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CAPITULO X
LA FLOTA DE GUERRA Y LA COMERCIAL.

La flota de guerra es I encargadn de defender la fronters maritima
de un pais; por Jo que es necesario mnntenerly siempre en un estado
eficiente de combate a fin de poder combatir con el poder naval enemigo,
v ademis, cumplir las exigeneias de manterer ahiertas las rutas maritimas
que convergen 8 los diferentes puertos de wn litoral ¥ asi poder mantener
la aflnencia de viveres, mumiviones, combustible, materins primas esen-
ciales para la prosecucidn de la guerea; asimismo las rutas de comnnies-
ciones internas, deberit mantenerlus libre de tode peligro enemigo, para
nn perturbar los convoyes que conducen tropss a los diferentes frentes de
guerts ¥ asegurarles a éstos sns avituallamientos miés indispensables.

Par otro lido e la encargads de entorpecer el comereio maritimo
enemigo, va ses por blogueos a cortn o larga distaneing en otras palabras,
s misgitn es estrangalar ln vida evondmien del pals enemipn, haeisndo
de estn munoera que la guerrn se wcorte al mintmo, de doraéion posible,

La efectividad de on bugue de suerea, 8 &l resultndo de I combing-
eibn e enatro carncteristions prineipales, que son:

a) Armamento,

h) Protecceidn.

) Viloeidad,

d) Avtonomia o radio de feefon

Estas cuatro cunlidudes se complementan entee sf, pues, para el arma-
mento se regidere maximo eampo de tivé v artilleria aislada entre si parn
li proteccidn se necesita: agrupacién del armamento en un solo reducto
¥ limitada eslora del buque, para reducir el peso de In coraza 3 el blango
qie presenti, para la velocidad. se neeesita que el bugue tengs furmu
apropindas v largas, finalmente para la autonomia o radio de sccidn,
(mixima distaneis & navegar sin reaprovisionarse), eonviene un reducido
consumo de petrdleo o carbin, mientras las miguinas deben dmu.mﬂhr
s mAximo poder, '

En In composicibn de una flotn de guerra moderna, enirs un sinnimero
de tipos e bugnes, de diferentes desplnzamientos y dotudos de plementos
combativos que los hacen aptes pura enmplir las misiones que se les eneo-
mienden. A vontinnaeifn se da ooa relaciin de los diversos tipos de bignes:

ACORAZADOS (Fig. 1).

1. Generalidades—Sus conlidades wis Importantes son, su armamento
priticipal ¥ la proteceitm, sacrifieddn por consigniente, lu velocidad ¥
radio de accidn en beneficio de las primerus.

Lios primeros acorazados fueron el «Gloires ¥ el «Varriors constroidos
en 1860; que tenfn sus costados vevestidos por una gran corazs y ademis
un espoltn (eheren de secesion 1862 & hatalla naval de Lissa 1866).

Con el retroceso de la tieticn de combate frontal, se adaptaron las
torres giratorias, necesarins para compensar con su mayor eampo de tiro,
In reduecién en el niimero de cafiones, que ful consecnencia del aumento
de calibre.
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CAPITULO XL vy
L EL APAREJO DE UN BUQUE A VELA.
GENERALIDADES.

El aparajo de nn huguoe de vela g ¢l conjunto e su arboladorn, jarcias
¥ velamen, con ls correspondiente motoneria ¥ cabos de maniobra.

La arboladura.—Esti constitnide por el conjunto de perehas que,
hechas de madera, fierro o acero, tales como los palos, vergas, picos,
botavars, ete:, IHevan guindadas un bugue von el principal objeto de

: - Hei sl
, suspender convenientemente lns velas, que se largun ¥ orientan al viento.

2 Palos—Son las perohas distribuidas. de popa s proa del bugue, con sus

ejes peomdtricos, situados n‘uﬂnﬁm ei el plane vertical, loveitudinal ¥
medio del easeo. )

Los pulos pueden ser enterizos wn embureaciones de peguefio tonelaje,
pero en las naves grandes, estin generalmente formuios por la unidn de
varios. sobrepuestos por sus extremos (Fig. 1}; lumandose palos renles,
los que se spoyan en el cuseo; ¥ los que se empalman eon dstos, que son
de uno & tres se denomina ; masteleros, si pertenccon o los palos gue se
elevan, verticales; ¥ botalones, si al palo iue saliendo por la pron, forma
un fingulo de mis o menos 25 grados con la horizontal, este filtimo Mmase
pale bauprés, ' .

El extremo inferior de los palos reales se llama mechs, 1o engl envaja
¥ deseansa, después de atravesar las cubiertas, por sus fogonnduras, en un
hueeo hm:liq en el dentro, llamado, earlinga. El trozo del palo que gqueda
dentro del casco se Hama cuerpo interior y cuerpe exterior, a la poreibn
que sale sobre eubierta; la parte rectangular an que terminan los pales,
por su parte saperior, se lamu, espiga. su medianin se denoming ealods ¥
enello al trozo de unidn. El euello del palo lo formsn lus tncholas que
#an unes trozos de maders, fierro o ncero, sujetns unu por cada banda

1‘_ ~ del palo ¥ cuyos extremos sobresalen hacia proa,

'-rf,.:‘;“ Los palos reales de madern se construyen, si es posible, de una sola
| pieza, pero cuando el buque es de dimensiones demasindo grandes, se
- hmsen variss partes, empalmados ¥ zunchados. Actuslmente se han Eene-

alizado los palos tubulares metilicos que, por ser huecos; se aproveshan
itk airear los entrepuentes ¥ departamentos que ntraviesan ¥ también
PBEA gstablecer por su interior comunicaciones, por medio de escalas,
Askensores 0 montacargas; u extos palos se les denomina, palos militaves,
Y“ﬁh\p'h‘hmmﬂ de guerra, el soporte de plataformas resistentes en
que se :Ii!_i;ﬁj‘i_t_g'i{iqii:mmmreu. piezas de artillerin A. A, telémetros, ste., ete.

Los mustelercs se denominan: de Gavia, si van unides a los palos -
reales y de juanetes si se unen a los antes mencionados, o sean, los supe-
riores en que terming ol total del palo, si bien estos masteleros s& cons-
truyen.a veces de fierro, ex'lo mis general hacerlos de madera, en particular
los de juanete o mastelerillos.

En los masteleros ¥ mustelerillos el extremo mferior que es de seceidn
cundramgular, se Tlama eoz, ¥ va atravesada Jror dn agujere, denominado
ojo de eufia; en el extremy superior, los musteleros de guvia tienen caleds
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¥ espiga cuadrangular, semejante a los palos reales ¥ los de juanete o
mastelerillos, terminan en espiga cirenlar ¥ en ella eneaja una pieza,
también circular, llamada tope que lleva a cada lado una roldana para
pasar por ellas las drizas de las banderas que se envergan en los fopes de
los mistiles,

Los botalones de fogue ¥ petifoque, son unas perchas de seccidn
eirenlar deereciente, de uno a otro extremo, que van agregadas al palo
bauprés, en idéntica forma que los masteleros; pero en gensral estos bota-
lones forman nna sola piega; en este caso se llama, de foque, ln parte
inferior ¥ mis groesa. que ¢k lo que media del resalte de cnecapilladura,
por donde trinca a la mitad del bauprés; o lleva una especie de mecha,

» llegando al eastillo, entra en wiia carlinga vertical, situidn éncima de la
boea de tinaja ¥ lu parte superior ¥ mis delgada, e ln lamada, petifoque.

Para unir entre si las distintus perchas gue bemos explicado, se emplean
Ing oofas, eruecetas ¥ tambovetos,

3. Oofas.—Consisten en unas plataformas semicirenlares o cireulares, en
algunos casos en forma de una D, que con ¢l eanto redondendo mirando
hacia proa, se apoyan ¥ afirmin sobre los cucholus de los palos reales,
sirviendo para la unidn de éstos con los masteleros de garia ¥ pars aficmar
por bunida y banda In jarein de los diltimos, ‘o este Fin, eonviense fae sl
dimensiones sean exactas tanto a babor como a estribor (Fig. 21,

En medio de la eofa queda nn vaciado, por &l que s¢ pasa ¢l ‘calets del
palo; a proa de &l hay un vasio por el eusl pasa el mastslern v se Nlams
boea de tinajun de la eofn; cnando éste estd guindado se apoya en sus
bordes por medio de la enfia que atraviesa la cox; por la cara de popa
del caleés ¥ por ambas bandas de éste ¥ del nmsb.eleru, quedan los claros
fque dan puso ¥ guian los cabos de la maniobra;

Lins cofas militares que Hevan los bugues de eombate, modernos, son
plataformas de fierro 0 avero, de formas eirculares, elfpticas o poligonidles,
en las que se instalan piezas de artilleria antindreas, proyectores, elementos
de control del tiro ,etc., ete

4. Crucetas.—En la unién de los masteleros de gavin con los de junnete,
¥ con idéntico papel al explicado de las vofas, van las crucetas, que estin
apoyadas en el arrangue del caleds del mastelero ¥ copsisten en los podria-
mos llamar, esqueleto de una enfa, formado por los baos, unidos por dos
pernos ¥ sobre los eoales descansun atravesados de babor a estribor, los
larguerod, llamados erucetas; tiene sus espacios para dar paso al caleés ¥
otro pira el mastelerilln; el conjunto va hegho firme por un arce de fierro
que une los extremos de los baos con los enernos de las crucetas (Fig, 3).

Se constroven las erucetns: de madera o de fierro, algunas varinn en
su formn general, pero silo en pequefios detalles con respecto | formm
deserita aqul.

il Tamboretes.—son piezas sencillas que sirven para unir los masteleros
de gavia a los palos reales, los mastelerillos a los masteleros v el hotalén
de fogue al banprés; llimanse respeetivamente: tamboretes mayores,
tamboretes de gavia ¥ temboretes del bauprés,

Cunndo son de madera tienen 1a forma de un elipse, con dos aberturas,
una cuadrads ¥ otra redonda; ajustando en la primera la espiga del



_palo inferior y en la segunda, o fogonadura del tamborete, como meajor
so la designa, pasa la pereha superior; ¥ enando ellos se construyen e
fierro forindo, se les da la forma de un oeho o de un enadrado con un
virenlo unidos: (Ver Fig. 4).

6.

Vergas.—Son las perchas gue aseguradas por su punto medio y en
sentido perpendicnlar a Im palos ¥ masteleros, sirven pura afirmar las
wvelas comdras.

La forma que presentan en seccion, es circular decrecjente havia sus
extremos: Uimase erng & su parte media ¥ mis gruesn, en euyo centro

lleva un anille de fierro con cincamo en la eara alta paria so suspensiin,

por medio de la boza, la enal es un eabo, generalmente eadena, que pende
del palo; se llaman tereios, a los espacios que median desde la cruz hasta
los rebajes de encapilladura y penoles a los trozos de menor didmetro que
estiin on sus extremos (Fig. 5). A lo largo de In vela por su cara alta ¥
algo o prog, corve una varilla de-fierro, lamada nervio, de envergue,
sostenida por uwna serie de pequefios eineamos gue la mantienen los sufi-
clentemente separadn para dar paso a los eabitos o envergues, gue sujetan
I veln correspondiente a la verga.

Las vergas se hacen de madera o tubulares metalicas, siendo en ambos

casos su forma, igual, pars unirlas ¥ asegurarlas o los palos ¥ masteleros,
we emplen el pie de gallo o arbotant® ¥ el racamento.

TI

8

Lot arbotantes (los hay de formas muy varindas) son unas plezas de
fierro forjado que, abrazando por medio de sblidos nnilloy el palo ¥ Ia
verga, permiten a ésta los dos giros necesarios, une en seisl horizontal
(bracear) ¥ otro vertical (embicar), merced al pinzote articulade (Fig. 6).

El racamento, que se u=a para las vergas pequeiins y altas, 8¢ compone
de un trozo de madera, elavado en la eruz de [ verga, por In eara de pops ;
lleva una abertura semicireular, llamada boea de cangrejo, gue se cierra
para abrazar el palo con estrobos de cabo o eon medios anillos de fierro
articulado, con visagra en un lado v el otro se asegura por medio de ung
chaveta o pasador (Fig. 6).

Picos.—Son las perchas que s& unen a los palos reales, debajo del
euello de éstos ¥ por su cara de popa, eon inelinacién aproximads a 45
grados con la horizontal y sirven para izar lns velas cangrejas; el del palo
de popa se denpmina, picp de la cangreja o de mesana.

El extremo mis grueso e los pieos, por donde éstos se nuen o los
palos; se Hlama boea y el otro, se denomina peoa. Su unién se hace de
diferentes maneras, disponditndolos unas veces para que puedan ascender
¥ descender v otras para que permanezean constantemente o igual alturs;
para lo primero, o se da a la boea del pieo la forma de boen de cangrejo,
por medio de las quijadas (Fig. 7), o se le coloca un semi anillo como en
los racamentos, para qué abrace el palo ¥ pueda correr a lo largo de &l
por un riel poin Hamado esndn.

Botavara.—Es ln percha que en sentido horizontal ¥ a poea altura de
la enbierta, va unida por uno de sus extremos (en ol cual leva una boea
ile Mnm;n o pingote ), al palo de popa y sirve para cazar én ella y orientar
sonvenientementes, la vela cangreja o meseno,
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Arboladura—La arboladura de un bugue de veln es la e so indica
a continnacion, tomando por ejemplo In de unag Pragata, que es lp mis -
complets pava los fines de su estudio, Una fragata consta e tres palos ¥y
un bauprés, denominindose éstos: tringuete, mayor ¥ memm. los palos
reales se llaman: de bauprés, de trinquete, de ma:rrrr v de mesana; los
masteleros toman los nombres de: de gavia de proa o de velacho, mayor,
¥ de popa o mesann; los de juanete o mastelerillo, los nombres de: proa,
muyor perico o de popn; los botslones se®denominan, de fogue ¥ de peti-
foque; los topes se llamsan, de proa. mayor o mesann, las vergas toman
los signientes nombres: moco, cebadern, tringuete, mayor ¥ seca, en lo
que se refiere a vergas mayvores: log do gavie se dividen en hajes y nltas,
siendo las primeras llamaodas, velacio, gavin v sobremesann v las altas de
velacho, gnvin ¥ sobremesann; las de juanete, llames, de pros, miyor o
perico ¥ las de sobrejusnete, Iimmulr:qh de pron, mayer ¥ sobire perico
(Fig. 8). ;

T pieps sé Haman cangrejo tringuete, cangrejo mayor v cangreja,
ademds lan botavara ¥ los tangones, Lus cofas, crmeetas v tawboretes
tomun ¢l nombre de los palos ¥ vergas en donde netfinn, En algunos bngnes
a veln, moderncs, hay gavias dobles, juanetes dobles ¥ én nlgunos sobre-
Junnetes dobles.

Obenques.—Son los cabos que afirmun los palos reales u las bandas
ide babar ¥ estribor; los masteleros, a las cofas por bhanda ¥ banda e igual-
mente los mastelerillos, a lus erucetas, Humiandose estos fltimos ohenguillos.

En el chicote de cada obengue se engiza una vigota con eruz ¥ botin,
gue se guarne con un cabo delgado, Namado acollndor. Ly sepunda vigotn
¢4 herrada y va asegurada en la mesa de guarnieién, gque es un tablén
coloendo horizontalmente en el tostudo del enseo nl cual va firmements
mnitdos por medio de unas barras de fierro, lamadas, cadenotes,

En lugar de scolladores, hay muchos bugues, en especial los que tienen
jarcin de wlambre, que levan tensores de fierro de diversas formas.

Por encima de lus vigotas altas ¥ uniendo todos los obenguillos del
mismo costado de cada palo, va una barra de fiervo, lamada guardajarcia.

Laos cubos delgados que, en sentido horizontul, van asegurados a los
obenques formando nna escala para subir alto, se lamnn flechastes; al
conjunto de obengues de una misma banda de cada palo o mastelero, xe les
llamn tabla de jarcis.

Burdas—=Se [laman asi 8 los cabos que asegurados por encapilladura
en los masteleros ¥ mastelerillos, van a tesarse « los costados, lo mismo
que los obengues de los palos reales (Fig. 9).

Estayes.—Son los cabos que sujetan a los palos, masteleros y mastele-
rillos de popa & proa 5 toman el nombre del palo gue afirman (Fig. 10).

Barbiguejos y vientos del bauprés—Son unos cabos o cadenas gue
afisnzan este palo al tajamar ¥ los del botalén son los eabos que, encapi-
lindos en esta percha pasan por el extremo y tétvio del moco, tesindose
en €l eastillo, » upa ¥ otra banda (Fig. 12).

Lios vientos del bauprés o mostachos, sirven para asegurar este palo
de babor & estribor ¥ el mismo objeto tienen para con el botalém ¥ el moco,
Jos vientos de estas dos perchas.
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14.  Jarcia firme de un velero—La jarcia firme de un velero, es toda o
yue afirma sus palos, mastelerss, mastelerillos, botulones, baupies, perchas,
Piook, ete., ete. ¥ In eual una vez bien asegurada en su respectiva posicion,
oo se mueve durante las magiobras con ¢l aparejo (Fig. 11). .

Se enumeran a eonfinnseidn, Jog nombres de esta Jarcia firme que tiene
una fragata, de proa a o (1) barbiquejo del l:-m:pres {2) mostachos
o vientos del bauprés; (#) barbiguejos del botalén ; (4) vientos del botalén
¥ moco; (5 tabla de jarvia del trinquete; (67 del wayor, (7) del mesana,
(8) estay del tringuete; (9) contra estay; (100 estay muyor; (11} eontra
estay; (12) estay de mesann; (13) tabla de jarein de velacho: (14) de
gavia, (15) de sobremesans; (16) burdas de velacho, (17) gavia, (18)
sobremesana: (19) nervio del foque: (20) estay de velaeho: (21) contrn
estay; (22} estay de gaving (29) sontra estay: (24) estny de sobromesann:
(23) obenguillos de josuete de proa; (26) del mavor. (27) del perice:

28) burdas del junnete de proa, (29) del mayor. (30} del porice; (1)
unervie del petifoque; (33) estay de_jnanete de pron, (33) dél mavor, (34)
ilel perico; (35) burdas del sobre de proa. (36) del mavor, (371 del sobre-
perico; (35) estay de sobre de proa, (391 del mayor ¥ (40) del sobreperico,

135. Jarcia de labor—Estin formadas Ins jareins de labor de In arboladura,
por todos agnellos eabos, gue se emplean para manejar v lueer (omine i
posieidn conveniente # las perehis moviles. como vergas, picos ¥ hota-
varas (Fig. 13).

Los prineipales cabos de Jabos de las vergis son: la driga, por medio
de la enal se izan ¥ arrian les vergas, que o son fijus, comnd las de gavin
alta, juanetes y sobres; los amantillos, yue suspenden las vergas por los
penoles sirven pars mover &tas inclinindolss convenientemente; ¥ las
brazas, gue tienen por objeto moverlas horizontalmente.

De los picos, el de popa o de la cangreja, va guarnido con dos drizas,
una Hamada de boea v otra de pico, si “ste no es fijo ¥ de dos ostas, que
sujetandolo pof el penol y banda y banda, bacen el mismo trabajo que las
brazas en las vergas, Los picos fijos al palo ¥ los de cangrejos del trin-
quete ¥ mayoer, Hlevan ostas; pero las drizss won sobstitnidas por un aman-
tillo encapillado con gaza en el penol ¥ mgurmlu el wtro ehicote en un
vineumo del tamborete,

Los cabos con que se maniobra ln botavara son: dos mmantillos, e
fijos en el extremo de fuera de la pereha, pasan por unos motones eolo-
ﬂ-ldul en los baos de ln cofa ¥ bajan lox chicotes por banda ¥ banda del
palo; ¥ lus escotas, que, como las brazas en lus VETiTns, mhmmlul.a sirven
I!l't llevar la botavars hacin barlovento o sotavento,

16. ?M-mﬁn peneral —Consisten las velas en varios ;mm de
lonu o loneta, unidos por medio de costuras; dividense en velas cuadras
¥ de euchilla o triangulas,

Las velas enadras van orientadas en las vergas v tienen cuatro lados
que reciben ol nombre de relingas v son: o de gritil, la alta, por la que
s¢ unen a la vergs, pujamen, lu haja y de cafda, las dos laterales (Fig. 14).

Las de euchillas se envergun en los palos, picos ¥ estayes, euyos nombres
toman, ¥ tienen tres o enatro relingas; en las primeras, sus relingas se
laman : grtil o cafils de proa; pujamen o butidero, a la baja, ¥ de Valuma
o enfida de popa,a la otra. En las de euatro relingas (Fig. 15), reciben los
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nombres de ecaiidn o gratil de proa, eratil alto, cafda de popa o valumae ¥
pujamen o batidero, respeetivamente. EL arqueo que lns velas suelen tener
en el pujamen, se denoming, alinamiento.

17.  Construecitn de las velas—En lus velus enadras se disponen los pafios
en sentido verticul, o sea, perpendicnlares al gritil ¥y en las suchillas,
paralelas a la eaida de popn o valoma (Fig. 16}

Una vez cortada lu vels, se monta cada paiio subre el inmediato, por
los que va mureado en 1as orillas de la lona con hiles de color, nal dispuestas,
se cosen todas lss orillas de una earn, con punto de vaina, gue se haece
introduciendo 14 agujs de modo que tome orilla o pafio; después de termi-
nadas todas lus costuras de uns cara, se viaglve al revés y se hace lo mismo
por la otrs, operacion que se llama sobrecoside; en segnida entre las dos
costuras anteriores, se dn otrn con punto lano, pasando siempre bn aguja
adelante, de modo que tome los dos pafios. Despoés se cosen a las velas,
unos refuerzos de lona en los sitips que mis trabajan, Hamados dados,
tales como los pnios de smpuiiidura. en donde hay roce continng von los
«abos: ademas se colocan lo8 sobreshinos en las velns eundras, desde la
mitad del pujomen hacia arriba, para evitar que se rifen en los gualdra-
pazos que dan contra la arboladura ¥ tambifn se eolooun fajes de Tizos,
qie SO tiras gue se cosen por nna ¥ otea cars ¥ en lns que se fijan los
rizos atravesandolos; estas fajas van en las velas cundras poaralelas al
gratil ¥ en las enchillas, paralelas al pujamen, denomininidose o~ estns
iltimas, fajas de antagallas (Fig. 158},

Terminado el cosido de los refuerzos, se haven lis vainas, doblando
la lona en todo el contorno de la veli o se procede luego a relingarla, lo
oual eonsiste en voser alrededor de ella; un eabo bien tewo, lamado relinga.
Los éngulos de lns velus se llaman pufios ¥ levin guurdacabos, para
afirmar las maniobras: en las velss cundras, los puiios antos se llaman de
empuiiidura y los bajos de eseota; en las cuchillas triangulares, los altos
sp llaman de pena, el de pron de amurs, el de popa ife escota, y en las
cuchillas de euatro lados; se les da los nombres de: de boca al alto de proa,
de pena al alto de pops, de amura al bujo de proa ¥ de escota al bajo de
popa (Fig. 17).

Como dltima operacion se bacen los ollaos en el gritil, pujamen y
fajas de vizos; parn ¢sto no hay mis que abrir pequedios arificios virenlares.
alrededor de enyo borde se voloes un snillo de eabo delgado para refor-
zurlo ¥ luego s¢ recubre con punto de ojal; tambitn pueden reforzarse
los olluos, por medio de unos pequeiios guardacabos de lutdm, que se clerran
a galpe de mizo,

18. Velamen de un velero corriente—Fara los fines de su explicacion,
tomaremos uni fragutn, por ser la nave mas completa en este sentido ¥
de mas faeil axplicacidn.

Lias velas enadras que tiens una fragata. soo:

a) Velas cuadras: (Fig. 19).
(1) Trinquete, (2) mayor, (3) velacho bajo, (4) gavin baja, (5) sobre-
mesana, (6) velacho alto, (T) gavia alta; (8) sobremesana ulto;
() juanete de proa; (10} juanete mayor; {11) perico; (12) sobre
de proa; (13) sobre mayor; (14) sobre perico.






Vit
N

CORTADO O COBIDO DE
UNA VELA  po g

e,

luma o eafds i Popa

R e e b

~ Ha

W

RELINGADO DE UNA VELA



o >4 AT

-
e
b
-
-

o

i
-~
-

. b

i :_J.-Aﬁ*ir
etl il .







N :4_ IJJ.,:- R 3
. ,:,_._;_
>

Ih.!l
s
M

1




—je8 —

h) Velas eunchillas: (Fig. 20).
(1) Petifoque; (21 fogue; (3) contrafoque; (4) tringuetilla; (8)
cangreja trinquete; (6] eangreja mayor; (7) eangreja o mesana;
(8) estay mavor; (9) estay mesana: (10} estay de gavia; (11)
estay de juanste mayor; (12) estay de sobre mavor; (11) estay
de sobremesana: (14) estay de perieo; (15) estny de sobre perico;
{1681 eseandalosa, .

19, Cabos de labor de las velas.—Son aquellos con que se guarnen las velas,
para &n manejo ¥ conveniente orientacién ¥ son: los brioles o briolines;
npagapenoles, palanguines o chafuldetes, escotas o eseotines, amuras,
bolings ¥ smuntes de rizo (Fig. 211,

Tos brioles v brinlines sivven pars suspender v resoger el pafio por ln
relinga de pujamen, Hevindola eontra Ja verga, cusndo se carga ¥ aferra
ln vela: Nimunse brioles en Ias velas mavores v gavins v briolines en
Jjuanetes v sobres (Fig. 21).

Apagapenoles son los eabos que tienen por objeto Hevar la relinga de
eaidn g besar con las de gratil al eargar las velas mayores y gavias altas.

Lawe palangnines en las mayores ¥ los chafaldetes en las demés velas,
menos en las gnvias altak, que oo los Hevan, sirven pari sargar los puins
bajos o de eseota a la eruz de la verga. .

lins eseotas sirven para eazar los punos de sotavento de las mayores,
v los eseotines los de lns gavias bajas, juanetes ¥ sobres; ¥ las gavias altas
no les tienen, Hevando sus pufios bajos engrilletados a fivme a los penoles
de las zavias bajas;

Sirven las amuras para levar los pufios de las mayores de barfovento
hacia proan.

Por medio de las bolinas se llevan hacin proa, cuando se tiene el aparejo
braceado o cefiiv, lag relingas de barlovento de las mayores, las de alpunas
gavias v hastn junnetes: lamindose Ins de estas dltimas velas, boliches.

Los amantes d@ rizo sirven para suspender la vela por debajo de la
iiltima faja de rizos, oon el ohjete de facilitar la maniobra, llamada stomar
rizonss,

Las velas cangrejas se guarnen eon drizas, ecargaderas, eandalizas ¥
estotas. Con la driza'se laega la vela; de las eargaderas, la lamada de
corting, trabaja en contra de la driza, sirviendo para cargar el pufio de
pena de 1 ovela v In Hamada de pufio, para cargar el de escota; las canda-
ligns sirven para apagar la vela, recogifmidola por la relinga de valuma y
las escotas parn afianzar el pufio bajo de popa.

: 132 estas velps, | mesana lleva une soln escotn, con la gque se sujeia
el pufio de la botavara ¥ las lamadas cangrejas se gnarnen con dos escotas,
ademiis. todns estas velns llovan amuras para asegurar ¢l pufio bajo de
proa,

En oz velas enchillas tviangnlares, foques ¥ estayes, se guarne, una
driza, nna eavgadera ¥ dos escotas,

20,  Principales caracteristicas de conjunto de los diferentes aparejos de
los bugues de vela.—Los bugues de vela se clasifican con arreglo a sus
respectivos aparejos; de los que, anngue muy variades, se pueden concep-
taar como tipicos v principales; los siguientes
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a) Pragate—Es e aparejo mis completo y complicado, por lo cunl nos
hemos referido & &, en las explicacioned, sus earaeteristicas prinei-
palesson: tener tres palos, con cofas, vcetas ¥ ﬂl‘ﬁ“ en los tres.

b) Corbeta—Tiene este bareo tres palos. los dos de proa con vergas eomo
una fragata ¥ el de popa con botavara ¥ pice, Cuando este bugne
es dediesdo ol comereio, tomn In denominacidn de barvea (Fig. 22).

¢) Bergantin—Tiene siio dos palog, como los de wna fragata, ernzades
POT vergas,

d) Eﬂlﬂhﬂ.—ﬁ‘uqu{- von dos-palos o mis, con pieos ¥ botavara, para vel.us '
cuchillas en todos y el de proa ernzado con vergas, para velas
nltas:

¢) Bergantin goleta.—De dos o tres palos; el de proa ernzado con vergas,
coms los del bergantin.

f} Polacra—De igual aparsjo gque @l del bergantin'o ¢l de corbeta, con
dios o tres pilos; pero dstos, que son enterizos de lo wiecha 4l tope,
np Hevin ni cofas ol erncetos

r) Balapdra.—Emhbareaciin pequein de un s6lo pilo don aparejo de
velas euehillas,

Fuera de las antes mencionndas, existe un vavindo nimero de combi-
naciones (diferentes, especialmente en los veleros de recreo o de

, . sports ¥ se emplen asimismo en las embureaciones para el cabotaje
¥ I pesci.

CCAPITULO XIL
MANEJO DE LOS BUQUES.

I_N'lliUD‘LlLLIUN AL ESTUDIO DE LA MANIOBRA DE 108 BUQUES
A VAPOR O MOTOR.

1. La Maring moderna, ve aparecer afio tris aiio hﬂql:ltll de formas nuevas,
Los Oficizles de Maring, deberin de npt‘mevhlr ﬂ.ulntl.l UCHSIGNES B
presenten para estudiar los diferentes tipos de bugues, én lay tan varisdas
cireunstancias de ln navegaeiin ; sus obseryaciones eun:ﬁbu.h‘in al progress
del arte naval en general y al de la juiciosa utilizacidn de los Grganos de
sus bugues, en particular,

La primera fuente de datos para dichos mndim,min los documentos
relativos u los ensayos de los buques, los cnales indican, desde el punte
de vista de ln navegacion ¥ de la maniobra del bugue, la velocidad, la
potencia ¥ ¢l vonsumo de varbén u lns diversas marchas de la wiguing;
el tiompo necesario para parar e invertit la marcha; meter toda la cafia
y ponerse a la via; los diimetros de traslucion evolutive para diversas
marchus ¥ distintos dngulos de cafin; los resultados de los ensayos de
fondear y de levar las anclas por medio del vapor ¥ los del funcionamiento
de los aparatos de arriar, de fondear ¥ de remolque.

Aungue es de utilidad ponocer estos resultados, no hay que perder de
vista que en general se obtienen von buen tiempo y frecuentements con
u:In-.a.. que, en agque) momento, se han reunido todas las condiciones nece-
‘saries para dar & todos los aparatos sil. mxdm;mtu mixine .y que los
hombres que los han de manejar en servicio corriente tendrin un valor
medio inferior al personal especinlizado que interviene en las pruebas.

4
%
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Es eonveniente también rebordar, que en lo Marina de Guerra, hay
duntro dueummtg; qive, von pEspecto o lo uavegaeidn _IH. maniobra del
buque, proporciona datos .Mly-; ditiles, Los historiales de eampaiin fue
reunen todas las observaciones de los Comdndantes v Ofieiales (biticora

de puerto ¥ wmar); los historinles de armamento, que, en uniin eon lod
planos del casco, informan eon bastante precision acerca del material de
# bordo ¥ por dltimo los historiales de las diferentes miquinas principales

y auxiliares de a bordo. -
DIFERENTES TIPOS DE BUQUES, SEGUN SU PROPULSION.

= L s 5 oy
2r  Seglin su sistema de propulsiin, los buqnes se dividen en dos grandes
| ETUpOS ;

a) Buques de ruedss de paletds.
b} Buques de hilices.

Buques de roedas—La propulsion con ruedas fud la primern empleada,
al introducir el vapor en la navegacidn. ;

Este moedio de propulsidn, ¥a no se usa ¥ ln hitlive o8 hoy el finico
propulsor empleado en los bugues de combate, porgue ofrece sobre las
ruedas la gran superioridad de goe, desde el punto de vista ofensiveo, dejan
los costudos libres para 1o instalucidn del armamento v diveceion del tiro,
desde el punto de vistn defensivo, vopstituve un motor al abrieo de loy
disparos del enemigo. : ;

Buques de hélices.—Se emplenn hoy en dia, las hilices vomo, propulsor,
tanto en los bugques de guerrd como e los wercantes: povgie desds ol
punto de vista de ln navepaeion, ofrece ventajss bien definidas, tales
como la inmersitn eompleta en o movorin de los calados de cargaments,
mdiferenein al balanee, accién enérgica sobre o timdn cunndo ln hdlice
es central, disminueion dé la manga del bugue, ventajas que se aprecian
tanto en la navegncion de altura, como en la de cabotuje.

' La propulsitn por dos hélices se hun adoptado para obtener grundes
velocidades sin aumentar ¢l calado de popa, cosa que hubiera habido
necesidad de hacer con ¢l émpleo de una sola hélice de grandes dimen-
siones,

La ventaja mayor gque se¢ ha conseguido con la adopeidn de esta dispo-
siciom, ha sido la gran disminucidn de los riesgos de ver paralieado el

buque por una averia de miquina; ademis el par de evolueitn ereado por

~ la héliee puesta en marcha en sentido contravio, facilita muchas veees las

maniobras, cuando el bugue no tiene demasiada eslorn con relacién a la
distanein entre ejes de los hiliees:

El sumento de la potencin de los bugues de goerrs v ln adopeién de
turbinas han obligado & emplear 3 v 4 lidlices. Este fraccionamiento ofrece
ventajas en ln navegacidn por lu seguridad de no quedar nunea paralizado
el bugne por una averfa del motor ¥ por la estabilidad en caso de una
via de agun en uno de los departamentos de miquines, En cambio tiene
ineonvenientes por ¢l aumento de personal que lleva consigo ¥ por el
muyor precio de construeeidn de los bugues,
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3.  Medios evolutivoz y evoluciones del bugue de vapor, Carena. Resis-
tencia a la marcha.—Las acciones que ejeree el nar sohre la carenn de un
bugue en movimiento, se estudian bajo dos aspeetos: '

a) Intensidad de los esfuerzos desarrollados.
b) Aeciones resistentes del agua.

lm'!_nmm DE LOS ESFUERZOS DESARROLLADOS.

HRespeeto a la intensidnd de Ia fuerza impulsiva, a la que corresponde
el slemento evelocidads, hay gue observar que ¢l aumenty de dicha velo-
cidad es objeto de constantes estudios, ya gue su importancia se presenta
no solo bajo & aspecto militar, sino bajo el comercial tambictn, puds, las
lineds mas favorecidas son las que mis ripidamente efectian el traslado
dié pasajeros, correo o mercaderins, Desgraciadumente el constroctor naval,
al snmentar las velocidades tropieza con el insuperable phsideulo del
ereciente consumo de combustible requerido, por lo cual of radio de areidn

se reduce considerablemente,

Es sabido que en todo bugue en mnnlml.':mn. la presidn ejercida sobre
los elementos de su carens puede considerarse vomo ln sumn algebraica
de la presion hidrostaticn (ejercida por el agun en las condiciones de reposo
y de la presidn hidrodindmica que es fancién de lo velocidad ¥ de la
inclinaeidn de lp superficie en movimiento von vespecto i In direceion de
aate).

En ¢l movimiento de un bugue por medio de un propulsor, ademis de la
resistencin de ln carens (que serig la que se obtendrin al ser remoleado el
oaseo, o navemir a vela), se munifiestn nna resitencin, debide ol propulsar,

La. resistencia al remolgue, medida por la traceidn ejervida por la
espia de remolque, es la resistencia opuestia por un Bague s ser arrastrado
en aguas tranquilas ¥ w veloeidad constante. La resistencis u s propulziin

es la gque se munifiesta cuando por efecto de la propia mdqguina el propulsar
produce en las agnas adyacentes perturbaciones que, agregindose a I
resistenein fde ls carens, determinn nna mayor resistencia,

La resistenvin por rozamiento es debide al deslizamiento de las
particnlas de aguw o lo largo de la earens. Depundr de In soperficie de
dicha carena ¥ de su naturaleza; varia con el cuadrado de In velocidad
v es del 500 607 de la resistencia total y afm wis.enando estin los fondos
K1eios.

_ La resistencia por formaciin de remolinos es muy peijueiin, & menos
que la forna de la popa sea defectuosa ¥ ¢k deobido a los remolinos formados
por las sinnosidedes del buque ¥ por las partienlax de agun de diferente
velocitlad gue resbalan unas sohre oteps: La resistenvia por formneidn de
ola, que resulta del rozamients entre la masa liguida ¥ ol movimiento de
traslacién del bugque, altern lu alturs ¥ forma de ln ola asi generadn ¥
depende del grado de fuerza ¥ eslora “del bugue ¥ esti vesistencin Hega
a ser un 5056 de la resistencia total.

La resistencin debida al propulsor, se debe a la modificacion gue intro-
duce ln hélice, en las energiss yue acthan en la pops ¥ en la formacién
de las olas, ya que por si solo produce una elevaciom de agus en la zona
donde actin. Depende de ln posicidn del propulsor respecto al caseo,
velocidad ¥ caraeteristicn de éste,
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Con la aparicién del torpedero, fué necesario dotarlo de artilleria
especial que fuern de gran rapidez de tiro v feil manejo; naciendo asi
la artillerin secundaria de los acorazados y fividitndose en: artilleria de
grueso, medinno y pequefio endibve,

El cafifn de G pulgadas, asumié en este tipo de bugue, funciones
esenciales en los combates, reservindose a los de grueso ealibre ol papel
dé-resistiv el fuego pesado enemigo.

La introduociin de los torpedos en los combates navales, hizo reem-
plazar el principio de abordaje con el espolin, por el de torpedenmiento.
L superioridad del fuego japonés en Yauli (1804), fué In verdadera causa
e so vietorin ¥ determind con ello el regreso u la tdacticd Jde combate sn
Jinen o filn.

La adopeidn de los altos explosives, tiuve por consecuencia la aplica-
cidn total de la proteceion acorazada nl coatado de los hugnes.

En esta forma se llegi al acordzado moderno, que son de gran despla-
samiento, elevada velocidad ¥ completamente protegidos y sin espolin,
Su artilleria principal de canones de 167, 147 ¥ 127 » las mediauas con
cniones de 6 ¥ 5 pulgadus para el rechazo a distaneins convenientes de
los stagques de destructores v artillerin pequefia antisubmarihe, v uni
poderosa artillerin antiséprea, para proteceitn del cielo, a su alrededor,
compuesta de cafiones ¥y smetralladoras, pewdns v Hyvianes.

El ncornzado ex Ia unidad mas pesidu ¥ poderosa de I flota; su desig-
naeion ha substitnido a la antigus de barco de primera linea, con la que
se queria indicar un barco suficientemente grande y foerte para luchar
en linea de combate, vontea bareos enomiges de foeren andloga. De liecho,
In importancia del aeorazado peede compararse som o e tiene Iy reinn
enel juego del ajedrez, i

Los netnales scorazades de Jns Marvings: mas modernos, tieten un
desplazamiento aproximado de 45000, 35000 + 32000 toneladss, des-
arrollan wn andar de 30 oados v estin armoados von diezx cofones de 409
mm, #56 mm. 6 881 mm, como armamento prinvipal ¥ de artilleria sectn-
daria, de 16 cafiones de 6, 6 6 45", v ademis; de wia potente artillorin
antinirea v de controles de fnego precisos, que los hacen ser 1MUY sPEres
v bastante eficlantes.

PORTAAVIONES (Fiz 1).

2, il portaaviones fud proyectado como consecitenvia de lag ensefinnzus
de la filtima guerrs (1914-1918), 5 e8 en buenus cuentas, nn aerbdromo
flotante ¥ movil defendido por numerosts cafiones antiaéreos.

La plataforma afrea consiste en uta cubierta de voelo larga, que
lm.‘tuiu ul avién decollur ¥ aterrizar en espléndidas condiciones, dotados
lvlh!ﬂh de todos los elementos, qite la téeniea del arma requiere ¥ servido
pur tripulaciones de Oficiales ¥ marineria, especializados.

Los desplazamientos de los actuales portaaviones, varian entre 15.000
¥ 22000 tomeladas, eon una veloeidad de 30 nudos; eapacidad de aviones,
entre 60 ¥ 30, ¥ protegido por una artillerfn de doble efecto (rasunte y
adreal, de 16 piezas de 5, 4, T a 47,

Estos bugues son elementos indispensables para la proteccion de una
flota y en la guerra actual (1939-1944), han desempefiado eficientes servi-
cios, como bugues de acompafinmiento de Esenadras de ncorazados, eruce-



— 112 —

ros pesnidlos, tusk foree (EE. [T17.), convoyes, sle, ete. ¥ son los ojos de
ln flota, por haeer su exploracion aérea a grandes distaneins ¥ proteger
el cielo de ln flota u lu cnal estin agregados.

CRUCEROS (Fig. 11

Las ecaracteristicas de los ernceros, son la veloeidad v el radio de
ateeion ; su misién en tiempo de gueren incluye los reconocimientos al frente
del grueso de la flota, Lo vigilanein de los rutas comerciales, la proteceidn
del trafico waritimo en general prepio ¥ la destroeeién del comertio
maritimo ¥ flota mercante enemign, entorpeciendo su abastecimiento.

Practicamente los crneeros poeden clasificarse en tres pitegoriag

) Con un armamento prineipal de cafiones de 208 ni.
b) Con un armauento prineipal de cafones de 152 mm,
¢} Cruceros antindreos con artilleria de 120 mine AA.

Los erueeros indicados en L letes 00, son boguoes de an desplazgnmiento
aproximado de 10000 toneladss, con nna velocidad de 32 pudes ¥ 8 cafiones
de 200 mm., Hevando ademis 5 tobos lnnzatorpeidos, cuntto aviones de reco-
nocimiento, ¥ Seationes AN

Los cruceros indicados en b, son de un desplazamiento gue fluetiia
cutre 5000 v 5000 toneladas, armados con 12 cafones de 152 mm. § en
algunos cosos, de 6 cafiones, portando ademis, § cafiones Ao A de 102 mom.
v weis tubos langatorpedos v tres avion®s de reconocimients, Tiene uni velo-
eidud de 32 nodos,

Los erneeros antiadreos, son de un desplaeapienta de 5000 toneladas
v ouve armamento priveipsl ¥ doico lo son: eafiones; 8 notipéreos de 102
mn. ¥ 32 ametrallndoras A, A, de diferentes tipos 3 tiene una velovidad
de 36 nuilos. .

Adenias tiene misiones partienlares, tales como, el bombardeo ile Ia
costa enemign ¥ ¢l combile en cdsos pislardos eon bugies del mismo tipo.

MINADORES (Fig. 1)

son bugues destinados a efectunr lis operacionss e mingje y son un
tipo especial de erucero, con un desplazamiento que fluetin entre las
6500 v 2500 toneladas, armados ¢on B cafiones A. A de nna velocidad
de 40 millas en algunos, v generalmente, de 28 a 30 en las demas ¥y que
tienen los dispositivos para Hevar 150 4 100 minas por bands. Esta clase
de bugues ha dado esplindidos vesultados en la actual guerra en las
operaciones de minaje de las aguas del Mar del Norte. Noruega ¥ Canmles.

DESTRUCTORES (Fig. 1.

Generalidades —FE| destructor aparecié por el afio 1875 (se Hamaba
tarpedero) ¥ se podin transportar en los bugues grandes.
Su objeto era la defensa de lns costas, petuando prinvipalimente durante

la noche, contra los bugues bloquepdores. Lo pecesidad de anmentar su

autonomin ¥ mejorar sus cualidades warineras, se llevd o enbo el niio 1884
y s¢ denoming, torpeders de alta mar o destroyers ¥ tenian un desplaza-
miento de 200 & 300 toneladas ¥ 26 millas de velocidad; después signid
su curva aseensional, llegando en, 1003, al cazatorpedero, que ¥a era un
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buque mis s6lido, con muyor proteccion ¥ eon potente artilleria parn
luchar contra sus similares enemizos; en esta forma se ha evelucionndo
hutsta hox en din, qne suresn los mares poderoxos destrmetores de 2000
tonelndas ¥ arvtillados con buen armamento v con veloeidad procima n las
40 millas.

Los destructores fueron eonstruidos originahnente para dperar contra
los torpederos enemigos, por euya razén fueron lamados en prineipio
eooutratorpedeross. Actualmente, el destructor es un bugue de tamafio
considershle, praximo u las 2000 toneladas en o8 filtimos tipos v es usado
pari distintos propisitos. :

En teorin estin proyectados para librar ftaques eon torpedos sobre
los nawios pesados enemigos en unn ueeidn de ln fota, v pars rechazar
intentos andlogos, por los destruetores hostiles. En la guerra actual, los

‘destructores han ejereido muclus de las funciones de los cruceros, aspies
cialmente por 1o que se refiere u ln proteceion del comercio ¥ han efectuade
una atil labor antisubmarins.

Originalmente, los destruetores, fuers de sus funciones propias contra
otro destructor enemigo, han sid¢ ahgra empleados como navios ripidos
de escolta, misién que han camplido satisfactoriamente. a0

El desplazamiento de estd vlase de bugues varia entre las 2000 v 1100
tonelndas ; tienen armamento principal desde § cafiones de 4,7 a 3 cafiones
de 4,77, ademds de un buen armamento antinéreo (4 cafiones de 102 mm.)
¥ entre 8 y 6 tuhos lunzatorpedos, sus veloeidades oscila entre las 96 ¥

40 millas,

SUBMARINOS (Fig. 1),

6. Generalidades.—Fueron creados en su infancia para poder nsegurar,
aiin de din, la defensa de los puertos que no teninn otra defensa ¥ para
poder usar ol torpedo ¢on mas impunidad, que contra los torpederos.

Su finica arma era el torpedo, pero en ln guerra del 14 al 18 y la del
39 al 45, se han colovado cafiones en ellos, que ha sido un arma magnifica
eonira el trifico mercaote enemigo ¥ en su defensa centra los aviones.

El difienltoso problema’del gobierno de los submarinos. se ha rvesuelto
eficazmenite con log instrumentos Gpticos ¥ en la actualidad (1939 al 44),
hasta sus ataques lo efectiiun sumergidos, sin sacar sus periscopios v sus
tactiens de ataque han sido completamente revolucionadas.

Se empled el submarine por primera vez en Hstados Unidos, en que
un bugue de superficie fué hundido por uno de éstos.

Al comenzar la guerrn 1914-18, nadie crein en el inmenso ange qua
sleanzarinn estos bugues, tanto en la meeitn contra la flota de pusren,
como 4 i mercante.

El submaring es un bugue que ha tenido especial importancia en las
‘Marinas moderngs ¥ ha euriplido su cometido en forma exitosn en esta
iiltima guerrn; éte no solo navega sumergido, sine que opera en la super-
fieie, todo el tiempo que puede, ¥ se sumerge cuando es necesario. Kl
prineipal armamento de los submarings, son los torpedos ; los mis modernos,
llevan diex tubos langatorpedos, siendo de seis el armamento, en la genera-
lidud de ellos; ademis llevan une o dos cafiones de 3 & 4 pulgadas; para
actuar en superficie ¥ finslmente algnnas ameteallodoras antiadress, para
su defensa eontra los aviones:
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En la actualidad se ha avanzado muecho en los instruméntos ¥ elementos
de ataque ¥ no tiene necesidad de apuntur sus torpedos, sacando el peris-
gopio. A pesar de todos los elementos, esta arma no ha podide obteners
¢l dominio de los mares por si solo, teniendo que reconocer yne ln flota
de superficie, es ¥ seri siempre, la que decide una batalla waval v oejerée
el dominio de los mares, formando un sole conjunte con todas las armas
yue componen la flota de guerrn. :

ESCOLTAS O CORBETAS (Fig. 1 1.

Esta cluse de buques, son mfs pequeios ¥ mis lentos gue los vlestre-
tores, pero son capaces de desempefiar ciertas Faneiones de este ultimo,
especialmente ln de eseoltar los convoyes mercantes. = ;

Genershmente se lns desipna a estas escoltas con el nombre de eCorbe-
tass, que es un viejo térming de origen franeds que Ha sido resucitado ¥
aplicado @ un nuevo tipo de buyue escolta.

La ventaja que tienen estas corbetas, es su fieil copstrucciin ¥ su
gmpleo ha sido todo nn éxito en la vigilanein antisubmarina; tiene un
gran radio de aceidn y sus cualidades marineras mejores que lax de un
destructor, su veloeidad es de 20 millas; desplazy entre 600 v 800 tone-
ladas v estin armadas con 8 cafiones de pequeno calibre ¥ buen Arma-
mento antiadreo. '

Ademas de los buques enumerados en los pirrafos anteriores, hay
muchos otros tipos de navies que aungue menos espectacilares & sn
desempeiin guerrero, son igualmente esenciales pura la labor de una flots;
a continuseién se enumeran los principales tipos de barcos auxilisres ¥ los
usos a que ellos ostin destinados dentro de la organizacion de o Murinn.

a) Los bareos sdragaminsss, su desempeiip v funcibn en una Murina
esth explieado por su propio nombre, son hugues de un despliza-
miento aproximado de 500 toneladas, eon un armamento cotpuesto
de dos eafiones de doble efects de 4%, rasante ¥ antiaéreo ¥ varios
olros. eafiones mas pequefios para defensa eontrn lanchas forpe-
derns ¥ con ona velocidad de 16 millas.

b) Lds barcos «Minadoress, los cuales se usan para tender dampos mine-
dis frente u las costas enemigas ¥ efectuar Jo mismo, en lns costas
propins; su desplazamiento esalrededor de 800 tonsladas; tiene
una velocidad de 14 millas ¥y como armamento tiene dos cafiones
de 3" v varius ametrallndoras Ao Al contando, ademis, con todo
el equipo necesirio para minaje. :

¢) elanchas torpederas nutombviless, son burcos de pequenio. tonelaje, que
se emplean para la caza de submarinos, cuya mision es Tacilitada
por su gran velocidad, siendo ésta la mejor proteceion contra los
disparos, de bareos entmiges, S armamento consiste en dos tibos
lungatorpedos ¥y variss ametralladoras de grueso ealihre, con una
velocidad de 40 millus ¥ un desplazamiento de 30 toueladas:

d) «Remoleadores de ln flotas, se emplean pars fondear los Dbiireos pesa-
dos y para remolear los blancos usados en pricticas die tiro de
combate v otros ejercicios para el entrenamiento de la flotn de
guerra; su desplazamiento fluetia alrededor de las 800 toneladns
v con un andar de 16 a 12 miflas. En algunos casos se les eoloea
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algunos caflones de pequeio calibre v se les destina n fines de
patrulla en las afueras de los poertds,

e} Los buques «Petroleross, que son barcos cisternas, utilizados para el
transporte del combustible lguido, va sea de ultramar o Uevar Jog
suministros propios pars ¢l abastecimiento de la flota on ln mar
o en los puertos bases. De esta clase de bugue hay ung gran varie-
dad por sus sistemas de construccion v tonelaje, el cual varia entre
2000 a 20000 toneladas ¥ sus velocidades medias son de 14 a 16
millas, ; .

f) Finalmente existen otros buques auxiliares tales como los barcos
ussdos parn el cierre defensive de los puertos v los coales estén
ligernmente armados y van equipados para trasladar las pesadas
iefensas que guardan los poertos mas mportantes; también se
usan los cafioneros, monitores, buque depésito ¥ moaestranzas
flotantes y barcos escuelis, los que en total sirven para mantener

SR ln efjciencia o instruceién de Ja flota de guerra.

1

MARINA MERCANTE (BARCOS).

Los burcos mercantes pueden dividicse en tipos fundamentales v en
tipos derivados:

1 Tipos fundamentales.—Bugues de estrueturs normal (full seartlings),
ile una, dos o tres cubiertas ¥ excepeionalmente mis de 3; son adecunades
para ¢l transporte de cargas pesadas v de poco volumen, en forma gque

| i solo venpen und parte del espacio de las bodegas,

2. Bugues de cubierts lipern—(Spardeck Vessels)—Ie pspecto exterior
aniloge a los del tipo anterior, pero con la cabierta (Spardeck), de cons-
troceidn mis ligera (oe la prmeipal: se utilizan pira li carga de merea-
derius ligeras ¥ el transporte de pasajeros. Los principales mamparos
estancos, se elevan hasta el spavdeck (Fie. 2).

3. Buques de cubierta de toldo—(Awnnig deck vessels)—FEsta cubierta
supdrior a la principal, es aiin mis ligera qoe lo spardeck del tipo auterior;
antes no se consentin ninguna construaceidn sobre esta cubierta, pero hoy
din se wutorizan algunas ligeras, destinadas a alojamiento.

| Los mamparos estancos; excepto del de colision, se detienen en la

eubierta principal ; se entiende en todo esto por cobierta prineipal, la que
Juntaments con la quilln, constitnye lp vien resistonte, en aleanod by
| osta enbierta es lo alta v en otros tipos, In wogundn cubierta.

| #.  Tipos derivados.—DBugues de cubierta aérea parcial, se diforencian de
s las de mwnnig deek, en que esta cubietta, limita a partir de la proa, en
un mampare situado a popa del medio.

| b. Buques de alcizar levantado (raised quurter deck) —Su creacidn se .

debe a la necesidad de aumentar ln capacidad de bodega n popa. gue se
| rednee bastante, por los tineles de los ejes de lus hélices ¥ por la misma-
popa que es afinada. .
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Buque de pozo (welldeck) —Son aguellos en que el espacio compren-
dide entre ¢l combés ¥ ¢l eastillo o entre el aledzar ¥ el castillo, queda
cortado, formando ¢l pozo donde se hallan las escotillas de caren, dindo-

seled este nombre de pozo, por In facilidad de que pueden inondarse en
caso de temporal,

Bugnes con cubierta de abrigo—Sou, una variedad del tipo awnnig
deck, sé dedican especialmente al trifico ‘de animales. La enbierta de
abrizo es continon, superpuests a la principal ¥ eon algonas aberturas, no
provistas de tapas cierre permanente.

Bugues con cubierta de tienda o galera.—sta cubierta tiene por objeto
formar un resgunrdo ¥ lugar de paseo en los bugoes de pasajeros; se
diferencian del tipo anterior en In ligeresn de estn eubiertn, gque puede
estar’ sostenida simplemente por puntales fue tienen grandes aberturas
on los costados.

Buques de lomo de ballena (Whale back) —Muy usados en los lagos
americanos, son bogues de construecidn esondmics, pero no buenos para
NEVREACIONES oeainicns.

Barcos de torrecilla o de terraza (turret deck).—Son ventajosos desde
el punto de vista de la capacidad de transporte en relacin con el tonelaje
de argueo ¥ especialmente apropindos para el transporte de cereales a
granel, por evitar en los banduzos el despluzamiento de la earga hacia un
costudo, con el consigniente cambio de estabilidad,

Buques con cubierta de tromco.—(Truk deck) —Son andlogos al tipo
anterior, von la soln diferenvia de ser aristas vivas, en lugar de redon-
deadas, Ias uniones del costado con la cobierta principal ¥ de ésta con la
torrecilla.

Petroleros—Buques e construceifn especial, dadas las condiciones
del eargamento liguido, como son la presidn sobre lus planchas del reves-
timento, las variaciones de volumen con la temperatura, las filtraciones
por las costuras, los peligros de explosidn, los vapores del petréleo pueden
formar, junte con el aire, mezelas detonantes (Fig. 3).

Por tales razones los aparatos de propulsién se colocan a popa; exigen
galerias ¥ camaras de expansion, queé permitan las varisciones de volumen,
aiin estando los estanques lTlenos; para disminoir los efectos del nivel libre
del liguido, se dstableee una nonmercosa subdivisién estanea interior, por
medio de los mamparos longitudinales v transversales. Los mamparos
exteriores son dobles, constituyendo tna. especie de cofferdams, para que
en el easo de pérdidus o exundaciones, el petrdleo deba atravesar un segundo
mamparo antes de llegar al logar donde sus vapores serian peligrosos; el
remachado de las planchas, se hace von enidado especial, pues g8 mas
fieil obtener la estanguedad con el agua que contra el petréleo.

w



