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guird haciendo variar con el aparejo el punto de amarre (m) del remolque.
En las entradas al digue de Taleabuano este sistema tiene su aplicseion
preferente.

CAPTTULA X117,
POBICIONES DE EQUILIBRIO DE LOS BUQUES DE VAPOR O DE VELA.

Yo hemos pusado revistn en los capitulos auteriores o las aeciones
impulsivas ¥ loego a las resistentes o gque se poede someter In obra viva
de los buques; ahora estudinremos log efectos combinados de todas las
seviones para deducic de ellos lns fucilidades, o las dificultades, a veces
wuy grandes, que pueden resultur de ellas, tanto para las maniobras de
los bugues a vapor, como para los bugues & vela.

DEFINICIONES DE POSICION DE EQUILIBRIO.

1. Be denvming posicién de eqnilibrio toda posieion en la eual, equili-
brandose lus aeciones del viento, del agua, de lns miguinas ¥ del timén,
st mueve ol bugque con movimiento uniforme ¥ rectilines {(durante los
giros, el movimiento del bugue es ciroular, unn ver consegnido el equi-
librin).

Todu marcha & rumbe s, puds, unn posicién de equilibrio que podrian
llegar a mantenerse rignrosamente constante, con un angule de eafia
determinado si el viento, las olas, la moarehs de las miguines, ¢l balance
¥ el eabeces no producen trastornios mas o menos grandes. A eada uno de
estos numeroses equilibrios de rumbo, que, las mwas de las veees, solo se
muntienen con ln cafia, corvesponden tendencins o sufrir guifiadas, va
insignificantes, ya muy enérgieas (si la mar ex foerte v la velocidad
pequeiial; por tanto, el jefe debe conceer muy bien lns condiciones de
e¢quilibrio de¢ rumbo del bugue.

También ofrecen particulhr interds algunas posiciones de equilibrio
determinndas v son:

a) Para los buques a vapor.—La posicidn de eguilibrio es ln de miquinas
paradas, o con marehs afris ¥ e capa parn protegerse sontes
L DA s,

L) Para los buques a vela—La posicién de equilibrio (vuando en una
maniobra por avante, el bugue corre el peligro de perder lo vivada,
81 no ge ha sabido aprovechar Tn aecién que una buena veloridad
ejerce en el timén), seri velas en viento, eniln o sotaventn v la
gue se intenta reslizar para mantener el buque en facha o en capa
para protegerio contra unia mar groesa,

Posicién de eguilibrio; miquinas paradas o & palo seco—Nada niejor
para explicar esta situseidn que 1o de elegiv un din de poco viento ¥ mar
ilana ¥ el buque ¥a tenga todas sux velus aferradas o ln maquing parada,
s tendri qoe iste coerd de travis, .
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En efecto, si; estando parado el bugue, ¢l vieato viens de slgpouns viar-
tis de proa al travis, ol efecto del viento sobre ol aparejo. la arboladura ¥ ¢}
B0, %erd el e Lucérle retroceder v derivar, losgo ¢ bugue lbuﬂl'ﬁ-; ®i
estando parado ol bugue, el vieuto sopla de algunas cuartas de ln popa
al través el efecto del viento en el aparejt, la arboladurs ¥ el caseo, seri
¢l de hacerle marchar avante derivando ; por tante, el bugue orzarh.

Lin experiencia ha demostrado que tode bugie o palo seco cae de fraves,
v en efecto, no puede estar ¢n ninguna otra posicion sin tomar velosidad,
wit sen adelante o dtris, v oen ambos casos, las propiedades evolutivas gue
sdguiere, le llevan hocin el viento de travis (segnin experiencias realizades
a proposito de las resistenciaz a In marcha oblieus, se Hegn & 1o conelusion,
yme todo bugne goe marcha de proa derivando tiende a orzar con mar
laun ¥ gue todo bugue gue retrocede derivando tiende a arvibar endreicn-
mente), Nada habrin gue afadic o ests breve y clora exposivion, st las
unidades de la Marina no tuvieran en gran nimero diferencias esenviales
gon los barcos mercantes, desdo ol punto de vista de altueas de costados
¥ del pluno de derivi.

La posicion de equilibrio con viento al través es en efecto, la que
propenden a tomar los bugues cuyo centro de aeeiin del viento en lus
obras muertas, eiiyo eentro de gravedad ¥ euyo ventro de deriva transversal,
ge hollan sensiblemente en e mismd vertical,

8 ¢l centro O (Fig. 1) de ésfuerzo del viento esti o prow del centro
de gravedad ¥ del centro de deriva, o] bugue tendri tendencin de abatir
¥ lnego a mareliar avante,

El equilibrio, parndas las maguings, ne se efectsard, poés, sine con
una ligers velocidad hacia adelante tal, gue la tendenvia o la orzada debida
A las resistencias de 1noobrn vive desnrrollidss por ésn marcha obliena,
venga i contearrestur el esfuerzo de abotida debido al viento; en otros
términos: la posicion de equilibrio serd mus o menos lurgs. L posivitn
de equilibrio serd también tanto mds arvibada, enante mas preponderaote
se o In proa la secidn del viento ¥ cuanto més lejos de popn se halle ¢l
centro de deriva transversal. En este enaso estiin los destrugtores, cuya
proa es en general mis alta que la popa ¥ cuya diferencia de calado es
econsiderable; su posicion de N['llllth:l'ln pdlﬂl.l']t‘l s lprﬂlﬂnh ul viento por
la popn. :

En la mayvoria de los bugues grandes, existe un ligero predominio de
alturn de obrs muerts s pros ¥ su eentro de deriva transversal se halla
a popas del medio, de modo que sus posiciones de equilibrio, parado, son
en general, con viento de 2 a 4 cuartes de popn al travis ¥ poea velocidal
avante.

Si las olas se propagan con fuerza. fn pros. coyo ealady es menor,
abate bajo su osfuerzo, ¥ por lo tanto, b posicibn de equilibrio guedari
nyis arribada, |

Si estando en la posicion de equilibrio parado, metemos la cafia &
barlovento, produciremos un par de srribada que bard ol bugue arriboe
hasta que ¢l momento del par de preads debido o les resistenciss de la
ghra viva (que se amnentaran, pnesto que se sumentara la velocidad) hoya
equilibrado ese aumento del par de arribada. Fieil es ver gue, al contrario, -
sern orznda siose pone la cafia o sotavento,
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- Consecuencias—{'unando el buyue pare su arvanesds parn arriar o
izur mn bote, para. recibir o dar un remaolyoe, o, en general. para tods
maniobra durante le enal hays wterds en no dar puifiedes, tomars, si las
vireunstaneias lo permiten, unn orientacion peoxima o su posieion de
equilibrio’ parado; en esta posieidn habrea, en efecto, un orientacidén en 2
6 3 euartas, sioes previso, porque, en las inmediaciones de la orientaciin
para el cuol se eguilibrag lus fuerzns exteriores, o3 enunentements eficar
In imtervencidn de una foerza suplementaria, tal cowo las que aportan
algunns vueltus: eipidas de Déltee ¥ o metide de cafin mids o menes
pronuneiada.

~ Posicién de equilibrio en marcha. Navegacién en los bugues a vapor.—
Pongamos ahora el bugoe en mareha con la cafia al mwedio; con velosidad,
olag ¥ viento determinadoes, tomard un monbo, aoo posicion de equilibrin
eil marehn, mis aproximadn o baclovento que le posicion de eguoilibrio,
von miaguings paradas,

Al ponerse en marelo, se desareolla, en nl'ﬂ'tn. ln aecitn de orgadn R
(Fig. 2} por las resisteneias de la obra viva ¥ ol bugne va a bharlovento
hasta gue los pares de abatida prodovidos por o aeeitn (1) del viento en
la obra muoerte ¥ por la accién (m) de las olas gue chocan cadi vezr con
mis violencin con la amura de barlovento, puedan equilibear ¢l par de
oreada,

Las posiciones de equilibrio en maechn con la cain al medio, varian
indudablemente con la velocidad, von ln Fuerza del viento ¥ la del mar;
todo cuanto puede decirse es yue, en general, existen von viento ligera-
mente de proa al truvés. En los destructores, las posiciones de eguilibrio
en marcha son evidentemente mis arribadas que en los grandes hugues,

De esta observaciin deduciremos las signientes consecurncing paea las
snaveguciones e los bugies con miquings:

Viento de proa—Tuodas las acciones son simitricas v estin dirigidas
segiin el plane longitudingl ; sin embargo, no siempre sucede matemfition-
mente asi, y si el viento o el mar, llegan a eombatir aceidentalmente por
un costado, enamdo el buague Hevi pocs velooidad, podri prodpcirse una
arribicla  enérgies, dificil de contrarrestar por medio de la cafin. No
obstante, en general, los bugnes (e hilices ¥ especialmonte los de hélics
central que proyectan directnmente los filetes de agon en el timdn se
wantienen von facilidad con on viento de proa,

Navegaciones prioximas nl viento de bolina—En estas naveguciones
los bugues a vapor no se apartarin miucho de su posicién de equilibrio en
mareha con la eafin al medio; ¢l gobierno por medio del timén serd por
tamto difieil las mis de las veoos, o mienos qie baye mar moy groesa, Si
ls marcha se aproxima al viento por lu proa, el bugue, sobre todo con mar
groesa, tenderi o arribar: todn evolueidn por o vestado de barlovento se
hardi mis difieil, mientvis que todss las evolubiones pur el costado de
sotavento se harim mis ficilee Si, al contrario, la marchn s¢ acerca al
viento de través, ol bugue podei tener ligera tendencia a orzar,

Todas estas tendeneins dependerin, como ya hemos dicho, de la velo-
cidad del buque, dé la foerza del viento ¥ de su modo de accionar sobre
i obra muerta ¥ de'la frerga de las olas,
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A un largo.—Con viento a un largo. sobre todo si hay mocho viento,
todes los boques de vapor son wuy propensos & sumergir parte de su obra
. muerta: puesto que su posieidn de equilibrio en mareha con.viento ¥ ‘nar,
s acerca én zenerdl il viento de travis

Ademiis, si lo mar es groess, las olas gue golpenn la purte dé stris
por barlovento, pueden produeir, bien por causa de su ehoque, bien por
el sentido de la velocidad de sus woliculas, guifindas diffciles de eombatic
eon el thmdn, '

Viento en popa.—En alguncs bugues de bélice, la navegaciin en popa
e5 desfavorable a causa de la emergencia de la hélies; si &sia esti bien
sumergida, ess marcha puede ser buena, con tal de prestar [s maver
atencidn u la maniobra Jdel timdn, para evitar les gnifiadas que, como
hemos dicho, pueden ser peligrosas con mar groess, especialments para
los buques pequedios.

Posicién de equilibrio con marcha atris.—Haciendo sbwtraccién de los
efectos evolutivos de los hélices, si el bugue retrocede, no hay para & mas
que una posicidn de equilibrio: la del viento en popa. Conviene retener
este principio en purtienlay para los maniobris en los pusetos donde poedo
tenerse que recorrer nlgdn espacio con marohn stris si hay viento, no se
poidri tener ln seguridad de retroceder mis o menos directamente, n no ser
que se havan tomado disposiciones para gue ol retrocess sen sensiblemente

popa al viento,
BUQUES DE VELA.

Equilibrio de rumbo.—E! velers ofrece sobre el vapor. In ventaja de
que pupde establecerse el equilibrio por mediavién de su velamen, sin toear
la cafin mis que parn remediar lis variaciones necidentales de rumbo.*

Este es evidentemente el resultsdo gque se deberd busear siempre ¥
wdmﬂﬂhmﬂrqumnﬁmnlmm“mim
se obtienen mejor estos equilibrios. Bl g e 1100

thqﬂﬁnnhmmmm;m—h
posividn de equilibrie conviens conoverls, por dos Tazones:

a) Por ser la posicitn en que ol bugue que se expone en eierto modo a
perder la virada por avinte si no se han mllnulmium pars
franquearls con velocidad.

b) Porque da a conocer las condiciones de la eapa de los bugues de vela.

Supongamoes el bugne con todas lax velas largadss pavegando de boline
con viento constante en direceitn ¥ fuerza; en eitss cirvanstancias se halla
en equilibriv de rumbo bajo acciones de des elases: las que propenden a
hacerle arzar ¥ las propenden a hacerle arribar.

Entre las primeras, tenemos sobre tode la accién (Fig. 3) de las resis
tencis de la obra viva; entre las segundass, el par de evolueltn del velumen,
¢l esfuerzo del viento en la obra muerta ¥ el esfuerzo de lus olas que
choean con la amura de barlovento, ni.l normalmente gue con el resto
de la obra viva.

La accién del timén, hard arribar n orsar cusndo haya uecesidad de
meter ln cafin a barlovento o a sotavento para mantener el bugue a rumbo,
segiin 1n tendeneia que se manifieste de orzada u arribada.
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Poeo i poco muy ]mlt,mmte aeerearemos la proa al viento; la velo-
cidad disminuird ¥ son alln disminuirin considernblemente la resistencia
de la obra viva que hacen orsar: por parte de lox esfuerzos de abatida,
silo veremos disminnirse ¢l del velnmen, en tunto, que los del mar ¥ los
de Ia obra muerta, mis hien se aumentarin.

Pronto observaremes que ¢l bugue no podred mantener su rumbo, cada
vez mis proximo al fin del viento, mias que metiendo poco a poeo la cafia
a sotavento, para adadir sn afeeto de orzada ol de las resistencias de Ia
obra viva, atenuatdas considerablemente por la disminueidn de velocidad.

Y hasta podremes aeabar por tener toids la cafia a sotavento, euando
la ineidencis del viento en las velss sem tan pegueis que reduzes al
minimum Ia velocidad divecta avante ¥ que, por consiguiente, las resis-
teneins de la obra viva no havin sine muy poea accién de orzada; el buque
g¢ mantendrd o rmmbo en posicitn de equilibrio, cafia toda o sotavento.

Bi, voltejeando en unn eade, 8¢ hobiers eerrado el vients hasta un
dngulo priximo s esta posieidn de equilibrio no se podria ya orear por
medio de la eafin; puesto que ésta se hallard metids toda a la bands ¥
nos encortrarismoes en ln lmposibilidad de vicar de a bordo, a no ser por
redoendo,

Ello explica el por qué se resomienda llevar buen viento en las velas
pira aumentar la veloeidad en una virada por avante; isto, ofrece la doble
ventaja, de desenvolver las resistencins de 1o obra viva ¥ la potencia del
timém, cuyas acciones de orzada. mucha mis enfrgicas, asegurarin la rapida
rotura de la posicién de equilibrio con eaiin toda a sotavento,

He sentird wds la necesidad de tales precavciones en on bhugue largo
¥ con mAar gruesa.

Casos particulares.—Vamos u considerar shora tres casos particulares,
euyo interés se reeorreri cuando tratemos de la capa:

a) 8i se disminuye el velumen, la posicidn de equilibrio de velas en viento
¥y cafia 8 sotavento, se acerca n la del bugue a palo seco que se
efectiin con viento @ travis. :

b El aumento de obras muertas o del velnmen de proa, de In foerza de
las olas, 0 on peneral todas las neciones de abatida, haeen que sen
mis arribada esa posicion de equilibrio.

¢) 8i el velamen se ha establecido de manera que el centro de esfuerzo
del viento se halle a popa del centro de gravedad del bugue, si, en
ofros términes, el bughe tiende a orzar parado, no puede haber
posicitn de equilibrie con velss en viento ¥ cafin toda & sotavento
(Fig. 4). .

En efécto, en este tercer caso, en tanto que el bugne Ieva marcha
avante, orzard bajo Ya aceiGn de los tres pares de evolueibn; del
velamen (gue, por hipdtesis, la vuelve ardiente), de las resistencias
de la obra viva v del timdn; de ese Negard a colocarse el buque
en direceién proxima al viento de proa ¥ acabard per retroceder
por la secifn del viento encel velamen y en la obra muerta; entonces
abatird irresistiblemente bajo el doble esfuerzo de las resistenciag
de la oh'; viva ¥ del timdn, que habrin cambiado de direccién ¥
ésto o pesar de Ja sccion del velamen, por lo muy poderso que es
ol efecto de abatida debido a las resistencias de la obra viva,
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desurrolladas por la marcha oblicun hacin atris; de ése modo Negach
a ung diveceitn probablemente aproximada ol viento en popa,
tomarh areancads @ avante v recomenzardn indefinidamente Ins
useilaciones,

Pacha—La facha es una |J-:ﬂ|.|-'|ﬁt1 e Eq!l“illl'il.r a ' ln ver mas fiell de
tomar ¥ conservar gue fn aplies anteriormente ¥ permite redueir g
riipida ¥ completamente In greancads del bugne, cuando s guiere sondar,
drriar o izar un bote, ssperdr un prictico, ete, et

8i navegamos de bolingy, al tomar lu fachs, o8 decie, al fachenr eon
lu pavia, afindiremos ln foerza de retrocese, del aparejo éu la facha & la
gue la aceion del viento produce en las obras muertas; por consiguients,
pari equilibrar esos esfuergos de retroceso, bard falta un gean dngnlo de
incidencin del viento y la posicion del equilibrio serfi mis independiente
de las vartaciones del viento. Como el esfuerzo de retroveso es prande y
puede ser muy rapide, porque casi siempre se otz por nedio del timon
para tomar la facha, el bugue podrd detenerse muy prento.

8i el equilibrio del velimen en facha es tal, que el bugme tenga ligeras
tondenrias o areibar, n Faeha serd estable ¥ se mantended en una direceion
wlro mids de arrvibads que 1o de bolinn, con moy poes veloeidnd avante
que, eon ln gran deriva, orviginared Ja tendeneia o ln oreade neeesarin para
contrareestar ¢l esfuereo de abatida debida x Iy aeeidn del viento en las
valag v In obra muoerta.

Si por el conteario, el balaneeo del velnmen en faehs es tal gue el
bugue se vuelve ardiente, ya hemios visto que no podri hallar equilibrie
estaubld v puifiard continmamente.

Los foques, lu vangreja ¥ ln eafin permiten al gue dirige la muniobra
medificar faeilmente lo patoralexa de’ o facha, que podri volver eon
aquella al bugue ardiente o propenso n la arribada, segin el objeto. gue
se proponga. Sioguiere detenerse lurgo roto ¥ recorrer el menor espacio
posible, le convendri a hacér al bugue ardiente; lascando las escotas de
los foques ¥ cazando n botavars; el bugue dard puifiades, pero se alejard
poes, Siose guiers conservar una  posieidn estable, siendo indiferente
continuar con muy poes veloeidad, va sea parn prepararse a izar un bute,
i reeibir un remolque, ete., se tomard una posicién de fachs, In cual se
obtendri, cazando los foques, lascando la eseota de ln botavara, levantando
un poes la cafin o bien empleando todos esos medios u ln ver, &stos gene-
ralmente se le denoming de nua lacha corrida

Si por el otro lado se teata de salvar un hombre eaido al agus ¥
conviene parar enanto sntes la arrancada del bugue, con el fin de arrviar
i embarereidn lo mis cerea posible del hombre a guidn se trata de
salvar, se debe orzar soltundo escotas de fogne ¥ braceando en contra el
velgelo, para tomsr von facho inmediats, depominada, ardieute, sin
exponer &l bugue a une viesda por avante, lunego, eombinara Ia facha
corrida para asi conseguir uua posicitn mis estuble durnnte esta maniobra.

Fachear con la gavia o el velacho.—Si efertfia una comparavidn entre
facha con In guvia o con el velucho, esta diltimu aparece como la mis
estible. En efscto en Ja fachy del velacho (Fig. 3) ol par de arribada de
las velas se sumenta coande ¢ bugue orza, la enal tiende a moderar la
arribada. En la fachas con In il v i, ﬂ-jirl'ldltm‘. lis Hmtrar_‘h: pera las



influencins de las resistencius e la obra viva que procede de la deriva ¥
de 1ot movimientos avante ¥ stris, e masor gue la de los pares evolutives
del viento ¥ como en uns ¥ otra facha se producen estos movimientos
accidentales. no pxiste oran diferencin entre elins.

La savin se braceard e eoiirn un poeo, mientras gue el velacho se
bravears lo mis posible. iy

Con un bugue de vela que e¥oliciona ficilmente, la fuchn eon el velacho
puede ser tomads . sipidonente sin teoer gue viear de a bordo, ventaja
aue no tiene la facha de la zavin,

CAPITULD XTIV,
ANCLAS.

NOMENCLATUHA DE LAS ANCLAS Y CADENAS,
APARATOS DE FONDED,

Anclas—Son apiratos especiules, de fierro, destinndos a agaantar el
bugoe, manteniendalo firnie, contri vientos, corrientes, ote., en ¢l sitio
que se desen; lo cual lo verifican por medio de sis uilns, qoe se agirran
ul fondo del wiar pl ser fondendas,

Las partes principales de un anclp son: La cafla, barra de Ferro que
en su extremidud superior, Homada cabeza, lleva los orifivies para el cepo
v ¢l perno del arganeo, ¥ en su extremidad inferior, llamada erus, se veri-
fien In unitn con los bragos; lus terminnciones de los bruzos se llaman
uias, su cars plann recibe ol nombre (e mapa, ¥ de pico de loro, su extre-
midud mis sguds. Balientes, son las dox especies de peguefios bragos o
topes, en las anclas artionladas, sitnados en el plano normal al de aguellos

(Fiz. 1).

Cepo.—Es [ barra de Derre gue forma eruz cob la eafin ¥ cop los
bruzos, pasa por e orificio gue va se ha mencionndo ¥ tiege uno de sus
extremos doblados en fingule recto, lo que permite ampdrinaria u 1o Jargo
de la cana, puditndose asi varar mejor el anela (Fig. 11,

Arganeo.—FEs ¢l grillete & arvgolla, montade en la cabeza del anela,
gue sirve para entalingar ésto.

Angule de agarre.—Fs & formado por ln superficie de un mapa con
I recta gue une wl pico de loro corvespomldients con el perno del arganeo,
comlnmente este fngnlo es e 150° ; zin enibargo en la prietiea, e lama
Angnlo de agarve al formado por ' superficie de o maps v la onfin. o
bien si &8 on ancla articulada, por la eaita ¥ el plane de las ufias.

En las anelas tipo Almirantazgo ld longitud del eepo ex izual al de
In ¢afin ¥ ln separseion entre los pleok de loro, 7710 de dicha longitad;
esta proporeitn de sus dimensiones have que ul caer el ancla con el cepo
en punta, gueds en egquilibeio inestable ¥ <e di voelts ol menor esfuereoe
de In cadenn.

El :ufmmm de brazos de un unels poueden ser uno o ewatro, Las de un
brago se usan pura fondesar wuertos ¥ bayas en aguns [ prul’umlu.
Las de cuatro brazos reciben ol nombie (e rezones.
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El cepo puede ser fijo o mbvil; estd en dngulo recto eon la cafia ¥ con
el plano de los brazos; en las anclas articoladas fsin estd en el mismo
Iﬂmm, pero generalmente no lo poseen. '

Se¢ lama articalacién, en lus anclas de brazos giratorios, sl artificio
para lograr este giro; consiste de ordinario en un grueso pasador que
ntraviesn la cafin » ln erpy, uniéndolas.

Lus topes o salientes sirven para limitar ¢l giro de los brazes. Como
v se ha visto, la olasificacion de las anclas es: de brazos fijos ¥ de gira-
torios, a su ver pueden ser ¢on o sin eepo. Lo finalidad del eepo es obligar
a las anclas a quedar con el plane de los: bragos perpendicnlares al fondo,
haciéndose firme una de las nias al fondoe ¥ contribuyendo la otra indiree-
tamente con su peso, Se mantiene el eepo inmovil, sin poder deslizarse &
lo largn del orificio de la cafin, por medio de una ¢haveta ¥ un ensancha-
miento del mismo; a esta operaciin de coloear el eepo, se llama armarlo,
¥ desarmarlo; enando se amadring & lo largo de la cafa. En las anclas
artieuladas, el cepo esti en el mismo plano de los brazos ¥ las ufins se
elevan ambas en el fondo.

A bhorde. segin sn uso inmediato, se t:Tnmﬁ:'an las anclas en: de leva,
e respeto ¥ de diltima esperanza. Los bugues metilicos tienesd siempre
2 anclas de leva v una de respeto, ordinarinments.

Cadenas.—La cadena de un ancls estdh constituida por una serie de
exlabonies elipticos, cuyas diversas secciones, se Haman grilletes o pafios.
Las eadenas se estiban en los pafioles de cadenas, que generaimentt un
bugne posee 4; en el fondo de eada pafiol, existe nn cincamo que esth
fuerternente encajado y apernado al bugue, el cual se une con la cadens
por medio de un grillete ¥ gancho de eseape.

Las eadenas se estiban en log pafioles respectivos, en capas sucesivas
v evitando que ellas gueden montadas: en los grandes bugues es necesario
de aparejos especinles para ir adujando las eadenss en los paioles
[ﬁImmms‘J

La unién de los diversos panos de eadena, se verifien por medio de
grilletes de omidu, enya parte redondeadn o codillo, dl'bl! mirar hacia
proa, a objeto que la eadenn tenga arrancada hacia adelante y no golpee
con los bordes del esvobin. El pasador que cierra el grillete debe quedar
a ras con los bordes del grillete de unidn; se asegura el pasador de unién
por medio de un espiche, troneo ednieo, que atraviesa sl grillete de unién
¥ o las quijadas del eslabdn; a su ves se asegura este espiche por medio
de un tapém de plomo gue se introduce & golpe de martille ¢n el agujero
del .eslabin, encima del espiche v sirve para que no se salga.

El primer eslabdn de eada pafio ng tiege mollete, parn gue por &1 pase
el pasador del grillete de unidn, igual eosa s& tiene con el tiltimo eslabén
para que pueda hacerse firme el gancho de escape ¥ grillete de unién,
tanto en ¢l pafol de cadens como en el angla.

Para evitar que se formien cocas o vuelths o las cadenns, sobre si
mismas en los bornecs, se colocan dos grilletes piratorios en sus extremos,
o ses, junto al gancho de escape en el pafiol de cadena ¥ otro en el arganeo
en ¢l grillete de entalingar.

Para conocer en cualgquier momento o cantidad de cadena filada o
echada fuera del pafiol, se marcan los grilletes segiin su nimero de orden,
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comengarido por el que ésth haciendo tope en el pafiol de cadena ¥ en el
siguiente orden.

En el primer eslabén con mallete, del primer grillete de unifn, se da
una viueltn con alambre: en ¢ seeande, con mallete, despuds del grillete
de union ¥ se hace lo mismo asl sucesivamiente en los otros.

La entalingada, o sea, la unién del arganeo u la eadena, se hace por
medio de un grillete de unidn, pero de un diimeteo un tanto mayor gue
el de uno de unidy de paiios de eadina.

USO DE LAS ANCLAS Y CADENAS.

% Las anclas. como va #& dijo anteriorments, estin elasifiendns en un
bogue, de acuerdo eon su wso en ln siguiente forma:

1. Anclas de leva
2. Anclas de respeto.
3. Anclotes,

L En un bugue existen dos anclas de leva reglamentarins ¥ ends una va
en sn correspondiente escobin, en las amuras de babor ¥ estribor
¥ eon sus cadenns engrilletadas, listas a usarse en  coalguier
momento o circunstancia,

2, Las anclas de respeto son idénticss & las de leva v van también alojadus

' en las amuras, en sus escobenes respectivos, pers eso sl que 1o
tienen eadena engrilletada v sole van firmes por medio de bozas
de vadenn espeviales ; se usan solo et caso de perderse una de leva
o en caso de soportar en un fondeaders un temporal de exeepeio-
nales durezas,

En nuestra Marina las anclas de respeto siempre van en la amura de
babor, debido al role de los vientos en los temporales, con el objero
que =i hay necesidad de usarin, esta se dejurs caer durnnte el
borneo del buque ¥ las eadenns quedan asi elaras.

3. Lios anelotes son anelitus mas chicas de diferentes pesos gue s¢ utilizam
en maniobras pequefias, ya sex para neoderar losbhuques o trabajos
pequedios ¥ en los botes, ellos se alojan en ealzos especiales que se
hacen en diferentes partes del bugue ¥ siempre se levin en los

bugues grandes, un anclote de gran peso en la parte de popa, que
s ¢ destinndoe para acoderarse.

Lins anclis reglamentarios usadas en la Maring de Chile son:

Anelas con cepo, tipo Almirantazgo, J

Anclas <Halls de tragadero sin eepo.

Anclas «Martine ¥ varios tipos de anclotes desde 30 kilos hasta 2.500,

La eantidad de eadena depende del tipo de buque: el «Latorres tiene
17 pafios de cadena con 225 metros eada uno, en cada una de sus
anclay dé leva y también para la de respeto; sin embargo, en los
destructores solo tiene 12 pafios de eadena.

4.  Recorrido del ancla hasta el paiiol de cadena.—Escobenes.—Son orifi-
cios practicados en eubierta ¥ hacia el costado del buque a pros, revestido
de una plancha resistente para que por ella labores el ancla ¥ eadenn, v

en donde se aloja el ancla en los bugues modernos ¥ que trincada por
medio de bozas de mar ¥ de puerto quedan firmes; sa forma es de un
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tubo mas o menos regilar ¥ gue tiene sns bordes ¥ eantos redondeados:
Tienen estos eseobenes unas tapns, llamadas tapa eseobenss que o
colovan euando el buque se hace a la war ¥ asi se produce la estangueidsd ;
también se coloean estas tapas coando se estd en puerto, parn evitar que
persrona algnni se poedia eaer il agoa,
Pespuits del escobén la eadena pasa por el cabrestante, en seguida por
I gatern ¥ a continwicion por lo mordaza, punl ir finnlmente a nllp‘nh-
tarse ¥ estiburse ent el pafiol de eadena,
No se mencionan nyui los estopores, por no ser va de uso en las fasnus
de anelas en los bugues inodernos, '

EXPLICACIONEE DE CADA UNO DE ESTOS APARATOS DE FONDEO.
& Bitas (2).—Estis aparatos de maniobra son de fundicion o de acers,
huecos ¥ unidos a firme o ls cubierta del bugue, la parte por donde laborea
Ia cadens, en caso que fuere necesario, =& llama quijada de Iabor. A veces
estas hitas tienen un cabilla, que sirve parn que la cadenn no se corra ni
salte de la guijada. En ln parte de arribie. In bita tiene Ia forma de un

caseo de seero v de mayor dinmetro gue In quijada, qm sitve para gue
limite In carrern nscensional,

6. Cabrestante—Es ol mecunizuo qie se usa parn levar el anelo: antigus-
wente se munipulabe o mane, por medio de las barras de los eabrestantes;
hoy en din dadoe el progreso aleanzado en todas lns ramas de I mecanien,
ingenieria, construeeitn naval, ete, se han desterrado los eabresthntes a
mano, dando paso al eabrestante n vapor ¥ &l sléstries.

7.  Omteris y mordagas.—HKl paso de las endenns desds ln eubierts hasta
sus puiioles, lo hacen a través de las gateras. gue son piezas circolares de
fierro que permiten e paso e ellas ¥ evitan asi la destruecién de la

" oubierta; por debajo de las gateras se halla eoloendy un fuerte brazo de
palanea gque recibe ¢l nombre de mordama, que como su nombre lo indiea,
atrapa a la eadenn entre ella ¥ un borde de Ia gaters, impidicmidole eual-
qpuder juege, Las mordagns se abren xoclerran por medio de apurejos ( Fig. 3),

8, Bozas.—Las bozas son pernedas de cadens o ﬂ{h.u'ﬁ' tienen por objelo
autaentar los puntos de amarre de les eademas a boeda; son de cabo o
cadena. Las de cabo estan compuestas de un troze del mismo de L5 mervos
de large v terminan por un ladoe en un gancho, gue se hace firme a un
caneamo v por ¢l otro en una piis ¥ su oo es el de aguantar momen
tinenmente una cadena, cnable o espin gue se desee abozar, por medio de
vurltas alrededor de la cadena, cable o espin, en forma de mimero ocho
(Fig. 4 ¥ &)

Las buzss de cadena, son trozos de eadena. gque por un lado se afirman
a un chAneamo fijo a la cublerta ¥ por el otro, terminan en un gancho de
escape poderoso ¥ sirven para abozar lax cadenns. Existen dos clises de
bozas, gue son, de puerto v de mar.

9.  Conservacién de anclas, cadenas rM—h erug de las anelas
ariiculadas debe moverse ¥ lubricarse por lo wenos una vex al nies,
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Las eadenas deben ser recorridas wna ver al afio. coando ¢ bugue
entrs al dique s carenarse. en donde wé les efectiin una inspeecién total,
golpeando eslabin por eslabdm con un martillo. si algune s muestra
defectnoso, agrietndo o presenta sefinlex de fatiga o torsibn o gue su
difmetro haya disminufdo en mas de 15 del primitivo, s debe de cambiar
toddo el pafio u que pertensee.

Los mulletes flojos se afirmun de nuevo, ya ses por medio de solda-
dura ¥ de eufins, o calontando los exlubones gue tienen el mallete suelto,
golpeindolos sobre lus paredes del exlabon.

También los bugues llevan una cierta cantidad de malletes de repnesto,
los cusles se colocan eon un mandril, siendo estos malletes de un acern
mids duleé que el de lus eadenas. para facilitar la operaciin.

8 lam grilletes de unbin se recorren v engrasan v se examinan los
*L' [ pasadores ¥ espiches
Las cadenas we ruscan con picasales ¥ se eseobillan para quitaries todo
.. rustro de Gxido ¥ en wegwida se alquitranay para sn mejor duraeiin
Lam grilletes giratorios también == rascan ¥ pintan, ¥ en la cabeza Jdel
l pasplor, se vierte epbo derretido.
Se verifiean las maress ¥ se renievan st es necesario. Los paioles de
f o cndeni se piean, rivenn ¥ pistan con azaredn u bxido de flerro.
Y Asimismo s recorren lis mordazas, cabrestantes ¥ todos los aparatos
e tiewen gue ver con i operacidn de fondeo.

MANTIOBRAS DE ANCLAS

10, Antes de iniclar la deseripeitn de las facnas qoe se efectian con las
anecles, s= dan algenas nociones de cirrias operaciones yue se llevan a cabo
eon ¢llas

1L Abozar uma cadena.—I"ars aboear una cadena con tna boza de cabo,
se coloca esta born firme a un cAnigmo 5 o segzuida con el cabo se le dan

varias vueltas mordidas, ¥ a ciertos trechos, en segnida una o dos voeltas
redondas, mantenienido el ehicote sobre mane, si desea dejarse esta abozada
© por un tiempo lirgo, se le haeen dos o tres lHgadas al chioote.
8i Ju abozada w2 huce von una boza de cadena, sencillimente In opera-
L ehin we reduce & cerrar ¢! gancho de eseape. haciendn trabajar en seguida

& ln boza ; siempre estas abrazadas se hacen para verifiear alguna maniobra
con lns cadenas ¥ deben de hacerse a proa del grillete de unidi. para ne
ftorpreer la maniobra gue vemira en seguida.

La eadena wiempre estd pasada por ol cabrestante v laboreando por
las eatalinas o muescas de &L ¥ con sus bozas de puerto v de mar; diferen-
vikndose 1a boza de mar, de ia de puerte en los bujies grandes, esn gue
e de tormillo, ¥ e hace &to, para evitar que el ancls juegue en el escobin,
debido u los balanees v cabezadas o con los goipes de mar, en siras pala-
bras. queda teagnda ol ancla a tape.

12, Preparar Ia cadens para amarrarse a uns boys o a un muerto.—Se
- desengrilleta la endenn en o primer grillete, que estard en cubierts, o si
wowe desvirari ¥ filard cadenn del pafiol de cadens; se poss un nlambre
por el escobén de afuera havia adentro v se hace firme el chicote del

alambre a la eadena ya desengrilletada (la que viene del pafiol) ¥ se vira
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de alambre hasta dejar el chicote de cadenn a flor de sgun, en segnida se
leva a In boya o muerto y se hace firme a ellos por medie de un grillete
ile pasador.

1L Vuelta sobre bita.— Se lamun asi, n las n]:—murm:lﬂi ie dar vuelta a una
hita econ la eadena; se efeeria esta operacién pira moderar la w]umﬂ,
de salida de ln eadena al fondear en profundidades apreciables, para hacer
soportar el primer esfuerzo de la cadena en la bita al cerrar la mordaza
o0 para aminorar la tensién de las bozas, cuando se esti fondeado ¥ existe
fuerte viento o corriente (Fig. 2).

Para tomar un vuelta & unn bita, se procede a ubozar la cadena a pros
de lu bita, se abre In mordaga ¥ se desvira la cndena que sea necesaria
(generalmente es una ¥ media a dos veees la eivcunferencia de la bita),
en seguidn se toma vielta a ésta, enidando de que ol chicote de cadena
yue va hacia el eseobén, sea en inferior ¥ vayn por el lado de afuera de la
hita, se mete ln cadena sobrante al pafiol ¥ se procede a cerrar In mordaza.

Para efectuar In operacion contraris, se procede a abozar li cadens
en la parte de proa de Ia bita ¥ ensepuida we despasa la eadena que se
encuentra alrededor de la cubierts, se vira en segriide hasta dejur traba-
jundo ln cadena v en ese momento se sacn ln boza de la t:ndl!mt ¥ queila
enta trabajando normalmente.

14 Chicotear una cadena.—Llimase n la operacion de cambiar los grilletes
o pufios de vadenn en sn eolocacidn dentro del sistemn anels, cadens .?
pufiol de la misma. )

Uonsiste en intercambiar los pafios gque mias han trabajado, por los
e han tenide menos nso; per ejemplo, se desengrilletan los dos pafos
que estan engrilletados en el ancla ¥ se coloean en su reemplazo los dos
patos de cudenn gque estaban engrilletados al cdneamo de retencidn del
pafiol de eadens, gque no hao tenido uso durante o maniobra de fondeo.

También pueden ehivotenrse lox gque estén ceren del aneld, por los que
eatiin en el eentro de la ecadena,

Esta maniobra en el elatorres ps muy comiin, en vista que las anelas
trabajan bastante en cada fondeada del bugue ¥ debido n gue los malletes
de los eslabones se sueltan vy cascabelean mucho Ins eadenas, perdiendo

" asi resistencin a la traceidn ¥ tambitn & la pumh:hdnﬂ de deformacin que
pueden sufrir los eslabones.

Esta maniobra es Ficil de efetiarla en los dignes, pero un tanto
laboriosa el levarls & cabo o bordo, debide a la Falta de espacio y de
medios adecuados pars hacerlo,

15.  Orincar un ancla.—Esta maniobra consiste en unir un boyarin al gri-
lete que tiene In ernz del ancle, por medio de un eabo de Jareia alguitra-
muda, denominada oringue. Este sistema sirve para fijur la posicion del
anela en el fondo y también cunndo nn anela se ha ido en baonds, ya sea
por haberse cortade o por haberse salido ¢l pasador de unidn de un grillete
¥ facilita la Tuena de rebusearla, para su recuperacion,

El ymdo de unidn del oringue sl anela, s¢ llama ballestringue. 8¢ reco-
mienda que los primeros metros del oringue, sean de ¢adena, para (ue no
se desgaste con el rozamiente en el fondo,
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El largo del cabo oringue, debe ser unn vez ¥ media de lie profundidad
del agua, donde se fondes.

El boyarin y oringue vin adujados en cubierty y se larga a medida
que vaya saliendo la cadens, con ¢l ohjeto de evitar que éste se enrede
con ella,

CAPITULO XV,

DETALLES ACERCA DE LAS ANCLAS, CADENAS E INSTALACIONES
EN BUQUES MODERNOS.

NOCIONES HISTORICAS.

1. A principios del siglo pasado, todavia se entulingaban las anclus con
espins die eifiamo v las de leva eran aproximadaments iguales n las de los
antignos navios, o sean, eafn ¥y brazos de hierro forjudo v eepo fijo de
madera.

Sepriin los eseritos que se conocen, parece que |a primera eadena para
bugues gue se fabricd fué en North Schields el afio 1508 y se desting al
cAnna And Isabellas. En 1808 ol Almirantazee inglés adopth las cndenas
para entalingar las anclas de sus navios, resslueidn que no fué bien reei-
bida en los circulos navales de-ese pais, desde aguelln époea hasta los
dias que corremos, las cadenas no han cambiado casi nada con los usados
en esos afios, tanto en el material usado, sistema de fabricacion, forma;
proporeiones, el

He digno de hweer notar In sbundante legislaeidn nneide desde 1810
husta hoy, con el fin de verificar las condiciones de pesistencin de las
endenas.

Las pruebas exigidos para comprobiae Tn bondad de las anelas ¥ endenas
comprende a los materiales con que se ban fabricado, ademis de los de
recepeion, los primeros son Hevados a eabo por el fabrieante por su propia
voents, anngne s¢ o generalizado hoy en dia de efectnarls @ pedido del
comprador; las segundas tienen piezas de ley en Inglaterra, para todas
lis anclas v eadenas a ser tisadas en el Reino Unido segin las normas de
«(Chain Cahles and Anchor Acts, Uertificados que atestizuan el haberse
practicado estas pruebas reglamenturias, deben acompafiarse a todus lus
endenas y anclas.

En capitulo mas adelunte se dan los Certificados v datos exigidos en
nuesira Marina para las anelss ¥ eadenas ¥ los proehas o gue ellns son
anmetidas,

Al sontrario de las ecadenss, las anelas han sofrido  une serie de
reformns v modificaciones desde prineipios del siglo pasado: Adopeion
del eepo mbvil de hierro, articulacion de los brazos, supresiin del cepo
s del acero fundide sn substituneidn del forjado, esta dltimn immovaeiin
ha modificado por completo ¢l anela actusl respedéto a lo autigun v ha
hecho pesible el sinnfimero de tipos actualmente en uso.

Los brazos articalados o giratorios, nacieron del deseo de tener nnelas
poco voluminosas que no sobresaliesen de las amuras ¥ que no exigieran
complicadas instalaciones de leva, pero eso si gue nwo  perdieran
logicamente, sus requisitos de solidez v sepuridad.
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Son el tipo de anclas sin cepo (Uamadas Stovkless, por los ingleses).
se han guerido acentuar las ventajas va aludidas anteriormente. Es
posible estibarlas en el eseobfn  {tragarla) haciendo inuecesario los
peseantes de gata ¥ otros aportes auxilinres, este sistemu de anclis ha
sido universalmente adoptado tanto por las Marinas wilitares come por
las mereanies. 4

L primera ancla sin eepo v de brazos givatorios fué fabrieadn
1521 en Inglaterra (patente Hawkins) ; no fod aceptuda debido talves IE
radical que ern el introdueir dos importantes modificaciones en ol tipe
shlmirantazpos, entonees ysailo,

Diversos tipos de anclas.— Tipo antiguo, con vepe de madera formade
por dos piezas de eneing amadrinadas entre s gbhinzando ln cafis o inmo-
vilizwdos con zunelos (ver Fig. 1 v 2).

Ancla tipo Almirantasgo.— De forma aniloga a la anterior. pero de
lineas mais ligeras, requieren cadena mis groesas gue aguellns, ol cepo se
mantiene inmévil en su posicin de armado, por medio de dos chavetss,
unm s endo bands de 1o cafin. Se oza en la Armads en diferentes sepvicios,
(Fig. 1).

Ancla sMartine.— Fué Martin el inventor de Ins anclas de brazos
articnludos que giran un dngulo de 607 4 807 alrededor de un grieso perno
situado en la eruz. El modelo primitive no tuve éxito por 1o coul en las
modificaciones se agregd wl tope o saliente, goe oblign o' los brozos
rebativ ¥ por lo tante o agarearse al fonido odande éln Negn ahi, sen In
forma en que legue. (Fig, 1).

Ancla «Halls.— Esta ancla estic compuesta de dos partes distintas,
In eruz gue es de acero moldeado que forma euerpo de los brizos v la cafis
terminadn en su extremo mferior por un epspnehmnionte; e orie tiae
un tulgdres rectingulae por donde entra lie esiia, pars legr opa v otra ¥
al mismo tiempo servie de eje de pira, van atravesadis por un corto perns
muntenido en sn puesto por dos sombireretes gue ¢ aguantan a sn ver
por dos lurrmn pernos transversales, esta disposicidn haee que ¢l esfuerzo
de traccion no sea sufrido por el perno. Los brigos pueden formur un
angulo de 40° con la caiin, Estas anelas son probadas lansindolas desde
i altura de 16 piés sobre un blogoe de hierro, (Fig. 25,

En nuestra Maring la mas usada es 14 ancla «Halls, por ser la que
mis seguridad ofrece parn el amarre, de los bugues ¥ dadas las ventajas
e ella posée, [ Ver cuadro anexal, F

Comparacién de los diversos tipos de anclas. Experiencias efectuadas.—
Lios npevos modelos, respondiendo ‘s la necestdad de dotar o los bugues
e guerra de anelas que permitan el libre campo de fuego a la Artilloria
e posieion de eaet, aborro de peso con la supresion de los aparatos de
izarlis ¥ de estibarlos ¥ rapidez de lag maniobras de levar (estas dos
filtimas ventajas son tambien comunes a labores mercantes), merecen consi-
deraciones especinles,
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En lh-P.: el .’:.Imlruml:gu inglés (por ser MUy nomerosos los tﬁml ile
anelns ideados), decidié efeetuar una serie de experiencis, enyo risultudo
fué dotar de anclas eMartine modificadas & muechos bugues de Fﬂn‘l-

Habiendo apureeido uuevos modelos, en 1891 l‘fﬂ'm nuevis ﬂpl'
riencias ¢l Almirantazgo, eoncurriendo a ellas los tipos s anclas
<Tyracks, «Martin perfacsionadas, <Inglefields, cByers, «Wrights l.l
comin Almirantazgo. 1

Las prucbas las efectuaron Jos mismos buques, fondeando sueesiva-
mente los diversos tipos de ancles, pero de un peso de 2/5 cownm
al mnelur de los bugues con el fin de que garrearan ¥ poder examinar
ol espocio recorrido desde el lngar de fondeo al aleanzado d-_mpm‘s de
~ haber dade marcha atris a media fuerza durante veinte minutos, un buzo

examinaba, ademis, la posicién del anela ¥ la ealidad del fendo.

Los resultados demostraron In superioridad del anela <Hall>, gue
awarvaba después de pocos pids de garreo, levantando delante de si gran
cantidad de avenn, mientras que las demés anelas garresban PR O
comprendidos entre 70 pids ¥ madin mille.

En 1592 se efectuaron expériencins en Wilhelmshaven, fondeando lus .
anclas en fondos de igual ealidad, de wodo que fueran visibles durante
la marea baja; los resultados de 29 experiencias fneron los siguientes :

17 El ancla Perfeccionads Inglefield.—Sin sepo en los fondos de arenn
¥ fango, resultd 1o mis resistente, pero fub elasifieadn la segunda
en el orden de la facilidad de agarrarse al fondo (Fiz. 2).

29 Ancla Inglefield.— Con cepo: Este, que sdemis de su fin de obligar
al anela 4 presentar sus brogos en la inelingeién conveniente en el
foudo, se considerabn que serin para sumentar ln resistencia de
agarre, se vib durante estos experimentos, que en algunos casos
puede dar lugar a inconvenientes gravisimos; asi, cnando ol ancla -
no se apoya horizontalimente, o bien esti con un Iado HPMM '
sobre un fondo mis blando que el otro, unn de las partes se b
v puede ocasionarse tn roturs del ancla, eomo oeurrid con
eMartine v una elnglefields; hdemis duraute el garreo, ot oepo
allana la superficie del fondo, haciéndo asf mis difieil que ¢l ancla
haga presa, por tales hechos, se juigd que el cepeo es tis perjudicial
quoe itil ¥ que por tanto debe suprimirse.

30 Anela Hall—En estas experiencigs, igualmente 8 las efecinadas en
Inglaterea, se comprobé su facilided extraordinaria de agarre, pero.
su grado de resistencia fué menor a ln de la Inglefield.

Aungue en In Armada chilena no se tiene la alnglefields para hﬂ'
comparacitn con este tipo de anela, se puede si certificar g y In
ancla «Hall> es nna de las que mayor seguridad ofrece ¥ su f
dud de agarre es muy grande, sobre todo para los !ﬂilﬂ dn
nuestra costa, tanto en el Norte del pais ,como en la regibn Sur.

49 Anels «Martine — Fué clasificada inferior que la <lalls o elnglefields

5.9 Ancls Tipo Almirantazgo— Fué clasificads como inferior que la
Halls ¥ que la <Inglefields.
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Las anclios sin vepo tienen’ la-gran ventaja de ser de ripids muniobra
v fhviles de estibar, i gque se traga en ¢ escobén, ain con tiempos
- duros. X
No silo las marinas de gterra han adoptade las anclas modernas sin
cepo, sino que también lns marinas mercantes. Las diversas expe-
rienvins efectundas no han establecido de pna manern delinitiva
enal tipo de aneln satisface plenamente los requisitos desendos,
pero eso sioque comenerdatt en demostrar la superioridad de las
anelas sin cepo ¥ de brazos artienlados con las con cepo v hrazos

fijos ¥ se ha puesto bien en elaro la inntilidad del eepo. (Ver
cuadro de anvlas).

CADENAS.—IDEAS SOBRE SU FABRICACION.

T FLas eadenas de fierro se fabrican con metal soldable de buena calidad,
fue se prepara en barras redondas estirades sl didmetro requerido, el
mejor material usado es el Hamado «best-Navys que presenta a lo ruptura
nne resistencia de 35 6 36 Kes. ¢ mm.? con alareamivnto no menores de
20% para 200 milimetros,

Las cadenas son todavin fabrieadas de un modo bastante primitive,
las barras o cabillas se parten o0 trozos convenientes tal, que eada vno
forme lnego un exlobin, el dorte es recto v trausversal, estos trogos se
pliegan después de modo que se obtengn easi ln survatura definitivi, esta
operacion se practics o mignine, en frio parn los dimensiones pogueiias
¥ medias ¥ en caliente para los prandes; los giguientes opsraciones se
efectiion en la fragus ¥ en el yungue; aguells o8 geeesible por toldo su
eontorno ¥ dispone de un pequefio plane inelinado que facilita el trans-
porte de la extremidad de 1a cadena que se encuentra en fabricacidn, del
stielo a la fragua ¥ de énta al Fungue; es nornii asar carbon de coke. T
yungue es de forma Drdjuurin._ pero liene en su centro un salisnte vertienl
en lorma de ganicho, a eaballe del eual se hace la soldadura de eada
eslabdan.

El elemento de eslabén antes desverito se encapilla e la poreitn de
cadena va fabricada ¥ se caldea en In fragun, inmediastamente sus extremos
se doblan uno hacia abajo ¥ el otro haein peeiba v se les da fa definitive
eurvatara que haye de tener el eslubiom: después se enlden ¢l nuevo v se
monta sobre el saliente del yungue, proeediendo a o soldndura von el
emples de la mandarria ¥ de In estampn hasta ofilener el eslabién de la
forma descadn, este trabajo se efectiin con tantas caldendss euantus sean
precizas, segin el diimetro de Lo cabilla. pero por lo menos serin dos, aiin
pars Jas endenas miis pequeiias. El eslabén resulta de la anchurn conve-
nients pari poder colocar ¢l mallete ¥ como L colocarién de &ste se efectiin
en caliente, dicho mallete queds en su puests por simple presidu,

Los malletes son de fundicion v levan la marvea del fabricante, el afio
de filbrica, ete., s objetivo es oponerse n la deformacidn del eslabén que
puede llegar a estivirse en exceso con el trabajo que hueen a lu traccitn
¥ tumbiin pars gue nd se enrgden las cadenas.

Dado el wodo de fabricacion deserito, se comprende que lus dimen-
siones v formas de los eslabones no sean idéntivas, sobre todo en lus
cadenns gruesus.
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FORMAS, DIMENSIONES Y PEBOS (Fig, §).

Las formas ¥ dimensiones de las cadenss son aproximadanents las
mismus en todes partes, en las eadenas con mallete, In Jongitnd total del
eslabin es seis veces ¢l difimetro (d) de la eabilln ¥ la anchora de 3 & 3,6
veees (d), el groeso del mallets en sus extremos es un difimetro ¥ en su
parte media (0,6 d), este calibre se aumenta 110 para los grilletes de
uniin, vuyos pernos de seecidn oval tienen por dimensiones de sus sjes
(1L76°d} y (d). El limite de tolerancia en las dimensiones de los eslabones
es 1,10, para los malletes hay un peso nifximo [fmite, ’

En las eadenas sin malletes los eslabones son mias cortos, siendo sus
dimensiones 4.2 4) ¥ 3.5 d.

Ademis del tipo ordinario con mallete, existen cadenas de diversos
tipos, de eslubones cortos, larges, torcidos, encadenados, ete

El peso de las cadenns con mallete tipe Almirantazgo estd dado por
In férmula: p = 206 J*; donde el difimetro es (d), de la cabilla en mili-
metros v (p) el peso de los 100 metros de cadens en kilbgramos; la tole-
ranein admitida es: p = 2,16 *.

Se entiende que el peso de las eadenas, dado su modo de Tabricacitn,
no puede resultar exaeto, la toleraneia admitida es nn 5% del valor dado
por las formulas; pero para las pequefias eadenns inglesas, (d menor de
28 mm. ), tienen non tendencin  exeeder esta tolerancis ascordada.

. El volumen de 100 metros de céadenn bien adujsda, expresados en
metros efbicos es mas o menos ln milésima parte del cusdeado del calibre,
expresado en milimetros. Las eadenas con mallete senpan en sus paiioles
un espacio gque oscila entre 043 ¥ 045 m® por eada tonelada de peso
cadena. ;

Las eadenas se fabrican en trozos de igual longitud que se denominan
grilletes, provistos de los correspondientes elementos pars poderlas empal-
mar entre si ¥ gque toman el nombre de grilletes de unidn. La Armada
wchilens usa grilletes de 25 metros rm los comunes ¥ de 27 mts. en el que se
entalinga al sncla.

RESISTENCIA DE LAS CADENAS.

La resistencia de una cadenn se puoeide considerar doble de la cabilla
que constituyve el eslabén, puesto que el fierro de bizena calidad sufre una
traceidn de 35 kilos por milimetro euadrado sin romperse, limitando este
valor a 32 ¥ considerando que el efecto de la soldadura sen reducida a
4/5 el valor de la resistencia, se tendri siempre presente que el eslabén
sin defectos deberd resistir a un esfuerzo de 28 Kg, por dos veces los
milimetros cuadrados de la seeeitn de ln cabilly con que se haya fabricado.

C — Qarga de prueba,. .. .. (C==288d° por cadena c/mallete,

d) — difmetro en mm... .. .. (C=187d* por eadena s/mallete.

La carga de ruptura en las cadenas de dimensiones ordinarius es un
§0% superior a la que se ha aplicado en las prugbas de toda su longitud;
en la prucba de los tres eslabones, el esfuerzo de ruptura debe ser el 75%
al 909 superior al de earga de prueba, en este iltimo caso se obtiene una
resistencia por milimetro coadrado de seccidn de 34 Kg., o sea, casi la
misma que corresponde & la cabilla de fierro de buena ealidad.
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Las cadenas fabricadas de acerc soldade noe dan mejores resultados
(su coeficiente medio de ruptura es de 34 a» 35 Kg. por milimetro cundrado)
que [as de hierro, » causa de la soldadora.

Los coeficientes de resistencin establecidos por el Almirantazgo para
la prueba de traceidn de los grilletes completos, pungue disminoyvendo a
partir de los mayores difmotros, se mantiene aproximadamente. constante
¢ dgunles o 18 K. por milimetro cundvado para las dimensiones ordinarias
de lus endenns, o sen, de 638 milimetros hacia abajo. en estas condiciones,
ln esdena que ba resistido el esfoerzo de ruptura aplicado n tres de sus
ealubones, no esti expuesia & romperse por este noevo esfnerzo, gie & los
2/% de aquél.

Todo lo que anteriormente sp hn explivado se refiere 4 lns eadenss
con mallete ; que casi no sufren deformacién en el sentido de su longitud,
Las eadenas sin mallete se prueban con esfuerzos todavia maes limitados,
dindoseles un margen de ruptura de los tres eslabones eon un esfuerzs de
24 Kg., para evitar deformaciones perinanentes demasindo sensibles en los
eslubones, el esfuerzo ¢n la proeha del grillete completo es la mitad del
antes mencionado, o bien los dos tercios del corvespondients =i L endenn
tuviern malletes

FRUEBAS DE LAS CADENAS.

10, En Chile se rige pars las prucbas de las cadenas por las exigidas por
el Almirantazgo inglés, ¢l cual exige que la cabilla de fierro empleada sea
shest—best—unavy» ¥ que en las pruebas de traceibn sufra une tensidn
de 36 K& por milimetro cuadrado con un alargamiento de 20%; exige,

. ademis, que en frie se le pueda dar ln mayor curvatura que hava de tener
el eslabdm; la fabricacion de ls endenn es efectuadn despuds bajo su directa
inspecoitn. i

Se deberd marenr eadn cineo bragas de cadena (9,10 m. ) v eada anela
con marcas especiales aprobudas por el «Boord Trades, que indien que
tules endenns ¥ unelas han sido probadas ¥ que al mikmo tiempo indiquen
por quién han sido efectusdus los proebas.

Cada grillete debe probarse nisladamente, tres eslubones escogidos a
voluntud del inspector so someton apurte o in esfuerzo de traceidn esta-
blesido por unas tablas; si los tres eslabones no resisten, se repite ln prueba
con ofros tres, si una de éstas dos pruebss tiene fxito, &4ta o= considerada
suficiente 3 se procede a efectuar la de traceidn con el grillete completo,
sometiéndolo al esfuerzo que indiea una tabla especial.

Las pruebas en los estublecimientos antorizados por el Almirantazgo
¥ Boord Trade se efectian esi-

Los grilletes se fabrican con cuatro eslaboues mas de los requeridos.
El inspector escoge de cada grillete tres eslabones, # los que se quita el
mallete, los dos eslaboues contiguos a cada uno de estos tres, se unen eon
una ligada, con lo que &stos quedan en condiciones de ser probados en la
milquina. .

Una vex roto los diverses trosos de cadena, se unen por medio de tres
eslaboues fabricados en ¢l momento, pues los establecimientos del Lioyd
estin provistos de medios parn reparvar cadenas y substituir eslabones
defedtuosos.
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Las pruebas se efectian por medio e una prensa hideiuliea srdinaria,
por nn lado astim el cilindro motor, por ¢l otre los eslabones se afirman
en un sistema de paluncas, en coyo platillo de o extromidad se coloea el
peso correspondiente al esfuerzo dudo por los «Uhain Cables and Aneliors
Avtss por el tipo v difimetro de la cadena que se experimenta) 83 log tres
eslabones se rompen, pusde repetirse la prueba, pero si taipoed Il rﬂiﬂm.,

I endena es rechazada.

También si el comprador lo desen. se procede o efectunr ol utiinn
dé¢ ruptura de los tres eslubopes v este dato se anota en ¢l certifieado
corresponilients.

Se contintia despuix con la prucha de traceion del grillete -|umplu.u
ls miquina a usar es muy semejante 4 ln usnda en la proeba anterior, sélo
que es de mavor amplitud para poder abarear toda s longitod de la eadena,
teniendo la prensa una earrera de 120 o 150 metros. La eadena =& eoloen
sobre una eanal de mamposteria, sobre la yue s¢ sdopta una tapa de
proteceiin.

Preparados sobre ¢l platillo de In romana los pesos necesarios para
determinar el esfuerzo establecido, se pone en secidn la prensa ¥ la presion
miaxima s¢ mantiens durante nn minnto, despacs se retirn ln cadenn ¥ se
estirn en higar -adecuado, sometitndoln & continuneién a un detenido
examen, inspeecionando eslabén por eslabdn nua comisitm de dos personas.

Los eslabones que presentan defecios (alargamiento excesivo, grietus,
saltnduras, deformaciones, ete,) se marcan v sobstituyen por nueves;
despuis de medido el grillete ¥ si todo estd porrecto, se provede a marearlas
con las sefinles establecidns,

Las cndenas se consideran en buen estado, ¥ por Jo tanto.” manienidas
en servicio, hasta que su desgaste aleanza # 4 oom. én lns de didmetro entre
58 v 44 mue de 4.5 entre los de 42 0 36 v de 3 mm. en Jos de 36 mm. hasea
0 mm., mientras el alargumiento por cads 10 eslabones sen inferior a 80,
70 y 60 mm. respectivamente. Las cadenas que a juicio del inspector ofrecen
dudas, deben de ser probades por segunda vez en la mAguine de traceion,

ANCLAS.—-IDEAS SOBRE 8BU FABRICACION.

11 Las anclas tipo Almirantazgo se fabricaban empleando solamgnte fierro
die muy buens calidrd.

8¢ preparaban separadmmente la cafin ¥ los hrazos gue despuds e
ensamblndos se soldaban sobire ol yungne lo mis enidudosamente posthle,
pero esta operacibn era mny pesadu de efectuar con anclas e cierto tamaiio,

_inmediatamente se ultimaba el forjado ¥ lus piesas de recubrimiento se
soldaban » In eruz pars obtener ona unidn eonvetiente entre brazos ¥ enia.

La fabrieacion de las anclas de brazos artienlades es mis seneilla, las
wiins ¥ low brazos de eilns son de avero fundidos en un solo bloque; ol eepo
‘es del mismo metal en caso de tenerlo; lnesiin es de fierro forjado en los
mejores tipos ¥ raras veees de acero forjudo; pero en umbos easos &8 unn
pieza sencilla de fabricacion fiacil.

El arguneo ¥ su pasador son del misuio material que ef de eafin ¥ el
pasador de rotacién de los brazod constituye una piexn suslta de acero
forjado; esto es como régla generul, puds eada constrnetor gigne 50 Propio
eriterio ¥ experiencia por ellos efectunda en la eleceidn del material gue
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s ndopta mejor al tipo elegido tales como fierro, acero fundido o acero
forjado, fierro forjado, ete. ©

Las anclus tipo Hall en sn generalidad se fabrican eompletamente de
acero fundido,

-

PRUEBAS DE LAS ANCLAS,

12 Las pruehas para_las gﬂ!n_a_ﬂu fierro o de peero fundido son distintas;
para las primeras no se pﬂﬁﬁﬂn prucbas especiales del metal, Antevior-
mente & 1864, en lu recepuion se acostumbraba silo a prestar wucha aten-
eién @ In constitucién de la erug ¥ para asegurar si la soldadura estnba
bien hechs, se calentsba al rojo dicha parte pava poner en descubierto
posibiles defectos, & pesar de ésto, no pocas anclas considerudas dptimas
se rompian durante su uso, mostrando defectos inferiores gue adn el prie-
tieo mis experto, no habrie podido descubrir.

Las pruebss del material para los anclas de acero fuudido son muy
severas, los del Lloyd, por ejemplo, sont de eaida, de martilleo y de plegado,
siendo efectundas en ese orden.

El anela o endd una de sus partes, se deja eaer sobre unn plataforma
de fierro desde una altura minima de 15 pies (4,60 mts ), o de 12 pies (3,66)
respectivamente, segim el peso del anela, sea inferior o superior a 7,50 Ke.

Si el ancla es del tipo Almirantazgo, se deberi dejar caer primera-
mente con la cafin ¥ bragos horizontales ¥ emergiendo con ln cufia vertical ;
sobre la plataforma se disponen dos barras, que deben ser tan altas que

jmpidan a la eruz legar & tomar contacto ¢on la plataforma, esta debo
reposar sobre unn buena fundicidn y no romperse con el chogue.

Efectuada con éxito la prueba de cafda, el ancla ¥ sus parfes se sus-
penden ¥ se martillean con un mazo de peso ne menor de 7 libras, el sonido
debe ser el caracteristico de las piezas sanas, sonide eristaline ¥y exento
de eristalizueion, trizaduras o grietas,

Todas lus piezas que entran en la fabricacién de un ancla desde su
fusitn llevan oo apéndice suficiente para obtener de &1 una barre de 200
mm. de largo v difimetro 25 mm., euando esti tomads esn barra debe
poderss plegar o doblar en frie sin fractura y sin grietas a $0°, con ¢l radio
de ¢nrvatura interno de 38 mm. ; de las grandes piezay s¢ obtienen enatro
barras como la antes menvionada, bastando que una solu de ellns resista
la prueba para aceptar la pleza.

La prueba del plegado o doblade, se efectin con mas freenencia por los
Tnismos construetores, por medio de barritas: fundidus de 20 3 20 mm. de
seeeion ¥ 8 a 10 em. de largo, dispuestos normalmente ul blogue; estas
barras se doblan a 90° con el martillo ¥ si vesisten al doblade, el blogue
fundido es bueno ; puesto que esta proeba do eusayo,es mas severa que In
anteriormente descrita.

Cada anela o parte de clla es reeibida’ cnidadosamente ¥ la duracion

de esta operacion durs mis o menos entre tres o seis dins, segin sea ol
tamafio del ancla, para este tratmmicnto, su superficie se cubre de una
muteria palvorientn capaz de enbrir los defectos, siendo por lo tanto, nece-
sario que In prueba de doblado se eftetie antes del recocido. Para las
proebas de traceifn de las anclas se dispone de una maguinaria especial,
o bien se puede utilizar Ias de proebas de las cadenas mediante un arreglo
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del espacio gdecuado en lns proximidades de lu extremidad de la romana
para poder colocar o] ancla tal eomo couviene para ln experiencia.

También aqui, sobre el platilio de la balanza se coloea ol peso mece-
sirio para determinae el esfuerso deseado, pero ln proéba se efectia de
acuerdo al tipo de ancla Almirantazero o de brakos articulados.

La traceifn se ejeree siemipre en ol sentido de la cans, se afirmma un
ciable en el arganes ¥ otro o un 1/8 del brazo, medido a partiv de/la dfia,

Las anclns tipo Almirnitazgo se prueban ejerciendo Tn traccidn simul-
tineamente de los dos brazos ¥ la eafin en dos posiciones distintas: primero,
siendo I traceidn de los brazos haein ol arganeo, v segundo, en sentide
opuesto,

El punte de aplicacidn del esfuerzo sobre los brazos se determina
euidadosamente, empleando cufiss ¥ anillos de fierro para evitar gue se
deslicen o corran; una vez todo listo, se pone en funcidn la prensa hidrau.
lica haste que el piatillo de Ia balanza, con sus pesos, se fevante; después
se descarga el aparato, estando ya la pruebs hecha se comproeba In defor-
macidn del anela midiendo In distancin del eentro del arganeo o lis ofias,
si debido al esfuerzo de traceidn dichas distaneiss han aamentado én s
de 347 (10 mm.), ¢ ancla es rechnzrda.

Por dltimo se efsotin ona minueiosa inspeceitn al ancla para asegurarse
de gue no thene vistbles exterioriente ningin defecta’ de constriuecidn.

ESTABLECIMIENTOS PARA PRUEEAS DE ANCLAS Y CADENASE

13.

14

Los ingleses autorizados somn en su mayor parte, propiedad del Lioyd®s
Register o inspeceionada por él. o sea. los Lloyd’s Proving House, de Low
Walder on Tvne, de Tipton (Stafforshize). de Chester (Saltorey), de Tht-
bherton (Ondley) de Cordifl ¥ de Glasgow.

En Dinamarca: el establecimiento oficial ¢n Copenhaguen. :

En Francia: E. Turbat, Aunzin (Nord) ; Chantler de Ia Loise, Nante,
V. B. Conillard, Suce, Havre, Doré mienx, Fils el C. 8t. Armanid, E. Davaine,
St. Armand les Banx (Nord). Soeieté anonyme des charnes en acier sans
souduse, Teneuoise, cerea de St. Etienne.

Alemanin: Hoehfelder, Walzwerk, de Duisburg.

Holande: Koninklijlke Nederlandsche Grofemede rij; en Loden

Estados Unidos: Messr, Bodlee ¥ Company Works Filadelfia; Lebanon
Chain Works, Lebanon, Pensilvania; The Logam Iron and Steel Company
de Burnham, Pensilvania.

Suecin: Establecimiento ofivial de Kongi Tekuiska Hiby Sklan.

Italia: La instalacion se haya en el Arsenal de Spezia ¥ depende de la
Direceién de Construeciones Navales.

Chile: Las pruebas de anclas ¥ cadenas se efettim en Taleahuano por
intermaedio de la 1.# Reecidn Inspeccidn de Anelas ¥ Cadenas (Constrie-
cibm Naval),

FORMAS Y DIMENSIONES,

La Torms. recurvada de los brazes de lns antiguss wnclos easi hin
desaparceido hoy dia ¥ se dibujan en la actualidad a escuadra con los
angulos mas 0 menos redondos, de este modo se consigue hacer trabajar
# las viiss paralelamente n la cafis, dando al mismo tiempo a los brazos
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suficiente espesor para conseguir el pesn neeesario para efectuanr buen
agarre al fondo. Dando gran amplitud o los brazos se obtiene una espocie
de eepo que se opone a gue ol ancla se de vuelta con el borneo del buque,
¥ eom este fin, en alguncs tipos existen solamente laterales a los brazos,
¥ en otros tipos es el pasador de giro el que se hace largo ¥ sobresaliente
por los lados.

La forma, dimensiones ¥ m‘npnmuuﬂ de lns partes de un ancla,
dependen del tipo elegido, de las purticularidades que se quieran acentuar
y de la calidad del material emplendo, La rapidez de agarrar ¥ el buen
tengdero se pueide obtener de diversos modos, segin sean las condiciones
particulares que introduce cadn constructor, ¥ por ello, se ha llegado a
tener una gran variedad de tipos de anclas.

' las anclas modernas fiepen salientes o tetones, euyvo objetive
&8, como se sabe, obligur a los bravos & abrirse y ugarrar ¢ fondo. Lo que
mas earacteriza y distingne & lox diversos. tipos ideados es el pasador de
giro, o en otras palabras, la artienlacion entre la cafin v los brazos.

En los tipos de brazos articulados de uso va generalizado, ambas wias
agarran simultineamente el fondo ¥ el ancla al caer no puede quedar en
otra posicién distinta de In que ex mis adecunda para hacerla agarrar el
fondo del mar ¥ haeer buena presi,

La ndupc:lfu.-. de elementos gspecinles, no es; necesario con el fin de
obligar al ancla a tenderse convenientemente en ol fondo.

RESISTENCIA.

15.  Dar vulores respecto a la resistencia de las anclas en detalles ¥ parn

todos los cusos, no es empresa ficil ¥ condueiria a resultados de dudoso
valor practico.

Cada inventor o fabricante usegura su modelo aquellas dimensiones ¥
espesores que, bajo el doble aspecto de la resistencin v de la facilidad de
agarrar le parezvan mas conveniemtes; ¥ las anclus semejanfes, pero ide
diferente tamafio; tienen sus dimensiones en una relacion easi constante
con la usada como tipo patron. s

En las anclas de un mismo tipo, la resistencin ahsoluta para los sfectos
de traceidn ejercidos en el sentido de li eafin esth en la proporeiin del
vusdrado de las dimensiones homblogas, puesto gque el pessn estd en la
proporeién del oubo de dichas dimensiones, indicando con R la resistencia,
con el P el peso del ancla ¥ von e el cosficiente para el tipo en examen
deberi sobsistic la relacion

R =& v/
de la eual se deduce ¢l vilor de (R) én funcién de (P) del anela.

Vemos que la resistencia de un ancla, depende intimamente de su peso,
igualmente que su facilidad de sgarre al fondo; de ayui que se caractericen
por sus pesos ¥ no por sus dimensiones:

En la prieties, las cadenas estin sometidas a esfuerzos mas grandes
que las anclas, & ennsa de sa propio peso v el del ancla, que determinan
un aumento de teaceibn; este considerando explies como en lad Marinas
de guerra, el enlibre de las endenns es tal que corvesponde un esfuerzo a
la traccién de 30 & 50% superior al de lu correspondiente ancla. En los
bugues mercantes, esta diferencin sstd ain mis scentunds, teniéndose
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corci del doble en el easo de cadenss f'!e difimetros mrnmu v s del
doble purn aguellaz de mayores.

Los bogues mwerenntes asan anclas mis Hvignas ue ]nt, de guerra a
igualdad de desplazamients:; ésto of debido @ que In mereante se amarra
frecusntemente a los muelles ¥ porgue con malos tiempos encusntra fileil
y segura defensun en las obras portaarias,

La asignaeion del peso de las anclas v el didmetro de sus ﬂldm
deberd naturalmente estur en relagion con ol ésfierzo sjerdido por el
buque fondeado sebre ellas, ¥ por tanto, dependen principalmente de la
posicién del viento sobre la obra winerta ¥ de lox esfuerzos ejercidos por
lus olas ¥ corrientes eontra In obra viva.

Conviene ademis que las anclas tengan soficiente peso para asegurar
In rapida agarrada al fonde y que a las eadenns (en especial las miy
livinnas v chicas) se les den dimensiones tales que eompensen sl normal
¢ inevitable desgaste del material, gue de otea manera las pondrd bien
pronto fuern de serviein

La presiim del viento se puede aproximadamente valorizgar en funeiin
de an velosidad ¥ de la superficie expuesta.

La presiom del viento sobre superficies planas ’mmdulnﬂ normalmente
a ella e

==
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Por ¢l contrario, determinar In presién ejercide por el mar sobre el
cusen, o8 cosi bastante mus complicada. El chogue de las olns contra las
escolleras v digues en lugares resgunrdados se ha valorado en algunns
toneladas por metro coadrado de superficie.

Tratindoge de mar abierto, ln presin es muche mayor. Contra un
buqite la presion de las olas es evidentemente menor, aunque esti lejos
e ser despreciable.

Lia elecrion del tipo de ancls mas apropinda paea un elerto bugue, la
de su tamafio ¥ peso v la del ealibre de la endenn, dependen en parte de
simples nociones de resistencin de materiales ¥ en parte de consideraciones
de indole marinera (tipo de bugue, eluse de servieio s que se le destina,
mares on donde actoari, ete.)

Parn los buques de guerra existe una, muyor libertad. en la elecvidn
de sug anclag v eadenns que para la mercante.

Los antignos navios de goerra levaban tres anclas de leva, una de
esperanzi ¥ un anclote, con once pafios de endenn on cada una de las de
levid v poeve s lo de esporanza. Floy en din se les dota de dos anclas de
lova (erucoros ¥ destructores) ¥ custro en los acorazudos, des de leva ¥
dos de respeto; son 12 grilletes de cadena en eada una (eruceros y destrue-
tores) ¥ 17 pafos én los m_urmdun ¥ en los de psperanza o respeto llevan

entre 10 v 14 panos.

40,160
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DETALLE SOBRE LA INSTALACION DE LAS ANCLAS
¥ APARATOS DE LEVA,

16,  Anclas.—Las anclas se estiban en diferentes sitios, segiin sean sus tipos,

¥ sean tipo Almivantazgo, de brazes articuludos, con eepo o sin &L

Las de brazos artienlados pueden disponerse de dos modos distintos:
va seun eon li enfis horizontal o vertical, teniendo cada uno de fstos dos

sistemas sus ventajas e inconvenientes.

Con el primero, estando el ancla atravesadn sobre la cubiertn, es acee-
sible en fodas sus partes ¥ queda substrafda a los golpes de mar; con el
segundo, el eampo de tire de la artilleria queds siempre listo, pero es
preciso disponer de amuras suficientemente altas.

En lu disposieién horizontal de estiba de las anelas, sobresale de las
amuras una plataforms inelinada llamada varadero, sobre la que descansa
¢l anela por intermedio de varios trozes de madera gque evitan gue el anela
tope a ln plancha que constituye el varadero, facilitando asi la operacion de
trincar, destrinear ¥ fondear el ancla.

Los pescantes de gatn sé sittian generalmente a popa de la primera
anela para gue tambidy poedoan ser utilizados con el aoela de respeto o
esperanza; son giratorios ¥ de bisagru para poder ser abatidos durante ¢l
gafarrancho de combate. En nuesten Avmadn hay varies bugues que los
usan. (Ver cuadro anexyl,

La instalacion de las anelns sin cepo de brazos articnlados, es dela
maxima sencillex, ese eslabén tiene unn forma tobular adecundn para
dlojar la cafia del anela

Para las anclas de brazos articulados con cepo, en algunes bugues de
gran obra muerta, la disposicion para alojarlas es en el costado en situa-
cibn vertical, pero, ‘mis freenente es el empleo del varadero,

+ BUQUES CON PESCANTE DE MANIOBRA O GATA

BUQUE Cantidad
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Pescante de Gata.— Para las anelus provistas de grillete de maniobra,
basta un s0lé peseante girdtorio pars estibarlas; en algunes bugues, un
g&nlo pescinte a ead harmln. sirve tanto pars el anela de leva, comd para

el ancla de respeto; en otros un pescante situado al medio puede ser
utilizado indistintamente en ambns bandas,
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En los buques provistos de anclas sin cepo, ¢l pescante de guta solo
tiene por finalidad algungs maniobras extraordinurias, tales | mum nul,u-u
¢l ancla, meterla 4 borde para inspeceionarla o recorrerls, ete.

Bo oy bugues de guerra los pescantes e gata, i log hay, deben jer
rebatibles para dejar elaro el cumpo de tiro de los cafiones,

ESCOBENES Y BOZAS DE ESCAPE (Fig. 4).

18, Los escobenes de las anclas sin cepo difieren de las ordinarias en sy
mayor loongitud, que les permite wlojar toda la cafis del anpcla ¥ en lo
abultado de sus bordes redondeados para proporeionar un buen apoyo a los
brozos:

En voanto o s wituneion, eonviene que sea lomés o proa posible sip
pusar de eierto’ limite, purh evitar que ol levar ol ancla se enganchen las
ufias, o el vapo en los delgados de proa.

En los modernos bugues, las howas de cadena reemplagan totalments

a las de eabo; la seguridad que ofrecen, permite gque ol fondear un bugque
puede preseindirse de tomar vueltas o una bita ¥ en este enso se ahoza la
cadenn a proa de la bita,

MORDAZAS (Fig. 5).

19 El objeto de ln mordaza ex la de aprisionar las cadepns y de evitar
juegos en ella ¥ servir de un punto de firmeza, junto con ¢ cabrestante y
boza de puerto o mar, cuoando las anclus estin fondeadas o tragadas en el
eseobén, Tipos e mordazas v en nuestra Armada, tienen las que a con-
tinuucidn se indican, su maniobra es sencilla y solo se necesita fuerza
humana pars mwoverlas, pués ella consiste en una palunea articulada que
ge mneve por medio de dog apurejos de contrd, qoe sirven va sea para
abrirlns o cervarias, estandd sitnndas bajo las gaterns, »

u) Mordaza para cables metdlicos.— Su objeto es retener los cables y
rogular su salids durante las maniobras,

b} Mordaza Carpenter.— Consiste en un bloque de neero con dos partes
rebutibles o bisagra unidus o dos bozas de cadens que se afirman
a un chneamo dé cubierta; en el bueco internp del blogue corre
una cufin estirada para adherirse al ¢able, de modo que 8 los es-
fuerzos de éste, es arvasirada, apretindolo ¥y evitando que corra o
se deslice. (Fig. 6).

¢) Mordaza Bullivan.— Consiste en una masy de acero moldeadv, fijo a
cubierta por los pernos (1). El eable pasa entre los dos bloques
estrindos (2) gue es fijo v (3) que e8 movil, mereed a los brazos de
correccitn (4). Lus tres piezas intermedias (5) coutribuyen a Te-
forear ol sistemn; se comprende como al girar el volante (6), el
tornille (7) gnin un perno sélidamente unido sl bloque mbvil;
este mismo tipo se emples en Tos r.lﬂm.}mum (Fig. 7}
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ESTIVA DE ANOLA ALMIRANTARGO Fig 6
{Instalacién en su varadero) :
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CABRESTANTES ¥ MAQUINAS DE LEVAR (Fig 5.

20, Los cabrestantes pueden ser de eje horizontal o vertical llamandose
de maniobras & los que tienen molinete, comunments denominnlos winches,

enando se trata del dedicado exclusivimente a levar. En ambos tipos exis-

- te la posibilidad de couectar v desconectar a voluntad (aln duraote el
1 movimiento) el eje motor del tambor, mediante el seoplamiento de friceidn

. De ordinario sé dispone de tees enbrestantes de eje vertival movido
per uue sols méquina dispuesta en tridaongalo.

=i
a =l

DOS WINCHES Y CABRESTANTE CENTRAL (Fig. 9.

2. La miquina de levar consta de dos cilindros, siendo el vapor distri-
buido por uns vilvula diferencial que permite la inversién del movimiento,
esta vilvuln ¢s manejnda desde la cubierta por medio de engransjes, ejes
ete. El eje de cigiiefiales termina en su parte de proa en un pifién que.
por medio de otro pifidn ¥ un @fngranaje helicoide transmite 8l movimisnto
a ana rueda de engrannje concéntrica en el eje del cabrestunte; por la
parte de popa se transmite ol movimiento del eje de elgfiefinles a los dos
cabezns horizontales mediante platiflos de conexiom, pueden efectunrse los
siguientes combinaciones, con las dos cabezus (winehe) horizontales; virar
ambas, virar con uni ¥ desvirar con In otra; desvirar ambax v tnmbién
dejarlas locas a voluntad. Para la explicacién de los eabrestantes de eje
vertical, bastard eon lo indieado en la (Fig. 8).

En muochos buques se utilizan los cabrestantes actundos con motor
eléetrico ¥ eon el tiempo ha de hacerse mis frecuente su empleo.

L disposicidn de los cabrestantes v demis drgancs, es aniloga a los
de miguinas a vapor ya descritas.

IDEAS SOBRE LA INSTALACION Y MANIOBRAS DE LOS
DIVERSOS TIPOS DE ANCLAS

= Finalmente, lo que se dice en este capitulo sobre instalacién de las
anclas, se advierte que las desoripeibnes enimeradas no representan normas
rigidas sobre las que convienen a cada una de ellas; sino que lo son de un
modo general.

23.  Ancla Almirantazgo con grillete de maniobra.—La estiba de las dos
anclas de leva es en una posicién Tinkea, tanto pars la mar, como para
estar listns a dar fondo ¥y se mantiene en elln con las trineas de mur ¥ del
disparador. como s¢ ve en ln (Fig. 10),

Cada ancla tiene un silo pescante de gata giratorio por medio de dos
vientos. Por los motones gque s& ven en ln (Fig. 9), pusa &l cable de acero
que, enganchando en ¢l grillete equilibrade ¥ guarnido al eabrestante, sir-
v pars suspender el ancla horizontalments v llevarln al varadero,

Para dar fondo, se abre la mordaza ¥ s¢ nclara todo el eamino de la
cadenn y por filtimo se abre ¢l estopor,

Pars levar se zafn In voelta a ls bita, si existe, se engrana la cadena
en la eataling, se abre la mordaza ¥ g8 vien, manteniendo eerrado el estopor
eomo preeanciin; estando fuera del agua el amela, se para de virar, se
aboza para mavor precaucidn la cadena ¥ se Neva el ancla o su varadero.
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ANCOLA MARTIN CON GRILLETE DE MANIOBRA

La zata és noa eadena eon gancho, cuyo otro chicote se afirma a wn
aparejo hecho firme a su vez en nn cdneamo de oubierta; sn ecmmine es el
siguiente: del ancla va o In reldana del peseante, pasa por Ins poleas de
cambio de direccidn, engrann en la campurns del cabrestunte de ede hori-
zontal ¥ retorna hacia popa, terminando en el aparejo ¥n mencionado,

Loz manlobrax preeisaz para llevar el anels ol varadero, son las: si-
guientes: una vez el nonole o la pendura ¥ foern del agun, se aboza v cierra
ls mordsza; se enganchy la cadens—gata en el grillete equilibrado del
aneln, se guarne esta cadenn €n el cahrestante ¥ se tesa; s¢ ahre la mordaza
v s zafn o boza dade; se desvira lentamente el eabrestante v por el modo
con que estin guarnidas a éste las endenas del ancls ¥ de la gata a medida
ime s fila de ln del anela se cobra de ln gata: enando el ancia esta en la
vertical del pescante de gata, se vuelve a gerear la mordaza y a abozar la
endena, se deja loen ln cataling y se continin cobrando de la gata lo preciso
para poder Hevar el anela al varadero, .(Ver anexe anclas y anclotes).

ANCLA HALL 8IN CEPO

Ln eadena de estribor gue es la representada en la (Fig. 11}, pasa suce-
sivamente por el ssoobim, por la catalina al eabrestante, patera, mordaza v
vit al pafiol de cadens; ademis posee dos bozas para su sbozada e o8 nnn
de tornillo ¥ una de eseape.

Parp dar fondo y estando listo, o sea libre de todo, ol caming de Ta
eadens, e deja lova Ia eataling ¥ apretada <olo por la huinchs ¥ ung vez
doda la vor de efondos, se deslizd o] anele v cadeng son Fapilidad.

CALIBRE DE LA CADENA

Para determinar el calibre de lu sadena eovrespondiente a un bugue de
desplazamiento (D), puede smplearse la signiente formula:

C (en o -'m.I;— HI Vi}__

DETERMINACION DE LAS ANCLAS Y CADENAS QUE LE

CORRESPONDEN DE ACUERDO CON SUS DIMENSIONES

Para saberse de una manera bastante aproximada, lus anclas v eadenas
que le corresponden a un buque, es neeesario de hacer wso de ciertas formu-
las sencillas que se relucionan, de geuerdo eon las tres dimensiones del
bugue : su eslorn, puntal ¥ AL,

A virtud de lo explicado anteriormente, In eslora (L) serd medida desde
la pron del bareo a la popa, entre perpéndienlares v sobre la linea de carga
de verano: ln manga {B) seri medida en 1o suaderna maoesiea v el calado
o puntal (D) seri medido en el centro de la eslora, desde ln cala a la cn-
bierta prineipal.

Relacionando estas tres cantidades, se sneuentra un niimero llamado de
plantilla ¥ el eunl de acuerdo con los dutos referentes a sus dimensiones, da




I My

(HHHOLVI* TH NE SVIONY V1 50 NOIOVIVIENI i By




