CAPITULO XX.

NOCIONES GENERALES.

1.  Las embarcuciones menores son los barcos pequeiox destinados al
servicio de los puertos ¥ de los Bugques tanto de guerra como mereantes ¥
que éstos levan a lmrdn, yu sea en cubierta, (puente de botes) o penidientes
de los pescantes ¥ reciben el nombre genirico de botes.

2. Principal Clasificacin—Por sus dimensiones, construeciin ¥ destino,
se elasifican prineipalmente en lanchas, botes, canoss, chinehorrod y
balsas, en lo que respecta & las embarcacionss, cuyo medio’ de propulsién
es el rémo o vela ¥ de hmh-,a wapor ¥ motores de combustidn interna en
lo que respecta a las embaresciones que n.ti.hzm la propulsidn a vapor o
a bencina respectivamente,

Segin su construeciin las embarcaciones menores se dividen en lisas,
dingonales y de tingladillo.

3. Nomenclaturs de sus diferentes partes.—Varias son las piemas que
entran a formar un bote; (ver Fig. 1), enive las principales figuran: la
quilla (1), reda (2}, codaste (3), cundernas (4), sobrequilla (5) ¥ el foreo
euyas definiciones ya estin dadas para toda clase de embarcaciones en
capitulo anterior,

Espejo (6).—Es el frente de popa del bate por su exterior.

Bancadas (7).—Tablas de proporcionadas dimensiones, colocadas

transversalmente, euyos eabezos xe aseguran a los costados por medio de
curvas de maders, fierro, bronee u otro metal.

Escudo (5).—Tublx que limita |a cimara por I cars de popa ¥ sirve
de respaldo al asiento sitnado en este extremo, osta tabla suele a veees
ser ornamentuda.

‘Oémara (9)—La parte de popu del bote, rodends de asientos en todo
su contorno y comprendida entre la primera bancadn y ¢l esendo,

Espiche.—Tapin de madera o vilvula que sirve pary cerrar un orificio
practieado en el fondo del bote, con el fin de darle salida al agun enando
estd colgado o suspendido.

Regalas (10)—El tabloncillo o listén que cubre las cabezss de las
cundernas ¥ eonstituye la parte superior de la borda

Faloas (11)—Tabla delgada corrida de popa a pros, que se colocn
sobre la borda pars sumentar sa alturs.

r
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o Ohumaceras (12).—Piezax de metal, gue mhutiqhi en las aberturis

de las faleas, sirven de punto de apoyo a los remos en ln boga,

Palmejares (11).—Tablas delgadas que corren de popa a proa insta-
ladas en los fondo, seéncima de lasx enadernns.

Enjaretados (14) —Son unos enrejados hechos con listones de madera
¥ que en algunas embareacionss menores constituyen e fondo de la camara,
cabierta del castille, ote

|..I - Galeotas (15).—Piezas de madera que, colocadss longitudinalments
entre dos bancadas, forman parte de la fogonadura del palo.
Mallets (16).—Piesn de madera que, encastrads transversalmente a

cola de pato en las galeotas, completa In fogonadura.

Zuncho (17).—Anillo ¢ arandela de bisagra que va firme en la ban-
eada correspondiente al palo para servir a éste de foganadura.

Timén (15} —Pala de madera, fierro o acere que se une al codasie
: por medio de los machos ¥ hembras ¥ tiene por ohjeto dar direceitm al
y bote.
Machos (1% —Pinzotes que se afirman, unoc al ecante de proa del
timin y otro al de popa del codaste, para ¢l sostenimiento ¥ gire de!
- primero. !

Hembras (20) —Pernos con cincamo que lleva el codaste ¥ timén para
i § intreducir en elln los machos correspondientes,

Cafia (21).—Palanca de madera, fierro u otro metal, de formas muy
variadas que, fijas en la cabeza del timén, sirve para darle los movimientos

il
'

Guardines (22, —Cabos o cordones con q-n-qiui_lp-unl-
de cafias. "

Varomes (23) —Cabo que sirve para evitar la pérdida del timin ea
easo de varada, para lo eual va firme & éste ¥ a dos argolias situadas en
el espejo del bote.

producir la propulsion de ias embareaciones menores.
Horquillas (25) —Piezas de hierro u otro metal de esta misma forma,

con una cabills en In parte superior, que encajadas en un orificio de la
r bords, desempefin ¢! mismo papel que las chumaceras. .

'

% Remos (24). —Palanca de madera de forma adecusds que sirve para
y

|

i; M{HI.—&umnmhhnﬂ“rnuﬂ-de
, fierro, bronee o madera que se introducen en orificios hechos en In borda
_lilhnﬂﬂhj!{u q-hhnfqu“h_
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Estrobos.—Anillos de ecabo o cajeta, abrazando al tolete ¥ sl remo,
ain}-n para apoyvar @n ellos log remos enando se boea,

Bichero.—Asta Jarga de madera con una pieza de fierro o bronee en
uno de sus extremos, la cunl tiens forma de ancla 0 va provista de una
punia ¥ gancho con el objeto de mantener atracndes las embarcaciones a
molos, muelles o esealas.

Boza.—Cabho grueso gue se aficmn en I pron v sirve para amarear
los botes ¥ parn su remolque ; oste cabo debe tener un lares de 114 vex
s eslorn,

Empavesadas.—Fajas de pafio ¢ lonn con franja que se colocnn encima
de log asientos de la efimara.

Achicador—Recepticulo de madera en forma de suchuras pard poder
nsarse entre los enadernas con ¢l obieto de recojer o] pgua gne hava o
embarque el bote.

Rezin.—Aneln pequefin con cuatro brazos v sin cepo.

Anclote.—Fs de la misma forma que un anela de cepo rebatible si
#% Almirantaggo ¥ sin cepo si es Hall,

Palamenta.—Hs el conjunte de remos, bicheros, astas, ete. que lleva
nun hote,

Palos—Lox que, colosados verticalmente o nlgo inclinados a popa ¥
algunas veces a proa, sirven para izar ¥ Hevar orientadas las velas,

Carlinga (27) —Pieza de madera con un rebaje destinada a reeibir
ln mecha del palo eusndo esia arbolado,

Verduguillo (28).—Cordin de madera que corre por el canto bajo de
ln falea en toda I longitud de los costados.

Obenquillos (29).—Cabos o alambre que tiene por objeto aguantar
los palos.

Baca.—Anillo de fierro que corre a lo largo del palo, Heva un gancho
para suspender ln antena ¥ un cancamo para hacer firme en &l 8l chicote de

la driza.

Pico.—Es uni verguits que llevan ciertos botes firme al palo por nn

extremo de pros, con la inelinaviin convenients para envergar en ella el
gratil alto de su vela

Botavara.—Percha de madera coloeada borizontalmente en la parte
baja del palo y por la eara de popa del mismo, con ¢l ohjeto de cazar ln
mayor en algunas embarcaciones menores,

Amantillos.—Cabos destinados a suspender e izar la botavara.

. | g -
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Entens—Verga de madera donde se afirma o relinga del gratil de
las vélas.

Driza.—(sbos destinados a izar las velas

Vela.—Es ol conjunto de tiras de lona o lienzo de algodin cosidos ¥
relingados después de haberlas cortade, dindole ln forma conveniente.

Amuras. —Son los cubos destingdos a afirmar las velas por sus pufios
bajos de proa o de amura.

Bacota — ("abos destinados a eazar lus velax o sen afirmarlas con mis
o menos deseuello por sus pufios bajos de popa.

Brioles.—Son lox eabos gue sirven pura cargar o vecoger las velas;
se |laman también cargaderas,

Barriles de bote.—San pequefios barriles especiales, colocados entre
lus baneadas v al fondo de las embarenciones, para conducir agua de
bebida o lnstre de agua.

Cornamuzas.—Sen trozes de madera durs o de metal, hechos firmes
i las banendas o sobre lag bordns para tomar voeltas o los enbos.

Bovedills.—Es la parte de popa que contiene la limera del timén.

Fajas—Son hechas de cabo de un  tejido especial. los extremos
guperiores van hechos Firmes a la ecabezis de los pescantes y los extres
mos inferiores o onos einenmos en los peseantes opuestos; las fajas ero-
ran dingonalmente al bote por su puarte exterior ¥ los mantienen rigida-
mente asegurado contra las defensas de los peseantes

Damas.—Son sacados que llevan practicados en la regala y falea,
sirven para que en ella trabajen los remos, én los botes de doble baneada.

Tapa damas.—Son trozos de madera dura que sirven para que tapen
a las damas cunando los remos estin dentro del bote, para que no se pierdan
tienen una rabiza especial que las mantiene aseguradss al bote.

Trapas.—Son dow trozos de eadena unidos por un argollén. La trapa
de proa, lleva un chicote de cadens heeho firme a un cincamo que va en
Ia quilla; la trapa de pops tiene un chicote hecho firme a un cincamo
que va-en o codaste v el otro a un chneamo de Ia quilla.

Viento de las trapas.—Son generalmente trozos de cadena que van
idesde el argollén de la trapn u la regala & ambas bandas: su objeto es
de mantener al bote en posicion vertieal al ser izado.

~ Construccién de botes—La construceion de un bote se determing
generalmente por Ia forma en que se le ha trabajado su forro, '

. Existen cuatro tipos de construeeién que son: De tingladitlo, lisos,
diagonales ¥ de eostura.
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Constroeeifts de un bote en linglsdillo: A B guilla. O sobrequilla.

D roda. B eusdernas. F forro. G cinta. H sparadura. I trangquil. J regats.
K ferduquillo buzsrda. M. baneada. N curvas. O durmlizsntes. P fogona-
dora. G. enstillo. R argolla. 8§ palmejares. T nletas o quillas de balanee.
P porin toletes, § enjaretados.

Oonstruccitin lisa.—A B ginlla. € mhrequilla.
E cuadernas. F forre. G cinta. H sparadurs. 1

tranguil. I rogails. K verdoquille, M bancada.
N eurvas, O dormiente. T guilla de balenee.
V poris toletes

Fig. 5.

Peae ante.
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Bote de tingladillo—En estos botes, los plunchas del forrd san de
proa a popa ¥ los cantos de los planchas supefiores, vin sobré los cdntos
altos de los planehus inferiores, como las tejuz del techo de ona coasa;
generalmente los botes pequefios son dde tingladille (Fig. 37,

Botes lisos.—El forro interior es trabajado & 45° con o quilla ¥ con
sus extremos superiores haein popm; el forro exterior ex trabajado de
proa n pops. Lok extremos de las tablus del forro son planos: este sistemu
de construceibn se adopts principalmente en botes de doble Bancada,
guirnes, botes motorizados, chinchorros, et (Fig. 41

Botes dingonales.—En esta construcciin ambos forros van a 457 con
respecto @ la quille ¥ en direceiones opuestas v con sus extremos planos,
en forma similar a la constroecion lisa; el maderamen del forro interior
vt hacin popa. ;

Qe nsd esta clase de construoofidn en lag lanehos o vela v balandros

Botes de costura.—Sus forros son de caoba, el interior de 5/32% de
espesor va a 90° con respecto 4 la quilln de banda a bands; el exterior de
1/4" se construye longitudinalmente, con sus cantos plinos, sin embargo,
en Ins proximidades de la quilla sumenta gradualmente su espesor a 3/8”.
Amhbos forros, como también lag euadernas entre &, van anmidas con alam-
bre de cobre; en la roda ¥ en el éodnste, los forros van hechos firmes a
la guilla, en ignal formu que en los botes de construecion lisa.

. Materinles de construeeidn—Las embareaciones menores &e eonsir-
ven en general de madera, aungue tambifn algunos botes se hacen de
plancha metdlioa.

Bl armazin de las embarcaciones se construye de roble, los forros
de las embarcaciones pequefing son de olmo, pine, ¥ para Ins mayores son
de teca, caoba, cedro, fresno ¥ para embarcaciones de lnjo se emplean
tambifén ln seacia ¥ el nogal.

Las bordss, bancadas y faleas, suelen ser de madera de teca o de
fresno, por ser maderas muy duras ¥ resistentes, las partes de forma
sspecial como la proa ¥ las escuadras se construyen de roble pellin y el
resto de la estructura v aceesorios se construye de olmo, pine o rauli.

Toda ls palamenta v arboladura se hacen de pino blaneo, pellin o roble,

fi.  Flotabilidad de los botes.—Toda embrreacion va sea a veln o remo,
debe tener la flotabilidad suficiente para que al ser echada al agua,
pueda soportar un sobre peso miximo igual # la décima parte del peso
total de la embarcacion, eon su equipo sompleto.

Cnando estn cusalidad no se consigue, deben tomarse medidas tempo-
rales para darle la flotabilidad necesaria, hasta que se le puedan instalar
estanques metilicos, permanentes, estas medidas temporales consisten en
colocar latas parafineras o barriles wvacios debajo de las baneadas,
teniendo cnidado de mantener los calados igunles de pros a popa.

T. Método para probar la flotabilidad de un bote.—Antes de echar un
bote al agua, s pesa el bote con su equipo completo; las trapas, corna-
muzas ¥ armamento no estin incluidos an el equipo.
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En estus condiciones se arria el bote al agua, manteniendo las tiras
‘enganchadas v bieni amolladas v se saca el espiche; emando el nivel del
agua del interior del bote, e irual al exterior, se le agrega el lastre.

El lastre debe distribuirse o lo largo del bote, manteniendo iguales
los ealados u proa ¥ popa; se continda agregando lastre hasta que el bote
llegue & la posicitn de hundimiento, es decir; el agua exterior eutre al
bote por la borda. Si el peso del lastre colocado es menor a la décima
parte del peso total de la embarcacidn, s ésta le Talta flotabilidad y seri
necesario adoptar medidas temporales eomo las ya indicadas,

A todas las embarcaciones » remo ¥ & vela, se les debe probar su
flotabilidad eada dos aiies ¥ las fechas deben gquedar anotadss en el

libro respeetivo.
Estiba de las embarcaciones.—En los bugues de guerra. la mayoria

de las embarcaciones menores, pueden ser colocadas dos  posiciones
diferentes cada uno; trincados para la mar ¥ colgando del pescante listo
para arriarse. En el primero de los cosos, la embareacion esté amarrada
sin movimiento ¥ muy bien trincada para la mar y en esa posicidn no
puede moverse ya ses por los balances y ecabeeeos del bugue; en esta
posicién se les puede efectunr ciertas reparaciones de pequeia entidad;
en ol segundo caso lus embareaciones pueden arriarse on  eunlquier
momento, efectuando seneillas maniobras,

Lios movimientos necesarios para efescinar estos enmbios se hacen
por medio de aparejos de elevacidn ¥ peseantes v servioletas de embar-
eaReinnes,

Los diversos sistemas que existen de peseantes pueden colocurse en
ung de las cateparing signisnies '

1.2 Pescantes ordinarios — ealzos

2% Pesenntes rebatibles.

3.7 Pescantes giratorios sencillos,

4% Pescantes giratorios dobles.

5.Y Puente de botes o cobierty de embareneiones.

Pescantes ordinarios — calzos—La forma ordinaria de los pescantes
s rectilinen por su parte mferior, uniéndose de modos diversos al vostado
de los buques, ¥ eurva por la patrte supuié.r para que sobresalgan del
eostadoe. Las vahezas de eada par o jueso de pestanbes estin umidos entre
si por un nervio v ademis lo estfin al sostado por medio de dos vientos:
el pescante descansa en una pien especial, lanada tintero » ademis
tienen algunos, dos barcas wetalions en fﬁm‘ de (X} purn hocer mbs
resistente el conjunto a los esfuerzoh & ﬂﬂcﬂ ellos estin expuestos (Fig, 5),

El sistemia de suspensidy |=|||pl=n.du-;”él el de aparejos, cuya parte

. superior 1o forma, bien un cusdernal .ﬁj“-‘-.‘ la cabeza del pescante, o

hin‘u estd misma cabeza, que tiene, practicadas las correspondientes
cajeras. El camino (e la tira a lu cubierta se priede hacer directamente
desde el ouadernal fijo ¥ también empleanilo un retorno fijo; para guiar

Ia tira hay también en cada peseante fijo un rolete en sn medianin ¥ para
amarrarls existe una cornamuzi,
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Para defender el mhdﬁ del bote que quudu laein ol costudo del
buque, se pasa de m{u tplaumtu unit gruesa percha llamada defensa
ide costade (d); en otros mtlk, esta defensa estd nﬂhﬁ‘htuﬂa por dos
brazos rebatibles de eada pescante v !'n_r.mladnu de ciiero en so centro. Se
aseguran los botes ¢ontra las defensas en posicién de inmévil, por medio
de las fajus o triness de lons o ¢abo. Para que las tiras de loz aparejos
no trabajen mis que en ¢l momento de izar o arriar el hote, se usan las
hozas de cadena o cabo (C).

El cuadernal mévil de eada sparejo se engancha u lu argolla del pié
de gallo o teapa del bote: generalmente Iz pernada e las trapeas se
engrilletan a la sobrequilla ¥ a la roda ¥ codaste, ademis huy dos per-
nadas gue son los vientes de las trapas, que se dan a los costados ¥ que
mmpiden que &l bote se incline o tumbe.

Los ouadernales inferiores de las tiras son de gancho giratorios, con
el objeto de evitar las vueltas que s forman en los aparejos. El motén
superior del aparejo de las tiras es también de gancho giratorio y el del
inferior, es de gancho fijo; entre ambos motones superiores hay una boza
que sirve pars aguantar ¢l peso de las embarcaciones en la maniobra de
echarla adentro o afuera.

Cunndo no <e necesita un bote para un periodo de tiempo grande, al
estar el bugue en ln poza, &l bote dehe estar awnantade por las bozas, las
tiras clavas v los motones ¥ euadernales examinades ¥ lubricados.

9. Calgos—(uando lns embarcaciones menores en algunos buques de
guerria, no van eolgantes, ellos e colocan en un aparato espeeinl, Uamado
ecalzos, que van apernados a enbierta v que tienen sus carsas rebatibles,
ellos pueden ser de fiervo o de madera, fijos o eoreedizos. Para cologar
las embarcaciongs en estos ealzos hay necesidad de maniobrar con plumas.
especinles para embareaciones; anngue también Jos botes que van en
pescantes pueden ser rebatibles ¥ colocadus e calzos éspesinles ousndo
se desea o cdando se haee 4 la mar.

Tna ver que las embaireaciones se encuentran en sus enlzos, se trinean
para la miir ¢on bokss de cadenn o cabos ¥ van firmes por medlo de
acolludores de patente, a lod ghneames de enbiceta.

1.  Pescantes rebatibles.—En principio, se componen de dos brazos arti-
enludos ¥ que pueden moverse en un plane transversal: la distanciy de
ambos briazos debe ser igual a ln separaciin de las argollis de enganche
de prog v de popa de la emburcacidn. Chada pescante es una  palanca
amﬂhﬂ.ﬂ. articnlads, cuyvn bieln cortn es movida por un ternillo ¥ un
volunte, La curvatura de los pescantes es tal gue, una vex izads la embar-
cacibn, queda armada sobre ellas como sobre ealzos. Su defecto consiste
en que no puede servir mis que para unn soln embareacion, tal cvmo se
vé en la (Fig. 6). En la (Fig. 6., vemos una dispesicién andloga, pero
que regponde mejor & las necesidades de los bugues de guerra,

Los dos pescantes estin ligados en su parte saperior, por una tra-
viesa que lleva dos o tres pares de cincamos, en los cunles se enganchan
los aparejos de lns embarcagiones de longitud desigual, unos amantillos
ile eadenn, soportan este bastidor abatide Tuera, ¥ aparejos reales de
amantillo permiten haserlo girar alrededor de sus ejes.
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La embarcacifn, una vez <I|.n1;rn, puede colocarse en unos calzos mé-

Iﬂln. de: manerd que deje el purm libre para otra; unos resortes hasen

que ol bastidor pusda pasar de la posicién vertical u In conveniente para
fzar otra embarcaciin con solo ir ﬁhﬂdll aparcios de amantillo,

Pescantes giratorios sencilloe.—El pescante giratorie sencille es una
eriin de dos brazos en forma de V, que gira en torno de su eje verfieal
despuds de izada la embarcacion. El defeeto de este sistema es que exige
wn gran espioio libre alvededor del pescante, Se puede inclnir enesta
entrgorin lns plumas de cnrga nsadss e nuestra Marina ¥ euya forma es
la de la (Fig. 61;: en medio de todo, la ploma de carga no es sine una
gria giratorin. de aleanee variable. Bl pié de la pluma e articulade,
queda éstn sostenida por sn peunl, mediante un aparcjo de amantillo; se
eslinga ln embarcacion, ya sea por medio de an pié de zallo, ya por medio

. de estrobos ligados a las dos nrgollas de suspensibn vy fijados por su

centro al apareio renl de penol; combinando el movimiento de orienta-
cion con =u laneamiento, se poede arrigr sueesivamente oada embareacion
& sus ecalzos correspondientes

J2.  Pescantes giratorios dobles.—Esie sistema exige muy peco espacio ¥

s¢ presta admirablemente, & las maniochras de embarcaciones de diferentes
tamafios; se compone de dos peseantes giratorios, sostenido cada une por
st arbotante ¥ un tintero, abatidos hacin fuera ambos pescantes, guedan
Iwitos para eolgar en ellos embareaciones en puerto, Haciéndolos girar uno
después de otro, hacin dentro, In m!:nmiﬁn pasari por entre ellos, ¥
finalmente. se las deja descansar sobre sus calros ¥ quedan rebatidos para
la mar, ver (Fig. 6). Este procedimiento exige que el lanzamiento ¥ seps-
racidn de los pescantes; zoarden relacion con las dimensiones de las
embarcaciones. Consideremos ln embarcacion en el momento en que su
plano. diametral pasa por el eje de rotaciin de uno de los pescantes,
ver (Fig. ), Si designamos por (L) la longitud de la (E) embarcacion
por (D) la distancia que separa los puntos de suspensién, por (8) el
lanzamiento de los pescantes, ¥ admitiéndo que los puntos de suspensidn
se hallen a la misma distancia de los extremos de la embareacién. para
que ésta pueda evolucionar por entre los pescantes, es preeiso que we
tenga, (Fig. 7).

" 8 >L.D
- |

mlrmh hace falta qne pueda formarse ol triangulo (A, B, M), es
decir, que ol lado (A B) sea mayor que Is diferencia de los otros dos. o:

AB > BM — AM
AR > D

Luepu =i tenemos 5 las vez

wﬂllmmm,h }L“;n

2
¥ separacion enire ellos > D
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Diferentes tipes de peatantes  parn indr ¥ arriar embareaciones,
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serd posible efectusr la entraon de la embareacién earncterizada por T,
¥ i la maniobra serfi tanto mis ficil enanto mis weentuadns sean estas
desigualdades. -

Con los pescantes giraturios, el puesto interior de una smbarcacién
&5 exactamente simétrico del poesto exterior

13.  Puente de botes o cublerta de embarcaciones—En los buques més
modertos én vex deé llevar los pescantes pura embaredciones, se ha dejado
un espacio grande en ¢l ¢émtro del buque, para la estiba de todas las
embarcaciones y solo se ysan peseantes parn levar colgados los botes
salvavidis. Esta cubiertn o Puente de Botes, esthn provistas de calzos
para tndas las embarcaciones, cuya distribucitn varia de menerdo con el
tipo de bugoe,

Para echar al agun estas embarcaciones, arriarlas, izarlas v colocarlas
en sus tileos, se emplenn plumas de embareacién central con su mastil ¥
son acvionados electricamente, & vapor o a mano. UUna vez en sus ealzos
las embarcacioues se trinean en ellos por medio de trapss ¥ bozas espe-
cinles que se hacen firme desde la borda de la embarcacién n cincamos
de la eubierta ¥ emseguids, =& atornilln su scollador para su mavor
seguridad. .

14 Consideraciones genorales sobre In manera de izar las embarcaciones,
—Por seneilla que sen la maniobra de izar nna embareacion, no deja de
ser siempre delieads, ¥ afin a veees pelirrosa
- Aungue més sdelante se dan explicaciones mis detalladas a este
respecto, se indiean aqui las consideraciones de cardicter general sobre la
manera de izar embarcaciones,

La embareaeibn por izar e dolova bajo los pescantes, o pluma, se
prolongan las tiras, se amollan los guarnes de los aparejos v se enganchan
a éstos las argollas de aquellos, El problema consiste en izar las embar-
caciones cusi borizontalmente, con rapidez bastante pars qui, una ves
emergidas, no puedan ya ser aleanzadas por la mar, pero con todo
género de precanciomes para que no sufran choques contrs el costado.
Una ver extraida del contacto de las olas, ¥y mantenida apartada del
eostado por medio de bicheros, defensss, cabos en eruz, ete.. se iza la
embareaciin a una marcha normal que debe refrenarse sl final de la

o operaeitin. Una vez 1zada, se la aboza por sus argollas sobre los pescantes
& % la arria sobre las fajas,

Les puntos delicados de ests maniobra son: El enganche de los
aparejos: ¢l levantamiento ripido de la embareacion: la reducvién de la
velogidad ; in paradas, ¥ en easo necesario In inversién de la marcha. Todos
estos movimientes deben efectuarse muy opertunamente ¥ con la rapidez
nesesarin.

Se egneibe que en esta maniobra, relstivamente fiacil con mar ealma,
se puede hacor dificil con mal tiempo; los cuadernales son diffeiles de
manejsr en und embareacién sometide a los caprichos del oleaje; los
sparejos cstan expuestos n sueudidns violentas gue son  perjudiciales,
sobre todo para lus avgollas de enganche de la embareacitn: el personal
embarcado en la misma, se halla n mereed de sus menores tropiezos, o de
Is imprevisién del Oficial que dirige 1a maniobra. Con buen tiempo, asi

5 1
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que se enganchan los cusdernales, se tiemplan los aparejos y se aceionan
 progresivamente; la sola precaueibn que ha de tomarse es que la gente
permanezes algo retiradn ﬁ los lplnjos para avitar jue Ee accidenten
en caso de rotura de uns tira o -guarne, de una argolla o de un gancho.
Con mal tiempo, el bugue debe esperar una guiada favorable, ¢l orien-
tarse sonvenientemente por medio del timén s es posible, para socairear
a ln embareacién por izar; el derrame de aceite puede practicarse venta-
josamente, & lo largo del costado se colocan defemsas; en el nervio de la
onbeza de los pescantes se colocan guardamancebos; pars mandar en
ganchar, el Oficial espera que, al periodo frecuentemente observado de
tres grandes olas, suceda una calma relativa ¥ que la embarcacion esté a
punto de deseender con la mar. En esto se ha de gjercer un tacto profe-
sional; el Oficial debe usar toda su amtoridad, para que el personal
ejecnte sus ordenes, son toda la rapidez ¥ seguridad posibles. Cuando los
aparcjos estin préximos a besar, el Ofieial ordena refrenar ¥ agnantar
firme, parar demasiado pronto es tan censurable como parar demusiado
tarde; en efecto, sea cual fuere el agente motor empleado, estd sometido
s la ley fisiea general que exige que ¢l esfnerzo inicial del movimiento
sen siempre poco o mis o menos el doble del esfoerzo de la veloeidad
normal ; una parada antes de tiempo lleva fatalmente consige, después del
nuevo movimiento inicial, una superabundancia del esfuerzo motor, que
se traduee por una velocidad momentines mayor que la gue conviene al
njuste de los aparejos.

Los aparejos deben estar construides racionalmente para satisfacer
las condiciones gue acabamos de indiear. El peso gue actin en un eus-
dernal, seria la mitad del peso de la embarcacion, si el centro de gravedad
de ésta se hallase sobre la vertieal media de entre pescantes, en el estado
normal de la estiba de una embarcacién, esto es poco mis o menos lo que
sueede; pero o fin de prevenir eudlquier azar, se caloulan los pescantes
suprimiendo;

1.7 Que solo uno de ellos soports la embareacion completa.

2% Que el bugue tiene unn inclinacion de 20° con los datos referents
al eapitulo de aparejo, fieil es caleular ln tensién Jde las tiras al
salir de su Gltimo retorno, .

Parece desde luego que el izar & beazo ofrece el miximo de garantia,
pués de este modo, el motor es inteligente, elistico y obediente 4l Oficial
que dirige; pero el armamento de las embarcaciotes modernas tales como
Ins grandes lanchas # vapor o petrileo, lanchas motores, ete., no permiten,
debido a su gran peso, ¥a el uso de este sistema o sea el de izarlas a
braze; no hay, pués, mis remedio gue recurrir 8 motores mecinicos lla-
mados winehes parn embareaciones.

15.  Winches para ln maniobra de los botes en los pescantes—Debido a lo
lenta ¥ laboriosa que es Ia maniobrs de izar las embarcaciones a mano,
¥a que ocups ademis 8 gran parte de la tripulacién de un buque, hoy en
din se reemplagan estas fuerzas, por la mecinica suministrada por winches
de vapor o eléetricos,

En general los winches para izar las embarcaciones deben ser dos,
¥ los molinetes dispuestos de manarn que cada uno de ellos recibu una
de las tivas de los aparejos de irar; en efesto un winehe Gnico, no permite
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sobre los tambores o cabézas en movimiento. : of

Los tambores exteriores eonvexos, tienen el grave e w incon-
veniente de produsir laseones sobre las tiras que a ﬂ}mq;m:nen_

Todos los winehes modernos llevan montados sobre sus extremos de
dos ejes paralelos, unos tambores acanalados en forma tal, que los
rebordes de uno de ellos eoinciden con la semi anchura de los eannles dol
otro tambor; estos tambores dan vueltas en el mismo sentido: de este
modo se obtiene un enrrollamiento continno sin lascones v con la adbe-
rencia eonveniente, quedando el ehicote libre mantenido a mano por 3
0 4 hombres a lo sumo.

Habrii circunstancias en que por el estado de la muir sea preciso
izar los botes o mano, puesto que los winches efectiian esta operacidn de
un modo lento, a menos que sean de un sistema perfeceionado que permits
imprimiries una gran velocidad en los primeros momentos de la maniobra,
pero se recomienda que siempre que se experimente madl tidmpo, el dnico
sisterna ® usar para izar embareiciones debe ser a mano.

Los tambores de los winches pueden ser de campans o de estrins: el
primer sistemn of sendillo ¥ requiere un solo tambor, pero tiene el fneon-
veniente de dar lnscones, peligrosos sobre tode con los hotes pesados; el
segundo requiers dos tambores igunles juntos, con 3 o 4 estrias y montados
en dos ejes paralelos que givan & lu misma veloeidad ¥ en el mismo sen-
tido; la tira se guarne sobre ambos tambores siguiendo el paso de las
estrins, sin embargo, es raramente usado este sistema porque complican
ln constroecibn de Jod winehes

La potencia del winche se determina por ol esfuerzo impuesto al
laboreo eon la embareadifn mis pesadn de a bordo; ¥ la velocidad de
enrrollamiento que nos propongamos aleanzar; la embareacién debe subir
con nns velocidad cuundo menos igual a la veloeidad de aseension del
nivel del agua; teniendo en cuenta los valores medios de la mwmplitod ¥
del periodo de los balances, nsi como lns proporeiones ¥ la velocidad de
los oleajes comunmente observado, se llega poco mis o menos a ln misma
conclusién, que es, ln veloeidad ascencional no debe ser inferior de 13 a
14 centimetros por segundos.

En las operaciones de izar embarcaeiones con cables de neero, es
indudable que los winehes deben ser mils potenfes, que los que se utilizan
pary Ing maniobras con cabos,

16. Aparejos de pescantes.—Son los que van en las cabezas de los pes-

cantes para izar Jos botes,

A estos aparejos debe dirseles la resistencia conveniente eon arregle
al peso que deben soportar, y la experieneis ha demostrado que:

Para un cuadernal de mena 3 m/m. corresponde un cabo de
125 m/m. de mena. -

Para un cusdernsl de mena 29 m/m., corresponde un eabo de 105
m, m. Niend.

Para un cundernal de mena 24 m/m,, corresponde un cabo de 85 m/wm.
de mena.

Para un euadernal de mena 21 m/m., corresponde un cabo de 75 w /.
de mena,
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Para un cundernal de mena 15 m/m. corresponde un cabo de 55 m/m.
de mena.

17. Palamenta de las embarcaciones y pintura.—En nuestra Marina, se

ha reglamentado 1a palamenta y el color de pinturas de las embarcaciones
menores ¥ detalles concernientes a stis Aeeesorios, estando especificado en
In 0. P.DG. O, N9 32 y diee asi:

1.° L obra muerta, fuleas, ng'alu}r tapns regalus de las embares-
ciones menores, deberin ser pm}qﬂu de plomo (del mismo eolor
del bugque).

29 La parte superior de Is tapa regals no se pintari ui barnizard.

3.9 En las eanoas. la falea, rugalu ¥ tapa regala, deberan barnizarse.

4% En las embareaciones a remo, no se pintarin ni bartlil.urin las
baneadas, palamenta nl enjaretados,

5% Bn las embarcactones motorizadas, & ﬂ:-:epe:ﬁrn de las embaro-
ciones de doble baneada motorizadas, las maderss de la cimara ¥
la falea. deberin ir barnizadas.

6.7 Los espejos de todas las embarcaciones deberan ir barmizados y
llevarin pintada la seial del numeral corvespondiente a la

embaredeion., _
7% Las guirnaldas forradas serin de color blaneo a excepeion de las
purtes de vuers, que serin de color natural, »

8.9 La letra inicial del buque a que pertonece In embareavicn seri
de eolor negro ¥ de 20 em., de largo por 13 de ancho.

0.0 En las embarcaciones a remo, incluse los botes de doble banewdi
motorizadas, el ioterior serd de color blanco hasta la altura de
lns baneadas desde la bordn 3 de color plomo a continuneiim
hasta la quilln,

10, Los toldos 3 fondus no se pintaris,

11. Bancadas que deben cubrirse a bordo,

En caso que ung embarcacién no tenga su dotacion completa, se
cubririn las bancadas de proa hacia popa.

ITL—MARCAS ¥ PALAMENTAS DE LAS EMBARCACIONES.

12.  Remos.—Lok de los botes de doble hancada ¥ chinchorros Tlevarin

marea de puntos de fuego, levando tantos punl-un‘. como el nfmero corres-
pondiente de remo, y los de lax demis embareaeiones Hevarin marca de
bronee o ecobre clavads, indicindose en ells, el nimero del remo vy I
banda, la numeracién se hari de popa » pﬂcl.

Estas mareas irin colocadas o 25 em. de In defénsa haeia el puiio.

Los vemos Nevarin defensa de 80 em, de largo en el Tichadero, los
de las embareaciones con damas, las levarin de euero ¥ los de las
embareaciones de chumiceras las Nevaran de loon.

La longitud del remo es de 2,5 veves ol largo de Ia bancada, de modo
que los remos mis largos corresponden al centro y van acortindose hacia
popa y proa, Los remos se colocan en el interior sobre las banesds ¥ hacia
los costados, con las palas hacia proa vy 1os pufios tan proximos womo sen
posible a la bancada de popa.

Los remos de Ins chalupas v serenies Nevirin una rabiza hecha firme
a la chumacern, n excepeitn del proel, en las chalupas.
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13.  Bicheros.—Estarin mareados en el gauncho, indicando ol bote a que
pertenecen, irin en las bancadas; el de proa con el gancho hasin prou ¥
el de popa con el gancho havia popa, deben tener unn rabiza que una el
gancho con el centro del asta del bichero,

4. Anclote—Ird bajo el eastillo, In eadenn ird adujadn inute con @l ¥
con su boyarin,

15. Boyarin.—Debe ser de color blaneo, con inicial del bugue a que
perteniece en rojo y en la parte de arribs ¥ abajo ¢l wimero de la
embareaeion,

T Boza.—Serin de eabo de dos enmplidos de largo v 50 mm. de mena
para chalups y embareaciones péqueiias.

La boan levard en su extremo, un gusrdacabos parn afirmarla a la
embarcaciin con un grillete,

Las boxas, cunndo no se usen, se mantendrin adujadas en el eastillo
de la embarcacion,

7. Remolque —Serd de cabo de 12 metros de largo ¥ de 50 mm. de menn,
irin adujados debajo del enjaretado de popa.

15, Espiche—Ademis del eoloendo, ivh uno de vepuesto; debiendo ambos
estar firmes al bote por medio de nna cadenilla,

19.  Barriles de agus.—Toda embarcacién levard un barril de agua. El
tapon llevard unido una cadenilla que en su extremo inferior sostiene un
tarrito largo de zine, cuyo diimetro le permita entrar ¥ salir por el
agujero del tapén. Este tarro llevari en ln parte inferior lasire de plomn
pira que lo eche a pique dentro del barril y se pueda llenar de agra.

El barril debe colocarse al centro de ln embareacion y debajo de la
buneada de mis a popa, se marcari von la inicial del buque en letra
blanca.

20. Asta.—Siempre deben andar con ellas las embarcaciones, yendo esti-
badns bajo las bancadas de ln cimara a estribor, en caso, que no haya
lugar bajo las baneadas de la eimarn, se pondrin bajo las de los bogas a
estribor; cuande se usun irin perpendiculares s la quilla, debiendo tener
una longitud de 1.50 mts., sobre la bands.

21, Banderas—Serin las reglamentarias, pero deben lNevar tres rabikas,
unn en cada extremo ¥ otra al centro de lu vaina eon borlas trivolores
parn hacerlss firme al asta,

La bandera para velas seri de 050 mts., de vuelo ¥ cosida al puiio
de la relinga de eaida de la vela mayor,

22, Timén—Debe asegurarse a ln embarencion por medio de sus varones,
los cuales deben ser de cabo forrado en lona sin pintar,

23.  Faroles—Deben usar dos faroles las embareaciones & remo, uno
blanco a proa en un asta de 1.30 mts., sobre ln borda ¥ otro en la cimara
con fundas de lona,
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94  Ouafin de Mar—Se llevan siempre en las embarcaciones como repuesto

L

2i

26.

17,

“dernnl y ganchos.

¥ seri de 130 mts., de largo. :
Llevarin una chaveta para evitar que se salga al estar colocada en
el timbn, « ird estibada en el fondo del bote ¥ al centro,

Palog para velamen.—Deben ser lavados sin pintar, amasillados,
marendos eomo en ¢l erdquis, con su maniobra eompleta y sns fundas eon
marcas del bugue ¥ bote & gue perteneeen (Fig. 10}.

Velas—Deben presentarse limpins, sin roturas ¥ en sus fundas, las
embarcariones deben tener todos los aceesorios para afirmar maniobras
de pales ¥ velas. No wsar jamis eabo negro.

Trapas para embarcaciones (Fig. A).—I"ara evitar los inconvenientes
de no poder desenganchar rapidamente los gunehos ordinarios de los
aparejos de las argollas de las trapas, se han idesdo tipos especiales que
pueden ser de dos clases:

a) Trapas de patente o antomitieas. Ver (Fig. 9).
b) Trapas ¢omunes o a voluntad. Ver (Fig. 8).

Trapas de patente Robinsom.—Cada eslinga esta constituida por e
blogue B, unido a la quilla ¥ & la roda o eodaste por las eadenns ¢ 1 y
¢ 2. El euadernal se engancha en el gancho L 1, sirviendo la planchuela
S para evitar que se desenganche de un modo fortuito; la palanca L 2
sirve para impedir que el gancho L 1 gire; en S se coloea un pasador de
seguridad que impide ¢l movimiento de la palunea L 2; aiin en caso de
que el ramal t., se suelte por un descuido. Las dos formas de las figuras
(9) representan el aparato abierto v cerrado,

En buenns cuentns esta traph, es sencillamente un gancho de eseape
¥ pertenece al tipo en que el desenganche de la embareacitn es efectnado
por el personal embarcado en ella.

Los ganchos son seguros y prictices para enganchar, va que no es
necesario que sean, aguantados a mano durante la operacién ¥ el hombre
que los maniobra dispone de sus manos libres para trabajar eon el eua-

Desde el momento en que se ha desenganchado, (a no ser que la
cadenn de escape haya sido dejada & un lado intencionalmente, o se hayan
eoloendo los alfileres de seguridad, que serii el enso al estar en puerto),
ﬂ. sistema estd listo para ser usado nuevamente, ¥ no necesits mayor
ajuste una ver en los pescantes,

_Un hombre puede estar listo pira escapar los ganchos en caso de un
accidente al enganchar, sobre todo eon mal tiempo,

_Eﬁtc sistema también presenta ln ventaju que la embarcacidn puede
wer izada hasta muy cerea de los pescantes: 1a boza de escape va coloeadsa
sobre las baneadas ¥ csti compuesta easi en su totalidad por nna pejuena
eml'-mn; hay tan poco eabo en ella y tan poco seno have, gue no hay
peligro en tesarla lo suficiente, previniendo que los ganchos, se escapen

debido & un accidente, Un solo hombre puede los pasadores d
seguridad de las trapas ' e j
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18 Sistema de disparador o trapa comun—Uonsiste de sus ganchos
comunes que vienen de la parte baju del motén del aparejo, los cunles
enganchan en una barra que juega en una quijada de fierro y unidos a
una palanea que por medio de un movimiento de biiscula, hace escapar
los ganehos en un caso ¥ de retenerlos firme en el ofro. Ver (Fig. A).

18, Bistemn de gancho articulado—El gancho del aparejo lleva en su
pico artieulado otro gancho con un conirapeso ¥ unn rabiga gue sirve
para manejarlo, para lograr que enando el bote llega al agua, se desen-
gaunchen ambos aparejos simultineamente, e guarnen lag tirns tal como
se indica en la (Fig. 12)., asi, enando un aparejo queda en banda, el
otro también quedn sin tensién.

CAPITULO XXL
ARRIAR E IZAR EMBARCACIONES.

1 Arriar una embarcacién en la mar.—Siempre debe arriarse la embar-
eaeitn de sotavento, ¥ en mar gruesa debe hacerse un buen remanso en el
buque ¥ si es necesario, emplear aceite antes de arriarla,

Al ordenarse arriar ung embarcaion, la dotaciin mmediatamente se
gmbaren en ella ¥ se coloes Ins salvavidas de chaleco; se alistan los remos
para armarlos, se eruzan los pasamanos pars evitar que la embareacidn
se mueva longitudinalmente, ¥ la dotacidn en el interior de elln s= man-
tiene de pié, eon los travesafios listos para desabracarla del costado.
Nadie debe coloearse entre la tira de popa y la popa, ni entre ln tira de
proa ¥ & proa.

Lios proeles ¥ popeles prasban los pasadores de seguridad de las tra-
pas ¥y se eercioran de que estén elaros v flciles de sacar; el patrén con
el aparejo de escape ¥ su tira, se le toma vuelta & una cornamuza de popa.
Lios arria tiras, tres en eada tiea, se coloean frente a ellas low de mis
adelante le sacan las vueltas (por medio de un martillo especinl para este
objeto, que esti amarrado eon una rabiza al pescante), antes de arriarla.

8i se necesita salvar vidas, con una embareaciin que no sea bote o
chalupa salvavidas, la orden «Embarea bote o ehalupa salvavidass se
substituye, por «Embarear tal bote o chalupas. i

4  Voces de mando y su explicacién al arriar un bote.

e — —— —_—
b A Voz de Mando Acecion,

1.9 llEmhanII; tal bote o chalupa | La dotacién se embares en la embar-
¥ l eaeifn indicada v progede como se
indiea en ¢l piarrafo anterior.

2% | ¢Bacar viaeltas a lag tirass En la forma indieada se sacan las
vueltas & las tiras.
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Los bogas tripulan la  embarcacion,
proeles ¥ popeles ven que los pasi.
manes ¥ tiras estén claros. Bl pa-
tron ve que el espiche estd eolocado.
Los bogas eentrales toman eoloca-
citn u lo large de la embarcaecion
tomandose de los pasamanos. Kl
resto de la dotacién es distribuida
por el patrdn en las tirss, o varones,
toméndolas econ la mano, 1ma ver
lista pars srriar

Se sacan las vueltas a las tiras y se
eomenzarhd a arviar lentamente sobre
voelta en Ins cornamnzas, Bn easo

que el Oficial encargado ven la ne-

Voz de Mando
eDestrinears.

sArriandos,

s Arrins.

«Bueno proa, arriando despa-
¢io popa o bueno popa,
arriando despacio proas.

«Burnos.

eSacar pasadoress.

<En la primera oportunidad
favorable, ol Oficial ordena,
cArréa en banda; tdeape o
-llmmtnm:hr: I

cesidad de arriar 1a embareaciom ba-
io eantrol ordena:

La embareacitin ¢s arrinda mis ripi-
damente. Debe tenerse cuidado de
mantenerla horizontal,

Si ln embareacidn esti descansada de
proa o sentada de popa, se ordenas-
Th:

En el primer easo Ia tira de proa
aguanta ¥ arria popa. En el segundo
caso lp tira de popa agusnta y sigue

arriando proa,

Cuando la embareacion se ha arriado
In m!ulmia, guedando muy cerca
del agus, los arria tiran a esta voz
“aguuntan sus Yiras, '

Log proeles ¥ popeles sacan los pasg-
dores de seguridad a las trapas de
#,Ihantt levantando las manos una
ver efectuada la operaeidon. Bl pa-
tron indica sPasadores claross.

El patron larga en banda las tiras del
aparejo de eseape ¥ los ganchos es.
capan simultineamente largando la
embarcacion.




Aprovechando T inerein de la embareacitn debido o la viada que
lHeva el buque, se aleja del costado poniende timén. Lo dotacién mientras
tanto arma los remos y und vez que estin bogundo se larga lu boza de
proa.

Isar una embarescitn en la mar—E! buque debe de dejar la embarea-
aibn a izar, sl soemire del viento ¥ de la mar, tratando de obtener una
calma relativa que facilite la maniobra. Las tiras de los aparejos deben
estar arriadas ¥ amollndas.

Lo primero que debe hacer In embarcacién al legnr al costado del
bugue, es de tomar la boza ¥ en seguida: una vex va eentrado el bote den.
tro de los aparejos eolgantes, el de esperar la voz de engancha, a cuya
orden se hard primero la de proa v en seguida la de popa. Se avisard
slistox, cunndo asi lo esté y los bogas cruzan los varones v se preparan
los. travesafios para ser usades en igual forma que euando se arrid, Una
retenida o boza de popu se pasari desde una parte bien a popa del buque
a la embarcaeion y se hace firme ésta en el cineamo del espejo por su lado
interior; el objeto de las bozas s que ¢l bote no tome earrera en el sen-
tido de su longitud. 1

Toda ln dotacitn de ln embareacién, cusndo ésta es izada, deberi ir
tomada de los varones con ol objeto de solivianarla, en las ticas de los
botes debe tenerse personal suficiente para izar la embareacién répida-
mente ¥ despegarla lo mis pronto posible de la superficie del agua.

Cuando se iza uns embarcacién con proa a la mar, 1o mis esencial os
levantarla lo mas ripido posible ¥ debe aprovecharse ln cresta de una
oln.

Una vez que la embareaciin es izada a besar en los pescantes, se
toman vueltas a las tiras, se arma el aparejo de escape v se colocan las
bozas, quitindole asi el peso de la cmbareacién a los pernos de seguridad
de las trapas. Se aclaran en seguida los varones o pasamanos, las salva-
vidas se dejan en su sitio ¥ I cafin afirmada en direccion del buque. El
Oficidl o patrén di cuenta al Oficial de Guardia, que la embareacién estd
lista para ser arriads nuevamente ¥ que las tiras estin elsras.

4, Arriar una embarcacién en puerto—A continuaciin se dan los vooces
de mando para efectusr esta maniobra, ¥ al mismo tiempo se explican lag
operaciones que son necesarias efectunr, pars cumplic la orden eorree-
tamente ¥ eon expedicion

N? Voz de Mando Agcidn,

1% | «A sus puestos para arriar tal | Personal forma al lado de la embar-
embareaeitns eapldn ¥ es revistado por el Oficial
o por ¢l Comandante.

2® |eDestrincars. lgual que en la mar.

4.4 | eArriandos. Tgual que en la mar,




N° Voz de Mando Accién,

49 |<En bands>. Cusndo la embareaciin llegn ol sgua,
ambas tiras se largan simultines-
mente, se sacan las wvueltas de las
cornamuzas, se amollan lo suficisn-
te para poder desengancharlas. La

| tira de popa se desengancha prime-
ro, 8¢ aclaran Iag tiras, los cunder.
nales de enganche se haeen firma en
los cineamos qoe van en los pies de
los pescantes, se tesan las tiras ¥ sus
chicotes se adujan, llevando por dlti-
mo la embarcaciin al tangén por
donde s& embarea el resto de la do-
tacifin.

5. |Izar un bote en puerto.

1% | «Alistar las tiras parn izar tal | Se desengrilletan los enadernales de

o eunl ambarceiine, enganche de lok eineamos ¥ lid tirns

. we amollan lo suficiente para gue los
cuadernales de enganche ensi topen
¢l agua ¥ puedan énganchar a las
trapas, Los chicotes de las tiras son
gunrnidos por las pastecas ¥ retor-
nos en cubierta.

2% l«A sus puestos por izars, Tripulada la embarcacién, se leva a la
altura de los pescantes. Procles ¥ po-
peles aelaran las trapas ¥ las engan-
chan, primero la tirn de proa, to-
mando en seguidn [as mismas posi-
ciones que parn arriar. El resto de
In dotaeidn, sclara I embareheion,

Mientras se enganchan los cua-
dernales a las _trapas se
manda personal a las tiras =
3
3.5 leA las tirass, La guardia o Divisién va & ocupar sus
Al enganchar, ¢l patrén or. o st
dena: «Todos listos en ol
botes ¥ el Contramaestre
dice etirns ﬁiitm_
49 tTﬂmﬂ“_

8e halan las tiras por separado, eo-
brindoles el seno; se distribuye el
personal en las tiras,
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Coando falte un poco Tara
que los cuadernales lleguen
a besar, se ordenn.

«Desparios.

«Burnos.

8i la embarcacién no queda
horizontal.

Se helan Ins tiras v =2 comienza o izar
In embarcacién rapidamente.

Se continin ando lentamente.

Cuando log euadernales estin a besar,
a¢ idejan de halar Ilas tiras ¥y se
apuanta firme,

«Haln tira de popa o props.

Cuoando la embarescifn ' esti

del gancho de las trapas,
te ¥ toman vueltass hasta
legar nl chivote, e avisa
al Contramaestre «Firme a

prog o & popar,

«Arria un posos.

«En bandas.

izada, los proeles ¥ popeles
pasan los varones por bajo
sobre la cahera del pescan-

He halan las tirss separadas sogan cual
sen la ordenada:

Aguantando las tiras sobre mano, el
personal camina hacin los pesean-
tes, hasta que las bozas trabajen v

rguanten ol peso de la embareacidn,

Se largan las tiras en banda. El per-
sonal que atiende los pescantes, pa-
s las tiras sobre los galipagos, te-

ziindolss fuertemente ¥ se les toma
vieltas en las cornamuzas. Se largan
los wvarones ¥ el peso lo aguantan las
tiras, las que en seguida se adojan.

Después que se ha terminado de izar unn embarcaciin se procede a
dejarla bien ordenada, tanto lo exterior como lo interior,

Las tiras se adujarin encima

de los pescantes en su parte correspon-

diente, se seca en seguida el bote ¥ se procede 8 efectuarle una limpieza

a sus pinturas; los remos; palos v

aceesorios s¢ guardan en orden; el espi-

che debe secarse tan pronto ¢l bote despegue del agua.
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6. Izar un bote lleno de agus.—5i un bete por cunlquiera circunstane’s,
e IiEpan de agua v es necesario izarlo, se procederi de la manera
siguiente :

Se enganchan lus tiras, se¢ tezgn fuertemente ¥ 8¢ les toma vuelts ;
b+ en geguida se achica el bote; las tiras deben mantenerse tezas o l]l.lﬂlﬁdﬂ.
que el bote vaya flotando. No debe tratarse de izar el bote mientras tenga
agua porque sufrii gquebranto o alguna deformacién peligrosa pars su
buena flotabilidad,
Cuando la embareneién esté practieamente sin agon, se bza en 1o formn
gorrients, sueandole el espiche unn vez despegada del agua 3 se le dejn
ROEAT,

T Amarre de los botes.—Las embarcaciones de un bugue de guerra, ¥a
sean ellas a remo, vapor o motorizadas; se smarein di_r unas perchis espe-
ciales que sobresalen de los costados del bugue en ln parte de proa o popa
de las amuris, denomidedos stangoness,

Estos tangones tiene pars su maniobra un smantille fijo ¥ dos vien-
tos para su eoloeacién normal ul costado: ademas para el uso 4 que estin
destinados se les dota de: escdlus de gato, varones, bozas de embareacio-
nes ¥ de un pasamano que corre s 1o largo de &l ¥ gue sirve para gue
los marineros se fomen ¥ lo utilicen para el traslado & través del tangén,
¥4 wed para la maniobra de embarque o desembarque de las embarcaciones
amarradas a ellos. (Fig. 1.), \

Liog ‘botes se mantiencn amarrados a los tangones, pasando sus bozas
afines que existen en ellos ¥ que tienen un pequeno juego al laborear por
un motdn, para asi evitar gue con el rogamiento continuo se inutilieen,

Cnando sopls un viento fresco o ln mar se enerespi, se deben tener
las amarras de los botes un poco largas, con el objeto de no forzar a los
tanganes por las estrepadaz que din Ias embareaciones amarradas o ellos.

Pura agoantar un mal tiempo fondeados, teniendo botes en el agua,

E sol precisas precanciones especiales. El bote o botes (nunea mis de dosi,
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i seran amarrados por la popa, donde estarin en buenas condidiones al ser-
f vieio del bugue, pero si éste garren o se fila eadena, requeririn atents vigi-
laneiu.
. A los botes, ademis, de la boza de pros, deberiin de dirseles una rete-
; " nida por la pops, para evitar que de eampanadas ¥ choques contra los
3. costados del bugque: neerca de estos debe tenerse en cuenta que eon viento
flojo los hotes se aproan antes que el bugque.
Cuando In seguridad do! fondeadero lo permita, durante las faenas d»
i carboneo, petrdleo ¥ otras circunstaneins requeridas por el servieio de

.I los bugues, s¢ amarran los botes ol uno por la popa del otro, de mayor a
A | menor, fondeando un anclote del primero ; se enidari de que quedon fuera
[ del radio de borneo del buque.

; CAPITULO XXI1,
GOBIERNO DE EMBARCACIONES.

l?rl:l. el gobierno de las embareaciones menores hay que hacer una dife-
rencia bien marcada entre las dos clases que existen, ya ses la propul-
sibn. de ln embareacion, el remo o el vapor o combustion interna.

»
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1. Accién y propulsién de h remos.—En las diversas posiciones que

© adopta la pals de un remo durante el transenrso de wns palada, el agun

pjeree una presidn normal ‘sobre su ears superior, gue en todo instante

puede soponerse deseompnesia on;:

a) Una fuerza longitadinal que produce la propulsidn.

bl Una fuerza vertienl dirigida de arriba abajo que eomprime o remo

¢ contra la chamaeera.

¢} Una fuerza transversal (a causa de la inelinaciin de ln pala eon res-
peeto o la gquilla), que cambia de sentido durante codn palada, v
que es de defectos nulos por ser compensada por el remo de ln
otra banda. Bogando con ignal fuerza a eads bonda, no se prodo-
girin efecto evolotive alguno; dificilmente se logra esta igualdad
en In pricties, asi que ¢s preciso o timén pars corregic dichas
diferencins.

2 Accion del timén en una embarcacion.—Antes de entrar en el maneio
do los hotes, vamos s resordor Jos efectos gue ¢ timin produee, con ¢l
objeto de heeer dl mejor uso de &l semin bis eircunstaneing. Para esto,
consideremos:un bote (ver Fig. 1), cuya centro de grovedad es G, con s
timin metido o estribor; supongamoes ul bote o un modo de elerta veloei-
iad dirvecta y sea (A (1) la resnltante de todas las presidnes liguidas que
actiin sobre la pala aplicada en su centro de presién (0): descomponga-
mos esta resultante en dos companentes; unn, O 0, sepin &l timén, ¥ otea
B0, la deseomponemos en otros dos : onn D O; en Ta diveceion de la quilla
¥ otra, B O, perpendicular 8 ella; Ia D O se pone u la maren del bote.
Apliguemos shora en el centro de gravedad G, dos fuereas iguales v eon-
trarias, de ln misma intensidad que E O ¢ parealelss a ella ¥ tendremos la
fuerza A G aplivada en el eentro de gravedad que hari abatir ol bote sobre
babor ¥ el par (F G E O} qoe 1o bace girar levando ln proa a estribor.

Solamente debemos tener en euenta el par de evolueitn, la eompo-
nente de abatimiento ¥ la que s opoue a la marcha. 8§ estundo el timén
a la via, lo vamos metiendo hasta formar un dngulo de 907, ¢l par va
aumentando, tiene su valor miximo a los 457 de melinaeién v vuelve des-
pufs & disminuir; l& componente de abatimiento &fgne la misma ley que
el pur ¥ la que se opane & la marcha, erece con ln inelinacién del timén
hasta adquirie su méximo valor a los 907 En vista de esto, se dedues que
el mayor efecto del timén s obtendri cuando éste formase con la quilla
un dngulo de 45° ; pero no sucede usl, pues sntre otruas vosas, debs notarse
que los filetes de agua no inciden sobre Ia pala en lu direecidn supuesta
(A O} sino en otro préximo a la eurva H K ¢ dependiente de las {ormas
de la parte de popa o salida de sgun del bote.

En apoyo de ests considerncidn, ha sancionndo la experiencin que ol
angulos que el timén debe formar con la quilla esti comprendido entre
los 30 y 35 grados. Como consecuencin de todo lo dicho, podemos estable-
cor las conclusiones siguientes:

a) Bl efecto del timén es nulo en un bute en reposo.

b) Si en un bote secionndo de vierta velovidad direeta se mete ol timén,
I proa eaerd o I misma banda & que se ineling la pala.

o) A mayor velocidad, mavor efecto 'del timén.

d} Este efecto eréee con i hyelinacidn, misntras no page de los 30 a 35
grados:
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; Hasta aqui hemos hecho el estudio del timién en la marcha
avante del bote; supengames shora que éste va pars atris; em-

pleando el mismo razonamiento que en el primer caso, haremos
las siguientes deduegiones

¢) El efceto del timén es nulo ¢n un bote eén reposo.

f) Si se colocs el timén a une banda, Ia pron caerd a la eontraria.

g) A mayor velocidad del bote, mayor efecto del timon.

h) Este efecto aumentn con la inclinacién hasta los 45%

3. Gobierno de botes a remo.—FE1 propulsor empleado en esta elase de

botes ¢ ol remo. Llimase asi & una palanea de madera de fresmo, haya o
palma, de forma especinl ¥ que consta de lak siguientes partes: La pala, el
extremo de foeras que se introduce on el ngua y es de forma plana o de
cuchara ; guion, el extremo de dentro de forma eilindrica de poeo didme-
tro paras que puneda abarecarse ficil ¥y eémodnmente con la mano; eafia,
cuerpo medio ¥y mias large del remo de seeeién eircular deereciente del
guién a la pals; ¥ luchadero, la parte de la cafia gque se apoya en la chu-
macera, horquilla & tolete cuando se boga. La unidad de longitud emplea-
da para medir los remos es ol pie, empledindose tembién el metro ¥ sus
divisores. La longitnd de un remo debe ser, proximaments, igusl a dos
veees ¥y media In mangs en el punto en que éste debe trabajar] 1o que
obliga o morearlos para que eada uno se nse en so sitio correspondiente;
eata marea se hoee en ¢l extremo de lo eafis proximo al goidn con nime-
ros de golpe, tal como se explicd unteriormente. Suele ponerse también a
los remaos, unos trogos de fierro, eobre o bronee en ehextremo de sus palas,
paen evitar que so abran; un trozo de cuero en el lnchadero para defender-
los del roce contra la ehumacera, horquilla o tolete ¥ un contrapeso en la
purte mas groesa de In cafia para que resulten equilibrados ¥ puedan
manejarse con facilidad.

Llimase boga a la serie de movimientos que es preciso dar al remo
para transladar la embarcacién en el sentido de su longitud o de su proa.

Ciar: es dar a los remos estos movimientos en sentido contrario eon
el fin de impulsar la embareaciém haein atrds o sea en el sentido de su
popa,

Se¢ boga con remos pareados cuando ¢l bote tiene espaeio saficients ¥ el
nimero suficiente de chumaceras o damas, para que puetan armarse dos
vemos en eada baneada; ¥ en remos de punta cuando un bote no leva
mis que un hombre por bawesda, el eunl se coloen en ef extremo opuesto
de &sta a aquel en que va ln chumaeers, horquilla, tolete o dama de su
remo,

La boga en general, e practica del signiente modo; colocando cada tri-
pulante en su puesto ¥ eogidos los remos por el guién, se inelinan hacia
popa, alargando los brazos con el abjete de levar la pals del remo o mis
# pron posible; se introduce ésta en ol agus ¥ a partir de este movimiento,
s¢ hace fuersa en el guién, llevindolo para atris con el peso del enerpo
¥ esfuerzo de los brazos; al sacar o] remo del agna, se revira la pala hasta
dejorla horizontal y se pega ol guién al euerpo, levantando el sodo del
brazo del lado opuesto al del remo; on euta posieitn se permanese un corto
espcio de tiempo, al coal 5o continiia del mismo mode. Todos estos movi-
mfnlm s0n perfeetamente uni formes ¥ acompasados, para lo cual deben
gwiarse todos los tripulantes por el de popa de estribor, que es el que
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ﬁn;lln boga. En las embareaciones de tolete ¥ de estrobo mmﬂﬂ,
~ rarse con facilidad el remo para dejar su pala horigental, por cuyn causs
8 suprime este movimiento.
‘Hay una gran variedad de bogas, que solo defieren de pequeiios deta-
mm& en diferentes paises y entre las ounales citaremos: la nmericany
‘0 inglesa, que defiere de le anteriormente explicada, en que ¢l deseansa se
Mlﬂtm de meter el remo en el agua, cunndo las palas estin o proa y los
‘enerpos inelinados haeia popa; y la francesa, en que ol guién se llova
opa. mucho mis rnp:dmente ¥ se levantan las palus a mayor altura
B regala, para lo eunl es presiso bajar suficientemente los guiones,
La Marina de Chile usa el sistems explicado al comienzo de este phrra-
siendo ella la mis elegante ¥ continua,
~ En las canoas puede ]'-raut:umo la boga de punta, cunndo estas arman
remos de esta manera y juegan sobre lus horquillas; difiere de In atra
', bogu en que se snca el remo del agun, en ver de traer su guidn a unirle
8l euerpo, se Hevan ambas manos prog de dste, revirindose al mismo
tiempo el tripulante, que debe quedar mirando hacia la pron de la embar-
oneidn, ol pn.wl no efectiin este movimiento de giro.
- Para ciar no hay mas que, como hemos dicho, efectuar los movimientos
de 1a boga en sentido contrario: esto también puede conseguirse. cam-
biando los cuerpos la tripnlacién lo cual consiste en sentarse con sus caras

hacia proan ¥ efectunr después los movimientos de la bhoga en sentido
directo.

Bingar.—Es la operacidén que tiene por objeto hacer andar a una embar-
eacion por medio de un remo, al eunl se le imprime un movimiento alter-

nativo de derecha a izguierda y viceversa, sobre un punto de la popa en
que esti practicado un rebajo con el objeto de que no escape el remo en
sus movimientos; este sistema de boga se emplea mucho en los lanehones
de carga.

Fincar—Es trasladar una embarcacion, clavando o spovando sus
remos. 0 otras perchas mas largas en el fondo y haclendo luego presion
sobre ellos en el sentido de su longitud; sistems muy usado en aguas
profundas, rios, lagos, o bahias bajas. .

El manejo perfecto de un bote o rémos, exige ol completo conocimiento
de las signisntes instruseiones :

Supuesto ¢l bote atracado o un muelle o eseala real del buque con sus
tripulantes sentados en sus respectivos puestos, los prosles de pie en el
eastillo o proa con sus bicheros, uno abriendo el costado ¥ otro aguan-
tando con el gancho del suyo en la boza o varones de la escala, v el popel
aguantando la popa en su bichero, codera o guardamancebo, se da por el
patrén la voz de <listos a arbolars, los tripulantes colocan las palas de sus
remos sobre la regala a proa 7 cogen los guiones; después de la voz de
- «Arbolas los levantan hasta dejarlos verticales deseansando los wuiones
en el fondo del bote ¥ con sus palss alineadas de popa a pros, En enal-
quiera de estas posiciones, se da la voz de «Desabracas; los proeles empu-
jan con sus bicheros para separar la proa del bote, el popel ¥ el patrin
le dan arraneada hacia proa para favorecer y ayndar este movimiento y
los demas tripnlantes meten lus defensas dentro; <Armas euundo los remos
estin listos sobhre la regala, o al agua, si se han arbolado; en @l primer
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ciso, se sorren dstos por las bordas hasta que encajan en las domas o
ehumucerns ¥ en ol segundo, se dejan eacr sobre los mismis: ambos movi-
‘mientos se haven sin tocar Ja pala en el agua. Generalmente las ‘dos voces
¥a deseritas se unen en una sole ¥ cnando se ordens <Armas; va sea que
los remos estén en ln borda o arbolades, é&stos son levados a las damas
o chumaceras a dicha orden.

A la voz de «Avantes, dada por el patrén, empieza la boga; los proeles
enando Lan terminado de desabracar, dejan sus bicheros en lan erujia del
bote ¥ #rman ol mismo tiempo los remos: si ln wente los ha tenido athe-
lados, los urbolan también los proeles ¥ los echan al agua, dando antes
un golpe con sus palas sl separarios, A Lo vor de <Algas, se detiene la boga,
quedando todos los remos horizoutales ¥ lus palas bien alinendas. 8i se
qulere ir para atris, se da la voz de ccias. 8 se desea caer ripidamente
a estribor o babor, se puede, en auxilio del timén, mandar «Avante babor
¥ cia estribors, en el primer caso ¥ a In inversa en ol segundo, Cuando se
vea qne los remos pueden tropesar en otra embareacidn, boya u otro objeto
sudlquiera, el patrén mandard «larga estribor o babors, lo cunl se ¢jecuta
levantando el remo de la dams o chumarers v echando foera ol guidn
hasta que aquél quede al andar del costado con I pala a popa. Oclrre a
veces, al bogar, que un remo se «ahogas, a causa de no tener su pala bien
vertical dentro del agua; si se abandona algin tiempo on esta _poRicidn,
romperfi. seguramente, la falen del bote o wrennesrd I ehumacera o s
quebrard el remo; para evitar estas averias, deberi lurgarse rivpidaments,
desde cuya posicién es ya fieil armarlo.

Para descansar los tripulantes durants los ejervivios de remo, se da la
voz de «Galeras, lo cual s2 ejecuta colocando los remos horizontales ¥ apo-
vados en la dama y guidn, Si ahora, se desea un mayor descanso se ordenari
lIa voz de aCrugas, 1o cunl se ejecuta spoyando el guién de eaidn remo en
In falen de la banda opuesta.

En las embarcaciones econ horquilla tolete o en todas aguellas que
Hevan sus toldos dados, se arbolan los remos, levando los guiones al fondo
de los botes, donde se sujetan con el pie.

" Para atracar con un bote de remos, se da ln vor de eproas, en cuyo
momento los proeles meten sus remm dentro, tomun log bicheros v se
ponen de pie sobre la proa o castillo del bote; a la vox de «dentros, deslizan
los demiis tripulantes los remos por I fales hasta dejarlos estirados a
banda ¥ banda sobre las bancadas, los remos de los popeles quedan haeia
el interior del Lote en el centro; y si so da la vor de <Arbolas, se colo-
can verticalmente, como se ha dicho, dindo en su guidn un fuerte empuje
hacin abajo; se procede en seguida a mlﬂ-n:r las tapds damas en sus damas
respectivas. En las embareaciones de horquills o toletes, se dard la voz
de «largas, la que se cjecutari, come queda diche, sbandonando en este
caso los guiones de los remos; estos filtimos no se pierden porque, en un
caso el estrobo ¥ en el otro unn rabiza que va firme a la horquilla y al
remo, los mantiene unidos a |a embareasion. Manejando e que gobiema
de un modo eonveniente el timan dulf;[i_ote, podri acercar éste al punto
que desee para llevar a cabo la atraeada, en cuyd momento los proeles y
el popel de la banida cuidarin que B vire la embarcavién v los demdbs
tripulantes echarin las defensas afnera.
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GOBIERNO DE EMBARCACIONES A VAPOR Y MOTORIZADAS.

. 4. Para el acertads movimiento Jde uni lnncha © vapor o s combustion,

o

es necesario, ademfis de los prinvipios ¥a expuestos seerca do los efectos
del timén, tener ol pleno conveimiento de las propiedades evolutivas de los
propulsores. i

A continuncion trataremos los distintos easos que se presentan s un
patrdn de embarcacion, eoundo va é4ta se pote en murchs v ue Son :

1. Embarcacion avante y hélice avante.

2. Embarcaciin atris v hilice atris,

8. Embareacién con viada nvante, bélice dundo atris.
4. Embareacidn con viadu atris, hélice dando avante.

EMBARCACION ¥ HELIOE AVANTE.

El primer efecto ai poner cafin a una banda, es desplaznr |ln embaren-
¢ibn # la banda contraria que se desea que caiza; la popa es Inogue mis
se desplazo en este sentido. La embarcacién avanza en la direceién de su
rumbo original, ligeramente a sotavento, una longitud izual a dos o tres
cumplidos de bote antes que comirnce a ganns espacio en la direcvitn
deseada, ¥ aunque ln pron haya caido alrededor de 30°, la Popa nn
aclarard del rumbo original hasta no haber svanzado una longitud de
alrededor de 3 cumplidos de bote. '

Si exta maniobra se efestunre para evitar un peligro deseubierto repen-
tinamente ¥ dirsctamente por la pros, v o una distancis eseaks de 2 6 3
eumplidos de bote, hay pokibilidades de no poderlo evitar.,

La velocidad de una lancha a motor, al cerrar la cafia, no afects gran
cosa al espacio de giro; por supuesto que en lo referente al tiempo de giro,
hay una diferencia marcada en favor de la mayor velocidad.

Si se trata de sortear un objeto estacionario, la velosidad no influye
gran cosa, aunyue en el caso de chocar, la fuerza econ gue lo baee varia
con la velogidad. Si se tratars de pasar o oruzar a otra lancha, serd
necesario caer eon tiempo, eon el objeto de dar oportunidad & ambas
embarcaciones de conocer elaramente la situacién y setuar de senerdo
von el Reglamento de Chogues v Abordajes:

EMBARCACION Y HELICE DANDO ATRAS.

Cuando un bote comienza o ir atris ¥ afin no ha adquirido arrancads,
resulta difieil, sino imposible, impedir la eaida de la popa a babor.

Despuis de haber adquirido bastante veloeidnd retrigrada, ain maiite-
niendo Ia terdencin a caer la popn n babor, se podrd contrarrestar metiendo
el timén en contra. El timéu debe meterse a estribor, afin cumndo fuiera
retrocederse en lnea reetn, puesto gue en el movimiento atriis, la popa
tiene tendeneia & ir 8 barlovento, en el easo partienlar de soplar el viento
por estribor, podri retroveder yendo la popa a esta bands. _

Pricticemente si la embareacidn tomn vinda atris ¥ s¢ pone la cafia
u estribor, habri una tendencin para que la popa oniga a estribor: si por
el contrario se cierra la eafin a babor. la popa cuerd ripidamente 8 babor.
Al partir atris estando en reposo, la popa generalmente eseri a hahor, a
pesar que el timbn etd coloeads a estribor,

14
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EMBARCACION CON VIADA AVANTE, HELICE DANDO ATRAS.

(- Faie os 8] cano mias importante, debido a que por lo general se presenta
emando repentinamente se ye un peligro de abordaje por la proa.

Generalmente existe ignorancis, #terea de las reglas que determinan
el gobierno, cuando se invierten lus mfguines, mientras la lancha a motor
va adelante. r

Cuando se investige esta situacidn presentada, por lo general se dice:
que mientras la embareacién Ileve vinda nvante, obedeserd a todos los
movimientos de eafin, a pesar de que 18 hélice estando dando atris ¥ el
andar se vaya reduciendo gradnalmente: pero, en la pritiica esto no
sucede, ya que desde ol momento que se inviertén lss miquinas, nueva
fuerza viens n actuar sobre Ia popa v el timén.

Las reglas que a continnreidn se detallan, se refieren o lanchas s motor
eon hélice de paso a la derecha von earacteristions comunes, cuando las
miiquinas se cambisn de toda fuerza avante o todi fosrza atris-

a) Timén a In via—La proa eaeri a estribor y Ia lancha ganari espacio
hacia babor antes de perder la viada.

b) Cerrando Ia cafia & babor en el momento de cambiar sentido de giro
de Ia miquina.—Al priveipio la proa eserd un poeo a babor lenta-
mente, en seguida la proa caerd a estribor definitivamente, aguan-
tindose mas o menos hacin esa bands.

¢) Cerrando la cafia & estribor en el momento de cambiar de sentido de
giro 4 la miquina.—La proa caeri & estribor v en algunos easos
continuari eayendo a esa bunds. Se puede sgregar que. en Ia
mayoria de Jos casos despuds de caer la pron s estribor, cesard de
caer y volveri lentamente a su rumbo original cayendo a babor.
Mientras mis pequefia es la viada avante y mientras las miquinas
den uhrds eon més fuerza, con mayor exactitud se cumplirin las
reglas ¥a expuestias.

En resumen; en relacién al sentido del movimiento de la hélice, no de

Ia marcha avante o atrés remanente fque ¢l conserve,

EMEARCACION CON VIADA ATRAS, HELICE DANDO AVANTE.

Este ¢aso es muy similur al unterior ¥ esté sujeto n la regls general
que signe: In lnncha obedece a los movimientos de cafin con referencia al
sentido del movimiento de |n hélice ¥ no a la visda de la lanchs o motor.

a) Timén a Ia vis—Como en este easo aetian dos fuerzes contrarias y
opnestas, no ¢s posible determinar cual de elles vrevalecerdi, v la
laneha podri cacr hacia emalquiera de les bandas. Con hilice de
poso & la derechs. In popy deberk cher a estribor.

b) Al cerrar la cafin & estribor.—La popa cueri decididamente a estribor,

NOTA ~<Todas las eonsideraciones expuesins anteriormente son apli-

eables con mar en calms v lorricamente que ellas son modificadas en parte
debido al estado del mar, oleaje, ste.

VIRAR EN UN ESPACIO LIMITADO.

Ex dificil cner a babor, t!aniﬁ':ltril a8 una embareacion con héliee de

paso a In dwreﬂlfsa. enun espacio lmitado por lo tanto, bajo estas condi-
ciones si es posible, se deba virar eayendo a estribor.
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Si la embarcudibn esti .mdq._“, prm-.q-ﬁn en ln fl:l.l"ﬂlﬂ iﬂflnﬂ‘ EX
clerra la cafin o estribor ¥ se da avaute; la popa inmedistamente mri a
babor ¥ 1o hard cods vez mhis rﬁpiﬁ‘ metbth qué yava tomando viada,
se Te debe permitie jr avante lo - posible, co seguida se invierte l;
mbbia ¥ u2 cungid I GaTA mmﬁomlidﬁ que la popa siga cayendo a
babor. 8¢ permite a In mhlﬂaiénﬁ tome toda la vinda atrés que pueds,
dentro del limite pradente que ¢l eapacio dispone, en seguida se da avante

¥ elerrn ln eafip 4 estribor, en momento se tendred el mayvor ofecto de
giro; i es necesaria se repite estamaniobra hastn conseguir In viada que
se deses, : 4

Bi es preferible primero llnt_!";ﬁ'ﬁt esto se efectiin con 1a eafia cerrada
a babor; si el viento da sobre el edstado de estribor, debe evitarse ir mocho
atris debido a que la popa caprd en 1a direceitn del viento a pesar de
todos los esfuerzos hechos p#ﬁ?;ﬁﬁtﬂrhx Si el viento da sobre el costado
de bahor, el dar atris, favorece I8 enfda.

Si el espacio es suficlente pam permitic que pueda darse atrils ¥ avante
una buena distancia ¥ a wna aprecinble velosidad, no sera dificil caer a
babor, pero la eaida a estribor serd siempre ficil ¥ podri efectuarse més
rapida. L

MANEJO DEL TIMON Y TRANSMISION DE ORDENES.

10.  El timén de unp embareacién a vapor o motor, puade ser manejado
con eafia o eon rueda, en este erso la disposicidn de los gunrnes debe ser
tal, que el timdn gire a I misms banda que se girs Ia rueda

Las drvdenes a ln miquina pueden transmitirse directamente, con portn-
vog, timbred o eampanillas; Ins voces son: Avante, atris, toda fuersa,
despacio, poco a poco, para. Las sefinles con timbres son efectundas gene-
ralmente por golpes v en it Armada se tiene ol siguients sonvencionalismo.
U'n golpe o timbrago, quiere decir: para; dos golpes significan, avante ¥
tres golpes sipnifican atris.

PRECAUCIONES Y VOCES DE MANDO AL DESABRACAE.

1E. Antes de salir de o bordo hay que assgurarse del relleno de carbin ¥

agus (en las lanchas o vapor), del petrdleo, {en las a petréles) 7 de
bensina o gosolinn en las de motor o combustidn,

A la vox de desabraca, los proecles ln efectiian mientras ¢l popel separa

In popa, para que no roce en el portalin; se coloen timén hacia nfuera ¥

se da avante despaeio: una vez libre de loesealn se dn toda foerza avante,

PRECAUCIONES DURANTE LA TRAVESIA.

12 A menos de especinles eirennstancias o breves trayectos, se mantendri
¢l régimen de miquinas mis eonveniente para ésta.

Cuando se tenga mar gruesa v olas de regulares alturas, debe mode-
rirse la marcha para no encapillar los golpes de mar ¥ que no sufra la
maquina con las frecuentes salidas de la hilice.

Con la mar en popa, se puede conservar La veloeidad, pero tener !‘H.Iﬂ::ﬂ
vigilanein para moderar al ser alcanzados por una olo. Con mar de traves
se vigilarin los golpes de mar para darles la popa en cuanto se echien
eneima. En general, es preferible alargar ol viaje recibiendo la mar alter-
nativamente de amura o de alets, a emplearse en continuar atravesados
en malas condieiones;
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Lax embagenciones o vapor, |mu_iﬁlm o motores, se hayan sujetes al
eReglanients de Choques ¥ Abordajess ¥ en particular estin obligadas a
no inn-rpurrﬂ-pe en la derrota e lng'de vela

PRECAUCIONES EN LAS ATRACADAS.

13 Es muy corriente el atrocar con gram viada avante, confiande en dur
atris on el momento oportuno para dejar la embarension pegads junto a
la escala; tal forma de maniobra es imprudente v perjudicial. va que In
mfguina, puede pegarse ¥ no respoader eon ln prontitud necesarin ¥ ser
cauEns de accidmites praves.

Segiin el costado adonde se atracs ¥ las tendeneins svolutivas de la
hélice al dar atris, debe colocarse un ruombo mis o menos paralelo al
muoelle o portalén; asi. con uné hélice con paso a i derechs. al airncar
con la binds de babor (de la embareacion) se pusds Heirar an ;u‘m;r obliean
al portulin ¥ aprovechor la tendencia de la popa de ener u babor enanido
#0 di ntris

Con mar pruesa debe llegarse casi sin velocidad a! portalin, para
evitar el dar airis

CONSEJOS PRACTICOS A LOS PATRONES DE EMBARCACIONES.

14, a) Biendo las embareaciones menores, ol medio que une o un buque con
tierra, existe un dicho muy generalizado en el servicio que dice:
cLa eficiencia y disciplina de un bugne esti reflejada en sus
embarcacioness; ¥ por consiguiente, e necesario enanido una embar-
cacidn se destaca del bugue en comisidn, va eon ello todo ¢l erédito
¥ buen nombre de £, debidndose, por lo tanto, mantener este
principio ¥ acentuarlo a toda costn

b) Biempre debe vigilarse que In dotaeitn esté bien tenida, con sus ropas
¥ gorras limpias v de acuerdo con @l reglamento v la embarencitn
perfectamente asenda ¥ en orden.

)

Nunca deberd permitir que In dotacion abandove la embarcacién
desembarcando en un muelle o esté tendida en el bote. fume, eseupa
sobre el costado o que su comportamiento sea tal, que desaeredite
el nombre del buque; siempre debe imperar en ellas un perfecto
silenelo,

d) Bsté seguro del distintivo Mth su embarcacion ¥ mantenza

la vigilancia debida para verls npenas ésta sea izada por sn bugue.

#) Antes de ordenar «largas, aseglivese que ha entendido bien las
ordenes del Oficial de guardia, ya ses gue va en comisién de
francos a tierra, o con un ofisis, mensaje, ete. el enal debe wer
entregado ul Ofieial de puardia de otro butgne.

Cuando tehgn que atracar o un muelle o bugue acoderado, siempre
hagalg eon Is proa al viento o gorrients ¥ en caso de existir anbas
apriesk & la mas fuerte,

g) Nunen permanezea mas de usn clerto tiempo atrneado al portalén o

S muelle, a no ser que tenga Grdenes contrarias: si hay que esperar,

lirguese del portalin y wpidabess ceren del buque, en caso de

“f“"i“""‘“*"'! n amarrarse al tangin higalo v esté atento a eual-
fuicr Uamado,
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h) La muhan-luiﬁ__g debe Hﬂlﬂlmm ron rnﬂk'lt.-:. vivezn ¥ H% ¥
en seguida atracar al portalén ordenado.

1) No sobrecargue nuned  su |-mlj_lﬂ::pntiﬁp. pués, puede producirse un
acvidente de muy graves u.-unﬁuummi_u. Lids pesos pesados no daben
colocarse ceren de la proa @ Popi, ni & un costado, ¥ xi existe may
griesa los pesos e fm:um'mﬁn_‘_'___ 1 levarlos a popa para levantar la

proa. Hstibe muy bien su embarcacion, pués, os directamente
résponsable da elln.

J) Recuerde que cnsmdo sea HI-M“ u cargo de una embarescion 114, es
responsuble de Ia sezuridsd de ella y de su dotacién, v en ista,
cOms €n otres cosas, ne fema clercitur su auatoridad, obre ecomo
Td. éstime mis ennﬂ-mcﬂn ¥ no como sugieran otros, siempre cso
8l que encusdrado dentro de los reglamentos v Grdenes Vigentes,

k) Aprenda los saludos ¥ honares en las embarcaciones MENOPES, gue fe
cncuentran en el Ceremonial Munritimo, y no le corte la pros a los

superiores.

1) Si es envindo a busear gn Contador que haya cobrade dinero, tenga
enidado ¥ personulmente ven que el arinque con su boya se haga
firme a la maleta del dinero, de manera que en caso de accidente,
se tengn |o situncién donde se eneuentrn ¥ pueda sor recuperado.
Al llegar al costado del bugue, primers, echa a bordo ln boyu ¥
oringue ¥ en seguida ln molety.

m) Al fondear, vea que el ancla esté con su eepo armado v bien engri-
lletada la cadens. También debe tenerse endenn suficiente para
que el ancla agarre al fondo.

1) Arbole sus remos al atracar n un bugue én la mar, en poerio o bahia
el que se presente marejadu pura evitar el peligro de que un remo
quede debajo de la plataforma del portalén, o sea, forzado debajo
contea el bote. Nunea permita que la dotacién bogue en mala
forma.

Debe atracarse con poca vinda, pars que la embarcacion no se golpee
contea el eostado de un bugue, portalén, muelle, ste., v debe acer-
carse paralelo a slls,

o) Al izar una embarcacion en puerto debe sacar el espiche. Al regresar
2 bordo se debe dar cuenta de enalguier anormalidad que se
observe fuera del bugue.

Despuds de izar las embarcaciones. ves que guede bien trinemds en
sis calzos; el costado deberi lavarse especialmente a lu altura de
Ia linea de agus.

CUIDADO DE LOS MOTORES DE LAS EMBARCACIONES.

15. Los motores de lis embarvaciones necesitan ateneion v cuidado perma-
neute para evitar fallas, evitando asf interrupeiones al Hﬂ““‘-itlzl para
evitarlis en la prietica, deben de ohservarse las siguientes indieaciones:

Periddicamente:;
n) Descarbonizar émbolos, eilindricos ¥ valvulas.
b) Revisar los asientos v cantos de las valvulas.
¢ Desvarbonizar el vaporizador de combustible.
d} Asentar el magneto, -
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&) Tener enidndo e no aeeitarlo demasiado, pues el magneto necesita
muy poco aceite para un petiodo de tiempo.

f) Limpiar bien las bujias vy los ferminales ajustades & su correcta
distandin.

g) Renovar ocasivnalmente el aceite del motor ¥ embrague,

i) Limpiar estanques de combustible, eafierias y filtrok,

i) Cargar las baterias y ajustar los condiletores.

i) Desarmar embrague ¥ eje reversible y ajustarlo.

k) Limpiar filtros de aeeite ¥ agua.

Disriamente:

a) Debe snfriarse v estar elaro el aceite ¥ ngun, el motor, pantogue ¥
nlojamiento del moior..

b) Deben examinarse los sistemas de lubricacion, eirculacién ¥ alimen-
taeién de combustible, ver gue no hayan filtraciones y estén bien
impermenbles. ST

e] Mantener ol aceite de lubrieacion en su correcto mivel.

d) Tanto @l combustible, vomo &l aceite de lubricavién, debe coloearse
antes de ser vaciados a los estungues de los motores.

¢) La grasera debe estar llens ¥ apretada. :

f) Los distribuldores bien Hmnpios.

gl Los cables eléetricos y Ing conexiones deben ser examinadas, las
eonexiones deben de estar apretadss, secas y libres de aceite,

El manejo de las embarcaciones motorizadas, requiere bastante cuidado
al remolear en mar abierta, debido o los esfuerzos bruscos en log
embragunes,

INSTRUCCION DE BOOA.

Una ver explicads todo lo referente a In boga en sus difersutes clases
¥ formas, se explicard ahora todo lo relacionado con la instruccitn de
hu:g!a. que servird de guia al Oficial o Contramaestre - encargado de tal 3
misién. Se describe a continuacién el sistema wsado en nuestra Marina
en partienlar,

Al tripular una embareacién, la dotacién debe tomar los lugares asig-
nudos en sus respectivas bancadas, ol instruetor o e patrén debe stender
los detalles siguientes:

A) La colocaciin de los travesafios.

B} La posicidn del hombre en la baneada.-
C) La longitud del remo,

D) La boga en todos sus aspectos,

‘C:un referencin al punto A., o travesaiio debe estar colocado en tal
pug{mﬁn, que enando el boga tome asento descanse en la banecadd, sus
rodillas dnheg quedar ligeramente dobladas. s

: ﬂ-‘:m:jn el punto B, el boga debe estar sentado en lu bancadn, los
m]ums Juntos en los travesafios ; lns puntas de los pies sbiertas unes 45°
¥ In espalda ligeramente inelinadg o popa. >
A rr.:.mru del punto (4, dehe verifissrse que los remos estén eoloendos
o rumtnu °n sus damas, chomaesras, toletes, ete., considerando que

emos de los proeles son siempre mas cortos que los otros.
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Ya explicadus los puntos A, B 5 {i-.ﬁﬂrﬁmﬂd! ]Mﬂ m'n 0 wea,

Is instroecién de boga, C et o hm en ¢l bote,
¢! patrén ordenard c.ﬁ:nn, p esta orden vud; boga tema m_pmp]u remo
delm&:y]emhnhﬁbw i Iﬂmhlpmpmhh;
verifieado &sto, ordenn cArbolas, guifindose por low popeles 1 dumﬂ
Tevantari los TEToN. mﬁmul mente, l])ﬂ'l.lndn lok guiones en los
prlmerajes ¥ mtrmnidm dn las piernas Ii mano de la banda, arriba y la
del esntro a ln aitors de I.l cintyrn H

Lios remos deben de mantenerss
Ins palas al sandar del bote; si
estuviera atraends o un porialdn,
popeles con los bicheros,

A la voz de cdesabraca la
un impulso al bote harin afuera,
meten adentro sus bicheros y
como &l resto de ln dotacidn.

Una vex zafads la embarcacifin del costado, los proeles meten dentro
sus bicheros, colocindolos con ¢l gancho hacia proa, dejindolos en el
centro del bote toman asiento ¥ arbolan. En caso que el resto de la dota-
eidn estd yu bogando, tanto los procles como los popeles, toman sus remos
y siguen el compits de In boga.

8i se han ecolocado defensas, ﬁnulmuumnu eon la orden de ades.
abraca la proas, los bogas centrales meten adentro a éstas,

La posicidn que toma la dotacién antes de ordenarse avante, s¢ Hama
de remos en galeras o galeras, posiciin en la cual las palas de los remos
no tocan el agun ¥ debe prestarse mucha atencién a ésto antes de comenzar
la prictica de boga. En Ia pesi¢ién de remos en galeras, esda hombre de
la dotaciin debe estar sentade cdmodamente, dererho en su bancada, eon
el travesafio en sy correets posicidn y con sus pies ¥ rodillas en la forma
yo indicadn”

El cusrpo ligeramente inclinado a popa, hombros atris, eabeza erguida,
peeho al frente, log dedos toman el remo por encims ¥ los pulgares por

* debaje, manos juntas; ln tomwads del remo, aungue firme, debe ser tal que
deje libre juego i las mufiecas.

La mufieca de adelante debe estar Hgm’umrutn doblada, el brazo dere-
cho os ¢l interior para un boga de babor.

La instruecidn de bega debe hacerse por tiempos, partiendo desde la
posicién de «<Remos en galerass. A In voz de «Boga por tiemposs.

ndicularments, con los eantos oy
rante esta maniobra la embareacién
uelle, ete., los aguantan los proeles y

los proeles con sus bicheros le dan
do ln proa del costado, 5 los popeles
do sus remos en la dama, lo arbelan

Tiempo uno: el tronco se incling haeln adelante en forma natural, Jos
brazos extendidos al miximo, In pala del remo debe virarse formardo
angulo reeto con el agus ¥ & una altura de 30 centimetros sobre el agua.

Tiempo dos: se mete ! remo en ol agua, hasta sumeryir pricticamente
toda la pala, (% de pala es mas recomendable), seordindoss de mante-
nerlo perpendicular; ya &l remo en ¢l sgua, se aplica el peso del euerpo,
apoyandd con fuerza las piernas contra el travesafio, (manteniendo In
espalda ¥ los brazos rectos), hasta que el tronco aleance una posicion un

poco pasada la perpendicular,
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Tiempo tres: se endereza por loe muiiseulos del abdomen vy muslos,
“l'i"llll']l.! lﬁi, los remos hacia el [‘Mbn- lluhlﬂn‘ﬂu los MI:I- hasta yue IIH
manos topen en el pecho, volviendo a la posicitn galeras; durante la
altima fase de la palada. los codos deben mantenerse junto al cuerpo, las
mufieess dobladas para mantener 1a pala perpendicular dentro del sgua
v ol movimiento por fltimo debe ser contenido. Se bajan lus manos para
levantar la pale del agua, se givan lus mofiecas para virar o pala y so
Hega & la posieién horizontal del rems son la pala mirando al aguon.

'na vez yoe se ha ensenado cada liﬂnpﬂ por Hpﬂl'll‘ln. deben combi.
narse éstos, efectnindose boga en dos tiempos hasta combinarse ellos ¥
formar asi un movimiento uniforme; hay que Tneflear a las dotaciones
estn idea desde el comienzo de la instruseién, pués si ella no se consigue
en el entrenamiento inicial, serd muy difieil que después esto pueda ser
corregido, asi tendremos gue la boga no seri uniforme, requisite indis-
pensable que se requiere en uni embarcaeidn tripulada por dotaciones
pertenecientes o un bugue de goerra.

OTROS DETALLES RESPECTO A BOGA.

Remos en galeras.—Significa que, n la orden de «Galeras la dotacion
eoloen los remos en la posicidn ya deserita, siguiendo los movimientos de
los popeles; estn orden debe ser doadae eunndo las palas estin en el agua
¥ hay que dar otra palada completa antes de eoloear los remos en galera.

Alzar los remos.—Cuando se da la orden de «Alza», los remos son
colocados sueesivamente dentro de la embarcaeidn, con las palas haeia
prom, los popeles se eneargan de coloear los guiones de todos ellos & la
misma altura.

Atracadas—Cuando falten aproximadamente unos 30 metros para
atrueur, va sea 4 un buque o a un muelle, se dardi la vox de «proas, los
proeles darin unn palada mias después de recibida la orden, 3 en seguida
nlzan sus remos, los colocan dentro del bote ¥ quedan parades en la pros
con sus bicheros listos para atracar o separar la embareseién. Cusndo la
embareacidn esti muy prixima al atracadero o portalén se dard la vor de
cgaleras, aprecinndo que In embarcaeidn conserve la suficlente vinda para
aleanzar ¢l muelle o portaldn; en seguida se ordena eArbolas ¥ los remos
son levantados verticalmente como va s indied anteriormente; los popeles
=e alistan con bichero para atracar In embareacion v dejar lu cimara de
ésta frente al portalén o atracadero, '

En una embarcacion de buncuda sencilla (canos, chalupa, ste..) el resto
de la dotacidn, al atracar larga sus remok, lox de su banda por Is eual se
Alrnca, zafan sus remos para que yo se detérioren.

REGLAS PARA EL ESTILO,

Comeo una smpliacién a ls instruceitn de boga de una dotacidn, se dan
-l continuaeiin ﬂ.h!llllﬂ!i I“E"luh ]nrﬁ.ﬂ_h“ e dfbﬂ“ e “m por_]m
lsiructores para ohtener un mejor rendimiento de los il“[mﬁj“ N

M g ,m"'l'}“hi'j‘* i lus diferencins de las constitueiones E‘m
individuales, debe exigirse una espalda recta; con esto se corfsigue
ue el hl'ﬂ'ﬂ se Blente en ypg P‘Uﬁil‘iﬁﬂ natral, Hi.‘t_l‘.l pero no tiﬁ?;



la espalda recta tiene ln siguiente ventaja: el hr;mhn- aue hog
con su espalda reets, hace girar su tronco solamente  1a altura
ide 1as. o ¥ np.en un punto cualquiera de su espalda O
un pivote seeundario: n reetitud de In espalda ayuda en gran
parte a los orgunismos respitatorios abriendo la caja toricic.

®

i) Movimiento MM—EE qh;'jmma importanein para un baen enire-
numiento de la-dotacién, tratar de echar el tronco lo mis atris
posible, pero sin dohlar ln espalda, ln cabezi debe seeuir los movi-
mientos del troneo; los movimientos de éste deben ser lentos, equi-
parados ¥ en la dimm'ﬁg_:;'::lln la linen de quilln. Bn so movimiento
haeia adelante el troneg deseansa ¥ el de mantener ta eabeza arciba
¥ el pecho abierto hacen gue ol corazin v lod pulniones trabajen
con facilidad ¥ Libertad. Todn la tendencia a upurar dempsindo los
movimientos del woneo deben ser cortados. pues, se eomprends
fieilmente que ésto, baja ¢l standard de ln boga, eehindols a
perder,
Junto con lox movimientos del troneo, lus manos deben estirarse al
mismo tiempo, esforgindose o aleanzur con ellos un objeto e
estuviese constuntemente escapindose de su aleance,

¢) Uso de los brasos.—Al echar atrias los troncos, los brazos deben do
estar rectos; éstos; deben de considerarse somo una esfin o varilla
flexible, yue sirvan de conexién al tronco son el remo; los hiceps
no deben usarse yn que ol boga que termina su palada ¢on avuda
de los biceps, infaliblemente dejn cnor sus codos, perdiéndose eon
ésto o perpendienlaridad de los brazos con ol trones v la palada
es terminada en forma débil ¥ poco vistosn. La palada debe ser
ferminada eon los hombros v con los misculos de los hombros, ¥
la aceibn de los biceps debe sor pasiva darante In palada

d) Rozamiento de las costillas—Fs« una frase 0til para indicar la correc-
cién de W posicion de los codos al final de ln palada, evitando asi
yue se separen del tronceo. Los ecodos deben comengar p doblorse
inmediatamente, antes que ¢l troneo Hegue a su posicidn mixima
atras, Lus munes deben llegar en un mismo plano al pecho, ¥ e4
muy importante que el remo sea Hevado hacia ¢l pecho ¥ ¢l pecho
al remo, porque si no sueediera ésto, se acortaria la palada, perdién-
difndose asi el compdis de ln bogi.

a) -mum de las manos al final de la palada.—Las manos deben
bijarse sntes que las muiieeas, con éstos se asegura gue la palada
vo estd fuern del agun, antes de virar el remo.

f) Colgar el pecho.—El renio no debe eolgar del pecho: las munos deben

; alejarse vipidaments, de 1o contrario, habri necesidad de rl‘}tﬁt’

el troneo bruseamente adelante pars recuperar ol “"r“""_p"r{hdu'

con lo eual se echa & perder el ritmo ¥ auments el sufrimiento del

boga, debido al mayor esfuerzo extra efectiado <o ¢l tronco

adelante. Bs muy importante verificar que el movimiento de iu-

pala responde eficientemente ¥ para ello es necesario constatar o
siguiente;

NI RN
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&) Pruebas de los movimientos de 1s pala:

1.2 Si la articulacién del remo es perfecta, éste sale como un cuehillo,
. i dejando un pegueiio :‘m\!rlfnmw el punto donde emerge,

h 29 Si al salir el remo del ngua, 10 hace con una pequena peliculn de
agna sobre In pala, quiere decir gue se hn artionlado debajo del
agna y se ha revirado las mifiecas mientras el remo cstaba
sumergido,

20 8i el remo deja una esteln de agus al aflorar, la palada se terming
en el aire, Ins manos se han ido esyendo gradualmente antes de
aleanzar el pecho; en busnas coenlis no se ha mantenido n dstas
en g0 correcta posicidn. -

h) Uso de las piu’nu—(:ulndu & un [Lr'ﬂu:_ipimu"’ le ha ensefindo ol
uso del tronco, ¥ una vex gue s ha comenzade & utilizar el movi-
miento de éste como fuerza para dar las palsdas. es nocesario
ensciiarle a aplicar un esfuerzo extra con sus pies en el momento
propicio y asi sumentar el poder de los movimientos del tronco,

Las piernas deben de cmpujarss del travesadio; inmedintaments que
el tronco toma In posicién del remo. Lias piernas deben mantenerse .
o una posicion rigida soportundo el troneo durante la palada; la
rigidez debe comenzar inmedintamente que ol remo se mete al LT
¥ la contorsitn cne sobre los hombros; el esfuerzo sobre el trave
safio debe continuarse hasta ol final de Th palada.

i) Movimiento del tronco adelante—Depende principalmente de los
miisculos del abdomen ; para obtener un movimionto elistivn, fstos
deben. estar ejercitados ¥ desarrollados. E| boga también debe
Aaprender a oconomizar fuerzas y usar solamente las nocesarias.

Lot miiscnlos de las piernas. muslos y espaldas deben acompafiar a
los del abdomen, en este movimiento, sunque estos iltimes tienen
fiue soportar un mayor esfuerzo; ls primera puarte de ests movi-
miento’ debe ser ln mas rapida.

* 4] Empufinr el remo—RI principio de la palada debe sér 1a purte mas
oficnz; ofte smpuje se hace con ¢l movimientn del troneo vomo si
el peso se levantase del asiento pof In ayuda def remo ¥ travesaiio;
deberd evitarse golpear ol agun al empufiar ¢! remo.

k) Método de la bogn.—Esto xe define ¥ s= obtiene con los hombros
rectos, eabeza réeta, movimisntos rectos del tronco desde las cade-
ras, movimiento del troneo adelante (elasticidad musentar), evitar
toda dobladura al final de 1y palida ¥ no debe colgarse ¢l remo

1) Movimiento del tromeo hacia atris—Normalmente éste movimiento se
limita a una posieidn, en la eual el troneo puede ser enderezado
solamente por ol wso de los ﬁ;ﬂ@u abdominales ¥ de los muslos.

Cuslguier Posicifn Wus atris, desarrollari nna tendencia a ende.

rezar el tronco tirando del guibn del remo.
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FALTAS QUE DEBEN EVITARSE EN LA BOGA.

19, Se unotan en esta parte, las fallss mis importantes v visibles refa.
redtes a una mala boga, ¥ debe ser famada en cuents por los instructores,
para remedier lpg falles en gue mdlrra el ‘principiante v ¥ que sl no gs
se corrige al prineipio, son dlfn-liax&h hacerlo en ol futuro.

a) Si las paladas g8 terminan con los biceps en vez de con los miisenlos
de los hambros, resultn que 108 todos quedan hacia sfuern o caidos.

b) Una empuiindura intorracts es®l punto de partida de todas las fultas,

¢) Hombros snlidos en vez de getitr hracesdos.

d) Encontrar al remo ¥ bogar profundamente ol final de ls palada;
ambas fultas g8 dchm o gue han wsido solamente los hirazos para
terminar la palads.

¢} Virar Ia pala bajo del agua; estu es debido a que el remo esth mal
towado, o a que los movimientos de meter la pala en ol sgua han
sido incorrectos o posiblemente u que estos movimientes se han
fuerido unir en uno solo.

) Desuniformidad en ¢ movimiento adelante del tronee, debido a un
movimiento prematuro, o # que se ha prescindido de los misculos
que deben nsarse en estos movimientos.

g) Tiempo desuniforme; generalmente se debe a la tendencia de apurar
el movimients del tronco hacin adelante ¥ no mantener la vista en
el bote. Si se obtiene un movimiento ¥ ritmo firme, el tiempo debe
Ser corrgcto.

b} Incorrecta amplitud de la boga, debido a un debilitamiento final, o a
que log hombros han sobresalido udelnme o u que la pala ha wido
sacadn antes de tiempo,

i) Movimiento del tronco fuera del nﬂntuln de ia lines de Ia quilla; gene-
ralmente se debe & que el boga no esti sentado dﬂ-e:.ho D & gue
se incling demasiado al ir adelanto,

i) Topar el agua al ir ¢l tronco hacin adelonte; se¢ debe s una palada
muy eorta, o & que s¢ han bajado mucho lns munos al final de la
palada, o & que las manos no se han separado eon rapidez del
pecho, echindolas havia sdelante,

k) Doblar los brazos muy lvego: se debe a que no se usan completamente
todos los miisenlos de 1o espalde ¥ piernas, ¥ el deses de ayndarlas
von los museulos de los brazos en ol comienzo de la palada,

1) Debe eviturse cortar el agna ¥ nu ¥ez que la pala esté metida en ella
dabe agunntirvsele hasta termingre la palada.

CAPITULD, XXIII.

EMBARCACIONES A VELA.

Definiciones mas importantes.

Orzar—Es la maniobra por la cual se have eder la embareacién hacia
el viento (proa).

Arribar.—Es hacer que ln embareacitn, por medio del timén caiga
alejandose del viento, dindole &ste por la popa o alefa.
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FPachear,—Es pararle la viada & la embareacién ¥ mantenerls lo mis
estacionaria posible, eon el viento cusi por la proa.

Lascar—Es hucer disminuir !a tension de un cabo, dindole mis ds
cuello,

Bolina franca,—Posicidn de un bote niverando dé bolina desnhogaida,

recibiendo lus velns el viento libremente, sin que las haga flamear,

Navegar a un largo—Es navegar eon un viento mis & popa de la

entnilra.

Cufia de orza.—S: dice que unn embareasitn tiene tofin de orza. euando
hay yne mantener el timén haeia barlovento, mupidiendo que la embarea-
eitn tome mucho viento. Tods embarcacién a vels esti disefinds para que
tengs una pequefis temdencia & orzar, tante como seguridad en ol caso de
ser sorprendida por un chubaseo, como por facilidad de ganar barlovento,
8¢ puede haecer que un bote a vela tenga tendenvin 8 drear, coloeando
lastre o gente a proa. Siempre se debe aparejar una embareacion a veln,
para gque tenga un poco de cafia de orea,

Cafia de arribadn.—Se dice que unn embaveacion tiene cafia de arri-
bada, wi hay que mantener ol timén u sotavento para que dsta tome viento,
Una embareacion frecuentenmente tiege tendencin o arvibar, debido a e
la gente o el lastre estin muy a popa, ‘

Listos a virar por avante—Es« una vor preventiva para alistar las
CAMUrAS para virar por avante.

Largar escotas.—Es ung orden que s¢ da paras largar la escota de
barlovento después de amurar (o despuéx de ser tezada hacia el viento),
¥ de tezar hacia popa la escota de Eotavento.

Abatimiento.—Es lu desvincidn en. direceion ul viento o hacin sota
VONED que experimenty una embareacibn o vels.

Pasar a barlovento.—Es pasar por barlovento de un objeto.

: Acortar la veln.—Es disminuir 1n superficie de ln vela, ya sen tomando
ripes o antagallando.

Dar Ia vela.—Ex izarilas velas v oriehtariss al viento,

Relinga de envergue (. #ritil) —Es ol eanto superior de una vela
Relinga de caida de proa—FEx o vante de proa de una vela.
Relinga de caida de POPR—Eix ol sunto de popn de ubs vela.
Relinga de pujamen.—gs el cante inferior de una vela,

ﬂm.lenh.—-ﬂu la eurvy . :
. . que se haee o o vely en Ia relinga de
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Puiio de driza—Es el puiio alto de pron,

Puiio de cangreja.—Es ol puiio alio de pop de uni vely ﬂ;l'l_rrrin.
Pufio de amura.—Esx el puiio bajo de proa,

Pufio de escota.—Es ¢l pudio bajo de popa.

Garruchos de cabo—Fstos fierrad de formau esperial, son de diferentes
tamafios ¥ van en ln puiia de las velas ¥ en los extremos de cada rizo,

Ollaos.—Son agujeros que van en la relinga de gritil o (e ENVErEUe
Y Rirven para envergar li vela a una verga o pico.

Tomadores de ri:d'g.—ﬁnn l‘.t’ﬂ? e ]iequeﬁm cabos e s¢ anudin en
los ollaos de una vela y sirven pars tomarle rizos.

Las velax de estay -y eangrejas, en general, tienen su maniobra en la
banda de babor. .

‘2. Diferentes clases de aparejos que usan las embarcaciones menores.—
Son muy variados los aparejos de que se dotan a las embarcaciones meno-
res, ¥ generalmente, se denominan dstos con el nomhbre de las velas corres-
poudientes, '

Los palos, que se hacen de perchus delgadas ¥ ligeras, se disponen de
tal manera que puedan arbolarse y desarbolarse con facilidad, ¥ se les da
comimmente una largura que permita; una vez desarbolndos, estibarlos
comodamente dentro de la respectiva embarcacién, al izual que todas las
demifis piegas de su arboladura.

81 la embarcacion es algo g'rumlp, se afianzan sus pulos por medio de
obenqguillos ¥ estayes. ¥ en las pequefips solo con las drizas de lax velas,
lo cual, para contrarrestar el esfuerzo de éstn, se amarra tesa g barlovento,

Cnando son varios los palos que un bote arbola, se les designan eon
los mismos nombres que los de los bugues.

Los tipos prineipales » mas eomunes de velas von que se aparejan las
embareaciones menorss, son

Al Tervio, Al Cuarto, Mistica, Latina, Tarquina o de abanieo, Cangreja
¥ Guouira,

La vela al terdio es de 4 lndos, ver (Fig. 1) v se ovienta por medio de
uns antens (oe va suspendida por s tercera parte d contar desde ol

extremo de prou.

La vels al euarto, de jgonal forma que la anterior, va suspendida por
It eparta parte de la antenn o contar desde ¢l mismo punte, Lo (Fig. 2)
muestra una vela de esta clase amurada al pie.

L Mistica es una vela de 4 lndos, de forma andloga a le dé la vela al
tercio, de la cual difiere en que su eaidn de proa es de menor longitud;
va suspendida del mismo modo gue aguells (Fig. 3).

La vela latina es triangular y careee, por lo tanto, de eaida de proa;
va orientada somo las anteriores (Fig, 43,

La tarquina o de abanico, son de 4 lados ¥ de la forma que se indica
en la (Fig. 5) ; se énverga al palo por su caida de proa v pars orientarlas,
Hevan una pereha o asta colocada dingonalmente, uno de cuyos extremos
se introduee en mna gaza del puiio de pena y el ofro, en nn extremo en lu
base del palo.

La vela eangrejn es de fa misma forma que las de las fragatas ¥
orienta tumbién del mismo modo que aguellas (Fig. 61

B
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La vela guairaes de orma trigngular ¥ va envergado en una entena
que corre & lo largo del pale con elobjeto de dar a fste mayor longitud

IHB 7). x .

Algunos botes suelen ﬂ’lﬂt‘ batieulo, que es nna pequeiin vels de
forma trisngular o cuadrangolar instalada en la pops por medio de un
pale ¥ uns botavara que sale lanzada horizontalmente al extremo en esta

parte del bote.

Aparejar un bote, caleular y corfar sus velas. —Cuando se trata de
aparejar de nuevo unh embareacion, cualquiers gue séa la clase de aparejo
que se le quiera poner, se {raga en primer tirmino el plano longitudinal
de lo embareacitn, rnprmun'ﬂu en ¢l eon tods exsetitud la cara alta de
s sobreqguilla ¥ le linea de fptaciin media v ordinarin sin diferencias de
calados; hecho ésto, se tragan 8 ojo las lineas que han de representar los
piios ¥ vergas ¥ despuds las velas, dindoles una superficie y forma tales,
quit el croguis rmpumln ala id&u ¥ clase de APATEjO (Ue nuo s¢ propone.
Se determina la umt'ﬂmu de uulu vela, h]ﬂq dividiéndola en trigngulos o
bién por medio del eplanimetros; determinadss estas superficies se suman,
¥ se tendré el total del velamen «que tiene que ger menor que 2,75 veces
el producto de la manga por la eslora em lu flotacién para los botes, lanchas
¥ botes mayores de 10 motros, que 2,50 para los menores de esta cantidad
rqummhmﬂrﬁmmmm?ﬂnm
troccién ligeras,

Con estos datos se corrige el plano anmentando o disminuvendo la
superfice de velnmen trazado a ojo, hasta dejarlas sin variar a Jas velas
sus formas propuestas, enal corresponde a la clase de embareacién. De
este modo se ajusta el aparejo a ls estabilidad. Parn disponerlo ahora en
las wondiciones necesarins de equilibrio para le marcha v evoluciones, se
trugn por ¢l punto medio de la eslora uns perpendicular a la flotacién o
cuys reeta lamaremos la eperpendicular medias; se determinn el eontro
de gravednd de eada vela del siguiente modo: si la veln es triangular,
este punto es la interseceién de las medianas ¥ 8 es cusdeangular se
descompone en tridngulos, se caleulan los centros de gravedad de cada
uno de ellos y se unen estos puntos; se divide después en otros tridngulos
por medio de la segonda diagonal, se hallan los centros de gravedad de
estos uueves tridngulos ¥ se nnen por medio de una recta, el punto de
interseceion de ésta con ja que unin ]l‘ﬂ dos puntos hallados primeramente,
¢ el eentro de gravedad de In veln; uh;midg fsto, S8 determinan los
momentos de eada vela con respecto g dos qqa, yue son: o perpendicular
media v la flotacién, para lo cual no W mas que bajar perpendiculares
desde el centro de gravedud a estos ejés 3 multiplicar eads una de ellas
por la superficie de n veln :-urra;mdimtr_ Estos momentos deberfin
alectarse del signo correspondiente lﬁ - eon relacidn a 1a flotaeidn,
n.-:.l indudable que serin sicmnee puﬁﬁ‘rﬂ.’! T ;1,, los tomados con relacién
:el::i':rpinéi‘::tlur medin, se cony iene en gue sean positivos los de aquellas
g I[:‘ O esté A proa de dw'ﬁ-; perpendicular y negativos los de

tengan 4 popa de lIa misma; haciendo la suma algebraica de cada

une de estos momentos ¥ d:wdmndg resultad
Tos os por la superficie total
del velamen, se tendrin las ﬂﬂﬂl‘ﬁﬂﬂ&u del eentro vélieo con relacién a

-lu tdos gjes, euyo punte, nna vez situados en el plano, debe quedar a popa
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de la perpendicular media, entre &8 ¥ otra paralels a ellas e,
ung distancia jgual @ un n&;ﬁ% ﬂ:?lt_ealur . ' mw.
icién el centro vélieo, s harin sobre af
o 'E'Ml_'ﬁﬂr sin disminuir Ia superficie
g solamente a proa o a popa las vel
a fin de levar dicho céntro a la wieion indicadn,

De este modo se consigue tenpr in plano eompleto del aparejo, sobre
el cual, como se ha heeho n eseals, 8¢ pueden tomar todas lns medidis
necesarins para lis velas, palo, ¥ergas, entenas, maniobras, ete., N una
palabra, todo lo neeesario para sl completo aparejado, .

Cortadas las velas del modo que se ba dicho en el pirrafo correspon-
diente (3}, cosidos sus padios ?_frnflmrzmi. echas 1a8 vainas cosidas las
relingns, colocados los guardagabos en los pufios, hetlios los garruchos ¥
ollaos ¥ guarnidos los rizos, estarin las velns completamente terminadas
¥ puede procederse a aporejar Ia embarcacidn, -

Si lleva velas al tercio, s envergan sus rélingss altas a uwnd entens,
de longitud un poco mayor que estas relingss, de modo que el extremo
mas grueso, llamado ear, queds para proa de la entens, & contar desde el
ear, se elavan dos tojinos ¥ por entre ellos e pasa un estrobo que, rodeando
la entenn, ha de servir para suspenderta del palo, En el pufio bajo de poon
se le guarne la mmurd, gque debe tenér unos dos metros aproximadamente
e longitud ¥ en el bajo-de popa la escota, que es simple, debe ser aproxis
mudamente igual al pujamen ¥ si éx doble, tantas veess esta longitud, como
guarnes tenga. El palo lleva en su parte superior un zuncho con un edncamo
a cada bands pars enganchar los obhenquillos ¥ debajo de # una cajern
abicrta de popn a proa para pasar la ostaga o driza; su sltura la davi el
plano ¥ serd Ia necesaria para que pueds relingarse hien la vela. La drizn
s¢ pasa por la cajern del palo ¥ su chicote de popa se afirma en la raca,
que es un anillo de hierro con un ganche pary afirmar en & el estrobo de
la entena; en él otro chicote s& engazn un motdén o ensdernal ; su longitud
debe ser tal que etsndo ln raes e=14 u besar a la enjern del palo, quede
el motén o cuadernal aproximadamente a la altura de la regals; entre
este motin o eundernil y otro que se afirma al bote, se guarie un apare)o
que es el de driza. Los obenquillos estin compuestos de una caila que fiene
eh unos de sus extremos un gancho doble que se engancha en los cincamos
del zuncho de In eabeza del palo ¥ en el otro una corona con guardacabo
@ un moidn, entre la corona y uns argolla colocadn en la regala o entre
el motén ¥ otro, situados en ¢l mismo sitio, se guarne en el primer caso
nn aepllador 7 en el segundo, el chicote de un aparejo gue ﬁf“‘ para
afirmar los obenqguillos. Las embareagiones pequefiss, como chinchorros
¥ serenies; no llevan, & veces, obenguillos ¥ hacen en este caso el papel de
tales, las drizas, que con este objefo se amarran siempre a barlovento.

Los foques pueden ir wmarrados al eaperol o a un botalin; este pasa
por mn zoneho situado en la racs ¥ entra Su ¢or en UDA '-'"““E“ del
cestillo; un frenillo que viene de la roda y dos mostachos que terminan
en las amuras de la embarcacion, lo afirman por completo. El guarnimiento
de los foques ex: una smurs, cabo corto gue firme en ¢l pudio hajo de
proa, sirve pura sujetarlo al caperol 0 a un zuneho gue corre AOTARERS
del botalén, euyo guncho fiene ¢ guarnimients neeesario parn P"dﬁ
dejurlo en el punto que se desee, pudiéndose de este Ll agilegd de
foque mas o menos fuera de la pron; una driza que, firme en el puiio de
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penu, mpr un moton eosido en la cabeza del palo de proa, y dos
: que partiendo del puiio bajo de popa, pasan por eada unu de lus
bundas del palo.
~ Descrita detalladamente la manera de aparejar una émbarcacidn eon
~ velas al tercio. no gueds mas gue sehalar las diferencias con los: otros
apnrejos,

El aparejade de una embareacion eon velas al cuarto, varin solamente
en el punto de la entena en que deben elavarse los tojines ¥ pasarse el
estrobo,

El formado por velas nmarradas al pie, difiere en gue las amuras
deben amarrarse a un punto sefialade al ﬁt 'I_lﬂi pale; teniendo por objeto
esta modifieacion, el poder cambinr la t'l!l!._ en lns viradag, se emplean en
este cnso lns amuras de gancho goe se dany zufan muy edapidamente.

En las misticas no bay diferencia mas que en la forma de las velas al
caperol de la embareacion, valiéndose de un aparejo dado entre estos dos
puntos, lleva ademis otro aparejo lamado contra amura que, firme tam-
bifn en el caperol, en un punte hacia la mediania de la regala a barlo-
vento, sirve pard ernzar mas o menos ln entenp cnundo les embarcaciones
navegan con vientos largos,

La veln turquiua o de abanico no Heva amura ni driza, su guarni.
miento se reduce u nd escota ¥ la percha ya deserita.

Lt cangreju lleva dos drizas, una de hoes ¥ oira de pien ¥ una eseotn
para llevar ¢l puiio de lo botavara, la cual se maneja a su vez por medio
de dos aparejos. En algunas cangrejas se suprime la escotn yendo en este
caso firme el pufie sl extremo de le botavara por medio de un grillate.

Por iltimo, la vela goaira. va amarrada al pie del palo, la driza va
firme al extremo bajo de Ia eutena o verguilla ¥ lleva, ademis de la eseotn,
une o dos brioles o eargaderas que psasan como las eandolizas de Ins
eangrejas de las fragatas. Y

Pe todos estos aparejos, el reglamentario para las embareaciones meno-
res de los buques de guerra, es el de velas al tercio, Ins cnales han de cor-
tarse de modo que sus entenns ¥ palos quepan dentro de dichas embares-
ciones y puedan admitir una faeil estiba

También con fines deportivos, en los bugnes de puerrn. e proveesn a
lnas embareaciones de aparejos de tipo tarquing o abanico, por su fieil
maniohra, .

Los botes lanchas, motores & vely, eles, debon ovar dos velas al tereio
¥ un fogue,

Los botes de doble banca de max de 7.5 wetros de eslorn, dos velas
al tercio. '

Lok de eslora inferior a 7.50 m t=., una vela nl tercio.

Los menores de estn eslorn, nuna vela al tereio.

Las canoas de mas de 9 mis. de uﬂqrﬁr, ﬂ'ﬂn velax al tervio,
: Efectos que el Viento produce sobre el aparejo de un bote (i, §)—
~upongimos uma vela K L, reducida s un plano, cuyo centro de figurs
(0) se encuentra o popa del de gravedad G del bote N, sen A O la resnl
tante de todas las presiones (e viento sobre In vela que descomponemon
tn dos direceiones, un (830), segin uﬂhy otra C () segim una normal
A ¢lla, la eual & su vex volvemos a descomponer en otras dos, una B O
en el "‘“!hd“ de la quills ¥ otra D @'iemendieu]n a elln. En el centro
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G de gravedad del bote, apliguemos dos fuerzas igunles v 1.;”.IWE“* o
a mismn intensidad que D O 8 parslelis a ella, tales vomo ey 1 (3 yHG
v obtendremas los resultados siguicntes: L

Ln_ fuerza B O, no produce efeeta alguno sobre ln marcha del bote i
influye tampoco en sus evoluriones, pues obrando e
de lu vela, hace resbalar o lo largo de su superfic
lo gue recibe el nombre de derrame.

Ln E O, obrando de popa a proa en el sentido de la quilla ¥ estando
aplivadas en el punto (0) gue se enguentra mas elovado qut el centro de
gravedad del bote, impulsari a este hacin adelante tratando al miamo
tiviupo de sumergir la proa.

La H G, aplicada transversalments en el contro de gravedad ¥ obrando
de barlovento a sotavento trasladard al bote en estn direccion, produciendo
lo que se lloma » abatimisnto. ' '

La fuerza D O, aplicada on ¢l centro de 1a veld v la F G en el de
gravedad del hote, forman un par inclinado que podemos snponer des-

eompuesto en otros dos, unoe horigonta! que hace caer la proa a barlovento
u orzar v otro vertical que inelina la embarcacidn a sotavento produciendo
la escora, enyo movimiento dontribuye a anmentar el de orzada puesto
que al sumergirse los llenos de ln minura de sotavento, salen del agun los
de In de barlovento, encuentra el hote menos resistencin pars partic hacia
esta @ltima banda v orzar por lo tanto.

La componente que produse 18 velocidad directa del bote. adguiers
su miximo valor cuande el viento es normal a la vela ¥ esta normal a
la quilla,

La de abatimiento tiene su mayor velocidad cuando, estando orien-
tada la vela en la direccidn de 18 quills, el viento incide normalmente
sobre ella, : .

Y tanto el par de¢ orzada como el de escora, producen su maximo
efecto con ln vela en la direccién de la guilla y son nulos cnando se coloca
agquella perpendicular o ésta.

Las mismas consideraciones gue hemos hecho sobre una vela, cuyo
centro se encuentra a popa del de gravedad del bete, podriamos hacer
sobre un que lo tuviera sitnado & proa ¥ sacariamos iguales consecueneias,
i exeepeidn del efeeto. producide por el par de édrzada que en este caso
serin de sentido contrario, levando la proa haecia sotavento o de arribada,
nunca tan enérgico como el anterior, por oponerse u ello la escora con su
vonsigniente movimiento de orza.

Estudiemos aliora estos mismos efectos del viento sobre las \'Bh-? acuar-
teladas 0 cazadas a barlovento y haeiendo las mismas deduecciones ¥
consideraciones que anteriormente, legariamos a obtener anilogos efectos
von la timien diferencia de que en este easo la marcha del bote seria en
sentido contrario.

In mismn direecicn
18 lax moléculas de dire,

5. Diversas maneras de recibir el viento.—lLas distintas posiciones en que
un bote puede navegar con respecto al viento, son las siguientes: A 1:;:
largo, cuando estd comprendido entre 12 y 8 cuartas; de través o s .
cuadra, cusndo el dngnlo es de 8 cuartas; a un descuartelar, entre 5 ¥ 0
enartas; ¥y & ceflir cunndo forma la direceién del viento el :llﬂiﬂr angulo
posible con Ia de proa; el cual suele ser generalmente de 5 a & enartas.
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Do un modo general se dice. yue euando el viento tiene noa dirpceion
 utermedia entre el fravés ¥ la proa, estd escaso, y ostd largo cuando sopla
© entre ¢l través v la popa. :

En primer término y como regls general para todas las pusicinnes en
que se nuvegue, se deduce de lo estudiado husta agui, que el aparejo debe
Hevarse siempre perfectumente equilibrado, o lo que o5 lo mismo, que no
se le note al bote la menor tendencia 8 orzar ni o arribar: de no ser asi,
habria gue llevar metida constantemente, durante la marcha, cierta canti-
dad de timén en perjuicio de Ia veloeidad, para evitar ésto, se nrrinrd lo
suficiente 1a escota de la mayor si ol bote orza v de la tringuete si arriba
o bien se orzari nn poco mas el tringuete en el primer caso v la mayor
en el segundo, -

Cuando se navegue en pops deberin llevarse las escotas lo suficiente-
mente arriadas a fin de que las velas se aproximen lo mis posible al plano
transversul. En lus embareaciones de dos velas, en esta posividn, la de
popa priva del viento a la de proa, pera evitar ésto, se eaza uns @ cada
banda a lo que se llama levarlas-a orejas de burro. A medida que ol viento
se abre por una cualquiera de las bandas, las escotas; que 80 nmirean a la
contraria, se van cobrando hasta hucerlo por completo cunndo se va a
cefiir o de bolina franca; la cantidad de escotn deberi ser en eadn caso lu
necesaria para que la prolongaciin de In veln hacia pron, sea aproxima-
damente la bisectriz del dngulo que el viento forma con In pros.

Cuando se navega a ceiir, debe llevarse el aparejo hien en viewto,
pues es indudable v la prictica asi lo demuestey constantements, que se
gana mas barlovento y se franguea s cumine de este modo que levando
el viento muy escaso, posicidn en ln eual disminuye de un modo notable
la componente fitil para In propulsién v suments eousiderablemente la que
prodoee ¢l abatimiento. | 1

Desabraca.—Supongamos i bote de dos velas, atracails al portalén
de estribor con sus palos abatidos; éstos deben ser colocatlos e un modo
que ln meeha del tringuete esté haein prow v la del mayvor hacia popa: a
la vor de «Arbolar mastiless, Tn cente de extribor, v levantande e mayvor
hastu encapillarlo en su carlingn ¥ In'de bahor, formande las caras s pros,
hace lo mismo von el tringuete: enside los palos son de grandes diten-
siones, uno de los procles o el lrinquﬁe ¥ it popel en el mayor, pasa uno
de los obenguillos por la urrolla de'1h voda e ol primer caso ¥ por la
del codaste en ol sesundo para Favilitar 4a faena. Bn cusnto estim arbao-
lndos, se dog Jos obenquillos en sus gitios, templindolos Bien pura que los
palos trabajen lo monos posible - hecho #sto, se manda enganchar velas v
0l mismo tiempo qle e8to se electis, eolocando uno # cadn bandn de sn
pilo respectivo, =0 amaran ¥ prolongan las escotas del ringuete, otro de
In de In mayor ¥ el wimere necesario parn izar ¥y arrinr ambas volag,
terminado lo vual avisa gue esta ol hote listo.

Supongamos primerlr Hue e buquu a qone esté nlrescado el bote ge
encuentre uprondo al viento: en connto el patrin reciba la arden de des-
atracat, da la voz de abre, lo cual se ejeenta del mismo modo que se dijo
e el manejo de los hotes a remo, los nombrados n las drizas ¥ escotas se
peercan s sus cabos; enando el hote esti abierto a unos dos o tres vuartos,
ira tringuete r cusndg estii bien relingado, caga tringuete. Si s embarca-
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eidn ha de salir qii.-erftln o !’\?‘_ﬂ -q.vf_,i_?,tn mrn:@ mandarin inmedistamente
iza y caza mayor y si ha de navezar desde su salida von' el viento largo
no izaria ¥ cazaria esta vela hasta ﬁn la proa del bote esth Préximo ‘i
rumbo que debe seguir. 4 ) .

Si el buque no esté nproado al Wiento ¥ éste sopla de uno o cuntro
Ague esti atraeado el bote, ue en
In salitdn como o &l onso nu‘[e;-iﬂr‘
teniendo euidado de ghrir von fierza ¥ de no dar el tringuete hasta
que la proa hava eaido & estribor de la direccion del viento: esti eajdn
puede ayudarse acuartelando of uﬁﬂete i hahor.

8i el viento abre de 4 o 8 cusrtos como se indica on In figura (8): no
podrii Hevarse a cabo Th walida ' In velu, pues por muchis fuersn que se
haga sobre los hicheros, uo s&ﬁﬁtﬂnmliri sepurar lu pron del vostado lo
suficiente pura que el bote tengn sbicrto el vients por habor.

En este cnst se Jesutrie P remo, dando ol ppareio eunndoe el bote
estd' suficientemente gbierta, .

Boplande el viento en ane fireccion fntermedin entree ¢l través v la
popa, Ia salida se verifieard muy Tacilmente izando las dos velas sl mismo
tiempo ¥ cazandolas a babor; de este modo arranca la embarcacion nive-
gando de través o A un largo en vuelta de la proa, ¥ no hay otro enidado
que evitar el tangdn o los ‘ﬂutJu amarrados a .

Cuando el viento sopla por babior en una direccion comprendida entre
las dos flechas de 1a figuri (b), en todo ¢ costado de estribor, v husta
und eierta distancia de @1, dependiente de fa altues del caseo, existirf una
zona e cubma, que serd precisn Franguesr o remo, dhndo despudés el aparejo
para navegar ol rumbo gue se desee.

7.  Balir a la vela estando fondeada la embarcaecion.—Cuando @ hote se
encuentra apromdo al viento, o liny mas que izare las velas ¥ cobrar eadena
por la amura de babor, por gjemplo, si se quiere coer o estribor, de este
modo, la proa del bote s incling havip esta Gltima banda, ¥ en el momento
de arrancar el ancla; el trinquete va cazido estari en viento. hard caer
mas la proa ¥ ose podei saliv en lu diveceitn gue-se deses.

Puede salirse también a estribor, por ejemplo, del siguiente modo: se
izan las velas, se nevartels el tringuete o babor, s¢ deja en banda la mayor,
s¢ mete el timbn tambicn o babor v se subea el aoela par o pron; én ouanto
Ssta arrancs del fondo, queds o bote bujo | aecidn del tringueti acuar
telado que le hard ir para atris y caer a esivibor, enya caidn viene a aumen-
tar el timén asi que el bote adguiere alguna salida. Cuando el viento abre lo
sufigipnte, que serin nmis tres o cURLED enArtas, se epzn el ‘I;I'ilil]lll.':u? ¥
Iﬂ_h_g‘u In mayor, adquiricndo poco tiempo después ¢l bole =o veloeidad
divecia.

No hallindose ¢l bote aproade al yiento, pueds gourrie gue éste J-a_uplu
por In banda opuesta o la que se quiere eaer o por e niismng en el primer
caso, se faeilita notablemente 1o que hemos dicho, ¥ en el negnndl{ e ll:‘_‘\'l
Ia cadena del ancla a on punto tal del costado’del bote, que deje a oste
en la conveniente posicion para que el viento, al pbrar sobre el tringuete,
proparcione la salida hacia 1n handa que se desee, ver Figurd (¢}, Esta
misma posicién puede conseguirse haciendo girnr by embareacidn por medio

de un remo armado en la popn
T
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Orzar—Hemos visto. &l ocupariios de las velas v del timén, que nnn

orzady puede producirse : digponiends las velas de popa lo mas prégimas

posibles al plano longit wilingl del bote, suprimiendo las de proa o Aproxi-
mindolas al plano transversal, mefiendo ol timén sl harlovento v esen-
rando la embarcacién a sotiavento: cada nno de estos faetares, puede por
sl solo, segin las cirennstancias, conseguir lo que se desen.

Para una pequeiin orzada, llevando salida al bote. bastard meter el
timin en cantidad suficiente ¥ cobrar luego Ins escotas hasta dejarias con
¢l vuelo proporcionado al dngulo en gue se desea T Virr,

Cuando se trata de recorrer un singule mayer en muy corth espacio de
tiempo, s¢ meterd ol timén & barlovento, se oizard lo muyoer nl medio ¥ Ee
arrigrin en banda las eseotas del foque ¥ teinquete, o no se les tocard
hasta haber terminado la® evolueidn,

Este mismo movimiento puede llevarse a cabo el un bote completa-
mente parado o que no tenga timén, ain estando auimado de unn cierta
velosidad avante, para lo cual ne hay mas gue manejar sus velas del modo
yue scabamos de deeir, pudiendo en este cnso, sobretodo enando el viento
ek flojo ¥ la mar esti muy en ecalma, emplear el reeurse de la eslora
haciendo pasar la gente 4 sotuvento. .

Todp esto podri verificarse mientras ol bote tengs sus velas en viento,
que seri desde que esté en popa hasta custro o eineo cunrtas por cada
handa, :

Supongamos ahora que se quiere hacer orzar un hote gue tiene el viento
abierto unos tres cuartos por baber, por ejemplo ; se arris en banda la eseota
del trinquete, se arnartela I mayor ¥ se pone el timén.a estribor; al obrar
¢l viento sobre ln mayor, la pron del bote cae & babor, ¥ en cuanto adquiere
salida hacin atris. el timén, sumindose, como ex natural, ambos efectos
para producir In oreads

Arribar—En anulogis con lo dicho #l tratur de dar & un bote un
movimiento de orsa, recordaremos aqui que se obtiens una arribada, colo-
cando las velas de proa lo mas proximas posible al plano longitudinal,
suprimiendo las de popa o aproximéndolss al transversal ¥ metiendo el
timén a sotavento, ' -

Llevando arrancada el bote ¥ tratindose de recorrer un pequefio
fingulo, bastari meter el timén. arreglindo después las escotas al nnevo
rimnbo. Cuando este dngulo seq TAYOF ¥ & quiera recorrer én poco tiempo,
se meterd el timén a sotavento; se cazard el tringuete al medio v se arrines

- en banda a) eseota de la mayor. Puede haeerse tumbién esta evolucion sin

timén o con el bote completamonts paratle en un prineipio, valifndose
solamente de las velas, en cuyo caso, & el viento es muy flojo no selo
convendri adrizar el bote, sing fjue serk conveniente escorarlo s barlovento
haciendo su dotacion a esta baiidg, .

La arribads puede levarse 4 cabo sitmpre, desde la posicion de cefiir
hasta ponerse templetamente ey lmp;.hra arribar desde que el viento
st de proa o & pie de rods, hasty quedbra 4 0 5 euartos, para unas cual-
yiiera de las bandas op que las v :

arriar en bands In escota de 1y mayur, meter ol timén ¥ weuartelar el

lrim]uet? ala banda contraria gne se quiere caer, ol trinquete asi dispuesto
hice arribar e iv pars atris al bote y el timdn ayuda al movimiento,
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10.  Virar por avante en todos los uﬂrqm puedan presentarse . Riie

que un bote toma de Ia otra voelta, cambi T

navegando con el viento abierto por un

pasando su proa por delante de ln ireceibn del viento, hasta recibirln

por ¢l opuesto. Comprende, pues, usté ?]urilﬂ_il!l‘llh de giro, lis partes que

, on: una orzada basta que el viento sl n fil de rodn y desde esto momenty,
uni arribada, hasta que yuelye el bote i estar al nuevo yambo.

Supongamos para fijar lus idest qu
amura por estribor, o la vor de ol
nombrados & ambas eseotas cogen
mayor por las inmaedigeiones lel pu
¢l bote lleve ln mayor o M posible sin separnrse gran cosa de la
posicidy de eefiir, lo primero com el objeto «de suenr huen partids el timin
¥ lo segundo para que In pros m yue recorrer an fngulo muy gramde
tlurunte Ia orzada. Listo tode, of patrén mete of timon de orza e 84 poco
¥ mands «Caza mayor al medio y suelta escota de trinquetes cnando esta
vela empieza u flamenr; se ejectta lo dispuesto travendoe Ios nombrados
el pujamen de la mayor o erujin ¥ arriando las excotus; ol bote, obligado
por el timon, orenci, cuya evoluelon se peentiin con Tns dos velas ilispuestas
paea producir ) miximo efeeto evolitive que se desen. En buenns eireuns.
tancias y con un bote de buen goblorio, continuark orsando hasts tener
el ¥iento a il de roda, lo eual s¢ conveeri en que I mavor cae & teldn
sin viento ¥ empieza o flamear: se mands sntonees <larga cuartel de In
mayors; o partir de este instante, empiozn la arribade, <8 ol bote I ofeet i
por &i solo estd asegurada la virada, v cuando abre uinas tres s cuatro
CUArtas por la mueva amurs, se wanda caza trinquete v después eaza mayor;
estas dltimus voees w0 darin en sste orden si e bote efectiia Ja arribada
perezosamente; si este movimiento es tan fapido qoé se teme pase Ia proa
del rumbo que s debe seguir, no we largari el cusrtel de ln mayor ¥ we
mandari cazar esta vela antes que &l tringuete. :

Si el bote se detiens una o dos cunrtas antes de estar el viento a fil de
roda, se mandara encuartels trinquetes, el bote continuard cayendo, ¥
euiride abra tres o cuatro cunrtas por s nueva amurs, se manda <larga
cuartel del tringuetes, _

El timdn se tiene de orza mientras el bote va adelante; al pararse, se
pone a la via v se cambin al inicinrse el movimiento hacia atrds

Supongamos ahora un bote gue, por no haberle salido una virada,
efeetn de un contraste, o por otra causs vualquiers, va para atris; para
virar por avante en este caso, suponiende que el viento esté abierto por
babor, por ejemplo, no hay mas que meter el timén a estribor, soltar la
escota del trinquete vy acnartelar la maxor & babor, con lo rual, como
sabemos, el bote orza cuando ¢l viento esta a fil de roda, se acnartels el
trinquete a estribor y se salta Ja escota de la miyor, v de este modo e
consigue arribar con la marcha ateds; al estar ¢ viento sbierto euairo o
cineo enartas, se orienta el aparejo ¥ habra quedado el bote de In otra
vielta. . y 3

Estando el bote parado s efectiia la virada como én cualquiera de los
casos anteriores. Si el viento abre de In proa wus de cineo cuartas, como

en el primero; ¥ §i menos eomo en el segundo, pués, en ambos podemos

i Virar por avantes, se acercan los
o tres hombres ¢l pujamen de la
o de ezcota v el patrin procura gue

' un bote de dos velas va cifiendo
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iniciarle la velocidad en upe n otro sentide, caznmde o aeuartelando los
velns convenientemente.
Puede virarse por avante sin  timén, en condicionss especinles, gue
sert enando ln mwar esté complet amente llann, pues que hemos visto que

et todos los casos pueden darse al bote los dos movimientos de orzada y
srribada que constituyen la virada.

‘?jm w M»—E] l'l]l]l]l'i‘ de ln ¥ichda por avanta es muy eonve
neinte porque en ella np se pierde barlovento; pero esta maniobra mo
siempre puede efectuarse, sobre tode habiendo muchs mar, porque al
choear dsta contra la amura del hote, le impide la orza, ¥ por lo tanto, no
le deia virar: en este caso we virs por redondo, lo que consiste en cambiar
de amuras por medio de un giro dadoe a ln embarcacion, durante el cual
pasa por 1 popa por la direecitn del viento. En este giro habrd por lo
tanto, una gran arribads hasts tener el viento en popa y después una
orzada hasta quedsar al rumbo gue se deses por la otra banda.

Para virar por redondo en un bote gue va cifiendo amurs a esiribor,
por ejemplo, se manda «listos a virar por redondos; u esta vor los nom-
brados se aproximan al pujsmen del tringuete ¥ & las escotax de ambis
velas: estundo todo listo mete el patrén cufia de arribads ¥ ordena caza
trinquete al medio y soltar escota de la mayor; ¢l hote, obedeciendo a esta
disposieidn de las velas v del timén, empezard a arribar ¥ u medida que
lo haya efectundo, se ird lascando la escota del tringuete, a fin de conser-
varlo siempre en viento.

U'n momento antes de estar el vienfo en popa, se ordena ¢asa mayor
para evitar ¢l gualdrapszo que da esta vela al cambiar ¢l viento de uns
banda a otra, cazindose en este caso a estribor con el objeto de que esté
lista en ¢l momento de emperar ¢ movimiento de orzada; se dejari el
trinquete tocando ¥ el timén se empezari 8 poner a la vis 0 a cambiar
euando se estd legando = la posiciom en gque se ha de navegar, €n euyo
momento se caza el tringuete, quedindose ya de la nueva amara.

Cnando se vire con viento fresso, debera arrinrse la mayor al emperar
In virndn: pues es peligroso el cambio de ambas velas a un tiempo ¥ se
volveri a izar cuando ¥a haya cambisdo el tringuete.

Lan virnda por redondo, estando el bote parado o yendo para atris,
puede iniciarse largando ln escota de ln mayor, scuartelando el trinquete
v metiendo ¢l timdén a barlovento o ses o la bandn eontraria s donde se
quiere coer; decimos gie de oste :uoduin'p puede mas gue mislarse, porgue
Megari un momento, que ex cuando el viento comienza & soplar del través
para popa, en que ¢l bote empieza g adguirir velocidad diresta § tiene
qite continuarse la virads como on ol easo anterior.

Lo mismo qué la virads por avante, puede levarse a cubo sin timén
la viends por redondo, en buenas circunstaneias de mar v viento ¥ aiin
asi resultard muy lents, siendo neeesario, en la mayoria de los ensos,
durante la arribada o primera parte de Ia virads, arviar la mayor ¥ apelar
a otros reeurios como el de 1o egcora

,m con chubascos y vientos duros.—Cuando un bote haya de
salir de @ bordo von viento duro, se huee preeiso disminuir su superficie
ﬂ-;t \:a'l.utum: purg ¢sto se le tomdan nna o dos fajas de antagallas de la
mguiente manerd: si las fajus estin en ¢l extremo alto de la veln, no hay
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mas que empafiicar Ja parte comprenditla entre la 1
Y la‘entens v amamar sobi€esta I Fizos ;@ estinon o! Pujumen, o
empaitiea I parte comprendida entre fgte v la faja ¥ se amarran los rizos

de modo gque quede por debajo la I.'iﬁ'l[._ru con el objeto de que los rizos
trabajen sobre ella ¥ no sobre el

ain qhie se quisre tomar

‘0 ) de Ta vela; la amura se cambia o]
garricho de proa de la faja ¥ la e ot se deja en su sitio, pern por medio
de una empufiadura que debe haber én el garrucho de popu, se Neva ste
o besar al guardacabo del puiio, al gual se afirma Fuertemente.

Cuando es preciso tomar los rige8 después de haber salido de a borda,
se pueden arriar por eompleto las @mtenas para efectuar la maniobra, o en
s defecto una cantidad igual n--ﬁ"ilmra de'la faja, pudidndoss de este
modo, tonr los rizos con las velskarriba. En este iiltimo easo, lo primero
que debe hacerse, es afirmar l.m_ﬂtﬂn amura antes de tomar la faja.

Cuando se navega con tiempos arrachados o en medio de chubaseos,
serin impracticable disminuir of aparejo a oada racha;: deberd nanio-
hrarse entonces de distinto mode, segiin gue el bote lleve e viento lurga
0 eseikD,

Cunndo ¢l viento es escaso ¥ la rachs de poea intensidad, se meterd
el timén de orza con lo cunl €l bote se aproard v ol viento incidird mas
oblicuamente sobre la vela; al aumentar ln intensidad de lus rachas, se
redoblan las precauciones en proporeitn. poniends un howbre o 1o escota
de winquete o a ambas, con' orden de lasearlas o arriarias, seetn sen
NBeEsario, -

Si el viento llegn a ser de tal intensidmd que se hags peligroso el
navegar a In vela, ain con estas precauciones, se arriaran, abatirin los
palos ¥ armarin todos los remos posibles, | '

Al navegar con el viento larro, se meterd el timén de arribada en el
momento de cargar la rache, consicniendo de este modo separarse mas (e
la posicifn de través, que o5 1a mas peligrosa. En rachas mayores se lasea
o arrin la escota de la mayor ésta ¥ la del tringuete, consiguiéndose, en
¢l primer cuso, mayor rapidez en la arribadn ¥ descargar el aparejo en
el segundo; en fltimo caso, se arria la mayor ¥ se Gorre a un largo o en
popa con el tringuete solo ¥ tomade todos sus rizos.

15.  Atracar con unz embarcacion a wvela.—La forma mas frechente de
atracar a nn bugue, se presenta cuando éste esti fondeado o la gira ‘}‘
aprovechando el wiento, pura llevar a eabo esta atracada, es necesario
traer ¢l barlovento necesario, lo cual se consigue, viniendo en una posiciém
enalguiera comprendida entre ln proa ¥ otra abierta unas diez enartas de ‘
ésti por eada una de los bandas del bugue fondeado, Elegido el eostado
a que ha de atracarse, se pone la proa aproximadaments al portalén de
esta banda, ¥ tentendo en vuenta la Iﬂﬂlitlld dgl hote, =11 l'lj[}il.ll'!‘l- (1] il.'ll.itlt'l'ld
en verifioar In orzada, ¢l espacio neeesario para llevarla s efecto, In direc-
cién de la corriente si la hav, Lo intensided del viento, el estado de In mar,
ele,, ebe, s¢ enmendard este rumbo! divlgiendo el bdte mas 0 mengs i proa
o popa de la esealn ¥ se plistan lns drizas de las volos. Estando & conve=
nierite distancin, 1o eyal dependera de lns .drﬂljmt.rnn['iﬁ:- diches; se -L'-Irﬂ‘-.
arrin el tringuete, ln mayor al wedio ¥ se arria, guedando n-'l. b::‘nte,lm se
hn maniobrado con oportunidad. (1o engl se consigue von praodiicas) con
s costado pegado al portalim,
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Cuando el bugue no gsti spromdo, ol viento abrivi por uno de sus
costados. Al de barlov mltq,se podrd atracar siempre por la pros o por la
popa (Fig. a) y eon el q.ﬁmu s o menes lorgo, cunlguiern que sea el

punto de dnndc- saple.

Cuando el viento sopla en lo a[lrﬂnlﬁu de Ia popa del buque fnm
s podrdd verificar In atrncndy desde ese rombo (Fig. b, hasta otro abierto
unes 4 a § euartas de la pros por la misine bauda.

A la banda de sotavento no poded hacerse genernlmente al atracada
# la wela por existir una gona de calmi, Cunndo el viento es freseo ¥ la
mar bate mucho el costado de hurlm‘tlﬂp, el atraciar a esta banda expon-
drin 1l bote a sufrir nverios, s atracord gnlonces n sotavento, ;.mrn o eunl,
puede irse u li vela smurados por una uulru banda (Fig. ¢ 5 d} hasta
entrar en dicha zona, en cuyo momento, 8¢ arria el aparejo, ¥ es casi
seguro gue el bote conservari ln suficienite wrraneads para legar al
portalan, de ne ser asi, no habri mas rwmuﬂln qiie ATMAr Frmos ¥ atracar
despuds valitndose de ellos

La atracada a los muelles n otros pontos se verificarn  siempre en
eualguiern de las posiviones dichas, las enales gquedun reducidas o atracar
von ¢ viento escaso o largo; en el primer caso, sida lo oreade eomo hemos
dicho, ¥ en ¢l segundo, no hay mis gue arriar las velas von la suticiproiin
necesnrig, puen lHegar con el auxilio del tndn, ol Ingar gue se desee con
¢l bote parado o con ln menor veloeidad posible.

Fondear a la veln con una embarcacién—anocilo ¢l sitio donde debe
fondearse, se preparars el anclote colgindolo por la proa del hote, v se
adujari perfectamente clars su eudemt. cuye vhicote debe amarrarse a la
argolla de la boza o a una de II.II. bancadss de proa; hecho fsto, se dirigird
In embarcacitn al punto donde ha de fondearse; si v cifiendo ruando se
Hegue a ¢, se orzard rdpidamente metiendo ¢l timén a barlovento, arviando
el trinquete ¥ cazando la mayor al medio; cusndo esté bien aproado al
medio, se larga el anclote, fila la cadena y arria la mayor, quedando el
hiote fondendo,

Hi este va en popa o a un largo ¥ el viento es calmoso, puede fondearse
#l mismo rumbo que leva, poés arriando con anticipacion las velas, se
puede Hegar con el bote easi parado; pero si el viento ws freseo, deberi
ponerse o cefiir y dejar caer el anclote en ol momento de aproarse ¥ quedar
parado, vomo en el caso anterior.

Cuando, en vex de fondear, se trate de smarrar ol bote & un anclote
abalizado, se maniohrard en cads cise cone seibamos de decir, consi-
guiendo de este modo, levar la proa de Ia embarescitn al lugar donde
estd ln baliza; los prosled valitndose w hicheros, In meten a bordo, la
zafan y hacen firme al ehicote de 1y nﬂtnl a nuy de las baneadas de proa,
quedando asi el bote amarrado, "

CAPITULO XXIV,
FAENAS DE ANCLAS Y ANCLOTES CON EMEARCACIONES.

En oeasiones determinindas tlﬁn.m los bugues necesidud de efectuar
:“"’:“" faenas ue i*ﬂlldlirﬂn 015 mh‘.dalunu_ las en las enales es preciso
ondear anelas v anclotes en lugares u lo que no puede Hevarse o bugne;
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de wqui ln pecesidnd de ‘h..i.uiﬁl: "u:ifg.';mh"*"*'ﬁ“"ﬁ- La faenn Curid segiin
sean anclas o wpelotes, los que hay al de atenderse ¥ tumbidn on ol %3
de que el tendido de las primeras s A ol cadepus o calubrotes.

1. Preparar las embarcaciones. | frecushein venrre, sobire todo ennida
huy wecesidad de tender wi anclaleon su eadeng, que las embarcaciones
que generalmente Névan Jox bug es B0 tienen la sufliciente resistencin Para
soportar un peso tan considerable; en ensos tales, se lgee preciso anmentar
su flotabilidud por medio de mﬂ. barriles. ete. Para ate, comeiene
teer en cuentn gue el peso, qﬂ_ﬁllu"ﬂ'! soportar una percha de las yue
reneralmente suelen uiarse @ b&an oo madern de respeto, exprespdo
en kildgramos, es igual a la fepgern parte de su o volumen expresado en
dm"; ¥ que el volumen de m .E’I_:.rriF es igunl 1 0,625 1D en que (D) osla
distanein diagonal del nri.ﬁuiﬁi!t'iﬂu vantos opuestos de las bases, enandyg
el orificio esta en el media del bareil: si dicho orificio no estuviern al

(DD
medio que substitwir @n vex de 1),
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2
puede Hevar el hote en sircunstaneias ordinarias es T que hay que hucer
que soporten los flotadores: de maners que, conocida aquella, se cligen
witos en dimensions un poed mayores que lus primeras con el objeto. de
que la flotabilidad resulte siempre aseguruda con un peqliefio exeeso

En la figura (A), se detulla unn disposieidn dada & los flotadores: sa
coloean éstos paralelamente, se trinean entre si o una distapeis un Hvis
menor yue la mangs de la embareacién v se encajin luego &ta ontre los
dos flotadores: También dan exeelentes resultados, dos pipis trivesdss en
la popn a ambos lados de ln yoille para Nevie un onela suspendida o
tendida en esta parte de In embareacion. -

Para facilitar la faenn de tender ¥ levar anclas ¥ anclotes ton embar-
enciones, se instalan en estos dos piezas Damadus el gaviete ¥ macho; Ja
primers es un pequefio pescants ¢on una roldana en su ‘extremo de fnera,
e se sitfia v afirma on la popa del bote con lanzganiiento hacia el interior,
¥ o segundu, es otvo peseante de dimensiones mis eedueides gue sule por
ln proa; este Gltimo, suelen Nevarle A firme adeunds embarenciones v no
es mis que o caperol un poco prolengado eu euyo extremo lleva una
fuerte polea de fierro.

2. ' Tender un anclote—FE! anclote puede Hevarse en la embarcacion de
dos maneras distintas: tendido o o la pendura. Para fondearlo, He\-ﬁmiu!o
tendido, se coloca la embarcacion debujo del pescante de hote, o aparejo
de penol que suspende en anclote, sé nirin, se le arma el cepo ¥ so voelve
a arriar hasta que las uiins deseansen sobre un tablon atravesado en lus
regalus, quedando el cepo fuern del soronamiento y en posicién verl ioad
se trined la eafin ol cincamo de la Sobrequilla y se le coloen el orinque,
que se lleva por fuera del bote hasta el enstillo, donde se adujs y ofirma
el boyarin: el calubrote se sacn por un escobin, se entalingn ol arzanes ¥

se toman sobre el anclote unas cuantus pdujes; terminado ésto, se dirige

In pmbareacion al lugar donde se ha de fondear ol anclote, filando al

principio desde o bordo, ¥ al final, caando le cueste trabajo urrancar &l

bote, largando las adujas que se habigu tomado, Coando 98 ha legado ¥

La diferencia entre ol peso fdel nneli, aparejos, dotacion, ete., v el e

o ; T =i R e O
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sitio en que ha de fondearse; se aguanta el bote sobre remos, se echa al
uinl. el oripgue con su boya, e destrities el anelote ¥ haeidndolo basenlsr
pnr medio del mismo tablén en gue ﬁl‘-lpn,'!:’!. se larga por la popa. .
Pars asegurarse que el anelote quedn bien fondeado, se pasa el oringue
por ol gaviete ¥ se hala un poeo de &l Tumbién suele colocarse ¢ anclote
tendido en la popa con el cepo descansando sobre ol tablén ¥ los brazos
- fuera de ¢l convenientemente; en posicién vertical de modo que el centro
de gravedad eaign dentro del bote; se trinea ¢l cepo al cincamo de I
sobrequilla ¥ la ernz al de popa. ;
Antes de fondear, debe sondearse bien el sitio donde ha de guedar en
anclote v sus proximidades ; este sitio debe estar mareado con un boyarin
o hien tomurse de & enfilaciones a4 puntos conocidog

3. Fondear un anclote a la pendura.—"ara llevar-un anclote a la pendura,
se le nrmi el gaviete a L ebaréaeion v si nolo tiene, se le coloca, (Fig, 1)
atravesada en la popa una barra de cabprestante o algo similar para gqne
el anclote gravite sobre ella ¥ no sobre el corenamiento. Suspendido ¢l
anelote de un aparejo ¥ colocado ¢l bote debajo de &L se va arriando; al
Hegar la cruz al bote, se orines ; enanda el cepo esti a la altnra del gaviete
& de la barra de cabrestante, se le pasa por debajo de aquél ¥ abarcando
In cafin, un cabo goe le sirve de boza, ¢l eual se afirma por sus dos extremos
al vaneamo del fondo de la embarcacibn; se arria en banda el aparejo, ss
desengancha y gqueda el anclote aguantando por esta boza (ver Fig. A v
B), se tomn y adnja el calabrote como anteriormente, ¥ cuando la embar-
caciin esth en el sitio que se desea fondear el anclote, no hay mis que
escapar uno de sus chicotes de la boxa.

4, Fondear un anclote desde a bordo.—Puscden también tenderse los
anclotes desde a bordo, enya faena consisten en embarcar todo el cala-
brote, slambre o eadena a bordo de la embareacién, fondear el anclote ¥
volverse después el bote, filando lo necesario hasta llegar & hordo; con
el eabrestante se templa la cadenn, espia, ete., hasta dejurlas trabajando
en bnenss condiciones,

9. Tender anclas con embarcaciones.—A eontinuscién se detullan y expli-
can variox procedimientos de tender anclas pesadas con embarcaciones,
hubidndose elegido’ los mis comunes ¥ que estiin dentro de los posibles
CARDE, en que 2 tenga fque actuar.

-

Primer procedimiento.—1 1 cmbarcacidn de suficiente resistencia, con

un fuerte gaviete on la pron, se lleva debajo del aparejo que suspende el
- ancla que se quiere fondear; se arria éati, ¥, enando se halla a la alturs
conveniente, e le pasa alrededor de ls eaia ¥ por debajo. del cepo, un
estrobo con guardacabo, por e cual s¢ pasa & su vez una boza formada
por un virador de gavia, suyos chicotes se amarean a la baneads de popa
en forma tal que so puede arriar uno de ellos sobre vuelta; se embarcan
¥ ddujan en la pops unos 2 ¢ 3 zrilletes de cadens ¥ el chicote de proa,
después de pasarle por el gaviete, so entalinga al srganeo; se dan a la
cadenn dok fuertes apurejos que se enganchan en unos cineamos que tiens
"I embargdrion en ln pops; Kecho éstlk s corre el bote por In espis teudide
ton i anclote que se A fondeado previamente en el sitio en que ha de
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dejarse caer ¢l anela, filando al misme tiempo de a bordo, de otra que
llevard la lancha firme a popa; cusuds ha llegado al Ingar del fondeo, se
arrin suavemente de la boza v de Jos pu@ hasta que ol wnela Hegue
al fondo, en euyvo momento se despusaln primera, se haeen seiinles a bordo
paraique cobren de la espia de la langha. filando al mismo tiempo cadenn
por medio de los aparejos; el llegar 8l escobén se engrilleta esta al ehicote
de & bordo v se templa después eon ¢l cabrestante. Cuando el trozo de
eadenn que se lleva en @l bote, ng fene suficiente longitud para permitir
que la lancha legue a bordo, tle otro bote con los grilletes necesurios,
los eunles se pasan a la lancha ¥ Cpnen nlog que esta llevaba,

Las anelas se fondean siemy 'ﬂnm-n{lm gomo los anelotes,

8i la embarcacién no tieng ' suficiente resistencia, se le ponen los
necesprios flotadores como se lli:ﬂ[:lu ado,

Se emplean tambidn dow t-nlgi#mrmne:, oolosndas paralelamente ¥ con
I separaeitn conveniente para que gueps el ancla entre ellas; estas embar-
cagioties s¢ unen fuertemente por medio de perchas atravesadas al medio,

trineadas & las bancadas y por debajo de la quilln; el anels va suspendida .

de la percha o botalén ¥ enda wna de las embarcaciones puede levar la
witad de la eadena.

En forma anilozge a loanterior, se vonducen Ins anclas tambien con

dos hotes, volocando dos botalones en vez de uno; del de Proa Y suspens

dida el ancla ¥ I cadena se aidnja stravesads sobre ln popa de las emhm
cariones.

Segundo procedimiento.—Se emplea en lugares de poeo fondo: se arria
¢l ancla en posicidn horizontal por medio de dox aparejos o de uno sdlo
eoside en sn ventro de pravedad, hasta dejiurls o o altura del agun ¥ se
le da en la cruz mn estrobo von guardacabo; el arganeo se afirms o la
popa de un bote por medio de una boza, ln eunl despuds de bien templada
eon un aparejo, s¢ amarra o ungk baveads, ¥ Lo ernz o la proa de otro
por medio de otra bozu que pasa por el guardacabio del estrabo, tomindole,
después de templada, wna voelta n la banéads, quedando usi el ancla en la
disposician que mdisa la figura (A) ; se desenganchan los aparejos con que
se arrit ¢l anela, se reparte bien udu;ridu la cadens en la pron del primer
bote 7 en la popa del segundo, v se divigen ambos al lugar del fondeo;
enando han legado al sitio pree 50, #6 da fondo al anela arriands poco a
poeo de las dos bozas & mn tiempo o de ' de 1o cruz primero ¥ de la del
arganeo después, si el fondo lo permite, La cadena se tiende ¥ templa
después como en el caso anterior; si s embarcaciones tienen gaviete s@
spupde Hevar ¢l ancly mis elevada,

Tercer procedimiento.—Este sistemm, permite fondear las anclas con
smbareaciones sin gaviete o de menor pesistencia que en los otros proce-
dimientos snteriores. Se emplean cunlro estrobos o eslingas (ver Fig. A

v A"), dos para arriar el ancla v otros dos parn levirla suspendida de la
unhurcm.uﬁn los cunles se pasan del siguiente modo: el primero por el
arganco v después de darle un corte e In parte altn dek cepo, #e engan-
chan log dos senos n un aparejo de pmu! ¢l segundo se dn en la eafin
junto & la eruz ¥ en seguidn ke m-rnudﬂ.i otro amluﬂ de penol : ¢l tercero
sa dn sbareando la eruz ¥ el eunrto dbraza In cafin cepen del eppo, trin-

-
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chtitose 4 éste paraque se eonserve el anchy en la misma posicion. Los dos
primeros llevan unos eanbos delzados para que, por medio de ellos, puedan
despusarse una vez fondeads e anela. Dispuesto rode, de esta vinners v
estando ¢l ancla a la pendues; e enpancha la gata ¥y manejando conve-
nientemente fos aparejos, se dejan el aneln en posicibn horizontal . econ su
vana perpendicular al vostado » sumergids en el dgoa la cantidad pece-
saria para que pueds pasar por encina In embarcacitn; hecho ésto, se
trae In laneh don so popa hacia o prow del bugoe; por envima del anelu:
se entra de los dos aparejos hastn que I eafin toque a lo guilla del bote
si ¢l tiempo ez bueno, ¥ =i huy mar. s¢ d&jn aledn deseonello entre ambas
para evitar averins; los estrobok 3.9 v 4%5e traen por encima de 1 resala
Yose unen como representa la (Fig. A) mnes 7T metros aproximadamente
del arganeo, se engancha a In eadenn un eabo de gancho gue, para sus-
pender &sta, se pasa por el gaviete o grogea de la popa de la lancha v se
envapille con una empulgners hecha al efecta, en el seno del tereer estrobo ;
por este seno s pasa de proa o popa, un barel con rabiga bien etwehndo,
ol tmul. se mantiene trincado parn evitar gue se efe: lleve ademis un
aparejito hacin pron para despusarto coando se desse.

Cnandoe se fondea el ancla eon un solo grillete de cadenn, podr efec-
tunrse la facna con esta sola embaredcion. Pars embarear ln eadena, se
desengrilletn » bordo por el primer grillete; s echi fuera ¢l chicote con
unn o dos puias pasadas por un motén pasado por It proa ¥ se trae despuis
i ln popa de la embareacién, por medio de un aparejo gie vieng del nparejo
de penol u engancharse en la eadens a nn metro aproximadsmente del
chicote; después se trae bacia la popa por medio de wna lignda

Bi #e quiers tender el ancla con dos o tres grillotes de cadena, se eoloca
“sta o guirnalda alrededor de una wueva embareagion de la signients
manera: s volocan en la verga o pereha ad-hoe dos aparejos, siemdo o
de ellox colocado bien al penol ¥ el otro lo mas sdentro posible sin toear

Al eostaddo; a erujin de la embareacion se coloen de pron a popa unn perchn

de suficiente resistencia que se trinea fuertemente o lus baneadas  (ver
Fig. B ¥y B'); a esta percha, se afirman entre biocadus por medio de i
ballestringue, unos cubos de 7 a 8 metros de longitud: heeho ésto, sé trae
In embureacion y se coloen entre los dos aparejos de la verga con la proa
hacin el escobén; se echa foera o cadeni como hemos dicho; en el chicote
#e engancha el aparejo del interior de In verpa, ¥ a unes 12 6 156 metros
de &, el de fuera, se entra de eollos ¥ 8o lleva In cadena a las regalas del
bote, donde se trinea por medio del primer cubo corto firme a la percha,
de ln manera como 88 ve en las Figuras; se deja ¢l extremo de 1a cadena
vomo descuello suficiente para que se pueda engrilletar; se desenganchan
lok aparejos ¥ se engancha o) de dentre 0 unos 12 6 15 metros del de fuera
¥ éste u o misma distanecin el pm“ vuelve & entrar de ellos v se

nfirmn ln cadena lo mismo que anteriormente con las pernadas de |p 2.8

trinen. Ne continna del mismo mode hissth colocar asi toda ln endena, S0yo

-ehicote se suspende de la popa pop miedio de unn trapa.

Para fondear el ancla, llevanda e un solo grillete de eadens, vorre
el bote por la espin de un anclote fondentdo previamente, filando ol mismo
tiempo desde:n bordo de gnn expin amarrada al chicote de lu eadens que
VA on laipopa; cuandose lega al o conveniente, se zafan. las trincas
del burel v al entear del-aparejito @6l mismo, se despasa. ésta, se desenca-
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pillan los estrobos vl eabo *-guun!é'-r LHIE n-l ancln won sy endena. Ko
despasa luego In Lrapa de popa ¥ va :ﬁ:j'unlp templar la eadens entrando
desde a bordo de la espin amaresda uﬂ_ﬁ hicote.

Para tenderla con los dos o t A éﬁl‘iﬂutlln se eorre sobre mano ju
lancha que Hevs o anely xin espin pords popa ¥ en seguida In de |a ondenn
con la espin en el chigote de popa de imisma, estando ambas en o lugar
del fondeo, se engrilletan lns dos ¢adenas; se fonden el ancly “omo e

scaba de indicar, se entra desde o H_?de la espia de la segunda embar-

cacidn ¥ cuando empiegs # trabajar i cadena, se corta su primera trineca
:_ﬁama tender en el fondo la cadens

¥ asi sucesivamente todas lus
necesaria v llevar el chivote al 0 a borde se engrilleta el resto de
In embareacion trabajn con exceso, e

la eadenn v se acaba e tewnplar,
*dn fondo desde luego a toda la o dena, cortando de corrido lasx trineas, ¥
In faenn queda reducida a irla teagendo por el fondo hasta ol sseohén [ M
recomiends esta filtima fase de ln maniobra por ser menos peligross v mas
marinera). En este easo no debe prescindirse del oringite porgue puede
Hegar a faltar s espia. \

Nota,—Este I)I'hlll_llﬂ ijoe M.mminﬂu es fuera del coloeado en el ancla,

es punto de referencin parn indicar situacién de una de los espias,
Ouarto procedimienta.—¥s anilogo ol anterior, se suspende el ancla
vertiealmente debajo del bote por medio de unn boza firme & un chneame
sitnado hacia In mitad de la sobrequilla, pasa después por ln regala, por
¢l arganeo, vuelve a eutear por la otra regala v se afirma el chicote o una
banecada despuds de pazar por &l mismo céincamo. La cadena se dispone
lo mismo que en el easo anterior; para fondear ¢ ancla no hay mas gqoe
cortar el chicote de In boza. caerd aquells y se templn despuds In cadena
come hemos dicho. y

LEVAR ANCLAS Y ANCLOTES CON EMBARCACIONES.

6. Levar un anclote—Desde un bote puide levarse un aneclote por el
oringue o por la espis. Para hacerlo por el oringue se levan n bordo del
bote dos buenos aparejox de rabiza o de combés, dos pustecns, espeques,
nhos cuantos obenques v arena. Conducido el bote a donde se encuentra
el boyarin, se cobra el oringue hasta poperse a pique de &; al estarlo, se
¢ubre de arena Is parte donde se han de dar los estrobos o las "'“bi“f‘ de
los asparejos para que no se corran: se hace firme el moton del primer
aparejo al oringue ¥ el cuadernal se enganehs » proa; el segundo aparejo
se guarne del mismo modo; con los dos se arrinea el anclote del fondo,
travéndolo después arriba con los mismos, enmendados sucesivamente
(ver Fig. A); una vez arriba el anclote, se ahoza ¥ regresa después al bote
por medio de la espin del mismo, la cual, puede cobrurse desde a bordo
o desde el mismo bote. Cuando el anclote se ha orinesdo en la forma que
representa la dltima figura, en cuanto estia ln ernz a flor de agua, se
reviran las nhias hasta que el oringue quede entre el anelote ¥ la embarca-
eion ; se dan dos vientos a los brazos se eontinia eobrando, :"""“‘"du ia
primera ligada legue a In falca, se piea, ¥ asi todus las demis; de e
modo we conseguiri levantar ¢l anclote por la cabeza y cuando esté lo
suficiente, se deja caer sobre un espeque o barra atravesada en la popa
¥ se trinca; se conduce después a bordo la embareacion cobrando desde
el bote y se lHeva debajo del aparejo que ha de suspender ol anclote.
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. Quando ¢ oringue no ofrece bustante confinnza, despuds de tenerlo a
,;’ﬁqug, se gehn por él, con ghorca perro, otro eabo mas grueso que azocado
al brazo del anclote, puedg-servie para levarlo.

Para levir el uneélote por la espin eon el vunl esti fondeadun, se trae ¢l
bote debajo del escobén por donde esth tendido y colovindolo en la diree-
eién del eabo o calabrote con hn pope bacin afuera. se echa el cable encima
del bote o se pasa por el gaviete, si'lo tiene: cjecutado ésto, se eorre el
bote & mano ¥ con cabos de gancho'al principio ¥ después con aparejos
hasta conseguir tenerlo a pique, cn cU¥a posicion, se hncen los esfuerzos
pecesarios park levarlo como anteriormente; en cuanto el anclote haya

- arranendo del fondoe, se cobra cable o h_'ﬁ-_r.lu o desde el bote y al llegar
&ata, se izn del modo va explieado. '

4

7. Levar el ancla—Los mismis que para ¢l caso de un anclote puede.
haeerse por el oringue o por la espis. Tanto en un vaso como en otro, las
farnas se efectuarin del mismo wmodo que si se tratase de anclotes, con la
tinien diferencia de cmplear embarcaciones, aparejos ¥ demés aveesorios
de resistencia proporeionada,

Cuoando las anclas se levan por el oringue, no hay mis que entrar de
éste lhasta que la eruz legue a la regala: se les da alli una buenn bosa ¥
entrundo’ del cable o eadena desde a borde, se cobra ¢ anela ¥ 1o embar-
caeion. Cuando se nsan lus embarcaciones de pozo, al estar ln cruz fuera
del ugum, se da en unn de las ufins 1o boza; por los pozos e pasan de
dentre a fusrs unos cabos delzudos goe Heyvan flotadores en sus ehicotes,
los vonles se gmarran 4 los de 1o boza ) se enten de lok cabos delgados hasta
cobrur I boza, gue se guarne a log molinetes; por la caita se puss por senp
la otrn boza de pops; énteando de la primera ¥ srviando de ésta ¥ del
oringue lo necesario, se dejn el anela en In pokicidn que indies o] primer
procedinriento de fondesr un noela (Fig, A).

Cuando el ancls s¢ prepara previumente con un orinque de dos perna-
das, s¢ puede levar por medioo de dos embarcaciones cobrandoe cads una
de ellns de un chicote del oringue. ;

Para levar las anclos por I ﬂﬂi“ﬁ:‘ﬂﬂ .,lll:i" Nis que eorrer ln embarea
eiom por los medios dichos, entrar de la eadena o cable lo necesario para
arrancar ¢l ancla del fondo, nbozar L eadenn ¥ cobrar despuds de ella
de=ile a bhorido, . Ry

Fn todos los casos, si el nncla estaviese muy agarrada, pueder echarse
mano de los reeursos siculentes: sorrar toda 1o dotacitn lnein ol extremo
de la smbareaciém por donde se Jeva, azoenr hien las bozas ¥ eambiar
despuds ripidamente In gente al otro extremo. En un puerto de mareas,
templar bien el eable u oringue en In bajamar v abozario al subir las
aguns, arrancard el wnely del fondoe o se hundisd It embarcacion, lo eual
#e evitn, tepléndo un hombre pﬂp‘ﬂﬁ:-‘-‘m unu haehn parn ecortar Ins
bozas en casd necesario. bt | 2

Sino esun prerto de moreas, 6 @tas tienen poea amplitud o o quiere
psperarse tanto tiempo, se abre ol sspiche de ln embarcacidn hastn meterle

a bordo eterts cantidud de ayua, e templan bien las bozas v se gehica
despuds, i .

v
.
Lt

8. Acoderarse—1', bilque fondesdo s lu girs, puede tener necesidad de
- determinadis cirennstaneias, de orientar su pros en uns direceion distinta

F
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n nﬁlﬂ el que s eneuentr por efsto del éemn_'.u deln necidn ¢ onalis
1 éste ¥ de las corrientes. La *nu qUe e exte taso hay que Hoygar
‘eubo, recibe ¢ nombre de seoders = ; :
operacion se efectiin para faeilitor los eiervicios de tiro e ru

s ; para tablillas de desvio,
emi de la artilleria, eto.

Para dar una idea de como debe llevarse a cabo esta faena, supon.
pamps, que un buque aproado + MILO, Ke quiere presentar a éste s
gstido de estribor, para ésto, : _'t!ﬂ por la gatera de la aleta de la
banda un anelote, & cual e Heva a fondear tanto avante con el
mels 0 muerto n que esti am 0 el buque ¥ a una distancia un Poeo
mayor que Ia eslora de éste; se gatra de la espia del anclote ¥ la proa iri
ravendo a babor; coando ésta recorrido un dngulo de 90° 80 amarra
~ In espia ¥ se tendrd el costado'tle estribor presentado a la dirsecién del

las

irebas de Lorigontabilidad de plivta-

viento, o

En vez de tender el anclote, puede solamente sacarse un eglabrote por
Ia cadenn cuyo chicote se amarta a la cadena a flor de sgue: entrando
del enlabrote ¥ filando cadena al mismo tiempo, se puede atravesarse ol
buque quedando sujero con el pie de gallo gque forman la cadens ¥ al

calabrote asi amarrados. Con lo dicho, basta para comprender que puede
colocarse el bareo en la posicin que se desee. Bl eabo, calabrote o eadena
con que se efectfin ests fuena, recibe el nombre de coders.
. También se puede acoderar para ejercicios de tivo, un bugue con otro,
para lo cusl, se debe de pasar una espia de la popa de uno a la proa del
otro; siempute en esta maniobrn se necesitarda de Ja ayuda de un remoleador.
- 8. Espiarse—Llimase asi, la operavién que consiste én trasladar unn
embareycin de un punto 4 ofrs, con el fin de cambiar de fondeadero o
ponerse ¢n condieiones de haver su salida, por medio de espins, [ns eunles
se dau o anclotes fondeddos eon este objetn, a bugues priximos, 8 muertos
o 0 otros puntos fijos en tieren,

Pura llevar & eabo esta faenn, se fondea un anclote en la diveccién (el
putito n donde guiera frasladarse ln embareacion ¥ se cobra de su eable
hasta ponerse o pigue de 61; en ly misma direccibn se fondea otro; se ]'E"!-'fl.
el primero ¥ al estar & pique el segmndo se vuoelve a tener aguel, conti-
nuando asi hasta llegar al logar que se desea.

1.  Dragar y rastrear—los objetos ealdos ul Fondo, on qpois bajus, poe-
den zer ruuu;mrmius por medio del (1:-1“‘{]“ o ¢l rastreado. \

S¢ emplen el dragade cuando hays la probabilidad de que el objeto
L haya en parte sepultada en el fondo, como. por ejemplo, un aneln
abandonada, '

L draga mis sencilla es constitnfla por un rezdn |--.-|u.ulum]_u por un
bote, llevindo el remaolque algunos pesoy convenientemente repartidos para
obligarle a arrastrarse por el Tondo. ;

Al “'u]ml.' ein i,'1.|l-||l|||i1_l|~ "h-"“&'ﬂ.ﬂﬂ, ol r'l:ﬁlll lo levia sonsigo a .l“
superficie, o no ser que seq muy pesado, En estog CHBEON S empléan varios
rexones ¥ afin un anelote, guarniendo s0 eable 8 un cabrestante

Lis experiencia ha demostrado que les fondos fangosos, los rezoues Son
de eseasa utilidad a eausa de su ligerezn ¥ probilbilided de que el objeto
buscado esté sumido por completo en el fangzo. Bs méjor, e tales casos,
usar anclotes retmoleadis por cables metilicos vivallos w cabrestante.

i
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Rastrear anclas y cadenas—i & una ancla fondeadn le falta su cadenn,
puede levirse si esti grineadn por medio del oringue ¥ win en el caso de
no haber tenido esta precaucion, no debe considerarse perdida, pues siem-
pre queda el recurso de rastrearis : parn levar a cabo esta operaciin con
{xito ¥ en poco tiempo, se necesita conoeer aproximadamente el sitio donde

s¢ encuentra el ancla ¥ la direceién en gque trabajaba al faltar la cadena.

Ambps datos deben encontrarse enel ‘bitficora de puerto: conceido
esto, con dos hotes ¥ un cabo de poca menk o un cable metilico gque leva
WL e emoSil S0n0 pare qine pm,-du i nrrastrando ror e fl:l-!'h‘]a‘.'l.I = Vi hnuin
el ancla Hevandd cada une de los botes un chicote del cable o cabo; lo
primers con que tropezard el seno serd, con el arganeo v el ecepo. pero
como fstos estan caidos sobre el fondo, seguirh hosta tropezar con ¢l brazo
superior del ancla. Se eruzarian dos embareseiones; a-une de los ehicotes
del cable se ujnsta un calabrote v se entes de otro elicote hasta tener el
seno del calabrote pasado por el braxzo del ancla, del mismo modo que
estaba el primer cabo, ¥ los chicotes e eada uno de los botes: los dos

Cextremos del calnbrote se reunen en o bote, se tesan bisn ¥ se meten por

un estrobo de alambree al cual se le cnelgan dos lingotes de los extremos:
se arrii este estrobo ¥ corre s agoear la vuelta dada a In uba, mpidiendo
al mismo tiemps que se zafe; después si aleanzan los ealabrotes, se Ylevan
o bords, deside donde se lova el anels ¥ 0o lo dan, se cobrn desde una
cmbarcacidn como si agnel foese el oringue,

Hs mejor tener para estss maniobrag, un remoleador ¢on un buen
cabrestunte, lo coal simplifica mucho la maniobra.

Sioes un trozo de cadens el que tiene qoe rastrenrse o bien un ancla
con parte de su eadenn, se efectuara la faena del signiente modo: se toma
un cable, en un ehicote se le afirma un rexin 3 se amarrari un peso para
gue obligue al rezén 4 rastrear bien ¢l foudo y el otro chicote lo Ueva un
bote que deberh bogar por el sitio en que se encuentra la eadena ¥ en una
direccibn perpendicular a ella. En euanto el rezin haga presa, se suspende
un poco la cadens, se enganchan aparejos necesarios v se pr_ngt*ﬂe a
cobrarle, \

CAPITURORXXY.
OPERACIONES CON Emmm LA COBTA.

HEMOLCAR EMBARCACIONES.

Remolque al costado.—Si hay que remolenr un bote al costudo, se
hura por el costudo de sota vento del bugue ¥ se dari uni boza bastante
larga lo mis n proa posible v una Lgﬂm Thaeis popa.

iflu el bote. debe hacerse firme o chivote, en tal forma e esté siem-
pre listo pars largarlo, \

Lu manera de hacer firme o remolgue, puede variar segin los casos,
Este puede ser pasado, por el argollén de In boza de proa ¥ hacerlo firme
# In primers bancads fija con unn yuela alrededor de ells. ¥ otra alre-
dedor del seno del rewmolgue .'ummmu el ehicote en la mano Hsto o
largarlo en caso necesario: o bien pasarlo por Ia primera dama del eostado,

que queds hacis el bugue remoleador y hacerlo firme a la primera ban-
cuda en la forma antes indicada.
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Otra forma de efectnar esto, es de hacer m‘i #s de gufa largo, en ol
chicote del remolque gue se pasa por debajo de la primera baucads, colo.
cindale un travesaiio de proa a pora sobre 148 bancadas, o iravés de 1a
aza formada por el #e de zuin. Duraste el remoligue, el hoto. se muntoy-
dri dessbracado del eostado del buane por medio del timén ¥ cobrande
en forma apropindn ln codera de popa. Hay qué tener cnidade de no meter
mucha eafia hucia fuers, porque llegs m momento en que el efecto del
timén, €8 vencido por ¢l esfuerzo del emolque ¥ el bote se viene en forma
o 7 '.mﬁ__%w.-j; aungue mantepga todn la eudin

cerradu hacia afnera. T cadeny @y itil para mantenerse hien.

2 . M‘W la m— C il 5 tenga que remolear con miuehs
mar o veloeidad, sera mejor llev

aelo por la popa eon o remolgue eorto,
qwﬁumda a levantarlé la pron a I8 embareacion al mismao tiempo que la
mar tiene en la estela, al socaire d

}iuque.
La dotacitn, excepto los proeles
sentarin a popa con ol ohjsto que &l bote gobierne mejor ¥ no embargne

que deben atender el remolgue, se
neua,

3.  Remolque de varins embareaciones— & hay wnecesidad de remolear
varios botes en sucesifn, e tomarin &stos de tal modo, e los mas pesados
queden mis a pron.

Nevar a borde, en la forma antes indicada.
Cuando se trata de remolegr unn flotilla de botes, es conveniente goe
el remoleador, tenga un reolque largo v resistente con pifias separadas

unos diez metros uno de otro, en lps cuales se amarrarin los botes con
bozas a proa ¥ pops. En esta forma no hace sufrir a una embareacionm

las estrepadas producidas por las demas ¥y en cualguier momento puede .

una de las embareaciones largar o tomar remolque sin  desorganizar el
total del remolque. Este sistema es recomendable usarlo en las operaciones

de guerra. ; 3

4.  Pasar espias—Pasar espias en mar llana o a sotavento—Si hay que
pasar ung espia a sotavento, o a favor de la corriente y & una corta dis-
tancia, se llevari el chicote de la espin a ln proa del bote donde se for-
marin algunas adujas; en la cimarn se adujaréi otra parte 111'5 Ia E*Pm y
se nhrazari una vez listo, Se bogard en direceién de la boya o bita arriando
espia desde el buque y sélo eusndo ln espin haya tomado mneho seno Y se
haga pesado el bogar, se principiard a ir arriando desde el blltl‘-': las “d"-!‘“
de ln cimara dejundo siempre la cantidad de chicote que permie Ernha,]nr
con facilidad. Bl patrén mantendrd, con los remos, el bote en posieién con-
veniente pars qué los proeles puedan trabajar.

5. . Pasar una espia & barlovento o contra la corriente—En caso de haber
viento fresco o Eﬂl‘l‘il!illt&,, se adujard [a espin en Ia I,ﬂﬁma_r& Ll.l'.‘l. bote ; se
bogari hacia la boya o bita, donde se hard firme ¢l chicote de arriba, hecho
lo ﬁllﬂ-l, 1 hﬂgﬂ.l"l..l. hﬁﬂill i bl.‘rl‘.'d.n arrando ﬂpiﬂ- it :nﬂﬁdﬂ. que Hlnll'.l.ﬂ-. En E'H-‘t-ﬂ-
forma el bote podrd hacer su visje .de ida v voelta en eircunstancins
favorables. .

Los botes se amarrarin entre sf, por medio e los remalgnes que deben



2 — o —

En caso que la espia no fuern&'xufiuiuntemenre largu, para qie alean-
ee o lo boya o bita se le n}"l:m.'ﬂ_..ﬂtru para que ses posible efectuar la

maniobra, y

6.  Pasar una espia atravesado a la corriente o mar—=8i hay necesidad de
pasar una espia, a una cierta distangia con un bote que tenga que ir atra-
vesado @ la corriente o mar, se llovard el chicote de ln espin o proa, donde
se formarin wWgunas adojas v todo el l.‘%ltu se adujard en la eimara s enyo
chicote se hard firme de 3 a 4 pulgadss, del cual se va artiando desde a
bordo, & medida gue el bote va hogando hacia la boya; una vez, que ha
legado se amarrari ¢l chicote de la espls que se leva a proa a la boya, ¥
¢ harvin seiiales s bordo para que halen del eabo de 47 y piedn ser
pasada la espia. ¢

Procediendo en otra forma la espis tomari.-un gran seno a8 causa del
viento o corriente, que dificultaria la maniobra ¥ afin la haria imposible.

Hi personal que trabaja & proa en estus maniobras, debe ser sseoridn :
se simplifica esta maniobra si se enenta eon un remoleador o lancha a vapor
grande para que remolque e} hote.

T Varadas con las embarcaciones.—(Cuande haya que desembarenr per-

sonal o pertrechos en Jugares donde no existan muelles o atrataderos; ln
maniobra se hari varando las embarcaciones en la forma que mis adelante
ge wdetalla, '

Toda la maniobra de varads, se efectuard con embarcaciones a remo.
8i hubiere necesidad de emplear embarcaciones motorizadas o a vapor, estas
se fondearin proximas al sitio elegido para el desembarco y el personal o
pertrechos se transbordard a lss embarcaciones a remo para levarlos a la
playa.

8. ~ Vararse en playas de arema, conchuels o guijarros sin rompientes o
reventazén.—Cuando sea necesario de varar embareaciones en playas que
tengan reventazén normal, se maniobrard poniéndole proa a la playa ¥
bogando hacia ella hosta que el escandallo asuse dos metros de fondo, te-
niendo en cuents la proximidad a la playa que no debe ser mis de 30 metros.
En estas condiciones se fondeari el anelote, virando la embareaciin von los
remos y poniendo la popa a la playa; el timén se saen, echindolo dentro.
Una ver que la popa haya tocado fonde o falte muy poco para hacerlo, se
lanzarin al agua el nimero de hombres necesarios para pasar el remolgue
a tierra ¥ cobrar de &, hasta varar la popa aprovechando la ayuda de In
ola, en tal forma que el personal pueds desembarear.

Para llevar la popa a virarse, log bogas deberéin ciar una ver que lo

embarcacién se Haya virado. La cadeny del anelote, se irh arviando a medida
que sea necesario, de tal modo que se mantenga siempre trabajando evi-
tando que Ia embarcacién se atraviese a la mar.
s En el momento de vararse, mantenerse varado o desvaramse, se manten-
dran los remos apuntalados, es deeir, los bogas toman los remos de los pufios,
1-:!:1 m!l_mn de los damas o chumageras. afirman las palas en la playa en
d‘”f“ﬂﬁ“ apropiada y haciendo foersa pueden mover la embarcaciin en el
sentido que ses necesario, o mantenerla adrizada ¥ aproada a Ia mar.

T ——
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Bucedp nlx'EuﬂﬁW afin ?ﬂ.‘ﬂﬂi”]dfﬁ_h“}'ﬂ:?ﬂi‘ﬂjﬁ. Ia misma resgeq o
corriente atraviesa las embareheiones, o que al desembarear o personal o
pertrechos pierda ri’:ﬁtihs ¥ ge tumbe; alin pieda volearse: todo esto sa
evitalmasides loc m_nnﬁeﬂ_ﬁﬂ ].._. mos apuntalados en debidy forma.
8f la embarc -debe manteneme durante un tiempo varada, we L.
dari de cobrar ol m BIL s mares esté bajuude, o fin de e
no vaya a quedar en seeos de la MISHA manera, si la marca estd subiendo, 4

i ¢l remolque desde | playa, para

que no se desvare totalmente.

En playas melinadas, donde bap resaca, se pueden desembarear perso-
nal ¥ pertrechos sin que la emba

Fenciin se varas completamente; para lo
cual se mantiene arciadn lo cadenpsuficiente del anclote ¥ eobradu la boza

de tierra en tal forma que la smbirencion pusde desplazarse con la resaca,
en esta forma no se embarea gy 'i-.‘-. earga puede desembarcarse en buenas
eondiciones. Este sistema agm g emplendo en el aprovisionamiento de los
faros del Este en el Estrecho de Magallanes,

Vararse en costas rocosas o dé gran desplaye.—Ovurre que al yararse en
playas de gran extension, en parajes donde hay gran ondulacién de mareas;
lus embarcaciones se estropean considerablemente ¥ luego por la marea
auedan varadas, en forma que bay que esperar una nueva plea para desva-

rarles; quedando expuestas durante este intervals a los sambios de tiempo,

Cnando estos datos son eonoeidos se efectuard el desembireo vardndose
eon 3/4 de marea subiendo, a fin de aleanzar a terminar la fnens antes que
la maren empiece a bajar: 8i nose conocen datos de mares ¥ s observi un

gran despluye resultard siempre mis corto observar uns mares completa
antes de proceder,

Vararse con marejada o en rompientes.— Vista desde el mgr una mare-
jada o rompiente, tiene una aputiencin mucho menos favorable gque mirada
desde tierra y facilmente engufia o un pairbn, gue pretende abordar esa
playa. Si es posible eonviene lamar ln atencitn de alguna persona en tierra,
si la hay, para que le indique el lugar mis favorable para varar ¥ en fodo
easa reconorerly dntes de proceder o hacerlo. |

Siempre queé'no pueda contarse con un gufs que esté en tierra, se debers
enviar a nado un marinero que despuis de alcanzar ln playa, la explore en
toda su extensidn, e indique desputs al patrén el lugar mis favorable para
efectuar la varada de la embareacion, dentro (e los limites de seguridad
que efa playa ofrece,

Al tratar de abordar una playn de noche, se deben tomar afin mas
precanciones, siendo preferibie fondear fuera de las rompientes v esperur
hastu el nmaneser. ,

El prineipal peligro gue se presents o un botg gque va & vararse con
reveniazon, es que se atraviese n la mar, !

Una embareacién que corre ante unn ola o rompiente, impulsada por
remos, velus o por lo misma fuerza de 1a ola, no le pone ninguna resistencia
al mar sino que es llevada por la ola, por lo que cada ola que n.lgnnv? a la
embarcacion, le levantari primero la popa y por eensiguiente deprime o
hunde su proa ¥ si lu embaregeion tiene suficiente inercia, que seri propors
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cional a su piso. permitird que la ol pase ¥ la e barcticlén tomard sueesi-
vamente I posiciones horizontal y después sentada de popa o medida que
In eresta de la ola pase por el centro ¥ pros del bote,

Si ln embarencion es Hvi jann v 00 tiene la suficients inerein, entonces al
ser aleatizadn por unn ola, |a arrastra malil, produciéndose sélo la primera
posicidn, o sea, oon la popa levantadn en alto ¥ la proa todo el hmpll
sumergida ¥ navegandoe & una Zran veloeidad, enconteando la proa In
resistencia que le ofvece el agun estacionaria que hay en el seno de ln ola
mientras gue la erestn, gque va animada del movimiento quu haee i'n-mpl.ﬂ'
la ola empujn la popn hacia adelante.

Si In proa de la embareacién es baja, se sumergirh #n el agun ¥y per-
diendo la flotabilidad a proa mientras la popn es impulsads hneia adelante
por la ola, tendrd por resultado que 1 mhunnniﬁn voleard dando Ia
vaelts de campana de popa o pros.

5i la proa es alta o mi prn!egulu eomo oh 1o miivoria de Tos botes
salvavidas, que tienen cajones de anire, de muanera que no se pueden
sumergir; ln resistencia del agna seri un poco MAYSr en una wmura que
en ln otrs ¥ la fuerza de ln ola al petpar sobre la :Jeu hard que la
embareacion atraviess v enseguida la dard vuelta

Come s¢ han :mlwmlu. ¢4 ln forma en gue las embareaciones s dan
vitelta en marejada o rompientes, especialmente en playns planss, 1? que
ha ocasionado mnumerables pérdidas de vidas, en especial entre marinos
mercantes gue se ven obligados a abordar nna playi después de sban-
_ donar el vapor.

I'na embarcaciin eon un patrén -tlm_stm. con bayona y una dotacion
experimentadn que puedan mantener un perfecto gobiorne, pueden co-
rrer una distancin considerable hasta que la ola rompa ¥y se haya
extendido.

El gobierno de una embarcacion qpe trath de vararse ep uoa playa,
através de una rompiente, debe, en lo posible, asimilarse al procedimiento
gne = signe enando se gobierna desde la plava mar afuera en contra de
una rompiente; por lo menos en 1o que se refiere a sguantar pgoas sl
ser aleanzado por wena ola, para permitir que #sta pase lo mis ripida-
mente pm“hln Pura aleanzar este ulﬁmvn. i ]medau pmplear diferentes
m{'-induﬂ-.

ln rmupimte ¥ entrar hacia la ph:m ciandp,
Al aproximarse unit sola se darin mﬂl cunntas paladas avante pars
salir o encontrar epda ola v mmqut haya pasado seguir ciando.
Serii el método mejor enando ¢ mar esta muy agitido ¥ la embarcacion
ETan ] muﬁa, ]'lﬂl'l'lll.l.' Qs gm muﬂhn m&JDT euando todo el
esfuerzo de los remos se pnede emplear para salir al eneuentro
de Ia romipiente guedando msoltmente
b) Si se bogd proa a la plava se .ﬁﬂ" dar atrss unas paladas, enando

se meerque una ola, puara seguir bogando tan prouto haya pa-
spdo la proa de Ja embarcasitn.

Se suele colocar, como en los ’lmhu salvavidas, los des popeles mi-

:;.m[n haeia Pron para gue hﬁmn onande vean :pm::-nmne ana
L
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¢} Sise boga proa o ln pliya
« lustre, ung piedra grande,
especialments para lgs eire

que se puade haeer con ln ve
bieheras, verpas. enjaretados

- un vabo fiiell de largar,

ln popa ¥ evitar que el

anela de mar que atenpard |

ln embareasifn.

Los pesos no deben tenerse an b
cnsmdo se boga con mar griess,
lo que hatk que ol bote gobiermg
Cuando se corve ante
euye punte de apoyo puede

\puede .'}mnufr.nl Por la popa un
a0 o bolsa de ‘Joun hecho

lancigg o bien un anela de map
idei bote hecha firme & travesafios,
pero, remoleada por 1a PoOpR eon
lo eunl tiene por objeto aguantae
gt =o. atraviese, particularmente o}
fuerza de la rompiente a popa de

H extremos de la embarcacién, pero
or estiba ek lo mis & popa prosible,
no embargue pous,

picnte  debe emplegrss una bavona,
&l centro de s popn o a un’ lado. En
viertis circunstancias e titsdn W8 agarruri agua o al ser arrastrade por
la ola no servira de nadas, dej el bote sin gobierno.

. Antes de varar hay que eemfiorarse si la costa es baja ¥ plana o
neantilade. ;

En una playn plana existen rompientes mis alli de lo que aleanza
In vista, extendiéndose s veees, hagta cuatro o cinco millas de tierra;
mientras que en uns playn eon mucho declive la rompiente se produce
en la mismn playa k ‘ ;

En una playa plana, la linga de rompientes mis alejodn de ln playa,
donde las olus revientan en fres o cuatro brazas de aguia, es la- mis
agitada y por lo tanto ln mis peligrosa. Cuando estu linea se ha pasado
con seguridad, el peligro disminuye & medida que el agun se va haciendo
menos profunds y al acercarse a tierra las olas se han extendido, sun
fuerza ha disminuide y no tiene peligro.

El manejo de las embareaviones para vararse en playvas planas o
con declive es diferente.

En la playa plana, ya séa que se gobierne proa a la playa o dando
atris, se debe maintener siempre la proa o popa sl mar, segiin el coso, hasts
que esté bien varada la embarcacién, momento en que su dotseidn se
desembarcard parn alivinnarls v arvastrarla  fueen  del  aleance de
lns: olas.

En eambio en una playa con déelive es prictica general, en botes
de enalguier tamafio, mantener la velosidad, cargando la bogas, hasta
llegar a la plays ¥ en el momento de vararse, ya sea a remo o a vela,
virar la proa haeia la rompiente de tal modo gue el bote sea arrojado
de costado contra la playa, donde debe haher suficiente ayuda para
poder arrastrarlo riapidamente fuera del alcance de las olas.

Elegido el Tugar mis a propésito pura efectuar el ‘l'-'f“_!mh““‘“ i
supondrenos ses una plays baja de drena sobre la cual quiebra el mar
con intervalos de pocos segundos ¥ eon gran fuerga; el pairén se pre-
guntard donde debe fondear el anclote, Si se fondea i'"“‘“d“t‘atuﬂne
fuera de la rompiente puede suceder qﬁn mis tarde, al levar, habrd que
efectunr esta faenn enchma de lu rompiente  causa de haber garreado
el ancla o porque hays bajado la mareas el anclote emtonces. se "‘IE!JM]"'
fondear u una buema distanein fuera de ln reventamén para ‘l“?”;
espacio en que pueda garrear. Esto, sin embargo, tieng el inconvenen
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de gue al haber mncha eadenn afgera, no Namard directaments en )a
direceion de la quills de la embarveseion, a causa que el bote deriva por
la corriente que se produee en la playa,

Debert emplearse un anelote pesado ¥ un cabo apropisdo de 100 a
150 brasas de largo, Tas cadenillas ﬂn hote no son apropiadas para estis
faenas por sn poca elasticidad v difiell manejo; si Uegara a emplearse
v en ls faenn se cortarn, pondria a s embarcacion eén inminente peligro
de zozohrar. Después que el anclote se'ha fondeado se echan adentro Jos
remos proeles ; las velas y palos se largan al agua, amarragdos al oringue
del anelote, ¥ se bogari en direcciin a la rompiente poniends proa hasia
foers wl llegar a ells;

Llepado a lo orilla de Ia reventazém los proeles sguantarin la linea,

. manteniéndold lsta a arriar, adujada ¥ elara; el timén debe sacarse v

firmar una bavona con lu eusl trataci 'de manteper la proa ol mar v
esperari el recalmén que viene generalmente despuds de las grandes olas.

Cisndo llega onn oln grande, 'n veses ires segmidas. ge principiari
a arviar de la linea, lo gue sed ndcesario ¥ log bogas darin atrds con
fueres, teniendo cuidado de mantener ¢l bote lo mis aproado a ln mar
que sea posible. En estos momentos lo que se requisre o8 rapidez y
seguridad en las maniobras ¥ en ningun momento perder la ealma, se-
renidad o tener miedo. :

CUnando  venga otra ola, s¢ agnantara la linea ¥ se dardn unas
paladas avante ¥y cunndo I ola aleanza al bote, los bogas deben levantar
con la mayor rapidez los remos ¥ tenerlos listos, para nsarlos una vesz
que haya pasado ésta. Esto es de mueha importaneia porque afin enando
la linea esté texa, es casi imposible evitar que el bote sea lanzndo hacia
atriis ¥ si entonees los remos estin eén agnas muertas, éstos se pueden
trabar, Jos pufios golpear a los bogas, hiriéndolos. En estos instantes los
~ remos mo son necesarios, pués, si el hote no estd proa a la ola, viene a

ser muy tarde para emplearlos con &xito.

Poede suceder que al haber estado trabajando, el anclote haya ga-
rreado, lo yue pondri en peligro el bote, pués, al no tener sujecion de
proa eés fheil que se atraviese. _

Tan pronto como el bote llegue a la playa ¥ toque fondo, los bogas
echarin adentro los remos v saltariin al agua; con ol objeto de alivianar
el bote y ayudar a sacarlo de la playa; ol patrén debe saltar a tierra
con la boza de popa, gque sirve parn muantener la embareacidn aproads
¥ facilita In varads, ¥ los bogas deben rvepartivse entrando algunos a la
boza ¥ otros tomando la embarcaciin por la borda para arrasirarly a
tierra. wir

.'_I:.Tua vez efestundo ol desembareo se puede dejar ir la embareacion
haein ol anelote,. teniendo 1o prﬂ.mqﬁ,ﬁ_,au. deinr bien firme en tierra la
boea de pops, en tal forma ne ptmhir ¥ venir con la resacs, con o
cunl no l-l:_nhm_mnrai agus, ni se galpeard. Si la mar estd muy foerte y la
golpea  demusindo, o hay peligro que embarque agua, entonees se debe
vararla bien en la plays fuera del embate de las olas.

Sioson varios los botes que tienen que atravesar la rompiente, se
pueden prestar aynds mutna que asegura el éxito de ia maniobra. El
bote “’i‘ resistente fondeari en las mejores condiciones posibles, otro
bote pasari un eabo desde su prosa In popa del bote fondeade y. con su
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ayuda pasari la piente, e;*iﬂ 1 -.I:;Ir
cunstancias, Una vezen tierra el personal de
bote siguiente, halamdo y gufando In e
eabo que habri hecho firme en su popa, al mismo. Hempo que habea
pusado otro cabo al bote fondeado, iE8de =0 proa; el dltime bote como
hemos dicho, debe ser gl mavor v mi resistente de todos, atravesari la

rompiente a su vez, del modo que sea s segnro segiin las circunstancias,
ayudado por el personal que ya e LN tierra, '

4 que :cn_l;;rmga n lag ofp-
hqt.g__i;rur.’!n al paso de)
drcacibn por medio da

Reglas generales.— a] Se debiy ¢
romps, gobernando 1a embar
rompa A proa o a popa deell

b) Si la mar es muy gh;r.uh“-'huw muy pequefio o con la popa

cenadrada, vire ln embareseitn proa al mar ¥ eutre dando atras;:

saliendo a encontrar tods s ola grande, ‘que no pueda ser evi-
tada, imponiendo al bote It velocidad suficients avante pAra per-
mitir que pase la ola lo mis ligero posible. -
¢ cousiders seguro poder vararse promn a la playa, habrd que
dar atris begando contra eada ola yue venga, para disminuir la
visda del bote en lo posible: 8i se tiene un anela de mar o cual-
quier objeto que syudar, remélquela por la popa para mantenesr
éata en  direceidn de 14 mar y evitar que Ia embareaciin se
atraviede, ' ]

d) Hay que estibar los pesos en el bote, de modo que la parte que
o auede en direceiin al mar, quede mis sumergida gue In otra, cui-
dando que los pesos no queden muy al extremo.

el 8i un hote navega impuliado por velas hacin tierrs, através de
mar gruesa, deberd arriar velas ¥ palos antes de entrar a la

: rompiente v seguir o tierra bogando para vararse como se ha
explicado; # no ser que la playa tenga mucho declive, en euyo
ciase se acortari velas dejando el trimguete con rizos u otra
pequeiin Yela a prou, que serd suficiente,

f) Al vararse en una playa plana, hay que mantener el bote lo mifs
aproado 4 la mar gque sea posible, hasta que encuentre fun{!cr ¥
entonees Se arrastrari hacia tierra, manteniendo el bote bien
apuntalada, \ ]

Si In costa es aeantilada, se gpobernari derecho a tierra virando en
el momento de varar, de modo gue el bots quede atravesado s

la reventazén, debiendo arrastearse ripidamente fuera del aleance
de las olas. ;

Io posible, evitar cada ola que
aciim de tal modo que la mar

el 8i

Largarse de tierra hacia el mar a través de una reventazén o rom-
piente.—Lo principal es darle al bote bastante viada para que pueda
atravesar ficilmente la rompiente, Su spguridad d"-_‘l'"'!“'j""r[ iy TaAYOY
velocidad gque pueda aleanzar al encontrar la ols o rompiente; Pﬂr“mi
81 la mar estd gritesa ¥ el viento sopla eon fuerza haeia tierra, solo con e
mayor esfuerzo de 1o dotacién seri posible avanzar mis afuera.

El peligro estd en que una ola grande, tome el bote y lo arrasire

= - i ue
atravesindolo, siendo en este caso povs menos qpe imposible evitar q

la embarcacién se dé yuelta.

"
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La velosidad que se Ie debe imprimir al bote, debe ser ln saficiente
pura qué pueds montar la ola con feeilidad y no sep arrastrado por elln;
pero, no k¢ le debe imprimir un exveso de velocidad, eomo podria see pn ol
caso (e qup hayva viento foerte de lf-il!l‘l'_l, va que sueederf gque ol bote
después de smontar In cresta de la oli salga mucho fosra del agua cayendo
pesadamente al otro lado eon fuerte golpe ¥ embarcando mucha agua.

Con una dotacién muy mariners, se puede consegnir gque ln rom-
piente ses casi inofensiva, dejando que la mar rompa siempre a proa de
la embarcacion. Esta maniobra sc hace muy dificil cuando se tratn de una
playa plana, donde ln rompicnte se extiende hasta muy afuers; pars em-
baresciones pequefias es esta maniobre la dnies posible de salvacion,

Si el bote tiene fondendo su anclote se colocarin dos howbres a proa
" paras eobrar la linea, pués, es mis fieil mover el bote asi que con los
remos; los bogas de las Gltimas bancadas de popa se eolocan en tierra al
vostndo, los bogas se apuntalarin con los remos y el patron con la bayona;
se embarcarin los pasajeros, se esperari-el recalmin que viene general-
mente después de una serie de olus grandes y entonees se fondeari de la
Iinea fondenda, syudado por los remos y personal al costado, hasta dejar
el bote a flote, momento en que éstos salturin adentro ¥ todos armaran
sts remos para dar avanie, tratando de darle bastunte velovidad al bote
por medio de la Tinea ¥ los remos.
8i por la velocidad embarcara mueha agun, se disminuiri ésta, mante-
niendo la linea teza; si el ancla hubiera garreado hasta legar a la linea
de reventazdn, habri necesidad de cortar el éabo, para lo eual debe “te-
nerge g mano un bacha o euchillo.

15, Reglas gmm-l.‘lum— a) Si se toma mnﬁ:m en ln destreza de la dota-
eidn ¥ se puede mantener &l control de la embarcacitn, por sus

propios medios, se tratarf de eludir las olas en forma de no encon-,

trarlas en el momento que rompen o se evaeuan.
b} Contra viento fuerte del mar y mar gruesa, imprimiéndole al bote
In mayor velocidad posible, al aproximarse una ola que no pueda
evitarse,
¢} Si el bote adguiere mayor veloeidad que ln necesarin. para evitar
que la ola lo arrastre, se debe disminuir la veloeidad al ncercarse
I -:-I_u pars facilitar la montada, De antemano, se deben tomar las
medidas necesarias, para el puso, que ¢l bote se llegue a dar vuelta.
16.  Gobernar una embarcacién en una marejada’ o rompiente—EI gober.
nar sobre vna barra, eontra una m eté., deben de evitarse en
‘easo que sea posible, de.lo contrario hay que eargar la boga proa hacia
r]_.tu, recomendindole & In dotacién no perder los remos, in calmn ¥ sere-
midad ; t.ll'ltﬂ de entrir a naa 1““%1 ﬁpq" el recalmbn, gne general-
lm:nhf viene después de una zerie dﬁ,}“ grandes,
_ Cuando B ola grande o mﬁam lo viene aleanzando, no hay
:::::!:l;;‘“;’::l.;;j l:::ﬂn:ltnrlu la m por lo que habrd que dar atrds a
_de la embareacion. € nuevamente, apenas haya pasado por el centro
Se debe bogar proa al ene ugqﬁ-’.;h una ola, porque el prineipal peli-
~+  BTO esth, en ser arrastrado junto eon ella, en euyo easo ¢l timén es inser-
Yible-¥& que el azun Svanza jungsieon I embarcacitn.




15.  Atracar a un buqu

mpre Aue se pueda hacer un

ros de velu, palos ¥ otras
heﬂﬁn firma con la boza y quedar

emporal en alta mar con seguridad,
#olas. vl hote aunque esié muy car

aparejos ¥ crha:@ al ngni yar la
A HIl socaire, se pﬂuﬁe aguantar
Esta ancla viene g formar un rom
gudo no embarear agna.
Si se tiene aceite en el bote, 10 que punca ‘debe faltar en e5tos tasos
S8 AmMArTarin uno o/dos sacos em idos en. seeits ¥ a2 colocan o ’
hasia el lado de barlovento, !ﬂ e i
al" hote. ]
Siempre que se esté al gared
servar en el bote porlo men

n un palo
lacari el mar v formarg u remanso

soeon una de estas anclas hay

qne eon-
dos remos de vepuesto,

4 auxilio con mar gruesa.—La mamio-
bra de airacar con tumpnrul i buque al garete, varudo, fondeads o en
movimiento, es en extremo peligrosn ; como asimismo, las circunstancias
bajo lns cunles se tengi gque | " it 4 cabo esta maniobra serdn muoy diver-
ans. e= imposible dar reglag pm:m ¥ el éxito dependers de la pericia,
practics, serenidad, eriterio ¥ presencia de animo del Ofieial o patrén que
va a cargo del bote, comd 'qnm'mén del orden y rapidez con que sus orde-
nes sean ejecutadas; se refomienda que a un bugue, va sea varado o
fondeado,. se 1o debe - lhmﬁﬁ por sotnvento, pués, el principal peligro
existe en que ¢l bote sea estrellado violentamente contra el costado del
buque. o gue el bote se lene de agun o se dé ypelta debido & ln resaca
que se forma, la cunl serd mucho menor que abarlovento; este peligro es
mucho mayor euandg el bugue estd varado y ln mar rompe sobre &l

Si ¢l bugque estd al garete v derivando, empujade por viento fuerte,

ey mis segury) abordarle por barlovento, ya que todo bugue al garete toma

su_posicion de equilibrio ateavesado al viento, y derivard mis ripido que
el bote dejando un remanso que serd mis favorable que a sotavento, en
que las aguas se encontrarin mis agitadas v al bote le seri mas difieil
alejarse del buque; evitando ser estrellndo contra el costado,

Al aeercarse a un naufragio, bugue varado o al garete, debe tenerse
cuidado al abordarle, de no meterse entre palos rotos o muwiobra que
penda del bugue, porque fieilmente ;pm-:]{- durse vueltn o Averiarse ol
bote; én estos casos, i hay pecesidud de desembarear la tripulacion del
buque, s¢ hari por la pros o por la pops, donde seri mas seguro ¥
favarable. o .

Si el bugue néufrago puede utilizarse como rompeolus, seri posible
Hegar hasta el costudo, a sotavento, con mar casi lana,

Cunando uo seq posible atracar ﬂ.&eﬂanmnte al bugque por sotavento,
se foudeard el bote por barlovento eon bastante cadena o cabo, de la eunl

ke ik arrviando hma llegar a I distanein necesarip parh r ecibjr un eabo

gue le lanzarin dﬂ-de a bordo, mpemﬂ esuiidndo se tendri de oo atracarse
mucho, de manera que llegne o choear contra el eostado o ynelde dentro
de ln zonn de resaes o rampiente, donde ficilments puede darse vielta.

5i por esti causa o puede atracarss ln embareacidn lo Huﬁt"ll‘ﬂtl‘ para
permitir el embarque de In tripulucién desde el mismo bugue, se deberdn
lanzar al mar, con salvavidas v amarrados & un eabo gue s pobrari
desde el bote.

-
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Al abordar un naufragio o buque.en la mar, es importante que al
cabo que se pase al bote sed'de un lar_gn tal, queé lo permite subir o bajar
libremente ¢om la mar, de tal modo, que jamés puede quedar colgadoe.
Todos los eabos de amarra deben estur sobre mano, listes parn largarlos
o cortarlos en caso necesario.

Siempre que sea posible se tendrin listos los travesafios para desabra-
car el bote, euando se va a atracar a un bugue, déhese atraear proa con
proa o bien en la misma direccitn de la viada del bugue, pués, debe recor-
darse que el bugue puede tener una cierta viada. Siempre hay qne man-
tenerse claro de las hélices,

Al embarcar pasajeros o ndufracos, se les hard sentarse doblando
baneadas en igual nfiimero & eada banda, evitando las precipitaciones o
agrupamientos de gente gue se lanzan a embarcarse, El Uspitin del bugue
niufrago deberd permanecer a bordo, manteniendo &l orden, hasta que
todos hayan desembarondo ¥ lo abandonard en caso que esté completa-
mente perdido.

CAPITULO XXVI, .

HONORES Y DISPOSICIONES GENERALES EN EMBARCACIONES
MENORES.

1. Numeral y luces de las embarcaciones.—FE| numeral de un bote es la
sefinl que se emplea pars Hamarlo ﬂeqﬂe_n bordo del bugue & que pertenece,
cuando éste se encuentre destacado, en comisidén, o en ejervicio general
de embareaciones; consta de tlos banderas que son: la bandera «Rs
(Reunién, del Codigo Nacional de Sefiales de nuestra Armada), ¥ debajo,
ln que lleva el gallardete numeral del bote, susndo la banders se eneuen-
tra dispuesta en este caso, son embareaciones s remo ¥ enando la «Rs se
encuentra debajo, del gallardete numeral, son embarcaciones a vapor o
muotorizadas,

Todos los bates de remo, vapor .y velus, asi como las canons, deben
Hevar durante I4 noche un farol en la ‘pron, ‘eon un cristal blanco en esta
diréceién, uno verde a estribaor ¥ otro rojo o babor v un farol en la chmara
de la embarcacian, (e

En las lanchas a vapor v alguncs motores, s emplean lamparillas
eléetriens, tanto en la cdmara come para s miquing y motores,

2 Ceremonial de ‘mhﬁrﬂldﬂnﬁa.——ﬂh ha extiactads  del Cersmonial

Muritime, la parte [I'H.'ti.tll:ﬂlt‘ i f—'mw{"ﬁﬂ menores, ¢n lo que se

refiere a honares, distintivos; insignias, ete., dindose a continuneidn los
artfenlos que & ellos se refiere : A -
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RESUMEN . * CONTENIDO
Dispesiciones s obre Jmﬁs; djarin de rendirse los Honores gua
houorés ¥ case en que se @ coda sutopldad l_g_'ﬂnmapam;]a;h 8i las embar.
efectfinn. ciin que laonduzens Teva flameando sy insignia

: intiva, salyo en los Cas0s sipuientes -
udiido 1a llegada a bordo o partida tengy
(figar entre las horas en que se enenen.
fra nrriado el pabellin.

Purante tas horas «de rancho de I tripu-
~acidn,

(Baindo asi lo soliciten las personas &
quienes correspondan (ver Art. 10,141,

Art 02,

Insignia en Botes, Los Oficiales Generales con mando v los
Comodores, siempre que vistan uniforme, podrin

. Mevar en la proa de la embarcacién que los con-

duee la insignin correspondiente n su grado. Los

Oficiales Comandantes podean llevar el gallar-

dete, !

; Art. 9.3.
Insignia que deben Ei Jefe del Estado Mayor de una Escuadra
usar los J. E. M. o Apostadero, si fuera Oficial General, podra usar

en 8 bote la insignia correspondiente a su grado
con mando subordinado y solo gallurdeta si fuere
Oficial Buperior,

Art. 84,
J. E. M, A v Biree- El Jefe del Estado Mayvor (eneral de la
tores partictulares de la Ar-Armada, los Directores del Personal, Armamen-
mada, tos, del Material y del Litoral, podrin usar en

Ins embarcaciones menores. que los conduzean,
las insignias de sus respectivos grados con mando
en Jefe. En tode easo el uso de estas insignias en
visitas u otros easos de cardcter ofical. |

Art. 9.5,
Jefes y Ofieclalés que Los Jefes ¥ Oficiales comisionados para repr-:
visitan en representacifn  sentar a un Oficial Gmd' & un Cumu-_dur?
de un Jefe. ' (Comandante em las visites m buques naconales,

extranjeros o en otros aetos anilogos de r_hnrnctirl:
ofieinl, enarbolurin en la embarcacidn que 103
conduce ol gallardete nagional



