Precauciones preliminares e en presencin de un mal tiempu,
1o vacilard en sgoanter un viealdimuy duro haciéndose a la mar. que
estando fondeado en ui puerto, deblendo en estos casos hacerse a 1a mar,

Al primer indicio de tem ortl Be alistarin los méiquinas v aparatos
de leva; se levari tan pronto estéldisto 3 se procederd u capear al temporal
como o indien mas adelante. i

En easo que el mal tiempy

pentine y no se pueda jevar ripida-
mente dadas las circunstaneing g man, se desengrilletard In ondena y
ge lurgari. en bunda, eso si quegdlochndols un oringue eon su boyarin
respectivo, & fin de poder oe garlo ¥ levantarlo suando s¢ vueiva al
fondendero. -

Lins precavsiones mig hmmtea pars reeibiv un mal tiompo en bue.
nos condiciones serin lay w. reforsar, las bozas de las anclas,
trincas de lus embarcaciones; vientos de los peseantes; €1 o8 bugque n vela
redugir su velamen y arboladuvs, trincar la artilleria, reforzar las fundas;
cenefas y en general trincar toda la maniobrs suelta de cubierta pari
evitar accidentes o pérdidng. Asimismo se recorrerin los sigtemas de
gobierno del bugue, yu sean éstos los prinecipales o & mano ¥ se dispon.
drin lus drdencs pecenarins para recibir en buenas condiciones ol mal
tiempo reinante.

1. °“Hacerse s ls mar.—S§i ol hlm“ delhe i-IH.I:I.'I'H-;L‘ # la mar, para capear el

‘mal tiempo, so navegard a baja velocidad, para evitur los golpes de mar,
cabeces ¥ balances violentos que Patigan el easeo ¥ también para evitar
ayeriag en su miguing ¥ aparatos de gobierno, el rumbo deberd ajustarse
de acuerdo con las eondiciouss de la mar, ¥a que algunns veces 8 conve-
niente recibir el mar por la proa, de travis, a un largo o direstaments por
la popa.

. Mar por la prea.—Es evidents, que como as olas v ol bugue se hallan,

en pste caso, en la suma de sus velocidades respectivas, la disminueién de
wl’hﬂ del bugue atennard los zolpes ¥ al mismo tiempo lns cnben}d“.
m‘“ la disminueion de veloeidad trée por consecuencia :t!e reducir el
‘M de los golpes de ola, ya que &ta go alares con relasién al huque;
el buque monta mejor la ola por un kado ¥ vcae pesadamente en su seno,
euanto mayor sea la cantidad de agua que haya embarcado ; entonces, las
liélices pueden saliv completamente del agun ¥ la miguine irse en banda,
encontrando cuando ln popa se hunde pusvamente una resistencia ‘mu_‘r'
fuerte ¥ brusea, por eso es que s» recomienda la disminueidn de velocidad,
para asi disminuir & su vezr en formf eonsiderable los csiuerzos del
propulsor. _

Los barcos mereantes que ticnen inferés en goberngr a un rumbo ;31
mayor tiempo posible, tienen g proa levantada ¥ ﬁ'ﬂié@dﬂ por el eastillo

en forma tal, que el ngus desfogs ripidamente.
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Los barcos de guerra tienen W‘J! lh ¥ dahldl, para mejor
o eampo da tiro de sus cafiomes, perd 88 mis pesads eontra Ja fnvasion del
: Jagua v. por tanto, mis dispuesta lhﬁlhﬁﬂl' f:lrl:lt_ﬂ_ntt ¥ por elle sn
' . mayor medio de evitarla &% colocalP un mh‘:‘ abierts 2 a 3 cuartas de
viento o sea smurarse, sohre todo en los que tienen poco calado y formas
muy fines (destruetores). }

3.  Mar de través o a In cuadra.—El bugoe en estas cironnstaneins, balan-
cea mucho, sl tiene hélices laterales, moa disminucitn de velocidad es -
recomendable y ademis se obtienc la ventajs de aumentur I deriva, Ia

. cual protege en cierto grado al buque contra los golpes de mar.

4. Mar o un largo o por la sletn.— | buque revibe el mar por la alets ¥

J balancea un tanto ¥ ndemds guifia, morchando en o) sentido de ls propa-
; pacidn de las olas que van mis ligero que él, permanees tanto mas tiempo
. sometido a las corrientes altermns e cads una de ellas, cuanto mis se
. acerca su velocidad a la de la ois; Ia proa puede permanecer en la corriente
de retorno de un seno, mientras que la popa s halla al mismo tiempo en
| la corriente directa de una eresta; la menor guifiads se acentusrd bajo la
& influencia de ese par; las corrientes alternas propenderin 1 poner al buque
de través, exponiéndole a que se eneapille la mar, es, pues, preciso dejar

s pasar la ola bajo el buque, lo mas aprisa posible ¥ por consigniente dismi-
nuir la velocidad ¥y hasta parar si el bugue & pequefio.

-

k‘_ 5. Gobernar a Is mar.—Se dice gue un bugue gobierna a ls mar, cuando
| 1k lo hacen segin la direceién de Ins olas; se deberd vigilar con muchna aten-
) .-ﬁumulumruhmmhmrmw“hm
maniobrando a tiempo la eafia que deberd estar al medio en el momento
del choque de las olas. g

El gobierno enando se recibe la mar por ln aleta os sumamente difieil
de mantener ¥ siempre debe de tratarse en malos tiempos de tener la mar
Io mas a popa posibie o fin de gobernar bien ¥ con seguridad.

& 6 hwhm—hm:mhﬂuhn-lhhﬂhtﬁnh
‘ diferencia de las veloeidades; con sllo los’ movimisntos bruseos de las
bélices won menores; en estas circunitaseiss Ia maners de aguaniarse es

ssvegar con cafia al medio ¥ corregir continuamente las guifindas, o las

- que el buque esté muy propenso, La dimminucién del andar hari goe Ia
} mar sea mis ripida en su movimiento gue el bugue » con ello, se manten-

dri en buenas condiciones, eso i que no debe Hegarse o tener igualdad
de velocidud ya que ella seria peligrosa para el bugue desde el momento

\ que las olas préeticamente montarian pe la popa, haciendo su estabilidad
precaria (esso del vapor «Tognis), i

T

e s

1. _ thp.-—l{.i 'u‘r.-n e la ﬁnmci&.}"'- que un bugue agusnta un mal
tiempo en I8 mejores comdiciones posibles, sin comprometer su seguridad.

no puede continuar su derrota
blema que correr el rﬂ:ﬁm

-_ In mar es tan gruesa que el velers
no tiene otra solucibn su pro-
N popa o agnantarse n la eapn.
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R R (Fig. 1), con cuyatro’e
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'y
es 'daveln, 1& 4 la gran superficin que presenta
| s i durqjl; pl'l'l.tm_-fiin. deriva relutivy.
o las form das, e8 diferente de 1o que tienen
los ¥apores, los u#ﬂ. presentan mends superficie de resistencin ul vienty
¥ el plano de ngﬁﬁ?ﬁe encuentra gemeralmente muy extendido,

En cuanto a lof veleros, el objete de la cupn 8 erear entre o bugue
¥ las olas, por el efeeto de una granderiva, un remanso de ngus que trans.
forme las olas en olesje y de ese modo les impida venir a romperse violen-
tamente contra el chseo (Fig, 1),

Supongamos que, tavegands 18 bolina cerrdda, la fuerza del viento
haya obligado a diuﬁ_:l‘inir copsifierablemente el velamen ; las seciomes, a
ln sazén muy endrgicas, de la milkr sobre la amurn de barlovento ¥ del
mutnlﬂh'e el cases ¥ arboladies, habrin dado a posicién de equilibrio

e fumbo cuda vez mis do amibada ; asi por ejemplo, o buque tendrd la
proa seis cuartos del yiento, pato su roda seguird en realidad el ruwbo
i § de abatimiento que le pressrvari donve-

nientemente del chogue de lus olas.

- B la intensidad del temporal va én aumento, el remanso de lis iguas
podri no ger suficiente; se le aumentard coloeando mis aparejo, no oon-
servando, en alpunos fusos mos que la wavia con rizes, la tringuetilla a
Prof ¥ ln mesana & popa, e} sbatimiento se aumentari hasta 5, 6 6 7 cunrtos
¥ el buque se hallard en plena capa.

El equilibrio se verifieari por una parte, entre los esfuerzos de abatida
debidos a la accidn del viento sobre ol enseo, arboladurn, jercin de manio-
bras v a la del mar sobre la amura de burlovento; por otra parte, los
esfyerzos do orzada debidos o las resistancias de la obra yive ¥ a la aceibn
de la caia, que convendei tenerln todn a bavlovento Para 1o exponeris
a arribar o a fomar arranenda, ¥ por lo tanto, a perder el ahrigo del
remanso de proteeeidn.

En consecuencin, se ve que la capn es unn posleibn de equilibrio entre
las velas en viento ¥ de la cafia a barlovento que se eoloes, haciendo Faeil
de sostener ese aquilibrio a eausa de la fuerte meidencia del viento es lns
poens velns restafites: si en' exta posicidn de equilibrio, el buque tiene
tendencias a arribar, adquirird mas 0 menos velocidad direeta v la CH P
serlh mus o menos corrida; el que magiobra deberd disminuir la veloeidad
tede lo posible, dando mis aparejo ¥ pgimismo el dngulo de abatimiento
St aumentari hasta tener un valor eonveniente para conservarse asi, lo
miis posible al abrigo del remanso produeido por la deriva. :

8i por ¢l contrario, ¢l bugue ardiente estd en reposo, no poded halter
posicién de equilibrio y conservarse gl abrigo de su remanso, guifiard
confinuaments, va orzando dada su tendencie. ya arribando debido al
abatimiento ¥ & I mareha atris, choeands violentamente con lay olus, unas
veess por lu proa ¥ otras por la popa

Tal situncién es peligrosa, para e gaseo v arboladura, debiendo evitar
qu ¢l huque tenga tendenvins o la arribada. :

Cuando la violenein del viento no permita soportar ninguna vels
envergada ¥ al viento, no hallaremos en el caso de capear a palo seco ¥
el marino, para modificar lss condigiones marineras de su huqm:_. no
dispone de mas medios que los que pasda efectuar por la accién del viento
sobre las velas pequefias que se colosan a proa, eomo ser la tringuete de
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capeo o algunas lonas enn las ;,Hrmu@u press & Fin & Mantbner pﬁ- 1o
menos In proa del bugue en gondic ioffes s 0 menos llﬂnerﬂ £n uq;n
jie In vinlenein del temporal bt |

9, Capa en los bugnes a vapor.—. wabpnna de ver quels capa del wltu
o8 unax posicion de equilibrio proxino al yiento de travis; en esta posieitn

. HNh vRpor, pr:mr.-rm derivaria ;ruuul.LTl.I.llEm muy poco, Anto & eausa de In
escasy superficie.de resistencin prosentada al viento como de la gran
extensién de su plano de deriva, pura que la zona del reminso fuese lo
bastante ancha ¥ le proiegiese ﬂ':wl suente eontra ol mar; Segundo, como
no tiene velas para apoyarlp, «dari vielemios handaros que podrian
producin grundes averiag; por otra purte, In facultad gque sus propulseres
le ofreeen de recibic ¢l viento ¥ la mar biaje ﬁnguimﬂiﬁ variados que &
los que esta limitado un vnlmmmutuu al bugue uhpnr toutar 14 capa
en otes forma, por pmeuutt dn mar Angulos s pientemente agudos
parn gue las olas resbalen mhﬁ Bl vasee ¥'su e.lwqut no see peligroso;
por ésto, generalmente log bugues 8 vapor eapesn ¢on la proa a dos, 3 y 4
enirtos del vienbo,

En s capa tertada ol bugue tomuri s veloeldsd gque convengs, para
que los esfuerzos. combinados de sus propulsoreés 3 del timbn eguilibren
los de retroeeso y abatida del viento (Fig. 2). avanzari poto o se desviari
bastante para que la popa ¥ hasta el centro del bugne puedan sor snfi-
gientemente protegidos por el remanso contra las olag, que las recibird
bastante oblicuamente.

Si la proa esti bien defendida mo sufrir a causn dl!rl mdr, puesto que
dsta no choeard con aguells muy normalmente,

El buque de vapor puede ponerse en capn mis tarde que el velero,
redace primere su andar continuando su rumbo, luego, si lo mar sumenta,
se pondrd en posicion de recibirla del modo menos desfavorable, aprove-
chando, en enanto le sen posible, I direccibn de su trock o seguir; ésto,
e lo que poede llamarse capa corrida de on bugque u vapor. Una vez que
el bugue se halla en posicion de cupa, pusde suceder que afin con el andar
mas reducido, sea grande la veloeidad, para lss condiciones de tiempo
remante ¥ el buque sufre mucho en au (gasco, gienilo on estos CESOS nece-
sarios, busear una posicidn mis {nw:lnhh, Hegandose a In del viento en
popa, que se denomina m&rmf-rmm,uuw:l. correr ol mal tiempo en
popa.

10.  Correr un mal tiempo.—Si o rl;lm'hﬁ uqu vieuto en popa s aproxima
al track que debe seguir el buque ¥ &i el alejamiento ﬂﬂ la eosta o '-IE I“
peligros a sotayento lo permiten. ol Comnmne
de correr el m.ll tiempo ; idéntico resolacion
en capit, en ragén al rumbe por ﬁegu.[ni i
permiten colocarse en tal situncicn.

En la corrida en mal tiempo, se
sefinlndos en log rumbos & un lur ro
son : reshalamiento (e g uins, | cline
violentos, chogques violentos del n i

_- an ﬁupn cont mul tiempo, gue
anes peligrosas en los halances
el timén, ete., #to,
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tuido por dos piezas e madera (p _'hH.»;_ pintaley
{'w.;}-.:'- reamidos ensn centeg [ i
sus el ro enbezas los manticne en g
formado eon lona de tres o enatro dib
et pernadas o los porelink en
longitud & contar de los extroness
lag mferiores son mas sorins e
sl buque serd ol més groeso que
reunitn de los pernndas; se st

i , cargn, tangones,
ligh¥ones: un l'*nhnj:_unmrrmln -

¥ seenbre gl tiadre o rombe asi
cos. Se mnarem mn pie de gallo (e
osiCI6N que e5th 4 yn cuarto de gy
perindas horizontales soy igunles.
fiperiores, el ealahrote e mantengey
i o borde'y se fija en ol punto de
pieza vertical an sp piarte inferior,
__.- o, vin gue ofrezea mucha resistencia,
se amarca unt cabo el pucteEEerior de Is picza verticsl, al viegs éstuy

cliflotnt e a colocarse casi horizontal v asi
I pucden ligarse ambus piezas una contra
! prigitud, estrobar ires o coatro barriles
Pealubrote sobre el enal se mnntiene el
] quedn fijo en el mwd In armazén formada: como el bugue
deriva mus que la armazén, eaord a sotavento de ella ¥ hard foerza sobre
ﬂjhﬂl_nh’!ﬂ.ﬂ, el enal e habri dindo por 1o proa o por la popa, segin sean
Iy cireunstancias. Bste sistemn puede prestar muy buenos servicios s un
buque pequeiio, & nn veloro dsarbolado o a un vapor con averins en las
miguings, sin lo enal se atravesaran o la mar y balancearin peligross.-
mente, 1

otra ¥ en diferentes puntos de

W tapados v llenos de ag [

12. Precanciones gue debe tomar un buque fondeado en mal tiempo.—Si

i bugue s enonentra fondeads en nn puerto o rada abierta, debers tomar
temar {odas las precaucionss que In prietiea aconsejn en euanto se tengan
noticias que viene un mal tiempo:

De inmediato deberfin de trinearse todo lo que esti suelto en cubierta,
izar embarcaciones, instalar gmandin de mar y alistar sus maguinas para
poder recibie el wal tienpo en buenn forma.

14 Bugues con mn ancla fondeada.—1U'n bugue fondendo se halla prictica-

wente en buenug condiviones para pesistir un mal tiempo, L-unnrh? s
mantienie sobre i ancla ¥ habiendo largado mis eadena en una wumdaf:l
propercional a su desplazamionto y de la corviente que se esti experi-
wentando, A

Tedricamente, soplando el viento en una direccién constante; la s
situaeitn serfn de estar fondendo eon dos anelas perpendicnlarmente a dicha
diveceibn ¥ amarrado a uma boya por. espias ; cn ‘este caso, el buque no
estii expuesto a guifinr y las dos anclos, trabajando en wna direcciin fija,
B8 OXDONEN MEenoss N garrenr. N

En In realidad estus condiciones gon en general irrealizables; no se

siabe previamente ln direccifn exnotn sn que ‘soplard un *'iﬂﬂf'h_dl“r? .
caso de mal tiempe ¥ no puede fondearss de L F":‘i'
otrn parte, &l estar fondeails con urna gola anaela, tlene |jl 11-!:“:1!1:11:‘; 2
despnis de vomenzar el mal tiempo, neyes informes ¥ uul.-n_lu'; ‘::.-rllun o
Comandante de aguantar este mal tismpo en 1o mar, 13'3"-?-"" ll 5
gando, &i es preeiso, la endenn por ehisote, © desengrilletindoln po
de sus grilletes de unidn.

‘ y
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" En euanto hay wiﬁﬁﬂaﬂﬂ d;nnl tlutrpn w@ﬂimnnmt tﬁg la
3 superficie que oponga resistencia %vim:m alervando tnl.f-, cenefas,
fundas, ete. ¥ se filard la eantidad & cadena sulic siente para evitar las
. estrepudas violentas, las zuifipdas ¥ mpupn.riu del huqne

£i se garren, o sila eadenn se cortay se nota de dia por las enfilaciones
qua se toman a puntoes fijos de tierrag de novhe en igual forma ¥ 1ambitn
jpor ol eseandallo; on ambos easos. porids resistencin del buque en perma-
neeer con viento de través, sin que lo eadena llame y sobre todo, por el
tacto ¥ Ia vista de ln cadena {gunrdia de eadenns). Si el ancls oarres, S
‘nota por sscudides tanto mas notables. ewanto mas rocoso es el fondo,
+ Si la eadenn s¢ rompe, se le ve pouerse & pigue: en ambos casos, habrd

natesidad de fondesr tnn segunda ancin, gue sgarravden el fondoe, cuanto

mayor sca ln velocidad sdquirida de retroceso por el bugue v de ese modo

no se expondrid thn facilments & eéncepar- el ancla, en easo de tener cepo.

Rota la eadenn, e buque podri gencralmente, gradias a sus miquinas,
v volver a fondear en el punto dode se encontraba sileriorments o tdmar
-8y otro fondeadero mas abrigado,

De todos modos un bugue en caso de mal tismpo, deberi fondear sa
segrunda ancls # barba de gato, sobre todo si hay bajos o peligros por el
lado de sptavento. Para efectunr estia maniobra, se elige el momento en
que el bugue hace una guifianda provunciads por el lado opuesto del ancla
fondeadn ¥ euya cadena se hubrd filado con anterioridad; al fondear la
cadenn de la segunda ancla, se filard de manera gque no se produzean
vueltas, ni cocas.

En algunos casos, no serh posible arriar cadena de la primera ancla
¥ en ese caso hay povss pmbﬂﬁﬁﬂldﬁ que la segunda nucla agarre bien
en &) fonde.

En cnanto las mdmul.inuﬂ del bardmetro, boletines del tiempo ¥
aspecto del ecielo, dan Ia certeza de que se aproxima un mal tiempo, se
dispondra que todas lus anclas se encnentren lstas para ser fondeadas y
en ¢aso de tener mas de un ancla fondeada estando a la gira, se tendri
especial cuidado de ver el momento del cambio o solto del viento a objeto
de virar una de ellas y evitar que se tomen vueltas sus nﬂm

F
- -

14.  Buques fondeados con dos anclas y a la gira.—Al anuneiarse el mal
tiempo, hay que asegurar de que no existen vueltas de eadenns; si estd
colocado el grillete girntorio, deberfi saearse, pues su rotura huria que se

v perdicrnn dod andlay adembs, sin chte Fﬁﬂm st podri filnr endenn en cnda
ancla & voluntad.

- 15.. Fondeadero forzado en puertos abiertos—1'n bugue, yue a causa de
nna averia de mapwitod {mmluuuu;, ﬁﬁlﬁh vias de agun, ete.) se vea
obligade a busear refugio en un ]}“Hm.‘hiﬂr‘tﬂ eon il tiempo,! deberi
tomar todas las disposiciones de rum]q, el s fuere un velero y tomando

en conzideragion e estado del tie o ¥ ﬂgl mar, conservar trincadas las
-anclas hasta el diltimo momento; ogando el buque bays perdido toda su

velovidad, se fondearan, lascando 2 y haciéndolas trabajar a objeto
de que el anela agarve bien.




60 de dok fendmenos. Bl prin oro ¥

a g:‘é profundidad ) ea &) movi-
irlo por el viento del sual resylia
a pereibe. El segundo, es ol moyi.
artienlos de la superficie liquida,
or el esfoerzo del viento, mlli se
erestas, formando las rompientes,
o8 8 In fuerza del viento v al tamaio

migtito de traslacifm horizontnl de |
cusndo llegan a ln Upesta de las ol
disgregan y vuelven u eaer delante
cuy¥ns dimensiones son proporeion
de los olas, 1 .
Cnando solo se produee ol pri

los grandes eomo Jog pequeiios
produce dufio en dirsenas, dig j rompeo|as

L eorriente, al contrario, eipeligrosa para las embarenciomnes ot aita

- mar y en las inmedisciones o -pla_vus; log Bugues de pran tonelsje
piteden reeibir sus golpes de 1

ar) sobre todo si estin protegidos por la
deriva que lus smmortigua, dejande subsistir ol olenje . Para evitar los
golpes de mar, s puds, necesariolimpulsar In Formacion de Ta rompiente.

Ahora bien, numerosos experimentos han demostrado que el sceite o
enalquier otra substansin oleaginosa eSparcida en la superficie del mar
atenia la viclenein de In rompients ¥ en determinadas condiciones, impide
complotamente su formacion, '

Mis ligero que el agun, ¢l aceite sobrenada sin mezelarse con ella;
gracias a su facilidad de expunsién, cubre una capa delgada de la super-
ficie ¥ oponiéndose usi al frotumiento del viento en el mar, pone obsticulos,
al deslizamiento de las capas superficiales del agua unas sabre otras, la
propiedad que tiene el nceite de calmar el agun, es conoeids desde lns
mis remotas antigiedades,

i fendineno, el oleaje levanta lo mismo
B8, pero sin gran peligro: en cambio

Modo de emplear el aceite—Como una pequefiisima cantidad de aceite,
permite cubrir una gran extensidn de agua, baste esparcirlo por gotus ¥
el medio conoeido mifis sencillo de usarlo, &% en sacos de lona cuyo fondo
¥ parte posterior estiin perforados por agujeros practicados con una aguja
gruesa de coser velas. Uno de estos sacos se llena de estopa empapada de
aceite, se vierte mas aceite todavia sobre dicha estopa, nna vez dentro del
sno0, se cierra cnidadosamente Gste ¥ 8¢ le pone a la rastra por medio de
un andarivel smarrade a un guardacabo fijo de la relingn cerca de la
abertura ; ol saco debe arvasirarse sobra el apua v si es posible, sin soltar;
& ie"'ﬁmurgiern, el tiempo que larlh# €l neeite en subir de nuevo a la
superfigie en donde produce su efecth, seria tiempo perdido.

La capacidad de los sacos debe ser mas 0 menos unos 10 litros de aceite;
teniendo en cuenta el volumen m-u'pag::pur ln estopa, hay en cada saco
unod 6 litros de aceite que no se nguﬁﬁn hasta después de tres o cuntro
horas: 'E;tnnﬂu anclads o a ly capa, | 1' importa, la forma de log sacos;
enando el bugue “ Hleva velocidad, In forma mis adecuada es que sea
alargado. N ¢

Algunos bugues han empleado con ventajo una red de vaivén i'ﬂflﬂﬂ"d“
a una lona en doble, atada, conteni o estopas empapadas en aceite, csi

red debe lastrarse por dentro. L )
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Los més vﬂnﬁnﬂ usados son los

18.  Aceites nsados en malos tiem :
aceites de pescado, de oliva ¥ : lﬁ&":lueiti'ﬂ;{;n cord no pueden
emplearse con buen resuliado en 1 dles altas, por su grado de conge-
\Ineién muy ripido, los seeites minerales demssinido ligeros son de eseasa
untilidad. : | '

Bn gensral los aceites de cicrtaidensidad y vissosidad gomo SOR. !_nn
que quddan en las .*i!*l:ltéll.llﬂ- de las miguines, prodocen muy buenos resal-
tados. :

10.  Oircunstancias en que se recomienda el uso de aorite—Secin las
circunstaneiss, ¢l derrame del pecite es mis o mencs eficaz ¥ & veces easi
infitil; de agui como se puede explicar esta diferendin de efeeto. Cuando
In velocidad de In corriente de vns cresta ha llegado a la velocidad de
propagaciin, el viento hace arbolar siempre la ola ¥ 8 forma la rompiente
que gilo puede atenunrse por el aceite, '

Por el contrario, si el aceite se esparce por un remanso euve efeoto
o8 precisnmente modificar la sorriente de In eresta ¥ disminpir su. velo-
cidnd, nenbn in transformaeitn complota de In ola en oleaje. La llen de
que lns neciones del remanso ¥ del sceite deben ser 1o posible simultdneas
¥ estur superpuestas para que o resultado sen del todo satisfactorio, guiard
al marino en la eleceion de In posicién que se ha de dar a los sacos de
neeite segin la orientacion del bugue.

20.  Derrame de aceite con viento por la popa.—In bugue que corre un
mal tiempo teme un golpe de war por la popa, colpard sacos en los nervios:
de la toldilla que contengan aesite y de ese modo dejard tras de s un surco
en el enal la capa de aceite ¥ el remolino erigingdo por ¢l undar, sumando
sus efectos, impedirin la formaeién de la rompiente: si los sacos volgudos
de In toldilla foeran insuficientes, se anmentard su niimero hasts obtener
lo que se desea.

21, Uso de aceite a un largo—Cusndo A Mavegd con mar & un large o a
In eundra, los satos deben colocarse en el estrecho remanso protector gue
exisie a barlovento; podré sostenerse por una percha que sobresalgn seis
u orho metros, si lo permite el estado del mar; en easo contrario se eolgarin
en perchas mihs ceren, '

b i

22, Uso del aceite a la capa o a la mﬂﬂ RAGOR 00 PELO0E CUROR S0
suspenden o barlovento, a unos 15 llwﬁrﬂdt distanein unos de otros v
gotearan el aeoite en ¢l remanso protactor ereado por In deriva del velero

L g

a ln eapa.
E*II buijque a ""PI'W' que Tome (e Mmpﬂ antes estudindas, podri
tnmbidn preservar %4 centro ¥ su popd del mismo wodo; pero no deberi

Far

cantar con el derrame do neeite paps
i proa. Si estd averiado ¥ si cae deé
commo i fuerp un velaron to e

inuir los golpes de mar contra

8 empleary eficazmente en soeite

23, Uso del aceite en remolques
" casos de s proteceion Bracins g 4
andar cren ¢l remanso nesesario . e
preparada para 1, I

bugue remoleado gozars en estos

ate que derrama el remoleador, euyo
R enfomess en una zona de calma
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: : : = A Mﬂlma uE . se rxpu-lmenn- on
un mal tiempo, umiprmnm du T ult&tﬁfﬂnd en direceidn diferenty
a lw del viento, o] bugue se aproard &

Wla mar, ésta roampiendo en la roda,
serit dividida y rechazada n coda lide pu:' las formas de la proa. tanto,
que Ie corriente da.h Hresta o e Ficads n ln largo el mjﬂuu
costado ; coldando un saco de aeeit
fagn de calma de virios B0 rhn. la ¢nal entre otr ras  ventajos,
‘ofreeeri lu de far-j]_it.t lﬂ iR e las embarcaciones,

La siguiente disposivién es mBmendable para usar e aeeite: amarear
un eundernal de dos ojos en la eade

rn dena por faera del eseobén, pasar por
cada eajers un andarivel, filue slg

fji IrmEnnos metros de eadenn v amarrar en
cadn andarivel una boya que U8 un saco de aceite,

Las boyus se arrajuan al s ternaiivamente, luego se halan s medida
que se vacin ol saco de enda i dle ellas, por este procedimiento seneillo
s¢ permite la renovacitn constapte el aceite, mientras sea neonse jabla
su empleo.

En easo que el bugoe-se encontrarva amarrado s un molo fque to esté
protegido por rompeotas, es recomendable won malos tiempos dures ¥
areachados de colocar un I‘Mﬂt diesde ahi tender los sacos de nesite para

ponerle un remanso por s 'hmtlt de harlovento.
CAPITITLO XXX,

L w de los puertes del litoral —Generalidades.—l.os puertos
son los aunxilisres Iudmpanan‘him de la navegacion. Los bugues de guerra
¥ mercanies deben de hallar en l'l'l.lup. ahngn sepuito, fieil neeeso vy también
los recursos necesarios para el ejereicio de sus funeiones. Seghin s natus
ralezn de sus muuiﬂmlca. log bugues pnrmlul!m en tal o eunl puerto;
en los prandes mm'tun, fondenn, 4o acoderan a bovas o se atracan a los
molos a objeto de eargar ¥ flfquarﬁlr_ﬂuu wercaderias, tomo asimismo
pira tomar los ].ll'rl.r"aﬂ]mﬁ ¥ viveres nseesarios para sus comisiones.

En puertos l]ﬂtl‘ﬂﬂ lug mureas s muy vivas, los bugues peguefios
pueden vararse con el objeto de TecarTRr SIS eascok, limpinelos ¥ hasti
pintarlos,

f}'.ll piferios deben estar ]Jmlumndgu balizudos y con las demurca-
ciones precizas s objeto de tomarlas s mingan peligro, en los gue sed

nhhgntuﬂn el practicaje, no se fondearddi elios hastn no lener un prictico
& bordn que indigue el sitio ¥ pil-]‘ﬂ’lj‘lﬁ:iﬂl fondeo.

ElLﬁlm,_aﬂ de paz y cifidodose epte u los reslanentos locales,
los bugues de todos los tipos y nnc des, pueden en general, hacer
uso de todes los puertos del pais, vn log Timites que sus dimensiones sefia-
fen. En tiempo de guerrn o de tirentel de relaciones diplomiticas, cada
nacién decrets prescripeiones especialesg que deben someterse los bugues
que dessen eotrar: djmndm los  medi m-r:.gﬂrhs n :.hjﬂ}n gque los
bugues mereantes extranjeres sepan . ﬁ puertos estin ahiertos a la
navegacion ¥ In reglamentacifn o «.eg@ 1 BRos ansas.

Ly Kbo W




4. Pilotaje rpmtluje.—ﬁe entisnds
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2 Acceso a los puertos—En tu-mE normales, ]uﬁpu’nu nnvegables y
lus condiciones de su nceess, deben icarse elaramente 4 108 bugues que
dessen entrar en un puerto, con oS ayiuds del prietico. Bl navegante
dispone de los documentos puhlwﬂﬂﬂhr ¢l Depariamento &N:srnghiﬁn
e Hidrografin, tales como: eartas, ﬂﬂ"l"ﬂiﬂt"l}ﬁ, guins e ﬂ.‘l‘ﬂﬁ, hhxﬂmw
eeneral, asi como de los reslamentos ra‘hﬁgmlumﬁ i mnplr; e los iutn-
riores do log puertos ¥ que adem:is 88 o comunica el prietico al subir a

' bordo} como estox n-ghmenm-. extamn l&jﬂ:us A continnns mndlfw.'wmrmu
v alternciones, s¢ tiene especial coidado de poncrlos al corriente de todo
nnvegante por medio de ln publicacion Hamada < Aviso a log Navegantess,

Un Comandante o Capitdn de bogue sea cunl fuere si experiencia
prictica, siempre debe consultar los referidos documentos o poblicaviones,
cada vez que se propone entrdr a un puerto o salie de é. En tiempos de
guerra s ponen en vigencia ordencs cspeciales, los amales consultan todos
los detalles con referencia a 18 politica & secuir com &l pveess de naves

- mercantes o de guerra de palses extranjeros, eomo también la forma de

tomar los puertos por las naves mercantes nacionales,

Entre las medidas tomadss en estos casos se cuentan: apagar faros
de toda la costa, patrullaje de las zonas exteriores de los puertos, minuje
¥ barreras antisubmarinas, puestos de guardis en puntos estratégicos de
la costa, ote., ete.

El litoral de los mares, rios navegables v lagos de 1a Repiiblien, bajo
In dependencia de la Direceifn del Litoral y de Marina Mercante esti
subdividido en once Gobernaciones Maritimas a suber: Ariea, Iyuique,
Antofagasta, Cogquimbe, Valparaise, San Awntonio, Taleahuano, Valdivia,
J;Innthuv Chiloé ¥ Hagnllmug’ cads una se sabdivide en subdelega-
clones para una mejor mﬂmﬁﬁn ¥ eficiencia de los servicios maritimos.

A ln autoridad maritima que esti al mando de alguna de lus Gober-
naciones o Subdelegaciones se le denominard Capitin de Puerto,

Los Goberngdores Maritimos ejercen su sutoridad de acuerdo von las
leyes vigentes ¥ u las Grdenes e instruceions que imparta la Direccién del
Litoral y de Marina Mercante, dan estrieto eumplimiento a tode regla-
mento o ley que tenga relacion dj:‘uh '8 hﬂm:tl_mﬁ:.te con maves mer-
cantes, sus tripulacionss, sus pmﬁm ¥ carga, como asimismo con el
servicio general de los puertos de mﬂfwhdm.lﬁn.

Es mar territorial ¥ de dominip ui;donl.l, el mar adyacente a nuestras
costas, hasta ln distancia de 9 miﬂu' ! medidas desde la linea de
In wmis baja marea ¥ las sguas in iores ﬂa golfos, bahfas, estrechos
enniles, aln on nquellm 21 que S8 m .ﬂ]‘tﬂ] entre si mits de las tres
millas antes indicndas.

En cuanto al ejercicio de deruu{;q ﬂ policia para los efectos de In
seguridad de la Repiiblica, ln flmlanuﬁﬂmﬁnrﬁn serd 12 millas (4 leguas

marings ), modidas en la fotlma va explicada anteriormente.

por pilotaje, el acto de guiar 4 un
i 'vaglmﬁn por la costa, canales o
'_I_ﬁtmor de los puertos,

bugue por los Pricticos, ¥a sean en g
rios, ya sea a la entrada, salida o e
Por practicaje sp mﬂen:]? [--
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Obligacién del '}:ﬁluhtgﬂ' m;&:ﬁr de pilotaje es obligntorio para
toda nave mereants extranjern cn 08 cannles australes, excluyends ol
estrecho de Maga v oasimismo e e
yue efectian el ca en la Repiik i

Agimismo ex nh]_@ﬂ'ia ala entrada de ll' puertos sigutentes, siempre
Qe N sea par fm i ln g“irn: _ lql;ih].tl‘.‘. Povopilla, Anmfagnstu,
Chafiaral, Cruz Grande, Valparaiso, 8an Antonio, Constitueién. Coronel,
Lota, Corral, Puerto Moutt ¥ Puntn Am Inas ; se exespiian las naves meno-
res de 150 tonelndns de rogistro ¥ megionales de fox canales de Chiloé y
Magallares, ‘ ;

La eutradn v salida desde el if
ateacar v desatracar a malecones @
amarrarse de boyas pars tomar 0
o iuﬂmmﬂ' entrar o salir de digoes, son maniobras n que el practicaje
es obligatorio. Los bugues de e

4 i uscionales estom  exeeptundos de
salieitar practicos ¥ silo To haris guando 1o estimen necesario v liberados
de todo derecho, : 4

]

eptilan los bugues nacionales

prior de los puertos artificiales v ol
muaellen fiseales, ol amarrarse o des-

4  TReglas que deben observar buques extranjeros por los canales del

territorio de Magallanes —Los bugues extranjeros en o navegacion por

los eannles de jurisdiceifn ehilenn estin obligados a seguir-las rutas que

con este objeto hayn estuble¢ido 1 Gobierno de Chile y de la cual se

sorvirin los practicos pars |h navegaeidn y condnecidn de los bugues,

sungue tales rutas no se indiean en lus enrtas. -
Las rutas gue se indican én el parrafo 3, son las siguientes:

a) Ruta de canales patagénicos.—Canal Shmidt, paso Mayne o Giray, paso
Yicioris, canal Sarmiento, Angostura guis, eapal Inocente, eanal
Coneepeitn, eanal Wide, Canal Gropple, -Angostura inglesn, Mes-
sier, 0 Vieeversi

b) Ruta a puerto Natales.—Canal Shmidt, eanal Mayne o Gray, paso Vie=
toria, semo Unidén, paso Kirke, Natales, o viceversa.

¢) Buta enire Plﬂl Arenas y Ushuaia.—Canal Magdalena, canal Cock-
burn, pase Bremock, canal Ballenero, paso O'Brien, paso N. W.
Beagle y canal Beagle.

d) Ruta Otway y al Skyring—[Las dos finicus existentes.

¢) Ruta canales de Moraleda.—Bulia Anna Pink, canal Darwin, o canal
Nitinalac; canal Pulluche, ITW.Dnrwi|1, Moraleda.
i,

f) Ruta eanales de Chiloé.—Las existentes.
La salida de estas rutas egtablecidas; involuceran la condieiom de gue
el bugue sea condueido por um prictico oficial durante el tiempo
gue permanezea foera de die i
Ll

Jo acuerdo con la configuraeién,
- de la Repdblica, las boyas ¥
fividen en:

L

5. Boyas de amarre en los
profundidad y ecapacidad de los pues
muertos de amarra para lﬂ;:illi.qnnﬁ

A0 (i Lol

pjur petrileo o poara cargar explosivos |
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4) Boyas de primera clage, que ﬂﬁ.%_l‘l plean para amirear bigues %ﬂ,uuﬂ
toneladas para seriba. 1

b) Bovas de secunda clase, =5 que sirven PHFY AWRrTaT hq“ﬂfﬁbqum
fog, menoees e 2000 toneladas, lox que por s temsasio piiedan
aprovechar espuciosadecnndos en sgrans poco profundss, ya S84 en
lus proximidades de muclle’dmaleconss u obres sitios abrigades
de la marejuda. |

¢) Boyns de tercera elase, pura ‘amirear Innchos cisterngs v Taluchos
vorrndos, - .

d) Bovad de cunrta clise que <irven para amoarrar lanehss de carga
abiertas ¥ embarensiones 10enoOres,

MANIOBEAS EN LOS INTERIORES DE LOS PUERTOS.

Consideraciones generales— Antes de entear un bugue s un puerto,
ilebe el Capitin comprobar en generval que sus miquinas estén eficientes
¥ tomar las disposieiones particulares pars que sn bugue esté en las
mejores condiciones de evolneidn,

Se modifien el asiento 51 05 necesario, phra asegurar el paso de barras,
bajos fondos de la entrada si los hay; se ciercan puertas estancas, se
abaten las escalas y se mantienen levantadas a ww alturs superior a la
de los molos de atrague; se zafan las trineas de las anclas y se alistan
las miquings auxilisres gue se uiilizat en ol fondeo; los bugues que
poseen defensas de costado las colocan en su sitio & fin de evitar los
vhoques entre bugues y molo al atracar a él; se distribuye asimismo a la
tripulacién de sus puestos de entrar a puerto ¥ se aviss a la miquing que
se tomard fondeadero o tal o ecusl Wors: se alistan las embareiciones
destinadas a las maniobras de pasar espias a las boyas o molo; el éxito
de vma maniobra de puerio depende en muchos easos del ucertado manejo
de estas embareaciones, por lo que siempre se envisrd u ollos muirinercs
expertos que efectien las maniobras ordenndas; con prontitud ¥ exsetitud.
Estas embureaciones deben tmbién Ilevar todos los elementos necesarios
que se usan cominmente en lns maniobras de atragque o de smarre.

En lus maniobras de espins g e se efectiin 0 popa o necesario tever
cuidado con las hélices, ¥ por 1o tanto, debe avigarse ul puente de gobierno,
vunlguier detalle que pusda hacep pﬁ?mrunm al personal de la embar-
caciiin como entorpecer ln muaniobra de espia, o fi de parar la maquina
aporinnamente, i

Tombifn se rendsion Prepavados H'ﬁ#‘lﬂ'ﬁ. pard gue ' clos puedan
ser lanzados oportunamente o ]“Bﬂ!‘,mﬂi‘?'f.ﬂ”“ para el paso de

espias del bugue al muelle o 4 I’“'I%m lps cabrestantes, winches
¥ molinetes 26 piiegan ¥ pruchan parg evitar lns condensaciones ¥ estar
efictentos il wso inmedinte, -

Ltz maniobras en Jos Pliertos, porde general precisan rapidez, método
¥ expedicidng tomundo los que estinlene:

. eneargados de-efectuarlas las inicia-
fvas que ‘eorrespondan para e tyarlas- correctamente ; silo la pricticn
tontinun ensefia ¢l conorimiento dg detalles de la maniobra ¥ es por
ello que los: bureos mereantes en mamiobras que les son habitoales se vea
e .umn Pt persaongl w obtiens mnm rapidez ¥ experiencia tal que las
muniobras se ofpm I'I-'lmim el mente; con respecio 4 Unn compara-
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Idnda o dlro sitio,

&

[t rue,..%;al MOmento gue log

e I..I:!# un bugue T
barcos mercantes 7 S
y st ariiio i 4 i PTA esas operaciones
La prictien en Iﬁhpulﬂﬂ hace familise o los tripulantes con Ius
ddaqui desarrollar toda unn teoriy
acerea del emplazamisnto de los puntédide virnje y In manern de hacer
trabajar las espias pars tal o cual miobra que hubicra de ejocutarse 4
bordo; pero, bastn indienr que lus osplas de trnyés g Proa ¥ & popa nunsa
deben templarse simnltinesmente d o que vaya el bugue desplazindoss
completninente de travég; primeps 84 halado por uno de sus exiremos,
¥ duego por el tro; suando una espll s¢ desencapilla de uma Bita fija en
tierrd v se eavia luego a otrn bitdgonviene gque unn embareacion Arom-
pafie & Ik espi por seno, para ipedic que se sumerja o enganche en ol

Los que gobiernan un bugque Ban de tener presente las indiensiones
i]ll-ll_-l- tontinuacion se O Wt
cpltulos de este Mannsl ¥ que sol

a) La posicidn :lgaqniﬁ@jq.}ﬂg log buques, estd comprendidn siempre

entre el viento de tumvés ¥ el viento eu popa. Los destrnctores

deben a ln preponderansia de su ealudo de popa, el tener vng
posicitn de equilibrio pebxima al vieuto de popa. "

b) Tods bugue que va avante ¥ que deriva, tiende a orzar; todo buque

que Tetroeede derivando, arriba. Lu popa de un bugque qhe va'

atras, eae con rapidez a barlovento.

e} El timén de un buque que va avante con poca srrancads, es genornl-
mente de poco efecto en el sentido del movimiento deseado v &
veces gotin en forma contraria. Cuando un buque da solo algnnas
paladas atrds, es conveniente por lo general pouer la eafin al
media, .

d) La proa de un bugue de una sola hélice de puso & la derecha, abate
sobre estribor en la mareha atris; de donde resnlta que en In oin
boga de un bugue se efectia fagilmente cayvendo sobre el costado
de estribor. . : j

&) Todo bugue gobierna uvante, ssl qué sus miquinas ¢ ponen en movi-
‘miento )y alin conservau arrancada atris, esta propiedad debida
wls aceion evolutiva del agua proFectada coutra el timén, es muy
considerable en los bugues de tiﬁf'hﬂiueﬂ, gue pucden girae casi
‘gobre i mismos dando atris eom sus migquinas laterales o una
velocidad moderada ¥ con su mhguina central dando avante a una

velocidad superior a li de sus laterales. © .

2} La popa de un bugue gque evolusio todda la enfa no esti segura
de evitar un obsticule situnado lado opuesto a In evolueién,
gino guando teniéndolo por el travls del puente, ln distancia, desde
éste al obstheulo es superior wio  apreximadnments de la
longitud del bngue. b -

g) Un bugne fuwﬂ'.n u!.qrm por
fuera avante ciando re

h} La inercin que la mass

ia de proa gobiernas como i
te -'rt*%ruu al través,
al gll'?l?ﬂ mrnh# menor qui
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ln.que opone a Ia propulsiéng luego pura cv Muﬁm un
redneido, es prafﬂ'ﬂ:lll‘ |'Imlﬂ con 1oda lnwmu h"l:lll it
eolopar los mﬂ;“ﬂm GO 'ﬁmntltl Yl‘lﬁrL'Irm ﬂum u'n
intervalo de tiempoy yue el l!lr moverlas o poea velnﬂ&n:i &mnm
miis tien pol
i) Cuando se tienen vHTiBs HPFH.B Hmdﬂ el mmismo E‘E!ﬂ.ﬂ!ﬂi L. m"ﬂ-

niente regularlas pura (ue cada una esté tesa de semerdo con su
resistencia, de lo contrario siige rompe uns, lps demis tienen
muchs probabilidad de hacerle también; se debe evitar en lo
posible que las espias soporten tensiones violentas.

j) Los chogques en el caseo de un bague siempre gon de consideracion.
Un buque de mas o menos 10000 toneladss que tengn nna velo-
cidad de partida de 1/10 de nude; representa una fuerza viva de
1.250 kilogriametros; & pesar de 1 elasticidad de 1a estructura de
un bugue, s¢ concibe perfectamente los destrozos que puede ocasio-
nar un choque sobre una parte limitads del easeo.

k) Salvo imposibilidad del aetuwar de otro wodo, no es: marinero, o=
brar contra el viento, antes: por el contrario ha de hmum frente
a In corriente para que éxta aynde o pobernnr.

1) Bl povo fondo ejerce unn tecibn de resistoncin sobrd el hugue en movi-
miento, ¥ lo estrecho de’ on conal cansan o veces impnﬂlnnﬂ
desviaciones en ¢l rumbo.

m) Las anelas artienladas no agsrran en o generalidad de los fondos,
si no se fondean con velovidad; s puede elegirse el costado, se
fondeard con preferencia eéon el anels de barlovento,

n) Ni es recomendable sguanturse mbm una eadena, sin gue antes se
haya shozado.

o) Cuapdo an bugune pasa muy cerca de lax boyas, han de pararse las
mhquings, en general e medida de prodencia desabracarse bien
de logz obstaculos antes de dar las maquinns adelante o Atras,

p) Los bugues de grran v mediano tunﬂ.ﬁqe tio hy de temer o honor el
Capitin de prescindir autm:ﬁtkmmle de un remoleador; pues,
i maniobra efectunda sin averias tienen tanto mejor resultado
eunnto mis répidamente ha sido dirigida ¥ sin secidentes de nin-
grunn espesie,

q) En puertos cerrados, hay nmuuiﬁﬂ de indicar por medio del pito o

sirenn las eaidas v mmuuhm qng se efectiinn para evitar chogues
v abordajes. .

Entrar en un puerto— \ntes quj muh, hay nevesidad de formarse
ung iden exacta de In posicion o i que va & tener el bugue en su
fondeaderd; de esta manera, desde Iﬁ' prineipio s¢ podra efectuar todas
las maniobrs® que convengun gl gm fingl; ¥ atn es preciso, no s6lo
preveer ol thrmino de la maniok '.m momento, sino ver mis alld y
prevenir las operaciones que seviy ) mﬂu puri el zarpe, nh,mta de
evitar entorpec inientos en las maniobras venideras. Se recomienda siem-
pre que no se uumupmgn "|-II <

proa haein In boen dﬂ'l phiert v e .;- -ﬂmr el ancla o las anclas en puntos
tales que, en el momento del za

bugue pueda efectuarlo favilmente,
Y& sed de boyas, "lﬁiﬂ 0 muefles El praetico indicark los datos acerea




. molo para reforzar sus nmnrms_,j
7.  Atracar & un molo con caln
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Y o & I'F
- del emplazamiento de lns anclas ¥ dela endenns de buques, boyas u otros

obstionlos que ho el puerto, anf
anelns Al enmtrar capal o pasg
prow del bugue se substraiga mis que
v del viento; debe pararse cerca del
durante el atraque 06 Musve sus
hilies por las salientes del espighu
g originen un aesidente.

Las espias deben quedar traba
varios Jdias amarrados en un "

popa'n los efeétos de la vorrie;ge
Hprdn que osté mas a'barlovento, ¥
us, pués -pieden ser dufinlns sus
poduciendo averins de tal, entidad

o parejus ¥ si hay que permsneeer
"Sitio, tome los spring ¥ cadenss del

—Lléguess a &l de través 'y con poes
#n tierra que puedan servir para desa-
i un anclote ¥ so deja abierta la mor-
daza; se envis en seguida una espil por la proa ¥ otra por la popa al molo
¥ dése avante y atris varias veces, teniondo alternativamente unas de
las espins sobre vuelta y cobrandoe el seno de la otra; sunndo se asti en el
sitio deseado, == tesarin ambas espias ¥ se promediara otra a fin de refor-
zar las amarras en el sitio de straque (ver Fig. 1 a).

vindn, a falta de boyas o de bitss
trncar ol bugue ol xarpe, se fo

Atracar & un molo con 'llhﬂ::.-—ﬂiql viento lo separa del molo, manib-
- brage poco mas o WENos, eomo en ol eiso anterior, pasando ademis dos
espias por el través, una por la proa ¥ otra por la popa ¥ por movimientos
smeesivos de avante ¥ atris, atriquese al lugar deseado, tesdndose alter-
nativamente el seno de las espias que aconseje efectunr la maniobra
(Fig. 1 e).

8i el viento abate al bugne sobre el molo, déjese que el bugue atrague
despacio, tesando sflo el seno de las espiss que trabajen en banda; si es
necesario se pasan dos espias que trabajen en bamla contraria a boyss o
muertos fondeados,

Atracar a un molo con gorriente.—La corriente de proa ex un suxiliar
excelente, que permite gobernar el bugie, pasando una espia por la proa
al molo, se colocn eafin & la banda eomveniente, para que In espia esté
siempre trabajando ¥ el bugue se a-ulﬁ:;_qmr. sf golo a lo largo del molo.

8i la corriente viene de popa, & Waniobra se hace dificil ¥ hasta
peligrosa ; el buque en ese caso delbwe llaﬂ tna espia al molo por In popa
¥ como la aceibn del timén es easi nul Sy riesgo de choonr eon elerta
violencln contra ¢l molo; para i'ﬂ‘ﬂ‘lblﬁ?- efecto, »o darfh atris con wod
velocidad al inferior de la corriente, @& modo que 111 espin pzrmun_m:.u
tesa v que su componente de tracci6iBgia el molo ses algo pequefia o
aminorada en parte; si la espis se cOTiER , In sit]muiﬁn es eritica, pues, ¢l
bugue empieza a derivar atravesadoifila corrienté v estando =i popa
cerca del moelle, no puede empliear el bilgne sus miguings para utuln:-mum“
retrocediendo; &1 fonden con lse vindagne In rﬂﬂ'lﬂle In suminiitra, hoy
puuih'i]i&u&m que la cadenn no agudBlEy se rOMPR; por cllo| a8 yue 8o
recomienda, por regla’ general, de amiffarse sicmpre contra ln eorriente
(Fig. 16).
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10,  Amarrarse a lo largo de un eaﬂn-—ﬂh buyue '}mﬂe Amarrars a lo
largo de un espigily ya ses por fae ﬂlm o o Ta liu;‘lllf"Pnrn i.?mur_r* 1a
proa al espigdn, polfguese en st mﬂﬂi_lm'u. von lns mismas précaciones yu
debidas soteriormente ¥ pisese dos espias por la proa ¥ dos por I popa,
teniendo coidado que la vimda scx pﬂ&mﬁu ¥ 8o 1‘-’“*5#, Pm":_lﬂu en ﬁ_ll—
quier momento; una vexatracado al espighn con t-sel‘-iaﬁ pmndg_un (N -.-uuﬂ.r_'n,
so promediavk y harén firme definifivamente, i ¢l bugueise golpeara
contra ol espigin, se coloenrin las defonsns convenienfes.

11.  Zarpar estando atracado & un molo.—El buque autes de Iniciarse las
maufobras de zarpe, reemplazari todis Ius amarras firmes (alambres,
ondenas, spring, ete.), :';Jm' espias va sein {stas por seno o por chicotes:
para dessbracarse se ird cobrando de las espins de las bovas ¥ cadena y
lasenndo de las espias que estiin hecehas firmres al q: 0; nA vex gue esté
lejos de &, ¥ ¢l anela o pigue, se largorin las esph&e las bozas ¥ molo
y se¢ hard rumbo a la boea del puerto. '

12.  Maniobra por medio de remolendores—HEl gran desplazamiento de los
bugues modernos, su lentitud en ponerse en movimiento ¥ ls difioultnd
dee purarlos, cuando han comenzado & moverse, sumado éstos & los espu-
cios redncidos de maniobrar en el interior de los puertos, han condueido
o procedimientos espesiales para faeilitar lns evoluciones, ¥ por lo tanto,
ello puede efectuarse solumente con ayuda de remoleadores,

En ln mavoria de los easos, un remolendor se eoloea delante del bugue
¢ imprime Ia velocidsd neeesarin para que obedezes ¢l timdn, otro remol-
eador a popn v en sentide eontrario da avante para evitar las eaidas a
destiempo : en sepuida otros remoleadores se gharlovan o hacen cabeza en
el buque ¥ comienzan n desplazarlo hacin los espigones o molos, hasta
dejarlos atracades en los sitios convenidos. El nso de remoleador en las
muniobras de atrnenr ¥ desatrocnr bogues de molos o espigones. es muoy
Mitil, sobre todo en puertos de-oran corriente o de vientos doros, sobree todo
si lox espacios de muniobens son reducidos:

CAPITULO XXXL
MANIOBRAS DE DESTRUCTORES,

CGeneralidades.—El destructor, m.;qm ingress n formar parte de

una Escnadra, hasta Hoy en dia, ha iy wonentando panlitinamente de
importancia ¥ en forma constunte. '

Los destructores fueron consie wmmtt poara operar conlrn
los torpedercs enemigos, por i'llrnu.llﬁl:-ﬂ!mn Hamados en principio
<contra torpedeross; Actusluiente el eiethr e un bugue de Gnmaho

considerable, priximo a lds 2.000 to
propositos. En teoria estin provect
sobre navios pesados enemigos en ug
anilogos intentox por o8 destructe
En la netusl goerra (1939.1044),
de lus funeiones de los Sritcerns, eameel
proteccibn del comercio ¥ han
_ eficax '

La importanein adghirida con g
tor, no s6lo se refiers 8l aumenty)

18 ¥ es usado para distintos
librar atagues con torpedos
ién' de la flots, ¥ para rechazar
es.
etores han ajercide muehas
eeialmente por lo que se refiere a la
ado una labor antisubmaring muy

KL
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incrementado con o !
un destructor o flot
acein de un uamhntﬂ B

Bs interesante, dﬂuﬂu&. gue ol Ol
de un destructor refleione ¥ disciéma claramente sobre las maltiples
eventualidades que puede corresponderle a su uave en las contingeneias
de la guerra; debert recordar que st bugue poded vecibir, variadas comi-
siones cuya complejidad es alterable n el teatro de opersciones, pero
carseterizindose siemprg por la papiflez de concepeidn que requieren ¥
apoyadas en In gran movilidad delue dispone.

A muneri de -;empl'.b se reciesds aqui, que las exploriciones ¥ rebus-
cak, las patrullas v escoltas, som s funciones tipicas de esta cluse de
bugues ¥ que las operaciones’

d je. vontraminaje, forzamientos de
pasos ¥ rustreos pueden presentitstles con todas lus carncteristicns varis-
bles que dichas operaciones pudiera

ran exigir, finalmente se indjca gue las
cortinas de humos aplicadas en esploraciones u ocultamientos, pueden ser
regueridos ¢n cusnlquier momento, afin en eircunstancias en que se opera
simultdneamente, en Imnniientm de bombas eonira mbmnﬁnaﬂ, do
torpedos contra crueercs, destrietores enemigos, eirennstancia esta niltima
que se pueds Namar como l’gmt euerpo a4 enerpo en el mar, ]
Basta la mera enumerseibn de las funciones que pertenseen al destrue-
‘tor para que reconozeummos que se leva mucha ventaja en la escuels del
entrenamiento para el Oficinl Comandante que va hacia el mando de un
erneero ¥ después de un acorazado, ¢l de instruirse bien en el manejo de
un destruetor que o ln esonels del temple y de la intrepidex para un
howbre de mar; en efecto, pueden resumirse Jo anterior que el destructor
‘necesite para su eficiente direseibn una seleccitn de facultades de orden
intelectual que aplicadn con certezn y decision distinguen a este tipo de
bugue como aguel gue requisre por exeelencin un mando diestro ¥ tran-
quilo; ahi es donde se aprende 1o eseueln del mando de la guerra naval ¥
se oultiva la destreza ripida de concepeién mental, ln agudez del ojo
mariners, la sepuridad en lns resoluciones, confinnes . en si mismo gue &
st vez traen unidas las virtudes morales: valor, fe, serenidad, espiritu de
‘saerifigio, arrojo ¥ conciencia plena de los actos que se ejécutan.

' l'rli ﬂ& EE mm *"'!hiiﬁ-‘l m I'I.I
v defimid dos en Jas iones que
de ¥ debe deﬂmn durante la

iol gue pertenece a la dotacisn

Bk Navegacion y su gobierno—Sicmpre y en toda oportunidad gue un

Oficinl asuma el mando de destructorss, deberd aprovechar toda oportu-
nidad para observar ¥ probar en mar abierto, con calma y en diferentes
condiviones de mar y viento, el giro ¥ poder de sus miquinas para detener
su buque; ésto se comsigue usando mﬂbboj-u o telémetro si es posible,
moviendo el bugue eomo sea necesario,

Durante el giro un destruetor es miy afectado por el viento ¥ por la
mar: ln veloeidad se reduce segiin el fngulo de cafibn gue se emples ¥
varin entre un 25% ¥ 40% de ln margha original, una vez efectupda Ia
caida de 180%. T

El punto de gire de un destructoriesti cerca del puente y a bajes
velocidades giran lento y es necesario usar :uuuﬁ eaiia, pero a altas
veloeidades ¥ en aguns trnnqtﬂas =it _' ri muy r.wn eafin para mantes
er & estos bugues exactamente g rurnbo.

AN
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Ordenes a la cafia que se usan en la Armada—Es -*umﬂmﬂlh qua

todos los Oficiales den sus urdnmu a la cafia de la misma manerg a fin
de cvitar confusiones del timonel, & contimacion se indiea la forma de

darlas.

a) Las Ordenes de eniia $& darin en el siguniente orden sugesivo:

1. Sentido de la caida «Babors o fEstribors.

11. Cantidad de ¢afin: 5, 10,

olerri.

15, 20, 25, 30 ¥ 35 grados y finalmente

Las drdenes de ecierra o babor o a estribors, deberin usarse s6lo en
emergencin (canales, estrechos, pasos correntosos, peligros inme-
distos, ete., ete.) ; siempre deberd eambinrse el rumbo nsando poea

*  _ caiia, es mala prictics marinera ir muy junto @ otro bugue o dentro
de coalguier peligro, por las maniobras gue ss deben realizar en

E508 WEtos v

L

ejeencion o lo ordenndo:

Voz de mando.

que generalmente son arriesgados.
b} En el evadro se indiean lis voces de mando, su significude v la

«Bstribor sierras..

¢Estribor 15° da
enfih . oo ol s

«Levantandos .. ..

Caer ripidamente a la ban-
in de estribor.

Caer lentamente a estribor.
Puede emplearse la eaiia
#0, 25, 20, 15, 100¥ 5 gra-
o,

Siempre debae ordenarse ln
enfia en gradok ¥ ni con

palabras: poes, mﬁh 0
toda cafin,

Detener progresivamente la
eaida del buque, ﬂh Vg
debe durse unos glﬁ 20°

antes e Hnm '3-]. preon
e EE deses.

e

Timonel repite: <Hstribor
plerras v mueve su cnfin
pproximadamente & roazin
de 4° por segunde, una
ver cumplida Ja orden,
canta <cerrado a estri-
bors (se debe dejar um
resguardo de 27).

Timonel repite: «Estribor
157 de canas ¥ mneve la
cafia hasta legar a 15° ¥
una veg eumplida la or
den oanta €15°  de
a ‘extribars,

cafia

Timonel repite: «Levantan-
do» ¥ mueve su cania len-
tamente, cantando los
grados de 10 en 10, por
ejemplo; si tiene la cafa
verrada & estribor, ¢an-
tarf «levantandoes 30,2010
¥ 07 ¥ se.quedari en 5°
de cana hasty que reciba

In orden de -ml medios.



<Al ;I_li-ﬂicl? . Spaiz

h-d_’-'- salisass s l-ll.diﬂl fa

<Gobernar 2° de
compdis {mas a ba-
hor o a estribor),

B
iuiere go

Cambiar o rombo que sg
tiene por otro, dos gra-
dos. mis o babor, asi se
gobernaba al 210§ deberi
cambinrse al 208, Cuando
el enmbio vs mayoer de 5°
es preferible dar un nue.
vo «casis a fin de evitar
equivocaciones,

3 L
o | Comparar el rumbu?.l;_u& lle-
va el timonel con el or-|

denado,
-

i el

|

—_—

Timonel repetiri: Al me-

divs ¥ colocard sn timdn
4 1a via; pondri ateneidn
8 la rosa del COmpPAS 5
fin de anctar la proa a
la voz de asi,

El timonel repetiri: <Asfs

¥ se Tijard inmediata-
mente en el rumbo gqne
JBArea su compis, repi-
tidudolo al puente. Pon-
drii de 5 a 10° de caifia
0 Tun poco mis si fuers
neeesario, para sguantay
la eaida ¥y una vez que
tenga la proa sobre el
runbo o que se le dié el
«Asis, cantard en rumbo

© a220s, por ejemplo, a fin

que ¢l Oficial yue did el
<isis» compruebe si coin-
cide con la indicacién a
que se guiers gobernar.

Timonel répite: eGobernar

2% miis de compiis mas a
a babors una vez que haya
cumplido la orden canta-
rik «u rumbo 208,

Timonel repetird: «A rom-

bos ¥ cuando tenga la
pron exacta-sobre el rum-
ba ordenado, ecantari:
whsi 208%», por sjemplo,
repitiendo esta operacidn
dos o fres veges.

e — — e RS



Significado.

«Babor 5° mis de|Se va eayenido » se desea
esfiny.. .. .. ..|* aumentar ls velocidad de
Ia calida.

Timaonel repetird: «Babor §,
10°, ete, milg de caiins,
cantando en segnida el
total de s enna; [Ml‘
ejemplo; si tenin 15° de
cufin @ estribor y recibe
li otden: <BEstribor 5°

mus de eain, cantara 20°

de eafin & estribor,

-

57, 107, ete.. me-|{Se wva cayendo ¥ sc desed 'i‘i,m_nnﬂi repetiri: «3, 10°

disminuir la velocidad de
enidn.

no de cafias.. ..

eAguanta la caidas. | Detener In caida ripida del
bugue, de modo gue con-
tinfie cayendo lentaments,
se da ocuando se  esth
proximo a un rumbe al
que se va a dar un «asi>
¥ el bugue va cuyvendo
ripitdamente, de tal ma-
nerd, gue cuando se de el
«asi» el rumbo nﬂ n
sobrepasar  en  mueshol
grados ¥ se va n "
tiempo ol volyvep ai

menos de caine, Cuando
bhayn eumplide s orden,
canta el tolal con gque ha
quedado. Asi se da la or-
den de 5% menos ¥ se e
nia 25 o babor el timo-
nel repite Ia disminneion
¥ canta después 207 de
enfsa babor.

Timonel repite: cAguanta
la caidns ¥y pondra 15°
die cafia &l lado contrario
a que va cayendo el bugue
¥ la ird levantando poco
a poos, de modo que la

, viida del bugue continie

“muy lentdmente, pero sin
detenerls, hasta que reci-
b ln omden de «asi»,

N
se deberh, ademis tener presente e
& una u otra bandn, jamdas antoriza
1o mis alta, geaduncion que esti ma
dn.m:'m, sing gue, deberk siempre
eVilar que Ia eafia se pegue a la b

3. _ Girar en un' Punto.—firando en
mmar lns revoluciones convenisgte -

que corresponda al zirg del desteieh

ho de prdenar cerrar la cafis
| llevar la esfia a cerrarla hasta
Fi R .m

¢l indicador de los dngulos

un resguardo de unos 5° para
B Certi,

i punto debeti probarse y deter-
mpdin fuerzn atris ¥ adelante
#n€an puntos ¥ q_}a:r_ldu; el

¥
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O mente para grandes emergencins;
atris con i A

il medio, I popa vae hncia el

4, -_-'.;.ltrnur A mn rague.—El destructor se Proparari
plg‘ ntricar, rebati tes de la banda y colocando las
defensas especinles fle proteceion delpestado; después tomarh nnn distag-
cia alejada del sifio de atragque gfFtari de busear la lines recta que
allii 1o 1eve, de maners que use dBipoca coiia #l ntrocar, evitando asi el
onlebreo. .

Lias miguinas deberin de e
& efectiar, eon ol fin de tener t4
sitarsé movimicntos ehpidos

5. . Atragara un buque cus

- L - -
Favisudas con tiempo de in maniohra
§ 1as medidas tomadas en caso de neee-
rsivos en easo de necesidad.

2 viento fgerte.—Cuando un destructor
g8 atraea & nn bugue gue esté el con fuerte viento (por ejemplo un
petrolere), deberi recordurse gqoe éste puede bornear hasta 90° foera de
In direccidn del viento reinante, Por ejemplo: si con viento Norte se desea
atrucar al lado de babor de nn petrolers, el destruetor gobernard hacin
el Norte ¥ procurard hacer firme su eapin de proa en los instantes que ¢l
petrolers tenga su proa kW, del Norte; pero =i es posible, entre el 350°
¥ NU15 WL (3457), de manern que la aproximacién entre uno ¥ otro bugue
no se realice bajo un grean imgulo de su lines proa—popa; por cierto que
no hay ninguns difienltad en lo que concierne a la pops, pues ésta ird
hacia adentro, pero deberd tenerse emdado que ésta no tome otro eaming,

Cuando se va a stracar al costado de otro destroetor, ol aneln propis
deberd ir defendidn; si el destructor que va a atracar goeds al centro o
a popa ¥ no enida de defender sn ancla, segurajnente hard un agujero
en ¢l costado del destruetor al cual atraca.

En las maniobras de atrague, tomindola por el lade del viento, las
espins de pron deberin nsecurarse primero ¥ si la popa se alejo, lo hélice
de barlovento s eoloenri adelinte ¥ ln de solavento atris (tal coal se
opern para girar enun punto) ¥ In popi i contea ol viento sin difienltad,

6 ° Levar y fondear— Seri una ayuda para 1 miguina, si poco antes de
moverlas para zarpar, <c coloca en of indiendor de revoluciones, los proba-
hles que se usarin, Se deberin ohservar asimismo, gue la cadena no s
monte sobre la rods, debido a que de &sta manern trabajs mal ¥ se produ-
cen fuertes estrepadas paro o cadena s también las rodas de forma agnzada
puieden tomar e pasador de un grillete ¥ abrirlo. .

El buque debe mover sus b A, puds de Jevar como se estime
mits eonveniente, en tal forma que mikntenga la mizma proa gqueé se temin
enindo e anela estaba o pigue; S8 ¢OMsrvard In marcacién ¥ distancia

ul destructor gnia ¥ se dedicard atenel

no ser arrastrado por el viento
o corriente hacia algin peligro. El de brocior wuin ayudard & los demis,
&i por su parte iza I sefial Je formi 7
arrie la sefial de levar.

En easo que se tenga probabilidadss que ol anela s voya & encepar
al levar, podri evitarse ésto aproando gl bugue als mar y en easo que,
por enalquier motivo, esto no fuera -nlﬂq:, s evitari por todos los
medios al sleance que la cadena tomiseno unﬂ%':u':w estfi. virnndo el
ciabrestante. : *

! .5
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ados # dos anclas, se comenzarh por
se contintin por la de barlo 8
mpo sean de calms v de mar Hams,
iera de las dos anclas ]Jrim;ﬂ'n,
ctores sicpre queden a 1o gies
bre generalizada que ilﬂ.!. sobrela

lewar ¢l ancla de sotavenio y en seg

En easo que las condiciones e
¢5 compleiamente indifersnte levar
pero eso si que es necmnriu_qu los de
gon li misma ancla (banda); es costl
de estribor.

Hla, por ello que enTas maniobras de levl
bugues gque estén antes con Sus ancles & piue, esperarin a los otros mas
etaglones gue indican 1og eddigos

tores se firige a fomar un

7. Fondear—Cuando una flotilla de destim
\subdivisiones ¥ en especial el

fondendero, los guias de las eolumnas 00
destruetor jefe, deberfin gpobernar lo mis @ rumboe que sea posible, a fin
que In formacion no ge altere en los ﬁl__'__.ml:rmm!ma.

Los rumbos, mareaciones, 1-eferem_:_fa_t'.)' enfilaciones deberan previa-
mente truzarse en ln earta, vsando objetos a pros o ecerea de ella para
mejor sitnacién del bugue. En las-bahiss eerradas o de pegqueiin extension,
se deben tomar enfilnciones lejanas ¥ notables a fin de Jegar exactamente
ul fondeadero ordenndo. _ - .

Con frecuendia ocurre en una linea lavgs de destroctores, que sus
extremos son alterados en diversos senfidos por log eféetos de la corriente.
al entras a un puerto o eanal, por la enal los Comandantes, deberin equi-
librar sus rombos. a objeto de econtrarrestarlo ¥ no perder la formacion
de fondeo, esto es muy sensible ¢nando la formaeién es en marcasion ¥
debe evitarse que en el momento del fondeo un bngue quede priximo a
un bajo o pelizro eercanc.

La veloeidad yue deben conservar los destructores debe ser uniforme
en ol rombo final que los leva al fondeadero ya que una alteracién poco
antes-de fondear, s difici] de subsanar s posicién en la iinea ¥ origina
difienitades al resto de la flotilla. e

La velocidad para fondear debe elegirse en til forma que los Coman-
dantes dispongan de un completo ¥ ol gobierno de sus respectivos
bugques al aproximarse al fondeadero, come ignalmente de In conveniente
iren de maniobra, para qoe el bugue tenga suficiente campo para extender
su endenn después de fondenr; pero, ests veloeldnd no deberi de exceder
de manera que existi ol riesgo (ue fos qut'll salgan fuern de Ia linea o se
vean obligados & aguantar sus cadenns gun exéesivo trabajo.

Dentro de los lhnites razonables d..h.u ﬂéﬂuuni&nus. parece que a
mis alta velogidad results mas exaety hlfnriluﬂhnl.'llt fondeo v la prictica
aconseja gue una velocidad de 8 g 10 millss es s més recomendable.

Se debe tmbicn tomar en cnents el de mantener la formacién lo més
exactamente posible, pero suele ueu,q:p{'qnl It veloeidad de los destrue-
tores de lu dols es u menndo nuyop gie Ia del guin; de ronsigniente, se
sronseju reducir el andde con | gafieiente auticipseion, ordenando la

3 E:l:‘m-'dﬂphﬂﬂ purs el fondea, *_,Ljnamu yue los destructores pnedan
Hevar en!mllmln estn ulﬂnm velocidad. La sefinl de «fondos, debe arriarse
bien poeo Liempa tll.*.up.!ﬁ;

6 de parar las miquings; de o la linea
: 1 quinas; de otra manera
quednri muy ereénes en distancig, ' l

-
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Ladeadens deberd éﬁﬂﬂnfm G giocts o
tomando en donsiclegngi 1a mar, Ia cadena ?‘l:;utl.::lngz

" 1o mbk tesy 'Fﬂﬁihl .. ]'H}dﬂ' CCUrTir gue # rren
bugue quedarh fuen ! .:..'- ; -}. 1
orkide salga I bremente hasta que hayvs corrido
ientes al fondo existents v hasta e
1 are &, ¥a que una vez Que agrarre; se
pugde virar lo que 48
Cuando la m (
néeesario e arriae ﬂl-'m:um
evite que la eadeng con dh

@ efectiia en aguas profundas, es
paiio o dos de cadena ¥ con ello se
N _ misiada violeneis y pueda producir un
neeidente o deterioro en los elementos de fondeo. -

‘Cuando se viene remoleando #0tro destruetor o bugue cunlguiera ¥ se
va & fondear, es necesario primere que uada, aproarse a la corriente, con

el ‘objeto de evitar enredos en ol ren olque, o que éste se vaya al fondo,
entre remaleador ¥ remoleado.

pudiéndose producirse una velisién

En los destructores de formas muy fings ¥ poco tonelaje, sucede gue
fondeando con un ancla, éstos bormean mos o menos cuntro euartos o mas
a cada banda, debido al eastillo muy alto, enando reciben wna brisa fresca;
por lo consiguiente. se tiene gue con un chubaseo fuerte, ¢l bugue puede

garrear ¥ los otros qne vienen mis airés tendein que maniobrar en espa-
tios muy reducidos,

Los destructores estim MUY expuestos a garrear, euando reciben el

viento atravesado o una fuerts corriente de través, bajo esias circuns-

tancias lo mejor es fn:ui_au In segunda ancla no muy lejos de I primera
¥ quedar con bastante cadensa en gmbas.

‘8. Zarpar—Al arriarse la selial de sxarpars los buques pueden mover
sus miguinas con objeto de ener en ln direceion probable de salida de
puerto; pero sus movimientos deberi hacerlos sin perturbar a los de los
otros bugues que van zarpando del nuerto,

Despnés que s¢ ha zarpado, si se forma parte de una flotilla de des-
trictores, se gobermard a tomar su puesto de acuerdo con el nimero que
s¢ le ha axignado en la linea v ello lo hari a una veloeidad tal, que lo
haga en el minimo de tiempa. ¥ por el eamino méis corto, finalmente el
bugue se mantendrd en su puesto de aenerdo con las directivas que se
hayan ordenado.

Mantenerse en su puesto.—Hs mnu!ll gue los destructores mantengan
¥l puekto en la-linea: con seguridad 34 allo debe tender el Oficial de
Guardia tanto de dia como de noche,

Es muy poeo marinero v 4l mim:ﬁgm})p eritieable ol de mantenerse
n popa del puesto, porque con ella la mm alarge ¥ eon ello los eonsamos
de combustibles sumentarin: asimisme, en malos tiempos o en tiempos
cerrados, los destrictores de la cola estarin ~xpuestos a perder el contacto
o irse encima, %

Los Oficiales guardieros deberin nr constantemente las revolu-
ciones que se levan y mantenerins 10 Wés constantes posibles, con ello se
persigue que el bugue se mantenga simpre en S0 puesto, también debe
de tenerse mucho ojo marinesy para néoeiar las distaneias y en esa forma,
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aumentar & tiempo las revoluciones s

nuirlas en caso gue se vayn hacii S6e

~

La primera ¥ mejor indieacion Lt el matalote dt]n-ml ha an
1a velocidad, es enando uno nota quesl burbujeo blaneo de in esteln
s de lo que se llevaba o por el '-'---:"-‘ ario, si esti mis h* ¥ se
menos notable, serh seial segurs QU se ha disminuido el andar,
Siempre eI Ss0s casoE s obligaciin del matalote de proa de indicar por
seninles Ins alterneiones que experimentasu velocidad. J

Los bugnes que tiencti sus funﬂﬁ ueios, siempre tendeiin una redoe-
vion en la veloeidad ordennda, ¥ por b tanto, se tendrin gue colocar
aleunas revoluciones mas que los ordensdos con ol fin de vencer los remo-
linos de las hélices ¥ mantenspse cnnu‘t’_'ﬂﬁmmte bien en su puesto, Ne
debe de olvidarse que si las revoluciones se uthmw cam-
biando veurriré en las miquings una veérdaders difienltad para mante-
nerlas constanfemente, ] o

. Y,

Formacién en linea de fila 0 en linea de frente—En la formucidn lnea
de [ila los destroetores s copservirin un poeo o popa de su puesto ¥ otro
tanto afuera de la distancia (intervalo) siendo esto preferible a mante-
nerse o proa de In mareacién ¥ dentro del intervalo. En linea de fila ¥ con
mar por la pops a favor, deberda venerse cuidado de no v muy adelante
de la distancia. 'I .

La linea «de filn em'la mejor gque se adaptn para maniobrar eon una
flotilla de destructores, siendo a la ver 1o mis segura de las formaciones,
puss con sole un pequefio movimiento de timbn se pasa elaro del matalote
de pros, en caso gue haya necesidad de salir de formaciin ¥ mantenerse
afuera hasta que se tenga ln distancin necesarin parn entrar a la linea,
cuidando de tomar su pussto en un rumbo que haga un pequefio dngulp
con la linea de formacidn y entrando lentamente s recuperar su puesto,
SBerd menos ficil tomar su puesto vendo en linea de fila, si s¢ esti. mis
adelante, pues es mas ficil ¥ ripido redueir s velocidad y quedarse airis,
que aumentarla ¥ recuperar el camine perdido. »

Un bugue que debe tomar colocacibn en la lines de fila ya formada,
deberd de maniobrar a coloearse peralelamente al rumbo que levan los
buques a un cable (188 mis), cerca de la proa del bugue que va @ ser su
matalote de popa, W 4b )

El andar no debe reducirse i |y normal, hasta no estar elaro de la roda
del baque de popa. momento que e indica pars ir eayendo ¥ disminuir
su andar,

Para mantener el puesto navegando en linea de frente, se debari tomar
como referencia el palo tringue del destructor guia.

Para mamtenerse on la mareacién Ly ienda busear en el puente
del bugue Fl‘ﬂlﬁl_l'- dos ﬂh,il‘.jmu bien dggﬂuﬂu ¥ que estén en lined de travis,
pura mnntung_:lln enfilados con of palo tringuete del goia; pero silo el
w0 del compis daria I8 seguridad en dn demareacion.

En general es muy mf‘lhluh’le,:;ﬁm a o siguiente regln priction:

4) Navegando en Iinuﬂe rre:;;;-:_‘ﬁ-nt-.-nu- exacta la marcacién; que
sostener mrnrl_?]' Ia dis incia. siendo preferible maniencrse un

poco afuern .!«?’n fltima,
; L
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b) N}m;iinau .
" ]':l-a.l_u-rihh- p
Finolinente o
- bugues se

- en la Mari

gnla la :Imwm, siendo
SUPUesto que atris,

Eris wtjeu]u para ﬁ'lﬂ tipo de
il cle mtmcm de uso ofieial

mm_m, mplemento a las maniobras de cardeter
general que s han thmi-u en
las iluttﬁﬁﬁnn de esrieter
mnfll‘ﬂllnumtru servicio, o
Esvusdra.

lar parn el Oficial de Marina, que
o 1o relgeionado con ln pavegacidn en

I.- Iﬂrlr ¥ hacerse a ln mar nﬁnuim.-—i nn vez goe la nave capitana,

=

ira las sefiales corvespondientes & prepararse parn zarpar, los bugues que
componen la Esenadra deberin comenzar a levar y msintener sus cadenas
elaras de ln roda o izavin I.-:lﬂﬁl.leu gue indiguen las maniobras que se
efectiinn ; nnm ver yue se por sefinles la orden de elevar a pigques, |
lo harin y tratarin por tu&m los medios posibles de mantener ¢l buqus
aproado en lu direc weifn que tenin el ancla antes de arrancar, hasts que
el jefe ordene la velocidad, formacion ¥ el rumbo a seguir.

Si el bugue se encuentra aproado & un viento de proa ¥ direccidn
determinada, se contrarrestard ol abatimiento y cambio de proa por medio
de las miquinas, Es indispensable para la uniformidad eu los movimientos
ide una flota, que los 'hmlum eola no se atrasen en levar ¥ efectuar las
waniobras ordenadas, o fin de evitar slurgamientos de la columna.

Se comprenderd que lox bugues al girar pars abendonar ¢ fondeadero,
@ no ser que se garpe en orden diverso al de snteads, no caerin al rumbo
opnesto con el que se entrd, o sed. hacia ln boea de &1, ¥, por lo tanto,
stompre se efpetuard en sucesion de su nimero de orden en la formasion
¥ deberan por conslgniente los buques e esperando su turno pars moverss
¥ tomarin su puesto gobermndo siempre paralelo a su matalote de pros
a fin de evitar entorperimientos en las maniobras,

Obligaciones del Oficial de Guardia mavegando en Escuadra.— Las
prineipnles obligaciones ¥ cualidades qh debe demostrur un Oficinl de
Guardin en la mar son: extrema vigilangis eon referencia al bugue prupm
¥ con lo que sucede en el exterior, bastante serenidad ¥ resolueion =i le
toen maniobrar por cualqficr acaecimiento propio de la navegacion. En
consecnensin, debera entrenarse on estos dos sentidos, por cuanto es muy
probable que se halle envuelto en casof en que la seguridad de bugae ¥
su tripulncin, dependan solumiente deda maniobrs ripida ¥ conveniente
en un momento dado. Ligieamente, de la base de que posea los
conocimientos necesarios parn el cmmu de-sus oblizuciones, los
estudios generales relacionados con su profesiin ¥ la posesion segurd ¥
expedita de los ebdigos de sefinles, del reglnmento para eviar choques ¥
abordajes en el mar y en navegacion Escuadrag por ello el Oficial de
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Maring, siempre debe de estar estudiando todos los adelantoy 1éonie:
mamuales da diversa Indole pars pndu dc.-rmptﬁnrw uﬂi nflf:lmm ¥y e
dividn en el puente demande. 3
Al recibisse de guardia pedira al Oficial que entrega todos los w
¥ acaccimientos de la’ pavegaeion v los euales se detallan o continnaeitn:

a) Rumbo que leva ln Ezeundra. ! '

b) La fermacidn gue lleva én esos mMomentos la Escusdra.

¢) La velooldad ordenada, mimero de revoluciones ¥ las nesesarins para
recuperar it puesto en caso de salic de &1

d) Situaeidn por estims ¥ por obscrvacifn de nstros.

¢) Si el bugue esti en su puesto, si To TéRuperd o se va guedando atrfs.

£} Angulo de eafia que usa el buque wuin de la columnuy cual es el que
corresponde en el buque prdpio.

) Personal de goardin, relamdu v cubriendo i-hl"ﬂﬂerentan' puestos
asignados por las Grdenes de la Eomandunuil

h) Elementos de salvataje listos a usarss

i} Aparatos de sonda, tunto elfetricos como mpednicos probados y listos
a emplearse.

) Aparatos de Tondeo listos o ‘nedrse (easo de tomar un poerto),

k) Imponerse del Libro de Ordenes del Comundante.

1) Sihay costa o la vista, faros o si se espera verlos -Irrunﬁa,

i) Estado del tiempo (viento ¥ mur).

n) Novedades sobre la ruting de & bordo (trabnjos qu! s¢ realizan por
¢l personal ).

o) En caso de navegiurse en neblina, observari posicitn del barril del
auaitalote de proa, posicidn que debe quedar a la altura del pur.ntn
de #1 y cerdiorarse que Jos proyectores se encientren listos a usarse
al primer aviso.

Finalmente el Oficial de Guardia gque se recibe, debe exigir que el
bugque le sea entregado en su puesto, tanto en 1o que ge refiere a
distancia como en la formacién ordenada.

P

Precauciones caso de mal tiempo.—En caso que se presentaran
sintomeas de mal tmmpp-, o se espere recihirlo n corto p]nﬁh., el Oficial de
Guardia, por medio de su personal iﬁuh.‘mu, velark porque todo esté
seguro, espovinlmente en cubieria, qm lu mpurtnmm estancos eslén

cerrades ¥ nsimismo toda escotills o tq;q. qm pueda ser motivo de embar-
que de ngua a les departamentos mtuﬁﬂu

Precuuciones en caso de venir IM duranie la nevegacim, se
experimenta nebling, el Oficinl de Guardis avisira de inmediato al Coman-
f]l-ult' ¥ duri lag Srdenes necesarins de ﬁlﬂ? los vompartimientos estancos

" o estancos, dejando sblo Tas que .ﬂ“ de necesidad al trifico del perso-
l'l.Hl en la 2% embicria: se redoblarh hm de vigiss ¥ s¢ arviarf el
barril de nebline con ol largo que i las instruceiones pertinentes
¥ al mismo tiempo se alistarin log um ‘Be extremari la vigilaneia

4 pron ¥ don el rumbo ¥ se redue ‘distaneia con respecto al matalote
de proa que estipulun las ﬁrciz-uea.

El andar se reducird de acnerd
Jefe ¥ se efectunrin las sefiales
dentro de ls Eseuara,

lus drdenes que emanen del hnqne
.:p:cto ¥ sirena que estin en vigenecia
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Si(tz':l avegaeiin de efectiia terca dé costa, se llevarin listas Tas anclas
pura fondearlas v todek los e sondaje a fin de usarlos cuando
se ordene; sila nehl o ene v e raeion nocturna, las precay.

ciones deben exiremumie
aparegen en ] horizont

5. Gebierno eon respee b L
navegs como buque aislado y sc avi
paso de acuerdo con el reglimento
seguir adelante al misme rumbo que's
banda eorrespondicnte, & fin de qu
sola vez a que lado mﬂ:‘ilﬂiﬂﬂ}'

AR conenalquiera vislumbee que
48 tiene en estos easos,

1 'ﬁ:n vapor, 8l coal debe dirsele ol
choque y ahordaje, se deberd de
8 fleva y eaer en forma notoria a la
el barco que eruza eon &, ve de unn

T asi progeder a maniobrar; una veg
que ¢l otro bugue ha rebisado slp@ste del propio se enmendari ol rumbo
hasta Uegar al primitive que Ty ha

Al avistar un buque por la 8 © cn sus proximidades, In direccién

e que se abron sus maistiles o bes de tppe, da una idea del lado e

Las demarcaciones del compfis, son la mejor guin para saber si ha de

Pasar claro o nb; =i s demareaciones al otro buque con respecto ul propio

| van disninuyendo, u’igmﬁuﬂ pasars por la proa, si awmentan lo hard

| ; Por la popa ¥ i éstus =6 mantiencn constantes es sefial inequivocn que
| hay peligro inminente de eolisién,

Cuando el buque que se avistd es un velero. ol eual posiblemente ne
eruce el rumbo, se debe siempre de cousiderar la - direccién del yiento
reinante, su fuerza y andar posible del velero; pero, en todo caso In prie-
tica aconseja ‘que debe ser el bugue a vapor of que gobierne por su mejor
maniobrabilidad. ' ' :

6.  Mantenerse en su puesto.—La condivién biisica durante la navegacion

en Hseuadra és ln que, eada huﬂﬂﬂ mintengi su puesto en la formacién y

a ello” debe ‘tender el Oficial de Guardia, debiendo perfeccionarse en

. conseguirlo constaniemento a;bm de las pricticas ¥ conocimientos evolu-
tivos del buque en gue esti embareado. '

Uno de los errores mis comunes, en Jos que 8¢ inieian en la navegacitn

' de Eseuadra, consista en que no dan tiempo suficiente al buque a fin de
que tome su colocaeibn en su puesto; por ello un Oficial de Guardia. debe
partie de la base general que un bugque s& mantendri mejor en su puesto,
cannto mencs slteraciones se produzean o su andar ¥ asi ln migquina puede
mantener revoluciones fijas que se fraducen n! final en economia de
combustible, : I

Geveralmente los Oficiales nuevos e un bugue, navegan denasiado
intranquiles ¥ se sobrepasan o menudo #n los cambios de t‘EIﬂuidlulﬁ ya
pesar de ello no logran mantener a st bogue en s formacidng siendo «l
motivo mis frecuente de ésto, que fMunes toman én consideraciin el
momentio de inercia del bague, crevenddque cualquier cambio de revolu-
ciomes de las miquinas debe notarse imediatamente ¥ olvidan asi, que
es neeesario un cierto ntervalo de ﬁlﬁ para :'g,ma,r una velocidad
determinada. . - : -

Es obligarion del buque jofe Jde ung formacién el de procurar por
todos los medios posibles de mantener ﬁ andar Iﬂ}'lmil 'Ilhifﬂﬂl-lﬂ_ FW'*’_E'
con lo cual se podrd mantener por los ?&;uen que ? signen las distancias
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¥ mx-n]nffunua ordennduas, al miﬁmni'-:ﬁemjm gue prosursei gue el ferng
sea lo mils perfecto, evitando los gaifadss ¥ salidas de rumbo que peper-
elhten Jﬁg‘i&mrﬁtt‘ en ¢l resto de la tolumni. L

Los salidas de fumbo o las poifiadas del jefe, s8 vy in.l_nc:.l'ruL%nm
en 1o estels que deja v en esos cases, sl no hay nimgianan orden de ﬂiq—.u.-
eidn del rumho, los matalotes de poph deberdn seguir al rumbo ordenado,
evitando el mlgzarneo corrsspondiente,

Mantenerse en su puesto navegando en linen de fil&—Durante Ia
navegacion ¥ yendo en Ja formacion de elinea de filas, los bugues tratardn
de ir un poco avanzados de ln distancia ordenada, que retriliados, pods,
e mis facil reducic el andar, gue recuperar terreuo Jimentando la velo-
cidad ; esta munern de proceder redunda siempre en benelicio del matalote
e popa, por euinto sé ve quesl bugie gue va mas ateds esth mag adelante
e s puesto correspopdiente, trutari de mm.rl:uneﬂ:i Bl Bu propin coloss.
cibn ¥ por el contrario, si ve gue se va quedsndo gtrasado, se verd s su
ver forzado a caer a unn o oted banda para guedar elavo, debido tomo es
ligico, que no deseari acampaiarle en su retraso ¥ ademis, que si cada
wiio de los bugnes que forman la linea van adoplando los ervores de los
mutulotes de proa, In columna se prolongari demasindo, von los inconve-
nientes gue trae en cnso de una maniobra del conjunty, .

Estias considernciones son de importancia tenerlas en cuentn, euando
som dos o mas las divisiones que componen la Eseuadra v en los cambios
de formuacidn, al pasar de linea de frente o liones de fils, los cabezas de
divisiin se encontrarin embarazados, en vistn que el cola de divisiom
precedente se encientra a una distancia tal que le impide entrar & la fila
dentro del giro y maniobra ordenada.

Hay necesidad de tener en euenta que en lo mar, los bugnes parecen
encontrarse siempre o menor distancia de lo que estin en realidad: por
lo tanto, sole se reveluri falta de ojo marinero o impericin, aquel que
choeara al matalote de proa, dadoe que una cerrada de cafid, por pequeiia
que sea, bastard para que la roda pase elaes de ln direccién del bugue que
va de matalote de proa, i b ¥

Es ponveniente tener servicios eficientes ¥ rvipidos para las sefiales
de velovidad ¥ los eneurgados de ellas deberin ser insiridos en la impor-
tanein que tienen, al ordenarse une slteracién ripida del andar; por ello
vw recomendable que antes e efﬂqu un eambio en ' la velovidad, se

despliegue la sefinl correspondiente & fin que e matalote de popa esth

privenido.

Mantenerse en su puesto navegando en lines de fremte— (nando una
Escuadra adopta In navegsciin de ‘,’fi'“ de [rentes s¢ tendri presente
que ademis de conservar In distancia, hay necesidad de mantener Ja demar-
eneidn de la lines, para suyo objete se necesita que los bugues mantengan
un buen gobierno, espesialmenie ol que sicve de guia

Navegande en linea de frente, In demarencién al bugue jefe puede
mantenerse conservando el palo tringuete de fste, en linea con dos puntos
bien definidos del puente. propio, eonsigniéndose con fsto gque el bugue
gueda un tanto atris de ls formacin, circunstancin ventajosa con respecto
a 5i lo dejarn mis adelante, porque, si se ordenaras tomar la linen de fila,

el error puede ser ppetificndo durante el giro, levantando la ecafia con
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anticipaeiong de aquly P ula que log Bugues, estén sempre

Cmits A popn de Lo demlreancion ; pron de Hﬁlﬂhtm'mh

»l mdﬂnlt sontigno 4l b
umn M mis pfuera gne m

jefe,' ﬁus al girar ,--': j
}uutﬁ'_‘-ﬂ matslote de
ﬁ.ﬂnrmtu esta fo "
de 18 finea, pero no ir :
ol rumbo, 3 a 5 :ﬂ}muﬂ T
qnld que efestian :«l m de log |
tarse ¢l Hr:dlrl fin d-l_'nﬂ- fluedar!
. A'peﬂarﬂi los -*lnﬂ'.\fna e v
mbﬂtlm dﬂﬂ-ﬂ. es de peeomen
Hevar 1;1:; buena alineacion,
'Hllﬂﬂﬂ"’ & note un cambio de

ol 1 tnln_l: que qn!l.'lu huefi el buggue
e fila. el bugue no quedard muy

ptra el bugue en Iy demareacion
t, el procedimiento es alterar
qm- 50 PRCOITE eS8 Un poco Imayor
deberd al mismo tewmpo simen-

ex de un barco no tiene influencia
e existe ln precancion constante e
cual deberd rectificarse la posicibn,
maredeion o ung ligera tendencin a

Ilnmmmmpmmnaagmdommu demarcacién.—
navegaeitn en linea de demareacitn e bastunte difieil para nguellos que
recién se inician, pnes, es !1:0 mh complicada que.las ya desuritns ante-
riormente, El éxito en locm:iﬂ, epende de poder mantener perfectaments
la distancia o la estela del 'huqnn linhﬂ el cnal se mantiene ln posicidn, ¥
ung vex logrado ésto, conservar In verdaderns demareacién es asunto que
se resuelve ficilmente con solo aumentar o disminuir el nfimero de revo-
lueiones necesarias,

Li estola de los matalotes en este orden de formacidn es siempre
vigible con tiempo elaro, ¥ por lo tanto, la distancia n la estels se deter-
mina ripiduments bservando el angnlo entre elln ¥ ¢l horizonte en funeifin
de la altura del ojo.

Si ¢l horizonte no estd dnru, ol medio mix seguro es de fijar cada
wierto tumpo sobre la rosa de manichra, In demarescién v distancia al
buque que sirve de regulador; por este motivo conviene que lok Oficinles
se familiaricen von ¢l uso de esta rosa, poes Ia mynr expediciin con ells
serd o} mejor medio para recuperar su puesto lo més rapido posible.

Como regls general, el error en ia Jqﬂnnnu-.‘u: dl bugue gque sirve de
guin, s¢ corrige siempre por un aumento @ disminueién en las revoluciones
y ¢l ¢rror en distancin por una nhﬂruiﬁ en el rumbo,

Por iiltimo, conviene no oividar que un bugue no debe encontrarse
"mis adelante de su puesto ¥ que Ia mantencion de ln demareacion
de la linen, esti por encima de la l‘ﬂm sin fuerer decie, que no 58
atiende & éstn en la fornia yue se mcﬂdﬁm especial enando I distaneia
ordenada es redneida. "ij '

Saando se tiveza en neblina, lo
o aguns o tn barril pintado de

blancp, que ¢ada bugue remolca con '-: 0 metros de gabo de dlambre; la

ela que produce el barril ayuda a mas visible,
3 ]_...uqme]ﬂr posicibn en yue pon vIeTEE hice &'ﬁurrﬂ del matalote
de proa, es & ln altora de 1a voda del Prop
distancin; para 16 eual deberh golocar (&g

también se ha generalizado de Miﬂﬂ it

in 1 m en In ;_ur_-u,
altura del puente, pero debido



5 T

: -.
g ' r S & 334 — i |.
I
oo Tafﬁldiumﬁniu'pu@nn utrae.'ﬁ.l:rsr, es probubile que 1as ]J,_'.ﬁ,,e.'émﬁﬂﬁ
¢l remolgue. En mebli debe Siempre estrechar la distancia a8 nave-
gacidn, eon lo cusl se igue menos dispersién ¥ luis sefiples =& oyen ¥ -
comprenden con mis faeilidadd. 1

Los proyectorss se derin alumbrando a dos cuirtas abigrio de
la popn ¥ hacia el lado @8 tierra en ¢aso que se navegue en sus pr xini.
dades, a fin de no Eut_hp.plﬂh-. sobre todo de noche, a los del mutalote de
MOEREL, =
¥ I'camu generalments al Hegar neblina, las condiciones del tiempo son
de mar en calma y viento tero, muy rara vez habri difienltad de poder
mantencerse en la linea, ]mlhi la esteln del matalote de prow, es siempre
vigible ¥ basta solo seguirly.

11.  Navegacién de noche ¥ con luces apagadas—En condiciones ordina.
rias de navegacion, los bugmes mantendrin sus distaneias sobre los mata-
lotes en idéntiea forma s lo manifestado en los pareafos anteriores, siendo
de especinl importancia el conservar la formacién con la mayor exactitnd
¥ con el minimum de eambios en el andar, como en ¢ rumbo. La luz de
coronamiento ¥ la opaea que va en la eara de popa del pale mayor, servirin
para tomar la distancia eusndo la formacion sen en linea de fila ¥ de un
modo anilogo las de posicidn cunando se navega en linea de frente.

En tiempo de guerrs o en los ejercicios correspondientes, los buques
apagarin sus luces y navegaran de acuerdo con las instrucciones preseritas
en nnestre reglamentaciin; pues, es bien sabido, que In seguridad de una
Escuadra durante la noche, depende mis de su invisibilided que de otro
enalquier sistema de defensa, ¥ por lo tanto, es necesario aue ninguna g
#¢ ven al exterior 3 ol obscurecimiento sea total ¥ perfecto.

12, Averiss en el timén.—A pesar que digriamente se recorren log aparatos
de gobierno, no por ello dejan de presentarse a veces descomposturas (e
pueden acarrear situnciones de peligro para e buque y econ sllo’ restarle
seguridnd de navegacitn.

Nuvegando en Escundre, dursute 6] din, por medio de unn seiinl vy de
noche por combinncion de faroles rojos, 8 indica al exterior, cuando
ocnrre # bordo de un bugue de la Esenadra una averin en el timén o
aparatos de gohierno, v Sl

Como regla general. debe tenerse presente que en easo de averins
en el timén, es necesario de gobernar con lss méquinss, & fin de mantener
el rumbo gue se llevaba. En |a mamniobra de cambiar el gobierno a mano
u otro medio auxiliar; ¢l persondl debe estar perfectamente entrenado ¥
si es posible, que no baya necesidad de envergar sefial alguna que indique
tal averin ¥ asi no se note o] aceidente desde el exterior, :

Hombre al agua—TUina de |gg ohligaciones principales que debe tensr
presente un Oficial de Guardia ap @l puente, es ln de pensar que haria en
cuso de que cayera un hombre gl agua y cunles medidas tomaria de inme-
diato, de 'l.t:nerdu con las l‘tr:]f[iqiﬁ.' del mar ¥ viento reinante.

Es de vital importancia, que todo el personal de un bugue esté doetri-
nado son reluciin g las medidag & fomar en caso de producirse la caida
de un hombre al agud ¥ lo forms de dar la alarma, indicando la banda

por T]uuda ha eaido, @ de que el Oficial que-va de guardia en el puente
maniobre debidan ente, i Y

13.
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4. % al ﬂ-ﬂ& 'm"'i#;_d“ “ m independiente.—Cuando un
bugque llll(:_-I].al‘(*g;;a_-_-i'_i_l{'|mntﬁ;ﬂif‘ et;\e_iﬁ‘l{'nt!_- ln eaida de un hombre al
agus, que supondremos lo sed por babor, cl Oficial de Guardia o In vos

de gHombre al agus por babors, daﬁ las siguientes Grdenes:
a) Para las miquines. I

b) Cierra a babor. g

¢) Salvavida al agan .. . |
Todas estas jrdenes, se deben dar lo mis pronto posible ¥ de ello ,

depende on gran parte; la Eﬂvm! tque ha tenido la mala suerte de g

eagrse al agua. e, N

Coande ! Ofiem] de Guoar "_‘:"H‘-'lé seguro de gue el individoo estd
claro de las hélices se ordenariy fquina atris tods fuerzas: despuds de
dar atrds, &5 necesario gque ol inl de Guardia se informe, que se ha
avisade al Comandante de dﬂeam-imientn ¥ al mismo tiempo gue el
mariners que se ha envindo als eofa, indique W posicidn donde se halla
ol hombre eaido al agnn, con dﬁn de conservarlo cerca,

Las miquinas se deben coleenr con fustza airds, parn dismionuir lo
mis ripido posible la velocidad ¥ poder arriar el bote salvavidas en el
tiempo minimo; el eual une vex en el apua se desabraea del costado con
los bicheros o con los remos; la embarcacitn se dirigira al sitio donde se
encuenire el niufrago ¥ paen/gue su rombo sea Lo mis exacto posible; se
le guiari desde® bordo por medio de sefinles a sabor: una bandera blanea,
significa que el rumbo que lleva es el indieado; si 1o es nna verde, quiere
decir que debe caer mis & estribor del rumbe, on eéambio sl es roji, debe
hacerlo a babor. ;

Mientras sucede esto an la embareacidn, el buque gobrmari en tal
forma, que sa sproxime lo mis serca del caidoe al arua v de la embareacion,
tratando dé produeirle un remanso ¥ asi facilitar después ln maniobra de
izar el bote, sobre todo vuando se titne mar groesa,

8i el easo sueede dorante la noshe, se tomarin las mismas medidas
indicadas anteriormente, encendiendo ademis los proyvestores e iluminae
con ellos el sitio donde estd el salvavidas con el hombre eaido.

En caso que las condicipnes del mar ¥ viento son malas, lo mejor, es
virar ¥ pasar por barlovento del hombre caide antes de arriar ls embar-
cacién, asi, por ejemplo, si la caida ha sido por babor se parard la miquina
de esa banda, cerrando a su vez la eafin. Se tendrd especial cuidado que
el vigia no pierda de vista al individuo durante el giro, d

8i las condiciones de la mar muy geaesa ¥ vientos violentos impiden
el arriar uns emborencion, la 1‘minn-f§mn de salvar un hombre que ha
caido al agua, es el de tomar harlovento con respecto al punto de caidn
¥ pasar lo suficientemente cerca de me_ atravesando al bugue para que
el viento y mar lo abatan hacia &; ge alistarin a bordo varios cabos
amarrados a salvavidas, a fin de que de alguno de ellos se pueda tomar
o] hombre, iwAndolo en seguida a hU'.'lh. ]

15. Hombre al agua navegando én Esgmadra—Si un bugue gque compone
la Eseuadra iza la sefial «Hombre al sguae, toda la Escuadra parard.

El bugue que ha tenido el accidente parard sus miquinns ¥ enerii o la
misma banda en que cayé el marinern, dando en geguids maquinas atras,
tun pronto tenga seguridad de que el iombre estd libre de los propulsores,
arriando finalmente nna embarcacién gon el objeto de reseatarlo.
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Si of orden de formacifn de la ﬂéﬁl impie eacr ﬁ:iﬂ Iq%hu.!'. e se
debe, por huber riesgo de abordaje el giro se haek o j;%]nr& .E]a'

euidando de no eerrar la eafin hasta Yue el eaido et clare de la

Con el objeto de gue no baye peligro de nhnt'daja-a{]tre Tos buques, e
gonveniente gue se mantengan al misme rambo, uoa ver que han arriad
sns embarcagiones ; amngue es deber del matalote de popy, dg‘mﬂ"t“‘”

elaro del <le proa.

Si ¢l hombreé enido dl agun pertencee al matalote de prog, el de m
wobernard pare eviter un dhordaje. cavendo si fuere uut-umﬂ!;-_; la banda
contrarin del matalote de prog, dari atris § arciard und embifeacion pars
recoger al hombre,

16. Fondear en Escuadra—En la cencralidad de lg.l:'ll.?_a-."kum i Esenadra

que toma fondeaders en un puerto, lo hace con sus golamnas en lines de
fila ¥ muy raras vecd en linea de fronte o de dembrencién.

Al encontrarse cerca de un puerto en el que se fondeari, ln columna
disminuye sus intervalos a 300 metros, de modo qie los bugues oeupen
nn grea reducida y s encuentren. adeinds en la demiresciin ¥ distancia
a que deben quedar cuando se ordene «fondos.

Lo fmportante de mantener por todo bugne Hsouadea oo vo, entrando
i puerto, es su puesto en la formacion, puts, el sblo becho de no estar en
f1 un bugue, trae por conseciensia gque cuando lega fa orden de fondenr,
no solamente & fondeari mal, sino que repercutich en los otros de Ja forma-
cidn y luego se originarin las enmiendas o cambios de fondeadero que por
thdes log medios posibles es preciso evitar; por lo tanto, debe eviturse de
ostar demasiado cerca del matalote de pron, Por ser muy difiell corregir

-en Gltimo momento la distacin, porque las drdenes de disminueién de
andar ¥ purar son dados con ‘muys peeo espaeio de tiempo; puds, si da
atrix ¢l bugne en eatg faso, el matalote de pops de &, que véalh en sa
puesto a la distancia indicada, tendri que efectuar la misma oparacifn
¥ oon ello producirse una colisién o el salie de In formaeidn ol resto de
Ii eolomna, ! . :

En una flota bien entrenada, todos sus bugues deben fondenr & un
tiempo; por lo, gerieral ‘al aproximarse al fondeadero lo# baqueés reducen
st marcha a 6 millas, v en los momentos finales solo se verifican pequefios
reajustes o rectificaciones en su pumofh Importante es giig acorazados,
eruceros v destructores fondeen al mismo tiempo v la formacion de fondeo
sen perfecta; pars 6t bay que recordar que los bugues de menor tone.
laje, pierden mis ripidimenie |y velogidad y por ello es necesario de
augentarly en enanto se nota e se va quedando atris, no debe esperarse
el iiltime momento, pues, en ese cast no buy seguridad estar i sy puesto
cuando [legue la orden de fondoy, TR -

Tan pronto se larga @l ancla, sy esloean Jas milguinas utris poco a
poto, Hil-lllli‘nl_l_lldu e fumﬂ._:-ll e 1ot . 1 ﬁgﬂ_‘ o5 rrande ¥ va o ser
NeCesario arrifr mias eantidacd e  umdan: _q“ h-urdenmla,

. En caso de tener que fondenr ‘anelas, se adoptard un procedi-
miento mny !l"ﬂl'.'!'jﬂhl‘_e; Exeepitn '-1“. ,

b mAGguines no se paran hasta que el
MUe 1o $& entuentre & wnos 200 etros del punto en que hay que largar

L. Aegunda ancla; s 8¢ procede @miotra forms, no se tendrd la viada

sufitiente para largar Jag anclas enla linea que se ha ordenado;
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5¢ tendrg cuidado de pasar o A r
Tuze burx en la posicion de) bugue y
dema 1:au;ﬁmj§ distanein .
: Y

olque de un bugue a otro puede

cados costade a sostado. we deno-
minm eom i

tenite rexio enbarlondos,
b) Si el remoleador arrasten tes e i al remoleado; se lamn con Filas,
.ﬂé.iish.-mu de remnl far

emplea frecuentemente.

‘¢) Cusndo el remolepdo 7 (timon ¥ tiene buenas sus maquinas,
J ambos mucven sus propullores v ol remoleador que tiene bueno
s timdn, pasa ef olgfie. por su proa a la popa del remoleado
¥ se sirve para que gobieme (este sistemna s empled por primera
vez en Chile por dos vapores ingleses ¥ se ha generalizado su uso

&0 varios paises, para easos semejantes), § P
Hay un gran wimiero de feorias aceren de remolques, pero la exactitud
acered de la elasticidad de las Tigagones, no puede sentarse més que de

Gracias a las curvas de poder de los aparntos motores del remoleador
¥ del remoleado, so pueds prever pon bastante exactitnd, In velovidad que
adquirird el remolcado, para un nimero dado. de revoluciones del remol-
endor, pero, hay que recurrir a experimentos en las dirsenas de prucba
para medic la resistencia al remolque, es docir. In tensién de los cables
e juego ¥ aiin asi los cifros deducidas de ese modo reclaman la sancitn
de la experiencin efectiva en alta mar, que sSlo se adquiere remoleando;
en efecto se ha visto que las hélices de los grandes buques remoleados
permanccen inméviles a velocidades de 8 a 10 millas, sunque estuvieran
tlesconectadas ¥ en tales condiciones, puede considerarse mas que dupli-
cadi la resistencin del remolque. L : %

Con mar gruesa el problema se vuelve mis complejo, sabemos gue en
In parte superior del olenje, existe ung gorriente de cierta direccitn ¥ en
la parte inferior, otra corriente on dirseeitin opuesta,

Tedrieamente los puntos bomélogos tales como (a a’), b b’), ete,
estin mnimados a cuda momento de veloeidades de la misma smplitnd o
igual sentide.

Si el remoleador y remoleado ocupd B et todo instante izuales puntos
o sean his orestas o los senos de las d&_lm remolqies trabajan normal-
mente, tal eomo %l se estuviers en w tranquilas; pero s dista una
fraceidn de-ola, o sea, uno esti en la epesta v el otpo en un seno de elln,
los remolques frabajarin normales o e un movimiento y anormales en
el otro y con lo enal se producici un trabajo discontinmo que hace peligrar
el remolque, 1nut-nle"_t] su seguridad, oo puede ta.'@i{-:: COrTarse.

Con el objeto ﬂi-.lpraxim!:_ﬁ.;- a lag iciones ideales de remoleador,
es regla nhutica proceder asi: Bl largn de remolque debe estar eonforme
al tiempo reinants que se ui:%lmentﬁ experi ha demostrado, que
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