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*  CAPITULO XXXIV.
¥ r ¥8
 VARADAS.

CONSIDERACIONES @;;QNERALES
¢ A
Varias son las causas que pueden dar lugar a una varada
, i §R
a) Elmavegar cerca de la costa en tiempos cerrados y sin situacion.
b) Apreciacién errénea de los calades o de la altura de 1a marea.
¢) La existencia de bajes no situades en las cartas marinas o mdicados
" eon situnacién poeo exacta.
d) La alteraecién produecida en los eompases debido a perturbaciones mag-
néticas de ciertas regionw;_ﬂ-
e) Averia en los timones o en las miéquinas en proximidades de la costa o
en canales estrechos. =
f) Varadas intencionales debidas & incendios o vias de agua que haga
peligrar el barco, su carga y tripulacién.
Desde el momento que el buque toca fondo, su equilibrio se modifica,
seglin sean las reacciones de los puntos de apoyo y de las influencias de
los esfuerzos de empuje del mar, de la corriente, de la marea y del viento.

Si la varada es motivada por una via de agua, o s8i el mar penetra a bordo .

por una brecha producida por aquella, caso frecuente en los buques, el

equilibrio normal queda alterado y entonces se pueden presentar dos
casos :

‘a) Que el buque permanezea completamente sentado en él sureo que ha
abierto.

b) Que el buque oseile sobre los puntos donde descanse, buseando una
posieién de equilibrio quedando asi eneallado o zozobre.

En estos casos el Comandante o el Capitin, si se trata de un barco
mercante, deben tomar las disposiciones necesarias, lo més pronto posible,
puesto que ellas han de influir en el resultado final de la varada; por lo
tanto el que mande deberi tener serenidad y ecompleto conocimiento de la
situacion y de los medios que ha de emplear para hacer flotar su buque
¥y modificar su posieién. :

E Maniobras en caso de varadas.— Cuando la varada es voluntaria’y ella
se compone por las cireunstancias, se empezard por escoger el lugar de la
costa mas favorable a ella, dando prefereneia a las playas de arena con
pendiente suave v que esté abricada lo-més posible a los embates de las
olas, y se haria cuanto se pueda para mantener el buque a flote hasta el
momento de la pleamar ¥ tomando entre tlnto todas las dispociones nece-
sarias que faeiliten, para cuando llegue el momento propicio, de efeefuar
la operacién de desvararlo. <3

La méiquina se prepara de antvmanoa-‘ﬁra evacuar el vapor del con-
densador; las piezas de artilleria se trinean y se refuerza la arboladura
para contrarrestar los esfuerzos de 1a iner’iijg gue la detencién brusea pro-
vocard. El buque presentado normalmente}gﬂ- la playa ¥ detenido a tiempo
quedari embarrancado; todo esto pasa @no si la varada hubiera sido
voluntaria. Se recorrerd en seguida rapidamente el estado en que se halla

+ e

{

ol o PR .

. = T

e



— 350 —

- . N >
el casco” se toman las disposiciones necesarias para desvararlo cuando se
5

estime oportuno y se hacen los preparativos convenientes para apuntalas
el buque si se estimare necesario. R

Si la averia que ha sufrido el buque son de tal magnij:pd, que se tema
correr peligro de zozobrar, se deberé de ordenar apagar los fuegos ¥ vaciar
v, desahogar las ealderas a fin de evitar explosién de las mismas.

La operacién de apuntalamiento no se puede efectuar mas que con los
buques de arboladura o de poco desplazamiento. Consiste esta operacién
en mantener el buque tode lo més adrizado que es posible por medio de
perchas o maderos que se colocan a sus costados debidan}ente trineados.

El nfimero de estos puntales deberd guardar relacién con su resis-
tencia; si el buque toma una inclinacién serd imprescindible aumentar, por
el lado de la escora, el nimero de puntales que se erea conveniente, para
resistir los esfuerzos de la banda y si esto no fuera suficiente se translada
algiin peso a la banda contraria y por ultimo para una mayor seguridad
se tienden por el lado contrario de la escora, anelotes, cuyos alambres o
cadenas llamen por el través.

Finalmente seri muy buena precaucién de cerrarse todas las abertu-
ras de los costados por si el bugque se tumbase bruscamente sobre una de
sus bandas.

Maniobras para sacar un bugue a flote.—Si no se ha producido una
via importante de agua y se puede tratar de desvarar el buque, sin riesgo
de que se hunda, lo primero que debe de estudiarse son las condiciones del
fondo, verificindose los peligros que existen en sus inmediaciones, tales
como bajos, rocas, ete., y asimismo del camino que ha de seguir el buque
al tratar de ponerlo a flote, que por lo general seri el mismo por donde

' llegé a vararse; en seguida se dari toda la méiquina atras, procurando que
el buque adquiera el mayor juego posible, bien arriando o virando alter-
nativamente las cadenas de los anclotes, que se habran fondeado previa-
mente a distancia y direceién conveniente, o bien moviendo ¥ combinando
pesos de una banda a otra con la rapidez que el caso necesita; durante la
operacién deben observarse log menores desplazamientos del buque, por
medio de‘_escandallos, marcaciones y enfilaciones. 3

Si no dan resultado las maniobras que se practican en los primeros
momentos, se caleula con exactitud la hora de la pleamar, se arrian las
"mba_"‘fa@imles ¥ se procede al transbordo de material pesado, con el fin
de a?.hg’s-rar el buque. Si hay en tierra facilidad de abastecerse de agua, se
vaciarin los estanques y las calderas; se transbordard el carbén v cua.uto
elemento movible se pueda, para este easo. X

Se Fif-‘_nd@ll los anclotes ¥V en ecaso necesario las anclas de leva, por los
procedimientos que en el capitulo de anelas se indica y momentos antes del

*ambi
e ’bm de la marea alta, se remueve el buque sobre las anclas, dando,
atras a toda fuerza. |

Si esta nuev

. a tentativa no ha sido coronada por el éxito, se solicitara
a las Gobernaec

e neer::,iis Maritimag oa las autoridades nava'le's respectivas,
remolci fOnd.mré}cm: Paﬁa. ES?IE (_;_bj'eto._ (%‘uando estos am‘nhos ?.leguen, el
cuandbise halle conll en Slltuaelql_;fconvemente y & una distancia tal, que
exietilindo légicémen:;le ancla g p;gue, el bﬁque. esté ?o_mpletamente a flote ;
Shor@aic e - entre ambas el espacio suficiente para evitar un

i vez que el bugue varado esté a flote, el remoleador le dari
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“ocurrirle en sus aparatos de gobierno o en sus maquinas.
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los remolques que sean necesarios, procediéndose a contifiuhicién a remol-
carlo a un puerto donde se puedan efectuarle las reparaciones e s
tes B cxista dirigirse a un dique o astillero a fin de efectuarle lag :
raciones definitivas. i réepa-
Si no bastan los esfuerzos continuos v regnlados del remoleador para
poner a flote el buque varado, puede recurrirse al preedimiento opuesto
que eonsiste en efectuar remolque a tiradas bruscas y sucesivas, dejando
los remolques en banda y dando avante o toda fuerza ; 16gicamente o
esta maniobra es peligrosa y sélo debe usarse eomo tltimo receurso, sobre

todo si el remolecador es de cierto tomelaje, por los accidentes que pudieran

Maniobra de sacar a flote un l.guque varado y que se halla sumergido.
—Cunando un buque se ha sunie‘rgido, el que maniobra puede intentar
ponerlo a flote por dos procedimientos :

’ a). Primer procedimiento.—Si la inmersién se ha producido por wuna

fuerza exterior, se practican por bajo del buque zanjas transver-
sales por las cuales se hacen pasar cadenas suficientemente fuertes
para soportar todo el peso, éstas se amarrarin a pontones o lan-
chas de suficiente desplazamiento. Si se encuentran en parajes de
marea, las cadenas se templan en la bajamar; eunando la marea
sube, las lanchas o pontones suspendérin el buque; en caso com-
t.rari_o antes de tesar las cadenas, se lastran los flotadores de agua,
se templan las cadenas y luego se les vacia achicindolos para recu-
perar su flotabilidad. El buque levantado del fondo y suspendido
de los flotadores, es remolcado a una playa en la qué deberi que-
dar en seco cuando baje la marea. En caso de no ser suficiente la
emersién producida por las lanchas o pontones, se procede por
aproximaciones sucesivas; el buque una vez suspendido, es varado
en la pleamar en una profundidad menor; en baja se vuelven a
templar las cadenas, se suspende nuevamente el buque v asi suce-
sivamente. Por este sistema se han puesto a flote innumerables
buques, siendo esta maniobra un tanto limitada por la estabilidad
de los pontones, que disminuye a razén de la cantidad de lastre
liguido gque se introduce en ellos. .

b) Begundo procedimiento.—Si la inmersién se ha producido por una
disminucién de peso; este proeedimiento se aplica a los buques que
tienen un gran compartimientaje; se hace de modo que el casco
quede todo lo mas estando posible, se tapan todas _las aberturas
exteriores, las vias de agua se cierran por los medios de que se
dispongan y sobre todo por cemento hidraulico. S.e.refuerzau los
ma:mparos estancos con el nimero de puntales suficientes, se pro-
longan las bocas de las escotillas por encima del agua y por .ellas
se introducen mangueras para aspirar el agma; el apuntalamiento
se impone por la razén, que cuando estén achicando los departa-
mentos, sus paredes tendrdn que sufrir la presién del agua exte-
rior, contra la cual no tendra por lo general suficiente ‘remstencm.

Las rocas incrustadas al ca§o se vuelan con dinamita, en caso
necesario, se practica un canal en la direct_iién en que sea remol-
cado. el bugue. Los fondos fangesos, que tienen la propiedad de
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al;sor'cién y adherencia, difieultan la operacién de desvarar un
buque, pero puede remediarse en parte dlajga-ndo un canaly d-
abrir zanjas por debajo de la quilla, con el qb;eto de aumentar el
fondo, en el momento de efectuarse la clesvaradg. s . 4
Sea cual fuere el procedimiento que se emplée, s¢ impone un
detenido estudio sobre el fondo, antes que se inicie la maniobra ;
este estudio y los preparativos necesarios para desvarar, 1os hacen
los téenicos en la materia, de acuerdo con los informes que arro-

jen los buzos.

CAPITULO XXXV.
VIAS DE AGUA.
CONSIDERACIONES GENERALES.

agua puede introducirse en el casco de un buque, debida a- las
siguientes causas comunes :

a) Por defecto en su remachadura, mal cabeceados, sueltos o por falta

de ajuste pérfecto.

b) Puede filtrarse en g:randes o pequeiias cantidades por sus valvulas de

fondo o por sus imbornales submarinos en mal estado.

¢) Por roturas causadas por abordajes, por destrozos recibidos en un

combate o por efectos de una varada.

d) Por causas de temporales violentos que hacen embarcar gran cantidad

de agua al buque.

Sea eual fuere el origen de la via_de agua, produce a bordo perjuicios

materiales, una disminueién de la flotabilidad v una modificacién
de la elasticidad. P
Sabemos que un lastre liguido obra sobre la estabilidad inicial
del buque como uno sélido del mismo peso, suspendido del metacen-
‘tro de la obra viva interior, ¥ que, por lo tanto, la aumenta o dis-
minuye segiin que este punto se halle situado debajo o encima del
metacentro diferencial del buque. En la mayoria de los buques
modernos, el metacentro diferencial se haya senciblemente a la
altura de la linea de flotaeién;- en igualdad de circunstaneias, el
m(::tacentro de la obra viva interior estd tanto mis elevado, cuanto
mas alto estd situado el compartimiento invadido por las aguas y
cuanto mayor €8 el momento d¢ mercia de la flotacién del agua
mtrodueida; de ahi resylta que, una cantidad de aguna relativa-
‘mente pequefia y completamente despi-eciable desde el punto de
vista de la flotaeién, Puede, eﬁ"hlgunos casos, anular la estabilidad
¥ provocar el hundimientq de la nave; esto es lo que a consecuen-
cia de las averias del comba;;’i‘}jé"tan inestable los antiguos acoraza-
ci:f{‘lantes“ que se le ins‘tala,;l-g-'ios desagiies sobre la- eubierta acora-
mon‘l’ lzalfl lu.mtar- la qu%gl: del agua, como pra disminuir log
éntos de imercia de las lineas de flotaciones interiores.
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