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1 ° ©  combate. lo esﬁ* eonvenient ement. :
e’ =3 ' e asegurados : . . .
lo estarin Iégicamente en tiempo ordinario. €n -estas condiciones; a

Las instrueciones para su funcionamiento correcto, durante i ockibnte
deben preveer todos los casos, tener desiznado el personal es “'.o'ln : A
obturar las averias, 1 1aniobrar con ﬁti-tud'hs puertas estanp::m xy

‘ e i S ¥ em-
plear eficientemente los elementos de adrizamiento y de achique.

1 Sus detalles d.e oyganizacién se dan en otro eapitulo, que analiza los |
sistemas de o?ganmgwp ¥ preparaeion del buque para ¢l combate ¥ medi-
das de seguridad para eualquier fontigencia, ya sea en el combate o en -
casos de averias ocasionales en tiempo de paz.

B El ser_vicig de achique con el d incendio, entra muy particularmente
: Lo las atribueiones del Segundo Comandante de un buque, durante el eom-
g bate ; este permanece generalmente en ¢! <Puesto Centrals, verdadero cors.

zén del buque en relaeién direeta, por una parte con el Comandante ¥ por
otra eon el personal que compone las partidas de reparaciones.

En cada compartimiento estanco, se designa una clase como jefe res- f
ponsable. La noticia sobre abertura de una via de agua, se hari llegar de
inmediato al puesto central, indieando el departamento inundado, a fin de
proceder a su reparacién de acuerdo con la naturaleza de la averia; el
20 Comandante informari al Comandante, quien si lo tiene por conve- *
niente, ordenara la colocacién del pallete Makaroff,

Las 6rdenes que se impartan en estos casos, serin ripidamente enm-
plidas por los Oficiales que tienen bajo su mando las partidas de innun-
dacién o achique. En los diferentes departamentos deben de haber eunadros
esquemitieos de todos los sistemas de cafierias ¥ vilvulas, que son de gran
valor ¥ utilidad en casos como el que se indica, generalmente el sistema
de cerrar puertas estancas v achicar departamentos, tienen varias posicio-
ciones para sn maniobra, ¥a sea desde la eubierta prineipal. de la prote-
gida o desde el departamento mismo.

La primera medida que debe fomarse en caso de una averia, es man-
dar cerrar las puertas estancas, desahogos, boeas de carboneras, escotillas,
ventilacién, ete., las brigadas que deben atender estas averias, se dirigen
rapidamente al sitio amagado, se ejecutan los trabajos que se ordenan y
se ponen en mareha las bombas de extraceién del agua. Si un comparti-
miento se inunda, deberd procederse a su apuntalamiento desde el exterior,
al mismo tiempo se desconectarin lo§ Seryvicios eléetricos a fin de evitar
cortoeirenitos v los inevitables incendios. 4

Siel compartimiento inundado no altera mucho la estabilidad del buque,
se procederi a la inundacién del compartimiento que corresponde a la otra J
banda & objeto que se mantenga un buen adrizamiento y se puede seguir
navegando en buenas eondiciones, hasta llegar al puerto, en donde se le
ef&tunﬁi:’]gs reparaciones finales qﬁean neecesarias.

1.  Astilleros y Arsenal—Con tales nom ] ol
situados en 10s puertos, playas u orilla§ide los rios, refinen las condiciones
v elementos neeesarios para la eonstrugeién, habilitacién y reparacion de .

los buques. Propiamente hablando, Asillero es el lugar en que se MR :
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truyve ¥ compone el.buque, ¥ Arsenal, donde se le provee su armamento,
ertrechos 'y habilitaeién. Se ha convenido en llamar Arsenal, a la fagtoria
(Il)o construccién maval militar, v Astillero a la construeién naval eivil

Grada de Construccion.—Es el principal y primordial elemento de todo
Astillero v Arsenal y consiste en un plano inlclinado_, hecho con materi'a-
les de gran solidez y sobre fundicion muy consistente, cuya parte mis baja,
llamada «Ante Grada». Estd eubierta por el agua. Sobre dieho plano y en
sentido de su longitud. van eelocados unos gruesos largueros de madera,
llamados muertos y sobre éstos v en sentido perpendicular, descansan
otros, llamados picaderos; su conju‘nto forma un emparrillado de espe-
sor deereciente hacia el agua. :

Sirve la grada para constrair sobre ella el casco; su inclinaeién hacia-
el agua obedéce a la necesidad de que pueda aquél deslizarse con faeili-
dad, c¢uando, una vez terminado, haya que procederse a su botadura.

Diques, carenas y varaderos.—Son los elementos que, ademis de las
gradas, existen para facilitar las operaciones anexas a la construecion y
las necesarias para la conservacién del material flotante; héallanse, en los
Astilleros ¥ Arsenales, formando parte integrante de ellos, o funcionando
aisladamente en los puertos militares o comerciales.

Los diques pueden ser: Secos, Flotantes, Semiflotantes y Flotantes
deponentes. : ‘

Consiste un Digque Seco, en una excavacién de dimensiones y formas
apropiadas para que en su interior quepa holgadamente un buque, que
Se excava en la tierra, préximos a la orilla del mar o del agua y revestida
interiormente de mamposteria o sillares formando graderia, con unas
grandes v sélidas compuertas en uno de sus extremos longitudinales, que
cierran herméticamente euando conviene. Su profundidad debe ser la sufi-
ciente, por bajo del nivel del mar, cuanto sea necesario para que contenga
un volimen de liqguido que permita flotar el buque.

La Armada Nacional tiene en el puerto de Talcahuano, (Recinto Mili-
tar) dos diques secos, uno de grandes dimensiones para buques hasta de
40.000 toneladas y otro Pequefio para buques hasta de 12.000 toneladas, -
ademis existe uno flotante, para buques de pequefio tonelaje (escampa-
vias, remolcadores, lanchas, etc., hasta 1.000 toneladas. (Fig. 1).

La entrada y salida de los buques a los diques, se efeettia con las

dejar en seco un barco, apuntalado éstg;ebnvenientemente por sus costa-
dos, se cierran las compuertas y se achiea el agua de su interior por medio
de poderosas bombas.

Las compuertas 1o Se abren nunea, antes de no tenerse tanto interna,
como o,xternamente igual nive] de agua. El agua para llenar el dique pasa
a travéz ‘de las compuertas que tiene para ello cajones de aire, en donde
:3; medio de bombas ¥ otros clementos permiten o no la entrada del

a. o ¥

Ne n: 3 ;';:' - -

e denominan <<d1q'nes de mareas», los diques secos que situados en
gares en que es considerable 14 d\igerencia de nivel entre la pleamar y

bajam: r i | .
bt aJ mtar,]s.e_ lenan y vaefan con el flujo y reflujo, aprovechéndose las
reas altas para 15 entrada y ¢ de los buques. '
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I-D-..qnes Flotantes.—Los diques flotantes estén formados por un lech
metalieo, destinado @ que sobre él deseanse el'buque, unido fuertem ecto
a dos cuerpos laterales, conaistentes,.}en grandes eajoné.s rectan ulen =
divididos en varios eompartimientos, provistes de vilvulas de u(lgnui::::
que eerradas las haeen estancas y debombaside achique que producen lg
flotabilidad del aparato total ¥ determinan la inmersién o emersién, segin
sea que se abran las valvulas vy dm‘fentrada al agua, dejando escapar el
aire que en su interior contienen, o wice versa, se procede a extraer el agna
dejando en su lugar penetrar el aire que pasa a llenar el espacio antes ocu-
pado por el liguide. (Fig. 2). ]

Para ocupar un buque el dique, una vez sumergido éste, entra el barco
entre los dos cajones laterales, ¥ euando estd asi se procede a ascender
el dique, el cual, al llegar a quedar a flote, tendri en su interior el bareo
¥ puesto eompletamente en seeo; para volver al buque al agua se procede
a la inversa. ;

Diques semiflotantes.—Son aquellos que inmergen para tomar y dejar
los buques y emergen sacindolos fuera del agua, lo mismo que los flotan-
tes, pero que sblo tienen un euerpo lateral, donde van instalados los apa-
ratos y bombas; su estabilidad vertical, en sus movimientos de ascenso v
descenso, se logra merced a unos paralelégramos articulados que los enla-
zan a eolumnas sélidamente empotrados en tierra a travéz del paramento
de un muelle, en talud, de euya cresta sobresalen, como se indica en la
figura, en donde puede darse una idea de su disposicién general de un
dique de esta clase. (Fig. 3).

Los diques deponentes y flotantes afectan, en corte transversal una
forma analoga a los que acabamos de llamar semiflotantes, diferenciin-
dose de ellos en que las columnas de los paralelégramos artienlados, empo-
trados en los primeros en el paramento de un muelle, van, en éstos, suje-
tos por su mitad a un flotador exterior mévil que dividido en secciones,
convenientemente lastrados, sirve de contrapeso para asegurar la inmer-
sibn y sumersién vertical del aparato; el enal, en conjunto, es todo ¢,
flotante y transportable.

Lo que caracteriza y da verdadera originailidad a este sistema de
dique, siendo la més importante de sus muchas ventajas es la que posée
una plataforma horizontal y flotante sobre la que, por los picaderos y

- tacos necesarios, va formada la cama en que se deposita el barco y de ahi

viene su nombre de deponente, que permite por medio de €l transportar
los buques a tierra firme, depositindolos eon toda seguridad ¥ rapidr!f
sobre plataformas despuestas al efecto. llamadas careneros, qu.edando asi
siempre libre el aparato ¥ en disposicién de prestar sus inmed:'atos servi-
cios, si algiin buque por sus averias los reclamase urgente. (Fig. 4).

Los m.—Son sitios destinades para efectuar en ellos el l‘l‘iio-
rrido y reparacién de la carena o f de las embarcaciones. (Fig. 5).

Agquellos que como anexos & los dﬁues flotantes y deponentes son vl

complemento indispensable de su imcién. consisten en unos dientes,.

lles de que arrancan, paralelos ¥
e cada dos quepa holgadamente
talmente agua adentro, sobresa-
del agua. = &

los cuales, normales a las orillas 0
equidistantes entre si de manera (ue ¢
un pontén del dique, se internan ho |
liendo poco su eara alta de la superfi
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Pueden construirse de distintos materiales; lo n* generalizado es o
hacerlo en palizadas formadas por hileras de_pilot.eu ‘e.-f 2 o fierro.
ligados entre si, los de ('8&_._ fila, por una sélida viga tend; a horizontal-
mente sobre ellos y descansando en sus extremos supeﬁoreg, eomo se indi-

X
ca en la figura. *‘
Para colocar un buque en un carenero, se hace que el digue, cargado
con el barco, avance en sentido perpendicular al muelle en que se apoya

el carenero, al entrar los pontones entre los dientes, cuando coinciden
verticalmente los ejes Iongi@jnalos del carenero v del dique, una ligera
inmersién de éste bastari para que la quilla descanse sobre la cara alta
de los salientes, donde convemientemente aeunado quedari el buque en
posiecién estable, al retirarse 'é':ﬂiqmx por un movimiento inverso al efeec-
tuado para su aproximaeién.

Pueden construirse buques sobre caremeros v botarse al agua por
medio del dique, haciéndose asi tan peligrosa operléién, €on gran rapidez
¥ mixima seguridad.

Los varaderos.—Consisten en unos planos inelinados dispuestos en forma
aniloga a las gradas de construecion, que sirven para colocar en ellas
buques y llevar a cabo las mismas operaciones quez en los digues secos. Los
cascos se colocan en seco en los varaderos aprovechando las mareas, o por
medio de anguilas, dirigidos por medio de la impulsién o traccién efec-
tunada por méquinas instaladas al efecto. (Fig. 6).

Esta clase de elementos de reparaciones en Chile existen varios en la
region Sur y Austral, en vista de la gran amplitud de mareas.

Materiales de comstruccién naval.—Variados y de muy diversos tipos
son los materiales empleados en la eonstruceién naval, siendo los mas im-
portantes los siguientes: madera, fierro, acero,.cobre, cifiamo, pintura,
¢romo, niquel, manganeso, alnminio, ete. ete.

Las maderas fueron hasta varios afios atras la base fundamental de
las construceiones navales ¥ si bien hoy en dia ha perdido gran parte de
su importanecia al ser desplazada ventajosamente por los metales, esto no
obstante, continfia siendo un material de gran aplicacién en la arquitec-
tura naval. i :

Los més usados son: el roble, en sus distintas variedades, para las
principales piezas de la Superestructura; la eneina, madera muy homogé-
nea y de grano fino; la teca, de gran aplicacion por su dureza en las
cubiertas. fresno para los remos, o] olmo para las embareaciones menores
al igual que el fresno; alerce. muy buena madera de sierra que no se
raja, ni le ataca facilmente 1o insectos; las distintas variedades del pino

Para.arboladura, sobrequilla, bordas, forres, ete, caoba para trabajos de
interiores,

h_u'medad:_por esto se le utilizg actualmente en sitios en que su eonse.rva-

€10n ¥ resistencia es més apta. :QY{.&r :

portﬁ:t:li:o]’ay:ﬁ(;? laf e"“3511"11(-uei.o -de madera, entra como factor im-

g ,( n _wr?onsohdacl e las.di_stintas piezas que forman

SN i d«'tual!.dad la totalidad del buque es metdlico de quilla
perilla, por 10 cual elfierro ¥ el aeero son los materiales mis importan-

tes empleadog hoy en dia en las @ o lceiond;navales. en sus maquinas

¥
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a vapor, artilleria y demas armamentos ¥ elementos de un buque tanto de
guerra como mercante. También tiene mucha aplicacion en las construe-
ciones navales, el cobre en sus innumerables aplicaciones, ¥ finalmente
una variedad inmensa de aleaciones gl_e €él, que entra por base en las cons-
trueciones, ¢

De las materias textiles, la de mayor consumo en los buques esg o]
caflamo que se emplea en jarcias y eabos, como en estopas para calafatear
v tejidos de lona para velamen, fundas, etc. Actnalmente habiéndose gene-
ralizado el uso de las jarcias metdlicas, el edfiamo ha sido relegado a
segundo término y ha perdido gran parte de su importancia.

Los produetos bituminosos vy pinturas, son materiales de gran con-
sumo en las construcciones navales, para impernfeabilizar cubiertas, res-
guardar el casco de la obra del agua salada, como asimismo recubrir
ciertos metales con el fin de preservarlos de la oxidacién. (Ver capitulo
sobre pinturas y bituminosos). '

CAPITUEO XXXVIL., .
FAENAS DE FUERZA Y MANIOBRAS DE PESO A BORDO.

Generalidades—Se da a bordo el nombre de maniobras o faenas de
fuerza, a todas aquellas que requieran refuerzos considerables vy hay nece-
sidad de emplear ciertos elementos para ayudar al personal a efectuarlas:
siendo los medios principales con que se cuenta, los siguientes: plumas,
cabrias, andariveles y aparejos. .

.

1. . Plumas de carga.—Consiste en una viga o percha fija por su pie a la

cubierta o a un palo, y con inclinacién tal, que un aparejo hecho firme
en su penol, permite suspender una pieza de cierto peso.

Supongamos que tenemos una pluma (Fig. 1). O B, con su amantillo
O C, y a O P que representa el peso a levantar; se tiene ademis que
O E = t, es la componente de O P en la direccién del amantillo y que (a)
es la inclinacién de la pluma, o sea, el dngulo que forma con la vertical,
(b) el angulo formado entre la pluma y el amantillo; donde se ve que
O F = K, es la ecompresién de la pluma y (t) la tensién del amantillo,
por tanto, del tridngulo O P F, se deduce:

t K } i
sen a sen (a +b) sen b
Psena

f = ——— (1)
sen b
sen (a + b)

K=P ¥

sen b

2. Variaciones de t y K.—Rl valor de 5{;) disminuye con (a) o seria nulo
para (a = 0) Situacion a la que nuncalse llega por la mecesidad de que
esté inclinada la pluma, resulta miuimﬁf para b — 90°, ‘q sea, cuando el
amantillo es normal a la pluma, ' :



