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El Departamento de Marina ha llamado la atencion del Gobierno en el gra-
do que demanda su importancia; pero siempre se ha visto contenidoi trabado
en sus esfuerzos por las muchas dificultades que se tocan cuando se trata de
crear i adelantar con pocos recursos.

Voia presentar al Congreso el cuadro mas completo posible del vasto Depar-
tamento de Marina en todos sus ramos. En la formacion de este cuadro tan va-
riado i estenso, tengo por precision que tocar lijeramente sobre cuanto se ha he-
cho, seestihaciendo i aun resta que hacer en el camino de progrese, organiza-
cion 1 economia que ha sido el norte dela administracion, desde que se ha com-
prendido la importancia de la Marina, no solo en su parte militari marinera,
sino en todos sus detalles econémicosi comerciales.

Para poder proceder no solo con método iacierto en este trabajo, sino tam-
bien ayudar a su mejor intelijeﬁcia, me permitiré dividirlo en los diversos ra- -
mos que abraza, i tratar de cada uno separadamente, observando siempre sobre
ellos I hilacion iléjica que deben guardar en su conjunte.

El mando del Departamento de Marina, que el Gobierno confia a'un Coman-
dante Jeneral, es ala vez politicoimilitar, i comprende tanto toda nueétra'costa i

elmarque la bafia, cuanto esos pedazos de nuesiro territorio que se desprenden de




— 9 .
nuestros puertos, icon nuestra bandera arbolada llevan sobre los mares a cstran-
jeros paises nuestros productos, trayéndonos en cambio los estranjeros. Las atri-
buciones i vijilancia de ese Comandante Jeneral, no selimitan, pues, a los buques
que armados llevan el gallardete de la- Repiiblica, sino a los que con patente del
Presidente'deChile navegan con la bandera nacional lejos o cerca de nuestras cos-
tas. Brazo del Gobierno, ojo del Gobierno, en un campo estenso i variado, el
Comandante Jeneralde Marina es a la vez ejecutor en &l de las 6rdenes su-
premas ivijia atento a su observancia transmitiendo cuanto vé i observa, tanto
sobre el modo como esas érdenes influyen en el buen servicio i mejor fomento
del pais, -cuanto en las necesidades que existen, nazcani deban atenderse en
provecho de nuestro poder, nuestra marina, el comercio i-la riqueza que esa ma-
rina promuevei fortalece, '
Principiaré mis observaciones por-el

DEPARTAMENTO MARITIMO,

Dividido el territorio maritimo de la Repfiblica en Gobernaciones Maritimas,
inombrados los funcionarios que debian lienar estos destinos,.se ha sa_tisfecho
una gran necesidad phblica. Pero-esta medida aun permanece incompleta, por
la falta de una Qrdenanza para el réjimeni. buen gobierno del Departamento.
Se pidi6 al Congreso la autorizacion. competente -para dictarla, accedid el Se-
nado en otorgarla, pero el proyecto aun no ha sido aprobado por la Céamara de
Diputados, -ante la cual est4 pendiente. : : : .

Por falta de esta ordenanza, los Gobernadores Maritimos no conocen, .como
es debido, ni sus atribuciones ni'sus deberes,. ni tienen una regla fija i segura
que les guie en sus variadas funciones i dependencia de la autoridad loeal poli-
ticai lajeneral militar i marinera; i la misma Comandancia Jeneral se.en-
cuentra a veces embarazada en sumarcha sin otra guia que las ordenanzas espa-
fiolas, el primer cédigo del mundo, pero que nosiempre estd en armonia con’
nuestra nueva existencia politica inuestro nuevo modo de ser constitacional.
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Sin embargo, de esta falta de una norma fija'a que pudiesen arreglar sus ac-

tos los Gobernadores . Maritimos, tomando por guia la ordenanza naval espaficla
i armonizandola con nuestras ]eyeé, se les ha recomendado en la practica i por
ahora, la observ'ancia. de los articulos 4,5, 6, 7, 81.10, titulo 7.° tratado 5.° de.
aquel codigo. . '

Segun ellos, el. Gobernador Maritimo depende de las autoridades politicas de
la Provincia en todo lo que tenga relacion con su Gobierno econémico i politico, t
le debe €en este punto la obediencia de un funcionario subalterno. En cuanto a
las.atribuciones mas peculiares de su empleo, en la parte militar marinerai fiel
cumplmnento de las leyes de navegacion, ebra como _]efe particular subordinado
al Comandante Jeneral de Marina.

En virtud de esta cdmoda i natural division de jurisdicciones, los Gobernado-
res Maritimos deben estar subordinados a las érdenes que les diere la autoridad
politica de la Provincia sobre incomunicacion i custodia de buques erhbargadoé
0 en cuarentena, sobre situacion de amarraderos de buques mercantes cargados

~de poblvora, de buques de guerra estranjeros en todos tiempos : sobre contra=
bando i rentas fiscales; sobre clausura 0 apertura de puerto, i en jeneral , sobre to-
do loque tenga relacion directa o indirecta con la responsabilidad delos Gober-
nadores o Intendentes, quienes por su parte deben prestar auxilios al Goberna-
dor Maritimo toda vez quelo necesitare para el mejor desempefic de sus deberes.

Respecto a las atribuciones judiciales de los' Gobernadores Maritimos hai
mucha duda, vacilacion i cuestiones de competencia que solo puede remover la
Ordenanza para‘el réjimen i buen gobierno-del Pepartamento. Sin embargo, estos
funcmnarloq asumen de hecho, cousultado el mejor servicio, dentro desu juriss
dlccmn, las atribuciones judiciales que tiene un Subde!egado en tierra,-cono-
ciendo de aquellas causas de menor cuantia que no pueden tener lugar sino én-
tre marineros, lancheros, pescadores i- demas. individuos que se ejercitan,- por
oficio o accidentalmente, en el trafico de las bahias , ya sean €llas civiles o cri-
ininales : de las que nacen de hechos que perturben el drden i tranquilidad del
puerto o quebranten sus reglamentos, &c. En las causas civiles o criminales, que
por su gravedad\exceden de las que puede conocer un Subdelegado, pasan los
Gobernadores Maritimos las civiles al ‘Consulado, i-las eriminales al Juez del
Crimen territorial con remision del reo. t
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De este modo es como se ha procurade satisfacer una necesidad imperiosa en

la ausencia de la ordenanza que debia formar el Ejecutivo, obtenida- que fuese
la autorizacion del Congreso..

En el mensaje presentado sobre este asunto por el Ejecutivo en 21 de octubre
de.1847, se esplican con claridad, la naturaleza de aquella ordenanza i los ob-
Jetos que debia abrazar. Se dijo entonces en aquel documento lo siguiente :

“Dividido el territorio maritimo de la Repablica en Golernaciones que com-
prenden partes determinadas denuestro mar i costas, es de necesidad -absolnta
dictar una ordenanza para: el réjimen i buen Gobierno de todo el Departamen-
to 1 de los distritos maritimos que, sometidos a . determinados funcionarios to-

mados del cuadro de nuestros oficiales de Ia. armada “abraze los siguientes ob-
jetos : 1.° las atribuciones i los deberes del Comandante Jeneral de Marina,
Jefe del Departamento o de todo el territorio maritimo :-2.° los del Mayor Je-
neral del Departamento : 3.° los del Gomandante de arsenales : 4.° los del Co-
misario del, Departamento : 5. los de los Gobernadotes Marmmos dentro de
sus respectivas Grobernaciones.. B :

“El fin que me propongo en esta ordenanza, es. abrazar en’ ella enlo p031b1e
el cédigo de administracion de nna parte importante de la Repiblica, en.donde
no se. conoce ni lei, ni autoridad que rija i que por esta causa resultan los abu-
s0s idificultades  a que este estado. de acefalia i abandono-da lugar. ,

“Por falta de este c6digo, Jas Gnicas autoridades. maritimas que bajo Ia déno-
minacion de Capitanes de puerto conoce la Reptiblica fse hallan sin una Tegla
determinada de conducta que asegure los intereses phblicos e imponga a” cada
cual la responsabilidadren. quesincurra por la omision de sus delicados de-
beres. S ot Lo o
~ «Por Gltimo, en la formacion de esta ordenanza se tieneen vista nuestras le-
vesi formade Gobierno, para determinar con arreglo a-ellas las atribuciones i
deberes de los empleados i. funcionarios del. Departamento de Marifia i 1a sumi-
sion que hécia estas autoridades se exije de lajente de mari pescadores nacio-
nales, 1 en jeneral, dé'todos los que transiten, frecuenten o concurran a nuestras
aguas i costas con fines de comercio o-mavégacion.” "

El Gobierno.deseando facilitar la esportacion i transporte de los productos de
la Provincia de Colchagua, ha abierto al comercio el puerto de Idicc'),‘nombrém—




do los empleados que deben'llevar a efecto esta Gtil inedida. El jefe nombrado
para aquella Giobernacion Maritima, recibira prontas érdenes para trasladarse
a su destino. | '

Al hablar del Departamento de Marina, no puede dejar de hacerse mencion

del establecimiento que sostenemos en el Estrecho de Magallanes. El. Estrecho
lia sido frecnentado en el afio de 1848, i la partequeva corrida de 1849 mas
que ninguna otra- época; con motivo de los vapores i huques de vela que en
gran nimero han pasado con destino a California. Pero- nuestro establecimiento
se halla sometido a un sistema mui defectuoso de gobierno i de administracion,
i gravando al tesoro sin la utilidad que debiamos esperar de él. Este estado ha-
br1.1 '1]('anzddo a remediar en mucha parte la sancion del proyecto de lei pre-
sentado-por el Ejecutivo a las CAmaras en 30 de agosto de 1848. Este proyec-
to modificado i desnaturalizado en el Senado; encuentra dificultades en Ia Ca-
mara de Diputados; pero creo que convendria insistic por ahora, i hasta-la
resolucion del Congreso sobre el plan- del Senado, en el primitivo proyecto de
lei mencionado,. que erijié'simplemente al establecimiento de ‘Magallanes €n
establecimiento militar naritimo, dependiente de la administracion de ma-
riva. : o .

El establecimiento que manteniamos en el puerto- Blnes (4ntes San Felipe o
del Hambre) ha sido trasladado en su mayor parte a Punta Arena, lugar po-
cas legnas distante de aquel punto. Los documentos que bajo los nfimeros 1 2
se acorﬁpaﬁuniuﬂtiﬁcan plenamente esta-traslacion,-1 hacia ellos llamo la aten-
cion del Congreso. ,

- En Punta Arena se encuentran vastos campos suceptibles de cultwo 1 produc-
cion, buena i permanente aguada, combustible abundante, segure puerto 1 un cli-
ma mas clemente que el de puerto Bfilnes, en cuyo punto carecian nuestros po-
~bla‘dorés aun de lo mas indispensable para la vida. . o -

Se acompafian tambien-bajo el nam. 3 datos importantes estadisticos sobre
nuestro establecimiento. Segun ellos, el ndmero total de habitantes que alli- ha-
bia, en 17 de marzo: del presente afo, era de 333 : de ellos, 180 pertenecian
a la tropa de gudmici011'; i 158 eran presidarios i sus familias: De los 180 de
la guarnicion se cuentan 75 soldados, 43 mujeres i 62 ninos de las familias de

aquellos. De los 158 de la clase de presidarios, habia 176 hombres, 77 mujeres i
B ' 2
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85 ninos, Toemada la tropa i los presidarios juntos habia 99 solteros 1 77 casados;

las 77 mujeres eran todas casadas. Desde 1844 hasta marzo del presente aiio, ha-
bian ocurrido 15 matrimoinios, 38 nacimientos i 23 muertes,

El Establecimiento de Magallanes es importante para Chile, i cada dia se co-

noce mas i mas esa importancia. Su estado actual no es satisfactorio, no tanto por

falta de recursos, cuanto por la ausencia de un buen sistema de Gobierno 1 una

completa inactividad en el establecimiento. Segun los datos que recien obten-

go, la Colonia nada produce ni puede Bastarse por ahora a si misma; pero esto
proviene de que no hai trabajo, ni se entabla, fomenta o estimula. Alli ni se traba-
ja en comun ni individuahnente : alli no se hace otra cosa que carbon : alli no
se permite el trabajo libre, i ha sucedido el caso de no consentirse alli a un la-
birador que habia ido de Chiloé a establecerse en el Estrecho, sin otra razon que
el de no ser presidario. 51 se permitiese alos presidarios i jente de tiempo cum-
plido, trabajo libre con provecho personal, en ciertos dias en que no se requi-
riese un trabajo en comun en provecho jeneral ; si se pagase ala guarnicion alli,
i se fomentase de este modo la circulacion de moneda, abierto aquel puerto
oficialmente, que no lo estd, talvez podria esperarse algun comercio. Tambien
podria influir en el adelanto de aquel establecimiento la apertura de la navega-
cion de los Canales al trafico universal por un nimero de afios ; veinte aiios, por
ejemplo, ideclarar libre a todus las banderas la pesca de anfibiosi otras indus-
trias en los mismos Canales. Il Gobierno en la parte que a él toca se ocupa en
remediar estos males, i recabard del Congreso las medidas que dependan del
poder lgjislativo.

En el Estrecho abundan las maderz}s 1 el carbon meral, de una i otra clase
se han recibido muestras. La madera que se ha recibido, que lleva el nombre de
roble de Valdivia, resulta fitil para la arquitectura civil, pero madecuada a la ar-
quitectura naval. Sin embargo, el Estrecho abunda en muchas otras clases de
maderas de buena calidad i jeneral utilidad : respecto del carbon, su calidad es
buena i propia para los usos de la navegacion. El Gobierno se propone fomen-
tar, por todos los medios que esten a su alcance, este ramo de produccion.

Abierto Magallanes al comercio, se hallaria talvez en el ramo de peleteria
ventajoso cambio, 1 un medio poderoso de atraccion lucrativa i pacifica para la
concurrencia de los salvajes al progreso de aquel puesto.
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Tambien convendiia hacer concesiones de terrenos en aquellas rejiones a los
particulares, propendiendo por este medio a la defensa i adelanto de aquel terri-
torio i a que con el trascurso del tiempo se eslabonasen los establecimientos par-
ticulares con nuestra frontera, levando con el trabajo, la industria i Ja libertad,
las bendiciones de la civilizacion a aquella parte de la Repablica.

Ll pensamiento del Gobierno es mantener en el Estrecho un puesto avanzado,
procurando ligar ese puesto con el archipiélago de Chiloé, por medio de estable-
cimientos particulares intermedios, que puedan formarse a la sombra de nna
completa libertad, pura que todo el mundo esplote cuanto aquellas rejiones i sus
aguas ofrezcan al trabajo i la industria.

No debeomitirseel hablaren este lugardel completo abandono en que se encuen-
tran nuestros puertos i las aguas de la Repablica, i parece increible que derivan-
dose nuestra principal renta de la Aduana, toda nuestra costa, desde Copiapd
hasta Chiloé, permanezca abandonada por la fuerza pblica 1 abierta al contra-
bando, al latrecinio i a toda clase de abusos.

Cuatro buques, una corbeta i tres bergantines, son indispensables para la
buena policia de nuestros puertos 1 mares, que relevindose matuamente en nues-

tros puertos, surcasen continuamente nuestras aguas, i estuviese por este medio

siempre presente en los diferentes puntos de nuestra costa, alguna fuerza pabli-
ca que hiciese respetar nuestras autoridades por los estraos, que protejiese los
intereses fiscales i la policia en nuestras aguas.

Se indican bergantines i no otros buques menores, teniendo presente, que no
permitiendo nuestros recursos tener escuadra doméstica i estranjera a la vez, la
corbeta ilos bergantines podrian conciliar todas las condiciones de sutileza para
el servicie interior o doméstico, i de fuerza para el caso en que tuviésemos que em-
plearlos en el servicio esterior o estranjero. La economiai la conveniencia estan,
pues, de parte del plan propuesto,

Ademas de estos buques, el establecimiento de Magallanes exije un trasporte
que pueda proveerlo de lo necesario en el grado que hoi demanda el crecido nt-
mero de sus habitantes, i un buque menor constantemente a su servicio en las
aguas del Bstrecho,

Al espresarme en estos términos, hago presente las necesidades actuales, sin
pretender otra cosa que presentar el cuadro fiel del departamento de marina,
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icon la mira de que el Congreso las conozca i se trate de irlas remediande. se-
gun lo permitan nuestros recursos i circunstancias.

MARINA DE GUERRA.

El material de la marina de guerra se halla hoi reducido 2 la fragata Chile
bergantm goleta Janequeo bergantin transporte Condor fuera del vapor. Maule
1 lanchas canoneras. -

Respecto de la primera, la “Chile,” los documentos presentados a la Cimara
en la sesion pasada, manifiestan de un modo patente su estado.i las medidas que
convenia enténces adoptar para sureparacion en un puerto de Europa.

Mucho se ha hablado, mucho se ha discutido sobre la conveniencia de reparar
la fragata, i sobrela enormidad de la suma requerida para esa reparacion. Me
creo, pues, exonerado de insistir nnevamente sobre este punto.

Pendiente la resolucion de la Cimara i en cumplimiento de la let que autoriza
su sostenimiento armada, dispuse el gobierno se pusiese la fragata en aptitud
de salir al mar. Asi se hizo, i aunque no salié porla falta de la autorizacion de
la CAmara para enviarla a repararse a Rochefort, gand en ese armamento en las
‘hijeras reparaciones que eran indispensables i que tanto contribuyen a la conser-
vacion de un buque.

Armada i tripulada con suma economia, pues jamas llego a cien hombres su
equipaje, i estos en su mayor parte de clases inferiores i pagadas con.ménos
stteldos; -a pesar de haberse frustrado.el viaje proyectado de la fragata a Europa,
se di6 6rden para que continuase en el mismo estado prestando i Gtil ser-
vicio., : '

La Chile io puede conservarse bien sin una dotacion competente de mari-
neros 1 oficiales :sin esto. ella sufrird todo el descuido i deterioro consiguiente a
la falta de atencion i de brazos. La Chile en recompensa nos presentaba-.}as
ventajas de un buque-escuela para nuestros -jévénes oficiales, en el que podian
aprender, los unos los rudimentos de su profesion i ejercitarse todos en ¢l mane-
Jo del cafion, en la maniobraien todos los demas ejercicios militares i marineros.

que solo a bordo se practican.




Ella nos sérvia tambien de plantel de marineros que forniibamos para tripu-
lar nuestros buques ; pues ahora nuéstras tripulaciones las formamos de simples
marineros, jornaleros de la playa, que nos sirven por meses i que remudamos to-
dos los dias. ' :

. Tambien podia la Clnle SETVir de depdsito de los poquisimos oficiales que
vueltos de una campafia, no es justo echar a tierraa medio sueldo, i que podian
ser retenidos alli para destinarlos despues, segun las necesidades del servicio.
Reunidos los oficiales en aquel buque, que seria como su cuartel jeneral, arran-
chando juntos, sirviendo siempre, conservarian ese espiritu de cuerpo, esos ha-
bitos de su carrera que se debilitan, se pierden talvez, yéndose cada oficial a es-
perar érdenes-en el interior de sus familias, distrayéndose de su profesion i contra-
yendo vinculos €n tierra, quesi no los -'),Ieiabz{n del todo-de la carrera de la mar,
serian causa de que esta les fuese despues repugnante i odiosa..

Ademas, el réspeto debidoral puerto capital del Departamento de Marina.
las‘atenciones de su servicio, demandan un buque de guardia que esté armado,
vivo i animado, que pueda defender el puerto, mantener en él el érdenila dis-
ciplina, i hacer el ‘servicio de puerto en rondas, en persecucion del contraban-
do, prestando aIISlhO en malos tiempos, i en abordajes o desgracias,. i pomendo
enfuerza los recrlamentos sanitarios, fiscales i de pohcm -relajados porla ausencia
dela fuerza pubhca g

Para sacar aun mas provecho de la fragata, se determind establece_r en ella
una escuela de lectura i escritura para la marineriai la tropa, sin incurrir en
mayor gasto, ;puesto que con el sueldo. de un marinero- 1.° saprimido, habia lo
suficiente para gratificar -al maestre de viveres que sirviese de maestro i com-
prar los Gtiles de éscuela necesarios. El alcance de esta medida ‘en provecho
de nuestra jente demar, és demasiado. palpable para que me detenga en reco-
mendarla. * _

Teniendo 'tfodo esto en vista, se dieron al comandante de la Chile para lle- .
nar en un todo las miras gne €l Gobierno se habia propuesto,-al mantener arma-
dala fraffata, las sigutentes instrucciones, recomendéndole su puntual cnmpli-
miento.

“Que provisto el contador del buque de 10s fondos necesarios, convenia se pro-

«cediese a contratar para el servicio, jente jéven i de buenas aptitudes. sin deter-
3
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minarles tiempo de compromiso ; pues convenia que el tiempo de servicio fuese
de tres afios, o ul ménos nunca ménos de dos afios. Se le previno, que tambien
convenia se les hiciese entender. que no entraban a servir en tal o cual buque
determinado, sino que como marinerosde la Rep(blica podian ser destinados a
este 0 a aquel buque, segun lo exijiese el servicio, las circunstancias, los arma-
inentos o equipos que se hiciesen.

“Se le hizo entender, que uno de los servicios que estaba destinada a efec-
tuar la fragata Chile era el de plantel 1 escuela de mariveros, i que en manos
de &l i de los oficiales que tenia a sus érdenes estaba el segundar enun todo
tan Gtil empresa. Se le dijo que al efecto debia establecerse a bordo una escue-
la de lectura i escritura para la marineria 1 tropa, a cargo del oficial que se de-
signase en cuanto a su instalacion 1disciplina, i que llenase el destino de maes-
tro de escuela el maestro de viveres con la gratificacion mensaal de ocho pesos.
Que el oficial que se encargase de este ramo, presentaria una nota de lo que ne-
cesitase para instalar dicha escuela, modesta i economicamente. Se incules la
moralidad i la importancia de ese pequefio establecimiento i el honor que cabria’
alos que segundasen las miras del Gobierno en ese pensamiento. Se dejé ala
discrecion del comandante 1 del oficial a quien se encargase de ese ramo, los
detalles de horas de escuela, &ec., &ec.

“Se previno que poca o mucha jente que hubiese a bordo, importaba sobre
manera que la fragata se conservase en estricto pie de disciplina, i que se lle-
nasen con exactitud, aun en sus mas menudos detalles, las disposiciones de la
Ordenanza. Que se queria que aunque hubiesen solo cuatro hombres a bordo, se
ohservase entre esos cuatro hombres, todas las formas, itoda la précticade la
disciplina militar, haciendo que los menores objetos se cumpliesen sin dispensa-
cion alguna de sus formalidades, como si tuviese el buque toda su dotacion i se
hallase en situacion de salir a campafia. Se le encargé la uniforinidad en el ves-
tido de los oficiales, ila observancia detodo e! ceremonial militar, que tanto in-

fluye en la buena disciplina, i en inculcar sus héabitos saludables a los Sefiores

Oficiales i Guardias Marinas.

“Que se deseaba que los Oficiales hiciesen un constante estudio dela Ordenan-
za, i que se tendria el mayor placer si llegasen a establecer a bordo conferencias
en que se discutiesen sus disposiciones. Que estas conferencias podrian despues




— 11 —

asumir formas mayores i un caracter mas formal, abrazando otras materias relas

cionadas con la Marina.

«Sele recomendé mucho que los oficiales a bordo de la Chile se mantuvie-
sen en frecuente ejercicio, i nose limitase su servicio al de hacer la guardia so-
lamente, llegado suturno. Que era preciso que darante el dia, todos se ocupa-
sen en algo ; en estudiar, en instruirse, en gjercicios de marineria, de artilleria &ec.
Bien entendido que quedase alos francos ciertas horasi dias para paseo, u ocu-
paciones en tierra, con la obligacion precisa de que todos durmiesen a bordo.

«“Se le previno que luego que la Chile se hallase con un nlmero competente
de jente, deberia hacer la guardia del puerto, ejercer en 1a bahta la vijilancia, pres-
tar ausilio a sus autoridadesi hacer serespetasen sus dispesiciones, i que parael
invierno que se acercaba, era preciso que se encontrase en aptitud de prestar au-
silio en los casos de mal tiempo, desamarradero, abordajei demas consiguientes.

“Que respecto de los Guardias Marinas que, no habiendo rendido su examen
tedrico se hallaban bajo la direccion de un Capitan de Corbeta, no se podia consi-
derara esos jovenes como oficiales aun capaces de ensanchar el servicio de los
otros, propiamente de la dotacion del buque ; pero que eso no obstaba para que
ellos estuviesen obligados a someterse con la mayor subordinacion a las 6rdenes
jenerales de disciplinaidel buque. Queno tolerase, 4ntes bien reprimiese, cual:
quier avance de esos jovenes que le debian estar sometidos, ¢ inmediatamente a
su Comandante 1 Director.” .

Estas instrucciones de la Comandancia Jeneral merecieron la aprobacion Su-
prema mas completa i satisfactoria, Mas, luego sobrevinieron dificultades fiscales :
se entré en un camino mas estrecho de economia i la Chile ha quedado reduci-
da a la situacion que se demuestra en el Estado pasadoel 1.* de julioi que acom-
pafio bajo el nGm. 4.

El Janegueo se encuentra en buen estado i perfectamente tenido. El servicio
que presta es importante i es el dmico medio ripido de comunicacion maritiina que
tiene el Gobierno. El espiritu de érden i economia se nota en todos los detalles de
este buque. Pero su poca fuerzaicapacidad lo hacen de poca utilidad en otro ser-
vicio que el de guarda costa ; pues como buque de fuerza en la guerra esnulo,
i como trasporte inadecuado.

E] Condor ha tenido de primer costo al Gobierno, como 11,000 pesos nave-
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gando para-el Estrecho en enero de 1848, Comprado en circunstancias en que los
fletes se hallaban mui altos, con el servicio que ha-prestado ha devengado en mu-
‘cho lo que cost6 su adquisicion, i despues de las reparaciones que se le hicieron en
Magallanes, descubierta i recojidala agua que se maniféstd. en él desde el prmcx— '
pio, se encuentra hoi en buen- estado de servicio.

La venta del Queche Muagallanes dejé al Estado buena -utilidad, isu valor se
aplicd a la construccion dela corbeta contratada con el constructer D. Juan- Du-
prat. Al vender este Buque se tuvo presente-el costo. de las reparaciones que eran
necesarias en &l para que continuase en el servicio del Estrechoi su poca capaci-
dad para llevar repuestos, ropas, viveres, &c. al establecimiento de Magallanes.

El pequeiio vapor de fierro Muule existe barado en Arsénales, consultando en
esto sumejor conservacion fuera del aguaila economia-del estado. Por defecto
delas mAquinas. que viniéron con dicha‘embarcacion, que eran las antiguas que
aqui habia, refaccionadas,:no-ha podido prestar’el Mawule otro servicio que iren
&l ala vela el capitan Cabieses al reconocimiento de la costa de Colchagua en ene-
ro de 1848. ‘ , ' R ' :

- Con nueva méquina este buquecito puede prestar buen servicio ya sea en Cons-
titucion, ya en otras comisiones rapidas sobre nuestra costa, trasmitiendo.6rdenes,
trayendo avisos i en reconocimientos, ya por fltimo en el Estrecho. de Magallanes.
El costo.de la nueva maquina se estima en tres mil pesos.

Aungue el objeto. que se tuvo en vista en la adquisicion del vaporcito Mawle;
fué que-sirviera para remolcar dentro i fuera de la barra Tos buque que entran i sa-
len del puerto de Constitucion : se cree que este servicio no. podré hacerlo como
se desea porque faltan a esta embarcacion las cualidades que se requleren en un.
" bugue remolcador. '

Para mas adelante convendria- construir en Maule o Valparaiso, o ‘donde mas.
barato fuese, un buquequellenase las condiciones, segun la forma i dimensiones
adoptadas para los buques de su clase, deunbuque de vapor remolcador, pidiendo-
a Furopa las miquinas correspondientes. El costo de esta embarcacion con su car-
bon a bordo i en estado de navegar, se-estima en cuarenta mil pesos.

Por disposiciones supremas, se mandaron reunir en Valparaiso todas las lan--

chas cahoneras que a consecuencia de la anunciada espedicion del Jenéral Flores
se-construyeron en Constitucion, Valdivia i Chiloé. Llegaron en efecto. o Valpa-
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raiso seis lanchas de Constitucion con su aparejo de balandra, cinco de Valdivia
i una de Chiloé, farmando un total de doce embarcaciones. ” :

. Las-de Constitucion luego de calafateadas fueron destinadas a la-obra de alma-
cenes fiscalés para el acarreo de piedrai cal,iuna de ellas se perdi6 en el puerto
de Zapallar. Puestas a venta por 6rden Suprema, tres de esas lanchas acaban de
ser vendidas ventajosamente, : '

Quedan en Chiloé; la balandra Dos lhermanos Gameros que condenad'i por
su mal estado i puesta a venta no ha encontrado comprador,. i una lancha cafione-
ra en buenestado. Respecto-de la primera se hanjutilizadosus pertrechos, jarcia, &c,
i se ha puesto el casco a disposicion del Intendente de aquella Provincia para que
sirva ala construccion de un muelle en el puertode Ancud : la lancha que que-
da se ha mandado recorrer iforrar en cobre para destinarla al mando'de un pi-
loto 1.° de la armada, al servicio del establecimiento de Magaltanes.

El material con qhe cuenta nuestra Marina de Guerra, es pues, limitadisimos
i mui ineficaz, sise atiende a lo: que dejo dicho: re-»pecto del abandono en que-es-
tan las aguas i puertos de la Repablica..

Un aumento:en el material de nuestra- Marina militar es mdispensable, el
grande objeto gue el Gobierno se propone: al crearlo-i mantenerlo es alcanzar a
tener-una fuerza ‘activa, esparcida -i (itil, con la mayor economia en los medios-
Consérveseono la fragata Chile, ese buque no puede entrar al servicio cons-
tante i domésticode la Repiiblica por lo caro de su sostenimiento-armada. La Chile,
debe solo emple'ar-:e en comisiones estranjeras 1 especialéé. 1lo.que urje al pais
es tener huques en continuo. movimiento _en nuestras aguas, que pued‘m ala vez
ser-destacados,en las comisiones al estran_]ero que nuestros intereses pohtmos 1¢o-
merciales aconsejen,

Con esta mira se construye en Valparaiso por cuenta del estade: una Corbeta
de 400 toneladas que podri llevar 18 cafiones degruese: calibre. Esta construc-
cion se ejecuta bajo la inspeccion de la Comandancia Jeneral de Marina, consu- .
- jecion al contrato celebrado con el constructor i atendiendo-en lo. compatible a las
disposiciones de Ia Ordenanza de Injenierosde Marina. La madera emple;ada en
el trabajo-diario, asicomo:la ejecucion de ese trabajo, son inspeccionadas por el
omandante-de Arsenales de la Repiiblica. El Gobierno al ordenar esta obra ha

tenido presente que el costo de este buque equivalia al presupuestado para la cons-
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‘truccion ' dé ari'Berghiitin ‘eiv Europa: hii'querido ‘tarbien foméntar.en-la parte
‘que a é] cabe las construcciones nacionales-i-hacer un ensayo practico de mnues-
tras maderas. La bondad de las maderas nacionales esindisputable ; lo finico
que las hace poco duraderas es laninguna preparacion a que se las sujeta, el poce
tiEI‘npo que.media entre el corte del 4rbol i su empleo como madera, i mil otras
causas que provienen del descnido i poco discernimiento que haien la esplotacion
~ de nuestros bosques. El Gobierno cuenta pues, con que el buque que por su cuen-
ta se:construye, no dure todoeltiempo.en que se calcula la vidaordinaria deun bu-,
_que ; pero su menor duracion probable est4 mui compensada con el menor costo
que nos tiene -i la ventaja incalculable de fomentar Tuestra, arquitectura n'wa] 1
derramar en el pais, en nuestros nacionales, el ca,pltal empleado. .

Si de esta- prueb aobtenemos los -resultados- que esperamos, nuestros proplos
astilleros podrén ir proveyendo a las necesidades de la modesta. e-indispensable
fuerza naval que debemos mantener, | . Ve :

Los Arsenales de Marina estan destinados a contener tres ramos de pertre-
chos: Repuestos——D6p051tos—Esclu1dos., IR S

Teniendo en todo presente la mayor economia, i queriendo evitar el empleo de
un capital improductivo en articulos de repuesto i €l :deterioro que. el.tiempo. -
Operarm en esos pertrechos, se ha establecido el sistema de -proveedores parti-
culares, que aceptados por la Junta FEconémica del Departamento con aproba-
cion suprema, proveen a la Marina por un término i bajo condiciones estipuladas
de cuanto necesita en linea de repuesto por drden del Comandante Jeneral i li-
bramiento del Comisario, al prec:lo preciso.aceptado al-adjudicar laprovision, i de
-prlmera calidad en el.articulo: . # w52 wer 0 L _ S

" Del mismo modo el Estado no mantiene maestranza en sus Arsenales, sino que

- dispone delas delos‘particulares, .cuando’las necesita para sus obras, bajo la
inspeccion del Comandante de Arsenales 1 direccion ininediata del constructor na-
Valdel Estado, e 41 0o 0 Uy sve e

¢ Del ramo de Lsdmdos se’dispone sacando . de tiempo-en- tlempo a remate sugs

existencias infitiles. : T SinoT v
En los almacenes de Depésito se conservan;.con esmero los.pertrechos de cada

buqiie, en los'casos -de desarmo i--rel)araciones; imuchos [ dtros articulos-de todo

iénero perteneciente a la Marina, -~ . .. - T o
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En elramo de depésitos se.comprende tambien toda la Artillerfa i de mas ar-

mamento de Marina que posee el Estado.

L

L B Ve s -

R e

p Y } S CoL T S

El personal de'la Armada es diminuto ; -peroen lo jeneral compuesto:-de bue.
nos jefes i oficiales. O . ' . .

En las diversad clases-de que se compone, hai alguna desproporcion i esa es
preciso destruirla por medio deleyes inflexibles. +« . r

Echando una mirada al Estado nim. 5 se nota .que el cuerpo de Oficiales de
Marina consta det - e ri
. Un Vice Almirante.

"Un Capitan de Navio,

Tres Capitanés efectivos de Fragata,

Dos Capitanés Graduados de Fragata. ' -

.Ocho Capitanes de Corbeta. '

Tres Tenientes primeros.

Cinco Ténientes segundos.  « .-

Un Guardia Marina Examinado. .

Doce Guardias Marinas sin-examen. . . .

Desde luego se vé que hai una desproporcion deCapitanes deCorbeta, i que
cuando los Tenientes deberian -ser tres veces mas:numerosos que.los:Capitanes
de Corbeta, Fragata i Navio, tenemos ocho Capitanes de Cdr‘beta, cinco deFra-
gata 1 uno.de Navio, dando un total de quince jefes; para ocho teniientes i-trece
Guardias Marinas, de los que dos no -pueden prestar servicio. alguno, i-de los
que solo uno podria mandar una guardia en la mar. De modo que tiene la ma-
rina .para. quiﬁce jefes que no hacen guardia, unicamente . talvez diez-oficiales
que hacen guardia. . .

Esta despropercion, sin embargo no-arguye un.recatgo 1ndeb1do en la lista de
]a Marina ni en sus grados superiores,, lo que si-demuestra es:una escasez suma
en los.grados mfenores.
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Para que el Congreso reconozca la.verdad de este.aserto,.voi a demostrar bre-'
F + -

vementelosdiversos empleos indispensables que deben Henarse por jefesdemarina.
El de Comandante de Arsenales. Este empleo es de.mucha- importancia’t de su
buen desempefio resultala mayor economia. parael Estado. El Com andante de Ar-
senales informa sobre la necesidad iconveniencia de todo pedimento. por pertre-
chos : ante él'se presentan los articalos escluidos, &l juzga'de esa ésclusion, i ese
'juicio- decide del reempiazo' del articalo escluido : él fiscaliza tanto. los consumos -
‘como los escluidos, i sin s prévio examen no-se decreta su reemplazo. Es miem-
bro de la Junta Econémica e Inspector Jeneral -de todas las obras del Departa- -
mento; que dirije &l e inmediatamente el Constructor Naval. Este empleo debe
llenarse por un jefe de-notoria honradez e intelijenéia; minucioso i* atento en el

-exéimen de cnanto.tiene que inspeccionar:ivijilar:>En el dia lo s liena un Capitan
de Fragata. -, .. . A T R SR S

Hai . diez  Gobernaciones Maritimas que deben llenar otros tantos Capita-
nes de. Marina, sean de Corbeta:o de Fragata, 'sin incluir la- Gobernacion de Ma--
gallanes que conviene sea-desempeiiada-por:un jefe de marina. <~ - <

‘St agremamos a las Gobernaciones los “Ayudantesi Subdelégados quealgurias
de ellas ﬁecesitanviln-pfescindiblemetlte-,'sé.conoceréque ¢l cuerpo-de oficiales dela
Armada, l&jos degravar a la nacion con recargo indebido en‘su personal,.es esca--.
so i no alcanza a las atencionesactuales del servicio. Supdénganse en movimiento.
solo cuatro bergantines i se comprenders que-la ‘marina .no’ alcanzaria enténces.
a dotar, esos'’buques con el ntimero cortespondiente de oﬁcia]es, i cubrir al mis:
mo tiempo los puestos que en-tierra ella sola puede cubrir de un modo-conve-.
niente al buen servicio ia la proteccion de nuestros.intereses Afiscales.

Estinguida la Escuela N4utica, es. la Academia Militar- de Santiago la que-
provee de Guardias Marinas.a la Escuadza. Este sistema es el {inico que por aho-.
ra puede seguirse. por la, falta de un .establecimiento de. educacion l;a'opia_mente
militar nayal. Pero semejante sistema no ha producido .los resultados que se es-,
peraban, i la esperiencia ha demostrado-que la Academia Militar de Santiago
solo con mucho esmero de parte de su direccion,,nos. datd marinos.. La vida de
la mar, las privaciones.de la carrera del marino, ]as_cualid?des que debé reunir.
un joven para ascender al grado de, Guardia’ Marina Examinado, que equivale
al de alferez del ejéreito, presenta el servicio. naval -€0N- pocos atractivos a.
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los ojos de los j ;ovenes tiernos gue* poco miran-al- porvenir, Asi no”puede estra-
fiarse; que el j6ven que -al salir de la academia, ve que en el ejército le espera
un grado, un galon, un reluciente uniforme i una vida alegre 1 descansada en
tierra,ien la marina:nuevo i rudo aprendizaje, el. encierro, las ‘privaciones de
todo jénero, un grado Gltimo-en un buque i un. modesto vestido azul,. prefiera el
Ejército a la Marina. Se necesita una fuerza de voluntad mui superior, una razon
mui despejada, una austeridad de. coqtumbLeﬂ estraordinaria parapreferir la Ma-
- rina al Ejército en los pruneros afios de lavida, i a la edad en que la Academia
entrega a sus cadetes con su edacacion. concluida.

Aprovechando las buenas disposiciones manifestadas por los sefiores Almiran-
tes, jefes de las fuerzas navales de Francia i de la Gran Bretaiia en el Pacifico,

cinco. de la Guardias Marinas de la Armada, examinados en la parte tedrica de

su profesion, navegan en los buques de guerra de aquellas naciones, adquirien.
do en tan bueras escuelas la practica de-que carecen. Tres de esos jévenes na-
vegun en los buques britéuicos i dos en los franceses: otro.de ellos que hat
disponible serd destmado a.uno de los vapores britanicos. : S

. La marina dela Repiblica con la modesta. pero enérjica forma que el Gobier-
no aspira a darle, patriota, frugal, destinada-a.llevar 1&jos de nuestro suelo con
honor 1 lucumento nuestra bandera, es.de la.fuerza -pablica la mas constitucio-
nal, la gne ménos recelo.puede inspirar alas libertades pblicas. Sin contacto
inmediato con las pasiones politicasintestinas del pais, sin otras aspiraciones que
las del honor iengradecimiento.de la patria, ella es preciosa como elemento de
6rden.’ - ‘ SRS S

Mas, es preciso reanimar el espiritu. abatido de nuestros marinos ;. porque aba-
tido esth, i mostrarles un porvenir cercano de actividad.. Ellos no piden.otra pro-
teccion que el e;ercwlo de su profesion; _piden  buques, i buques es preciso dar-
les, so pena de perder en pocotiempo, con daito de- interes moi sério- i cempro-
- misodel honor i de la seguridad namonal lo que con tanto. esmero formamos, un’
personal nacional. *

En el curso de esta Memoria mamfe%tare como la decadencia de la marina de
guerra influye en depresion de la marina me:cante.

La tropa de 'marina cousta en el dia de una brigada de 121 hombres, man-

dada por un Sarjenlo Mayor, i dividida en dos compafiias.El servicio que esta
, 5
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fuerza presta es bueno, sn estado es satisfactorio. Existe un proyecto propomen- .

do elevar este cuerpo a batallon, aumentando la esfera de sus servicios.

El Gobierno prescinde por ahora de llevar adelante este persamiento.

El Cuerpo de Sanidad de la marina, diminuto como es, esta perfectamente
arreglado, i cada dia se procura darle dignidad i aliciente. Organizado como hoi
~se hallai bajo la direccion inmediata de un Jefe superior, las operaciones del

ltimo sangrador, los consumos de las drogas; estdn sujetos a un examen proli-
jo isevero que asegurea la vez acierts, estudio i esmero en la profesion, la salud
del eguipaje ila economia del Estado. Lasindicaciones del Cuerpo Médico sobre
hijiene naval, dieta i vestido del equipaje, son de grande importanciai gradual-
mente aplicables, segun nuestros recursos i los armamentos que se hagan. |

El Cuerpo Médico de la marina es insuficiente, i no hai cirujanos ahora mismo
para los buques i la Colonia de Magallanes, pues dos de ellos piden sus licen-
cias. Tampoco hai de donde sacarlos, 1 con la mira de llenar esta falta grave, i
de traer jévenes aptos para la marina, convendria una declaracion legal por la
cual—*“Todo alumno de la Escuela Nacional de Medicina que se reciba de mé-
dico, esté en la obligacion de servir dos afios enla marina de guerra de la Repi~
blica, en la clase que sus aptitndes determinen.”

Esta medida est4 conforme con lo que se practica en muchas partes, i es justo
que asi se retribuya al Estado el beneficio que proporciona a esos j6venes abrién»
doles gratuitamente una carrera honrosa i lucrativa.

—= El Comisariato o ramo de Contabilidad de marina es irrepochable, i cada dia
es mas evidenie la excelencia del sistema de contabilidad espafiol. El regia-
mento mismo que nos rije esen su fondo bueno, i solo defectuoso en algunos
detalles. Pero estos defectos lijeros, naturales por la época en que se promulgd,
pueden subsanarse poco a pocoicon facilidad.

Justo es decir en este Jugar que de poco valdrian esos reglamentos, &i no con-
tase la marina con el talento 1 honradez que se notan en la Comisaria, i el buen

desempefio yue por lo jeneral se encuentra en los oficiales que esta oficina en-

via de contadores a los buques. _

Oficiales de mar propiosi buenos, no tiene la marina. Estas clases como
la de la marineria las busca el Estado cuando las necesita de la jente franca de
la playa. Hombres de mar formados en nuestros buques i arsenales no los te-
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NEMos; ni‘es: fpovqb\e tenerlos sl no.se abandona el sistema; que por economia
seguimos ‘en-el dia, de echar a tierra-por ahorar al hombre que en ‘aquel . mo-
mento nonos es indispensable , aunque mafiana, para salir, un buque al mar, ten-
gamos. que reemplazarlo - con ‘otro cualquiera, casi siemhpre peor.que el que ayer
de«embarcamos De este modo se ahorr.m salarios I raciones, pero no tenemos' .
buenos marineros, . .~ ¢ o o e i s LT e e
.. En el dia tenfamos en:la Chife 80 jOvenesi rob’ustos chllenos que ensefibba-
-mos. Por economfa echamos a tierra sesenta i tres de esos jovenes ya algo- ade-
lantados, que hallaron-en-el momento salida para ‘California de' donde no vol-

A Nt

MARINA MERCANTE.

N ILANO BT ’ S
El estado de la ’\’Iarma mercante es satlsfactorlo Nuestra matrlcul_a_ constaba el'
.l de Juho, de 119 buques, que representan 20 082\89 toneladas De e]los son
L om LLRRE . )

Construldos en el pals e 42 buques con 3 739\82 tonelada,s.

PRI 1
De qmllaestranJegaNa01QQ§§iz?dos 7.75-., Vgo;ﬂlﬂ 16 3{4;3‘07 »
119 - ' 20,08289° .-

Este ntmero de buques ocupa a 1336 ‘marineros; de los que 791 son chilenos
1545 estrcm_}eroq . .- N o o . '

Comparado este nimero de buques con el dela matncula de 1s de Juho de 1848
d4 un aumerito de 15 buques. Pero de esta d]ferenma no puede inferirse poco movi-
miento en la’ matricula, que hasido notablemente active desde que lalei de 28 de
setiembre dé 1848 abrié el ramo de nawems al acceso de los estranjeros domici-
‘liados en Chile; 1o que ha influido en elloha sido las muchas ventas efectuadas en
buques, de los que algunos han tomado otra bandera. , . . :

. Nanfraj W orar, que han tenido 1ugar sobre nuestra
- misma costa i dentro de nuestros puertos. Solo un. alzamiento ha ocurrido, que fe:
Jizmente no-ha sido seguldo de las fatales.consecuencias que acompaiian i slguen
porlo regular a esta clase de delitos. W

. pasajerosien Ins Islas de los Galhpagos, i -apresado en un puerto del Arclnplelaﬂo.
—"'—-.._______.——

dé las Marquesas, por Ja marina francesa, fué enviado. a Valparaiso encargddo a

T ——
un oficial de guerra frances i tripulado por marinos; es. El buqueilos rees

w
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del alzamlento entregados-a. la. Comandancia Jeneral de Marlna se’hallan hoi a
- dlSpOSlClOIl de los jueces competentes. . Tt e, = S
Debo aqui recomendar al- Congresola. oonducta noble, amistosa i desinteresa-
da manifestada con’este motivo por Ios oficiales i. autoridades francesas en estos
mares, : e T
. De los ciento diez:i nueve buques deque se compone nuestra-marina mercante,
-el atractivo de California nos ha llevado. Ia mayor parte, el comercio- del estran-
jero del otrolado del Cabo i én el Pacifico i Oceanta, nos absorbe una gran parte,
1solo nos queda para el Cabetaje, ménos de uha cuarta parte: del:tonelajé na-
cional. -, . : R Y S T e e
Este eqtado de cosas no habia sido tan grave si solo ocasionase una alza en los
- tletes ; pero €l imponia una especie de bloqueo anuestros puertos i productos que
era urjente evitar con una.medida que aconsejaba lapolitica i 1a conveniencia, i que
podia por lo pronto- tomarse parcialménte i por cierto penodo Iimitado de tiempo
cuyo término determinasen las circunstancias. SRS '
- El Gobierno.apercibido de esto, ha ocurrido. al Congreso-pidiendo unia declara-
cion que: abi'a el cabotaje:alas banderas estranjeras bajo las condiciories i con las
limitaciones que en dicha' declaracion se éspresan D e
.+ Eon.estamedidasin peligropara nuestra marina, cesaba la estagnacion impues-
ta por la falta de buques a nuestros productos; cesaba el monopolio ruinoso para
Ias provincias'del Sud de unos:pocos beneficiados por el privilejio ; poniamos a ésas
provincias en aptltud de alimentar. a los distritos mineros del N orte favorecianos

la circulacion de productos, i -traqueabamés- nuestro. prlnmpal i mejor-camino, el

mar, levando a él la principal corriente de esa circulacion. = ..
+. El Gobierno al proponer-esta medida*provisional i dé- circunstancias, ne-vé en:
ella compromiso, 4ntes bien en iltimo reésultado, beneficio: -paralos ihtereses na-
vieros del pais ; pero-adin concediendo hipotéticamente quie esos intereses, repre-
sentados en este caso por tres o- cuatro especuladores mas que naviefos, sufiiesen:
un pequeiio per‘]mcm este_perjuicioi. era insignificante en-presencia dé los intere-
“ses de nuestra awmultura i nuestra mineria; estoes, los dela gran ‘masa ‘de la na-
cion, cuyo. mowmlento i cu'culacmu estaban detenidos” ‘por falta-de medios de tras-

] Yy -~

POl‘te LIRE Lo N e e e '."-"_ . -f‘::"-.-',lsvn-‘ row Vbt
- Sin embirgo, desde que-por- la lei de-29 de diciembre” de 1848" se ‘ha abierto
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una ancha puerta a la. nacionalizacion de buques estranjeros; la filta de buques
chilenos para el cabotaje esun efecto de una causa jeneral pue afeéta a todas las
banderas i que no puede evitarse ; esa causa. es la- corriente-irresistible. que lleva a
todo buque alas costas de California, i cuya fuerza se ha sentido i se siente en ma-
yor grado en el Pacifico i Oceanta.

Nuestra marina, que para Chile qulcre decir nuestros caminos i nuestros ¢6-
modos, baratos i, en muchos casos, tnicos medios de trasporte, demanda una
afencion_detenida e hmiediata del Congreso. Grandes cuestiones econdémicas; re-
lacionadas inniediatamente con la Marina, se ajitan en el mundo, i desde que la
nuestra tome a]guh vuelo, no puede permanecer indiferente al’ movimiento
deldia. =~ . - ’ - .

_Es preciso que atentos al movimienté que hoi se opera en el mundo, no- solo
1nos pongamos a cubierto de que ese movimiento nos dafie, sino que'poi' una ini-
clativa prudente nos coloquemos en situacion de lucrar 1 adelantar.\_a-pesur, a fa-
vor de ese movimiento, B T L S L

El sefior. Cénsul J eneral de S. M. B: Encaro ado de la Legacion: Butdmcm di-
rijié al Gobierno en 7 de mayo altimo, una nota participando el espiritu 1 natura-
leza de las reformas a la Lei de Navegacion que se habian- propuestoal Parla-
mento por el Gobiérno de-la Gran Bretafia, e mwtando al de Chile a la recipro-
(1(1&(_1 . ’ b . Eoe L. ik T e B

El Congreso 1 el|pubhco se hallan en posecion de esa notaide la contestacion
que aella di6 el sefior Ministro de Relaciones Esteriores.

A mi solo me toca mencionar aqm el hecho en la pa,rte que-afecta al ramo a cuya
cabeza me encuentro. R

»

Las reformas propuestas al Parlamento Brit4nico no importan otra cosa que el

abandono de los principios restrictivos i altamente protectores que desdela céle-
bre acta de Cromwell formaban la base de 'las Leyes de navegacion Britinicas,
sostituyéndolos por otros mas liberales i anflogos a las exijencias de la época,
La Gran Bretaiia al adherirse por tanto tiempo a los principios restrictivos de su
Lei de Navegacion, obraba en proteccion de unagran marina i en el vasto campo
de una navegacion colonial esclusiva para su bandera; mas desde que el mundo
entero, despierto a sus intereses, amensazaba a la Marina Inglesa con la retdlm-

cion, tenia que abandonar ese terreno i colocarse al frente del movimiento’ quf-, se
B - . (j
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operaba en favor del sistema de la reciprocidad en las relaciones de bandera a
bandera. _

Los principios de la Lei Inglesa son mui conocidos ; ellos estén reducidos a es-
tas dos palabras, moenopolio i esclusion; ellos importaban para la Gran Bretaha
el reconocimiento de su propia superioridad ; por esas leyes ella se constituia en
esclusiva sostenedora de todas sus necesidades, ella la que llevase sus propios
productos, ella la que se importase los ajenos. Hasta qué grade aquellana-
cion haya protejido por medio de esas leyes sus verdaderos i jenerales intereses,
es hoi materia de controversia entre los IncrleseS' pero en lo que esta hoi de
acuerdo una mayoria considerable, es en que ha llegado el caso de alterar ese.
sistema. Entre tanto importa recordar que contemporéneo con los estatutos ingle-
ses, la Holanda proclamaba un sistema completo de libertad comercial, 1 el mun-
do ha visto convertido su pantanoso suelo en el hogar de muchos pueblos, en el
centro de un gran movimiento mercantil i elevarse aquella nacion a un alto grade
de grandeza comercial i poder politico.

Con estos ejemplos a la vista, en presencia de las tendencias de la época, jqué
es lo que conviene a Chile? ;Nuestra situacion es mas anéloga a la de la Gran
Bretafia o dé la de Holanda? ;Podemos confiar en nuestros propios resursos ma-
ritimos para todas Jas exijencias de nuestro comercio i de nuestro progreso social
i econémico? La marina, hija del comercio, progresa en razon de éste,i la mira
del Gobierno es no dafiar a dmbos por el deseo indiscreto de pretender protejer a
la una con daiio del otro.

Teniendo este objeto en vista, el Gobierno aconseja a la sostitucion del actual
sistema por el de la reciprocidad, tomando por base de esa reciprocidad nuestra
propia bandera. Esto es, nosotros tratarémos a los buques de otras naciones como a
los chilenos, siempre que las naciones a que esos buques pertenezcan, traten a log
buques chilenos como a sus nacionales, con la sola reserva de la navegacion de ca-
botaje en favor esclusivamente de la bandera de Chile.

Se propone este sistema por varios motivos poderosos: 1. Es el mas justo i equi-
tativo. 2.° No infiere dafio a nuestra marina 3.° No rebajaria en un medio nuestra
entrada de Aduana. 4. Es facil i sencillo en su aplicacion. 5.” No infiere agravioa
nacion alguna. 6." Nos abriria con ventaja muchos puertos en que se nos amenaza

con retalaciones ruinosas, favoreciendo la esportacion de nuestros frutos.
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He dicho que no se causaria dafio a nuestra ‘marina, i que no se disminuiria la
renta de Aduana, i voi a demostrarlo.

Desde luego es claro que la adopeion del sistema de la reciprocidad, nnportarla
la abolicion del derecho diferencial tal cual hoi existe, reservindose el Gobierno
que se colocaba en el terreno de la reciprocidad, el derécho de gravar con mayor
impuesto sobre tarifa; las importaciones hechas bajo la bandera de la nacion que
gravase la nuestra. '

Los derechos diferenciales conque nuestra lei favorece a la marina mercante na-

cional, consisten en una rebaja del tanto por ciento sobre el derecho jeneral que im-
pone latarifa. En este caso, es claro que el tesoro nacional, en proteccion de su ban-
dera, deja de recibir una parte de sus derechos, al revez de otras naciones, enqueel
derecho diferencial consiste en unaimposicion mayor, por derechos de Aduana, so-
bre la bandera estranjera, que es lo que se practica por]q Jeneral en otros paises.
Adoptado el sistema de la reciprocidad, el Gobierno no cobraria mas ni ménos
que el derecho de tarifa, ni a sus nacionales ni a los buques de las naciones que se
colocasen con nosotros sobre ese pié, i en caso de causar esto alguna diferencia,
es claro que seria en aumento de la renta. _

La Marina nacional no sufriria, como he dicho, daiio alguno en la adopcion de
la medida propuesta ; porque ella comprende perfectamente, que los derechos di-
ferenciales crecidos que en los puertos estranjeros se les cobra, importan mucho
mas que la rebaja, las mas veces ilusoria, i en el caso de California, por ejemplo,
completamente nula, con que se les brinda en los puertos chilenos. La Marina na-
cional ha llegado tambien a conocer, que la decantantada rebaja de derechos rara
vez se hace efectiva, tanto porque ella solo se concede por la Aduana sobre lasim
portaciones directas del pais productor, cuanto porque, casl siempre, se nota al-
guna omision o falta de formalidad en los papeles dela cargao del buque, que por
insignificante que sea, destruye el derecho a la rebaja ofrecida, con dafio de un
tercero inocente que cargé en el bugue contando con esa rebaja. Asi, pues, puede
asegurarse, que los navieros nacionales verian con gusto sostituido un sistema que
solo les brinda favores ilusorios, por otro que les abriera puertos i navegaciones
con ventajas reales.

Otra consideracion importante aconseja la adopcion del sistema que propongo, i
es la deque admitidos, como yalo estén, los estranjeros a ser duefios debuques chi-
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lenos; abierto este tamo al ‘estimulo que le dardi” los capitales éstranjéroct es de
esperarse reciba un impulso capuz de resistir una justa competencia. Pero, 1o Te-
pito, desde quela reciprocidad es, mas o ménos, la regla universal que adoptan
las naciones, ya no hai ventaja para la marina mercante en pagar aqui de miénos
loqueella vaa tener que pagar de mas en un puerto estranjero ; lo (mico que
queda dereal es, que nuestro tesoro habra dejado de percibir una parte de sus
derechos de tarifa, sin alcanzar el objeto pretendido, Ia proteccion de nuestra ma-
rina. De modo que, con una tarifa determinadai _]enera,l sin rebaja para nuestra
bandera, admitirémos segun’ ella las importaciones de todas las banderas que
estén con nosotros ala reciproca de sus nacionales, imponiendo a las naves de las
naciones que graven nuestra bandera derechos diferenciales que compensen la des-
ventaja en que nos quieran colocar o las obliguen a aceptar Ia rempromddd que
ofrecemos. ' . B - i

La apreciacion de estas circunstancias i la imposicion de ese derecho diferen- -
cial puede dejarse al Ejecutivo con-acuerdo del Consejo de Estado.

De esta manera, sii trabajo, sinfiegociaciones ni tratados, uniformando los de-
rechos entre los paises que tienen entre s relaciones frécuentes de comercio, se
sirve al fomento de esas relaciones ial desarrollo de ld. marina que es el medio que
ellas emplean, ' '

Réstame ahora hablar dél modo como creo'que adoptadas las medidas que

indico podria protejerse el ramo i mportantlsuno de la construccmn naval na-
cional, '

Este objeto podria lograrse favoreciendo con buenas prnnas a los buques de
tales o cuales condiciones i dimensioties que salieran de nuestros astilleros, a la _
vuelta de su primer viaje a Ultramar. Por este medio se mantendriaelaliciente para -
construir buques en el pais, sin necesidad de derechos diferenciales.

He dicho que -la adopcion del sistema de la reciprocidad nos abriria, libre-
mente 1 con ventaja, puertosen que $e nos amenaza con retahduones ruinosas, i
vol a tocar lijeramente este punto. )

A pocomeditarse comprende de una manera clara i evidente, que el derecho
diferencial grava a nuestro producto, esportado bajo nuestra bandera, en pro- -
porcion al favor nominal que nosotros concedemos a esa misma bandera. De este
modo ; gravado nuestro buque en el estranjeroen proporcion al favor ilusorio que
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leconcedemos en nuebtl 03 puertos es claro que favorecemoc el producto estrafio,
cuyos derecho» reba_] amos, i gravamos el nuestro, gravamos nuestro trigo nues—

tras harma= que llevamos recargadds con un derecho adicional a los puertos
estranJeros. El plan que se propone ahora ni fa,vorece al uno ni grava al otro;
cleJa a imbos en completa libertad. '

Nuestras relaciones con California, la esportacwn de nuestros productos par:

aquel mercado quele brinda consumos considerables, han llamade hacia aque-
llas CO::taS a una, gran parte de nuestra marina i con ellala solicita atencnon del
Gob1em0 estudiando los medios de ponera nuestra bandera en los puertos dela
Umon Americana sobre el mismo pié que la mas favorecida. - )
No hai ni puede haber cuestion sobre la admision en los puertos de Ta Union
_ Anglo-americana de toda clase de efectos i productos bajo nuestra bandera ; pero
fenecido el Tratado entre Chile 1 los Estados Unidos, nuestros buques estn su-
jetos a pagar en los puertos de aquelios. Estados, mayores derechos que los de\
los mismos Estados i los ecuatorianos, que por. tratados espresos estin equipara-
dos a"aquellos. Estos derechos son los de un diez.por ciento sobre el derecho im-
l.mesto por la tanfa ala importacion . de ciertos articulos, un. aumento. considera-
ble en las contrlbu(:lones de puerto, iun peso por tonelada, en vez ‘de seis centa-
vos de peso que (nicamente paga el de los Estados Unidos. '
No puede ocultarse el daio que estas diferenctas inferirn tanto a la navega-
cion como a nuestros frutos, que en deﬁmtwa seran los. gravados ; sl a estas des. . .
ventajas se agregan las que llevan esos frutos, por fletes i gastos subidos, hasta -
ponerse en playa.en California, -se comprendera | la urjencia de una medida que
liberte de todo gravimen posible a nuestros buques,i nos ponga, pronto 1,mién-
. tras dura la fiebre de la emigracion universal hécia aquellas rejiones, en aptitud
de ahmentar a sus. habltantes con los productos de nuestra agricultura. Pero
desde que ) nuestr()a bugues en California. estén espue«tos por causa de los de-
rechos diferenciales, a no gozar de los mismos privilejios que los de la nacwn mas
favorecida, ya haimateria urjente para negociacion que ser4 facil o sencilla desde
que Chile ofrezca por s parte-lo.que los Estados Unidos ofrecen a todos 1 aceptan
de todos, la rempromdad- : . _
Otro de los paises que nos amenaza con retahacnones ruinosas es el Brasil, .Cuyos

puel tos i mercados pueden de un dia-a otro hacer inaceesibles anuestra marina i
7
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a.nuestros cereales, los ruidosos 1 poco lucrativos derechos diferenciales con que

pretendemos protejer a esa marina. El Brasil estd a la reciprocidad i cobrarf a

nuestros buques tales derechos diferenciales, que tendran por resultado su aleja-

miento de aquella navegacion.

El personal de nuestra Marina mercante ha tenido el natural aumento que de-
manda el mayor nlimero de buques ; pero no por esto debe calcularse sobre un
namero mayor de marineros, desde que es constante el abandono en que han que-
dado nuestros bugues, como los de las otras naciones, en California.

Con el objeto de formar capitanes i oficiales aptos para nuestra Marina mercan-.
te, se ha establecido en Valparaiso una escuela nautica gratuita a cargo de un ca-
pitan de Fragata, la que sigue bien dirijida,i cuyas primeras pruebas rendidas
han sido satisfactorias.

Esun hecho notable ireconocido que la Marina militar es la que provee de bra-
z0s a la mercante. Aquella forma los marineros, ésta los recibe hechos ya de aque-
la. Este érden de cosas parecera estraiio tal vez a los que creen que la marina
mercante esel plantel de marineros nacionales ; pero el hecho es que asi sucede, i
que asi es natural que suceda entre nosotros. Los buques mercantes dotados con
economia, no pagan sueldos a quien no les presta un servicio efectivo a bordo :
econdimicos en el niimero de hombres que deben mantener, prefieren poco bueno
a mucho regular. La Marina militar bien dotada, con muchas clases inferiores en
su marinerta, con buenos oficiales, ya acostumbrados a la ensefianza, con un 6r-
‘den i disciplina a que tienen todos que someterse, pronto forma marineros que sa-
len delos buques dela Repiblica para los mercantes, atraidos por buenos sueldos
con gue se fes brinda ; i aun 4ntes de obtener su boleto de licenciados, no es raro
verlos ya contratados en algun buque de comercio. La marina militar sufre algo
por esta renovacion constante de sus equipajesi baja congiguiente de buenos ma-
rineros que sostituye con regulares o malos ; pero en esta ensefianza i educacion
constante a que se vé obligada, en esta formacion de marineros para la marina
mercante estéd uno de los mui eficaces servicios que ella presta al pais, i bastaria
este solo hecho, aun cuando no la favorecieran otras muchas circunstancias, para
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manifestar la necesidad i conveniencia de fomentar la Marina de Guerra en pro-

vecho de la mercante.

Actualmente, en el estado de nuestros armamentos, no se llena ni aun este ob-
jeto de utilidad reul i jeneral : la Repfiblicani forma ni mantiene mas que un nf-
mero limitadisimo de marineros ; por consiguientela marina mercante no puede
esperar de la de guerra el continjente debrazos con que, en otras épocas en un 0r-
den de cosas natural, debia ayudar a su movimiento i desarroilo.

CONSTRUCCIONES NAVALES,

Con la mira de presentar al Congreso una noticia exacta del grado de actividad
en que se encuentra en Chile esta industria, ramo indispensable de la marina na-
cional, se pidieron con anticipacion a los Gobernadores maritimos de Valparaiso,
Maule, Concepcion, Valdivia i Chiloé, noticias con que poder formar estados pro-
lijos idetallados de las construcciones navales en toda la Repfblica, de los astille-
ros i baraderos que existen en ejercicio ide las embarcaciones construidas i repa-
radas en ellos etc.; pero solo de las gobernaciones de Maule, Valparaisoi Chiloé
se han obtenido datos completos i exictos, sin que de las otras dos mencionadas
se hayan conseguido noticias de ningun jénero sobre este punto. )

Segun esos datos resulta, que en el astillero de Valparaiso se han construido
desde el afio de 1845 en que se abrid, seis buques, que representan 825 tonela-
das: ademas, catorce lanchasi diez i seis botes. En dicho establecimiento se en-
cuentra en estado de ser lanzado al marun Bergantin Goleta de 150 toneladas i
en construccion una Corbeta para el Estado de 500 toneladas i de 18 cafiones.

Ademas de estas construcciones resultan reparados por la maestranza de dicho
establecimiento once buques de todos tamafios, de los que han sido estranjeros
siete i nacionales cuatro.

En este establecimiento trabajan constantemente entre calafates i carpinteros,
cuarenta i cuatro obreros, de los yue treinta i seis son chilenos i ocho estranjeros.

En él baraderode fierro de Valparaiso i chatas pertenecientesa dicho estable-
cimiento, se han reparado en 18481 hasta junio de 1849, treinta iun buques, de
ellos onee estranjeros 1 veinte nacionales. Desde que el baradero se halla en ¢jer-
cicio, han sido barados en &l siete buques, el mayor de ellos de 288 toneladas.
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Este establecimiento mantiene 41 carpmteros de los que 20 son éstranjéros i
el resto nacionales, i.29 calafates en sumayor parte nacionales.

Fuera de los obreros empleados en los establecimientos de Valparmso se cuen-

“tan 20 carpinteros sueltes de rivera, todos -ellos estranjeros. Pero en este ramo
como en casi todos los.demas industriales, ha habido. una baja, repentma Lnota-
ble con motivo de la atraccion de California.

Segun los datos obtenides de Constitucion, mui prolijos i que-abrazam-un es- .
pacio. de tiempo désde 1794 hastael 1.° de Julio. 4ltimo, resultan construidos en
Constitucion-—3' fragatas—1 barca—18 beroantmes—ﬁl goletas-—14 balan-
dras—577 lancha5+representando un total de toneladas de 14,933. De este né-
mero resultan construidos desde 18452 bergantmem—zl goletas—6 balandras— .
161 1anchas_representanto un total de 2,475 toneladas. Debe notarse que la
noticia de las construcciones en Maule desde 1794 hasta1842, es sacada de ‘datos
que no espresan ni el nombre de los buques, ni-el némero. completo de embarca-
ciones menores construidas en ese periodo de tiempo. '

El ntmero de astzlleros con que hoi cuenta Constitucion es el de siete. La
maestranza de estos establecimientos. se compone de 7 constructores, 104 carpin-
teros de rivera, 72 hacheros 1 16 calafates. En estos establecimientos se constru-
yen actualmente 1 chata de 500 toneladas, 2 befgantinésde 135 toneladas, 1 go-
leta de 110 toneladas, a punto de botarse al agua, un bergantin. goleta de 130 to-
neladas, 1 goleta de 90 toneladas, 1 pailebot de 60 toneladas i una balandra de
65 toneladas. Total, 8 buques con 1225 toneladas. Se iba a poner la qul]la pam

- la construccion de dos bergantines.,

' ~ De Chiloé, las noticias verbaies e incompletas obtenidas dan actualmente en
construccion cinco: buques, a saber : uha barea de 200 toneladas, un bergantin -
. de 160, un id. de 120; una goleta de 80, otra id. de 80. Total, cinco buques que-
suman 640 toneladas. - . ‘

. De_sde_1826 hasta 1829 se construyeron en Chiloé ocho buques mayores de
100 toneladas. En 1829, trabajaban en los astilleros de Castro i Chonchi 300 ‘
carpinteros de rivera i'cinco maestros constructores,-todos ellos chilenos.

~ En el Papudo se halla a punto- de botarse al miar una goleta de 60 toneladas

-construida con maderas.del pais en su mayor parte:
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S S I
- BOSQUES. -

Al hablar dela Marma ide las construccmnes, no es posible dej ar de hacer
una.mencion especial de los bosques. En-diciembre de 1848 la Comandanma‘
Jeneral de Marina hizo presente, que si hastael dia la gran estension que ocu-'
pan nuestros bosques i su estremada abundancia, h_al_)lan_l_lec_ho mirar con poco
o ningun cuidado su esplotacion indiscreta, la obra de destruccion era tan ra-
pida ila de reproduccion tan lenta, que era llegado el caso de poner en vigor,
respecto de clertos lugares-i de ciertas maderas, las leyes queen proteécion de

~

los montes existen en los cédigos espaiioles.

La arquitectura civil, la marina e infinitas industrias tienen en los bosques su
esclusivo alimento i1 estimulo. Para el Estado los bosquﬂes _enczgrra_n I_qs elemen-
mentds de proteccion, de seguridad 1 de gloria : el cmﬁercio halla en ellos los
medlos de transporte 1 de cambios. o _ , - o

El Gobierno apercibido de la importancia del asunto ‘tCO]lO esta in d1cacmn1
]e di6, por el Ministerio-de Hacienda, el jiro que convema oyendo el dlctamen
de la Sociedad. de Agricultura.

Cuando se ha hablado. de bosques ide remﬂarmr s11 esplotacwn no ha fal-
tado quienes han creido que se pretendia la pI‘OhIl)lClOl’l absoluta .de emplear
los montes en los nsos a que estan destinados: Pero no se trata de eso; lo

finico que se quiere i con razon, es reﬂularlzal la esplotacion de’ los bosques :
encaminarla en el sentido de los intereses de la industria, del comercm de .
la agricultura misma, que mal puede avenirse con la extlncmn de aquellos Na-
die ha pretendido ni pretende que no,se corten, que no seesploten los bosque:-;
al contrario, conviene; es mdlspensable su esplotacion dlscreta en beneﬁc1o de
los mismos intereses que ellos alimentani promueven, en ber_leﬁcio mismo de
la mejor calidad de la madera; lo que se quiere evitar es el mdlc.creto 1 barbaro
esterminio-que se opera por el hacha i el fuego. :
Pueden estar tranquilos todos los intereses que los bosques afectfm lo umco
que se pretende-es que ellos fomenten permanentemente todos €s0s. mtereses
sin permitir que unosolo o algunos de éstos los extinga lndlscretqmente 1par1-

siempre con perjuicio jeneral.
_ g




—80 —

Los bosques estin’ destinados a satisfacerinecesidades- ‘phblicas-de la mayor
importancia, que el Gobierno del pais“debe protejer igualmente; las.de la ar-
quitectura civil, la arquitectura naval, lis de la industria; comhustlble, agricul-
tura i “-d]llbl‘ldad B - ST e e ey

El Gobierno faltaria a su deber si olvida se uno solo de esos-intereses : ellos se
armonizan, se eniazan de tal modo entre s, _estan tan relacionados con larique-
za, ¢l poder, la prospendad del Estado, con el bienestar del pueblo, desde sus
clases mas acomodadas hasta el mas infeliz campecino, que en el interes (je todos_‘
es preciso dedicar a la esplotacion delos bosques la séria atencion dela Lejisla-

- tura del pais. : e Lo “

.-‘i

- . ! B R . . . ) '
En el cuad’ro exacto » que‘dq;o‘tmmdo de la Marina nacional;- én sus dos

: orrandes ramas la fnilitar i la mercante; 1o he pretendldo otra cosa que espo-
ner en todos sus detalles, en todo su mecanismo, “ante Ia Reépresentacion Nacio-
nal el Departamento de Marina', i presentar cuantos datos pudieran nece-
sitarse para lejislar con un conocimiento pleno de las cosas. La verdad infle-
xible preside en toda esta esposicion : en ella nada se ofrece, nada se promete,
porque nada puede ofrecer el Ejecutivo sin la éoncurrencia del Congreso Na-
cional. Cuestiones econémicas de gré.r_l momento se enlazan con la marina : la
industria, la riqueza, la facil i lucrativa esportacion de nuestros frutos eéper_an
deella su fomento i desarrollo. El Ejecutivo no esquiva la emision franca de
su pensamiento sobre la solucion mas ventajosaa esas cuestiones, i satisfecho
del terreno que ha elejido, espera quesobre &l lo ayudari i sostendri ¢l Con-
greso, como el finico que puede presentar estenso i s6lido campo a nuestro de-
sarrollo mercantil i poner al pais en aptitud de derramar sobre el mundo, por
medio de la marina, los productos de su feraz suelo, Abramos nuestra cos-
ta, proveAmonos de wiia marina numerosa, traquiemos en todas direccio-
nes el gran camino con que la Provindencia nos ha dotado, i cesarin las penu-
rias de nuestra agricultura, poniéndola en aptitud de realizar en parte el gran
problema de arribar con ménos gastos i trabajo a buenos resultados.

Desde luego, facil es comprender, despues de todo lo que dejo espuesto, que
los principios emitidos en esta memoria echan por tietra tompletamente todo
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el-Titulo de-privilejios con:que -pretendia- favorecersea la marina nacional en

el Proyecto de- Lei:de Navegacion pendiente: ante las Camaras; mas la supre-
sion. de esa parté.en nada afecta.a -lo restante del proyecto.de lei. Sin embargo,
el Gobierno cree que convendria dar mayor libertad, mayores franquicias a los
naviéros, removiendo cuanta traba pudiera estorbar el desenvolvimiento. i prove-
cho de su-industria, Con esta mira el Ejecutivo se dispone. a proponer algunas
nodxﬁcacmnes a:las condiciones i requisitos exijidos a-los. buques nacionales , a
fin. de procmarles mayores facilidades para que ellosa su vez presenten mas ¢d-
modoi barato transporte a nuestros frutes:.- . - .. : UG
Es una felicidad para mi que en los diversos puntos que abraza esta \’Iemo-
ria, no se presente uno solo que pueda suscitar, no diré oposicion, pero ni aun
duda en el 4nimo de los que estudian atentos la marcha del pais: al contrario,
creo no engaharme. al contar con la aprobacion i cooperacion del Congreso en
fomento.-de-los grandes intereses econémlcos i de seguridad 1 grandeza nacional

que. representa para Chile su. Marma

" ‘Sdntiago} Agoc.to 1:-de 1849, :
LY & NS SRR B PR EREETE I

P

P s{;‘t




DOCUMENTO N. 1.

i3

Nota al Gobernador del Establecimiento de Magallanes.

" MINISTERIO DE MARINA.
San;iaga , Febrero 8 de 1849.
Nam. 38.—Por'la fragata Fortuna que conduce los viveres i demas articulos destinados al
. -uso de la Colonia, se remiten las tres docenas-de limas que U. solicita en su nota de 19 de ‘enero
altimo n.° 11—Los. trabajos. en que, segun dicha nota, U. se ha ocupado, ilos que piensa em-
prender en Punta-Arena,. spn.c}e_la._.aprob.a_cion del Gobigrno, lomismo que lo serian cualesquie-
ra.otros que tuvieran por objeto la mejora dela suerte de los colonos,.i el dar actividad i desarro-
llo a un establecimiento tan interesa.nte —Tambien ha sido de la aprobacion del. Gobierno la sus-
pension del pago de jornales i ide las raciones a los dos acerradores que se remitieron. de Chiloé a -
la Colonia : U, tomara sobre ellos las medlda.s que creyere oportunas, dando cuenta al Ministerio,
de mi cargo.—Serfa conveniente que el trabajoque hacen los dos sold_ados,emple_ados en la asierra.
de maderas, fuese desempéﬁado por algunos de los destinados, para lo cual no seria pfeciso otra
cosa que ponerlos al corriente de los faciles, 1'udi__mentdsﬂque son necesarios : con esta medida se
conseguiria 1o distraer a la tropa de sus atenciones, i emplear en una ocupacion laboriosa a hom-
bres cuya moralizacion pende en gran parte de la adquisicion de habitos de trabajo.—Como por
la gran dlstanmagen que est colocado ese establecimientd, es mui facil se escapen a Ia vijilancia i
solicitud del Gob1erno necesidades que con urjencia deben saiisfacerse, i la adopcion de medidas
que pusieran en moviriento los elementos de desarrollo inherentes a su posicion jeografica i pe-
culiaridades del 'su_elo ; U. pasard a este Ministerio, al regreso del Condor =i es posible, una
relacion circunstanciada del estado dela Colonta, de los trabajos emprendidos i de los que sean
necesario emprender ; del nimero de colonosi destinados ; su empleo desde el momento de lle-

gar a ella, su clase de vida, i en fin de todo aquello que sea suficiente para dar a este estableci-




miento una idea cabal i precisa como la desea el Gobierno.—En esta relacion espondri U. de un
modo detallado, el réjimen o la disciplina a queestan sijetos los destinados, a qué regla se anor-
man sus trabajos i cuales sean los medios quese han puesto en préctica para ejercer sobre ellos
la vijilancia necesaria, a efectode impedir que huyan ise unan a los Indios de los llanos proxi-
_mos; las veces que esto ha sucedido i cufintos se hallen entre ellos : qué influencia cjerce en los
destinados ia deportacion, chmo reciben esta clase de pena, qué variacion se nota en su conducta
i qué relaciories mantienen con los colonos.—Qué recursos presenta la Colonia para su subsisten-
cia, independientemente de las remesas periGdicas que hace el Gobierno, en qué época probable
podré ella bastarse a si ‘misma, i qué medios se presentan para minorar los gastos .que eroga el
Estado para su sosten. Si hai otro lugar que por su mayor feracidad, se prestase mas a los trabajos
agricolas i de pastoreo, i al cual fuese conveniente trasladar la Colonia : qué inconvenientes ha-
hria para ello, i qué suma seria necesario anticipar para hacer esta traslacion. En. qué trabajos se
empléan los colonos en el lugar que actualmente ocupa el establecimiento ; qué clases de cultivo
dan al suelo i recursos con que cuentan para hacerlo producir ; cuél sea su jénero de vida 1 espe-
vanzas de mejorarla.—Con los que U. pueda recojer, si es queno existen hibrosen quese anoten
los nacimientos i las muertes, espondri el ndmero de nactdos que ha habido en la Colonia desde
su fundacion, lo mismo el de los muertos, i las enfermedades dominantes entre los parvulos i los
adultos,—Tambien espondra cufl sea el niimero de las mujeres 1 la relacion en gue se encuentran
con los hombres : de éstos, cuantos sean casados i“sirvan alli con su familia.—Como’ este trabajo
darh al Gobierno el cabal conocimiento que necesita tener de la Colonia, tanto para fomar las me-
didas convenientes, como’ para dar cuenta de su estado en’ la préxima sesioh del Congreso ; U. lo-
remitira con la brevedad posible, redactindolo de un modo claroi precfso, ilustrando’ los datos
con las observaciones que haya hecho durante-su permanencia en ellailas que les sumunistren las
personas capaces de hacerlo.—En adelante, sin que sea necesario se le dén nuevas ordencs; pa-
sarh anualmente al Ministerio de mi cargo un trabajo semejante.——Aﬁtes de concluir debo adver-
tirle, que,en caso de no existir los libros de que mas arribahizemérito, existan solamente los parro-
quiales, desde el momento en que reciba esta nota llevara U. treslibrosen que se’ asienten las
partidas de nacimiento, matrimonios i muertes : estes libros estarin a cargo del Gobernador de 14
Colonia, que deberé autorizar dichas partidas con su firma—Dios guarde a U:

i _ B y . Pedro Nolasco Vidal.

Al _Gobgrnador dg la Colonia de Magallanes. : :




GOBIERNO DE MAGALLANES.
Punta Arena, marzo 21 de 1849,

Ld colonia se halla situada en una punta de pledlﬂ que-entra al mar, cublelta de una capa de
tierra que en su superficie es tan delgadd gne no tiene aphcacton alguna, No sirve para la agri-
cultura, porque desde el primer afio se inutiliza de tal modo, que al siguiente no produce ;-- tam~
poco sirve para barros porque el fuegola couvierte en polvo. Despues de esta ‘ca'pa vie-ne 6tra de
un cascajo grueso ideslavado que toca en ana trreda arrna que no tiene aplmamon porque es su=
mamente tersa I sin liga : aun para adobes es mutll

.La colonia carece-de una corriente de agma pelmanente los pozos de que se hace uso en el in-
vierno son mui superficiales i su dnracion incierta : dan agua miéntras dura la. humedad en la
primera capa de tierra que por sus cualldaclea asemeja-a la esponja ; aqui lallaman champa wmu-
cha parte de ella es combustible. Desde el mes. de noviembre ya se empieza a sentir la escasez
de agua,.i éstos, hasta el estremo_de tener que ir a buacal laa gran distancia en embarcacmnes
menores, aunque la_que se obtiene de este modo no es de buena calldad esta f'a.!ta dura hasta
el invierno que jener Almente empieza el abiil.

Se han hecho eacavacmnes i se ha yistu que tocando en esa g: eda de que he hablado aun
en el invierno esth completamente enjuta, por cuye motivo no’ puede ausﬂlarse ala poblacmn
con pozos artificiales. Para proveerse de lefia i carbon hai tambien necesidad de ocurir por ellos
a gran distancia i por mar. - o ' '

La altura en que estd situada la pob!acmn la hace sufrir el embate de les vientos nmte, sur
i del oeste que es el comun i mas fuerte en esta |eJ1on de que 1esulta que log hielos son mas in-
soportables que en las demas partes del departamento. De aqui i de [0 quebrado del ‘suélo, resul-
ta, que no se puede dar impulso a ninguna clase de agricultura, oy no ser en algunos pequeno:
ojos de tierra, que se encueuntran eu el interior del monte, suceptlbles de produc;r algo a costa
si def gran trabajo de desmontar 1deschampal el telreno.

A la parte del sur, al otro lado de la ensenada que sirve de bahia, hai aigunas Ion_]as de te-
rreno que al parecer podrmn servir para sembrar d|0‘0 ; pero alli son tan excesivos los frios 1 du-
ran tan largo tiempo los hlelos i nieves, que c1eo seria moﬁcmso el hacerlo porque nada pro-
duciria.

El pasto es escaso aun en el verano, en el lugar en que esta co]ocada la poblaclon én el'in-

_vierno el poco que queda desap: wrece bajo las nieves. ‘

La labranza de madevas ha hecho retirarse a los montes i los ha despo_]'ldo de su parte ftil;

en algun tiempo mas la poblucion no podrh surtirse de este articulo tanto por la distancia,
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" ¢omo pUr lo queblado ) pantanoso del terreno que hace imposible su’ acarreo por medio de

bueyes.

Asi ¢l lugar en que la coloma“esta sltuada no presenta recurso algune para que pueda desa-
rrollarse, existir por si en alwan ttempo ni dlsmmulr los gastos de su' conservacion.

Despues del conocimiento que tengo-de estos lugares, creo que la traslacion de la colomiu
Punta-Arena haria desaparecer todes aque]los inconvenientes. Aqui en algunos afios quizas mui
pows, podria existir por st sola, 1 aun cnando esto no fuese posible, se economizarian muchos
“de los gastos que hoi se hacen " :

Punta-Arena, o con ‘mas propledad Rio del carbun, es un lugar que desde las cordilleras,
viene declinando en mesetas hasta el mar: en la segunda meseta, porque la pnmera es la playa,
coloquc “desde i llegada, el destacamento que custodia el ganado vacuno 1 cabalgaduras.

Este punto dista de la colonia como diez i seis adiez 1 ocho . leguas; tiene inmensos terre-
nosa vanrrual dia i leta(rumdla del deqtacamento, terrenos en que jéneralmente se halla la misma
capa de tierra: delgada de que he hablado, pero le siguc hasta alguna profundidad una tierra
arenusca tan fina i delgada que no puede ménos de ser mui aparente para toda clase de siem-
bras : el Rio del-carbon lo surte dé una agua clara, permanente einmejor? able : la lefia para que-
mar i para carbon es inmensa en todas partes : el roble que labramos para los edificios, es ina-
gotable : las minas de carbon estan a la distancia 'de dos leO'uas escasas héicia las cordilleras : el
rio puede proporcionar riegon, si la esperiencia demuestra ser necesario, i facilitar la construc-
cion de molinos en caso de obtener abundartes cosechas de trigo, que por lo que-he obser-
vado este aiio en parte de'diciembre, enero i febrero, bien puede secar el grano i quedar en
el estado de éequedadi madurez qﬁe ge nota en algunas semillas de flores de las innumera-
bles que se ven en todo su esplendor en L pnmavera. '

La bahia es estensa, mansa i suave, a proposito para pescar en toda estacion, en ella han
estado varias veces tondeados sin novedad el Queche i el Condor.

El temperamento tiene aqui a su fuvor una diferencia notable comparado con el de la Co.
lonia. - , '

Que en Punta-Arena o terreno es productivo, casi no se puede dudar, aun con la falta de
datos que en este momento tenemos, porque una poca hortaliza que se plantd a mediados de

_enero , esth mui crecida, presenta un aspecto her mosisimo 1 promete un buen vesultado.

La seme_]anza de esteterreno con el de Afruatresca nos hace creer por otra parie que la pro-
duccion seri siempre segura. La bahia que llamamos de Aguafresca dista de este Jugar ocho o
nueve leguas : alli tengo una poblacion de cinco hombres juiciosos, con el objeto de habilitar un
punto intermedio donde alojasen los destacamentos i las embarcaciones menores que se manda-
ban con vivéres a Punta-Arena, como tamblen para que cuidaran de los caminos e hicieran pa-

sar las comunicaciones qué de un punto a otro se enwaban por medio de chasques de a pié .
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2508 cineo- pobladores han hecho sus pequefias siembras 1 ya gozan del firito de su trabajo : las
aiberjas, papas, ribanos, repollo i perejil se mantienen hasta ahora a pesar de fuertes -heladas.
Es probable se.consiga aclimatar un almacigo de duraznos de Zaragoza, que aqui se ha he-

cho, a pesar de que-en la Colonia no se ha podido-hacer adelantar cinco manzanos que tienen

mas-de cuatro afios. :

En Punta-Arena el terreno es suelto, suave i siii piedra ni lodo, por lo que no pnede ménos
de dar.una abundante cosecha-de papas, de ortalizas de invierno, como.lechugas, beterava, re-
pollo, alberja, ribanos i otras de este temple i calidad, ménos el zapallo, sandia i melon, que por

 sudelicadeza solo. pudieron levantar siete u ocho pulgadas i secarse por la influencia de los

hielos. . S

Los pastos, para el nimero de ganado que en la actualidad tenemos, son inagotubles, i cuan-
do crezca la masa, podré dirsele mas estension hcia el norte. El afio pasado, con igual niimero
de vacas de vientre, sola se obtuvieron nueve crias por haber movido el ganado para la Colonia :

-este afio que'no se han sacado de aqui se han logrado veinte 1 nueve : el aspec'to jenei‘al del gu-
nado es-inmejorable. _

A mas de las observaciones hechas el afio pasado acerca de la diferencia de temperamento,
este aho no nos ha quedado la menor duda : cuando en la Colonia ha halido fuertes aguaceros,
aqui apénas hemos tenido el dia nublado, miéntras que aqui nada presajeaba un temporal, el
tres del presente la Colonia sufrié uno de viento tan récio, como que no se tenia memoaria de
otro igual ; entre los desastres que causo, arrancd del costado del bugue fa tancha del Condor,
perdida sensible porque servia para proveer de agua, lefia i carbon a la Colonia.

. Este punto, 2 masdel lugar que estoi edificando i en que tengo el destacamento i espaciosos co-
rrales.para el ganado, presenta terrenos muia propésito para edificar la poblacion porque es su-
wamente enjuto i abrigado delos vientos feinantés. A una cuadra o cuadra i media de Ia playa-
hai capacidad para una poblacion de mas de 500 almas i con proporcion para estenderla hicia el
oeste con el mismo o mas abrigo, '

Ultimamente, desde Ia Colonia hasta Cabo negro, Poata Areha o Rio del carbon es el punto
llamado para establecer definitivamente la ‘Colonia : esta opinion la he formado despues de pro-
fijos i detenidos ‘reconocimientos de otros punios, .

Este afio sabremos fijamente el tiempo i terreno en que debe ‘semb.rarse el trigo: dos stembras
hechasen noviembre estin espigando.’ Pienso sembrar cuatro arrobas a fines de este ‘mes que
con igual cantidad que he sembrado a principios del mismo, todos en diferentes clases de terre-
nos, nos demostraran a que debemos atenernos para la siembra venidera, '

Relativamente al tiempo en que deben sembrarse las papas i hortaliza, que aqui son de facil
produccion, ya esti conocido ; por lo que, sembrando en cantidad suficiente, el Estado podra

economizar una o media libra diaria por individuo de lasdos i cartotce onzas que consumen ca-
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da uno : con tal objeto sirvase U.S. ordenar se remitan las semillas que contiene la lista nom. 1.

Para trasladar la Colonia a Panta-Arena no son necesarios muchos gastos, el Gnica desembol-
g0 de consideracion serd el que tenga que hacerse en la com pra de ocho.quintales cincuenta li-
bras de cluvos,.por la circunstancia de ser todas las construcciones:de madera.

Sise quiere activer la traslacion de la Colonia, seria oportuno aumentar el nimero de carpinte-
ros i labradores de maderas. Conformindome con lo que U.S. me ordena en su nota nfim. 33
gue contesto, habria dispuesto que-todos los trabajos que actualmente .me ocupan fuesen hechos
por los destinados, pero al no hacerlo asi, he tenido en vista el inconveniente que en casos se~
mejantes he tocado, su incapacidad paralos quehaceres a que intes no estaban acostumbrados.

Con el fin pues,de suplir la. falta de brazos idonéos, he empleado a una parte de la fuerza
que guarnece la Colonia en la asierra i labranza da maderas : esta medida era de tal necesidad,
que, si se retiraran de este trabajo alos: soldados que lo hacen, me- encontraria imposihilitado
para continuar los importantes trabajos que he:emprendido.

Por ahora las necesidades de la Colonia se reducen alo que contiene la. lista nfim. 2 : traslada-
da a Punta-Arena, seria preciso el aumento del ganado niayor i menor tanto para el desarrolio de
la Colonia como para procurar la economia del Estado.

_El trabajo que, despues de concluidas las habitaciones, exije un asiduo cuidado, es el de la
conservacion de los caminos ; se puede proveer a &l habiendo fierro. con que trabajar. aqui las he-
rramientas necesarias.. .

El nimero de colonos i sus ocupaciones actua.let; aparecen en la lista nim. 3 : so clase de vida
i Orden que con ellos se gua.rda es el siguiente.: Enun galpon grande estan los solteros i en-otro
deigual tamafio los casados, i vafio_s de estos Gltimos en alganas casas. separadas. Por la mafa-
na a la hora de costumbre, qﬁq esauna o uua i media horas despues-de la diana, salen al traba-
jo pbr un toque de corneta ; por otro almuerzan, toman su.aguardiente i vuelven al trabajo :igual
modo para comer; Despues de concluido el‘traba_]o que siempre es. una hora intes de ponerse el
sol, en verano tienen de holaanza hasta la retreta, hora en que se les ‘pasa lista por su mayordo-
mo o capataz ; pone llave al galpon, la entrega al cuartelero i d4 parte al subdelegado de lo que
ocurre. En el invierno.es hasta el sol dentro la retirada del trabajo ; este no tiene lugar en los dias
de lluvia o nieve. Ni casados ni solteros tienen otra custodia que la de su capataz o mayordomo,
en cualquiera parte que se encuentren empleados a excepeion del malvado que se maneja mal,
que por sus repetidas fugas ha obligado a este gobierno a tenerlo en captura, que por ningun
otro delito se tiene a nadie preso, por que el que delinque en algo, pronto se castiga i pone en li-
hertad.

Todo soltero come en comunidad o rencho, donde quiera que esté, el casado. con su familia,

unos i otros en plena libertad.

Cinco destinados cuidan el ganado mayor i cabalgaduras, los demas se emplean como apare-

ce en la lista n(im, 3 : los 33 hombres queen ella aparecen sin nota al marjen son los que tengo




en este punto ocupados en el corte.de maderas arada sierra, acarreadores i coitando estacas pa=
ra una bateria i terraplen de la esplanada en que voia co]ocar dos | plezas de artilleria.

Para impedir la fuga. de los destinades no sé pueden tomar mayores; setrundadPs que los obsth-
culos que tienen que superar para efectyarla, El que se fuga tiene que transitar la montafia por
¢l espacio de veinte a veinte i cuatro legnas antes de saliralas pampas de Cabo negro, a donde se
adelantan .pnrtidasrmontadas que solo tienen que andar seis a siete leguas que hai de aquf 2 aque}
punto. De once deserciones qué ha habido, algdnas'de ellas_numerosas, solamente cinco han

alcanzado a llegar hasta los Indios, los demas han sido aprehendidos resto durante mi gobiernos

en el de miantecesor se-habia fagado otro, _ .
Creo no podré dar 8 U S. una idea cierta- de la mﬂuencw. que ejerce en los destmados la dcpor-

‘tacion a esta COlO!‘ll'l ni comoreciben esta pena i ménossi han va.r;adoo n6 de conducta por-
que carezco de antecedentes para hacerlo; pero noto- que todos se halla.n contentos, no se que-
Jjan del trato que se les di. En sus relaciones con la tropa, que es la otra poreion o cIase de que
se compene la poblacion de la Colonia, tampoco noto nada de coridenable : no hai pendenmas i

- - B R T “ ~ e

Jos creo bien avenidos,

Por las relaciones ntm. 4, 5, 617 i certificado del cirujano, se lmpondld.U S. del'ntim. de muer-
tos; nacidos 1 matrimonios. que ha. habido desde la fundacion.de. Ta. Coloma, t lag enfermeda-
des que atacana los parvulos, queen los adultos es _]enera]mente dolor en los huesos.

El ntmero de mujeres es el .que contienen Ias hstas nam, 9 casadas ; la.mayor. parte vive en
buena armonia con sus maridos. ' ’

En el acto se han mindado formar los tres libros que U.8. d1sponen leve el Gobernador para
asentar las partidas de casarmentos, muertos i nac:do:,.

- Quedo advertido de dar’ anualmente una prolija cuenta del estadﬂ de la Colonia, con lo que
creo dejo contestado la cifada nota de U.8S, néim. 88.

1 Dios guardea U.S.

José delos Santos Mardones:
AL Sr. Mivistro de Bstadoendl ~ "7 ;
Departamento de la Gueérra: - ‘




| DATOS ESTADISTICOS = - -
| SOBRE LA COLONIA DE MAGALLANES.
. 17 de marzo de 1849. |
~POBLACION.

- . |
Hombres. | 75 | Mujeres. 43‘ Nifios. | 62 | Torax.

ConriNapos. | Hombres. | 101 Mﬁjeres. ] 34] Nifios. l 23 { ToraL.
: : | Pl

|
1176 | [77] . |85 |

HomsrES. . . MuiERES.

Solteros. | 99 | Casados. | 77 Solteras.l ; C;a.sa'das. 77

Niiios hijos de la tropa.

' I
De pecho [ 23 | De3a 10afios | 15| De 10 afios para airiba | 24
- . ] _

Niiios hijos de los confinados.
!

51 De3al0afios | 11 ' De 10 afios para arriba | 7
1 : m '
| ' | 26 |

28 B

Afios. | Matrimonios. { Nacidos. | Muertos.

1844
1845
1846
-1847
1848
1849

| 15 | 38 | 23

NOTA: —TFl abajo firmado, Cirnjene de la Coloniade Magallanes : certifico, que las enfermedades ins frecuentes
en ta Colonia, entre fos adultos son: dolor en el pecho (bidneitis), dolores reumaticos, delor venereos; i entre los
nifios es dinrrea.—Roberte Beaklay , Cirujano de segunda clase.
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ESTADO JENERAL

DE 10S BUQUES T EMBARCACIONES DE LA REPUBLICA.
 Faacats CI[I Lll_], 46 cﬁomg 3
| ( En’ _Valpamisd_). ' '

Este buque se encuentra con todos sus pertrechios en Almacenes de Marina ,-conserva armada
su bateria con 38 cafiones. ~ . |
Comandante Director de Guardias Marina, Capitan’
" de Corbeta.eecesnessesosesssasssssssasnans D. Manuel Lopez.
Teniente 1.%...veenen. »ese » Miguel Hurtado.
Cirujano 1.%.ceeenrvenscnvanccssaasnivenennns José Maria Beteld.
. Guardia Marina sin eximen. .... weeseseeieraaes » Chrlos Deputron.
2. Y S Manuel Antonio Jimenez.
Adolfo Blanco.
» Miguel Walton,
Tripillacion » de Contramaestre a Paje 17 individuos,
Tropa—1 Sarjento, 1 Caboi 8 soldados....... .es 10 »°

BercanTiy GoLeta JAN EQUEO, 6 CAEQNES.
_(En Valpamiso listo).

Comandante, Capitan de Corbeta................ D. Ramon Cabieses.
' Juan 2. Williams,

Cirgjano 2.%...vuiinasen, teeresarriiariianss José Simon Guzman.

Gua{‘giia Marina examinado.... .. “iseenvsnisssees » Francisco Hudson.
n e »  sin exAmen s Dantel Cruz.

. » - Manuel Hurtado.

Contador—Oficial 3.° de Comisaria Ramon Buenrostro.

Tripulacion de Condestable a paje 20 individuos.

Tropa—1 Sarjento, 1 Cabo i 8 soldados. 100




Bereantin CONIDOR, 8 cafoxes.

(En Valpamzso repamndose)

Comandante, Teniente Lo i iiii e es. DL Patricio Lynch.

_len1ente2. Trestdcisssssscisscessseniaaaaes », Martin Aguayo..

n DR Nicolas Saavedra.

- CIrujano 22, .. i Napoleon Gobert,
Contador, Oficial 5.° de Comisaria, ..v.veeeszens o J 0sé R. del Pedregal.
Guardla. Marina sin eXAmen. ..o veveverenneneans 2 Onofre Costa. ’

P » ? seresesciiiarsisnaasss 7 Tomas2.° Lopez,

. Tripulacion, de Contramaestre a l?_aje. . tersaran 30 individuos.

PﬁLEBOT MATULE.

-

LaNcHas CANONERAS. _
' VemdasdeIMa.ule........................

- De ellas ; .
' 'Sehanrematado...................3.

Se ha perdido en el Zapalla.r condumen—
do cales..

6 Lanchas aparejadas de Balandn.

e

Hai en servicio de Almacenes Flscales e 2

i Venidas de Valdivia..:................... 4 Aparejadas, que existen en Arsenales.
Venida de Chiloé................

En Chiloé, ...

e+srrenes, 1 Balandra i una lancha cafionera.
mersessestisesttiiiaiiaa,. 1 Lanchacafionera.

LaNCHA cARONERA.,

Existe en Taleahuano...................... 1 Lancha.

. ¢ Secretarfa, de Marina ». Valparaiso Julio 1.° de 1849, : .

Demetrio R. Peiia ,
" Secretario.

V.o Be
Braxco Excavapa. -




LISTA DE L0 OFICIALES DE GUERRA I MAYORES DE QT

ﬂl 1. de Julio de 1849 ; con espresion del destino en que se hallan, la fecha i clase en que entraron

— e

i

CLASTES,

NOMBRIES.

PREMIOS OBTENIDOS.

M

FECHA
de
U OLTIMO DESPACHO,

| o L
CONSTA LA MARIN MILITAR DE LA REPUBLICA

al servicio, la de su altimo despacho ilel sueldo 1 gratificacion que actualmente disfrutan.

DESTINOS

QUE ACTUALMENTE (

CUPAN.

1
.‘

FECHA X C‘L:'.-lSE

|
EN QUE ENTRARON AN SERVICIO.

SUELDO

[ GRATIFICAGION

mensual
Que disfrutan,

SUELDO. |GRATIFIC.

TGTAL.

SUKLDO I GRA=
TIFICACION
mensual.

TOTAN.

SUELDO I GR.A~
TIFICACION

anual.

Viee- Aliniregnte,

Ceapitan ded Napio.

Capitan de Lraynte.
7

| A)

Capiten Graduade.
Iy,
Capitan de;Corbeta.
; 1

I,

F I

It

Io,

Ie,

Il
Teniente Primero.

I,

g1,
Teniente Segunco.

I,

y{ia

Ja.

Ta
Guardic Marina evami-

It
1,
I,
L
""‘-\‘ I
1.
I
I
FLA
I
I,
Cirujane Mayor.
Cirujano ag 1.» clase.
I, 2.3 elase.
F{

I
'~ "edar.

-~ I

I
{

[nado. |

o, sin exchnen.) »

» RosnrTo Starpsorw,

» DoMixeo SALAMANCA,

: Juax GUuiLLERMOS.

» Jorik Byxox.

» Maxvin Hironiro OrReLLA.

» BrExavesxTura MARTINEZ.

» Luoxcio SENORET.

« Rasox Canrpsus,

1 Bexiavmix Muxoz (GaMERO.

» Prono Manmxez.

» Toxas Ruena.

» Josi Mewcrnes GoxNzaLkz.

= Josk Axacrero Goxi.

= Maxcer Lopkz.

= Micvern Huntano.

» Parricio Lyxcir.

: Maxuenl Ezcana.

s Jogi TorrEs.

s MARTIN AGUATO.

» Juax Secuxno WiLLiass.

» NIGOLAS SaAAVEDRA.

Barrazan Caareirno.
YFraxcrsco Hunsox,
Luis AvFrEno Lyxcrm.
+ RomerTO H. SinavsoxN.
» Garsarixo Riviros.
» Ricamnpo Roaens,

5 DESIDERIO GARGIA.

» PDaxien Couz

»» OnoFRE CosTa.

» CArLos DEpuTRON.

» Toxmas Sgaunno Lorez.

y MaxveL HurTano.

n MANUEL ANTONIO JIMEXEZ

» Aporro Braxco.

: Fraxcisco J. VILLAXUEYVA.
Jost Mania Brreri.
RoserTO BLEAKLEY.
NapoLeEox GORERT.

: Josk Sixmon Guzdan.

» Rayon BUEXROSTRO.

» JostE R, vEL PEDREGAL.

D. Maxurs Braxoco Excarnapa.

M.M—E. M. I..M. E. L.
MEL. MC.

M. V.M. E L
E MM VM E L
M. C.

M. C.

5 de Julio de 1824,
23 de Mayo de 1339.
14 de Agosto de 1841.
29 de Diciembre de 1843.
18 de Junio de 1845.

18 ile Octubre de 1847.
21 de Abril de 1849,

18 de Junio de 1843,

18 de Junio de 1845.

18 e Junio de 1845,

24 de Julio de 1345.

17 de Febrero de 1846,
17 de Febrero de 18406.

8 de Octubre de 1846.
12 de Setiembre de 1B4B.
18 de Junio de 1845,

20 de Octubre de 1847.
12 de Setiembre de 1848,
18 de Junio de 1845,

18 de Junio de 1845.

17 de Agosto de 18463,
20 de Octubre de 1847.
12 de Setiembre de 1848.
28 de Octubre de 1848.
27 de Marzo de 1848.
27 de Marzo de 1848,
28 de Marzo de 18483.
29 de Marzo de 1848,
29 de Marzo de 1848.
30 de Marzo do 1848,

31 de Marzo de 1848.
31 de Marzo de 1848,

1.2 de Abril de 1848.
-1.%° de Abril de 1848,

3 de Abril de 1848.

3 de Abril de 1848.

27 de Marzo de 1846.

7 de Octubre de 1848,
30 de Marzo de 1844,

10 de Setiembre de 18435.
21 de Noviembre de 1846.
14 de Julio de 1845.
30 de Mavo de 1849.

Comandante Jeneral de Marina.
Con licenciu.

Comandunte de Arsenales.
Gobernador Maritimo de Concepd
Gobernudor Maritimo de Atacan
Fobernador Maritimo de Vealdpar
Gobernador Maritimo de - Cplchead
Gobernador Muritime del Mauls
Comandante del Janequeo.
Desembarcado , esperando drdenes
Gobernador Maritimo de Coqui
Gobernador Maritime de Chilot.
Gobernadaor de Freirinn.
Ayudante del Comandante Jenerd
Comandante de la Fragata Chiie
De ln dotacion de la Chile.
Comandante del Bergantin Cond
Ayudante del Gobernador Mariti
Calificando sus servicios.,

De la dotarion del Condor.

De lu dotacion del Janequeo,

De lo dotacion del Condor.
Ayudante del Gobernador Mariti
De la dotacion del Tanaqueo,

£n la marina francesa.

En lo marina inglesa.

En la marina francesa.

En la maring inglesa.

En lo marine inglesa.

De la dotacion del Janequeo,

De I dotacion del Condor.

De lu dotacion de I Chile.

De e dotacion del Condor,

De la datacion del Tanequeo.

De la dotacion de la Chile.

Dre la dotacion de la Chile.
LEmpleado en el Departamento.
De la dotacion de la Chile.

En la Colonig de Magallanes.
De la dotacion del Condor,

De la dotacion del Janequeo.

De la dutacion del Janequeo.

" |.De la dotacion del Condor.

bo.

i de Marina.

r.
fne de Valparaise.

yuo de Valparaiso.

22 de Junio de 1818.

6 de Enero de 1821.

8 e Noviembre de 1824,

12 de Enero de 1924,

27 ile Julio de 1821.

5 (e Julio de 1823,

3 de Mayo de 1830,

28 de Enero de 1837,

24 de Febrero de 1838.

1.2 de Ogtubre de 1836.

8 de Febrero de 1850,

14 de Enero de 1824.

5 de Octnbre de 1836.

28 de Marzo de 1837.

17 de Octubre dc 1836.

17 de Agosto de 1837.

21 de Febrero de 1833.

16 de Febrero de 1834,

17 de Agosto de 1841.

25 de Setiembre de 1830,

18 de Agosto de 1844,

17 de Agosto de 1841,
1.° de Juniode 1844,
10 de Setdembre de 1845.

2% de Marzo de 1848,

27 de Marzo de 1848,

28 de Marzo de 1848,

20 de Marzo de 1848.

20 de Marzo de 1848.

30 de Marzo de 1848.

31 de Marzo de 1848.

31 de Marzo de 1848,
1.% de Abril de 1848.
1.9 de Abril de 1848,

3 de Abril de 1848,
3 de Abril de 1848,

11 de Setiembre de 1836.

12 de Abril de 1844,

30 de Marzo de 1844,

10 de Setiembre de 1845.

21 de Noviembre do 1846.

13 de Dicicmbre de 1844,

Capitan de piimera clase.
Teniente de Marina.
1.
.
' Tel.
VId.
Gum'dim: Marina.
Teniente -de Marina,

Guardia Maring,
Id.
Afferez de Marina.
Teniente sequndo.
Guardia Marina,
Pilotin.
Guardia Maring.
Td.
FA
Id.
Pilotin.
Guardie Marina.
Id.
Id.

1d.
Ciryjam Mayor de Escundra.
Cirujam s:.}mmdo intering.
i/

Idt
Id.
Oficial wsto de Comisaria.

291
100
140 8
140
140
100
100
100
100

66
100
100
100
100
100

70

70

70

5% | 250

—
o

(R
RS-

=)
[ST]

50
a0
a0
50
30
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20

b o bt et 1
(ST TIRCTR TR - T s WO TR

ot et od ok od
LU e G n

it}
30
50
50
66

[l ]
oo

it
«1 10
1T

3 o0 AR A R e Bt Bt ]
g&a&m&gu@rma:mu- (SIS TSR]

) =¥ D
(=N =N}

3]

~1
=

6600
1200
1776
1080
1776
1296
1200
1200
1992

800
1206
1200
1844
1206
1620
1200
1500

900

900
H00
900
060
660
4930
420
420
420
420
420
420
420
420
420
490
490

1140
840
840
840

1160

e
=2

17 dezTulio de 1845.
Setiembre de 1818,

23 de Noviembre de 1936.
28 de Noviembre de 1836.

RIA DE MARINA.

17 de Marzo de 1836, Subteninte de Artilleria.

8 de Seticmbre de 1838, |Tenient: del Batallon Portales.
1.© de Marzo de 1838, | Cadete Iel Batallon Santiugo.
12 de Junio de 1887, Soldadodisting. del Bat. Port.
13 de Julio de 1837, Sold. diting. del Bat, Ciz. N.o 1.
3 de Noviembre de 1843.|Sarj. diting. dela Brig. de Mar,
30 de Marzo de 1848. Guardic Marina.

23 de Diciembre de 1848. | Subfeniaite.

960
1200
900
540

E. M. I—M.V,
Herido en Casma.
M. Bx.

17 de Junio de 1844.
3 de Agosto de 1839,
15 de Diciembre de 1846.

En el Arsenal.
De la dotacion de Ia Chile.
Subdelegado Maritimo del Tomé.

BRIGADA DE INFANTE

1.2 de Junin d2 1814.
13 de Mayo de 1847,

2 de Agosto de 1847,

3 de Sctiembre de 1844,
28 de Agosto de 1846.

Construetor Naval. »» Nicoras O. Lawsox,

Pilote Prinero. MiGurt WALTON.
11, Cirvos Pozzi.

— - L]

Voluntaio.
Pilote sgundo interino.
Id.

45
45

]
=]
~3
o

Sa.rjcnto M'u_!][rr‘. - ' . Foar Darroua.
Sarjento Mpy. Graduado.| » MATIAS AGUIRRF.
Ayudante Mayor. » PEDRO AmALOS.
Teniente. : Dieco A. Rawos,

Id. » Axtoxio Leino.

Id. » RAMOL ZILLERUELO.
Subteriente, »» DEMETRIO GUTIERREZ.

Id. » Rararn WrnLniams.

Comandante de Iz Brigada.
Capitan de lo primera eompaiite
Ayudante Mayor de In Brigada
De la primera compaiia en Valp
De ln segunda compaitia en Valpd
1. ° de Setiembre de 1847.| De la segunda compaiiia en Valpd
11 de Setiembre de 1848. | De la primera compaiin en Valp
23 de Diciembre de 1848.| De la sequnda compatiia en Yauip

100
60
50
40
40
40
35
30

RETIRADOS TEMPORALMENTE.

2 de Agosto de 1525. Capitande Corbeta.

1.® de Agosto de 1820. | Pilots.

1.© de Setiembre de 1837, | Subtenictte del Bat. Vald.
17 de Octubre'de 1836.

M. L
M.Y. P.B.

Valparaiso.

b Valparaiso,
ioraise.
kraiso.
RS0,
raiso.
raiso.

(MR ) I o T

| OFICIALES DE GUERRA I MAYORES

D. PEDRO AXGTLO.
A yor.| »» Roperro HExsow.
Cap. Grad. de Sarj. Ma-|» Frawersco T. VibaL.
Teniente Sequndo. 5 JuLiax DusLE.

18 de Julio de 1831.
17 de Febrero de 1836.
14 de Marzo de 1849,
18 de agosto de 1841.

Capitan de Fragata. Retirado temporalmente.
Id Id

14
1d. . -

61 | 53
102 | 3
21

7 | 77

740 2
1228 4
252

095 2

seudo de Maipﬁ.iE._"M:. I.—Escudo por la toma de ‘a Fragata Maria Tsabel ilos trasportes espafioles.—M. V.TMedaﬂa de Valdivia,—,

102 | 3
21
Pilotin, , 7

61 5,}|

(1) ESPLICAGION DE LAS INICIALES CON QUE SE RSPRESAN LOS PREMIOS I DECORACIONES RECIBIDAS.— M. M.—Medalla de Maipi.—E. M,
M. E. L—Medalla de la Escundra libertadora del Pera.—M. C.—Medalla de Casma.—M. By.—Medalla d¢l Baron.— M. Y.—~Medalla de Yungai, P. ]

RESCMEN DE 10§ EMPLEADOS DE LA YAl

CAPTIANES DE FRAGATA,

B. Parche de Buin.

INA NACIONAL T SUS DESTINOS.

GUARDIAS MARINAS.
e
Examinado--

GAPITANES DE CORBE

TENIEXNTES.
e e ——.

Primeros. Segundos.

PILOTOS.

e | e ——..,
Primeros. | Segundos.

CIRUJANOS.
T m——

"Mayores

DE NAVIO.

Graduados. | Efectivos.

ALMIRANTE.
TOTAL,

f Graduar

Sin exémen. 1.212.4 clase.
)

CONTADORRS.
CONSTRUCTOR

|

En la Comandancia Jeneral

En Ia Comandancia de Arsenales. . . . ,
En lps Gobernaciones Maris. de la Rep.
Gobierno del Departamento de Freirina.
En In Fragata Chile

En el Bergantin Golete Jonequeo. . . .
En ¢l Trasporte Condor

En el Departamento

En la Colonia de Magallanes

Con licencia

Sirviendo en las Marinas Estranjeras . .
Retirados temporalmente

Un Vice- Almirante

Un Capitan de Navio

Tres Capiteves de Fragata

Dos Capitaes Graduados

Ocho Capitines de Corbeta . . . .
Tres Tenientss Primeros

Cinco Tenimmtes Sequndes. . . . . . 5
Un Guardid Marina examinado. . 1
Doce Guardias Marinas sin exdmen 12
Un Cirujane Mayor

Un Corujane de primera clase . . .
Tres Cirujanos segundos

Dos Contadores

ot
[=R LN S

1 de 1.5 clase.
1 de 2.2 clase,
1 de 2.% clase.

1 de 2.2 clase.

FETIEY T Daeld i

||‘||'-‘ib—l|-“—'u|i—l

% I I 0 Y O A QO
I I
N O B O RO B

L =TT
LI el
O O O
N ey Ry
PEyLrerant|

w||||to-—i|—o|[

! IR R LR EC R

o

a
L]
[=-]

Dos Pilotos primeros
Oficiales de todos grados retirados
temporalmente . . . . .

]
=]
'
L=l

RIGADA
DE INFAVTERIA DI WARINY,

M L
'n Comandante Sarjent Wayor .
n Capitan id. Grad
Un dyudonte Mayor
!T"CS Tenientes Secretaria de 3

om
l

. Comandancia Jeneral de ﬂfariﬂaanZ}mmisa, Julio 1.0 de 1849,

DEMETRIO R- PERA
Secretario.

RETIRADO TEMPORALMENTE.

Un Capitan Graduado de Sarjento
Mayor

3

i

) }

Vo 10 ‘
BLANCO ENCALADA. i




R

it

N 6—LSTADO JENERAL DE LA MARINA MERCANTE DX CHILE EL 1." DE JULI0 DE 1849, :

A

m——— o

BLANCO ENCALADA.

f

A4

NOw.

194
191

89
141
131
1890
156
174
215
241
177
174

77
235
178

169

200
137
228
126
226
-199
97
167
203
O
a2
201
223
234
147
210
43
181
122

42
166
36
151
238
37
27
164
121
139
231
1432
229
180
20
218
192
38
49
9
247
297

4l
30
106
8
173
213
186
58
17
207
200
248
PRY
1456
171
148
205
231
172
244
118
235
146
106
230
175
184
144
19
210
11
230
2445
143
22
3
163
202
217
218
84
168
140
7
211
224
242
128
2420
232
80
068
214
237
G4
243
151
219
227

246

. - . N | ¥ {
NACIONALES. NACIONALIZADOS. DUENOS. S MATRICULA.
NOMBRE DBL BUQUE.| CLASE. | el — ~ -~ ~ | HIADORES. -
TOKELAIE-| LuAR DE CONSTRACCION, | 450, | TONBLAJE [ LUGAR DE CONSTRUGEION. Ao ANTHIUO NOMBRE, NOMBRE: RESIDENCIA, Rlm. FRCILL.
i el A
ey 4 . José Guimaraens. Valparaiso.  |TFrancisco Pefn, 104 (Abril 23 e 1846.
ADELAIDA. g Goleta. | 80%. | Valpralso. { 1845 2069 | Londres. 1826 | SARAH, Jerdnimg Schiattino. Concepeion.  |M. Lopez. 101 |Febrero 18 de 1846.
ﬁnm‘m‘\' Ff:fz}a [ 297 |Estados- Unidos 1833 BaG LE. José Ferro, Valparaiso, 1':0“; Sampeyo. 50 |Abril 7 de 1833 .
Aet_nm&. ] Br’r-Ja"r: / ; 147 Baltinore, 1819 | Prenp. T. B. Haux. Valparaiso. G+ Tompson. 141 |Marzo 2‘2 de 184?
L“‘,mnnmo' B gankin. ; 346 Sulern. 18281 B, Suckso. Franciseo Alvarez. Valparaiso.  |José Lime. 181 [Agosto 20 de 1842,
ALMENDRALINA. FC-” cd. ‘ a1 Dinnmarca. 1831 DaxTa. Muartin Stevenson. Valparniso, | Nicolas Alvano, 189 |Fehrero 3 de 1846,
Awa. ragata. 155 Bostor. Luaa. José T. Ramos. Valparaiso. |, Monasterio. 136 | Enero 9 de 1044,
Antoxio Ramos. J_f-ffﬂ‘s]ff-m{ﬂ- ¥ 1628 | Wellinston, ARIADNE. Félix Reyesi P. J. Abalos. Copiapo. Felipe Correas. 174 | Diciembre 29 de 1845,
ARIADNE. Bergantin. o {Constitucion 1847 100 ® Cirlos Lambert. [Bordes.| Valparaiso.  |Tadeo Lavin, 215 |Noviembre 26 de 1847,
Avxa. » g"t_"w‘ 2333‘ AVal :m_ﬁi_:““ i’ 1845 En litijio, Administ. Lequellee i| Valparaiso,  [R. Guyer. AL Abrdl 11 de 1840,
Avnvaanrs Braxco. | Bergontin, |22 ; PIEAL-. oy Norte- Ambrien. 1232 Vives 1 compafita. Valparaiso.  |Beroardine Bravo.| 177 | Muwrzo 20 de 1845,
Barrexa. B‘”"{.:”' Nos Chilod 1845 Reatriz Anenlo. Valparaiso.  |Julian i Lopez. 179 |Abril 98 de 1845,
E?EATRIZ- ﬁ ?f’jﬁ‘f" 1005 - l-"n::-(:tti';u('it'stl IS;S'E; Milagro Lermando. Valpuraiso. | Anjel Castillo. 77 {Julio 29 de 1839,
(fALAVERf\’ J,-"Z m;‘m' o / S “laaz Marsell, 1335 |HovaLy. Juun Deseat. Valpareiso.  |José T. Ramos, 235 l*(:!n_'eru 7 de 1849,
(’AI‘IFoghIA Dorana. (‘," (;-?” ‘;{ 3 Tomé s José Suntos Barvigu. Tomé. J}llmn i Lo{:ez. | 178 |Abril 17 de 1845,
CampEADORA. i _"‘f-s,. iy / Constitucion L8t P. L Vianco. Varelu i Baibontin. | 160 |Octubre 17 de 1844,
CARMEN DE EseaNa. “u.:q(m i, stitucion. !lagy Werehaa, LY ANT. Gruillermo Crarres. ) Loring i Cu. 206 |Enero 9 de 1847.
CinumEex. e ?‘ 401 1996 J usi. Nicolws Gatica. Valparaiso. | Nicolas Alveno. 187 | Diciembre 24 de 1842
Carouna. Barch. D68 Apoenrade. 830 |CaTuARIX A Franciseo Alvavez e Hijo. Valparaizo. [ Nicolas Alvano. 228 [Seriembre 13 de 1848,
CATHARINA. If”f-qﬂm': 98 Talealno 1840 ‘ J. Francisco Garrigo. Tuleahuano. | R. P. de Arce. 126 | Mayo 10 de 1842,
CENTINELA. ﬁf'lr'r;'m.vfm. 151 Cromstitussion 1847 Antonio Sumit. Valparaiso.  |Tadeo Lavin. 296 |Tnnio 7 de 1848,
QLOMIR‘\- ‘ TJ'.-(;n!u!r ‘a1 I&uT]c e 1445 José M. Zepeda. Coquimbo.  |Jution i Lopez. 109 [Agosto 3 de 1846.
Coquryuso. gnb‘em. 12 anle, P Dimared. 1807 José Squelln, Vn]pamiso. Mautias Lupez. 97 B‘Inrzn 23 de 1848,
CoNFEDERACION. ‘Br‘u.ca;ﬁﬂ ' Y Hanover. 1834+ I nisa. Andres Wilson, Vulpuraiso.  |J. B, Padbury. 167 |Febrero 6 de 1845,
CATALILA. JBf?,f](fnﬁ“'- 1674 |Tulliot. 1841 F AN AL Murcial Beroerct Valparaiso. |N. 4,1\’51.1!0‘. 203 z&gos‘ro’ 10 de: 1846,
CorrEo. i Br‘rhoktd- 165 |Baltimore. 1831 IxbUs. Tomus Me. Grath. . ] .I‘.‘Ol'llllg i Ca. 00 1 Encro 24 de 1840
Cornro pr Conusa. N -'an:ti"n. 195 New York. 1823{ Epwiy Mercedes Rios. Valparaiso, bmmqg? Stuart. 62 |Betiembre 28 de 1837,
Cavravco. i rf*{'?t 1 sors | Constitneion 1846 José L. Lueo. Valparaiso.  |LucoiCa. 201 [Agosto 5 de 1840.
Caciqus. Goeta, | o 15k ' - » . Dolures Ferrebu. Concepeion.  [C. F. Hoppe. 223 (Mayo 8 de 1848,
D Begatin. 229 Jénova. 1840|R1atac. _ : Pe - 1y
o yerg.rz'nﬁﬂ 126 Norte-América. ‘|Laspayroawa. Pelipe Corren. Valpuraiso.  |C. J. Hoppe. 234 Dicicmbre 22 de 1848,
Dewriy, ].:?1]: o 28041 | Estados-Unidos, 1828 |SaLuno, Entigue Lopz. Valparaiso. J“Jl}“"l Lupez. 167 1Junio 8 de 1848.
EEANA'EB . Hl:r a. 29.5“ Inglaterra. 1818|SwALLOW. Fruncisco Alvarcz e lijo. ? Iu_l%nu'mso. }J)ost‘}(,ervcl?rn. Ql(; .{l[mm 16 (%e 158};7
LORES. - A o ; i RESTGNATION, Antonio Perez. “hilod, - Gonzales. 3 (Marzo 7 de 1837.
Dos ugrmanos. "~ gf!'yﬂﬂ:i_’"— i;ﬂ ) }:;%I:lt:sl:%nidos. ]l gﬁ }Ti[&};}m M. Echeverrin Cotapos. Swntiago. Julian i Lopez. 181 {Junio 14 de 1845.
EcrHAURREN, B?”:ﬂm!f{"- 10 (S ignora. T Consario. Sanchez i Martines. Valparwiso.  |J. Guiwaraens, 122 | Eoero 19 de 1842,
Epvarno. B"’."]’m;;""' W7 Brasil. JUL1o. Pifiere 1 Gormendia. Valparaiso.  |Loring i Cu. 7 [Agosto 22 de 1837,
EHODORO- ,i;g;g" . 56 Constitucion 1836 Junn Dermudo. é.‘onstituciun. ?’u,‘tr)lg- Allvmm. lgi.’, éln-ii 1lS de 11843.844
LIZARET. i g . et y Franeiseo J. Ovalle. antingro, . V. Sanchez. 6 [Setiembre 4 de 1844,
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Abril 30 de 1846, 1 J. Walsh, 5 1 [California,
Febrero 10 de 18404, 2 J. Schiiatting. 5 5 [California.
Abril 7 de 1833, 4 J. Ferro, 11} 1 [Cabotaje.
Marzo 23 de 1843, 4 J. Bartolin, 7 b Cabotaje.
Agosto24 de 1842, i = Brown, 4 6 |Culifornia,
Febrero 7 de 1846, 7 G, Anwson, 4 7 |Buropa.
Enero 10 de 1844. ] C. Jensen. 8 4 |California.
Enero 2 de 1846. 12 J. Mazcko. L 1 | Cabortaje.
Novicmbre 27 de 1847. J. Handt, 3 3 [Cabotage.
Abril 12 de 1849, 1. N. Housset, 1L 4 | California.
Marzo 31 de 1845, 20 T Rowet. 8 3 California.
Mayo 2 de 1844, 23 C. Guzmm. 5 4+ |California.
Agosto 1.2 de 1839, a0 J. Faller. 4 3 |Cabotaje.
Febrero 8 de 1849, 20 L. Bellenger, 10 10 {California.
Abril 19 de 1844. 31 J. 8. Burriga. 4 4 |Costa de Méjico.
Octubre 19 de 1844, 34 B, Oliver. 6 4
Enero 11 de 1847, a2 G. Garris. 6 7 |California.
Dicierabre 30 de 1842, 25 G, Stuart. 10 G |Ultramar.
Setiemlre 14 de 1848 37 J. G, Drescher. 10 2 |California.
Mayo 11 de 1842, 38 J. E. Perez. G 2 [California.
Junio ¢ de 1848, 41 H, Smith. b5 4 Costas del Pemi.
Awosto 5 de 1846, J. Matheson. 2 2 |Cabotaje.
Marzo 27 de 1842, 41 [B. Squella. 13 4 [California.
Fubrero 7 de 1845, Bl Gr. L. Peterson. 3 6 |California.
Agosto]d de 1840, 40 H., Maugrot.. 10 3 |California.
Enero 25 de 1840, 47 JoM. (Fath. ) 4 |Oceania. i
Setientbre 29 de '1837.- 32 (i, Guymer. b H {Costa del Pera.
Agosto B de 1848. Mtiers. ! 1 |Cabotuje.
Mayo 10 de 1848, a1 J. Rusolds, 1t 1 |Cahotaje.
Dicicmbre 25 de 1848, Y] 1L Sehed, f 2 |California.,
Junio 0 de 1848, 56 P, Ovhetu. 3 6 [California.
Junio 18 de 1847, a7 J. Hausen. 8 4 |Peri.
Marzo 8de 1837, A J. Gorondana, 8 4 |Cabotaje.
Junio 17 del844. of M. Koude, & 6 | Perdido.
Enero 22 de 1842, 50 J. Rondnnelli, ] 3 |Californin.
Agosto 31 de 1837, 60 |F. Romaneda. 7 4 |California.
Abril 19 de 1843, Al F. Dellenger. 8 7  |California.
Betiembre 12 de 1844, 62 H. More. 2 1 |Cabotaje.
Lnero 16 de 1837. 63 G, Lavovie. H 4 {California.
Abril 14 de 1841, G4 Cournei. 3 2 |Cuhotaje.
Marzo 22 de 18490, J. Burtholin. ] 4 [California.
Enero 17 de 1837. 67 T, Travers, ¢ 8  |Cabotaje.
Octubre 31 da 1836, 68 L, P, Tacek. 7 2 |Cnbotnge.
Meyo 1. © de 1844, 89 Thayel. 11 10 |California.
Diciembre 13 de 1841, 70 A. L, Soto. 15 8 |California.
Murzo 6 de 1844, 71 J. Jacobson 4] 3 C_anotaje. ,
Novienbre 15 de 1848. 74 M. Olivares. 6 4 |Costas del Peri.
Murzo 20 de 1843, 75 B. Caballero. B 4 |California.
Octubre 7 de 1848, C. Campbell. 4 1 |Cabotaje.
Marzo 7 de 1845, 76 M. Meddizoni, 12 6 .
Outubre 5 de 1836, 80 J. Smith, 5 2 [California.
Diciembre 23 de 1847, 83 P. Loutrop. 7 6 [Cabotac.
Marzo 10 de 1846. P. Dualdi. 4 3 |Cobotalje.
Enero 20 de 1837. 84 J. Castro. 11 4 |Cabotaje.
dulio 6 de 1837, 86 A. Guirand. & 4 C:alzotn_]q.
Agosto 3t de 1838, 87 Chicana. 15 6 |California.
Junio & de 1849, ' a0 Me. Gregor. Cnllfornia.
Murzo 16 de 1842, ' 91 R. Henson, 3 4 [California.
Muyo 20 de 1887, [ 1. Purdis. o |Laorn .
Encrof de 1840, 93 |N. Gami. 6 | ¢ |Cebotaje.
Apgosty 27 de 18944, 06 'V‘V Norman. 4 3 C*‘go‘;ﬂ, .
| Agosto 31 de 1826, 08 ¥, Srrcitfa. 4 5 |Gartoe.
Diciembre 98 de 1844. 102 |1 Bellenger. 7 g Pai ™
Marzo 2 de 1848, 109 1J, Bradtord. o 2 leatifornia
Setiembre 1. © e 1847, 108 R Fuentes. g 4 I\:Ié'ico i
Noviembre 26 de 1845, 103 C. Laurent. a \ "
P. Rivaz. 10 2  {Cubotaje.
Marzo 3 de 1838. 104 I B
5 F. Wilson. 6 6 |huoropa.
Octubre 2 de 1841, 105 8 6 |California
Febrero 13 de 1847, 106 5. Hausen. 7 |Californin.
Abril 14 de 1847. 107 |J, M. Osorio. 7 Californin.

- T alfprnif.
Jumo 28 de 18490, 04 Nogues. 0 7 |California
Diciembre 9 de 1848, 05 J. Gardet. 1 |California.
Marzo 27 de 1843, 120 g M. Gruerrero. y 4+ |Californin.
Noviembre 18 de 1844. 124 Shroedur. ; 1 1A remate :
Agrosto 23 1843, 125 F. Amigo. : 3+ |Costa de Méjico.
Setiembre 29 de 1846, F. Sandeli. 5 = |California
Abril 14 de 1848, 128 |B. Capurro. & |Costas del Pert
Noviembre 23 de 1844, | 192 [A. Costa. 213 [Puertes Esteany,
Abril 30 de 1849. G. Pn.tterﬁ‘nn- : i )

: €. Jeneckill. G 4 |Cabotaje.

Ocmhre 22 de 1841, 130 s ENEC 13 3 California.
Mayo 30 de 1848. 136 F. Page. P i+ |Cabotaje.
Junin 28 de 1843, 132 J. B. Bafico. 7 éalifﬂr%il;.
Abril 3 de 1849, 127 Malchin. '_7 4 C‘\Iifomia.
Setiembre 4 de 1844, 134 G. Jones. 2 1 |California.
Octubre 11 de 1848, 137 J. Estrada, 2 ¢ |Rio de ln Plata
Enero 25 de 1845. 135 A. Daodera. 18 s | Californin .
Octubre 17 de 1843, 138 |M. L. Luco. v pO Paceelne
] : : A. Medanicha. 1 4 [Cubotaje.
l\'I[ly(l 18 de 1843. 139 o 4 California.
Junio 12 de 1845. 140 J. M. Curlini, 8 4 |California.
Abril 14 de 1849. I, Cardos. i + \Gostas del Perd
Diciembre 6 de 1841, 141 H. P. Henrichsen.] 7 2 i,
Febrero 27 de 1849, 143 |Ch. Boyé, f o |Cabotaje.
Mayo 14 de 1849, W. Agustin. 3 T |Cabotaie.
Abril 17 dle 1843. 147 . |L. Rocha. 01 e
Octubre 17 1836, 148 |L.de Aguirre. 6 2 | Cnlifornie.
Noviembre 26 de 1836 . 1490  {T. Davis. A B o
Abril 3 de 1844, 156 L. Houlie. 1? o Ca]if'(ﬁ'nia .
Abril 14 de 1846. L. Pavie. 3 = | Culifornia.
Diciembre 23 de 1847. 154 C. Servant. g 2 éalifomia.
Enero 13 de 1848. E. Comlgy- - o Crhbotaie )
Qctubre 1. © de 1839, 162 J. Jurovich. 6 2 éubotd]'(-“
Octnbre 2 de 1844. 163 N. M. Valdes. / 5 En ]iti:]ic’;'
Marzo 9 de 1843. 184 Californin.
BIHyO 2 (le 1839. 165 E:' Thomson‘ 9 g C‘[:lif()l'lliﬂ.
Agosto 10 de 1847, 167 |F. Duble. 7 1 |Cabotaje.
Mayo 17 de 1848, S. Ruggs. § p Cﬂ]l{Dml&
Abril 14 de 1849, 172 |T. Maseka. : 8 |Cabotaje
Meyo 19 de 1842. 174 J. Frenche. : 4 |California
Febrero 22 de 1848, 170 |H. Rewci. 8 ¢ |Californin.
Diciembre 4 de 1848, 178 |T. Croig. 19 5 |Cabotate.
Setiembre 10 de 1839, 179 . Evans. G PR rts rgl -
Octubre 8 de 1838, 180 A. Drouet. 4 5 |Catifornio.
Setiembre 16 de 1847, 183 R. Alba. il ; o lifornia.
Mayo 5 de 1849. 201 |F. Madriaga. 19 ¢ |Coliforni.
Julio 80 de 1844, 187 |White, 3 * | California.
Abril 20 de 1849. A. J. Ferrira. " 3 |California.
Octubre 10 de 1843, 190 |A, Taris. s 2 |California.
Enero 20 de 1848, b fosen. i 7 |Calirornin,
Agosto 25 de 1848, 191 B. Bendixen. 8 / é lifornia.
Juio 5 de 1840, 193 |Yetts. 15 10 ;e '




