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Llamado por la confianza de $. E. a ocupar, por gegüunda vez, el Mi- 

nisterio de Marina, en 18 de setiembre del último año, técamé dar cuen- 

ta al Congreso, en su presente sgesíon,; de la situacion en que encontré 

eldepártamento 1 de. los trabajos emprendidos i ejecutados en este ra- 

mo, que por nuestras leyes abraza; no solo la Marina Militar i la admi- 

NISErAacION L gobierno del ‘territorio marítimo; sino tambien la Marina 

.mercante, tan relacionada con los variados intereses económicos que 8 

Hgan ,a eate elemento. de Fuerza ¿ de ‘Tigueza nacional. 

Las pérdidas sufridas en el incendio de la Znfatigable i navfrajio del 

Vapor Cazador; i la decadencia de una parte del material existente, can- 

sando fuerte impresion, habian dejado ún desalento marcado en el áni- 

mo de los marinos. Era necesario reanimar Ï vigorizar los espíritus por 

medio de una accion enérjica del Gobierno; que manifestoge la intencion 

«decidida en que se estaba, de restituïï ala Marina los medios de deszem- 

} notable a que ella estí lla- 
«peñar en nuestra vida pública; la parte mu 
mada. | ’ - 

Con este objeto ¿con la Mira de estudiaï mas de cerca las primeras 

necesidades que se presentaban, me trasladé a Vailparaïsoz 1 en aquel 

“  



puerto, Capital del Departamento de marina, donde se encontraba tam- 
bien el Presidente de la República, se dictaron medidas prontas, diriji- 
das a vigorizar la organizacion i accion de la Marina. La llegada de la 
Corbeta de Vapor a hélice Esmeralda i la noticia de la compra de 
otro buque de vapor de guerra en Inglaterra, contribuyeron en mucha 
parte, a restituirle gu antiguo espíritu, ¿a infundirle la esperanza de un 
campo estengso de útiles servicios. 

Aprovechando la oportunidad de Ja compra del nuero Vapor, se en- 
vió a Europa destinado a su servicio, un número de oficiales superior 
a sus necesidades, a fin de que nuestros jórenes marinos reportasen en 
<uanto fuese posíible, las ventajas que ese viaje debia proporcionarles. 
Faltos de Arsenales 1 sín esperanza de poseerlos en mucho tiempo, se 
dispuso la organizacion provieoria de este departamento, de una manera 
conveniente a las exijencias del servicio. La Escuela de Áplicacion que 
languidecia en el Puerto, en el Ponton Chile, fué trasbordada al 
Hsmeralda, dando así a sus alumnos las oportunidades de reunir la 
práctica a la teoría de su carrera, miéntras llegaban de Europa el Di- 
rector i Sub- director que se encargaban para ella. Se aceleraron las 
obras relacionadas con el alumbrado marítimo, 1 ge trató de impartir en 
todos los ramos, mayor animacion 1 enerjía, reservando para someter al 
GCongreso, otras medidas que necesitaban de eu cooperacion, dirijidas 
igualmente a mejorar i levantar de su postracion nuestra Marina. 

Tal era la sítuacion de cosas que encontré, i tales fueron en olobo, la 
naturaleza i estension de las medidas tomadas en presencia de esa sl- 
tuacion; paso ahora a manifestar detalladamente, cuales fueron esas me- 
didas 1 la marcha seguida i estado en que se hallan, todos los ramos s0o- 
metidos al Ministerio de Marina, 

El cuadro que acompaño bajo la letra A, manifiesta el número de 
huques de que consta en el día la Marina militar de la República, el lu- 
gar en que se hallan, servicio que prestan, oficiales de guerra Ï MAYFOrEes 
que sirven en ellos, tripulaciones i guarniciones que tienen a su bordo. 

Segun él, nuestra marina cuenta los atguientes buques :  
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 Corbeta a helice.| Esmeralda ...[ 

Corbeta... .. .. « [Gonstitución. . 
Bergantn... ...\Ancud.......1.. 

Td. Meteoro .....|....l Magallanes. 
BergantingolétajJanequeo.. ... |. . Chiloé. 
Frag ata....... Chile. ..... lei. 1885 | Ponton en Valparaiso                 

‘ 

A: este número. debe agrégarze el nuero Vapor a helice María Tsa- 

bel, comprado en Léndres en el mes de Marzo último, en virtud de la 

. autorizacion que otorgastes por ler de 20 de Agosto del año próximo 

pasado. Este buque, que mide 8006 toneladas ¿ cala 15 piés ingleses, 

de fierro i dividido en cinco compartimientos completamente aislados, 

de construccion esmerada i para la guerra, armado de cuatro cañones 

‘dea 321 uno largo de 8 pulgadas de diámetro 1 de a 68, hasido adqui- 

- rido, por circunstancias especiales, bajo condiciones sumamente venta- 
- josas al Estado. 

Otro igual se ofrecia en venta af nmigsno tiempo. 1 el Gobierno habria 

podido comprar los dos, al misemo costo que el que ee calculaba turviese 
un solo buque de iguales condiciones; pero careciendo de autorizacion, 

ha habido que limitarse: a la adquisicion de uno solo, que es el compra- 

do, esperando s1, obtenerla, para sustitmr con ese otro’ buque mas 

: helice, los de vela que hoi tenemos, con las ventajas i economía que 

pago a demostraros, i qué estengamente ge detallan en al mensaje 1 pro= 
yecto de lei zometido a vuestra deliberacion, 

La Marina de la República posee en; el dia dos Vapores a helice, uña 

Corbeta, dos Bergantines 1 1 un Bergantin Goleta de rela. La idea del 

Gobierno es enajenar los cuatro buques de vela’ 3 gosfituirlos por us : 
- Vapor a helice mas; de modo que Aurestra marina quede ' reducida a 

tres buques miïtos de vapor Ï ‘vela; conciliando así una notablerecono- 
"mía con un servicio mas eficaz 1 activo:  
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Juos cuatro buques s de vela Eomilmción, Ancud, MWeteoro ¿ Faune- 

rqueo, tienen de costo al ‘Estado en sueldos, víveres, artículos narales, 

reparaciones ete., Segun presupuezto 1 sus reglamentos respectivos, la 

suma anual de 181, 950 pesos. El nuevo vapor destinado a reempla- 

zárlos, tendria de costo’ anual, en los mismos objetos, 40,000 pesos , cal- 

a .—_— _ 

culados. De la comparacion de ámbos gastos, regulta de ahorro anual, 

en el plan de sostitucion propuesto z] la notable cantidad de 91,950 pesos. 

Enájenados nhuestros: buques de yaa, ‘la Márina’ Militar de la Repú 

‘tomando en cuenta el remolcador de Maule: pero en recompensa, : posgee- 

‘ rig.el pais en ella, mayor fuetza, por la mejor clase de buques, una ac- 

Gion mas certera, rápida 1 espedita, mejor pr oteccion a nuestras aguas 

“i puertos, y mas homojeneidad en los elementos 1 1 por ¿onsiguiente mas 

unidad | 1 concier to en las operaciones, ¿ una miüi notable economía. 

Por este’ medio renovariamos tambien muestro’ ‘material, antigüo i pu- 

ramente de vela ,sostituy é¿ndolo’ por ‘otro muero, de Vapor 1 1 de vela’ com- 

binados; realizando esta fecésidad con grandes ventajas económicas, 

políticas Ü L militares. 

Si se tienen precentes las exijencias de nuestro sérvicio’' marítimo : 

81 ge considera la estension que el abraza : sí hernos de ócupar un buqüe 

en Magallanes, uno al ménos en. las. comigiones al estranjero que denman- 

den nuestra política, nüestro comercio, la proteccion L disciplina de 

nuestra marina meïcante 1 la’ proteccion de ‘nuéstros ‘cómipatriotas, otro 

en el servicio de trasporte 1 en comisiones "del Gobierno, de puerto A 

puerto de la República : : 8 Técordamos las' exijéncias del servicio en las 

provincias marítimas dé Chiloé i 1 Valdivi 14, 1 ! °n los puertos abiertos a la 

InMIgTACION : SÏ 8e cónsidera, que es ‘preciso poseer un material cCapÁz de 

servir a la formación i mantenimiento ‘de un personal, próporciohado a 

las exijencias presentes 1 futuras, de un pais ‘marítimo por el imperio 

‘iéresistible de la háturaleza Ï L de las circunstaficiás; 8 comprenderá que 

escasámenté ‘pueden, lienárse ésas necebidades, defender nuestros ‘Puer- 

tos icostás,. 1 hacer: cumplir ¿ 1 respetar lás al es, \sobre las | ag üás ‘de la Re- 
ppepa 

pública ¿ con Jos tres ‘buques ; Mixtos PE copuüestos. 'Evtós trég "buques" cohe- 
UTE Fo. Pm mite ” ï: . 

‘fituFen en efecto, el mínimün ‘de la fuerz za ‘matifimia que débe pogeer 

El país, en un estado completo q de páz ‘atendiendo 1 mui ‘impertectainen - 

.  



te a los deberes, que intereses de otro órden que la guerra, imponen 

en el dia, a un estado como Chile; deberes ligados mu intimamente, a 

‘intereses económicos i vitales, qua la Marina 1 el Comercio están dezti- 

nados a , desarrollar entre-nosotros: —— - -   

‘Si la Marina Militar, no llena hoi completamente esos deberes, 

no es por desconocimiento que de ellos teyga el Gobierno : sí ella apa- 

rece alguna vez inactiva, noes porque falte ocupacion que darle; el ver- 

dadero motiro es, ineficacia en los medios. Esa ineficacia puede única-- 

mente remediarsze, por medio de. la creacion de un material adecuado 1 

‘Ja formacion i cultivo de un pergonal proporcionado, no tan solo a las 

necesidades actuales, síno a las futuras del pais; porque la formacion 

de hombres habituados a las fatigas i privaciones de la mar, diestros 

en las maniobras, iniciados por la esperiencia en el conocimiento de lós 

mares i de las costas; hombres de que pueda Ghile echar mano cuando - 

los necesite, es obra de tiempo i de una educacion especial, -larga 1 es- 

merada. A 

A mi ingreso en la ‘adminisfracion, hallé en servício los siguientes 

buques : Corbeta Constitucion, Bergantines Ancud i Meteoro, Ber- 

gantin Goleta Janegueo. La Constitucion permanecia en Y alparaiso en 

sgerricio de Puerto, desde Febrero de 1856 que regresó de su último 

viaje a los puertos del Sud; Incorporada la Corbeta Esmeralda a ‘las 

fuerzas marítimas de la República, se ordenó elLdesarmo: de la Constz- 

fucion 1 su agregacion al departamento de Arzenales, reduciendo su 

tripulacion a doce hombres de Comandante a paje, ¿’su guarnicion a sie- 

te individuos de tropa de marina, pasando lo demas de su marinería al 

nuero buque Esmeralda,. cc “ro 

. Entrada al puerto el. 7 de N orxiembre de 1856, procedente de Ingla- 

terra, la Corbeta Esineralda se ha empleado en el servicio doméstico 1 

en el trasporte ‘de los cuerpos del ejército de un punto a otro de la Re- 

pública. En este servicio ha hecho dos viajes a: los puertos del Norte 

hasta Caldera, i tres a los del Sud hasta- Lota. Las cuálidades de este 

buque-militares ¿ marineras, su’sólida construccion, dan lugar. á espe- 

rar que, debidamente entretenido i tratado, será. de largo 1 útil servicio 

alpais, - .. ‘ TILL  
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‘ El costo total que la Esmeraálida ha’ tenido al Tesoro, es el sioniente : 
Costo del casco 1 aparejo. . Ci ag ra ri . $115,000. 
- Td; -de la maquinaria: de apor; bno rabo 05,000 
Id. de cureñas, artillería + algunas municiones: '; 1: - 15,064. 5 5SF 

Tota costo’ primitivo a dra a aaa aan o. SIB 
- A este valor hat que agregar: el costo de obras + adicio. ‘ 
nales fuera de la contrata, armamento , Fepuesto3 1 mu . 
melones de guelras cure coa aaa teen I,400 41 

5 #217,460 992 

Costo de la Ebnier ‘alda az pertrechadó armado $ E COD 2 abundante re- 
pbuesto. - . . : 2 

El. valor, pag ado ef oficiales, tripulacion, víveres, car rbon ete. suma 
la cantidad de 17,662 pesos 99 cts. ] 

El Ancud destinado a mediados de 1856, a Facer respetar en los puer- 
fos 1 aguas. del Sud ‘de Ja República las Jejcs det pais, que- pretendian 

- violar aleanos, en provecho de intereses estran jetos ¿ de miras anárqui- 
éas contra el Perú, desémpeñó con eficacia ese aervicios desbaratando 
los planes formados en burla de huestras leyea,.i- capturando parte de 

los elementos de guerra que sé destinaban: al Ppazrs vecino, . 
-Regresado de este sérvicio, salió en el mes de Noviembre a los puer- 

tós de Chiloé i de Valdivia; en trasporte de las guarniciones de artille- 
ría -destinadas a egas. plazas, ï en el de los. nuevos Intendentes de. las 
provincias deQOliloé ide Arauco. ITEIIISEOA 

En Marzo del presente año; hizo otro viaje de. trasporte. a.Tatcahna- 
Ñozi por filtimo, em el mes de: Mayo próximo pasado,. sali& para UVosta 
Rica, llevando ál minigtro:que enviaba el Gobiertio'de :Qhile cerca. del de 
aquel-pais. Las instrueciones. que acompañe en copia bajo. Ja letra. ‘Eb.; 
dadas at ‘Comandante; sirven.a demostrar claramente, las miras: que e 
han: tenido en. vita. al destinar un buque de Suert a ;¡esbe’ servicioinm- 

‘+ pórtintes: *--. us Mo rea E a A ra a 

Habria sido de desenr « que la Ecmeralda ubieze, ¡podido SEF Elb=  
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xjada.en esta: comision; pero no’ era posíble al Gobierno desprenderse 

de este bngue en eircuhetancias ‘de ger riecezários gus servicios, ¿ ade- 

- mas, bastaba 2 nuestro objeto; que él Minigtro Chileno se presentase en 

los puertos Centro-americanos sombreado por nuestra propia bandera, 

sín pretender en ello ostentar ante muestfros hérmanos, elementos de fuer- 

za que no necesitaban, mel carácter ni la tendencia de la mision envia- 

da. El viaje del. Ynciid, por otrá parte, ofrecia gran provecho a los 

intereses que representa “nuestra Marina mercante en aquella parte 

del mundo, 1 estendía el campo de instruecion ide adelantamiento de 

nuestros jórenes marinos, 

A] Beroaantin+ Heteoro, completamente reparado 1 en escelente 

condicion, ha estado principalmente confiado él abastecimiénto de Ma- 

gallanes. En el- dia ejecuta su segundo viaje a aquel establecimiento. 

Resuelto el Gobierno a determinar con fijeza, la posieton i condiciones 

“hidrográficas de los canales, rios nareg ables, abras, bahias 1 puertos, 

poco frecuentados 1] coñocidoz, en el archipiélago de Chiloé, dispuso que 

el Berguntin Goleta Janegueo, al ‘mando del Teniente 1.° de Marina 

don Erancico Hudeon, se alistase para ‘ esta’ comision, proveyéndose de 

un perzonal adecuado én oficiales i rharineros, 1 de los instrumentos 1 ar- 

tículos navales necesarios a este’servicio, Ademas, se autorizó la compra 

i armamento en Chiloé, de una balandra qué sirviese de. mosca o em- 

barcácion menor, para los feconocimientos 1 esploraciones en calas de 

poco fondo inactesibles al Janequeo. ' 

‘Listo el buque, zarpó de Valparaiso en esfé servicio, En setiembre del 

{iltimo año; 1 como por ese tiempo -se esperasen en Áncud, buques de 

Europa con inmigrantes déstinados a la Colonia de lilanquihue; se or- 

denó que el Janequeo; ántes de emprender Jos trabajos ‘hidrográficos, 

perimaneciese en Ancud hasta la llegada de aquellos, 1 los guiase 1 con- 

voyase por el canal de Chacao, bhasta puerto‘ Montt, - : 

Llegados los buques con inmigrantes, ejecutó el Janegueo cumplida- 

mente el servicio ordenado, 1 a principios de octubre se hallaba otra vez 

en. Ancud, de regreso de este viaje. Miéntras se alistaba el buque mis-. 

mo ¿ la balandra que debía acompañarlo, para el reconocimiento orde»  
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nado, partió al Comandaníe' en’una embare cacion menor acompañado 

de un Guardia Marina i de algunos marineros, a reconocer el importan - 

te rio de Maullin, que ' desprendiéndose de la laguna de Llanquihue, 

se vácia en el mar por los 41.737” de latitud Sud, » quedando zu boca por 

consiguiente; al Norte’del canal. de Chacao., 

TI! pensamiento de este. reconocimiento era: descubrir una nueva vía 

navegable de comunicacion, entre los establecimientos sítuados sobre‘la. - 

laguna de Llanquihue z el mar, mas .accesible i mas fácil para la es- 

portacion de sus productos, que:la que les- pr oporciona el puerto Montt, 

situado en el Seno de Beloncavi. - - 

Las comunicaciones i partes que acompaño bajoda letra ©., mani-" 

fiestan que el éxito de ese reconocimiento fué satisfactorio : que se han 

reconocido “cuarenta i cinco millas de rio ‘navegables para vapores cha- 
tos hasta de trescientas toneladas, a través de terrenos escélentes para el 

cultivo i mui abundantes en maderas de todas clases:! que el rio tiene de 

anchura, en eze espacio, desde ocho lrasta dos brázás (1) ï golamente en 

un punto, tiene brazá 1’ media : quede las 45 millas navegables, 22 es- 

tán sujelas al influjo de las mareas, i tanto por esta circunstancia, co- 

mo por la hondura del rio en ellas, pueden ser navegadas por buques 

de rela hasta de cien toneladas”. Sobre la boca del Maullin existen dos. 

puertos, abrigados t accesibles en tado tiempo 1 circunstancias a buques 

de cualquier porte, 1 son, el de Quillague 1 el del Amortajacos en cuyos * 
puertos abunda el carhon de piedra. 

De los documentos adjuntos resulta tanbien, que segun cómputo del 

Comandante del Janequeo, él ha navegado por el MauHin hasta la dig- 

tancia de dos leguas de la laguna de Llanquihue, siendo de seis le 

güas la que media entre dicha laguna i puerto Montt, único medio de 
‘comunicacion que en el día existe-de la Colonia con. el esterior.. * 

* Verificado el reconocumieznito del Maultn, desde zu embocadura has- 
ta cuarenta i cinco’ millas aguas arriba, émprendió: el .celoso Tenien- 

te 1.° Hudson, .el reconotimiento del mismo - rio, desde sír.orijer en la 

laguna de Llanquihue; i¿ aunque lo: prinéipió embarcado en un hongo, 
. acompañado de cuatro’ hombres, tuvo: que abandonar las-aguas del rio; 

‘#2 5. 1 

(1) Una brazá equivale a6 piés.  
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cuya navegacion obstruïa la multitud de árboles vivos que nacen de su 

fondo, ¿ seguir su curzo por tierra, al traves de montes impenetrables, 

sín lograr un resultado que compenzase las fatigas i priváciones de es- . 

ta empresa. ° O E EEIPIIIIIDIII 

En el empeño de fomentar el establecimiento de Llanquihue por 

todos los medios posíbles, i de propender a que $8 único acceszo, 

el puerto Montt, ofreciese--fácilidades a los buques de ultramar, era . 

de mucho interes hacer cómoda -i segura la navegacion del cañal 

de Chacao. Mas como existen en. este.canal rocas i bajos pelizro- 

808 a 8u navegacion, e dispuego que en el Janequea, 82 procediese ' 

a practicar un reconocimiento prolijo de. ezos obstáculos a fin de de- 

terminar, con los datos que se obtuviesen, reunidos a los pedidos a ' 

las autoridades marítimas locales, : la. colocacion allí de una boya, luz 

flotante u otra señal, que adrirtiese del peligro al navegante. 

Terminado este servicio, partió al fin el Faneqgueo; en el mes de ene- 

ro último, al reconocimiento de los canales del Sud, con el rezultado 

que demuestran las comunicaciones que Se adjuntan bajo la letra Ep. 

Posteriormente emprendió el miszmo buque, trabajos hidrográficos 

‘ gobre el canal de Dalcahue, que sítuado &l Este dela Grande Isla de 

Chiloé, se interna.en ella. Las notas consignadas bajo la letra’ E... de- 

tallan los estudios hechos ¿ regultados obtenidos en ese reconocimiento. 

Actualmente se ha ordenado que el Janzequeo, a la vuelta de la esta- 

cion favorable, entre al Maullin 1, se continuen en este ro, los estudios 

hidrográficos comenzados. - ] _ ' 

Relacionadas las operaciones de nuestros buques i su actual servicio, 

paso a dar cuenta de lo hecho.con relacion al establecimiento.del Árse- 

nal, destfinado a contener Tuestro - material en articulos de guetra, 

navales i maquinaria, a encefrar:.en sí, bien que en modesta escala, 

los medios de reequipar ireparar con prontitud, nuestros buques; en los 

casos. de descalabro por combate o tempestades. ... - e, _ 

. Se ha dichoicon razon, que .sín un Ársenal no hai base estable de 

Marina; i arsenales pogeen,; no colo las naciones de Gltimo orden, sino 

aun las compañias particulares que cuentan algunos buques a su gervi- 

cio. El pais caréce de ellos desde algun tiempo, 1 au carencia, gravi- 
4  
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taudo con perjuicio, sobre la mayor eficacia de nuestros medios de ne- 
cion 1aun sobre la economia en los gastos, ha hecho nacer intereses 
que crecen 1 progresan a su sombra, 

El {rohbierno, penetrado de las necesidades que se sentian en este 
ramo, una vez preparado el terreno elejido para este establecimiento, 
encomendó a un injeniero competente, la formacion de planos ï pregu- 
puestos para su construccion, sobre la base de un arsenal ecCoONnQMICo, 
que encerrase los establecimnientos indispensables a la eficacia i econ o- 
mia del servicio. Segun estas bases, el arenal provectado debía com - 
prender. 

1.° Los talleres de herreria ï carpinteria para reparaciones de marina, 
1 los tinglados o galpones para deposito ¿abrigo de la madera del 
Estado, embarcaciones menores, ete., ete. 

2.° Departamento destinado a guardar, conserrar, recorrer i repa- 
rar todo lo relativo al aparejo de los buques, sus amarras, velamen mo- 
tonerzta, betunes etc.; 

3.° Departamento destinado a la conservacion de la artilleria naval, 
sus proyectiles de todo jenero, el armamento menor naval, ete; 

4.° Almacen jeneral de existencias, repnestos, escluidos etc; 
Departamento destinado al deposito i conserracion de las cartas, 

planos, cronometros e instrumentos de la Marina; 
6.° Oficinas para la Direccion del Arsenal, Guarda Almacenes ete. 
7.° Habitacion para el contramaestre 1 tripulacion de Arsenales. 
Ademas del Arsenal, se proponía el Gobierno levantar, contiguos a 

él, un cuartel capaz de contener un batallon, i una bateria maritima. 
La existencia de un cuartel capaz de alojar a lo ménos un batallon, 

de facil acceso al mar, es una necesidad imperiosa ‘en un puerto como 
Valparazïzo, puerto central de operaciones, destinado a ser el puerto de 
embarque de todo cuerpo de tropas con que se aspedicione o que se 
trasporte a un punto cualquiera, dentro o fuera del Estado; puerto en 
que, tanto por su sítuacion topográfica cuanto por sus condiciones 
economicas, es mul dificil hallar alojamiento para la tropa. Ademas, 
ese cuartel podra, por lo pronto, serrir a la Brigada de infanterta de 
marina, hoi mal alojada en un barrio remoto de Valparaiso, en una 
casa particular arrendada,  
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. Dadas estas bases, el Tnjeniero nombr ado formó bus planos] 1 presu 

puesto, aumentando a - las construccioñes pádidas, dos más que juzzaba 

¡ndis pensables, ¡ que alferaban en mui pequeña, súma, ‘el costo total; a 

enber: un almacen de pólvora, Lun pequeño ohaervatotio: com instru-. 

"mentos de pazo, necesario al arreglo esacto-de’ loz ‘relojes. marítimos, a 

la educacion cumplida de los ‘marinos. 1 a complemeñtar, con ‘el-obser- 

vatorio de Santiago, la:aéric de estudios.Ï obiervaciones necesarios a: :la 

ñautica 1 la hidrog raflas “Los planos: forinados ge pazaron al examen-e 

juforme de uno de nuestros Injenieros militares; i bajo la tetra’E?.con- 

signo, entre los documentos de esta Memoria; la” hota. de remision-de 
7 

los: planos 4 3 elinforme que recayó obre éllos. - SIDE: 

Segun el. presupuesto. formado, el costo de las obras Proy rectadas 

debia sér : . - . . ¡ 

El del Areenal.. . ccc ceros Cade nanas $73,993. 55 
El de la bateria 1 Cuartel. ..... mana cierres BITTB 05 

El del almacen de polvora... . peas crec ree - 4,584. 45. 

‘Obras esteriores del todo... eeie cio oonas aaa BRDL: 45 

Impreristos, gastos de direccion ete., etC.z..n e - cri er rr 261160.:06 
á 

Dando un total de gasto de.. .....iiiorioro ara ia $ 179,0082 56 
A ¡nvertirse en cuatro’ años, a :;TAZOÑ: de 40; 0,000 pesbé, poco mas 0 

ménos, al año.. au. a 

Por'lo que se ve; la obra puramente del. arsenal, quedabic ‘reducida a . 

73,193 pezos . de costoz pero. varios ¡ucony renientea Se e oponta an a poner 

desde luego, manos a ella. ] : . 

Las’exijencias del comercio hacian-necezario dar:1mas estendión a los 

almacenes de aduana; Ï esta estension,:no podian obtenerla, sino cedién- | 

dole los terrenos ya adquiridos i formados para él Arzenal. Ademas de- - 

ser preferente esta necesidad, conocida ella 1-decidido el aúmento de 

"almacenes fiscales, no podia ya pensar Se en que el Arzenal conservase 

la:situacion que se le habia destinado, 3 era precizó colocarlo ñas’ ade- 

lánte, en algun: otro lugar aparente. © > a 7. a a : 

. Entre tanto. debia’ ‘proveerze a la inmediata insfalacion.' en almacenes * 

adecuados; delos artículos de guerrá:i navales dela Mariña: ‘1 con está- 

Mira, Se ordenó que é én- el edificio de la’ antíg UA ‘aduana dé: San: ‘Agus.  
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tin, se dispusiese el local cofveniente para trasladar alí, las oficinas - 

‘ del Comandante de Arsenales ¿ del (Guarda Almacenes, i todos los per- 

trechos, artículos de ropa, armamento menor etc., dejándo solo la arti- 

Deria naval | 1 ótros “objetos: de dificil remocion, que debian quedar en 

. galpones cerrados 1 seguros, en el lugar que ocupaban. 

Con motivo de la permanencia en Inglaterra de un jefe esperimen-. 
tado de nuestra marina, teniendo a:zas órdenes los oficiales de guerra 

‘i contador: destinados a la Corbeta ‘Esmeralda, se ordenó la * compra 

en. Europa dé ciertos articulos de que. carecian muestros buques i que 

era dificil adquirir en el páis, entre ellos. bombas de incendio para cada 

- buque, mui necesarias para au propio’ uso en. el cáso de fuego abordo, 

cuanto para prestar eficacísimo ausilio en’ los demasiado frecuentes, de 
incendio en tierra. ] 

en a armamento menor, en ropas Ï piezas de maquinaria, que trajo la Es. 

meralda para su propio uso Ï.consumo, así como para los demas bu- 

ques, sí bien dejaba satisfechas las primeras necesidades de la Marina, 

‘- demandaban de parte’del Gobierno, las providencias conducentes’al de- 

bido resguardo i cuidado de-los mismos. . Esta necesidad se ha llenado 
.én gran parte, en la muera instalacion de los Almacenes de Marina en 

‘el edificio de San Agnstin, en Yalparaiso. ' 

; A 
.. Ta provision de Artículos Navales para la Marina ha lamadola de- 

teñida atencion delGobierno. El síistema seguido hasta aquí en este ra- 

mo, sobre no ser estrictamente arreglado a la. le, adolece de vicios que 

aconseján su abandono. Segun él, segaca en adjudicacion al mejor pro- 

‘ ponente, la provision de todos los objetos de que pueda necesitar la ma- 
rina en artículos navales, eon arreglo a una estensa nomenclatura que - 
los abraza a todos ellos; 1 el Gobierno queda en la obligacion de com- 

- prara élisolo a él, al contado, al precio estipulado, los ‘artículas que se 
necesiten, Este sistema presenta:el defpcto de favorecer, en cierto modo, 
el mayor consumo, sín agegurar un buen servicio. Desde que el proree- 

« ‘dor está inferesado en el mayor consumo, ‘porque cuanto mas se consu- 
ma mas se le compra, fácil es aumentarlo, ya sea por la mala calidad 

‘de los articulos suministrados, ya por otros medios. La’ ventaja. única  



que se alega, de no pagár un artículo: ántes de: necesitarlo inmediatá- 

mente, está contrapesada con la desventaja, de pagarlo mas:caro1.no te- 

nerlo, las mas veces; al tiempo nm dela clase que ’se quiere. NE 

Todos los contratos de provision que celebran los otros Estados, están 

siempre basados sobre necesidades :1.consumos déterminados, 1 tienen 

por objeto, la. entrega de artículos. en cantidad i calidad determinadas; 

mas Ho, como entre nosotros,.gobre todo lo, que se pida 3. necesite inde- 

terminadamente, lo que’ orijiná malversacion i desperdicio. Todo el títiu- 

lo 4.° del. Reglamento .de-Cuenta i Razon, estábasado sobre esta prévia 

estimacion de los artículos que se necesitan, i con arreglo a ella debe ger 

el contrato. que se celebre; 1 esa prévia estimacion es sencilla i fácil, 

desde,que en nuestros buques, se sujete :a reglamento invariable, su' 

provision de repuestos en artículos navales, proporcionada a SU Con- 

SUTDO. 2 . .7 a - e : 

As! determinados e consumos 1 necesidadea, no consintiendo que ge es- 

ceda de ellos, podrá el Gobierno proveersede los artículos que necesi- 

ie, donde mejor 1. mas baratos los encuentre, dentro o fuera del pais; 1 

en un estado arreglado de la Marina, determinado lo que haya de darse 

‘ ‘a cada buque, cada tres o seís meses,. tendriamos los buques mejor. ser- 

vidos, con mas arreglo i mas economia, .por la mejor calidad imenor 

precio de los artículos, Manejado este sistema con discrecion i pruden- 

cit, nunca-llegaria el caso de aglomeracion de artículos en Almacenes; 

‘ pues Jós pedidos que se hiciesen, - se arreglarian al consumo de sels me- 

ses 0 de un año, i ala existencia en almácenes, segun se previene en el 

art. 150 del Reglamento de Cuenta i Razom. +“. ] 

A. mi ingreso al Minmisterio hallé que los vicios del sístema actual, 

habian llamadó la atencion de mi antecesor, 1 que se habian dictado al- 

gunas mnedidas conducentes a mejorar la condicion del Estado, en los 

contratos que se celebrasen para esta provision.. Acercándose la época 

‘de pedir propuestas para ella, i notándose en la nomenclatura de -abje- 

tos sujeta a Hcitacion, defectos, : cuando no en el fondo, en la forma’ al 

- ménos, que Imitaban conaiderablemente la concurrencia de proponen- 

tes, se ordénú la formacion de-un nuevo. plan de provigion, dividiendo la 

nomenclátura de artículos en clases diferentes, sujetas cada una, a es” 

pecial adjudicacion. EEES E, fer 
2. - Ad 

5  
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-.. Las.propuestas hechas con.arreglo a este plan, debían despues com- 
‘pararse entre sí, tomando por base de comparacion los artículos de abun- 
dante i frecuente consumo, Tadjudicárse la provision a la mas ventajosa 
‘en estos artículos. Así se hizo, celebrando en esta forma el contrato que 
‘hoi rije, icuya duracion está fijada al 31 de Diciembre del presente año. 
Para entónces, reformada i.uniformada la Marina en eu material, se- 

‘gun el plan que os há sído sometido, cuento con que puedan.estar ya en 
vigor. reglamentos- de 'armamento 1:repuestos para nuestros buques, 

- que ‘nos permtan.sujetar:el contrato de provisíion, a;un sístema mas le- 
“gal, mas:racional 1 económico... rr as , . 

...  Este sistema tomará por. base principal, el - ‘presupuesto anual de los 
‘artículos navales que se necesiten,. calculado fácilmente por. el Regla- 
mento de cada buque 1 la existencia, Con sujesion a ese pr esupuesto, 
con el conocimiento de los precios de plaza, podrá determinarse la 

- provislon de esos, artículos, donde i como mejor CONYENgA. e 

* 1 +. # 

¿ La madera contratada para ‘la Marina en las provincias de Talca i 
«Maule, ha sído ya entregada en los puertos de Constitucion Curanipe, 
al Constructor naval del Estado, comisionado para reconocerla, codear- 
‘la ¡ recibirla. Bajo la letra Gt. acompaño los dos partes del Constractor - 
naval i la relacion de. la madera adquirida, que cuba 998 toneladas. 324 
milésimos, que importan al Flaco 7,149 pesos. 

-Ega madera, destinada a un uao remoto, se halla apilada - en gral- 
Pones construidos al efecto i de la propiedad del Estado, en ‘Consti- 
tucion 1 Curanipe, dictándose -las órdenes e instrucciones convenientes 
para sn: desecacion,. conservacion Ï mejora, 1 poniéndola bajo la guarda 
1 responsabilidad de las respectiras Tenencias de Ministros, constituidas 
zegun lá lei, en Comisarias par ticulares de Marina en los puertos: de su 
resídencia. Con la letra. EE..se adjunta. la nota pasada con este motivo; 
a la. Intendencia. de Maule. : - - . eo 

a - 
to ed - a e 

. . - + . . e . “E tr a : ; - - 

. El pergonal de la . Marina Militar, se compone de. los oficiales com- 
prendidos en elestado adjunto N.°.E., en los destinosi comisiones que - 
en élseespream. ] E EPIA E EPA CARAS: 

o Lo  
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A la cabeza de esa lista, el Gobierno se promete bien pronto, ver ¡n8- 
crito el nombre del Almirante Tomas Lord Cochrane, hoi conde de Dun- 

donald, en virtud de la lei que propone a vyuestra deliberacion. Los ser- 

vicios hechos al pais por este intrépido marino en la lucha de nuestra’ 

independencia; los triunfos ï proezas alcanzados por nuestra Escuadra 

bajo su direccion i mando, lo hacen acreedor a que por una lel especial, se 

le declare reincorporado a la lista activa de nuestra Armada, con el go- 

ce, por toda su vida i aunque fuera del país i en servicio de otra potencia, 

del sueldo íntegro de su clase.—Bajo la Jetra E. adjunto el Mensaje 1 

Proyecto de Lei proponiéndoos este acto de justicia 1 de gratitud na- 

.ejonal, . - 

Segun el mencionado Estado, el personal activo del cuerpo de gue- 

rra de la Marina, se compone hoi, de 

Un Vice Almirante, 

Un Contra Almirante, 

Seis Capitanes de Fragata, 

Siete Capitanes de Corbeta, 

Ocho Tenientes primeros, 

Cuatro Tenientes gegundos, 

Once Guardias marinas examinados, 
Diez Guardias marinas sin exámen, 

Tres 1d. 1d. id. interinos. 

Posteriormente a la fecha de este Estado, uno de los seís Capitanes 
de Fragata, ha 8 sido promovido al grado de Capitan de Navio, 

Este personal es inadecuado 1 dezproporcionado en gus grados infe- 

riores. Para proveer a esta necesidad sentida desde muchos años, 1 es- 

tinguida en 1847, la Escuela Náutica establecida en 1845, fué la Escue- 

la Militar la destinada a enviar de entre zus alumnos, algunos para la 

Marina. Pero estos envios se hacian sin regularidad, mi en la época ni 

en el número; ien el empeño de regularizarlos i de obtener de este esta- 

blecimiento, un continjente anual de Jóvenes proporcionado a las nece- 

sidades en este ramo, se mandó establecer, por decreto de 5 de Abril de 
1854, con calidad de por ahora i¿ miéntras se establecia en Valparaiso 

una escuela preparatoria, sobre la base demandada por las necesidades 

de la Marina Militar ¿ la mercante, una Seccion especial de Marina,  



compuesta de diez cadetes; - caleulaúdo’ de este modo, ágegurar 1 al ger- 

viejo el ingreso anual, de diez Guardias Marinas; * - 
‘’ Al procéder así; ‘ño sé ocultó al Gobierno queen la educacion det 

buen jnarino, la”práctica debe ‘unirse a la téoria ¡1 que la mejor escuela 
preparatoria de Marina’ seria; en un puerto de mar,; aquella en que la 

engeñañza de la ciencia se mezclase cada dia, a los ejercicios militares i 
a la maniobrá de los buques : el Gobierno ño desconocia, que una ciu- 

dad interiós, distante de cuanto puede ‘dar a los jóvenes el’ gusto por la 

már, 1'esas impresiones vivás i duraderas que determinanla inclinacion 

1 elección dé’ ‘una carrera, no era la mas aproposito para una escuela 

‘preparatoria de marinos ¡‘pero careciendo de un local adecuado en YV al- 

páraïso, i teniendo en la Eséuela Militar un establecimiénto ya formado, 

bajo un réfimen severo 1 conveniente, se decidió a hacerlo servir a la 

primera educacion dé los marinos, reservrándose establecer en Valpa- 

paraigo, una Ilscuela de Marina, capaz de sátisfacer las necesidades je- 

nerales del país en este ramo, Entre detersé i esperar a tener un esta- 

‘ blecimiento en ‘toda ‘regla, o caminar siémpre aprovechando lo- que 
existe, se prefirió este último partido. 

Sinembargo, Ï i a pesar de ‘este plan, la Escuela Militar no ha podido 

regularizar sus envios a la Marina, -i este año solo han ingresado, como: 

Guardias Marinás interinosy con. arreglo al decreto’ dé LI de octubre 
de 1844, tres jóvenes particulares Ï i uno ‘delos alumnosde la Hacue- 

la Núutica de Chiloé. M EE Ï 

—á tal sítuacion, facil era comprender que urjia tomar medidas 1 ar- 

bitrar medios, para atraer al servicio jóvenes capaces 1 de las raras 

dotes que requiere la Marina ; idésde que me bice-cargo del. Ministerio 

me convencí, que el único medio eficaz de alcanzár éste regultado, erá 

reorgañizar la Escuela de Marina.sobre bases adecuadas. Con eata mira 
se encargó al Vice-Almirante, Ministro de la República en-Fruncia, la 
procuración en Europa, de: dos ‘oficiales ‘de conocimientos 1. apti= 

tudes eépeciales que ‘girviesen,: el: uno a la Direccion; el otro a la 

Bubdiréceioni de nuestra, Escuela de: ‘Guardias ‘Marinas. : Lag dili-- 
jencias «del Vice-Almirante ï¿ la büena’ voluntad del Miñisterio fran- 

ces, !’han tenido El deseado regultado ¿ .ï ya se Encuentran en Val- 

paraiso;.- un * Capitán de “Fragata. .irun ¡Alferez -de navío .de la Ma- 
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fina Imperial de Francia, contratados para hacerae \ ‘cargo de: la Di-. 

reccion i Subdireccion de la Eséuelá, Bajó tales directores-i con:el pro- 

‘ fesor cientificó que ‘hol tiene este establecimientó, sín áumento de gas- 

tos; él agumirá las formas, la importancia 1 la influencia que aspira 

a darle el Gobierno, para el mayor prestijio ï adelantamiento de la 

. Marina. EEE 

Limitado el número de alumnos de.la Escuela de Aplicacion a nueve 

Guardias: Marinas sín examen;ge’tesolvió trasladar dicha Escuela, del’ 

Ponton Chile a la Corbeta - Esmeralda, para. unir” así a los estuidios. 

de esos alumnos, la mejor práctica. que: ádquiririan, trasbordandose de 

un Ponton,-a un buque en completo armamento en activo sérvicio. Los 

buenos efectos de esta medida, han comenzado a manifestarze ya de 

uña manera mul hsonjera. +. : 

Determinadas por decretos, Zupremos, las condiciones" de ingreso ie 

exreso de la Escuela de Aplicación de Guardias Marinas, era importan- 

tante determinar igualmente, de una manera clara é invariable, el ger- 

vicio, obligaciones 1. deberes a’ que deben ‘estar sujétos, en los buques 

de la República, los Guardias - Marinas sin ‘examen, elase peculiar en 

nuestro servicio, que no se hálla propiamente sometida a prescripeto- 

nes particulares en lasOrdenanzas’ de la Armada, tanto mas necesa= 

rias, cuando se tratá del cultivo: predilecto que merece el plantel en que 

han de formarse dignos ï meritorios oficiales. Se ‘redacta actualmente 

UN reglamento, que Hene-este vacio de una manera adecuada a nuestras. 

circunstancias i necesidades. +. * °° 3 J ‘3 

En los cuerpos de Hacienda, Médico i de Tujenieros MECaAnicós ‘de la 

‘marina; no ‘ha habido alteracion-alguna efectuada, . - 

El art. 28 del Reglamento de Cuenta i*Razon’de Marina dicpone, 

que los Ministros de las Tegorerias .eatablecidas en ‘los puertos de la 

República, gean: Comisarios púrticulares de Marina’ i’desempeñen las 

funciones que corresponden al Comisario Teneral en’los auministros a la 

Marina de víveres, dinero, jénieros’o pertrechos. En estos guministros;no 

'golo a los buques sIno a. las Gobernaciones’ marítimas, no Siguen todas 

las Tenencias de Ministrosun órden uniforme, constante, fácil i anála- 

go. al sistema de Cuenta 1 Razon jeneral de Marina; de modo que se ha 

+ 6 ]  
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hecho necesaria una disposicion gubernativa, que subeane esta falta + 
dé a los Comisarios particulares en las provincias, iaun a los Intenden- 
tes, una pauta fija, uniforme 1 constante, para las entregas que tienen 
que hacer en vírerés, articulos i dinero, por cuenta de la marina. Pene- 
trado el Gobierno de esta necesidad, se dispone a llenarla con la posible 
brevedad. © *+° 

La Escuela Náutica de Chiloé sígue dando buen fruto: 1 de entre sua 
alumnos, como ya he dicho, ha ingresado a la Marina Militar uno de 
los dos que asístieron en las operaciones del Janaqueo en los Canales 
del. Sur. Bajo la letra Y. acompaño el informe anual del Director de 
aquel establecimiento. 

cr. 

El personalde la Marina Militar en oficiales de mar i marineros, con- 
sultado en el presupueato para el año entrante de 1858, es de 618 hom- 
bres ; de los que,. 472 corresponden al número total de embarcados en 
los buques de la República, i los 106 restantes, pertenecen a las dota- 
ciones de los botes que sirven en los Puertos, a argenales, vijias etc. 

Este número de 618 hombres, caleulado sobre nuestro actual mate- 
rial, reducido este a los tres Vapores a helice propuestos i al Vapor re- 
motlcador Mante, vendria a quedar limitado al número probable de 
500 hombres ; 394 embarcacos, 1 106 en el servicio de puertos, arsena- 
leg, vias, etc, - 

Las ropas recibidas de Europa para la marineria, han puesto al Es- 
tado en situacion de restir mejor ¡ a menos costo los equipajes de linea. 

La desigualdad, hoi mui notable de sueldos entre la Marina de gue- 
rrá ila de comercio, unida a la mayor sujecion i disciplina que aquella 
exije, aleja de nuestros buques a los mariueros que su servicio demanda. 
A. tal grado se hace sentir esta resistencia, que desde mucho tiempo mo 
ha sido posíble mantener completas en pié de paz, las reducidas tripu= 
Jaciones de los buques de la República; i para mantener las que hoi 
tenemos, no haï otro arbitrio que dar posíciones abordo, en las clases 
superiores, a hombres cuyas aptitudes los colocan en las inferiores, 
resultando de aqui mui mal servicio, mucha fatiga para los oficiales, 
mueha responsahbilidad para los Comandantes. Tan notable es esta deg- 

>  



proporcion, que el Almirante Blanco atribuye en sus últimas comunica- 

ciones, a lo corto de los sueldos de nuestra marinería, una de las causas 

que retardarán la salida del nuevo vapor Maria Zsavel, de Inglaterra. 

Penetrado de esta situacion, el Gobierno prepara un nuevo plan de 

gueldos para los oficiales de mar i marineros de la República, que en lo 
posible, remedie esa desproporcion i atraiga buenos brazos a la Marina 

militar. El mayor costo que esta reforma necesaria demande, quedará 

equilibrado con la diminucion de 118 hombres en nuestros equipajes 
de línea, i el ahorro de cerca de 92,000 pesos, que se obtendrá anual- 

mente, por la adopcion del plan de fuerza maritima propuesto a las 

cámaras. que he esplicado estensgamente en esíta Memoria. 

El estado adjunto núm. 2 demuestra el pié de fuerza ¿ destino 

actual de la tropa de Infanteria de Marina de la República. 

En Octubre del último año, se ordenó que el Inspector Jene- 

ral del Ejército, pasara revista de Inspeccion a la Brigada de Infanteria 

de Marina, la que se practicó en efecto, abrazando ella el período com- 
prendido entre Noviembre de 1852 1 Octubre de 1856. El resultado de 

esta revista, segun la nota del Inspector Jeneral, es: que el espiritu de la 

tropa es bueno, mas su instraccion está atrazada, a causa de que la ma- 

yor parte de ella,se encuentra fraccionada en guarniciones, en los buques 

de guerra, donde no les es permitido hacer manejo de armas con la fre- 

cuencia debida, Se procurara remediar este inconveniente, de’ algun 

modo que concilie la instruccion de la tropa con su servicio abordo. La 

fuerza efectiva de este cuerpo se compone hol : de un Teniente Coronel 

Comandante, de tres Capitanes, un Ayudante, un Teniente, tres Sub- 

tenientes, un sarjento 1.°, doce segundos, tres cornetas, tres tambores, 

nueve cabos primeros, diez segundos 1 ciento treinta i¿ nueve soldados, 

Faltan para su completo, cinco Tenientes, dos Sarjentos primeros 1 cua- 

renta 1 un soldados, 
De esta fuerza, hai empleados en Magallanes 1 en la guarnmicion de 

los buques, un Capitan, un Ayudante, un Teniente, tres Subtenientes 
1 117 individuos de tropa; quedando en tierra, en el servicio del cuartel, 

en el hospital, enjuiciados o en instruccion, dos Capitanes 1 sesenta ndi- 
viduos ds tropa, ]  
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El armamento’ de la Brigada va a ser ‘cambiado por el de Rifles, 

- Pegado para este Cuer ‘po en: la Esmeralda; mas como.el manejo 1 con- 

servacion de esta arma, requieren una insfruccion”especiál, ‘ge hará SU 

' entrega luego de hallarse la tropa ‘en dieposicion de recibirlo, 
. 2 . . ‘ es 

La Marina Mercante de Chile, que constaba en 1856 de 265 buques, 

cón 62, ,005 :-50 toneladas, cuenta en el dia con 267-buques, que miden 

62,659 : 88 toneladas; dando un lijere aumento, pues eí bien se han ing- * 

crito nueramente muchos buques, se han borrado de los rejistros. otros 

que ántes. ‘existian, pero que inactivos o de chatas en los puertos, ya no 

han debido contarse entre el tonelaje efectivo dedicado al. trasporte del 

país. . . ' 
Nuestra Marina Mercante pregenta pues hoi, en 8 u marcha cómpara- 

tiva desde 1848, los siguientes resultados : 

ir ‘1 
  

Aumento de un año a otro 
- EPOCÁS. 

—— ooo —— amaia . _ 

e 0 TS. S-., | ENBUQUES, - |KN: TONELADAS, 

  

En 1848 contaba la marina. 105/120288 | _ 
| 1849.. cieooroo | LI92O,OB2RB] 1 7,454:89 

] ii IST 27,602:81] . 7,519:92 
«Ba B4518:87] 85 |. 6, 916:06 
215/41,506:85] ' .. 6, 987: 98 

«| 217/47,732:42) . 6,225: 57 
22249,552061. . 5. 1,820:54 
el, 000 1 85 | 9, 447, 04 
265162,005:50]| - 8 ‘005: 50) 

[-267/62,659:38).. 2 | .688:88,             
4 

. : ; ] 

Los 267 buques de que hoi $e compone 1 nuestra. Marina’ Mercante, 8e 

hallaban distribuidos, ell. ° ‘de Julio último, en Jas navegaciones que es: 
presa la síguiente relacion : Cms  
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La nuvegacion doméstica - 

o de cabotaje emplea... . . ... 178 buques que miden 37,888:67 tonels. i ocupan a 1742 maras. 

Lade todoel Pacíficoi Costa 

Occidental de Jas Américas 

hasta Califurnía id. id, 12,595 

La de Asja, Australía 1 Po- 

inca. aer aa rra ara o ana 3 Ï 2,726:68 

La de la Costa Criental de 

Sud-América, Antillas i Es- . 

tados Unidos 6 . 1 1,883:76 

La de Europa.,....... ...8 Ï Ï 3,704:1 1 

La navegacion interior, ... 2 1d. 147 

En Puerto. ..eoecerenaa- - 18 Ï id. 38,764:26 

Totales. . 62,659:38 

Si a la navegacion de cabotaje, esclusiva a nuestra bandera, agrega- 

mos los dos vapores que se emplean en la interior de los rios Biobio 1 

Maule, tendrémos, que la navegacion doméstica de Ghile ocupa a 180 

buques, que miden 37,988:67 toneladas 1 que tripulan 1762 marimerosz 

i comparando este movimento con el consignado en los años 1858 a 

1856, tenemos que 

En el año de 1853 ec empleaban 109 buques con 20,247:43 toneladas, 

Ïd. 1854 1d. 115 id. 21,116:46 (aumento 6 bugs. 8698 tons.) 

Id. 1855 1d. 153 id. 29,694 1d, 38 1d. 8,577:54 

Id. 18586 id. 166 id. 85,077:58 id 13 id. 5,883:58 
Ia. 1857 id. 180 1d. 37,085:67 1d, 14 3d. 2,908:09 

Lo que indica mayor estension en los cambios 1 en el movimiento de 

la produccion. 

La Marina Mercante, 1 con ella los intereses que representa, ha ido 
el objeto de una constante atencion del Gobierno ¿ del Cuerpo Consular 

de Chile en él estranjero. 

En cumplimiento de las estipulaciones del tratado celebrado última- 
mente con la Gran Bretaña, el Gobierno Britanico ha espedido un 

decreto dirijido a asgegurar la’ aprehension 1 entrega de los marineros 
desertores de los buques Chilenos en lus dominios de 8. M. B. Bajo la 

letra LL, adjunto la érden en Consejo de la Reina, comunicada al Go- 

bierno por el señor Encargado de Negocios de aquella nacion cerca del 

Gobierno de Ohule. 

7  



“. La navegacion, el comercio ¿la marinería ‘misina, 3 yen desde mu- 
cho tiempo, espuestos a las consecuencias funestas consiguientes!al dea-. 
órden que, en el enganchámiento de marineros para los buques, han in- 
troducido 1 perpetúan en lós puertos de la República, una clase de tra - 
ficañtes, que deriban grandes provechos de la desercion 1’espoliacion del 
marinero i del naviero. Las autoridades nacionales, : dentro 1 fuera del 
pais, 1 con frecuencia los ármadores i i navieros, han solhicitado el reme- 
dio’ a los males que ‘causabá ese degórden i la irresponsabilidad de los 
que, con el.nombre de enganchadores, eran los únicos que como hospe- 
dadores 1 ocultadores de marineros, se encargaban de proveer a los bu- 
ques, mediante condiciones arbitrarias 1 1 onerosas, del equipaje necesa- 
rio a.sn navegacion, El Gobierno, limitado en sus facultades, principal- 
mente en materias: que afectan la libertad de la induatria, del trabajo i 
de las operaciones de los particulares, tenia que reducirae a la aplicá- 
cion de medidas preventiras i protectoras, ya del naviero, ya del mari- 
nero miemo.’ El tiempo i el:crecimiento del mal, han demostradó la ine- 
ficacia de esos medios i la necesidad de sujetar desde luego, el contrata- 
miento de los marineros en los buques, su -servicio abordo, su licencia- 
miento i.la .clase entera dela marinería ,, a Un sísfema que conciliando 
los derechos de todos, facilitase el movimiénto, ¡moralizase el servicio ¿ 
protejiese eficazmente al mismo JIAriiero : un sislema que mantuv liege 
la disciplina de la navegacion; la seguridad del comercio, i que propen- 
diese al mejoramiento de la-condicion de la jente“de’ mar. 

Ese síiatema, análogo al que síguen para alcanzar los mismos fines las 
naciones marítimas, es el-que sé os propone ‘en el proyecto de Jei gome- 
tido al Congreso en 20 del presente, i que consíste principalmente, en la 
insfitucion de Oficinas 6 Ajencias de enganchaiento, oficialmente nom- 
bradas por autotidad competente, encargadas esclusivamente de proveer 
de mariñeros a los buques;:éon-las obligaéiones, responsabilidádes, debe - 
res i atribuciones que la miama lejespresa. (ME). 

¡ Aprobada que sea ‘esa ‘lei: sé-habrá-llenado! una necesidad urjente de 
nuestra. Mariña-Mercante, ¿cgalárizando 1 1 moralizando con'las’ garan- 
tias que:-ella ofrece; SU Servicio ias epi bos ra a OA 3 : 

sh e n Ra $ - ü 2 ios  
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Bápirado el término fijado por, a Supremo decreto de: 5. de Mayo: de 

1855, para que los buques clulenos pudiesen formar. su- tripulacion legal, 

admitiendo en ella marineros estranjeros hasta en sus dos terceras par- 

tes, el Presidente de la República, con acuerdo del Consejo “de Estado, 

en uso de la autorizacion que le confiere el art.-29 de la lei de:28 de Ju- 

lo de. 1836, ha tenido a bien. profrogatlo . hasta el año de 1859... « 

Los motivos que ge han tenido en vista para esta medida, han sido- los 

mismos que dieron lugar.a ella en 1855; esto es, escasez.de mar 1neros 

en proporcion a la demanda, i 1 la necesidad. de no trabar, ántes bien fa- 

cilitar, nuestros trasportes marítimos, en que toma tanta parte nuestra 

Marina Mer cante. (W.) ; io EP es e ña 3 alles + “. 

- (+ . gas .“.. 

Te ualados en nuestros puertos los buques de todas las banderas : suje: 

tos los buques Chilenos con los de todas las naciones, a iguales derechos 

sobre tonelaje, i gravitando sobre ese miemo tonelaje la contribucion del 

alumbrado marítimo, el arqueo de los buques habia llegado a ser-un 

asunto de primera importancia. “ - + A. 

Deag: raciadamente. este ramo oxistia e en dl genbrdemeoneiguieblo a la 

daño del Estado ni de los crmadores, la capacidad efcetiva de:carga 

de un buque. - 3. 

Mas no consisfía solamente en: armonizar los infereses del Estado | L 

del armador, la dificultad de un reglamento de arqueo, eino-en armo- ©. 

nizarlos con los reglamentos de.otras naciones, a fin de evitar. a nuez- 

tra Marina, la desventaja de presenfarge con un tonelaje comparativ a- 

‘mente mayor al de. otras naciones, L sujeta relatiyamente, a mayores de- 

rechos. IES CS e UE e EE 

En Chile la operacion. del arqueo, determinada por reglamentos es- 

pañoles mul. complicados en s8u aplicacion, habia sido zostituida por el 

método, conocido vulgarmente; por inglés; ¿aun este era: modificado ar- 

bitrariámente,: por cada Gobernador. Marítimo... mr Ep 3er, la Y 

E Todos Jos métodos sin embargo; practicados en Ghule,.hanitenido.de 

comun 2 4 :1.°: Ja adopcion. dél - pié,. como. mnidad: de medida;:2.*El nú- 

mero. de mediciones i la manera, de tomarlas; 8.° La multiplicacion de  
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la eslora por la manga, i de este producto por el puntal, Pero debien- 
do resultar de la division de este producto por una cantidad dada, el 
número de toneladas que mide el buque, ha sído síiempre la determina- 
cion de ese divisor, el punto en que han estado discordes los Goberna - 
dores marítimos, dando lugar a abusos i a una inegactitud tan notables, 
qué un mismo buque medido en diversas épocas, ha presentado un ar- 
queo diferente. 

Era urjente hacer cesar un estado de cosas aemejante, i presente la 
lez de pesos i medidas de 29 de Enero de 1848, introducir en el arqueo 

de nuestros buques, un sistema que, fundado sobre el estudio i la es- 

pertencia, diese los regultados que se buscabanz; esto es, un argueo mé- 
trico decimal equitativo, que no perjudicando ni al Estado ni a la Ma- 

rima Nacional, esturiese en armonia con los sístemas de las otras na- 
CIODES. 

El Gobierno de Francia buscando el mismo resultado que nosotros 

buscabamos, despues de una gran série de esperimentos comparativos, 

dirijidos por hombres de ciencia mui competentes, ¿ hechos en sus 

puertos sobre un gran número de buques, con el fin de hacer constar 

los diversos  resultados que produciría la aplicacion símultánea a los 
memos buques, de los síistemas ingles, frances, español, americano etc,, 
determinó la adopcion del metodo que ha adoptado boi el Gobierno de 
Chule. 

La prolijidad minuciosa, la copia de datos 1 ohgervaciones, la concu- 
rrencia de hombres especiales i de ciencia, que habian contribuido al 

acuerdo del sistema frances, así como la analójia de fines, inclinó al 

Gobierno a zu adopcion. Pero apesar de los datos que se habian tenido 

en vista, como la medida iba a afectar intereses particulares, ¿ las ope- 
raciones tenian un caracter profesional, antes de poner en vigor el nuevo 
reglamento de arqueo para nuestros buques, formado sobre esas bases, 
quigo oïr sobre él, la opinion de la Comandancia Jeneral de Marina 
asociada a una comision de personas competentes. 

Bajo la letra ©. consigno anexos a esta Memoria, una esfensa nota 
del Ministerio, que pone en claro las ideas del Gobierno, el dictamen 
de la comision nombrada, 1 el decreto espedido sobre este agunto. 

Simultáneamente, i como necesarios para poner en planta el nuevo  
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sistema de arqueo, sé pidieron a Europa cintas de las que por decision 
oficial del Gobierno frances, sírren de instrumento para medir ideter- 

minar la capacidad de los buques en los puertos de Francia. Dichas 
cintas han Hegado yá; 1 luego . de, recibidas, #2 llevará. acficto ésta 

urjente reforma. ’ e “: 

El crecimiento de nuestra Marina Mercante no depende de medi- 

das administrativas a. de la leï,-sino en cuanto ellás no: apoangan tra- 

bas a su degarrollo 1 acelon, + la ampáarén sbbre todos los Mares. 

Siempre que la bandera de Chile enarhboladá en un Huque, represente 

garantias 1 lucero para la inveraion, del capital, iüeguridád para el que la 

emplee, la Marina nacional creóerá en proporcion alas netesidades que 

de ella tenga para sus trasportes, la produccion iel comercio del Pais, 

La tarea pues de la administracion, en el ramo de Marina Mercante, 82 

reduce a pr otejerla en el estranjero, a facilitarle brazos, que es la nece- 

sídad comun de nuestras indueírias, a libertarla de toda traba util, 

a abrirle puertos para su tráfico: 1 a esta tarea importante, sé ha consa- 

grado con esmero el Gobierno L 

"Relacionado con nuestra J Marina. Mercante, ï, 1.en honor de nuestra. 
’ bandera, tengo la satisfaccion de conaignar en esta. Memoria bájo la 

letra EP., una nota delseñor Encargado de Negocios de. S. M. B. en 

Chile de 26 de Febrero último, pagando a’ manos del .señor Ministro 

de Relaciones Esteriores una medalla de oro, que el Gobierno Bri iban1co 

‘prezenta al Capitan Carasza, que al mando de la’ Barca Chilena. «Qricn»- 

te, tuvo.la suerte de salvar en 1855,-.de, un peligro: inminente, a. la tri- 

pulacion de la Barca Britanica Enterprize. Es de esperar que el pre- 

“mio que ha obtenido :el Capitán Caávassa,por au humana .i jenerosa. con- 

ducta, servirá de bello ejemplo: .i. de estíimulo.a. nuestros marinos; . 
& 

“5 a - - - , ‘ , . “ 
- dá - ía Pico co rd 

+ 

El o misrio Gobierno Británico,con: mótivo: de la: ‘hospitálidad: dispenga= 

da en nuesfro-establecimiento de: Magallanes, a los náufragos del: ‘bugúer 

de sti-naácion: Western- Bride, tan «debida á:su. infortunio; cdirijió ¿por. . 

medio: ‘de-8u: Legacion: én‘Ghile,: la, nota’que. adjunto con lailetra, Q.;. 

8  
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dando las gracias i obsequianido Un bote galva-vidas, destinado para Má 
gaállanes::, ACOTADO 

E v_—. e - A 

“Tal esla sítuacion” de muestras dos Marinas, la Militar i la Mercante, 
en su material i 1 ‘pergonal, en su movimiento i su servicio. Pazo ahora 
a ocuparme del territorio Marítimo. 

En cuanto al territorio Marítimo de la República en toda su esten- 
sjon, :sujeto tambien en su administracion 1 gobierno, al Ministerio de 
Marina, puedo asegurar que se han llenado con empeño, Sus necesidades: 

jenerales i las particulares" de cada gobernacion en que se subdiride, 
tanto en $u policías cuanto en el material ¡ i personal requerido para eu 
SErF iCio, - 

2 

Sobre la punta del Castillo de Niebla en Y Faldivia, ha sído instalado 
un telégrafo marítimo que reclamaba el movimiento, cada día mas im. 
portante, -del Puerto del ‘Corral. 

Se ‘han recibido en perfecto órden i condicion, los cinco faros Cata- 
‘ Eriópticos de 4.° ‘órden, encargados para los. Puertos de Caldera, Huas- 
co, Valparaiso, Concepcion i Ancud. Aprobada la contrata para la 
construccion de la torre i edificios para la instalacion del que debe co- 

.locarse ‘en Valparaiso, espero ver pronto. dotado a este Puerto de tan 
importante mejora. - © 

Oportunamente se tomaran medidas, para que el Puerto de Ancud 
seá el segundo que reciba el Faro que se le- destina; siendo el que mas 
lo reclama despues de - ‘Valparaiso. , ' 

Contratado ‘en Europa el maquinista encargado de la instalacion de 
los aparatos. ópticos: de los Faros, era indispensable a la organiza cion 
provigional que urjia ‘dar a este nuevo ramo del eervicio públicó, el nom- 
bramiento-de un Injeniero Civil, que sirriese a la formacion de Planos, 
especificaciones 1.presupuestos de. torres i edificios para los faros, Í que 
Airiiesé su:conatruccion. Se hizo este nombramiento, -Ï icon él múestro 
actual'establecimiento de Paros se- «compone, ¡de un. Injeniero’ Girili de 
uúï-mecánico de- faros/dependientes de, este Mirasterioyr. por- ‘el:interme- 

e .  
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dió del Comandante Jeneralde. Marina: Este estado soló’es provisional, 

i puesto en planta en virtud de la autorizacion que. confiere la lei ‘de pre- 

supuestos; pero ya estiempo de que una Jel espresa, autorice al Ejecu-: 

tivo para organizar 1 constitmr un Departamento, destinado4 Lesta ble- 

cimiento, conserracion 1 mantenimiento del Alumbrado Maritimo de la 

República. ] Ï eí 

La organizacion de ese Departamento no podrá ser otra, tomando por 

basge lo mas indispensable i económico en todos los de su jénero, que el 

establecimiento de una J unta directora . del Alimbrado Marítimo, de- 

pendiente del Ministerio de Marina, i¿ compuesta de uni Jefe de Marina, 

de un Injeniero.civíl ¿ un. Mecánico-de faros. Dicha Junta tendrá a 3u 

cargo los deberes administrativos del Departamento, relativos a la 

. construccion, iluminacion, inspeccion 1 superintendencia de los— faros, 

luces flotantes, valizas, boyas, señales matitimas, 1 cuanto‘ a ello co- 

rrespondaz; comprendióndose, la seguridad de las obras ¿la procuracion 

de fanales 1 otros aparatos, los útiles i materiales de todas clases, caleu- 

_ladosa la construccion 1 edificio de las torres, a-gus reparaciones, i a man-. 

tener en buen órden 1 servicio los faros, luces flotantes, valizas, boyas 

ete. sobre las costas i aguas de la - ‘República. 

. La misma Junta tendrá. bajo -su inmediata dependencia, todos los ] 

inspectores, guarda faros 1sus asísfentes, i cuantos se hallen empleados - 

en el Alumbrado Marítimo, a fin de: conseguir uniformidad, eficacia 1 

economía en ese ramo. - o rro ï . 

» Un sisfema-cualquiera de Alumbrado Marítimo, en pequeña como ex 

grande escala, tiene precisamente - que sujetarze a. una direccion única 

i jeneral para toda la. República; pues solo de este modo podria conse- | 

‘guirse, la.combinacion que debe haber en los faros que se establezcan, 

para que sirvan de verdadero guia al navegante. Un sisfema que care- 

ciése de armonia, una luz apagada accidentalmente, parecida á otra, o 

mal sítuada, seria, léjos de. útil, dañoso a la navegacion. - © 3 

. Es por esto que el Gohierno se dispone a presentaros un proyecto de 

lei; que autorice la creacion del Departamento de“Faros 4-el nombra-’ 

"miento de los.empleados destinados ‘al-servieio- del‘ Alumbrado Maritz<* 

mo; cuyas atribuciones, deberes e importancia, acabo brevemente de ‘es- 

plicar. Con el ausiho de. ese Departamento- podrá-el Gobierno; no ‘zolo  
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mantener sobre el Alumbrado Marítimo su accion | vijilancia, síno guje- 
tarlo’a un plan jeñeral i sistemático dé clásificacion, distincion, Humina- 
cion, . contruccion, reparacion: consumo, manteniéndolo sometido a 
una prudente economía, que nos-permita pagar con el producto de la 

‘ contribución que ze ha impuesto, los gastos que él ocaglone, 1 aun ‘au- 
mentar sus beneficios. ] 

Áungque el pensamiento del Gobierno & s8ea establecer nuestro ‘Alumbr ‘A- 
do: Marítimo aobre bases mui económicas,. elvaa ocasionár gastos que 

- la navegacion está amada a goportar, : 
“Por’abora el costo verdadero de los cingo, Paros Catadriópticos. de 4.° 

órden, en Francia, basido...... permea cerrara oi $ 18,718 86 
Su flote i gatos... yin acia aia lo. 00, 
(Tastado en. empleados hasta el 30 de. May, a último. . ci 2086 64 

Casto ‘total hasta ardia,.. aia $ 16,306 50 
El costo calculado de las cinco torres, edificios etc. para 
los Faros, SCTÁ..... ario deman naci aereas a . 35,000: 00 

< 

Dando un total del gasto calculado, de los Faros en es- —- 
‘ tado de encenderaa, de.. .... conri ie das $ 51,306 50 

El costo \anual caleylado en q gostenimiento de los cines Faros, SerÍa 
En emplendos SUPETÍOrES. cy ao aia cae naaa > 3,000 
Empleados :subalternos. y... ciao a aaa rabo ‘6,000 
Giles, reparaciones etc. zimpreviatos. 3 ¿aca dao e amo eros 3,000 

o “ Total. cui LA 000 
El Mensaje 1 proyecto de lei presentado al.Congreso, convertido ya.en 

lez, está caleulado.a hacer frente a este’ ‘gasto, por medio de una cóntri- . 
bucion impuesata a los buques; ‘que ¿entren ados. puertos alumbrados; por. 
Faros; + aunque un sistema. .Jeneral de alumbrado marítimo, . destinado 
a. fanorecer la navegacion. de nuestras aguas en. ‘toda- $U .estension, debé-" 
ria :estar sostenido'por: naa contribucion jeneral, mas liviana ; ¡cuanto:mas. 
jeneral Fuege, .- 88: ha. querido, ‘hacer- “ques el Peso, de: ésta;grarite: salo, por- 
ahora Y sohre, el. tonelajo- ‘Mee entre az los Puertos: a que 88. destine Faro. mn 

o ‘  
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«La lei mencionada | impone, tres centavos por tonelada, a cada buque: 

que entre de puerto estranjero a uno de lós puertos’ en que halla Faro, 
idos centaros por tonelada, al que entre procedente de puerto chileno, 

en los términos 1 condiciones que en. ella 38 espresan. { ¿Véeanbe el docu- 

mento, letra MK.) - ' 
De los datos extudísticos resulta, que pueden computarse en 700,000 

Jas toneladas entradas en un año, a los puertos de Caldera, Huasco, 
Valparaigo, Talcahuano ï Ancud, a que Se destinan Jos cinco primeros 

Faros : tomando de eze tonelaje, el número probable de 300,000 tone-. 

ladas, para aplicarlo a la navegacion esfranjera, 3ujeta a la may OT COTL- 

“tribucion de tres centavos por tonelada, tendrémos qué todo ese tonela-: 

je. dejará al Tesoro, para el mantenimiento del Alumbrado Marítimo, 

300,000 torieladas a 3 centavos tonelada... ......“.- 9 006 pesos. 
400,000 id. a2 id. 1 reia. id. 

IO Y 

Total...... Caer raras a 
Siendo el gasto .presupuesto arriba. ...........  12,000alaño. 

‘Quedará un escedente dec. ciecc aras e... # 5,000 alaño: 

aplicable a aumentar el Alumbrado Maritimo 1 mejorar su Servicio; pues 

una de las condiciones de la lei, es la de aplicacion esclusiva del. 1 impues- 
to, a la conservacion i aumento de ese alumbrado, . ] 

La navegacion del Canal de Chacao, tan ecóncurridá en todo tiempo 

por las embarcaciones ‘del tráfico doméstico de Chiloé, lo’ es aun mas 
ahora con motivo de las espediciones de emigrantes de Alemania a puer- 

to Montt, en el seno de Reloncaxí, i de los buques que van a carenarse 

en los escelentes diques naturales de aquel archipiélago. Con la idea de 
hacer mas segura esa. navegacion, que obstruyen.i enforpecén rocas 
‘ocultas 1 peligrosas, ae ordenó ‘el reconocimiento prolijo de las locali- 
dades que he mencionado’ mas. arriba, para colocar sobre los peligros, 

boyas o senales que advirtieseñ de su presencia al navegante. 

El resultado de esos reconocimientos i las opiniones emitidas sobre 

el asunto, se eccuentrán consignados en las comunicaciones del TInten- 

dente de Chiloé, del Gobérnador Marítimo de aquella provincia. i del- 
g  
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Comandante del Berg: antin Goleta Janequeo, qué acompaño bajo la: le- 
tra 8. ° . - 

. Entre tanto el Gobiérno s8e dlapono a instalar gobfe la piedra de Pe- 
tucura.o Rémolinos, una boya o señal, cuyo costo se ‘calculá en nove-, 
cientos pesos mas o ménos; &in perjuicio de adoptar mas adelante, las 
medidas que recomienda en qu nota el Intendente ‘de Chiloé. 

- La solicitud del Gobiernd & en favor: de la ras segura mavegacion de 

múestras aguas, no-&e ha limitado’ a la promocion de un alumbrádo ma- 
rítimo cual correspónde a los necesidades de nuestro’tráfico; i deseando 
proveer a las autoridades marítimas de medios mas eficaces que los que 
hoi poseen, de prestar.ausilio a los buques en peligr o, 82 han encargado 
a Estados Unidos, algunos de los botes. metálicos salva- vidas de Fran- - 
cis, conocidos con ventaja en el nundo. * 

La ciencia’ que tantos caminos abre a la industría Ï ¡al comercio, 
puesta al servicio de la filantropía, ha contribuido a’ producir’ humerosos 
inventos calculados a disminuir el sacrificio de vidas, que las mas reces 
acompaña a los simestros frecuentes en el mar. Entre esos inventos, 
‘era necesario elejir’ aquellos que mas aplicables fuesen a. nuestra sítua- 
cion, a nuestras necesidades, a nuestros medios; iestas consideraciones 
son las que han guiado la eleccion de los botes metálicos de Francis, 
mas fuertes, mas duraderos, mas económicos i de mes fácil i-sencillo 
manejo que los otros. ‘ En efecto, estos botes, adoptados por el Gobier- 
no de Estados Unidos 1 distribuidos sóbre süs Gostas, son la mitad mas 
baratos, mas livianos, a prueba de fuego e indiferentes a los efectos del 
sol, del agua 1 de la broma; Sin necesitar de otros cuidados que de un - 
poco de pintura. . 
‘Los ‘primeros qué ’se reciban se distribuïrán donde mejor convenga ; 

isíel ensayo corresponde a lo que se espera, ae jeneralizará su uso en * 
todas las Gobernaciones, sostituyendo con ellos, aun para el serricio 
ordinario, los de madera que se emplean en los puertos, Ï 1 que escluidos 
con frecuencia, demandan constantes costosas" reparaciones. 

r “_. Be. 

Con lá mirá de precaver | los daños’ que ocacionen en los puestos de 
la República,. las obras que sé emprenden en ellos,ya sean fiscales ya:  
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particulares, se han impartido: 6rdenes jenerales, recomendando a SUS 
autoridades marítimas, la intervencion ¡ vijilancia que por sninstitfucion 

les corresponde en dichas obras,.a fin de que en su ejecucion no resul- 

ten perjudicados, ni la limpieza ‘del aurjſidero, nl su seguridad; ni el h- 
bretrafñco, er - A 

Lata disposicion, reclamada en algunos puertos, no ‘tiene mas objeto 

que la proteccion de los intereses jenerales de la navegacion 1 del co- 
mercio, encomendados a la vijilancia’ 1 cuidados ‘de. las’, autoridades 

"marítimas, sín dar a estas lá menor facultad’ directiva en los tradajos, 

que es atr ibucion esclusiva del Ï injeniero u otro encargado eapecialmen- 

te. de ellos. eo - 
+. 4‘ 

El buque de Vapor remolcador encargado para el servicio del Puer- 
to Constitueion, demorado por cauúsas imprevistas, ha llegado ya a. Val- 

paraïzó, L luego de ensayado Ï recibido por lás autoridades competen- 

tes, será despachado- sín demora, &’su destino. La presencia de este 

buque en: Constitucion, satisfará una de las mayores necesidades de 

aquel puerto, franqueando la entrada ¡ sálida en todo tieïnpo; a las nu- 

‘merosas naves que lo frecuentan. Las noticias que se.tienen aobre este 

Vapor, inducen a creer que’ él satisfará cumplidámente las. condicio» 
nes indispensables a Un buque de su clage 1 1al sérvicio a que vá a. desti- 
- narsele, ] ' - - 

Varios vecinos’ intelijentes 1 el Constructor naval de la República, 
han sometido.al Gobierno un plan sencillo 1 poco costoso, para el me- 

joramiento del Puerto Constitucion ila proteccion del surjidero de las 

temibles avenidas que ‘gufre, de resultas del crece rápido 1 estraorai- 

3 nario que esperimenta en el invierno, eFrio Maule, Consiste el plan, en 

la union dela Isla que se halla frente:al Pueblo, con la orilla izquierda 

del rio, por medio de un ancho malecon, constrnido’ en ‘direccion. Este- 

Qeste, entre’dicha..orilla ï la estremidad.oriental de la Isla, dejando de 
este modo;. libre el gurjidero. entrerésta el pueblo, de las influencias . 

de las creces del rio i sus corrientes. Como por el Ministerio: del Inte- 
rior se han iniciadó. algunos trábajos para. el mejoramiento de este 
puerto, he pasado. a su conocimiento el nuevo plan propuesto, a:fln de 

que sea: consultado por: su conducto, ‘alos Injenieros que actuálmente.  
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se ocupan en proponer al Gobierno las medidas mas conrenientes para 

vencer los obstáculos de la barra, El dictamen de esos Infenieros ilus- 

trará mas el proyecto que acabo de indicar, 1 me suministrará los datos 

necesarios para gometerlo mas adelante a vuestra deliberacion. El cos- 

to de la obra, segun el Presupuesto que corre anexo bajo la letra TD, se 
calcula en 24,600 pezos. ] ] 

El movuniento marítimo en los Puertos de la República es siempre 

bastante activo. Bajo la letra UU, se manifiesta cual ha sido la impor- 

taneza de ese movimiento, en el año trascurrido desde el 1,° de mayo de 

1856 al 30 de abril del presente, en el grado que lo permiten lo incom- 

pleto de los datos recibidos en este Ministerio. 

Bajo la letra W. acompaño el Estado jenera} del gasto que han 

causado en 1856, los buques de la República, en sueldos, víveres, per« 

trechos, composiciones, etc.; icon la letra PV. presento el Estado jene- 

ral del gasto total que ha tenido el Tesoro, en todos los ramos que co- 

rren por el Ministerio de Marina, ascendente a la suma de 574,185 pe- 

#05, 87 centavos. 

El Presupuesto de gastos de este Departamento para el año de 
1858, sometido a la aprobacion del Congreso, agciende a la suma de 

$ 453,141: 03, menor en $ 15856 al vijente ; 1 aun esta diferencia se- 

rá mayor, una vez puesto en planta el nueyo plan de material para la 

Marina Miktar. 

Me habia propuesto presentar al Congreso, Junto con esífa Memo- 

ría, la Historia Estadistica de nuestra Marina Militar ; paro dificulta- 

des materiales de ejecucion, han retardado este trabajo importante. La 

consignacion en cuadros irrecusables estadísticos, del material i perso- 
nal que desde {810, han formado muestros armamentos marítimos ; las 
operaciones emprendidas, triunfos alcanzados i regultados obstenidos 

por nuestra Marina ; las vicisitudes porque ella ha pasado en la marcha 

vacilante de nuestra existencia Nacional, ofrecerá datos preciosos pa- 

ra el historiador 1 el estadista,.1 ejemplos i lecciones dignas para nuestros  
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Marinos. Por ótra parte, nada mas justo .que librar de la oseuridad i 

del olvido, los nombres de cuantos han contribuida con su valor 1 sus- 

esfuerzos, a gostenér, con elementos imperfectos i en críticas circuns- 

tancias, siempre glorioso. el .pabellóu -de Chile, sobre las aguas del 

Oceano. . E EPEIEIETS aaa 

e asíste la esperanza de poder llevar pronto a cabo eate trabajo ¿ 

‘de darlo al público aín demora. e ] 
\ 

Santiago, júlio 30 de 1857. * 
cacas - ple 

+ JOSÉ FRANCISCO GANA. -, ‘+ 
. 

ro 

 



 



- Letras, 

A 

. US DE Los 8 DOCUMENTOS 1 l, ESTADOS 
Ñ 

Que ACOMPAÑAN ESTA MEMORIA. 

" Cuadró jeneral de los buques de la República, estado en que se hallan, 

comisiones que desempeñan. e x - 

... Instrucciones dadas at Comandante del Bergantin Ancud, en su viaje a a: 

] Reconocimiento del Rio Máullin; 

Centro América. 

Reconocimiento de lós Canales del Sud de Chiloé, ejecutado en el Ber- 

gantin Goleta Janequeo. 

- Trabajos hidrográficos sabre el Canal de Daleahue (Chiloé) ejecutados 

en el Bergantin Goleta Fanequeo. 

. Nota del Injeniero encargado de la formacion de los planos para el Ar- 

‘senal de Marina, Batería ¿ Cuartel en Valparaiso, e informe, del In- 

\jeniero mil'tar’ encargado. de examinarlos. 

Informes del Constructor Naval, sobre la entrega de. maderas’ contrata. 

das EN Gonstizucion i i-Curánipe para | la Marina, | 1 relacion de esa ma- 

dera. ] 

Instrucciones dadas al Intendente de Maule sobre la guarda 1 conger- 

vacion de la’ madera del Estado en Constitucion i Curanipe. 

Mensaje i Proyecto de Lei para la reincorporacion a la lista activa de 

Ja Marina, de Thomas Lord Cochrane, hoiconde de Dundonald, con 

el sueldo de su clase. 

Informe del Director de la’ Escuela Naútica de Ancud. 

Nota de la Legacion Británica i i érden ‘de 8. M. B. en Congejo, relativa 

‘a laaprension i entrega de desertores ‘de buques Ghilenos en los do- 

minios de S. M.- 

Mensaje i Proyecto de Lei para el establecimiento en los puertos de la 

República, de Ajencias oficiales 1’ responsa bles, para el’ cnganene | de 

marineros. 

. © - Declaracion Suprema ‘que determina la proporcion legal de marineros 

estranjeros que pueden entrar én el equipaje de los buques mercan- 

tes chilenos; - '  



UU. 

V. 

wW. 

—0— 
“q. 

Nuevo plan 1: reglamento para el arqueos de los buques, con nota e in- 

formes, 

Nota del señor Encargado de Negocios de S. M. B. acompañando una 
medalla de oro acordada por el Gobierno británico al Capitan Ca- 

vassa de la Marina Mercante de Chile, ¡ descripcion de dicha medalla. 
Nota del señor Encargado de Negocios de S. M. B. dando las gracias 

a nombre de sn Gobierno ,por los ausilios ¿ hospitalidad dispensados 
en Magallanes, a los náufragos del buque británico Western Bride, . 

1 presentando el obsequio de un bate salva=vidas destinado a Maga- 

‘Illanes : descripcion de dicho bote. a 

Lei de 15 dejulio de 1857 sobre contribucion de Faros, 
Notas del Intendente ¡ del Gobernador Marítimo de CGhilos, así como 

del Comandante del Janequeo relativas a la navegacion del Canal de 

Chacao, i ala instalacion en él de boyas i sefñales para la seguridad 
de la misma. 

.Presupuesto del costo de la obra proyectada para mejorar el surjidero . 

del Puerto Constitucion. 

Movimiento marítimo-de los puertos de la República. 

Estado jeneral del gasío que han causado en 1856 los buques de la 
«República, en sueldos, víveres, pertrechos, reparaciones etc. 

Gasto jeneral de la Marina en todos sua ramos en 1856. 

Estado Núm. 1.—Oficiales de Guerra i Mayores del Departamento de Marina, 

” » 2.—Estado jeneral de la Brigada de Infantoria de Marina.. 

  

 



pocos 
o 

ESTADO JERERAL DE LOS BUQUES DE LA REPÚBLICA, 
que demuestra el lugar en que se hallan, los Servicios que 
“ prestan, Tos nombres, graduaciones Ï cargos. de los oficiales 

de guerra ji mayores que existen a $1 bordo, las épocas en 

que dichos oficiales fueron embarcados en ellos, i el núme- 

ro de oficiales de mar, marincros e individuos de tropa que 

constituyen su tripulacion Ï güarnicion, con espresion del 

número de los mismos que deben tener por Reglamento, 

. 

Corbeta a hélice Esmeralda, de 20 cañones. (En Talcahuano, en comision de tras-, 

porte de tropa del Ejército.) y 

Capitan de Fragata, Comendante. D. José Anacleto Goñi ‘29 de noviembre . de 

Teniente 1.® , oficial de detall, ... »» Ricardo Rogers. . «io... 26 dediciembre .* de 

Teniente 2.° ] ... y Enrique Simpson: ... 4de diciembre, . dé. 

Cirujano 1. S... y Santlágo Paton.:”, +... 11 dediciembre de 

Contador de 1. © clase. y» Juan dé D, MerinoB.... 30:de actiembre de 

Guardia murina examinado... .... ij Oscar Viel.......: 29 de julio - de 

Injenicro 1.° 7 ci... Santiago Mentiplay, .... 11 de dicienibre - de. 

] . 13 Antonio Marazzi 17 de febrero... . de. 

»» Sabez Hay. ooo. Jo dejulio . de.856. 

coabreian - +» Guillermo Everson . . +. La dejulio ... de 

Pitoto 1,° ; +» Guillermo Searle .. 16 de agosto ’ de 

Capellan Fr. Marcelino Varela a 2 de abril de - 

Prof. de G. M., Ten. 1.° Grad... D: Anatalio Dezsmadryl. ... ‘24 de febrero’ 

1d. id. ide id. + Ud... 5 Amable Cammos 

Guardia marina sin exámen »» Andrónico Tüiguez.- 24 de febrero 

Ed. id. 1 3 Luis Pomar 24-de febrero 

Ïa, id. id..,eeorero y Jorje Porter, e ereriras 24 de febrero 

11  



Cruaida _— 

Guardia marina sín exámen... .... D: Tavier Baraliona ‘¡. Adefebiero de 857. 
Id. id. WQ...iiacoz 13 Benjamin Carraseo: ..i.. 24 de Ebrero | de 857. 
1d. 10. id, interino. . ,, Felipe de la Fuente, 24 de febrero de 857. 
Id, id id illa E Zeudiel Carvallo.u cie - 24 de febtero de 857 

Id. id. id, ‘idea, Vidente Carvallo. ¿».... .24'de febrero de 857. 
Dotacion de oficiales de mar, ‘marineros, ete.; individuds coreonii e. Debatener *- + 
Guarnícion, 1 aarjénto, ¿ 3 cabos Ï 121 coldados. —Total 25.:i¿.ué5 ¿oc Debe tenes y 

Bergantin Ancud, de 14 cañones. (Navegando pará Costa-Hica a la disposicion del ecdor 
Encargado de Negocios de Chile cerca ‘dél.Gobierno de aquella República. ) . 

Capitan de Corbeta. ‘Comandante; D, Juan - “Willam; . tales .. ‘24; de febrer, de 
Teniente E. 1 ‘oficial ‘de detall: ceo: »” Daniel A. Grnz.* . - 25 de abril de 
ala. 25 ‘Cárlos DePutron.. - - 26, de abril . de 
Piloto 1. ©, Grad. de Teniguta 7; ‘© e”, Miguel Walton. cocine? 22.de febrero 
Contador de’ 1. ' eláse: .; coda ans ” \Nievlas Hedolás*. cinóliz, Ue mayo- 
Girüjono’ 2, ‘5 má © ..s dun abrntena, 23 ErancGisco Kaskel, "eiorra as 20 de abril. 

, Guardia Marina cxbmilados,s » Marcial Gundidn. celia 26 de abri y 
rin ‘Ta 73 “l ‘id . , 3 Ramin’ Vidulo ainia ÏL de agosfo . 
Tra’, ‘gn exkmeti... Caral ans ‘3 5, Julio ¿Synch, ; aiaceiiios SS de abril * 

Subteniente dé la Btig. de Marina. ,, Ciptiino Guamanci cabe LA demayo 
Dotacion de oficiales de mar, marineros, eto. 92 individuos. ........ Debe tener 
«Guarnicion : 1 sarjento, 2 .cabosi 14 sldados.—Total 17. caia iaa. ¿Debe tener 

e _ 

Berguntin Meteoro; ‘de 10 cañones; (Navegando Fara Mayzállanes en comision de traaporte 
de empleados, víveres i otros artículos para aquella Colonia. 

Capitan de Corbeta, ‘Comiadinte." D. Nicolas Saavedra, padres rin a ‘o de agosto de 855. .* Teniente 1, °, oficial de detáll.. - 7. - Luis: A, ,Ly nah. . “5. 24 de abril. . * de 857, Td. 2,0, aa eres “3. Manuel Hartado.. .+ 25:de abril - ‘de 857, . Contador le 2. - clase... e cerns “35 Feliz Gonzales... a an S de diciembre: de 856. CiFujano 2. bruta de arg r ets amo yz DOSE TE, Ward, e... 30 de abril “de 857... Guardia marina examinado... ..." 4, Ramon Godomar., . - I& de mayo * - de Es7. - Id sín exámén... aia ca DE -. - 93 Aureliano Sanchez. e ..i. 25d abril * degan «Piloto 2 neos «ceoror as TOS Grabe, acia Bid agosto’ - de 856.  Dótacion de oficiales: de: Mary. MATINCrOS y etc., 44 individuos: ... Debeteñer 72. - Guarnicion. te eriata a 
“ 

ED “ie ta a Ge Era ias aa “*ériies o. Debe tener - 13. 
yo —_ E - 

“Bergantin Goleta Tanequeo,. de. 4 cañones, En’ ‘Chiloé Eneienilo explorarionei 7 prácti» 
‘cundo: varios: recbnocinüentos - «marífimos + 

“ 
' 

. 
.. 

Tenſente 1.°, Comandante .- aaa “D. -Franciseo Tadson... . 2 de agosto de $86; E 1.° oficial de: ‘Ttall “ces a Onofre M., Corta. - ciar Edema de ‘$56  
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Guordiz marina examinado. ....* rs Santiago Hodson.. - 29 de azosto 

1d. id. ï - » Manuel Tompron.. +... 29 de agosto 

Id. ïd. Ï y» Francisco Vidal, 14 de agosío 

Contador de 22 clase. . ca 33 Juan R, Albano , 6 de setiembre * 

Cirujano 2. . »» Modesto Antin.. cc euiea 29 de agosío 

Dotacion de oficiales de mir, marineros, eto,, 25 individuos aii. . Debe tener 

Guarnicion : 1 sarjento, 1 cabo 11 soldados.—Tota] 13. .... Debe tener 

Corbeta Constitucion (En Valparaio, en estado de desarmo agregada al Departa- 

r . . mento de Ársenales.} - 

Teniente de la Brig. de Marina... .D. Nicomedes Gacitua.. 2... 30 de abril 

Guardia marina sín exámen... .... 3» Victor Laport ] 
Dotacion de oficiules de mar;® marineros, etc., 10 individuos. . Debe tener 

Guarnicion : 1 sarjento ¿ 6 soldados. — Total 7. cacnreranroao a. Debe tener 

Ponton Chile. {En Valparaizo, agrégado al Departamento de Arsennles.) 

Teniente 1,9 ......1 6 ee muaeno.o DD, Baltazar Campillo 14 de diciembre 

Guardia marina sín exámen. ..... » Carlos 2.2. Wood. : 5 de marzo 

Cirujano 1. ° 4... y Roberto Bleakley... .. .. .. 26 de diciembre 

IL 2.°,.... Cu , Eduardo Maiberr.. . 30 de abril 

Dotacion de oficiales de mar, marineros, eto.,. 21 individuos, .....+.. Debe tener 

Guarnician : 1 sarjento i 12 soldados, Total 13.........ror eras .Debe tener 

Secretaria de Marina, Valparaiso, mayo 15 de 1857; . : 

‘Juan V. Blest. 
Secretario, - 

Y ue o “B o’ 

Valenzuela Castillo. 

 



Zustrueciones que deberá án sefvir al’ Comundanté del Bergantin Ancud en su proxi- 

mo viaje a Centro d mérica. 

- Núm. I. 

El: Ancud en so víaje a Centro América, vz a la disposicion del Éncargado 
de Negocios de Chile, que trasporta a aquel. país, quien determinará los mori- 
mientos del buque desde su salida de Valparaiso ? bien entenilido que esfa su< 

bordinacion no se estiende a la digci plina interior, orderri 1 manejo del búque, de 

que el Comandante.es esclusivamente responsablte; 

El Ancud permanecera por treinta dias sobre los puertos de Centro América, 

Pasados los cuales pedirá órdenes del Encargado de Negocios de Chile ¡ regre= 

Sará a Valparaiso, a Do ser que dicho funcionario halle motivos mui fundados 

para reténerlo por mas tiempo, en cuyo caso permanecerá el Ancud, dando cuen- 

ta su Comandante. 

El Gobierno al enviár á Huestro Míinistro én 0 buqüe de guerrá dé Chile 

tre sobre un pié brillante de érden ii disciplina. Ju Comandante abservará pun= 

tualmente ‘todos los reglamentos de los puertos que visite, esmerándose en qué 

tanto estos como los de policía en tierra, séan ‘fielmente obsefrados por todos 

abordo, ' ï 

La proteccion i lá digciplina de nuégtra Marina Mercante és tambien un puató 

mui recomendado al Comandante del Ancud : así pues, seram objeto de su cui- 

dado i proteccion los buques chilenos que encuentre en puerto esfranjero o en 

Ja mar,—En las cnestiones de disciplina o por cumplimiento de contratos que se 

-susciten ante los Cónsules de Chile, entre Capitanes i marineros de buques cli- 

lenos,. prestará a dichos’ Cóngutes el ausilio que esté en su mano -prestarles,i en 

las pequeñas diferencias que se susciten entre’ Capitanes i 1 marineros, tratará de’ 

conciliarlos sín usurpar al Gonsul sus peculiares atribuciones, i procediendo,- 

siempre que se pueda,* con acuerdo de dicho funcionario, que es el verdadero 
guardian ‘del comercio i la navegacion de Chile en los puertos en’ que reside 5 

‘dandó cuenta de todos estos procedimientos; - 

‘La sálud de equipaje en climas sujetos a epidemias, es ún asunto que debe 

ocupar con múücha’ preferencia los cuidados i’solicitud del Comandante del An-- 

‘cud, atendiendo al réjimen hijiénico que preseriba”el cirujano del buque, al abri» 

go, al gano alimento,al’aseo'de la jente, L a: no recargarla en el trabajo. 

t,  
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Mientras él Ancud permañezca fuera de Valparaiso, no se permitirá a nadie 

de los que componen su dotacion que arranche © duerma fuera del bajel, ¡en to- 

do tiempo en las casos de auszencia del Comandante, estará abordo siempre el 

primer Teniente. Eo jeneral, tanto de dia como de noche, el buque se tendrá en 

el estado, sítuacion i con la vijilancia que corresponderi-a un-buque de su clase. 

Convencido el Gobierno de que una de las cosas. mas importantes abordo de 

. los buques del Estado | que mas contribuyen a asegurar el buen servicio, la cor- 

dialidad eutre los marinos i la aficion e la carrera, es el perfecto conocimiento 

que debe haber en tudos los que habiten un bajel de su posícion relativa, 1 que 

ñi los Comandantes deben olvidar las consideraciones que se deben a in oficial, 

ni los oficiales subalternos el respeto, subordinacion i obediéncia que se debe al 

__— Comandante, se recomienda la obserrancia de lo que se diepone a este respec= 

—toeu los artículos 931 114 del Titulo E. © Tratado 3, © de las Ordenanzas. 

Ministerio de Marina.—-Santiago, abril 29 de 1857. 

José Francisco Gana 

Núm, LÍ. , 

“_ . , . q . ; . ‘e . ¡Á “e “o , “. . “+4 2 

Tnstruccionés Fespécto de honores, saludos 1 visitas que deberú observar el Coman- 

“ dañte del Bergantin Ancud en su próximo viajo. “4 
- pa - 

© ‘ + “tr 

- . El Comandante del Bergantin Ancud, en el viaje que vá a emprender, ten- 
- - % “5: - q) Js 

¿rk presenterque el Gobierno de Chile quiere que en materia de saludoss visitas 

i cortesias, se guarden los usos jeneralmante recibidos entre “las naciones ‘1.0na 
. 

estricta reciprocidad, i al efecto observará las siguientes prescripciones : 

* Luego de fondeado el buque ¡ aferradas sus velas, se enviará a tierra a un Te- 

niente con sus insignias 1 scombrero, a saludar al Jefe de la plaza 1 pedir’ hora pa- 

‘ ïa saludar la plaza, pidiendo eea el saludo contestado tiro a tiro con los 21 ca- 

+ 
T. . A 

fionazos establecidos. . . o. 

Cambiades los saludos con la plaza, se enviará del mismo modo igual merisa- 

je a los Jefes que lleven arbolada insígnia de mando jeneral que haya en el 

Puerto, prefiriendo a las otras, la.insignía del país que visíte, sí la hubiese, sín ha- 

. «Ear distincion éntre Comodoros 1 Contra Almirantes en el número de cafñonazos, 

. 1 exijiendo la contestacion tiro a tro - 

La misma etiqueta se observará con las insignias de-mando jeneral que pue 

. San entrar al puerto, despues de hallarseel. Ancud en -é}; ] - ] 
. 

[8  
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Respeeto a los saludos a Gobernadores de las plazas que vengan de visíta de 
ceremonia abordo, se:les saludará al separarse del buque, eún el número de cañd- * 
nazós que se acostumbre en'el lugar ten caso de duda, mas bien mas que menos. 

Lo miémo se hará cón los Comandantes Jeuerales de Marina de tas Capitales 
de Departamento que vigite, : - | 

Guando un Ministró Plenipotenciario de la República o estranjero, visite ofi- 
cialmenteun buque chileno, se le recibirá por el: Comandante’ cerca del portalón, 
la guardia formada presentará armas, el tambor tocará marcha. Al retirarse se 
le saludará con’trece ca ñonazos, o 

. Cuando un Encargado de Negociós de la República o estranjero, visite óficial- 
mente un buque’chileno, se le recibirá con la guardia formada con armás al hom- 
bro, tres-redobles del tambor, i el Comandante cerca del portalon,. Al retirarge se 
le saludará con once cáfñonazos. a PE 

Los Cónsutes Tenerales serún recibidos con la tropa formada, descansadas las 
armas 1el tambor en disposicion de ser tocado, pero en silencio : el Comandante 
cerca del portalon ; al retirarse sé les saludará con nueve cafionazos. 

Los Conzules serán recibidos con la tropa formada sín armas, el Teniente 1.o al 
portalon, el Comandante sobre el alcazar frente a la bajada de la camara : al re- 
tirarse se le saludará con siete cafñonazos. ] 

Los Vice-Consutes serán recibidos sobre el alcazar por el Teniente 10; sín 
- formacion de la tropa, i al retirarse serán saludados por cinco cañonazos, 

En las celebraciones públicas por acontecimientos nacionales de los países que 
visite, acompañará en embanderamientos isaludos, con todo el esmero de un 
pueblo hermano. A las invitaciones que por iguales. motivos le hagan los buques 
de guerra de otras naciones, corresponderá ‘cordialmente. 
-En las demostraciones de duelo, seguirá la costumbre recibida. 
En cuanto a visitas : ] ' - 
Siempre. que llegue al puerto en que se halle el buque de guerra chileno, un 

buque de guerra estranjero, el Comandante del buque chileno enviará un oficial 
a cumplimentarlo. ] ] 

El Comaudante chileno esperará la visita de El del buque que llega: sí es su- 
perior pagará aquel a visítar a éste luego que éste haya enviado un oficial a.su 

. bordo pará devolverle su mensaje-de bien venida : mas sí el Comandante que He- 
ga es Oficial Jeneral cori insignia, ‘pasará a su bordo a.visitarle aun sín haber re- 
cibido el mensaje-de contestacion mencionado. 

Cuañdo el buque de guerra clileno llegue a un fondeadero esfranjero, espe- 
rará que hagan con él los Comandantes de buques de guerra, lo mismo que se'le 
prescribe haga él para con ellos, para hacer su primera visita a dichos Coman- 
dantes, bien entendido siempre, que esta prevencion no resa con el Teſe de la Pla-  
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2a, a quien ha de visitarsedle sienipre primero ; ¿bien entendido tambien, que los 

Almirantes podrán hacer dichas visitas. por medio de sus ayudantes, en ciertos 

CasOs. - 
e) . -“ 

Ministerio de Marina,—Santiago, abril 29 de 1857.. 

José Francisco Ganá. 

 



Reconocimiento Lidr ográfico del Rio Maullin, y por el Comandante del Bergantin 

de Guerra J anequeo, Teniente Lo de Marina don Franciseco Hudson. 

Ancud, diciembre j.o de 1856; 

Señor Coniandante Jeneral:’ 
“-_. 

Debiendo salir pasado mañana para puertó Montt, con el objeto de ir a la’ La- 

’ guna de Llanquihue, para llevar’ a cabo el reconocimienito, que ya he tenido el 

honor de comunicar a U.S. ‘por el Vápor pasado, aprovecho la presente ocasion 

. que me dá el Ancud, pora poner.en conocimiento de U, $, que he:recibido la nota 

que me dirije S. 8, con fecha 20 de noviembre últimc, núm. 1040, en la: que tras- 

eribe otra del señor ‘Ministro ce Marina fecha 19 del miemo,. 

Reta ocasíon tambien medá la oportunidad * de remitir a U.S. los planos que 
he levantado del Maullin i darle cuenta de lo que he hecho durante ‘el tiempo 

que he estado prácticando el reconocimiento, agregando a la vez una a descripcion . 

del mo. +». E - © 

Habiendo concluido: los trabajos - que n me tenian mas encadenádo en Ancud, - 

procedi a prepararme parajr a Maullin a esplorar el rio: Efectivamente salí en 

una balandra el día 6 de octubre próximo pasado, alas 2h. dela tarde, Hevando 

. conmigó el Guardia Marina don Francisco Vidal i la chalupa del. buque tripu- 
lada con seis hombres de la dotacion. El viento sopló constantementedel $. O. 

de modo que en cinco: horas hicimos el viaje. Deade luego noté que es fácil eo- 

nocer la baca del Maullin a una gran distancia, porque la parte Oeste del morro, 

conocido por El Amortajado, es UN barranco de un ‘color amarillento, que se pro- 

‘ Al amanecer del día 7 comencé á levantar el plano del rio, principiando en la 

Tibera izquierda, 1 al día siguiente pasé a la ofilta opuesta, en donde a pesar de 

ser el terreno algo pantanoso, adelanté él trabajo considerablemente.:. Estando 

longahácaalSud, ‘. 

‘ convencido que’acabaria mas pronto estafaena a favor de la corriente, que tra- 

bajando en contra de ella, me. preparé, para salir a Ün de llegar hasta la ‘“Casca- 

da” llevando ademas, a instancias del práctico que se me dió, :un bate’del pais 

con cinco hombres de esos queconocen los peligros que encierra el Maultin, Con 

estos preparativos me embarqué el día 9, pero no bien habia andado camo dos: 

“leguas, llovió tanto que me vien la necesidad de desembarcar i iacojérme entre el 

monte,  
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‘El 1Ha las 5 h:dela mañana salimos nuevamenite con marea favorable id las 

10 h. llegue al “Meli” deapues de haber coinbatido como dos horas con la .cor- 

-riente que por allí comienza, a bajar con una fuerza de 2 a 4 millas, Teniendo que. 

-Jeyar de aili algunás provisijones a causa de no haberlas, mas adelante, 1. dejar al 

. mismo tiempo la chalupa en ese punto, determiné pasar-la noche.a orillas del rio 

a fin de no perder el tiempo en la mañana. El primer roble que ví en-ese lugar, 

encontré que-a, dos metros de altura’ tenia 50 de ‘elevacion, i sucesivame nte: s5e 

vieron ot:os de la misma corpulenciá mas o-menos hasta una cousiderable-dis- 

tancia. 

Al-dia siguiente emprendi otra vez la marcha llevando:1 víveres. para: ocho. dias, 

en la tarde alojé en la. Gordillera Viaja. -Nos,¡acomoadamos entre los árboles co- * 

mo la noche anterior, i al otro día por la mañana. salimos. nuevamente, En la.tarde - 

alojamos en la Cordillera Nueva mas temprano que de costumbre, a fin de prepa- 

rarngos para recibir una fuerte lluvia que nos mólestó: toda ta noche. 

Et 13 amaneció con neblina aumamente espesa como no era prudente conti- 

.nuar sín haber pasadó antes por:el:riesgode atravesar la embarcacion en uno. de 

-los palos de que está cembrado el. rio en esa parte, espéré hasta que-aclaró un poco. 

Habiendo andado despues' una distancia de 3'a 4 millas; me: encontré ala 

‘vuelta de una punta con muchos árboles-en el’ agua, formándose-con este moti- 

vo una corriente tan fuerte: que nos fué imaposible’ romper apesar de-zos esfuer- 

zos que se hicieron para conseguirlo.. Inmediatamente mandé desgembarcar 1 cor 

‘tar algunos de ellos a fin de hacernos paso ¡tomar las revegas que corren porlas 

riberas, cuya faena me detuvo alli, señor, como tres horas. Sin embargo no se 

- onsiguió el objeto, pues: fué preciso, a trueque de mucho-trábajo, llevar el bote 

a la sirga, Como-veja que eato era obra larga ialgo pegada, puesto que no ge po- 

día andar entre el monte, tanto porque, es mui. tupido cuanto: por. lo: pantanoso, , 

sesiguió con los remos hásía que llegamos a un.punto donde-hai un gran derrumr 

be de tierra que en .el plano se conoce bajo-el nombre de- Derrumbe: Alli fué del 
todo imposíble romper: la corriente porque: baja con una fuerza de Ga, 7 millas 

entre una. multitud deárboles que han caido de uno ¡ otro lado del rio. Con, un 

obstáculó de tal naturaleza, ño, fué-posible continuar i;por congiguiente tomé el . 

partido de seguir por tierra. Al efecto. desembarqué: en la: orilla izquerda ia la 

4 h. i-30' de la tarde me puse en mareha en husca de la Cascada, con el, Guardia 

marina Vidal, el.;práctico 1 unode los:remadores de la embarcacion; * 

Nada diré, señor, del.camino ni de Jos trabajos que superamos para.pasar los 

pantanos Lirios afluentes del. Haullia, porque: quizás pasaria por:exajerado. Sin 

embargo apesar de estos. obstáculos, al obscurecer, ¡legamos ¡al pié de.unrio 

que desúgüa en el grande:i de donde se sentía-a una gran ¡distanciael-ruido; qua 
* producía la caida de agua que buscaba, . 

13  
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‘Al ofro dia al amanecer, emprendí la marcha en direccion al rulidc; pero me. vt 

en la necesidad ‘de atravesar otros ríos mas, afluentes “tambien del Haullia, A! 

fin conseguí llegar al punto que deseaba ; pero no pude menos de quedar espan- 

tado del golpe de vista que presentan tres cascadas formando casí un medio cir- 

culo por donde caen las aguas a la laguna; que se precipitan de una altura de seis 

a tres pies. De aquí se déduce que es ffcil concebir, sefñor Comandante Jeneral, 

que el golpe de agua que’ baja por allí ño tiene dificultad en llevarse los palos t 

arboles que encuentra -en su curso-¡ por cuya razon una tercera parte del rio, 2 

mo ¿ otro lado está scembrado de ellos. - 

Por lo que he visto no hai inconveniente para que un vapor pequeño pueda 

eubir el Maullin; pero sí es necegario antes limpiarlo quitándole esos: enormes 

palos que obétruyen el paso. A mi humilde} juicio se podria hacer ese trabajo en 

-ün mes, sín contar las días de mal tiempo; en la segauridad que se fucilitaría mu- 

chola navegación para las embarcacionés menores que hacen el tráfico tasi to- 

do el año a las cordilleras, por la sencilla razon, que subirián siempre tomando 

las revesas de las orillas del rio ; miéntras que ahora no pueden hacerlo porque 

se:ven-en la necesidad de-salir a medio canal «para rodear los palos que se en- 

cuentran a cada pago, Con una medida semejante se harian los viajes alas cor- 

dilleraa-en la mitad 'del tiempo que pueden añora, los que van a cortar maderas, 

ï por consïguiente se acopiarian mayores cantidades, de donde naturalmente el 

comercio fumbien ganaria. Por’otra parte, soi de opinion que haciendose him- 

piar de cuenta Üscal una sola vez el rio Mauilin, creo que se podria mantener en 

ese estado constantemente matriculando a los que van a-trabajar a las Cordille- 

ras 1 mandarlos cada dos añosa que se ócupen durante un mes en sacar los pa- 

los, que sin duda caeran de cuando en cuando sobre las riberas. 

La regularidad de las mareas se nota hásta una distancia como de treinta ini= 

llas ; pero para adelante bajan costantemente las aguas con mas o menos fuerza 

hasta siete millas por ahora. En invierao debe ser mas correntoso, porque he 

obserrado que ha subido a una altura de seís pies, i naturalmente el golpe de 

agua debe ser mayor. En lo demas es bastante aného i con fundo desde una ï 
media basta ocho brazas ; que-juzga sea suáciente para ‘que ‘pueda navegar un 

vapor ‘de regular tamaño, construido espresamente para rios. 

La entrada del Haullin, me pareció al principio que presentaba algunas difi- 

cultades con motivo de los dujos que hai a uno i otro lado, i una piedra casí en 
el centro de la boca que solo se descnbre en las grandes mareas ; pero deepues- 

de haberla examinado detenidamente, tuve el gueto de ver que ofrece’ un canal - 

como de una milla de anaho entre dicha piedra ï el-bajo. Panygal, icon bastante 

fondo para cualquiera embarcacion, Tambien ofrece este río, para la seguridad 

de los buques que hagan ese tránsito, un hermoso ¡ L seguro puerto, situndo al pié ‘©  
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del. 4 martajado, capaz decontener hasta diez embarcaciones de todos tamañosi1 

con fundo de dos .hasta ocho brazas casí en toda su estension ; ect el plano que 

levanté, se:conoce bajo el nombre de Bahia ‘Puelma. 

Nada hai mas Hermoso i pintorezco, sefor, que el Maullin por la ribera iz- 

queda desde la poblacion hacia adelante, ten la”derecha-en toda su eztension,. 

está cubierta de árboles mui robuatos, contandóse entre ellos nurmerosos robles, 

pellines, moñines, muermos | tiques, i ademas el meli, pelú i ótros que no son tan 

corpulentos, pero de mucha estimacion. Por otra parte, hai la gran facilidad de 

encontrar casí todas estas distintas clases de maderas’en las orillas, síin pasar 

por el trabajo de internarse-en el monte. Con motivo de haber entrado a consi- 

derubles distancias en varias partes del rio, he tenido ocasíon de obiervar que 

por espacio de algunos años, seran inagotables gus maderas, l me atrevería a de- 

cir que hai de las mejores.calidades sobre todo para construccion naval ; excep- * 

to el cipres que casí no lo haí, i el alérce que se halla a una respetable distancia. 

Ee visto tambien que el Maullin tiene unos cuantos brazos a ríos afluentes, que 

son navenables i que no son menos abundantes en maderas, pero que :por falta 

de tiempo no los reconocí; pudiendo sí azegurar de paso, Segun informes que he 

tomado, que son importantes i-que por consigaiente reportarian alguna utilidad 

a los hombres emprendedores, una vez que los canales sean bastantes conocidos 

para transitarlos. . ] - 

- Dezde la isla Ortuzar para arriba, auno | otro ) lado delrio, los terrenos s0n 

de pertenencia fiscal ï quizás los que presentan mas ventajas para colonizar, 

tanto por la superior calidad de la tierra para el cultivo, cuánto para crianza de 

animales, ya sea vacuno o de otra especie, - - PI 

Olvidaba decir, sefior, que en varias partes de este rio hai grandes cañavera- 

les, que en algunos lugares abrazan mas de dos leguas de estension, siendo el ta- 

maño regular de las cañas de 20 a 30 pies. 

En el Amartajado deben encontrarze minas de carbon, porque ‘he hallado grán- 

des trozos i en abundancia en Bahía Puelma, lo que me hace creer que con el 

tiempo ese lugar será uno de los mas importantes que habrá en el Sud de la Re- 

Pública ; por consigujente convendria señor Comandante Jeneral, comieionar a 

un hombre competente para que hiciese un estudio mineralojico desde ese pún- 

to hasta Quillagua, donde tambien hüi mul buen carbon i un puerto magnifico, 

mui segoro 1 capaz de contener un número considerable de buques. Segun lo. 

gue he podido estudiar la naturaleza del terreno, me parece, que debe haber de 

ese combustible en disfintos puntos « del rio, pero mui particularmente en los puer- 

tos Quillaguai Puelma. Por ló que he observado ine atreveria a asegurar que es-. 
tos dors lugares pueden servir como de’ asilo a aquellas embarcaciones’ que 38 

E] a” de  
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vean obligadas a n&vegar con mal tiempo 0 sufran algun contraste por las aguas: 

del Maullin, . - ] ' e 

Vuelvo pues a continuar la relacion del viaje. .Tañ luego como orienté en el: 

papel la parte del rio donde se descuelgan las cascadas, subí al árbol mas alto que 

se encontraba en las inmediaciones, con el objeto de ver sí se podia distinguir la, 

Laguna de Llanquihue, i encontré que el Volcan de Qsorno se divizaba como a, 

una distancia de 25 millas en dire:cion al N. E. Sabiendo que esta Laguna baña 

la falda Qeste de dicho volcán, creí desde luego que no estaria tan cerca como 
hasta entonces se ha pensado. Por otra parte, viendo que na había camino que 

me llevasa allá ; que la montaña era en ese tiempo esfremadamente pantanosa ; 

que debía atravesar dos de los rios que desaguan en el Maullin, para lo cual no 

contaba con suficientes recursos ¡ calculando: ademas que emplearta lo menos: 

tres 0 cuatro días en llevar acabo esa empresa ¡ 1por Último, consultando que 

Jos viveres no me alcanzarian, hallé por conveniente regresar a donde dejé al bo- 

te con el resto de la jente, En efecto a las 9 h, i 30’ emmprendí’ la marcha bus- 

cando el camino que se habia talado el día anterior i llegamos en la tarde. In- 

mediatamente hice preparar la embarcacion 1 saliinos llevados por la corriente, 

continuando el trabajo de esploracion. Al oscurecer alcanzamos donde había de- 

‘jado la chalupa i se preparó todo para prodeguir hácia abajo. 

“El 15 volvia salir i continué condando i levantando el plano del Ho háata el 
20 a las 12 h. del día, que tuve el gusto de ver concluido - el trabajo’ que se ie 

habia encomendado. - ' - a. 

Como no se pregentó ninguna: ocasíion, no pude salit para este puerto’ hasta 

‘el22a las8 hi.’ de la mañana ¡ pero llégué a las 5 kx. Ï 30’. de la tarde del mis- 

mo dia, . - « © ] 

En el Janaquo no encontré novedad notable : los’ trabajos en la balandra sí 

mani despacio, a causa de la falta de carpinteros, por lo que creí luego queno me 

hallaria listo a salir para el Sud antes del presente mes. Habióndome encontra- 

do’ cón una autorizacion de U, S. para esplorar Ï levantar el plano del rio Maz- 

ln, resolvi hacer nueva espedicion entrando por el desague de la Laguna a fin’ 

de completar el reconocimiento ¡-por consiguiente, despues de haber hecho al- 

gunos arreglos concernientes at servicio, me preparé para hacer segundo viaje, 

dejando ordenado al Teniente Costa 36 sujetase a jas insfrucciones que te tmpartí 

al emprender ta primera: espedicion ; ; pero como el’ tiempo no me permitia salir, 

‘tomé 1 la marcha r por tierra hasta Chacao el día 28 de octubre, en compañía del 

‘geñor Intendente de Ghiloé, quién’ tambien 3e dirijia a la Colonia, comisionado 

por el Supremo Gobierno, para que pazase a la Taguna de Llanquihue con el ob- 

jeto de colocar a los emigrados en las posesiones que se les prometieron, segun la 

contrata’ que celébrá áron en Alemania. Con motivo ‘de haber continuado el tiem--  
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po malo durante unos cuantos dias, no pudimos llegar a Fuerto Montt hasta el 2 

de noviembre, i por la misma causa tuvimos que quedarnos allh hasta el 4 por la 

mañana que salimos para la Laguna, adonde llegamos en la tarde. 

Bi 5 por la mañana nos embarcamos ï salimos para el desagüe a dondo llega- 

mos a las 8 h. 1 15’ a. m., es decir én una hora ¡ cuarto. Lüego nos dirijimos a ca- 

sa del sefñor Gueise injeniero de la Colonia, quien nos manifestó grandes deseos 

de servirnas. Inmediatamente el señor Puelma Irizo buscar viveres 1 al mismo 

tiempo mandó traer un pequeño hongo o canoa que tenia al otro lado del rio, a 

fin de que me sírviese para la espedicion ; pero con motivo del viento Sud que 

sopló todo el día, no pudieron llegar con la embarcacion hasta en a tarde, 1 por 

consiguiente tuve que dejar el viaje para el otro dia. 

El 6 alas 6h.i 30’ de la mañana, me embarqüé en el hongo con cuatro hóm- 

bres que se me dieron para talar el monte; pero no habiendo podido andar mas 

de media hora, a causa de la multitud de árboles vivós que tene el rio 1 que na- 

cen del fondo, desembarqué a las 7 h. con los cuatro taladores, llevando viveres 

para tres dias, i tomé la marcha cuidando no perder de vista el Muaullin a fin de 

observar con alguna exactitud las direcciones que toma. En la tarde al ponerse 

el su], nos hallamos en unos grandes cerros i no encontrando agua por los alre- 

dedores nos vimos en la necesidad de hecharnos a rodar por unos quilanteres 

para alojar a orillas del rio, A las G h. de la mañana del siguiente día, volvi a 

emprender la marcha, encontrando desde luego obstáculo sobre obsláculo, hasta 

las 6 bh. i 30’ de la tarde que alojé, habiéndose hecho como tres leguas de cami- 

no solamente, porque el monte era casí impenetrable, Es imposible, sefñor, for- 

marse una idea ni aproximada de lo que hai que trabajar para atravesar un 

monte virjen. Los taladores quedaron cansados, ¡ yo quizás un poco mas por la 

poca costumbre de andar tanto ¡ por desgraciá llovió toda la noche, lo que nos 

obligó a dormir a orillas del fuego porque no podiamos llevar mucha ropa de ca- 

ma sobre la espalda durante las caminatas. 

El dia S alas Gh, 130’ a. m. continuamos hfcia adetante, subiendo ï bajando 

cerros L atravesando quebradas tan cuajadas de Tepuales, que algunas veces nos 

costaba casí una hora para andar una cuadra. Como quedaban pocos riveres, 

trate de economizarlos z porque calculaba que para llegar a la cascado, habria 

poca distancia que andar, puesto que durante tres días consecutivos, ha- 

biamos caminado de sol a gol, como camunmente de dice. A las 7 h. de la tarde 

alojamos al pié de yuos robles, i encontrándonos alcanzados de sueño, pazamos 

fa noche sín sentir el ruido que debió haber becho un leon que se llevó un trozo 

de carne. 

Al aclarar el día 9, emprendimos la marcha sín mas víveres que dos puños 

de harina tostada, alentados no mas con la esperanza de oir de un momento a 

14  
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otro el ruido de las cascadas.' A las 12 h, del cha, viendo que no había experanza 
de llegar hasta donde me propoñia, i habiéndose acabado los víveres que se lle- 
varon, ordené rolver atras tomando el camino que se habia ‘dejado. Seguir 
adelante no era prudente, señor Comandante Jeaeral, porque los taladures asta- 
ban fatigados : de modo que un día mas de trabajo como ‘al que hacian ¡ein cor 
mer, los habría inhabilitado : por consíguiente, sabiendo por esperiencia que el 
hombre puede sufrir, cuatro o-cinco dias sín tomar alimenta, juzgué que lo mas 
cuerdo era volver, pueato que tenia la securidad ‘de llegar en “tres días sín el 
trabajo de cortar monte : ademas veía que quedaban algunas tiras de cuero que 
en todo caso no serían deseéhables. Alentado como digo con estas ideas di &r: 
den de volver, ï a la 1 h. de la tarde, tomamos el camina que se habia talado. 

No he podido menos-que reconciliarme con el respetable sefñor Philipi, por- 
que he tenido ocasíon de observar la exactitud con que traza en su plano la vuel- 
ta que toma el ria Haullin en esa parte, que hasta ahora se ha creido que es exa- 
Jeada. - e “ 

- Coamo acabs de dedïr, a la 1 h. dimos la vuelta, i alas 5 h. de la tarde. aloja- 
mos, pero algo rendidos ; porque en cuatro horas descansamos solamente treinta, 
minutos. . - . - 

El día 19 al aclarar ‘calimos olra” vez a continuar el viaje a fin de lograr el aire, 
fresco de la mañana, pero debilitados por la falta de víveres, sjn duda nos veía- 
mos de cuando en cuandó en la necesidad de descansar para tomar aliento. Al 
oscurecer alojamos al pié de unos árboles, icomo el hambre nos importunaba se 
tuvo quecocurrir a unus tiras de cuero. Por desgracia para. aumentar los horro- 
res de nuestra situacion, «llovió toda la noche de modo que fué imposrble hacer 
fuego, 

Al amanecer del dia 11, viendo que no habia apariencias. de que pagase o ce- 
sara la lluvia, dí órden de marchar, ia las 4h. i 30’ tomamos el camino resuel- 
tos a llegar a la Laguna Antes que pasar otra noche en el monte. Efectivamente ] 
en la tarde ¡legamos al desagüe despues de haber atraresado esos obstáculos 
que zon consiguientes cuando se encuentra el hombre fatigado por el cansancio 
1 el hambre. Felizmente llegamos A-casa del injentero de la Colonia, el señior 
Gáeise, quien habiéndose encontrado en situacion eemejonte a la en que nos- 
vela, 1 uniendo a esto una amabilidad a toda prueba, nos atendió con una soliet-. 
tud digna de tado elojio ; como igualmente sy sefñora que parecia disputarle el 
gnsto de servirnos, - . ' 

Inquieto el señor Puelma por nuestra tardanza, babía ordenado a esxe mismo 
señor saliese a: buscarnos, llevando ‘al efecto algunos víveres para nosotros 
Felizmente llegamos a tiempo. porque los encontramos, con la jente que lo acom: 
pañíaba,: poniéndose las ojotas 1 los atados a la aspald: a. 

+.  
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Luego que me restablecí un poco tomé un caballo i faía ver al sefñor Enten- 
dente Puelma, que se hallaba a dos leguas de allí. Al día siguiente 12 mui tenm- 
prapo, lo dejé i me puse en marcha para puerto Montt, a donde llegué a las El hi. 

del día. Deseoso tambien de llegar cuanto antes a Áncuil aproveché la 6por- 

tunidad que me div el señor don Felipe Solar que hacía el’ ‘miismo viaje en su 

bote, i a las 2 h, de la tarde. salimos ; pero ‘habiendo sido detenidos en vartos 

puntos a cauza del tiempo, no pudimos llegar hasta el” 18 a las 6 b. despues del | 

mer‘diano. ' - 

Por el vapor del 16 del mismo ‘mes resebí la órden Suprema para reconócer 

la piedra de Remolinos o Petucura i pagar datós a esa’ Comandancia! informando 

el modo como se pueda colocar en ‘ella ona boya ‘de campana, Esta nueva comi- 

sion trasturdó señorz el plan de dérrota que habia formado para el Sud, porque 

emplearé en elka-quince o veinte dias atendiendo que es precigo hacer ese tra- 

bajo en las grandes mareas, las que como U, $, sabe solo tienen Jugar en los 

novilunios ï plenilunios. Sin embargo, animado siempre del deseo de lleyára ca- 

bo el recoñocimuento del Maullin, propuse al Intendente de Chiloé; hacer nueva 

espedicion, entrando por él desagüe con las dos embarcaciones que haij en la La- . 

guna, dándoseme para elefecto los útiles necesarios para abrirles paso. entre los 

árboles de que, como he dicho ántes, está sembrado el rio. . 

Felizmente me encontré con un hombre que- no poma ostáculos. de nmnguna 

especie cuando se trataba sobre asuntos semejantes : así es que no trepidó en 
acceder a mi propuesta. ‘ Álentado con esta-esperanza, me decidí a concluir pri- 

mero con el reconocimiento del Haullin para volver e en seguida.a a Chacao a cum- 
ey 

plir con la órden de U. $. 

No puedo concluir, señor Comandante Jeneral, sín manifestar a‘U. $. el sen- 
timiento que me cáusa la idea de que el señor Ministro de Marina crea por un, 

instante que desconozco los artículos que me cita, de las Ordenanzas Jenerales 

de la Arínada, en la nota que L U. $. me. trascribe con fecha 20 del pazado. Así es . ] 

que no creyendo faltar a m1 deber, me reservaba entregar el resultado de mis 

trabajos de esploracion i reconocimiento a mi regreso al Departamento. Sin em- 

bargo, desde que S.5. exije que lo haga ahora, no trepido un instante, en apro- 

vechar la presente oportunidad para remitir dos planos del rio Haullin, uno de 

ellos en escula grande, comprendiendo hasta donde pueden llegar los buques 

de vela sín necesidad de scr llevados al remolque : es decir, una distancia de 16. 

a 18 millas. : Gli 

Con motivo de haber traido pocos oficiales. para la espedicion, a causa ‘de la: 

necesidad que hat de ellos en la escuadra,.i teniendo que colocar abora unó,.en la’: 

balandra que debo llevar al Sud, queda pues, el.servicio mui recaagado ¡‘por ' 

consiguiente me he visto en el caso de solicitar de esta Tatendsncia dos de los ca-  
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detesde la escuela náutica - de Chiloé, para que. pasen a prestar el servicio de 

Guardia Marina durante ja presente campaña, si es ‘que U.S, lo halle por con- 

veniente.. - , . . 

Permitame tambien pouer en conocimiento de CU. S. que pocos días úntes de 

salir de Valparaiso 2; :es. decir, luego que recibí órden’ de alistar el buque de rt 

mando para hacer la, espedicion, pedí toldos de inrierno atendiendo que los que 

existen a bordo estaban casi inútiles ; pero habiéndozeme contestado que no La-. 

hbia necesídad de reemplazarlos hasta que liegara’de regreso al departamento; salí 

con, estos, los cuales están, ahora inservibles cun el uso casí diario que se há he- 

echo de ellos: Ep visla de esto 1 atendiendo a la falta’ que hacén a bordo, especial- 
mente en estas: latitudes, me etcuentro en el deber de: solicitar se remita, oportu- 

-.namente un juego de toldos con las dirnenstones del plano que acompaño. 

Es cuanto tengo que comunicar a U.S. por ahora en cumplimiento de mi deber, 
+ 

Dios guardea U, S. 

7 Francieco FHudson. . 
(Teniente L.o Comandante de la espedicion al ud. y 

á 
' 

Al señior Comandante Teneralde Marina, 

Reconocimiento ládrográfico del río Maullins 

INTEXDENCIA DE CHILOÉ, 
: “e Ancud, diciembre 2 de 1856; 

e 

- Señor, Ministro: 

Tengo. la satisfaccion de acompañar orijinalés a U. 8; el informe 1 plan pasa- 

.dos,a esta Intendencia por el Comante del. bergantin goleta Janequea, en que.da 

cuenta de su espedicion esploradora del. río Maullin desde su degembocadura 

Kkasta el salto, o cascada que interrmipe-su curso cerca de la Laguna de Lanquihue. 

* Eléxito de este viaje ha sobrepujado alas esperanzas que sobre él se hablan 

‘concebido. Sus principales resultados pueden reasumirse del modo signiente : 
ï Se han descubierto- cuarenta i:cinco millas de ris návegables para vapores 
chatos hasta de trecientas toneladas, a’travéz de terrenos excelentes para el cul- 

tivo i mui abundantes en madera de-toda clase, ‘principalmente el pellín ¿ lingue 

que soncasi desconocidos en el resto:de la provincia. El rio tiene de hondura en 

‘  
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ese espacio desds ocho hasta dos brazas i finicamente en uú solo punto tiene 

braza Ï media. El fondo es igual L siempre de arena Ï cieno. De esas cuarenta 

cinco millas, veinte ¡ dos están sujetas al influjo de las mareas, Ï tanto por esta 

eircunstacia, como por la hondura del rio en ellas, pueden ser navegadas por bu- 

qües de vela liasta de mas de cien toneladas. ‘Aunque no faltaria fondo para bu- 

que: de mucho mayor porte, habria sín embargo algun peligro para ellos en ta 

estrechura entre la piedra 1 el bajo del Pangal, que aunque tiene buen fondo 1 

seís cuadras de ancho, no es facil atravesarle en tiempo borrascaso por la mu- 

cha reventazon que alli se forma. Pero este inconveniente se evita fond eando los 

buqúes mas afuera de la boca del rio, en los. puertos del Amortajado 1 de Qui- 

llagua que zon accesibles en todo tiempo con cualquier viento, apropósito para 

embarcaciones del mayor portei tan guarecidos, como, puede desearsze, Bl ro 

no tiene barra, ¡ cuatro de sus aftuentes que son tambien navegables con la ma- 

. rea, atraviesan cordilleras de alerce ¡ terrenos exelentes para el cultivo. 

En fin, sefor, el carbon de piedra descubierto en los puertos. del Amortajado 

ide Quillagua, es talvez el resultado mas alhagüeño.que ha producido la espedi- 

cion. Las muestras que se han remitido a esta Intendencia son de inferior calidad, 

pero debe contarse con que las capas mas bajas serán mucho mejores, como ha 

sucedido en Lota i en todas partes. El reconocimiento de este carbon no podría 

costar al erario mas de trescientos o cuatrocientos pesos, 1 con él talvez podria 

.asegurarse el porvenir de esta provincia, logrando al mismo tiempo, la República, 

. mayores facilidades para la navegacion de vapores por el Estrecho que ha llama- 

do tanto la atencion de $, E, el señor Fresidente. 

El Comandante Hudson lleno ‘de entusiasmo por tan lisonjero resultado’ i ¡ sin 

arredrarse por los trabajos que ha pasado ya, ha emprendido la - ‘esploracion del 

.resto del Maullia, entrando por la Laguna haata el salto, a donde llegó en el 

viaje de que doi cuenta. Espero que Ú, 8. recibirá pronto los detalles de esta 

nuera esploracion, 

Ántes de concluir debo felicitar al, S. por el jeneroso Ï dicidida apoyo que se 

ha servido prestar para esta esploracion, al que. se debe el Éxito tan favorable 

que hasta ahora se ha obtenido, : 
+ er“ . 

Dios guarde-a U,S, 

. FP. Puelna. yo 

_ Al zeñor Ministro de Marina.  
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Reconocinitento en los Canales del Sud de Chiloé, ejecutado en el Janequeo. 

. Bergüntía Goleta de Guerra Janegueo, 

Ancud, abril 16 de 1857, 
® 

1" 
1 

Señor Comandante Jeneral de Marina; RES? 

En la nota que remitia US. porel Berzantin nacional Zuzitano dánciole euen- 
-’ ta de nü llegada a esíe puerto regresando de la espedicion del Sud, digo, que no 

teniendo tiempo para hacérlo con todos sus pormenores; esperaba el vapor de 
‘este mes. : ] 

. El día 3 de enero sálí de Chacas Hacioéndo rumbo a la Isla de Leémuy, a don- 
‘depasé con el objeto de tomar un práctico que de antemano me habia prometido 
esperarmme allí pará hace el viaje hasta la Peninsiila de Tres: Montes. 

La navegacion hasta allí fué bastante feliz - porque la mayor parte se hizo con 
‘vientos del O. ¿N. O. Antes de entrar al cánal de Dalcahue, es decir al acer- 
‘carnos a la punta Chongon, traté de reconocer el arrecife que el capitan Fitz-Roy 
designa con el nombre - Pulmun Beef i que sitúa en la carta con uña roca‘ visi- 
ble, como cuatro millas al Este de dicha punta, pero no lo encontré entónces ri 
ménños ahora cuando volvï, lo que me hace creep que no exite. Ademas he’ pre- 
guntado aquí a-algunos prácticos i parece que nadie lo ha visto. ’ 

Liégué, pres;-el día 4 por la ‘mañana a Puqueldon, i ño éntontéando ya ‘al 
bombre que buscaba, ful con la balatidra a las Islas de Chelin i Quehuy, con el 
fin de verme con los dos .mas famosos prácticos de esfos mares que viven en 
estas islas. Sin embargo’ no fuí mas fáſiz, parque era la estacion que aprovechaban 
para ir a Tres Montes. Con ests motivo volví a Lemuy resuelto a ‘continuar el’ 

— vlaje can un práctico que tenía a bordo, cuyos conocimientos se.estendian s0la- 
mente hasía el Archipiélago de las Guaytecas, ï el 12 de enero dí la vela “para el 
Sud con viento del 8. O. variable, en convot con la balandra Emprendedora. 
Al llegar al canal formado por la Isla de Lemuy con la de Ghiloé, abservé que 

Ja estrechura que se encuentra pasando por la caleta .i punta Yall (Yall cove etc. 
point) deja un espacio de una ¿ media milla de un lado a otro del canal que se 
forma con la isleta situada en ese punto ; dando por cónsíguitEnte; a las embár- 
caciónes que pazan por alli, bastante lugar para bordadas largas con vientos 
contrarios, porque no se halla ménos de 12 brazas de fondo en toda su estension.  



— 569 — 

Tambien hai paso entre dicha isleta 1 la punta Yall icon suficiente profundidad’ 
para buques de todos tamaños. o | 1 . - 

Luego que llegué al. estremo Sur ‘de la Isla de Ghiloé, me dirijí a las Guay-’ 

- tecas , tanto con el .fin de vér sí encontraba .un práctico - entre los hom- 

hres que *uponia trabajaban en egás islas, cuanto para pasar la noche en uno 

de los puertos que hai en ellas, Desgraciadamente, al-atravesar el Golfo, * 

el viento era del N. O. bastante fuerte i la mar mui gruesa : de modo que fué 
necesaric acortar de vela para que la balandra pudiera seguir a una distancia re- 

gular del buque, Detenidos, pues, con este ‘ obstáculo- nos tomó la noche, 1 no’: 

creyendo prudente entrar a esas horas a un puerto ‘queno conovia- ni ménos con 

una noche que no nos dejaba ver los objetos a cortas distancias, preferí pasar el’ 

tempora! a fuera. Luego traté de’ mantener la balandra a la vistá ; pero ya por: 

el viénto, las grandes olas que se levantaban 1 la. oscuridad ..de la noche, no fué 

posíble conseguirlo apesar de las precauciones que se habian tomado anticipada-* 

mente ; así es que mui pronto se separó del convoï. Con este motivo la busqué’ 

durante mucha parte de la noche ; pero habiendo andado inútilmente ¡ creyendo: 

que el buque se hallaba en peligro a cada pago, a causa de que no conocia el lu- 

gar en que me encontraba, se puso a la capa hasta el amanecer, que contra to=" 

das mis esperanzas la ví en el horizonte. : Como el tiempo séguia en el miemo’ 

estado, entramos auna caleta que hai en la baca del Puquitin, s ségun el plano del 

.señor Muraleda. -- ! 

Gon cuntivo de lo que acababamos-dé pasar ide’algunos informes que tomé en’ 

este puerto, juzgué que para hacer el viaje por fuera del archipiélágo de Chonos 

era preciso perder ‘muchos dias aguardando el tiempo favorable’; por consiguiénte” 

calculé tambien desde luego, que haciendo el viaje por allí, la - pérdida- de la 

Emprendedora era incuestionable : Le porque teniendo que someterme a la in- 

constáncia del tiempo, lo que es mui comun en estas latitudes, me habria visfo: 

pues, en la necesidad de pasár las noches a la vela espuestó a recibir un tempo- 

ral : 2.° tanto en el dia como en la noche ‘me hallaba en.él caso de quedar siem- 

pre cerca de tieïra a fin de tomar puerto cuantas veces me hubiera sido posible, 

para la’ seguridad de la ‘balandra. Ahora esto. supuesto, con un tempor al del.’ 

N. O. u QO.- que con frecuencia soplan en esos mares, fimbas ev: barcaciones ha-. 

brian sida arrojadas a la costa cáusgando su pérdida tótal. Sabido es que un bu-** 

que en semejante posícion, o hecha los palos abajo forzando’ de vela 6 se va a la 

playa, El Janegueo, pues, se halla en mal estado i por consíguiente no presta Ja 

esa‘confianza que nós ha’ merecido tantos años. para hacer pruebas de esa clase, * 

En vista de estas reflecciones, señor, i de algunos antecedentes que tenia, re. 

decidi a hacer el viaje por elcanal que se’estiende entre el gran Archipiélago de los 

Ghonos i el continente, aprovechando tambien la ‘aportunidad para'pr acticar ‘la: 
ó  



navegacion de-esa parte de la República, que hásta ahota pasa por la ias peli- 

‘grosa. En efecto, no habiendo encontrado allí el hombre que buscaba, puesto que 

cortán la madera as hácia el Sur, gala la nañana del: siguiente diá 16, con vién- 

‘to del O. variable, entrando pot una.multitud de Islas de todos tamaños; Luego 

Heguá a un Canal de 10 a 12 millas de’ ancho que corre de Norte a Sur del com-’ 

pás i por consiguiente hice rumbo a la Península de Taytao. Este canal que 

como he dicho ántezs;es formado por el\Archipiélaco de Chonos con el continente; 

lo:he desigüado con el nombré de Cana! Moraledá, en memnria de ese inarino 

espaſol, el primero que’ levantó el plano de’estos rincones del mundo: 

En el día se hace ya esto. mui importante, eón motivo de la frecuentado que 

es el canal por las emmbarcáciones que lo atráviesan todos los años, de un esfremer - 

a otro desde el mes dé setiembre hasta el de febrero, con el objeto de tomar car-; 

Zarnentos de madera, «Actualmente; sefñor,; haiun Bergantin ‘de 200-toneladaus 
que hace este tráfico, pudiendo asegurara US. que ninguna de las atras embar 
caciones baja de 50. Hai ademas en astilleros; un Bergantin de 80 piés de quilla 
ï-seis Goletas que-se déstinan para el mismo: objetó: EEE: 

Estendiéndose el Canal, como acabo dé decir; de N¿a S.; es accesible em el: 
verano, 1 quizás en el invieïno, de un estremo a-otro; porque los vientos reinan- 

tes són desdeel: Neal’ 8. O.: es dectr, entre el 3.0 1 4.° cuadránte. Hai bastantes' 

Puertos doïde reeguatdarse, con agua ï leña en abundancia. Por otra parte, no 

tiene ménos de 4 millas de ancho, en donde se estrecha mas, Es verdad que en: 

distintos puntos se-ven algunas isfas en el centro del canal, pero ne encierra - 

‘ningun:peligro oculto; porque los bajos que se encuentran de cuando en. cuando, 

están cubiertos de sargazo o alga marina en toda su estension.. 

ï: En la noche -del 16. llegamos a &n puetto que supóngo es el qué el Capitan 

Muñoz Gamero le dió el nombre de Puerto Espiñeira, pasarido por allí el año 

44,navegando hácia el Estrecho de Magallanes, i anclamos en 12 brazas de 

agua con fondo.de areñai piedra menuda, Su latitud es de 45 grados 2 minutos 

Sar, i-su lonj. 73° 50’ O. del meridiano de Greenwich: 

. Enlos días 17 7/18 se levanté el’ plano ¿ se hicieron alguñas escursiónes, a fire 

de exáminar lá calidad del suelo ¿de las maderas. ‘La madera, ‘como en todo el 
canal, es mui abundante, particularmente el ciprés/el maníu o huili-táahual 1 el 
roble; En cuanto al térreno me pareció poco cultivable fuera de: pequeños res 
tazos : en lo démas” el puerto es excelénte, tiene: büen agarradero, con fondo 
mui moderado; un río ‘navegable, sín incomodidad’ de ninguna clase, hasta (23 
trés cuartos de náilla; otro’ pequeño ‘que presenta facilidad para hacer aguada, 4 
leña enabumdanatia, © + il Eras ar. ir ' 

El 19 a: ‘aclaraï, se levó el ancla ï seghimos hácia el Sur; cón viento frescoï. 

rafa gosó’ del:N; 0.5 acta la tarde! ‘que:Tondeamos en el Puerto Americano; que sé 
4  
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halla cómo 30 millas al Sur. dél ‘que dejamos por la mañana, Este puerto se en- 

cuebtran en una Abra profunda, donde no se halla fondo aun estando mui cerca de - 

la costa, lo que coincide can lo que dice el señor Moraleda refiriéndose a estos ca- 

nales. ‘‘Los esteros no pueden sér puertos para embarcaciones grandes ni peque- 

Has, ‘porque no tienen fondos proporcionados para la séguridad de los buques, - 

pues a tiro de piedra de sus-agrias orillas, no se encuentra fondo con cien varas 

de sondaleza.» El Puerto Americano está casí, al fin del estera, el cual se es- 

tiende hácia el O. N.O., lo que sín duda lo hace ser difícil de acceso, particu- 

larmente con los vientos del N. O. ¡ O., que són los reïinantes i que por. lo comun 

soplan a ráfagas ; pero en cambio se encuentra:una. buena bahía dos millas al 

Norte de dicha Abrá,. con fondo moderado ï abrigada ie. todos los vientos rei- - 

nantes, Permítamé agregar, sefior, que este lugar és mui remarcable por un cerro 

que hai a la’entrada, cortado en la cúspide en forma de una mesa i que tene 

cercá de 2000 pies de elevacion sobre el nivel del mar: En una punta que 58 

adelanta como nna milla, hai unos cuantos manzanos  sobre.un terreno cultiva 

ble : esta clase de árboles frutales no se halla en estas latitudes i siendo pues mui 

- raró verlos allí, he sabido despues que fueron plantados «1 cultivados por. una 

familia que estuvo establecida mucho tiempo en ese puetto, en la Época que los 

buques balleneros cruzaban estos canales. 

Habiendo tocado en ese lugar con el objeto de pagar la noche soláamente, dí’ : 

la vela mui temprano en busca de la Península de Tuytao; afin de tomaré puerto 

allí o en sus ¡nmediaciones, - ] ] . o 

Todo el dia tuvimos vientos del O. 1 N. O: chubáscosos 1 por conciguiente 

anclamos al anochecer en bakíá Reynahuel, como 8 millas al «Norte'del canal 

Wickham o Puluche; teniendo a la vista la boca del que condice a la: Laguna 

de San Rafael, t comio a LO millas de distancia en direccion at E. 4 $: E: del 

compás. . o . 

El 21 a las 72 A. M. nos hicimos a la vela com viento del N.E. i lloviendo; 

me dirijí al gran éstero que conduce hácia la citada’ Laguna ; pero no bien nos . 

hallabamos a medio canal, se cerró de tal modo la costa con uná espesa neblirïa 

acompañada de lluvia, queno me-atraví a seguir adelante: Volví paes, i tomé el 

Puerto Archy. fondeando eñ 12 brazas de agua; demorando el cayo al 8. 75° E. 

¡ la punta inmediata al N. 80° E. ámbos del compás. Viendo, señor, qué en este 

puerto se encuentran buenas: comodidades, tanto para’ hacer aguada cuanto pára 

procurarse leña, que ademas es, mui abrigado para los ‘vientos reinantes, cón- 

vineen dejar alli él buque amarrado.con toda seguridad; a: finde seguir ias ade- - 

tante en la balandra. En efecto luego dispuée continuar el viaje; embarcando’ en 

la Emprendedora cuanto: se necesitaba: para’ una: espedicion' qué guponia ence- 

rraha. algunos peligros, ï el ‘cia 22 de enero. salí: én.búsca de la Laguna de San 

16  



Rafael lleyando conmigo, ademas del oficial que estaba encargado de la.embár- 
cacion, al guardia marina examinado don Manuel Thomson i el médico dan 
Francisco Fonck ; dejando en el buque el Teniente L.o, al Guardia marina Vidal 
el Contador ilus dos alumnos de la Escuela Náutica de Chiloé, que cumo yn he 
comunicado ántes a US. en una nota que le pasé con fecha 1, de diciemb'e del 
pasado, los embarqué en Ancad para que durante la:campuña presten el servjz 
cio de guardias marinas, a causa de la necesidad que tenzo de oficiales subal- 
temos. = o - a 

Dejé pues el Puerto Archy con viento del O, bastante ‘fresco 1 chubascoso, 
navegando al E:4 S.’ E. del compás; una distancia de 10.millas; en sezuida to- 
mando la:vuelta del. Cana! Costa,.gvberné al Sur, i en la tarde anclamos a medio* 
cable de Ja. playa-en: la Rada de los Mogvtes, en 8 brazas de agua :con fondo de - 
arena parda. El terreno en este lngar es cultivable, aunque no-abraza mucha es- - 
teusion ; pero un. poco mas hácia el Sur en eel :lado opuesto, sé estiende a wna - 
cansiderable distancia, i el local es uno de los mas pintorezcos que se encuentran 
porallí. : 5 OS - 
“Al día siguiente continué el viaje con viento del N; haciendo rumbo Siempre 
atSur, ia eso de las 1]b.A. M. estando como a 40 millas de la Laguna que 
buscaba, divisamos el gran glacial que se encuentra ‘en el Zstmo de Ofauis ¡a las 
6. P. M. anclamos al Sur de las isletas de los misioneros, en dos brazás de agua 
con fondo de arcilla negra. - ] 

El 24 mai temprano, salí en el bate en compañía de los oficiales, tanto con el . 
objetode buscar paso para el lado Sur de la península, cuanto para ver sí se encon- 
traban rastros de los misioneros que a principiós del año 1780), hicieron su último 
viaje a ese apartado rincon del mundo. Por desgracia al acércarnos a la orilla de la costa, se rompió la chalupa en el fondo con un tronco de los árboles muer. tos de que esíá sembrada la ribera Sur de la Laguna, i como la rotura fué con. 
siderable tuvimos que emplear mucho tiempo en componerla : de ‘mudo qüe 
desde. luego fué necesario hacer la escuraïon por tierra. Al efecto anduvimos algunas leguas entre el monte sobre un suelo escesivamente pantanoso, ¡en la tarde regresamos, sín haber encontrado una ni atra cosa, ni ménos Iegar al gla- cial, que al parecer está como dos legúas solámente distante dela Laguna. 

El dia 28 concluí de levantar el. Plano, iaeso delas 11» A, M, nos hicimos a la vela en .busca del canal, objeto de mi comision. Efectivamente entré por el. primero que dezembora al Norte de la citada Lagunas que nómbré Cuna! A ldu- nate, 1 Siguiendo siempre. al Sur, fondeamos.en la noche sobre 15 brazas de agua - en una costa. mui ezcarpada- Al día síguiente me encontré con unos esteros que, toman las formas mas:caprichosas que he visto, i como era algo tarde, ancté en el que,se estiende al Este sobre fondo de arena negras Desde allí volvi i tomé.al-  



-B.O.ienseguida al O. hasta que llegné al fin del Estero Puelma, i.en la tarde 
anclamos ‘en el puerto del misino nombre, en 8 brazas de agua sobre fondo de 

arena i piedra. Este puerto: es mui remaccable por la punta de arena’ que tiene 

al Oriente i porqué se halla casí .al pié del Cerro Fonck que se eleva 3000 piés 

cobre el nivel del-mafï, mui notable tambien por ser el masdesnudo que seyé en 

esos alrededores i que termina en dos puntas. . 

 Calculando pues, que desde la cumbre de ese.cerro veria el’ Canal o entrada 

“Neuman (Neuman Inlet) subi con los oficiales el’ dia 2.de febrero, 1 efectivra- 

mente desde la cúapide se nos presentó.al Sur, sepárado del Estero en’ que nos 

. hallábamos por un pequeño cordon de cerros no mui elevados, quedando a dos’ 

millas de distancia solamente, como verá US, en: el. plano’ que acompaño ‘bajo 

‘el núm. 1. Sin embargo, no quedando. aun enteramente desengañado, salí de allí - 

el día 4 con viento del O: rafagoso, i en la tarde funúeamós-en el Canal Ortúzar : 

Al otro día al aclarar, goberné hácia el N. i N. N.O., entré.por el Grupo Hora- 

leda i despues por una porcion considerable de islas, hasta que teniendo necesi- 

:dad de volveral puerto donde había dejado el Janequeo, hice rumbo hácia don- 

de suponia hallarle ; pero me encontré con. un estero cubierto de bajos, En estas 

.circunstancias nos tomó un temporal del N. O. ¿ por consiguiente. me ví en la 

‘necesidad de arribar a los canales conocidos ; así es que hasta el L3 en la noche, 

- pude llegar al Puerto Archy despues de 23 dias de viaje: - 

No habiendo encontrado a bordo ninguna novedad, traté hacer nueva espedi- 

-cion, i el 16 de febrero me hice a la vela, llevando los mismos oficiales, entrando 

‘esta vez por el Canal Kenfifo i i atravesando el Ortúzar, entré ‘por el Grupo Mo’ 

raleda haciendo rumbo al canal Uitima Esperanza, a donde me encontré con los 

Ezteros Vidal i Albano. - “ EIEIIPIIIII 

- Convencido, paes, que ño exiate’ comunicacion por canales; econ los golfos de 

“Pres Montes ni de San Estévan, me dediqué a hacer algunas abservaciones as- 

tronómicas hasta el día 22 que llegué al’ Puerta Archy. -Ex’el plano:núinero 2 

que adjunto, desígnolos: terrenos que zun cultivables 1 los lugares cundese en- 

‘cuentra la madera de ciprés, que eïn duda’es la que formá 0 hacefran parte de 

la riqueza de este pais. Pero agregaré quedonde se halla’ con mas’ abundancia 

es en los canales Ortúzar; Renjifó, Estero Puelma, Grupó Moraleda, Ela Fitz- 

-Royi Archipiélago de los Chonos, i que a mi juicio será + inagotable por muchos 

años; igualmente el Roble:i:el Mañin; maderas tambien''de múcha estimacion 1 ' 

‘que con el tiempo contribuirán a aumentar el: comercio dé esta “provincia, Los” 

terrenos que se pneden cultivar no abrazan ‘tanta esténsion’ como en “él Norte, 

‘pero el guelo parece que no es de mui inferior calidad. milo ne ro AA 

Los canalés en jeneral- corren al: pie’de cerros ciminelevidos; compuestos “de 

rizarra ïi de’granito : lós que ‘pertenecen’: a esta. ‘clase 82 - véri- comunmente casí  
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‘cubiertos de árboles de ciprés; pero los de pizarra se hallan enteramente pobla- 
dos de robles 1 algunas clases de maderas poco importantes. 

Como verá US. en el plano número 1, no haí un solo peligro oculto en los 

canales que he esplorado ; pues las rocas i bajos que se encuentran debajo de 
agua, estan cubiertas de Zargazo, lo que es un aviso anticipado para los marinos 
que naveguen por esos lugares. Sin embargo me atrevería a recomendar que 
desde el Archipiélago de Chiloé hácta el Sur, andando entre canales, sg debe 
‘mantener siempre un vijia de tope. Tambien observara US, que de trecho en 
trecho hai puertos, lo que es mul cómodo para las embarcaciones que atraviesen 
esos canales ; pero ahora no hago la descripeion de ellos, tanto porque ya es 
demasiado abultado este parte, cuanto porque pertenece mas a un diaria de viás 
Je; por cansiguiente me resaryo hacerlo ami llegada al Departamento, 

Viendo, pues, que la esfacion se adelantaba ï que no tenia ya otro objeto que 
me detuviera en esos mares, me preparé a salir, i el día 24 de febrero, en convai 
con la Emprendedora, nos hicimos a la vela con viento del N. claro, para las 
tslas Guaytecas, a donde despues de una serie de temporales, que causaron la 
pérdida del bate chinchorro, llegamos el 8 de marzo i anclamos en Puerto Low. 
Alli me quedé hasta el 12 con el fin de observar el estado en que se encontraban 
los cronómetros, cuyos errores de paso sea dicho eran considerables ; lo que 
atribuyo al mal estado en que se halla el buque, pues en cualquiera faena que 
se hace a bordo se mueve tanto, que algunas veces nos sorprende : resultando de 
allí, pues, que las ecronómetros sienten los efectos síu que se pueda remediar, 
Como diga salí el día 12 de Puerto Low i en seguida me dirijí a Ancud, pero 
por las mismas razones que ántes, no pude llegar hasta el 20 del miamo mes. 

Con el fin de que US. se posesione de las causas que dieron lugar a la pérdida 
del bote chinchorro, en circunstancias que la balandra lo llevaba al remolque 
para el servicio ordinario, acompaño a US. el parte orijina] que me pasa el ofi- 
cial encargada de ella. 

Puedo decir en resúmen, seflor Comandante Jeneral: lo que desde luego se 
puede asegurar que no existe el canal que he venido a buscar, i que no se debe 
pensar mas en él, 2.° Con este viaje se ha tenido oportunidad de ver que esta 
Provincia posee una riqueza con el ciprés, porque, como ya he dicho ántes, pa= 
rece que será inagotable, 3,° Se han dado los primeros pazog para que el Su= 
premo Gobierno, cuando lo tenga a bien, proceda a hacer levantar planos da 
esta parte de Chile, comprendida entre los 43° 40’ ¡ 47° lat, 8., sohbre todo cuando 
parece que nuestro Cuerpo de Marina se halla ya en el caso de emprender un 
trabajo de esa naturaleza. 4.° Con esta ocasion los oficiales han padido estudiar 
prácticamente la navegacion de estos canales, poniendo así mizmo en práctica sus 
conocimientos teóricos, lo que sín duda les será mui útil, sino en el momento por 
lo ménos despues, 5 -  
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Ya que toco este punto, señor, que a la verdad no deja de ser algo importan» 
te, permitaine llegar a otro que no lo es ménos ï bastante delicado, cual es re= 

vcomendar a la consideracion de US. a los seſñores oficiales que se han dignado 

acompañarme en la presente espedicion, Desde que les indiqué. en cl Departa- 

mento la clase de comision que debíamos desempeſar en estos mares, ninguno 

de ellas trepidó un instante en aceptar el viaje apesar de que conocian las 1n- 

comadidades 1 privaciones a que tenian que someterse. Por consiíguiente puedo 

asegurar a US.que siempre han manifestado el misemo entuslasmo en los tra- 

bajos que les he encomendado, aun en aquellos dias mas desagrables que se 

pueden pasar en extas latitudes, Si 8.5. cree, en vista de lo espuesto, que tengo 

razon para estar satisfecho de la conducta de ellos, permitame, señor, que me 

particalarize con el Teniente 1.° don Onofre Costa ; quien en todas las ocasiones 

que heandado ausente del buque, i en algunas por muchos dias, desempeñando 

distintas comisiones, he tenido el gusto de encontrar todo en el mejor órden. 

Ademas siempre ha manifestado mucha constancia para cumplir con eu deber, 

pudiendo agregar de paso que vivo orgulloso de tener bajo mis órdenes un jóven 

tan recomendable, 

En cuanto al médico de la colonia de Llanquihue don Francisso Fonck ,que 

hizo el viaje ocupando el lugar de cirujano del buque que quedó en Puerto 

Montt, faltaría a mi deber sí no hiciese particular meríción de este caballero, 

Desde que hice mi primer viaje a la Colonia, me manifestó sus deseos de hacer 

parte en la espedicion sín otro fin que el de reunir, por decirlo así, los tesoros 

de la naturaleza que encierra un pais desconocido hasta ahora por los hombres 

ilustrados. Esta circunstancia la puze en conocimiento de US. en una nota fe- 

cha 24 de octubre del pagado, añadiendo que-hallaba por conveniente llevarlo sí 

US. no determinaba otra cosa. Mabiéndoseme aprobado este procedimiento, lo 

embarqué con fecha 19 de diciembre, con lo que tuvimos ocasion de aprove- 

char un tanto de sus conocimientos científicos, en los pacos meses que nos ha 

acompañado. No encoatrándome competente para recomendar a la consïderacion 

de US, los méritos de este jóven, me timitaré, pues, a decirle que durante la 

campaña fué infatigable por conservar la salud de los hambres de mar, emplean- 

do cuantos medios están a su álcance para congeguirlo. Así es que contando con 

un enfermo que traje de Valparaiso, puedo asegurar a $. $. que no he tenido 

ningnn otro hasta ahora : contribuyendo tambien no poco algunas medidas hijé- 

nicas aplicadas oportunamente, segun el juicio del Cirujano Mayor de ta Escua- 

dra, en una nota que pasó a la Comandancia Jeneral de Marina en junio 20 del 

48. A propósito deesto, a mi humilde juicio, señor, sería mul conveniente que 

el Gobierno adoptase la medida que aconseja el Señor Villanueva al terminar esa 

nota, en la que se rejistran algunas observaciones. bastante importantes. 

17  
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Réstanie ahora. señor. Comandante J eneral, decirle algo sóbré los alumnos de 
la Escuela Náutica.de Chiloé,: que tomé, para la espedicion ‘al ‘Sur. Estos jóvre-. 

nes han manïfestado mucha constancia..en el servicio, . ‘tal vez algo pegado para 

ellos atendiendo a su’edad, El alumno’ don;Agustín del Canto ‘merece señor par- 

‘ticular mencion, tanto. por su sobresaliente capacidad ‘cuanto por su decidida 

inclinacion « la Marina Militar ; atreviéndome asegurar desde luego, que por esta 

“a otras cualidades promete ser uu jóven de importáncia i que sé haria una adqui- 

‘ sícion incor porándolo.en la clase.de Guardias Marinas. Hoi hacen doce días que 
8e han desembardo por órden .de esta Intendencia, 

-Acompaño ' a US.. cuatro. planos. bajo-los números 1,2,3 14, El primero 

comprende: ‘desde el puerto Archy hasta el.Caba Tres Moñtes : : el segundo, ‘que 

es con el objeto de que US. rea el viaje que ha hecho la espédicion í 1 los terrenos 

qüe hai cultivables, abraza desde Ghiloé hasta el mismó punto : el teréero es del 

puerto Archy ; 1 el, cuarto de puerto Espiñeira.- ‘« e ‘ . 

: Cumpliendo coñ. el artículo 66, tit. V,. trat. 2.° de las Ordenañzas Tenerales de 

‘ la Armada, remito tambien a US. las instrucciones que se han. dado durante la 

espedicion. . ] ’ 

Es cuanto comunico a US. ‘por ahora en cumplimiento de mi deber. 
“ 

Dios \s guarde a us. 
. . ‘ 

Francisco Hudson. 
Comandante. 

í 

a 
' 

Al señor Comandante Jeneral de Marins:- 
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Trabajos hidrógrúficos sabre el Canal de Daleahue En Chitot, ejecutados: en él 

‘Bergantin Goleta di amepueo. 

INTENDENCIA DE CHILOE. 

‘Ancud, mayo 14 de 1657. 

Encontrándose en este puerto el Bergantia Goleta de Guerra Fanequeo,. con 

los víveres 'secos necesarios para emprender ‘uña navegacion corta de reconoci- 

] miento, i no teniendo órden sEperlor para desempeñar ningun? ‘trabajo determina- 

do, dispuse con fecha 18 de abril último, que el Comandante de ‘dicho bupue se 

trasladase al canal de Dalcahne, que conduce al interior de la Provincia, e hicie- 

seestudios ‘detenidos sobre las circunstancias de su navegacion; levantaudo un 

Plano de él en escala mayor que las. adoptadas en los conocidos ‘de Moraleda i 

Fitz Roy. El trabajo ha sido termina do,.i el plano levantado lo remite el Coman- 

dante del-buque’-a la Comandancia Jeneral .de Marina nabiendo dirijido aesta 

Intendencia elsiguiente informe. - .. ] 
: “Eoia las ocho de la noche he, llegado. a este puer to, con dos dias i medio de 

navegacion. desde el canal de Dalcahue; viaje que hubiera hecho’ en ménos fiem- 

po, sín los temporales que he tenido consfantemente. 

“Creo sea inútil, sefñor, dar una ‘descripceion completa de los puertos i bahías 

que se encuentran en los canales que he ‘dejado,: puesto que El tomo segundo de . 

Ja abra del Capitan Fitz Roy, conocida con el’ título de- Sailing ‘Directions for 

South América, casí nada deja que descar. Sin embargo cumpliendo con la ór- 

den de VU. S., me permitiré agregar algunas observraciones que aunque no mul im-”; 

portantes por ahora, lo serán talvez mas tarde, ‘cuando la navegacion interior de 

¿sta provincia.sea frecuentada por embarcaciones de mayor porte. 

“Antes, permítame U.8, que le diga en dos palabras, los medios que adopté pa- 

Ta pasar por el canal de Chacao, con El fia .de que se forme una idea de lá nave-- 

Zacion que se practica en ese corto trechos . . 

“En contra de mis opiniones, pero confiadoen jas buenas cualidades del buque 
que mando, i deseando tambien estudiar en fodas- circunstancias;' ‘las dificultades 

que hai que vencer para evitar los peligros que enciérra ese-canal, dí la vela para 

Dalcahue, a favor de la marea; con viento’ flojo.i variable del Sud, el dia 20’ de 

Abril a las 2h de la tarde; pocas horas despues,.es: decir Juego que entr &ál canal, ,. 

me faltó el viento. de tal.modo, que.el buque perdió.el gobierno quédando, pues; 

a merced de la corriente, A pésar de esto; llevado de.mi-primeéra idea 'seguí ade-  
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lante, haciendo tomar el remolque a fín de acercarme a la costa Sud tanto cuan- 

to era posible. Conseguido esto, me dejé arrastrar de la corriente con los botes 

siempre en la proa para mantener constantemente el bugue cerca de tierra, 1 se- 
guíen esta disposicion, hasta las 9h de la noche que pasé por la bahía de Chacao. 
Estando por la punta de Tres Cruces, sopló briza del S. i por consiguiente conti- 

nué mi viaje. 

“Fayorecido por un buen tiempo que no esperaba, i por las grandes mareas que 

tuvieron lugar en esos dias con motivo del novitunio, pude situar los bajos que 

salen de las puntas Quicarví i Chiñau que estrechan ese paso, dejando solamente 

una 1 media milla de un estremo a otro, para buques de gran porte, 

“Por resultado dealgunas observraciones que hice, encontré que las embarcacio- 

nes grandes pasarán fuera de todo peligro, enfilande la punta Huachuque, que es 

la mas occidental de las islas Chanques, con el estremo Norte de la isla Meulin, 

cuya costa es cortada en ese lado i remarcable por su configuracion; siguiendo, 

pues, ese rambo hasta que se vea en forma de punta, la de Quicarvi ya sea nave- 

gando hácia el Sud o hácia el lado opuesto, nada habrá que temer en esa an- 

gostura. 

“El puerto de Quicavi es bueno | seguro, pero para pocos buques. Puede an- 

‘clarse en él demorando la boca de la laguna que se ve en el plano, al N. 34° O. i 

la punta que lo forma por el N. al N, 200 E., sin acercarse mucho a esa orilla; 
Bues que aun e:tando casí gobre la playa, no se encuentra fondo con 20 brazas de 

sondaleza. En este puerto, señor, se encuentra un baradero como los hai pocos, 

en la República. Tal es la laguna de Quicaví : en plena mar tiene 20 piés de 
profundidad i queda totalmente seca cuando baja la marca. La configuracion de 

esta laguna, que desagua por un pequeño canal que no es ménos profundo, a la 

vez que la estension que abraza ofrecería como baradero, ventajas que lo harian, 

mui importantes sí no hubieran atros mas cerca de Ancud i accesibles con menos 

peligros. Con todo, sí allí como en puerto Montt por ejemplo, se proporcionasen 

’ cargamentos a algunos buques que necesitaran Ïimpiarse o hucer reparaciones, 

no veo la razon para que no se elijiera con preferencia; sin. embargo el tiempo lo 

rá, 

“Entre la punta de Tenaun ¡la isla de Meulta, hai un bajo queaunque el Capi- 

tan Fitz Roy le da dos brazas de profundidad, yo no he podido encontrarlo ape- 

sar de haberla buscado detenidamente; pero segun noticias que he tomado de 

perzonas conocedoras de egos canales, existe uno entre la citada punta, ¿.la.isla. 

Liulin, el cual se descubre en lás grandes mareas. 

“En la rada de 'Tenaun se encuentra fondo moderadodesde un’ cable diatante: 

de la playa. Eata rada abrigada no mas que de los vientos.N. 1 N.O,, solo es reco. 
rnendable para quedar en ella poco tiempo, ]  
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“Como cinco willas mas al Ogste se halla el. puérto de Calen- abrigado de log 

vientos rejinantes, En seguida eslá el puerto de Quétaleo tjue, como el antérión, 

tiene el fondo ‘ maderado en toda sü estensian; es;bastanteé cápaz para conténer 

‘muchas embarcaciones de tados tamaños 1 amparado de los vientos del euáïto 

cuadrante,.que en estos mares sóplan ‘con fregüencia eñ fodás lás esfaciónes 

del año. 

‘Con motivó de haber pagado ya cuatro veces par Dalcahite i que. ahiótá éstüve 

all cerca de un més jevantando el plano del canul i, sús atr ededorés,. he estudiado 

detenidamente los obstáculos que encierra para riavegurlo, i por consigüiente 

creo, pues, que los puertos de Calen i Quetalco sé hallan en buena ditúacion; ‘y & 

sea para pasar la noche o a quedar en ellos durante los dias borrascosos. 0 ya 

para aguardar las mareas ; porque no es posible casi entrar. al cañal, por ir hácia 

el Sud, sino cuando se acercá la. hora de la pleamar. Para el N..no se debe pasar 

tampoco de la punta ‘Quelirquehui, que verá U.S. en el plano, hasta que la marea 

haya subido lo ménos tres horas : 1 de ningun modo cou viento contrario ; pues 

en este caso, xi se va para el Sud, debe esperarge en’ los puertos que dejo iádi- 

cados oen Dalcahue, i sí es para el lado opuesto, entre las puntas de Quelirque- 

huy i Hucuao 0 en la hahía de Guraco, hasta que el viento sea favorable, 

©“ Este canal aunque mui bajo en algunas partes, pueden . atravesarlo buques de 

mas de mil toneladas ¡ cargados, como ya 3e ha visto; pero para esto es -preciso 

tener pregente la esplicacion que hago; pues en pleamar no hai ménos de cualro 

brazas de profundidad donde con marea baja se encuentra 1 ¿ braza solamente. 

Como se ve en el plano, tiene un bajo en el centro, que en algunos lugares se des- 

cubre con las grandes marcas de los novilunios o plenilunios, dejando un canal a. 

cada lado. Aunque es mas angosto el que es halla hácia la isla de Quinchao, de- 

be tomarse siempre con preferencia, purque en marea’ baja no tiene ménos de 3 ¿ 

- brazas; miéntras que en el otro, en las mismas circunstancias, se encuentran 9 

piés. La menor profundidad de este canal se halla entre la punta del Pasaje i una 

máquina de aserrar madera que hai un poco mas al Sud de, Dalcahue, cen la isla 

grande de Chiloé. - 

“Habiendo concluido el trabajo q que me detenía en esos canales, di la vela pa- 

ra este puerto el $ de mayo a las 32130’ P. M. ihe llegado esta noche, como di- 

go, despues de mil contratiempos i con el sentimiento de haber perdido la lancha 

en un temporal que corrí anoche, entre los arrecifes de Pumulmun i Chifiao. Tama- 

bien se ha roto el moco del baupres, lo que fué ocasiónado por una balandra. de 

las que hacen el tráfico interior.de la provincia, que una. noche estando. nosotros 

anclados en Dalcahue, sé fuéſencima del,buque, a causa del completo abandono 

con que andaban’los que navregaban en cita... e | 

“Acompañoa U.S. el Plano del canal de: Dalcahue ¿ 1. espero loa 
EEES 18° 

L  



— 70 — 

trabajo.en que puede depositar toda su confianza el marino que tenga que pa- 
sar por esa parte del arclupiélago; por consíguiente viendo, pues, qué U. 8. bus- 
ca todos-los medios de darle mas’ importancia a está provincia, creo que no tie- 
pidará en soheitár que se litografie un número completo de ejemplares.:; 

Lo que pongo, en conocimiento de U.S. para que se sírva aprobar, sí lo tiene 
a bién, la medida ‘tomada : ‘por esta Intendencia, agregando que creo que el tra 
bajo ejecutado 5 sería de utilidad en Chitoé s1.se aádoptase la idea de litografiar. el 
plano, determinindose que algunos ejem pares sean vendidos en esta Ciudad, lo 
que podria hacerse igualmente « con el plano del canal de Chacao, que existe en 
el Ministerio de U.8.; sín embargo’ U.S. resolyerá lo mas conveniente. 

Dios'guardea U.S. ' -. _ ’ 
ts 

“Javier Rengifo. 

Al Señor Ministro de Marina; 
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Nota del Tijéniero encargado de la formacion de. los planos” para el Arcenal 

de: Mariña, Batería ¿ Cuartel en Valparaiso; e informe del Tajeniero militar. 

encargado de ‘ezaminarlos. le - 
. 

- 
Santiago, octubre 18 de 1856.” 

Señor Ministro : 

En cumplimiento del encargo queme fué hecho por el Ministerio de Marina 

‘a fiñez de mayo de este año, tengo el honor: de presentar a U.S. los Planos L do- 

cuméntos adjuntos; a.saber : - 

1.5 - Los planos en seís planchas. 

2,° La descripcion de-ellos; 3 

3. ° El presupuesto de los gastos que zerá necesario invertir en la ejecucion 

‘ de la óbra proyectada. © - 

‘Al formar los precitados planos 1 ‘el correspondiente prezupuesto, me han ser- * 

‘ vido de base, por una parte las’ ‘disposiciones del Minísterio, espedidas con fecha 

20 de diciembre del año próximo pasado, de las cuales me fué entregada copia; 

i por otra parte, el plano del terrenó en que ha de plantarse la obra. Este último 

me fué entregado igualmente por el Miaisterio 1 devuelto luego despues de haber 

yo tomado copia de’él. 

Me ha parecido necesario AgTELAr A los edificios especificados e en las citadas 

disposiciones del Supremo Gobierno, otrós dós, indispensables para el estable- 

cimiento, es a saber : . ' 

1.° Un almacen de pólvora para la batería; - 

2.° Un pequeño observatorio con instrumentos de paso, a fin de © que pue ] 

dan arreelarse exaétámente los relojes marinos, lo que por medio de observacio- 

nes con sestantes no puede hacerae síno- de un modo imperfecto. La importancia ’ 

de un observatorio para la marina en el estado actual de la náutica e bidrografía, 

s2 ha reconocido jeneralmente, i por esta razon todas las naciones marítimas 

han establecido al lado’ de gus observatorios grandes, otros, especialmente dedi- 

cados a las necesidades de la Marina. ' CASA 

Habiendo esplicado el proyecto" en los planos i docuinentos adjuntos, Núm. 1 

hasfa 3, detalladamente, será inútil estenderme aqui mas sobre este punto, i me 

Eimito a hacer en este lugar algunas obgervaciones relativas al modo mas econó- 

‘mico de ejecutar la construccion de la obra, ‘  



— 7 == 
Segun el presupuesto, el costo total de la obra asciende a 179,008 pesos 56 

centavos, suponiendo el término de tres años como el tiempo necesario para con- 

cluirla. Si fuese menester reducir dicho término a ménos tiempo, en tal cago na- 

turalmente, los gastos aumentarian por los trabajos forzosos 1 por las compras de 

‘materiales, 

Suporiendo al contrario, que en el primer año no se destinen mas que 40,000 

pesos para la construccion del Arsenal, entónces me permito indicar la conve- 

‘niencia de emplear dicha cantidad del modo siguiente : 

Primero, deberia hacerse la murslla de fortificacion juntamente -con la’ espla- 

nada defensa, con el fin de asegurar el terreno contra la-mar, 

Segundo, deberian hacerse las murallas para encerrar todo el terreno, i el tin- 

glado 4. 6.2 ï, en tercer lugar, se debería proceder a hechar los fundamentos de 

los demas edificios del Arsenal ¡ adelantarlos en cuanto lo permitiese la cantidad 

concedida. ] 

De esta manera tendria la Marina al fin del primer año ya un lugar encerra- 
do, i tambien un tinglado en que conservar al ménos provisionalmente, to mas im- 

portante de sus materiales. 

Ádmitiendo que en el cegundo año se destinasen otros 40,000 pesos para la 

continuacion de la obra, seria necesario proceder a la construccion del Almacen 

Jeneral, despues a la de la casa de construccion t a la de los tinglados indicados 

Ipresupuestos al A. 4.° 15.° 

Así podría la Marina aprovecharee de sus edificios i locales al fin del segun- 

do año. . 

En el tercer año con una nueva cantidad de 40,000 pesos, podría concluirse la 

ccnstruccion del Arsenal idel almacen de pólvora. Quedarian de este modo por 

hacerse el cuartel ¡ el empedrado delanterior de-la bateria, cuyo costo ascendería 

como a 60,000 pesos, con tal que los fondos arriba indicados, para el cegundo 

1 como tambien para el tercer año no pudiesen-aumentarse en la cantidad de 
30,000 pesos. 

Séame permitido, seſior Ministro, hacer presente, que he‘tratado de condeguír 
la. mayor economía pasible-al formar el presupuesto que acompaño, Con este ob- 

- Jeto he dispuesto todos los edificios, con escepcion de los destinados para los 
empleados del Arsenal i del Cuartel, de tal modo, que airviesen al 'mismo tiempo 
de muralla para encerrar el interior, he evitado toda clase de oórnatos costosos, 
ademas impropios para un establecimiento militar; i solamente he puesto lo mas 
necesario en el frontispicio del cuartel, visible del lado-del war; he proyectado 
para el almacen de pólvora, las. murallas de piedra (cal i¿ canto), en cuanto era 
practicable, i no.de ladrillos, aliorrándose así cuatro pesos por cada métro cúbi- 
co. En fin, todos los edificios han sído prayectados del modo mas sencillo, pro=  
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- curando al .mismo tiempo. darles la’ estabilidad’ necesaria por una construccion 

, conveniente de madera, en términos que y podrían resistir a los temblores. mas que 

‘ ordinarios, - * o 5 aa 

Segun lo espuesto ‘no’ será posíble dieminuir los. gastos presupuestos 11 

‘ acaso no hubiese los fondos necesarios ‘para hacer ta obra tal como, se halla pro- 

‘ pectada, seria conveniente constrüir por ahora solo’ aquellas partes que mas ¡n- 

diepeneables pareciesen, Igualmente no se podrá contar con una dieminucion en 

los precius de los materiales ¿del trabajo, babiéndolos reducido ya A 5u mínimo, 

todo. lo cual se notará luego: ‘que se dé principio a la obra proyettada,”. 

Habiendo dedicado-durante los últimos cines meses, ‘toda mi atencion, a ‘este 

‘ trabajo ¡ agotado todos los recursos que mi esperiencia en este ramo de conetrue- 

cion ha jpadido sujerirme para cumplir: debidamente.con-el encárgo honross que 

- se ha tenido a bien hacerme, deseo que mis indicaciones sean del agrado. SUpe= 

rior de U, Ss, 

Aprovecho esta.c ocasion para suscribirme Señor Ministro 

-2 ú 

De U. 8. A, ¿ 8. S. 

Enrique Siemsen. 
‘+ -CInjemiero.} 

Al Señor Ministro de Marina,’ * 

Sañtiago, enero 8 de 1857 

Señor M inlstro 7 ' 

Cumpliendo con la érden de U.S, facha 31 del último pasado, por la que se 

: me comislona para el exámen de ‘los. planos presentados ‘por el Injeniero don 

Enrique. Siemsen 1 el ceñor Brown, para la construccion de un Arsenal de Marina 

¡ de un Cuartel de artillería en Valparaiso, ‘tengo el honar de informar aU. S, 

- sobre diéhos trabajos, haciendo las abservaciones que he creido a mii juicio « con- 

. yenientes. ' ' 

Los dos planos presentadós” por el señor Brown son 1 en ini concepto, poco espli- 

cativos para poderdar uña opinion acertada acerca’ de la ejecucion de la obra, 

Solo hablaré a U.S, de la distribucion del tefreno ¡ comodidad’ del edificio. 

Ellocal está regularmente áprovechado, pues contiene todas las oficinas core 

- Feépondientes al objeto a que se dedica, esfando los edificios dispuestos de manera 

19  
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que sua formas, tanto esterior cuanto interiormente, presentan un aspecto siré- 
trico i regular. 

La distribucion del cuartel es buena, los salones bien ventilados, hai bastante 
comodidad para trescientos hombres, está interiormente rodeado de carredores 
que consídero esenciales para la maniobra de la tropa en invierno, i se la tenido 
presente ademas todo lo necesario para la salubridad, comodidad, aseo 1 discipli- 
na de la tropa. 

Del mismo modo se encuentran las oficinas i almacenes de mayoría, enferme- 
ría ¡ piezas de oficiales. 

No sïendo como he dicho anteriormente, bastante esplicatrvos los planos del. 
señor Brown, me abstendré de informar a U.S. sobre las comodilades del Arse- 
nal, por temor de emitir un juicio errado sobre ellas. 

Paso ahora a imponera LU, 8. sobre los planos levantados para el mimo obje- 
to por el señor Siemeen. Ante todo diré a U.S. que estos planos son de una eje- 
cucion mui acabada, como dibújo sumamente detallados, en ¿seis grandes fojas 
que no dejan nada que desear para la perfecta intelijencia de ellos, ni para la ma-- 
nera de ejecutar el trabajo, _ 

Varias son las obserraciones que sobre ellos tengo que hacerle a U. S.. bien 
que a mi juicio, los Tijeros defectos que deduzco, podrian remediarse con Suma 
Íacilidad; quedando sin alteracion sustaneial el fondo del trabajo. 

1, ° Supresion de la muralla de circumbalacion al pié del cerro... 
Creo innecegaria la muralla de circumbalacion al pié del cerros porque ernicon- 

trándose cortado este casí perpendicularmente,. no puede jamas haber niguna 
clase de comunicacion por esa parte. Sí dicha muralla se ha puesto para evitar los 
accidentes que pudie-en acontecer por los rodados de peñascos, creo infundada 
esla prevision, por ser el cerro de roca sólida perfectamente peinada, 

2.= Mejorar la disposícion de las cuadras. 
La disposicion adoptada por el señor Siemsen para las habitaciones de la tro- 

pa, es efectivamente la mas usual en Europa; pero en nuestro país presenta algu- 
nos inconvenientes, pues estando aquella subuividida en pequeñas porciones de a 
diez i seís hombres para cada salup, como lo dispone el señor Siemsen, exije l. ° 
cuadruple vijilancia para una compañía; 2. mucho mayor gasto de alumbrado; 
3. © entorpecimientos para las revistas de cada compañía; 4..° ¡finalmente la 
vijilancia repartida de-esfe modo no puede nunca producir igual efecto a la ejer- 
eïda en un solo salon, en donde el jefe, desde el humbral de la puerta, puede ase- 
gurarse de un solo golpe de vista, del aseo, disciplina, estado de la tropa etc.. 

3.© Hacer un edificio para la artilleria volante. 
Sirviendo tambien este cuartel para alojamiento’de la artilleria cívica, sería: Muz; 

conveniente la construccion de un pequeño galpon destinado para guardar la ar-  



Glleria volante, ¿ que se leyantaria en el estremo opuesto al almacen de pólvora, 
4. ° Necesíidad de cañones jiratorios.. ' - - 
Seria conveniente colocar en los tres ángulos de la batería igual número de ca-? 

üpnes jiratorios, can sus respectivas esplanadas, para evitar los ángulos muertos. 
5. SBupresion del. cuerpo de guardia, - - - . 6 ; 
Creo yentajoso suprimir el cuerpo de guardia en el cuartel, reemplazándolo por: 

mn reten de cuatro hombres | colocar la guardia. ‘en la puerta de Ja bateria, ‘para 
resguardar- su entrada 1 la del Ársenal. - . e a 

6.° Cambiodel Torreon... - a 2 ao AT 
Se puede hacer que el Torreon 3ÏTya ¿de fachada’ a la puerta: de la batería 4 que” 

contenga-el cuerpo de guardia de un lado i las piezas del oficial de guardia en. el - 
otro. En el primer piso se abririan troneras para cañones al frente dela. puertas 
en el segundo para | fusileria e en todo su. contorno, ien el tercero se podria colocar: 
un observatório marítimo, para] lo cual bastará estender un tanto mas: el alma-:; 
cnnúm.d, : a a 

7. Avanzar el edificio núm. 12. . 
** 

“tae 

Avanzando todo el edificio núm. 12 paralelamente a la bateria ¿ en la direccion. 

del vertice del ángulo que forman los almacenes núm, 415, se pueden disponer -. 
corredores adoptando una construccion sencilla 1 no doble, semejante a la que; 
presentan los planos del señor Broyn,- que en esla parte los Zonsidero y mas adap- 
tables a los usos de nuegtro pais. . + ' “as 

. Estas son, sefñior Ministro, las obeeryaciones que be juzgado NECESATÍAS,. DATA 1 

correjir los lijeros defectos de los planos del señor Siemsen, los que por lo demas ,: 

consiïidero mui perfectos en todas sus partes. pio cb oas 

Para terminar diréa U.S, que por la: prohija i inspección que he hecho de los 2a 
planos para el Arsenal, creo que adoptándolos se hará un edificio 0 completo, que 
llenará mui bien todas las exijencias de aquel puerto, 

Dios guarde a U, 8. 

Fosé Frantisco Gana Castró. 

Señor Ministro de Guerra i¿ Marina. * 

¡e abla 
hue . 

+ 22 3175  
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Taformes del Constructor Navul del Estado sobre la entrega de las maderas con- 

tratadas para la marina en Consfitucion i¿ Curantpe. 

Valparaiso, agosto 12 de 1856, 

Señor Comandante Jeneral de marina ¿, 

Cumpliendo con el decreto del Señor Ministro que U. 8. se sirrió tramitirme 

con fecha 13 de mayo pel presente año, por el que se me encarga de la recepcion 

de la madera contratada en la provincia del Maule para la Marina, con los contra- 

tistas Moret i Cortés, en abril del año próximo pasado. 

Salide Valparaiso el 1° de junio i Vegué al puerto Constitucion el dia 2; al 

llegar alli participé al señor Intendente de Japrovincia mi arribo, solicitando los 

fondos necesarios para los varios gastos que debian ocasionar el apilumiento, 

reegnardo i seguridad de esa madera mientras permanezca en estos parajes ; como 

se demoraba la contestacion por causa del mal tiempo, traté inmediatamente de 

reconocer las piezas que debian estar reunidas en este punto de Constitucion. 

Examinadas i reconocidas las piezas buenas, ï decechadas las que no conve- 

nía aceptar, encontré que el valor de las primeras era solo de mil noventa 1 seís pe- 

gos, setenta i cinco centavos (ps. 1096 75 cts.) inferior a la suma de mil quinien- 

tos pesos (1500 ps.) que el Supremo Gobierno habia adelantado al señor Juan 

Morel, uno de los contratantes, t creyendo que mas convenia al Gobierno adqui- 

rir tado lo contratado que hacer cargo a los contratistas por falta de cumjlimien- 

to, síendo que pueden vender con ganancia las maderas que les he tratado, tomé 

la determinacion conveniente : despues de setlada que fué la madera ya en la pla- 

ya de Constitucion 1 haberla colocado debajo de galpones que hize construir 

aeste fin, en un ferrenó arrendado a un peso al mes, en la Hacienda del señor 

Cerveró, me resolv{í a encaminarme para la montaña, dunde reconocí i elejí pie- 

zas selectas que permanecen allí cortadas desde et año próximo pasado, ¿ que 

sallé con el sello del Gobierno hasía un valor de mil doscientos diez 1 sels pesos 

veinte i cinco centavos (ps. 1216-25 cts.} conviniendo con los contratistas que 

quedasen en la montaña hasta el mes de noviembre, en que solo se podría efec. 

tuar su trasporte al puerto, por lo cual se comprometieron, 

El tiempo liluvioso no me permitió acelerar como habria querido, la concla- 

cion de esos pormenores, Ï tuve que esperar durante muchos dias, la posibilidad 

. dle dirijirme a Curanipe, en donde solo encontré tambien una parte de la madera  



contratada; evlocada “bajo de un galpon construido el año pasado; p pero me fué 

necesario sacar tódas las piezas para 1econocer ï elejirlas, i el galpon no hubiendo 

sido suficiente despues para $u acomado, lo. hize anchar mas 1 colocar eñ.él de 

nuevo las piezas selladas por mí. 
] 

Terminado que fué el recibo de la madera, me diriji ¡inmediatamente a Cau- 

quenes 2 presentar al sefñor Intendente la nota de la madera recibida 1 de los 

gastos que habian ocasionado la construccion’ de los galpones; apilamiento ires- 

guardo de las piezas. El sefior Intendente en vista de la falta de los contiatistas, 

era de opinian de cortar la contrata ide imponerles la pena prevista en este caso; 

pero en cosideracion a que la pérdida habria sido para el Gobierno, pues este se 

habria privado de piezas que en el punto miszmo en que se hallan; podrian ven- 

deree por el doble de lo que cuestan, canseguí que se llerase mi convenio agde- 

lante ¡ que como be dicho ya, los contratistas trajezen esta madera al puerto enel - 

próximo mes de noviembre. 
' ] 

Despachado que fui por el señor Tutendente, r regresé a Constitucion; donde 

tuve que aguardar nueve dias hasta el. paso del vapor Constifucion, en el que 

llegué a este puerto de Valjaraiso, el 29 dei més de julio” pasádos 

Tengo la honra de acompañar al.S. la nota detallada de la madera que que- 

da eni Constitucion | Curanipe ¡ una parte. de la que estk en las montañas 1,que 

no llegará al litoral] hasta el mes de noviembre; ‘he caleulado.los pies cúbicas de 

que se compone la primera, para saber el número de toneladas de-que necesitará 

desde luego el Gobierno para sy traspor te, pero no he podido verificarlo en la 

segunda por la dificultad de remover las piezas en ja montaña ; ha resultado de 

mis cálculos que en Curanipe hai 6672 pies cúbicos, formandó 236. toneladas 

736" len Constitucion 9094 pies cúbicos, formando. 327 tonelagadas 402m ¿ $2an 

por suma total: 564 toneladas Ï 138m . . 

Habiendome encontrado, en Constitucion en tiempo de las grandes. avenidas 

de agua del mes dejumo, he tenido lugar de notar que, =éria de gr ave importan- 

cia dieponer un fondeadero, en que las naves estuviesen ‘al abrigo de las avenidas 

tan. funestas a este puetto, 1 como la naturaleza ha preparado 3 ya este lugar,. cree- 

Ha faltar a mi deber sí dejase de indicarlo al Supremo ‘Gobierno. Aj frente de 

Constitucion hai una isla, separada de la tierra firme por un canal que tiene como 

siete pies de agua, i que $er ¡a facil aumentar hiasta el número que se’ quisjese por 

medio de una "máquina exprofeso; Cerrando este brazo conforme al plano que 

tambien adjunto se lograria Pues un puerto al abrigo’ de toda ay enida Ï i en el cual 

el vapor remolcador hallaria un refujio, sín el cual habrá de bargrse + de- deman- 

dar un gran & gasto’ para ? “zacátlo. * ' - ia. li. 

. En el puert to de QCuranipe, he notado tambien qüe ün muelle ccría raui Fenta- 

 jozo para e el comercio, ï consfruyendolo desde el punto donde esta el galpon que 

ï .. 20: o  
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conüene las maderas del Gobierno, hasta un peñazco que existe en su pequeña 
entrada, lo que forma una distancia como de mil doscientos pies, i dándole una 
anchura de treinta pies, sería una comodidad posítiya para embarque i desemba r- 
que de mercaderias i maderas, tanto del Gobierno como de particulares ; la cons- - 
truccian de este muelle no lJamaria gaztos mui grandes, los principales tateiales 
siendo madera i encontrandose allí en abundancia, 

Dios guarde a U, S, 

Juan Duprat. 
Constructor nayal del Estada, 

Señor Ministro de Marina. 

Cumpliendo con el decreto de gu departamento fecha 18 de febrero del pregente año, por el que se me encarga de terminar la recepcion de las maderas contrata- das en laprovincia del Maule para la Marina, con los contratistas Morel i Cortés en abril del año mil ochocientos cincuenta 1 cinco, 
Salí de Vajlparaiso el día $ de marzo, dirijiéndome al puerto de Constitucion por tierra por falta de' vapores, llegando a dicho puerta el doce del mismo mes ; inmediatamente me avistó econ el señor Ministro de Aduana D. P.- P, Espinosa - para darle parte del objeto de mi venida a aquella provincia, como igualmente Para participar al ceñor Intendente de Cauquenes mi atribo i la determinacion que tomaba de dirijirme al puerto de Curanipe, para principiar por este punto el’ Cesempeño de mi comision. Temeroso que se pusiesen los caminos intransitables, por las aguas del invierno, para subvenir pues a los gastos que habian que hacer en este punto para elapilamiento, resguardo1 seguridad de esas maderas, sOlicité del señor Gobernador de Constitucion la suma de doscientos cincuenta pesos. Al puerto de Curanipe, Llegué el 14 de marzo ino pude imediatamente prinei- piar la obra, síno el 17, por falta de brazos, habiendo tenido que recurrir al sefior Subdelegado de dicho punto, para poder conseguir peones, despues de verificadas las piezas de madera i selladas con el sello del Gobierno, reconocí que el galpon que existia ya era insuficiente para poder recibir la cantidad de maderas que allí debian quedar apiladas; en consecuencia trate de entenderme con el propie- tario del terreno contiguo al terreno ocupado por el galpon, cediéndole dos va- ras de terreno en el plan de arriba, en cambio de cuatro varas que me cedió en el plan de abajo, formando de esta manera un espacio mas grande ¿ mas cua- rado; el galpon ha sido agrandado de veinte i dos Pies de largo i cuarenta | tres  
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‘pies de ancho; he cerrado perfectamente con tablas el galpon | t el terreno que tíg- 
ne una puerta ‘grande con chapa, cuya Have he entregado al subdelegado, D. 
Palacio ; quedando entónces las maderas, libres de la influencia atmosferica | 1 de 
la codicia.de los - malintenciovados, puse un cuidador encargado de’ la custodia 
de las maderas aflí depositadas, compré en dos onzas de oro una casita. de tablas. 
para darle su habitacion gratis, que es lo que me pidió para: el pago: del enidado 
que e obliga a hacer 1 para la conservacion del edificio, Hize pintar el cierro 
con alquitran i para tados estos gustos solicité del señor Intendente la suma de 
ciento cincuenta pesos, cuya cuenta de inversion ha sido documentada .i entre- 
gada al sefñor Intendente de. Cauquenes. Habiendo recibido todas las maderas 
estipuladas en la contrata, ménos ciento i una piezas que no: convenian : aceplar,. 

he chancelado con el señor Cortés Ta suma de dos mil quinientos sesenta | un pe- 
s05:C0n ciucuenta centavos, correspoúdientes a mil setecientos cuarenta 1 tres 
piezas, furmando. con 'las que faltan la cantidad total. de la: contrata: ‘aean, rail 
achocientos cuarenta ï cuatro: piezas, bajandó la suma de ciento i seis pesos valor 
de tas 101 piezas, ¡ cinco pesos mas por una roda que tiene. un pedazo defectuoso. 
Mandé al señorIntendente el. estado de todas las cuentas de, gastos pagos efeo- 
tuados en Curanipe, ascendiendo: a la sama de quinientos noventa pesosy ochenta 

Ï tres centavos, ¡ me dirizi para el puerto de Constitucion. -. - ] 

Llegué a este puerto el dia. JO de abril i¿ principié inmediatamente, a hacer $e- 
parar de las maderas del Estado, una eentidad de otras maderas pertenecientes 
ul ggñor Cornish,a quien por via de just: cia hize pagar estos gaslos que fueron de - 
veinte 1 dos pesos. 

Despues de separadas todas e estas maderas; reconocí como en Curanipe, que el 
buque que ocuparian sería muyor que lo que presentaba la capacidad del gatpor 
construido con este objeto: he tenido en consecuencia que agrandar’ el galpon de 
cineuenta pies cuadrados, quedando entónces con este aumento, con una super- 

ficie decincuenta pies de ancho cien pies de largos hize colacarallí todas las made- , 
ras escojidas ! selladas, que acienden al número de mil quinientas cinco piezas, 

faltando achenta i cinco piezas para el completo dela contrata, que es de mit 
quinientos noventa piezas. DD, JT, Morel se ha obligado por conitata, a entregar 
en todo el mes de octubre af Capitan, de puerto de Constitucion,. por cuenta del 

Estado, -lag ochenta i eïnco piezas que: faltan, quedando pendiente la suma de * 
trescientos pozos que le eerán ‘contados a ta entrega de e esas s’maderas + como chan- 

LU JA e 

¡ siete pegos, Ï 1 a mas 5 el. valor: de las.85 piezas. “ía 
a, 

Estas- piezas de roble, rodas, ¿deberán : ger puestas * en barro e en uñ pozo, para 
. A 

:. 0 ar raar hacer prueba de esta madera, main are amar: ci a 
Encerré con tablas el. galpon ï- rel: terrena? ‘ebrrespondiente, que mide ‘ciénto se- 

4. 
“ 

tE. 

E 
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‘en el acto me presenté al señor Intendente de Valparaiso, 

- —-g0z 

‘sénta 4 cuatro pies dé largo i sefenta ¿cuatro pies de ancho, teniendo una puerta 

- grande con su chapa, cuya llave ha sído entregada por mi al Capitan de puerto. 

Quise pagar- ‘al señor. Cerveró el arriendo corespondiente adicho terreno, pero 

, este caballero no ha querido admitir pago ‘ninguno; concluí mi comision ¿ volvía 

Valparaiso con el vapor Constitucion, el dia diez’ de Junio de este’ presente año, 1 
ú 

No me resta ‘mas,  señor Minizstro, que decira U, 5. que teniendo presente el 

importante proyecto de U.S. de formar entre la isla i la ribera de Constitucion 

un puerto al abrigo de los nortes 1 de’ las avenidas, he-ocupado mis días feriados 

‘en gondear i medir 'el espacio que habria-de ‘ocupar. el cierro de esíe brazo del 

rio 1 he formado el presupuesto de los costos, que tengo la honra de elevar a la 

consideracion’de U. 8. 

Considerando las dificultades que presenta. hoi. Curanipe para la carga i des: 

‘catga de buques, ¡ L haciéndome cargó de las circunstancias del puerto, he llegado 

a convencerme que un muelle cuya cubierta se hallase fuera del alcance de las 

“olas, podria prestar inmensos setrvicios | en este concepto he creido que Ü. 8. no 

“tendría e mal, que le ofreciese un pluni presupuesto de lo que podria costar esta 

‘ obra ; tenzo ‘la satisfaceion de acompañarlos con los détmas documentos. 

Deseo, señor Ministro que mis operaciones en esta comision, merezcan la 

“acoptácion de UÜ.g. ] - 
* 

.Dios guarde al.5s. 

] Juan Duprat,- ] 

- Santiago junio 24 de 1857, 
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Razon de las maderas recibidas en Conititucion por el Constructor Naval des 

s& primer viaje en : H ayo de 1856, ï en el cegundo de Marzo en 1857 
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Razon de las maderas recibidas en Curanipe en 1856 ¿ 1857. 
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Total de toneladas. ......... 9987324. 

e SJ. Duprat. 
a) Loz elnc? peros de lucidos gon par la roda que tiene una falla, ] P P q 
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Tastr ucciónes s dadas al Tatendénte de Maule, cobre la guardái ¿‘conserpaeion de la 

madera del Estado, en Constítacion ¿ EL Cúranipe.. | 

' 1 

. 

ALixISTERtO DEBE Manrina, 
y — 

Saatiago, noviembre 8 de 1856, 
Ll 

En él'4Araucino adjánto, núin: 1753; nállará Ü. S. el informe que ha dado el. 

Constrúctoór Naval, al regresár de la comigion qüe se te éncoméndó en mayo úl- 

timo, para que fuésea ¿xaminár, ‘codeat 1 recibtr én n°Coa titución i i Gúranipe, lá 

- madera-contratada para.la Marina. ] ] 

Al miemo tiempo incluyó a U. S. dos Eitados que contienen la razon datalla- 

da de: las maderas recibidas por el Constractor Naval.en Constitacion | ¡ Carani- 

pe, afin de que diseponga lo conveniente, para que dicha madera sea recivida, con- 

cervada i ï cuidada a cargó de los Tenientes de Ministros de aquellos puertos, con- 

síderados por la le como Comisarios particulares de Marina ï ka la diaposicivh de 

este. Ministerio. - . 

Segun la nota del Constructor Naval, le de Constitucion na quedado apiladá 

debajo de galpones construidos al efécto en un terreno arrendado por un peso 

‘al. mes, en la hacienda de don Tosé Cerveró: la de Corapine, ‘en los galpones de | 

' -- propiedad del Eztado, construidos en aquel puato para depózito de madera para 

la Marina. - 

‘Como esa madera acaba de ‘ger recibida 1 apilada por diceécion del Construe- 

tor Naval; es de suponer que esa .operocion se haya hecho convenientemente. 

Sin embargo como se ha efectuado en el invierno i con la idea de que ella no que- 

daria mucho tiempo en ¿quellos parajes, es importánte que U. $. ordene cuanto - 

crea conducente a la desecácion, conservacion i- mejora de esa madera, que no 

pudiendo emplearse antes de tres años, conviene que quede en los buenos gal- 

‘pones que hoi la cubren. 

‘Es sabido queuna de las principales condiciones para la conservacion Ï dese- 

cacion de las maderas. es su buen apilamiento, i sobre este punto llamaiá U.S, 

Ja atencion de los encargados de la- madera, inculeando las prescripciones si+ 

guientes: que la pila se forme sobre un terreno en declive, cubierto con ceniza de 

fragúa, afin de impedir toda vejetacion ¿obre Él : que la base dela pila se Jevante. 

«del snelo ¿omo a una varaz:i afin de facilitar la circulacian del aire.: que cada 

‘  
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‘plan 0. hilera de la madera, 1 sea ‘gostenida por puiezas de midera seca de menores. 
dimeneiones 2 - 

Los tablones de grandes dimenciónes ‘tablazon, deben apilarege aparte: 

Las pias deben deshacerse ¡ rehacerse, i mvirtiendo el. órden de la colocacion de 
las piezas, | ‘poniendo abajo las que estan arriba, i 1 arriba las que estañ abajo : : 

Conviene evilara la madera los efectos del'sol ardiente que sepora sus fibias, 

1 de la lluvia que llena de humedad las gretaduras, así como de las corrientes vio-: 

lentas del viento, que la raja. | ’ 

U. 85. ‘dará cuenta del gasto que ocacionen estas operaciones j el cuidado i 

atencion constante‘de la madera, pará resolver gu pago. 

En cuanto a la madera púe queda por recibiree de los contratistas Cortes i 

Morel, & Le S. avisará cuando -ellos la tengan en playa de Curanipe ï Constitu - 

clon, para determinar lo que ‘convenga a sn examen,. codes { reciho, con ar reglo 

a. 
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Mensaje ¿Proyecio de Lei para la reincorporacion a la lista activa de la Mart- 

na, del Almirante, Tomas Lord Cochrane ‘koi: Conde de Dundonald, can el 

sueldo de su clase. e “o e -.: : 

o / co ió aa e lr A. 

- CoïcrmpaDbanos DEL SENADO! 1 Hz ra Cairañáa DE DiPuraDos,  “*=* 

E Rape t tbc e dh mn ai E mio at 

A fines de 1818, cuando Chile celebraba su piiner triunfo maritimo alcanza- 

do por nuestra Escuadra en Talcahuano, se presentú en nuestras aguas, decidido 

a servir a la noble cauía de- auestra Independencia, el valiente mariúó Tomas 

Lord Cochrane, hoi Conde de Dundoaald i Almirante de la Gran Bretaña. ] 

Son bien conocidos los importantes servicios de este Jefe en la Marina Brita- 

Tica, durante la guerra Europea que terminó en 1815. 

Capitan de Navio sín colocacion activa en la armada de su patria, reducida al 

pié de paz, aceptó la invitacion que le hizo en Londres el ajente de Chilez 1 en- - 

trando al servicio de este país, vino a ponerse al frente de nuestras fuerzas marí- - 

timas, trayendo, con el prestijio de su nombre, su alta intelijencia, su compro- 

Hada perecia, su jenio atrevido, su caracter emprendedor, un contijente poderoso 

a la lucha, tan vital para nuestra Independencia, del dominio del Pacifico. 

Hasta qué grado se realizaren las esperanzas fundadas en la cooperacion de. 

Lord Cochrane, por la direccion que supo dar a nueséros esfuerzos maritimozs, 

son hoi hechos juzgados brillantemente por el mnado ï-por la historia. Viva +e. 

conserva todavia para comprobarlo, la memoria de la toma de Valdivia, de las 

proezas del Callao, del cangriento 1 esplendido triunfo de la Esmeralda, del apre- 

tamiento de las Fragatas Españolas la Pruaba i la Fenganza sobre las costas del 

Ecuador, ¿ del aniquilámiento completo del poder de España en estos - mares, 

ejecutado por nuestra Escuadra a las órdenes de Lord Cochrane; 1 este Jefe al 

dejar el servico de Chile en enero de 1823, i al entregar en manos del Gobierno, 

cuando ya no habia enemigos que combatir, la siempre triufante insígnma de su - 

mando, pudo decir con justicia i verdad “La devuelvo cuando ya Chile ha asegu- 

rado el dominio del Pacifico? - _- . ] 

Ghile, al paso que rechaza pretenciones injustas i exajeradas, ha hecho alarde 

siempre de gu anhelo por premiar de un modo digao i honroso, las servicios de 

¿lustres estranjeros que nos hanayudado en la gloriosa contienda de nuestra In- 

dependencia. Este síntimiento noble 1 espontaneo de gratitud nacional, fué el 

que dictó la lei de 6 de octubre de 1842, que reincorporó a las filas del Ejército 

2  
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Je Chil e, por toda su vida 1 con el sueldo Ï integro desu clase, al Jeneral don José 
de San Martin, aun cuando resídiese fuera del territorio dé da República ;i el 
mismo sentimiento es el que me-zinduca.a proponeros ‘ahora, con acuerdo del 
Consejo de Eatado, el el siguiente : 

* PROYECT O DE LEI, 
A 

- mia. de rr e pel 
Artículo único.—Al Vice- Almirante Tomas Lord Cochrane, hoi Conde de 

Dundonald; se le: ‘considerark: ‘par:toda’su;vida-como.en servicio activo ‘enla Ar- 
mada de: la. República ise-leabóniára-el gueldo játegro : ‘corréspondiente a su éla- 

«la se;iaun cuándo: resida fuera del, Territorio de Chilent t cin iia e 

‘Sáifiago, julio 28 de 1857, 

Maxtez Moxrr, 

Zosé Francisco Gana. 
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rima 3 -1 cho 

. Tnforme del Director á de la : Esouela Náutica de Chiloé. 

Ancud, mayo 22: de-1857. 
a OS Mas 2 manada afenal sf 

Acompaño.a U: S.a una nota-quehia .pasado ‘aresta: Intendencia el: Directór:de. 

fa Escuela ‘Náuticade esta- ‘ciudad, don: ‘Migüel-: Ïurtado, - ‘en: Jaque se hállazin= 

serto el estado de adelanto 1 las! ¡cláses:- que. ¡cursatilos ‘alaminos Uel: citado: esta- 

blecimiento. ' 

Dios guarde aU,. $, 

, 

Al sccfior Ministro de Marina. 

Ancud, mayo 17 de 1857. 

Señor Intendente : 

‘Como el sefñor Minetro de: Marina, en sa Memoria anualal Congreso, ee dig- 

aa hacer mencion de la Escuela Náutica; he creido conveniente en tiempo opor- 

tuno, darina idea de dicho establecimiento, para que, s1 1], 5, lo tiene-a-bien, se 

sirva elevarla al Supremo Gobierno. ' - 

En el año pasado, dije que ya habian salido a navegar venteiï nueve alumnos 

- en clasede -Pilótines, ¿ deestosr ya sicte eran Pilotos, por ,su saberi buena con- 

ducta ¿ahora tengo el:placer de decir,-que en ‘este año, han salido a núvegar.seïs . 

alumnos :¡dos en el Bergantin ¡Goleta’ de güerra Janequeo, en clace de Cadetes 

Navales para ayudar en la esploracion de los Canales del sud, l.cuatro en los bu- 

ques:mercantes,¡en clasgede Pilotines, . 

Delos siete,Pilotos que ñavegaban el año;próximo- pasado, ? ya tres han, abcen- 

.didoa Capitanes, que son: don. Ramon Osorio, don Júan Vasquez ¿.don Pedro 

Ulloa. Tambien otro, don Saturnino Olavarria, es mui digno de ser Capitan, por 

haber. hecho varios, viajes de Piloto-a la-Gran’ China; pero. habieñdose enferma» 

do su padre, ha tenido que desembarcarse para acompañarlo. ‘$ E  
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El estado de adelanto en que sé encuentran los alumnori las clasges que cur- 
¡ 580, 59n las siguientes: 

] (Ls . 

CLANES. ] ALUMNOS» 
Ran ca caro . . e 

‘Nociones jenerales de tavegucion «crac tornan arrnra orto ccc nnos 

Principios. de. Astrónomia- Náutica. Geecrebaeer aba deca ea raras 

Trigonometría esférida. eco caceria ra ara atea aaa 

«Trigonometría Plarialogánitmica, oia 

“TTeometría aa aii mio area ce dea a mo dorar atm aaa aa mena ana 

-Núméros sexájesimales con repasode aritmética, Lee es arre tae a a raa 

LC ————— 

‘Total. iaa ra aaa aa o aa aaa Dra 
] - a a e rio aora Ï 

Los sábados, todos las alumnos en jeneral, répasan lus números Sex ajesimales 

4 la Rosa Náutica, ise ejercitun en el manejo de las Tablas Logaritmicas de na- 

vegacion. En las tardes de tiempo bueno, se les enseſa a bogar 1 1 gobernar un 

bote a rémoia vela, . cla 

Cada día ze hace notar mas i mas, para el rápido adelanto de los alumnos, la 

falta de un Adudante i de los Profegores que iudiqué en mi nota fecha 17 de ma- 

yo del año próximo. -pasado, e insorta en la Memoria del señor Ministro del: 

ramo. . . 

El mantener en pié esta Ezcu»la Náutica, i ¡ sus alumnos siempre. djepues etos a 

embarcarse, 1 con una regnlar instruccion tefrica 1 práctica, tiene una ‘ventaja 

de inestimable precio .:pues en un caso de guerra inesperado, -#e puede contar 

con doce Jóvenes aptos para ser: Guardias-Marinas,.1 searvir desde luego cun, 

provecho. En la última crisís política pasada, anduvieron cinco alumnos en los . 

bupues de guerra dela Eszcuadra; 1 merecieron una mencion honroza, en, la Me-. 

moria del sefior, Ministro deMarinadel1852,; : .. o E 

- El‘tratádvide los Nutneras Sexajosimales, que ha’salido.a luz ¡ a- merecido la» 

aprobacion, de’ las pergonas nombradas por’V;:S. para: examinarlo; ha Henado. 

una necesidad imperiosa’ que se hacia sentir en la Escuela‘ Nántica; ‘púes yados? 

alumnos qué hayan éstudiado Aritiética por ‘cualfuiera: autor, con solo apren - 

der este pequeño tratado, se librarán de copiar iestudiar el primer tomo de Gis-,: 

car, ahortandosk cón’esto; seis:meses:de tiempo, que antes eran.perdidos, Sien- 
do os. en mi:cárácter de miembro dela Junta de- educacion ‘de Chiloé, el autor. 

de! EstA: publicacion; no tengo gran, conflanzu’ ens ellaz:i solo -servirá de texto! 

mientras se- dé al. público, otra del.mismo Jéneroy escrita; por. un ‘oficial . de la. 

Armada. IPTEO TU AEATRDIU RE 1102 Ma me e Pa E A lo  
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Segun la protección que el Supremo Gobierno’ se digne dispensarle a este es- 

tablecimiento, así será el fruto que de él se pueda eáperar: - 

Dios guarde a os. IES o . 

- Y 
‘ 

“. 

. - 
cd 

- Miguel Hurtado. 

Capitán de corbeta] ¡ director de la Ezcuela Nágtica: de Ancud. 

5“ 
. 

Al geñor Intendente de la provincia: 

4 
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Nota de la Legacion 4 Orden de 9. M. B. én consejo, relativa a la aprehen- 
sión de desertores de bugues chilenos mercantes en los dominios de 8. BL. 

LECCION: BRITANICA. 

Santiago, Octubre 11 de 1856.. 

Señor: . . '. 

Tengo el honor de pasar a U. 8: la cópia de una, Orden de la Reina-en Conse-- 
Jo, de fecha 28 de julio de 1858, para la aprehension entrega de los: desertores: 
de los buques mercantes chilenos en los dominjos de S. M, 

La órden de 25 de febrero a que ella se refiere i¡ que ha sido revocada, era: mas: 
limitada en su aplicacion, i la actual Orden en Consejo está calculada para lle- 
var mejor a efecto: las estipulaciones contenidas enel art.. L3 del Tratado entre 
la Gran Bretaña ¡ Chile. ] ] 

L 

Tengo-el honor de ser ete.. 

- - E4.T, Harris. 

AS. E, don Franeisgo Javier Qeallo, etc: ete.- etc. 

ld — 

En la Corte, reunida en Usborne Honuse, isla de Wight, el 28 de Julio de 1856 
presente $. WM. la Reina en Consejo. ' 

9! 

Por cuanto en el “Acta de los desertores estranjeros,. de 1852, se esta- 
blece que siempre que se ‘haga constar a 8: M, que se proporcionan o se' 
-han de proporcionar las facilidades necesarias para recuperar 1 aprehender los- 
marineros que desertan de los buques mercantes británicos, enlos territorios de 

' alguna potencia estranjera, podrá 8. M., esponiendo que esas facilidad se pro= 
porcionan o van a proporsionarse, declarar por medio de una Orden en Conseje |  
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que los marineroz, que no sean eselayos; que desertan de los buques mercantes, 

perteneciente a un súbdito’de esa potencia, e estando’en los dominios de S. M.o 

en los territorios de la Compañía: de la India Oriental, podrán ser aprehendidos 

¿llevados a bordo de sus respectivos buguzs, Ï ique S. M. podrá limitar los efec- 

tos de esa Orden, 1 sujetar y su ejecucion a las. condiciones irequisitos, que se crea 

conveniente. - 

I por cuanto, se ha hecho constar:a 8. M. : Aue se van a dar las facilidades ne- 

ccezarias para recuperar 1 aprehender los marineros que dezertan de los buques 

mercantes británicos en los territorios pertenecientes a la República de. Chile. 

Por tanto, $ S. M. en virtud: de las facultades de que está investida pur dicha 

“Acta de desertores e stranjeros, de 1852» icon el dictámen de su Cuusejo priva- 

do, se há servido ardenar i declarar, j ordena i declara por la presente, que desde 

la publicacion de ella en la Gaceta de Lóndres, los marineros 8, que no szan es- 

clavos, que desertan de los buques mercantes perteneciente a ciudadanos de la 

República de Chile, dentro de los dominios de $. M. o de tos territorrios de la 

Compañía de la, India Oriental, esfaran sujetos & ser aprehendidos. ¡ Revrados a 

bordo de sus resprct:vos buques. Bien entendido que sí semejante desertor ha 

cometido algun crimen en los domintos de S, Moen los. territorios de la Com- 

pañía de la India Oriental, podrá ser detenido hasta que baya sido Juzgado 

por el tribunal competente, ï ‘hasta que su sentencia (sí la hubiere} se haya lle- 

vado plenamente a efecto. 

1. S. M. en virtud de las facuttades de que está investida por dicha “Acta de 

desertores estranjeros, de 1852. ”i con el dictámen de su Consejo privado, se ha 

servido ademas ordenar Ï declarar que dezde la publicacion de la presente.en 

la Gaceta de Londres, la órden en Consejo relativa a los marineros que desertan 

de buques mercantes pertenecientes a cindadanos de la República de Chile, es- 

pedida en virtud de cicha Acta, el dia 25 de febrero de 1856, i que se publicó 

en la Gaceta de Lóadres el 29 de febrero, quedará reyocada 1 1 queda fevacada 

por la presente. ] - 

I los mui honorables Lores Comigionados del Tezoro de 8. M. ¡los Comisio- 

nados para los agsuntos de la India, daran en conformidad, las úrdenes necesaríias. 

W. L. Bathurst. 
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Mensaje ï Proyectode Lei para el establecimiento en los Puertos de la Republica, 

de Ajencias oficiales 3 responsables para el enganche de marineros. 

CONCIUDADANOS DEL SENADO E DE LA CaMARA DE DiPUTADOS. 

Desde muchos años la navegacion, el comercio ¿ la marinería misma, se ven 
espuestos a las funestas consecuencias consiguientes al desórden que en esos ra- 
mos introduce una clase de traficantes establecidos en los puertos priycipales, 
que derivan grandes provechos de la desercion, los contratos, la espoliacion en 
todos sentidos, del marinero, i del naviero. Las autoridades nacionales dentro i 
fuera del país, i con frecuencia los armadores ï navieros, no han cesado de pedir 
un remedio a los males que’les causaba ese desórden, i la irresponsabilidad delos 
que con el nombre de enganchadores, se encargaban de proveer a los bugues del 
equipaje neceeario a su navegacion. 

El Gobierno limitado en sus facultades, principalmente en materias que afec- 
tan la libertad de la industria, del trabajo ¿ de las operaciones de los particulares, 
tenia que circunscribirse a la aplicacion de las medidas preventivas ï protectoras - 
que estaban a sualcance. Entre estas medidas pueden enumerarse, las condicio- 
nes exijidas al embarque de los marineros, la formacion de contratos ante las au- 
toridades marítimas, la repatriacion por cuenta del Tesoro de los marineros 
chilenos abandonados en el estranjero, i multitud de disposiciones parciales de 
policía. 

El tiempo ï el crecimiento del mál, han mostrado la inefickcia de esos medios, 
la necesidad de sujetar desde luego, el contratamiento de los marineros «n los 

buques, sus servicios, su licenciamiento, i la clase entera de MATINETOS, A 
un sistema que conciliando los derechos de todos, facilitase el movimiento, 
moralizase el servicio i protejese eficazmente al mismo marinero: sí+tema que 
mantuviese la disciplina de la naveracion, la seguridad del comercio, 1 que pro- 
pendiese al mejoramiento de la condicion del marinero. 

Ese sístema no podia ser otro, que uno análogo al seguido para alcanzar los 
mismos fines, por otros estados marítimos, i¿ que consíste en el establecimiento en 
los puertos, de oficinas de enganchamiento oficialmente nombradas por autoridad 
competente, que den al comercio, a los armadores | a los mrvieros, todas las ga- 
rantias deseables para la subststencia ¡cumplimiento de los contratos que se ce- 
lebren entre armadores, capitanes 1 marineros. 

Segun los informes i datcs ecuministrados recientemente, por la Intendencia de  
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Valparaiso 1 la Comandancia Jeneral de Marina, son apremiantes: los males que 

hoi se sufren por la ſalta de tales ajencias. La desercion #isfemada a quese ven 

espuestos los buques, i las espoliaciones i despojo que sufren los marineros, por 

la mala comportacion e irresponsabilidad de los que hacen un doble tráfico de su 

desercion i su enganche, es hoi mas sentida ¡ afecta aun a la Marina de Guerra. e 

En la necesidad pues, de prevenir egos males, 1 los que desde mucho tiempo. 

denuncian algunos Cónsules de Chile en Europa, regultantes de la irregularidad 

ïi engaños con que son embarcados en nuestros puertos marineros chilenos, sin 

contrato ni garantía, 1 que abandonados en playa estranjera, se ven lanzados por 

Ja miseria al crímen i al casfigo : ‘Considerando, que por la instalacion de táles 

ajencias, cun el carácter oficial 1 con lá intervencion que en gus operaciones 4en- 

d:f la autoridad pública, se conseguirá. dar el primer pazo en la:reclamada Ma- +: 

trícula de la jente de mar de la República, por.sa inseripcion en-los rejistros de * 

las oficinas de enganche 3.05 propongo; .con acuerdo del Consejo de'Eslado, el . 

siguiente: 
] .. ii 

EP EPEE SIDE: 

PROYECTO DE LEI. 

Art. 1.® En todo puerto cabecera de goubernacion maritima, cuyas necesida- 

des lo demanden, bhabrá por «hora, una o mas oficinas de enganchamicnto con’ 

patente del Gobierno, espedida en virtud de propuesta del-Comandante Jeneral 

de Marina en Valparaïso, 0 del Intendente de cada provincia, que .no sea:la de. 

Valparaiso, o ] ISS 

Art. 2.°, Los que.hubieren de ser.admitidosá nombrados a este.ejercicio, han, * 

de .ser vecinos del lugar, ¡hombres de ‘buena opinion: fama e intelijentes enias y 

leyes i reglamentos de navegacion. - 

“Art. 3,5: Todo ajente.de enganche jefe. de oficina, prestará antes .de recibirse 

delcargo, por sí 1 6us dependientes, la fianza-que le.exija ¡el Gobierno, :1 que ser- 

vira de garantia .al fiel desempeño:de sus funciones. | ] 

“Art. 4. > “Toda oficina de enganche:pagará:la patente. de 2. clase.que esta- 

blece-la lei. ‘ . . _ 

Art. 5..° Toda.oficinade enganche ..se haltará sujeta.en sus operaciones, a la 

vijilancia inmediata del Gobernador Marítimo, ¿-ala.guperior.del Comanvante . 

Jeneral de Marina en’ Valparaiso,:1 del Intendente de la.prosincia en los otros 

puertos, Ï siempre que -haya. motivos fundados. para.creer.que el ajente o us .. 

dependientes, no deszempeñan como es-debido sus.deberes, el ‘Comandante Jene-_. 

ral.de Marina en Valparaïso, i- el Intendente. de la provincia,en:los otros puertos,.. 

ordenará la investigacion del caso | dará.cuenta... ... , 

Art, 6.2 ‘Los que fueren nombrados ajentes de enganche, 

tia ia 

enla. forma arriba y 

espresada, no podrán hacer comercio alguno con -los marineros, ni mantener “2 .  
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tienda de ropa hecha, ni boadegon, ni casa de huéspedes, ni fonda, ui licorería, ni 
comercio al menudeo de ningun jénero. 
“Art. 7. Los principales deberes ï atribuciones de loz ajentes de enganche, 
oficialmente establecidos, s-rán : facilitar marineros para los buques, en la for— 
ma 1 términos que se determinan por la presenta lei, ¡ que determinen los regla- 
mentos que se Grcten en virtud de ella i para en cumplimiento: 

Mediar en los contratos de la jente de mar que se necesite | se les pida para 
los buques en el puerto: ' 

Facilitar síempre que pueda, aprendices para la marina nacional, en la propor- 
cian de uno por cada cincuenta toneladas de medida, conforme a lo dispuesto en 
el art. 3. dela lei de 11 de diciembre de 1846. 

Representar a las marineros en cuyos contratos hubieren intervenido, siempre 
que entre ellos ¡ el capitan del buque hubiere diferencia con relacion al cantrato. 

Art. 8. Todoajente de enganche de marineros deberá tener un libro foliado, 
1 en él razon individual de los buquea, navieros, capitanes o patrones que se va- 
hieren de él, con espresion nominal de los warineros por su medio contratados. 

Art, 9. Las oficinas de enganche no intervendrán en el contrato de otros 
individuos, como oficiales de mar o marineras, qué los que existan en el puerto 
sIn ocupasion o que hayan sido debidamente licenciados, ¡1 cuya procedencia les 
conste evidentemente, 

Art. 10. Ningun individuo podrá ser embarcado’ como marinero un oficial de 
mar en un buque mercanto, sin un contrato previo porescrito, que estenderá la ofi- 
cina de enganche ¡ i en cuyo contrato constará el nombre del capitan, el del ma- 
rinero, su edad, patria, el buque de que se desembarcó, el buque en que vá a ser- 
vir, el tiempo que debe permanecer en él, la clase que ha de decempeñar a bordo, 
el sueldo i ventajas de que debe gozar, las anticipaciones que hubiere recibido, 
las condiciones de sn reintegro, ¡finalmente todas las estipulaciones que las par- 
tes crean conventente agregar, y otras que determine autoridad competente. 

Art. 11. El Gobernador maritimo no estenderá ni firmará el rol de buque al- 
guno, cuyo equipaje no esíé debidamente contratado en los términos que pregeri- 
be el artículo anterior. Estendido el contrato en los términos espresados, 1 fir- 
mado por las partes | los jefes de la oficina, será visado par el Gobernador marí- 
timo, despues de asegurarge de la conformidad de los contratantes. 

Del contrato que se espresa en el inciso anterior, se entregará un ejemplar al 
capitan del buque, otro al Gobernador marítimo capitan del puerto en que se 
celebra, dejündose ántes cópio de dicho documento en el Rejistro de lu oficina de 
enganche. 

Art, 12. Todo individuo de mar contratado por alguna oficina de enganche, 
deberá ser ajustado ï pagado de sus haberes en la respectiva oficina de engan-  
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che, en presencia de su capitan, quien estara en el deber de convurrir al acto ; F 

en segnida dicha oficina estenderá un documento que acredite el licenciamiento 

1 desgembarco, con espres:on del marinero, su edad, patria, el buque de que es 

deszembarcado, el empleo que ha servido a bordo, el nombre del capitan que lo 

ha ajustado i pagado, el monto del pago, 1 poc áltimo, la filiacion v desceripcion 

personal del marinuro. 

Snscribián dicho documento, el individuo o individuos lieenciados, el capitan 

ï los jefes de la oficina de enganche, ¡ despues de vigado por el Gobernador ma- 

rítimo, previa averiguacion del asentimiento de las partes, se entrecxará orijinal 

al marinero para zu resguardo, dejándose ántes cúpia integra de él en otro refis- 

tro que la casa de enganche deberá llevar para el efecto, 

Art. 13. Todo hombre de mar que en los puertos de la República no esté 

provisto del documento que espreaa el artículo anterior, o de una papeleta de li- 

cencia otorgada por el capitan del buque en que se halle embarcado, del Cónsul 

de su nacion en caso de no estarío, o del Gobernador maritimo en igual caso, 

sará consíderado. como desertor, aprendido por la policía i mandado por el Go- 

bernador marítimo en arresto, donde permanecerá hasta que justifique su proce- 

dencia o sea reclamado por quien produzca prueba de tener derecho a sus ser- 

vicios, 

Art, 14, Las oficinas de enganche no podrán cobrar mas remuneracion por 

cada individuo que se embarque en el puerto por su medio, conforme a lo dis- 

puesto en esta lei, que la suma que determine la tarifa que espida el Gobierno ; 

¡ la cantidad que ella señale, será la única remuneracion que tendrán por los do- 

cumentos que estiendan 1 las dilijencias que practiquen, para proporcionar tri- 

pulacion a las capitanes, i a los marineros colocacion a bordo. Guando represen— 

ten al marinero, con arreglo a lo dispuesto en el inciso último del art. 7.°, 

cobrarán el estipendio que se delermine para este caso en la misma tarifa. 

Esta tarifa será revisada todos los años i podrá alterarse al albítrio del 

Gobierno. 

Art. 15. Todo ajente de enganche o dependiente suyo- que cobrare o recibiere 

directa o indirectamente, otra remuneracion por enganche li contrato de marine- 

ros, que la determinada por tarifa, pagará una multa que no exeda de cien pesos, 

ni baje de veinticinco, segun el caso ; i quedará sujeto segun las cireunstuncias,. 

a ser euspenso de su oficio. 

Art. 16. La infraccion de cualquiera de los artículos de esta leï, será penada 

individual i ceparadamente, con una muta que no bajará de cincuenta pesos nr 

escederá de doscientos, o con una prision que no baje de oeno días ni esceda 

Ye dos meses,  
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Alá abtoridad márſtiiva gupetiór én cada puerto, de la República, correspon- 
dera la ¡ imipósicion de estas perás. ’ - ir 

Art. 17: Los Gober hádores natítimos; aus ‘ayudantes ó depéndientéa; 1 no po= 

drán cóbrár por Su ‘iütérvencion én los áetós dé los .ajentes de: enganche, donde 

lós Hubiere,reminéracion alguñá bajo las. penas que establéce la’ordenánza para 

‘tales cosas. - -. : ‘ '. ] 

Art, 18. El Gobierno podrá: segna el caso; diepensar de tas dilijencias prescri- 
tas para ante el ajente: ‘de engariche, ï considerár en tal caso, tan válidos los em- 

-. barques ¿contratos hechos:de otro modo,que sí se hubiesen hecho.ante el, respec- 

‘tivo ajente; Siempre que. tales : contratos 4 Embarques $e hagan con ‘arreglo 3 

. hlea, aa rr y ' . 
1. 

- - Santiago, Ji Junio. Y de 1857, 

ta © 

Mas VEL Boi, aa 

:* José Prancisco Gana 
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Declaración Suprema que detras teo propobiton de márineros eatianjetos que 

pueden levar los buques mercantes éfiilenos hasta el año de 1859. 

Santiago, Ï unió 30 de 18577. 
Mie 

Habiendo espirado el término de dos años fijado para que ‘permaneciese en vi-. 

gór la Supteiña resdlütión dé 5 de: ‘cúayo * ‘de ‘4865, “que: ‘determina la. proporcion 

‘de mafinéros ‘estrafijeiós qüe púedeñ’ ‘tripálir los buqués' de-cómercio- chilenos; 1 

. tedieñdo presenteé que cubsiéten las mistdas canzas dé éscages de márineros:i gran 

demanda dé éllos por | la Máñaa Mércanto,que ‘hicieron necésaria ‘aquella disposi- 

cion; en usó dé la aútotizáción que me '¿vüfiere&:El art: 29° ‘aé’la Lei de 28 de júlio 

‘de 1836, con ‘ácüerdo: ‘del Cónsejó de Extaáo, fé venido | en ácórdar i decretó: 

Art. 1.° Se) protroga 1 Hazta el 1. de julio. ‘az:4859 eel Plázoseñalado ‘en él 

‘Aeefeto de 5 de rúayó de 1855, para q qué lósbuqués chilénos puedan ebtender en 

‘la coïnposicion dá”’sug eqilipajs, A ’hüners de máritieros estranjeros, hasta los 

‘dos tercios de sú tripulación; ‘de’ Capitan a paje. “Tótiaie rázoñ comuníquése | L 

“publiquese, 

‘Mon _ _ 

] José Fráncisco Gana. 
, 
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] Muero Plan - ¿: ¿Beglaiento para. el Arqueo. de. los Tuques de Chile, con ? nota 
ae vElnfurmes. - al 

MrxtsTERIo DE Maniva. - : 
es : oo PU “Santiago, Noviembre 29 Je 1866. 

. . art, 7 . - - “. 

“ n Tgualados. ‘en nuestros puertos. los. buques. de todas las banderas: cujetos los 
¡buques; chilénos. ¿con Jos de todas las. naciones, a iguales derechos sobre tonelaje; 
gravitando sobre ese mismo tonelaje la contribucion de alumbrado marítimo; el 
.-arqueo de los buques. ha llegado a.ser un asunto de. ‘primera. importancia, - 

Desgraciadamente .este ramo existe holen el desórden consiguiente a la ausencia 
‘de ¡reglas fijas, que determinen lo maz exactamente - ‘postble, sín daño del Estado 

© pide los armadores, la capacidad efectiva de carga de un buque, 
Pero no, consíste solo en armonizar los intereses del Estado i del armador la di- 

‘ficultad: ‘de un Teglamento-de arqueo, síno en armonizarlo con los. reglamentos 
«de otras nacianes, a fin de evitar a nuestra Marina, la desrentaja de presentars® | 
con un tonelaje comparativamentá mayor al de otras nacioties, i sujeta relativa- 
mente a mayores derechos, - 
..En Chile la operacion del arqueo, determinada por e reglamentos españoles mui 
complicados en su aplicacion, ha sído sostituida por- el. método conocido vulgar- 
mentepor ingles, aunqueno seá conforme con el sistema legal ingles.Consiste aquel 
método; en multiplicar los pies de eslorá o mayor largo del buque, por -los de 
la manga o mayor anchura, i este producto por los del puntal o ma yor profundi- 
dad, dividiendo este último producto, por 96, cuando el buque’ es lleno, ¿ por 
100, cuando es fino; el cuociente espresa el número de toneladas. 
. Todos los métodos practicados en Chile han tenido pues de comun: 
|. ° La adopcion del pié como unidad de medida: ] 

© El número de mediciones i la manera de tomarlas;. 
3 ° La: multiplicacion. de la eslora por la manga, i de este Producto. por el 
puntal. - 

Pera debiendo resultar de la division de e este producto. ‘por una cantidad dada, 
El número, de toneladas que mide el buque, ha sido. siempre la determinacion 
de.ese divisor, :el punto ‘en que han estado ¡discordes los ¡Gobernadores mariti- 
mos; dando, lugar, a- abusos. La una. inexactitud ¡tan notables, que: un mismo 
Huque.. medido. en, divereas. épocas, ha presentado un. arqueo diferente. Serve . 
pues.que segun- el -sistema ingles, adoptado en parte. L.en. la Practica. entre no- 
sotros, habia que optatse entre dos divisores ; 96, cuando el buque era. lleno,  
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100, cuando era fino. Nuestos Gobernadores marítimos prineipiaron por la 
adopcion de esos divisores con bastante regularidad, hasta que en el día apa- 

recen adoptados arbitrariamente, los siguientes que constan del informe 1 de- 

mostracion que acompaña la comunicacion de ega Comandancia Jeneral, de 

‘4 de diciembre de 1854, núm. 1, 026, contestando a la de esta Ministerio de 30 

de noviembre del mismo año: a saber ; 

Cuando el puntal es mayor que la mitad de la manga, divisor 100. Cuan- 

do el buque es lleno, diviszor 120. Cuando el bugue es fino, diviszor 130. 

Siendo vapores, se deduce del producto total de la multiplicacion de la 

eslora por la manga i de este producto por el puntal, la cuarta parte, ¿ el 

resíduo se divide pour 120. 
Ademas la cinta que sírve a las medidas, ni es uniforme ni es comproba- 

da; i dividida en pies ingleses, determinaba toneladas inglesas en lugar de cas- 
tellanas. Es urjente pues hacer cesar este estado de cosas, 1 presente la lei de 

pesos i medidas de 29 de enero de 18438, introducir en el arqueo de nuestros bu- 

ques, un sístema que fundado sobre el estudio ¿ la esperiencia, dé los resultados 

que se buscan ; esto es, un arqueo métrico decimal equitativo, que no perjudi- 

cando ni al Estado ni a la marina nacional, se halle en urmonia con los sistemas 

de las otras naciones. 

El Gobierno de Francia, buzcando lo mismo que nosotros bueécamos hoi, des- 

pues de una gran série de esperimentos comparativos, dirijidos por hombres de 

ciencia mui competentes i hechos en sus puertos sobre un gran número de bu- 

ques, a fin de hacer constar los diversos resultados que produciría, la aplicacion 

simultánea a los miszmos buques, de los sístemas ingles, frances, español, americu- 

no, etc. determinó la adopcion del método que se establece en el decreto; con la 

diferencia, que siendo las medidas en piés, el divisor que uniformaba todos los 

sistemas, era por regla jeneral el de 110 ; 1 como la ordenanza francesa, lo mismo 

que nuestro decreto, adoptaba las medidas de metros ¡ fracciones decimales de 

metros, se sostituia al número LIO de la medicion en pies, su equivalente en la 

medicion métrico-decimal, 3, 80, - 

3, 80, corresponde a 110, porque «&l metro cúbico equivale a 29 piés cúbicos 

17 céntimos, i en tal caso, el producto de las tres dimensiones enunciado en me- 

tros, que representa metros cúbicos, debe ser 29, 17 veces mas pequeño que sl 

las dimensiones se aplicasen en piés. Para llegar pues al mismo resultado por la 

division de los productos obtenidos de las dos especios de medida, es necesa- 

rio que el divizor del producto en metros cúbicos, sea 29, 17 veces mas pequeño 

que el divisor del producto en piés cúbicos. 110 dividido por 29, 17, da 3, 771 

una mui pequeña fraccion, i se eleva ese número a 3,80 para facilitar 1 simplificar 

la operacion. -  
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Respecto a la Marina de vapor, despues de muchas vacilaciones 1 reformas, se 

adoptó el plan que se recomienda en el decreto, 

Como las diversas naciones comerciales para el cobro de derechos sobre bu- 

ques estranjeros, no se atienen a otro tonelaje que al que dan sus propios re- 

glamentos, el sistema frances ha sido adoptodo por algunos, como el Áustria, etc. 

en sus relaciones recíprocas, Lo que arguye en eu favor. 

En Chile ha sido práctica cobrar la aduana a los buques, sobre un certificado 

de tonelaje dado por el Gobernador marítimo. Este certificado en los buques es- 

tranjeros, segun aparece, no tiene otra base que el tonelaje dectarado de un bu- 

que a la entrada, i alguna vez su patente. Por esta razon, ee ha creido convenien- 

te establecer por una disposícion espresa del decreto, la aplicacion en nuestros 

puertos de nuestro sisfema, para determinar los derechos que deban pagar los 

buques entranjeros, a fin de que un tonelaje vicioso en esos buques, no redunde 

a la vez en perjuicio del fisco i de nuestra marina ; así lo disponen espresamente 

Jos reglamentos franceses, ingleses i españoles, con la diferencia, que La disposi- 

cion francesa no es absoluta, síno que previene el arqueo del buque estranjero, 

cuando ese buque pertenezca a un país cuyo sístema de arqueo sea relativamente 

perjudicial al frances. Como en la práctica, la operacion de arquear todo buque 

en nuestros puertos, para la percepcion de los derechos de tonelaje ¿ alumbrado, 

traería inconvenientes, se ha puesto en el decreto la cláusula, cuando ï¿ siempre 

que así convenga, para tener el poder de comprobar 1 rectificar declaraciones t- 

manifestaciones de tonelaje fraudulentas, o respecto de buques de ciertas nacio- 

"nes, cuyo sistema de arqueo sea perjudicial relativamente al nuestro. 

Como el proyecto de decreto que acompaño, a pezar de Jos datos que se han 

tenido en vizta al formularlo, afecta intereses particulares, 1 las operaciones que 

preecribe tienen un carácter profesional, quiere el Gobierno oir sobre él la opinion 

de U. S., asociado a las personas competentes que halle por conveniente reunir 

en comision para este objeto. 

Dios guarde a US, 

José Francisco. Gana, 

Al Comandante Jeneral.de Marina.  
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ComaNDA4NCIA TEÑERAL DE Mann! 
. lu. 1 

o - —Valparaizo, diciembre 4 de 1856.* 
. . “2 : 

“ de 1.5 Ar ns 

A fin de informar al Supremo Gobierno con madoro ‘exámeñ, sobre el ‘prece- 

dente proyecto de decreto, nómbrase a los capitánes de fragata don Buenarventu- 

Ta Martinez i don Leoncio Señoret, al teniente 1." graduado don: Anatalio 

Déesmadryl i alConstractor naval don Jüan Duprat, para qué, asóciados a lós na- 

'‘vieros nacionales, señores don José Cerveró idon José Tomas “Ramos, reunidos 

eú comision, discutan dicho proyecto Tesepongan a continuacion su diciámen;, ” 
1 A 

- D. Espiñeira. 

“Beñor Comandante Juneral de Marina. 

: * ‘Los que suscriben cumpliendo.con lajcomision que ‘ha tenido UV, 8. a bien con- 

-ferirles para informar sobre. la.exuctitud, xentajas ¿ oportunidad de reformar el 

.sistema de arqueo, uniformándolo. alsistema:adoplado. en Francia ¿que ya indi- 

: cado en el precedente proyecto de decreto, dicen : que-son de parecer: que dicho 

‘proyecto debe.adoptarse por¡cnuanto ademas de.estar, basado en una unidad de 

-medida, aceptada,.como. base para-las, de esta República, el resultado .que da en ] 

: un &érmino:medio sobre el .arqueo ¿de varios buques de construcciones diverzas, 

es-mas .aproximado.a ta realidad que.elsistema gue.ahora s6,sigue:: i desde que 

- este sistema’ propuesto ¿por el Gobierno, fraygees. es de ‘esperar.gea adoptado por 

varias naciones, los buques chilenos tanto en;los cálculos comerciales como para 

la percepcion de los derechos que deban pagar en ‘el estranjero, tendrán la ven- 

:taja de ser uniformados con el .mayor número, navegando por consíguiente bajo 

un tonelaje que permitirá apreciar por sus patentes su arqueo aproximado. 

La comision. hubiera podido entrar en pormenores para el análisis de los cál- 

culos matemáticos propuestos en el proyecto, 1 proponer. talvez algunas modifi 

caciones ; pero desde que cualquiera variacion quitarta-la ventaja de Ja uniſormi- 

dad con otros paises ; 1 desde que está convencida de la superioridad del huevo 

] sistema á los que se han practicado por las varias naciones marítimas, tanto por. 

su sencillez en el cálculo, como por su mayor exactitud, se limita en este informe 

a recomendar. zu adopcion. Sin’ embargo, se permite ‘observar que seria conve. 

niente alguna mayor. esplicacion en la redaccion dela operación del arqueo, por 

© . 26 : 
\  
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que tal cual está en el proyecto, podría suscitar dudas | en la prácticá. 1. «propone 

se esprese mas o ménos como sígue.: «Si el buque | tuviese una cubierta, tómese 
la.eslora o mayor’ largo del buque de roda a codasta.sobre cubierta ¡ multiplique- 

sepor la manga o mayor anchura sobre la cuaderna maestra, cuyo producto se 

muúliiplicará por. et mayor puntal. tomado del forro interior ál canto supertor del, 

bao; este último. producto dl dividido por 3, 80, dará el número de toneladas legales 

del buque, ’ e “ - 

Sl el buque fuese «de dos cubicatas, se «tomará la eslora en el entrepuente a 

igual distancia delas dos “cubiertas 1 la manga a la misma altura,* deduciendo del 

puntal el espesor de la cubierta inferior, etc., etc.»- ] o ' 

Es cuanto tienen que esponer « en.el. desempeño de su *ncargo.- 
"7 ed: 

*Valparaico, 5 de- enero “de 1887. —José Cerveró——T. Duprat. —Tosé Tomas 

Hamos..—.. Buenaventura Martinez.—A. Desmadrz ‘l. 

eg 

3h E 

SBeñor Miniitro : 
a. c 

"Examinado el proyecto de decreto formulado por U, 8. en ‘que se prescriben 

las reglas que en’lo sucesiro - deberán .observarse para determinar el tonelaje de 

los buques; i oido 2l dictamen de la cómision nombrada por esta Comandancia 

Jeneral para emitir su opinion sobre el dicho proyecto 3 cumplo - con el deber de 

‘informar a’U. $; que es manïifiesta la conveniencia de que el Supremo Gobiernó 

lo sancione ¡ mande observar en la República, con ‘las’ modificaciones que es 

presa la referida comision, por cuanto’ esas modificaciones, sín alterar la parte , 

dispositiva del decreto, tienden ‘únicamente, en cuanta es posible, a hacerlo mas 

comprensivo Ï por tanto ménos espuesto a caprichosas interpretaciones. Coman* 

dancia Jeneral de Marina, - Valparaiso, junio 26 de 1887. 

a. . e. 

M.- Palenzuela Castillo, - 

Santiago, julio21 de 1857. 
“e 

- Enel interes de establecer un sistema uniforme para ‘medir el arqueo i la can: 
 pacidad de los buques en los puertos de la República, que sín inferir. perjuicio a 

la navegacion ni al.Fisco, esíé en armonía con los sistemas: de las otras naciones: 

Vista la lei de pesos 2 medidas de 29- de enero de 1848; 
Vista la Ordenanza de Aduanas de 23. de agoslo de 18515  
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Oida la’ Comandancia Teneral de Marina i¿ una comision especial de Oficiales ] 

de marina, navieros i contructores, vengo en acordar i decreto : 

Árt, 1° Desde el’ Lo de setiembre próximo, la medida que se emplee en los 

puertos, astilleros i demas establecimientos maritimos dela República, en el ar- 
queo que se ejecute para determinar el tonelaje de los puques, ae será el metro, 1 el 

centimetro como su fraccion decimal. . 6 

Art. 2.° La operacionidel arqueo en los buques de vela de comercio, se yert- 

ficará de la manera siguiente : 

Si el buque tuviere una sola cubier ta, tómese la edtora o el mayor largo: del 
buque, de roda a codaste sobre la cubierta, 1 multiplíquese por la manga o ma- 

yor anchura sobre la cuaderna maestra, cuyo producto se multiplicará por-el 

mayor puntal, tomado del forro interior al canto superior del bao ; este último 

- productó, dividido por 8,80, espresará el nfimero de toncladas legüles del buque. ' 

Si el buque fuese de dos -cubiertas, se tomará la eslora en el entrepuente, a 

igual distancia de las dos cubiertas i ge multiplicará por la manga o mayor anchu- 

‘ra, tomada a la miema altura, cuyo producto se multipiicará por el mayor puntal 

. tomado del forro interior al canto superior del bao, con deduccion del espesor de 

.la cubierta inferior ; ; este último producto, dividido por 3,80, espresará el ‘núme- 

-ro de toneladas del buque. 

Si el buque fuese de vapor, se deducirá del cuociente que dé el número de to- 

.neladas, un cuarenta por ciento, que repregenta el espacio’ ocupado por las má- 

quinas i sus acesorios : el remanente será el tonelaje legal. , 

Art. 3.° Por el Ministerio de Marina se resolverá lo conveniente para. eel. EeXAC- 

to cumplimiento del presente decreto. 

Tómese razon, comuniquese 1 publíiquese. 

Aox Tr, 

José Fiamcisco Gana. 
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¡Wotadel-sénor : Encargado: ‘de $: MM. Bi acómpañañdo u: una medalla de oro ¡acordada 

por el Gobierno británico al Capitan Cavassá;de la Marina. Mercante de Chi- 

le, 4 descripceton de dicha medalla. . 

- LEGACIÓN. BRITÁNICA. 
“. 

- Santiágio, Febrero 26 de 1867. 

Señor: 2 2, 

"Pelo al lioior ‘de uadteipaias; Y En tofifotiñidad eo ni las itrueidiós: e quie hé 

+adlido dá Bectetário Ale Extádto de E. M.pára los Negocios Edtriigeros; üña 

Medalla? de ro, 1dé fuplicar'a V. E, qué telfiga la’bindad de Hacer que de entie- 

Tué il féñor Civanmn.iüe tnándibá li barca chitena ‘hi oiite üti 1855, 6° que 'éf Ese 

“año Tibro de binpeligro inmaitiétite’a 16 4ipulados ‘dé la Bárea británica Entéfpri- 

sé, como una muestra de gratitud del Gobierno de 5. M.. Ï det- ‘aprecio ‘qué * háge 

‘de sí codicia en esá ócagión.- . : . 

Cón miichigias gasto ‘cltupis ‘edi esté debi, confiando | en füe gemejantes 'ac- 

tos de valot, humanidada ‘büeña: +óliatad, ‘caractetizarán '‘Siempre’que 22 presáñ- 

te la oportunidad, Ja conducta ‘de Jos miáridos de nuestrós réspectivos -paizes, 

Tengo el honor deserde Y. E. A, 5.8. - . A 

O EdIHars 

AS.ED.F:J. Ovalle, etezeto. té... 
“ 

‘La medita dé oro "eq qué se hace mencion en la’ ‘mota preinserta, es de forma 

circular de un tamaño intermediario entre el de una onza i un cóndor : en el an- 

‘verso se ve grabada la efijie de la Reina Victoria, con esta inscripcion alrededor, 

FPietoria D. G.-Britaniarum Regina 1. D. i en el. reverso uña guirnalda coa los 

emblemas nacionales británicos, la rosa, la encina, el cardo i el trébol, cuyas ra- 

mas están entrelazadas ‘por un ladoz apareciendo en sus opuestas esíremidades la - 

corona ‘ae: ‘Inglaterra, Ï 1:en sa centro las siguientes palabras : The British govern- 

ment to Antonio Cavassa Master of the Chilian Vessel Oriente, i en su rededor 

estas otras : For saving the Crew af the British ¡Barque Enterprise, 1856. En 

lá parte superior de dicha medalla esíá fija” “un BeEfnoso hojal tambien de óro, ¿ 

por el cual pasa una cinta cólorada de sedaz- que strve : para prender»  
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Nota del: señor. Encargado, de Negocios de 8. HM. B. dando. las ‘gracias a nombra 

de su gobierno; - por-los «auxilios.i ‘hospitalidad: dispensados: én ‘Magallanes a 

los náufr agos del buque británico Western Bride, ¿ presentando el. obseguio' de 

tun bote .Salva-vidas :¡destinado.a «Magallanes —Deser ipcion de dicho bote. : 

LEGACION 'BRITANICAM® » y 

n 

SantiagosMarzo 12de 1857, » ? 

Habiendo trasmitido al gobierno de $. M. una copia de la nota del predece- 

cor de Y. E. de fecha 12 de agosto de 1856, en que me comunicó la: jenerosa re- 
solucion del gobierno de Chile de no recibir indemnizacion ninguna por los au- 

\Xilios prestados por’ el gobernador de la colonia de Magallanes a la tripulacion 

del buque británico nkufrago MWestern. Bride, que fué allí hospitalariamente alo- 

tada .z mantenida por dos meses; ha recibido insfrucciones del secretario de es- 

tado de 5. M. para los negocios estranjeros, el Conde de Clarendon, para mani- 

festar al gobierno de Chile el vivo reconocimiento del de la Gran Bretaña.. 

Ei Conde de-Clarendon me encarga ademas que. esponga, que el gobierno de 

S. M. ha mandado construir un bote salva- vidas; que será llevado á la colonia de 

Mogallanes por el. buque de guerra. que vaya a pasar el estrecho, i confia en que 

el gobierno de Chile lo aceptará como muestra de gratitud. ‘ 

La ‘construccion de estos botes salva vidas ‘ha llegado ahora a una gran ‘per- 

Teccion, 1 pueden emplearse en objetos. jenerales* en las. latitudes. ‘borrascosas, 

como tambien en salvar la vida a los náufragos. 

Me es‘mui grato. ser; el «órgano de esta! comunicacion1 ‘tengo: ‘el honor:de:ser 
* de Y. E: obediente-á humildei servidor- má a “. 

] - “LE, 4. Fue Harris. La 
pa 

Eg o 

A.2.E. el sovfor don: Travcisco Javier Ovalle? ‘ete, ete, etc ii  
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The Times del 17 de Enero de 1857. 

BOTE SALVTA-VIDA PRESENTADO A LA REPUBLICA DE CHILE. 

El gobierno de S. M. va a obsequiar al de la República de Chile, un bote sa!- 

va-vidas en reconocimiento de los valiosos servicios prestados por los marinos 

(marinos de botes hoatmen) de aquel país a los marinos británicos náufragos. 

Un ensayo de este bote salva vidas (lifeboat) tuvo lugar ayer en el dique del Re- 

jente en presencia del capitan Sulivran de la real marina ¿ caballero del Baño, 

últicaamente nombrado miembro profesor en el departamento de la Marina del 

Board of Trade; capitan Robertson, R. M., o superintendente jeneral de esíe 

cuerpo, (sl Board of Trade;)capitan Walker, miembro de ese cuerpozcapitan Ro- 

bert:; R. M., Mr. James Peake, diseñador del bote; capitan Ward, R. M., ins- 

pector de botes salva vidas en la institucion nacional destinada a ese objetoz Mr. 

Lewis, secretario de esa sociedad; los $8. Forest, constructores del bote; 1 mu- 

chos otros señores. El bote se ha construido conforme a los principios adoptados 

i tan felizmente usados ahora, por la institucion nacional de botes salva vidas. 

Habiendo sido volcado por medio de cuerdas atadas a un peecante, despues de 

haberse dado vuelta hasta descubrir la quilla, por sí solo recobró su propia po- 

“sicion i esturo libre del agua que habia entrado en él en menos de veinte segun- 
dos. Estas maravillosas cualidades del bote exitaron una szatisfaccion jeneral. 
Tanta era la estabilidad del bote, que se necesitó el peso de veinte hombres en 

uno de sus lados, para inciinarlo hasía el nivel del agua, probando así que serra 

casí imposíible el que lo trastornase el mas fuerte golpe, ¡que nun sí tal posíbili- 

dad ocurriese, por sí solo el bote mismo se volveria iamediatamente,Con treinta 

hombres a bardo no puede haber agua en el bote por que el mismo la arrojaria, 

Nada ha podido ser mas satisfactorio que este ensayo del búte, manifestando 
como lo hizo, el crédito de su injeniero diseñador 1 sus intelijentes constructores. 

Las cualidades de esta clase de botes,zon las siguientes: esxtramada boyanza, po- 

sibilidad de arrojar por sí mismo el agua, lastre, tendencia a enderezarse por sí 

solo, estabilidad, lijereza, estiva, capacidad, fuerza de construeccion. No cabe du- 

da que sí un bote como este, hubiera habido en el lugar del de Point of Ayr 

{un lugar de la costa de Inglaterra donde acaban de suceder deagracias,} no se 

hubiese volcado el bote de Point of Ayr o sí se hubiese volcado todos o la ma- 

yor parte de su tripulacion estariun aun viviendo. Se nos ha informado por auto- 

ridad competente, que los tenedores de botes salva-vidas del dique de Liverpool, 

inclusos los de Point of Ayr, poseen pocos las esenciales cualidades de botes 

salva-vidas. Gonsiderando la cantidad de buques que frecuenta aquel puerto, los 

pesados derechos exijidos por la carga, i los frecuentes naufrajios de la vecindad, 

es mui razonable esperar que todos loz tenedores de botes salva-vidas sean  
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reemplazados inmediatamente por oiros ‘conformes a los ensayados y aprobados 
principios. En los nobles ‘esfuerzos que la institucion nacional de botes salva- 
vidas está haciendo ahora para r próveer a todos los puntos. expuestos, con botes de 
salvamento.tal como el descrito, permítasenos manifestar una ardiente- esperanza 
de que. los esfuerzos de la sociedad, serán, cordialmente cegundados' por el sosten 
pecuniario del páblico. Durante la reciente i terrible borrasca, sus botes han sal- 
vado del naufrajio: a cerca de setenta’- pergonas. :¿ Quién nos diría ahora cuantas 
mas de los doscientos o tresciéntos infelices que perecieron en esa desastroza- 
ocasion, se huvieran presérvado: para sus familias | ï’el paiïs,sï tales botes de salva- 
mento se encontrasen en suficiente aúmero sobre las costas? a : 
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: Lex. ques esfablece da contribucioïe del, alumbrado inaritinó,en: la. «República. . 

Sr 1 ii - EU 

k ¿ ca ¿Sapliago, Julio: 15. de. 1857. 

«Poï cuanto. el Coyigreso Naciónal ha acordado el siguiente 
. - a 

ce nPROYEACTO DE LEL. 

Art. 1. En todos los puertos de la República en que hubiere faros estableci- 

dos por cuenta del Estado, se cobrará un derecho de faro, a todos los buques que 

en ellos fondearen, conforme a las reglas que establece esta lei. 

Art. 2.® Los buques procedentes de puerto estranjero, pagarán tres centavos 

‘por:cada tonelada que midan. . 

Art. 3. © Los buques procedentes de un puerto chileno, p pagarán dos centavos 

por. cada tonelada. No se enténderá que procede de puerto chileno el buque que 

- viniendo del estranjero, hubiere-tocado-en-puerto: chileno por artibada.forzos a o 

sín haber hecho en el puerto operacion mercantil. ] 

Art. 4. ° No pagarán este derceho: - 

1.° Los buques de guerra i transportes nacionales o estranjeros; 

2. >’ Losqazentren al puerto por arr ibada forzosa, siempre que no carguen o 

descarguen mercaderias; 

3. © -Los buques balleneros que no hagan operaciones mercantiles en el puerto. 

No se entenderá por operacion mercantil para los efectos de esta lei, el embarque 

de víveres i pertrechos de pezca para el consumo 0 servicio del buque; 

4.© Los buques que entren en lastre. ] 

Art. 5.° Los buques destinados a servir una línea 0 hacer viajes periódicos, 

ligando varios puer tos de la República, no pagarán el impuesto de faro sino una. 

vez al mes, cualquiera que sea el número de veces que entren al puerto. Si en el 

© espacio de un mes, tocasen en varios puertos en que haya faros, solo estarán 

obligados a-pagar el derecho en uno’ solo, - 

Art. 6. Este impuesto se cobrará por las aduanas, al- miemo tiempo que los 

demas de puerto o navegacion. .. a » 

Art. 7.° Los buques de naciones, en cuyos puertos se : imponga a los buques 

‘estranjeros mayos derecho de faro que a los nacionales, pagarán en los puertos 

de la República, el duplo de los derechos de faro que establece esta leï: 

Art'8.° El impuesto de faro se aplicará esclusivamente a los gastos que exija. 

el serviejo, conservacion y aumento de faros. - 7  
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Art, 9. Este impuesto principiark a cobraree tres meses despues de estar 

construïidos y planteados los faros en los puertos donde se establecieren, 

- Art. 10. Quedan derogados los arts. 17, 18, 19, 20, 21, { 22 de la Ordenanza 
‘de Aduanas de 23 de agosto de 1851. 

Í. por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido’ a: Hien ‘aprobarlo i 1 ‘gancio- 

narlo: por tanto, dispongo se promulgüei 1 lleve a ‘efecto en todas'sus partes, como 

el. de la República. - 

“Maxvze, Moynrr. 

il, 2 José Francisco-Gana. 
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(8.) 

Notas relativas a la navegacion del Canal de Chacao i a la instalacion en él de 

o boyas ï señales para la seguridad de la miema. 

Ancud, Erero 13 de 1857. 

Acompaño a US, el informe del Comandante del Janegueo, relativo al reco- 

nocimiento practicado sobre la piedra de Remolinos en el canal de Chacao, para 

la colocacion de una boya de campana en ese bajo, a fin de que US, en vista de 

él, pueda resolver lo que fuese mas conveniente. 

Siendo el objeto principal de la colocacion de boyas de campana en los bajos 

del canal de Chacao, dar seguridad a las embarcaciones mayores que entren a la 

colonia de Llanquihue ¿al interior de la provincia, creo que ninguno de los medios 

indicados hasta aora, scegun aparece del mismo informe, pueden ser tan eficaces i 

seguros como debe suponerse lo desea el Supremo Gobierno. A mas del conoci - 

miento exacto de los puntos peligrosos, el jefe de una embarcacion mayor, debe 

estar al corriente de todas las circunstancias especiales a la navegacion del canal, 
para prevenir oportunamente los accidentes desgraciados, Ni la difícil colocacion i 

conserracion de boyas en lugares de mal fondo, en que a mas de subir i bajar la 

marea notabiemente,se encuentran batidos por corrientes que tiencn el impuiso de 

ocho 1 mas millas por hora; ni la formacion de un mapa minuciosamente deta- 

llado, será suficiente a evitar el peligro, sí no se conocen las fuerzas de las co- 

rrientes 1 rebezas, los lugares : horas en que principian a obrar i la fuerza 1 cons- 

tancia del viento que debe haber al tiempo de emprender la entrada del canal, con 

todas las demas circunstancias de su navegacion. Parece indudable que solo los 

conocimientos de practicos competentes pueden dar bastante seguridad a la nave- 

gacion de embarcaciones mayores en este canal; ï bajo este respecto, el mejor me- 

dio seria el establecimiento de dos o mas pilotos rentados por el fizco. Estable- 

cidos estos empleados en Ancud, deberia ser prohibida la entrada a Chacao a to- 

do buque que no llerase uno a su bordo, debiendo fijársele una retribucion equi- 

tativa para el sosten de los pilotos. 

Si hubiere de adoptarse esta idea, podria realizarse con mayores ventajas, 

comisionando temporalmente Guardias Marinas examinados, que al mismo 
tiempo que prestusen sus servicios como agregados a la Escuela Náutica i en 
posicion de los idiomas mas usuales, pudiesen dirijic en jefe una embarcacion 
mayor, La balandra construida para las esploraciones del Janegueo, innadecua- 
da e innecesaria para el objeto posterior a que se le destina, podría servir para  
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que los ñuevos pilotos levantasen plan os e hicieren esludios prácticos sobre el ca- 

nal. Ademas la.Escuela Náutica cuyo fómento puede ser tan importante: pará la 

Marina, segün se vé por Jlas’aïtas mias de $; E. el Presídente de la República al 

‘- mantenerla, "recibiri ia desdeluego por esté medio, un ausilió poderoso abriéndosele 

un basto campo para la adquisicion de ‘conocimientos. prácticos. EG 

.- Atendida por pilotos lá s°guridad para’ la navegacion dél canal por grandes 

‘embarcaciones, par ticiparian poco déspues de éste beneficio las embarcaciones 

menores; pues mas - ‘conocido el canal, seria facil fijar los 5 puntas peſgrosos pará 

estas. - . . 

U. S.apreciará en ló que valen estas: observaciones i determinará E] lo. tiene a 

bien, lo que fuere mas conveniente. -- e 

Dios guarde aU.5. 

Javier Rengifo. 

\ Al Señor Ministro de Marina. 

BERGANTIN GOLETA DE GUERRA “JANEQUEO,”? 

Chacaó, Diziembre 28 de 1856, 

‘Señor Inten dento. 

— En cumplimiento de la nota: del señor wr Ministro’ de Marina, pase al Canal de 

Chacao a reconocer la piedra de Remolinos o Petecura, a fin de dar a'US. algunos 

datos para. ‘resolver sobre la’ colocacion en ella de una hoya de campana. Aprove-. 

chando, pues, las mas grandes mareas causadas por el prezente novilunto, sé con- 

cluyó hoi el trabajo i por consiguiente me apresuro a ponerlo en conocimien- 

todeUS. . EEE er 

Comenzaré por decirle qué la piedra; de Remolinos descubre sobre la superfi-. 

‘cie del mar una estencion de sesenta pies, de Este’a 'Oeste, i como’ veinte de Sud 

a Noïte. De la parte mas oriental caen trés Promottor los que teríainan” cási en 

punta; tomando distintas direcciónes/ pero que no abrazan mucho espactió: Des-.* 

de allí andando hácia el Qesto, se’re una abertura algo profunda? por: ‘donde puede: 

. pagar una pequeña “embarcación: en marea: baja; lo’ demas es cali ‘plano. dba ii 

-: Habiendo examinado la roca;encóntré que es dEuna’ ‘éspecie’ ‘de. Cantagüa ... 

meiclada ‘con: piedras menudas; lo ‘que &rai juicio la’ hace ‘sef; más: cóncisteñte. Y  
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En cuanto a la hoya que se quiere colocar, soi de parecer ,que la parte. que choca 
con la corriente. debe.ser un poco levantada en forma de proa de.chalupaya fin de 
que el agna pase por debajo, sosfenida como en la cuarta parte de su estensíon 
por medio, de una. cadena de una pulgada i.de seis brazas de largo, que salga del 
fondo por el seno de otra.de las mismas dimenciones, tendida por dos anclas de 
ocho quintales cada una. La parte Sud de la piedra se estiende debajo la super- 

ficie. del mar, tal vez tanto como lo que se descubre, dando. una profundidad 
de dos a cuatro i media brazas {marea baja} por consiguiente, creo que es el me- 
Jor lugar para colocar la boya, a fin de que en las vaciantes no se rompa con los 
golpes que se. supone deberá dar contra la roca, el se coloca sobre ella en la 
parte que se descubre, 

Ya que tengo esta oportunidad, szñor Intendente, permítame maniſestar a 
US. una idea de una persona competente en el asunto. Siendo, pues, un poco 

dificil, segun él, la colocacion de una boya de campana, parece que habria mas 
facilidad de mantener alli una lancha de fierro, con cubierta i depósitos de aire, 
asegurada como se haria con la boya, llevando un palo de veinte a treinta pies 
de largo, disepuesto de modo que se pudiera mantener arriba una luz darante la 
noche, que cuidada por dos hombres, llenaria probablemente el objeto que se ha 
propuesto el gobierno. Estos individuos, señor, podrian vivir en la lancha, lleván- 
doies víveres cada quince días. Por otra parte, como US. no ignora, son mui 
raras las embarcaciones que hacen la navegacion de noche en el canal de Cha- 
cao atendiendo a los peligros que encierra, i mui particularmente los de gran 
porte que segun parece, no hai todavia un ejemplo, así es quecon mui poco gasto 
se podria mantener una luz para el peligra de estrellarse en la roca; que bien 
considerado, solo puede suceder cuando la embarcacion se quede en calma en el 
canal; en cuyo caso, no se evitará el peligro ya sea de día o de noche, apesar de 
la boya 1 de cuantas señales se pongan para conocer la sítuacion en que se halla; 
pero habiendo viento se puede asegurar que no hai riezgo de peligrar en toda, la 
estencion del canal. 

Por último, la situacion de la, piedra ‘de Remolinos se puede conocer por las 
marcaciones síguientes que fueron tomadas de la miszma piedra: Punta Coro- 
nel N. 80° E, Punta. tres Gruces 8. 62° E. i Punta Sau Gallan 8 65° Ü, 
todas del compaz. Para conocer practicumente donde se halla, debe enfllarse la 
Punta. San Gallan con la .de Coronel, suponiéndola un poco mas al Sud del cen- 
tro del canal; es decir;¡un.poco mas hácia la costa de Chacao que a la opuesta. I 
se navegará con toda conflanza, ya.sea hacia el Este u Oeste, cuando se haya en- 
filado la Punta de Remolinos: con .un barranco colorado que se diviza en la costa 
opuesta, al estremo mas Occidental de vua playa aislada que:bai cerca de la Pun- 
la de. Coronel... En las altas: mareas, queda la piedra doce pies debajo de agua.  
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ESTADO JEVEBRAL NUE. Ï, 

O LSTA DE LOS DEICIALES DE GUERRA I MATORES 
Be que consta la Marina Militar de la República el 15 de mayo de 1857; 

. e. - 
Con espresion del destino en que se hallan, la fecha 1 clase en que entraron al servicio i la fecha de su último despacho. 

- - pe e e EIA .: EIA] CAPE: EE IE] 

  
  

  

  

  

CLASES. - NOMBRES, EREMIOS FECHA DESTINOS FECHA I CLASE 
] OBTENIDOS. DE SU ULTIMO DESPACHO, QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE EXTRARON AL SERVICIO, 

; ¡ul ] ¡ Tari ¡ ja. 12 ¡uni 1818/Capitan de 1.a clase, 
Vice Almirante. Don Manuel Blanco Encalada.| M. M.-E.M.I.-M. {1 5 de julio de 1825]Mtro. Plenipoteneiario de Chile en Francia, 22 de jumo de Lap! Cas 

Contra-Almirante,. »» Roberto Simpson. M, E, L.-M. Go Ls 13 de Ticiembre de 1854|[Gobernador de Quillota, 6 de febrero de 1894 reniente de Marina. ] 

Capitan de Fragata, _—] ,, Juan Guillermos, 29 de diciembre de 1843]Ayudante de la Comandancia Jeneral. 12 de enero e 1818 Guardia Mar | 

Td. © » Santiago 3. Bynon. M.V.-M.E.T. 18 de junio de 1845jEn comision en Inglaterra. 20 de noviembre de 1820 Piar ta Marina. 

ld. 3» Roberto Henson. E. M. IL.C. M. 17 de febrero de 1846/Ayudante dela Comandancia Jeneral. 1.° de agozto q 1830 GQ, ota Mari 

Li. + Buenarentura Martinez. {M,. C. 5 de setiembre de 1851 [Gobernador marítimo de Valparaïso. 3 de mayo e 1837 cruardla Ï taa 

La. » Leoncio Sefioret. 5 de setiembre de 1851/Comandante de Arsenales. 28 de enero de 837 teniente fe larina. 

ld. » dosé A, Goñi 22 de diciembre de 1853]¡Comandante de la Esmeralda. 28 de marzo de 1297 Guarilia arina. 

5} Capitan graduado de id. + Manuel Lopez. 5 de settembre de 1851|Calificando sus servicios. , 17 de octubre q 1255 G, ora Mari 

' Capitan de Corbeta. » Pedro Martinez. 24 de julio de 1845|Gobernador marítimo de Coquimbo. 8 de febrero e 1 gl Guar ïa 3 [arina. 

5 Ia. » José M. Gonzalez. 16 de febrero de 1846|Gobernador maritimo de Atacama. $ de octubre de 230 cemento M: - 

1d. » Miguel Hurtado. 5 de setiembre de 1851|\Gobernador marítimo de Chiloé, 17 de agosto de 1837 Guarria artna. 

Ïd. »» Manuel 2.0 Escala. ] L1 de Junio de 1852/En comision en Inglaterra. . 16 de febrero de 1839] td. 

Id. » Martin Aguayo. 22 de agosto de 1854¡Ayudante de la G. M. de Valparaiso. 25 de setiembre de 1840 Pilotin. Mari 

Id. »» Juan Williams. 22 de agostto de 1854/Comandunte del Ancud. 18 de agosto de 1844 Guardia Tarina. 

1d. “1 ,, Nicolas Saavedra. 7 de enero de 1856|Comandante del Meteoro. 17 de agosto de 1841 d. 

E Teniente 1.o » Francisco Hudson. © 18 de junio de 1852|Comandante del Janeqgueo. . 10 de setiembre de 1845 ] ld. 

Id. » Cártos Pozzi. M.Bn. 2 de febrero de 1854|Gobernador marítimo de Concepcion. 23 de noviembrede 1828/Pilato 2.0 

Id. ,»» Luis A. Lineh. 7 de euvero de 1856|Oficial de detall del Mezteoro. 27 de marzo de 1848[Guardia Marina, 

lá. » Baltazar: Campillo. 7 de enero de 1856¡En el ponton Chile. 1.° de junio de 1844 19 

Id. «el ,, Galvarino Riveros. 7 de enero de 1856/En comision en Inglaterra. 28 de marzo de 1848 LL 

Ta. » Ricardo Rodgers. 7 de enero de 12856/Oficial de detall, en la Esmeralda, 29 de marzo de 1848 Ïd. 

] Ida. » Daniel Cruz. 7 de enero de 1856|/Ofcial de detall del Ancud. 30 de marzo de 1848 Id. 

1d. . » Onofre Costa. 7 de enero de 1856|Qficiatde detall del Janequeo, 31 de marzo de 1848 Ia. 

' Teniente 2.o » Manuel Hurtado. 11 de Junio de 1852/En el Meteoro. ].o de abril de 1848 Ïd. 

| ' LEA ,»» Cürlos De Putron. 11 de junio de 1852/En el Ancud, 31 de marzo de 1843 e 
| ' Id. ,» Enrique Simpson. 22 de diciembre de 1853|En la Eemeralda. 21 de febrero de ‘851 " fectivo de la EL M 

“Td. » Domingo Salamanca. 7 de enero de 1256; En comigion en Ingiaterra. 4 de diciembre de 1850 Cadele efectivo de la E. M. 

: Du | Guardia-Marina examinado, » Marcial Gundian. ' 24 de octubre de 1854/En el Ancud. [11 de febrero de 1847 1 

] Id. » Toribio Lua. 24 de octubre de 1854|En eomisionfen Inglaterra. 7 de junio de 1848 . 

——* id. » Ignacio Luis Gana. 24 de octubre de 1854[En comision en Inglaterra. 8 de mayo de 1849 1d. . 

Í lá. »» Emilio Errbzuriz. 24 de noviembre de 1854|/En el Departamento. 26 de febrero de 1851 Guardia Marina. 

ld. »» Santiago Hudson. 7 de enero de 1856|En el Janegueo. 6 de agosto de 1853 1d. , EM 

Ed. » Francieco Rondizzoni. .- ‘| 8 de abril de 1856|En comision en Inglaterra. V 8 de abril de 1848{/ Cadete efectivo dela E. M. 

1d. » Manuel Thompson. 8 de abril de 1856/En el Janequeo. 2 de marzo de 1851 Id. , 

Id. » Juan E. Lopez. 8 de abril de 1856/En comision en Inglaterra. ' 28 de febrero de 1852 1d. supernumerario. 

| ld. ,» Oscar Viel. 4 de diciembre de 1856|/En la Esmeralda. . z 2} de actubre de 1854|Guardia Marina interino. M ] 

{ Id. » Ramon Vulal. 12 de enero de 1857|En el Ancud. 4 de mayo de 1851 Cadete supernumer. de la E. M.i] 

¿ Ed. » Ramon Godomar. 12 de enercv de 1857 |En el Meteoro. 2 de setiembre de 1852 Ïd. efectivo, , 

| Guardia-Marina sin exámen, » Julio Linel. 27 de diciambre de 1853]En el Ancnd. }.o de junio de 1849 1d. supernumerario. 

! Td, »» Güilos 2.6 Wood. 21 de octubre de 1854]En el ponton Chile. 20 de octubre de 1850 Id. 

; Id. »» Francisco Vidal. 21 de octubre de 1854|En el Juneqgueo. 4 de octubre de 1851 Ta, , 

| Id. »» Aureliano Sanchez. 21 de octubre de 1854/En el Meteoro. 2 de julio de 1852 id. efacivo, 

i Id. » Luis Pomar. 9 de enero de 1856 /En la Esmeralda. 1,v de abril de 1852] Cadete supernumerario, 

1d. » Anudiónico Ifiguez. ] 9 de enero de 185$5|En ta Esmeralda. 21 de marzo de 1852 lá. 

la. » Víctor Laport, 9 de enero de 1856|En la Constitucion, procesándose. 20 de abril de 1852 1d. 

Ed. .| ,, Javier Baraona. 11 de enero de 1856/En la Esmeralda, 28 de junio de 1851 Id, , 

Ia. » Jerje Porter. 11 de enero de 1856 id. 14 de wayo de 1852 Ld. efectivo de la E. M. 

Id. » Benjamin Carrasco. 15 de febrero de 1856 la, Lo de abril de 1852 Id. eupernumerario. 

ld. » Lelipe de la Fuente. 18 ae julis de 1855 Td. ¿ 118 de julio de 1855 Guardia Marina ¡nterino, 

Id. 2» Vicente Carvallo, 16 de octubre de 1856 Ia. 16 de octubre de 1856 Id. 

ld. L » Zeudiel Carvallo. | 16 de actubre de 1856 Id. 16 de octubre de 1856 la.           

  
Esplicacion de las iniciales con que se indican las decoraciones i premios recibi:los.— EM. M. —Medalla de Maipú.—E. M.—Escudo de Maipú.—E. M. T.—Escudo por la toma de la Fragata Maria Tsabel 31 los tras- 

[portes españoles,—M. Y.—Medalla de Valdivia,.—M, E, L.—-Medalla de lu Escuadraff Libertadora del Perú.—M, C.—Medulla de Casma,—M. Ba.—Medalla del Baron, 

Ketirados temporalmente. 

      

            
      

    

    

      
    

  

  

  

Capitan de Fragata. DonPedro Angulo. 18 de julio de 1841[/Residencia en Concepcion. - 2 de agoito de 1825 Capitan de Corbeta. 

Ld. » Ramon Cavieses. M,. C. ] 22 de diciembre de 1853 1d. en Valparaizo. 24 de febrero de 1838/Teniente de Marina. 

Teniente 2.° » Julian Dublé. 18 de agosto de 1841 Id, en Quillota’ 17 de nctubre de 1836 Pilotin, , 

Id. » Adolfo Blanco. 11 de junio de 1852 IL). en Franeia. 3 de abril de 1848 |Guardia Marina. 
E |(zuardia Marina examinado. » José Manuel Donoso. 14 de octubre de 1834 1d. en Talea. 21 de fehrero de 1851] 1d, 

Erif ada de Tnfanteria de Vrarina. 

Teniente-Coronel, Comandantej Don Juan Dávila. 10 de setiembre de 1851/En Valparaiso, | 7 de marzo de 1836/Subteniente de artilleria. 
Capitan. 3, Pedro Ayvalos. 2 de abril de 1852/Gobernador de Magallanes, . 1.° de marzo de 1838|/Cadete del batallon Santiago, 

Id. » Antonio Leiro. 2 de abril de 1852/ En Valparaiso. . 13 de julio de 1837 [Barjento del Ejército. 

Id. Gabriel Salas. Ld. o 
Ayudante mayor, n José Antonio Lentz. 25 de agosto de 1852]En Magallanes. 6 de julio de 1847 /Sarjento de la Brigaba, 
‘Teniente. » Nicomedes Gacitúa. 14 de febrero de lIa8afjEn la Constitucion. 3 de marzo de 1851} 14d. de la Brigada. 
Subteniente. » Antonio Oyarzún. 7 de marzo de 1854/En Magallanes. 16 de mayo de 1848 |/Cabo 2.0 id. 

Td. » Cipriano Guzman. 14 de febrero de 1856|En el Ancud. ] , , 
1d. »» Servando Corail. 14 de febrero de 1856|Fn Magallanes. Sarjento de 1d, 

secretaria de Marina. 

Secretario. Don Juan V. Blest, 14 de diciembre de 1853|En Valparaiso, en la Secretaria, 14 de diciembre de 1853/Secretanio. 
$ Oficial único. » José Moraleda, 26 de diciembre de 1844 /En 1d. id, 26 de diciembre de 1844] Oficial único. 

Id. auxiliar. » Vicente A. Castellanos. 30 de julio de 1851/En 1d. id. 30 de julio de 1i85]| Id. auxiliar. 

Comisaria de Marina, 

Comisarto Jenerat. Don José A. Gándara. 18 de diciembre de 1854]En Valparaiso, en la Comisaria. 7 de junio de 1838¡/0ficial 2.0 de la Comigaria. 

Oficial Mayor. »» Tomas Rocha. - 19 de enero de 1858/En id. 1d. 28 de julio de 1837] Id. escribiente. 
lao 1q9. Lo » Ramon Buenrostro — © | e — - #10 de marzo de 1853/En 1d, id. : rim [23-deidiciembre de 1844]. ld. Go _ 

_ Ïa. 20 » Enrique Garcia. 3 de marzo de 1853/En 1d. id. .‘1 5 de diciembre de 1843]’ Id. escribiente. 
] Id. 3.0 » Florencio Blanco. 3 de marzo de 1853|/En Francia, agregado a la Legacion. 18 de diciembre de 1847] Id. 6.o 

Contador deprimera clase. »» David Rodrignez. 27 de noviembre de 1854/En Valparaiso. 12 de marzo de 1851| Id. 
Id. 1d. » Nicolas Redolés, 25 de ubril de 1856] En el Ancud. Id. de la Intendencia. 

' Ta. id. » Juan de Dios Merino. 4 de enero de 1857 En la Esmeralda, 4 de noviembre de 1852] Id. 60° de la Comusaría. 
Id. de segunda clase. | ,, Benjamin Rojas. - . 27 de noviembre de 1854|En comision en Inglaterra, 15 de marzo de 18511 1d. 

| Id. + «uan R. Albano. : 8 de diciembre de 1855/En el Janequeo. . 22 de octubre de 1853] ld. . 
Id. » Felix Gonzalez. ‘ 7 de abril de 1857|En el Heteoro. 20 de noviembre de 1854; Id. de pluma. 

Oficial de pluma. » Alfredo R. Cristi. 16 de diciembre de 1856]En Valparaiso, 16 de diciembre de 1856] Ia. 
Id, 1d. 3» David Izquierdo. 20 de abril de 1857¡En 1d. 20 de abril de 1857] Id. 

; 
; Arsenal,. 
4 . 

* ¡Guarda-almacenes, ] Don Manuel A, Guzman. E. 19 de febrera de 1856]En Valparaiso, en el Argenal. 10 de noviembre de 1851jOficial 6.° de la Comisaría, 
l y ¡Constructor naval. » Juan Duprat. ] 18 de junio de 1852 /Enla provincia del Maule en comision, 18 de junio de 1852/Constructor Naval, 
: ¡Escribiente. “-” Javier Angulo. - 1.0 de enero de 1854 En Valparaiso. 1.° de enero de 1854] Escribiente, 

Capellan. - . |Er, Marcelino Varela. 23 de octubre de 1852/En la Esmeralda,. 23 de octubre de 1852 |Capellan, 

[ſſuerpo México de Ja Marina. 

Cirujano mayor. Don Francisco FJ, Villanuera, 27 de mayo de 1846/En Valparaiso. 11 de setiembre de 1836|Cirujano de Escuadra. 
Id. de La clase. » Roberto Bleakley. 11 de junio de 1852] En el ponton Chile. 30 de marzo de 1844| Id. segundo. 
Td. 1» Santiago Paton, ' 11 de diciembre de 1855/En la Esmeralda. 11 de diciembre de 1855| Id. primero. 
Id. de 2.3 clase. 3» Modesto Autin. 30 de diciembre de 1855] En el Janegueo,. * 30 de diciembre de 1850; Id, segundo. 
Id. » Francisco Haskel, 6 de octubre de 1855|/En el Ancud, fi de octubre de 1855] Id. ] 
Td. » José H, Ward. . 2 de junio de 1856/ En el Meteoro. 2 de junio de 1856] Id. ] 

Í 1d. - 3» Eduardo Maichew, Lo de junio, de 1856] En el ponton Chile. 1.° de Junio de 18561 Id. 

Cuerpo de Instructores Navales, - 
Profesor Cientifico. Don Anatolio Desmadryl. 9 de agosto de 1853/En la Esmeralda, . ¡ 

\ || 1d. de artilleria 1 maniobra. | »» Amable Cammas. Lo de marzo de 1855/En Id. paa q: agosío . de 1822 Teniente Lo graduado. 

Iunjenieros, © x 

Injeniero 1.o Don Santiago Montiplay. 11 de diciembre de 1855¡En la Esmeralda. 11 de diciembre de 1855] Injentero 1.o 
17 2.0 3 Antonio Marazzi. - 17 de febrero de 1857 |En 1d. I7 de febrero de 1857j Id. Do 

1 2 " Cda Lo de julio de 1856]En id. ¡ode jujo de 1856} Id. 3. 
» Guillermo Everzon. Lo de Julio de 1853]En id. L.° de julio de 1856] Id. 8 

( Hilotos. 

ï pHloto Lo pon grad. de Ten. 1, °;Don Gugnel Vatton. Herido en Casma. 1 de setiembre de 1852] En &l Ancud. 23 de noviembre de 1836|Piloto 2,0 
1 26 ” Gn 0 ear e. | 18 de agosto de 1856/ En la Esmeralda. 16 de agosto Ue 1856] Id. lo 

. 5” ange. de agosto de 1856] En el Meteoro. 8 de agosto de 1856) Id. 2.0 

‘$ ía d ) ) 5 Vo Bo ecretarta de Marma, Valparaiso mayo 15 de 1857. 
/ - oB. . 

.. Talenzuela Castiflo. Junn Y. Elest. 
45 (Secretario. 

1 

le coup     
  

 



      

   

   

  

    
   
   

   

  

     

    
       

    

ESTADO JENERAL N.° 2, 

BRIGADA INFANTERIA DE Y 
me y ) Í Lai . la alta | baja de armamento, municiones, instrumentos, vestuario 1 equipo de 

‘ESTADO que maniflesta la fuerza efectiva | mo Treo el primero del presenmte mes hasta lía fecha, 
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ALTAS. ¿Z Desertores aprendulos i presentados, .. . . . ¡ A De e Pantan Chile y 

Pasados de otros cuerpos. ca. +... ..“ cid. ceceee aer a eY 

Promovidos. cc... +... a......al Na y } 
“ - - L DUMA, ccc race ca a+42 5 y 

Buda ce rere a =” . ; 
e Fuerza existente en este punto. ......-.L 

- Desertores. carac cra rara cacas o a e Y Ea . , y 

icenci 1 [© De guaidia en la prevencion. .... «- Y 
Licenciados por cumplidos. . ...-..- e d ; 

' A IíiDe ii. en el jbospitali.....mo o e Y 
BAJAS Muertos, .. coco ran oa caar rr ranas Sh ec formas en 25 

©  Destinados por sentencia. ........ Ï Cn mM Corroranos Sáb 

Pasados a otros Cuerpos. «+.» ...¿ {Gua Seco corea rc eccrías + 

j ] A [Asiatentes. ce... ear ——....... I 
Promovidos cc aererarorro cmroas A aaa . 

3 En el calaboso enjſuiciados ........°J 
: a I0SErUCCION, y e eran o o eL 

Suma..... co... Reclutas en la e ] 

T ¡ ] Suma, carro caracas 
Fuerza efectiva. cor o rarearooeo $ 

- Falta para el completo... coi erroo o 
ned: ara fumar. ceca ar reo ria ro ro a Y 

Debe tener,e,oonerozaroro raras Quedan p J_= 
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"ALTAS, $ Eraido por desertores, . 
Repuesto por el cuerpo, 
    

    

QUINA. e + os 
    

  

Llevado por degsertores. 
BAJAS. } Dado de baja por inútil. 
  

  

  

Suma. «... 
  

  
  

Existencia actual. .....H 
Falta para el completo.. 
Debe de tener, ,.......                                                             
            

  

  

    NOTAS | 1.® El vestuario de gran parada fué dado al cuerpo el año de 1852, i el ordinario en febrero de 1856, está en regular estado, le corresponde cl reemplazo en febrero de 1858, 
‘{2,® El armamento tiene de servicio desde el año de 1844, i necesita pronto repuesto, —Valparaiso, mayo 15 de 1856. 

v,° B,° 
DAVILA. Antonio Leiro. 

Gapitan encargado de ta Mayoría. y 
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Antes: de conciuir; señor Intendentz, ¿permitame poner en conocimiento de - 

US. que por informes obtenidos de perzonas comocedoras de estos lugares, i la. 

práctica que tengo en estos canales, soi de opinion, sefor, que en la piedra de 

Pugueñun es de mucha necesidad- una boya, por que está separada mas de uná 

milla de ‘la punta del mismo nambre isolo se descubre tambien en las grandes 

mareas. Esta piedra, puedo asegarar a US., que es casí tan peligrosa como la 

de Chacao; en primer lugar porque tiene temolinos que atraen tambien a las © 

embarcaciones; i en segundo, porque practicamente no es bien conocida la sí- 

tnuacion de ella, con motivo de ño haber puntos remorcahles en las inmediacio- 

nes del canal. - ' ] a ES 

Desearía sefñor Intendente, que US. tomase en consideracion este; asgunto 4 

«se dignase someterlo al juicio del Supremo Gobiemo. 

Es cuanto tengo que comuniear a US, por ahora, ‘sobreel particular, en cum- 

plimiento de mi deber. _ e ] 

Dios guarde a US. 

. Francisco Hudson. 
Comandante de la Janequeo. 

Al Señor Intendente i Comandante Teneral 

de Armas de la provincia de:Chiloé. 

, 
‘xr . 

CoMAaNDANCIA TENERAL DE MARINA. 

rr 
_ 

- r 

Valparaiso, Enero 31 de 1857.. 

Señor Minmistro: _ ] . , 

.- Para satiéfacer los dezeos manifestados por US: enzunotade ó de noviem- 

bre delaño próximo pasado N. 458, tengo el honor de elevar a US. orijiual, el 

‘ oficio i plano que he-recibido Ael Comandante del Bergantin Goleta Tanequgo, 

relativos al reconocimiento ‘que ha practicado del canalde Chacao. 

«Con el miémo' fin, acompaño ¡a US,.otra nota que me ha, pas do el Gopber- - 
pa + lu 

é 

"nador maritimo dela . Provincia de Chiloé, sobre el.propio asunto, afin de que, 

‘tomando -US.. en: consideracion-los arbitrios que proponen: ambos empleados 

.para prevenir el peligro que. presenta la piédra o bajo que existe em Qicas CANO, qn 
-— es  
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vegacion entre «¿San Cárlos ï El,seno.de Reloncari, ¡82,$1wa:adoptar el 
2108 JAzgne mas,conveniente...’. +... 5 “2 | 
e e ..-. El OS A ag es hi 

o A 
ï 

djunto, también 2,5ÜS. dos.planos Epresu puestosïde la boya: sus amarras dezque habla: la parte final: de ey; citada notas cairo 
“1 “Dios ¿guafdea US. 

‘1 Ma 
‘ 5,4+ oia — pj. RS e E ig 

nuel: Valenzuela “Castillo.-! 
- - a © t - +. ñ == 7 —. . 

. : Aacñor Ministro de Marina. 

+ . e EA " , ._a . j Crash a ear il. 
2 

“e 7 
ho — 

“* 
-- 5 © 

GOBERNACION:MARÍTLIACA: DE CHILOE. 
A ——— 

a al - 
fi eh 

Ancud, Enerd l8:de: 1857. 
- Sañor Comandante Jeneral. ] ] ] “a 

‘ 

Con .fecha 22 de noviembre del año próximopasado, al sefior Intendente de la provincia, dije lo que sígüe:— . , . - ] « En cumplimiento a la nota .de US., en la: cual me trascribe:la disposícion Sa. prema de 5 del actual, en que se me ordena—<c’siïtuinistre cuantos datos -sean necesarios {para evitar los peligros de la navegacion del canal de Chacao, a los buques que se dirijen desde San Carlos v Ancud al sefño de Retoncari;” paso a informar a US, despues de haber oido el parecer de varias pergsonas prácticas, ¡ segun lo que yo mismo he notado en el: éureo de esta navegacion. — Teniendoa la vista el plano del Port San Cártos and Chacao Narrows, levan- tado por los ¡oficiales del buque de 8, M..-B. Beagle, -en 1835; se vé patente- mento, que püra la seguridad de lanavegacion: del canal de Chacao, es necegario. evitar tres peligros, que son las piedras de Pomoñun o Diragua; Rock, la piedra de EKemotlinos o Petecurra Rock ï la piedra de Selnida o Selrrian Rock, que es - la mas. pelioroga, por. Ro: Ser conocida delos ¡prácticos ¿ estar;siempre debajo:del ua a E GS aa Ti E aime? ‘Sobre. esta piedra,los Capitanes, King. Fitz-Roy,,dicen: « Another-rock moïe dangerous to ¡large {ships 4han, Petucura. liez «Es:8.:from.it;distanthalf 2.mile On.this rockicalled the. Selnian, Here are difathomsatlowawater, ” - ¡+ Greo, 5oñor intendente, que,enilos tres lugaresmencionados, se deben poner 
Boyas. de, GANAN; Para que no ¿haya :el menor. peligro -En; la: Bayegacion, 1:5e haga Sinazari,coneeguridad. os. Te O a + 

‘ Fi  
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Como lo que se désea, esTacilitar la mavegacion entre San Carlos o Ancud ii 
Mel;pulli o puerto Montt, me parece óportuno 1 conveniente en esta nota, dar 
una idea de las facilidades Ï peligros qué haáï, despues de pasar el ‘Canal de Gha- 
cav, para llegara puerto Montt. 

} Llegando:El’'buque a: Há islade Aútao) 8 & re presefita: ‘dos Fido para ‘añito as 
E 1 E E e nl, - ñ su destino: - 

Una, por el interior de las: Tetas de Calbuco, que tiene la facilidad de “paderee 
fondear dónde-se quiera; “pera” ‘tambien’el intohreniéntes ge al 18 HO 
estáni situados-en la cartazi! iótros” Que ló éstán qual: la CU pal? yío paña ‘dea alue- 
ra-de todas las“Lalas, que sí tiene ‘la: Elcilidada ide ilavegar e (nl ttiaraficha, ‘tafúbién 

tiéne él grávigimo inconveniente; de-no pódersd fogdear: ‘en’cisó de Una ‘neblina, 
calma uy otro acoidente: ero er ber en o, “o qa “a 

Pareciendo,i pues, preferible la primera des estás das”) vias, “Se “hace Litamente 
indispenzable- lebantar el plano de:ella en’ escala?s mayor; “para “qüe E púédan ano- 
tar con exactitud tódátlas noticias’ hidregráfitas, i-el tavegatite ‘viga’ alza rambo 
con tada seguridad 3Eiáte’tfabajo; isóló* Puedeser bien desempeñado ‘por nñ Búque 
de guerra;””pero es necezario, que su oficialidad teuga alguna práctica en el le- 
vantar planos; ¿ que los i instrumentos de que hagan us0, Sean mui buenos i ¡ estéri 
perfectatinente ártégladós. 175 °° - o, 
Con lo espuesto, señor "Intendente, creo. haber dicho’ a Us. 46 zuficiénte sobra 

el particular. - 

Lo trascribo a US. para su conocimiento i hara los efectos que hubiere lugar. 

Dios guarde a US 

- Miguel Furtado. 

Señor Comandante Jeneral de Marina. 
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Presupuesto de los materiales necesariós para cerrar la isla que existe frente al 

puerto’ de Constitucion reuniéndola con el continente de la ciudad. - - 

1,000 vigas de ocho varas, a ps. 1 50. coa c oran as $ 

2,400 tablones de 3 pulgadas de grueso 1 ocho varas de largo ] 
1,000 puntas de fierro para las vigas AZ PS aca ca cccecco acacia Y 

2,400 pernos con peso de 150 qls., a 20 Ps. qleaie ciao e... »” 

20 quintales clavos a 8ps. Qluuecesa rara ca rro rs 

Martinetes 1 Jarcias.a o. eva coca eacrrárs a. 

Gastos por piedras i ¡ tierra . 

30 peones durante seía meses sean 7,200 jornales a 50 ps.. 

20 carpinteros, id. id. sean 2,880 jornales a2 PS. 50 e cts. #7 

- a $24,600 
La suma del presente presupuesto aproximativo asciende a.Ja cantidad de veïn-, - 

te i cuatro mil eciscientos pesos. ' 

dd, Duprat. 
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MOYIMIERTO MARITIMO ] 

En los puertos, principales de la República durante el año ‘traséufrido desde 

el Lo de mayo de 1858 hasta el 30 de abril de 1857. , 
- 

Gobernacion Harifi lima de Alacaina, - 

Puerto de Caldera: 

(No se ha recibido el Estado anual pedido ‘del movimiento maritimo de ete 

Puerto.) * ] $ “ ” 

_. Puerto del Fuasco. 

' (No se ha recibido el Estado anual del moyvimiento’.maritimo de estePuerto.) - 

Gobernación Maritima de Coquimbo, 

- Puerto de Coquimbo.. 

Han entrado 292 buques de todas clases con 86,732 toneladas. 

De ellos han procedido del cabotaje 

‘ - —  deLlestranjero. «* 

Han salido 309 buques de todas clases con 94,665 toneladas. 

De ellos, con destino al cabotaje. ' 

al extranjero.’ 

En la entrada | 1 salida figuran 278 buques chilenos. 

Braves Dz cuenRa,.—Han visitado el puerto: 2 Yapores, 5 fragatas, 1 ber- . 

gantin 12 goletas, de los cuales 5 gon nacionales. 

Puerto de la Herradura, 

Han entrado 204 buques de todas clases con 49, 909 toneladas. 

De.astos, procedentes del cabotaje, - « 204 

. Han salido 198 buques de todas clases con 48,615 toneladas. 

Con destino al cabotaje : 164 

—  alestranjeroc cover over amoo iros . 22M  
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Han salido 188 buques con 31,377.toneladas. 

Al cabotaje. .. e-.... ota tec aaa ramas 
' ‘Ml EStfanjero e: rio ua as .. pa 

. ; : ‘Puerto de Curanipe... 

Han entrado 13 buques de todas, clases con 1092 toneladas; todos. procedentes 
del cabotaje. - 

‘Hañisalido 113: ¿buques al cabotaje ex con’ 1052 toneladas. 

PM —— 
s mehr o L 

: : 'Gobatuation Rarilimd de” Coneopejon, - 

Puerto de Talcalmano. 
* 

Han entrado 130 buques nacionales; Con. . ‘.... 30,109 toneladas. 
Ïd. 1d. 143 id. estránjeros con... ..-: cacaaiaao 03,087 id. 
Han salido 168:3,¡d.:x<cal cabotaje COD amó hme orar oa aa co vian 46/477 “a 4de 
1d. {]ï. 119 ad, » «e. Al estranjero CON ara nica its .38:497 “2d. 

Puerto del , Tomé. 

Han entrado 180 buques coii’44,376 toneladas, 
De esztos nacionales, .. accio ó 

— estranjeros. ce eaar aca e , ] ] 
Han salido al cabotaje 147 con .....- 31,534 tofcladas. 
ld. 1d. al estranjero 338 con....- , 84; ïd. 

1--124 Puerto de Penco; 

“lan entrado 23. buques nacionales cof, cli cciiieoes e .... 4,098 toneladas. 
Td. id. IO ¿id paestranjeros con, ci eco ra cabos aaa ‘8,212 *: 2d. 

- Han salido al cabotaje 20.buques con, ...ccio caricias iaa as “8,134 - id. 
14. 1d. alestranjero 13: id. _.con.... m—.. cea read 86576 1d. 

+ 

Puerto:de Lirquen. cm 

Han entrado 11 buques nacionales COR, ras abrace renos .2 016 tóñeladas; q á 
Id. id. 2 id “estranjeros cl con. ilinaaaa cdas . ¡SB Us hi ctdurbono! 
Han salido 11 1d. al cabotaje Coni... ce cenar raaas 2016 10d, - 
1d. id. 2 1d. alestranjerocommid, eeaeoeo eras SL JE  
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Puerto de Coronel, 
- 

Han entrado 106 buques nacionales con... ._. o ... cecias 28,437 toneladas. 

1d. ia.: 8 1d. - estranjeros CON cauce res .ce...... 2, id. 

Han salido’ 82 id. al cabotaje con, 1d. 

Ïá. id. 20 11d. al estranjero CON e. , 1d. 

Puerto de Lota. 

Han entrado 108 búgues nacionales con. c-o ra... 

Td; id, * +id. extranjeros con. corel care 

Hán salido 138- y id. -al cabotaje cón. . ¿- -- Caca adios 

WÜ dí 
=. 

% 
la © gl estranjero COD rec ers acre errar 

5 - “55 ' 

: $ 

Gobernacion Maritima de Valdiria. 

1 E cl E ' 

1 
cars o Puerto del Corral. | 

Han entr ¿86 98 B buques de todas clases con 27,101 toneladas. a 

Procedentes- del cabotaje. . - «ia .-as cio eramos 95... 

del estranjero....-- c..... ..... 1 

Braves pz auRra 1 con 14cañones. - 

Han salido 94 buques de todas clases con 26, 244 toneladas, - 

Al estranjero 

Dz GUERRA 1. 

Gohernacion- Harilima de Chiloé, 

Puerto de ÁAneud. 

Tas entrado. 137 buques de tadas clases con 41 986 toneladas. 

De estos' proceden del cabotaje... .r+e+.-.... 
a *  —— del estranjero.. edia nadia a 

Buavzs DE GUERRA 2.con 18 cañones: REIEOAN 

Han salido 140 buques con 42, 873 toneladas. 

Al cabotaje. parade lacas 

Aloitrajero. croacia ceder lacco ‘ 
o f 

Dz GUBÁRA 1 con 14 cañones. 
Te te = 

SES. 2 5d 

“ *  


