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Llamado por la confianza de 8. E. a geupar, pot segiunda vez, el Mi-

nisterio de Marina;en 1§“(ie_s§aj;ien;blje ’d_e_l_llflylt?._imb afio, tbecame dar cuen~
~taal Cohg‘reso, en su presente sesion; de la situacion ,en' qué er_ncbntré
el departamento i de. los tr‘abajos _e_mpx;’end_idgisi ejecutados en este ra~
mo, que por nuestras leyes abraza, no solo la Marina Militar i la _ﬁ_dmi-

nisj:raciqn 1 gobierno_del_‘_ter‘rito_r-l_o maritimo; sino t_:_iir_r_xbien la Mariﬁa
.amercante, tan rel_a’ci_(_)_'nzida con los variados intereses econdmicos que se
ligan a este elemento. de fuerza i de "r,iql_xéz”a nacional.

Las pérdidas sufridas en-el incendio de la Infatigable i naifrajio del
Vapor Cazador;ila decadericia de una parte del material existente, caus
sando fuerte impresion, habian dejado un desaliento marcado en el 4ni-
10 de Tos marinos. Era necesario reanimar i vigorizar los espiritus por
‘medio_de una accion enérjica del Gobierno; que manifestase la intencion
-decidida en que se egtaba, de restituir’ a:laMarina los medios de desem-
.pefiar_en nuestra yida ;plblica, la p_-a:rt_c_,;nui_n'otqb}e__a_ que gélia estd lla-
mada. . : .

Con este objeto i;con la mira.-de estudiar mas de cerca las primeras

necesidades que se presenta'ban-,' me trasladé a Valparaiso; i en aquel

~




puerto, Capital del Departamento de marina, donde se encontraba tam-
bien el Presidente de la Repfiblica, se dictiron medidas prontas, diviji-
das a vigorizar la organizacion i accion de In Marina, La llegada de la
Corbeta de Vapor a hélice Esmeralds ila noticia de Ia compra de
otro buque de vapor de guerra en Inglaterra, contribuyeron en mucha
parte, a restituirle su antiguo espiritu, ia infundirle la esperanza de un
campo estenso de .atiles servicios.

Aprovechando la oportunidad de Ja compra del nuevo Vapor, se en-

vi6 a Furopa destinado a su servicio, un nGmero de oficiales superior
a sus necesidades, a fin de que nuestros jévenes marinos reportasen en
cuanto fuese posible, las ventajas que ese viaje debia proporcionarles.
Faltos de Arsenales 1 sin esperanza de poseerlos en mucho tiempo, se
dispuso la oreanizacion provisoria de este departamento, de una manera
couveniente a las exijencias del servicio. La Escuela de Aplicacion que
languidecia en el Puerto, en el Ponton Chile, fué trasbordada al
Esmeralda, dando asi a sus alumnos las oportunidades de reunir la
Prictica a Ia teoria de su carrera, miéntras llegaban de Europa el Di-
Tector i Sub- director que se encargaban para ella. Se aceleraron las
obras relacionadas con el alumbrado mauumo,l se tratd de impartir en
todos los ramos, mayor animaeion 1 enerya, reservande para someter al
Congreso, otras medidas que necesitaban de su cooperacion, dirijidas
igualmente a mejorar i levantar de su postracion nuestra Marina.,
* Tal erala situacion de cosas que encontré, i tales fueron en frlobo, la
naturaleza i estension de las medidas tomadas en presencia de esa si-
tuacion; paso ahora a manifestar detalladamente, cuales fueron esas me-
didas 1 la marcha seguida i estado en que se hallan, todos los ramos so-
metidos al Mlmsterlo de Marina,

El cuadro que acompafio bajo la letra A, manifiesta el ntimero de
buques de que consta en el dia la Marina militar de la Reptblica, el lu-
gar en gue se hallan, servicio que prestan, oficiales de guerra i mayores
que sirven en ellos, tripulaciones i guarniciones que tienen a su bordo.
Segun él, nuestrl marina cusnta los swmentes buques :




CLASES.

- NOMBRES.

‘Nimero
“de caballos. .

Ty

“Atio de cons-

truccion.

~ ESTADO ACTUAL. °*

Corbeta.. ......

Bergantin... . ..
TId.

Bergantingoléta

Corbeta a helice.

'Esrx-;el-"al'd:a' .

Constitucion. . |

Ancud.
Meteoro

Janequeo.. ...}

CEC R R

=22 8 | Cafiones,.

55| Enservicio doméstico
‘Desarmada.

Centro América.
‘Magallanes.

.. - [Chiloé.

Frao ata. Chile........ | 5[ Ponton en Valparaiso

4

A este ntimero-debe agrégarse el nueve Vapor a helice _M'az:ia Isa-
bel, comprado en Léndres en el mes de Marzo tltimo, en virtud de la
_autorizacion que otorgasteis por lei de 20 de Agosto del afio préximo
pasado. Este buque, que mide 800 toneladas i cala 15 pids ingleses,
de fierro i dividide en cinco compartimientos completamente aislados,
de construccion esmerada i para la guerra, armado de cuatro cafiones
- de a 321 uno largo dé 8 pulgadas de didmetro i de a 68, ha-sido adqui-
- rido, por circunstancias espemales, b’i}O condiciones sumamente venta-

-josas al Estado.
Otro igual se ofrecia en venta al n"ﬂsmo tiempo,. 1 el Goblerno‘ habria

" podido comprar los dos, al mismo costo que el que se calculaba tuviese
am solo buque dedguales condiciones; pero careciendo de autorizacion;
ha habido que hmltarse a la adquisicion de uno solo, que es el compta-
do, esperando si, obtenerla, para sustituir con ese otro’ buque mas @
: hehce, los de vela que hoi tenemos, con las ventajas i economia que
. paso a demostraros, i qué estensamenté se detallan en Pl mensaje 1 pro-

vecto de lei sometido a vuestra deliberacion.

La Marina de Ja Bepﬁbhca posee en el dia, dos Vapores o hehce, una

,Corbeta, dos Ber gantines 1 un Bergantin G‘rolet‘a de vela. I idea del’

Gobierno es enajenar los cuatro buques de veld 1 sostituirlos pot un -
_Vapor 2 helice mas;de modo que Muestra marina quede reducida-a-
tres buques mixtos de vapor 1 welay conciliando osi una notablececono-
".mia con un servicio mas eficaz 1 activo.




b1

2

_..g_..

Los cuatro buques sde vela Conéz;tucaon, j;g;d' Meteoro i June-
; 4J1e0, tienen de costo al Estado en sueldos, viveres, articulos navales,
l'epqraclones etc., seo"un presupuesto i sus reglamentos respectivos, Iz
suma anual de 131, 950 pesos. El nuevo vapor destinado a reempla-
zarlos, tendria de costo anual en los mismes objetos, 40,000 pesos. eal-
culados, De la comparacmn de ambo:, gastos, resulta de ahorro anual,
enelplan de SOStltUCEOH propuesto 51 la notable cantidad de 91,950 pesos.
I]na_]enados Tuestros buques de vela, Ta Marlm Militar dela Repu-

I -z - e

tomando en cuentfl el remolcador de Maule pero en 1ec0mpensa , p0aee-

-~ ria el pais en ella, mayor fuewa por la mejor clase de buques, una ac-

01011 mas certera, rapidai espedlta, mejor pr oteccmn a nuestras aguas
1 puertos, mas homo_]eneldad en Ios elementos i por donsiguiente mas
.umdad i concier to en las operacmnes, i una miii notable economfa.
Por este medic renovariamos tambien nuestw ‘material, antigio 1 pu-
1.1mente de vela sostltuj'endolo por otro nuevo, de Vf\pm idevela-com-

bmados, realizando esta 11ece31dad con grandes venta_]as economlcns,

polltlms 1 m111ta1e=..

Si se tienen preeentes las em]encms de nuéstro sérvicio maritimo :
si se considera Ia estension que el abraza : si heinos de ocupar un buque
en Magallanes, uno al ménos en las, comlslones al estranJero que deman-
den nuestla pohtlca, niestro comercm, h proteccmn i (hsmplma. de
nuestra marma mercante i Ia protecmon de’ nuestlos compatnot‘ls otro
en el servicio de trasporte 1 en comisiones del Gob:erno, de puerto a
puerto de la Repubhm : 8l recordﬂmos las em]enmas del servicio en lag
prouncms mautlmas dé Chlloe i Valdn ia, 1 1 en los puertos abiertos ‘a la

mmigracion : ‘si se conmdera, que ey’ plemso poseer un materml capaz de

servir ala formacion i mantenimiento de nn persorm], proporcmnado a
_ las exijencias presentes i fut{uras, de un pms mamtlmo por el império
11‘1'es1st1ble de la naturalezq i de las c1rcunst‘mcms, ge comprendera que
escasamente’ pueden llenarse esas necemdades, defender nuestrds ptier

tos i eostfnb, 1 hacer cumphr 1 respetar las le) es sobre 1:1:, ag ufts de 1‘1 Re-

A

pubhca, con Tos' tres quuesnimxtos propuestos. Estos trés buques conq-

n,i?v}fn M

- ; :
"tituyen &n efecto, el mlmmum de la fuerza marltlma que debe poseer
el pfns, en un gstado completod de paz1 atendxendo mul impérfectaimen-

FEE

S




te a los deberes, que, intereses de otro 6rden que la guerra, imponen
en el dia, a un estado como Chile; deberes ligados mui intimamente, a
‘intereses econdmicos i vitales, que la Marma i el Comercio estan desti-

- nados_a desarrollar entre-nosetross— -

"Si la Marina Militar, no llena hoi completamente esos debeves,
no es por desconocimiento ql'Je' de ellos tenga el Gobierno : si ella apa-
rece alguna vez inactiva, no.es porque falte ocupacion que darle; el ver-
dadero motivo es, ineficacia en los medios. Esa ineficacia puede Gnica-
mente remediarse, por medio de.la creacion de un material adecuado 1

1a formacion i cultivo de un personal proporcionado, no tan solo a las
necesidades actugles, sino a las futuras -del pais; porque a formacion
de hombres habituados a las fatigasi privaciones de la mar, diestros
en lag ma_nidbras, iniciados por la egperiencia en el conocimiento de los
mares i de las costas; hombres de gue pueda Chile echar mano cuando -
los necesite, es obra de tiempo i de una educacion especial, largai es-
merada. ' S '

.

A miingreso en la ‘administracion, hallé en servicio los siguientes

buques : Corbeta Constitucion, Bergantines Ancud i Meteoro, Ber-
gantin Goleta Janequeo. La Constitucion permanecia en Valparaiso en
servicio de Puerto, desde Febrero de 1856 que regfesé de su Oltimo
viaje a los puertos del Sud: Incorporada la Corbeta Esmeralda a las
fuerzas maritimas de la Repfiblica, se ordend el desarmo-de la Consti-
fucion 1 su agregacion al dep-a_rt.amentb de Arsenales, reduciendo su
tripulacion a doce hombres de Comandante a paje,i’su guarnicion a sie-
te individuos de tropa, de marina, pasando’lo demas de su marineria al
nuevo buque Esmeralda. . e

- En_trﬁ% pﬁ&gﬁk?ﬂ@ oviembre _ge,g]_Sﬁg,ﬂprocedente'de Ingla,
terra, la Corbeta Esineralda se ha empleado en el servicio doméstico 1
en el trasporte ‘de los euerpos del ejército de un punto a otro de la Re-
pﬁblica.. En este servicio ha hecho dos viajes a- los puertos del Norte
hasta _Caldera;i tres a los del Sud hasta-Lota. Las-cualidades de este -
buque-militares i marineras, su'sblida construccion, dan lugar 4 espe-
rar que, debidamente entretenido i tratado, serd de largo i til servicio
al pais. - .. ' ' ' R




= 10 — .

- Il costo total que la Esmemlda ha® tenido al Tesoro, es el signiente :
Costo del casco i APAEJO + Sl + $115,000.
Id: -dela maquinarin-de vapor. .x ... .ol 53,000

1d. - de curefas, artilleria i alo unas municiones:. . 15,964

Tot‘ﬁ costo pmmfw P i e e o $185,064
© A este valor hai que agregar el costo de obras adicio- . -
nales fuera de la contrata, armamento, repuestos i nu-

nicioNes d& GUEITIL: «. vt vivevin i re e 31,496 41

.5 1(' 460 994

Costo de la Esme; alda ast pertrech.ldo armado. i con qbundante re-
puesto. - . . : 5l

El valor. paO'ado e oﬁcmles tripulacion; viveres, calbon ete. suma

la canudad de 17,662 pesos 99 cts.

El Ancud destinadoa medmdos de 1856, a hacer respetar en los puer =
tos i aguas del Sud de la Repiblica las 1éyes del pais,- que-pretendian
. -vielar algunos, en provecho demtereqes estranjeros i de miras andrqui-

¢as contra el Pertl, desempeiié con ehcaem ese servicio, deshar: atando
los planes formados en burla de nuestras leyes,i eapturando parte de
'los elementos de guerra que se destinaban al pais vecino, :
‘Regresado de este servicio; salié en el mes de Noviembre.a los puers:
tos de Chilog i de Valdivia; en trasporte de las guarniciones de artille
ria ‘destinadas a esas.plazas, i en el de los: nuevgs Intendentes de las
provincias de Chiloé i de Arauco. = - C e
]]n Marzo del presente afioy hizo otroviaje de. traspﬂrfe a Taleabuas
1051 por Gltimo, en el mes de Mayo préximo. pasado,. salié para Costar
Rica, Tlevando ol ministroique enviaba el Gobieriio-de Qhile cerca.del de
aquel-pais. Laginstroeciones. que acompadio.en- copig’bajo-Ja letra EB
‘dadas ak Comfmdante sirven-a demostrar claramente; las miras e Qe
han temdﬁr gir. vista ak destmar un buque de g Suerrd a,este: servicioim~
';port‘mtel I N IR Yt Bt w e
Habria suio' de deae'ar que }a Esmemldu hubiese, pochdo seT en-
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viada.en esta- comisior; pero no era posible al Gobierno desprenderse
de este buque en’ ¢ircunstancias de ser riecesdrios sus seryicios, i ade-
- mas, bastaba a nuestro objeto; que ¢l Ministro Chileno se presentase en

los puertos Centro-americanos sombreado por nuestra propia bandera,
gin pretender en'ello ostentar ante nuestros hel‘mﬂnosf,elementos de fuer-

23 que 10 uecesitaban, niel carhéter nila tendencia de lanision envia-
da. Elviaje del. Ancud; pbr otrd parte, ofrecia gran provecho a los
intereses que representa “nuestra Marina mercante en aquella parte
del mundo. i estendia el campo de mstruccmn ide ade]ant‘lmlento de
nuestros jovenes marinos,

- N .

Al Bel-'g;int.in-‘Meteméo, completamente reparado- i en escelente
condicion, ha estado principalmente confiado el abastecimiénto de Ma-

gallanes. En el dia ejecuta su segundo viaje a aquel establecimiento.

Resuelto el Gobierno a determinar con fijeza, la posicion i condiciones
“hidrograficas de los canales, rios mav eoables, abrag, bahias 1 puertos,
poco frecuentadas 1 conocidos, en el archipiélago de Chiloé, dispuso que
el Bergantin Goleta Janegueo, al -mando del Tenlente 1.> de Marina
don Francico Hudson, se alistase para * esta’ comision, prov evenrlose de
un personal adecuado én oﬁc;ales itarineros, i de los instrumentos 1 ar-
ticulos navales necesarios a este servicio. Ademas, se autorizola compra
i armamento en Chiloé, de una balandra qﬁé sirviese de mosca o em-
‘ircdcion menor, para los reconocimientos i esploraciones en calas de
poco fondo inaccesibles al Janequeo. '
‘Listo el buque, zarpd de Valparaiso en este servicio, en setlembre del
Gltimo afio;’i como por ese tiempo -se esperasen en Ancud, buques ‘de
Europa con inmigrantes déstinados a I Colonia de Llanquihue, se or-
dend que el Janequeo 4ntes dé emprender los' trabajos hldrocrraﬁcos,
perinaneciesé en Ancud hasta la llegada de aquellos, 1 los guiasei con-
voyase por el canal de Chacno, hasta puerto Montt. - o
Llegados los buques con mmm'mntes, ejecutd el Janequeo cumphda—
mente el servicio ordenade, i a prmmpms de octubre se hallaba ‘otra vez
en Ancud de regreso de este viaje. Miéntras se alistaba el buque mis-.
mo i la balandra que debia acompafarlo, para el reconocimiento orde-
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nado, partlo el Comqndante en‘una embare acwn menor acompafiado
de un Guardia Marina i de algunos marizieros, a reconocer el importari-
te rio de Maullin, que’ desprendiéndose de Ia .Jaguna ds Llanquihue,
se viicia en el mar por los 41.237” de latitud Sud, qued a.ndo su boca por
consiguiente; al Norte' del canal de Chacao..

Tl pensamiento de este. recoriocimiento era- descubrir una nueva via
navegable de comuriicacion, entre los establecimientos situados sobre-la
laguna de Llanquihue i el mar, mas. accesible i mas facil para Ia es-
portacion de sus productos, qué‘la que les- pl opm ¢lona el puelto Montt,
situado en el Seno de Reloucav . .

Las comumcacxones i partes que acompmo bajo-da letra ., mani-"
fiestan que el éxito de ese reconocimiento fué satisfactorio : que se han
reconocido “cuarenta i einco millas de rio 'navegables para vapores cha-
tos hasta de trescientas toneladus, a traves de_teu*enos- eacélentes para el
“cultivo i mui abundantes en maderas de todas clases: que el vio tiene de
anchura, en ese espacio, desde oclto liastar dos brazis (1) i solamente en
un punto, tiene brazA i media ¢ que de las 45 millas navegables, 22 es-
tan =uj‘et-as al'influjo de las mareas, i tanto por esta circunstancia, co-
mo por la hondura del rio en- ellas, pueden ser navegadas por buques
de vela hasta de cien toneladas.”. Sobre la hoca del Mqullm existen dos.
puertos, abrigados i accesiblés en todo tiempo i circunstancias a buques
de cualquier porte, i son, el de Quillague i el del Amorta}qdo, en cuyos
puertos abunda el carhon de piedra.

De los documentos adjuntos resulta tantbien, que segiin codmputo del
Comandante del Janequeo, £} ha navegado por el Maullin hasta la dis-
tancia de dos leguas de la laguna de:Llanquihue; siendo” de seis le-
gitas la- que media entre dicha laguna i puerto Montt, Gnico medio de

'comunlc'!elon que en el dia existe-de Ia Colonia con el esterior.,

" Verificado el reconocimierito del Maullin, desde su embocadura has-
ta cuarenta i einco millas 5g’l1£ls arriba,-émprendié el ".celoso Tenien-
te 1.° Hudson, . el reconocimients del mismo - rio, desde sivorfjern en Ia
laguna de Llanquihue; i aunque lo: pringipi6 embarcade er un bongo,

- acompaiiado de cuatro hombres; tuvo que abandonar las-aguas del rio;

ot s 1.

(1) Una brazé ec.l‘-uivule_a 6 piés.
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cuya navegacion ohstruia la multitud de &rboles vivos que nacen de su
fondo, i seguir su curso por tierra, al traves de montes impenetrables,
sin lograr un resultado que compensase las fatigas 1 privaciones de es- .
ta empresa. - I e
" En el empefio de fomentar el establecimiento de Llanquihue por
todos los medios posibles, i de prope'uder a gue su {nico acceso,
el puerto Montt, ofreciese - facilidades a los buques de ultramar, era .
de mucho interes hacer comoda i segura la navegacion del canal
de Chacno. Mas como existen em este.canal rocas i bajos peligro--
808 @ SU navegacion, se dispuso que en el Janejueo, se procediese -
a practicar un reconocimiento prolijo de. esos obstaculos a fin de de-
terminar, con los datos'que se. obtuviesen, reunidos a los pedidos-a -
las autoridades maritimas locales, la. colocacion alli de una boya, luz
flotante u otra seiial, que. advirtiese del peligro al navegante.
Terminado este servicio, parti6 al fin el Janequeo, en el mes de ene-
ro Gltimo, al reconocimiento, de los canales del Sud, con el resultadoe
que demuestran las comunicaciones que se adjuntan bajo la letra EB.
‘Posteriormente emprendié el mismo buque, trabajos hidrogrificos
* sobre el canal de Dalcahue, que situado al Este de'la Grande Isla de
Chiloé, se interna.en ella. Las notas consighndaé bajo la letra TR, de-
tallan los estudios hechos i resultados obtenidos en ese reconocimiento.
Actualmente se ha ordenado que el Janrequeo, a la vuelta de la esta-
cion favorable, entre al Maullin i.se continuen en este rio, los estudios
hidrogréficos comenzados. ' ' o :

. Relacionadas las operaciones de nuestros bugues i su actual servicio,
paso a.dar cuenta de lo hecho.con relacion al establecimiento.del Avse-
nal, destinado a contener Tuestro - material en articulos de gueira,
navales i maquinaria, i'a encerrar:.en si, bien'que en modesta escala,
los medios de reequipar ireparar con prontitud, nuestros buques; en los
casos. de desealabro por combate o tempestades. ., - R v
. Se ha dichoicon razon, que.sin un Arsenalno i base estable de
Marina; i arsenales poseen, no solo las naciones de _Gltimo orden, sino |
aun las compafiias particulares que cuentan algunos buques a su servi-
cio. El pais carece de ellos desde algun tiempo, i su carencia, gravis
. 4
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tando con perjuicie, sobre la mayor eficacia de nuestros medios de ne-
cion 1aun sobre la economia en los gastos, ha hecho nacer intereses
que crecen I progresan 4 su sombra,

El Grobierno, penetrado de las necesidades que se  sentian en este
ramo, una vez preparado el terreno elejido para este establecimiento,
encomendé a un injeniero competente, la formacion de planos i presu-
puestos para su construccion, sobre la base de un arsenal economico,
que encerrase los establecimientos indispensables a la eficacia i econo-
miu del servicio. Segun estas bases, el arsenal provectado debia com -
prender.

1.* Los talleres de herreria i carpinteria para reparaciones de marina,
1los tinglados o galpones para deposito 1abrigo de la madera del
Estado, embarcaciones menores, ete., ete.

2.° Departamento destinado a guavdar, conservar, recorrerirepa-
rar todo lo relativo al aparejo de los buques, sus amarras, velamen mo-
toneria, betunes ete.;

3.” Departamento destinado a la conservacion de la artilleria naval,
sus proyectiles de todo jenero, el armamento menor naval, etc;

4. Almacen jeneral de existencias, repuestos, escluidos etc;

* Departamento destinado al deposito i conservacion de las cartas,
planos, cronometros e instrumentos de la Marina;
Oficinas para la Direccion del Arsenal, Guarda Almacenes ete.

7. Habitacion para el contramaestre i tripulacion de Arsenales. -

Ademas del Arsenal, se proponia el Gobierno levantar, contiguos a
8l un cuartel capaz de contener un batallon, i una bateria maritima.

La existencia de un cuartel capaz de alojara lo ménos un batallon,
de facil acceso al mar, es una necesidad imperiosa ‘en un puerto como
Valparaiso, puerto central de operaciones, destinado a ser el puerto de
embarque detodo cuerpo de tropas con quese espedicione o que se
trasporte a un punto cualquiera, dentroo fuera del Estado; puerto en
que, tanto por su situacion topogrifica cuanto por sus condiciones
economicas, es muidificil hallar alojamiento para la tropa. Ademas,
ese cuartel podia, por lo pronto, servira la Brigada de infanteria de
marina, hoi mal alojada en un barrio remoto de Valpfumso, en una
casa particular arrendada.
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‘Dadas estas bases, el Irgemew nomln ado-formé: sus planos i presu-
puesto, aumentando a - 1as-construcciones pédidas, dos mas que juzgaba
indiepeﬂsdb‘.esi, 1 que alteraban en mui -pequeiia, siima, el costo total; a
- saper: un almacen de polvora fun pequeno observatorio: con instru-.
" mentos de paso, necesario al arrenlo esaeto -de’ los relo]es ‘maritimos, a
1a educacion cumplida de los “marinos-1 a- cr)mplementqr, con-el-obser-

vatorio de Santiago, fxsérie de estudios. 1 observaciones necesarios a: 1a
nautica i la hidrog mflak "Los planos formados se pasaron al esamen ¢
informe de-uno de nuestros Injenieros militares, i bajo luletra B con-
slgno, entre los documentos de esta Memoria, la nota de” 1'emi¢110n-de
los- plauos i elinforme que recayd sobre éllos. R T

Segun el . presupuesto fmmado, el costo de lng obras pro} ect‘idaq '
debia ser ¢ : S - L -

El del Arse_nﬂ'.. Ciesieaavenia . e s 5‘\’_7.'3,-1:93'.. 55

El dela bateriai Cuartel. ... ... ooveeniveiin. . 8177805

Tl del almacen de polvora... . e et : 4,584, 45.

‘Obras esteriores del todo.. . o.iionnnbaeaiive. i - 32010

Imprevistos, gastos de direccion etc., ete.y..n . - ) - 16; 166 06

| 'Daxido- un total de gasto de. - e fena $ 119 008: 56
A invertirse en cuatro’ fmos, a:razon de- 40; (}(}Ope'so:,J poco m‘ls

ménos, al aho.. _

Porlo quesé ve; la obra puramente del arcem], quedaba ‘reducida a
| 73,193 pesos.. de costo; pero. varios incony ementes se opoman & poner
_desde luego, manos a ella. ' : ‘ Do :

Las exijencias del comercio hacian necesario dar-mas e*ten%mn alos
almacenes de adaana; 1 i esta esterision, no podian obtenerh gino-cedién-
dole los terrenos ya ddquiridos 1 formados para el Arsenal. Ademas de- -

~ ser preferente esta necesidad, conomda ella i-decidido el aumento'de’
' almacenes ﬁscqles, no podia ya penaat se-en que el Arsenal consérvase
la situgcion que se le'hahia destinado, 1era preclqo coloca110 iag ade-
linte, en algun otro lugar aparente. © . v . -4 Lo

. Bntre tanto. debu ‘proveerse a la inmediata mstalacmn en dlimacenes -
adecuados, “de los ar txculos de guerrai navales dela Marmfr'l con esta:
mira, se cu'deno que én- el edificio’de la~antigud: aduam ae San- Arms-'

s
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- tin, se dlspuswae el lgeal convemente para trasladar. alh, las oficinas -
" del Comandante de Arsenales i del Guarda Almacenes, i todos los per-
trechos, articulos de rope, armamento menor ete., dejando solo la arti-
lleria naval 1 6tros ~objetos: de difieil _remocion, que debian quedar en
* . galpones cerrados 1 seguros; en el lugar que ocupaban.

Con inotivo de la permanencia en Inglaterra de un jefe esperimen- |
tado de nuestra marina, tenierido a-sus.érdenes los oficiales de guerra
i contador destinados a la.Corbeta “Esneralda, se ordené la- compra
en. Huropa dé ciertos articulos de que: carecian nuestros buques i que
era dificil adquirir en el pais, entre ellos bombas de incendio para cada
E buque, mui necesarias para su propio uso' en. el edso de fuero abordo,
cuanto para prestar eﬁcac:151m0 ausﬂm en los demasiado frécuentes, de
incendio en tlerra : ‘ -

en armamento menor, en ropas 1 plezas de maqumarm, que trajo la Es-
meralda para su propio yso i consumo, asi como para los: demas bu-
" ques, si bien dejaba satisfechas las primeras necesidades de Ia Matina,
‘demandaban de parte del Giobierno, las providencias conducentes al de-
bido resguardo i cuidado de-los mismos. Esta necesidad se ha llenado
- én gran parte, en la nueva instalacion de los Almacenes de Marina en -
el edificio de San Agustin, en Valparfuao.- '
c S
- Ta provision'de' _A?tiéulos Navales pa,r'a; la Marina ha Hamado-la de-
. tenida atencion del Gobierno. El sistema éeguido' hasta aqui en este ra-
mo, sobre no ser estrictamente arreglado a la. lei, adolece de vicios que
aconsejan su abandono. Segun él; se'sdca en adjudicacion al mejor. pro-
ponente, la provision de todos los objetos de que pueda necesitar la ma-
rina en articulos navales, con arreglo a una estensa nomenclatura que -
los abraza a todos ellos; 1 €l Gobierno queda en la obligacion de com-
- prara élisclo a él, al contado, al precio estipulado, los articulas que se
necesiten. Este sistema'presenta‘el defecto de favoi'ecer en cierto modo,
el mayor consumo, sin asegurar un buen servicio. Desde que el provee-
«dor esté interesado en el mayor consimo, ‘porque cuanto mas se consu-
1n-1 mas se le compra, facil es aumentarlo, ya sea por la mala ealidad
"de los -]I'UCUIO:: smmmstrado:Js;l ¥a por otros medios. La- venta_]a Tinica




.que se alega, de no pagar un articulo; antes de necemtarlo -mmed:ata-
wente, estd contrapesada con la desventa_]a, de pagarlo mas.caroino te-
nerlo, las mas veces; al tiempo ni de-la clase que se qu1ere. .

Todos los contratos de provision que celebran los otrcs Estados, estin
_siempre basados sobre necesidades i consumos determinados, i tienen
por objeto, la entrega de articulos. en cantidad i calidad determinadas;
mas no, como entre n0sotros, sohre todo lo, que se pida-i necesite inde-
terminndamente, lo que orijina malversacion i desperdicio. Todo el titu-
16 4.° del Reglamento.dé-Cuenta i Razon, esta. basado sobre esta prévia
estimacion de los articulos que se necesitan, i con: arreglo a ella debe ser
¢l contrato, que se celebre; i esa prévia estimacion es sencilla i facil,
desde.que en nuestros ‘buques, se sujete .a reglamento invariable, su
provision de repuestos en artlculqs navales, propo_rmonada a.su con-
sumo. : " L v

o
A !

Ast determmados consumos i necemdades no consintiendo que se es-
ceda de ellos, podra el Gobierno proveerse.de los articulos que necesi-
te, donde mejor 1. mas baratos los encuentre, dentro o fuera del pais; 1
en un estado arreglado de la Marina, determmado 1o que haya de darse
*'a cada buque, cada tres o seis meses, tendr:amos los buques mejor ser-

¥idos, con mas arreglo i mag economia, por 1a mejor calidad i.menor
precio de los articulos. Manejado este sistema con diserecion i pruden-
cl, nunca. llegaria el caso de ao’lomeramon de articulos en Almacenes;
-~ pues los pedidos que se hlclesen, se arreo*lanan al consumo de seis me-
ses o de un aiio, i a.la existencia en almacenes, segun se previene en el
art. 150 del Reglamento de Cuenta i Razon. .~ -, '
A mi ingreso al Ministerio hallé que los vicios del sistema actual,
habjan llamado la atencion de mi antecesor, i que se habian dictado al-
gunas medidas conducentes a mejorar la condicion del Estado, en los
contratos que se célebrasen para esta provision.. Acercandose la época
'de pedic propuestas para ella, i notandose en la nomenclatura de -obje-
tos sujeta a licitacion, defectos,: cuando no en el fondo, en la forma- al
- ménos, que limitaban considerablemente la concurrencia de proponen-
tes, se ordeéné 1a formacion de-un-nuevo.plan de provision, dividiendo Ia
;no;nenclatura de articulos en c]ases'dlfelentqs,.gujetas cada una, a es-
Peci,a_,_l adjudicacion, - AR T T

P - B
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. Las.propuestas hechas con.arreglo a.este plan,, debian despues com-
pararse entre sf, tomando por base de comparacion los articulos de abun-
dante i frecuente consumo, iadjudicarse la provision a la mas ventajosa
en estos articulos. Asi se hizo, celebrando en esta forma el contrato que
:hoi rije, i cuya duracion estd fijada al 31 de Diciembre del presente aito.

" Para entonces, reformada i uniformada la Marina en su material, se-
-gan el plan que osha sido sometido, cuento-con que puedau estar ya en
\1g‘0r. reglam.entos. de armamento 1=repuqstos para nuestros buques,' '

| 'QuUenos permitan‘sujetalﬂel contrato de provision, a‘un sistems mag le<
gal, mas:racional i econémico.. .- w, o , .

. Este sistema’ tomard por. base principal, el presupuesto anual de los
:articulos-navales que se necesiten,.caleulado ficilmente por. el Regla-
mento de cada buque i la existencia, Con sujesion a ese pr esupuesto,
con el conocimiento de los precios de plaza, podri determinarse la

. provision ,de.esos, articulos, donde i como mejor convenga. -
. v L TR . - vy
~+ La madera contratada .para 'la Marina en las provincias de Talea i
_Maule, ha sido ya entregada en los puertos de Constitucion i Curanipe,
al Constructor-naval del ]]stado comisionado para reconocerla, codear-
la i recibirla, Bajo la letra @&¥. acompaiio los dos partes del Constructor
mavalila relacion de. la madera adquirida, que cuba 998 toneladas. 824
mllemmos, que importan al Fisco 7,149 pesos.

Esamadera, destinada a un’ uso- remoto, se halla '1p11ada en gal-
pones construidos al efecto i de la propiedad del Estado, en Consti-
tucion i Curanipe, dictandose las brdenes e instrucciones convenientes
para su desecacion, conservacion i mejora, i poniéndola bajo la guarda
1responsabilidad de Ins respectivas Tenencias de. Ministros, constituidas
segun I3 lei, en Comisarias particulares de Marina en los puertos: de su
residencia. Con la letra B[ se adjunta. Ja nota pasada con este motwo,
a la Intendencia de Maule, : ~ - ., O

i ..-',-».'r Sl e T

(2 Y - e PR} -

El personal de la Manna Mlhtar, se compone de. los oficiales com-
prend;dos en el'estado 'ld_jﬂ.llto N. l., en los destinos:i comisiones que .
£n €l se espresan. _ P

L.
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A la cabeza de esa lista, el Gobierno se promete bien pronto; ver ins-
crito el nombre del Almirante Tomas Lord Cochrane, hoi conde de Dun-
donald, en virtud de la lei que propone a vuestra deliberacion. Los ser-
vicios hechos al pais por este intrépido marino en la lucha de nuestra’
independencia; los triunfosi proezas alcanzados por nuestra Escuadra
bajo su direccion i mando, lo hacen acreedor a que por una lei especial, se
le declare reincorporado a la lista activa de nuestra Armada, con el go-
ce, por toda su vida i aunque fuera del pais i en servicio de otra potencia,.
del sueldo {ntegro de su clase.—Bajo 1a Jetra H. adjunto el Mensaje i
Proyecto de Lei proponiéndoos este aeto de justicia 1 de gratitud na-
eional. . ' - _

Segun el mencionado Estado, el personal activo del cuerpo-de gue-
rra de la Marina, se compone hoi, de '

Un Viee Almirante,

Un Contra Almirante,

Seis Capitanes de I'ragata,

Siete Capitanes de Corbeta,

Ocho Tenjentes primeros,

Cuatro Tenientes segundos,

Once Guardias marinas examinados,

Diez Guardias marinas sin examen,

Tres id. id. id. interinos.

Posteriormente a la fecha de este Estado, uno de los seis Capitanes
Ade Fragata, ha sido promovido al grado de Capitan de Navio.

Eiste personal es inadecuado i desproporcionado en sus grados infe-
riores. Para proveer a esta necesidad sentida desde muchos afios, i es-
tinguida en 1847, 1a Escuela NAutica establecida en 1845, fué la Escue-
la Militar la destinada a enviar de entre sus alumnos, algunos para la
Marina. Pero estos envios se hacian sin regularidad, nien la época ni
en el nimero; ien el empefio de regularizarlos i de obtener de este esta-
blecimiento, un continjente anual de jévenes proporcionado a las nece-
sidades en este ramo, se mand establecer, por decreto de 5 de Abril de
1854, con calidad de por ahora i miéntras se establecia en Valparaiso
una escuela preparatoria, sobre la base demandada por las necesidades
de la Marina Militar i Ja mercante, una Seccion especial de Marina,
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co:npuesta de dlez cadetes;- calculando dé esté modo, asegurar al ser-
vicio el irigreso anual, de diez Guardias Marinas. " - -

-~ Al procéder asf;” no sé ocult6 al Gobierno queen la educaeion del
ben ‘arino, la*prdctica debe ‘unirse a la téoria ;i que la mejor escuela
preparatoria de Marina’ seria; en un puerto de mar,: aquella en que la

‘ensefianza de' la ciencia se mezclase cada dia, a los ejercicios militares i

ala rﬁénibbr‘a dé los buques : el Gobierno iio desconocia, que una ciu- |
dad interidr, dxstante de cuanto puede dar a los jévenes el gusto por In
mar, i-esas lmpres iones vivasi duraderas que determinana inclinacion
i eléccion dé-una carrera, no €ra'la' mag aproposito para una escuela
preparatoma de marinos ; pero careciendo de un local adecuado en Val-
piraiso, i teniendo en la Escuela ‘Militar un establecimiento ya formado,
bajo un réjimen severo i conveniente, se decidié a hacerlo servir a la

_primera éducacion dé los marinos, reservindose estableceren Valpa-

paraiso, una Tlscuela de Marina,.capas de satisfacer las necesidades je-

nerales del pafs en este ramo. Entre deterse i esperar a tener un esta-
" blecimiento en “toda regla, o caminar siempre aprovechando lo que
existe, se prefiri6 este Gltimo partido. : :

Smembargo, i a pesar de-este plan, la- Escuela:Militar no ha pod:do
regularizar sus envios ala-Marina,-i este afio solo han ingresado, como.
Guardias Marinds interinos, con arreglo al decreto'de 11 de octubre
de 1844, tres jévenes partmulares i uno de-los- alumnosde la Escue-
la Néutica de Chiloé. . : S .

\En tal situacion, facil era comprender que urjia tomar medidas i ar-
bitrar medios, para atraer al servicio jévenes capaces i de lasraras
dotes que requiere In Marina ; idésde que mehice-cargo del Ministerio
me convenel, que el {inico medio eficaz de aleanzar éste resultado, era
reorganizar la Escuela de Marina sobre bases adecuadas. Con esta mira
se encarg6 al ViceAlmirante, Ministro de la Repiblica en. Fruncia, la
procuracion en Europa, de: dos.oficiales ‘de* conocimientos i apti
tudes especiales que sirviesen,:el.unoa la.Direccion, el otro a la
Subdireceion de ‘nuestra. Escuela de:Guardias . Marinas. - Las dili--
jencias -del Vice:Almirante i la biiena’ voluntad del Ministerio fran-
ces,*han tenido €l deseado resultadoi.i ya se éncuentran en Val-
paraiso;. un Capitan de *Fragata. .i:un-Alferez ~de navio .de la Ma-




=21 &
rina Imperial de Francia, contratados p'n'a hacerse cargo de la Di-.
reccion i Subdireccion de la Escuela. Bajo tales directores-i con:el pro-
"fesor cientifico que hoi tiene este establecimierito, sin aumento de gas-
tos; él asumird las formas, la importincia i la influencia que aspira
a darle el Gobierno, para el mayor prestijio i’ adelantnmlento de la
-Marina. ' LT

Limitado el namero de alumnos de Ia Escuela de Aphcacmn anueve
Guardias Marinas sin examer,se tesolvib trasladar dicha Escuela,'del”
Ponton Chile a la Corbeta « Esmem!da,"’"p'ai‘ﬁ unir asi a los estudios. r
de esos alumnos, la mejor préctica gue: adquiririan, trasbordandose de * .
un Ponton, a un buqueen completo armamento i en activo servicio. Los
buenos efectos de esta medida, han comenzado a mamfestarse ya. de
unid manera mui lisonjera. . :

Determinadas por decretos. supremo:,, Tas (‘OIldICIOIleS de ingreso I
egreso de la Hscuela de Aplicacion de Guardias Marimas, era importan-
‘tante determinar igualmente,de una manera clara ¢ invariable, el ser=
vicio, obligaciones i-deberes 2 que ‘deben " estar sujetos, en los buques
de la Reptblica, los Guardias. Marinas sin'examen; ¢lase peculiar en
nuestro servicio, que no se halla propiamente sometida a presc-i'ipcio-'
nes particulares en las Ordénanzas- de la ‘Armada, tanto mas.necesa
rias, cuando se trata del cultivo- predilecto que merece el plantel en que
han de formarse dignos 1 meritorios oficiales.” Se- redacta actualmente
un reglaménto,- que llene-este vacio de una manera adecuada a-niestras.

circunstancias i necesidades-.: A T v

Y

+

Dn los. cuerpos de Hacienda, Médico i de In_]emeros mecanicos de la
‘marina, no ha habido alteracion-alguna efectuada. : -

El art. 28 del Reglamento de Cuenta i*Razon-de Marina dispbne,'
que los Ministros de las Tesorerias . establecidas en ‘los puertos de la
Repﬁbhca, sean: Comisarios particulares de Marina’ i-desempefien las
funciones que corresponden al Comisario Jeneral enlos suministros a la
Marina de viveres, dinero, jérieros o pertrechos. En estos suministros, no

"solo alos buques sino a.las Gobernaciones maritimas, no siguen todas
las Tenencias de Ministros-un érden. uniforme, constante, ficil i andla-
go. al sistema de Cuenta i Razon jeneral de Marina;-de. modo que se ha

. 6 '
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hecho necesaria una disposicion gubernativa, que subsane esta falta i
dé a los Comisarios particulares en las provincias, i aun a los Intenden-
tes, una’ pauta fija, uniforme i constante, para las entregas que tienen
que hacer en viveres, articulos i dinero, por cuenta de la marina. Pene-
trado el Gobiernode esta necesidad, se dispone a llenarla con la posible

brevedad. = %

T
o
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La Escuela Naatica de Chilog sigue dando buen fruto; i de entre sus
alumnos, como ya he dicho, ha ingresado a Ia Marina Militar uno de
los dos que asistieron en las operaciones del Janagueo en los Canales
del, Sur. Bajo la letra J. acompafio el informe anual del Director de
aquel establecimiento. '

Bl personal'de la Marina Militar en oficiales de mar i marineros, con=
sultado en €l presupuesto para el afio entrante de 1858, es de 618 hom-
bres; de los que, 472 corresponden al nfimero total de embareados en
los buques de la Reptiblica, i los 106 restantes, pertenecen a las dota-
ciones de los botes que sirven en los Puertos, a arsenales, vijias etc.

Este nmero de 618 hombres, calculado sobre nuestro actual mate-
rial, reducido este a los tres Vapores a helice propuestos i al Vapor re-
molcador Maule, vendria a quedar limitado al niimero probable de
500 hombres ; 394 embarcacos, i 106 en el servicio de puertos, arsena-
les, vijias, ete. :

Las ropas recibidas de Europa para la marineria, han puesto al Es-
tado en situacion de vestir mejor i a menos costo los equipajes de linea.

La desigualdad, hoi mui notable de sueldos entre la Marina de gue-
rra ila de comercio, unida a la mayor sujecion i disciplina que aquella
exije, aleja de nuestros buques a los marineros que su servicio demanda.
A tal grado se hace sentir esta resistencia, que desde mucho tiempo mo
ha sido posible mantener completas en pié de paz, las reducidas tripu-
laciones de los buques de la Reptblica; i para mantener las que hoi
tenemos, no hai otro arbitrio que dar posiciones abordo, en las clases
superiores, a hombres cuyas aptitudes los colocan en las inferiores,
tesultando de aqui mui mal servicio, mucha fatiga para los oficiales,
mucha responsabilidad para los Comandantes. Tan notable es esta des-

-
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proporeion, que el Almirante Blanco atribuye en sus Gltimas comuniea-
ciones, a lo corto de los sueldos de nuestra marineria, una de las causas
que retardarén la salida del nuevo vapor Maria Isavel, de Inglaterra.

Penetrado de esta situacion, el Gobierno prepara un-nuevo plan de
sueldos para los oficiales de mar i marineros de la Repéblica, que en lo
posible, remedie esa desproporcion i atraiga buenos brazos a la Marina
militar. El mayor costo que esta reforma necesaria demande, quedard
equilibrado con la diminucion de 118 hombres en nuestros equipajes
de linea, iel ahorro de cerca de 92,000 pesos, que se obtendrii anual-
mente, por la adopcion del plan de fuerza miaritima propuesto a las
chmarasi que he esplicado estensamente en esta Memoria.

Elestado adjunto nGm. 2 demuestra el pié de fuerza i destino
actual de la tropa de Infanteria de Marina dela Repablica.

En Octubre del Gltimo afio, se ordend que el Inspector Jene-
ral del Ejéreito, pasara revista de Inspeccion a la Brigada de Infanteria
de Marina, la que se practicé en efecto, abrazando ella el perfodo com-
prendido entre Noviembre de 1852 i Octubre de 1856. El resultado de
esta revista, segun la nota del Inspector Jeneral, es: que el espiritu de 1a
tropa es bueno, mas su instruceion estd atrazada, a causa de que ta ma-
vor parte de ella,se encuentra fraccionada en guarniciones, en los buques
de guerra, donde no les es permitido hacer manejo de armas con la fre-
cuencia debida, Se procurara remediar este inconveniente, de- algun
modo que concilie la instruccion de Ia tropa con su servieio abordo. La
fuerza efectiva de este cuerpo se compone hoi : de un Teniente Coronel
Comandante, de tres Capitanes, un Ayudante, un Teniente, tres Sub-
tenientes, un sarjento 1.°, doce segundos, tres cornetas, tres tambores,
nueve cabos primeros, diez segundos i ciento treinta i nueve soldados.
Faltan para su completo, cinco Tenientes, dos Sarjentos primeros 1 cua-
renta i un seldados.

De esta fuerza, hai empleados en Magallanesi en la guarnicion de
Yos buques, un Capitan, un Ayudante, un Teniente, tres Subtenientes
i 117 individuos de tropa; quedando en tierra, en el servicio del cuartel,
en el hospital, enjuiciados o en instruccion, dos Capitanes i sesenta indi-
viduos d= tropa. ‘
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El armamento dela Brigadava a ser cambiado porel de Riﬂes,
1legado para_este Cue! po_en’ la Esmeralda; mas como.el matiejo i con-
servacion de esta arma, requieren una instruceion®especial,-se har su

- entrega luego de hallarse la tropa -en disposicion de recibirlo.

- . LY
¢ * L

'La'iMarina Mercante de Chile, que constaba en 1856 de 265 buques,
con 62, 005 : 50 toneladas, cuenta en el-dia con 267-buques, que miden
.62,659 : 38 toneladas, dando un lijero.aumento, pues si bien se han ins- -
crito nuevamente muchos buques, se han borrado de los rejistros. otros
que antes] ex1st1an, pero que inactivos o de chatas en los puertos, ya no
han debido contarse entre el tonela_[e efectwo dedicado al trasporte del
pais. ' - :
 Nuestra _Mafina Mercante' presehta pues ho_i, en su m_archa compara-
tiva desde 1848, los siguientes resultados :

T [

Aumento de un afio a otro

- EPOCAS.

e EN BUQUES, - jRN TONELADAS,

E.n 1848 contaba la marma 10) 12,628 | - -
| ......| 119/20,082:20 . 1 7,454:89
' ' Coee...s| 167]27,602:81 ' 7,519:92
182[34;518:87| - 25 | 6.916:08
215141,506:85] - 83- . 6 98( 0%
Jq 217 47 732:42| - . 6,225 Y4
-222 49 552:96|. . . 3 . 1,820:54
257169, 000 1 785 9 447 04
265 62,005:50 . 3 005_ 50
| R67(62,669:38) . . 2 - 653:88,

1

Los 267 buques de que hm se compone nuestm Marma Mercqnte, se
nallaban dlstnbmdos el 1, J de Jullo {ltimo, en las navecraclones que ess
presa lq sm'ulente 1elacxon

A
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La navegacion doméstica

0 de cabotnje emplea. .. ,.... 178 buquesque miden 37,838:67 tonels.i ocupan a 1742 marins.
Lade todoel Pacificoi Costa

Occidenta]l de Jas Américas

hasta Califurnia id. . 12,505
La de Asia, Australiai Po-

BRESIE. i cve e vairannnns 2,726:68
La de la Costa Criental de

Sud-Amériea, Antillas i Es- )

tados Unidos id. i 1,888:76
La de Ewropa.,....... . 8 id. . 3,704:11'
La navegacion interior,,.. 2 id. i, 147

3,764:26

Totales. ' 62,659:38

Si a la navegacion de cabotaje, esclusiva a nuestra bandera, agrega-
mos los dos vapores que se emplean en la interior de los rios Biobio i
Maule, tendrémos, que la navegacion doméstica de Chile ocupa a 180
buques, que miden 37,985:67 toneladas i que tripulan 1762 marineros;
i comparando este movimiento con el consignado en los afios 1853 a
1856, tenemos que

En el afio de 1853 sc empleaban 109 buques con 20,247:43 teneladas,
Id. 1854 id. 115 | id. 21,116:46 (aumento 6 buqs. 860 tons.)
Id. 1855 id. 153  id. 20,694 id, 38 id. 8,577:51
Id. 1856 id. 166 id. 35,077:58 il 1% id. 5383:58
Id. 1857 id. 180 id. 37,985:67  id. 14 id. 2,908:00

Lo que indica mayor estension en los cambios i en el movimiento de
la produccion.

La Marina Mercante, i con ella los intereses que representa, ha sido
el objeto de una constaute atencion del Gobierno i del Cuerpo Consular
de Chile en él estranjero.

En cumplimiento de las estipulaciones del tratado celebrado Gltima-
mente con la Gran Bretafia, el Gobierno Britanico ha espedido un
decreto dirijido a asegurar la aprehension i entrega de los marineros
desertores de los buques Chilenos en lus dominios de 8. M. B. Bajo la
letra ML, adjunto la 6rden en Consejo de la Reina, comunicada al Go-
bierno por el sefior Encargado de Negocios de aquella nacion cerca del
Gobierno de Chile.

7




“ Tas naveO'acmn el cometeio i Ia marineria mlam'l, Se ven deade mu-.
cho tiempo, espuestos a las consecuencias funestas consig uientes’al des-.
(rden que, en el enganchémiento de marineros para los buques, han in-
troducido i perpetuan en- los puertos de la Repubhca, una clase de tra-
ficantes, que deriban O'randes provechos dela desercion 1 espoliacion del
marinero i del naviero. Las’ automdade% nacionales; ‘dentro i fuera del
pais, 1 con frecuencia los armadores i navieros, han solicitado el reme-
dio"a los males- que ‘causabd ese deséiden i la irresponsabilidad de los
que, con el-nombre de en«ranehadores, eran:los finicos que como hospe-

dadores 1 ocultadores de" ‘marineros, se encargaban de proveer a los bu-
ques, mediante condiciones arbitrarias i onerosas, dél equipaje necesa-
rio a.84 navegacion. El Giobierno, limitado en sus faculiades, prineipal-
mente en matérias: que afectanla- libertad' de I industria, del trabajo i
de las operacionies -de los pqrtxculares, tenia que reducirse a la aplica-
cion de medidas preventivas i protectoras, ya delnaviero, ya del mari-
nero mismo. El tiempo el crecimiento del mal, han demostrado la ine-
ficacia de esos medios i la necesidad de quetar desde Inego, el contrata-
miento de los marineros en los buques; su-servicio abordo, su licencia-
miento i.Ia -clase entera de-la. marineria, a un sistema que conciliando
los derechos.de todos, facilitase el movimiénto, ‘moralizase ¢l servicio i
protejiese eﬁcazmente al mismo marinero ; un sistema que mantuviese
Ia disciplina de la navégacion; la seO‘undad del comercm, i que propen-
diese al mejoramiento de la-condicion de la jente"de’ mar. - '

Ese sistema, anilogo al que siguen para alcanzar los mismos fines las
naciones maritimas; es el-que sé 03 propone en el proyecto de lei some-
tido al Congreso en 20 del presente, i que consiste principalmente, en la
institucion de Oficinas o Ajencias de enganchaimionto, oficialmente nom-
bradas por autoridad competente, eficargsadas esclusivamente de proveer
de marinerosa los buques; con.las obhcraclones, responsabxhdudes, debe-
resi atribuciones que la misma lei espresa; (NE).~. ~ = . '

; Aprobada que sea ‘esa 1éi: se-habra-llenado! una necesidad urjente de
nuestra Marina:Mercante, regularizando'i morahza.ndo éon'lag’ garan—
tias que.ella oﬁ-ece, s serucm.-» N A :

[ S L TE -}
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ESplI"tdO ol termmo ﬁ_]ado por, el Supremo decreto de 5. de Mayo de
1855, para que los buquea chilenos pudlesen formar su- trlpulacmn legal,
admitiendo en_ella marineros estranjeros. hasta en sus dos terceras par-
tes, el Presidente de la. Repﬁbhca, con acuerdo del COIISGJO "de Estado,
en uso de la autorizacion que le confiere el art..29 de la lei de 28 de Ju-
lio de. 1836, ha temdo a bien, prorrowarlo hasta el afio de 1859,; .
Los motivos que se han tenido en’ vista para esta medida, han sido-los
mismos que dieron lugar.a ella en 1855; esto_es, escasez de marineros
en propercion ala demanda, ila necesidad, de no trabar, éntes bien fa-
cilitar, nuestros trasportes maritlmos en que toma tanta parte nuestra
Marina Mer cante_..(N__.) D e b n T e annide e

Icru‘ﬂados en nuestros puertos Ios buques de todas laq bandera,s su_]e-
tos los buques Chllenos con los de todas las naciones, a iguales derechos
sobre tonelaje, i gravitando sobre ese mismo tonelaje la contmbucxon del
alumbrado maritimo, el arqueo de los buques habia llegado a ser.un

asunto de pmmera 1mportan01a.

. - .

Desgraciadamente . este ramo existia en el desérden con51gu1ente a Ia.
ausencia de reOIas fijas que. determmasen, con la POblble exactitud, §in
dafio del Estado ni de los armadores, la capacuiad efectiva de-carga
de un buque. 3

Mas no consistia solamente en- armonizar log intereses del Estqdo i
del armador, la dificultad de un reglamento de arqueo, sino-en armo- ©.
nizarlos con los reglamentos de-otras naciones, a fin de. evitar.a nues-
tra Marina, la desventaja de presentarse con un tonela_]e comparam a-
-mente mayor al de otras naciones, 1 SUJeta relativamente, a mayores de-
rechos. i C A S ST

En Chile la operacmn del arqueo, determmada por reglamentos es-
pafioles mui. comphcados en su aplicacion, habia sido sostituida por el
método, conocido vulgarmente, por inglés; iaun este era; modificado ar=
bltrarlamente, por cada Gobernador, Maritimo,«. ~ 5 GF sy sxi do

- Todos]os Jmétodos i embargo;- practicados en Chile, hianitenido.de
-comun 1.2 la adopeion’ dél; pié, como. sunidad; de .medida; 2.0 Kl nd- -
wero.de medlcmnes i la manera, de. tomarlas, 82 la multlphcacxon de
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la eslora por la manga, i de este producte por él puntal. Pero debien-
do resultar de la division de este producto por una cantidad dada, el
ntimero de toneladas que mide el buque, ha sido siempre la determina-
cion de ese, divisor, el punto en que han estado discordes los Goberna-
dores maritimos, dando lugar a abusosia wna inesactitud tan notables,
que un mismo buque medido en diversas épocas, ha presentado un ar-
queo diferente.

Era urjente hacer cesar un estado de cosas semejante, i presente la
lei de pesos i medidas de 29 de Enero de 1848, introducir en el arqueo
de nuestros buques, un sistema que, fundado sobre el estudio i la es-
periencia, diese los resultados que se buscaban; esto es, un arqueo mé-
trico decimal equitativo, que no perjudicando ni al Estado ni a la Ma-
rina Nacional, estuviese en armonia con los sistemas de Ias otrasna-

clones.
El Gobierno de Francia buscando el mismo resultado que nosotros
buscabamos, despues de una gran série de esperimentos comparativos
gl 2
dirijidos por hombres de ciencia mui competentes, i hechos en sus
)
puertos sobre un gran nimero de bugues, conel fin de hacer constar

los diversos resultados que produciria la aplicacion simultinea a los
mismos buques, de los sistemas ingles, frances, espaiiol, americano etc.,
determind la adopeion del metodo que ha adoptado hoi el Gobierno de
Chile.

La prolijidad minuciosa, la copia de datos i ohservaciones, la concu-
rrencia de hombres especialeside ciencia, que habian contribuido al
acuerdo del sistema frances, asi como la anal6jia de fines, inelind al
Gobierno a su adopeion. Pero apesar de los datos que se habian tenido
en vista, como la medida iba a afectar intereses particulares, ilas ope-
raciones tenian un caracter profesional, antes de poner en vigor el nuevo
reglamento de arqueo para nuestros buques, formado sobre esas bases,
quiso oir sobre él, la opinion de la Comandancia Jeneral de Marina
asociada a una comision de personas competentes.

Bajo 1a letra €). consigno anexos a esta Memoria, una estensa nota
del Ministetio, que pone en claro las ideas del Gobierno, el dictamnen
de la comision nombrada, i el decreto espedido sobre este asunto.

Simultdneamente, i como necesarios para poner en planta el nuevo
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sistema de arqueo, s pzdxeron a Buropa cintas de las que ot decision
oficial del Gobierno frances, sirven de.instrumento para medir i deter-
‘minar la capacidad de los buqies en -los. puertos: de- Franeia. Dichas
cintas han” llegado ya; 1 luego de recibidas, se llevara vé‘f'ecto esta'

[ . a

nljentereforma. o T IR

El crecimiento de nuestra Marma \Iercante no depende de medi-
das administrativas ni de 1a lei,sino en cufmto ellas no- opongan tra-
bas a su desarrollo i accion, i la amp'u'en sobre todos los mares.
Slempre que la bandera de Chile’ enarholada en un ‘buque, 1'epresente
garantias i lucro para lai mvexsmu del cap1tal iseguridad para el quela
emplee, la Marina naclonal crecera en pl‘OpOI’ClOI] alas necesidades que
~de ella tenga para’ sus trasportes, la produceion iel comercio del pais.
La tarea pues de ln administracion, en el ramo de Marina Mercante, se
reduce a plOtE]el la eni el estranjero, a facilitarle brazos, que es la nece-
sidad comun de nuestras industrias, a libertarla de toda traba ifiutil,
a abrirle puertos para su trafico: 1 a esta. tatea 1mportante se ha consa-
grado con esmero el Goblerno

<

Rehmonado con nuestra Marma Mercante, ien honor de nuestm.
bandera, tengo:la satlsfaccwn de consignar en esta. Memorn baJo h
letra. BP., una nota delsefior Encargado de.Negocios de. S. M. B. en
Chile de 28 de Febrero ultmm, pasando a'manos del sefior Mmlstro
de Relaciones Esteriores una medalla de oro, que el Gob1erno Butamco
presenta al Capitan Cavassa, que al mando dela'Barca Olulem Orien-,
te, tuvo 1a suerte de salvar en 1353, de.un ‘peligro  inminente, a. Ia tri
pulacion de Ia Barca Britanica Enterprzze. Es.de esperar que el _pre-
“mio que ha obtenido-el Capitan Cavassa por su humanai ]enerosn con-

ducta, servira de bello ejemplo. i. de estimulo.a. nuestros marmos. .
i

Pt .. - - - . ) ,,:.

"
El mismio Goblerno BmtamcoJ con: motwo dela hospﬂ:ahdad dlSpel‘lS'l-
da-en niestro-establecimiento de- Mauallanes, a los nfufragos-del: buque'
" de sunacion; Western- Bride, tan -debida @ su. mfortumo, <diriji ;por. .
medw -de.su- Legacmn ¢n’Chile,: h nota‘que adjunto con lailetra, - @5
8
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dando las graciasi obsequiatido un bote salva-mdas, destmado para Ma-
gallanes.i  gumerr=""T 0
¥ Fr
Tal esfla S1tua<31on de nuestras dos Marmas, la T\Ilhtar ila Mercante
el §u mat‘g‘rlal i persoml en su movimiento i su servicio. Paso ahora °
a ocuparme del territorio Maritimo.

En cuanto al territorio Maritimo de In Repiblica en toda su esten-
sion, :sujeto tambien en su administracion i gobierno, al Ministerio de
Marina, puedo asegurar que se ian llenado con empefio, sus necesidades-
Jenerales i las partlculares de cada gobernacion en que se subdivide,
tanto en su pohcla cuanto en el maternl i personal requerido para su
Sery 1010. :

.

Sobre Ta punta, del CGastillo- de Nlebla en V aldma, ha sido instalado
un telecrmfo marmmo que reclamaba el movimiento, cada dia mas im-
portante,-del Puerto del Corral.

Se ‘han recibido en perfecto érden i condicion, los cinco faros Cata-

- dribpticos de 4.° 6rden, encargados para los. Puertos de Caldera, Huas-
co, Valparaiso, Concepcion i Ancud. Aprobada la contrata para la
construccion de la torre i edificios para la instalacion del que debe. co-

.locarse 'en Valparaiso, espero ver pronto dotado a este Puefto de tan
importante meJora,. : - ’ ' '

Oportunamente se- tomaran medldas, para que el Puerto de Ancud
sea el segundo que reciba el Faro que se le- destma s1end0 el que mas
Io reclama despuea de - .Valpfu'alqo. . '

Gontratado ‘en Europa ¢l maquinista-encargado dela instalacion de

los aparatos. optlcos de los Faros, era mdlspensable a la orgamm cion
provisional que urjia-dar a este nuevo ramo del servicio piiblico, el nom-
bramiento-de un Injeniero Civil, que sirviese a la-formacion de planos,
especiticaciones 1. presupuestos ‘de. torres i edificios para 165 ifaros; i ique
dirijiesé su:constrticcion. Se hizo este nombramlento, iscon 6l nuestro -
actual ‘éstablecimiento de Faros se- compone;,.de ui: Injenlero Civili de

ui mecnico de faros, ;dependlentes de.este ’mesteno;rpor ‘el:interme=
iy :




dio del Comandante Jeneral dé-Mal‘-ina:"Est_é estado solo‘es 'pf'dvisiona’[,-
i puesto en planta en virtud de la dutorizacion que.confiere la lei ‘de pre-
supuestos; pero ya estiempo de que una lei esprésa, autorice al Ejecu-
tivo para organizar i constituir un Departariento, destmadof"Lesmble-

cimiento, conservacion i’ mantenimiento del Alumbrado Maig‘ltlmo dela
Repablica.” : ' . - : R

La organizacion de ese Departamento no podra ser otra, tomando por
base lo mas indispensable i econémico en todos los de su jénero, que el
establecimiento’ de una J unta directora . del Alumhrfido Marltlmo, de-
pendiente del Ministerio de Marina, i compuesta de un Jefe de Marina,
de un Injeniero.civil 1 un- Mecfmico de faros. Dicha Junta tendra a su
cargo los deberes ad mlmstmtwm del Departamentcr, relativos a 1z
_ construccion, llummacmn, mspeccmn i superintendercia de los-faros,
Tuces flotantes, valizas, boyas, sefiales maiitimas, i cuanto " a ello co-
rresponda; compreud1endose, la seguridad de las obras i la procuracion
de fanales i otros aparatos, los Gtiles i materiales de todas clases, calcu-
ladosala construccion i edificio de las torres, a-sus reparaciones, ia man- .

_tener en buen érden i servicio los faros, Inces flotantes, valizas, boyas g

ete. sobre las costas iaguas de la- Repubhca.

. La misma -Junta tendra- bajo -su inmediata dependencia, todos Ios '
inspectores, guarda faros I sus asistentes, i cuantos se hallen empleados -
en el Alumbrado Marltlmo, a fin de COHSGO‘IHI' unlformldad eficacia 1
economia en ese ramo. - N -

» Un sistema-cualquiera de Alumbrado Maritimo, en pequeila como en
grande escala, tiene precisamente - que sujetarse a una direccion finica
i jeneral para toda la Repiblica; pues solo de este modo podria conse--

' guirse, la.combinacion que debe haber en los faros que se establezcan,
para que sirvan de verdadero guia al navegante. Un sistema que care-
ciése de armonia, una luz apagada accidentalmente, parecida a otra, o
mal situada, seria, I&jos de fitil, dafioso a la navegacion. . .+ -

. Esjor esto que ¢l Gohierno se dispone a presentaros un: proyecto de
 lei; que autorice la creacion del .Departamento de Faros --el nombra-'
“miento de los-empleados' destinados -al-servicio-del Alumbrado Mariti<+
mo; cuyas atribuciones, deberes e importancia, acabo brevemente de es-
plicar. Con el ausilio de. ese Departamento podré-el G‘roblernu, nosolo
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mantener sobre el Alumbrado Maritlmo su'accion i vijilancia, sino sujes
tarlo o un plan jeneral 151stemﬁt1co de clasificacion , distincion, ilumina-
cion,. construccion, reparacion’ i consumo, manteniéndolo sometido a
una prudente economia, que nos- peripity pagar con el producto de la
" contribucion que se ha impuesto, los gastos que el 00‘1310119, i aun au-
mentar sus beneficios. - '
Aunque el pensamiento del Goblerno sea estwblecer nuestro Alumbra-
do Marftimo sobre bases mui econdmicas,. ¢ elvaa OCJSIOH‘II‘ gastos que
- la navegacion esti llamada a soportar, -~ .
“Por-ahora el costo verdadero de los cmco Faros Catadnopmcos de 4.°
_ orden, en Franma ‘ha mdo ciavagacaess e $ 18,719 86
Su flete i gastos,’, ... t.o ., Feee S 500, .
Gastado en. empleados hasta el 30 de. MA) 0o ulmmo. S :208_6 64
Gastototal hasta él diil e $’ 16, 306 50
El costo caleulado de las ¢inco torres ed1hcms etc para
los I‘aros, sem....... e e e . _35;000.-00
Dando un total del gasto calculado delos IFaros en es-
“tado de encend__er.se, de.. .. AT R I RT | ‘306 50

~

Elcosto anual calculadb en el sostemmlento de los cinco F‘u'os, seria:
En emp]eados SUPETIOTeS. . 2. Ceeeedereenannnn.., 8- 3,000
Empleados.suba_lte_rnqs. A PP s X 1144
Utiles, reparaciones etc., imprevistos. .- . ... 1. . . i ieeee 3,000

e Total...._-._... ,S'l 000

El Mensa_]e 1 provecto de lei presentado. al. Congreso, convertido yaen
lei, esté calculado.a hacer frente a este’ 'gasto, por medio de una eontri- .
bucion impuesta a los- buques que -entren a los.puertos, alumhrados por.
Faros; i annque un sistema Jeneral de alumbrado marztlmo, destmado
a. favorecer la navegacion. de nuestras aguas en toda su esfens:on, debe-_"
ria.estar, soqtemdolpor una contnbucmn Jeneral Mag ]nmna .cuanto-mas.
Jenerql fuege, - 86- ha. quer1d0 hacer. ‘que. el peso de: ésta:gravite: solo,; por-;,'
ahora > sobre el, tonela_]e que entre a«los puertos a. que se: destme Faro. "

[N B ) -
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“La lei menmonadq lmpone, tres centavoa por tonclada, a cada buque:
que entre de puerto estranjero a uno de los puertos en que halla Faro,
i‘dos centavos por tonelada, al que entre procedente de puerto chileno,
en los términos i COIldlClODES que en ella se espresan. (Véabe el docu-,
mento, letra BW.) - '

De los datos estadlstlcos requlta, que pueden computarae en 700,000
las toneladas entradas en un 2fio, a los puertos de Ca]dera, Huasco,
Valparaiso, Talcahuano i Ancud, a que se destmfm los cineo primeros
Faros : tomando de ese tonela]e, el numero probable de 300,000 tone-
ladas, para aplicarlo a la navegacion estrmgma queta a la ma} or con-
- tribucion de tres centavos por tonelada, tendrémos g que todo ese tonela--
je dejaré al Tesoro, para el mantenimiento del Alumbrado Maritimo,

800,000 toneladas a 3 centavos tonelada............ 9,000 pesos. '

400,000 id. a2 id. Mool e, 8,000 1d.

_ Total ol $-17,0do
Siendo el gasto presupuesto arriba. . ... . 12,000 al afio.

Quedard un escedente B eueiiniinenein. g 5,000 al aiio-
aplicable a aumentar el Alumbrado Maritimo 1 mejorar su servicio; pues
una de las condiciones de la lei, es la de 'iphcacmn esclusiva del 1 impues-
t0, a-la conservacion i aumento de ese alumbrado. ’ -

"La navegacion del Canal de Chacao, tan cbndurrida en todo tiempo
por las embarcaciones del tmﬁco doméstico de Chiloé, lo es aun mas
atiora con motivo de las espedlcxones de emigrantes de Alemania a puer-
to Montt, en el seno de Reloncavi, i de los buques que van a carenarse
en los escelentes diques naturales de aquel archipiélago, Con la idea de
hacer mas segura esa navegacion, que obstruyen i entorpecen rocas

“ocultas i peligrosas, se ordend el reconocimiento prolijo de las locali-
dades que he mencmmdo mas. arriba, para colocar sobre los peho'ros,
boyas o sefiales que advirtieseri de su presencia . al navegante.

El resultado de esos ‘reconocimientos i las opiniones emitidas sobre
el asunto, se eccuentran’ consignados en las comumcaclones.del Inten- -
dente de Chiloé, del Gobérnador Maritimo de aquella provincia,i'del.

9
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'Comandante del’ Bergantm Goleta Janegueo, que acompano bajo la Ie-
tra @, - :
. "Entre tanto el Goblerno se dlspone a instalar sobfe la piedra de Pe-
tucurd.o Remolmos, una boya o’sefial, cuyo costo se “caleuld en nove-.
cientos pesos mas 0 ménos; sin per]UIC‘lO de adoptar mas adehnte, las
medidas que recoxmenda en su nota el Intendente ‘de Chilog.

i

- La solicitud del Goblerno en favor: de ]a tas segura navegacion de
ntiestras aguas, no. $e ha limitads a la promocion de un alimbrado ma-
ritimo cual corresponde a los necesidades de nuestro trafico; i deseando
proveer a las autoridades maritimas de medios mas eficaces que los que
hoi poseen, de prestar.ausilio a los bugues en pehﬂ'l 0,5¢ han encargado’
a Hstados Unidos, algunos de los hotes. metélicos salva- v1das de Fran— :
cis, conocidos, con ventaja en el mundo. - '

La ciencia’ que tantos caminos abre ala 1ndustr1a Pal ¢omercio,
puesta al servicio’ de la _ﬁlantrop;a, ha eontribuido a producir numerosos
inventos calculados a disminuir el sacrificio de-vidas, que las mas vaces
acompaila a los siniestros frecuentes en el mar. Entre esos inventos, - -
era nécesario elejiraquellos que mas aplicables fuesen a nuestra situa-
cion, a rinestras ne'(':esidades_, a nuestros medios; i estas consideraciories
son-las que han guiado la eleccion de los botes metdlicos de Francis,-
mas fuertes, mas duraderos, mas econémicos i de mas facil i-sencillo
manejo.que los otros.” En efecto, estos botes, adoptados por el Gobier-
no de Lstados Unidos i distribuidos sobré sus Costas, son la mitad mas
baratos, mas livianos, a prueba de fuego e indiferentes a los efectos del
sol, del agua i de la broma; sin necesitar de otros cuidados que de -
poco de pintura. ' .

- Los “primeros qué se reciban se dlstrlbmran donde mejor convenga ;
isiel ensayo corresponde a lo que se espera, se jeneralizari su uso en’
todas las Gobernaciones, sostituyendo con ellos, aun para el servicio
ordinario, los de madera que se emplean en los puertos, i que escluidos
con frecuancm, demandan constantes i costosas reparacmnes.

*Con l4 mira de precaver log danos que ocacionen en los puestos de
Ia Repﬁbhca, lag obras:que s¢ emprenden en ellos, ya sean ﬁscale“ ya:
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particulares, se han impartido. 6rdenes jenerales, recomendando.a sus
autoridades maritimas, la intervencion i vijilancia que por su institucion
les corresponde en dichas cbras, a fin'de que en su ejecucion no resul-
ten perjudicados, ni la li—mpieza del s_urjidero,' ni su 'seg'urig_lad,' ni: el li-

. bre trafico. ' S S ,
Lsta disposicion, reclamada en alnrunos puertos, no ‘tiene mas objeto
que la proteccion de los intereses jenerales de la navegacion i del co-
mercio, encomendados a la vijilancia' i -cuidados-de las., autoridades
" maritimas, sin dar a estas la menor facultad’ directiva en los tradajos,
que es atr 1bucmn esclusiva del i mJemero u otro encargado espec:almen-
te de ellos. _ _ o :

R b

El bugue de Vapor remoleador encargado para el servicio del Puer-
to Constitucion, demorado por causas imprevistas, ha llegado ya a. Val-
paraiso, i leego de-ensayado ¥ recibido por las autoridadés competen-
tes, serd despachado-sin’ demora, a'su destino. La presencia de este
buque en- Constituecion, satisfari una de las mayores necesidades de
aquel puerto, franqueando la entrada i silida en: todo tiempo, a las nu-

'merosas naves que lo frecuentan. Las noticias que se tienen sobre este
Vapor, induéen a creer que‘él satisfara cumplidamente las- ¢ondicio-
_nes indispensables a un buque de su clase ial servicio a que v& a. destl—
-narsele, ' - oo ’

Varios' vecinos intelijentes i el Constmctor naval de la- Repub'uc't,
han sometido al Gobierno un plan sencillo i poco costoso, para el me-
joramiento del Puerto Constitucion ila proteccion del surjit_ierd de las
temibles avenidas que sufre, de resultas del crece rapido i estraordi=
» nAario ',que esperimenta en el invierno, el'rio Maulé. .Consiste el plan; en
la urﬁdu dela Isla que se halla frente:al Pueblo, con la orilla izquierda
delrio, por medio de un ancho malecon, . constinido’ en direceion. Este-
Oeste, entre dicha.orilla i la estremidad oriéntal de la Isla, dejando de
este modo; libre el surjidero. entre-ésta iel pueblo, delas influencias.
de las creces-del rio. i sus corrientes. Como por él Ministerio del Inte-
rior se han iniciado. algunos trabajos para: el mejoramiento de este
puerto, he pasado. a su conocimiento el nuevo plan propuesto, a fin de
que sea’ consultado por: su condueto,‘alos Injenieros.que actualments .
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se ocupan en proponer al Gobierno las medidas mas convenientes para
vencer los obstaculos dg la barra. El dictamen de esos Injenieros ilus-
trard mas el provecto que acabo de indicar, i me suministraré los datos
necesarios para someterlo mas adelante a vuestra deliberacion. El cos-
to de la obra, segun el Presupuesto que corre anexo bajo la letra M, se
calcula en 24,600 pesos. ' '

El movimiento maritimo en los Puertos de la Repiblica es siempre
bastante activo. Bajo la letra WJ, se manifiesta cual ha sido la impor-
taneia de ese movimiento, en el afio trascurrido desde el 1.° de mayo de
1856 al 30 de abril del presente, en el grado que lo permiten lo incom-
pleto de los datos recibidos en este Ministerio.

Bajo la letra W. acompaifio el Estado jeneral del gasto que han
causado en 1866, los buques de la Repabliea, en sueldos, viveres, per-
trechos, composiciones, ete.; i con la letra WW. presento el Estado jene-
ral del gasto total que ha tenido el Tesoro; en todos los ramos que co-
rren por e} Ministerio de Marina, ascendente a la suma de 574,185 pe-
£0s, 87 centavos.

El Presupuesto de gastos de este Departamento para elafiode
1858, sometido a la aprobacion del Congreso, asciende a la suma de
$ 453,141 : 03, menor en § 15856 al vijente ; i aun esta diferencia se-
ri mayor, una vez puesto en planta el nuevo plan de material para la
Marina Militar.

(/ Me habia propuesto presentar al Congreso, junto con esta Memo-
ria, la Historia Estadistica de nuestra Marina Militar ; pero dificulta-
des materiales de ejecucion, han retardado este trabajo importante. La
consignacion en cuadros irrecusables estadisticos, del material i perso-
nal que desde 1810, han formado nuestros armamentos maritimos ; las
operaciones emprendidas, triunfos alcanzados i resultadoes obstenidos
por nuestra Marina ; las vicisitudes porque ella ha pasado en la marcha
vacilante de nuestra existencia Nacional, ofreceré datos preciosos pa~
ra el historiadori el estadista, i ejemplos i lecciones dignas para nuestros:
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Marinos. Por otra parte,-nada mas justo .que librar de la oseuridad i
del olvido, los nombres de cuantos han contribuido con su valor i sus-
esfuerzos, a sostener, con elem’entds impeﬁf@ecto’si ien criticas circuns-
tancias, siempre glorioso, el pabellon -de Chile, sobre las aguas del’
‘Oceano. - e PR
e asiste 12 esperanza de poder llevar pronto a cabo este trabajoi

‘de darlo al phblico sin demora. . S - '
Santiago, julio 30 de 1857. %

AP PP £ .

v

JOSE: ERANCISCO GANA. -, -

o
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LISTA DE I.BS DUBUMENTOS | ESTAI]OS

'A

QUE ACO‘\IPA\AI\ ESTA MEMORIA

Cua'dro Jene:al de 105 buques de la. Repubhca, estado eu que se haI[an

comisiones que desempenan b -

- _Instruccmnes dadasal Comandante del Bergantm Ancud en su wa_;e a

Centro Amenca

_ 'IReconocmuento dél Rio. Maullm

Reconocimiento de los Canales del Sud de Chlloe ejecutado en el Ber-
gantin Goleta Janequeo.

: Trabajos hidrograficos sobre el Canal de Dalcahue (Chtloe) eJecutados

en el Bergantin Goleta .fanegueo

. Nota del In_]emero encargado dela formaclon de los planos para el Ar-

senal de Marina, ‘Bateria i Cuartel en Valparaiso, e informe. del In-
]emero militar’ encargado de exammarlos

Informes del Constructor Naval. sobre la entrega de. maderas contrata—.
das en Constnumon i-Curanipe para la Ma.rma, i relamon de esa ma-
dera. .

Instrucciones dadas al [atendente de Maule sobre la guarda i conser-
vacion de la madera del Estado en Constitucion i Curanipe. :

Mensaje i Proyecto de Lei para la reincorporacion a la Jista activa de
la Marina, de Thomas Lord Cochrane, hoi conde de Dundona!d con
el sueldo de su clase.

Informe del Director de la' Escuela Nafitica de Ancud.

Nota de la Legacion Bntamca i érden ‘'de S. M. B. en Consejo, relativa
"a la aprension i entrega de desertores “de buques Chilenos en los do-
minios de 8, M. :

Menna_]el Proyecto de Lei para el establemmleuto en los puertos de la
Repubhca, de Ajenc:as oficiales 1 responsables, para el’ euganche de
marineros.

* - Declaracion Suprema ‘que determina la proporcion legal de marineros

estranjeros que pueden entrar en el equipaje de los buques mercan-
tes chilenos:. :
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Nuevo plan i- tealamento para el arqueo de los buques, con nota e in-

formes,

Nota del sefior rEncargadé) de Negocioé de 8. M. B. acompaiando una
medalla de oro acordada por el Gobierno britinico al Capitan Ca-
vassa de la Marina Mercantede Chile, i descripcion de dicha medalla..

Nota del sefior Encargado de Negocios de 8. M. B. dando las gracias
a nombre de su Gobierno por los ausilios i hospitalidad dispensados
en Magallanes, a los naufragos del buque britanico Western Bride, .
1 presentando el obsequio de un bnte salva-vidas destinado a 'V[ao‘a-
llanes : descripcion de dicho bote, '

Lei de 15 dejulio de 1857 sobre contribucion de Faros.

Notas del Intendente i del Gobernador Maritimo de Chiloé¢, asi como
del Comandante del Janequeo relativas a la navegacion del Canal de
Chacao, i ala instalacion “en €l de boyas i sefiales para la seguridad
de'la misma.

Presupuesto del costo dela obra proyectada para meJorar el SUFJIL]EIO ,

del Paerto Constitucion.

Movimiento maritimo-de los prertos de la Repﬁb]ica.

Estado jeneral del gasto que han causado en 1856 los buques. de la
.Repiiblica,.en sueldos, viveres, i)ertrechos reparaciones etc.

Gasto jeneral de Ia Marina en todos sus ramos en 1856.

Estado Nfm. 1.—Oficiales de Guerra i Mayores del Departamento de Marina,

5,

b 2.——Estado_jeneral de la Brigada de Infuntrvia ce Marina..
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~ DOCUMENTOS:

W

" BSTADO JENERAL DE L0S BUQUES DE: LA REPUBLICY,

que demuestra el lugar en que se hallan, los servicios que -
" prestan, los nombres, graduaciones i cargos de los oficiales
de guerra i mayores que existen & su bordo, las épocas en
_ que dichos oficiales fueron embarcados.en ellos, i el nime-
ro de oficinles de mar, marincres ¢ individnos de tropa que
constitayen su tripulacion i guarnicion,. con espresion del
_mimero de los mismos gue debentener por Reglamento.

Corbeta & hélice Eé!heralda, de 20 cafiones. (En Talcahuano, en comision de tras-
porte de tropa del Ejército.) |

Capitan de Fragata, Comendante. D.Jpsé Anacleto Gofii ‘a9 de poviembre . ' de
Teniente 1. 2, oficial de detall.... Ricardo Rogers, ., e vns 28 dediciembre .~ de
Teniente 2.° ... ' ... , Enrique Simpson.. .. ... 4dediciembre. . dé
Cirujang 1. > . : s Santidgo Patod.., ., ... 11 de diciembre de
Contador_dev 1. % clase, s Jnan de D, Merino.B. ... 80.de setiombre =~ de
Guardia murina examinado.. . .... 3 Osear Viel........ 20 dejulio - de
1njeniero 1. © ; Sir Santiago Mentiplay, .. .. 11 de dicienibre - de
' ' ' .. ,, Antonio Marazzi 17 .de febrero. .

»» Jabez Hay wiees. 1o dejulio de.856.

feeamerans . 3y Guillermo Everson., .. . 1o dejulio . .. de

Pilota 1,° - ,» Guillermo Searle .. 16 de agosto de
Capellan Fr. Marcelino Varela .oee 2de abril
Prof. de G. M., Ten. 1.° Grad,.. D Anatalio Desmadryl.. ... 24 de febrero’
Id. id. id: id. . id... , Amable Commas........ 04 de febrero
Guardia marina sin ex_:imen »» Andrdnice Ifiguez.- 24 de febrero

Id. id. i ,» Luis Pomar 24 de febrero

Id. id. evrreonens g Jorje Porter., ... vy v, 24 de febrero

11
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Guardia marina sin exdmen.. . ..., D, Javier quahona cove-dio 24 de felbiero . de 857.
Id.  _id. - id.....l.e,; Benjamin Carrasco:..... 24 de febrero de 857,
Id. id. id. ini.erino ” Fellpe dela Fuenbe 24 de febrero " de 857.
Id. © id. - i erida] Gy Vi 24 de febiero . de 857

“Id.. id. id.. . 'id. caa Vmenl;e Carvallo. QM aeeaE 24' de fubrero de 857
Dotacion de oficiales de mar, ‘marineros, ete.; 81 individuos, ::..Debe tener = -

Gunrmcmn, 1 sarJento, 3 cnbos i2l soldados —I‘utal 25... ¢v:..Debe tener o

'. Berganiin Ancud, de 14 cafiones. (Navea'ando para Costa-Rica 2 Ia dlapﬂSIClon deI sefior
Eugarrf&do de Negocms de Chlle cerea dél\Gobmrno de aquella Repubhca ) "

Capltan de Corbetn q'omandante‘ D .Tuan W:I]am= , :r oy "4 de bererai de 837.
Tenients L < oficial dé detall; .. .. o2 deabril . . de asy
nld. 2, . 3 ~Cérlos DePutron .+ - 25 de abril . de 857,
Pllom 1% G’N‘d de Tementel 5 5 ’M'“'UEI W‘ultan . .H.z!-': 227 df.‘ febrero -+ de-855.

FF BN I SR

Contador de 1% clatel 07 ’ hlcolas Redolea.. cevedin 2de mayo - “dé 855;
Clru_]nno 2 & .:.:’. . .",r. PR ._‘.* - I‘ranclsco I\ﬂskel s o 26-de abril | © v di 856.

Gum dia tharing examinade.. . x Marcml Gund:an w0 26 de gbril . dé 857
""“Id ' “d RS R + Ramén’ Vlan o ; civen 14 de agosto © - de 855
L ORI exqmpn.. A ,' 2 Tilio .Synch s S25de abrit . de 837,

. Subténigite i Ia Brig.de Matind., |, Clprmno G‘uzman . 1 ¢ de mayo -de 857, .
Dotacion de oﬁc:ales de mar, manneros, ete., ) mdmduos ‘e Debe tener ’ 93..
.Guarnjeion: 1 sarJento, 2 cabosil4 soldadoa —Totnl 17. B Debe tener 5.

r el
o

Beronntm Metaoro, de 10 caRones, (Nav:rrando pura Mﬂﬂ‘allanes en coiision de trasporte
de empleadns, ‘viveres i otros.articulos para aque]la Colonia.

Cap;tan de Corbeta Comuudante.. D. Nilco!‘as SuaVedra.vuu vuus- 29 de agosto de 855,

.* Tenjente 1. e, oﬁcml de detnll - Luis;AﬁI.ynch.—.l eewe 24 de abril ) de 'ész_

 Id. 2.2 i e sy Manuel Hurt&du P 25 de abril - "dé 857,

’ Contadar de 2 =clase. Ty, ol »» Felix Gonzales,. . 5-de diciembre- de 856.

Cirujano 2.° e, e .i Vo gy José H. Ward,, .. 80 deabril - ge g7,
Guardia marina examinado.. - Ramoa Godomar veveen e 1d e mayo * - de 857.

- 1. sin exdmen... ceseveasva -y Aureliano Sanchez.., 20 -t abril  de'857.
-Pilote 2. © wene oy JosE Gr'mn'e N . 8de ngn=fo' - de 836,

- Dotacion de oficiales de: mur, mannerns, eic, 44 individuos, wDebetener 7o,
Guarmcmn e e ey

ARIEEERCETIRPOEN P et ..Debe tener ~ 18.-

L —— - B

Berguntm Goleta .‘l‘a.nequefo, de-¢ eafiones. (Em -Chiloé }mcmnﬂo esp‘ioracianes i pricti-
|cundo varios. l'E(!O]’!OClmIEIItOS mantrmoe)

-

Tenieate 1. ©, Comandante A D' Fi-nncisno Hiurlson s 29 de agostor
M. 1.° oficial dedetadl . , . . s Onofre 3, Corta..,.,... ¥ de-marzo - de 8566+

de §56.
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Guardis maring examinado...,. ,, Santiago Hudsou. veere. 29 de anosio
1d. id idsv.vvivees 5 Manuel Tomp:on cre.. 29 deagosto
TId. id. i y» Franeciseo Vidal.. : 14 de agosto
Contador de 2.7 clase ..... v, Juan R. Albano . 6 de setiembre -
Cirjano 2.2 oo vviievnnens .eve 3 Modesto Autin.,. eeeer. 29 de agosto
Dotacion de oficiales de mar, mmmeros, ete., 25 mdw:dum ......Debe tener
‘Guoarnicion : 1 sarjento, 1 eabo i 1 sqldados.—Total 3. ..l. . ... Debe tener

de ;‘356.
de 350.
de 855.

. de 853.
Vde 850.

33.
13.

Corbeta Constitucion (En Valparaiso, en estado de desarmo acrren-ar]u al Departa-

. . . mento de Arsenales.) - - -

Teniente de la Biig. de Marina... D.Nicomedes Gacitua coes 30 de abril
Guardia marina sin eximen.. . ... ,, Victor Lapert, .c....:..
Dotacion de oficiales de mar} marineros, etc., 10 individuos. Debe tener
Guarmcwn 1 sarjento i G soldados. B Y B SR Debe tener

Fonton Chile. _(En.\’a]paraix_io, 'égréga'do al i)epartamento de Arsenales.)-

Teniente 1. 2, . . D. Baltazar Campillo 14 de diclembre

Guardias marina sin exdmen "oy Carlos 2.9 Wood. . : 5 de mirzo

Cirgjano 1.© “.... 3 Roberto Bleakley... .. ‘. .. 26 de diciembre
Id. 2. - e T Edunrdo Maiherr.. . 30 de abril
Dotacion de eficiales de mar, marinerus, ete.,. 21 ‘indiv[iduos :Debe tener
Guarnicion : 1sarjento i 12 soldados;—Total 13. ... Debe tener

Secretaria de Mai'ina; Vt;]puraiso, mayo 15 de 1857.

‘Juan V. Blest.
: Sec_remrio. R

V o B o
Walenzuelqn Gastillo

.
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Instr‘uccwnes que deberd an sermr al’ Comandante afel Bergantm ‘Ancud en su proxi-
mo ma]e a Centro Amiérica.

: Nﬁm. I.‘

El Ancud en su vizje a Centro América, vaa la disposicion del Encargado
de Negocios de Chile, que trasporta a aquel pais, quien determinari los movi-
mientos del buque desde su salida de Va[par.mo blen entendido que esta su=
‘bordinacior no se estlende a la dlS(:lp!ma interier, orden I manejo del buque de
que el Comandante.es esclquamente responsable,

El Ancud permanecera por treinta dias sobre los puertos de Centro Amcnca
pasados los cuales pedird Ordenes del Encargddo de Negocios de Chile i regre-
sarh a Valparalso a3 Do ser que dicho funcionario halle motivos mui fundados
para reténerlo por mas tlempo, en cuyo caso pf‘l manécera el Ancud dando cuen-
ta su Comandante, ’ : '

Ll Gobierno al enviar '@ uestro Ministro én un bu'ql':e de guerra dé Chile,
cuenta con gue en las aguas I puertos estranjefos que visite el Anéud, se mues-
tre sobre un pié brillante de orden i disciplina. Su Comandante observarfy pun-
tualmente todos los reglamentos de los puertos que visite, esmerfindose en qué
' tanfo estos coma los de' pohcm en tierra, sean fielmente observados por todos
abordo. ' - »

La proteccion i 4 digciplina de nuéstra Malma Mercante és tambten un punto
mui recomendado al Comandante del Ancud : asi pues, seran objeto de su cui-
dado i protecclon los’ buqnes chilenos que encuentre en puerto estranjero o'en
Ja mar.~En las cuestiones de disciplina o por cumphmlento de contratos que se

-suscuen ante los Consules de Chile, entre Capitanes i marineros de buques chi-
lenos, prestara a dichos- Consules el ausilio que esté er sw mano -prestarles,i en
Tag pequenas diferencids que se susciten erftre’ Capltanes i marineros, tratara de”
conciliarlos sin asorpar al Consul sus peculiares atribimiones,- i procediendo,
siempre que se pueda,‘”(jon acuerdo de dicho funcionario, que es ¢l verdadero
guardian del comercio i la navegacion de Chile en los puérios en que reside ; 5
‘dando cuenta de todos estos procedlmlentos: .

La salud de equipaje en climas sujetos a epidemias, es un asunto que debe
ecupar con micha preferencialos cuidados i 'solicitud del Comandante del An~
‘cud, atendiendo al réjimen hijiénico que preseribael cirijano del buque, al abri-
go, al sano alimento,al-aseo'de la jente, i a no recargarla en' e trabajo.

f.




_ - 45 —

_ Mientras ¢l Ancud permanezea fuera de Valparaiso, no se permitirh a nadie
de los que componen su dotacion que arcanche o duerma fuera del bajel, i en to-
do tiempo en los casos de ausencia del Comandante, estari abordo siempre el
primer Teniente. Eo jeneral, tanto de dia como de noche, el buque se tendra en
el estado, situacionicon la vijilancia gne corresponderia un buque de su clase.

Convencido el Gabierno de que una de las cosas. mas importantes abordo de
_los buques del Estado i que mas contribuyen a asegurar el buen servicio, la cor-
dialidad eutre los marinos i la aficion a la carrera, es el perfecto conocimiento
que debe haber én todos los que habiten un bajel de s posicion relativa, 1 que
#i los Comandantes deben olvidar las consideraciones que se deben ‘a un oficial,
pi los oficiales subalternos el respeto, subordinacion i obediencia que ‘se debe al

.. Comandante, se recomienda la observancia de lo que se dispone a este respec-

"“toen los articulos 931 114 del Titulo 1.© Trutado 3, © delas Ordenanzas.

Ministerio de Mar-in’a.—'-"Sallt,iago,<.;abril" 29 de 1857,

.José Franciseo Gana

Nam, 1L .

Tustriccionés Fespécto de honotes, saludos i visitas que deberd observar el Coman=
. dante del Hergantin Ancud en su prozimo viaje. _{

. - . . - . + e g
-. El Comandante del Bergantin  Ancud, eu el viaje que vh a emprender, ten-

. . R - 4 e el
4rd presente*que el Gobierno de Chile qurere’que 1 materia de saludos; visitas
i cortesias, se guarden los usos jeneralmente recibidos entre las naciones’i.una
estricta reciprocidad, i al efecto observark las siguientes prescripciones :
* Luego de fondeado el bugue i aferradas sus velas, se enviard a tierra a un Té-

»

niente con sus insignias i sombrero, a saludar al TJefe de la plazai pedir-hora pa-
‘ fa saludar la plaza, pidiendo sea el saludo contestado tire a Liro' con los 21 ca~

. v, . -

fionazos establecidos,

Cambiadcs los saludos con 14 plaza, s¢ enviarh del misﬁip m:_odyo _igué'l‘ rjiensa-
je a los Jefes que lleven arbolada insignia de ‘mando jeneral que haya en el
puerto, prefiriendo alas otras, la.insignia del pais que'visite, ¢i la hubiese, sin ha-

-1 distincion éntre Comodoros i Contra Almirantes en el nfmero de cafionazos,

_ i exijiendo la contestacion tiro a tiro.- :

La misma etiqueta se observaré con las insignias de-mando jeneral que  pues
. dtan entrar al puerto, despues de hallarse.el. Ancud en -€k. ' ' '

L

2
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Respecto a los saludos a Gobernadores de lus plazas que vengan de visita de
ceretnonia abordo, seles saludard al separarse del bugue, eon el nimero de cafic-
nazds que se acostumbre enel lu;gur‘ ien caso de duda, mas bien mas que menos.

Lo mismo se har con los Comaadantes Jenerales de Marina dé las Capitales
de Departamento que visite, = N D

Cuando un Ministro Plenipotenciario de la Repiiblica o estranjero, visite ofi-
ctalmenteun buque chileno, sele recibira por el Comandante cerca del portalén,
1a guardia formada presentard armas, el tambor tocari marcha. Al retirarse se
le suludard’ con trece cafionazos, c

. Cuando un Encargado de Negocigs de la Repiblica-o estranjero, visite oficial-
mente un bugue-chileno, se le recibird con la guardia formada con armas al hom-
bro, tres redobles del tambor, i el Comaundante cerca del portalon, Al retirarse se
le saludaré con onee cafionazos. o C ' '

Los Cénsules Jenerales serfin recibidos con la tropa formada, descansadas las
armas el tambor en disposicion de ser tocado, pero en silencio : el Comandante
cerca del portalon; al retirarse sé les saludar con nueve cafionazos,

Los Consules serin recibidos con la tropa formada sin armas, el Teniente 1.0 al
portalon, el Comandante sobre el alcazar frente a la bajada de la eamara : al re-
tirarse se le saludari con siete cafionazos, .

Los Vice-Consules seran recibidos sobre el alcazar por el Teniente 1.0 | sin

- formacion de fa tropa, i al retirarse seran saludados por cinco cafionazos.

En las cefebraciones pitblicas por acontecimientos nacionales de los paises que
visite, acompaiiarh en embanderamientos isaludos, con todo el esmero de un
pueblo hermano. A las invitaciones que por izuales. motivos le hagan fos buques
de guerra de otras naciones, correspondera ncordi_almf:nte:

-En las demostraciones de duelo, seguira la costumbre recibida.

Eu cuanto a visitas : ) . . '

Stempre. que llegue al puerto en que se Kalle el bﬁ;fue de guerra chileno, un
baque de guerra estranjero, el Comandante del buque chilena enviaré un oficial
a cumplimentarlo, ' ' -

El Comandante chiléno esperarh la visita de €l del buque que llega: si es su-
perior pasari aquel a visitar a éste luego que éste haya enviado un oficial a cu
. bordo para devolverle su men's'a_je-de bien venida: mas si el Comandante que ile-
ga es Oficial Jeneral cou insignia,-pasari a su bordo a.visitarle aun sin haber re-
cibido el mensaje-de contestacion mencionado.

Cuando ¢l l;llciué de guerra chileno llegue a un fondeadero estranjero, espe-
rara que hagan con él los Comandantes de buques de guerra, lo mizmo que seile
prescribe haga"él_pa'ra con ellos, para hacer su primera visita a dichos Coman-’
dantes, bien entendido siempre, que esta preveicion no resa con-el Jefe dela Pla-
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_za,a quien ha de visitarsele siemipre primero; i.biett entendido tambien, que los
‘Almirantes podran hacer dichas visitas. por medio de sus ayudantes, en ciertos

casos. . -

. i -

Ministerio de Marina,—Santiago, abril 29 de 1857,

José Francisco Gang.
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Reconocwnanto Lidr ograﬁw del Rio Maullm, por el Comandantn del Be1 gantin
ds Guema J anequeo, Temente lo de Marma dan Franczsco Hudson.

Av.cud,'di_ciembre 1,° de '1.85.6;

Sefior Conjandante Jeneraly’

o=

Deblendo salir pasado mafana para puerto Montt con el objeto de iraia-La-
" guna de L]anquahue, para llevar a cabo ¢l Teconocimierito, que ya he tenido ¢l
honor de comunicara U, 8. por el Vapor pasado, aprovedm la presente ocasion
. que me dael Ancud, pata poner.en canocimiento.de U, 8. que he recibido la nota
que me dm]e S.'8, con fecha 20 de noviembre Gltimo,nim. 1040, enla: gue tras-
cribe otra del sefior ‘Ministro de \iarma fecha 19 del mismo, :

Esta ocasion {ambien medA la oportunidad” de 1em1tlra U. 8, los planos que
he levantado del Maullin i darle cugnta de lo que he hecho durante el tiempo
que he estado practlcando el reconocnmentn an*ren'ando ala vez una descrlpcmn :
delrio. . - BRI : ;

Habiendo concluldo los trabajos que me tenian mas encadenado en Ancud ’
-procedi a prepararme para‘ir a Maullm a _esplr)rar el rio. LEfectivamente sali en
una balandra el dia 6 de octubre proximo pasado, alas 2 h. dela tarde, llevando
. conmigo el Guardia Marina don. Francisco Vidal i la chalupa del. buquie tripu-
lada con seis hombres de la dotacion. Bl viento soplt -constantemente-del 8. O.
de modo que en cinco- horas hicimos el viaje.” Desde Iuecru noté que es frcil co-
nocer la boca del Maulling una gran distancia, porque la- parte Oeste del morro,
conocido por El Amortajado, es un barranco de un color amarillento, que se pro-
longa hacia al Sud. =~ . " ' : .

* Al amanecer del dia 7 comencé a levantar ei plano del rio, prmc;p:andc en la
_1ihera izquierda, i al dia siguiehte pasé a la orilla opuesta, en donde a pesar de
ser el terreno algo pgnfﬁnoso, adelanté él trabajo considerablementel Estando
* convencido que acabaria mas pronto esta faena a favor de la corriente, que tra-
bajando en contra de ella, me préparé, para salu a fin de llegar hastala “Casca-
da” llevando ademas, a instancias del practico que se me did, un bhote’del pais
con cinco hombres de esos que conocen los peligros que encierra el Maullin, Con
estos preparativos me embau.:!ué el dia 9, pero no- bien habia andado como dos:
leuuas llovib tinto que me vi en la necesidad de desembarcar i aco_]erme entre el
monte.
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~El 1D-alag 5 h;de la mafiana salimos nuevamerite con marea favorable.ia lus
10 h. Hegue al “Meli” despues-de haber coimbatido como dos horas con fa cor-
.riente que por alli comienza,a bajaf con uﬁa fuerza de 2 a 4 miilas, Teniendo que.
Mevar de alli algunas prnvisioncs a causa de no haberlas, mas adelante, i dejar al
. mismo’ tiempo la chalupa en ese puntn determiné pasar- la noche.a orillas del rio
a fin de no perder el tiempo en.la’ mafana. El primer roble que: vien.ese lugar
.encontré que-a dos metros de altura’ ten_l_;! 60 de elevacion, i suues:vamfnte s€

vieran otios de la misma corpulencid mas o;menos hasta una cousiderable dis-

tdncm

Al-dia riguiente emprendi otra vezla marcha llﬂvando viveres. para ocho dias,
ienla tarde alojé enla. Cordillera Vieju. Nos, dcon}_od_amos entre los arboles co~ -
mo la noche anterior, i al otro dia por la'mafiana: salimos nuevamente, En la tarde. -
.aJOJamos en la Cordillera Nueva mas temprano que de costumbre, a fin de prepa-
rarnos para recibir una fuerte lluvia que nos ma]e=tu ‘toda la noche..

El13 amanecid con neblina sumamente espesa; i como no era pru\dente conti-
.nuar sin haber pasado antes por:el riesgo-de agravesar la embarcacion en uno.de
-los palos de que esthsembrado el rio en esa pa_rte,.espéré-hasta.que-aclaré un poco,

Hﬁbiendd andado despues’ una distancia de 3'a 4 millas; me- encon-tré'a la
-vuelta de una punta con muchos arboles-en el agua, formAndose: con’ este moti~
vo una corrieste tan fierte que nos fué lmpomble romper apesarde-los esfuer-
20s que se hicieron para consegu:rlo._Inmedlatamel_lte mandé -desembarear i cor
tar aigunos de ellos a fin de hacernos paso i tomar Tas revesas que corren porlas
tiberas, ¢uya faena me detuvo alli, sefior, como tres horas. Sin embargo no se
-onsiguio el objeto, pues- faé preciso, a trueque de mucho-ﬁé-bajo, levar el bote
ala cirga, Como-vela que esto era obralarga ialgo pesada, puesto que no sé po~
dia andar-entre el monte, tanto porque.es mui tupido cuanto. por.lo: pantanoso, .
se siguib. con los remos hasta que llegamos a un.punto donde-hai un gran derrums
be de tierra que en_.el plano-se conoce bajo-el nombre.d&- Derrumbe; Alli fué del
todo imposible romper la corriente porque. baja con una fuerza de 6. 7 millas
entre una multitud de arholes que han caido. de une i otro lado del rio. Con,un
obsticulo de tal naturaleza, no. fué. posible. continuar i;por consiguiente tomé el .
partido de seguir por tlerra. Al efecto- desembarque -en la;orilla jzquerda iala
T h. i-30'de la tarde me puse en.marcha en busca de la Cascada, conel. Guardia
marina Vldal, el-prictico i-uno'de los:remadores de la embarcacion:’

Nada diré, sefior, del.camino ni de los. trabajos que.superamos para.pasar los
pantanos i.rios afluentes del. Maullin, porque quizis pasaria ‘pot;.ex-ajerado.-_-Sin'
embargo apesar de estos. obstaculos, al:obscurecer. llegamos al pié de.un-rio
que desagua en ¢l grandei de donde se sentia.a una gran . distancia-el ruido. que

producm la calda de agud- que buscabq' o
13




o 50 -

“Al otro dia al amanecer, emprend: la marcha en difeccion al ruide; pero me. vi
en la necesidad ‘de atravesar otros rioa mas, afluentes - tamnbien del Maullin, A!
fin consegui llegar al punto que deseaba ; pero no pude menos de quedar espan-
tado del golpe de vista que presentan’ tres cascadas formando casi un medio cir-
culo por donde caen las aguas a la laguna, que se precipitan de una altura de seis
a tres pies. De aquise déduce que es fhcii concebir, sefior Comandante Jeneral;
que el golpe de agua que- dea por allirio tiene dificultad en llevarse los palos i

aiboles que encuentra-en su curso; por cuya razon una tereera parte de} rio, a

o i otro lado esth sembrado de ellos. -

Por lo que lie vusto no hat inconveniente para que un vapor pequefio pueda
subir el Maullin; pero si es necesario antes limpiarlo quitindole esos- enormes
palos que obstruyen el paso. A i humilde j juicio se podria hacer ese trabajo en
-un mes, sin contar los dias de mal tiempo; en la seguridad que se fucilitaria mu-
chola navegacién para las embarcacionés menores que hacen el trafico casi to-
do el afio a las cordilleras, por Ia sencilla razon, que subirian siempre tomando
las revesas de las orillas del rio ; miéntras que ahora no pueden hacerlo porque
se'ven-en la necesldad de salira medio' canal .para rodear los palos que se en-
cuentran a cada paso. Con una medida semejante se hariun los viajes a las cor-
dilleras-en la mitad'del tiempo que-pueden ahora, los que van a cortar maderas,
i por consiguiente s€ acopiarian may.ores cantidades, de donde paturalmente el
comercio tambien ganaria. Por'otra parte, soi de opinion que haciendose lim~
piar de cuentu fiscal una sola vez el rio Mauilin, creo que se podria mantener en
ese estado constantemente matnculando a los que vana.trabajar a las Cordille~
ras i mandarlos cada dos afiosa que se ocupen durante un mes en sacar los pa-
los, que sin duda caeran de cuando en cuando sobre las riberas.

La regularidad de las ‘miareas se nota hasta una distancia como de treinta mi-
1lag ; pero para adelante bajan costantemente las xguas con mas o menos fuerza
hasta siete millas por ahora. Enr invierno debe ser mas correntoso, porque he
observado que ha subido a una altura de seis pies, i nataralmente el golpe de
agna debe ser mayor, ‘Enlo demas es bastante aného 1 con fundo desde unai
media hasta ocho brazas ; qué juzga sea suficiente para que ‘pueda navegar un
vapor de regular tamafio, construido ESpresamente paia rios.

La entrada.del’ Maullin, me pareci® al principio que presentaba algunas difi-
cultades con motivo de los bgjos que hat a.uno iotro lado, i una piedra casi e
_el'centro de la boca que solo se descnbre &n las grandes mareas ; pero- despues-
de haberla examinado detenidamente, tuve el gusto ‘de ver que ofrece un canal -
como de una milla deancho entre dicha piedra'i el-ba]o- Pangal,i con bastante
fondo para cualquiera embarcacion, Tambien ofrece este rio, para la seguridad
de los bugues que hagan ese trinsito, un hﬂrmoso i seguro puerto, situado al pié -
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del A martajado, capaz de-contener hasta diez emb.rcaciones de todos tamafios i
con fundo de dos _hasta ocho brazas casi en toda su estension ; en el plano que
levanié, se!conace bajo el nombre de Bahkia Puclma.

Nada hai mas liermoso i pintorezco, sefior, que el Mawilin :.por la ribera iz-
querda desde la poblacion hacia adelante, i'en'la’derecha.en toda su estension,.
esta cabierta de firboles mui robuatos, contandose entre ellos numerosos robles,
pellines, mafiines, muermos i tiques, i ademas el meli, pelai atros que no son tan
corpulentos, pero’ de mucha estimacion. Por otra parte, haila gran facilidad de
gucoutrar casi todas estas distintas clases de maderas-en las orillas, sin pasar
por el trabajo de internarse en el monte,- Con-motivo de haber entrado a consis
derubles distancias en vaias partes delrio, he tenido ocasion de observar que.
por espuacio de algunos aflos, seran inagotables sus maderas, 1" me atreverta a de- .
éir'q_ue hai de las mejores calidades sobre todo para conitruccion naval ; escep-
to el cipres que casi no lo hai, i el alérce que se halla a una respetable distancia.
He visto tambien que el Maullin tiene unos cuantos brazos o rios afluentes, que:
son navegables i que no son menos abundantes en maderas, pero que por falta
de tiempo no los reconoct; pﬁ_die_ndo si asegurar de paso,’segun informes que he
tomado, que son importantes i-que por consiguiente reportarian alzuna utilidad
a los hombres emprendedores, una vez que los canales sean bastantes conocidos
para transitarlos. - ' - : -

Desde la isla Oruzar para arriba, auno i otro lado delrio, los terrenos son
de pertenenma fiscal 1 quizés los-que presentan -mas venta_]as para colonizar,
tanto por la superior calidad de la tierra para el cultivo,” cuanto para crianza de

~animales, ya' sea vacuno o de otra especie, - - S

Olvidaba decir, sefior, que en varias partes de este rio hai _grandes cafiavera-

les, que en algunos lucrares abrazan mas de dos leguas de estensmn, sxendo el ta-

maiio regular de las cafias de 20 a 30 ples.

Enel Amortajado deben encontrarse minas de carhon, porque ‘he hallado gran-
des trozos i en abu ndancna en Bakia Puelma lo que me hace creer qne con el
tiempo ese lugar ser uno de los mas :mportantes que habra en el Sud dé la Re-
piblica; por consiguiente convendria sefior Comandante Jeneral, comisionar a
un hombre competente para que hiciese un eatl]dlo mineralojico decde ese pun-
10 hasta Quillagua, donde tambien h3i mui buen carbon i un puerto macrmﬁco,
mui seguro 1 capaz de contener un ntmero cons1derab|e de buques. Segun lo:
que he podido éstudiar la naturaleza del terreno, me parece, que. debe haber de
ese combustible en distintos puntos del rio; pero mui partlcu!armente enlos puer-
tos Quzllagual Puelma. Porlo que he observado me atreveria a asegurar que ess
tos dos lugares pueden servir como de aszilo a 'lquellas embarcacuones que s

cat e . PRI O
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veati obhgadau a navegai con mal tienipo o sufran algun contraste por las aguas
det Maullin. = : : : '

" Vuelvo pues a continuar la relacmn del viaje, Tdn luego ¢omo orienté en ¢l
papel la parte del rio donde se descuelgan las cascadas, subf al arbol mas atto que
se encontiaba en Iasinmediacion’gs, con el objeto de ver si se-podia distinguir la.
Laguna de Llanquihue, i encontré que el Volcan de Osorno se divisaba como a .
una distancia de 25 millas en dire:cion al N. E. Sabiendo que esta Laguna baiia
la falda Oeste de dicho volean, cret desde luego que o estaria tan cerca como
hasta entonces se ha pensado. Por otra parte, vieado que no habia camino que
me'llevase alld ; que la montafia era en ese tiempo estremadamente pantanosa j
que debia atravesar dos-de los rios que desaguan en el Maullin, para lo cualno
contaba con suficientes recursos ; calculando: ademas que emplearix fo menos-
tres o cuatro dias ‘en’ llevar acabio esa empresa ; ipor fittimo, consultando que
los viveres no me alcanzarian, hallé por conveniente regresar a donde de¢jé el bo-
te con el resto dela jente. En efecto a las 9 h. i 30’ emprendi la marcha bus-
cando el camino que se habia talada el dia anterior i llegamos en la tarde, In-
mediatamente hice preparar la embarcacion i salimos 1levados por la corriente,
continuando el trabajo de esploracion. Al oscurecer aleanzamos donde habia de-
jado la chalupa i seipreparé todo para prodeguir hacia abajo.

El15 volvi'a salir i continué sondando i levantando el plano del fio hasta el
20 a las 12 h. del i, que tuve el gusto de ver conclutdo el .trabajo’ que se e
habia encomendado. : : R

Como no se plesen!o ninguna: ocasion, no pude salif para este puerto fiasta
el 22a Ias 8 h. de [a mafiana ; pero llecrue a las: 5 b, d 30/ -de Ja tarde del mis
mo dl"h . . '

Enel Janaquo no enconlre novedad notable : los’ trabajoa en la balandra si
mui despacm, a causa de la falta de car pinteros, por lo que cref luego que no me
hallaria listo a salir para el Sud antes del presente meg. Habiondome ‘encontra:
do con una autorlzacmn de U, 3. para esplorar i levantar el plano del rio Mau~
Hm, resolvi hacer nueva espedlclon entrando por el desague de la Laguna a fin’
de completar el rer'onoumiento, por consiguiente, despues-de haber hecho al-’
gunos arreglos concernientes al servicio, me prepare para hacer segundo viaje,
dejando ordenado al Tenien!e Costa 3¢ sujetase a las mstruccmnes que le imparti
al emmender ia pnmera espedlcmn, pera como el tlEn}PO no me permitia salir,
tome 1:1 marcha' por tierra haz,ta Chacao el dia 28 da’ octuble, en compaiia del

“sefior Intendente de Clnloe, qulen " tambien ze dIll]la a Ia Colonia, coniisionado
por el Supremo Gobierno, para que pasase a la Laguna de Llanqulhue con el ob-

Jeto de calocara los emwrados en las posesmnes que se les promeueron, segun lx
'contrata que celeb: aron en Alemania. Con miotivo ‘de haber continuado el tiem-
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po malo durante unos cuantos dias, no pudinvos llegar a Puerto Montt hasta el 2
de noviembre, i por la misma causa tuvimos que quedarnos alli hasta el 4 por la
mafiana que salimos para la Lagana, adonde llegameos en la tarde.

El 5 por la mafiana nos embarcamos isalimos para el desagiie a dondo llega-
mos a las 8 h. i 15" a. m., es decir én una hora i cuarte. Luego nos dirijimos a ca-
sa del sefior Gueise injeniera de la Colonia, quien nos mauifestd grandes deseos
de servirnos. Inmediatamente el sefinr Puelma hizo buscar viveres i al mismo
tiempo mandd traer un pequefio bongo o canoa que tenia al otro fado del rio, a
fin de que me sirviese para la espedicion; pero con motivo del viento Sud que
soplé tado el dia, no pudieron Jlegar con la embarcacion hasta en ia tarde, i por
consiguiente tuve que dejar el viaje para el otro dia.

EL 6 a lus 6 h.i 30’ de la mafiana, me embarqué en el bongo con cuatro hom-
bres que se medieron para talar el monte; perono habiendo podido andar mas
de media hora, a causa de la maltitud de &rboles vivos que tiene el rio 1 que na-
cen del fondo, desembarqué a las 7 h. con los cuatro taladores, llevando viveres
para tres dias, i tomé la marcha cuidando no perder de vista el Maullin a fin de
observar con alzuna exactitud las dircceiones que tomi. Enla tarde a} ponerse
el sol, nos hallamos en unos grandes cerros i no encontrando agua por los alre-
dedores nos vimos en la necesidad de hecharnos a rodar por unos guilantercs
para alojar a orillas del tio. Alas 6 h.de la mafiana del siguiente dia, volvi a

emprender la marcha, encontrando desde luego obstacule sobre obstheulo, hasta
las 6 h. i 30 de la tarde que alojé, habiéndose hecho como tres leguas de cami-

no solamente, porque el monte era casi impenetrable. Es imposible, sefior, for-
marse una idea ni aproximada de lo que hai que trabajar para atravesar un
monte virjen. Los taladores quedaron cansados, i yo quizas un poco mas por la
poca costumbre de andar tauto : pof desgracig llovib teda la noche, lo que nos
oblighH a dormir a orillas del fuego porque no podiamos llevar mucha ropa de ca-
ma sobre la espalda durante lus caminatas,

El dia 8 2 fas 6 h. i 30" a. m. continuamos hficia adelante, subiendoi bajando
cerros i atravesando quebradas tan cuajadas de Tepuales, que algunas veces nos
costaba casi una hora para andar una cnadra. Como quedaban pocos viveres,
trate de economizarlos; porque calculaba que para llegar a la cascado, habria
poca distancia que andar, puesto que durante tres dias consecutivos, ha-
biamos caminado de sol a gol, como comunmente de dice. A las 7 h. de 1a tarde
alojamos al pié de unos vobles, i encontrandonos alcanzados de suefio, pasamos
la noche sin sentir el ruido que debié haber hecho un leon que se llevd un trozo
de carne.

Al nelarar el dia 9, emprendimos la marcha sin mas viveres que dos pufos
de harina tostad», alentados no mas con la esperanza de oir de un momento a
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otro el ruido de las cascadas. Alas 12 h. del dia, viendo que no habia esperanza
dellegar hasta donde me proponia, i habiéndose acabado los viveres que se lle-
varon, ordené volver atras tomando el camino que se habia "dejado. Seguir
adelante no era prudente sefior Comandante Jeneral, porque los taladures esta-
ban fatigados : de modo que un dia mas de trabajo como &l que hacian isin co-
ier, los habria inhabilitado : por-consiguiente, sabiendo por esperiencia gue el
hombre puede sufrir, cuatro o-cinco dias sin tomar alimento, juzgué que lo mas
cuerdo era volver, PUEutO que teniala seguridad -de llegar en “tres dias sin el
traba_]o de cortar -monte ; ademas veia.que quedaban algunas Llras de cuelo que
‘en todo caso no serian desechables. Alentado como digo con estas ideas di Gr
den'de volver,ia lalh. de la. tarde, tomamos el camina que se habia Lalado

No he podido menos' que reconcnl:arme con el respetable sefior Ph1hp1, por:
que he tenido ocasion de observar la exacntud con que traza en su plano fa vuel:
ta que toma el ria Maullm en esa parte que hasta ahora se ha creido que es exa-
Jerada, 7 : L -

. Como acabo de dec:r ala 1 h, dimos Ja vuelta, ialas 5h. de la tarde.- aloja-
mob, peroalgo rendldos, porque en coatro horas descansamos solamente tr emta
mmutos. : . s :

El dia 10 al aclarar sallmos otra vez a continuak el viaje a fin de lugrar eI alre
fresco de la mafiana, pere debilitados por la falta de viveres, siu duda nos veia-
mos.de cuando en cuandc en la necesidad de descansar para tomar aliento. Al
oscurecer .:lqamm al pié de unos brboles, icomo ¢! hambre nos importunaba se
tuyo que-ocurryir a unas tiras de cuero, Por desgracia paraaumentar los horro-
res de nuestra SItuacmn, sl[ovm toda la noche de modo que fue imposible Imcel
fuego,

Al amanecer del dia ll vaeudo que no habia apariencias-de que paqase o ce-

sara la Iluvna di orden de warchar, 1alas 4 b. i 30’ tomamos el camino resuel-
tos a llegar a la Laguna antes que pasat otra noche en el monte. Efectivamerite, \
en la tarde llegamos al desagiie despues de haber atravesado esos obsthculos
queson consiguientes cuando se encuentra el hombre” futigado por el cansancio

i el hambre. Felizmente llegamos a.casa del ‘injeniero de la Coloma el sefior
Guelse, quien hablendose encontrado en situacion semt-_}onte ala en que nos:
veia, i umendo a esto una amabllldad a toda prueba nos atendié con una soliei-.
tud, dlcrna de todo eloyo como 1gualmente su sefiora que parecia d:sputarle el
gnsto de <=ervu'nos. . :

Inquleto el seiior Puelma por nuestla tardanza, habla ordenado a ese mismo
sefior saliese a- blleElI’ﬂOE, lievando al efecto algunos viveres para nosotros
Felizmente llegamos a tiempo porque los encontramos, con la jente que o Aacoms
Panaba, pomendose las 0_;0tas i los atados a la espaida.

-




Luego gue me réstableci un poco tomé un caballo i fuf a ver al sefior Inten-

dente Puelma; que se hallaba a dos leguas de alli. Al dia siguiente 12 mai tern-
prano, lo dejé i me puseen marcha para puerts Montt, a donde llegué alas H b,
deldia. Deseoso tambien de lleaar cuanto antes a Ancwl aploveche la opor-
tunidad que me di{ el sefior don Felipe Sclar quer hacia el mismo viaje en sa
bote, i a las 2 h, de la tarde. sﬂhmos; pero hablendo sido detemdos en VaI'IOS-
puntos a causa del tiempo, no pudrmoa legar hasta ef 14 a las 6 h. despucs del -
mer‘diane. ' ' . R

Por el vapor del 16 del mismo ‘mes resebt la urden Suprema para reconoeer
la piedra de Remolinos o Petucura i pasar’datés a esa Cowmandancia) informando
¢l modo como se pueda colocar en'ella ona boya de campana. Esta nueva comi-
sion trastordd sefior; el plan de dérrota_que habia formads para el sud, po:que
emplearé en ella-quince o veinte dias atendiendo que es preciso hacer ese tra-

bajo en las grandes mareas, las gue como U. 8. sube solo tienen Iugar en los
novilunios i plenilunios. Sin embargo, animado siempre del deseo de llevara ca-
bo el reconocimiento del Maullin, propuse al Intendente de Chiloé; hacer rueva
espedicion, entrande Tor ¢l desagiie con las dus embarcaciones que hai en la La-
gina, dindoseme para el-efecto los fitiles necesarios para abrirles paso entré ]os
4rboles de que, como he dicho 4ntes, esta sembrado el rio, . '

Felizmente me encontré con un-hombre que- no poma osticulos de ninguna
especie euando se trataba sobre asuntos seme_}antes asl es que no trepidd en
acceder a mi propuesta. * Alentado con esta-esperanza, me decidi a concluir pri-
miero con el reconocimiento del Maullin para volver en segmda a Chacao a cum-

N .

plir con la érden de U. 8.

No puedo coneluir, sefior Comandante Jeneral, sin manifestar a“U. 8. el sen--
timiento que me ciusa la idea de que el sefior Ministro de Marina crea por un,
instante que desconozco los articulos gie me cita, de las Ordenanzas Jenerales
de la Arinada, en la nota qué U. 8. me trascribe con fecha 20 del pasado. Asies . ‘
que no ci'eyendo faltar a mi deber, me reservaba entregar el resultado de mis
trabajos de esploracion i reconocimiento’a mi regr}eso‘laf Départamento. Sin em-
bargo, desde que S.'S. exije que lo haga.ahora, no trepido un instante en apro-
vechar la presente oportnnidad para remitir dos planos del rio Maullin, uno de
ellos en escala grande, comprendiendo hasta donde pueden llegar los buques
de vela sin necesidad de scr llevados al rémoique : es decir, una_distancia.de 16.
a 18 millas. ' - - : .l

Con .motivo de haber traido pocos oﬁmales p:u‘a fa espedlcmn a causade la:
necesidad gue hai de ellos en la esc_uadr_a,,_l_temendo que colocar abora uné,.en la"
balandra que debo llevar al Sud, queda pues, el servicio mui recaagado ; por
consiguiente me hie visto en el caso de solicitar de esta Intendsncia dos de los ca-
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detesde la escuela nbutiea - de Chiloé, para que. pasena prestar el servicio de
Guardla Marma durapte Ia presente campana, sies que U. 8. Io halle por con-
veniente, - ) o . .
Permitame tambien - pouer en conoclm:ento de U 5. que pocos dias antes de
sahr de Valparalso :es decir, luego que recibi orden de alistar el buque de mi
mando para hacer la espedicion, pedi toldos de-invierno atendiendo que los que
existen a bordo estaban casi indtiles ; perg_ hablendo-eme contestado que no ha-.
bia necesndad de leemplazarlos hasta que liegara de regreso al depurtamento; sali
con, estos, los cuales estén, ahora inservibles con el uso casi diario que se hi he-
ch_g,_de‘q!l:qs‘. En vista c,ig estoiatendiendoa la falta-que hacén a bordo, especial-
‘mente en estag. latitudes, me ebciuentro en el deber de: solicitar se remita, oportu-
- namente un juego de toldos con las dimensiones del plano q-].l_e acompafio,
Es cuanto tengo que comunicar a U. 8. por aliora en qumplimiento de mi;_d‘e'ber,.

»

Dios-zéuarde;a. U.:. S,

Francr#co Hudson, .
(Temente 1.0 Comandante de la e:pedmlcm al sud, )

H
'

Alsefior Comandante. Jeneralde Maring.

Reconotimiento hidrografico del rio Maullin,.

IxTENDERCIA DE CHILOS.

‘ .f BRI - Ancuq,ydiciq{nhl‘v.. 2 de 1856_"' '

I

- Befior, Ministro:

Tengo.Ia satisfaccion de acotpafiat_orijinalesa U. 8; el informe { plano prasa-
.dos.a esta Intendencia por et Comante del. bergantin goleta Janequea, en que.da
ciienta de su espedicion esploradora’ del-tio Maullin desde su desembocadura
liasta el salto, o cascada que interrmpe su curso cerca de-la Laguna de Lénquihue.-
* El éxito de este’ viaje ha sobrepujado a-las esperanzas que sobre é| se habian

" “¢oncebido, Sus principales resultados pueden reasumirse del wodo siguiente :
| 'Sehan descubierto. cuarenta icinco millas’ de rid navegables para vapores
chatos hasta de trecientas toneladas, a travez de terrenos excelentes para el cul-
tivo i mui.abundantes en madera de-toda clase, -principalmente el pellin i lingue
gue son-casi desconocidos en el resto: de la provineia. El rio ticne de honduraen

¢
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ese espacto desds ocho hasta dos brazas i tGnicamente en u solo punto tiene
braza i media. El fondo es igual i snempre de arena i cieno. De esas cuarenta i
cinco millas, velute i dos estin sujetas al influjo de las mareas, i tanto por esta
eircunstacia, como por la hondara del rio en ellas, pueden ser navegadas por hu-
gies de vela haata de mas de cien toneladas, Aunque no faltaria fondo para bu-
que< de mucho mayor porte, habria” sin embargo algun pellgro para ellos en la
estrechura entre la piedra i el bajo del Pdnrral que aungue tiene buen fondo i
seis cuadras de ancho, no es facil atravesarla en tiempo borrascoso por la mu-
cha reventazon que alli se forma. Pero este inconveniente gé evita fondeando los
buquies mag afuera de la hoca del rio, en los. puertos del Amartajadoi de Qui-
llzgua que son accesibles en todo tlempo coa ‘cualquier nento, aproposito para
_embarcaciones del mayor porte1 tan guarecidos, como, puede desearse, L rio
no tiene barra, i cuatro de sus aﬁuentes que son tamblen naveo‘ables con la ma-
. Fea, atraviesan cordllleras de alerce 1terrenos exelentes para el cultivo. '

En fin, sefior, el carbon de piedra descubierto en los puertos. 'del Amortajado
i de Quillagua, s talvez el resultado mas alhagiiefio que ha producndo la espedi-
cion. Las muestras que se han remitido a esta Intendencia son de inferior calidad,
pero debe contarse con que las capas mas bajas serdn mucho mejores, ¢ como ha
sucedido en Lota i en todas pattes. El reconogimiento de este carbon o podria
costar al erario mas de trescientos o cuatrocientos _pesos, i con él talvez podria
.asegurarse el porvenir de esta provincia, logrando al m1=mo uempo la Replblica,
. mayores facilidades para la navegacion de vapores por el Estrecho que ha llama-
do tanto la atencion de §, E. el sefior_I'residente.

El Comandante Hudson Heno "de entusiasmo por $an hson_]ero resultado i sin
arredrarse por los trabajos que ha pasado ya, ha emprendido la- esp]ora.clon del
Testo del Mayllin, cutrando por a Laguna hasta el salto, a donde llegs en el '
viaje de que doi cuenta, Espero que U 8. recnbué prento los detalles de esta
ueva es ploracion,

Antes de concluir debo fehcltar 2 U. S, , por el jenerogo-i d1c1d1d0  ApOYyo que se
' ha servido prestar para esta esplorac:on, al que. ge debe el exlto tan favorable
‘que hasta ahora se ha obtenido, '

P .

Dios guardea U, 8, '

.Ai -F.—"-Rjael'r'nrc.z-. L

Al sefior Ministro de Marind.
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Reconocimiento en los Canales del Sud de C’lziloé;'ejecut‘adé' en el Jaheqﬁeo.

. Bergantin Golet de Guerra Janequeo,

Ancud, abril 16 de 1857,

Il
k]

Sefior Comandante Jeneral de M'ar'ina;- LT s

En la nota que remitfa US. porel Bergantin nacional’ Fuzituns dindole cuen-
* ta de mi llegada a este puerto regresando de la espedicion del Sud, digo, que no
teniendo tiempo para hacerlo con todos sus pormenores, esperaba el vapor de
‘este mies, - : '
. El dia 3 de enero sali de Chacao haclendo rumbo a [a Ista de Lemuy, a don~
‘de-pasé conel objeto de tomar un practico qite de nntemano e habia prowetido
esperarme alli-para hace: el viaje hasta la Peninsula de Tres  Montes."
* La navegacion hasta alll fué bastante feliz ;' porque la mavor parte se hizo.coh
‘vientos del O, i N.O. Antes de entrar al cinal de Dalcahue, ds decir al acer-
carnos a la punta Chongon,'traté de reconocer el arrecife que el capitan Fitz-Roy
designa con el nombre - Pulmun Reef i que sitda en la carta con una roca-’ visi-
ble, como euatro millas al Este de dickia purta, pero 1o lo encontré entonces i
méﬁo’s'ahora cuando volvi, To qﬁe me hace creer que ‘no exi<te. Ademas he pre:
guutado-'fﬁqui a-aigunos pricticos i parece que niadie lo ha vista, ' !

,Llé'gué, paes;-el dia 4 por la ‘mafiana-a Puqueldon, i no éncontrando ya -4l

" hombre que buscaba, fui con la balandra a las Tslas de Chielin i Quehuy, con el
fin de verme con los dos .mas famosos. précticos de estos miares que viven en
estas islas. 8in embargo rio fui mas feliz, p-n_r_'q,ue era ld estacion que dprovechaban
paraira Tres Montes. Con este motivo volvi & Lemuy resuelto a -cortinuar el:

' viaje.con un préctico que tenia a bordo, cuyos eonocimientos se.estendian sola-
mente hasta el Archipiélago de las Guaytecas, i el 12 de enero di la vela ‘para e
Sud con viento del 8. Q. variable, en convol con la balaﬁdrﬁ-Emprendedam.

Al Ilegéi‘ al canal formado por la Isla de Leaiuy con Iz de Chiloé, observé que
la estrechura que se encuentra pasando por la caleta i punta Yall (Yall cove etc.
point) deja ui espacio de una i media milla de un lado a otro del canal que se
forma con la isleta situada en ese punto ; dando por._consiguisnte; a las embar-
c‘a"c'i'dnes' que pasan '_p.or alli, bastante lugar para bordadas fargss eon vientos
eontrarios, porque no se halla ménos de 12 brazas de fondo en toda su estension_




— 59 — .
Tambien hai paso entre dicha isleta i la punta Yall'i con suficiente profandidad’
para buques de todos tamafios: - B -

-

Luego que tegué al. estremo Sur ‘de la Isla dL Chiloé, me diriji a las Guay-
‘tecas, tanto con el fin de ver si encontraba .un prictico - entre-los’ hom-
hres ‘que suponia tlabajaban en esas islas, cuanto para pasar la noche en uwno
de los puertos que hai en ellas. Desgraciadamente, al-atravesar el Golfo, |
el viento era del N, O. bastante fuerte i’ la mar mui gruesa: de modo que fué

necesario acortar de vela para qué la balandra pudiers seguir a una distancia re-
gular del buque. Detenidos, pues, con este obstaculo-nos tomd la noche, no
ereyendo prudente entrar a esas horas a un puerto que-no conocla ni ménos con
una noche que no nos dejaba ver los objetos a ‘¢ortas distancias, preferi pasar el
temporal a fuera. Luego traté de* mantener la balandraa la vista; peroya por-
el viento, las grandes olas que se levantaban i la. oscuridad .. de la noche, no fué
posible conseguirlo apesar de las precauciones que se habian tomado anticipada-
menté ; asi es que mui pronto se separd del convoi. Con este motivo la busqué-
durante mucha parte de la noche; pero habiendo andado inGtilmente i creyendo:
que el buque se hallaba en peligro a cada paso, a causa "de que no conocia el lu-
gar en que me encontraba, se puso a la capa hasta ¢l amanecer, que contra tos”
das mis esperanzas la vi en ¢l horizonte.: Como el tiempo séguia en el mismo-
estado, entramos a-una caleta que hai en la boca del Puqumn, segun el plano del-
- sefor Moraleda. - - !

Con wintivo de lo que acababamos-de pasar i'de algunos informes que tomé en
este puerto, juzgué que para hacer ¢l viaje por fuera del archipiélago de Chonos
era preciso perdar- ‘muchos diaz aguardando el tiempo favorable’; por consiguiente
caleulé tambien desde luego, que haciendo el viaje por alli, la- perdlda de la
Emprendedora era mcuestlonab[e L.o porque.teniendo que someterme a la in-
constancia del tiempo, lo que - es mui comun ‘en estas latltudea, me ‘habria visto:
pues,en la vecesidad de pasar las noches a Ia ‘vela espuesto a recibir un tempo-
ral : 2.0 tanto en el dia como en la toche me ha]laba en.él caso de quedar siem-
pre cerca de tiefra a fin de tomar puerto coantas veces me hubiera side posible,
para la'seguridad de la balandra. Ahora’ esto- suyuesto, con un _tempor al del.
N. 0. u 0. que con fre¢uencia soplan en esos mares, ambas en-barcacwnes ha-.
brian sido arrOJadas a la costa causando su pérdida total. Sabido es que un bu-"’
que en semejante posicion, o liecha los palos abajo forzando’ de vela 0 se vaa la
playa. El Janegurs, pues, se halla én mal estado i por cousiguiente no presta ya
esa confianzd que nds ha' merecido ‘tantos afios. para hacer pruebas de es't clase, |

En vista de estas reﬂecc:ones, senor, ide algunos antecedentes que tenia, ‘rite.
decidi a hacer el viaje por elicanal que se estiende entre el gran Arcthwlago delos
Chonos i el continente, aprovechando tambien la’ oportumdad para p1act1car Ta:’

’
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tavegacion deesa parte de la Repiblica, que hasta ahora pasa por la mas peli-
‘grosa, En efecto, no habiendo encantrado alli el hombre que buscaba, puesto que -
cortan'la madara thas hécid el Sur, sali'a la mafiana del siguiente did 16, con vien-
"to del O. variable, entrando pof una.multitud de Islas de todos tamafios; Luego
Hegué a un Canal de 1Q a 12 millas de’ ancho-que corre de Norte 1 Sur del com=
phs i por consiguiente hice rumbo a fa Peninsula dé Taytao. Este canal que
como he dicho antes,es formado por el/Archipi¢lago de Chonos con el continerite;
Johe desigriado con el nombre de Canal Moraleda, en memoria’ de ese marino
espafiol, el primero que’ levantd el plano de‘estos rinconés del mundos

En el dia se hace ya esto. ‘mui importante; cén molivo de lo frecuentado que
es el canal por las e‘ﬁ\barqi\ciones_ que lo atraviesan-todos los afios, de un esfrémo -
_a otro desde el mes dé setieinbre hasta el de febrers, con el objeto de tomat car-;

gamentos de madeta. -Actualmente; sefior, hai-un Bergantin'de 200-toneladas

que hace este trafico, pudiendo asegurara US. que.ninguna de las otras embar-

caciones baja de 50. Hai adenias en astilleros;, un Bergantin de 80 piés de quilla

i.seis Golefas que se déstinan para el ﬂiismo-objetd; SR

. Estendiéndose el Canal, como acabo dé decir; dé N:a 8.; esaccesible en el

verano, 1 quizas en el ‘invierno, de un estremo a-otro; porque Jos vientos reinan-<

tes son desde el N. al'3. O.: €3 decir, entfeel 3.2 i 4.0 cuadrante. Hai bastantes:
puertos doide resguaidarse, con agua i léfid en abundancia. Por otra parte, no

tiene ménos de 4 millas de ancho, en donde se estrecha mas, Es -verdad que en-
distintos puntos se-ven algunas islas en el centro del canal, pero no encierra -
“ningun-peligro oculto; porque los bajos que se encuentran de cuando en cuande,

estin cubiertos de sargazo oualga 'marina en toda su estension.,

* En la nochedel 16 llegamos & an pueito que supongo es el.qué el Capitdn
Mufioz Gamero le di6 el nombre de Pnerto Espmezra, pasaiida por alli el afio
44, navegando hicia el Estrécho de M]-O"'l”ﬂ'nes,l anclamos en 12 brazas de
agua con fondo .de arena i piedra menuda. Su latitud: es de 45 grados 2 minutos-

Bur, i-su lonj: 73° 50/ O. del meridiano de Greenwich. .

. Enlos dias 17 i 18 se levantd el plano 1 se hicieron algunas escursiénes; a fini-
de examinar la calidad del suelo i-d las maderas:'La madera, «como en todo ek
canal, es mui abundante, particularmente el ciprés; el maniu o huili-lakual iet
reble. En cuanto al térfeno me parecié poco cultivable faera de- pequefios re-
tazos : en lo démas” €l puerto es excelénte, tiene bien-agarradero, con fondo

mui moderado; un'rio navegable, sin -incomodidad-de ninguna- clase, hasta (¥

trés euaitos de mxl!a otro’ pequeno que presenta facnhdad para hacer aguada, i
Ieua en abundancia, = . o ETe et St '

Elt 19-al" aclaral, se levd el anclai segiimos hficiu e} Sur, cén viento fresco i
tafa goso del'N:; O., lasta la tarde' ‘quefondeamosien’ el Puerto Americano; que sé

L]
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halla como 30 millas al Sur dél.que dejaraos por la maiiana. Este puerto se en-.
cuebtran en una Abra profunda, donde no se balla foni_io aun estando mui cerca de .
la ¢osta, lo que coincide con lo que dice el sefior Moraleda refiéndose a estos ca-
nles. “Log esteros no pueden ser piertos para émbarcaciones g'ran'dias ni peque-
hag, -porque.no tienen fondos proporcionados para la seguridad de los buques,
pues a tiro de piedra- de sus-agrias orillas, no se encuentra fondo con cien varas
de sondaleza.» Bl Puerto Americano esth casi. al fin del estero, el cual se es-
tiende haeia el O. N. O, lo qué,sin duda lo hace ser dificil de acceso, particu-
Jarmente con 168 vientos del N. 0.1 0., que son los reinahtes i que por. lo comun
soplan a rafagas ; péro en .cambio se encuentra-una, biena bahia dos millas al
Norte de dicha Abrd, con fondo moderado i abrigada de. todos los vientos rei- .
nantes. Permitamé agregar, sefior, que esté lugar és mui remareable por im Ccerro
que hai a la'eatrada, cortado enla ciispide en forma de una mesa i que tiene
cercd de 2000 pies de elevacion sobre el nivel del mar: En una- punta que se .
adelanta como nna milla, hai unos cuantos manzanos’ sobre.un terreno cultiva-
ble : esta clase de arboles frutales no se halla en estas latitudes i siendo pues mui

- rard verlos alliy he sabido despies que fueron pluntados. i cultivados por.una
familia que estuvo establecida mucho tiempo en ese puertd, en la época que los

buques balleneros cruzaban estos canales.

Hubiendo tocado en ese lluga'r con el objeto'de pisaf la noche solameiite, di
la vela mui temprano en busca de la Peninsula de Taytao; & fin de towai puerto
alll o en sus inmediaciones, : ) ' ' . .

Todo el dia tnvimos vientos del @. i N. O. chubascosos i pot consiguiente
anclamos al anochiecer en bakia Reynahuel, como 8 millas sl Norte'del canal
Wickham o Puluche; teniendo a la vista la boca del que condice ala Laguna
de San Rafael; i como.a 10 millas de distancia en‘direccion al E. ¢ 8. E: del
compis. ' - . '

JE121 a las. 75 A. M. nos hicimos a la vela con viento del N.E. i lloviendd,
me diriji al gran éstero que conduce hécia a4 citada Laguna ; pero no bien nos .
hallabamos a medio canal, se cerrd de tal modo la: costa con una espesa neblind
acompaiiada de ltuvia, qu'e'_no me atrevi a seguir adelanté; Volvi pues, i tomé el
Puerto Archy. fondeando en 12 brazas de agua’i;: demorando el cayo al 8, 76° E.

i Ia punta inmediata al N.80° E. Aimbos del compas. Vienday sefior, qué en este
puerto se encuentramn buenas' comodidades, tanto para ﬁacer-égia_ada evanto para
procurarse lefia, 1 que.ademas es mui abrigado parar'l'os'vi_entbs reinantes, con-
vine-en dejar alli él baque amarrado.con toda seguridad; a: fin' de seguir mas ade- -
lante en-la balandra. Ed efecto luego dispuse continuat el viaje;ngmba'rcaﬁd‘of en
la Emprendedora _cuanto- se necesitabal para: una: espedicion’ que suponia ente-
rraha_slgunos peligros, i el :dia 22 de enero. sali: én-busca dé Ia Laguna: deSan
16




Rafael llevando conmigo, ademas del oficial que estaba encargado de la.embar-
cacion, al cuvardia’ marina .examinado don Manuel Thomson i el médico den
Francisco Fonck ; dejando en el bugue el Teniente I'o, al Guardia marina Vidal
el Contador i lvs dos slumuos de la-Escuela Nautica de -Chiloé, que como ya he
comunicado intes a US. en una nota que le pasé con fecha 1.0 de diciembre del
pasado, los.embarqué en Ancad para que durante la.campafia presten el servi
cio de guardias marinas, a causa da la necesidad que tenro de ofictales subal-
ternos. . . - S T : : ' .
Dejé pues el Puerto Archy con viento del O. bastante “fresco i chubascoso, -
navegando al E:1 S°E, del compds; una distancia de 10 miilas; en seguida to--
mando la:vuelta del Ganal Costa,.guberné al Sur, i en la tirde anclamos a medio®
cable de la playa-en-la Rada de los Mogotes, en 8 brazas de dgua'con fondo de -
‘arena parda. E| tley#en_o en este lugar es cultivable, aunque no-abruza: mucha es- - ‘
tension ; Pero un. poco mias hicia el Sur en el'lado opuesto, sé estiende a una -

cansiderable distancia, i el local es uno de los mas pintorezcos que se encuentran

poralli. . - L S Coe

Al dia siguiente continué el viaje con viento del N: haciendo rumbo siempre
al Sur,ia esodelasli® A, M. estando como a 40 millas de la Laguna que
buscaba, divisamos el gran glacial que se encuentra en el Zstmo de quu'i,’ ia las
6.2 P. M, anclamos al Sur de las isletas.de los misioneros, en dos brazas de.agna
con fondo de arcilla negra, N '

El 24 mai temprano, salf en el bote en compaiiia de los oficiales, tanto con el .
objetode buscar. paso para el lado Sur de la peninsula, cuanto para ver si se encor-
traban rastros de los misioneros que a principios del.afio 1780, hicieron su Gitimo
vigje a ese apartado rincon del mund-o.:. Por desgracia al acércarnos a la orilla
de la costa, se rompidla chalupa en el fondo con un. tronco de los arboles muer-
tos de que estd sembrada la ribera Sur de la Laguna, i como la rotura fué con- -
siderable tuvimos que emplear mucho tiempo en componerla: de ‘mudo  que
desde.luego fué necesario hacer Ia escursion por tierra. Al efecto anduvimos
algunas leguas entre el monte sobre un suelo escesivamente pa'nta-nOSo, ienla
tarde _i'egresar'nos,: sin ltaber encontrado una ni otra cosa, ni ménos Hegar al gla-
cial, que al parecer esth como, dos leguas solimente distante dela Laguna.

El dia 28 conclui de levantar el plano, iaeso' delas 1™ A, M. nos hicimos a
la vela en .bhscq- del.bqna], objeto de mi comision. Efectivamente entré por el
primero que desemboca. al Norte de la citada Laguna; que nombré Cunal Aldy-
nate, i signiendo siempre-al Sar, fundeamos enla noche sobre 15 brazas de agua -
€n unu costa.mui escarpada. Al dia siguiente me encontré con unos esteros que
toman las formas mas:eaprichosas.que he visto, i'como era algo tarde, anclé en el

que, se estiende al’ Este sohre fondo de arena:negra. Desde allf volvi i tomé.al~




8. 0.i en seguida al, 0. hasta que llegné al fin del Estero, Puclmd, i.en la tarde
anclamos en el puerto del misino.nombre, en 8 brazas de agua Eobre fondo de
arena i piedra. Este puerto es mui remarcable por la punta de arena’ que tiene:
al Oriente i porqué se halla casi al pié del Cerro Fonck que se -eleva 3000 piés

sobre el nivel del maf, mai notable tambien por ser el mas-desnudo que se vé en

esos alrededores i que termina en dos puntas.
Calculando pues, que desde la erimbre de ese-cerro veria el Canal o entrada

/Neuman (Neuman Inlet) subi con los oficiales el dia 2.de febrero, i efectiva-
mente desde la clispide -se nos presentd.al Sur, sepdrado del Estero en” que nos

.hallabamos por un pequefio ¢ordon de cerros no mui elevados, quedando-a dos
‘millas de distancia colameu.t'e,‘ omo verd US. en: el-plane que acompaiio “bajo
" el nim. 1. Sin embargo, no quedando. zun enteramente desehgafiado, sali de alli
el dia 4 cou viento del O.rafagoso, i en la tarde fundeamés-en el Canal Ortizar.
Al otro dia al aclarar, goberné hacia el N. i N. T '\T, 0., entré por el Grupo Mora-

leda i después por una porcion considerable de islas, hasta que teniendo ‘necesi-
:dad de volverai puerto donde habia dejado el Janequeo, hice rumbo hacla don-

.de suponia hallarle ; pero me encontré con un estero cubierto de bajos, En estas

.circunstancias nos tomb un temporal del N. O. i por consiguiente- me vi en la

-fiecesidad de arribar a los canales conacidos; asi es que hasta'el 13 en la noche,
' -pude llegar al Puerto Archy despues de 23 dias de viaje: -

No habiendo encontrado a bordo ninguna novedad, traté hacer nueva espedi-
-cion, i el 16 de febrero me hice ala vela, llevando los mismos’ oficiales, entrando
‘esta vez por el Canal Reu]cfa i atravesando el Ortiizar, entré por el Grupo Mo
raleda haciendo rambo al canal Ultima Espemnza, a donde me encontré con los
EthI‘OS Vidali Albano. - : o S

“ Convencido, paes, que rio existe comunicacion. por canales; con los golf’os‘ de

“P'res Montes ni de San Estévan, me dediqué 2 hacer algunas observaciones as-
tronbmicas hasta el dia 22 que llegné al-Puerto Archy. ‘Eri'el plano‘ntimero 2
que adjunto, designo-los’ terrenos.que sun cultivables i los lugares dunde-se en-
‘cuentra la-madera de ciprés, que sin duda-esla que formd o hace ran parte de
la riqueza de este pais. Pero agrezaré que donde se halla con mas’ abundancia
‘es en los canales Ortizar; Redjifo, Estero Puelma, Gr ips Muraleda, Isla Fitz-
‘Royi Archipiélago de los Chonos, 1 que a mi juicio serd~inagotable por muchos
afios’; igualmente el Robleitel Mafin, maderas tambientde mucha estimacion 1 °
“que con el tiempo contribuiran a aumentar el’comercio d¢ esta“provincia, Los™
terrenos que se peeden cultivar no-abrazan tanta estenalon como en ‘el Norte,
pero el suelo parece que no es de mut-infeiior calidad. I B L
Los canalés eri jeneral corren al- pie’de cerros mul‘*elevadus, compuestos Tde
pizarra i de"granito : lus que pertenecen +a esta. clase aé ven"comunmente casi”
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“cubiertos de arboles de ciprés; pero los de pizarra se hallan enteramente pohla-

dos de robles 1 algunas clases de maderas poco importantes.

Como vera US. en ¢l plano ndmero 1, no hai un solo peligro oculto en los
canales que he esplorado ; pues las rocas t bajos que se encuentran debajo de
agua, estan cubiertas de Sargazo, lo que es un aviso anticipado para los marinos
que naveguen por esos lugares. Sin embargo me atreveria a recomendar que
desde el Archipiélage de Chiloé hacia el Sur, andando entre canales, se debe
-mantener siempre un vijia de tope. Tambien observara US. que de trecho en
trecho hai puertos, lo que es mui cbmodo para las embarcaciones que atraviesen
esos canales; pera ahora no hago la descripcion de ellos, tanto porque ya @s
demasiado abultado este parte, cnanto porque pertenece mas a un diaria de via-
Je; por consiguiente me reserve hacerlo a:mi llegada al Departamento, '

Viendo, pues, que la estacion se adelantabaique no tenia ya otro objetn que
me detuviera en esos mares, me preparé a salir, i el dia 24 de febrero, en convai
con la Emprendedora, nos hicimos a la vela con viento del N. claro, para las
islas Gaytecas, a donde despues de una serie de temporales, que causaron la
pérdida del bote chincharro, llegamos el 8 de marzo i anclamos en Puerte Low.
Alli me quedé hasta el 12 conel fin de observar el estado en que se encontraban
los cronbmetros, cuyos errores de paso sea dicho eran considerables ; lo que
atribuyo al mal estado en que se halla el buque, pues en cualquiera faena que
se hace a bordo se mueve tanto, que algunas veces nos sorprende : resultando de
alli, pues, que las crondmetros sienten los efectos sin que se pueda remediar,
Como digo salf el dia 12 de Puerto Low i en seguida me dirjji a Ancud, pero
por las mismas razones que 4ntes, no pude llegar hasta el 20 Jel mismo mes.

Con el fin de que US. se posesione de lag causas que dieron fugar a la pérdida
del bote chinchorro, en circunstancias que la balandra lo llevaba al remolque
para el servicio ordinario, acompafio a US. el parte orijinal que me pasa ¢l ofi-
cial encargada de ella.

Puedo decir en resimen, sefior Comandante Jeneral: 1.0 que desde luego se
puede asegurar que no existe el canal que he venido a buscar, i que no se debe
pensar mas en éL. 2.2 Con este viaje se ha tenido oportunidad de ver que esta
Provincia posee una riqueza con el ciprés, porque, como ya he dicho 4ntes, pa-
rece que serd inagotable, 3.0 Se han dado los primeros pasos para que el Su-
premo Gobierno, cuando lo tenga a bien, proceda a hacer levantar planos de
esta parte de Chile, comprendida entre los,43°40” i 47° lat, S., sobre todo cuando
parece que nuestro Cuerpo de Marina se halla ya en el caso de emprender un
trabajo de esa naturaleza. 4.2 Con esta ocasion los oficiales han padido estudiar
pricticamente la navegacion de estos canales, poniendo asi mismo en practica sus
conocimientos tedricos, lo que sin duda les serd mui atil, sino en el momento por
lo ménos despues, I -
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Ya que toco este punto, sefior, que a la verdad no deja de ser algo importan-
te, permitame llegar a otro que no lo es ménos i bastante delicado, cual es re-
vomendar a la consideracion de US. a los seiiores oficiales que se han dignado
acompaiiarme en la presente espedicion. Desde que lesindiqué. en el Departa-
mento la clase de comisivn que debiamos desempefiar en estos mares, ninguno
de ellos trepidd un instante en aceptar el viaje apesar de gne conocian las in-
comodidades 1 privaciones a que tenian que someterse. Por consiguiente puedo
asegurar a US.que siempre han manifestado el mismo entusiasmo en los tra-
bajos que les he encomendado, aun en aquellos dias mas desagrables que se
pueden pasaren estas latitudes, Si 8.8, cree, en vista de lo espuesto, gue tengo
razon para estar satisfecho de la conducta de ellos, permitame, sefior, que me
particalarize con el Teniente 1.2 don Ouofre Cogta ; quien en todas las ocasiones
que heandado ausente del buque, i en algunas por muchos dias, desempefiando
distintas comisiones, he tenido el gusto de encontrar todo en el mejor odrden.
Ademas siempre ha manifestado mucha constancia para cumplir con su deber,

pudiendo agregar de paso que vivo orgulloso de tener bajo mis Grdenes un joven

tan recomendable,

En cuanto al médico de la colonia de Llanquihue don Francisco Fonck ,que
hizo el viaje ocupando el lugar de cirgjano del buque que quedd en Puerto
Moantt, faltaria 2 mi deber si no lLiciese particular mencion de este caballero.
Desde que hice mi primer viaje a la Colonia, me manifestd sus deseos de hacer
parte en la espedicion sin otro fin que el de reunir, por decirlo asi, los tesoros
de la naturaleza que encierra un pais desconocido hasta ahora por los hombres
ilustrados. Esta circunstancia la puse en conocimiento de US. en una nota fe-
cha 24 de octubre del pasado, afiadiendo que hallaba por conveniente llevarlo si
US. no determinaba otra cosa. Habiéndoseme aprobado este procedimiento, lo
enibarqué con fecha 19 de dicjembre, con lo que tuvimos ocasion de aprove-
char un tanto de sus conocimientos cientificos, en los pocos meses que nos ha
acompafiado. No encoatrindome competente pararecomendar a la consideracion
de US. los méritos de este jOven, me limitaré, pues, adecirle que durante la
campaiia fué infatigable por conservar la salud de los hombres de mar, emplean-
do cuantos medios estan a su dlcance para conseguirlo. Asi es que contando con
un enfermo que traje de Valparaiso, puedo asegurar a 8. 8. que no he tenido
ningun otro hasta ahora : contribuyendo tambien no poco algunas medidas hijé-
nicas aplicadas oportunamente, segun e! juicio del Cirujano Mayor de la Escua-
dra, en una nota que past a la Comandancia Jeneral de Marina en junio 20 del
48. A propdsito deesto, 2 mi humilde juicio, sefior, seria mui conveniente que
el Gobierno adoptase la medida que aconseja el Seiior Villanueva al terminar esa
nota, en la que se rejistran algunas observaciones.bastante importantes.

17
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Restame'ahora sefior. Comandante J eneral, decirle algo sobre los aIumnos de
la Escuela Naatica:de Chlloe, que tomé, para la _espedicion al Sur. Estos jove-
nes han manifestado mueha constancia-.en_el servwlo, tdl vez a]go pesado para
ellos atendlendo asu edad. El alomng don;Agustin del Canto ‘merece sefior par-
‘ticular mencion, tanto. por su sobresaliente _capacidad ‘cuanto por su decidida
inclinacion a la Marina Militar ; atrewendome asegurar desde luego, que por. esta
i otras cualidades. plomete ser.un joven de importincia i quie sé haria una adqui-

' sicion mco:pordndolo en'la clase.de Guardias Marinas.- Hoi hacen doce dias- ‘que
ge han desembardo por érden'.de esta Intendencia. -

Acnmpauo a US.: cuatro planos: bajo-los ntimeros 1,2, 38 i4. E.I pnmero
comprende ‘desde el puerto A.rchy hasta el.Cabo Tres Montes : el segundo que
es con el objeto de. que US. vea el viaje que ha hecho la enpedwion i los terrenos
que hai cultivables, abraza desde Chiloé hasta el mismd punto : el tercero es. de]
puerto Archy ; i el.cuarto de puerto Espifieira. " : : ‘ _

Cumphendo con. el articulo 66, tit: V; trat. 2.0 de- las Oldenanzas Jenerales de
"la Armada, remlto tambien a US. las instrucciones que se han dado durante la
espedicion, ’ ’

‘Es cuanto comunico a Ub. por ahora en cumphmlentu de mi deber.

%

DIOS guarde a US

]

Francisco Hudson.
" Comandante.

0

P
'

Al sefior Comandante Jeneral de Marina:.
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Trabqjos hadrogruﬁcos sodre el C'mml de Dalca.fzw en C/ulue, e;ec&tados en €l
Berganun Goleta szegueo. :

INTENDENCLA DE CHILOE.
Ancud -mayo 14 de 1857.

Encontrandose en este puerto el Bergantm Go]eta de Guerra Janegueo, con
los viveres 'secos necesarios para emprendel ‘uha navegacion corta de reconoci-
' mlento, i no teniendo 6rden sufierior para desempendt nmvun t:abajo determmd-
do, dl-puse con fecha 18 de abril ultlmo, que el Comandarite de dl(_ho bupue se
trasladase al canal de Da]cahue, que conduce al interior de la Provincia, e htcre-
serestudios detenidos. sobre las circunstancias .de su navegaclon levantaudo un -
plano de ¢l en escala mayor que las.adoptadas en los conocidos ‘de Moraleda i
Fitz Roy. El traba]o ha sido termina do, i el plane levantado lo remite el Coman-

dante del’ buque a'la Comandancia Jeneral .de I\Ialma habiendo dm_pdo a esta

Intendencia ¢l siguiente informe, . . .
. “Hoi-a las ocho de la noche he‘llegado a este puel to, con dos d1a51 medio-de
navegacion, desde el canal de Dalcahue; viaje que hubiera hecho en menos tlem-

po, sin los’ temporales que Le temdo constantemente,

“Creo sea mutli sefior, dar una descrlpcmn Lompleta de los puertos 1 bahlas
que se encuentran en los canales que he de]ado, puesto que el tomo segundo de _
la obra del Capltan Fitz Roy, conocida con el titulo de- Sazlmg D:.:rectwns for
South América, casi nada deja que desear, Sin embargo cumphendo cor-la or-
den de U, 8., me permitiré agregar algunas observaciones que. aunque no mui ims";
jportantes por ahora,lo serfin talvez mas tarde,- -cuando la naveo'amon mterlor de
«sta provincia.sea frecuentada por embarcacnonés de mayor porte.

S“Antes, permltame U.S. .que fe diga en dos palabras, los medms que adopte pa-
ra pasar por el canal de Chacao, con el fin,de que se forme una idea de la nave-r
gacion que se practica en ese corto trecho: . .. |

“En contra de mis opmlones, peio conﬁado en las buenas cuahdades del buque
que mando, i deseando tamblen estudiar en todas clrcunatauclas, ‘las dificultades
que hai que vencer para evitar los pellgros quiie enciérra ese-canal, di la vela para
Dalcahue, a favor de la marea, con viento’ flojo.i variable ‘el Sud, el dia 20" de
abril a las 2 de la tarde, pocas horas despues,tes .decir luego que entr &4l canal, ’."
me falto el viento. de tal modo, que.el buque perdid-el goblelno quédando, pues]
a merced de la cornente ‘A ‘pésar de‘esto; llevado demi pnmera idea’ segul ade- '_
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lante, haciendo tomar el remolque a fin de acercarme a la costa Sud tanto cuan-
to era posible. Conseguido esto, me dejé arrastrar de Ja corriente con los botes
siempre en la proa para mantener constantemente ¢l bugue cerca de tierra, i se-
gui en esta disposicion, hasta las 91 de la noche que pasé por la bahia de Chacao.
Estando por Ia punta de Tres Cruces, sopld brisa del 8.1 por consiguiente conti-
nué mi viaje,

“Favorecido por un buen tiempo que no esperaba, i por las grandes mareas que
tuvieron lugar en esos dias con motivo del novilunio, pude situar los bajos que
salen de las puntias Quicavii Chifiau que estrechan ese paso, dejando solamente
uua i media milla de un estremo a otro, para bugues de gran porte.

“Por resultado de algunas observaciones gue hice, encontré que las embarcacio-
nes grandes pasaran fuerd de todo peligro, enfilando la punta Huachuque, que es
la mas oecidental de las islas Chauques, con el estreme Norte de la isla Meulin,
cuya costa es cortada en ese lado i remarcable por su configuracion; siguiendo,
pues, ese rumbo hasta que se vea enforma de punta, la de Quicavi ya sea nave-
gando hécia el $ud o hacia el lado opuesto, nada habrk que temer en esa an-
gostura.

“El puerto de Quicavi es bueno i seguro, pero para pocos buques. Puaede an-

clarse en él demorando la boca de la laguna que se ve en el plano, al N. 340 O. i
la punta que lo forma por el N. al N. 200 E,, sin acercarse mucho a esa orills;
pues que aun estande casisobre la playa, no se encuentra fondo con 20 brazas de
sondaleza. En este puerto, sefior, se encuentra un baradero como los hai pocos.
en la Repiblica. Tal es la laguna de Quicavi : en plena mar tiene 20 piés de
profundidad 1 queda totalmente seca cuando baja la marea. La configuracion de
esta laguna, que desagua por un pequeiio canal que no es méuos profundo, a la
vez que la estension que abraza ofreceria como baradero, ventajas que lo harian.
mui importantes si no hubieran etros mas cerca de Ancud i accestbles con ménus
peligros. Con todo, sialli como en puerto Montt por ejemplo, se proporcionasen

* cargamentos a algunos buques que necesitaran limpiarse o hacer reparaciones,

no veo la razon para que no se elijiera con preferencia; sin embargo ¢l tiempo lo
dira,

“Entre la punta de Tenaun ila isla de Meulin, hai un bajo queaunque el Capi-
tan Titz Roy le da dos brazas de profundidad, yo no he podido encontrarlo ape-
sar de haberlo buscado detenidamente; pero segun noticias que he tomado de

pefsonas conocedoras de esos canales, existe uno entre la citada punta. ila.isla-
Liulin, el cual sedescubre en las grandes mareas.

~%En la rada de Tenaun se encuentra fondo moderadodesde un.cable distante:
de la playa, Esta rada abrigada no mas que de los vientos N. i N. O, sclo es reco-
tiendable para quedar en ella.poco tiempo, '
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“Como cinco willas mas al OEﬂte se halla el puerto de Calén a'br:gado de log
vientos reinantes. En segnida gsm el puerto de Quigialeo ¢ue, como el antévior,
tiene el fondo 'm‘oderadb en loda st estensin’fl" es; 'baeta'nte‘ cﬁpa‘z paf'z‘i donfénér’

nuadrante, que en estos mares bopla’n ‘con frecuenma en lodas las estacwnes
del aiio. '

%Con motive de haber pasado ya cuatrovéces por. Dalcahire i i que. ahora éatiive
alli- cerca de un més levantando el plano del Landl i.sus. ahededores, he estudiado
detenidimente -los obsticulos que ercierra para iafegurlo, i por-cons:gulente
creo, pues, que los puertos de Calen i Quetalco s¢ hallan en buend sithacion; y&
sea para pasar la noche 0 a quedar en ellos durante los dias borrascosos. o ya
para aguardar las mareas ; porque no es posible cast entrar al cana], por ir hicia
el Sud, sino cuando se acerca la. hora de la_pleamar. Para el N.no se debe pasar
tampoco de la punta Quehrquehul que verd U, 8. en el plano, hasta quela marea
baya subido fo ménos tres horas: i de ningun modo con wento contrario ; pues
en este caso, &l s¢ va para el Sud, debe esperaise en' los puertos que dejo indi-
cados o en Dalcahue, i si es para el lado opuesto, entre las puntas de Quelirque-
huy i Hucuao o et la bahia de Curaco, hasta que el viento sea favorable.

“Este canal aunque mui bajo en algunas partes, pueden_ atravesarlo buques de
mas de mil toneladas icargados, como ya se ha visto;.pero para esto es-preciso
tener presente la esplicacion que hago; pues en pleamar no hai ménos de cualro
brazas'de profundidad donde con marea baja se encuentra 1 § braza'solamente.
Conio se veenel plano, tiene un baju en el centro, que en algunos lugares se des-

cubre con las grandes mareas de los novilunios o plenilunios, dejando un canala, -

cada lado. Aunque ‘es mas angosto el que 82 halla hécia laisla de Quinchao, de-
be tormarse siempre con preferencia, porque en marea baja no tiene ménos de 3 %

- brazas; miéntras que en el otro, en las mismas, cncunstmuas, se encuentran 9
piés. La -menor profundidad deeste canal se halla entre la punta del Pasaje iuna
méquina Je aserrar madera que hai un poco mas al Sud de, Dalcahue, en la isla
grande de Chiloé. -

“[abiendo concluido el tradeo que me detenia en esos canales, dila vela pa-
ra este puerto el 9 de mayo a las 381 30" P. M., i he llegado esta noche, como di-
g0, despues de mil contratiempos i con el sentimiento de haber perdldola lancha
en un temporal que coiri anoche, entre los arremfes de Pumulmun i Chifiao, Tam-
bien se ha roto el moco del baupres, lo que faé oeasionado por una balandra. de
las que hacen el trifico interior.de la provincia, que una noche eatando nosotros

anclados en Dalcahue, se fué’encima del,bugue, a causa del cpppletp abg:_l_dono

con que andaban:los quenavegaban enella.;, = . TR T b

“Acompaiioa U, 8. el p]ano del canal de Dalcahue i.espero lo 2
. C o 18
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trabajo.en que puede depositar toda su confianza el marino que tenga que pa-
sar por esa parte del archipiélago; por con51gu1ente viendo, pues, qué U. 8. bus-
ca todos-los medios de darle mas’ lmpmtanma a estd provincia, creo que no tie-
pldala en so]mtar .que se lltovraﬁe un nimero completo de ejemplarek.ﬂ

Lo que pongo en conoc:mlento de U.S. para que se sitva aprobar, silo tiene
a bién, la medida tomada. por esta Intendencm, agregando que creo que el tr.l-"
bajo. eJecutado seria de utilidad en Chiloé si seadoptase laidea de litografiar. el )
plane, determmandose que alrrunos qemplares sean vendidos en esta Ciudad, lo
que podria hacerse 1crualmente con el plano del-canal de Chacao, gue existe en
el Ministerio de U.8,; sin embargo’ U. 8. resolvera [o mas conveniente.

.

.Dios-guardegU.S.' ’ - B ‘

Javier Rengifo.

_ Al'Sciior Ministro de I\‘i’arin_aL
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.}Vota del Injemem encargado de la formacwn de. los planos pam el Arcenal
de' Marinia, Bateria i Cuartel en Valpamzso, ewforme del I:yemero melctar.
encargado de e:r:ammarlos L - -

~

- Santiago, octubre 18 de 1856.

Sefior Ministro :
En cumplimiento del encargo que me lue hecho por el Mlms’cerw de Marlna
-4 fines de mayo de este afio, tengo el honor de presentar a U. 5. los planos i do-
cumentos adjuntos; a.saber : ) -
1.© * Los planos en seis planchas,

" 2.° La descripcion de- ellos; i - T

3. Fl presupuesto de los gastos que serh necesario mveltlr en la eJecu(non'

* de la ébra proyectada. - - !
"Al formar Jos precitados planos iel correspnndlente preaupuesto, me han set- -
" vido de base, por una parte las “disposiciones del Ministerio, espedidas con fecha
20 de diciembre del afio proxtmo pasado, de las cuales me fué entregada copia;
i por otra parte, el plano del terreno en que ha de plantarse la obra, Este Giltimo
me fué entregado igualmente por el Ministerio i devuelto lvego despues de haber .
yo tomado copia de'él. o

Me ha parecido necesario agregar a los edificios especlﬁcados en las cxtadas_
dISpOSlClOHES del Sopremo Gobierno, tros dos, mdlspensables para ‘el estable-
cimiento, €5 a %aber : . :

1.© Un almacen de pblvora para la baterfa; .

2.9 Un pequeiio observatorio con instrumentos de paso, a ﬁn de que pue- )
dan arreolarse exactamente los relojes marinos, lo que por medio de observacio-
nes con sestantes no puede hacerse sino. de un modo impetfecto. La importancia -
de un observatorio para la marina en el estado actual de la nautica e hidrografia,
s2 ha reconocido jencralmente, i por esta razon todas las naciones maritimas
han establecido al lado de sus observatorios’ crrandes otros, especnalmente dedi-
cados a las necemdades de la Marina, e

Habiendo esphcado el proyecto en los planos i documentos adJuntos Nam. 1
hasta 3 detalladamente, sera indtil estenderme agui mas sobre este puato, i me
imito a hacer en este lugar a]gunas observacmnes relatwas al modo mas econd-
“mico de ejecutar la construccion de 1a obra, :
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Segun el presupuesto, el costo total de la obra asciende a 179,008 pesos 56
centavos, suponiende el término de tres aiios como el tiempo necesario para con-
cluirla. Si fuese menester reducir dicho término a ménos tiempo, en tal caso na-
turalmente, los gastos aumentarian por los trabajos forzasoes i por las compras de

‘materiales,

Saposiendo al contrario, que en el primer afio no se destinen mas que 40,000

pesos para la construceion del Arsenal, enténces me permite indicar la conve-
-niencia de emplear dicha cantidad del ‘modo siguiente :

Primero, deberia hacerse la muralla de fortificacion juntamente -con la: espla-
nada defensa, con el fin de asegurar el terreno contra la-mar,

Segundo, deberian hacerse las murallas para encerrar todo el terreno, i el tin-
glado 4. 6.2 i, en tercer lugar, se deberia proceder a hechar los fundamentos de
los demas edificios del Arsenal i adelantarlos en cuanto lo permitiese la cantidad
concedida. _

De esta manera tendria la Marina al fin del primer afio ya un lugar encerra-
do, i tambien un tinglado en que conservar al ménos provisionalmente,lo mas im-
portante de sus materiales.

Admitiendo que en el segundo afio se destinasen otros 40,000 pesos para la
continwacion de la obra, seria necesario proceder a la construccion del Almacen
Jeneral, despues a la de la casa de construccion 1 a la de los tinglados indicados
I presupuestos al A. 4.2 15.®

Asi podria la Marina aprovecharse de sus edificios i locales al fin del segun-
do afio. .

En el tercer afio con una nveva cantidad de 40,000 pesos, podria concluirse la
ccostruccion del Arsenal 1del-almacen de polvora. Quedarian de este modo por
hacerse el cuartel i el empedrado del,interior de-la bateria, cuyo costo ascenderia
como a 60,000 pesos, con tal que los fondos arriba indicados, para el segundo
i como tambien para el tercer aflo no pudiesen-aumentarse en la cantidad de
30,000 pesos.’

Séame permitido, sefior Ministro, hacer presente, que hetratado de consegmr
la. mayor economia posible al formar el presupuesto que acompafio. Con este ob-
* jeto he dispuesto todos los edificios, con escepcion de los destinados para los

empleados del Arsenal i del Cnartel, de tal modo, que sirviesen al mismo tiempo
de muralla para encerrar el intericr, he evitado toda clase de ornatos costosos,
ademas impropios para un establecimiento militar; i solamente he puesto lo mas
necesario en el frontispicio del cvartel, visible del lado-del mar; he proyectado
-para el-almacen de podlvora, las. murallas de piedra (cal i canto), en cuanto era
practicable, i no.de ladrillos,.ahorrandose asi cuatro pesos por cada métro cfibi-
-co. En fin, todos los edificios han side proyectados del modo mas sencillo, pro-
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- curando al .mismo tiempo. darles la estabilidad necesaria por una construccmn
) ,cnnvemente de madera, en términos que Doduan resistir a los temblores mas que
~ordinarios, - - T .o crle, o e
Segun lo ecpuesto n0’ serd p051b]e dlsmmulr los. gaatos presupupstos I s
* acaso no hubiese los-fondos necesarios para hacer ia obra tal como se halla pro-
" yectada, seria conveniente constriir.por ahora solo’ aquellas partes que mas in-
dl:peneables parﬂcmeen. Igualmente no se podrd contar con ana dlsmmucmn en
los precios de los materiales i-del lraba_]o, habiéndolos reducido ya- asu mlmmo,
todo lo cual se notara luego: que se dé principio a la obra proyettada,- -
Habiendo dedicado-durante los ulumos cines meses, todn mi atencion, a este
- trabajo 1agotado todos los recursos que mi esperiencia en este ramo de construc-
cion ha podido querxrme para cumplir-debidamente.con el encargo honrosg gue
- se ha tenido a bien hacerme, deseo que 1mis. mdlcaclones sean del agrado supe=
rior de U, 8. -

Aprovecho esta.c ocasion.para suseribirme Senor Mmlstro
] S T

De U, _S, A, i- S. S_.
Enrigue Sz:em;‘gn.

¢ -{Injeniero.)

Al Seiior Miﬁis_tro de Marina,” ~

Sahtiago, enero 8 de'l’357

Sefior M .in:istro' . '

Cumphendo con la érden de U. 8. fecha 31 del ult:mo pasado, por laque se
*me comisiona para el examen de los, planOS presentados por el Injeniero don
Enrlque Siemsen i el sefior Brown, para la construccion de un Arsenal de Marina
ide un Cuartel de artilleria en Valparaiso; ‘tengo el honar de mformar aU. S
sobre dichos traba_]o= hac1endo }as observacwnes que he creido a ml juicio con-
. venientes. '

Los dos plados presentados por el sefior Brown son 1 enmi concepto, poco espli-
catjvos para poder der tnia opinion acertada acerca de la ejecucion de la obra,
Solo hablaré a U.S. dela distribucion del terreno i comod;dad del edificio,

Ellocal esta regularmente aprovechado, pues contiene todas las oficinas core

E respondlentes al objeto a que se dedica, estando los edificios dispuestos de manera
19
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que sus tormas, tanlo esterior cuanto interiormente, presentan un aspecto simé-

trico i regular.

La distribucion del cuartel es buena, los salones bien ventilados, hai bastante
comodidad para trescientos hombres, esti interiormente rodeado de corredores
que considero esenciales para la maniohra de la tropa en invierno, i se lia tenido
presente ademas todo Jo necesario parala salubridad, comodidad, aseo 1 discipli-
na de la trops. '

Del mismo modo se encuentran las oficinas i almacenes de mayoris, enferme-
ria i piezas de oficiales. _

No siendo como he dicho anteriormente, bastante esplicativos los planos del
sefior Brown, me abstendré de informar a U. S. sobre Jas comodidades del Arse~
nal, por temor de emitir un juicio errado sobre ellas.

-Paso ahora a imponera U. 8. sobre los planos levantados para el mismo obje—
to por el sefior Siemsen. Ante todo diré a U, S. gue estos planos son de una cje-
cucion mui acabada, como diblijo sumamente detallados, en sets grandes fujas
que no dejan pada que desear para la perfecta intelijencia de ellos, ni para la ma—
nera de cjecutar el trabajo. . '

Varias son las observaciones que sobre ellos tengo que hacerle a U, S. bien

que a mi juicio, los lijeros defectos que deduzco, podrian remediarse con suma
facilidad; quedando sin alteracion sustancial el fondo del trabajo.

1.2 Bupresion de la muralla de circumbalacion al pié del cerro..

Creo innecesaria la muralla de circumbalacion al pi€ del cerro; porque encon-
trindose cortado este casi perpendicularmente, no puede jamas haber ninguna
clase de comunicacion poresa parte. Si dicha wuralla se ha puesto para evitar los
accidentes que pudie-en acontecer por los rodados de pefiascos, creo infundada
esta prevision, por ser el cerro de roca sblida perfectamente peinada,

2.% Mejorar la disposicion de las cuadras.

La disposicion adoptada por el seiior Siemsen para las habitaciones de la tro-
pa, es efectivamente la mas usual en Europa; pero en nuestro pais presenta algu-
108 ineonvenientes, pues estando aquella subdiviida en pequefias porciones de a
diezi seis hombres para cada salun, como lo dispone el sefior Siemsen, exije 1. ©
cuadruaple vijilancia para una compaififa; 2. ¢ mucho mayor gasto de alambrado;
3.° entorpecimientos para las revistas de cada compafiia; 4. ° i finalmente lu
vijilancia repartida de -este mado no puede nunca producir igual efecto a Ia ejer-
cida en un solo salon, en donde el jefe, desde el humbral de Ia puerta, puéde ase-
gurarse de un solo golpe de vista, del aseo, disciplina, estado de la tropa ete.

3.© Hacer un edificio para la artilleria volante.

Sirviendo tambien este cuartel para alojamiento-de la artilleria civica, seria- muj,
conveniente la construccion de un pequeio galpon destinado para guardar la ar-




t,{]'le'rl.l volante, i que se levantﬂna en el estremo opuesto al almacen de pf)lvorn.
4.9 Necesidad de cafiones jiratorios.. ' - -
Seria conveniente colocar en los tres a.nrrulos de la bateria wual niimero de ca-"
monesyratono con sus respectivas esplanadas, para evitar los ;mgulos muertos.’
5. Supresion del cuerpo de guardia, - - . - - L
Creo yentajoso suprinir el cuerpo de guardia en el cuartel, reemplazandolo por
A reten de cuatro hombres i colocar la guardld -en la puerta de la batena, para
,res‘guardar su entrada ila del Arsenal - . B
6.° Cambio. del Torreon,, . . - v L T 4 L
Be puede hacer que el Torreon sirva de fachada a Ia puerta de Ia: batena Bt que
contenga-el cuerpo ‘de guardia de un ladoi las piezas del oficial de guardia en. el =
otro. Eu el primer piso se abririan troneras para cafiones al, frente de la. puerta; .
en el segundo para ; fusderla en todo su- contorno, i enel tercero se podria colocar:
Bn observatorm mant:mo, pra lo cual bastard estender un tanto mag el alma-;
cen odm. 6. , TP

7.0 Avanzar el edificio nitm, 1" _ ‘. A . .
Avanzando todo el edificio nim, 12 paralelamente a la batena ienla dlrecclon
del vertice del angulo-que forman los almucenes ntim. 41 5, se pueden disponer -,
corredores adoptando una construccion sencilla ino doble, semejante a la que. ;
presentan los planos del sefior Brown, que en esta parte los conmdero mas adap-
tab]es a los usos de nuestro pais, . . : fa o s

. Estas son, sefior Ministro, las observacxones gue he juzoado necesarias, para L
correjir los lijeros defectos delos planos del sefior Siemsen, los que por lo demas ..
cousidero mui perfsctos en todas sus partes. 6o o b oo

Para ferminar diré a U. 8. que por la. PI‘Ollja mspecc:lon que he hecho de los s

ipleto, que

llenwih mui blen todas Ias exuencms de aquel puerto.

Dios goarde a . §,

i

José Francisco Gana Custrg.

Sefier Ministro-de Guerra i Marioa.”
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Informes del Constructor Navul del Estado sobre la entrega de lus maderas con-
tratadus para la marina en Coustitucion i Curanipe.

Valparaiso, agosto 12 de 1856.

Sefior Comandante Jeneral de marina:

Cumpliendo con el decreto del Sefior Ministro que U. S. se sirvié tramitirme
con fecha I3 de mayo pel presente afio, por el que se me encarga de la recepcion
de la madera contratada en la provincia del Maule para la Marina, con los contra-
tistas Morel i Cortés, en abiil del afio proximo pasado.

Salide Valparaiso el 1.0 de junio i llegué al puerto Constitucion el dia 2; al
llegar alli participé al sefior Intendente de la provincia mi arribo, solicitando los
fondos necesarios pa.ra. los varios gastos que debian oeasionar el apilamiento,
resgnardo i seguridad de esa madera mientras permanezca en estos parajes; como
se demoraba la contestacion por causa del mal tiempo, traté inmediatamente de
reconocer las piezas que debiau estar reunidas en este punto de Constitucion.

Examinadas i reconocidas las piezas buenas, i desechadas las que no conve-
nia aceptar, encontré que el valor de las primeras era solo de mil noventa 1 seis pe-
s0s, setenta i cinco centavos (ps. 1096 75 cte.) inferior a la suma de mil quinien-
tos pesos (1500 ps.) que el Supremo Gobierno habia adelantado al seitor Juan
Motel, uno de los contratantes, i creyendo que mas convenia al Gobierno adqui-
rir todo lo contratado que hacer cargo a los contratistas por faita de cumyplimien-
1o, siendo que pueden vender con ganancia las maderas que les be tratado, tomé
la determinacion conveniente : despues de sellada que fué la madera ya en la pla-
ya de Constitucion i haberla colocado debajo de galpones que hize construir
aeste fin, en un jerrenc arrendado a un peso al mes, en la Hacienda del sefior
Cerveré, me resolvi a encaminarme para la montafia, dunde reconoci i eleji pie-
zas selectas que permanecen allt eortadas desde el aio proximo pasado, i que
sellé con el selio del Gobierno hasta un valor de mil doscientos diez i seis pesos
veinte i cinco centavos (ps. 1216-25 cts.) conviniendo con los contratistas que
quedasen en Iz mentafia hasta el mes de noviembre, en que solo se podria efec-
tuar su trasporte al puerto, por lo cual se comprouetieron.

El tiempo llaviose no me permitid acelerar como habria querido, la conclu-
eion de esos pormencres, i tuve que esperar durante muchos dias, la posibilidad
. de dirijirme a Cutanipe,en donde solo encontré tambien una parte de la madera
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coutratads; colocada "bajo de un galpon construldo el afio pasado, pero me fué
necesario sacar todas las piezas para 1econocer i elejirlas, iel galpon no habiendo:
sido suficiente despues para su acomodo, lo. hize anchar mas i colocar en.él de
_nuevo las piezas selladas por mi. .
_Terminado que fué-el :ecnbo de la madera, me dex inmediatanienié a Cau-
guenes a presentar al sefior Intendente la nota de la madera recibida i de los
gastos que habian ocasionado la construcciort” de los ga]pones, apilamiento irves-
guardo de Jas piezas. El sefior Intendente en vista de la falta de los contratistas,
era de opininn de cortar la contrata ide imponerles la pena prevista en este caso;
pero en cogideracion a que la pérdida habria sido para el Gobizrno, pues este se
habria privade de piezas que en el punto mismo en que se hallan, podrian ven-
derse por el doble de lo due cuestan, conseguf que se llevase mi convenio ade=
lante.i que como he dicho ya, los contratistas trajesen esta madera al puerto enel -
pwxnmo mes de noviembre. ' '

Deqpachado que fui por el geiior Iutendente, regresé aC‘onstitﬁcioﬁ, donde

tuve que aguardar nueve dias hasta el paso del vapor Constitucion, en el que
lletruc aeste puerto de ‘Jalparalso el 29 dei més de julio"pasado.

Tengo la honra de acompafar aU. 8, la nota detalluda de la madera que que-
da eri Constitucion i Curampe iuna parte de la qie esth en las montaiias i.que
no llegar4 «l litoral hasta el mes de noviembre; he calculado los pies citbicas. de
gue se compone la primera, pa:asaber el nmero de toneladas de.que nece‘aitaré'
desde lueo'o el Gobierno para su trasporte, pero no he podido venﬁcarlo en la
segunda por la dlﬁcultad de remaver las plEZﬂS en la montafia; ha resultado de
mis caleulos que en Curampe hai 6675 p:es clibicos, formmdo 236. toneladas
736™ i en Constitucion 9094 ples cﬁblcos, f'ormar‘.do 327 toqeladadas 402‘“ ; sean
por suma total: 564 toneladqsl 138w . . .

Habiendome encontrado en Conctltucmn am tiempo de Ias. rfmndes avemdau
(ie agna del mes de junio, he temdo lugar de notar que, seria dg grave importan-
cia dlcponel un fondeadero, en que las naves estuue~en ‘al abrigo de las avenidas
tfm funestas a este puetto, 1 como la namadleza ha prepamdo ya este lugary creas
iia faltar ami, deber si dejasc de 1nd1carlo al "*upremo GOblEII]O. Al frente de
Constltncmn hai unz isla, sepamda de la tierra firme por un c.mal que tiene como
Slete pies de acrua,l gue seria f‘é_cﬂ aumentar hasta el nlméro que se' quisiese por
medm de una maquma exprofeso Cerr ando este biazo conforme al plano que
-tambien ad_]unto se lon‘rm ia pues un puerto al abnuo de toda ay emda i en el coat
el vapor remolcador haliaria un refu;lo, sin el cual habm de bardfse i de deman,
dar un gran gasto, para sacar]c;.""‘ - : $a e o

) En el puerto de (‘urampe, he notago tamblen que iin nuelle serfa mui yentas
- joso para el come:cm, i con:truyendo]o desde el punto donde esti-el galpon que
v . 20, o
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contiene las maderas del Gobierno, hasta un pedazco que existe en su pequedia
entrada, 1o que forma una distancia como da mil doscientos pies, i dandole una

anchura de treinta pies, seria una comodidad positiva para embarque i desembar-
que de mercaderias i mati_era‘g? tanto del Gobierno como de particulares ; lu cons- -
truceion de este muelle no llamaria gastos mui grandes, los principales watedls]es
siendo madera i encontrandose allf en abu_ndaucia, ' '

Dios guarde a U. 8.

Juan Duprat.
Constructor naval del Estudo,

Sefior Ministro de Marinu:

Cumpliendo con el deereto desu departamento fecha 18 de febrero del presente
aiio, por el que se me encarga de terminar la recepcion de las maderas contrata-
das en laprovincia del Maule para la Marina, con los contratistas Morel i Cortés
en abril del afio mil ochocientos cincuenta i cinco,

Sali de Valparaiso el dia 9 de marzo, dirijiéndome al puerto de Constitucion
vor tierrs por falta de vapores, llegando a dicho puerto el doce del mismo mes ;
inmediatamente me avist? con el s_er‘;or Ministro de Aduana D, P. P. Espinosa -
para darle parte del objeto de mi venida a aquella provincia, como igualmente
para participar al sefior Intendente de Cauqu'enes mi airibo i la determinacion
que tomaba de dirijirme al puerto de Curanipe, para principiar por este punto el
desempefio de mi comision. Temerosq que ge -pu_si'esren los caminos intransitables,
por las aguas del invierno, hara subvenir pues a los gastos que habian que hacer
e€n este punto parael apilamiento, resguardoi seguridad de esas maderaé, solicité
del sefior Gobernador de Cons'_tituc._ion la suma de doscientos cincuenta pesos,

Al puerto de Curanipe, llegué el 14 de marzo i ng pude imediatamente pringi-
piar s obra, sino el 17, por _f'alta de brazos, habiendo tenido que recurrir al sefior
Subdelegado de diche punto, para poder conseguir peones, despues de verificadas
lus piezas de madera i selladas con el sello del Gobierno, reconoci que el galpon
que existia ya era tnsuficiente para poder recibir la cantidad de maderas que
allf debiau quedar apiladas; en consecuencia trate de entenderme con el propie-
tario del terreno contiguo al terreng ocupado por el galpon, cediéndole dos va.’
ras de terreno en el plan de arriba, en cambio de cuatro varas que me cedib en
el plan de abajo, formando de esta faanera un espacio mas grande i mas cua-

drado; el galpon ha sido agrandado de veinte i dos pies de largo i cuarenta j tres
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‘pres de ancho; he cerrado perf‘ectamente con tablas el galpcm b el terreno que tie-
ne una puerta grande con chapa, cuya llave he entregado al =ubdelerrado D.
Falacio; quedando eatbnces las maderas, libres de a mﬁuencm atmosf‘erlca i de
la codicia.de los - malintencivnados, puse un cuidador encarc-‘ado de la cu-todta
delas maderas aili depositadas, COIHPI‘L en dos onzas de ore una caswa de tablas.
para darle su habitacion gratis, que es o que me pidid para el pawo del cuidado
que <e obliga a hacer i para la conservacion del edificio. Hize pintar ef clerro
con alguitran i para todos estos gastos solicité del senor Intendente la suma de
ciento cincuenta pesos, cuya cuenta de inversion ha sido documentada i entre-
gada al seflor Intendente de. Cauquenea. Habiendo recibide todas las maderas
estipuladas en la contrata, ménos ciento i una piezas que no-convenian ¢ aceptar,
he chancelado con el seiior Curtés Ia suma de dos mil quinientos sesenta i un pe-
S0s con clucuenta centavos, correapondlentes a mil setecientos cuarenta itres
piezas, furmando con 'las ‘que faltan I cantidad total. de la contrita: ‘sean, mil
ochocientos cuarenta i cuatro piezas, baJando la suma de ciento i seis pesos valor
de las 101 piezas, i cingo pesos mas por una roda gue tiene. un pedazo defectnosa,
Mandé a] senorlntendente el. estadu de *ochs las cuentas de, gastos i pagos efec-
tuados en: Curampe, ascendlendo a la. sama de quinientos noventa pesos, ochenta
i tres centavos, i me dlrljl para el puerto de Const:tumon. e '

L]eoue a este puerto el diz 30 de abril i principié mmedmtamente a hacer se-
parar de las maderas del Estado, una ¢antidad de otras maderas perteneuente:
ul sefior Cornish,a quien por via dejust cia hize pagar estos gaatos que fueron de
veinte i dos pesos, '

Despues de separadas todas estas nrderas; reconoci como en Curani p"e que'el
huque que ocuparian seria mayor que loque pre:aentaba. la Lapamdad del galpon
constraido con este objeto: he tenido en consecuencia que agrandar’ el galpon de
cincuenta pies cuadrados, quedando entinces con este' aumenio, con una super-

ficie decincuenta pies de ancho'i cien pies de largo, hize cotocaralli todaslas made-

ras escojidas i selladas, que acienden al nirmero de mil guinientas cinco piezae,

faltando ochenta i cinco piezas para el completo de b contrata, que es de mik
quinientos noventa piezas. . J. \Iorel se ha obligado por contrata, a entregar
en tado el mes de octubre al Capitan, de puerto de Constitucion,’ por cuenta del
Estado, as ochentu i elaco piezas que: faltan, quedando pendlente Ta suma de

trecclentospesos que le seran contados-a la entrega de esas madems,como chan- n
i

celacion de la contrata, que.asciende: a'la suma de cuatro mil quumentos ochent&
i siete pesos i a_mas elvalor-de las 85 piezas. S R

[

Estas- piezas de Toble, rodaﬂ, ,,deberan ser puestas “en barro en “uni pozo, p"ua;
. L EETVI B
hacer prueba de esta madern, v L name : R

Encene con tablas el galpon i-el ‘terrene: correcpondientﬁ,que m:de ciento se- |

of

LR
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“en el acto me presenté al sefor Intendente de Valparaiso,

SRR e

‘senta i cuatro pies delargo i sesenta i cuatro pies de ancho, teniendo una puerta
' grande con su chapa, cuya llave ha sido entregada por mi al Capitah de puerto.

quse pagar- ‘al sefior. Cerverb el arriendo (_orespondlente a dicho terreno, pero

, este caballeno no ha querldo admltlr pago ninguno; conclui mi domision i volvi‘a
Va]paralso con ¢l vapor Constitucion, el dia diez’ de_]unm de este’ plesente afio, 1

N\

No me resta ‘mas,” sefior Ministro, que decira U, S. que temendo preqente el
importante proyecto de U. 8. de formar entie la islaila ribera de Constitucion
un’ puerto al abrigo de los nortes i de’ fas avenidas, he ociipado mis dias feriados

en'sondear i medu‘ 'el espacio que habria-de -ocupar el cierro de este brazo del

3

v

rio 1 he formado el pr esupuesto de los c0=tos, que “tengo la honm deelevarala
consideracion de U. 8.

Conslderando las dificultades que presenta hoi Curampe para la carga i des--
carga de buques, i hacwndome cargo de las circunstancias del puerto, he llegada
a convencerme que un nuelle cuya cubierta’ se hallase fuera del alcance de lag
olas, podrla prestar inmensos sefvicios 1 en este concepto he creido que U. 8. no
“tendria a mal;que le ofreciese un plani presupuesto de lo que’ podrla costar esta

~ obra; téngo 'la satisfaccion de acompanarlos con los démas documentos.

Deseo, sefior Ministro que mis operacmnes ‘en esta comision, mérezcan la
aceptacmn de U.S. -

.

.Dios guarde all. S.

l Juan ._Dupraf,- '

- Santiago junio 24 de 1857,
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Razon de las maderas recibidas en Conititucion por el Construcfor Naval &~
5w primer viaje en M ayo de 1836, i en el sequndo de Marzo en 1857

'NOMBRES

tal. -

1 CALIDADES DE LAS PIEZAS,

Piés cGbi-
Toneladué.

Recib}das.
Imperte to-

[o—

- by 364

JRodas. coeeeieninniinns teceaiannn _ 25 1 250
iContra rodas. .ov.ee.. Ceererassneas ‘ 204
JRonas 0
I adastes . s st v e e : 244
; Barraganetes de popa , , i - 250
' 260

. 800
28
1900
3500-
280
G4

-

nor

(SN

b
— X O OO~ W
< z :

800
Q03
400
»on
080
! 304
43 728
iy 24-| » 864
175 | 450-| 16 200
204 956 | 35 494
100 - 470 | 16 920
100 460 [ 16 560
3757 1 2100 § 75 600
332 855°| 30 780
415 "1328 | 47 808
532 1596 | 57 456

1 ldneq .................. R, e
JFurcat pieza que no se pene a-la popa
Henoles de fandn

Buzardas de proa

1Curvas de coduste

{{Crirvas de codaste. .

Curvas de tl.]amar....'. -
Uurvas para la cubierta

JPiezas ue vuelta 24
Piozas pira el trancanil. .. .\ - 1o
Piezns para timon. .. 10
Berraganetes. ...ovvvuess Feeaeaann 300
Tablunes roblede 3 Pas. . o.... .0 95
Tablones . » » 4 id... 166
Tablnes » » 3 dovevivenenn. 266

— 10 G
bl O RS e R 4]

Ko 0T U D @ GO i D L 20 ¢

1505 » » (4587 .50 {16481 (5920596

Razon de las maderas recibidas en Curanipe en 1856 § 1857.

Quitlas....... et e e, L] 2180 GO 77
Rodas........ Sereaace v e 2125 50 35
Barracanetes ... . ‘ QOU 200 1500
Curvas de tajamar. .. ... . : Gu - 280
Barraganetes de popiee.eceeeaeaons 160 125 760
Tenol de vuelta DU 2 82 500
B .os de cibierta....... e naanas 300 - .| 1800
Plezasdecinba, o oo.. PR e eeeae e 350 2500
. : G2 360

67 482
150 700
300 © 641
350 . 850
230 400
180 ° -] 404

ld.

1d.

I(], I- t

Id. ul de ] |d

c:,‘-_‘._.._._u..-.-—-\'lcny-u—.uﬂ-‘t.._.

a
=

2566 50 {11273
b (a})
2561 50
Total de toneladas. .oovvvenn 9981324 m.

a J. Duprat.

(a) Los cinc pesos delucidosson por L roda que tiene una falla, '
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Instmcaones :iadas al Intendente de Haule sobre o guarda i conservueion de la
miadera del Estad’o, en C'onstmzcmn 3 Curampe. o
' \

.

MinisTERIO DE M ARINA.

Saatiago, noviembre 8 de 1856.

[

En ¢él" Araucino -ad) jllﬂtO, num. 1753 hallara. U. S el informe que ha dado el.
Constrictor Naval al rerrresa, rde la comision que se'le Encomiéndd en mayo {l-
timo, patra que fugse a exaninar, codear i recibir en Con tltucmn i Gurampe Ta

- madera-contratada para.la Marina.

_ Al mismo tiempo incluyé a U. S. dos Eitados quie contienén la razon dﬁtalla-
da de las maderas recibidas por el Constructor Nuval.en Cunstltucton i Curani-
pe, aﬁn de que dispouga lo convenieute, para que dicha madera sea recivida, con~
c'?.-rva.da. i cuidada a cargo de los Tenientes de Ministros de aquellos puertos, con-
mderados por lalei como Comisarios. particulares de Marind i & la dmposlcmn de
este. Mlmster'o. o

‘Segun la nota del Constructor Nav.tl le de Constltucwn ha quedado apllada
debiajo de galponea construidos al efecto en un terreno arrendado por un peso
“al mes, en la hacienda de don José Cerverd: la de Curapme, en los galpones de |
propledad dél Estado, construidos en aquel puqto para depomto de madera para
la Marlna. ' -

‘Como esa madera acab'l de ser rectbida - apxlada por dxreccuon del Construc-
tor Navali es de suponer que esa operocion se haya hecho convenientemente.
Sin embargo como se ha efectuado en el invierno i con la idea de.que ella no que-
daria mucho tiempo en uquellos parajes, es importante que U. 8. ordene cuantop .
crea couducente 4 la desecacion, conservacion i-mejora de esa madera, que no
pudiendo emplearse antes de tres afior, conviexe que quede en los buenos gal-
‘pones gue hoi la cubren.

‘Es’ sabido queuna de las prmmpales cnndlctonea para la conservacion i dese-
cacion de las maderas. es su bden apilamiento, i sobre este punto Hamard U, 8,
la atencion de los encargados de la-madera, inculcando las prescnpctones si-
guientes: que la pila se forme sobre un terreno ‘en declive, cubierto con ceniza de
fragiia, afin de impedir toda ve_]etaclon sobre €l : que la base de la pila se levante "
del suelo como a una vara;i afin de facilitar la circulacinn del aire: que cada
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‘plan o. hilera de la madera sea ‘sostenida por puleza:, de madera seca de menores

-

dimencipnes : o :
Los tabloves de grandes dimeucid'ﬂe'é‘iftr-ibhzon deben apilarse 1pat‘ie'
Las pilas deben deshacerse i rehacerse, mvirtiendo el drden de Ja colocacion de
las piezas, i pomendo abajn las ¢ que éstan arrlbd i arnbd las que estan d.b'IJO :
Conviene evilara Ia madera 15 efectos del’sol ardienite que sepora sus fibras,,
idela lluvia que liena de humedad las gretaduras, asi como de las corrientes vio=

lentas del viento, que la raja, |

U. B.dara cuenta del gasto q'1e' ocacionen estas opéréciones i€l cuidado t
atencion coristante’de la madera, pard | resolver su pago.

En coanto a la madera pae queda p01 ‘recibirse de los contratistas Cortes i
Morel, U8, dv1=am cuando -elles la tengan en  playa de Curanipe i Constitu -
_cion, para ( determmar Io que ‘convenga a su examen,. Lodeo i recibo, con ar re_glo
al con!tr’z_:_q_cl), i ,al _qg_g‘_ret_o_su_pre_]rno de 26 de Jul{_o 'ult.lm_}_p,_.nu‘m. 193.

" Diok guarde a U, S, - .
- "
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Mensaje i Proyecio de Lei pard la reincorporacion a la lista active de la Mari-
na, del Almirante, Tomas Lord Cochrane kot Conde de Dundonald, con el
sueldo de su cluse. L oo o - t

) ; ’ s fe L Lt

. CoxclupaDANOS DEL SENADO T BE La Catara DE Dipvranos. o+

e MR S ARG LIS [ S TR0 JTE BRI |

A fines de 1818, cuando Chile celebraba su primer tl“i'u‘ﬁ‘f(;'méf'ililﬁ‘()" alcanza-
do por nuestra Escuadra en Taleahuano, se present en nuestras aguas, decidido
a servir a la noble causa de-noestra Indépendencié, ‘el vuliente ‘marine Tomas
“Lord Cochraue, lioi Conde de Dandonald i Almirante 'lde' la Gran Bretaiia. '

Son bieu conocidos los importantes servicios de este Jefe gh la Marina Brita-

nica, durante la guerra Europea que termind en 1815. .

Capitan de Navio sin colocacion activa en la armada de su patria, reducida al
pié de paz, acept la invitacion que le Lizo en Londres el ajente de Chile;ien- -
trando al servicio de este pais, vino a ponerse al frente de nuestras fuerzas mari- -
timas, trayendo, con el prestijio de su nombre, su alta intelijencia, su compro-
bada perecia, su jenio atrevide, su caracter emprendedor, un contijente poderoso
a la lucha, tan vital para nuestra Independencia, del dominio del Pacifico.

Hasta qué gradn se realizaren las esperanzas fundadas en la coop eracion de
Lord Cochrane, porla direccion que supo dar a nuestros esfuerzos maritimos,
son hoi hechos juzgados brillantemente por el mnado i-ppf la historia. Viva se.
conserva todavia para comprobarlo, la memoria de la toma de Valdivia, de las
proezas del Callao, del sangriento i esplénglido triunifo de la Ksmeralda, del apre-
tamiento de las Fragatas Espafiolas la Prucba ila Venganza sobre las costas del
Lcuador, 1 del aniquilimiento completo del poder de Espafia en estos - mares,
ejecutado por nuestra Escuadra a las Ordenes de Lord Cochrane; i este Jefe al
dejar el servico de Chile en enero de 1823, 1al entregar en manos del Gobierno,
cuando ya no habia enemigos que combatir, la siempre triufanté insignia de su -
mando, pudo decir con justicia i verdad “La devuelvo cuando ya Chile ha.asegu-
rado el dominio del Pagifico.” - o : _ ) ,

Chile, al paso que rechaza pretenciones injustas i exajeradas, ha hecho alarde
siempre de su anhelo por premiar de un modo digno i honroso, los servicios de’
ilustres estranjeros que nos hanayudado en la gloviosa contienda de nuestra In.
dependencia. Este sintimiento noble i espontaneo de gratitud nacional, fué el
que'd_i'cté lalei de 6 de octubre de 1842, que reincorpord a las filas del Ejército

. 09 - .
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de Ch: ‘e, por toda su vida i con el sueldo integro:-de su claae al Jeneral don José&
+ de S8an Martin, aun cuando remdlese fuera del territorio de-la Repiblica ;i el
mismo sentimiento es el que mesinduce a proponeros ahora, con acuerdo del
Consejo de Lstado, el swulente -

PROYEC I‘O DE LEIL

A .
e

: wiaml ke e
Artlculo umco.—Al Vice- Almlrante Tumas Lord Cochrane, h0| Conde de

Dundonald; se lé- (.onslderara. par;itodasus nda ‘eomo.en servicio.activo'en-la Ar-
mada de!la. Repiblica isk:-le abonara-él sueldo mteo'ro correspondxente a su- clas
sejiaun cuande;resida fuera del. Terrltono de Chileqs : ' :

“Saritiago, julio 28 de 1857.

" MaxveL Mowir,
A el
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ARTINS TS Ay
Infarme del Dzrector dela Escuela auum de Cfuloe

_ 3 ) '-"i P
RN w')‘ - .Aww. i’

Ancud mayo 22 de 1857.
e T S ._2_1.,:, . P Lo ain, niomlihe
Acompﬂnn 2 U; 8. una nota.queha pasado aTesta’ Intendencxa el Directarsde.
fa Escuela Ndutica de esta ciudad, don: Mwuel Hurtado, -en 1a: qué s¢ héllasing
serto el estado de adelanto i las: .clases que, cursan los albmmosdel.citado: esta-
blecimiento. :
st 53 D0

Dios guarae aU. S;

4

Al sefior Ministro de Marina..

Ancud, mayo 17 de 1857.

Seitor Intendente :

“Coma el sefior Ministro de. Marina, en su'Memoria annalal Congreso, se dig-
na hacer mencion de la Escuela Niutica; he creido conveniente en tiempo opor-
tuno, dar-una: idea de dicho establecnmlento, p&ra que, si-U, 8. lo tiene-a-hien, se
sirva-elevarla al Supremo Gobierno. - : _

En el afio pasado, dije que ya habian salido a navegar veintei nueve alumnos
- en clasede Pilotines,i deestos;ya siete .eran Pilotos, por su saberi buena con-
ducta ; ahora tengo el-placer de-decir,-que en este afio, han;salido a né‘vegar_seig_
alumnos :;:dos en €]l Bergantin Goleta” de guerra Janegueo, en plhce _ge,Cadete‘q :

Navales para ayudar en la esploracion.de los Canales del sud_, i.cuatro en los hu-

ques mercantes,.en clase.de Pilotines. : .
Dellos sietePilotos que navegaban el afio:proéximo- pasado, ; ya tres han ascen-
-didoa Capitanes, que son: don, Ramon Osorio, don Juan Vasquez i.don Pedro
Ulloa. Tambien otro, don Saturninoe Olavarria,:es mui.digno de ser Capitan,.por
haber. hecho varios, wviajes de Piloto-a la-Gran- China; pero. habtendose enferma-
dosu padre, ha tenido que desembarcarse para acompanarlo. o S
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El estado de adeianto en que se encuentran los alumnosi ld.S clises que ecur-
¢ san, son las siguientes:
' LA .

CLAMES., . _ ) . ALUMNOS,

T T G S L -
\nclonquenera!ea denavermc:on..............................
Principigs.de. Astronomm-‘huuca S
TrHgonOMELria eSIErICar v vvrvvune serranessanerernerennsnssess
wirigonometiia . planalowm;tmlca................................
.Teometrla...................................................
- Nimeéros sexajesimales.con repaso-de aritméticd .t v.esensinnen s

B T IO DS S SR P TP .. 23
Los sabados, todoq los ah:mnos en jeneral, répasan qu nliimeros: Sexajemmales
1la Rosa Nautlca lee FJPICIL!I] eun el mene_]o de las Tablus LOU‘al‘ltll’liCﬂS de na-
vegacion. En las tardes de mempo bueno, se les ensefia a bowa.r 1 gobernar.un
bote a rémoia vela, i B A
Cada dia se hace notar mas i ma<=, para ei rapldo adelanto de los alumnos la.
f'.]]t'l de un Adudante i de los Profesores que m(hqne en mi nota fecha 17 de ma-
yo del ‘afio proximo.pasado, e inserta en la’ Memoria del sefior Ministro del:

T ramo.

El manteuer en pié esta Escusla l\dutmd, i sus alumnos siempre. dl'-‘plle stos a

embarcarse, i von una regular instruccion tedrica i practica, tlene una ventaja.

de inestimable precio.pues en un caso de guerra inesperado, se puede coatar

con <§ocej6vqn_,es aptos para ser Guardias-Marinas, 1 servir desde .luego cun,
provecho. Egn la Gltima crisis politica pasada, anduvieron cinco alumios en los .
bupues de guarra dela Eacuadla i merecieron una mencion honrosa, en, la Me-

moria del sefior, Mnmt:o de Marina de'1852,; « . . o N

- El'tratddoide los: Nm‘herosn.e:iajesimules" que‘ ha'salidoa luz ia merecidola-
aprobaclon det l‘lS persorxa: "nombradas por V. 8. para. examinarlo;tha ltenada.-
una riecesidad impetiosa ‘que e haeia sentir e Ta Escuela NAnticay pies yalos®

" aluminos que hayai éstudiado Aritmética por ‘cnal§uiera’ autor, ‘con solo apren-
Jder este pequefio tratado, se librarin de copiar i estudiar el primer tomo de Cis-:
car, ahorfundosé con’esto; seis: meses<de tiempo, que antes eran. perdidos. Sien-
do. yo, 'en mi‘caricter de miembro de:la Junta de-educacion 'de- Chiloé, el autor:
de' esta’ pubhcacwn; b -tengo gran, conflanza ens ella; i solo serviri de’ texto,!
mientras se-dé al-piblico otra del.mismo _]cnero, escrita. pnr un oﬁr.lal de la}

Armada. R '“"={ LA e % Y wor el e e Pee toa ol -*_ [t




___39_

Segun la proteccion que el bupremo Gob:erno se dlgne dlspensarle a este es-
tablecimiento, asi serh el fuuto que de él'se pueda esperar. -

Dios guardp a US oL S '
) R v

< ﬂﬁguef Hurtado.
Cf.\pxtan qe co:beta i thrcctor de la Escuela Naatica: de’ Ancud

it
"

Al sefior Intendente de la provmcm.
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Notade la Legacion i Orden de S. M. B. en consejo, rélativa a la aprehen-
sion de desertores de bugues chilenos mercantes en los dominios de 8. M.

LECCION- BRITANICA,

Santiago, Octubre 11 de 1856.

Sefior: ' : . B

Tengo el honor de pasar a U. &:'la copia de una.Orden de la Reinacen Conse-
Jo, de fecha 28 de julio de 1856, para la aprehension i entrega de los- desertores:
de los buques mercantes chilenos. en los dominios de S. M,

La Grden de 25 de febrero a que ella se refiere i que ha sido revocada, era mas-
limitada en su aplicacion, i la actual Orden en Consejo esta calculada para: lle-
var mgjor @ efecto las estipulaciones contenidas errel art.. 13 del Tratado entre
la Gran Bretafia i Chile. ) '

E

Tengo el honor de ser ete..

) ’. CE.A.J. Hmﬁ'_is.-

A.S.E. don Francisto Javier Ofalle, ete: ete..ete.

I la Corte, reunida en sborne House, isla de Wight, el 28 de Julio de 1856
presente 8. M. la Reina en Consejo. :

Il

~ Por cuanto en el “Acta de los desertores estranjeros, de F852,» se esta—
blece que siempre que se “haga constar a 8. M. que se proporcionan o se’

‘han de pro_porcionar Ias facilidades necesarias para recuperar i aprehender los-
marineros que desertan de los bugnes mercantes britanicos, en los territorios de-

+ alguna potencia estranjera, podra S, M., esponiendo” que esas facilidad se pro-
p@rci.onan ovan a proporslionarse,.declarar por 1i1qdio de una Orden en Consejo’
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que los marineros, que no sean esclavos, que desertan delos bugques mercantes,
perteneciente a un sibdito'de esa potenma, estando'en los dominios.de 8. M. o
én los territorios de la Compania de la. India Orientul, podran ser aprehendidos
illevados a bordo de sus respectivos bu]ms, ique 2. M. podré limitar los efec-
jins.de esa Orden, i su_]etar BU e_;ecucmu a 1'15 condmonea irequisitos, que e crea
ponvementp
I por cuanto, se lia hecho constar 1 S. M. que se van a dar lag famhdades ne-
.cesarius para recuperar i aprehender los marineros que desertan de los buques
mercantes britanicos en los territarios pertenementes a la Repfiblica de. Chile.
Por tanto, S. M. en yirtud de las f'acultades de que estd mvest:da pur dicha
“Acta dedesertores estranjems, de 18527 con el dicthmen de su "Cousejo priva-
do, se ha servido ardenar i declarar, i ordena i declara por la presente, que desde
la publlcauou de ella en la Gageta de Lundres, los marmelos, que no sean es-
clavos, que desertan de los buques me:edntes perteneuente a cindadanos dela
Repihbiica de Chile, dentro de los dominios de 5. M. o de los territorrios de la
Comupaitia de la, India Ouiental, estaran-sujetos 4 ser aprehendldos illevados a
bordo de sus respectivos buque Bien entendldo que < semejante desertor ha
cometido algun crimen en los.dominios de S, ‘M.oen los» territorios de la Com-
panla de la India Ovieatal, podra ger detemdo hasta que haya sido juzgado

por el tribunal competente, i hasta que su sentencia (sila’ hubler°) se haya lle-

vado plenamente a efecto.

L S M. en virtud de las facultades, de que esth investida por dlcha “Act’t de
dese1 tores estranjeros, de 1852. 7 con el dicthmen de su Consejo privado, se ha
servido ademas ordenar i decldlar que desde la publicacion de la presente.en
la Gaaceta de Londres, la drden en Consejo relativa a los marineros que desertan
de buques mercantes pertenecientes a cindadanos de I Repablica de Clnle, es-
pedida =n virtud de cicha Acta, eldia 25 de febrero de 1856,1 que se publicd
enla (raceﬁa de Lindres el 29 de febrero, quedam revocada i queda revomda
por la presente. : _ .

1 los mui honoribles Lorea CumiSlOHadOS del Tesoro de 8. M. ilos Conisio-
nados para los asuntos de la ]ndld_, duran en conformidad, las drdenes necesarias.

W. L. Bathwrst,
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Mensaje i Proyectode Lei para el establecimiento en los Puertos de lu Republica,
de Ajencias oficiales i responsables para el enganche de marineros.

CoNCIuDADANDS LEL SENADO i DE LA CaMARA pE DiPUTADOS.

Desde muchos afios la navegacion, el comersio i la marineria misma, se ven
espuestos a las funestas consecuencias consiguientes al desirden que en esos ra-
mos introduce una clase de traficantes establecidos en los puertos prigeipales,
que derivan grandes provechos de la desercion, los contratos, la espoliacion en
todos sentidos, del marinero, i del naviero. Las autoridades nacionales dentro i
fuera del pais, 1 con frecuencia los armadores i navieros, no han cesado de pedir
n remedio a los males queles causaba ese desorden, i 1a irresponsabilidad delos
que con el nombre de enganchadores, se encargaban de proveer a los buques del
equipaje necesario a su navegacion.

El Gobierno limitado en svs facultades, principalmente en materias que afec-
tan la libertad de la industria, del trabajo i de las operaciones de los particulares,
tenia que circunscribirse a la aplicacion de las medidas preventivas i protectoras-
que estaban a sualcance. Entre estas medidas pueden enumerarse, las condieio-
nes exijidas al embarque de los marineros, la foimacion de contratos ante las au-
toridades maritimas, la repatriacion por cuenta del Tesoro de los marineros
chilenos abandonados en el estranjero, i multitud de disposiciones parciules de
policia.

El tiempo i el crecimiento del mal, han mostrado la inefichcia de esos medios,

la necesidad de sujetar desde luego, el contratamiento de los marineros en los
buques, sus servicios, su licenciamiento, i la clase entera de marineros, a
un sistema que conciliando los derechos de todos, facilitase el movimiento,
moralizase el servicio i protejese eficazmente al mismo marinero: sitema que
mantuviese la disciplina de la navegacion, 1a seguridad del comercio, 1 que pro-
pendiese al mejoramiento de la condicion del marinero.

Ese sistema no podia ser otro, que uno anélogo al seguido para alcanzar los
mismos fines, por otros estados maritimos, i que consiste en el establecimiento en
los puertos, de oficinas de enganchamiento ofictalmente nombradas por autoridad
competente, que den al comercio, a los armadores i a los navieros, todas las ga-
rantias deseables para la subsistencia i cumpliniiento de los contratos que se ce-
lebren entre armadores', capitanes 1 marineros,

Segun los informes i dates suministrades recientemente, por la Intendencia de
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Valparaiso i la Comandancia Jeneral de Marina, son apremiantes-los males gue
hoi se sufren por la-falta de tales ajencias, La desercion sistemada a quese Y_(_Eiijl
espuestos Jos-buques, i las espoliaciones i despojo que sufren los marineros, p_ﬁ'r
la mala comportacion e irresponsabilidad de los que hacen un doble 'tré.ﬁéo de su
desercion i su enganche, es hoi mas sentida i afecta aup 2 la Marina de quyr;g_. T

En la necesidad pues, de preveiir esos males, 1 los que desde muchg tiempo -
denuncian a'gunos Consules de Chile en Europa, resultantes de ia irregularidad
i engafios con que son embarcados en nuestros puertos marineros =c:l_.lil_e,n(_n,s, sin
c_ontrato'r_li garantia, 1 que abandonados en ip_layét _:estyapjerg, se ven _I;anadgg_p‘or
‘]a miseria ul crimen i al castigo: ‘Considerando), .'que ‘i:)o_r la instal.a'cipr—l de lf}l‘pg
ajencias, cun el caracter oficial i con. ‘_lé.,in_tqrv_ep(.i_i_gn- g”tie'gr‘l"gu_g;opglrgxcipl}es ten-
di4 1a autoridad pablica, se conseguirh.dar el primer paso en ‘la‘reclamada Ma- +
tricula de la jente de mar de la Replblica, porsu inscripcion en:los rejistros de -
las oficinas de (a'ng*.mche ;_os_p:rqpung'_o_', con agl_i_er,gip _dg_I \th_sgjo qe‘,Es:_Lado,' el .
siguiente: . . ' BT .‘ K

 PROYECTO DE LEL

Art. 1.° ‘Entodo puerto cabecera de gub_ernaci'oji( maritima, cuyas necesida-
des lo demanden, habri por shora, una o mas oficinas de enganchéiniento con’
patente del Gobierno, espgdidﬁ en virtud de propuesta del-Comandante Jeneral
de Marina en Valparaiso, o del Intendente de cada provineia, que.no seala de
Valparaiso, o o - : .

Art, 2.© ., Los que hubieren de ser.admitidesi nombrades a este.ejercicio, han Y
de.ser vecinos.del lugar, i.hombres de ‘buena opinion i fama g_int;alijentgs endas |
leyes i reglamentos.de navegacion. :

" Art. 3.©. Todo ajente.de enganche jefe.de oficina, prestard Antes.de recibirse
del.cargo, por sii sus dependientes, la fianza.que le.exija, el Gobierno, 1 que ser-
virh de garantia.al fiel desempefio-de sus funciones. A
~oArt 4 > Foda oficina de ‘enganche;-pagarézlaxpal.ent.endé-ﬂ.u" clase qgue esta-

“blece-la lei. - : . . o

Art. 5.2 Toda oficinade ¢nganche.se hallarh sujeta.en sus operaciones, ala
vijilancia inmediata.del Gobernador Mur.itimo,.i-a-[ﬂ.guperioi'.del Comangante «
Jeneral de Marina en Valparaiso,:i del Intendente de la.provineia enn los otros
puertos. 1 siempre que -haya. motivos fundados. para.creer.que el ajente .0 sus
dependientes, no desempefian como es-debido sus.deberes, el .Comandante Jene-
ralde Marina en Valparaiso,:i-el Lntendente.de -_l_a_.prqvincia.e,n:_lps otros puertos,. .
ordenara la investigacion del caso i darf.cuenta.. ‘

[LELRAN 3

en:la.forma arviba

WArt, 6.° Los que fueren nombrados ajentes de enganche,
espresada, no podran. hacer comercio algune con:los marineros, ni.mantener

- 24
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tienda de ropa hecha, ni bodegon, ni casa de huéspedes, ni fonda, ui licoreria, ni

comercio al menudeo de ningun jénero.
~Art. 7.° Los principales debzres 1 attibuciones de lo ajentes de enganche,
oficialmente establecidos, s=réin : facilitar marinesos para los buques, en ka for—
ha i términos que se determinan por la presente lei, i que determinen los regla-
mentos que se dicten en virtud de ella i para su cumplimiento: '
Mediar en los coutratos de la jente de mar que se necesite i se les pida para
les buques en el poerto: | '
Facilitar siempre que pueda, aprendices para la marina nacional, en la propor-
cion de uno por cada cincuenta toneladas de medida, conformealo dispuesto en
elart. 3.2 delalei de 11 de diciembre de 18486,
Representar a los marinercs en cuyes contratos hubieren intervenido, siempre
que entre ellos i el eapitan del buque hubiere diferencia con relacion al contrato,
Art. 8.2 Todo ajente de enganche de marineros deberi tener an libro foliado,
i en él razon individual de los buques, navierog, capitanes o pitrones que se va;
lieren de él, con espresion nominal de los mwarineros por su medio contratados.
Art, 9.° Las ofcinas de enganche no intervendran ep el contrato de otros
individaos, como oficiales de mar o marineras, qué les que existan en el puerto
sin ocupasion o que hayan sido debidamente Hcenciados, i cuya procedencia leg
conste evidentemente.

Art. 10. Ningun individuo podré ser embarcado como mariuero u oficial de
mar en un buque mercant», sin un contrato previo por escrito,que estenderé la ofi-
cina de enganche ; i en cuyo contrato constard el nombre del capitan, el del ma-
rinero, su edad, patria, el buque de que se desembared, el bugue en que vi a ser-
vir, el tiempo que debe permanecer en él, 1a clase que ha de desempeiiar a bordo,
el sueldo i ventajas de que debe gozar, las anticipaciones que hubiere recibido,
las condiciones de su rejntegro, i finalmente todas las estipulaciones que las par-
tes crean conveniente agregar, u otras que defermine autoridad combetente,

Art. 11. El Gobernador maritimo no estenderd ni firmard el rol de bugue al-
gano, cuyo equipaje no esié debidamente contratado en los términos que proscri-
be el articulo anterior. Estendido el contrate en los términos espresados, 1 fir-
mado por Tas partes i Jos jefes de la oficina, seri visado por el Gobernador mari-
timo, despues de asegvrarse de la conformidad de los contratantes.

Del contrato que se espresa en el inciso anterior, se entregara un ejemplar al
capitan del buque, otro al Gobernador maritimo capitan del puerto en que se
celebra, dejindose 4ntes cipia de dicho documento en el Rejistro de lu oficira de
enganche.

Art. 12. Todo individuo de mar contratado por a'guna oficina de enganche,
deberé ser ajustado i pagado de sus haberes en Ia respectiva oficina de engan-
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che, en presencia de su capitan, quien estara en el deber de concurrir al acto; ¥

en segnida dicha oficina estendera un documento que acredite el licenciamiento
i desembarco, con espres’on del marinero, su edad, patria,” el buque de que es
desembarcado, el empleo que ha servido a bordo, el nombre del capitan que lo
haajustado i pagado, el monto del pago, i por Gltimo, la filiacion o descripcion

personal del marincro.

Suseribiran dicho documento, el individuo o individuos lieenciados, el capitan
ilos jefes de Ia oficina de enganche, i despuea de visado por el Gobernador ma-
ritimo, previa averiguacion del asentimiento  delas partes, se entregard orijinal
al marinero para su resguardo, dejindose dntes edpia integra de él en otro rejis-
tro que la casa de enganche deberd llevar para el efecto.

Art. 13. Todo hombre de mar que en los puertos de la Replblicano esté
provisto del documento que espresa el articulo anterior, o de una papeleta de li-
cencia otorgada por el capitan del buque en que se halle embarcado, del Consul
de su nacion en caso de uo estarlo, o del Gobernador maritimo  en igual caso,
serh considerado como desertor, aprendido por la policia i mandado porel Go-
bernador maritimo en arresto, donde permanecera hasta que justifique su proce-
dencia o sea reclamado por quien produzca prueba de tener derecho a sus ser-
vicios.

Axt. 14, Las oficinas de enganche ne podran cobrar mas remuneracion por
cada individuo que se embarque en el puerle por su medio, conforme alo dis-
puesto en esta lei, que la suma que determine la tarifa que espida el Gobierno;
i la cantidad que ella sefiale, seré la Gnica remuneracion que tendran por fos do-
cumentos que estiendan i las dilijencias que practiquen, para proporeionat tri-
pulacion a les capitanes, i a los marineros colocacion a bordo. Cuando represen—
ten al marinero, con arreglo a lo dispuesto en el inciso ltimo del art. 7.,
cobrarén el estipendio que se determine paia este caso en la misma tarifa.

Esta tarifa serh revisada todos los afios i podra alterarse sl albitrio del
Gubierno.

Art. 15, Todo ajente de enganche o dependiente suyo- que cobrare o recibiere
directa o indirectamente, otra remuneracion per enganche i contrato de marine-
rog, que la determinada por tarifa, pagarh una multa que'no exeda de cien pesos,.
ni baje de veinticinco, segun el cazo; i quedard sujeto segun las circunstuncias,
a ser suspenso de su oficio.

Art. 16. Lainfraccion de cualquiera de los articulos de esta lei, serd penada
individual i separadamente, con una mu'ta que no bajara de cincuenta pesos nt
escedera de doscientos, o con una prision que no baje de ogno dias ni esceds
de dos meses.
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Ala autondad maritina supenor én cada puerto de ia Republlca, correspon-
derala i lmposmlon de estas penas. : C R
" ATt 17: Liss Gobernddorés. mar:tir’hb‘s‘,; sus” ayudantes o depéndignté‘s; 'n'o po-
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Art, 18. El Goblerno podra segun el caso, dispensar de las dilijencias prescr1~

- tas pata ants el ajente -de engariche, i considerar en tal caso, tan vilidos los em-

. barques i contratos hechos'de otro.modo,que si se hubiesen hecho.ante el respec-

- tivo aJente slempre que, tales contratos i gm barques sg hagan con arreglo 3
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lbeclaracian Supréma que determmh e jyroporc‘wn de marmeros estran;eros que
pueden Uevar los buquec mercantés thilenos hasta el ano de 1859.

Santlago, J umo 30 de 1807

e

Hablendo esplrado el termmo de dos afios ﬁjado para que pe1manec1ese en vi-
'gor 1a Suprema "‘“o[ucmn dé 5 dé: mayo 3 1895 g determma la. propounon
“de maiinéios estran_]el os que pueden trlpul'é.r'los buques dé-torieicio- chilenos; 1

. feriefido présenté que subdisten [ag ihistids causas dé escases de marinetosii gran
demanda dé &llos fior | 14 Mailioa M 'canle,que hicieron necédaria aqnella dlspom—
cioh; efl uso dé Th autofizheion qie e ¢ iificre-el art. 20° '8 1a Tiei d& 28 de julio
'de 1836, doni weetdo: del Cons‘éjo ’de Esjtado, hé VEnldO eh acordan decrets : ~

Art, 1.° Sg] protroga | hasta el l - dg ‘10 451859 p]azo ‘sénalido -en el
Adecreto de 5 de ma'q}'d de 1855, para ’“‘e los quues chilénos -puedati estender en
la composwlon dé"'sus equlpa‘]es, & hifimero de maritieros estranjeros, hasta 1ds
" dbs tercios dé su tipulacioh; de’ Caplt.an 1 paJe. Tomese razon comumquese i
“publiquese. :

" MoxTr. - . o S
' José Francisco Gana.

b
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.J\uew plan i Regfamento para el Arguea de. las buques de” Chala, con nota

4 .- eznfurmes.“- e

MrnIsTERIO DE M ARt WA.- : :

e : R ant:acro, Novremhre 29 de 1856

'“ Icrualados en:. nuestros puertos los buques de todas las banderas su;etos los
buques chllenos .con los de todas las. .naciones, a 1guales derechos sobre tonelaje;
gravitando sobre ese mismo Lonelaje la contrnbucnon de alumbrado marftimo; el
.arqueo de ]os bugues; ha llegado a ser un asunto de. prlmera importancia, -

Dem'rdcmdamente «este ramo existe hoien el de:urden consiguiente a fa ausencia

“de reglas fijas,, que determinen Io may exactamente- ‘posible, sin-dafio del Estado

" nide Jos armadores, la capacidad efectwa de carga de un buque.

Pero no, conmste solo en armonizar los mtereses del Estado i del armador la di-

'ﬁcultad de un reglamento-de arqueo, sino en armonizarlo con los. reglamentos
de otras naciones, 2 fin de evitar a nuestra Marma la desventaja dé presentars® |
con.un tonelaje comparativamente .mayor al de otras nacwnes, i queta relatlva-
mente 2 mayores derechos. : -

- En Chile la operacion del arqueo, determmada por reglamentos espafioles mui
complicados en su aplicacion, Ha sido sostituida por- €l. método conocido vulgar-
mente por ingles, aunqueno sea conforme con el sistema legal ingles,Consiste aquel
metodo, en maultiplicar los pies de eslora o.mayor largo del buque, por -los de
la manga o mayor anchura, i este producto por los del puntal o mayor profandi-
dad; leldlEﬂdO este Gltimo productd, por 96, cuando el bugue' es lleno, i por ,
]00 cuando es fino; el cuociente espresa el nGmero de toneladas. '

. Todos los métodos practicados en Chile han tenido pues de comun.

I ° La adopcion del pié como unidad de medida: '

© El nfimero de mediciones i la manera de tomarlas;. -

3 ° La- multiphcacmn de la eslora por la manga, i de este producto -por el
puntal '

. Pero debiendo resultar de Ia dwmon de este producto por una cantldad dada,

el nfimero, de toneladas que mide el buque, ha sido. siempre la determmamon

de ese dw:sor, el punto ‘en que han estado ;discordes los. .Gobernadores mariti-
mos; dando lugar ,a- abusos ia una. mexactltud tan, notables,,}que un mismo

buque med:do en, dwersas épocas, ha presentado un. arqueo d:ferente. Se ve .

pues.que segunt el mstema ingles. adoptado en parte ien la. practlca entre no-

sotros, habia que optarse entre dos dmsoreS'% cuando ol buque era. lleno
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100, cuando era fino. Nuestos Gobernadores maritimos principiaron por la
adopcion de esos divisores con bastante regularidad, hasta que en el dia apa-
recen adoptados arbitrariamente, los siguientes que constan delinformei de-
mostracion que acompafia la comunicacion de esa Comandancia Jeneral, de
‘4 de diciembre de 1854, nGm. 1, 026, contestandoa la de este Ministerio de 30
de noviembre del mismo afio: a saber;

Cuando el puntal es mayor que la mitad dela manga, divisor 100, Cuan-
do el bugue es lleno, divisor 120. Cuando el bugue es fino, divisor 130,

Siendo vapores, se deduce del producto total de la wmultiplicacion de la
eslora por la manga i de este producto por el puntal, la cuarta parte, i el
residuo se divide por 120.

Ademas la cinta que sirve a las medidas, nies uniforme ni es comproba-
da; i dividida en pies ingleses, determinaba toneladas inglesas en lugar de cas-
tellanas, Es urjente pues hacer cesar este estado de cosas, 1 presente la lei de
pesos i medidas de 29 de enero de 1848, introducir en el arqueo de nuestros bu-
ques, un sisterza que fundado sobre el estudio i la esperiencia, dé los resultados
que se buscan; esto es, un arqueo métrico decimal equitativo, que no perjudi-
cando ni al Estado ni & la marina nacional, se halle en urmonis con los sistemas
de las otras naciones.

El Gobierno de Francia, buscando lo mismo que nosotros buscamos hoi, des-
pues de una gran série de esperimentos comparativos, dirijidos por hombres de
ciencia mui competentes i hechos en sus puertos sobre un gran ndmero de bu-
ques, = fin de hacer constar los diversos resultados que produciria, la aplicacion
simultineaa los mismos buques, de los sistemas ingles, frances, espafiol, americu-
no, etc. determin la adopcion del método que se establece en el decreto; con la
diferencia, que siendo las medidas en pi¢s, el divisor que uniformaba todos los
sistemas, era por regla jeneral el de 110 ; i como la ordenanza francesa, lo mismo
que nuestro decreto, adoptaba las medidas de metros i- fracciones decimales de
metros, se sostituia al nimero 110 de la medicion en pies, su equivalente en la
medicion métrico-decimal, 3, 80. :

3, 80, corresponde a 110, porque el metro cibico equivale a 29 piée chbicos
17 céntimos, i en tal caso, el producto de las tres dimensiones enunciado en me-
tros, que representa tetros clbicos, debe ser 29, 17 veces mas pequeito que si
las dimensiones se aplicasen en piés, Para llegar pues al mismo resultado por la
division de los productos obtenidos de las dos especics de medida, es necesa-
rio que el divisor del producto en metros cibicos, sea 29, 17 veces mas pequefio
que el divisor del producto en piés ciibicos. 110 dividido por 29, 17,da 3,771

una mui pequefa fraceion, i se eleva ese niimero a 3,80 para facilitar i simplificar
la operacion, - B
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Respecto a fa Marina de vapor, despues de muchas vacilaciones i reformas, se
adoptd el plan que se recomienda en el decieto.

Como las diversas naciones comerciales para el cobro de derechos sobre bu-
ques estranjeros, no se atienen a otro tonelaje que al que dan sus propios re-
glamentos, el sistema frances ha sido adoptodo por algunos, como el Austria, ete.
en sus relaciones reciprocas. Lo que arguye en su favor.

En Chile ha sido practica cobrar la aduana a los buques, sobre un certificado
de tonelaje dado por el Gobernador maritimo. Este certificado en los buques es-
tranjeros, segun aparece, no.tiene otra base que el tonelaje declarado de un bu-
que a laentrada, i alguna vez su patente. Por esta razon, se ha creido convenien-
te establecer por una disposicion espresa del decreto, la aplicacion en nuestros
puertos de nuestro sistema, para determinar los derechos que deban pagar los
buques eatranjeros, a fin de que un tonelaje vicioso en esos buques, no redunds
a la vez en perjuicio del fisco i de nuestra marina ; asi lo disponen espresamente
los reglumentos franceses, ingleses i espafioles, con la diferencia, que la disposi-
cion francesa no es absoluta, sino que previene el arqueo del buque estranjero,
cuando ese buque pertenezca a un pais cuyo sistema de arqueo sea relativamente
perjudicial a} frances. Como en la prictica, la operacion de arquear todo buque
en nuestros puertos, para la percepcion de los derechos de tonelaje i alumbrado,
" traeria inconvenientes, se ha puesto en el decreto la clausula, cuando i siempre
que asi convenga, para tener el poder de comprobar i rectificar declaraciones i
manifestaciones de tonelaje fraudulentas, o respecto de buques de ciertas nacio-
nes, cuyo sistema de arqueo sea perjudicial relativamente al nuestro.

Como el proyecto de decreto que acompaiio, a pesar de los datos que se han
tenido en vista al formularlo, afecta intereses particulares, i las operacienes que
prescribe tienen un carhcter profesional, quiere el Gobierno oir sobre élla opinion
de U. 8., asociado alas personas competentes que halle por conveniente reunir
en comision para este objeto.

Dios guarde 2 US.

José Francisco. Gana,

Al Comandante Jeneral.de Marina.
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- : ~ Valparaiso, Elic_iembre 4 de 1856.

‘ A
A fin de informiar al Supremo Gobierdo coii maduro ‘exhmen, sobré ¢l ‘prece-
dente proyecto de deqreto?,néﬁx_brqse alos gépi}énes de fragata don Buenaventu-
ra Martinez i gion_Lem_icid'S_e'ﬁorét; al “teniente 1.°¢” graduado _,don:_-Anéta]io
D"e.su_lad"ryl i al'Constructor naval don Juan Duprat, para qué, aséciados a 168 na-
'vieros nacionales, sefiores don José ‘Cerverdidon José Totas “Ramds, reunidos
en comision, discatan dicho proyecto i espongan a continuacion su dicthmen:, 3

3
[}

' D, Espiisira.

‘Sefior Comandante Jenersl de Marina.

. * “Los que suscriben cumpliendo.con la,comision que ha tenido U, 8. a bien con-
- ferirles para informar sobre la _exuctitud, yentajas i oportunidad de refo mar el

.sistema de arqueo, unjforméndolo. al sistema:adoptado.en Francia ique v indi-

e , N ST
- ¢ado en el precedente proyecto de decreto, dicgn : que:sonde parecer.que . dicho
“proyecto debe adoptarsg por;enanto ademas de.estar, basado. en una umdad de
-medida, aceptada,como. base para-las, de esta Rephblica, ¢l resultado que daen

un término.medio sobre. el arqueo.de varios bugues de construcciones diversas,

. - v o4 N -'1 - H N - . ey -
es:mas .aproximado.a la realidad_que,elsistema que.ahora se sigue:: I desdeque

- este sistema:.propugsto . por £l Gobierno, 1fgs_'glgggs;:-‘g§_§g esperar.sea adoptado por
varias naciones, los buques chilenos tanto.en;los calculos eomerciales como para
la percepeion de los derechos que deban pagar en ¢l estranjero, tendrén la ven-
.taja de ser aniformades con el .mayor nimero, navegando por consiguiente bajo
un tonelaje que permitiré- apreciar por sus patenfes su arqueo aproximado: * .

La comision hubiera padido entrar en pormeénores para el anélisis de los cal-
culos mateméticos propuestos en el proyecto, i pfoponer.l talvez algunas modifi-
qacidnes ; pero desde que cualquiera variaci_oh quitaria-la-ventaja deJa uniformi-
dad con otros paises;; i desde que esth c_onvel_léida de 1a superioridad del iinevo

I§i§§qm:a‘ ,;a"_losgue se han practicado pgr_'__las varias nacidnes'mdritimas, tanto por.
su rgqr}p'_il_l_ez;e_zn't‘el! célculo, como paat“._é_ﬁig'ﬁayq_r_exat_:ti_tud, se limita en este informe -
a recomendar. su ad.opp‘ip,n. Sin’ embajrgé, se permite -'c')bs_ervar- que seria-conve.
niente alguna mayaor. gsplicacion en la redaccion de'la operacion del arqueo, por

i . , 26

.
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que tal cual esth en eI proyecto, podria suscitar dudas en la pldcllca I . propong
se esprese mas o ménos como sigue.: .«Si él buque tuviese una cubierta, témese
la eslora o mayor largo del ‘buque de roda a codaste sobre cubierta i multiplique-
_se por la manga o mayor anchura sobre la cuaderna maestra, cuyo produéto se
multiplicard por: el mayor puntal tomado del forro interior al canto superior del,
bao ; este Gltimo. producto dmd]do por 3 80 darh el numero de wneladas legales
del buque.” a0 - - ’
Si el buque fuese de dos cubleatae, se ,tomara la eslora eh el entrepuentea
igual distancia delas dos “cubiertas i la manga a la misma altura, dednciendo del
puntal el espesor de la cubierta inferior, etc., ete.: ' a :

Es cuanto tienen que esponer en.el desempeﬁo de su =ncargo.
v }

Valparalso, 5 .de. enero ' de ]857 ———Josc Cervew.——J' Duprat —--Jose Tama.s
Ramos. ~— Buenaventura Martinez.—A. Desmadryl. '

.

Sefior Ministro

1 ’

'Examinado el proyecto de decreto formulado por U. S.-en ‘que se preseriben
lds.reglas que en'lo sucesivo - deberdn observarse para determinar el tonelaje de
los bugues; i oida el dictamen de la comision nombrada por esta -Comandancia
Jeneral para emitit su opinion sobe el dicho proyecto; cumplo con el deber de

informar a'U. S.; que es mamﬁesta la conveniencia de que el Supremo Gobierno
1o sancione i1 mande observar en la' Repibiica, con las- modificaciones que es~
presa la referida_comision, por cuanto’ esas modificaciones, sio alterar Ja parte .

~dispositiva del decreto, tienden - umcamente, en cuante es posible, a. hacerlo mas
comprensivo 1 por tanto ménos espuesto acaprtchosas interpretaciones. Coman-
dancia Jeneral de Manna. Va]para:so,Junlo 26 de 1857,

'm'_,. . T

M, Valenzuela Castallq.._ .

asaAtiagoj julio'2l de 1857.

L

- Bn'el interes de establecer un- smtema umforme para medn' el arqueoila ca-:
pamdad de los bugues en los puertos de la Repiiblica, que sin inferir per;mc:o a
la navegacion ni al.Fisco, esté en armonia con los sistemas- de las otras naciones:

Vista la lei de pesos i medzdas de 29 de enero de’1848;

tha la Ordenanza de Aduanas de 23 de agosto de 18515
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Olda la’ Comandanma Jeneral de Marina i una comision especial de Oficiales -
de marina, navieros i contructores, vengo en acordar i decreto :

Art. 1.* Desde el 1.2 de setiembre proximo, la medida que se emplee en los
puertos, astilleros i demas establecimientos maritimos de la Repiiblica, en el ar-
queo que se ejecute para determinar el tone]a]e de los buques, serd el metro, 1 el
centimetro como su fraccion decimal.. o

Art. 2° La operacionjdel arqueo en los buques de veIa de comercio, se veri-
ficara de la manera siguiente ;

Si el buque tuviere una sola cubier fa, tomese la estora ] el mayor largo- del
buque, de roda a Lodaste sobre 1a cubierta, i multipliquese por la manga ¢ ma-
yor anchura . sobre la cuaderna maestra, cuyo producto se multiplicard por-el
mayor puntal, fomado del forro interior al canto superior del bao ; este dltimo
- products, dividido por 3,80, espresara el nfimero de toneladas legales del buque.

Si el buque fuese de dos - -cubiertas, se tomard la esiora en €l'entrepuente, a
“igual distancia de las dos cubiertas i se multlphcdré por la manga o mayor anchu-
.ra, tomada a la misma alturu, cuyo producto se multiplicara por el mayor puntal
. tomado del forro interior al canto superior del bao, con deduccion del espesor de
.la cubierta inferior; ; este Gltimo producto, dmdldo por 3,80, espresara el nime-
.10 de toneladas del buque.

81 el buqne faese de vapeor, se deducu’a del cuomente que dé el némero de to-
-neladas, un cuarenta por ciento, que representa el espacio’ ocupado por las ma-
quinas i sus acescrios: el remanente seré el tonelaje legal, - .

Art. 3,° Por el Ministerio de Marina se resolverd lo convenlente para. el exac-
to cumphmlento del plesente decreto.

Toémese rawon, comuniguese 1 publiquese.

Moxtr.

Jos¢ Francisco Gana.
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Notadel Shiidr < Encargado de S M B acdmpamndo una medalla de oro acardada
por el Gobierno britanico al Capztan C'avassa,dé la Marma Mercante de (‘fn-
de, desmpcwn de dicka medalla. o

.LEGAGION BRITANICA.

LI

Santlawo, Fébrero 96 de 1867.

Senor L '

Tenigs 3 Hottor “de aco*lﬁpanal, En ‘édﬁformldafd coh Tus m;trucclones E[ue he
“Fusihide dd Sécretaito e Estido de 8, M.-para low Negocios Estraiijeros; Wha
dbdaliade: ‘o'rd, i @d Buplicar a V. B, qué tetigh Tabondad ‘de Hacer guié & entte-
“gud Al sEhor Ca‘\;h%%‘é,‘q’ffe mandaba T4 barca chilena ’Of}z’éhte éhi 1855, i giie ‘€A ‘éce.

“ifi Tibre de i peligé ininidérited T tripilacion dé 1 bavea bntahlca Eﬂterpn-
se, como una muestra de gratttud del Gobierno de 8. M i del apreclo que hace
“de du Eondidtaeh esa ocasion. - v ’

‘Co nitichisiing gasto ¢ 'fnplo con este debér,conﬁando en fie semejantéS'ac-
tos de valof, humanidad ‘busiia voluntad ‘cafadtétizaran ‘siempre que Be presen-
e Ta oportumdad Ta conduteta ‘de 1os mdrings de fugstres réspectivas -paises.

'Iengo el honor de ser de V. E. A.S.8." :

N "

- E A.J. Harris.

AS.E.D. F. J. Ovalle. etec eto. eté:

‘La medalla dé 6t6"dé gué se hace mencion en la-nota preinserta, es de forma
circular de un tamafio intermediario entre el de una onza i un cbndor : en el an-
‘verso se ve grabada la efijie de la Reina Victoria, con esta inscripcion alrededor,
Victoria D. Q.-Britaniarum Regina I. D. i en el reverso una guirnalda con los
emblemas nacionales britanicos, la rosa,la encina, el cardo i el trébol, cuyas ra-
mas estdn entrelazadas ‘por un lado; apareciendo en sus opuestas estremidadesla
corona de° Inglaterra, i‘en sn centro las siguientes palabras: The British govern-
ment to Anfonio Cavassa Master of the Chilian Vessel Oriente, i en su rededor
estas otras : For saving the Crew af the .Brztzsh Bargue Enterprise, 1855. En
_-la parte superior de dicha meda.lla “estd ﬁ_|o un HeF oo ho_]al también de oro, i
por el cual pasa una ciota colorada de. seda, que sirve para preuderla,
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Nota del senoraﬂrzcargada de iVegocms de S M B drmclo las: agracias ¢ nombre
de su gabzerno, por-los .auzilios.i. hospitalidad dzspensado., en " Mugallanes'a
- los nauf} agos del buque britanico Western Bride, i presentando el. obsequio de

ium bote .Salva- mdas.dcsg:mado.‘a Magallanes_;—ﬂescg‘ ipcion dé dicho bote. l

LEGACION "BRITANICAT " *

o\

SantiagoyMarzo 12de 1857, - ¢

Befigr: ™

Habiendo trasmitido al gohierno.de S. M. una copia de la nota del predece-
sor de V. E. de fecha 12 de agostode 1856, en. que me comunicd la jenerosa re-
sulucion del gobierno de Chile de ng rectbir indemnizacion ninguna por los au-

_xilios prestados por” el gobernador de la colonia de Magallanes a la tripulacien
del buque britanico niufrago Western Bnde, que fué alll hospitalariamente alo-
jada i mantenida por dos meses; he recibido instrucciones del secretario de es-
tado de S. M. para los negocios estranjeros, el Conde de Clarendon, para wani-
festar al gobierno de Chile el ¥ivo reconocimiento del de la Gran Bretafia,

El Conde de Clarendon me encarga ademas que. esponga, que el gobierno de
S. M. ha mandado construir un bote salva- v1das, gque serh llevado a la colonia de
Magallanes por el buque de guerra que vaya a pasar €l estrecho, i conﬁa en que
el gobierno de Chile lo aceptara -como muestra de gratitud; :

La construccion de estos botes salva vidas hia llegadoahora a wna gran per-
feccion, 1 pueden emplearse en ubjetos, JEHEI&]ES en las. lat;tudes borrascosas,
como tambien en salvar la vida a los rAufragos.

Me es mui grato. ser; el rérgano de esta’ comunicacioni-tengo-el -honor! de'ser
de V. E: obediented humildes servndo: I T

H .

B A.J.Harris. {
. C
- -t

& E. eI senm don Frauclsco I aner Ovalle etc etc etc. L
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The Times del 17 de Enero de 1857.

BOTE SALVA-VIDA PRESENTADO A LA REPUBLICA DE CHILE.

El gobierno de . M. va a obsequiar al de la Repfiblica de Chile, un bote sal-
va-vidas en reconocimiento de los valiosos servicios prestados por los -marinos
(marinos de botes boatmen) de aquel pais a los marinos brithnicos vdufragos.
Un ensayo de este bote salva vidas (lifeboat) tuvo lugar ayer en el dique del Re-
jente en presencia del capitan Sulivan de la real maiina i caballero del Baiio,
tltimamente nombrado miembro profesor en el departamento de la Marina del
Board of Trade; capitan Robertson, R. M., o superintendente jeneral de este
cuerpo, (¢l Board of Trade;)capitan Walker, miembro de ese cuerpojeapitan Ro-
berts; R. M., Mr. James Peake, disefiador del bote; capitan Ward, R. M., ins-
pector de botes salva vidas en lu institucion nacional destinada a ese objeto; Mr.
Lewis, secretario de esa sociedad; los SS. Forest, constructores del bote; i mu-
chos otros sefiores. El bote se ha construido conforme a los principios adoptados
i tan felizmente usados ahera, por la institucion nacional de botes salva vidas.
Habiendo sido volcado por medio de cuerdas atadas a un pescante, despues de
haberse dado vuelta hasta descubrir la quilla, por si solo recobré su propia po-

_sicion i estuvo libre del agua que habia entrado en &l en menos de veinte segan-
dos. Estas maravillosas cualidades del bote exitaron una satisfaccion jeneral.
Tanta erh la estabilidad del bote, que se necesit el peso de veinte hombres en
uno de sus lados, para inclinarlo hasta el nivel del agua, probando asi que seria

casi impoéible el que lo trastornase el mas fuerte golpe, ique aun st tal posibili-

dad ocurriese, por si solo el bote mismo se volveria inmediatamente.Con treinta
hombres a bardo no puede haber agua en el bote por que el mismo la arrojaria.
Nada ha podido ser mas satisfactorio que este ensayo del bite, manifestando
como lo hizo, el crédito de su injeniero disefador i sus intelijentes constructores.
Las cualidades de esta clase de botes,son las siguientes: estramada boyanza, po-
sibilidad de arrojar por si mismo el agua, lastre, tendencia a enderezarse por si
solo, estabilidad, lijereza, es:Liva, capacidad, fuerza de construccion. No cabe du-
da que si un bote como este, hubiera habido en el lugar del de Pointof Ayr
(un lugar de la costa de Inglalerra donde acaban de suceder desgracias,) no se
‘hubiese volcado el bote de Point of Ayr o si se hubiese voleado todes o la ma-
yor parte de su tripulacion estarian avn viviendo. Se nos ha informado por auto-
ridad competente, que los tenedores de botes salva-vidas del dique de Liverpool,
inclusos los de Point of Ayr, poseen pocos las esenciales cualidades de botes
salva-vidas. Considerando la cantidad de buques que frecuenta aquel puerto, los
pesados derechos exijidos por [a carga, ilos frecuentes naufrajios de la vecindad,
es mui razonable esperar que todos los tenedores de hotes salva-vidas sean
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reemplazados mmedntameute por otros conformes a Ios ensayados y aprohados
prineipios. En Ios nobles: esfuerzos que la institucion nacionalde botes salva-
vidas est4 haciendo ahora para proveer a todbs los puntos. expuestos, con botes de
salvamento tal como el descrito; permltasenos manifestar una ardiente- esperanza'
de que. los esfuerzos de Ia ‘sociedad, serin. cordlaimente segundados por el sosten
.pecumarlo del publlco Durante la rec1ente i terrible borrasca, sus botes han sal-
vado del naufrajio! a cerca de setenta” personas. :; Quién nos diria ahora cuantos
mas de ]os doscientos o trescientos infelices que perecieron en esa desastrosa-
ocasmn, ‘se huvxelan preservado para sus farmhas i-el pais,si tales botes de salva- -
mento se encontrasen en suficiente “iimero sobré las cogtas? o :
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Lez que.esza?)lece da contrzbuczon*del; alumbrado maritimd.en: la: Repubhca. -

¢ e .o . K e P " S LU

v BTN Sant;aoro Juho 15, de 1851

Por cuanto el Couareso Lacmnal ha acordado el siguiente
. : . ? )

""rrPROYEcw DE LEIL

Art, 1.¢ En todos los puertos de la Repiiblica en que hublele faros estableci-
dos por cuenta del Estado, se cobrari nun derecho de faro, a todos los buques que
en ellos fondearen, conforme a las reglas que establece esta lei.

Art. 2.° Losbuques procedentes de puerto estranjero, pagaran tres centavos
por-cada tonelada que midan. .

Art. 3.© Los bugues procedentes de un puerto clnleno, pagaran dos centavos
por.cada tonelada. No se enténderd que procede de puerto chileno el buque que

A

- viniendo del éstranjero, hubiere-tocado-en-puerto- chileno por arribada. forzos a o

sin haber hecho-en el puerto operacton mercantil.
Art. 4.© No pagarén este derecho: : .
1.° Los bugues de guerra i transportes nacionales o estranjeros;

2.2 Losqaeentren al puerto por arr ibada forzosa, siempre que no carguen o
descarguen mercadenas,

3 © Los buques balleneros que no hacan opemc:ones mercantiles en el puerto.
No'se entenderd por operacion mercantil paré los efectos de esta lei, el embarque
de viveres i pertrectios de pezca para el consumo o servicio del buque;

4.% TLos buques que entren en lastre. '

Art. 5.° Los buques destinados a servir una linea o hacer viajes periédicos,

ligando varios puer rtos dela Repiiblica, no pagarén el impuesto de firo sino una,

vez al mes, cualqmera que sea el nlimero de veces que entren al puerto, Si en el
; espacio de un mes, tocasen en varios puertos en que haya. faros, solo estarin
obligados a-pagar el derecho en uno solo. : :

Art. 6.2 Este impuesto se cobrara por lag aduanas, al- mismo tiempo que los
_demas de puerto o navegacion. . - .

Art. 7.© Losbuques de naciones, en. cuyos puertos se lmponga a los buques
‘estranjeros mayor derecho de faro que a los nacionales, pagarin en los puertos
de la Repablica, el duplo de los derechos de faro que establece esta lei:

Art-8.° El lmpuesto de faro se aplicara esn.]uswamente a los gastos que exua.

el servieio, conservac;on y aumento de faros. - ) -
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Art. 9.° Este impuesto prmmpuré a cobrarse tres meses despues de estar
construidos y planteados los faros en los puertos donde se establecieren,
© Art. 10. Quedan derogados los arts. 17, 18, 19, 20, ], i22dela D1denan-za_
" de Aduznas de 23 de agosto de 1851.
L por cuanto, oidg el COI’]SE}O de Estado, he temdo a bien aprobarlo 1 sancm-

narlo: por tanto, dispongo se promulgue illeve a ‘efécto en todassus p'u-tes, como
et de la Repiiblica. . -

Maxven MontT.

o1, w3 JosécFranciseo-Gana.
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Notas relativas a la navegacion del Canal de Chacao i ala instalacion en él de

boyas i sciiales para la sequridad de la misma.
Ancud, Erero 13 de 1837.

Acompafio a US, el informe del Comandante del Janequeo, relative al reco-
nocimiento practicado sobre la piedea de Remolinos en el canal de Chacao, para
la colocacion de una boya de campana en ese bajo, & fin de que US. en vista de
él, pueda resolver lo que fuese mas conveniente.

Siendo el objeto principal de la colocacion de boyas de campana en los bajos
delcanal de Chacao, dar seguridad a las embarcaciones mayores que entren a la
colonia de Llanquihue ial interior de la provincia, ereo que ninguno de los medios
indicados hasta ahora, segun aparece del mismo informe, pueden ser tan eficaces i
seguros come debe suponerse lo desea el Bupremo Gobierno. A mas del coneci-
miento exacto de los puntos peligrosos, el jefe de una embarcacion mayor, debe
estar al corriente de todas las circunstancias especiales ala navegacion del canal,
para prevenir oportunamente los accidentes desgraciados. Nila dificil colocacion i
conservacion de boyas en lugares de mal fondo, en qye a mas de subir i bajar la
marea notablemente,se encuentran batidos por corrientes que tiencn el impuiso de
ocho i mas millas por hora; ni la formacion de un mapa minuciosamente deta-
llado, serd suficiente a evitar el peligro, si no se conocen las fuerzas de las co-
rrientes 1 rebezas, Toslugaresi horas en que principian a obrar i la fuerza i cons-
tancia de! viento que debe haber al tiempo de emprender la entrada del canal, con
todas las demas circunstancias de su navegacion. Parece indudable gue solo los
conocimientos de practicos competentes pueden dar bastante seguridad a la nave-
gacion de embarcaciones mayores en este canal; i bajo este respecto, el mejor me-
dio seria el establecimiento de dos 0 mas pilotos rentados por el fisco. Estable-
cidos estos empleados en Ancad, deberia ser prohibida la entrada a Chacao a to-
do buque que no llevase uno a su bordo, debiendo fijarsele una retribucion equi-
tativa para el sosten de los pilotos,

Si hubiere de adoptarse esta idea, podria realizarse con mayores ventajas,
comisionando temporalmente Guardias Marinas examinados, que al mismo
tiempo que prestasen sus servicios como agregados a la Escuela Niutica i en
posicion de los idicmas mas usuales, pudiesen dirvijic en jefe una embarcacion
mayor. La balandra construida para las esploraciones del Janegueo, innadecua-
da e innecesaria para el objeto posterior a que se lc destina, podria servir para
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que 105 ituevos pilotos levantasen p]a.n os-¢ hicieren estudios’ pracucos sobre el ca-
nal. Ademas la. Escuela Nfutica cuyo fomento puede ser tan imporfante- para la
‘ Marma, segiin 'se vé por lagaltas miras de’S: E. el Presidente dela Rephblica al
- mantenerla rembma desde luego por esté medlo, un-ausilio poderoso abriéndosele
un basto campo para la adqu:clclon de conoc:tmlentos précticos. - - T

- Atendida por pilotos la spgurvdad para: la navegacion dél canal por gmndes
‘embarcac;ones, par tl(:ipanan poco déspues de éste beneficio las embarcaciones
IEnores; pues mas - conomdo el cana’ seria facil fijar los pnnth pehgrosos pam
estas. . N .

U. 5. apreciarh en Io que valen estas observaciones i detenmmara si lo tlene a
blen, lo que fuere mas. convementc. - o

Dios»guarde a-U.8.

Javier .R_en_é:zfé.: '

. Al Sciior Ministro de Marina,

BereaxTIN GOLETA DE GUERRA “JANEQUEO,”

Chacab,- Diciembre 28 de 1856.

"Seiior Inten dente.

. En cumpllmlento de la nota del sefor Mlmstro de Marina, pase '\1 Canal de
Chacao a reconecer la pzedm de Remolinos o Petecura, a fin de dar a°US. alginos
datos para’ ‘resolver sobre la- coloeacion en ella de una bota de campann. Aprove--
chande, pues, las mas grandes mareas causadas por el presente npvilunie, se con-
cluyé hoi el trabajo i por consiguiente me apresuro a ponerlo en conocimien-
tode US. "« LT Yol :

Comenzare por decirle que la pmdra de Remolinos descubre sobre la su perﬁ—

‘cie del mar una estencion de sesenta pies, de Estea’ Qéste, i como’ veinte dé Sud
a Norte. De la parte mas oriental :a]en tres plomontm ios que terfninan” cdsi‘en
punta; tomando distintas difecciones]pero que no abrazan: miucho espacio: Des -
de alli andando hécia el Oeste, se’ve uha abertura algo profunda, por ‘donde puede-

_ pasaruna paquefid embarcamon e mare"l baja; lo ‘demas’es” cabi- plano SO

.- Habiendo - ¢xaminado la rocal encontré gue es dé“una” especre de" Cantagiia -

mesclada - con: piedras menudas, To " que a"'mi juicio la-hace sef- mas conmstente. AL
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En cuanto a la doya que se quiere colocar, soi de. parecer que la_parte. que choca
con la corriente debe ser. un poco levantada en forma de proa de.chalupa,a finde
que el agna pase por debajo, .sostenida como en la cuarta parte de su estension
por medio. de una, cadena de una pulgada i.de seis brazas de largo, que salga de)
fondo por el seno de otra.de las mismas dimenciones, tendida por dos anclas.de
ocho quintales cada una. La parte Sud de la piedra se estiende debajo la super-
ficic.del mar, tal veztanto como lo que se descubre, dando ura profundidad
de dos a cuatro i media brazas (marea baja} por consiguiente, creo que es el me-
Jor lugar para colocar la boya, a fin de que en Ias vaciantes no se rompa con los
golpes. que se supone deberd dar contra la roca, ti se coloca sobre ellaen ln
parte que se descubre,

Ya que tengo esta oportunidad, sefior Intendente, permitame manifestar a
US. una idea de una persona competente en el asunto. Siendo, pues, un poco
dificil, segun €1, la colocacion de una boya de campana, parece que habria mas
facilidad de mantener alii una lancha de fierro, con cubierta i depbsitos de aire,
asegurada como se haria con la boya, ilevando un palo de veinte a treinta pies
de largo, dispuesto de modo que se pudiera mantener arriba una luz durante la
noche, que caidada por dos hombres, llenaria probablemente el objeto que se ha
propuesto el gobierno. Estos individuos, sefior, podrian vivir en Ia lancha, llevhn-
doles viveres cada quince dias. Por otra parte, como US. no ignora, son mui
raras las embarcaciones que hacen la navegacion de noche en el canal de Cha-

cao atendiendo a los peligros que encierra, i mui particularmente los de gran

porte que segun parece, no hai todavia un ejemplo, asi es que con mui poco gasto
se podria mantener una luz para el peligro de estrellarse en la roca; que bien
cousiderado, solo puede suceder cuando la embarcacion se quede en calma en el
canal; en cuyo caso, no se evitar el peligro ya sea de dia o de noche, apesar de
la boya i de cuantas sefiales se pongan para conocer la situacion en que se hally;
pero habiendo viento se puede asegurar que no hai riezgo de peligrar en toda.la
estencion del canal,

Por dltimo, la situacion de la, piedra ‘de Remolinos se puede conocer per las
marcaciones siguientes que fueron tomadas de fa misma piedra: Punta Coro-
nel N. 80° E, Punta.tres Gruces S. 62° E. i Puntu Sau Gallan S 65° O,
todas del compaz. Para conocer practicamente donde se halla, debe enfilarse. In
Punta San Gallan con la.de. Cororel, suponiéndola un poco mas al Sud del cen-
tro del canal; es deciriun.poco mas hicia la costa de Chacao que a la opuesta. |
se navegarfi con toda conflanza, ya sea hacia el Este u Qeste, cuando se haya en-
filado la Punta de Remolinos con.un barranco colorado que se divisa enla cosia
opuesta, al estremo mas Occidental de wua playa aisladaque:hai cerca de la-Pun-
ta de. Coropel.. En.las altas:mareas, queda la piedra doce pies debajo de agua.
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ESTADO JENERAL NUM. 1.

I ~LISTA DE L0S DEFICIALES DR GUERRA T MAYORES _
De que consta la Marina Militar de la Repiblica el 15 de mayo de 1857;

. D i
Con espresion del destino en que se hallan, la fecha i clase en que entraron al servicio i la fecha de su altimo despacho.

- i e e EC— = I

CLASES. : NOMBRES, FREMIOS FECHA DESTINOS FECHA I CLASE
‘ OBTEN1DOS. DE SU ULTIMO DESPACHO. QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE ENTRARON AL SERVICIO,
‘ iuli ' i iar i ja.l2 juni 1818{Capitan de 1.7 clase
Vice Almirante, Don Manuel Blanco Encalada.|M. M.-E. M. T1.-}M. 1 & de julio de 1825|Mtro. Plenipateneiario de Chile en Francia. 22 de junio de Lap) case.
Contra-Almirante, ,» Roberto Simpson, M. E. L.-M. C.M B 13 de Jdiciembre de 1854|Gobernador de Quillota, 6 de febrero c(lje igg}l I‘enreIndle de Murina.
Capitan de Fragata, -} ,, Juan Guillermos, 29 de diciembre de 1843|Ayudante de la Comandancia Jeneral. 12 de enere e 1818l Guardia Mari
Id. i » Santiago J. Bynon. M.V.-M. E. L. 18 de junio de 1845{En comision en Inglaterra. 391 de noviembre de I "lJO Ii};d'” la Marina.
Id. ,» Roberto Henson. E. M. I.-.C. M. 17 de febrero  de 1846|Ayudante dela Comandancia Jeneral. 1. de agosto  de 18~O ! Ot'(()l.' Mari
1. ., Buenaventura Martinez. |M. C, 5 de setiembre de 1851 |Gobernador maritimo de Valparaiso. 3 de mayo de 183_ ‘(?ua_t ia (11 aﬁna:
1d. ,» Leoncio Sefioret. 5 de setiembre de 18511Comandante de Arsenales. 28 de enero de 83i lemen_t'e D/(; Tarina.
1d. » José A. Goii 22 de diciembre de 1853{Comandante de la Esmeralda. 28 de maizo  de 1837|Guardia Marina.
J|Capitan graduado deid. ,»» Manuel Lopez, 5 de setiembre de 1851|Calificando sus servicios. ' 17 de octubre de %866‘ P:lot;(?. Mari
Capitan de Corbeta. » Pedro Martinez, 24 de julio de 1845|Gobernador maritimo de Coguimba. 8 de febrero  de 183t r(%ua'r ia 0.:uma.
 t Id. ,» José M. Gonzalez. 16 de febrero  de 1846 Gobernador maritimo de Atacama. 5 de octubre de 1339 Leniente 2 ;
1d. : ,»» Miguel Hurtado. 5 de setiembre de 1851|Gobernador maritimo de Chiloé. 17 de agosto de 1837!Guardia Mariva.
I1d. ,» Manuel 2.0 Escala. ' 11 de junio de 1852}En comision en Inglaterra. ] _1)6 de febrero  de 1839  Id.
1d. ,» Martin Aguayo. 22 de agosto  de 1854|Ayudante de la G. M. de Valparaiso. 25 de setiembre de 1840 Pilotin. )
Id. ,, Juan Williams. 22 de agosto  de 1854:Comandunte del Ancud. 18 de agosto  de 1844|Guardia Marina.
Id. =l ,, Nicolas Saavedra, 7 de enero de 1856|Comandante del Meteoro. 17 de agosto  de 1841 Id.
f[Teniente 1.0 » Francisco Huodson. . 18 de junio de 1852|Comandante del Janequeo. . _ IQ de setiembre de 1845  1d.
1d. » Carlos Pozzi. M. Bn. 2 de febrero  de 1854|Gobernador maritimo de Concepcion, 23 de noviembrede 1828)Piloto 2.0
Id. ,» Luis A. Linch. 7 de euero de 1856|Oficial de detall del Meteoro. 27 de marzo  de 1848|Guardia Marina,
Id. ,» Baltazar Camypillo. . 7 de enero de 1856 En el ponton Chile. l.o de junio de 1844 id.
Id. v , Galvarino Riveros, 7 de enero de 18565En comision en Inglaterra. 28 de marzo de 1848 1d,
1d. ,» Ricardo Rodgers. 7 de enero de 1856(0ficial de detall, en a Esmeralda. 29 de marzo  de 1848 Id.
: Id. ., Daniel Cruz, 7 de enero de 1856|Oficial de detall del Ancud. 30 de marzo  de 1848 Id.
d. _ ,, Onofre Costa. 7 de enero de 1856|0ficial de detall del Janequeo. 31 de marzo de 1848 Id.
! Teniente 2.0 ,» Manuel Hurtado. 11 de junio de 1852|En el Meteoro. 1.0 de abri! de 1848 1d.
| A Ld. ,, Cérlos De Putron. 11 de junio de 1852\ En el Ancud. 31 de mmzo  de 1848 Id.
i , 1d. ,»» Bnrique Simpson. 22 de diciembre de 1853|En la Esmeralda. © 21 de Fqb_rero de .8?1 1d. o deln B M
: T 1d. ,» Domingo Salamanca. 7 de enero de 1856{En comision en Inglaterra, 4 de diciembre de ]8.’.)9 Cadete efectivo de la E. M.
‘ /‘ )|Guardia-Marina examinado. ,» Marcial Gundian, : 24 de octubre de 1854|En el Ancud. 11 de febx_‘ero de 1841' Ig.
Id. » Toribio Lira. 24 de octubre  de 1854|En eomisionfen Inglaterra. 7 de junio de 1848 1d.
- id. »» Jgnacio Luois Gana. 24 de octubre de 1854|En comision en Inglaterra. § de mayo de 1849 1d. )
' Id. » Emilio Errazuria. 24 de noviembre de 1854|En el Departamento. 20 de febrero de 18?1 Guardia Marina.
Id. »» Santiago Hudson. 7 de enero de 1856|LEn el Janegueo, 6 de agosto de 1853 1d. ) E M
kd. » Francisco Rondizzoni, L -1 8 de abril de 1856|En comision en Inglaterra. ’ 8 de abnl c}e 1848{Cadete efectivo dela E, M.
id. »» Manuel Thompson., 8 de abril de 1856|%5n el Janegueo, 2 de marzo de 18.‘?{1) 1d. )
id. »» Juan E. Lopez. 8 de abril de 1856/Fn comision en Inglaterra, . 28 de febrero de 18:_)- Iq. supernunierario.
i 1d. ,, Oscar Viel, 4 de diciembre de 1856|En la Esmeralda. : = 21 de octulwe de 1854]1Guardia Marina interino. o
| 14d. ,, Ramon Vidal. 12 de enero de 1857|En el Ancud. 4 de mayo de 18._5! Cadete supernumer. de la E. M.}
1d. ,» Ramon Godomar, 12 de enerc de 1857|En el Meteoro. 2 de §et1§mbre de 1852 1d. efectivo. )
! Guardia-Marina sin exAmen, ,» Julio Linch. 27 de dicismbre de 1833|En el Ancnd. 1.0 de junio de 1849 1d. supernummerario,
|! 1d. ., Chtlos 2.0 Wood. 21 de octubre  de 1834|En el ponton Chile. 20 de octubre de 18.?0 1d.
: 1d. ., Francisco Yidal, 21 de oetubre  de 1854 |En el Janegueo. 4 de pct_ubre de ]8:-)1 Id, )
| id. ,, Aureliano Sanchez. 21 de octubre de 1854|En el Meteoro. 2 de julio de 18.‘_32 Id. efectivo.
i 1d. ,» Luis Pomar. 9 de enero de 1856|En la Esmeralda. .o de abril de 1852 Cadete supernumerario,
1d. 5 Andibnico Thiguesz. , 9 de enero de 1855|En la Esmeralda. 21 de marzo de 1852 1d.
14d. ,» Victor Laport. 9 de enero de 1856|En la Constitucion, procesandose. 20 de ‘abl'_li de ]8{_;2 id.
Id. ,» Javier Baraona. 11 de enero de 1856|En la Esmeralda. 28 de junio de 18:3] 1d. )
Id. » Jorje Porter. 11 de enero de 1856 Id. {4 de wayo de 18?2 Id. efectivo de la E. M.
. 1d. » Benjamin Carrasco, 15 de febrero  de 1856 Id. l.o de ?lbt.‘ll de 1852 Id. supernumerario.
| . : Id. » Delipe de la Fuente. 18 de julio de 1855 Id. « {18 de julio de 180.’)‘ Guardia Marina intenne.
Id. ,» Vicente Carvallo, 16 de octubre de 1856 14. . 16 de ociubre de 1856 1d.
1d. L, Zeundiel Carvallo, . 16 de octubre de 1858 1d, 16 de octubre de 1856 1d.
Esplicacion de las iniciales con que se indican las decoraciones i premios recibilos, —|§ M. M. —~Medalla de Maiph.—E. M.—Escudo de Maipi.—E. M. I.—Escudo porla toma de la Fragata Maria Tsabel i los tras-
inortes espafioles,—M. V.—edalia de Valdivia,—M, E, L.—~Medalla de ls Escuadralf Libertadora de! Pert,—M, C.—Medulla de Casma.—M. Bo.—~Medalla del Baron, ‘
Retirados temporalmente.
j Capitan de Fragata. DouPedro Angulo. 18 de julio de 1841|Residencia en Concepeion, 2 de agosto de 1825 'Qap.itan de Corbeta,
1d. » Ramon Cavieses. M. C. 22 de diciembre de 1853 1d.  en Valparaiso. 24 de febrero  de 1838|Teniente de Marina.
Teniente 2.0 » Julian Dublé, 18 de agosto de 1841 Id. en Quillota’ 17 de nctubre  de 1836!Pilotin. .
Id. ,, Adolfo Blanco. 11 de junio de 1852 Id.  en Franeia, 3 de sabril de 1848|Guardia Marina,
8| (Fuardia Marina examinado. »» José Manuel Donoso. 14 de octubre de 1854 id. en Talca. 21 de fehrero  de 1851] Id,
Brijjada de Iinfanteria de Marina,
Teniente-Coronel, Comandante| Don Juan Dévila. 10 de setiembre de 1851|En Valparaiso. 7 de marzo de 1836|Subteniente de artilleria.
Capitan. ,» Pedro Avalos. 2 de abril de 1852|Gobernador de Magallanes, _ 1.0 de wmarzo de 1838|Cadete del bata‘l,lon- Santiago,
Id. » Antonio Leiro, 2 de abril de 1852|En Valpuraiso. : 13 de julio de 1837 |Sarjentv del Ejército.
1d. s» Gabriel Salas, Id. ' o
Ayudante mayor. » José Antonio Leniz, 25 de ngosto de 1852|En Magallanes. 6 de julio de 1847 |Sarjento de la Brigaba.
iTeniente. » Nicomedes Gacitia. 14 de febrero  de 18566{En la Constitucion. 3 de marzo de 1851} Id. de la Brigada.
Subteniente. » Antonio Oyarzin. 7 de marzo  de 1854|En Magallanes. 16 de mayo de 1848|Cabo 2.0 id.
Id. »» Cipriano Guzman. 14 de febrero  de 1836|En el Ancud. ' . )
1d. ‘ » Servando Corail. 14 de febrero  de 1856iFn Magallanes. Sarjento de  id.
Secretariade Marina.
Secretario. Don Juan V. Blest, 14 de diciembre de 1853|En Valparaiso, en Ia Secretaria, 14 de diciembre de 1833|Secretario.
Oficial Gnice. 5 José Moraleda, 26 de diciembre de 1844 |En id, id, 26 de dictembre de 1844{Oficial tinico.
Id. auxiliar. »» Yicente A. Castellanos. - 130 de julio de 185! |En id. id. 30 de julio de 1851] Id. auxiliar.
Comisaria de Marina.
Comisario Jeneral. Don José A. Gandara. 18 de diciembre de 1854)En Valparaiso, en la Comisaria. 7 de junio de 1838;0ficial 2,0 de la Comisaria.
Oficial Mayor. s» Tomas Rocha. : 19 de enero de 1853jEn id, id. 28 de julio de 1837 Id. escribiente.
e I1d. 1l ,» Ramon Buenrostro™ ~ - = 110 de marzo de 1853:En id, id, - eerbfmmessae  123.dediciembre de 1844} Id. 6.0
= Id. 20 » Enrigue Garcia. 3 de marzo  de 1853/En  id. id. 1 5 de diciembre de 1843|" Id. escribiente.
‘ Id. 3o »» Florencio Blanco. 3 de marzo  de 1853|En Francia, agregado ala Legacion. 18 de diciembre de 1847| 1d. 6.0
Contador deprimera clase. »» David Rodriguez, 27 de noviembrede 1854|En Valparaiso. 12 de muarzo de 1851 Id.
id. id. »» Nicolas Redolés, 25 de ubril de 1856(En el Ancud, 1d. dela Intendencia.
! Id. id. ., Juan de Dios Merino. 4 de enero de 1857 |En la Esmeralda, 4 de noviembre de 1852] Id. 6.0 dela Comisaria.
Id.  desegundaclase. | ,, Benjamin Rojas. - : 27 de noviembre de 1854/En comision en Inglaterra, 15 de marzo  de 1851 Id.
; 1d. ,» Juan R, Albano. ‘ 8 de diciembre de 1855|En el Janequeo. , 22 de octubre de 1853{ 1d. _
Id. ,» Felix Gonzalez. : 7 de abril de 1857|En el Meteoro. 20 de noviembte de 1854y Id. de pluma.
Oficial de pluma. » Alfredo R. Cristi. 16 de dictembre de 1856/En Valparaiso, 16 de diciembre de 1856 Id.
Id. id. »» David Izquierdo. 20 de abril de 1857;€n  1id. 20 de abril de 1857] Id.
{ Arsenal.
! ‘
Guarda-almacenes, ‘ Don Manuel A. Guzman. o 19 de febrero  de 1856)En Valparaiso, en el Arsenal. 1¢ de noviembre de 1851]0ficial 6. de la Comisaria.
{ f Constructor naval. » Juan Duprat. _ I8 de juuio de 1852(Enla provincia del Maule en comision, 18 de junio de 1852|Constructor Naval.
' Escribiente. _» Javier Angulo. 1.0 de enero de 1854|En Valparaiso. l.e de enero de 1854/Escribiente,
Capellan. - Ir. Marcelino Varela. 23 de octubre de 1852|En la Esmeralda. 23 de octubre  de 1852|Capellan.
[jjuerpo Médico de 1a Maring.
Cirnjano mayor. Don Francisco J. Villanueva, 27 de mayo de 1846]|En Valparaiso. 11 de setiembre de 1836|Cirujano de Escuadra.
Id. de 1.8 clase. 2 Robe:rto Bleakley. 11 de junio de 1852{En el ponton Chile. 30 de marzo de 1844| Id. segundo.
Id. . » Santiago Paton. , 11 de diciembre de 1855/ En la Esmeralda. 11 de diciembre de 1855| 1Id. primero.
Id. de 2 clase. »» Modesto Autin, 30 de diciembre de 1855|En el Janequeo. » 30 de diciembre de 1850/ Id. segundo.
Td. », Francisco Haskel, 6 de octubre de 1855|En el Anend. 6 de octubre de 1855| Id.
1d. » José H. Ward. . 2 de junio de 1856|En el Meicoro, . 2 do junio G 1sa0l Id.
i 1d. : s»» Eduardo Maichew. l.e de junio, de 1856|En el ponton Chile. 1.0 de junio de 1856| Id.
Cu(rpo de Instructores Navales. .
-‘ : Prloges?ig(zﬁr_ﬁlﬁ_co: iob [Donﬁnat{))lhoCDesmadryl. 1% de agosto  de 18-’§§ En la Fsmeralda, 6 de agosto  de 1853|Teniente 1.0 graduado.
. . illeria i maniobra. { ,, Amable Cammas. .0 de marzo de 1855|En 1d. 1.6 de marzo . de 18551 Id. .
Injenieroes, ) \
Injenli:(elro Lo Don Santiago Montiplay. 11 de diciembre de 1855/En la Esmeralda. 11 de diciembre de 1855|Injeniero 1.0
Id. é?.:: 7 ?anl:::lﬁaIYTalaZZI. lllin fjle lfeil:!rvro de ]8?7 Ezn 3d, 17 de febrero  de 1857 1d. 2.0
Id. 4. " Guillerme Evers oG8 jlio - de 185610 id. iode julioc  de 1856 Td. 3.0
- 2 rson. 2 de julio de 1859|En id. l.o de julio de 1856| Id. 3.0
; Prilotos.
: . . .
; Pﬂ“;‘d?'“ gongrad.deen. 1. 9/ Don é‘ljﬁ}’eﬁ_‘m‘fﬂt"ﬁ- Herido en Casma. i% de setiembre de 1852) En of Ancud. 23 de noviembre de 1836|Piloto 2.0
I 2o n gl Gran;eear e. g ge agosto  de 1856|En I Esmeralda. 16 de agosto  de 1856] Id. 1.
: : » ge- e agosto  de 1856|Ln el Meteoro, 8 de agosto  de 1856] Id. 2.
| —
: ’ . . -
vone | Secretaria de Marina, Valparaiso mayo 15 de 1857,
/ . 2 . .
e VYalenzuela Castillo. Fuan V. Blest.
(Seeretario.)
i
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ESTADCOIJENERAL N-° 2.

BRIGADA TNFANTERIA DE

-ESTADO que manifiesta_ la fuerza efectiva

Fuerza anterior,..... RN

Enganchados.. .. coauiiiencasan

ALTAS, SDesertores apreadidos i presentados.
Pasados de olros cuerposevie --..
_Promovidos.s.vvrnennn.

Suma,ecesen, o

“Desertores..vasisiaoissiiaisoes
Licenciados por complidos........

BAJAS. T MURItOS e annnsenseaensssonsnsl

Destinados por sentencia.........
Pasados a otros cuerpos...c.....

Promovidos evevrsvenersccunsas

Tuerza efectivaiesee,ersvinssress

- -Falta para el completo..c.ovonnnn,
‘Debe lenel‘.-----.--....-.---..

1 sus destinos, Ia
esada, desde el primero

Capitanes.
Ayudantes.
Tenientes.
Subtenientes.
Cornetas.
Tambores.
Soldados.

Total.

Lo
ot
—
L]
[wN]
]
=
.
o0
(2]

Voluntarios. ..o ovviiciineand]

DESTINOS.

aita | Daja de armamente, municiones, instrumentos, vestuario 1 equipo de I
del presente mes hasta la fecha.

Tuerza efectiva e v v asies s vriaens e

_{Destacados en Magallanes..... RN |
%\ De guarnicion ‘e {a Esmeralde, . ... .8
% Deid. en el Bergantin Ancud. ... ...
w (De id. en el id. Metenrooo,ooou, aee
@ Deid en la Goleta Janequea, . ..o .vvs
Al De id. en ln Corbeta Constitucion. . ..

De id.en el Ponton Chile...........
b= 1117) T PPRS R
Fuerza existente en este punto.........

{De guardia en la prevencion..... oo
“iDe id. eun el;bospitale..iiiie.,
E Enfermos en Weveerenns veaas
PrCarteleros. viviie i iiniat e ve
Tl Asistentes,  oae e e eesrmaraneres
3 En el ealaboszo enjuiciadog eooens.nn

Reclutas en la instruccion. . voyerravs

Suma....oiieiiaiaas .
Quedan para formar.cooie i

LBCHR TR S TSN S O "B D o
“W\

Sables.
Bayonetas.
Cartucheras,
Cinturones.
Aujetillas,
aja-muelles.

| B

{

.

[
£
[os]
.

o | Rascadores.

.| =

I -

= | 8

2| 8

= 29

Existencia anterior....l[207 |116

"ALTAS. Traido por desertores..
{ Repuesto por el cuerpo. §

g
. _g: . = < || Pantalones.
w = = bl ———— !
s 218 |5 < g . 3
g | S| = | B 7 R n | : b 5
bl o . — o wn = " o, — i -
sl g sl |G| il 38, Bl gL s la e |ELE) . i %=
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. .

Sumat... ..

Llevado por desertores.
BAJAS, {Dado de baja por indtil.

Capitanes.
Ayudantes.
Tenientes.

| Subtenientes
Cornetas.
Tambores.

‘Soldados.

=
—
W
[

'!

—

.

-

=

Suma.....

Existencia actuals .ot . [
Talta para el completo..
Debe de tener....... ..

’NOTAS. {

DAVILA.

1.# Kl vestuario de gran parada fué dado al cuerpo el afio de 1852, i el ordinario en febrero de 1856, esth en re-gu]ar estado, le corresponde el reemplazo en febrero de 1858,
2,® El armamento tiene de servicio desde el afio de 1844, i necesita pronto repucsto.— Valparaise, mayo 15 de 1856,

Antonioe Leiro.
Capitan encargado de In Mayorfa.
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Antes: de concluir; sefior Intendents,  permitame pqne‘feﬂ'coqbcimiento de -
US. que por informes obt_énidos _de personas'conocedoras de estos lugares, 1 la.
préctica que tengo en estos c_:;ria1es, soide opinion, sefior, que en la piedra de
Puguefiun es de mucha necesidad una boyé, por qué esth separada mas de und’
~milla de’la punta del mismo nambre isolo se descubre tambien en las grandes
mareas. Esta piedra, puedo asegurar a US., que ¢s casi tan peligrosa como la

de ‘Chacao; en primer lugar porque tiene femolinos que atraen tambien a las -
embarcaciones; 1 en segundo, porqué' practicamente no es bien conocida la si-
tnacion de ella, con motivo de no haber puntos remorcab}es en la,s'-inmediaqig-k

nes del canal. -~ ' e - '

Deasearia sefior Intendente, que US. tomase en considemcion__e_ste.?lasum:b i
.se.dignase someterlo al juicio del Supremo Gobierno.

. Es cuanto tengo que camuniear a US. por ahora, ‘sobre el particular, en’ cum-
plimiento de mi deber. C

- . "

‘Dios guarde a US.

- Francisco Hudson.
Comandante de la Janequeo.

A] Sefior Intendente i Comandante Jeneral
de Armas dela provincia de:Chiloé.

. ] .
CoMANDANCIA JENERAL DE MARINAS

et L~
[

.,Valparaiso,Ene_ro 31 de 1857, -

-
Sefior Ministro: ; .

- )

- Para satisfacer losdeseos manife'stados' por US. en su nota'de 5 de noviem<
bre del afio proximo. pasado  N. 458, tengo el honor de elevar 2 US. orijival, el
oficio i,plano que he recibido del-Comandante del Bergantin ‘Goleta’ Janeqneo,

relativos al ¥econocimiento 'q-ule.ha_'pgalctibad_qdel canalde Chacao. . .. -
.Corni el mismo fin, acompafioa US. otra mnota que f}n__e;hqi p‘_\llr.a\(‘lg .E.I;GPE;?T‘ .

.nador maritimo dela . Provincia.de Chiloég, sobre el propio agsunta, a fin d_e_'rq-;t;_:_e,

.tomando -US.. en: cor_\sideljacion;‘._los},»anbitrioq que propenen;ambos empleados
. . B of .. ! ) e ST TR BN i’.
_para ‘prevenir el-peligro que presenta la. pllgdr_z}_ o bajo que _t;g_(‘lsff;‘ o f%jghd:cz}ggll‘, o
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'yegacgonv_,en,tl:e oan Eirles i .el,seno;de,Reloncaé—I,ise, sitva;adoptar el
LN N LS iy e T Pei Y] > & < v

U Juzgue mas,conveniente.,. . .. o > N
Wil L R M v

L g

.dj].l_l.l.lfq_: también a,)igﬁqug,'_;_pllqng‘g, 1.presu pqeﬂstosrﬁdie_‘[_a_ boyai sus amarras
e sfinakdesiicitada nota: - Sty

de;que habla:]a- ) ;
E Ry L N R I LT R * P *
e

v -

P . . .

“Dios guarde’a US, -

"t £ Manwel Valenzuela *Cstilly, -

EHICIU I I R T N I ) ) T

U AL BRI AN

: Al'sefior Ministro de Marina. 5 2
: - - : R TE P S JEEY

. i‘ LR L LA . i ! “ 1__- I

.. 1 e

GOBERNACION:MARITIMA DE-CHILOE.
- . N _'_ —— T N -

| * Ancud, Enerd ]5,de11857, - _

VR

" Sefior Comandante Jeneral.
. LTI e

s +

"Con fecha 22 de noviembre del afio proximopasado, al sefior .Intendente de
la provincia, dije lo.que sigue:— B X ‘ - '
« En cumplimiento ala nota de US.,en I:i-.cualAme.‘_t:"aséribe.’]a;-.dispo'sicio'il::Su-~
prema de 5 del actual, en que se me ordena—«'sulministre cuantos datos -sean
necesarios {para evitar los peligres dé la navegacion del canal de Chacao, a los
bugues que se dirijen desde San Cérlos o Ancud al sefio de Reloncavi;” paso
t informar a US, despues de haber oido el parecer de varias personas practicas,
i segun lo que yo mismo Te notado en el-curso de esta navegacion.
~ Teniendo a la vista'el plano del Port San Cirlos and Chacap Narrows, levan-
tado por los oficiales del buque de S, M..'B. Beagle, en 1835; se vé patente-
mente, que p':i'i‘ﬁ fa éegni'izfacf de’lanavegacion: del canal de Chacao, es necesario.
evitar tres peligros, que son las piedras de Pomoiiun o Piragua; Rock,la piedra
de Remolinos o Petecurra Rock i la piedra de Selnian o Selrrian Rock, quees -
la. mas. peligrosa, por 1o, ser, conocida Je:los practicos i estar. siempre ; debajo:del

. .

o e

=
" Sobre. esta pied

dangerous tosglg';jg‘;{5lli_p§.:,t:!1§n}‘. _fg_tu'gy;:_a_._-l_ie;g _~E§,,‘_S.;;from__,i_t,—;djs_tan_thalf-' aimile

ra,los Capitanes King i F:ti-Roy cé_n:cLAan.-hen-rOck more

Oln.‘-it‘]jjs rock fp:_t—ll%d jthe S_e_l_r_l__i‘gn,,ﬁ__lerg_ane_Z:fathqrg_s at low, water,” - .

.2.Creo, seﬁqri,,-;l-g;_cnﬂe__ﬁ;te,;:quve_,-en_;10§;;;;e§_lﬁug@_re_smen\c_iqnados',-,_ se deben poner
Beyas: de., campana;, Para-que.no havaiel menor.peligro en;la: navegacion, i-se:
haga sincazani.coniseguridad. 4, 1 .. | . o

fi :
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Como lo que se désea, es'facilitar- la ‘névecacion entre San Carlos o Ancud i
Melipullio puerto Moatt, me parece oportuno 1 conveniente en esta nota, dar
unaidea de las facilidades i peligros qué hai, despues de pasar el Canal de Cha-
cao, para |legara:puerto Montt,

i Llegandovek buque‘a 14 Islavde Autao Ie presentan 435" vné"ﬁ“pala (tninrs‘e ES

E 1

Y R .

su desting. .
Una, por elinterior de las. Islas de Calbuco, que tiene la_fd_cxhdagi de p{qdercre

fondear donde-ge quiera; 'pero ‘tambienel: mconv’eménte a¢ algﬁnos u

estins situados en Ia CaltR"l GHios e ]o estan dial a:'o’tl;r;é poi ity parte de afme-

) =i

ra- de todas lasﬁsias, que s tlene'la facﬂ:dad de'navegar en rﬂar zm(,ha tan b:en
ca]mauotroacmdente R A i
Pareciendo,t pues, prefenble la primers de gstas doé"""'i?ih' -hace [euimamen!e
mdlspensable lebantar el plano deella en’ escala’ mayor para que & puedan ano-
tar ‘con exactitud tdda¥las’ notlc:as hldrc.maﬁcas, i-el naveganté' 'éiga su‘ rumbo
con toda secrundad*’hste‘trabajo solo ‘puedeser bien desempenad por ui buque
de guerra;~pero es necesario, que su oficialidad tenga algana prictica en el le-

vantar planos; i que los mstrumentos de que hagan uso, sean mui buenos i estén

perfectamente ariégladds. 7 oo e T
.Con lo espuesto, sefior Intendente, cteo.haber dlcho a US T suﬁclente sobra

¢l particular.
Lo trascribo a US para su conoc:m:ento i para los efectos que hubiere lugar.

Dios guarde a US. . T,
Miguel Hurtado.

Sefior Comandante Jeneral de Maring.
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Presupuesto de los materigles necesarios para cerrar la isla que existe frente al
~ puerto de Constitucion reuniéndola con el continente de la ciudad. - :
1,000 vigasde ocho varas, a ps. 1 50,0 .uuueuniinn, -8
400 tablones de 3 pulgadas de grueso i ocho varas de largo '
. 1,000 puntas de fierro para las Vigas A3 PSeaseciirirrinaannas
2,400 pernos con peso de 150 qgls., a 20 ps. Qleseeneannn. ceevan
50 quintales clavosa 8 ps. ql eeerenas
Martinetes i jarciasie...voovneeiiaenns .
Gastos por pledras i tierra,
50 peones durante sels meses sean 7,200 Jomales a 50 ps..
20 carpinteros,id.  id. sean 2,880 JOTHBIES a2 ps- oO cts.
y ' § 24,600
La suma del presente presupuesto aprox1matwo ascrende a.la cantidad de vein-, -
te i cuatro mil sensc:entos pesos. :

- Duprai‘.
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MOYIMIENTO MARITIMO '

En los puerios, pnnczpales de la Repnbhca diirante el aio ‘trascuirido desde
ello de mayo de 18 56 hasta el 30 de abril de 1857.

i

Gebemacwn lharluma de Aiacama. ;

Puerto de Caldera

(Nose ha recibido el Estado anual pedido’ del movimiento marltlmo de este
Paerto. ) _ o et S
Puerto del ‘Huasco.

(N o se ha reclbldo el Estado anual del mo\rlmlento marltlmo de este Puerto, )

Gobernacion Maritima de €oquimbe.

- Puerto de Cogquimbo..

Han entrado 292 buques; de todas clases con 86,732 toneladas.

De ellos han procedido del cabotaje

’ - dellestranjero.."

Han salido 309 bugues de todas clases con 94,665 toneladas.

De ellos, con destino al cabotaje.

al estranjero.’. .

Eunla en’frada i salida ﬂguran 278 buques chilenos.

Buques pE cuErrA.~—Han visitado el puerto: 2 vapores 5 fraO'ataF, 1 ber- .
gantin i 2 goletas, de los cuales 5 son nacionales.

'Puerto de la Hmadum

Han eutrado 204 buques de todas clases con 49, 909 toneladas.
De estos, procedentes del cabotaje,.eaeeuiais 204
. Han salido 198 buques de todas claces con 48, 610 toneladas
Con destino al cabotaje end ' 164
~—— " alestranjero...e..... sarreeeas . 24
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Enla entrada i salida figuran 325 bluques-estranjer'os.

- Gobernacion Narilima de. Asvneagna,

S

oL . Puerto -;fé"Papudo.a- NN
W s - _ apugo. |

. .
: . t
L . R

Goherﬁacmn HMarifing de Valpararso

x
I

Puerto de ‘Valpamzso b e 2

_Han entrado 1117 buques de todas clases. con 35] 836 toneladas.

e o del’ estran‘]ero CON S TP o (A R AR e
BUQUEs DE GUERRA 38 con 828 cafiones. .
Han salido 1093 bugues de todas clases con 335 436 toneladas
Con destino al CSErAMIEro. L\ e e s i 25 33
) al cabotaje. . ' eme.e.. 668
BUQES DE GUERRA 32 con 734 cafioness «* = o =7

{ by

e w ] ;:-:‘- TUMsTIY
‘Pueitoide SanAntonip:is v «xiann £yt

(No hai datos.) . - -

(No hal ddtos sobre eI movnmlento mantamo de 'dusi Puenté Tu’fr')'an T Lh i‘)‘!"”ii

- o .o -~
L O LTI Sy Y . .
e SRS

Gohernacinn;Mar;itima%d&:lllﬂu[ew-‘i ’

o Puerto Constztucwnm §5Y '* Bargn 4 BT eheyzan (atd
' Han entrado 184 buques de todas cIases con: 31 l,::l toneladas
Procedentes del. cabotajer ;

—= del estran}ero. Sealas
by : u:: N
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Han salido 188 buques con 31,377 toneladas.
Alcabotage..; ......
'-‘~‘-Al~estranje:o..:...'....... Ceeeedeend)

_ . ” ""Pué'rtb dé_',Cufanipe._
Han entrado 13 buques de todas, clases con 1092 toneladau s todos\prpced'entes
del cabotaje. g
- bl it :ihd ]3 buques alcabotaje con’ 1052 toneladas

e —

Pyt .

" ‘Gohemacmn liarmma de- Gnncepcmn. b

- Puerto de Talcaﬁuano

v

Han entrado 130 buques namonales, con. ..., ... 30,108 tox_’iel.ad.as.
Id. d. 143 id. estrdnjeros con...-’.‘.:.. .'..a..... 53,087 .
Han salido  168:wid. s.al cabotaje, CODueirmennnnaln, z‘."."-a'45;47? eoodady

Id.  id. 119 1d. s 2l €StEAnjero.Con e -0 v 20 wer¥38;497 v id.
. Puerto dcl .Tomé. -

Han entrado 180 buquées coii’ 44,376 toneladas. -
De estos nacionales. . '
—  estranjeros........... ; ) : _
Han salido al cabotaje 147 con.. eerevs 31,534 toneladas.
[d.  id. alestranjero 33 con......... . ,84: id.

s+ 1 Poierts de Penco,

[y

“lan entrado 23 buques nacionales con. >, - <. 4,098 toneladas.
id. ide 10 seif b2 @StANJEI0S CON e ve vt vensinesnans 13,212 -id.

- Han salido al cabotaje 20.buques conev. .y vesanrennsos vu o 3,734 - . id.
Id. id. alestranjero 13 id.. L ¢ PR A O (O Y 71 i id.

>

Puer'to ;—de . Lirguen

Han entrado 11 buques nacwnales L .2 016 :toneladas S
Id. . id, 2 id '%stran_]eros com, .'.............'-,,,;'--"03!' i eidpalonost
Han salido 11 id. al cabotaje con,... creeennes 200650 id -
Id. id. 2 id. alestranjero-coleis vvveninns.a.. - 531 id.
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Puerto de Coronel. l

Han entrado 106 buques nacionales con.. .. cenen 28 437 tone]adas.
1d. id. - 8 id. - es‘.ra.n‘j-eros; COMarrnnnns e 2, id.
Han salido 82 id. al cabotaje con. ' id.
4. id.. 20 id. _al'e.stran:jei'd con.:’ ' id.

Puerto de Lota

Han entrado 109 buques nacwna]es con. ceerrann
Id."-- id. * Lid estranjeros con.. ..t
Han salldo 128 3 ld "al.cabofaje con.. . N
. Id"' 1d X :‘7 ™ al eSEranjero Consre s avosise e

;-‘ ? . AR .‘::-_ -f':‘j

1

i . Gohemacmn Marltlma de Valdma.

] o Puerto del Corral

Han entxado 96 buques de todns ‘clases con 27,101 toneladas. o
Procedentes del cabotaje.. . oo v vaeinaienas 95 .
del estran_}ero ...... ceraan seean i
Buques DE GUREA 1 con 14-cafiones. .
* Han salido 94 buques de todas clases con 26, 244 toneladas, -
92
Al estranjero -
Dz cuErRa 1.

Gobernation Mari ima de Chiloé,
Pwrto de Ancud

Han entrado 137 buquea de todas clases comdl 986 toneladas.
De esth proceden del cabotaje........ Ceenen '
¢ =)L delestranjero e seer s e s o
BUQUES DE GUERRA. 2,¢on’ 18 cafiones: < LN
Han salldo 140 buques con 42 8:3 toneladas -
Al cabotaje ' ‘
Al estm_]ero.. . :. Sl
DE GUERRA 1 con 14 caﬁonen v

.{'




