© MEMORIA DE MARINA.




'MEMORIA

EL MINISTRO DE ESTADO

EN EI. DEPARTAMENTO

PRFSI‘I\TA AL

CONGRESO NACIONAL
DE 1 85 9. -

~ SANTIAGO DE CENE.
JMPRENTA DEL FERROCARRIL. -

Agosto de 1859,




En cumphmlento dela }el, paso a dar cuenta al Congreso Nacxonal
de la marcha seguida en el ultlmo afio i situacion en que hoi se encuen- -
~tran los diversos ramos dependlentes del Mlmsteno de Mqrma. '

;

I

~ En los aciagos acontecimientos, yue desde _principios del presente
“afio han trabajado de un modo tan doloroso a-la Rephblica, 'gréto me
es decirlo, ha cabidoa 1a marina militar una parte mui importante en-
la pacxﬁcacwn del pais, dando 1mpulso i mpldez a las operacmnes
- militares. : : ' .
La comportacmn de los marmos ha correspondldo a o que debla es-
-perarse "de un cuerpo llamado a ger .en todo tlempo, uno de los' mas fir-
mes apoyos de lalei i de las autoridades en virtud - de ella constltmda
a la vez que estrafio a las. pasiones locales de “partido, La marina reali-- -
. &, pues 'ya entre nosotros, una gran parte de. los altos fines de su
institucion, ofreciendo al pais _]unto con. un elemento poderose de. pros-
~ peridad econémica i, comercial, un firme apoyo del érden interior.i un .
fuerte medio de defensa contra todo amago estran_]ero. ) _—
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Es en este concepto que el Gobierno se esfuerza en dar a este ramo
importante del servicio pablico, en su material i personal, toda la efi-
cacia de medios compatible con nuestras rentas, i esa eperjia de ac-
cion que solo nace de un réjimen severo i de una buena organizacion.

1I.

El material de nuestra marina militar, segun mi Gltima Memoria,

constaba de los siguientes buques :
Corbeta a hélice Fsmeralda, de 20 cafionesi de la fuerza de 200

caballos;
" Corbeta Constitucion, de 18 cafiones ;

Bergantin Aucud, de 14 cafiones;

Bergantin Meteoro, de 10 cafiones ;

Viupor remolcador Muule, de 100 caballos ;

Bergantin goleta Janequeo, de 4 cafiones ;

Fragata Ponton Chile.

Iiste material se ha aumentado en dos Vapores, i se ha disminuido
en ol Bergantin Goleta Janequeo, vendido en cumplimiento de la
lei de 20 de agosto de 1857 ; de modo que el material de la marina mi-
litar de la Repliblica consta en el dia de los siguientes buques :

CLASER, NOMBRES. ESTADO ACTUAL,

Ntmero de
Cafiones
construceion.

[
=

Corbeta a Helice.|Esmeralda. ... En servicio doméstico..
Vapor » Maipé.......... 20 2 :
- de ruedas...\Maule ...,...|" ' Reparindose.
» . » . |Independencia »
Corbeta a vela, . . |Constiticion. Desarméndose.
Bergantin » _jAncud.......... _ 2
» | Meteoro.... ... - En Magallanes.
Fragata Ponton...{Chile.......... . En Valparaiso.

r - : . . - -
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El material de nuestra marina militar consta pues, hoi, de cuatro
Vapores, que reunen la fuerza de 600 caballos, susceptibles de un ar-

mamento de 30 cafiones ;i de cuatre buques de vela-con un armamento

de 40 cafiones.

De estos buques la Corbeta a hélice Esmeralda, al mando del Capitan
de Fragata don José Anacleto Goni, fué’ enviada en julio del afio pa-
sado, a recorrer la costa Septentrional de la Repfblica hasta Mejille-
nes, tocando.en las ealetas i puertos intermedios. La comunicacion
adjunta, letra A, instruye de log detalles de esta comision. '

* Posteriormente i desde el 12 de enero del presente ano, que galib de:
Valparaiso con la primera division enviada contra los sublevados del
Norte, la Esmeralda ha estado en constante i eficaz servicio en aque-
las aguas, tomando en los acontecimientos de la campafia contra la
anarquia, la parte que manifiestan los adjuntos documentos. (le-

tra EB).

Tl Vapor a hélice Maipk, que segun espuse en mi altima Memoria
Tegd al Janeiro, en su viaje de Inglaterra al Pacifico, el 25 de enero
de 1858, con sérias averias en sus calderos, verificadas las repara-
ciones ordenadas por el Gobierno, pudo al fin salir de aquel puerto el
28 de octubre, llecando a Valparaiso sin tocar en puerto alguno in-
termedio, el 27 de noviembre (1timo.

Recibido en Arsenales i entregado su mando al Capitan graduado
de Fragata don Manue! Escala, se disponia el Gobierno a enviarlo al
baradero de Tenglo enel Seno de Reloncavi, con el objeto de limpiar i
embetunar sus fondos, sucios por la larga estadia del buqueen el Ja-
neiro, cuando los acontecimientos imprevistos i estraordinarios que
han perturbado el érden de la Rep(iblica, obligaron a equiparlo 1ar-
marlo instantaneamente, para actual 1 activo servicio, )

El costo que este buque ha tenido al Estado hasta su llegada a Val-
paraiso en noviembre @ltimo, asciende aj131,57%2 pesos, en la forma que

demuestra el documento que acompaiio bajo la letra €.
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Desde que estallé en el Norte el primer movimiento insurreccional,
fué necesario reunir i poner en en accion todos los medios de movilidad
ide fuerza que proporcionaba al Gobierno la marina de Ia Reptblica, i
en 13 de enero tltimo se di6 érden al Yapor Maule, que servia de re-
molcador en el puerto Constitucion, de venir a Valparaiso sin tardan-
za, al mando del Capitan de Fragata don Leoncio Sefioret.

Esta érden fué inmediatamente cumplida, i los servicios de este bu-
que en la pasada crisis, al Sur ial Norte de la Repiblica, han sido de
grande importancia, habiendo cabido a su Comandante el honor de

contribuir en las provincias de Maulei Arauco, a las operaciones mi-
-

litares emprendidas en restablecimiento del érden atacado. Con la letra
D incluyo alguno de los principales partes de dichas operaciones.

Las necesidades de Ia situacion no podian satisfacerse con los solos
Tecursos que nos proporcionaban los tres tnicos Vapores con que con-
taba la Replblica, i ha sido necesario comprar al comercio, por la su-
ma de 60,000 pesos, otro Vapor, el Independencia. Tl costo de este
buque puede considerarse ya devengado por sus servicios.

Pacificado el pais, es el 4nimo del Gobierno destinar estos dos bu-
ques, el Mauleiel Independencia, el uno al servicio de remolque sobre
la barra del rio Maule, el otro al de aviso i trasporte.

Con esta mira se han pedido los informes mas circunstanciados i pre-
cisos sobre los siguientes puntos: 1. Cual de los dos Vapores es me-
Jor adecuado al servicio de remolque en Constitucion 3 2.9 cual de los
dos es mejor caleulado para el servicio de aviso armado i de pequefio
'trasporte.

Entretanto, el Vapor Maule ha entrado al dique 1 se ejecuta en su
casco, arboladura i maquinaria,.una recorrida jeneral i completa para
dejarlo en perfecto estado de servicio. En el Independencia se ejecutan
tambien algunas reparaciones i cambios necesarios al servicio de la Re-
pablica.
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E! Gobierno, sin perder de vista el plan que o0s comuniqué en mi
. P q q
Gltima Memoria, de convertic la corheta Constitucion en ponton car-
bonero en el puerto de Ancud, i tomando en cuenta la diferencia de
precio de e¢inco aonce pesos que tenia al Estado cada tonelada de car-
bon, tomada en Lota o en Valparaiso, ordend se instalase el buque
2
provisoriamente, con concepto al doble servicio de trasporte de tropas 1

de carbon, consiguiendo en este lltimo empleo un ahorro considerable

de dinero.

La Corbeta realizd un selo viaje en este doble servicio, llevando tre-
pa a Taleahuano 1 trayendo carbon de Lota ; icuando se hallaba en
Talcahuano, a donde habia conducido armamento i municiones para Ias
provincias del Sur, los acontecimientos politicos hicieron necesaria su
permanencia en aquel puerto, hasta que el asalto i ocupacion que sufrié
Talcahuano por.los revolucionarios del Sur, el 6 de febrero tltimo,
obligh a la Constitucion, completamente desarmada como se hallaba,
a venir a Valparaiso (documento letra H}. -

Araada de 12 cafiones de a 32 iun equipaje de noventa i dos hom-
bres, este buque salié nuevamente para los puertos del Sur el 6 de
marzo Gltimo, con la comision especial de vijilar la costa en el Golfo de
Arauco, i lLasta la conbocadura del Leb(, sujeta a las érdenes de los
Intendentes de Concepeion i Arauco. La Constitucion acaba de regre-
sar de esta comision con elresultado que manifiesta el parte le-

tra BT,

X1 Bergantin Ancud, despues de haber permanecido algun tiempo en
estacion en Coquimbo ide haber recorrido los puertos del Norte i Juan-
Fernandez, recibié la 6rden de alistarse para salir con destino a los
puertos de Payta i Lambayeque, con el fin de cooperar a los trabajos
de la espedicion cientifica que enviaba el Gobierno a observar el eclipse
del Sol que tuvo lugar el 7 de setiembre de 1858,

En efecto, el Ancud salié con este destino a principios de agosto, i
regresé a Valparajso trayendo el jefe de la espedicion, el 20 de octubre.

La mira del Gobierno en este envio, fué proporcionar a nuestros mari-
3
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nos una oportunidad de estudio i adelanto en sus conocimientos, i ha-
cer que concurriera nuestra bandera de guerra & una reunion jeneral
de todas las marinas estranjeras en el Pacifico, llevadas, a aquel pun-
to como el mas ventajoso parala observacion de los fendmenos que se
presentasen durante Ia oscuracion total del Sol.

Vuelto de esta espedicion se ordend el desarme de este buque, su ta-
sacion 1 venta con arreglo a la lei: mas las necesidades de la situacion
creada por los movimientos insurreccionales del presente afio, obliga-
ron al Gobierno a echar mano del Ancud, al principio para trasportar
caballos i pertrechos parael Norte, i posteriormente para hacer efectiva
la clausura del puerto de Caldera.

En el dia el Ancud acaba de regresar de su comision en los puertos
de la provincia de Atacama; ise ha ordenado nuevamente su desarme

para ser puesto a venta. . .

Bl Meteoro, de regreso de su campaila hasta puerto Low en las
Guaytecas i de un segundo viaje a.Chiloé- en junio de 1858, fué envia-
do a relevaral Ancud en los puertos del Norte. Vuelto de alli ide Juan-
Fernandez, salié para Magallanes con viveres i con instrucciones de
volver a Ancud para recibir.alliun cargamento para el Estublecimien-
to de Punta- Arenas; que debia trasportar a aquel puerto la Constitucion.
Las complicaciones politicaé que sobrevinieron por una parte, 1 por
otra una série de malos tiempos i de dificultades, impidieron la reali-
zacion de este plan; iel Meteoro continuaba aun en las aguas de Ma-
gallanes a la fecha del 18 de mayo Gltimo.

Porteriormente se ha tenido neticia de su llegada a Ancud el 21 del

preseunte.

Necesitando el Establecimiento de Magallanes de un bugue destina-
do a su servicio esclusivo, con dependencia inmediata de su Gobernador,
se comprd por el Ministerio del Interior, el Bergantin Pizarro. El
mando de este buque se confié a uno de los Capitanes de Corbeta de la
Marina de la Repfiblica, limitandose a este nombramiento i al aprovi-
sionamiento ocasional en sus pertrechos marineros, la incumbencia de
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Ministerio de ‘Marina en el Pizarreo, subordinado en todo lo demas
enteramente al Departamento del Interior.

Bajo la letra €. acompaiio un Estado Jene1 al de los buques de la
Replblica, con espresion del lugar en que se hallan, servicio que pres-
tan, nombres, gradunciones i cargos de los oficiales que’existen a su
bordo, sus equipajes i guarniciones.

Convencido cada vez mas ¢l Gobierno de la ineficacia de Ia marina
puramente de vela para las necesidades de nuestro servicio, se ratifica
mas i mas en el pensamiento &ntes anunciado, de-la conveniencia
de convertir todo nuestro matevial, en buques mistos de Vapori Vela;
de manera que pronto se dard puutual cumplimiento a la lei de 20 de
agosto de 1857, que autoriza esa conversion ; cuyo cumplimiento ha si-
do aplazado mas de Io quese creia, por el naufrajio del Yapor Maria
Isabel 11a demora del Vapor Maipu en el Janeiro.

Por otra parte, el Gobierno ha recibide proposiciones ventajosas de
contructores de primer érden, que le permitirin proveer a las necesida-
des de lan marina militar en buques mistos propinmente de guerra,
secun que ellas 88 hagan sentir i que lo perpita el Tesoro piblico.

Bujo la letra BH. acompafio una de estas propuestas, Ia de unode
los Contructores Americanos que mas buques han construido pa-
ra los Gobiernos de Estados-Unidos i de Rusia.

In nuestros repuestos de Arsenales, ninguna variacion ha habido,

estando sujeta a contrato la provision de los articulos que gradualmen-
te necesiten nuestros buques. Los repuestos de maquinaria de los Va-
pores Esmeralda i Maipu, traidos por ellos mismos de Iuropa, existen
en Almacenes, i solamente se han pedido recientemente a Inglaterra
algunos pocos objetos que no se hallan en Valparaiso, destinados al
servicio de las maquinas de Vapor.

Los botes metalicos Salva-vidas encargados a Iistados-Unides, s
han recibido en Arsenales, i el Gobierno se dispone a destinarlos a los
puertos que mas los necesiten por lo pronto, miéntras se encargan
otros para algunos puertos que los reclaman con urjencin.




Se han ordenado recientemente las reparaciones necesarias en los Gal-
pones de propiedad fiscal, en los puertos de Constitucion i Curanipe, en
que existe depositada la madera del Estado destinada a los futuros usos
de la Marina.

IIL

Ll Cuadro Jeneral nfim. 1. presenta el personal de nuestra marina
militar, idemuestra el empleo, la antigiiedad i la comision o sitnacion
que ocupa cada oficial.

Durante la pasada crisis hallando el Gobierno insuficiente ese perso-
nal en la clase de Tenientes, ocurrié al arbitrio de llenar esa necesidad
nombrando pilotos de 2. ¥ clase, interinamente i miéntras sean necesa-
Tios sus servicios.

En elinteres de uniformar i promover la mejor instruccion de la Ar-
tilleria naval en los equipajes de linea, el Gobierno nombré a un oficial
competente con el caricter de Instructor Jeneral de Artilleria, encar-

gandole ademas, la formacion de un plan de Instruccion tanto sobre el

manejo del cafion segun el estado actual de esta arma, cuanto sobre la
rutina de ese servicio abordo, cargoi obligaciones de condestables, ete.,
etc. Tambien se encargé a dicho oficial la inspeccion del servicio de
Artilleria en los buques i Arsenales, manera de conservar los pertre-
chos, instalacion de pafloles de pélvoraitodo lo relativo al detalle,de
Artilleria. Bajo la letra X, acompafio.el decreto espedito con estos
objetos.

En el ramo de empleados civiles del Departameto de 1a Marina, me
complazco en hacer una mencion honrosa de todos ellos, por la manera
como han segundado la accion activa ienérjica de la Comandancia Je-
neral ila Mayoria del Departamento en la crisis pasada. Bastard re-
cordar la celeridad i frecuencia de las operaciones de trasporte hechas
por mar, para formarse una idea delas tareas constantes de los em-
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pleados encargados del a prov1smnam1ento en todo _]énero de buques v

[

detropas. - L ' U

)S{ La Escuela Naml l\lacmnal ablerta cobre SUS NUevas. hases o media- _
dés del afio” pasado, ha merecldo una constatite atencion del' Gohierno';

1 a-pesar de las dlﬁcultades consiguicntes a su nueva lnstfﬂaclonJ con un-

personal traido en igual proporcmn de todas las provincias, ofrece ya
resultados hson_]eros que son un feliz 3110‘111'10 para el porvenir. "

* -Libs documentos que acompafio bajo la letra' ¥, .dan ‘cuenta de los
exdmenes rendidos por los alumnos de la Escuela Naval, idelos’ pre-

~ mios dicernidos a los Cadetes mas meritorios. ;
“Bajo 1a letra B, adj(mto el infdi‘mé pas'ﬂdé en -mayo altimo por el
. Director de aquel Establecxmlento, i al-llamiar la° séria qtencmn del Con-’
greso sobre la Escuela Naval Nacional, no puedo ménos de encarecerle
la necesidad de hacar de ella, no ya un establemmiento meramente des-
tinado a prm geral pel‘SOl’ldl de la niarina militar, sino wi establécimiento”
-de instruceion: plblica, no ménos importante que cualesqulera-de Tos-

“otros destinados alas diniintas carreras’a que llama Chile-con prefe-

‘réncia, a sus hijos. Con esta.idea, el Gobierno cree indispensible levan-
tar en Valparmso, sobre terreno Fiacal, los edificios que exije en un-

pals de-intereses malitlmos una institucion de esta clase.

- Eb ‘(Fobierno se dispone d destinar uno de nuestros'_b_uques de vela
‘al servicio de 1a Escuela Naval Nacional, en coniformidad con lo que:
dispdné el articulo 1.° del decreto de 19 de’ diciembre de 1857, or-
génico. de- dicha Escuéla. Segun ese articulo, el mando i servicio de
dicho 'buque Fecae en el Director, Hstado Mayor, i':ﬂumr_los de la Es-
"cuela Naval, de medo que su mantenimiento ser2 de poco costo al
- erario, i la utilidad que de él-reporte’-]a' Tiscuela considerable, priici-
palmente ahora que van a prmcxpmr los Cadetes a unir la practica a
los estudlos teoricos. de su profesm'l que sm’uen en el establecnmlento.'

-

Con la mica de hacer ménos notable la deSpr porcmn ‘que- existe
" entre los sueldos que sefiala la lei a la 'marineria de la Repubhca ilos

- . . C 4 -
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-que pagala marina mercante, i con el de atraer i conservar bajo nues-
tras banderas, brazos intelijentes con que formar marineros militares, el
Gobierno sometié al Congreso en agosto del afio anterior, un Proyecto
de Lei calculado a conciliar estos objetos-con la posible-economia. El
Proyecto pendiente solo comprende los oficiales de mar i marineros, de
f(::quespuble a paje, embarcadoes. n los sueldos propuestos, la . clase de
artesanos, como herreros, carpinteros, calafates, cuyojornal es crecido 1
cuyo nfimero. es diminuto en nuestros buques, asi, como-en la clases
tambien limitadas pero muiimportantes, de.oficiales de pito, el aumento
Ppropuesto es mas remunerativo, que en las clases numerosas que cons-
tituyen la masa de nuestros equipajes, en las que.ese-aumento es com-

parativamente pequeo.
“En ausencia de esta lel i en presencia-de las circunstancias dificiles

que atravesaba el pais, el Gobierno, en uso de la autorizacion quele

conferia la lei de 20 de enero Gltimo, espidié en 11 de febrero, un de-

creto concediendo a Ia. marineria .embarcada, de condestable a paje,

una gratificacion de doce i-medio centavos diarios. Habiendo cesado

las circunstancias que indujeron al Gobierno a esta médida,‘ la gratifi-

cacion’ mencionada ha sido suspendida por decreto’ de cinco del presen-
. te mes, ‘ '

La Brigada de infanteria-de-.Marin_a ha mantenido incolume enla
pasada lucha, su antigua reputacion de leal i valiente. . Mandada com-
pletar sobre el pié de fuerza que-le «sefiala:su actual organizdcion, ella
se halla en estado de satisfacer cumplidamente las exijencias del servi-
cio a que esté destinada,

Bajo el nfim. 2. se acompafia el Estado Jeneral de fuerza de dicha
Brigada en 31 de mayo altimo. :

" Los mismos motivos. que aconsejaron el aumento transttorio en la pa-
ga de los demas cuerpos del Kjército, hicieron estensiva a esta tropa

aquella medida, que cesé de estar en vijencia por decreto Supremo de 5
del presente. :
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Sobre la marina mercante ha gravitado en gran- parte el peso dela
pasada crisis, cerrando a su navegacion 1a sus provechos numerosos '
puertos de la Repablica, i paralizando con la tecion del Comercio, el ’
movimiento dela Marina, su principal palanca. ' -

Sin embargo, si bien no hai en este ramo un adelanto notable, no hai ~

tampoco retroceso en sumarcha de gradual i constante progreso.

Apesar de esto, forzoso me es decirlo, desde que Chile ha retiradoa**
su marina toda sombra de proteccion, dejindole solo la navegacion de'
nuestro cabotaje, es preciso mantenerle este campo esclusivo en que
pueda desarrollarse i crecer. ;

La Marina no puede ser mirada como un mero elemento” econémice
que pueda posponerse a otros interéses-econémicos; ella no constituye -

"solo una industria que no deba prelerirse a otras industrias; ella es'a’’
la vez que un elemento de rigueza, un elemento poderosd de fuersa ha<
" cional. '

Nuestra Marina, con las leyes que hoi la rijen, no pone obstéculo”
alguno al tréfico costanero, 1 est destinada a crecer sin esfuerzo en la
proporcion de-las necesidades de ese trafico. Desde que Chile solo exije
para la nacionalidad de sus buques que una parte del equipaje sea Chi-
lena ; desde que puede ser duefio -de buque, todo habitante del Estado,
nacional o estranjero, que quiere i puede comprarlo i tiene ocupacion que -
darle, ya no hai motivo alguno que aconseje la. admision de banderas
estranjeras a participar-en ese tréafico.

Ademas un pais en la situacion del nuestro, debe procurarse medios
propios do trasporte proporcionados a Jas necesidades del trifico, sin
depender del auxilio eventual i trapsitoric de las marinas estranjeras. .
Chile puede considerarse en /primera fila entre las naciones que mas Te -
formas han hecho en ol sentido de la libertad. i franquicias comerciales ;
pei‘b no creo que le conviene sacrificar a otras industrias la existencia
de su Marina, cuya situacion es hoi en nuestras propias aguas, in-
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ferior a otras banderas. En el Gltimo afio ha ocurrido el caso de to-
mar bugues chilenos bandera estranjera, i la razon de este cambio se en-
cuentra en la ventaju que de ello les resulta. EI bugue que navega
bajo baudera estranjera, no est4 sujeto como el nactonal, a la con-
tribucion de patentes; transfiere con frecuencia sa propiedad sin el
pago de alcabala; se tripula como quiere, i navegasin sujecion a otras
leyes i reglamento que los ilusorios que le impone un pais lejano.
Ademas de estas ventajas, tiene en cambio, si es Yapor, la libre navega-
cion del cabotaje; si es de vela, el trasporte del carbon o el abasteci-

miento de los minerales del Norte de Vulparaiso, esto es, de todo el
Norte de la Repdblica.
La situacion de nuestra Marina es en el dia la que paso en seguida

a demostrar :

¥l ntimero total de los buques de que ella consta es de 268, que com-
prenden 58,876-87 toneladas, lo que comparado con los datos presen-
tados en la altima Memoria, da un aumento de un'buque,i una diminu-
cion de 3,332-76 toneladas.

La marcha comparada que ha seguido nuestra Marina desde 1848, es
la siguiente :

—

AUMENTD UE 4N ARD & OTRD. DimIKUCIY.
EPOCAS.

en buques. (en toneladas, topeladas.

Toneladas.

En 1848 contaba la
marina.. 12,628
1849, 0 0veen.n. 20,082:89
1860, ..o, 27,602:81
1850annnreenn 34,518:87
1852 ciriiiinnnnne 41,506:85
47,732:42
49.552:96
18560 ceann. oo 59,000
1856uuusuueennn s s 62,005:50
 1857eeeennn 62,659:38
“1858. ... .0 62,209:63 449:75
1869...cht... 58,876:87 3332:76
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Dellos 268 huques que constituyen en el dia nuestra marina’mer-
cante, son :

Fragatas....... 40 con 17.964.22 toneladas. UE
Barcas 94 ,, 24.230.88
Bergantines............ 63 ,,  9.121.2¢
Berg. goletas, goletas, ete. 74 ,,  (.346.71
Vapores. .......a.eennn 7 1.214.19

Total, buques....... 2068 con 58.876.87 toneladas,

De estos ge cmpleanen Ia

navegacion doméstiea o de

cabotaje. . . . 195 buques que miden 40,267.67 ton. i tripulan 1,970 marineros
Eola de todo el I’amﬁco i .

Costa Occidental de las

Amdéricas hasta Californin. 34 , 370
In la de Asla, Australia i )

Polynesia . . . 7 ,002.07 89
En la de la Costa 0r1ental

de Sur-América, Antillas

i Estados-Unidos., . . . 3 1,108.32 37
Euo Iz de Furopa. . . . . 3 1,117.00 52
En puerto. . . . . . . 25 6,431.23 210

Totales. . . . . 268 58,876.87 2,728

Comparando este movimiento en nuestra marina mercante, con el de
aflos aunteriores, obtenemos los siguientes resultados :

En Ia navegacion de cabotaje, tenemos desde 1853 hasta 1858, un

progreso notable, como puede verse por el siguiente cnadro ;

En el afio de 1855 se empleaban 109 bugnes con 20,247.43 toncladas.
Id. 1854 id. 115 id. 21,116.4G (aumento 6 buques 869  ton.)
Id. 1835 id. 153 id. 29,694 id. 38 id. 8,577.5¢ id.
1d. 1866 id. 116 id 33,077.58 id 13 id. 5,383.58 id.
Id. 1847 id. 180  id. 67,985.67 id. 7 14 id. 2,908.09 id,
Id. 1858 id. 196 id. 40,402.3¢  id. 16 id. 2,416.67 id.
Id. 1839 id. 125 id. 40,267.67 disminucion il 134.64 id.

De modo que por primera vez enlos Gltimos seis afies compamm

tenemos, gue si bien la disminucion no es notable, es inn mnble,\que ™~

Gl}

este trafico importante no ha dado a nuestra marina unai® ocupamon

N
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mas activa, lo que en. mi conceptoina indica una sitnacion satisfactora;
siendo como es, el mar nuestro principal camino, i nuestra' marina-el.
principal medio. de trasporte en.el -movimiento que por &l se opera.

En la navegacion del Pacifico hasta California, que es despues.de la
de cabotaje la mas.importunte para nuestra marina, ella.ha tomado
desde 1853 la parte que resulta del siguiente cuadro comparade. .,

En 18353 esa navegacion empleaba 69 buques.

s 1854 " 43 ,, con .8.500.65 tons.
. 1855 ” 50 ,, o, 12,862.00 ,
» 1856 ’ 52 ., ,, 11,627.28 ,,
»y 1857, S “4 ., ., . 1269500 ,,
5 1858 ” 38 ,, , 11,2358l
1859 » emplea 34 ,  , 7,956.88..,

De modo que aun en este trifico, la ocupacion de:muestra marina-

no guarda proporcion con el progreso de nuestra produccion.i espor-

tacion. *
/

V.

Ln el territorio maritimo de 1a Replblica, la accion del Gobierno ha
sido constante i eficaz en asegurar.a esa parte interesante del Estado, -
los beneficios de un buen servicio i una administracion regular.

. La gobernacion maritima de Atacama ha sufrido mas que otra al-
guna, las consecuenciasdela crisis pasada. O_errados sus puertos desde
el 14 de Enerohastael 6 de Mayo Gltimos, su movimiento maritimo ha
sido poro activo. Abandouado el puerto de (aldera por la autoridad
maritima, sufri6 aquella gobernacion en las embarcaciones, muebles i
pertrechos. a su servicio,. pérdidas i deterioros que ha sido necesario -
reparar i reemplazar. Debido al estado de trastorno en que han encon-
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.trado-lagcosas 1ds autéridades - lepales reinstaladas en 'a'quella’-Proviu

cia, es que el Miuisterio carece de datos sobre el movimiento maritimo
.de aquellos puertos.

.. La gobernacion marftima de :Coquimbo fué tambien evacuada por
.sus autoridades lexales en: su puerto cabecera; causando esta circuns-
tancia el mismo trastorno que en la de Atacama, Cerrados los puertos
de aquella Provincia a la navegacion i al comercio, desde el 17 de
Marzo hasta el 8 de Mayo 4ltimog; el movimiento maritimo que por
ellos se aperaba ha sido menor que el de otros afios.’ Recien reinstalados
.con €l restablecimiento del érden las autoridades marftimas, faltan a}
Ministerio los datos necesarios para aprectar ese movimiento.

_ Sin embargo, ia.fin-de que la medida necesaria pero rigurosa dela
clausura de los puertos de Atacama’i-Coquimbo; irrogase a la industria
ial comercio los ménos perjuicios posibles, al cerrarlos para la inter-
nacion, se dejé libre i sin término la esportacion, permitiendo la im-
portacion de viveres a los asientos de minas aisladosi distantes de los
centros convulsionad os, '

. La gobernacion maritima det Aconeagna ha sido. provista de una
nueva embareacion para el servicio del puerto del Paposo.

La de Valparaiso ha recibido enla orgunizacion de un cuerpo dec
Pricticos mareantes, una mejora importante, El reglamento que acom-
‘pafiv bajo:la letra- B, manifiesta los términos en que se ha realizado
dicha organizacion. '

. La lei-de 30 de Agosto de <1848 que divide el territorio maritimo de
1a -Repiblica en once gobernaciones, establecié Ia de Colchagua, sefia-
landole por limites el paralelo del rio Rapel por el Norte, i el del Ma-
taquito por el Sur. il decreto del Gobiernosde 14 de Octubre del mis-
mo afio, deckard unidas por lo-pronto, las gobernaciones maritimas de
Colchagua ide Maule, i dependientes ambas* de un solo gobhernador
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maritimo, sefialando como puerto cabecera de ambas el de Consti-
tucion. .

En ese tiempo los puertos de Tuman i de Lico de la Provincia de
Colchagua, ni estaban abiertos al comercio, ni tenian im portancia al-
guna. Habilitados ambos para el comercio de cabotaje en 9 de Abril
de 1849, el de Llico, aunque inseguro, tomé alguna actividad, debida
principalmente a sus maderas i a su inmediacion a San-Fernando i
Curied.

Atendida esta circunstancia,ien uso de la autorizacion conferida
porel art. 4.° de la lei citada de 30 de Acosto de 1848, el Gobierno,
accediendo a lo solicitado por el Intendente de Colchagua, establecié
en Noviembre 4ltimo, en el puerto de Llico, una Subdelegacion mar{-
tima ; ise prepara a dotar aquella localidad de la embarcacion necesa-
ria a su servicio, i de las amarras i pertrechos convenientes a la segii-
ridad de los buques que allf concurran.

En la gobernacion maritima de Maule, los puertos de Constitucion
1 Curanipe han tenido que sufriv las consecuencias funestas de los
trastornos que han ajitado a las Provineias de Talea , Maule i Chillan.
Retirado del servicio de 1a barra del Maule el Vapor remolcador de
este nombre, quedd la navegacion de Constitucion privada de este po-
deroso auxiliar. Felizmente solo tenemos que deplorar la pérdida de
un buque, acaecida sobre dicha barra el 15 de Febrero tltimo.

La provision de carbon para el consumo del remolcador en Consti-
tucion, gravaba al Lstado en un mayor costo sobre este articulo, de
cinco a once pesos por tonelada, lo que en un consumo calculado de
cuatrocientas toneladas, dejaba un mayor gasto de dos mil cuatrocien-
tos pesos, tomando el carbon en Constitucion a ir el mismo Vapor
Maule, a tomar su combustible en Lota. De modo que calculando que
el Maule tuviese que hacer tres viajes al afio a Lota, empleando en cada
uno de ellos tres dias, i consumiendo veinticineo toneladas de carbon,
quedaba siempre al Estado, de esta operacion que en nada perjudicaba
al servicio de la barra, un ahorro anual en combustible de dos mil




doscientos cincuenta pesos. Se dieron pues las 01‘denes convenientes i se
puso en planta con buen éxite, en Noviembre del afio Gltimo, este sis-
tema que se séguira en adelante. T ' o

En el puerto de Curanipe ha h'1b1do que restablecer las boyas colo-
cadas alli para amarradero de los buques que frecuentan aquella rada
insegura; 1 se ha provisto ademas dé nueva embarcaclon para el servxclo
de la- autorldad maritima. ' ' ‘

Los puertos de Concepeion fueron sometidos tambien a clausura en
los mismos términos que los de Atacama i Coguimbo; pero esta medida
no tuvo mas duracion que el tiempo trascurrido entre el 9 de febréro al
6 de marzo Gltimo, en que fueron rehabilitados.

En la bahn de I‘alcahuano se ha remstalado la boya del Bajo de
Belen. '

Iin los puertos, hoi tan importantes, de Tome, Coronel 1 Lota, han
sido provistas con prontitud, todas las necemdades de su servicio mari-
tlmo. )

En la Gobernacion maritima de Valdivia, se han aumentado en una
embarcacion adicional, las destinadas a su servicio. Se ha ejecutado asi

mismo, una reparacion completa en el telégrafo de Punta de Niebla.

En cuanto a 1a Gobernacion maritima de Chiloé, me basta referirme
ala excelente Memoria que acompatiio bajo la letra FH. de-su Goberna-’
dor Maritimo, en la que se encuentran consignadas -todas las medi-
das tomadas i mtuacmu de aquella parte importante de nuestro terri-
torio, ' '

E! Gobierno con la mira ' de. abrir canales de comunicacion entre el
interior i el mar, i viendo en el Maullin uno de los rios del Sur llama-
do a llenar estos fines, ha hecho de aquel rioc un oE_jeto especial de estu-
dios hidrogréficos por nuestros oficiales de Marina, i en las Memorias
de mis predecesores se encuentran los resultados de estos trabajos i es-
tudios. ' '
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Para facilitar la navegacion del. Mftullm,.se mando construir i:se.ha

"msta]ado ya, ung boya- que.marca una roca ahogadd:situada.a su embo--
cadura. Ba_;o Ta letra M. adjunto los: docimentos. relativos- a..estos tra- -

ba_]os, .en que juiito con laidescrlpclonn de.la'bqu, su situacion, su-demo-

ird, seenguentia una'teséfiadeltio :Maulliny i’ direcciones para entrar

én 6l porelr-Oapltfm ‘de'{Corbetaidon-Juan:Williams. = -~ - - v
Con motivo del naufra_]lo dél- Vapor Britanico :Privice of. Wales 80-
brela piedra de Pungueiiun, en el Canal de Chacao, en la mafiana del
- «17 de-Marzo ﬁllt-imd,.lel-a_In‘_tendentende-Ghilcié:;orden(’) al mismo Capitan
;de. Corbeta don Juan Williams.comisibnddo para trabajos hidrograficos
ren:agiel aachipiélago, sel.reconocimiento!proljjo:de dicha piedra, cu-
- yo reconocimiento - did:por-resultado el uterme - que acompahio bajo la

sletradbos - 70 ‘. ’
Pendiente la lei pt'Opuesta aI Congreso en 11 de Agosto del ultlmo
safio,para.la formacion de, 1a GQbeI:nacm_p ~Maritima de Llanquihue, el
-~ Grobierno.en:uso de la avitorizacion qiie le-confiere la lei-de 30 de Agosto
de 1848, ha prd_cedidb a erijiv miéntras tanto, el territorio Maritimo de
Llauquihue en Subdelegqcidn Maritima de Chiloé, nombrando el em-

pleado necesario-1 dotandola de ina. embqrcaclon menor trlpulada para

-

".gu gervicio. : .
<L Intendencm de Chiloé ‘someti6:al’ :Munstemo en. Noviembre. del
ultlmo afio, un Pro3 ecto de Reglamento para_ un cuerpo de practicos
mareantes para’ Ohﬂoe, senie]ante “4l dictado " para el de’ Valpara1so ;
pero en ‘atencion al pocd trafico en aquellas’ ‘aguas, se -consideraba que
no habria pricticos que sn‘wesen, ‘si'ld’ nacien - no tomaba -sobre si el
‘dotarlos con un sueldo correspondiente ad1c10na1 a los emolumentos
que de sus seryicios reportasen. La ereacion de tales empleos variaba
enteramente la naturaleza déla instifucion, ‘o 41' ménds la de las-facul -

"'ta’dPs del ‘Gobiérno ‘para establecerla dé pronto en-Chiloé. Debidoa es- |

“to es' que esa med1da tan’ convemente, se halle hasta el dia -parali-

zad'l.-- At TP D SRR ST
i ' ’ : - -

-
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EL ‘alumhradd mar:tlmo ha seguido mereme;do del Gob1erno una
aténtion especial=El gasto que.su ‘mantenimiente ha causado al Teso-
ro,-durante elafio de 1858, ha sido-de tres il -cincuenta .1 tres pesos
cuarenta centavos : 1l produc1do del impuesto-por alumbrado :mariti-
mo, durante el mismo aiio de 1858, ha sido de siete mil seteclentos seten- -
tai tres pesos, cincuenta i cinco centavos, de_]fmdo un superaﬂt de cua-
tro mil setecientos veinte ‘pesos quince centavos, con que proveer 2 Tos
gastos mayores causados en la instalacion de los otros faros de nuestra
costa. '

De estos, el Faro de Punta- Corona en la provincia de Chﬂoe, se ha-
lla, segun los informes que adjunto bajo la letra B®, con la torrei edifi-
cios concluidos i -en estado’ de recibir los aparatos- de iluminacion. EI
Gobler no ha dado las érdenes para que se aliste a marchar.a Chiloé el
primer Mecéanico de I‘aro:, con dos ayudantes, llevqndo una de’ las cua-

tro linternas de iluminacion que existen en Almacenes de Aduana, con
¢l fin deinstalarla en aquella torre. - .

Bl Maipu, que deberdir a Chlloe a limpiar sus fondos, serd probable- '
_mente el que trasporte la linterna del Faro de” Punta-Corona, i los em-
pleados encargados de instalarla.

‘Entretanto el Injeniero Civil de Taros que ya ha terminado sus ta-
reas en Chiloé, recibird 6rden de trasladarse a Talcahuano, para ini-

ciar los trabajos necesarios para la construccion de la torre i edificios

para el Faro de dicho puerto. _ _
-Con el objeto de reglamentar el servicio diurno 1 nocturno de los Fa-
ros Catadridpticns recien introducidos en nuestro. Alumbrado marfti-
mo,i de ensefiar el modo de mqnejdrlos en sus numorosos detalles,
fin de impedu‘ accidentes en sus méiquinas o mterrupcmnes en la luzi
“sus detellos, se han dictado las 1nstrucc10nes para el ‘servicio i maneJo
de dichos Faros, que acompaiio bajo la letra €.
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Bajo la Ietra R. ad_]unto el Cuadro J enelal del gﬂsto que han cau-
sado en el afio.de 1858, los buques de la’ Reptblica en sueldos, viveres,
- pertrechos, refacciones, etc., ete., ascendente a la suma de 212,926 pesos’
7 centmos1 cuya‘suma’ “unida a otros g‘lstos causados en todos los
demas ramos subordmados al Depal tamento de Marma da un total
de gasto de 383,283 pesos, menor én’ 104,859 pesos a la suma asigna-
daen el Presupuesto de 1858, '

El Presupuesto presentado para el servicio. del Departamento de
Marina, para el afio de 1860, asciende a la suma de- 451,834 pesos.

| Santiago, Junio 30 de 1859.

MANUEL GARCIA.




LISTA D LS DOCUMENTOS I BSTADOS
QUE AcoMPAf_(fAN_ ESTA -MEMORIA.

A Pa.rte del Coma.udante de ]a. Corbeta a hélice Esmeralda, al regreso de

su viaje a los puertos de Afacama. :

B Partes de algunas de las operaciones dela Corbeta Esmeralda en el Norte®

~ delaTRepiblica.

(, Costos 1 ﬂasto%‘ del Vapor- Jifazpu ,

. Partes relativos a-algunas de Ias operaciones del Vftpor Maule, alas ordenes

~del Capitan de Fragata don Leoncio Sefioret.

" E. Parte del Comandante de la ‘Corbeta Constitucion, relatwo al ataque de

" Taleahuano en la noche del 6,al 7 de febrero. ' , :

. Parte del Comandante de la Corbeta Constitucion, al rerrreqo de su campa-

. nasl Sur.

6. Estado jeneral de los buques de ]a Repiblica. - _

FX. Propuesta dirijida al Gobierno por el Constructor naval Webh de \ueva-
York, para proveer al Estado de bugues de guerra. ~

- X. Decreto nombrandoe un Instructor J er_leral-de Artilleria Naval,

F. Notairelacion relativas a-los exdmenes de Ia Escuela Navak

FE. Informe del Director de la Escuela Naval N acional. —

K. Reglamento del Cuerpo de précticos mareantes de Valparzuso

M. Memoria del Gobernador Maritimo de Chiloé. '

"W. Descripcion, situacion idemora " de la boya colocada sobre la roca a la em-
bocadura del Rio- Maullin.—Descripcion de dickio Rio i direcciones para -
entrar en €l, por el Capitan de Corbeta don Juan Williams.

0 Reconocimiento ejecutado sobre las rocas de Puo-uenun, en el Canal de
. Chacao, por el Capitan Williams. '

P Informe sobre el Faro de Punta.—Corona, Ancud. _

Q. Instrucciones para el servicio delos Faros Cata.dnoptlcos establecidos sobre -

) Ia costa de Chile,

B Estado del gasto causado en los buques de la Repubhca en el afio 1858

Estado Ntim. 1.—Oficiales de guerra i Ma.yores de la marina rle la Repubhca

Td  1d. 2.—Brigada de Infanteria de Marma

o




DOCUMENTOS.

A.

- Parte del Comandante de la Corbela Esmeralda._CajJitan de Fragata don José Ana-
qlg(q_-ﬁoﬁ'i,‘al.rggreso dé su.Viaje a los. Puertos de Afacama, hasta la bohia de
. Mejillones.. <o - g '

~ - C P ,Ya:}p,a_ra.isq,_-_S‘-etiemb're_ 9 de 1858. -

SENOR MINISTRO :

. El Comandante-de la Corbeta Esmeralda, a su llegada al Departamento, me l
-dice:lo que -copio : o o T
- »%De-régreso de Ja.comision que - me: fué confiada por el Supremo Gobierne
et 31 g Julio préximo pasado i de cuyo: principio df -& US. parte desde Co-_
:--'quimbo-en--mi- nota -de- 6 de Agostd;: tergola, sa.tisfaéci_on"dé{anuncian aUs .

.millegadaichoi a este- puerto, procédentes de: Caldera, en 56 .4 horas de :nave-
,:.é-aci.(jn'_u,_:""" : I S L I I :

| :«Consecuente:a mis.instrucciones i por-lu falta.;absoluta de viento para-em-
'.Aprenfderrﬁbi‘--é_ﬁténcés; . mi ‘viaje- al-Noite, como “créothaberlo-espresado en‘ella,

- permaneci en dquel puerto hasta las-10 .- A, MZdel: dia: 7 de *Agostoien que, a

<fuvoridelarbrisa:del:S. dejé. ¢l fordeadero. conv el Bergantin «Meteoro, que-a la
.Sazon-proseguia su Viaje al:Huadcd. Estando -fuera de}‘.pu'er-t'o,-.ﬁos-.enconti'dmbs,

“*en whin compléta-calnia; movidos- solo por- pequefias xifagas .terrales-que.desa~ -

-




Ir
' paremeron a las siete de la noche, para dar lugar al viento dél S, 5.-0. i poco

despues del S.

“Con estos vientos favorables, que me permitian hacer rumbo du‘ecto ami

destino i comparar nuestro andar con el Meteora, Hlegué a Calderael 11 a las4 2
de la tarde, desde donde diriji al sefior Intendente de la Provineia el oficio de
estilo, participindole el objeto principal de mi comision, -

“El dia 12, de vuelta de Copiapé los, injenieros que habian pasado a tomar
las Ordenes de 8.5., zarpé de. nuevo a vapor, por ausencia de vnento, alag 61
de la mafiana para Chanaral donde fondeé a lis 3 de la tarde i desemba,rque
los dos injenieros comisionados al efecto por el Supremo Gobierno, para levan-
tar el plano de la nueva poblacion. Deseando continuar mi vinje al- Norte i
careciendo de objeto por enténces, mi presencia en aquel puerto, verifiquélo
ala vela alas 7 h de Ia mafiana del ‘dia siguiente con viento suave del Nor-
te. Careciendo de viento favorable, empleé gran parte del dia en ejercicio

. jeneral de vela para adiestrar nuestra indisciplinada tripulacion, compuesta en
gran parte de muchachos ajenos a 1a navegacion i recien embarcados a nues-
'tm, sahda. de este puerto. En cste continuo ejercicio, ya con vientoso en cal-
ma, pasamos el 13114 de Agosto; i el 15, habiendo sobrevenido a Ia. vista
del puerto; a las 2 % de I tarde, i despues de un viento del N..O, que 10§ im-.

. pulsaba, una completa calma, entré a vapor a Takala las 4} dél mismo “dia.
- “Fondeado-en este abrigado puerto, de un excelente fonderldelo, 1 cuya es-
ténsion i secrundad lo hacen uno ‘de los mejoresde nuestra costa, dediquéme
con empeilo a instruirlos en el ejercicio de artilleria para ejercitarlos despues
como lo hice en la punteria al blanco, a la distancia de mil doscientas yardas-
Aunque por entbices no ‘podia esperarse de ellos un gran resultado, esto sin
embargo 1o ha'dejado de contribuir a hacerles formar despues; CoR mayor ins-
truceion, un’ condcimiento inas perfecto del tiro. Habiendo coneluido de levan-

- tar el plano de la bahiz que ahora tengo el honor de presentar'a US., dejt a
Taltal el 20 a,las 11 AL M. i llegué a Const:tucxon 6 bahia de Santa-Marfa, con
viento ‘del S.-0., el 21 a las 33 de la tarde. Encontrando todo esto desierto,
sin una persona de quien tomar informes, i abandonada la ca51ta que un afio ha .
serwa 2 los 1 mmeros del lugar,” cerca de la cual se'veéian aun imas de dos mil
qumtales de cobré mineral, dejé el fondeadero a la “mafiana’ signiente, i ancls

* en Me_pllones el miismo’ diz 22 a las seis de Ja tarde. Todo permanecia alli tran-
quilo. Varias'de lis minas qie poco tiempo antes se trabajaban ‘estaban tam-
bien" abandonadas, 1 golo’ dos, pefteneclentes a nn _sefior Tula., dxstantes siete

e leguas de ln costa, contmua.ban .en labor i"éstas habian profund1zado de 50 a 60
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vaias sin notable producide. La. cantidad de metal" esportado pc;;:- ellas en el

tiempo- de.nueve meses qué hace se encuentran ‘ahi. establecidos Ios empleadoa
-de’ gduana, es de 6,500, quintales; 1 en dickio tiempo, solo un bugue habia fon-
deado con el objeto de dejar cebada i i embarcar dichos metales. :
. No- conccptuando fecesario por mas tiempo mi permanencia en dicho punto,’
. emprendi mi viaje de regreso-a Chafaral el 25,1 fondeé en ¢l el 2 del presente,
habiendo. ‘mtes tocado, sin. fondear, en Tos puertos del Cobre i Paposo, en: don-
de, por mformes antériormente recibidos,. nada ocurria de notnble. Este-mismo
dia. llegué a Caldera, a las 5 de la tarde.

#Durante mi permanenma en Mejillones, no- dejé de llamar senamente mi
stencion, la triste situacion -en que se encuentran colocados los empleados de
Aduana, teniendo comio tienen que procurarse todos sus alimentos de distan-
cias tan crecidas, sin contar para ello con una- embarcacion conv eniente que
Tes permita apartarse un tanto de la costa rodeados de todas las necesidades
i privaciones consigulentes a un desierto; donde el agua risma tienen que pro-
curdrsela 2 un subido precio; sujetos a vivir bajo ‘todos aspectos, a la voluntad
de los mismos aquieneé es su- obligacion vijilar, compeliéndolosal respeto i
exacto’ cumplimiento de las leyes fiscales. Nada seria mas de desear-que hacer
estensiva a estos hombres establecldos en lurra.res tan desolados, la racion dia-
ria que sc concede a los pobladores de Liaballanes, que habitan una rejion mas

_favorecida, llena de vejetacion i abundante . en recursos. :

‘«[l estado ‘de los minerales de cobre de los puntos- ‘recorridos presenta
por ‘ahora un- aspecto sa.t1-=factor1o, i i se quiere, 'de mas esperanza para el por-
venir. En algunos de ellos, i prmclpalmente en Taltal es en donde se abriga
mag esta esperanza.- Susminerales, la mayor parte aun no esplotados, i en que

abunda la riqueza, son_los que de_]an conservar- esta bien fundada OPlIl.lOIl. Al-
gunos de éstos, distantes siete leguas de la costa, hace solo cuatro meses que
se trabajan, i ya un producido de mas de veinte mil quintales de cobre de un
veinte i treinta por ciento de lei,-ha venido a resarcir los gastos de su primera -
esplotacion. El nfmero de tra,ba‘]a.dores i empleados en ellos ocupados pasa de
_doscientos. Con el obJeto de procurarles. viveres .i herramientas, que jeneral- -
mente ge surten de. Valparaiso, habian llegado 2 aquel puerto desde €123 de
Miyo del presente afio, cinco- buques vagios de’ los cuales- habian recibido em
~ cambio metales- para los hornos de fundicion de Coqmmbo. Esde esperar que
este puerte como . varios otros-de poca importancia en la.actualidad, i reunien-
do como reune a su nqueza., el agua, principal alimento que falta a los demas,

Uegue a ser-de importancia en lo futiiro.’ E
P : _ 3
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“Chafiaral, son"una poblacion de cuatrocientos habitantes i-con sus-abundan-
tes; minas que emplean mas de mil quinientos trabajadorss, es sin duda ¢l mas
importante puerto: del» Norte de Atacams. Esporta mensualmente de treinta a
cuarentamil quintales de cobre, la mayor parte para el-estranjero; su bahia
es-mala; 1 mui espuesta-a:los vientos del norte. Esde- sentirque la-mitma
falta de agua que trae consigo la carencia absoluta de vejetacion, i que se es-
tiende a todala costade la provincia, hasta Mejillones inclusive, sea eb:prin-
cipal obstéculo que se oponga a su adelanto i progreso,

“Porlo demas, S. C. J.,no habiendo sido compatible con la naturaleza de mi
comision i el tiempo de que he podido- disponer, el procurarme por mi mismo,
datos que hubiesen dado aconocer de mas cerca el estado de aquellos puntosi

‘aus minerales; me atrevo, sin embargo, a avanzar, por los informes que de ellos
he recibido i por la apreciacion no inexacta talvez que he podido formarme de
este modo, que, a medida que sean conocidos, esplorados sus inmensos terre-
nos, estudiadasi debidamente apreciadas sus ventajas i minas que hasta zhora
parecenen gran parte casi del todo ignoradas, dichos puntos contribuirsn a
aumentar en mucho, la siempre creciente riqueza del Norte.

“La instruccion mﬂxtar 1 marinera de la tripulacion, principal objeto del viaje,
ha sido Io que smmpre i en todos los puntos en que he estado, ha llamado prin-
cipalmente mi atencion, ila queno me cabe duda, habria obtenido alcanzar, en
algun tiempo mas de permanencia fuera del Departamento, un estado de regu-
laridad satisfactorio, =i el ataque de una enfermedad al higado, sentida con
sintomas un tanto alarmantes, varios dias despues de mi salida de-Mejillones,

no hubiese venido a imposibilitarme para seguir en el ejercicio de mis funcio-

nes. Postrado en la cama, i hecho cargo por enténees desu instruecion el Te-
niente 1.° del buque, viése lnego obligado a suspenderla, porque el estado
"de mi debilidad no permitia mayor movimiento en cubierts. En este estado
llegué a Caldera el dosdel presente. Con siderando enténcesla imposibilidad
'de continuarmi viaje a Coquimbo, por exijirmi enfermedad la quiettid-irel
silencio tan imposible de guardar en la maniobra del bugue, nipermanecer™
utilmente en Caldera adiestrando de otro modo la tripulacion; . espuesto & con-
Sumir por otra parie; si no me mejoraba pronto, como podia suceder, por ser
dicha enfermedad grave ide larga curacion, los viveres que debian servirme
"para miida a Coquimbo 1 mi regresoal’ Departamento, decidime a empren-
der avapor mi viaje a este puerto, esperando alcanzar mas pronto la mejorfa i
lasatenciones de que fuera de €l carecia en parte.
“Ami salida del puerto de Caldera, verificada a* las-seis i media de la maffa-
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na deI dia cinco, nada ocurria de notable. Quedaban fondeados en el ca,torce
'buques, de los-cuales, tres cargaban metales para el estranjero. ot

s Adjunto al estado jeneral de entrada, incluyo a US. el del consumo -de car-
ban itenido: -en la, mé.qmna.“dura‘nte nuestra.auséencia, advirtiendo 2.US. xque,'
la cantidad.que en:él .aparece considerada, fuera dela,gastada. enzel yiaje des-
de Caldera aeste puertoi 1a aphca,da a la destilacion .de agua, ‘ha sido solo in-
vertida en todas aquellas clrcunstanclaa i he creido del caso el empleo del
vapor, Parte de este viaje se ha hechoala vela con viento del Nu» -

Lo trascribo a US. para su conocimiento, con mclusmn de una copiadéelli-
bro-de consumos del Injeniero 1. . durante el .viaje que acaba de hacer la Cor-
beta Esmeralda i una acta-levantada por el Jefe de este buque pa.ra. justifi-
carsu desvio de las instrucciones que recibié de esta Comandancia jeneral, que )
adjunto en .copia- para conocimiento. del Supremo Gobierno.—

.Dios guarde a US."

. Jovino.. Novea. .

AL :S_eﬁor_'Ministro. de-Marina.
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Pm'tes de aIgunas de Ias operacwnes de la Corbeta Esmelalda en-el Norte de ta:
Repubhca, ‘al-mando del Capmm de Fragata, don José A. Gam. .

IYum 1. -

et

COMANDANCIA' DE LA CORB]:TA DL GUERRA “ESMERALDA.,:
. Pucrtb ‘de Coquimbo, Febrero 9 de 1859.

A las :7. £ de la noche._. '

Sefior Comandante Jeneral de la divi:sion del Norté :

Tengo el honor de poner en conocimiento de US., que en -cumplimiento de la
6rden que se me dié" parair en busca del Antonio Varas, sali del puerto de Co-
qulmbo alas seis de la mafiana del dia siete, haciendo rumbo, ¢on el permlao de
- US., hdcia el puerto del Huasco, en cuyo puertofondeé a las sicte de-la noche;

i habiendo recibido fntes de fondear al sefjor don Ramon Almeida, quien me dig
por noticia que en tierra habian ocho hombres de las fuerzas de los revoltosos,’
mandé dos botes con ocho soldados al cargo del teniente 1.° don Enrique
Slmpson, el cusal tiroted a-los amotinados que en fuga. caminaban a caballo; e

mmcdlatamente despues s¢ presenté el Gobernador don José G- Rojasilos
palsa:uos don Frunclsco Martinez, don ‘Rafael Guzman, don José Marfa Silva i

_don José ‘Poblete, e instruido por ‘el sefior. Gobernador que habia -tres mi} . -

. pesos de propiedad del Groblerno di érden de embarcarlog, i tan tuego como es-
tuvieron a bordo, que fué a las doce de la noche, sali para Caldera en donde
llen’ue a las.doce del dia 8, i como llevaba las embarcaciones listas para hacer un
desembmqu\. i dorretear a las fuerzas que hubiete enemigas, ‘me diriji con el
buque cerca de la playa que hai cu la. estacion del Ferroca.rrll, 1 desde el alto
que hai en frente de Ia Eetacxon, los enemigos rompieron el fuego sobre la Es-
meralda con una pieza de artillerfa i fusilerfa. Inmediatamente di érden de no
arrear los botes i mandé hacer fuego gobre elloa con la tropa i marmeua., que
colocada sobre los:botes ejecutaron 1nm°d1at:1meute mi orden, Io’mismo que las
colocadas en el Castillo i boldilla con sus rifles como tambien con los cafiones de
Ia haterfa ; i acosados los enemigos por ¢l fuerro de abordo, "abandonaron Ia pie--
za de artﬂ]ema de 2 9 que tenian, i siguieron haclendo fuego de fusileria para-
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- petados en la miquina de destilar- agua, de donde fueron desalojados con I’
_ atillerfa de, abordo i dirijiéndose los enemigos a tomar posicionés hasta las casas$ -
que hai mas arriba del lugar donde se colocaron las locomotivas, fueron s1emprc
“desalojados hasta ponerlos en fuga para Copiapé. Inmediatamente mandé cus~
tro __embarcaciones-alf mando del capitan” Rogers con el teniente Rqﬁdiizqni,i X
los guardias marina Carraséo i Cantos para tomar posesion del puerto, perse-.-
guir a los enemigos, - embarcar la-pieza de artilleria con que nos habian hecho-
fuego ¢ inutilizar i recojer los pertrechos -de- guerra .que -hubiese en tierra. A -
las tres dela tarde volvié el capitan Rogers con la pieza de artilleris, sn mone -
taje, municionesi algunos fusiles, i. me dié cuenta que los enemigos de la pa-
tria habian fugado i que una -carronada de a dieziocho o veinticustro que.’
" estaban alistando en 13 maestranza del ferrocarril, de érden del Gobernador de
los qmotmados Larraona, la condujo 'a’ld punta del. muelle 1 la hizo botar,

-

Nim. 2. «

CORBETA ESMERALDA, COMANDANCIA EN JEFE DE LA DIVISION NAVAL.

Coquimbo, Mayo 1. = de 1859."

" "Sefior Jeneral:

En cumplimiento 'de lo ordenado por US. llegué a este puerto el 29 del pa-
sado a las ocho i media de la mafiana, en union del vapor de guerra Mafp'z?-_
idel Autonio Varas. ,Inmedia.ta.ménte' que enfrenté al muelle.i -en regular
distancia, mandé se embafcamn los botes que-e:taba.n preparados de’ 'zmtenia- .
no con su tripulacion bien a.rmada i la guarnicion de este buque, i la del Mai-

{ p%, ‘componiendo una fuérza de mas de cien hombres en ocho embmrca.mones,
para que comandada por el capitan de {ragata don Buenaventura-Martitez, to-
‘mara posesion de -este lugar. ~Apercibido a la. vez que US. habia empefiado
el combate por el tiroteo que sentid, encargué al Comandante del vapor Mai--
pu proteyem con . el buqueJ de su mando el desembarque de esta fuerzadiri- -
jiéndome yocon ¢l mio i con la celeridad posible, a situarme un poco mas déd
- de la Serena enfrente del combate, para, hqcer fueao tan’ pronto como conociera
cuales cran los enemwo : '
9
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iPefmaneci;en.~éstaobservacion thastagquedistingui » un-grueso de cabaliéria
. g_ue-z-}mia,-;emdi-recciongi'a?'-,la.ﬂgciudad: e._inmediatamenteu;mziﬁdé1.tirar:sobre>§alla:rpor_- P
que«no-tlive‘nincuné, .*duda,'»qué eraenemiga. FEn:senrilida coﬁtinuéﬂen laimizma -
ineertidumbre por~no-conocer: distintamente cuales-eran ‘Hlos ramigos itlos: ene-
' mlgosh i.gin-poderiutilizarel: magmﬁco 1uo'ar rensquerestaba situado, - _

- *Durante:este intervalo.: se .p_resento-um soldads ha,cxendo_ssena,'en;_-la':play,a!.éo- y
mospara-que } fuétan xpor-él : rofdené -salirsun boté sno- oBstan-teI da -bravura del
mar «por-ese slddoide la: Hahia,mo «dudandoobtener de.este individuo idatos dm-. _
portantes:, ide saber-eliJugar. que:ocupaba. nuestro: E‘.JE‘.I‘CI‘(:O. :Pelizmente "BEIL0T,

no:hubo necesidad :de: tirar mas; pues-este :soldadome ranuncié la. victoria; que .
US. vhabiaralcanzado dedos revolucionarios,

! Con-esta muevas regresé al-puerto,. eucontmndo en J:tranqulhdad la' pobla.clon
nohabiendo tenido: obstdculo el capitan Martinez ¢en<su- desembarque,uumto :
que tenia lanchas preparada como le habia recomendado, para- un reembarque
er caso que nuestroejército hubiera sufrido algun fracaso. l
~ Despues. de inspeccionar todo esto, volvi al frente de la Serena para obrar
conforme alas- ordenes que US. me dierei’ segun los movimientos que viera
ejecutar a nuestro ¢jéreito que marchaba “sobre la Setena para apoderarse de
ella. Llegada Ia noche, no divisando nada i 1o pudiendo continuar sin fc'm-_‘_=
dear, regresé nuevanente al puerto a las doce de ‘lanoche, para: entreo-ar tam-
bien las mumclones lq_ue Us. me rpedla para el ejéreito i pam esperar 6r- '
denes. :

En este puerto deﬂemba.rquu las municiones i supe que-el.enemigo vhabia
evacuado la ciudad,. por lo que me resolvi a fondear. :

Al swulente dia-me ocuyié de:establecer &l hospital--en Ha v‘Aduana;'recogzendo
mag.detreinta sheridos-.que ! habia entre : losvptisioneros «que!US. | habia man-
dddordél campamento ide:traslidar losenfermosvdelnuestro que estabancen‘el

. Antonio sVaras, -i'der ELIlSt&l‘“GStE"b'quue segun las‘érdenesde U5, délamana- ;
na?del mismo_dia. '

¥DiosyguardeatUsS.

f(Firmado)—=TJesé 4. ‘GoRi.
Capltan il Fragata’ Comandante.

&Al Senor rJ’enera.l en ‘J efeﬂde Ja Dnnsmn ‘del*Norte.




COMANDANCIA DE LA CORBETA GESMERALDAM v ¢

- -

Valpardiso, Mayo 5 de 1859..

Séﬁoz_"i' T )

Tengo la satisfaceion de comunicar a US. mi arribo a este puerto-con el bu-
. .que de mi mando, procedente del de Coquimbo, hoi alas 7 dela mafiana, habien-
‘do salido de aquel puerto el dia 3 del actual, alas-2 de la tarde, de érden del sefior
"Jeneral don Juan Vidaurre Leal, i en convoi del vapor Maipt. '

Traigo abordo al sefior Ministro de Estado don Matias Qvalle, al Comandan- _
te don Basilio Urrutia, oﬁcmles i soldados del batallon 8. © de linea. En el Maz-.
pi v1enen el batallon 5. © con su Comandante i oficiales, i loa Cazndores a ¢aba-
110, despues de haber dejado retablecidas’ ‘las autoridades constitnidas i espulsa-
" do a los revolucionarios de'la Serena. ' ,

Ehs.por Antonio Varas salié el 1. © del presente para, los puertos del Huas-
co i Caldera, llevando a su bordo al Comandante Villagran con’el batallon niim.
2, un piquete de Carabineros i dos piczas de artilleria, con su correspondiente do-

.~ tacion i a los empleados del Huasco i Caldera. '

El vapor Independencia quedo fondeado en el puerto de Coquimbo, a las 6r-
denes del sefior Jeneral. _ '

"Durante mi ausencia del Depa—;rta.rﬁento 1 signiendo las instrucciones de US,
ilas 6rdenes del séfior Jeneral del Ejéreito del Norte, he estado en los Vilos.ien
Tongoi desempeiiando las diferentes comisiones gue se me ‘dieron. Desde Ton-
goi regresé nuevamente a Coquimbo en union del vapor Mafpﬁ del Antonio
Yaras,i Polynesian en calidad de jefe de Escuadra con que se sirvié investirme
el sefior Jeneral por decreto fecha 15 del préximo pa.sado Llegué alli-el 29 del
-mismo mes a las 8.4 de lamaifiana en los momentos en que ya se habia empefiadoel
combate entre nuestro ejéreitoi el enemigo. Mis disposiciones i proceder en esag
circunstancias las 'vers, US. consignadas en la copia de la nota que paqe al sefior
J eneral i que acompafio con éste objeto a la presente. : A

Reﬂtame decir.a US. que el comportamlento de los oficiales de este buq_ue en

s
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_ elcumphr con sus deberes, son altamen;é satisfabtd}-ios, tanto por .su dt?cisiqnJ
“cuanto por €l gran empefio que hian tenido para ayudar de la manera mas digna,

. al restablecimicnto del rden i tranquilidad de la Repiblica, recomendando par-
ticularmente al Teniente 1. © don Enrigque Simpson. - o

" Dios guarde a US. . - - - L

(Filmado).wJosé Anacleto Gom.
“Capitan de Fragata
Comandante. -

Al Sr. Comé_ndanté J en;eral de Marine.

-
-
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Costo 1 gastos hechos por cuenta del . Gobwrno de. Chzle en el vapor Malpu desdc
_ eH e de Nomemlrre de 1837 hasta, 8128 de Octubre de 1858

GASTOS E'\T I-\TGLATERRA. .

1857, --\Towembre 12 Pa,crado a.Murneta1 Ca £ h
” chlembre L. o» -

© Costo primitivo...... eaerienssarasses . 18,325

» » » Premiode asewuro..'...' ...... T 420 _
» on o ~ "Cuentade- sueldos 1_]orna.1es. ceradias - © - 28, 4,
R - Adelantos hechos a la _tr]pulacmn . - 485, 10,
» 1 1 CAFDOMerrirerrenrisaeersrressonessines S 248, 13,
noon . n Repuestos i utﬂe< erriens SR 549, 2,

n » o Reparacwnem CAréna... ST,

» » "n | Viveresi aguada......... Ve D279,

' ' Médic_:ina.sv - . s . 18,

Gﬁsto;ﬁjener_ales ....... a 7 169,;

Dinero al capitan VATty .udewiense’ 45,

L8 . 20744,

GAéTos EN TENERIFE.

1838 —Enero Carbou... i £ 371, 16, 10
»oo» Vweresmguacla ....... ceranas . 6,1, 0

no» Ga.stos Jenerales - 6,15, 0 . o
o S 384, 12,10

) 1858.;Gsistos:§n Rio-Janeiro,reparaciop de LT e
‘ ca.lderos, T T S 5,185, 17, 0

Total U 26314, 14, 0

.Equiiraientes-.a. ps 13_1,5?2.5.

- ‘Ministerio de Marina. T .
: i S Santiago, Enéro 1. © de 1859,

*
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Partes relativos a algunas de las operaciones del Fapor Maule, @ las érdenes del
Capitan de Fragata don Leoncio Seroret.

Nim. 1.
COMANDANCIA DEL VATOR S“MAULE.”

Cotistitucion, Enero 27 de 1859.

Senor Ministro :

Agyer a las cinco de la mafiana fondeé en este puerto con la division que US.
me tiene encargado de dirijir sobre Longomilla : pedi inmediatamente al Go-
bernador de esta plaza medios de movilidad i oficié al sefior Tntendente de la
Provincia con el mismo objeto, ia fin de indicarle -un punto en que pudiése-
mos reunirnos para determinar a quien entregarle el mando de la division, en
el caso de no encontrar al Comandante Villalon que se me aseguré estar con
su Escuadron por el lado de Molina. Traté al mismo tiempo de inducir a al-
gunos hombres fieles a levantar algunas partidas volantes que pudieran servir
ala division i a incomodar a los rebeldes, 1 ereo gue lo conseguiré. Con este
objeto, como asi mismo para armar algunos voluntarios enganchados con dinero
que me ha facilitado el sefior don José Manuel Egaigurenshe mandadoe desem-
barcar del Maule diez 1 nueve fusiles, veinte lanzas 1 veinte sables, medida que
ezpero serd de Ia aprobacion de US.: no he sacado mas por ser las dnicas que
tenia i serd conveniente reponerlas en Valparaiso,

Aguardo de un momenfo a otro caballos i mulas que han tenido que man-
darse traer de puntos algo distantes, i tan luego como tenga los suficientes para
la Artilleria i Bagajes emprenderé la marcha que se vd haciendo urjente, pues
Linares se halla va agediado por una fuerza de montoneros de mas de doscien-
tos hombres. Se me asegura, sin emsbargo, que no hai mayor cuidado por tener
su Gobernador fuerza mas que suficiente para defenderse : de todos modos sal-
dré hoi en la tarde i mi marcha serd répida, si el sefior Intendente me manda
los Escuadrones civicos de que puede disponer 1 que le he pedido.
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No teniendo nada que hacer el Maule durante mi ausencia, que no puede
ser de ménos dc cuatro dias, he resuelto que vuelvaa Valparaiso hoi mismo. A}
tomar esta resolucion que he consultado con las personas que he creido mas
competentes 1 fieles, he tenido en cuenta:

1. © La dificultad de dejarlo aqui seguro con una tripulacion formada a pri-
sa i sin disciplina ni instruccion alguna militar.

2. ° La proata llegada a manos de US. de las comunicaciones del sefior In-
tendente.de Chillan, que acaban de llegar.

3.° La conveniencia para US. de remitir pronfo los auxilios que éste pida.,

4, ® Hacer presente a US. que si aqui tuviesemos armas i dinero, no habria
dificultad para formar un batallon sobre la base de las doz compafifas del 2
i 3.°, pues se presentan muchos voluntarios.

3.° Solicitar de US. la remesa de esas armas, municiones 1 dinero, si es
que csta medida mereciere la aprobacion de TS,

6. © Despejar este puerto de algunos ajentes de los rebeldes que el Gober-
nador quiere alcjar de la poblacion i que van a disposicion del sefior Coman-
dante Jeneral en Va.lpa-raiso.

Sin embargo de que estos motivos Bon ‘mui poderosos, US. debe estar per-
suadido de que me cuesta mucho obrar sin autorizacion 1 que no estaré tran-
quilo hasta saber que esta medida no ha incurrido en el desagrado de US. i
no he contrariado sus planes.

Las noticias que tenemos del Sur sor, que todo estaba en calma en la pro-
vincia de Chillan, asf como el resto de los lugares hasta llegar o este puerto.
Parral, San-Cirles, Cauquenes, firmes. Linares asediado por doscientos hom-
bres ; pero defendido por trescientos infantes mandados por oficlales de con-
fianza.

-

La partida que asedia a Chillan estd duefia de Longomilla, en la que ha

mandado I puesto jueces i llevado a Talea presos a don Gregorio Garefa i uno
o dos hermanos.

La Campiha de Talca hasta el mar estd cubierta de montoneras que rohan
i saguean sin distincion de partides ; un sefior Larrain don Blas ha sido nom-
brado i es subdelegado de la ribera vecina a este pueblo. Se cree que ha acep-
tado,. para poder defender los intereses del sefior Cerverd, de cuya hacienda es
administrador.

Este pucblo tiene mas de clento cincuenta civicos, pero con solo noventa
malos fusiles. El Gobernador se manifiesta activo i decidido.
* De Talca solo sabemos que continfian atrincherdndose i aumenténdo su jen=
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te, que esta se les deserta i estd reemplazada por los que traen del Campo. No
aparece en sus filas ningun caudillo de clase elevada.

Es cuanto puedo comunicar a US.

Dios guarde a US.

Leoncio Sefioret,

Capitan de Fragata, Comandante.

Al gefior Ministro de Guerra i1 Marina.

COMANDANCIA DEL VAPOR “MAULE.”

T alcéth-uano, Marzo 13 de 1859.

Cumpliendo con las instrucciones de US. de 6 del presente, zarpé de Val-
paraiso el mismo dia alas diez de la mnoche, en convol con el vapor Indepen-
deneia, llevando abordo trescientos treinta hombres del 5.2 de linea i vein-
te 1 cuatro artilleros con cuatro piezas de cafion. El dia 8, a las siete dels ma-
fana, toqué en Tomé, cuyo Gobernador se encargd de avxsa.r mi legada al se-
fior Intendente del Nuble, a quien no remiti las comumcacmnes que debia
entregarme el Comandante de la C(Lnstifucion, por no haber podido juntar-
me con ese buque durante minavegacion. Igual motivo me impidié remitir
las dirjjidas enla misma corbeta a los sefiores Intendentes de Concepcion i
Arauco. Segun se me prevenia enel articulo 2. © de las instrucciones de US.,
fondeé el mismo dia alas diez de lamafiana en Taleahuano, donde se desembar-
caron inmediatamente la tropa i artilleria. El dia 9 recibi instrucciones del
sefior Intendente de Arauco, paraembarcar una columna compuesta de ciento
ochenta soldados del 5. ° delinea, i catorce artilleros con dos piezas, i de max-
char a ‘su cabeza a restablecer el érden en el Departamento de Arauco. Zar-
pé ¢l mismo dia levando aremolque dos lanchas para desembarque, itoqué
en Lota a las doce de lanoche. Hallé asilados en un buque de ese puerto al
Gobernador de Arauco sarjento mayor don José Soto, que habia huido ese
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mismo dia de su departamento, dejando en poder del enemigo a su escolta com-
puesta deunos treinta hombres armadosde sables i carabinas. Supe por este
sefior, quelas fuerzas de los rebeldes eran considerables. Continué mi® nave-
gacion imandéun bote a Araquete para indagar la posicion del enemigo, que
se me aseguraba azanzaba sobre Lota : teniendo alli noticias que no se habia
movido de Arauco, me diriji sobrela boca del rio Carampangue, que hallé
demasiado mala para un desembarque, por loque continué costeando hasta el
rio Tubul, en cuya embocadura eché la tropaa tierraalas doce del dia diez
Sin embargo que la costa estaba cubiertade jente armadaia caballo, el des-
»embarque se efectué pacificamente isin la menor novedad. A las dos de la tar-
de emprendi la marcha sobre ¢l enemigo que nosaguardaba en batalla, en la
pampa que debiamos atravesar parallegar al pueblo. Los fuegos combinados
del vapor idela vanguardia lo pusieron luego en retirada icontinuamos hasta
las inmediaciones del fuerte, donde entrzmos despues de un choque bastante
refido con los rebeldes, cuyo nfimero no bajaria de cnatrocientos. Como el com-
bate tuvo lugar entre montes i matorrales, no nos fué pusible apreciar la pérdi-
da del enemigo: en cuanto a los soldados del érden, solo fué herido unoino de
gravedad. El dia once por la mafana dispuse que el Maulese dirijiese a
. Araqueta, i desembarcase veintieinco hombres que habia dejado a bordo
con el objeto de cortar la retirada a los fujitivos que intentasen dirijirse al in-
terior. Mandé diversas partidas en persecucion de algunos grupos que todavia
se mantenian unidos 1 traté de restablecer la confianza ide atraer al pueblo
sus habitantes, que lo habian completamente abandonado por habérseles he-
cho creer que las tropas del Gobierno venian a esterminarlos en.castigo dela
sedicion. Se publicé un bando de indulto i se hizo reconocer al nuevo Gober-
nador Quesada. Tl 12 creyendo ya inoficiosa mi permanencia, emprendimi
vuelta a Talcahuano, dejando de guarnicion en el fuertea un capitan con su
compafifa i vine a embarcarme conel restode la colummna, en Araqueta, de
donde sali alas siete de la nochei he llegado hoi aeste puerto, alas dos de la
mafiana sin haber tenido Ia menor novedad en mi navegacion. Me complazco
en manifestar a US. que la comportacion de los sefiores Oficiales del 5. @, de
la artilleria i del Vapor, como asi mismo el de la tropa i marinerfa, ha sido como
siempre admirable por su valori decision al érden. Tengo Ia honra de poner-

lo en conocimiento de US. iparticiparle que hoi mismo zarpo para la costa de

Lebit en comision del servicio.
Se me olvidaba hacer presentea US. que el Temente 1.© de Marina don

Baltazar Campillo me-ha ofrecido sus servicios, los cuales he aceptado 1 ha
11
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ma,rcha.do alfl._,ca.mpana, en; la cial- me ha-, 51d0 ﬁml pam dwersas comialones,.
‘habiendo sido mi. Ayudmte en-el Combatei Comandante de la fuerza destacas,

da. en Ara.quete. o

’Dios g_tia-rde‘ﬁ Uus.-

Leoncio™Serioret:,

C'Lp:ta,n de TFragata, Comand.mte.

A_l sefior, Comandante Jeneral: de. Marma.-"— F.’:'_f .

" GOMANDANCIA DEL VAPOR “MAULE.™}
Valpamaso, Mayo 29 de 1809
B Seﬁor"(}on :mda.nte J cneral

Despues del” parte que tuve la, honra de pqﬁar a. US con fccha 13 del pre—
sente, zaxpé en el mismo dia de Talcahuano con instrucciones del sefior Inten-
dente dé Aratco, de recorrer la costa ha,ata. Lebﬁ iel 14 tomé en Lotllla cua-
1'ent'1 iocho toneladas carbon de piedra i recorri en latarde del mismo. el hforal
de la bahia de Amuco, djrljlendome en la noche sobre el rio Lebu, donde ]le-
gué el 15 4l n.mzmecer, dejé el vapor fondeado en, Ia embocadurm ocup(, la ma-
- hiana en tomar informaciones sobre el esta,do politico de aquella.comarea i dJe-
posm:ones de los indios frongerizos, que se “Gecia prontos a invadir Duestras fron-
teras. Iin la tarde, regresé para Arauco, con. cuyo Gobernador comumque El
16 fondeé e¢n Talcahuano a las 2-de la tarde, i partlmpu al Intendente de a.que-
o provincia el resirltado de mi eql)edlcmn. EL'17 zarpé: para Sauta -Maria. con. -

) 1n=.t1ucclonps -de paclﬁcar aquelia isla, - -cuyos._habitantes. sé-- flecm. estaban.in-
urreccionados. En la tarde del mismo-dia denemba.rque en su-playa-al: Teniente:
( [Thomp:,on i sels soldadoa de marina, con un, escribano encarrra.do de sumariar. 2,
los dehncuentes i continué pa.ra, la costa de. Ara.uco, _cuyo fuerte:se- a,nuncmba.—
estar de nuevo a.mad.ldo. LI 18 comumque con a.quella. gua.rmcmn i resulta.ndo _
el amacro fa.lao, volvi a Santa Marm, en- cuya. isla.pasé fondeado.-Ios dias 19 i 20,
duranbe los cuales soplo un pequeno temporal de Norte. El 21 amarnecid bue-
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no 1 ocupé la mafiana en sondear los bancos que sefiala Fitz-Roy en el bo-
queron i recorrer los fondeaderos que se hailan a sotavento de la parte de La-
_vapies. Lios bancos resultaron tener el qune ménos tres i media brazada de agua
no hallé noticias de haberse presentado ningun buque sospechoso; en la tar-
de me diriji sobre el fuerte de Arauco i ala oracion recibi por el vapor Puli-
nesian, 6rden’ de embarcar la guarnicion de Arauco ide regresar a Taleahuano,
quedando en mi Ingar la ‘Corbeta ‘Constitucion.  Participé esa misma noché la
6rden de embarque al Gobernador de Arauco, sefialdndole la boea de Tubul
como] el finico lugar a propésito. Como mis embarcaciones no fucsen suficien-
tes al efecto, ni tampoco las'del Polynesian, despaché este vapor para Talca=
huano 1 mandé en busca de la Constitucton, que estaba fondeada cerca de La-
raquete. El 22 al amanecer, el Comandante de la Corbeta me franques una
lancha i un bote i con ellos me diriji a Tubul, donde hallando Ia guarnicion
de Arauco pronta, la embarqué, asi como unas cnantas familias que deseaban
emigrar, i emprendi mi vuelta a Taleahuano, en cuyo puerto fondeé a lns diez

i media de la noche, desembarcindose inmediatamente la tropa.

* Durante los dias 23,24, 25 i 26, aguardé érdenes iel 27 alas nneve de Ia
noche, zarpé para este puerto, con ciento cincuentai cuatro individuos del
ntimero 2 de linea, catorce artilleros, dos cafiones, con sus respectivos pertre-
chos inoventa 1 seis mujeres de la tropa, navegando en convoi con el vapor
LPolynesian, que trae el resto del batallon nimero 2 i algunos artilleros i con el
cual acabo de fondear en este puerto a las siete de la mafiana, sin la menor
novedad.

Tanto en esta mavegacion como en las otras que he tenido que hacer para
lenar las diversas comisiones de que doi parte a US., no he tenido la menor
novedad,

~Acompaiio a US. los Estados de entrada que manifestard a US. que este

buque necesita hacer algunas reparaciones en la méquina i reponer sus repues-
tos que estin agotados. '

. Dios guarde a US. _
Leoncio Seiioret,

Capitan de Fragata, Comandante.

Al sefior. Conmn_dante Jeneral de Marina.
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Partc del Comandante de Ta Corbera. Constltucmn Capitan dc Corbeta qr aduado
relamo al ataque de T alcahua:w por los revolucmrmrws ‘enla noche del 6'al 7
de Febrero de 1859 : - -t

Valparaiso, febrero 9 de 1859.

Sefior Comandante Jeneral :

Al_anuncia.f a US. mi llegada a este puerte, con pfocedencia. ‘del de Talea-
huano, en 40 horas de navegacion, me apresuro a poner en su noticia -el objeto
de este viaje ilas causas- que 10 han motivado. o

Enlanoche del 6 al 7 del corriente Taleahuano ha sido asaltado i: tomwdo por

Ia fuerza de los facclo=os en ntimero de trescientos a cuatrocientos hombres ;- el

Gobernador i los principales empleados piblicos estaban en su poder i'presoé ; se

- daba como un hecho la toma de Condepeion en la misma -noche,i la. prision del

- gefior Larenas, Intendente de la provincia ; los caminos ‘phblicos se hallaban in-
terceptados tedos, por tropa.b de montoneros. El cinco como a lasdos dela: tarde.
¢l Tomé tambien habia sido asaltado 1 tomado por una partida de- estos 1 luego.
ﬁba.ﬁdonado‘de'spues'dé haberse apoderado de ﬁlgunds hombres que componian
toda 1a fuerza de aquel puerto i delas armas que pudieron encontrar. * Sin em- _

_ bargo todos.estos desdrdenes tuvieron lugar sin derramamiento de sangre. _

Como anuncié a TS, en una nota anterior, tenia abordo tremta 1 sels reos en-

“tre pohtmos i criminales: En Ia tarde del 6 recibf 6rden del sefior Gobernador,

" de Talcahuano para trasladarlos todos al bergantin nacional Don Rigalon; que

estaba fondeado en la bahfa. Inmediatamente procedi a ello acompaiidndolos de
, | una, custodia de ocho soldados i un cabo perteneciente ala guarnicion del buque,

con las 6rdenes i municiones correspondientes. Imposible me fué, apesar del
deseo que para ello tuviera, mandar tambien un oficial al bergantin, por el cor-
to nimero que US. sabie se halla a bordo, como tambien por la falta que ese
oficial hubiera hecho en mi buque, dado casg que log enemigos quisieran asal-
tarlo, noticia que el dia anterior me habia sido comunicada por el,Gobernador

- de parte del sefior Intendente. : -
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- A lastma Heesfamisfag ok Tdeibilun oficior ’tiél"senor‘(}o'ﬁerﬂador comum— i
chndonrevintecretodel sefise Tnténdente, dn qié sd e brdenaba poner ume
diatamente en libertad a todos los reos pohtxcoé que se encontraban aborde. _
Malieidnds, tahth potrel-tenor doldebreto; eomo porta-horriniéditadaen qié me
‘habia sido comunicado, que el Gobernador o rlo habiria~firmado sine’ impelido
porlas clfcunstanciis; prdbmblement‘e‘ .h"u‘fo "desfatorables; enwie 5o hallaba,
edntéstd eapeiosamenté qie’ibh a fdar Fprorto- cumphmmntoa Ia-éfden; reserv4ns
dome para tomar cumlqulera. melida que pndiese- 1mpec{u‘ Tu; éjecuicion del~pro-
yecto de los amotinados; pero en este mismo momento un gran niimero de cha-
lupas armadas se dir}jié scbre el bergantin Don Regai’on, s Subléviron los presos,
los soldados que habian‘gido-thandadios para custodiarlos -pasaron asu ladei so-
lamernte queds el cabo'de 1y gudfnition) quetdespues de haberse defendido cuanto
pudo, fué herido, i a é] solo no le era dable impedir que todos se embarcasen
en los botes que se hallaban al costado del buque,’i se encaminasen hicia tierra.
Media hora despues, eso es ‘como a las tres dela madrugdda,‘ recibi un nuecvo
oficio del sefior Grobernador en el cual se me amonestaba por no haber dado
_cumplimiento al anterior decrcto con la lijle'reza que debiera haber empleado,
- ordendindome al mismo tiempo pener el buque i todos sus pectrechos a la érden

‘é’f’ de don Pedre Angulo que debia. funcionar en su lugar, 1 anuncidndome verbal-
4 mente por el portador, que simeé negaba a esta (ltima érden inmediatamente
dehian las fuerzas de los revolucionarios asaltar el bugue. Contesté al Groberhat
dor gue ng podia-dar cumplimjento a.‘semcja.t.l‘te disposicidn i-zarpé para el Tomé
‘a ‘tomar razon de lo que pud1era. ha.bex sucedido en Concepeion.’ El subdelegado

miir{éiinio de’ ‘adtel puerto ‘mé dijo” que ‘desa"dos dias o Se Wabid Tecibidb comu_
nicacion alguna de COI](!“PG[OH por hallarse mterceptados todos los caminos i qiis
el ‘Gobernaddt habid matehadd P Chillan*s —rbusca. a8 lgund fuetsh pfufm pro-
tejer g Gobernacxon, quie’se enEohirAba" i"rla Sazdd sin Bismbre alguhd.” Enton—-
ces' Vi qug? soliisntd e 'cj‘u"e‘da’ban dos ar‘oltrms, o-bloquear el puerto; para cuya
ejecucion no me hallaba con la fuerza suficiente, o regresar al' Deparfamento
para poner con toda celeridad en noticia del Supremo Gobierno estos infaustos
acontecimientos. Me.incliné hécia la segunda de estas determinaciones, por es-
tar econvencido que con las pocas fuerzas con que contaba no podm ger efectivo
el bloqueo; que quedarme ahiera perder un tiempo precioso que podria utilizar-
se ventajosamente, en hacerla vela para Valparaiso, noticiar lo acaecido a US. i
poner al Supremo Gobierno. en el caso de tomar las providencias que fuesen
del caso. ' ’

Espero que la determmacmn que he toma.do searde 1o aprobacion. de TS. Jua-
12
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‘biendo consultado por mi parte, en estas circunstancias estfaordinarias, todo
aquello que mas pudlera famllt'n' Iz ejecucion de las miras del Supremo Go-
bierno. :
“Adjunto'a US. las dos notas orijinales de que he hecho mérito, Juntamente
con los estados jenerales de entrada. _
Concluiré ésta, esponiendo a US. que ha habido,1 existe aﬁn, un niimero
bastante considerable de. enfermos como consta de la nota que el cirujano del
buque pasa al .Cirujano- mayor

Dios gﬁarde a USs.

Galvarino Riveros,
" Capitan de Corbeta Graduaf{o Comandante

Al Sr. Comandante Jeneral cie Marina,

COPIAS.
GOBIERKO _ DETPARTAMENTAL
Talcahuc’mc;, Sebrero 6 de 1859,

Con esta fecha he recibido del sefior Intendente de la Provincia el decreto si-
gulente

«En el momento de remblr la presente dlspondm Yd. que el Comandante de
la corheta @onstitucion ponga en hibertad a los prisioneros politicos que por de-
creto de esta misma Intendencia se habian mandado abordo de dicho buque, con-
tinuando siempre abordo los no eriminales, '

“Larenas.»

3

Lo traseribo a TJ. para su conocimiento i para que én el momento de recibir
- . la presente le dé U. su debido cumplimiento.

Dios guarde a U. - - -
: LDiego Larenas

Al sefior Comandante de la corbeta Constifucion,




GOBERNACION DEIL. PUERTO. -

_ Taleakuano, febrero 7 de 1859.

Mui estrafio ha sido a esta Gobernacion 1a demora que U. ha tenido para po-
ner en libertad a todos los presos politicos con la Lijereza que-lo exijia el sefior
Tutendente en €l decreto que lé transeribi; i para manifestar a U. las malas
consecuencias que puede traer esa demora, le prevengo, que tengo 6rden dey
sefior Intendente dela Provincia, no solo para ordenar la libertad de los prisionc-
ros, sino para ordenar a U. que ponga el buque i todos sus elementos de gue-
1ra o la 6rden del sefior-don Pedro Angulo, que  sérd €l Gobernador - que desde
Tlas doce de este dia debe subrogarme en el ejercicio de mis funciones guberna-
tivas. o

»
Dios gunarde a U. '
: ' Diego Larenas.

Al .gefior Comandante de 19, corbeta. Constitucion.

R
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Parte del Comandanie de la corbeta Constitucion, al regreso de su campaiia al Sur.

CO.‘-IAND.-U::C_IA DE LA CORBETA CONSTI[I‘UCIOy’.
- e I T

. VValp&mis?, Junio25 dg‘185‘9:' =t

..« Sefior Cotnandarite Jeheral :
Tengo el hgnorﬁde anvnciara; (T3, mi Hecrada a:gste puerto, ,procedente el de
Ta]cqhuano, enocho digs dc~n‘1vemgon con vientos.del Norte. Dty e o

 -Destinado. el buquede:mimando pordisposicion Supremasia prestar susser:
vicios durante la vevolucion, en las costas del Sur bajo las inmediatas rdengsde
los sefiores Intendentes de las provineias de Coucepcmn 1 Amuco, ami llega~
daal Depar tamento, me. fs grato manifestar 2 US, que I Gorbota b llenado sa-
tlsfuctormmentc las exijencias dei servicio piiblico, en los puntos en que ha si-
-do Hamada a decempenar las difereiitesNeomisiones! qiiesle.fuerons encomen—'
dadas. - _ : &

Lsceptuando una corta estadia en el puerto de Taleahuano, donde permaneci
fondeado por 6rden del Intendente de Concepeion, por exijirlo asi las circuns- -
tancias particulares del servicio, toda la campafia se reasumié a la vijilancia del
golfo de Arauco i de toda Ia costa hasta Ia Mocha, dando cumplimiento en to-~
dos esos puntos hasta el paralelo de dicha isla, constantemente i con la mayor
asiduidad, a las frdenes que se me impartieron. :

Mi comision no se limité solamente a la vijilancia de la costa indicada, prohi-

' biendo ya la internacion de armas i municiones en las caletas que en ella se
encuentran, ya manteniendo todas estas en una estrecha incomunicacion ; sino
tambien a la de apresar las embarcaciones menores que pudiera encontrar i poner-
las ala disposicion de la autoridad maritima de Coronel, lo cual efectué hasta
dejar todos esos lugares en la imposibilidad de hacer por mar el mas 1n510‘n1ﬁc'1n~
te dafio alacausa del érden.

E121 del mes préximo pasado, hallindome en Cotronel, llegd a mi noticia que
de Santa-J u_aha habia. salido por 6rden del Intendente de Arauco, una fuerza de

noveuta hombres con el objeto de combatir las montoneras que ccupabana la po-

blacion de Arauco ien la cual cométian tropelias i vejaciones de toda clase; que
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esa_fuerza no podia pasar-el rio Carampangue por impedirselo los revoluciona-
rios que se hallaban a la orilla opuesta. Inmediatamente zarpé en direccion de
aquel punto, lorrrando llerra.r a tiempo para colocarme a tiro de cafion del punto
por donde debian pasar las _tropas i mandé Jas embarcaciones menores para pro-
tejer el paso del rio, miéntras la corbeta lanzaba algunos proyectiles enla direc-
.gionde los,sublevados;.con cuyas.operacionesse.loge - ldespe_;ar.:el canmpo; ilas.
tropad efectuaron au paso; por,el Carampangue ennuestros: botes,‘se dm_peron‘sobre
~Aranco;ikidesde a,quelqmamento quedo rrestablecido-el s, orden ilaswautoridades
aconstitnidas.

v‘n‘-A.,—lQSﬁPOGDS\dla.S de.estessuceso, fuidlamado.a /Faleahuano, donde -recibizérde-
nes de aprestar el buque para.dirijirme,a .Yalparaiso.dil . 1[11!13:1)1311(1011‘81)3.1&(10
de antemano algunas lijeras averias ocasionadas durante la campaia, di la
ve]a. - '
*  Durante toda-la c'unpma, secha: tmbagado sin descansopor: la , buena discipli-
na e mstruccmn marinera i militar de la Jente, siéndome grato manifestar a US,
que no han sido vanos los esfuerzos‘que se han hecho. .

El estado sanitario del _buqu_e es satisfactoiio; sin-embargo tengo que mencio-

nar a US. la muerte del mavinero 2. © de la dotacion, Pablo Villalobos,’ acae-
cida el 28 del mes préximo. pasado. - I

Tengo abordo veinte i dos presos destinados por disposicion del Intendente de

.Concepeiony. al.serviéio .de la Escuadra.
»Mecabeilasatis{accion. al terminar—esta; sderhacer presente a US. ,\el bhuen
comportamiento, celoi estrictoccumpliniiento dessus deberes,-de' todos mis subor-

"dinados.
+ wAcompaiio. mUS el Diatio, del buqueiiclos: Dstadoq Jenerales de enbrada.

Dios guarde a US.

G’alvar ino szros,

"= Capitar de’ Corbeta trradua,do bomqndmte.

zA1:Sr. ComandanteJeneral de Marina.
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ESTADO jeneral de los bugues de la Reptiblica, que demuestra el lugar en que se
“hallan, los servicios que-prestan, los nombres, graduaciones i cdrgos de los ofi-
ciales de guerra T mayores que Sirven & su bordo, lns épocas en que dichos oficia- l
~les fueron embarcados en’ ellos, i el nimero de oficiales de mar, marineros e

“ individuosde tropa que constituyen su tripulacion i guarnicion, con espreswn del

“nimero de los mismos que deben fener por:reglamento :

'CORBETA A HELICE “ESMERALDA», DE 20 CANONES.

De la fuerza de 200 caballos.
(En Valparaiso, en-disponibilidad).

Comand., cap. de Frag. don Jos¢ Anacleto Gofih...eo. 29 de noviem. de 1856.
Teniente .  1.° » - Enrique Simpson............ 15 de junio - de 1865
9 2,° s»s Francisco Rondizzoni.... 20 de enero de 1858
e 2,9 -, Francisco Vidal..,........ -9 deabril de 1859
Ciryjano e » Santiago Paton.......%.... 9-de setmb. ‘de 1855
" Contador de 2. ¥ clase ,, Félix Gonzalez......... 9deabril de 1859
Ayudante mayor de la : ' : |
Brigada de Marina, ,, Nicomedes Gacitda. 27 de marzo de 1859
Guard. mar, sin exdm. ,, Felipe de la Fuentee........ 25 de febrero de 1857
L s -5 Benjamin Carrasco....... 12 de diciem. ‘de 1858
» ” ' ,, Francisco Salas........... .9 deabril de 1859.
Injeniero .® ,, Santiago Mentiplay........ 9 de set. © de1855.
» »» Algjandro Chapman. ...... 23 de junic  de 1858.
o . » José Gutierrez eeser. 15 deabril . de 1859.
. - 3.° ., Enrlque Croker .- 15 de abril  de 1859,
Tripulacion, 152 individ: de condestable a paje mclusive. Debe tener 156 indiv. .
Quarnicion,@.,z cabos i 22 soldados.—Total 25 ind. Debe tener - 25- i '




VAPOR A HELICE “MAIPU», DE 5. CANONES.

De la foerza de 200 cahallos.

(A las érdenes del seiior Jeneral en Jefe del Ejército del Norte).

N

Com.,cap. grad. de Frag. don Ma;:nue_l 2.° Iscala 2 de diciem. de 1838.

Oficial de'detal, tem: 1. ,,

33 2‘ @ 33
33 _2- O 2
" Contador de 1. © clase ,,
Cirujano 5 " s
Guard. mar. sin exfim.

2 22 LA
- -

LE I

Injeniero L2,
L=2

2 2' 3

T g s
a2 3' a3

Onofre M. Costa........... 7 de diciem. de 1858.
Marcial Gundian 5 de.mayo  de 1859.
Juan E.-Lopez............. 7 de diciem. de 1858.
Nicolas Redoles © 7 de diciem. de 1858.-
.« 7 de diciem. de 1858,
Vicente Carvallow....... 7 de diciem. de 1858.
Rodolfo Valdivieso..... 7 dediciem. de 1858,
Zeudie] Carvallo.......... 22 de enero de 1859,
Juan Mec. Pherson "7 de diciem. de 1838.
Juan Morrison............ 7 de diciem. de 1858.
15 de diciem. de 1858.

rJ_‘Lriplslla.cion, 61 individ. de condestable a paje inclusive. Debe tencr 59 individs.

Gruarnicion, .1 sarj., 1eaboi 12 soldados.—Total 14. Debe tener:

CORBETA “CONSTITUCION", DE 18 CANONES.

=

- (4 las Grdenes del seiior Intendente de la Provincia de Concepeion).

-

Com.,cap.grad. de Corh. don Galvaring Riy‘érqs i 22 de julio  de 1858.

Teniente 2.° ,,

’.J . 2' © »»
Contadorde 1. ® clase ,
Cirujano-de . id. »
Guard. mar. sin exdmen ,,

a3 b » LE

Oscar Viel 13 de abril  de 1858.
Santiago Hudson........ 13 de abril  de 1858-
José D. Rodriguez......... 10 de febrero de 1859,
Victor Blarian 13 de abril  de 1838.
Javier Baraéna........... 24 de diciem. de 1858"

Andrénieo Tiiguez....... 1.0 de junic. de 1858

Tripulacidn, 85 indiv. de condestable a pajeinclusive. Debe tener 99 individuos.

Guarnicion] 2 cabos 115 soldados.—Total 7 individuos. Debe tener 16individuos.

.




BERGANTIN“ANCUDY, DE ‘14" CANONES: *

{En los puertﬁs de la Prévincz'iz '-dc-ahAtacama).

Comand., cap. de Frag don Raron Cabieses.. vvvuere. 6 'de'abiil * do 1859.
Oficial de detal, ten. 1.0, . Manuel Hurtado......... v 20 de _enéro de 1859,

» 205, In‘n-iéio'Li.li's"G'aha;':.; V.l (7 dé diciem,” de-i858" -
Griard. mr--emminado b eeveiee 7 de dbril®? - de 1859;
Tripulacion; 44 m(].nud de condesta,blo a-pajeinclusive. Debe tener  ..........
Gua.rmcmn,i sarJ ’:2 cabios 112 sold. ~Total 15 individ. Debe tener :ue.oe...

BERGANTIN “METEQRO», DE 10 CANONES..

(En la navegacion de Magallanes como trasporte.)

Com., Capitan de Corbeta, D. Martin Aguayo.., . 24 de die.  de'1838.

Oficial de detal, tente. 1. ¢ Doiningo Salamanca... 8 de julio dec 1838,

< 2% & Rihion (Godomarveereres 14 de marzo de 1857.

Contador de 2.% ‘clage” * *  *Juan Rafael Albano...... ~ 6 de oct.” de 1858:

- Cirujano de id.” ¢« Eduardo '.Maighf_aw.‘.....'... 3 de dic.™ de'1856"
Guardia marina exam. Aureliano Smchez ' 25 de abril . de 1857.

¢ “ -gin exdmen: ¢ -Luis Pomar.ii...., . 247 derdice de 1858,

« # # & Jorje Pmter eerrvasacraas 24 de dic.  deal858.

Piloto 2. © - José Grange : .. 8 de agosto de.1856-

Tripulacion, 44 mdw1duos de condestable a paje mChlaIVB, debe tener 44.

GualDicione . cuverriirnnsrens .

VAPOR “INDEPENDENCIA®™
DE LA FUERZA DE 100 CABALLOS.
(4 las rdenes del sefior Jeneral en Jefe del Ejército Jel'j\Torte).

Com:, Capitan de Corbeta D: Nicolas. Saavedrai . wvew. 6 desabril | do: 1859..
Teniente. 2.° ¢ Josd, Toribio. Lirai,..cew.. 7 de abrl de.1859:
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Guardia maring examinado Ramon Vidal.oieviensnnee 7 de abril’
Contador interino - - “ José Luis Fernandez.... 7 de abril de 1859, .
Guardia-maririg sinexdmen ¢ Agustin del Canto.......o 7 de abril de 185'9.
Injeniero 1.° . . "% Antonio Marazzi weeee 14 deabril  de 1859

© - -2.@ ' ' « Santiago Smith.........., 6 de abril de 1859,
o 2,9 « Tederico Stwardic....veur 6 de "a.bri'l de 1859,
. Piloto 2.° . _ © «_ TFrancisco Vasquez veeee 27 de abril " de'1859.
Tripulacion, 31 individuos de condestable a paje inclusive: debe tener 31 ind " "
Gparnicio@i@?}l cabo 1 8 soldados, total 10. Debe tener 1O'Iin_ck1i_vlid}10§; -

- 4

"VAPOR“MAULE», DE 2 CANONES. -
De ia fuerza de 100" caballos. '

(Traspor{tqndé tropas.)
Com., Capitan d:_ar fragata D. Leoncio Sefioret.ie.,uuneee 14 de agos’to de 1857 ~
. Teniente 2.2 - “Manuel Thompson ..-.A 19 de énero de 1859.
"Piloto 1. . . -« Santiago Rugg ...ceneeessis 6 de octub. de 1857. '
Injeniei'o 1.¢ . « Carlos S. }idrey ] oo 9 de set. de 1857,
Tripulicion, 32 individyos de condestable a paje inclusive: debe tener 32 indiy, .
. .Guarniéionmo, 5 cabosi 8 soldados, total, 11 individuos: debe tener.... o

Secretarfa de Marina, Valparaiso, mayo 10 de 1856:

PONTON “CHILEn.

_ .(Agregadq al departamento de Arsenales.)

_'Girujan(-)_‘lr.c’ . .~ D. Francisco Kaskei.._..-...,.i21 de marzo de 1859,
Tfipula.cibn 18 _iilaividuoé de condestable a paje jhclusive: ‘debe tener 18 ir}d,iv. ]
-Gruarnicion, 1 cabo i 7 soldados, total, 8 individuos. Debe tener 8 individuos.
' ' 14
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TRASPORTE “BIZARRG". ~ '

(En Ia. ndveg_a_éion rde. ZMdg&?lanes.)

Com., Capltan de Corbeta D Francxsco Hudson ceiganes” 22, de Juho de 183‘3.
rvﬁ.ll}.ulmlollll'lll...''...Ql'l.'...l'b.l TR espPRABEES llll..l‘."l.'...l-‘ll.

Secretarfa de Marii;z;., Valparaiso, rp_a,_v}jo 10 de ‘1859.'

Vzcente A, C’ezstcllanos,
‘Secretauo int, -
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Propuesta del Constructor naval Webb de Nueva-York para proveer de bugques de
guerra al Estado de Chile.

Nueva-York, Diciembre-20 de 1858.

A 8. E. el Presidente 1 Gobierno de la Repiblica dé Chile.

Teniendo entendido que el Gobierno de Chile estd dispuesto a oir propues-
tag - para la construccion iequipe de buques de guerra en los Estados-Uni-
dos, me tomo la libertad de trasmitir por medio de mi amigo ¢l Capitan Ez-
ra Nye, de esta ciudad, las siguientes propuestas,” llamando sobre ellas la fa-
vorable consideracioni atencion de las autoridades chilenas, a saber:

1.# Construiré, armaréi entregaré en Valparaiso,un vapor de ruedas de
170 pies de eslora, 28 piés de manga, i 12 piés de puntal, con méquinas del po-
der de 230 caballos, artillado con 10 cafiones, semejante al vapor Américe
construide por mi- para el Gobierno Ruso, i que estuvoen Valparaiso aprin-
cipios de 1856 ensu viaje alrio Amor, por pesos 150,000.

2. % Construiré, armaré i entregaré en Valparaiso, un vapor de ruedas,
de 180 piés de eslora, 30 piés de mangai 12} piés de puntal, con miquinas
del poder de 250 caballog, artillado con 10 cafiones, i semejante 2l vapor Ha-
rriet Lane construido por mi, por contrata, para ¢l Gobierno delos Estados-
Unidos, i que es uno de los que componen la escuadra destinada al Paraguay,
por pesos 160,000,

3. % Construiré, armaré i entregaré en Valparaiso, un vapor a helice de 217
piés de eslora, 365 piés de manga i 174 piés de puntal, con miquinas del po-
der de 300 caballos, artillado con 12 cafiones i semcjante ala corbeta de va-
por a helice Japonese que construi el afio pasado para el Gobierno Ruso,
ique se halla actualmente en losmaresdela China, por pesos 250,000,

Todos deberdn ser buques de primera clase, construidos lo mas s6lidamente
posiblei de los mejores materiales, icompletamente armados i equipados para
servicio inmediato, segun los planes mas aprobados,
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Yo preferiria entregar los . bugues en Nueva-York, hac1end0 Ia correspon-
dlente reduccion en los preclos. :

Soi con fel mayor respeto de V. E obedicnte éefvid'or.
(Firmado).—W. W. Web.

+

NOTA. --E1'const1'uctor que firma la*anterior, - es uno de los Constructores

amermanos que mas buques de guerra han construido para los Gobiernos de

Estados-Usnidos i de Ruma, en aquel pais; i de sus astilleros acaba de lanzar-.

“se la fragata a que se’ refiere la siguiente deseripeions -

A las ocho1 veinte ‘minutos de’ la mafiana comenzé la -dificil operamon de
lanzarlo. Una vez libre de los brazos que le ténian cautivo, el Almzmnte Jeneral
-empezé a reshalar lentamente hasta las olas.” Su marcha era habﬂmente mode-

' radd por un poderoso sistema inventado por el i injeniero I{ynman, cuyo siste-
g consiste en un‘colosal garfio de fierro retenido por un haz de cadenas com--
pucstas de_enormes anillos dél peso- de nueve mil libras, todo reunidoaun ca-

ble de 45 piés de lonjitud. El garfio estaba " dispuesto de manera que pudiese

_dejar enteramente libre el buque en el momento en que - llegase a flotar. Ha-

biéndose ejecutado la operacion con pleno . éxito, los. vaporcq que -esperaban
. 1a llegada de su nuevo compafiero, le tomaron al momento a remolque ile

condujeron hasta los digues, en donde se comenzaron a ;nstulz;r a bordo inme-"

diatamente los aparatos locomotores.

Ll . Ahnirante-Jéneral Heva.m dos .mdquinas horlzontales de Ia. fuerza - de

72,000 caballos. - - T . -
El mtemor se halla cublerto con placas de caoba; todo lo que el arte ila
c1enc1a pueden procurar de mas, espIend;do, ha sido plodlrrado en eete buque,
el cual costard, 1. 250,000 pesos. '
Tl Almirante-Jeneral partirs de N ueva-—York el mes de mayo préximo de 1859,
dirijiéndose a Cronstadt, en donde serd armado dé cafiones fundidos espresa.—
mente - para él. Las curefias estén hechas i son de: caoba, maciza. -
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+ Decreto nombrando un Instructor jeneral de Artilleria naval.

"MINISTERIO DE MARINA.

Santzagd enero 8 de 1859.

Convmmndo al servicio 1 & la mejor 1 mas umforme 1nstruccmn -de los equi-
pajes de linea en el manejo del cafion, el nombrannento de un mstructor Jeneral
en este ramo, he acordado i decreto-: - o

Art, 1° 8e nombra al Teniente 1. de Marina, don Ennque Simpson, ing-
tructor jeneral de artillerfa naval, ' :

Art. 2° El instructor Jeneral de artﬂlerm someters al Comandante J enera.l
_de Marina para la aprobamon Suprema, su plan de instruccion, tanto sobre el
‘manejo de la arma segun su estado actual, cuanto sobre la rutina de ese servicio,
. cargos i oblizaciones de condcstables, etc., . pdra su e_}ecumon a bordo de ca,da.
“buque ide la Escuela Naval. '

Art. 3.9 Tl Instructor _]encral de artlllena contmua.m rL{'ecto a la dota(:lon
- de la corbeta a vapor Esmeralda, sin embargo.de que pued:n deba reprenentar
ol Comandante Jeneral de Marina, cianto sepa i observe sohre el servicio de la
‘artillerfa en todos los- otros bugues, sobre su conservacion en arsenales, pafiol
de polvora en cada buque, confeccion de cartuchos 1 demas pa,rtmulamdades
determinadas cn el Tit. V. Trat. 5.° dela Ordenanza, i segun lag nuevas Or-.
~ denes que se eepu]an con arrefrlo a lo dispuesto en el artmulo anterior.

‘,Témese razon i comuniquese. I

MoxTT. ' .
Manuel Garcia.
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Nota t relacion relativas & los exémenes rendidos por los alumnos de la Eseueld
Naval Nacional 3 clasificacion de dichos alumnos.sequn su mérito,

COMANDANCIA JENERAL DE MARINA.
Valparaiso, Enero 29 de 1859.
Sefior Ministro ;

Rendidos los exdmenes de los Cadetes Navales con un éxito favorable, aten-
dido el poco tiempo de estudio que han tenido en el aiio préximo pasado, me
trasladé el 27 del corriente a la Fscuela Naval, con el objeto de repartir los pre-
mios mandados preparar para los alumnos que mas se han distinguido por su apli-
cacion, aprovechamicento ibuena conducta, los cuales constan de la lista que ad-
junto a US, para-los efectos del articulo 149 del Reglamento respectivo.

Elinteres que me inspira la Escucla Naval me hizo abandonar por un instante
otras ocupaciones urjentes del servicio, para presenciar los ejercicios de armas i
maniobras marineras, que hizo ejecutar a los Cadetes su Director ol gefior Fei-
llet, i me cabe la satisfaceion de manifestar a US. que quedé mui complacido de
ladestreza con que s¢ espidieron especialmente en la parte marinera, Esto prue-
ba, seiior Ministro, las huenas disposiciones de los Cadetes para la carrera que
han abrazado i el acierto del Supremo Gobierno en la eleccion de los profe-
sores. ' )

Con fecha de ayer, he autorizado al sefior Feillet para conceder un mes de
vacaciones a los alumnos que por su buena conducta merezcan disfrutarlas, si
pueden salir a casa de sus padres o apoderados i en concepto de que vuelven a
la Escuela, indefectiblemente, ¢l 1. © de marzo proximo, dia que he fijado para
la apertura de los nuevos cursos.

Teniendo presente lo prevenido por US. en nota de 23 de diciembre dltimo

3
nfim. 751, he pedido al seiior Feillet su dictdmen sobre lo que convenga hacer
con los Cadetes que queden en la Escuela Naval durante las vacaciones, i por
contestacion he recibido el oficio que acompafio a” US. orijinal, adhiriéndome en
un todo asu contenido.

Dios guarde a US,
Jovinn Novoa.
"Al Sr. Ministro de Marina.




EXXIII -

- Lista de los Blumnnos prem:aclos en los varios ramos de ensenanza, de. la Escuela. Na.va,l,
Rais en’elha.no de 18568 .

or "iar'-.rMatemétz_'cﬁ—s,‘.drz'tmética 7 jeometria,
Profesor don Anatolio .Desmadryl.

s BREMIQO,.

Don José Ia'nacm~‘2 = *qucelo;-namdo én Ancud
Prlmer accesit don Franm-co Javier Mohna..
Segundo +id. radons Cérlos Poxter. -~
Tercero id. mdon;Gul}lermo Peiia, .
Cuarto - .ad. mg-’!on : Lauis Castillo, -

, ‘-@JTlaniobr{a\a@pq.rejan' bugues. ) o
Profesor don Amable Cammas,
< PREMIO.

"Don Cérlos Porter, nacidosen Valparaiso.
Primer accesit. don José Ignacio 2:.°".Batcel5.
Segundo  id. . don Francisco Javier Molina.
. Tercero id. don Guillermo Pefia.
Cuarte  id. .- dbn;José Latorre. '

Gramatzcar castelland..

rProfesor don Mlo'nelw"\fantel ola.
_ PREMIO. R
Don Francisco Javier Molinas, niatnfal d_é‘Saiitiag:').
aner aceésit? don Thuis ‘Castillo. )
.Segundo +4d  *don 'Catlos Porter.
Tercer id. - - don'Tid&fonso Hernaez.
Cuarto  *id. ~ don Guillermo Pefia.

o lilioma frances.

~ Profesor. don Anatoliég.Desmad}'yl.
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PREMIO

"Don Lms Caqtlllo, natural de Va.lparalso
. Primer accesit don Julio Lanza. .
Segundo - id. - don: Franciseo Javier. Mohna.
~ Tercer id. don Enrique Lanza.
Cuarto " id. don Emilio Valverde.

. Idioma ingles.

Profesor don Guillefmo Lackington,

PREMIO.

: Don Gulllermo Pefia, natural de Concepclon. '
Primer accesit-don Lis Castillo. -
'Segur;do_ - A_’id. - don Cirlos Porter.
Tercer id.  don Francisco Javier Molina._
. Cuarto " id. . don Tldefonso Hernaez.
th'si‘q?_':ia--San_tq. ‘
Profesor frai -Marcelino Varela.
PREMIO. -

Don Manuel N. Garcfa, natural de Valparaiso.
‘Prxmer accesit don Guillermo Peiia,

Segundo ™ : id.” - don Roberto Baeza.
Tercer  --id, " don Cérlos Porter,
Cuarto id. . don José Latorre.

Premio de excelencia por laolasificacion de todos los exdmenes.

Don Francisco Javier Molina.
Primer accesit don Carlf)s Porter
_ Seguudo id | don José Igua.clo 2,0 Bamelo.
Tercer id. ' don Gmllermo Pena.
Cua.rto id. - ‘don Luis-Castillo.

" Est4 conforme. ' L '

-

Vicente A. Castellanos,
Secretario interino.
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E.;‘ca.;_gla Naval, enero 29 de 1859,

SENOR COMANDANTE JENERAL DE MARINA™ ©

Lu contestacion a Ia: nota ‘de US., fecha 28 del corrlente, tengo el hOnor de es.
ponelle el réjimen que el Connejo de Admmlstraclon propuso seguir con los Ca- -
detes que quedan enla Escuels durante Ias vacaciones. :

Habré ‘dos ‘clases al dia, una por la mafiana, otra por la tarde, reparmdas en-‘ .
tre los varios profesores del establecumeuto que s¢ han ofrecido con el célo mas
loable a hacer repasar a los C&detEa mas airasados los cursos hechos durante el
afio escolar pasado de este modo los Cadeteb que, por haber entrado hace po..”
co en la Lscuela, no han salido mui b1en, alcanzarau a EthS cuyo exémen ha _
sido mui satxsﬁmtorm,l pod.remos prircipiar un afio nuevo con todas 1as con(hcxo- N

nes necesarias para. conseguir los mejores 1esu1tado

DmsoumdeaUS - o

r

- J Feillet,
Capitan de Fragata Direétof.
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Informe del Directorio de la Escuela Naval Nactonal.

Valparaiso, Junio 4 de 1859.
GOMANDANCIA JENERAL DE MARINA.

S>fior Ministro :

En cumplimiento de In érden que US. me comunicé en su respetable nota
ném. 298 de 10 de Mayo préximo pasado, pedi al Dircctor de la Escuela Naval
informe detallado sobre ¢l estado del establecimiento, resultados obtenidos des-
de su instalacion i medidas queconvenga adoptar; 1 en contestacion me ha diri-
jido el oficio que orijinal tengo el honor de pasar a manos de US.

LEn nota de 29 de Enero del presente afio, participé a TS, que los eximenes
rendidos habian sido satisfactorios atendido el poco tiémpo trascurrido desde
que sc instalé la Escuela, 1 que los alumnos internos en el ejercicio de armas i

principalmente en el de maniobras marineras, se espidieron con toda la maestria

que era de desear. Siento tener que significar a US. que no sucede otro tanto
respecto de los esternos.

Tl 31 de Julio del afio préximo pasado dije a US. en mi comunicacion nim.
1024, que el local que ocupa el establecimiento es inadecuado, porque no ha-
biendo mas que un solo patio ini aun con las piezas indispensables para el buen
servicio del establecimiento, no se podia destinar una sala de estudio paralos
esternos, de donde resultaba que no dedicdndose estos en sus casas, llegaban al
colejio en los momentos de clase sin llevar sabidas sus leccionesi sin que esta
falta pudiese servir de motivo para retardar alosinternos en su estudio, hecho
siempre a presencia del maestro i con toda regularidad.

Para evitar este mal, que se hace sentir cada dia mas, se presentan dos arbi-
trios; o bien ensanchar el local, agregindole el patio que ocupa el batallon civi-
co nlim. 1, euyo arreglo, para que fuerade alguna utilidad demandaria gasto
de alguna consideracion, ¢ lo que a mi juicio es mejor, pensar desde luegd en
construir un edificlo cémeodo i aparente, de propiedad fiscal, para que organi-
zando el establecimiento en toda su estension, responda a los importantes fines
que tuvo en vista el Supremo Gobierno al crearlo. Entdnces no solo se elijiria
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un barrio mas apropdsito i cerca del mar, gino que podria prepararse una sec-
cion separada para esternos, o salas deestudio a que estos deberian concurrir
#ntes de las horas de clase, a fin de que pudiesena 1a vez con los internos, seguir
los cursos que se llevan en la Escuela. '

_ i el establecimiento ha de continuar enun local -tan inadecuado como €l ac-
tual, vale mas despedir a los esternos dntes que_ hacerles perder el tiempo 1 ha-
cer concebira sus padres esperanzas irrealizables.

Entre tanto, es urjente proceder de pronto a hacer algunas reparaciones que
no demandarén un gasto de mas de dos mil pesos,i paralo cual espero que US.
me autorice; tales son, aprovechar un corredor que existe cerca de la puerta de
entrada de la casa, formando una o dos piezas pequeilas con el objeto de dar alo-
jamiento a algunos empleados i poder asi desocupar una sala que serviré para el
dibujo; dar entrada a la Escuela por la calle que hai hécia el sur, aprovechan-
do en oficinas interiores el gran pasadizo que zhora es del todo inutil; 1 ejecu-
tar en fin varios otros trabajos de un érden inferior pero indispensables.

He hablado poco éntes de la construccion de un edificio adecuado al objeto, 1
aunque a primera vista parezea esto irrealizable por existir un contrato dear-
riendo vijente, no es a mi juicio un embarazo.

Lin escritura se otorgé el 30 de Setiembre de 1857 entre el Comisario de
Ejéreito i Marina i el propietario del predio don Domingo Espifieira, estipu-
lindose que el término del arrendamiento era de cinco afios forzosos para el
primero i de nueve afios ochomeses para el segundo, es decir, que al Fiscole
quedan aun tres afios cuatro meses, abonando el cdnon anual de tres mil pesos.
Como a mi juicio no conviene, una vez espirado el quinquenio, continuar ocut-
pando ellocal conla Escuela Naval, tres afios apénas bastardn para concluir
el edificio que habria de construirse al intento, ya por la demora que exijiria de
-suyo el trabajo, ya porque no seria posible destinar todoslos fondos en menor
tiempo. '

Mas como segun ese mismo contrato todas- las operaciones o mejoras que se
hagan en el sitio quedan a beneficio del propietario, i se gastaron en aquellos
(16078 pe. 89 cte.) diez iseis mil setenta i ocho pesos ochentai nueve centavos,
espirados los primeros cinco afios del arriendo, convendria que los cuatro afios
-ocho meses restantes, se utilizasen llevando al local actual de la Escuela Naval
algunos de los cuerpos civicos de esta ciudad, pues vale mas emplear en esola
casa una vez que el nuevo edificio que propongo se concluya, que mantener la

‘Escuela en un punto donde por su ninguna comodidad'i barrio poco a propos1-

to, 1éjos de progresar tendm que sufrir atrasos lamentables.
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Pero, volviendo a mi indicacion de hacer algunas variaciones, cuyo costo no
excederd de dos mil pesos, las reputo de urjente necesidad si a lo ménos el es-
tablecimiento ha de permanecer alli por tres afios mas.

El Director de la. Escuela cree que no es posible recargar con tantos trabajos
como los que actualmente tiene, al Sub-director don Anatolio Desmadryl, i opi-
na porque, conservando siempre el cargo de segundo jefe del establecimiento,
se le alivie en sus tareas. Cuando en Julio del afio préximo pasado se traté del
nombramiento de los profesores, tuve ocasion de manifestar a US. que a mi
juicio, las multiplicadas lahores que corresponden al Sub-director, impedian
que ejerciese a la vez el cargo de profesor. As{ pues, reiterando mi opinion so-
bre el particular, juzgo que es indispensable nombrar un profesor de teorfa es-
pecial, de conformidad con el art. 2. < del Reglamento, i sin que esc cargo
pueda reunirse al de subdirccto'r.

Réstame cumplir con un acto de justicia, recomendando a la consideracion del
Supremo Gobierno, el interes i acierto con que el Directori el Sub-director de
Ia Escuela segundados por los profesores, se consagran a la ensefianza de los

alumnos sin omitir cuanto estd a sus alcances.

Dios guarde a US.

Jovino Novoa.

Al sefior Ministro de Marina.

ESCUELA KAVAL,

< Sefior Comandante Jeneral de Marina :

En cumplimiento de las 6rdenes de SS., el sefior Ministro de Marina, f(;cha

10 del corriente, tengo el bonor de dirijir a US. Ia relacion siguiente :
Abierta oficialmente el 1.0 de Mayo de 1858, la Escuela no ha principiado sus
%&ursos sino el 1. © de Julio, por falta de un nimero suficiente de alumnos in-
ternos, pues, la mayor parte ha tardado mucho en presentarse. Asi, Is Escuela
cuenta con ménos de un afio de existencia; pero su marcha ha sido siempre re-
gular i me atreveré a decir, hastante progresiva hasta el dia de hoi para dar

entera confianza en el porvenir,

Este primer afio escolar, durante el eual todas las cosas han podido ser apre-
ciadas a su justo valor, ha ensefiado, en efecto, que 1o tan solo la creacion dey
establecimiento ha sido una feliz inspiracion, sino tambien que al precio de al-
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gunos sacrificios mui leves compara.dos con los que ya se han hecho, la E:;cuela
Naval puede prestar al pais servicios de una mui alta importancia suministrin-"
dole oficiales de marina de und instruccion sélidai estensa. a -

* Por lo pronto, sefior Comandante Jeneral, tengo la satisfaccion de dar a co-
nocer a US. que he ericontrado en los nifios de este pais, intelijencia, docilidad i
buena _voluntad; 1 como con tales elementos estd uno sicmpre en la posibilidad .
de conseguir buenos resultados, no dudo{ que mo sea, no diréposible, sino aun
ficil obtenerlos para en adelante. Lo que ya lo va-probando es, que a demas de
haber tomado excelentes costumbres-de érden i disciplina,. ia pesar de la poca.
duracion de los primerosestudios (apénas-de 7 meses) todosloscadetes han podido

' rendir el exdmen final, i un cierto nimero ha contestado de un modo que ain

honraria o los mismos alumnos de los grandes “establecinientos de instruccion
piblica en Kuropa. X 3 .

Despues de tan buen éxito, obtenido en laa circunstancias mas desfavorables,
puesto que todo se ha debido’ ¢rear a la vezsin ningunos-datos confirmados” por
la prictica, tenoro la convmcmn, seftor Comandante Jeneral, que para dar.'ala
Institucion todo el valor de que es capaz, no se necesita mas ue aprovechar lo

. que mos enseiia la praictica pora introducir en Iag piezas de lamiquina algunos

. cambios poco importantes, agregando estas cosas cuya necesidad se hace sentir

¢on mas viveza ; o este precio estaria ascgurado el porvenir.

En el material, los cambios que reclamo se refieren principalmente ala dispo- -
sicion de los edificios cuyo nfimero de'piczas es Insuficiente en ¢l estado actual,
como US: lo sabe mui bien, seiior -Comandante Jeneral, pero que aumentados

con algunas construcciones ficiles i poco costosas de que US. mismo “tuvo.la

idea, nos siuninistrarian todo el espacio necesario para a.IoJar de un modo- con-

_ veniente el personal iel material. - . ‘ . -

En cuanto al personal, falta al Estado mayor de la Escuela uno de los oﬁclales
que deben componerlo, segun los términos del decreto de organizacion, el Pro-
fesor de teoria llenando a la vez las funciones de Sub-Director; demasiado satis-
fecho estoi de los servicios del “sefior don A. Desmadryl para pedir que sele
reémplace ‘en sus atribuciones’ de Sub.Director, mui alcontrario ; pero ya que

_estoi hablando -de uno de los oficiales, aprovecharé esta oportunidad para‘reco-

mendur tambien a US. los demas oficiales i Profesores dela Escuels, cuyo ceIo
1ntelgente me ha sido tan atil. . ' '

v Lios sefiores don A. Cammas, profesor de préctica.

. Frai M. Varela;-capellan. -
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Don-E. Ramirez, oficial instructor. .
:» M. Versin, guardia-marina ayudante.,
» José Angulo, contador.
s»» . Romero, contramaestre ; -
.ilos profesores auxiliares don M. Manterola, profesor de idioma espaiiol.
Don G. Lackington, |, de ,, ingles.

Merced al concurso de todos me ha sido posible conseguir los excelentes re-
sultados que acabo de sefialarle ; pero las fiuerzas humanas tienen sus limites i
la duracion de los dias no puedé aumentarse; i a pesar de toda mi abnegacion
en favor de la obra que me ha sido confiada, no puedo hacer que los dos profe-
sores don A. Desmadryl i don A. Cammas cumplan como se podria con una
tarea repartida entre ocho en la Escuela Naval de Francia. Insisto, pues,
con fuerza sobre la necesidad de completar el Estado mayor lo mas pronto po-
sible, i para alejar toda objecion pediré a US., sefior Comandante Jeneral,

tenga a bien notar que con el nuevo oficial no alterars el niimero de los oficla-

les concedidos por el Reglamento, habrd solamente en las atribuciones. de cada

.uno un ¢ambio de que la esperiencia ha hecho sentir la urjente necesidad, i esta
exijencia una vez satisfecha, todo se hallard ordenado mejor que nunca en el in-
teres bien entendido dela Escuela, sin cargo grave para el erario.

El oficial que falta a la Escuela es nn hombre capaz de compartir la ensefianza
Précticacon el Profesor actual, que estd demasiado recargado pard que alcance
o llenar debidamente su ensefianza, Este nuevo oficial deberia ser capaz, al mis-
mo tiempo de dar a los alumnos repeticiones de los cursos tedricos durante las
horas de estudio, i para .eso es indispensable que posea bien cuanto se ensefia en
Europa, a fin de que su profesorado esté siempre en armonia con el del sefior
Desmadryl. Merced a ¢sta adjuncion .indispensable, la ensefignza principal no

- dejaria nada que desear i bastaria un profesor de dibujo para completar perfee-
tamente el cuerpo ensefiante de la Escuela.

Resumo ahora en pocas palabras, seiior Comandante Jenersl, lo que acabo de
tener ¢l honor de esponer 2 US. A pesar de las dificultades siempre inherentes

. @ Una creacion nueva en. un pais demasiado nuevo &l mismo para que los me-
dios deejecucion no sean dificiles de reunir, desde el primer afio. se han obte-
nido resultados tan satisfactorios bajo todos aspectos, que su Excelencia el se-
fior Presidente tan celoso de usar de todoslos medios que tiene en su poder para
esparcir % instruccion en el pais, no puede sino aplaudirse delo que se ha he-
choi, como en presencia de estos primeros resultados; queriendo un buen
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éxito completo, no puede ser que no se quieran los medios de alcanzarlo, no
dudo que se me concedan sin objecion los pedidos mui prudentes de que podré
presentar el sumario. '

Esos pedidos una vez satisfechos, tengo 1a firme confianza que no tan solo la
actual Escuela provéers Ia marina del paisdeuna primera promocion de guar-
dias marinas que le haré honor, sino que tambien Chile estard en posesion de
una institucion cuya nécesidad sé hacia sentir tiempo hacia i podrd contri-
buir de una manera importante al movimiento de progreso en la viadel cual
el Gobiérno no~ha dejado de marchar aunien medio de las dificultades mas
graves que scan dadas conjurdr a la prudencia huminai de que acaba de salir

tan, gloriosamente, .

- Diosgnarde a US.

. J. Feillet,
Capitan de Fragata, Director.

I’. S. Con intento no he hablado'delos esternos porquelo que tengo que
decir no les es favorable. Mi opinion es que miéntras esta clasé de alumnosno
fenga'la facultad de estudiar en el interior déla escuela, cosa dificil porla
estrechez’ del local, ino esté bajo la vijilancia deun ajente especial, pierden
su tiempo perjudicando mui sériamente la disciplina juterior del estableci-
miento iaprovechamiento de los cadetes internog, isi el Supremo (Goblerno
no csté Fesvelto a suministrar los medios de someterlos a un réjimen andlo--
go al de los internds, suprimirlos serd todo-proveche para los internos tanto

come pAra ellos tismoes.

Valparaiso, mayo 17 de 1859.
J. Feillet. ©
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Heglamento del cuerpo de pricticos de Valparaiso,
Santiago, Agosto 11 de 1859,

Habiendo llegado el casode formari reglamentar un Cuerpo de Pricticos
Mareantes para el Puerto de Valparaiso, oido el Comandante Jeneral de Ma-
rina ien wista de lo que dispone i facultades que confiere, el tit. 7. ©, tratado V
de la Ordenanza de la Armada, vengo enacordari decreto :

Art. 1.© Por ahora i miéntras las exijencias del servicio dela bahiano lo
demanden, el cuerpo de pilotos préicticos del puerto de Valparaiso se compon-
dré de seisindividuos, elejidosde entre los buenos hombres de mar que hayan
navegado como capitanes en la marina mercante, por lo ménos cinco aiios, i que
posean, ademas del castellano, otroidioma vivo.

Art. 2.° Todo marino que pretenda incorporarse en el Cuerpo de Pric-
ticos, presentarial Gobernador Maritimo la patente o despacho de capitan,
sila tuviere, i en su defecto, una declaracion escrita de-personas autorizadas,
sobre sus aptitudes marineras i uninforme de su buena condueta i conocimien-
to del puerto.

Art. 8.© Para proveer las plazas de prictico, creadas por este Reglamen-
to, formard el Gobernador Maritimo propuestas de tres sujetos para cada una;
las que con un informe particular en que se espresen las condicionesi demas
circunstancias que hagan acreedoresa los propuestos para obtener el destino
de préctico, las_someterd al Comandante Jeneral de Marina, quien espedird

el nombramiento a favor de los que considere mas dignos en bien del servicio

piblico.

Art. 4.° Todo prictico al tomar posesion de su empleo, rendird una fianza
de quinientos pesos, para responder por las averfas que en el ejercicio de sus
funciones, causare enla bahfa por su culpa.

Art. 5.° Una vez queel prictico haya obtenido su nombramiento, serd
dado a veconocer por el Gobernador Maritimo, ante los celadores de bahia i
demas jente de mar; pues sin este indispensable requisito no podrd ejercer las
funciones de su cargo, pena deser multado en cincuenta pesos a favor del hos-
pital, iademascondenado en los dafios que causare por su impericia.
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ArL 6.° Los pmctlcos estarfin ‘subordinados. al Gobernador Marltlmo, sin
dépendencia de otra jurisdiccion en lo telativo a su cargo. En consecuen_cm, el
espresado funcionario tendrd facultad de correjirlos” en sus faltas i aun ds
suspenderlos del ejercicio de sus funciones, da.ndo cuenta a - ‘Ja Comandancia
Jeneral de Marina. y _ : .

Art. 7.° El Gobernador N.[arxtlmo en el acto de dar o reconocer al nuevo . '
préctico, ha de prevenirle que en las averfas i descalabros que causare por su
culpa, serd castigado con arreglo ala lei, sin perjuicio delas indemnizacio-
nes COI'I‘B:POI]&IB[I'[ZB:.;' ien las orx_]madas por ignorancin, descuido o temeridad,
serd responsable de los dafios que causare en la forma que se indicard.

Art. 8.© Instruido el Gobernador Maritimo de la capacidad, conducta i
empefio de los pricticos, propondri en terna- al Com;mdan’(e Jeneral de Mari-
na, para Jefe o prictico mayor, el que & su Jjuicio sea mas 'Lcreedor o esta dis-
tincion, ) ’

Art. 9.° El prictico mayor visitard frecuen‘cmente la bahia, a fin de man-
tener en los buques el érden que correcponda. '

Art. 10. Enla oficinadel Gobernador Maritimo habrd constantemente de
gugrdm un practico, que .se relevard - cada veinte i cuatro horas 1 acompafiard
siempre al ayudante de la-Gobernacion, en las visitas que hiciere alos bugues
que entran. al puerto, como asi mismo- desempefiard todas las comisiones ordi-

- narias de mar que el Gobernador Maritimo tuviere abien ordenarle.

Art. 11. El préctico que faltare a su guardia sufrird un arresto que no
escederd de ocho diag, 2 bordo de uno de los buquesde guerra; i sireincidie-
re, podrd estenderse este arresto hasts un mes, escep:tu:’mdose los casos deen-
fermedad lejitimamente comprobados. .

Art. 12. En dias de temporales del norte, serdn oblizados todoslos prie-
ticos a permanecer durante el dia, en la oficina del Gobernador Maritimo, para
acudir con prontitud donde fueren necesarios sus servicios; i.en la noche, que-
dard solo el-de guardia, sin que .pueda por ningun motivo separarse de su
puesto, - - - ' S By

Art. 13. El prictico. maym, por -el -hecho de desempenar eah coml-zon,
quedar exento de las guardias ordinarias: ' )

Art. 14, Los PI‘ELGtICOS se presentarin diariamente al Giobernador Mamhmo,
“con el objeto de que este lés.indique las faenas que han de ejecutar, segun re-
querimiento escrito- de quienes voluntariamente soliciten sus servicios; conqh_ﬁ-'
das Ins cuales, lo pondrdn en conocmnento del espresado funcionario.

Art, 15, El Gobernador Maritimo formard ecscala de alternativa para las
18 .
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funciones ordinarias de los prdcticos en 6rden a amarrar -1 desamarrar los bu-
ques; 1 de sus obvenciones, sehard masa comun sentéindolas, partida por par-
tida, en el libro que se llevardcon este objeto ien el quehan defirmar su
cobro, por partes iguales, al fin de cada mes.

Art. 16. La administracion de esta masa comun, conarreglo a lo prescrito
cneste Heglamento, corresponderd a una comision compuesta del Goberna-
dor Maritimo, el préctico mayor iotro prictico elejido por el Cuerpo.

Art. 17. Por amarrar un buque en el fondeadero, se sujetardn los pricticos

al siguiente arancel :
Por UN BGQUE.

100 toneladas pars abajo «.evvrerveerereseereesns ararvene s
100 a 200 toneladas......cccoccune. cerrenriaas o
200 2 400 id......... e Cerevesserrrarerersrreanerinr gy
4002 800 Iervrererasrireerroreeseeasreresrins e .
BO0 2 1,000 Iuvuvreeernerseeaaeeeresreseesseeesssreeeaesesens .
1,000 para arribae...eeeeeereennieeeenns veeeaieas erresariaeareas a

TOR DESAMARRAR UN BUQUE.

100 toneladas para abajo.....ccovvieiiieniniieninnn, vevvssennes s
100 a 200 toncladas.....coovervviiinnnns Taiiesieriantrcnrneins 3y
200 o 400 id....eeinnnne. Crerrirase e ans cemrerane .
400 a 600 id s 10
600 ‘ e 5 12
L000 para arriba.....ccciiiiiimmissiisiniiniiiieie T

-

Art. 18. Serdn obligados los pricticos a dejar un cincopor ciento mensual
e sus obvenciones, hasta formar una cantidad igual a la que represente el to-
tal delas fianzas de que habla el articulo 4. ©

Art, 19. Los tres mil pesos formados dela manera que seindica en el arti-
culo anterior, serdn destinados esclusivamente al pago de las averias causadas
porlos précticos, afectando indistintamente a todo el cuerpo, el, desembolso
que orijinen las reparaciones de las averias ocasionadas por unode sus miem-
bros.

Art. 20, El fondo que se vaya reuniendo con el descuento ordenado enel
articulo 18, se depositari mensualmente en el banco de Valparaiso, i los inte-




XLV
reses que produzean, acrecerfn-al capital, sin que bajo ningun pretesto, 8¢ ha-
za de él otro uso que el determinado en el articulo 19.

Art. 21, Cuando por cualquiera circunstancia deje unprictico de pertene-
cer alcuerpo, se le abonard la parte quele corresponda de los fondos de te-
serva que existan al tiempo de su separacion del servicio.

Art. 22. En caso de averfas cansadas’ pof]os practices, se nombrard inme-
diatamente por el -Gobernador BMaritimo, una comision compuesta de cuatro
capitanes mercantes, ln que presididapor el Gobernador Maritimo, o eljefe
mas antiguo de la marina, oyendo el testimonio de los de los buqués mas
cercanos al lugar del accidente, decidird de la culpabilidad o inculpabilidad del
priictico. Encl primer caso, se procederd a valorizar los dafios causados en la
nave, cubriéndose de su importe con los fondos de reserva del cuerpo de prde«
ticos ien la forma prevenida en los articulos anteriores; en el segundo, se es-
tenderd al prictico el juicio de absolucion de la comision, para que le sirva
de resguardo si fuere demandado.

Art. 23, Siempre que un capitan necesitare o pidiere los servicios de un
pritetico, lo solicitard del Gobernador Maritimo : bien entendido i bijo severas
penas, que no podrin imponerse: los servicios de prietico a quien voluataria-
mente no los pida.

Art. 24, Lo autoridad maritima sefialard el sitio 1 prescribird el modo i for-
ma en que los pricticos hayan de amarrar los buques, segua las Grdenes dicta-
das i que se dicten por autoridad competente, ya sea respecto al desembarazo
de sitios, a situacion de amarradero, ya al debido cumplimiento de disposicig~
nesde Aduana, resguardo i sanidad,

Art: 25. Para entrar un prictico a un buque que arribe al puerto, se infor-
mard del capitan, si hal motivos de entredicho o cuarentcaa, 1 habiéndolos, pi-

lIoteard el buque desde su embarcacion, si fuere posible, i lo dirijird hécia la

cabriterfa, dondelo dejari fondeado, dando cuentainmediatamenteal CGober-

nador Maritimo. -

Art. 26. Al llegar un practico abordo deun buque gue entra al puerto,
preguntari a su eapitan si necesita o acepts sus servicios : en este caso, los
prestard procediendo desde luego a tomar la direccion del buque, hasta dejarle
amarrado en el sitio conveniente.

Axt. 27, IEl capitan cuyo bugue haya sido amarradoe por un pricfico, queda
de hecho irresponsable de las averias que causare la nave miéntras permanez-
ca en ¢l mismo fondeadero, pues en este caso debe procederse en la forma

preserita en el articulo 22,
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Art. 23, I‘ondeado un buque, ningun practico podrdamarrarlo o desama-
rrarlo sin haber sido’ nombrado préviamente por el Gobernador Maritimo: el
que lo hiciere faltandoa lo prevenido en este Ebrth.lIlCl, pagard unamulta de
" una onzade oroa favor del hospital. '
Art. 29. LIl prictico dntes de mover el buque ) 1Iewa110 al fondeadero je-
neral, examinard por simismo el estado de las amarras con que cuente, isi
hallase que no corresponden al porte de &, - ¥a persu poco peso o mal estado,
no haré movimiento alguno, procediendo sin dilacion a dar parte al (oberna-
dor Maritimo, quien dictard las medidas que juzgue oportunas en este caso. . '
Art. 30. Il prictico que no amarrase un buque conforme a lo prevenido
en este Reulameuto, serd, obligado a ejecutarlo nuevamente a su costa; i si
remcldlese, pagard una onza de mult‘l. afavor delhospital, sin perjuicio de
amanarlo por su cuenta.
¢+ Art. 31 Sial levantar las, anclas de un buque, saliesen enredadas en ellas
anclas o cadenas perdidas en el fondeadero de la bahia, el prictico-que se ha-
. llare a bordo dard parte al Gobernador Marftimo inmediatamente que baje a
tierra; los contraventores . pagarén una multa de veinticinco pesos, destinada
al mismo eqtablemmlento de que ya se ha hecho referencm en los a.rtmulos
- antenoles.

Art. 32. Por cualquiera faena estlaordma,rm. que se ejecute por. los précti-
cos, se hard préviamente un convenio entre ellos i los interesados, ante el Go-"
bernador Maritimo. En caso contlano, las partes se someterdn a la decxsxon
del mencionado jefe, : S

Art. 33. Todo buque que necesite prictico, lzaré en el tope del tnnquete
un gallardeton azul; ien las embarcaciones menores en que se embarquen
los prdcticos, para ejercer sus funcmnes, llevardn en el asta de popa, una ban-
dern azul, decuatro piés de largo, sobre tres de ancho.

~ Art, 34, Los prfict.lcos usardn el boton de ancla, 1 por todo dlstmtno lleva-
Tén en la parte superior de la gorra una ancla bordada de oro.

Art. 35. Bl comandante jeneral de marina i con subordinacion a él, el
Gobernador Mantuno, gqueda encargado dedara eqte decreto su mas exacto

cumplimiento. -
Témese- razon, comuniquese i pubhque%.

. _MONTT. . .

MaxNueEL Gazrcia.

r
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_'J-Hemgi'id que el Gobernador Mdritim_o de Chiloé presenta al sefior Intendente
’ ‘ de la Provincia.
INTENDENCILA DE CHILOE.
" Sefor Ministro :
Ancud, Junio 22 de 1859,

Acompafio a US. orijinal. la interesante Memoria que me .ha pasado el Go-
bernador Maritimo de este puerto i Director de la Escuela Nutica, Capitan de
Fragata Graduado don Miguel Hurtado, relativa a los ramos del servicio pabli-.
¢o ue corren bajo su direccion. Este documento contiene ddtos importantes; i

. . . . 1 :
me creo en el deber de elevarlos al conocimiento del Supremo Gobierno, reco-
mendando particularmente la laboriosidad de este jefe de la- Armada.

Dios guarde a US. '
- Jw_ier Reng;fé. '

Al sefior Ministro de Marina.

MEMORIA.

SENOR INTEXDENTE: .’ Ca .-

Al cumplir .con el deber que me he impuesto, de dar anualmente cuenta. de
los asuntos de Marina que corren a mi cargo.i de otros de algun interes parael -
pais, siento que’ una desgracia tan funesta como inesperada haya entristecido
mi 4nimo i no me sea posilﬂe por ahora, como lo tferia pensado, prestar un pe-
quefio servicio a la Patria, probando que el Lémite Septentrional de la Reptibli-
ca, estd en el paralelo de 21° 45" Sur, segun la Historia, las Leyes de Indias i
las Cartas hidrogréficas lavantadas de 6rden del Rei, en tiempo de la domina-
cion espafiola. ' g o

: 19
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Ex

I.

Todo lo.perteneciente a In Gobernacion maritima de Chilag,- comparativa-

fnente con varias de la ch;ﬂglica, "p:':rl.rgcle_ que, sé (:_ncuentrgn.,euv}*gen':estﬁdo i
arreglo, mediante a la solicitud de la* Intendeneia i a la jencrosidad del Supremo
Gobierno, p’ar:;. acceder exi el acto a cuanto pedido se le hace. Es mucho lo me-
Jmado que se encuentra el servicio piibilico en “este ramo, de pocos afids” a- esta
palte- una pequeiia uanacmn de sus dependencms, h‘u(b mas p"ttente ‘esta

_Verdad
‘El hermoso Faro, colocado en Ia Punta de la Comna,, estd enteramente con-

cluldo, isolo falta colomr la. Lmterm, que se espera de'un momento a otro.
Eleapacms.o muelle consu.ddrsena-adyacente, necesitan una repa.racnon, que

ge ha estimado-en catorce- il .pesos’(ps:.~ 14 000) pam. que pueda,n setvir:con

gran utilidad i: Tent't_]a. duranite milchisimos dfios: S <

Lﬁa telecrra.fos de ‘Ia Corona; AfT].Il i el muelle, funcmnan coa recrularida(L,
. ien el tltinno, cuando al smochecer lial™ buque a la~vistd,'se 17::m laces, “para
indicar la dircceion del+ Puerto: “He ténido-a bieh gravarie-con-el gasto de es-
tas luces, para evitar naufrajios, que orijinan tantos smsaboreb Ll aunho que
se presta con este pequem) ser vmm, es sumamente grande; 1 un c;plﬁan que Te-
diante a ¢l, pudo tommr el puerto, ha obsequiado una buena ldmpara, La nacion
deberia atender a esta urjente necesidad. : . : _
La Valiza que se ha puesto en el peligro del Rio” Manllisi; }a, ha m%mfesta.-
do su gran utilidad. Se puede decir que ella ha abierto un nuevo puerto al co-
mercio: pues ¥a ha ido un'buque‘car':rqdo de mostas; i ha salido leno de papas
para los puertos del Norte. La. Valadm a; s el buque que ha iniciado este modo
de es pecular a . : o
Un bote- salva-vida, que ha ofrecido el SUPIEI]]O Gobierno; se ‘espera por'
instantes; i seguramente prestard g mande e importantes servicios,
~" El bardmetro- memhco, el pluvmmetml los otros instrumentos”con: que se
lia-dotadd a.la Gobemaomn marftima, sirven eu ua ‘escala tuchisimo mayor
que ¥4 que-se tuvo-c.n i 1<:ta; alsolicitarlos: Bt Supremo Golierno i la ‘Umversr
dad:-téndrin 11 ﬁn del fmo, observacloncs meteol 01031015 1. ])luVIOmCtIIC‘lS, que s¢
han llevade con -tifidado i 1e~mcro. Bomees G Rb T e ¥
Ta 'OﬁClll'l. del G‘Obernadm marltlmo Cb “deimasiado- Teducida; 11 da.ndole mas
nstensmn,— se 16 Podria’-ponck -una. bibhoteua nival;” pfu-a— Ia ifistruceion*de l’ﬂﬂ

ca,p}tane S _ '--'=~:;x,z‘
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wo3e lia.obsery ado en: aleunos dlas que; la. a.tmmfer’n lo permlte, que en el fondo
del mar, en todo cl Arch1plelarro, hii ‘piedras., suelta ;algunias de: seis ples de.
altoJista. advertencia es sumamente: importante: ]_)'I.I‘EL Ia navegacion; mid en
p.'u'txcular para los vapores. : '
-Segun.el'Estado nfim. 15tos: bugues, que»han -entrado 1 ‘sa.hdo del puerto de
Ancud_en el afio trascurrido desde &l 1.2 de mayo.de 1858 haata el 30 de «abril
de-18359, sor de las clases que sigien: T
"A""EN'-I‘R'.A\D-OS; | -
Treinta Fragdta;,' ;;on 11 ,29;? 'tonela_tdas'.
“Sctenta i una Barcas, con 21,011 id.
Veintivin Bergantines, con 4,123 id.

-Dos Berrr'r,ntines-m;letas, ci:m 248 id.-
. Coatro Goletas, con 441 id.
Veintidos. V'l.porea, con 9, 503 id, . ' .
: Ha(:lepdc en todos, ciento cu'mrenta i nueve buque con_4§,623 toneladas.

v+ SALIDOS.

¥ < e

Veinte i seis Fragatas, con 9, 834 toneladas.
Setenta 1 ocho Balc'ls, con 19,834 id.
Veintidos Bergant_mes_, con 4,2101d.
Tres Bergantines-goletas, con 479 id..
-+ Nueve,Goletas, con 625 id. L _
v emudoa Vapores, ton 9,503 id. ., '-_ .
Componiendo en.todos, cxento cmcuenta, buqueh, con 44, 485 tonelada
|, Segun el Estado nfim. 2, los buques i emba,rcacmnes ‘que. se emplean
. trifico de la,Gobcrnamon_n_mr}tgma_, gon 10,5 que siguen:
,Bernantines—voletas...-.......:....-..-.;........-.-... 1.
 GHOJEEAS v erraeerentarnresssrsepseneesninnneansen 22
Ba]andras.u............................
Lanchas ‘826
PIraguas...oceessivmmmmseniviannenisn
BOtES .+ vvvrerunsararcanniemssrineriinneriierurnnes |
: Chalupa.s . 8
Bongos 379

-’

. ASuma. total.. 1 968

I




v L

- -Los buques que se han construldo en 1858, son: un bergantin-goleta de 129
toneladas i tres goletas que no pasan de 50, -

" Elbuque que se ha construido en lo que va corrido de 1859, es” una croleta
de 43 toneladas. : -k :

Laa embarcaclones que_ se han constrmdo en 1838 i 1859 som; 41 cuyo ta- -
maiio se encuentra comprendldo, entre’ 41 30 toneladas, -

. Senota deafio en afio un gran adelanto en la construccion nzwal tanto enla
hermosura de los cascos; como en la elegancia de los apargjos. .

‘Lios buques i embarcaciones que se emplean esclusivamente en el puerto de

Ancud isus conbornos, son de las clases que sxguen.

_Bala,ndras................................. 50 -
'Botes................................. 25
-Chalupas...-........................... 8
Bonrros................................. 94

Suma total.. . .... 177
IT.

La Escuela Niutica, aunque solo sirviese para juntar nifios, con el finde
dedicarlos a Ia ma.rma., esto bastarfa para recomendar su estabilidad;

Por -otra parte, en caso de una guerra inesperada, el Supremo Gobierno
puede contar en el Dxrector, con un Comandante para mandar un buque'; i en
los alumnos, con doce Gruardias-Marinas i Pilotines. .

T 1837, cuando se organizé la Escuadra para combatir -3 Ia Confederacmn
Peru-Bohwana, fué el. partido que se ‘adopts, - de embarcar al Director i alos
alumnos de Ja Escuela Ndutica de Valparaiso, i algunos eadetes de la Academin
Militar, en clase de Guardias-Marinas. Tl D1rector, los alumnos i los cadetes

T

Prestaron 1mp0rtmtmmos servicios, mui superiores a lms clases que desempe-

" Daban.
El Director, jefe de bastante saber, considerado en esa prC'L como el Ciscar
c]:uleno, ensefiaba; diariamente « los Guardias-Marinas, la Niutica, la Artﬂlena
i Ia Maniobra. A mas era el Mayor de- Ordenes dela Escuadra.
Los alumnog-de Ia Escuela de- Valparaiso ‘embarcados en clase de Pllotmes, ;
sirvieron al pais con tanto - acxerto, como si hubiesen sido Pilotos espenmenta-




LI
dos. Uno de estos Pilotines dirijié la derrota de un buque que se tom§ prisie-
nero en el Callao.

Los cadetes, improvisados (ruardias-Marinas, de un momento a otro, sin
tener ninguna preparacion, cooperaron con empeiio 1 solicitud al logro de la
espedicion. A ellos seles confié en,Quilea la construccion i cuidado de las forti~
ficaciones para protejer el embarco del Ejército en caso de un descalabro. Se
encontraron en Ia toma de la corbeta Confederacion, en la altura de Pisco; en la
de la corbeta Socabaya, en el Callao, ien la del bergantin Arequipeiio,en Cas-
ma. Uno de estos cadetes fué el patriota i honorable capitan de navio don Ben-
jamin Mufoz Gamero, muerto infortunadamente en Magallanes.

He traido a la memoria los servicios que prestaron el Director ialumnos de
la Escuela Nédutica de Valparaiso, como asi mismo algunos cadetes de la Aca~-
demia Militar, en los afios de 1837, 38 1 39; porque en andlogas circunstancias

podrian servir 2 la nacion el Director i alumnos dela Escuela Niutica de
Chiloé.

En la crisis politica que acaba de pasar, ofreci por duplicado mis servicios

los de mis alumnos, del modo que me era licito el hacerlo, para que llegase a
conocimiento de S. E. el Presidente. ' ]

Alhacer este ofrecimiento tuve en vista, quemis viajes al mando del vapor
Cazador, en los afios de 1851 1 52, fueron altamente estimados ; i de mis alum-
nos, que anduvieron repartidos en varios bugues dela Armada, se hizouna hon-
rosa mencion en la Memoria del sefior Ministro de Marina. i

Quisiera, sefior Intendente, como a su sefioria se lo he manifestado, servir al
pais de un modo eficaz, tanto en tiempo de guerra como de paz.

En tiempo de guerra, esponiéndome a los peligros 1 a los azares de los comba-
tes; i en tiempo de paz, dedicado alaenseianzaia la publicidad de un asunto
interesante para lanacion,

Los alumnos que tenia la Escuela Néutica, el 1. © de enero del presente afio,
con especificacion delas clases que cursaban, se espresan en seguida.

ALUMNOS. CLASES.

Don Lorenzo Villegas.

,»» Anselmo Cdrdenas. ' Navegacion.
5 dJosé C. Combret.

. José C. Combret. t Trigonometria plana.




Yaureano Telles. ?
Jost C. Combret,
Saturnino Gomez. _ ’

Jeometria.

Antonio Yafiez.
Francisco Yafiez, °®

Marcos 2. © Dubost. o=

Juan Barrientos. ) Nimeros sexajesimales.
Hilario Velasquez.
Francisco Baclime.
Juan Casanova.

»» Lorenzo Villegas.
s Anselmo Cidrdenas,
s José C. Combret,
» Laureano Telles.

s Saturnino Gomez.
,» Antonio Yafiez. . > Rosa ndutica i hallar la Latitud por
s Francisco Yafez. la altura meridional‘del sol.

» Marcos 2.2 Dubost.
»  Juan Barrientos.

» Hilario Velasquez.

» Irancisco Baclime.
y» Juan Casanova,

Siento, sefior Intendente, como Sra dejo dicho, que una desgracia tan funesta
como inesperada apesadumbre mi 4nimo de dia en dia, impidiéndome contraer
laimajinacion a ningun asunto sério ni de utilidad piblica que redundase en
bien de la Patria,

Ancud, Junjo 22 de 1859.

Biguel Hurtado,
Capitan de Fragata Graduado.
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Descr:pcwn, sztuaczon i demora de -la Boya colacczda sabre la roca ahagada a la
- embocadura que se halla del rio Maullin.. Desmpcwn de dicho rio § direcciones _
pare entrar en él,por el Capitan de Corbeta de la mar na de Ia Repitblica, cfon
Juan W’illaams. T A Tl . -

Numl

. S A Santmga, Fcbmro 5 de 1809
MINITERIO DE MARINA. o

b L‘ con- esta fec}m ha decretfudo lo que SIgue

: “Se apru eba el pago de trescientos pesos hccho por Ia Tesmerm, de Ancad en.

\n'tud de an torlzacmn suprema de 8 de enero ultlmo, nim 22, para los Oaa’ms
. que demanda la construccion e instalacdion de la boya que debe situarse sobre la
embocadura del rio Maullin, Tmpitese esta suma '11 item ﬁnmo, partlda. 44 del
Prempuesto de- Guerra i Marina. . Co

Témese razon i comumquese ” _
. Lo traseribo a US. para su conoclmlento i ﬁnes conswmentes, ien contesta-

mitir a este Ministerio opo_rt.unaménte," bien -determinadps datps 'sobre 'los
siguientes- puntos: ' . s ' -
Situacion exacta’de la boya i medxda. de los é,nnrulos eutre la, boya ilos puntos
prommentes de'la costa ; ; : -
Su demora verdadera i por compis de los puntos rema,rc'l.bles de la costa, etc- g
Descrlpcmn completa de la boya, su color, i si poqble fuece, una mstruccmn
Suscinta para guiar en la entrada del rio:- : ' :
Para facilitar la gjecucion de estas medidas i para que USs. hacra situar ¢n ella )
la nueva boys, rémito & US. la carta en esca.la. mayor del tio Maullm, levantada
por los oficiales don Franmsco Hudson i i don. Franciseo Vidal, del Janegueo, en
1807 pedida por US: en nota de 16 de d1c1embre 1ltimo, nim. 50 L. _

Dios guarde aUS e :
R e Matias_- Qvalle..

Al Intendente de Chiloé.

cion a su nota de 18 de cnero “altimo, -nim. 2, premmendo_a US. cuide de tras- - -



INTEXDEXNCIA DE CHILOE,

[N

Nim. 2.
Ancud, Fel)rero_‘lO de 1859.

El Capitan de Corbeta don Juan Williams, en nota fecha de hoi, me dicerlo
que copio: .

“En cumplimiento de la érden que recibi de US. he procedido a colocar la bo-
y& que debe marear la situacion de la piedra submarina que hat en la desemboca-
dura del rio Maullin. Dicha boya ha quedado fondeada corio 2 ocho brazas distan-
te de la referida piedra hicia la parte esterior de ella, demorando al S. 5° E. del
compss. La profundidad en que se encuentra situada e_é de dos i media brazas de
agua en niar baja, i cuatro i-media‘en mar llena én las grandes mareas, El modo
como.la he dejado aseguradaes, con una‘cadensdel' diimetro-de sicte octives
de.pulgada:i. siete brazas de~largo, que va a “unirse cont el fondo alcentro-de
otra del. mismo didmetro'i de treinta brazas' de largo, tendidi-en diveccion del
flujo ireflujo quedando sostenida esta tltima por dosanclas de cinco i seig quin-
tales que sujetan sus chicotes.

“Desde el lugar en quie se: encuentra situada Ia baya, los puiitos mas reinarea-
bles: demeran

“El islote Javier Igor, dntésde ser cubierto por el morrd intermediario, al N.-
47° O. i el morro del Amortajado al 8. 12° Q. del compds. .

La referida boya ha sido hechade piezas de alerce empernadas unas a otras-
hasta formar un cuerpo sélido, al que le he dado Iz figura de dos conos octdgonos’
unidos por s base con el didmetro de seis piésiuna lonjitud de ocho’: toda”ella
ha sido-alquitranada, cubierta de felpa i forrada én cobre. No he creido necesario
pintarla, primero, porque el cobre puesfo en un continuo choqué con el agua no
conserva lapintura, i segundo, porque: con su color ngtural se hace héistante no-
table:en: toda’ clase de ‘tiempo.- .

Al principio crei  que-la’ mencionada boya, por ser de uid cierpé sli-"
do, no llenaria su- ohjeto; atendiendo a la: fierte corriente -que hai en’ aquel
punto; pero despues de haberla visto colocada puedo asegurar a US, que nose
necesita de otra mejor, pues ésti, no obstante la rapidéz con que corre la marea,
queda tres cuartas partes de su voldmen visible i se distingue a una distancia
mas que suficiente para precaver todo peligro. x




"LVAL,

' “Cumpllendo con el ercargo que se me hace de que 1nd1que los med:oa quefa-"
ciliten la entrada en a.quel rio, para efectuaﬂo sin temor alcruno, deben observarse
lag precauciones siguientes:

«Toda embarcacion. al acercarse a la boca,, lo primero que ha,rﬁ es gobernar di..
réctamente hicia el morro Quenuir, c_ontmuando asi, hasta enfrentar.clislote
Javier Tgor. Luego que llegue a-este pun.t'o,'l_mrz'i rumbo a_la boya hasta acér-
carse a una distancia de*¢inenenta-brazas mas o ménos, conservdndola al costado
de babor. Inmediatamente que-ésta demme al N. N.-0. del compgs, se gobernard

_ en du'eccmn de’las 1'=htas Las Amw‘acl qué se ven desde laboya en ¢asi todo tiem-
po. Al enfrcntar eltio Quenulr Ta cormente arrastra con fuerza hécia él, por CU} ‘©
motwo al llegﬂ.r a este punto se alterara. el rumho ﬁJandolo en el centro del ca- -
nal que forman las ilitas ¥a mencmnada,s conla punta “del Pannra] Um. vez que

- se ha pauaxlo la liney de est,oa dos” - puntos, todo pehﬂ-ro desapar ece, pues 1a coX -

mcntc, aunque nplda, sigue su curso tmﬂqmla, sin alterar lwsuperfitie dél ca-

nal i siempre paralela alas, curwdades de Ia mir_;en meritional del tio. N

g “Creo convemente hacer prcqente a US. > que es de sumn Importancla recomen:.

" dar & todos los patroues de lanch'ls 1 tamblen a lasautoridades de Mfaulhn,w_plen

por- Ia, conservaclon de- le]lEL boya pﬁrq_ue 'la éonsidero de absoluta necesidad pam'

(Ieswnar a.quel lurva.r por demas pelmro:.o para todas lis embarcacmnes que tr‘l-

fican’ por [ A : : :
£ f:tdjunto a US. todoslos documentos relativos a los «mstos que ha orgmado )

Ia eqpreqada boya en su construccion i colocacions: CoT ’

Lo traseriho a US. para su conocimiento i fines a que liaya lugar, cumpliénido’

~.con 10 que se ordena en su nota ndm. 134 ‘de 5 del cornente, idevuelvo el pla-;
10 del rio Maullin en gue estd marcado el lucrar qué ocupa, la boya. Para la con-"
servacion de-ésta sc han 1mpart1do las ordenes correapondlentes a las. automda-
des é[e aquel punto. : AR

Elimporte de la construccion de la boya isu colocaclon ha, ascendido a la
cantidad de doscientos veinte i ¢uatro pesos doce i medio centavos (224 pesos

12 142 centavos), gin ineluir las 14minas de cobre, felpa, 'm‘u_;las i g}gunos troz_o?

R

de cadena que fueron remitidos de Valparaiso con esté objeto. .

DlosguarﬂeaU S 2

Al sefior Ministro de Marina. S AL




INTENDENCIA DE CHILOE.

n Ea

- .-Ancud,,Ablr-fa_'l 13 .a'e 185;3.

Acompa.no a US orJJmal una esposmlon sobre la, na.vega.clon de entrada, al
rio Maullin, que me ha dirijido el Capltau de Corbeta don Juan W1111ams, cuyo _'
tmb:go estd precedido de observaciones. que Juzcro 1mportantes, para -el CODOC]— :
miento _jeogrifico e. mdustnal del temtono comunicado por el espresa-
“do Tjo. . T : .

La esposm:on que presenta ahora espouhneamente el Ca.pﬂ:‘m Wﬂhams, la
creo Gtili oportuna, por cuanto ella, puede ser eshmada como el complemento de.”
los trabajos ejecutados por orden suprema, sobre el rio, Maulhn La esplora,clon .
practmada por el Janegqueo en la primavera del a.no de 1857, _bajo la direccion de

- su- Comandante don Fra,nclsco Hudson, dié a conocer la facilidad . de la. Davega-
cion de dicho rio hasta el lurra.r denommado el Salto, (hstante solo 9 nullas de la
“Jaguna de Llanthue, ilos medms que podrian_ emplearse para comumcar é-
tos puntos; i posteriormente se ha colocado en su. deﬂembocadura la boya que fa-
cilita Ia entrada al rio o toda clase de embarcaciones. Segun estos antecedentes,
el trabago del Capitan TfVllhams tiene todo el interes de oportumdad i utilidad,
. “pues él, al mismo tiempo que ﬁ_]a. de unmodo claro i premso el rumbo de entrada
aMaullm icon relacion a la boy a,_contiene _pormenores que dan a conocer la
- 1mp0rtancm de un estenso territorio fértil i poblado de excelentes maderas, que, .

cons’mtu} en la, porcion mas va.hov-a, dela Promncm de Cluloe

-

D;os guarde a US.

‘-

S e : ) . - 7. - Tl Javier Rm_quo }
. Al sefior Ministro de Marina. . . . :

Lyem resefia del rio- Maullm, acompanada de una sucmta dzrecczon
pam entrar a él. - '

i

" "El rio Maullin 's¢halla situado en el continente, hécia el lads oriental de Is




. LIX _ .
entrada al canal que forma este con el estremo septentrional de la isla de Chi-
loé. El Amortajado, punto mas riotable de su desembocadura, colocado ala pa.r-l
te meridional de ella, se encusntra en los 41° 37 00 de latitud Sur, 1 en los 73°
44’007 de lonjitud al Oeste Je Greemwich. ‘ .

Hace poco tiempo que este rio de érden suprema ha sido esplorado por una
_¢omiston de oficiales de la Marina de la Repiblica. - Los 1mp0rt'mteb traba_]os
que obtuvieron como ‘resultadode su espedicion, fueron presentados al Gobiers
no, i segun tengo noticias, en la actualidad se encuentran’ en poder del Minis-
terio correspondiente. Pero no obstante esta mrcunstfmcxa,, como yo tambien he '
tenido lugar de visitarlo iltimamente, aunque a decir verdad mui a la lijera, sin -
embardo, L2 podido compilar algunos datos acerca-de su localidad, Je la’industria .
que ejercen los habitantes que puebla.n sus orillas i alrededores, ireuniral mismo
tiempo aquellas observaciones mas necesarias rel‘ltIV'lS a su Darte hidrografica,
para que puedan servir “de guia, de modo qué faciliten Ia entra,da a eualquiera

clase de emb'n'c'tcxon queé intente penetrar en sus aguas.

He emprendido este corto trabajo con toda aquella desconfianza que natural-
mente siente el individuo que intenta llevar 4 cabo una obra, ‘aunque ului corta
conia esta, 'péro superior a sus fuerza.s ; mas, como desde que la principié solo
he tenido presente el servicio qite creo- hacel a toda aquella.parte tan atrasada de

I Repubhca, ficilmente he p0d1do p1escmd1r de mis temores, fijindome finica-
mente en el objeto eselusivo que me he propuesto, Despues de esta corta digre-
sion  paso, pues, 4 tontinuar ogupdndome de €l

El referido tio Maullin tiene su orijen énla hﬂruna. de L]anqulhue, sirvien- ,
do a esta de tinico desagiie. Este rio signe su curso de oriente a poniente, ses-
gando un poco sobie el Sur:- Su lonjitud recta hasta desembocar en-el Océano es
de cuarenta millas; pero-con las muchas curvas que al principio deseribe, debi-
das a la formacion irregular de aguella parte del pais, se acrecienta mucho esta
distancia, : -

Encontraindose la laguna a una elevicion bastante superior al nivel del mar,
esta cmcunstancm. i lafragosidad de todo el terreno que le sirve de lecho, obllo'an
4 que sus aguas, serpeuteando por entre los collados cniretejidos de’ e‘=pe<os te-
pua.Ies (1), descienden con rapidez desde su hacimiento hasta los planes inferioress
esto es;en una estension casi media -de su lonjitud total. Pero no es solo laim-

petuosidad con que corre este rio entre los limites comprendidos en esta distan-

(1) Arhal pequefio, pero. que se estiende en muchas ramas tortuoc-m i llenas de nudo= abra-
zando una superﬁc:e mui grande 2us raices ;, su madera es mui dura. '

22




LX .

cix el dinico obsticulo que se tiene que superar para hacerlo navegable, o porlo
énos accesible de algun modo hasta Ia referida-laguna, sino que tambien hai un
punto distante tres o cuatro leguas de esta, donde el terreno descendiendo en un
rapido declive, precipita las aguas con mucha violencia por entre riscos escar-
padosi una porcion de corpulentos troncos de drboles que detenidos en éstas
obstriiyen su curso. Mas una vez que desciende a los planes que ya he mencio-
nado, como el pais pierde en aquella parte casi todo su declive atendiendo a .su
poca’superioridad respecto al nivel del Océano, continda desde alli deslizdndose
mansamente, 1 sus aguas cristalinas ya no son molestadas mas que por las brisas
que las ajitan levemente, o por algunas islitas que interrumpen su curso, o final-
mente, por las ramas de los frondosos arbustos que descuellan en sus orillas hasta
dejarze bafiar de ellas. Desde aguel punto tambien principia a crecer en propor-
ciones su dlveo, ensanchdndose insensiblemente i aumentande en profundidad,
facilitando estas circunstancias el que una embarcacion de regular porte, pueda
internarse por él hasta una distancia de dicziocho millas de su desembogadura
sin el menor inconveniente.

Acerca del aspecto jeneral que ofrece este rio, desde su orfjen hasta el sitio
que ocupa la poblacion, es mas 0 ménos igual. En toda esta estension una selva

cspesa eubre sus mérjenes, i éstas desde que descienden a los terrenos bajos, re-

ciben alteraciones notables en sus formas, manifestindose, ora como pequeiias
colinas, ora en hondanadus, ora en fin, dilatdndose en esteros o abriéndose para
dar cabida a riachuelos que van a acrecentar el caudal de sus aguas, regalindole

e:tas mismas formas variadas una vista mas pintoresca.

II.

Voi a trasladarme ahora a la parte esterior de este rio para deseribir, primero,
el golpe de_perspectiva que su desembocadura, vista desde una situacion ocei-
dental presenta, iluego continnar mi descripcion sobre su. parte interior hasta
llegar al Gltimo punto que ya dejo deserito. '

. Observando desde una distancia conveniente, que garantice la seguridad de
u;qa, embarcacion cualquiera, esto es, en la linea que forma el farellon mas aj
poniente de los gue hai en boca de Chiloé con la punta de Grodoi, la desemboca~-
dura de este rio presenta el aspecto siguiente :

Mirando al Oriente, se nota primeramente, hicia la parte meridional, una pe-
(uenia peninsula (el Amortajado) notable por la similitud que tiene con el pom-
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bre:que lleva. Esta peninsula, que no tiene mas de una milla'de lonjitud, sujeta

a una ascension' gradual désde su garganta hasta el primiertercio de su estension,
cede desde este punto a una inflexion que luego vuelte a tomar una direccion
ascendente, mas ipida a la par que se acerca a su lmite, hasta Hegar por ltimo
a terminar en un pror;lontorio piramidal, cortado por su esterior verticalmente,?
desnudo, como lo es su flanco occidental de toda clase de vejetacion, presentando
toda esta parte un aspecto’ gredoso tinicamente. La-cima de esta peninsula tam-
bicn se encuentra privada totalmente de drboles, no tiéne mag que urio que otro
grapo de pequeiios arbustos, que se distinguen- diseminados sobre el verdc vas
riado que cubre la estension de superficie quée se alcanza a ver

Del lado septenrtrional, o mas bien, demorando al N, N.-E., 11 la distancia de
* 2 millas de 1a peninsula que acabo de describir, se¢ hace notable un promontorio
coronado de corpulentos i coposos drboles, término oriental de la Costa gque se
" estiende ‘hdcia el N.-O. hasta concluir en la punta de Godoi. Este promontorio,
que los naturales conocen bajo el nombre de Quenuir, la hace mas remarcable
aun, iel pequedo islote llamado Javier Igor, de un color pardo claro que se en-
cuentra situddo al N. de éli como a dos o tres cables de su orilla. Lste islote siv-
ve de guaridas numerosas lobadas que nadie sc ocupa de molestar.

Finalniente, en el espacio comprendido entre los dos puntos que dejo deseri-
tos, mirando al fondo se distingue una baja i dilatuda Hanura, parte médanos
parte campiiias, que se pierde en lontanaza, yéndose a confundir en las sombras
que proyectan sobre ella las altas cordilleras de los Andes.

El Amortajadoi el promontorio del N. o Quenuir, forman la parte mas estre-

‘ cha de la desembocadura del rio, visto desde una situacion occidental, Al Orien-
te de cstos dos puntos toma una direccion curva hicia el N., haciendo que el re-
-ferido promontorio lo ponga completamente a cubierto de la impetuosa mareja~
da del Océano que bate de lleno sobre la entrada, resultando, pues, que solo esta
“iltima es la peligrosa, porque la mar que acabo de nombrar, constante siempre
i formada 4 una distancia indeterminada, va ondeando en turcas profundas hasta
‘reventar en espumosos penachos como a Jdos cablesi algunas veces a mucha ma-
yor distancia, sobre el banco de arena denominade el Pangal, que cubre toda la
referida entrada en su direccion recta. ’ero no es solo este mar el tinico impe~
dimento que la boca preseritaalas embarcaciones que arriban a ella con inten-
¢ion de cruzarla, sino que tambien ¢on mucha frecucncia se levanta en toda sa
cstension meridional una marejada cortada, formada por las corrientes i los vien-
to$ permanentes, bastante peligrosa i que, mirada desde el esterior, aparece

come 'si Iaatravesara una rompiente inaccesible. Mas, es preciso no atemorizar-
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se al considerar este aspeeto amenazante, que naturalmente inspira sérios cui-
dados, pues para salvarlos sin el menor riesgo no hai mas que acercarse todo lo
posible a la costa del Norie, o mas bien dejarse guiar por la linca de direccion
que mas adelante trazaré, la que espero servird para vencer toda difi-
cultad.

Dificilmente podré describir el hermoso paisaje que, desde que se pasa al
Oriente del promontorio Quenuir, se ostenta por do quier a los ojos del viajero,
Para mi, estoi por creer que es uno de Tos golpes de vista mas halagiiefios que
hai en toda esta parte del continente americano. Tn toda esta estension el rio

varfa mucho del aspecto que presenta en la primeramente descrita. Sus aguas
corren alli con mas celeridad, ajitacas casl siempre por las brisas constantes del

Norte al Occidente, formando pequeilos i vistosos penachos, en direccion de
flujo o reflujo de las mareas;ien las orillas se deslizan lamiendo suavemente las
playas quele sirven de lecho, playas hermosisimas de arenas blancas que, al he-
rirlas los rayos del sol, sus granos cristalizados destellan chispas brillantes. En
cuanto a sus mirjenes, la septentrional, ostentando una vigorosa i magnifica ve-
jetacion, se desplega variada i tomando formas caprichosas, ya manifestdndose
llena de sinuosidades, ya dilatdndose en llanuras cubiertas dejigantezeos drboles,
o tomando la forma de bajas colinas, animadas por el ganado que pace tranquilo,
o embellecidas por laindustria de los labradores que la cultivan, ya en fin, sepa-
rindose hasta formar una abra profunda que sirve de dlveo al silencioso Quenuir,
uno de sus tributaries, snjeto este en su curso al imperioso movimiento de las
mareas que hasta &l ejercen su influencia. Porlo que hace ala mdrjen meridio-
nal, aunque desde la embocadura hasta el sitio que ocupa la poblacion, presenta
un contraste mui grande con la opuesta, no por eso deja de ser ménos interesan-
te. Toda esta distancia la cubre una parte de la llanura que se ve desde el este-
rior de la entrada i que ya he mencionado dntes. Esta llanura se adelanta en
sentido del Norte hasta que cubre la boca, con un frente de cerca deuna legua,
describiendo este frente una pequefia curva interna, i terminando en sus estre-
mos en fingulos casi rectos, debidos por el Oeste al recodo del rio 4ntes de des-
embocar en el Océano, i tambien a la configuracion de la costa meridional de Ia

entrada por el Este al cauce del tributario Cauquilda, que fluye del Sur-este
describiendo una curva al QOeste; hasta terminar en el Norte. Sin embargo de que

toda esta parte, como éntes he dicho, varia completamente de cardcter, manifes-
tindose privada totalmente de aquella vejetncion tan lozana que ornamenta la
otra orilla ; no obstante reune en siun conjunto de atractivos que la hacen bas-
tante interesante, pues para sentirse poseido de estos efectos, no hai mas que
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fijarse en sus verdes praderas, cubiertas de .variadas flores silvestres, i en los ’
3
grupos de graciosos arbustos que, d1ﬂemundos como por el acagso, se dejan ver

por éntre pequefios promoutorms de arena coronadas de plantas gramineas, for--
‘mando caprichosos laberintos : agregando a todo este cuadro la multitud: de ani-

males domésticos que cubren el suelo 1 lag diferentes clmes de aves, principal-
mente acuditicas que pueblan las pla.yas. . ' '

TII,

Todo el rio de Maullin estd comprendulo en una so]a Subdelecaclon, «que ¢o~
rresponde ‘al Departamento de Carelmapu, dependiente de la Provincia de
Chiloé., Dicha Subdelegac;mn estd dividida - en cinco distritos, i cada uno de es-
tos, segun el Gltimo censo del afio de 1834; ticne” el nlimero de-habitantes que a

continuacion manifiesto :

Distritos. . o L —Pob]ncion..
Maullin (i la villa)... 344
_Las Carrel‘as.......................... ciiisirasesinveans s 110
Ca,ulle R A )

lCariqu_ilda,........._..r.'.,.'._‘. e e 15

Totdl.‘.'.. seeeeeen 907

L villa de Maullin se estiende de Oriente aPomente paralela con Ia orilla -
,del rio, en el estremo del dngulo onental que forma la ribera del Sur, distante
de la desembocadura 'como una legua. Xst4 situada al termmar la playa.

- Esta pequefia. poblacion forma una sola calle, pero mui irregular, lo que €s
debido, segun se me. ha informadé, al descuido o ningun interes 1ocal de'las au-

toridades c_Lue se han sucedido desde- muchos afios ‘a esta parte en el mando de
aquella Subdelegacion. Sus edificios, todos en _].eneral, con el color de las dife-
rentes clases de maderas de que han sido hechos, se manifiestan ennegrecidos
por el tiempo i el agua; malos i pobreniente trabajados, ocupando unos la coloca-
cion que sus propietarios, por capricho o conveniencia tuvieron a bien darle's' '
otros enterrados ‘a dos 0 mas piés en la arena, muchos con sus techos de paJa,
podndosxcublertos de ma,lezas, i finalmente la superficie de la calle obstruida

por ondulacxones isiréos formados por las arenas sueltas que 10s vieritos, don-
. ; 23 T
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de primero encuentran alguna resistencia, acumulan a su antojo sin que nadie se
tome el trabajo de impedirlo : todos-estos defectos hacen  que-aquel lugar,pu~
diendo ser . tan pintoresco, ofrezca un aspecto desolado i algun anto sal-
vaje.

La sifuacion que ocupa este pucblo es quizd una de lasmas interesantes que
haien todo el rio, izcgun miopinion, tainbien la mas.conveniente ; pero jde qué
valen todas cstas ventajas locales a una poblacion por la que, tanto la autoridad
como todos los individuos que la forman, se manifiestan tan indolentes?........
Triste fué, en verdad, la impresion que se apoderd de mi al contemplar tanto
atraso, i cuandoal dilatar mi vista por los alrededores, pude admirar sus hermo-
sas 1 freseas campxms virjenes todavia, como tambien -sus ‘inmensos bosques de
corpulentos drboles Imponetrables aunl....oiiiiiiiviiiiiiiii i

Los habitantes del distrito de Maullin-son los <Gnicos dela Subdelegacion ren-
mdos en bastante niimero para formar el pueblo que he' descrito. En todos los
demas distritos viven diseminados, i hai Ingares donde se tiene que andar una
gran distancia para ir de una casa a otra, Pero esta circuhstancia no impide que
en cadauno de ellos haya su capilla, que aunque pobremente edificadai peor-
menie adornada, no obstaute sirvaa su principal objeto. Tambien tienen sus
escuelas fiscales, en las que se encuentran algunas mui aprovechadas, Pero esto
no es de estrafiar, porque en toda la Provincia en jeneral, la educacion primaria
de poco tiempo a esta parte ha hecho tales progresos, dehido al sefior Intenden-
te 1 al celo del Visitador de Escuelas, que es mui raro encontrar un nifio de
quince afios para arriba que no sepa leer i escribir.

TV,

Respecto alos ramos de industria que ejercen 1ds habitantes de todo el Mau-
llin, ekcorte de.maderasesel principal. T aunque no tiemen ninguna méguing o
establecimiento formal para trabajarla, sino una que otra.sierra' de manb, labrin:
dola casi toda a fuerza. de hacha, no obstante, se- esportaide este punto mayor
cantidad-que de cualquiera'de tofos los -demas.:Departamentos comparados ais:
ladamente ; pues segun los datos que se merhan.suministrado, vnunea:baja sw
producto de estraccion de valor de 25,000 pesos-al-afio.: .

Las diferentes clases de maderas que hai en mas.abundaneizentodoélria, i

con las cuales se hace el principal comercio, son las siguientes = »




CLL Alerce.ci. s cieeereneernnnseinnnes. Roblecolorado.
El Maiin Lingue.
CElI Muermo oo vevesescvenne.ors Lanrel

A mas de todas estas, tambien se encuentran en sus bosques, aungue en poen

cantidad, el ciruelillo, ¢l ralral i hasta el ciprés, magnifizas maderas para mue-
bles, puertas, ventanas, ete., 1 algunas otras como ser la luma, el tepii tres o
mas clases, cuyos nombres no pude averiguar, aparentes para curvas i ligazo-
nes ; de modo, pues, que con todas estas dltimas 1 las referidas primeramente,
bien podrinn construirse embarcaciones hasta del porte de doscientas tone-
ladas i quizd mayores. I aun puedo agregar respecto ala comsistencin de
algunas dc estas maderas, que he visto muchas piezas de diferentes clases, es-
puestas a todos los cambios de una atmésfera tan hiimeda como es aquella, o ya
sumerjidas en el.agna o-enterradas en la arena por mas de quinee aiios, como
me lo han asegurado personas fidedignas, i no obstante el transcurso de tanto
tiempo i quiz4 tambien el haber sido cortadas en una época inoportuna, cuando
las vise encontrabancn tan buena condicion como el dia que las colecavon en
aquelles lugares,

Aquel lugar es tambien mui. abundante en ganado, principalmente vacuno,
siendo ¢l punto del Continente de -donde se proveen casi esclusivamente todas las
poblaciones de ‘las islas de Chiloé. Pero no obstante esta abundancia, nadie se
dedica o sacar el producto que este tamo tan importante de industria, solo en
quesos, mantequilla, ete., podrian dejar aunque no fuese mas que para el consu-
mo de aquella Provincia.

Otro tanto sucede con la agricultura ; pocos,-o mas bien ninguno se dedican a
cultivar la tierra con ¢! objeto de hacer alzun comercio de los frutos que podria
rendir; sin-embargo que todos estéin persuadidos de su fecundidad. Lo mas que
hace cada individuo de aguellos que cuentan con algunas proporciones, ¢s sem- -
brar lo mui suficiente para el sustento de su familia durante la estacion de las:
luvias ; los demas viven del escaso producto que les deja el corte de maderas ; i
curndo el mal tiempo no les permite emplearse en este trabajo, buscan sw ali-
mento en-las playas, ricas de mariscos mui variados, o en el rio abandante de pes®
cado. )

¢El modo como cultivan la tierra es mui orijinal ; todos la preparan i siembran a
fuerza de trabajo personal. Hasta ahora desconocen como en casi toda la Pro-

vineia las ventajas del arado i demas instrumentos de agricultura. Es mui jeneral




LXVI

la preocupacion que tienen de que, haciendo uso de dichos instrumentos se este-

rilizan los terrenos. Sin embargo, debido al interes que tiltimamente se ha to-
mado el sefior Intendente Rengifo, en Ancud como en otros puntos del interior,
algunos agricultores han hecho uso del arado, estimulados por dicha autoridad, i
los resultados que han obtenido han sido los mas satisfactorios.

Conociendo la necesidad que hai de underrotero que trace la entrada mas
conveniente del rio, me he propuesto llevar a cabo este corto trabajo; i aunque a
decir verdad, €l es bastante sucinto, sin embargo espero llenars en parte su obje -
to, Paso, pues ahora a ocuparme de &L

Para que una embarcacion de cualquiera clase que sea, pueda entrar al refe-
rido rio, debe guiarse el que la dirije por las observaciones siguientes :

Una vez que se arribe a la boca de Chiloé con intencion de dirijirse al Mau-
llin, lo primero que se hard es fijar el rumbo al centro del canal que forma el
farellon mas al occidente de los que hai a la entrada de aquella boca con la pun-
ta de Godoi, inclindndose giempre hicia esta Gitima. Colocado en la linea de es-
tos dos puntos, ya se verd perfectamente bien la desembocadura del rio, manifes-
tandose cual la he descrito anteriormente. Desde aquella situacion se gobernars
enténces tomando como punto de recalada el estremo Sur del promontorio
Quenuir. Inmediatamente que se llegue a la distancia de dos cables mas o mé-
nos del islote Javier Tgor,icuando éste ya demore como al N, N.-Q., se alterari
el rumbo, fijindolo a la parte esterior de la boya, que va serd visible en todo
tiempo i que es lague la marca la situacion de la tiltima piedra submarina de la res-
tinga tan peligrosa que se adelanta desde el promontorio Quenuir hicia el centro
del canal. Al dirijirse la referida boya, se tendrd especial cuidado de conservarla
al costado de babor,ial N. en todo caso. La boya se debe pasar a una distaneia
de cincuenta brazas aproximadamente ; luego sc continuard tratando de guar-
dar la misma distancia hastz que ya venga a demorar al N.-O. Una vez que se
ha conseguido llegar a este ltimo punto, se gobernars en direccion a Las Amigas,
dos islitas bajas que hai casi en el centro del canalicomo dos millas al Oriente de
la boya, las que siempre son visibles desde esta dltima. Aqui debo advertir que
hai veces que las aguas cn toda esta parte corren de tres a cuatro millas por
hora, tomando dos direcciones, una que sigue el curso del rio principal i la otra
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hicia el Quenuu. Estas corren en sentido del ﬂup o reﬂu_]o segun ¢l cstado de’

las mares. Las cxrcunstancm.s que. preceden cIeben tenerse mui presentes en todo
tiempo ; primero para evitar que las corrientes del Queénuir arrastren ]a. embar-
cacion sobre los bancos que tiene a su entrada, o sea que saliendo el flujo de los
dos rios que se unen en aquel punto, Ia. aconche sobre el que existe en el recodo
que forma el promontorio Quenuir, i que se prolono'a. cambidndose en la restmO’a.
de piedras submarinas que terminan en Ia boya. Tambien es preciso cnidar deno
acercarse demasiado al bajo del Pangal, mas pehgroso que ninguno de log demas
por la rompiente que siempre lo cubre ila atraccion de sus corrientes. Pero to-
das estas dificultades ficilmente se pueden prevenir, solo se requiere Tin poco de
cuidado. ' B . '

JInmediatamente que se enfrente Ia boca del Quenuir ge cuidard de cambm.r
el rumbo por grados hasta’ establecerlo al centro del canal que forma las islitas
Las Amigas con la punta del P‘mg'ﬂ continuando en csta direccion sejando siem-
pre un_poco sobre lu orilla del Sur. Cuando ya se haya llegado a la lihea que
forman estos dos puntos, o lo que es lo mismo, cuando la punta del” Panrral ya -
demore al S. del corpas, todo pehcrro habrd desaparecido ; ‘pues desde aquel lu-
gar hasta donde es navegable él rio, sus aguas siempre corren tranquilas; iaun-
que el canal es bastante ann'osto, pero con acercarse o laribera del Sur, conser~
viindose en toda olrcunatancxa a este lado, se podra Ileoal gin muc]m dificultad
alsurjidero.

Terminaré este trabaJo abrega,ndo, que si en &l se notan 'ﬂrrums 0m1~1ones, co-
mo es mui probable, o si hubiese necesuia.d de nmiayores pormenores, para poder
los obtener me remito al pIano del rio, levantado por el Comandante del berrran-
tin croleta, de la Repubhca. Jarequeo, don Fra.nc:leco Hudson i sus oficiales, que
-fueron los que el Supremo Goblemo nombru para el desempeiio de la comision
que al principio he cxtado plano en - que he tra.zac[o ultlmamente la linea de di-

13

reecion mas convemeute. .

Ancud, Abril 11 de 1859,

J. Williams,
Capitan de Corbeta.
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Reconoczmzentas e]ecutadas sobre la piedra de P unguerun. (Periagua - Rock sequn
Fitz-Roy, Canal de Clmeao) gecutmlos por el.. Capitan de Cmbeta don Juan:
Williams.

INTEXDENCIA DE CHILOE

. ..Ancnd,-. Marzo 20 de 1859.
Con fecha. 17 del 1ctuaI esta, Intendencm dirijis al C‘l]_’)lt'l.ll de corbeta don
J uar TonlhamSi, la siguiente comunicacion : ,
-' &Tan pronto como el estado det ’mcmpo lo permlta, debe usted pracflc‘tr un
reconocumento de la- piedra submmrma de- Punrruenun ide los bajos adyacen-
tes, si los hubiere, a fin de que en cse punto se_coloque una boya aunque sea
Provmwna].- En esta virtud: usted indicard ala Infendenm_r_t 1o que sea necesario
_invertir enla embarcacion i tripulacion, i los (tiles e instrumentos que sean ne-
cesarios para el recohocimiento PR
_ Con fecha 19, yo el espresado capitan: dice ala Intendencia lo. que sigue:
“Senor- ayera la una de la tarde. sali de este punrto 100111panand0 al capi- .
tau deI ~sapor Prince of Walcs, con el objeto de ir a- practicar un detenido re-
cmloclnnento ala entra.d1 del .canal. de Chacao, ha:,tasencontrm el escollo'donde
c_hom el vapor desu mando, porque dicho capitan supone que el referido buque -
no se ha perdido en las piedras conocidas con el nombre de’ Punguefiun, sino
en alguna otra hasta esta fecha. ignorada, o que segun ¢l, se encuentra situada
al Oriente de las mencionadas. Ahora, sefior, t'er_ig‘-o el‘s\entimient‘b .de anunciar
a US. que nuestro v_iajé' no se pudo realizar, porque, al atravesar la distancia
que separa la isla de Cochinos de la punta de Punguefiun, nos sobrevino un
. tiempo mui recio del Norte, que nos arroj, con peligro de nuestras’ vidas, so
bre Ia playa que ge estiende al Oriente de la punta de Muties, en cuyo lugar -
ros heémos visto .obligados a dejar 1as embarcaciones en que ibamos i regresar

.

por tierra hastaaquf.. .

“En laactualidad,” sefior, solo espero que el tiempo se mejore para dar cum-
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plimiento a la“érden-relativii al mismo. reconocimiento-que con fecha 17 del o=
rriente recibi de- US.>:

-~ Al traseribirloa TS, para su conoclmiento “haré- presenté- que el capitan de’
corbeta Willlianis'mé ha espuesto verbilmente.que seria ineficaz;. por la fuerza’
de las GOllleIltC::, una boya de madera en el lugar dela piedra de Punghefiun,’
A que interin s€” colocar e el la b()}a. det campana, seria apmente una ‘de’ ﬁerro

: que qulzu podln obtenerse- en <\ alpmmso.

. >
-t

w o= »Dios g.ua.nde?a'.U’S.‘.-(_* :

-
T

 Javier Renjifour.. - ..
_Al sefior, \Im:.-..tlo de \i-uma

INTENDENCEA DE CHILOE.

1

Ancud, Marzo 28.de_ A1859...

£

Con fecha 26 del actual el Dap1tan de Corbeta don. Juan “ﬁﬂhan'h mé.ha
dirijido la siguiente comumcacmn .

e Seflor-.

“En cmnplumento de la: 6rden que con fecha 1: del corriente recibi de’ US.,
he jrocedido a reconocer toda aguella’ parte del canal de Chacao donde se pexdlo
el vapor de la Compfmla inglesa del Pacifico Prince of Wale.. Lios pmmcnmes
iél aumco resultado’ quc he podldo obtener en este recomocimiento, son’ 10:: que
E contmuacmn paso” a referir a TS T ’ :

“Inmedmtamente que lleguié al punto mdmado, lo pnmero que hice fué ‘bus-
car la'sitaacion en que ‘g6 halla sumer _]1(10 el e-plesado ‘vapor; pero 110 me fué
posible’ encontrarla; nio " obstinte habér hecho todo empeiio a fin’ de consefrmrlo.
por cuyo motivo tuve que atenerme alo’ que me aseguraron el capitan i el i)n-

mer piloto de- dicho" buque, e me chomp'umban en aquella¥ cucunstmncns.

.




LXX
Segun cllos, el referido vapor se ha ido a pique dos millas al Oriente de las pie-
~ dras de PunO'uenun 1 una Imlla. mas 0 ménos, dlst'mte de la costa Meridional
del canal de Chacao. Esta asercion ha sido corroborada por las noticias que pude

adquirir de a]rrunos indijenas cstablecidos en aquella parte del canal que vie-

ron cuando dicho vapor se s sumerjic.

“Tan luego coms - obtuve estos datos, equre Gnicamente el es tado fworable_
(e las mareas. para practicar un reconocimiento en todo- aquel lugar, el que efec-
tué tdn pronto como estas me lo permitieron, sondeando con toda aquella pro-
]gldad que me fué posible, desde el sitio donde seme indicé que el vapor se ha-
. bia ido'a pique hasta las piedras de Puno-uenun, pero en tods la estension com-
prendida entre estos dos puntos, no solo fueron intitiles mis esfuerzos por hallar
-alguna piedra submarina, sino que tambien no encontré fondo con diez brazas
de sondalaje que levabi. Sin embargo, sefior, bien pudiera suceder que exis-
tiese algun escollo hasta ahora desconocido en aquella parte del canal, tan diffeil
de sondearlo por la rapidez con que corren sus aguas. Los motivos que me con-
ducen a esta induccion son: en primer lngar la distancia a que se hallaba el
Prince of Wales de las piedras de. Pungueiiun cuando se fué a pique, i despues
lo que sostiene su ca.pltun 1 plloto, que di¢he vapor, mmedntamente despues. de
haber chocado, cesd completamente de andar, a consccuencia de haber anclado,
permaneciendo flotante a lo mas diez minutos.

S“Respecto alas pledras de Punguefiun, tuve oportunidad de reconocerlns i
aun de asegurarme con demarcaciones exactas sobre la verdadera situacion que
ocupan. Estas se encuentran perfectamente bien colocadas en uno de Ios planos
hidrograficos.del capitan Fitz-Roy de que he hecho uso. La Gnica incxactitud
que ‘pude notar a cerca de ellas, es, que en dicho-plano aparecen como si se en-
contrasen completamente aisladas, no sucediendo asi, pues se hallan situadas. en
tal dlSPOSlClGH que forman la parte mas prominente de‘una restinga de rocas
mui pellrrrosas por su poca e irregular profundidad en mar baja i que se estien-
de en direccion al Este de la piedra mas visible como dos o tres cables por lo
‘ménos.

“Tocante alo que me dice US. sobre la boya, creo conveniente que se pon-
ga una de fierro; pero no veo aquella necemdad tan apremiante para colocar
- una inmediatamente, desde que no hai en este puerto ninguna que pueda ilenar
el objeto con que se pone : bien puede esperarse, salvo la opinion de US,, hasta
que se mande una de Valparaiso, como la que ya he mencionado, con todos log
articulos que se necesitan para su colocacion. = . .

_“Acompafio a US. la relacion de los gastos que se han orijinado durante el
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desempeiio de esta. comision. ‘Ahora solo espero que | US se servird dar la Grden
necesaria para que el sefior ministro tesorero recxba el remanente que aparcce
en dicha relacion.» :

Al traseribirlo a US, para su wnommlento, agregaré que, segun aparece del
informe del ca.p1tan Williams, seria convemente practlca,r un recondcimiento
prolijo desde las pledras de Punguefiun al Este hasta, enfrentar a la isla de
Lacao; pero 1o considerando urjente este trabajo 1 demandando un gasto - que
exceder de doscientos pesos por las- dificultades - que presenta el canal, he crei-
do -oporttino ponerlo en conocimiento de US. para que ordene lo que convenga,
si lo tiene a bien. Esto es sin perjuicio de que se coloque una boya de fierro en
las rocas de.Punguefiun, tan pronto como US. lo ordene, por el gran pehrrro -
que han presentado siempre para la navegacion en ‘esos lugares. -

Dios guarde a US,

Jaiier Rﬁ'i.jff.".

Al sefor Ministro de Marina.
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" Notis e informes relé-'iv_‘o.s_ al Faro-de’ Pinta- Corona, — Chiloé: _
Nam! 1.,
INTENDENCEY DE CHILOR: i
t . M ) .ﬁ_{“_‘ri’ gz o0 , R - x ‘- ]
Aizczzd;rﬂ!_t_zrztif_ﬂ;dez1.8_.59;: .
Ponﬂ'o en noticia de Us. que ayer me trasladé a 1z meseta de 1a Punta de Co-
rona, acompafiado de los miembros de la _]unta de Faro con el ob_]eto de visitar

105" trabajos que se.ejecutan,en aquel punto para el Faro de Aneud, i pqso a in-
formar a US. sobre el resultado de la visita. '

La torre que debe sostener la linterna mide ya 4 m 0 de altura casi la mitad

de su elevacion total; 1 parael 1.° de -abril mmedla.to quedwra terminada, en
estado de recibir los aparatos destinados a la luz. '

Lios materiales uemezcl'l. i ladrillo son de superior calidad., La. cal de concha
que se emplea es buena, i la cantidad de arena que se le pone es proporcmnadaa

“sufuerza: lailtima mezcla hecha contenia dos porciones de cal poruna de arena,

1 este material tiene ¥a una con-qstencm mui cohda en las capas inferiores, sin
-‘embargo de que solo hace veinte dias que se di6 principio a la obra.

. Elladrillo empleado o €l destinado ala torre es mme_]orable, por el buen ma-
terial de que ‘estd cortado i porque su cocimiento es cl mayor que puede ddrse-
le, puesla mayér parte de las piezas examinadas aparecieron como que prinei-
piaban a fundirse : corroboran esta opinion el color amoratado que tienen i su
sonido arjentino al tocarlo con otio cuerpo s6lido. Una de las piezas fué precipi- .
‘tada dela elevacion de.5™ i habiendo resistido sin romperse, uno de los miem-
hrog de la Junta tuvo necesidad de arr ojarla por tres veces atoda fuerza contra
el canto de una piedra para verla rota solo en dos pedazos. El ladrillo con quese
construye la escala-de caracol interior es de iiferior calidad a la anterior; pero
no he ereido del caso hacer obee vacion a este respecto, por cuanto ello no mﬂu_}e
en nada, ni para la solidez de Ia‘torre, ni para el trifico de la escala

‘Ademas de Ia bondad de los materiales, In secrurldud de la obra estd n"mantlda

por una excelente constraccion: su buea aplomoi las amarras de fierro distribui-




das de un ‘mado converitente: haran'quc la torié tenga 1a-ostabilidad de un cxlmdro
eslido;eapiz deresistiv fertes mdvimiehtos da! tigrra.” ’ ' '

2 Dé iz obras arcesorivspesti terminadorel nwélécito 1 i er el camind habilita-
doyaisolo se necesitasiavizar dlgunay pendiciited! Pata’ ‘términdrse’ ¢l cerco de..
circumvalacion faltan pocas varas; dicho cerco formadorde madera ordinarigyno |
duraré'muchos: afios’s peroeata falta nopieds reediarse i)or haber qid'o"consiﬂ-
‘tado asien ek prequpueeto i atlening porgaé éb‘te 2iérro 8 una dé Jas obras que
créo ménds necesarias: por - ahioi; Bl depdsito, p‘tra as douas 1 Ios (le:,‘wues eatan

R4
T -~
- . . . ~

' tmmm'ldoq todo tiecho de- buerosimhatertales: -~
«Tioscimientos qué deberi recibii: los edlﬁcxos”destmados a los depnrtfunentos se
cheientian tambien concluidosi perolas maderasy 'paértad i’ventanas no han lle. -
-gado aun de Puerto-Montt donde-se han prepatado. Se espelan pronto, 1 llega..:'
dos éstos matema.les, 103 ‘edificios serfin conclmdos Envseis® scmams mas, pomen_
dode ¢l nfimero de jente necesario, ¢ o .
2 1} InJemero Slempsen reside en el luom de la obla 1 presta’ 1:1 utenclon dcb1d‘1 :
a los trabajos que debe ispeccionar. .
-E3 ¢uanto tengo que esporier & US: sobm mi u’mta de 1nspeccxon alas obms

def Faro. ' .

Dioz guarde a US. . HETRI |
( Javier HRenjifo..’

Al seftor Ministro de Marina.

MINISTERIO DE MARINA.

I PR A X}

Santiago, Abril 12 de.1859.

Con esta fecha se previene al Comandante Jeneral de Marina lo siguiente :
«Segun comunicacion del Intendente de Chiloé, la torre mandada levantar en
Punta Corona; Puerto de Ancud; se hallard en’el presente ‘mes de’ abril en’ " esta-

dode Fecibirlos aparatos de 11umma.mon del "Faro-entadripticoque 'debe allf
instalarse.
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.“El Gobierno en consecuencia resuelve: que el mecdnico de firos que hoi se’ha-
1la en Valparaiso, tome las medidas convenientes para trasladarse a Ancud con -
una de las linternas catadriépticasi todos-sus accesorios, de propled*xd del Estado
que existen en csa Aduans, a fin de 1nsta1arla. en aquel punto con la brevedad
posible. . : T -

“ Al mismo tiempo el Mecamco endJ efe de Firos detenmnara cual de los tres’
Ayudantes mecdnicos de firos, que hoi tiene-a sus érdenes, debe queda,r en clase
de Guardian con el cargo inmediato i en Jjefe del faro de Va]pa,1a,1°o, elevando por
conducto de US. la propuesta corfespondiente para este ascenso.

* “Al mismo tiempo formard presupuesto i i elevard el pedimento correspondiente,
de los dtiles que necesite para sus operaciones en Chiloé, los-que se remitirin al
Gobierno paralos fines a que haya lugar. _

“El Mecinico en Jefe propondrs el Ayudante que deba acompafiarle a Chilog,
iespresard el niimero en que crea deba aumentarse el personal del servicio de
fdros, teniendo presente la necesidad de guardian i ay udzmtes para el nuevo firn
de Ancud”, :

Lo traseribo a US. para su conocimiento i efectos consiguientes, i en contes-
tacion a'su nota de 2 del dltimo Marzo niim. 14, quedando el Gobierno mui satis-
fecho del informe que da US. sobre las buena;, condiciones de materiales i ejecu-
cion que se observan en la obra de la torre i edificios para el faro de Ancud.

Dios guarde a US.

-Manuvel Garcfa,

Al Tntendente de ChiloG,

IXTENDENCIA DE cHILOE,

b _— R Aﬂcud MGJO 11 de 1859

Acompano a US. orgmal la, nota que me du-ge el In;emero afecto a faros,
don Ennque Siempsen, en que ]mee presente quela torre del faro de este puerto
se encuentra en dlsposwlon de recibir los aparatos destmados 2 la luz desde -
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principios del mes de Abril préximo pasado, pidiendo en consecuencia que ellos
gean remitidos de Valparaiso para su colocacion.

Instruido del contenido de la nota de US. del 1. © de Abril dltimo, ném. 235,
en la que se anuncia que pronto serin trasladados a este punto el Meednico i de~
mas empleados para el firo, 1 la linterna i itiles para el servicio de la luz, no
tengo mas objeto al incluirle Ia comunicacion del Injeniero Siempsen, que el que
se instruya de la fecha en que este empleado habrd coneluido con su comision
en Ancud, la cual la determina él nismo en su nota. '

Dios guarde a US.
Javier Renjifo.

Al sefior Ministro de Marina.

ﬁncud, Mayo 7 de 1859,

Sefior Intendente :

Tengo el honor de informar a US, zobre el Faro de este puerto, lo que sigue :

La torre estd hecha ya desde un mes, i los otros edificios serin concluidos
hasta el 20 del mes préximo, de modo que seria conveniente ordenar que hastae)
dicho término uno de los cuatro faros que estdn depositados en los almacenes
de Adnana en Valparaiso, se remitan junto con el maquinista de faros, sefior don
Adriano Lemaitre, u otros sujetos que hubiesen sido nombrados por el Supremo
Goblerno, para montar i guardar el faro de este puerio.

Siendo unos de los bultos en que estdn embalados los ttiles del faro, mul
pesados i voluminosos, particularmente la cipula de la farola que con su emba-
laje solo, pesa 14 hasta 15 quintales i que contiene un voldmen mas o ménos de
200 piés ciibicos, seria mui necesario que la embarcacion que traers los dtiles del
firo de Valparaiso para acé, los desembarcase en el puerto Ingles, cerca
del muelle nuevo de la Corona, en donde estaba fondeada ia fragata Rumerna
que trajo los materiales de Valparaiso paraeste faro, lugar que todavia estd
sefialado con una boya, i en que cualquiera embarcacion puede fondear sin ries-

go alguno.
26




LXXVI '
uHabmnde dadorcumplmneﬁto de:mi‘encargo len-este plierto- hasta’ el fin.del |
mes de J ulio del afio presente, espefo-6rden paramarcharme 4l pierto'de Talca-
huano i Tome -euelioual la.lﬁstnlacxoﬁ del. ‘faro tercero dela Repubhca. geria la
- mas urjente. T
154 he

PR

" Dios guardoa US,

Sy T

"ll'-,-,, <

Enrzgm Swmpsen. _
InJemero c1v1l al servicio dé Fards.

' Ai sefior Intendente de la provmma de Chxlm,.
. el

.- e s
METATET 7Y
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CIRCULAR,

Santiago, diciembre 1.0 de 18358.

Paso a2 manos de US. un ejemplar de las Tnstrucciones para el servicio i ma-~
nejo de loe Faros Lenticulares, establecidos i que se establezean solre las costas de
la Repiblica, que.dispone el (Gobierno se observen estrictamente por los Guar-
dianes de Faros al servicio de este Departamento.

Esas instrucciones tienen por objeto reglamentar el servicio diurno inocturno
de los Favos, i enseiiar, tanto el modo de manejarlos en sus numerosos detalies,
a fin de impediv accidentesz en las méquinas o inferrupciones en la luz i sus
destellos, que podrian ser fatales a los navegantes, como la manera de remediar
esos accidentes cuando ocurran.

Recomiendo a US. promueva el estudio de esas instrucciones en los encarga-
dos del Faro de esa provincia, 1 la constante observancia de la yutina de servicio
que ellas prescriben.

Dios guarde a US.
Manuel Garcig.

Al Intendente de In provincia de......

Instrucciones para ¢l servicio i manejo de-los- Faros Lenticulares - -
SECCION PREIVERA: -
Dispesicion de los aparatis de lluminacion i serviclo de las lamparas.
CAPITULO I
NOCIONES JENERALES.

Art, 1o Los aparatos lenticulares empleados en la iluminacion de los Faros
se dividen en varins drdenes, segun sus dnnﬂnelones iel calibre de sus L\mp‘\rft
Segun esto, se denominan;.
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De TRIMER ORDER, los que llevan lamparas de cuatro o elneo luces concén-’

tucas 3

‘

De SE'GUN'DO OIﬁ)EN, los de tres luces concéntricas; -

De TEB.CER 'ORDEN, los de'dos luces couchtncas H

De CU.‘LRTO ORDEN, menor en tamano, con una o dos Iuces concentmcas
- De QUINTO ORDEX, con una. luz 1 Iémpara. mecdnica ;

De sEsT0 ORDEN, de _mcnores proporciones-con una luz,

Parte bptica 1 armazon.

Art. 2. 0 La. parte Sptica de estos apa.ratos se compone de planchas de. vidrio
lenticulares i planchas cahdmopmca.s o de espejos. Estas piezas estdn ensambla-
das por medio de una’armazon metdlica ruaﬂtemd'm por una columna de hierro
. fundido: oL ' '

El dmrﬁetro interior es:

En los aparatosde Primer Orden........................ 1,= 84
De Segundo.................................. .1, 40
De Tercero........................ 1, 00
De Cunrto.iveeeeeneeeseenn.. 0, 50
be Qumto 0,.-

De Sesto..ciiiiiniiviii e raeneneen, 0, 30

Lémpm'a mecdnicd.

Art. 3.0 Cada faro lenticnlar lleva um, lampam mec&mca. colocada en el foco
comun de los Ientes i de los prismas: _ : o '

Las bombas de Ia mayor parte de las I.memras de este JBDEI‘O son puestas en
Jjuego por un mecanismo de reloj, momdo por un peao que desclende en el inte-
rior de la columna fue sostiene el apara’co '

El objeto de este mecanismo és hacer-que el acen:e corra en ina razon n pro-

porcional ‘al aceite consumido,

Maguina de 7'0tacimz.en los Faros de luz varieda.
Art. 4.0 Linlos faros de luz variada por echpses o destellos, la parte jirdto-
ria del aparato de’ 11um1mc1on es puesta-en mov1m1cnt0 por una méquina de
rotacmn, que tiene por renulador un volante snnple o un volante de péndul: -
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Servz'cz'd de la noche.

Art. 5.0 El servicio de.la noche de log faros lenticulares debe hacerae por

dos.o tres guardianes, que se alternen en la. guardm.

CAPITULO II.

INS-'I‘ALACION DE LOS APARATOS LENTICULARES I DE SUS LAMPARAS,

Instqldcion i ajuste de las planchas lenticulares.

Art. 6.0 Las planchas lentic_ml:ares de los faros se fijan sélidamente sobre
sus armazones, por medio de tornillos i pernos, ino pueden ser desarreglados
sino por accidentes mui estraordinarios. Lo mismo sucede con log prismas cata-
driépticos, que reconcentran i refiejan sobre el horizonte la luz enviada por el

 foco, arriba i debajo de los 1entes, i que reemplazan para este efecto a los espejos,
ya en el dia completmmente ‘abandonadoz.

’

Instalacion de la limpara de servicio.

<" Art. 7.0°La ldmpara de servicio de un faro lenticular sc coloca jeneralmente
sobre una tripode jiratoria, que ticne tres espigas verticales ajustadas por torni-
llos i tuercas. Iistas espigas se arreglan a los piés de la l4mpara, de modo que
dc;an bastante juego para permitir rectificar, segun convenga, el centro o foco.
Para que esta limpara se encuentre bien instalada, es necesario:

1.0 Que el centro del mechero corr cspondfr. exactamente con el cje del centro
o foco del aparato lenticular;

2.0 Que la corona de ese pico omechero se coloque mmedmtamente debajo
del centro de los lentes a la distancia determinada por la altura de una medida
dispuesta al efecto. - ' . '

Lista distancia vertical se determma. Jeneralmente de esta manera, a saber:

Para los faros de primer érden 28 milimetros.

Para los id. de segundo id. 26  »

Para los id. de tercer id. 24 »

Cuando la elevicion de los faros, por. a,ltura de la torre u otra causa, sea tal
que obligue 2 inclinar los lentes, s¢ elevard el. pico o mechero perpendlcular a

ega inclinacion; - S .
27
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8.0 Que laparte superior de la coronacion del pico 0 mechero esté perfecta-
mente a nivel,

Art. 8.0 Las diversas operaciones necesarias ila satisfaccion de esas tres con-
diciones, se ejecutan ordinariamente en el érden siguiente: .

Lo Se determina en primer lugar, la posicion del centro del aparato, por me-
dio. de dos hilos tendidos diametralmente entre los centros de los cuatro mon-
tantes de la armazon de los lentes;

2.0 Se ajusta sobre el pico o mechero la medida de que acaba de hablarse,
cuyo centro debe estar seflulado de una manera aparente ;

3.0 Por medio de los tornillos reguladores del tripode, so ponc la Ympara
aproximadamente, a la altura conveniente, donde, si solo se trata de una dife-
rencia de 10 a 15 milimetros a lo mas, no habré mas que poner en juego las
tuercas de los tornillos calzadores. Se pone despues sobre la coronacion del pico
un nivel circular de aire, 1 segun sus indicaciones, se calza la limpara de modo
que la parte superior del pico 0 mechero se encuentre horizontal ; '

4.0 Para colocar el pico o el mechero sobre el centro, ecsto es, para hacer
corresponder el medio dela medida al punto en que los dos hilos se cruzan, se
aflojan las tuercas superiores de los tornillos calzadores i se remueve horizon-
talmente la ldmpara, cnanto sca necesario- para atraerla a una posicion con-
veniente ;

5.9 Se rcemplaza, en. fin, el pequefio nivel sobre la corona del mechero, i si
se reconoce. que no estd horizontil, se le. trae a esta posicion, cuidando de satis-
facer al mismo tiempo. las dos primeras condiciones de centralizaclon i de alturs.

Lamparas - de repuesto.

Art. 9.0 Debe haber siempre dos limparas mecdnicas de reserya, para.reen-

plazar en caso necesario, . la limpare de servicio. -

CAPITULO IIL
DISPOSICION ¥ SERVIGIO DE LAS LAMPARAS CON MECANISMO DE RELOT.
Partes principales de las lampara mecinieas

Art. 10. Las limparas meednicas comprenden cinco partes principales,
saber : '




yE reczpzente del acezte,
- El mecanismo,
Elrtuerpo: delarbomibe, .
s Eliitechéro, vu =i & vy
La chimenea o tubo.

Recipienterdelaceite.

cdrt A LEEL -recipiente’loforma:una vasija'de @obré-’quév'ocupa ef' cemtro, del
sosten de la l4mpara. Debe contener el doble del aceite: Tecesario: p&u‘a - ilumi-

nacion de quince 0 dlez i seis hor‘u.-
o

' Mccam'srm .

In
. - .

Art. 12. El' mecanistio dc relb_] hace j Jll‘m? un” eje vertlcal que xmpmme, con
1a ayuda de manubr;os, un mowmxento dé vaiver a Ios ¢émbiolos horizontales de

a:

las bombas,
st Queipiide lar bomba.

1At I30ERieuerpor de TaBombaicomunica  cont el redipiente delaceite, por

madidds n wibo dspirsnte; provistoiiteriormentode: nnpequediofiltro, Thos ém-<
holospeniamers de trés orcuatroyseformantdesvélvulas depiel-de ccarnerd; ilas
‘chapaletas son simples redondelas adheridas por anarlijéra charnela;*al pedazo

de cuero en que estin cortadas. _ -

£ .u.;""-\-.. € Su. e

TMechero. { pz'ca de Ia Iémpara. '
S O I I P - :

Art. 14, Fl mechero Dipico, de fa Iampara somene las.-mechas concéntricas
en nfimero de dos; tres oicuatro, segun el.6rden a qie corresponda el_.apara.t;o.

Elborde inferior de cada una _de cstas mechas, To ajusta:-ui -anillo colocado

gobre un sosten circular que se eleva o se baja por medio de un pequeiio gatillo.

Fl aceite <llegh s s miechas “por miedio ‘defunctubs “quedfortna "¢l tromco. del

mechero 1que se ajusta al cuerpo de la bomba, por medio de un tornillo regula-

dor guarnecido de una redondela de zuela.

TChimenea-o tziﬁo?f'iie;érfffal.'

Att.ils, La .chimeneaio-tubo-le:cristal,;es.sostérida porimedio .de-una-galeria




LXXXIL :
cllmdmca, que se eleva o se baja segun que s¢ la da. vuelta para la 1zqu1erda
-0 la derecha. -

‘Encima de la chimenea o tubo de cristal, se pone una proloncva.cmn de Iaton,
‘en-cuyo interior hai fijo un rejistre u obtzarador, que ‘urve a modlﬁcar SeZun se
quiiera, In abertura del tubo.

Consumo de aceite,

-

Art. 16. El consumo de acexte de una limpara mecdnica mantenida en todo
su v1gor, se eleva; por hora: ‘.,

En unaJdmpara de primer ordcn, a 750 gramos
~Enuna id. de 20 » . . 500
Enuna id, de - 30  »,. 190
Bauna. id. " de 40 .. 120
Enuna .id. de’ 5.0 ».. 80
Enuna id: de 6.0 » .. 80

Producido de las b_oﬁzlaas;

‘Art, 17. Para quela llama tome todo su desarrollo i al mismo tlempo la coro-
nacion del pico o mechero se encuentre =uﬁc1entemente refreacada es preciso
que lasbombas eleven por hora - a.proxunatlvamente cuatro veces tanto aceite
como el que consume la Lz,mpara, es decir: ' .
"Para el primer GrdeD. Svvrareanes seee 3 kil6gramos. -

Para el segundo- i ceeueeesiensenes. 2 id. -

Para-el tercero id......ie-uivien... 760 gramos.
Para el cuarto  idi..iesviveienaiens 480 »
Pa-i'a'el-qiiinto lld...........-.-.... 320 - »

P Para el sesto . idieriiiesersiiennniia "3200  »

El aceite excedente rebosa por el pico i vuelve a caer al recipiente.

* Peso motor.

Art. 18. El peso motor de las limparas debe ser regulado en su descenso,
por una’ garrucha o aparejo: esto es, suspendide al gancho de una polea mévil.
Cuando el mecanismo ha sido-bien ejecutado i se le mantiene convenientémente,

'
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el peso sostenido, necesario a hacerlo funcionar con_reguiaridad, no escc_ede',.en
las ldmparas de primer érden, de..... . veuv..... 35 Kkilégramios.
Enlas de segundo de.e:veevienenees 30 .2
En_iasde tercero de.....vveiacnnen. 20 Com

Servicio de las lémpams mecdnicas.

Art. 19. Se prep'ua. una la,mpara mecamoa, para, ger prenchda, de la manera
siguiente :

Postura de las meckas,

Se guarfiece elmechero de sus mechas, fijando cada una de ellas en su sosten,
con-un anillo o un hilo: : - _

Es esencial que el borde inferior de las mechas esté cortado con mucha igual-
dad, i que con la misma lo cubra el anillo que la aprieta, a fin de no obstruir el
paso- del aceite” (1).

Recorte del borde de las mechas.

Colocadas las mechas, se les baja hasta donde se pueda, i con unas tijeras cur-
vas bien cortantes, se les corta el bmde superior al nivel del mechew ,

Si la. coronacion del mechero preeenta.se alcrunas puntas o hilos desiguales o
salientes, esas desigualdades harian que la llama diese humo 1 se cubriera bien
pronto de depdsitos carbuncitlosos, llamados ollin. Es esencial, pues, cortar con
mucha regularidad las mechas, tanto al colocarlas por primera vez, cuant
despavesarla.s despues. - .

}
Provision de aceite al ?‘géipz'eﬁte, poniencfb'en accion el mecanismo. .

Guarnido asi el mechero, sc llena de aceite el recipiente i'se monta en seguida
el peso motor del mecanismo, por medio de sumanubrio. Pasados algunos ins-
tantes el aceite agpirado i despedido por las bombas, empleza a hafiar la corae-
nacion del mechero ia correr porsu resumidero. ¢ -

’erg'ﬁcacion del producido. de las bombas.

Art. 20. Para reconocer si el aceite se ha elevado en cantidad suficiente, se

(1) Sialgunas mdchas sc encontrasen de un difdmetro demasiado grande, so les reduce ala

dimension conveniente, quitindoles con precaucmn un mimero suficiente de los hilos del te.

JldO. .
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puede poner debijo-del resumidero. uia vasija que tengala cqpﬂcldad de medio
~ litro, i tomar nota del tiempo en que se lena. Semm S que seha. d1cho alrlb‘l,
ese tiempo deberd ser: . .. . . .. oo .

De nueve minutos para una. Lunpam de. prlmer orden '
" De 15, pm‘a. nna de segundo érden. y
De 36, para una de tercer ‘érden. :

v

Operacion de encender el mechero de mechas concéntricas.

Art. 21. Cuando las mechas e ‘ericucntren” suficientemente saturadas de
aceite, se pucde proceder & encenderh tomundo las pr ecauciones signientes :

‘Se eléva la mecha central ném. 1 como’ unog lo milimetros, i con el fmsﬂm
deuna bujia o de una pequefia limpara de m'mo dispuesta al efecto, se encien-
de i3 mecln por dos puntos opuestos, bagdndt;h en segnida cuanto se pueda,
gin apa,crarh Se pwcede del mismo modo con las mechas niims, 2, 3, ete. "
apresurdndose a rebajarlas sucesivamente, asi que estén‘encendidas, a fin de no
alinmar el aparato. Hecho esto, se pone sobré ‘el mecherd -la c!umeneq. de cris-
- tal guarnida d\, su obturador.

T T ' PR L3

Ah‘um éz':chefdibe"pos'zéf-sé la>parte angosta®del tiubo o chimeniea.”

L - P M U
P A . - . -

+ LR I , EEA: D JEELY T N P T TR Pu [
Artr22. B los ‘primeros-instantes de la flunitiscion, *sc * tendrd 14 parte an-

. R T e T T T
gostd de la climenealo 'mas élevada posible, a fin“de prévenir In-Faptiira que
podria resultar ‘de tin""calor* dentasindo brusco i 1epent1no, ‘se aba‘;am de=pue'=

gradualmente el tubo, hasta que la parte en que se anfrosh venga a’ qoddara™

la altura de unos 4 centimetros sobre el nivel del mechero, para las limparas
“del 1.0 i 2,0 Grden, i de 3 centimetros p'u-a las demas.

- . . . . . 3
. v -
vEMLOL - — F A w —Fa .,, fma o e

e : MG?EE]O de la iam?}am d'urcmte la prmzem hora, © 7

. , e et L el Tyt

Art. 23, Dumnte la pnmem hora de Jlummaclon, la altura. de lag mechas a.
fuera del mechero no deberd esceder de 5 a 6 mthetma, i debe cnidarse de
que la llama no suba. cén. demasiada’ tapidez,” porquc €sto pochm ocasionar la

ruptura del tabo i havia mtbomzal las meclms.

+ ",
[

Empleo del obtura.rfor..parw determinar la Hama,

Art. 24, A medida que la combustion se haga mas activa, se abrird el obtura-

t
ed
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.dor cuant.o sea necesario, I se.elevi zuan las. mechas.a la altura de.7. 1ml1metms, la
-que no deberd propasar: e.sino mui rara-vez. “Abriendo. el obturador, la: llasia
baja i blanqum.hcerr‘uldolo, la Hama se eleva, se pone raja i d.CSpldC humo:.. * 5
HEAT gu s

A?tum medza d’e l(z mccka.

o E e e o< gnT e
- .4.¢-'. f’L" fl' "

Art. 23, A Lt. espiracion de.una, hoea, lasllamas asi: mane.]ada& deberan’ en-
contrarse en plcna acclon i efecto, 1 habrdn aleanzado las signientes. alturas me-
dl‘l,a, a saber: ‘ _

Para una ldmpara de prunel 6rden, 10 a 11 cenmmehos. .

-Parm una de segundo, 8a 9
Para una de tercero, 7a 8. o _
Para mantener las llamas a la altura conveniente, se hard ngo de tiempo en

’-tie1n1§o dz Ia lave o rejistro del obt—u.ra_dor_.

Dbspen‘adm‘ de lu ]éw_a}mra.

Art. 26, Para facilitar la \l_]ll’l(.‘dl)n de loe rrua.r(hancs, se adapta, ala ldmp'nn.
de servicio un despertador de campana.. 11 rrnttllo de _escape de eate mccqmamo
es retenido por el mango. de ana, palanca que sostiene a la, otra estre:mchd una.

" vasija con un pequeio ¢ qoru_]elo. Esta'v: m‘]'i se coloca dcbajo dol otificio del reau-
midero que recibe el ’LGe]fG del mechem, i miéntras reciba i contencra acelte
ao==t1ene sut cont1ape~=o pero si la ascension del aceite ge detlenc, In xacl_}'m e

,vacn 1 bajdndose’ el contr PApeso, se CSO‘IPH. cl o'htlllo del uespm tad01 que entra en.
i r et

_]uerro mmedm,t'unente.

SECCIORN SEGUNDA.

Servicio del a.lumbljado-

CAPITULO 1.

SERVICIO DE LA TARDE I°DE LA NOCHE.

-1 Este servicio lo dc«empcnamn dos gnardianes, que se distribnirdn’ en guar-

dias decu'ztlohoram BT
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Art. 27. Todaslas tardes, media hora fintes de ponerse el gol, los dos guar—
dianes que deban entrar de servicio e la noche, subitfn al departamento o
“odmara de la linterna, prov1stos de una linterna encéndida. Esta linterna debe
comprender, ademas de una lampara fija, una pequeiia: de mano 0 que sirva ¢o-
mo de bujia para.encender el faro. ' ,

Si el sérvicio del dia se ha hecho con’ reg.ula,fidz_md, las cosas. se hallardn dis-.
puestas de la manera siguiente :

Dispesiciones previas tomadas durante el dia.

1.2 La limpara del aparato pronta aser encendida tendrd pues-to su co-

bertor; .

2, © Kl peso motor, montadoe a toda su altura, estard sostemdo por una ca-
billa de fierro al nivel de la mesa de servicio; .

3.¢ Ll tubo o chimenea, guarnido de su obturador, estard sobre larhesa,
junto con una caja que contenwa los utensilios o herramientas mas ordinaria- .
mente empleados en el servicio del alumbrado;

4.° Cuatro tubosde cristal 1 un mechero de repuesto, guarmdo de mechas
gecas, sg tendrdn dereserva en un pequefio armario del departamento de Ia
linterna, ' ' : _

.5.© Enuno delos armarios de la cdmara o piéza de servicio 'se tendrdn las
dos limparas de repuesto con sus cobertores puestos, guarnidag desu cuerda.
La de-estas dos ldmparas que, en caso de accidente; deba ser puesta en el
aparato, estard provista. ademas de la polea de repuesto para el peso inotor;

6.° Se tendrd en reserva en la misma cimara de servicio, una va,sga llena._
de aceite filtrado la vispera;

7.2 Bt hai una méiquina de 10tamon, ol peso motor eatara, elevado a toda
Ia altura, la rueda de escape so hallard retenida por su aldaba i las ruédas an-

gulares desendentadasi libres.
: - :

Lémpara veladord de la cdmara de sefuicio,

- 8.° Unpa ldmpara veladora se mantendrd constantemente encendida en la

pieza de servicio, para no verse nunca espuestos a que falte "la lnz al faro.
. Cortinas.

9.° Las cortinas de la linterna estardn descorridas i el aparato -mismo cu-
bierto ‘de las cortinas destinadas a pregervarlo de la accion del sol.
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1 lumz'na'cz'oh del aparato.
Art. 28. Se daré prmcxplo a laoperacion de encender, al ponerue elsol, n fin
de que el faro sehalic en todo su efecto al entrar la noche. - '
- Art. 29. Seobservarin en esta operacion ien el mangjo dela lampara., las
indicaciones d_adas anteriormente. (Arts. 21, 22,23, 241 25.)
- Al caer el di se correrin todaslas cortinas. '

Impulso i movimiento dado « la mdquina de rotacion.

Art. 30. Stel faro esde fuego variado, se pondrd Ja mdquina de rotacion
en movimiento inmediatamente despues de encendido. Para esto bastard ba-
jar el perno de la rueda de comunicacion del movimiento, de manera que las
riiedas angulares endenten convenientemente, qmtfmdo en qer\'mda la aldaba

de 1a rueda de escape.

Operacion de despavesdr ln lampara de servicio.

Art. 31, Si deépues de una larga combustion las mechas se éncontrasen de-
masiado carbonizadas-para poder mantener sus llamas a una a.'ltura,‘qonveniem
te, cerrando por mitad la llave del obturador i aun aumentando en doso -
tres milfmetros la altura de las mechas, serd entdnces neqesario despave-
garlas. s T -

Esta operacion que, en semejantes circunstancias exije el concurszo de los
dos guardianes de servicio, se ejecutard ‘con las siguentes precauciones : :

1. % Se suspenderd en‘el interior delaparato lalimpara veladora de T cd-
mara de servicio, 1 se éoIocar.i sobre la estrada del armazon o sobre la galeria
de servicio, la ldmpara de encender, _]unto con dos tubos de 1epuest0 perfecta-
mente limpios’ i secos;

2,2 Se apagard la Jimpara del aparato hajando Ins mechas, en seguida
ge quitard el obturador i se levantard el tubo, rodedndolo de un. pedazo de
jénero seco que permita agarrarlo sin quemarse; se leenvolverd’ despues en
este jénero isele dejard enfriav madualmente a fin de prevenir su ruptura;

3.® Se detendrid el movimiento de las bombas subiendo ¢l peso motor a la _
altura de la mesa de servicio iponiéndolela cabilla ‘de fierro quelo sostiene,
i se despavezarfin las mechas lo mas pronto posible; despues de lo cnal se qui-

taré la cabilla que sostiene el peso motor i se alumbrardn las mechas levan-
29
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téndolas a la altura de:stete milimetros. Hecho esto se vuelve a colocar el tu-
bo aun caliente, i en pocos instantes la llama recobra su primera altura.

Si el tubo de servicio se quebrase, se le reemplazard por uno de Tos dos dis-
puestos al efecto.. Enreste: caso secuidard de tener la liama Baja durante al-
gunos momentos, parano calentar bruscamente el nuevo tubo, gegun se pre-
viene cn. el art. 22,

Art. 32. Puede hacerse necesario despavezar las mechas ceando se lleguen
a formar depésitos carbunculosos en forma de botones, que prodguzean una luz
roja i humeante.

Lstos depésitos los oeasionan ordivariamente, o bien fmnfas de hilo que
han quedado sobre los bordes de la mecha, o suciedades quese han adherido
a ellas o que obstruyen alguna parte reservada a la circulacion del aire, o bien

unicamente provienen de la mala calidad del aceite.

Cambio de lu limpara de servicio.

Art. 33, Cuando durante la noche un accidente cualquiera que ocurra ala
Jampara de serviclo, obligue a reemplazarla porotra de lasde repuesto, se pro-
cederi a esta operacion de la manera siguiente :

Se poue sobre la mesa de servicio la limpara de repuesto, guarnida de su
cuerda i su polea, ila vasija de aceite- tenida en repuesto, segun se dispone
enel art. 27, § 6.

Se suspende enel interior del aparato la limpara veladora de la cimara de
servicie.

Se colocan sobre la esirada o sobre la galeria de la linterna, dos tubos, la
caja de herramientas, la Iimpara de encender i e} mechero de repuesto guar-
nido de sus mechas, cn el cazo deque el mechero deservicio deba ger reem-
plazado.

Despues de haber bajado graduahnente las mechas de las Limparas del apa-
rato para apagarlas, se quitael tubo conlas precauciones indicadas anterior-
mente (art. 31, § 2. ©); se sube ¢l peso motor a toda su altura, ise le detions
al nivel de la mesade servicio por una cabilla de fierro; e desenpancha la
polea ise quita la hmpa.m, del aparato que se veemplaza porla de repatesto.

Hecho esto, se ajusta sobre la nueva ldmpara, o hien el antiguo mechero, #i
" puede aun servir, o el mechero de repuesto, despues de haberlo sumerjido en
el aceite verificando con rapidez la posicion de su coronamiento.

Sieste coronamicnto no se hallase a nivel, sepoadrdn en juego loz tormillys




LY\\L\

ealzadores, cu*mto sea necesario pqm traerlo ‘LPI'O‘(lln‘ld‘lmen'(C o una po=1c10u

. o < -

horizontal. ' ' . T
- Be vdcla en seguida en el rec;plente de lanueva Lunpam, el auclt@ contem-
do en la Vﬂ.“l_}"l

- I

Instalada asi, ‘con la mayor rapldez po~1ble 1a I.lmpal‘a, de 1‘el)ue~t0, se le .

1)01|d1.1, en juego i encendem con toda In celeridad compatible con lag precau—
ciones requeridas para pre\ enu Ia’ ruptum del tubo:

"4
‘Al dia siguicnte se 1ect1ﬁc'1.ra. Gon cnidado -la instalacion de cstu hmp'xra
CArt. 34Tl o-u'ndm.n qus esté de «ru"udn no procederd jathasa cambio de
lampara, sin hacerse auxiliar por el 2. guardian de =erv1010

e pe F

‘En m'-‘-o de que el deﬂarmn*lo de lfz ldmpara de sen'luo no-sea tal gque sue—

penda comp;etamente “la ascencion” del -aceite, ge podrd e\ itar el cambio_dela

ldmpara movierido “las bombas. con I mano, prmmp‘\lmen‘(e si la noché estu-
¥iese mui av:mzada, bien entendido quc el guardian que se .ocupe de: esm
]I!'tlll()bla., de colocara ‘del 1ido de tlerm, sentfldo sobre la estrada. .{

£ ccuucwnes que deben observarse durante la 1zoclze ]ama remontar: el pesomotor,

mrmtenzmdo encendzcﬁa la lampara,

-

Art, 35.. Cuando sea necesario durante la noohe, remontar el peso motor
dela lamp’tm ‘de servieio, se pondré en Juerro, con una mano, el engranaje de

las vilvulas, miéntras que con la'otray se'dard vuelta al manubrio remontador.

Sise omitiesc esta precaucion, 1a ]l'una 8¢ elevaria miéntras estuweﬂe mte- :

terrumpida lo ascencion del fu:elte, i ahum‘u in el tubo.

4

-
N Cee e WA 3 ) '
J‘liechclus e deben tom(trse en el cuso en que venga a fallm al:mechero la. provi-
- ston de aceite.

Art. 36. Enel caso en que el guardian de servicio, por neglijenciaen viji-
Tae 1a Mimparas delvaparatos fuese ddvertidoipor la=campana:de:alarma’del des-
pertador; dé:habérsé disminuidoiorsuspendidoda ascension:delaceite,se subird
inmediatamente sobre la mesa dgicéwicio’?f‘i'_mlef"i‘iﬁ5 el movimietitoi:de las
bombas poniendo al principio en Juego con la mang- el manubrio, 1 abriendo
despues las alas del volante. '

Examma.ra. enténces si serd necesario, ‘cambiar el mechero iaun la Iamp'ua

>

misma de serwcm.

-
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Calentador de la limpara de servicio.

Art. 37. "Cuando el frio sea tan intenso que conjele o. hagsa, demasiado espeso
‘el aceite de colza, se obcervar‘m las precaucmncs siguientes en el servicio dela
“tarde: S S .

1.° Una hora éntes ‘de ponerse el sol, el aceite deqtmﬂ.do a ahmentar la
limpara se pondrd a calentar, ‘hasta que tome una temperatura tal que apémas
pueda tolerarlo la. mano sumerjida en él,1 en eatc estado se vaciard en el reci-
plente. e : : ' -

2.2 Se destornillars el mcchero, ke vaciard con el auxilio de un . embudo,
aceite calentado, por elorificio del cuerpo de labomba: luego despues de haber.
tenido algunos instantes el mechero mismo sumerjido en el aceite caliente, se lo -
pondrd en su lugar i se cncender4. .

3. © Se preparars en seguida 1 se encenderd la lsmpara del calentador doble
tubular, i tornillada la redondela de este peq‘ﬁeﬁé aparato, de manera-que riuede
bien estanco, se le sumird en el recipiente de la lampara de 'servicio.

Seri ] precise observar que la mecha de la lampara del calentador no se.eleve .
a mas de 7 milimetros sobre su mechero; pues de otro modo podrla a,pac'arae por
el humo espeso que produeiria. -

'CAPITULO 1I.
. o n.«ﬁ -
S_EI‘IVICIOI DE LA M_ANANA.

Abrt. 38. Las principales operaciones del servicio de la maiiana se qecut*n in
en el Srden swulente

Estension de la luz de la lém:pa;v-a.

. 1.© Al venir el dia se apagard lalémpara del aparato, comenzando por 1a me-
cha esterior; i procediendo gmdualmente, para no esponer el tubo a los efectt)q '
de un cambm demasm.do brusco de temperatura.

.

Llemonte del peso motor de la léﬁzpara. -

2 © Se remontaré el peso motor de la lémpara al nivel de lan mesa de gervicio,
i se fijard allf de la manera que queda. dicho- (art 33§5.°).

‘
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ESTADO que forma la. Comisarfa de Ejército ¢ Marina del gasto que han causado cn el afio de 1858 los
bugues de la Repitblica, en sueldos, viveres, articulos navales, reparaciones, elc.

Sucldos 1 Medi-

. . " los|[{Comnosi- Hospita-
Nombres de los Buques. gratifi- §f Viveres. hwﬂw_ow - o S _.m% t
enciones navales. || clones. || cinag, || Lidades.

Agun. [l Carbon. Totales.

Ponton Chile ., . . . ' 5900 4| 6638 64]] 930 93 17 25 247 12| 278 14016 9%
Corbeta Fsmeralda . . 49087 58120476 27| 6825 6 144 60)104 92 303 G568 5515 a4fl 76115 57
Vapor Maule . . . . 9192 72| 1931 5048 314 435 d3 2847 19467 &
Bergantin Ancud. . . . 20417 70010171 94| 5393 32| 1001 19114 o0 310 12ff 245 37743 47
Bergantin Meteoro . . . . . 17900 74| 9332 55| 5505 93] 543 4l 68 50| 280 49 155 34005 77
Corbeta Constitucion . . . . 8865 750 5457 14|l 1245 24] 1993 54{303 75| 145 5l 171 18271 Yu
Goleta Janequeo, hasta marzo . I 11286 40 G642 T{ 130 67 16 87 12076 1
Vapor Maipu, ¢n diciembre . . 467 2¢] T34 12 26 1227 38

116147 1955581 25078 .76 4224 48 1303 11 4342 84i 212926 7

Comisaria Jeneral de Ejéreito i Mariun,

Valparaise, mayo de 1859,

+ José II. Buenrostro,
Oficial m. int.
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110 de maye de 1559; con espresion del destino en que se lmll.m, la fecha i clase en que entraro al servicio i Ia de su ultimo despacho | \
y S A O = AR - o — — mm T . K
1] t g !
. CLASES. NOMBRES. . PREMIOS OBTENIDOS, Fesia 42 s fltimo despacta. DESTINOS QUE ACTUALMENTE O¢PAN. FECHA I GLASE EN QUE ENTRARON AL SEVICIO. , /) K '
Vice-Amirante . . . . . . . .ITomas Iﬁord Cochrane, Conde IiI v : = *
: de Dundonald, 1. V.—M. E. L —Etc,, etc.|12 de diciembre de 1818|Reside en Inglaterra. . . . . . , 4 - « -|12 de diciembre de 1818]Vice-Almirante.
K cont -Ig_lm . -« « « +« .« .ID. Manuel Blanco Encalada. B’I M—E. M. L-M. E. L. 5 de julio de 1823 Comision Calificadora . . - -j22 de junio de 1818|Capitan de primera clase. !
Con ra ! frante . . . . . .. » Roberto Simpson. M. E. L—M. C. 13 de diciembre de 1854/En el Departam. en comision el Supren' Gobierno.| 6 de febrero e 1821 Teniente de marina. .
Cﬂpltall de g;\’lo graduado . R Santiage Jorje Bynon. M, V.M. E. L. 6 de junio de 1857 | Mayor jeneral del Departamento. . -[30 de encro de 1818|Guardia marina. '
apitan de fragata. . . . . . .| | Roberto Henson. E, M. LM, C. 17 de fabrero de 1846/ Ayudante de la Comandancia Jeperal .+ - - -] 1 deagosto de 1820/ Piloto.
%d e Buenmentum Martinez, |{M. C. 3 de setiembre  de 1851 Gobernador maritimo de Coquimbo. . ¢ - - .| 3 demayo de 183¢) Guardia marina. !
e . Leoncio Sefioret. s o+ o+ .. o] 5 desetiembre de 1851 )|Comandante del vapor MAULE . . ¢+ - 128 deenero de 1837|Teniente de marina. !
Id. T T S Jos& Anaciej;o Goni. e e e e e 2_) de d;cgem_bre de 1853[|Comandante de la LSM{ERALDA. i .« . W28 de marze de 1837 Gua_rr}la maring, N
I madende © 0 TSl Ramon Cabieses. + s s -+ . o . . 122 de diciembre de 1853|Comandante del v rgantin ANCUD. .+ - - .j24 defebrero  de 1838|Teniente de marina. .
o gt‘ﬁldua o . .. -, Ped‘ro Martmez.‘ S e e + | 3 de enero de 1859|Gobernador maritino de Valparaiso. . - - - -] 8 defebrero de 1830|Guardia marina, :
Id- Wee o v e Ty, J_O'SG Mereedes (onzales. Yot 3 de encro de 1859|Gobernador maritimo de Atacama . , -+ - . .| & deoctubre  de 1836 Tenienta segundo.
Lodd. . L L L L Mignel Hurtado, . 3 de encro de 1859 Gobernador maritimo de Chiloé . . . . . . .i17 de agosto de 1837 Guardia marina,.
Jddodd. .. o .. o | Manuel 2.° Escala. . 3 de enero de'1859|Comandante del vapor MATPU . . - . . -[16 defebrero  de 1339!Guardia marina.
h|Capitan de corbeta. . . . . . . y, Martin Aguayo. ; 22 de agosto de 1854|Comandante del bergantin METEORO - - - {23 de seticmbre de 1840(Pilotin,
- d.. . . . . . . o . ., Juan Wiliams. S 22 de agosto de 1854|En Chiloé en comision del Supremo Gob™o . . .J18 de agosio de 1844 Guardiz maring,
.. .. .. .. . . . XNicolas Saavedra. e 7 de enero de 1856/Comandante del vapor INDEPENDENCA: . . .17 de ‘“’0310 de 18411 Guardia marina.
%3 . .d <+« « « .« | Franciseo Hudson. N 26 de agosto de 1857[Comandante del bergantin transporte p},g.RRU |10 de setiombre de 1845 Guardia marina.
ol grs}duado © o+« = o |, Cérlos Pozzi. M. Bn 3 de enerp de 1859 Gobernador maritimo de Concepeion . - |23 de moviembre de 1336|Piloto segundo.
. e *| ,, Galvarino Riveros. . .. 3 de enero de 155%|Comandante de la corbeta CON b'I‘ITUC}pT . -28 de marze de 1848 | Guardia marina.
il . Id, . id.. . - » Ricardo Rogers, e e e e e e 3 de enero de 1859(Comandante de Arsensles . . . . |29 de marzo de 1848|{Guardia marina.
f{ Teniente primero. . . ., . . . .| | Baltazar Campﬂlo PO 7 dec enero de 1856|Gobernador maritimo interino de Maule - - - | 1 de junio de 1844 Gruardia marina. ' -
4 . . . . . . .~ . -, Duniel A, Cruz. R 7 de enero de 1856|Secretario ayudante del Mayor Jeneral - . . -[30 de marzo de 1848 |Guardia marina.
Id. . « « .+« o], Onofre AL Costa. e e e e e o . .| 7 deenero de 1856|En cl vapor MAIPU . . . O . . .81 de marzo de 1848|Guardia marina.
Ie.. . . . . . . . . . Manuel Hortado. .+« « « .+ «.. . .|26 deagosto - de1857|En el bergantin ANCUD . . . . + o 4| 1 deabril de 1848|Guardia marlna.
X . . .. ..., .- ., Garlos De Putron. L. . |26 de agosto de 18571 En el Departamento esperando ordenes + .+ . -{31 de marzo de 1348|Guardia marina.
1 .. . ..., ... .- » Lntique Simpson. B, 3 de enero de 1859{En la ESMERALDA . . . . . . . . . .21 de febrero de 1851|Guardia marina. .
i R L » Dominge Salamanca. C e e e e e 3 de enero de 183%3|En ¢! bergantin METEQRO . . . . . . . .| 4 de diciembre de 1850|Cadete efectivo de la E. M. .
ji Teniente segundo . .« | ,, Mareial Gundian. e e e e e 5 de octubre  de 1857|En el vapor MAIPU, ., . . .+ + « -\l defebrero  de 1847 Cadeteefectivo dela B, M, : \
\ a.. . . . . . . . . -, Torbio Lira. e e e e e e, 5 de octubre  de 1837|En el vapor INDEPENDENCIA . . .+ - - - 7 dejunio de 1848 Cadeteefectivo dela B M.
‘! Id.. v iy Jgnacio L. Gana. . 3 de octebre  de 1857|En el bergantin ANCOD ., . .-« - | 8 dewayo de 1849} Cadete efectivo dela 2. M.
: . ... .. . . ., Emilio Errhzuriz. s 5 de octubre  de 1457|En el Dep sriamento esperando érdenes .+ - - |18 deabril de 1848 Cadete efeetive de la E. M.
i Id. . e e e » Santlago Hudson, g 3 de enero de 1859[En la CONSTITUCION . . . . . .+ « » | 6 deagosto de 1853|Guardia marina,
5 L ,» Franeisco Rondizzoni, 3 de encro de 1859|En la ESMERALDA . . . . . . .+ - « « 8 deabsil de 1848 |Cadetcefectivo dela E. M.
; Ia.. '| ,, Manuel Thonson. 3 de enero de 1859|Enel vapor MAULE . . . . , -« - +| 2 de marzo de 1851 Cadete efeetivo de la 1. M,
Id.. . . . . . . . . -, JumE. Lopez 3 de enero de 1859|En el MAIPTF . . . L. . T .. . .13 deagosto de 1852 |Cadete efectivo de la E, M. |8 -
: Id. . . . . . . . . . ., Oscar Viel. . 3 de enero de 1859%|Tn Ia CONSTITULION L .« . |21 de octubre e }854|Guardiz marina interino. |3
a.. . . . .+ -« -« Ramon Godomar. S e e 3 de enero de 1839|En el METEOQORO . . o . . < . . 2 de setiembre de 1852|Cadetesfectivode ln B, MUY -
g a.. . . . ‘1 ,, Francisco Vidal. oo 3 de enero de 1859 |En Io corbeta ESMERALDA . w . .+ + -4 deoctubre de 1851|Uadete supernumerario. |8
H#| Guardia marina exzuninado, ,» Ramon Vidal, T, 12 de enero de 1857 |En el vapor INDEPENDENCIA | .+« - 4 demayo de 1851 |Cadete supernumerario. [ .
: d . . » dJulio Lynch. o, 5 de octubre  de 1857|En ef bergantin ANCUD o . < . ¢ 1 dejunio de 1849} Uadete supernumerario. |4 .
oo a0 0L |, Aurelianio Sanchez. 5 de octubre  de 1857[En el MIFTEORO . . . . . - . | 2 dejulio de 1852{Cadete cfectiva,
¥|Guardia marina i ; exfmen . . - ,, Luis Pomar. 9 de eners de 1856:En ol METEQORO . . . . . .o . o 1 deabil de 1852|Cadete supernumerario.
, o, .. .. Andronico Thiguez. . v+ .+ . . . .|9deenero  de1856]inla CONSTITUCION . . . . . .- - - +2t demmzo  de 1852|Cadete supernumerario.
. fd. . <. . . . . |, Javier Baracna. T . . . « . . . 4|11 deenero de 1856|En la CONSTITUCION . ., . . . ., - - - |28 dejunio de 1841|Cadete supernmmerario.
¥ o . .. . . . ., JorjePorter. T, . . . . . . . 11 de enero de 1856|En el MMETEQRO . . . . . . . . - - - 14 demayo de i852|Cadete efectivo.
] ld . .1, . . . . -, Benjamin Carrasco. T .. . . . . . . 115 defebrero  de 185G6/Enla ESMERALDA ., . . . . ., -.- - | 1 deabril de 1852\ Uadete supernuramerio.
0 d. . .00 . . . . |, Vicente Carvallo. T . . . o . . . .16 deoctubre de 1856|Enel MAIPU. . . . .. . . . . - - . -|16 deoctubre de 1852|Guardia marina interino. | *
£ I . .-, o 0 oo TFelipe de la Fuente. .. . . . . . . .19 deagasto de 1857(En la ESMERALDA . . . . . . . - - - -i18 dejunie de 1855|Guardia marina interino, |4 \
8 id. <« +« .« <, Rodolfo Valdivieso. . . . . . . . .i2F deengro de 1858|En el MlATPU . , . A e+ .+ | 9 dejulio de 1857 |Guardia marina interino. |3
: Id, .« « < . ., Agustin del Canto. T . . e . . . . .27 deenero de 1858/ En el INDEPENDENCIA , . |, . . - - - -[29 deinayo de 1857 Guardiz marina interino. |4 : i
Idj .. 000 007 Franciseo Salas. i . . . . . . . . .|6 defebrero  de 1859|En Ia RSMERALDA . . . . © .. . .95 defebrero  de 1859)Cadete de ta E. Militar.
i Guardia marizja T ,» Zendicl Carvallo, * . . . < . . . . .06 deoctubre del88G\Enel MAIPU. . . . . . . . . . « . .16 deoctubre dc 1856|Guardia marina interino.
Id( .. .. ,» Listeban Versini Acosta. [ . . ... 18 de enero de 18581 En 1a Escuela Naval . . . . . L. .118 de encro de 1858|Guardia marina interino.
Esphcacwues le Ias iniciales con (ue se indican las condecoraciones i premios Obtenldf)b H M )I I‘Je(}a‘h de Maipa.—E, M, Escudo de Maipt.—E. M, T, Tuma da In. ‘Isabel” i frasportes espafioles—M.V, Medalla de Valdivia—!%
i | M. E. L. Medalls dela Escuadm.l_.lbertadom del Perdi.—M. C. Medalla de Casma.—M. Bn. Medalla del Bs 8- ;
B BETHBAE)@S MEMPOBALMTNTE,
Caplffm de frasoata . . . . . . .1D. Pedro Angdlo. e e e . . . .18 dejulio de 1841 | Reside en Concepcion . . . . ¢« + | 2 deagosto de 1825) Capitan de corbeta.
g 1 g fiduado . . . . . . . » Manuel Lopez Gareia. e v e e e e o o v . |22 de enero de 1859] Id. en Valparaiss . . . . ..+ . . 17 deoctubre  de 1836/ Pilotin.
{ Teniente primero . . .| »» Luis A. Lynch, e e e+ 4w o . . . .18 demayo de 1838] Td. en Santiagoe . . .. .+ -+ +)27 demarzo de 1848 Guardia marina.
iy quu n de la Brigada de Marins, . | » Antonio Leiro. -« . o o . .0 . . |26 dejulio de 1858] 1d. en Valparaiso ., . . . . . . - - - -/13 dejulio de 1837 Sarjento de cjéreito.
¥ Tenifente scgundo . . . + « | » Julian Dublé. « o« -« . . .. .|18deagosto V de 1841] Id. en Copiapé . . . . . . . .- - - -|27 deoctubre de 1836|Pilotin.
Ad. .. - - . . » Adolfo Blanco. < - s+« . . o )11 dejunio de 1852] Id. en Santiago . CoT 3 de abril de 1848|Guardia marina.
‘wardia marina examinado . . <. . » José Manuel Donoso. <+« v+« « « . .4 deoctubre  de 1854 Td. en Talea ., . . ... U+ .+, .20 defebrero  de 1851(Guardia marina.
a4\ BRIGADA DE INFANVIFRIA DE MARINA. - B '
‘Teniente coronel Comandante . .}D. Juan Davila. e e e e e e e 10 de seticmbre de 1851|Reside en Valparaiso 7 de mayo de 1836|Subtenicnte de artillerfa.|d
(,apmm e e e e e v e o]y Pedro Abalos. e e e s . .12 de abeid de 1852 T, en Valp-u-also e 1 de marze de 1838;Cadete de Ia Tiscuela M. |B
g e e v« =« o | 5 Jozb Antonio Lenis. v v e« . - e o ] 3 deoctubre  de 1837 Commdaute interino de la poiicia, e la Ser’0d - 6 de julic de 1847 \Sarjenty de la Brigada. |3 ‘ -
"N A}udante mayor e o« < |, Nicomedes Gacitida. c o+ v v« « o .« .} 2 denoviembre de 1857 En la E:ﬂIDRALDA . g <. -| 3 de marzo de 1851 |Barjento de ejéreito. i
ETeniente . . . . . . . . . .|, Antonio Oyarzun. e e e e e e w w5 deoctubre de 1857 Eumuﬂado ... .. S 116 de mayo. de 1848/Cabo 2. de la Brigada.
Subteniente . v« o« « « | s Servando Corail. -+ v e e o« ) 2 de diciembre de 1857 En Magallanes, +|14 de marzo de 1851 Barjento de la Brigaca, b
3 W, .. .. . .. . . 4, Cipriano Guzman Cote e - ... . . . |14 Ge febrero de 1856( En \Iacra][ anes. . .i27 de enero de 1852|Cadete efectivo de Ia T, M.|Y
R d. . . . . . . . . ., Jozé Santiago. e e« v v« « o ] 1 @ediciembre de 1857(LEn Valnarfuso " .[12 de marzo de 1810|8oldado de ejército. 2
. . . . . . . . . . 14 CruzDaniel Kamirez. e . 5 deoctubre  de 1857{ Ayudante instructor de la Escuela Naval -{24 de mayo de 1833{Cabo 1. 2 de la Brigada.
_ , , @IE GIE:‘%ETABI[A DE MAMRINA,
| HlSecretariointerine”. . . . . . .)D. Vicente A. Castellanos, §. . . . . 12 de enero de 1833, . . . . . . . . . . . . . .+ =+ +]30 dejulio’ de 1851 | Oficial ausiliar.
HlOficial primero . . . . . . . . Vacante. C e e e e e e e C e e e e e e e e e e e Ve .
Oficial ausifiar . . . . . . . ./D. Enrique G. Christie. c e v e e e 4 al26 dejulio del8s8l. . . . . . . ... ., ... - - -|2dejulio de 1858 Oficial ausiliar.
8|Oficial escribiente . . . . . . .t ,, J Francisco dela Fuente]. . . . . . 31 de cnero de 18591, . . - (31 de enero de 1839| Oficial escribiente.
: @@M][SABI[A P WIA]BIEAO
§|Comisario jeneral interino. . . .D. Juan V., Blest. e e e . 10 de noviembre de 1857 Con Yicencia . .- . . . . . . . .| - -|14 de dicicmbre de 1853 Secretario de marina.
b Oficial mayor interino. . . . . .|, José Ramon Buenrostro. |, . . . . . . . . .|Il denoviembre de 1857|¥n la Comisaria . . , . . . <. -113 de diciembre de 1844|Oficial 6.7 de la comisa,
f{Oficial primero . . . . . . . .fVacante e e e e e e e
||Oficial segundo. . . . . . . .|, Enrique Garcia. - e v v e v v v v .18 demarzo. de 1853]Comisario del ejército del norte. .. ._.l+ - - -| & dediciembre de 1843|Oficial escribiente de C.
b §| Oficial 5egund0 interino . . . . .|, Adolto Rondizzonl 3 de diciembre de 18537[En la Comisaria . . . _' .+ + + -] 3 dediciembre de 1857|0dcial 2. ¢ intcrino,
Contador de 1.% clase . . . . .|, David Rodriguez. 27 de noviembre de 1854|En la corbeta CG\TSTITUCIOL\" e s e #12 de marzo de 1851 |Oficial 6. de la Comisa
{Contador de 1. % clase . . . . .|, Nicolas Redolés. 25 de abril de 1856|En el vapor MAIPU. . . A Oficial de la Intendencia.
Id. den?® id. . . . . .|, Juande D. Merino. 4 deenero  de 1857|En el vapor ANTONIO VARAS, . . - + - | 4 denoviembre de 1852|Oficii 6.° de Ja Comisa.
Id. de2= id. . . ., . ., Benjamin Rojas. 27 de noviembre de 1854|En lz Comisaria . . . .+« - |18 de marzo de 1851/ 0Oficial 6.2 de la Comisa,
1d. de2.® id. . . . . .| s Jusn R. Albano. 8 de diciembre de 1856|En el METEORO . . . . . .|+ ¢ - |22 dcoctubre (e 1853|Oficial 6.2 de la Comisa.
8l Ia. de2.® id. . . . . ., FelixGonzales. . 7 de abril de 1857 [En la corbeta ESMERALDA . . . .+ - - |20 denoviembre de 1854/Oficial de pluma de id.
{Oficialde pluma.. . . . . . . ., Aliredo R. Christie. R 16 de diciembre de 1856{En lo Comisaria ., .-. .« . e+« |18 de diciembre de 1856 Oficial de pluma de id.
#0ficial de pluma. . . . . . . .|, Wenceslao Morel. .. 26 de abril de 1859{En la Comisaria . . . . . . . . .+ » - |26 deabril de 183910ficial de plmma de id.
ARMSEYAN, .
{iGuards almacenes . . . . . . .]JD. Manuel A, Guzman. e e e v e e« . . 119 de fobrero de 1856{En Valparaiso. . . . . . . . . . * ° - 10 de pm:iembre de 1851 [Oficial 4, ° de la Comisa.
i Constructornaval . . . . . . .|, Juan Duprat. L . . . . . . . . .18 dejunio de 1552 L Y BRI £ de.luﬂ]o de 1852 [(onstruector naval.
B[Escribfente . . . . . .. . .| , Juan Lopez e . 1 de sbril de 1858 Ia . . . . - i de junio de 1838|Escribiente.
: . @TUEBP@ NIE])] P DE LA T!IABINA. ) ) .
§|Cirgjano mayor . . . . . . . .D. Javier Villanueva. .o 27 de mayo de 1846)En Valparaiso . . . . v e« o oupr m v |1 desetiembre de 1836]Cirujano de escuadra,
jiCirgjano de 1.5 clase. . . . . .|, Roberto Bleackley. e e o e - ... . |11 dejunio de 1832|En el MATPU. - . . . . . .°. .- - - .30 demarzo de 1844) Id. de 2.% clase.|§
P Td e id ... 0L L Sndiago Paton. e e+« v v 4« . |11 dediciembre de 1855|Enla ESMERALDA . . . . . . .i- - v -1l dediciembre de1855| Id. de 1.2
Id. de id . . ., . . .. Francisco Kaskel e+« o+« 4w« | 2 desctiembre de 1857|En la CHILE, . e . oot 6 deoctubre  de 1855] I de 2.9
Id. de id . . . . . ., Victor Blarem. e e e e« <« v . .|15demnrzo de 1857|En la CONSTITUCION. . . . . .|* - - -| 1 dejunio de 1857) Id. de 2=
W de2=id . . . . . ., Edeardo Mayhen e e e 1 de junio de 1856/En el METEQRO . . . . . . . .1+ - « [ 1 dejunio de 1808 Id. de 2.%
; ESCUELA YAWANL DYTL ESTADD. ) ‘
Director Capitan de Fragata . . . D. Julio J. Feiliet. . e e e e e 19 de agosto de 1858} Fn Valparalso .o .. - R R I 2 de marzo de “}?7 Capitan de ﬁ‘ﬂ" !’r‘r&u&do -
Sub-director intering . . . .| s Anatolio Desmadryl. s e e v e v v |1 de mayo de 1558 1d. e L 6 de agosto de 1853 Teniente 1. © "’mjiuado
|| Profesor de prictica i artlllerm. . | s Amable Cammas, -« « v« o v | 1 demayo de 1858 Id. . . . . v e e e e e et } de marzo de 18‘;’6 14, id
Capellan . . . . . . . ., . .|, Frai Marcelino Varela. < e e - o+« .+ . . |26 demayo de 1858 Td v e e e e e e e e 23 de octubre de 1852 C‘ape_]l:;n de Marina,
Ecdnomo .. 5 Javier Angulo. doow o v o oL L |28 demayo de 1858 Td, . . v e e e e e e 1 de enere ~de 1854 tscriblente del Arsenal-—
fiContramaestre pruf‘esor de maniobra . » Juan Komere, - e e oo oo | 1 demayo de 1858 Tde v o e e e e e e e e r] 4 demayo «de 1856} Contrampestre.
¥ Profesor de gramjtica castellana . .} ,, Mignel Manterola. e e e e e e 131 gejulio de 1858 Id . . . v e e e e et _31 de julic de 1858 Prf. de_G_ramat: Castellana (g
Id. deidioma ingles . . . . .}y Guillermo Lackington s e e -+ o« . . .31 dejulio de 1858 T . . .t e e e ?’)1 de julic de 1858|Id. de idioma ingles.
1 Gruillermo Pefa, ™ e e 4 ' o . . . 196 de ahril de 1858 Id . . . e e e e e .:;b de marzo e ]8{38
. » Santiago Amengual, e e e e e e e .27 deabril de 1858 d. . . . . . . .« e ;6 de marzo de 1858
N ,» RobertoBaeza ilarrain. | . . . . . . . . . {28 deaxbril de 1858 W . . . v . v+ e . . .+ + -|26 dewmarzo de 1558
» Franciseo Javier Molinas. [ . . . .. . ®. |30 adbeil = de 1858 R £ e de 18581
» Frape. Coupolican Ibaflez. |. . . . . . . . . .} 1 demayo de 1838 Id. . . . . . . . . 0. _‘6 de marzo de 1858 j:
» Neptali Nogueira. e e e o e o e | 4 demayo de 1838 I R 26 de marzo 'c}e 168y
» Juan José Latorre. C e v s o+ o« .« .| 6 demayo de 1858( Td © o o e e e s B0 deabnil de 1858 é
,» Carlos Porter. e e e e e |11 de mayo de 1858 “Id . v e e e e e e e mon o|15 deabril de 180.%
» Manwel Nemesio Gareia, [ . . . . . . . . .| 1 dejunio de 1858 5 A L de 18581
X . »» Wenceslao Erias, v a s e e o . L« . |21 de jumio delgsg| . Id. . 7 - . . . . oo ..o 6 cdle mayo- de 1858 =
) . Miguel Asenjo. L. .. .. .. .25 dejunio  de 1838 i AP L9 demayo.  de 1858 5
i » Martin2.° dela Vega. | . . . . . . . . .|2dejulio de 1858 Td, . . . . . . e e . 51 de junio. de 18381 Q
JICADETES . . . . . . . . ., José¢ Iznacio Barceld. v e e« + < . .6 dejulio de 1858 Td. . . . . o e e e et 54 de Junio: de 1Sf¢‘ 2|
» Maviano Rojas. e e e e e e 214 deulio de 1858 W . . . oe e e .. . .=+ «|2tdejunio de 1858
! 5, Constantino Bannen. e e e e e e 122 de julio de 1858 Tdo . . . . o o 0. 0o _JG ge mayo de 1858 =
| : . Emiko Valverde. C e e e oo .. |27 dejulio de 1858 ... ..o .. e o2 dejulio de 1858 .
» Ricarde 8. Costa. 7 de agosto de 1858 . . . . . . . « o+ +f29 dejubio de 1838 o
» Lorenzo Herrera. 9 de agosto de 1858 L -+ ] 5 deagosio . delsas) o
+» Miguel Gaona. e e e 4+ 4 o« . .12 deagosto  de 1858 a .. . . ... }g 3e julio de 1858 3
» Arturo Prats. e e - v o o« . . . |25 e agosto de 1858 a. . . ., . . .. . Toa o8 agosto de 1858} 3
,, Ramon Luis Uribe. s e e . . . . . |25 deagosto  de 1838 Id, v v o e e e e |20 deagosto de 1858| o
» Agustin Garae. e e v - e e v« 4| 2 de sctiembre de 1858 M, . . . . . .0 <. 10 geguizo de 18"_8 é
. » dorje Montt. 1. . . . . . . . . .|2] desetiembre de 1858 L Coro })g -de !&30 de 1858 .
» Cérlos Condelt. s+ e+« < . . .l30 dosctiembre de 1858 I Do s 20 dejulio de 1858
» José Andres Arroyo. w4 4 a4 w o+ o« 1 8 deoctubre  de 1258 1 11 de agosta ‘de 1858,
| » Luis Anaclete Castille, e e e e 14 de octubre  de 1858 Id, e e e e e e e e octubre  de 1858]
. ~. — : INJENIEROS MECANITOS, ~ i T
Nl mjeniero primero . . . . . . ,|D. Santiago Montiplay. e . 11 de diciembre de 1855\ Enla ESMERALDA . . . . . . . - ]% d: m;‘f}:‘bre’“ ﬁe {ff‘j In_]elrélero Primero.
1d. id. . . . . . . .0, dJuan Mac-Phearson. . . . . . . . . . .| 1 demayo de 1857|Enel MAIPU. . . . . . . . . . "o, oy bre- de 18‘5‘ . id.
I idi . . . .+ ., Carloes J. Morey. e e« v« « " . . .| & desctiembre de1857{Enel MAULE . e e oo " dz ?Cl‘]”f’m re- -de IS'D"; %‘% id.
Td. id . ... . .., Antonio Marrazzi, e e e oo .. .14 deabril de 1:59|Fn el INDEPENDENCIA . . . . . = - - 15 dodunie T aeisarl 1y esunde.
Yd. segundo . . . . . . .|, Juan Morrison. .+« v+« « « . .15 de junio de 1857|FEn el MAIPU. . . e T St do -1::;1{0 .de 18?1 }g id,
| Id id . . . . . . ., Alegandro R. Chapman. |. . . . . . - . . . |29 deabri de 1850|En la BSMERALDA . .~ . . . . - o[iZ¢e oo ¢ e 1897 Heme id,
= Td. “tercero . . . . . . .| 5, Manuel Altamirano, e e v v e e e+ w . |14 de octubre  de 18538(Enel MATIPU. . . . . . . o . s 14 de abril / ) de 1 Bg!; I_n'?n‘?ro mecanieo,
Id. id. . . . . . . .|, José Guiierrez. C e e oo oo oL [14 deabril de 1859|En‘la ESMERALDA. . , . . . . = o0 o0 o 1539] g tergero.
Id id ... . . . ., EsrdqueCrocker. e e e e e e e+ 2|29 de abril de 185%|En la ESMERALDA. . . . . . . =~ * ° . id
. - PELOTDS, & de octubre: e 1857 Piloto pri
Piloto primero . D Sa.npago Ruggz. .+« « + - 4 « .8 deocctubre de 1857 En elMé&'ULB coeos e s e TS G agosto O 1essl 10 E‘:ﬁﬁﬁz
Id, segundo. . . . - . « | =n José Grange. . =+ + = « « + « .| 8 deagosto de 1856/ En el METEOROQ . . R Py ds',: a,brﬂ e 1839 Id 5 a
Td. i . « + + « « =« |  Francisco Vasquez. c e e e+ e < 4+ 4126 deabril de 1859/ En elINDEPEVDENCIA e e e e / - - Bégundo.
.
v.© B.® NOVOA. . ' | Secretaria & Marra—Yalparaiso, mayo 10 de 1?09. Ficenda A. cateﬂams, ccretaric, inteine,
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Remonte del peso de la maguina de rotecion.

3.© BSiel faro fuese jiratorio, se remontard el peso de la maquina de rota-
cion, fijando la rueda de escape por?nedio de su aldaba. Se desendentardin las
ruedas angulares a fin de que lamiquina no quede espuesta a sacudimientos que
podrian dafiarla.

Bajar i arreglar las cortinas.

4. © Se bajarén las cortinas dela linterna, i se cubrird con las suyas el apara-
to, doble precaucion esencial para impedir que losrayos solares quemen el me-
chero de Ia ldmpara de servicio. |,

Quitar el tuvo de cristal.

5.% BSe quitard el obturador asi como el tubo de cristal, ise colocardn pre-
visoriamente sobre la mesa de servicio.

Despavezado.

6. © Se despavezarin las mechas de la lJdmpara de manera que queden exac-

tamente o flor del mechero, conforme a las indicaciones del art. 19.

Limpia del mechero i de lus partes esteriores de la lampara.

7.2 8¢ limpiard el interior del mechero con una pequeiia brocha, i todo el
p q 3
esterior de la lJ&mpara con un paiio.

L’impia*del recipiente ¢ renovacion del aceite.

8.° Se dejard correr ¢l aceite del recipiente en una vasija de lata, que se
pondrs a un lado por algunas horas para que se asiente ivaciarlo despues sobre
el filtro con nuevo aceite, El empleo del filtro esindispensable aun para el acei-
te nuevo, a fin de depurarlo de los pequefios filamentos de algodon que contie-
. pe casi siempre, de resultas de los procedimientos usados paga su clarificacion.

9. © Se enjuagard el recipiente con aceite nuevo filtrado (que volverd a fil-
trarse despues), i con un pedazo de lienzo nuevo adherido ala estremidad de
un palo, se le quitardn las suciedades que no haya quitado el enjuague.

10. Si el filtro del tubo aspirador apareciese obstruido, se desmontard eze tu-
bo para limpiarlo i se le colocard de nuevo en su lugar.

11. Se llenard en seguidael recipient’é de aceite filtrado la vispera.
30




- Limpia-del tubo de. c;ez‘_stzzf:'

- 12, ‘Bl tubo;de serviciosse- hmpmlé com cuu]adb i se:pondrd, con su obturador,
em uno de: los cajoneside. la. estraday, o'en«el armario: de la cAmara db lar hnterna.

4
- - L LAl -

--‘Rmzova-'cion de Ias mbchas. - “

_ Art '39. Cuando ‘se- huyfm 1-enovado en-todo o en pa,rte, la crualmmon del
. mechero dela ]*impara, de senuuo, .serd necesario poner en juego las bombas por
una, hora, a fin de que embeb-m blen el aceite las nuevas mecha,s

Ciberiura de las lcimparas dé sérﬂi&:ib.‘
. Art. 40 “Ter mmado ‘el servicio de la maiianaén lo que concierne ala ]émpa-
va, sé e volvers o/ poner su cobertor derlatay & fin' demantener- el’mechero, el
“euerpo de la bombm el reclpwnte, al abnrre del polv o*haeta el momento de énZ

cender.

. QEGGIQDN_ TER@ERA-_

‘Eervicio de mantemmxento i aseo de las lé.mparas

CAPITULO I

. . -

[ SR o

“:, ¢ -MANETO, DE LA_S_..LAMP_-AM'S _MEGAI\'IGA'S._

S Fi,

Cambw penodaco de ?a lampam de senwto. '

© Arte4l. A losrqyince: dinsrde: Servicio: eontmuo lai lampara del: aparabo: debe--:
ré ser reemplazada. por una de:las de: repuesto, i este: turno.se: ;operar{ con regu-
. latidad. entré-las: tres; Iamparas,,mempre, que. Jasi tres se encuentren en: estadm‘

de funcionar. -~ - T e
B Art. 42: ElL cambxo\ de que sé: tlata ge: efectuara por: la mafidna:i noi ge: omltn'é
el poner en ejercicio- 1a nueva. lamrara por alginas Locas, a’ fitw de: aseourarse.'_ :
de que funciona:bien: ,,hahiendo cuidado- de-llenarla-dntes de acéite;

L ro-
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Limpiamiento de lus limparas mecinicas despues de -quince dias de servicio.

Art. 43. La Kimpara quitada del aparato, se examinard i limpiard con esmero,
se euidard de desmontar el cuerpo de bomba para extraer de &l el aceite que
hubiere quedado, i que envejeciéndose trabaria el juego de las vilvulas. Se des-
tornillaria el tubo aspirador, i se limpiard su filiro. Remontada la limpara i
cubierta, se depositard en seguida en uno de los armavios de la ecdmara de ser-

VICIO.

Empleo i conservacion de los mecheros de mechas mitltiples,

Art. 44. De los seis mecheros pertenccientes a las tres ldmparas mecdnicas
del faro, uno quedard montado i guarnido sobre la limpara del aparato, 1 otro,
guarnide de mechas secas, se tendrd de reserva en uno de los cajones de la es-
trada o en un armario del departamento de la linterna; los otros cuatro sin me-
chas i bien limpios i sccos, se tendrén encerrados en un armario al abrigo-de la
humedad, i no entrardn en servicio sino cuando algnno de los dos primeros ne-
cestte de compostura.

Manejo ordinario del mecanismo de las limparas.

Art. 45. Para conservar su movilidad al volante regulador del mecanismo de
las l4mparas, se cuidard de poner de tiempo en ticmpo, un poco de aceite de re-
lojero alos ejes de esta pieza, asi como al .espiral i-ejes de la rueda de escape.
Se pondrd tambien del mismo accite, pero con ménos frecuencia,*.a los otros
gjes i piezas de movimiento i deroce. Se-cuidard mucho de no aplicar este aceite
sino en.anui pequeiia cantidad i despues.dehaber limpiado con esinero, por me-
dio de una varilla envuelta en nn pafio, todo lo que pudiere haber quedado.del
antiguo aceite adherido a las diversas partes del mecanismo.

Desmonte i impia completa.de las migquinas de mecdnica.

Art, 46, «Cada limpara ‘mecdnica -deberd -desmontavse i limpiarse completa-
medte, cuantas veces sea necesario, 1:al-mdnos.cada -seis-meses.

-Axt. 47, Para Jimpiar las piezas del inecanismo que sean de laton, se les apli--
cardi.en.todas sus faces tripoli diluido .en espiritu -de-vino, ise les frotard despues
con una escobilla suave hasta que:tomen lustre,




XCIV
Laspiezas de acero podrén ser simplemente frotadas con una espatula de ma-

dera blanda mojada en aceite.
Antes de volver a armar clmecanismo, se limpiarén, con una Pequeiin espiga
de madera blanda, los agujeros de los pernos de las ruedas i de los tornillos.,

Desarreglo del mecanismo de las limparas i modo de remediarlo,

Art. 48. Cuando una limpara de mecanismo de reloj, despues de haber fun-
cionado con regularidad por algun tiempo, dejase de andar bien, los guardianes
deberdn buscar la causa de esta perturbacion a fin de remediarla en cuanto les
sea posible ; i con la mira de facilitar esta investigacion, s¢ esponen en seguida
Ias causas principales que pueden turbar lamarcha o dafiar ¢l efecto de las l4m-

paras de esta clase.

Tubo de mala_forma.

.1.© Cuando el tubo es de mala forma, i notablemente cuando es demasiado
ancho iel cuello demasiado alto, Ia llama ajitada constantefnente es propensa a
dar humo i no se puede arreglar convenientemente por el obturador.

En tal caso, se debe proceder a reemplazar el tubo malo por otro de -mejor

forma.

Aseension irreqular del aceite.

'2.© Cuando el aceite sube con irregularidad, Ia llama sube i baja alternati-
vamente sin"poder mantenerse a una altura constante,

Este inconveniente puede provenir de que las ruedas que hacen mover los
émbolos de las bombas, no endenten de modo quela direccion de esos émbolos
presente una sucesion regular de movimientos. -

Se remedia esto endentdndolas en la posicion marcada en ellas.

Juego de alguna chapaleta interrumpido.

3.© Puede suceder que algunas de las chapaletas de las vélvulas deje de fun
cionar-por rotura de sa charnels o gozne. En este caso, la tira de cuero que for_
ma esta chapaleta, deberd ser reemplazada por una nueva, dispuesta con el auxi-
lio de un instrumento al efecto. Se podrd, sin embargo, restablecer provisoria-
mente, con dos puntadas de costura, la charnela rota,
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Juego de las chapaletas trabado.

4.< Cuando unaldmpara mecénica ha estado algun tiempo sin empleo, 1 que

se ha descuidado despues de habérse servido de ella, el Limpiar bien el cuerpo
de sus bombag, sus chapaletas pierden su movilidad, por efecto de Ja viscosidad
que toman envejeciéndose lacapa de aceite adherida a sus caras.

Para limpiar las chapaletas deterioradas, es necesario desmontar el cuerpo de
las bombas, enjuagar repetidas veces los cueros de Ia chapaleta en aceite tibios
limpiarlos despues con un paiio, cuidando de no dafiar las charnelas.

Valeulas rajadus.

5.© Cuando algunas de las véilvulas llegaa rajarse, la ascension del aceite no
se opera con regularidad ni en cantidad suficiente. Se reconoce desde luego este
accidente, por la pérdida de aceite que resulta, i se remedia renovando la pie]
de carnero que forma las vélvolas.

T.a renovacion de las vilvulas de las ldmparas mecdnicas, es una operacion en
que deben ejecutarse mucho los guardianes de faros lenticulares. Al proceder a
ellas es precizo cuidar de no estirar demasiado la piel de carnero sobre el cuer-
po de la bomba, porque resultaria de ello pausas en el movimiento de las vélvulas
i por consiguiente irregularidad en la ascension del aceite.

Si la votura de una vdlvula Hegase a suceder durante la noche 1 que no se pu-
dicse mantener lallama a dos tercios de la altura prescrita, serd necesario cam-

biar la lampara.

Tubo a_spz’rador obstruido.

6.% Si se hubiese descuidado el renovar la limpara de servicio cada 15 dias,
o filtrar el aceite antes de vaciarlo en el recipiente, o en fin, limpiar Ia tela meté-
lica del tubo aspirador cada vez quese camhbiase de ldmpara, podria suceder que
los claros de esta tela se encontrasen obstruidos a punto de interceptar o al mé-
nos, trabar considerablemente la ascension del aceite.

Para evitar en tal caso, el cambio de la l4mpara durante el servicio de la no-
che, podria tratarse de vencer el obstdculo abriendo las alas del volante regulador

i aumentando su peso motor.
31
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Observacion jeneral sobrella alimentacion del mechere de la lampara por las bombas,

7. Cuando el mechero de una limpara mecdnica no es alimentado por uma
cantidad soficiente de aceite ; lag mechas se cdrbonizan, la liama se enrojece ise
eleva dando humo, 1 si la ascension del aceit: cesa del todo, la coronacion del
mechero, que nada refresca ya, se quema oal ménos se desuelda.

Si esta insuficiencia del producido de las bombas no previene de alguna delas
causas que acahan de indicarse, i aparece solamente ser el resultado de alguna al-
teracion en la pieza del mecanismo, que haga que el juego de los &émbolos sea
demasiado lento, se procurars remediarlo provisofiamente como acaha de decir-
se, abriendo las alas del volante, sin que queden horizontales, i aumentando
cuanto sea necesario el peso motor.

Asi que puedaser desmontands el mecanismo que funciona con demasiada,
lentitud, se deberdn limpiar prolijamente todas sus piezas, ajustarlas despues,
cuidando de aceitar lijeramente sus quicios o ejes, i ensayar nuevamente la lim-
para. Si el resultado no satisface i aun es necesario, para obtenerIa emanacion de
aceiteindicada en el art. 17, conservar las alas del volante casi horizontales i an..
mentar al mismo tiempo el peso motor a 40 kildgramos, a lo ménos, para el pri-
mer 6rden, 35 pava el 2.° 25 parael 3. ° 4 © Grden, se podri concluir que

la ldmpara necesita de reparacion.

Limpiamiento de los mecheros de la limpara i de los _utensilios de luta.

Artr. 49. Cuando el mechero de lalimpara se encuentre sucio tiznada, sele
limpiar4 lavéndolo con agua hirviendo. ‘Si esto no bastase, se recurrird al empleo
dle lejia caliente.

El mismo procedimiento es aplicable para limpiar todos los hasns i utensilios
de lata 1 delaton. '

Limpiamiontn de los.tubos.de eristal.

Art. 50. Los tubos de cristal, sucios por el humo o por gotas de aceite que-
mado, se limpian frotdndolos con " ceniza tamizada i himeda. Se podrin tambien
raspar lijeramente con la hoja de un cuchillo, las manchas de aceite que-

mado,




CAPITULOIL

CULDADCO I MANTENIMIENTO DE LAS MAQUINAS DE. ROTACION DE LOS FAROS
DE LUZ VARIADA I DE LAS DIVERSAS PIEZAS ACCESORIAS.

Mantenimiento ordinario de las maquinas de rotacion.

Art. 51. Se pondri el mayor cuidado en impedir, en cuanto sea posible, gue
el polvo se introduzea en la caja de la méquina de rotacion de los faros de luz
variada, 1 se limpiarin cuantas veces sea necesario lasruedas i ejes de esta mi._
quina, con un pequefio plumero 1 un pafio suave.

Para esta operacion, se desmontard la caja que encierra el mecanismo.

Arxt. 52. De tiempo en tiempo, se pondrd un poco de aceite de relojero a los
cjes del volante, a las articulaciones de sus alas movibles (sise trata deun volan-
te péndula), i a los ejes del cilindro que sostiene la cuerda del pese motor. Se
aceitardn tambien, pero con ménos frecuencia, Ios cjes de lag otras piezas. Se cui-
dard siempre de limpiar con cuidado el antigno aceite, dntes de aplicar el
nuevo.

Art. 53. Para prevenir la oxidacion de las piezas de fierro o acero pulido, se
le frotard cuantas veces sea necesario, con un pafio con cebou otra grasy sin sal,
cuidando de no estender esta grasa sobre ninguna pieza de cobre, bronce o
laton.

Desarmo. i impiamiento completo de la méguina de rotdcion.

Art. 54. Cada afio, en-el mes de Enero, I méguina de rotacion se desmontaré
por los guardianes para limpliarla completamente. Se procederd en esta opera~
cion del modo que-se ha dicho para los movimientos de las lémparas mecd-
nicas.

Verificacion del movimiznto.

Art. 55. Luego de remontadas las piezas de las. mquinas de rotacion, se pon-
dré en movimiento para asegurarse de que funciona libremente con el auxilio. del

1




 XCvITIL . :
‘peso ordinario; ideque cada. revoluclon ‘del aparato se: e_]ecuta enel mtervalo de
tiempo prescnto T ¥ oo
En el casode que ¢l movmuento sea demasmdo lento 0 demasmdo ripido, se

le podra. mochﬁcar convementemente baJaudo 0. elevando la.s “alas del - vo-
lante. - T o
, Sl el rerrulador es un’ volante pendula se podri ‘acelerar el mov1m1ento, ele- .
_ vando’ en la pértdula las bola,s mowbles, 0. dlsmmun' su ceIerlda,d ‘abajdn-
-dolah. "l : : !" o ' . e n,

‘Se podrd reconocer “ademas, por la separacion ‘mas o menos grande de-esa
bolas, las variaciones de la resistencia que ponga Ia armazon movible ala accion

de]amdquma.__ e L : v

B Conservécion del volunte de repuesto.

Art 56. - El volante de repuesto se. conservara _encerrado en una caga, pueeta
al abrigo de la humedad Se le exammara de tlempo en tlempo, ise cuidard_ de
engrasar sus p1ezas de acero puhdo cmdando tambien de hmpla.rlas smmpm
- dntes. '

r

Limpiqmientd de la corredera circular ide la m?'ola de la drmazon movidle.

A, 57 Las roldanas grande51 pequenaq de Ia corredera, Ia de la; v1rola _]u'a-
. toria, asi como los lucrares _que recorren; se 11mp1a,ran dlarlamente. Los e_]es delas
-101danas se hmplamn 1 a.celtara.n cua.ntas Veces sea necesario. A

. . 1,
i .

_ Désarme‘ dela 'corredem ci::'éulm;.

"Art. 58. Cuando se trata de desmontar la cortedera circular-de la armazon
movible para limpiarla, se comeliza,ré por Ieva,ntarr algunos milimetros esta misma
'arma,zon, con €l auxilio de tres pequenas piczas de fierro destinadas’ especialmen—
te a eateob.]eto i gue se reemplaza,mn sucesivamente por listones de madéra
cuadrados:con regularidad. Hechio esto, se quitarsn Ias roldanas  esteriores, des-
pues los: tormllos de Ias espigas del mrculo de fierro de la corredera, i se gepara-
.ran despues SUa dos partes, cuidando” de no falsear los- ejes. Esta operacion, lo
mismo que el ‘remonte’ de ki corredera, e*npm el coneurso de los dos Zuai-
dianes. - A o T '

Art. 59. Lastres pleza,s de ﬁerro destinadas a leva.ntar la afmazon movible

.deberﬁu conservarse conatmtemente engrasadas i en un armario al abrlgo de Ia
humeda.d L . o R




XOIX
Las mlsmas precauclonea se tomarén pa.ra. la conselvaclon de todos los ftiles
*de fierro o acero puhdo que no geéan de un uso dlano '

letrndar de aceite.

Art. 60, Independlente de su lavado ordinario, el filtrador delaceite debe ser
-objeto de un cuidado especial, Una vez al mes se le lavard. con Jziboni agua hir-
viendo, no usando nunca en la operacion de hmpmulo de la a.rena. del mar, aun

.

cuando se la haya pasado por agua dulce.

CAPITULO IIL
CUGIDADO DE LOS LENTES, ANILLOS CATADRIOPTICOS I ESPEJOS.

Limpmmzenta diario de los Ientes i espe;m

Art 61. Se sacudlmn t,odos los dxa,s los }entes, los a,mllos catadnéptncos 0 es-
pejos del aparate, pasindoles despues un paiio hmpm i suave.
Debe tenerse presente, que sl 88 hmpm gntes de sacudn', se corre el nesrro.

de daiiari rayar su superficie.
M’odo de gmtarles las manchas de acezte

Art. 62. Si c'ayesen manchas de aceite sobre alguna parte de la superficie de
los lentes o anillos catadrifpticos, se les deberd limpiar inmediatamente con un
pafio mojado en espiritu de vino. o -~

Lavado con espmtu devino de los Ientes i espejos. .

1

Art. 63. Cada. dos meses se lavaré con espn'ltu de vmo “toda la superﬁcle de _
los vidrios lenticulares i de los espejos, deepues de lo cual se enJucrara cada una
de estas p1ezas del modo que acaba de decirse.

Bfantemmwnta del brallo de Jos- lentes 1 espejos.

Art. 64. A estas mismas piezasse les aphcaré. cada seis meses, rojo de pulir.
Esta operacion se ejecutard de la manera. sagmente

Emp?eo del nyo de puhr, llamada rojo de Inglaterra.

Se muele i disuelve enagua una pequena eantxdad de esta sustancia, una me-
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-dia-onza por e_)emplo, 1se forma con.ella una misgura clara; esta, mistura seagre~
ga a unlitro de agua, i despues de haberla mezclado bien con un palo,se le deja
reposar por algunos instantes. En seguida se trasvasa sin sacudlmwnto la mezela.
liquida dejando en el fondo del. Primer vaso la borra que quede. Hecho estose le
deJa Teposar una media hora,, pasadala cual se le desembarazarﬁ del agua hasta,
.que comlence a apa.recer el rojo en los bordes del vasgo. '

“Este rojo hqmdo seré, estendido por medio Qe un pincel o de un pano suave
sobre todali superficie de los v1drlos que se van a’hmplar hastzu formar sobre ella
una capa lijera. . '

Cuando esta pinfura haya secado, ge ﬁotam con una gamuza hasta que que-

de enteramente limpio. - .
El rojo asi preparado debe consumirse en. su totahdad pues- no serf utll

despues.
- Con._sermbzbn del rcjo c@e pulir.

Art. 65, Bl rojo de pulir deberé conservarse cmdadosamente envuelfo 1 guar-
dado al abncro del polvo, i sino estuv:eee suave al tacto, no debers emplearse,
pues en tal caso, lé_]os de ma.ntener el bn]lo del v1drm podrm. a.lterarlo

¢

ll:[antémimiento de los rgﬂectores metdlicos.

Art. 66. Los reflectores metdlicos empleados com o piezas adicionales en al-
gunos faros Ientmulares, se frotardn todos los diag, a,I prineipio con un pafio sua-
ve 1despues con un pedazo de gamusa, ﬁmcamente destma.do aeste uso.

Art. 67. Todos los meses se les pasard. a-estos reflectores, el ro_]o de pulir,
observando las precauciones recomendadas anteriormente para ¢l empleo de es-
ta sustdncia; Precauciones tanto mag esencla.les en este caso, cuanto que el brillo
o pulmnento de la, plata, es mucho mas atacable que el del vxdno

'CAPITULO IV.

CONSERV.A'.C.I;ON DE- LOS VIDRIOS I ENMACILLADO -DE LA LINTERNA.

-

L'z'mp'a:'amiento dz'arfo. de Zos-vi&rios-de la lz'ntema.
Art. 68. Los vidrios de Ta lmterna, deberén ser mantemdos consta.ntemente
en perfecto estado de aseo,

Para este fin se les limpiar4 todos los ﬂi_as, interiormente, con un pafio, que no
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o G - ' -
tenga manchas de. ac‘mte, haciéndose lo jmismo esteriormente, si fuese nenesario,
Las manchas que queden sobre el vidrio despues de pasado el pafio, se qmta-
ran por medio de un poco de agua, i si _fues_enecesano con. espiritu de vino. -

Modo de mantener el pulimiento e'n-l_la’is '?Ji.driq.é_ de la linterna.

Art. 69. Independientemernte de.esta limpieza didria, se les pasard.a los vis
drios tanto interior como esteriormente, .cada:seis meses, rojo’depulir;obser~
-vando ademas las precauciones dntes indicadas ‘para el pulido-de:loy lentes."

~ : .
* -Conservacion; del enmacillado. . .

-

r

Art. 70. El enmacillado de los vidrios i de todas Jas junturas de la hnterna,
por donde puede penetrar la lluvia, debers conservarse cuidadosamente : :
La maeilla que se emplee se formarﬁ de dos partes de tisa i una de albayal-
de, el todo pulvemzado i redicido a una pasta, alge firme ibien amassda con a.cei-

te de linaza cocidoi,.
Renovacion de vidrios rotos.

- Art. 71. Como los guardianes de faros se hallarén muchas veces en el caso de
. reemplazar ellos mismos los vidrios quese rompa.n, serd conveniente que ten-
gan las siguientes instrucciones : .

Para separar el vidrio despues de haber pwsa.do el diamante, se dan golpec1tos
suaves en el reverso del vidrio con el mango del diamante, siguiendo la linea del -
corte i principiando por.una estremidad. Desenvuelto asi el tajo, un lgero es-
fuerzo basta para separar el pedazo cortado, -

Sila seccion presenta algunas deswualdades, se las hace desaparecer por me-
dio de las pinzas del vidriero. _

Cortado asi el vidrio, segun Ias dimensiones requeridas, se frotan los-bordes
sobre una placa de fierro fundido cubierto de arena sxhosa, que se riega con agua
i'renueva de tiempo en tiempo.

K3 mui esencial, al colocar los vidrios, dejarles a su rededor uno o -dog milj-
metros de juego, pues si tocan . contra el marco que los encierra, quedan espues-
tos a estallar en las formentas por efecto de las oscilaciones de lalinterna; i si
por otra parte, se dejase ménosde dos milimetros de intervalo entre los vidrios
sobre-puestos, lamacilla cabriria mui imperfectamente junturas tan delgadas.

- Se emplean para poner los vidrios'en su lugar, pequefias cufias de plomo.
Cuando se trata de la reparacion de un marco cuya vidriera se divida en mu-
v
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chas piezas sobre-puesta»., es necesario pma. reparar un vidrio inferior o inter-
methamo, quitar todos’ los vidrios eupenores, perteneclentes al mismo marco:

Para’juntar dos udnos, ge cubre con uns capa de macilla de cinco a seis mi-
_luuetros de espesor el borde inferior, se colocan sobre €l dos pequefias cufias de
plomo en forma de caballété, colocando en seguida el vidrio superior, el que
por su peso abaja Ia macillaen lo que cxcede del grueso de las cufias. . ~

- Estas ge quitan despues o ge cortan a flor del vidrio. :

. Tl enmacillado del rededor de los: marcos, debe qued'u' a flor.del borde del. lis-
ton que o forma.

Al reemplazar los hstones ésteriores de los marcm1 de 1i vidriera, se debem

ciudar de poner un p(}co de macﬂla bajo la cabeza de cada uno de los tornillos
que los sostienen.

Ministerio de Marina. Santiago, diciembreé '1.° de 1858
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