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En cumplimiento del deber que me impone al precepto. 
constitucional, voi a dar cuenta al Congreso de los diverzos 
asuntos cuya aduinistracion depende del Ministerio de Ma- 
rina. 

TI, 

Personal de la Marina. 

El cuerpo de guerra activo de la armada se compone de los. 
siguientes jefes i oficiales: 

Un contra-almiranto, 
Tres capitanes de navío, 
Dos id. de 1d. graduados, 
Tres 1d. de fragata, 
Cuatro id. de id, graduados, 
Sels 1d. de corbeta, 
Cuatro id. de id. graduados, 
Quee tenientes primeros, 
Catorce id. segunidos, 
Diez nueve guardia-marinas examinados.. 
Diez ï siete 1d, 1. sía exámen. 

Entre los documentos se encuentra la lista nominal de los 
oficiales de guerra | mayorcs de que constaba la marina mili- 
tar de la República el 30 de abril último, en la cual ge men- 
cionan las diversas comisiones que a esa ſecha desempeñaban 
dichos oficiales. Este número de oficiales de guerra no es su- 
ficiente para atender a todas las necesidades del servicio,  



LL E— 

sobre todo despues de la incorporacion de las corbetas 0’Hyg. 

gíns i Chacabueo en la armada de Ja República. Sin embargo » 

gu falta se ha hecho ménos consíderable por el dezarme de los 

vapores Concepcion, Ñuble, Valdivia i Maipú, que han sïido 6 

deben ser enajenados, i tambien porque en los primeros me- 

ses del presente año se ha efectuado una prudent e reduccion 

en las dotaciones de los dirersos buques, para lo cual se ba 

4omado en consideracion, a mas de las condiciones especia- 

les de cada buque, la clase de servicio a que debia destinar- 

86. De esta manera, sín perjudicar el buen servicio a bordo, 

ha sido posíble dotar de oficiales de guerra casí completa- 

mente a todos los buques de la armada. 

Nace, como es sabido, esta falta de oficiales de guerra del 

aumento de buques que ha recibido la marina nacional des- 

pues de 1865; i ella irá desapareciendo paulatinamente con 

Tos guardias-marinas que en cada año salgan de la Escuela 

‘-Naral. 

Mueho mas notable es la escasez de jente de mar para la 

completa constitucion de ‘ las tripulaciones. Las diversas 

medidas adoptadas por el Gobierno con el fin de propor- 

ejonar marineros a los buques de la escuadra, de que os di 

euenta el año último, no han producido los resultados que’ 

se deseaban, E se ha hecho necesario tomar otras aun mas 

eficaces 1 que scan bastantes a satisfacer una exijencia, que 

es de primera importancia en el servricio de la marina ml 

HKtar. Entre estas últimas debo señalar las que contiene el 

"proyecto que el Gobierno elevó a la consideracion del Con- 

vre i que ya es lei del Estado, sobre. un nuevo plan de 

sueldos de los marineros primeros, segundos 1 grumetes, 

Persuadido el Gobierno de que una de las cauzas principales 

por las cnales es difícil ballar jente de mar en suficiente 

cautidad para la marina nacional de guerra, es la competen- 

‘cía que a ésta hacia la marina mercante, que ofrecia al ma- 

rincro un sueldo mayor sín las molestías que son CONSISUIEN- 

tes a la disciplina militar, 5e decidió a formular el referido  
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proyecto de lei, cuyo objeto es poner término a esa compe- 
tencia. 

No se logrará sole este fin con la realizacion del proyecta 
que el Congreso ka tenido a bien aprobar. Habiéndose esta- 
blecido que el término del enganchamiento sea de cinco años 
en vez de tres que fijaban las disposiciones anteriores, 1 que- 
dando suprimido el sueldo sín cargo que se daba al marine 
ro 1 reemplazado por un adelanto que deben afianzar las 
oficinas de enganche, al pasó que-el Erario ge ponea cubierta 
de las pérdidas que le acarreaban las degserciones de marine- 
ros, se consígne aumentar los sueldos de los marineros pri= 
meros, segundos 1 grumetes mediante un gravámen insígnifi- 
<ante para el Fisco. - 

Por otra parte, la asignacion de dos pezos mensuales que 
Ia lei ofrece de gratificacion a los marineros primeros i se- 
gundos que se contraigan a los ejercicios de los cañones me= 
dernos 1 que se hagan competentes en su manejo, es UN es8- 
timulo eficaz que promete proporcionar a los buques de ïa 
armada buenos artilleros navales. 

Hai, pues, motivos para esperar favorables resnltados de 
la observancia de la lei que me ocupa por lo que toca al nú» 
mero e instruecion de los marineros de nuestros buques de 
guerra. El Gobierno, por su parte, para asegurar mejor el 
éxito de esos resnltados, dictará mui pronto las disposicio- 
nes reglamentarias para determinar la manera cómo debe 
efectuarse el deseuento del sueldo adelantado que se da a los 
marineros enganchados, i para fijar los conocimientos que 
deben exijirse a los marineros que aspiren a gozar la] grati- 
Aicacion establecida i las formalidades con que ha de Proce- 
derse en el exámen que se tomará a los que quieran acreditar . 
que tienen las aptitudes requeridas, 

Fuera de esto, se han tomado otras medidas en favor de la 
intruccion marinera, militar i primaria de la marinería. Res. 
pecta de esía última, un decreto supremo de 214 de noviembre 
de 1854 dispone que en cada buque cuyo equipaje esceda-de  
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cincuenta hombres se encargue un oficial de mar de ensgefiar 

a leer, escribir 1 contar a los marineros 1 soldados del buque. 

Ezta disposicion benéfica destinada a dar al marinero las pri- 

meras nociones de la instruccion, completamente en desuso, 

ha sído puesta en práctica en el presente año. Entre los do- 

cumentos se encuentra el decreto espedido por la Comandan- 

cia Jeneral de Marina con el fin de hacer efectiva la referida 

disposicion suprema i de reglamentarla del modo mas conve- 

niente. El Gobierno, con cuya apropacion se dictó ese decre- 

to, ha hecho remitir los Libros i demas elementos necesarios 

para la enseñanza, lo que ha permitido que las escuelas es- 

tablecidas a bordo funcionen con regularidad. 

1 

Con fecha 20 de noviembre último se dictó nn decreto sm- 

premo estableciendo los ejercicios periódicos de los buqués 

de Ja República. En cada mes debe salir al mar uno de ellos 

a ejecutar un viaje de instruccion, navegando a vela, por un 

término de quince días, durante el cual se ocupan las tripu- 

laciones en toda clase de ejercicios; i como en los viajes que 

nuestros buques hacen en desempeño de afguna comizion del 

* gervicio es casí síempre necesbrio andar a vapor, para adies- 

trar las tripulaciones en los ejercicios de vela, ha síido forzo- 

s0 aprovechar los viajes cspeelales de insiruecion. Por este 

motivo Siempre que sale al mar un buque de los que tienen 

aparejo mas aparente para esc jénero de ejercicios, se tras- 

bordan a él los guardia-marinas sín exámen i la parte de las 

tripulaciones de los otros buques que consicnten las eXiJCN= 

cias del servicio. ] 

En cumplimiento de aquel decreto, los direrszos buques 

de nuestra Escuadra han salido a practicar ejercicios mili- 

tares 1 marineros, obteniéndose desde luego en ellos los mas 

lisonjeros resultados: Aun cuando el término que ac ha fija- 

do parg los viajes de instrucaion es de quince días, esta cir- 

cunstancia no obsta para que se den por el Ministerio ór- 

denes con el fin de que los buques permanezcan en el mar 

por mas largo tiempo. Así, la Covadonja ha efectuado Un via-  
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- Je de cerca de dos meses, durante los cuales, a mas de los 

respectivos ejercicios, sc ha ocupado en reconocer varios de los 

puertos del norte de la República. Sin embargo, es induda- 

ble la convemencia de establecer como una regla permanen- 

te que los viajes de mstruccion duren algunos meses, para 

conseguir de este modo que los oficiales i tripulaciones de 

nuestra Escuadra vivan la verdadera vida del mar, 1 para 

evitar Jas largas estadías en los puertos, tan perniciosas a 

la instrnecion i a la digciplina. Luego que las circunstancias 

lo permitan, será necesario llevar a efecto esta medida con 

los buques de guerra, reserrando los trasportes para Henar 

Jas necesidades del servicio ordinario. La realizacion de di- 

cha medida, por ótra parte, no impone al Erario un Cravá- 

men mayor que el que suſre cuando los buques estin ancla- 

dos en alguno de nuestros puertos. 

La oficina jeneral de enganche de marineros de Valpa- 

raiïso cuenta ya con mas de año 1 medio de existencia; 1 

despues de las dificultades con que al principio tropeza- 

ra i que el Gobierno allanó proporcionándole los fondos 

de que necesitaba para funcionar con regularidad, se ha 

notado en ella una marcha mas próspera i que debe mejorar 

todavía. Desde su instalasñion, la oficina ha dado tres mil 

quinientas cuarenta libretas; mil veinticinco a marineros 

nacionales 1 el resto a estranjeros; L del número total de 

Marineros inscritos en ella, 1,223 se han embarcado por 

su conducto, de los cuales 353 lo han sído en la marina de 

guerra de la República. Comparando estas cifras con las 

que denotan el movimiento Jeneral de marineros en el mis- 

mo periodo (documento núm. 3), se re que ‘las casas de ajen” 

cias i los consulados estranjeros han embarcado una canti- 

dad mucho mayor; pero esta diferencia es natural que dis- 

minuya considerablemente cuando el reglamento de la cficina 

tenga en la práctica. su estricta obserrancia, mediante una 

severa vijilancia de los encargados de aplicarlo. 

Sin embargo, los resultados dados hasta aquí por la ofici-  
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na manifiestan que ésta se sostiene con sus propios fondos, 
pues segun aparece del cuadro jeneral de entradas 1 gastos, 
se han atendido todas las necesidades de su adminisfracion i 
devuéltose a la Tesorería fiseal de Valparaiso cerca de la 
mitad de la suma con que él Gobierno aucilió a la caja de 
la oficina. 

% 

Persuadido el Gobierno de la conveniencia que resultaris 
para la formacion de las tripulaciones de los buques nacia- 
nales de guerra i mercantes del establecimiento en los prin- 
cipales puertos de lá República de oficinas de enganche 
análogas a la de Valparaiso, dictó el 19 de mayo del presen- 
te año un reglamento jeneral por el que se autoriza a la 
Comandancia Jeneral de Marina para fundar dichas oficinas 
en los puertos capitales de gobernaciones o suLbdelegaciones 
marítimas en que lo demanden las necesidades del servicio.' 
Egse reglamento, escepto algunas modificaciones exzjidas por 
las localidades en que las oficinas se establecerán, contiene 
dispociones enteramente semejantes al que rija la de YVal- 
paraiso, Ï tiende, por consiguiente, a proporcionar marineros 
sobre todo a nuestros bugues de guerra. La existencia de 
tales oficinas es mas necesaria aun despues de la promulga- 
cion de la lei de 3 del presente spre enganche de marineros. 

Con motivo de una solicitud elevada por un injeniero 
de Jaarmada inutilizado en el servicio, el Congreso tuvo 2 

- bien declarar que, para los efectos del retiro & Inválidos, 
los injenieros i empleados de máquina de la armada de la 
República se hallan comprendidos en el artículo: 48, título 
IV, tratado Y I de la Ordenanza jeneral de marina. Esta, dis- 
posicion, que es lei del Estado desde el 29 de agosto último, 
viene a colocar a los injenieros ¿ jente de máquina en condi- 
ciones análogas, en lo que respecta al retiro a inválidos, a los 
oficiales 1 jente de mar, lo que mejora considerablemente la 
snerte de aquellos empleados cuando Hegan a inntilizarge en 
el Servicio. Llenando cste vacio de la Ordenanza, la referida  
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lei acuerda una merecida recompensa a individuos de la ar- 

mada que prestan a bordo servicios mui importantes. 

Por razones de conveniencia para el buen sarvicio fué pre- 

ciso disolver el Batallon de Artillería de marina i reorgani- 

zarlo bajo una nuera planta. Segun el decreto de 2 de abril 

‘Ultimo que reorganizó dicho batallon, se compone éste de 

cuatro compañías dotadas de manera que el cuerpo tiene cua- 

trocientas plazas, cuyo número está casí completo. Con esta 

recorganizacion se ha disminnido considerablemente la fuerz1 

del Batallon de Artillería de marina, que ascendia a la época 

de mi última Memoria a ochocientas cuarenta i cuatro pla- 

zas distribuidas en seís compañias. De éstas, dos habian sído 

disneltas por decreto de 29 de octubre del año próximo pa= 

sado, ] 

Esía diminucion de fuerza, que trae consigo una econo- 

‘mía correspondiente en los gastos, ha sido exijida en parte 

por la venta de algunos de los buques de la escuadra que año- 

rran otras tantas guarniciones, i ha sido posíble traerta hasta 

la cifra mencionada, no distrayendo la tropa en servicios es- 

traños al de la marina, 

— Con fecha 13 de mayo del presente año ze dictó un decreto 

_reglamentando la manera de hacer las guarniciones a bordo 

de los buques de la Escuadra. Entre las disposicio nes de ese 

decreto debo mencionar la que establece que los piquetes del 

Batallon de Artillería de marina que cubran las referidas 

guarniciones estén sjempre al mando de un oficial de la clase 

de teniente o subteniente del mismo cuerpo. Creo que esta 

medida ha de ser mui provechosa para la buena disciplina a 

borda. 

Entre los documentos, bajo el número 4, se encuentra un 

informe detallado sobre cl batallon cívico de artillería na- 

val, al cual acompaña un cuadro que demuestrd el estado de 

fuerza de dicho cuerpo. Estas piezas manifiestan que el ‘esta- 

do en quese halla el referido batallon es satisfactorio.  



Ezscuela de marineros, 

Ademas de las modidas tomadas para proveer nuestros ]t-- 
ques de marineros idóneos i de que me ho ocupado mas arri-- 
ba, el Gobierno ha creido que debía aun tocarse otro impor- 
tante arbitrio para la consecucion de ese propúsito. Este ar-. 
bitrio es el del establecimiento de nna escuela de MmAarlneros 
em que debe darse instrucciou marinera a cierto número de. 
muchachos, que despues han de pasar a Nenar las plazas de 
grumotes de la armada. 

El 43 del prescnte, en efecto, sc ha dictado el decreto que: 
organiza ¿ manda establecer a bordo de un pouton de la Re- 
pública una escuela destinada a la instruecion elemental 1 
marinera de los aprendices de la armada. Segun dicho decre- 
to, por ahora se admitirán hasta cincuenta muchachos da 
diez a catorce años de edad en clase de aprendices, 1 perma- 

_necerán & bordo del buque-escuela durante tros años, al cabo. 
de los cuales 6 incorporarán en la Escuadra como gramcetoas, 
En estos tres años los muchachos recibirán cierta instruecion 
clemental que el reglamento señala | la instruecion marinera 
¿ militar que es indispensable para poder incorporarse en la. 
Escuadra en cstado de prestar sorvicios desde el primer mo= 
mento. 

Ál ponton destinado para servir de escuela se ha asÏg=- 
nado una dotacion de jefe ¿de oficiales de guerra i de mar suti- 
ciente para desempeñar las tareas que la escuela ofrecerá por, 
ahora, es decir, miéntras no pase de cincuenta el número de 
aprendices. Si este número se aumentase, lo que será nece-. 
sario hacer en algun tiempo mas, sería sobre todo preciso au- 
mentar cel número de oficiales de mar, que son los empleados 
a quienes se ha confiado la enseñanza elemental | profesional.. 

Por lo demas, cl reglamento señula.el sualdo de 4 pesos men» 
suales a cada aprendiz, fuera de La racion de armada, e impo-  
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me así mismo a cada uno la obligacion de servir por rete años * 
en la armada, despues de haber permanecido los tres de que 
se ha hecho mencion a bordo del ponton en que hagan sn 
‘aprendizaje; L contiene muchas otras disposici ones relativas 
al buen órden del establecimicento, tanto en lo que toca a la ins- 
‘truccion de los aprendices, como en lo que se refiere a la Par- 
te económica. - 

La escnuela debe abrirse el 4,° de marzo del año venidero 
‘a bordo del ponton de la República Thalaba, en el que es ne-" 
‘cesario efectuar ciertas modificaciones que lo habiliten para 
el objeto a que se le dostina. Las obras indispensables a este 
fin nv serán mui costosas; pero ellas 1 los gastos que deman- 
‘dará el sostenimiento de la cscuela exijen que se consulte 
en el presupuesto de marina para el año 4869 una suma sufi- 
ciente con que atender estas necesidades, No dudo que el 
Congreso, en visía de la importancia del asunto, acordará la 
cantidad quefuere conveniente. 

Una vezestablecida la escuela, el Gobierno tiene el pensa= 
miento de formar con los alumnos mas aventajados una sec- 
cion especial que se destinará a la instruccion de los condes- 
tables icontra-maestres de la armada. El reglamento necesa- 
rio a este eſccto se dictará oportunamente. 

TIT. 

Escuela Naval. 

En mi Memoria del año próximo pasado hice notar al Con- 
greso la necosidad de introducir en la organizacion de la Es- 
cuela Naral algunos cambios, sobre todo en la parte relativa 
a los estudios. Las modificaciones que en consecuencia he 
creido conveniente hacer se hallan consignadas en el decre- 
to de 5 de octubre último. 

Este decreto contiene como principal disposicion nn nuera 
plan de estudios que ha comenzado a rejir en el presente año; 
pero al mismo tiempo reglamenta diversos otros puntas li-  
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gados estrechamente al asunto capital del decreto o que efá 
preciso establecer de una manera fija i mas provechosa a la 

Escuela. A esta última clase pertenecen Tas disposiciones que 
señalan el número de cadetes agraciados 1 penslonlstas, las 
cantidadesque el Estado debe entregar al establecimiento por 
cada cadete agraciado i las que los pensionistas tienen que 
abonar para ser admitidos en él, las condiciones jenerales de 
admisión, 1 las obligaciones que contraen los cadetes agrácia- 
dos por lo que toca al servicio militar a que se dedican. 

De las condiciones exijidas a un jóven para ser admitido éti 

Ja Escuela Naval; debo mencionar Ja que pide haber rendido 
en algun Heeo provincial o en el Instituto Nacional los exá- 
tenes correspondientes a los dos primeros años del cursó de 
matemáticas de estos establecimientos. Mediante esta disposi- 
cion, se conseguirá que los que aspiren a seguir la carrera de 
la marina militar lleguen a la Escuelá con aquellos primeros 
conocimientos jenerales que hoi pueden adquirirsé en cual- 
quier liceo provincial de segundo órden, 1 que por otra par- 

te no son propios de un establecimiento cspecial en que es 
necesario, en cuanto lo permitan las circunstancias; destinar 
el tiempo a estudios profesionales. Ademas, es natural supo- 

ner que los Jóvenes que traen esífa preparacion, que les ha 

costado dos años de pruebas, se hallen en sítuacion de conti- 
nuar estudios superiores con cierta facilidad, i que por con- 
siguiente zucederá de ordinario que ellos sigan hasta el tóér- 
mino de #u carrera. 

Como es de presumirlo, el número de aspirantes a Incor- 
porarse enla Escuela será menor en lo sucesivo; pero esta di- 

minucion es ventajosa para el establecimiento, pues que 

ella nacerá de que no intentarán entrar en él jóvenes poco pre- 

parados o poco aptos que, despues de haber sido gravosos al 
- Estado, no habrian llegado a ser oficiales de la armada. 

El plan de estudios de la Escuela Naval abraza cinco años, 

durante los cuales deben estudiar los cadetes los variados ra- 
mos de matemáticas | los especiales de la profesion del ma- 
rino, juntamente con otros que pertenecen a lo que se Hama  
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instruccion secundaria, Hecho este curgso, los cadetes se in- 

corporarán en la armada en clase de guardia-marinas sín 
exámen. . 

Para la mas acertada ejecucion de dicho play, se han con- 

signado en el decreto de que ge trata varias disposiciones ten- 
dentes a que los estudios se hagan de una manera sólida i a 
agegurarse de que los cadetes que concluyan su carrera en el 
establecimiento han adquirido realmente los conocimientos 

que comprende el plan. Así, se han establecido como reglas 
que es necesario rendir todos los exámenes de un año del 
curso para ingresar al año superior, i que el cadete agracia- 
do que no cumple con esa condicion pierde el derecho a la 
gracia de que goza. 

Pero tas medidas principales que se han adoptado para ha- 
cer que el plan de estudios produzca. los buenos resultados 

quese han tenido en mira al dictarlo, son las que se refieren 
at profesorado 1 a la manera de tomar los exámenes. La en- 
sefñianza de tantos i tan diverszos ramos como abraza el plan * 
de estudios, exije un número de profesores que permita la 

planteacion de todos los cursos de un modo serio, La distri- 
bucion de los ramos se ha hecho de manera que se necesitan 

quince profesores para que se abran Tos cinco años del enreo, 

De estos profesores seis scrán precisamente oficiales de ma- 
rïna, que desempeñarán al miemo tiempo en la Escuela las 
funciones de director, snb-director 1 ayudantes, otro será 

el capellan, 1 los demas, entre los que se cuentan dos de 
idiomas, no tienen otros cargos en el establecimiento. Á fa- 

vor de esta reparticion de trabajo, será fácil dotar la Escuela 
de profesores competentes i dar a la ensefñanza de los dife- 

rentes ramos la estension i solidez indispenzsables. 

En cuanto a la manera de tomar los exámenes que deben 

rendirse al fin de cada año escolar, se han fijado aquellas re- 

glas probadas ya como buenas por la práctica que de ellas se - 

ha hecho en nuestros mejores establecimientos de educacion; 

reservrando, como es natural, a la Universidad su derecho de 

vizilancia que le corresponde en esas pruebas. Este Ministe-  
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rio, por su parte, ejercerá tambien esa vizilancia, que cs tan 

conveniente en esta clase de establecimientos. 
En el presente año se hapnesto en planta el órden de co- 

sas creado por el decreto citado; Len virtud de las facilidades 

que este Ministerio cstimó oportuno ofrecer a los cadetes 

que se creian capaces de rendir las pruebas necesarias para 

incorporarse al segundo año del nuevo plan de estugios, 

sc han podido abrir los dos primeros años del curso con no 
pocos alumnos. Fuera de estos dos cursos, existe otro prepa- 
ratorio 1 accidental, que tuncionará solo este año, en el cual 

se hallarï, conforme a lo que previene el decreto de $ de oc- 
tubre, todos los cadetes que no estaban suficientemente pre- 

parados para ingresar al primer año del nuevo plan, L que 

habrian tenido que salir del establecimiento sl no se hnbie- 

so adoptado en obsequío de ellos semejante arbitrio. En la 

memoria del director de la Escuela, inserta centre los docu- 

mentos, se da cuenta de las diverszas medidas de detalle toma- 

das para la completa planteacion del nuevo plan de estudios. 

Como la Esecnuela se encuentra hasta ahora cstablecida en 

tierra 1 tendrá que estarlo así miéntras no sea dable organi- 

zarla de munera que pueda instalarse a bordo de nn buque 

especial, se hizo necesarto, para atender a los ejercicios prác- 

ticos de a bordo de los cadetes, disponer que éstos se embar- 

quen cada año durante nn tiempo determinado cn un buque 
de gnerra de la República con el fin de que se ocupen en un 

breve viaje de los ejercicios i trabajos que scan mas apropó- 
sito a su grado de instruccion. Las condiciones de estorviaje 

i las operaciones que en él se ejecuten deben fijaree por el 
Ministerio de Marina en cada ocasíon segun? las circunstan- 

cias. Áun cuando la realizacion de estos cortos viajes no sea 

bastante de ningun modo á dar una instruccion marinera 

completa, con todo, los cadetes se iniciarán desde Tego en 

ella i adquirirán conocimientos que no es posíble adquirir en 
tierra. -  



ir. 

Materíal de la armada. 

Las corbetas O'Higgins i Chacabuco, largo tiempo deteni- 
das en las aguas del Támesis en virtud de la declaracion de 
neutralidad del gobierno ingles en la guerra de la Repúbli- 
ca con España, dejaron por fin aquellas aguas el 2 dé abril 
último, merced’a un convenio celebrado al efecto, i se en- 
cuentran ya incorporadas a’nuestra Escuadra desde hace 
ulgunos dias. _ 

Descoso el Gobierno de sacar de Lóndres las referidas na: 
ves, que sín provecho de ningun jéñero’se deterioraban en 
aquel puerto, dió instrucciones al representante de la Ropú- 
blica en la Gran Bretaña para que tratase de celebraz Un - 
arreglo con el representante español en la misma corte 
que diese por resultado la liberacion de nuestras corbetas ¿ 
la de las fragatas españolas Victoria 1 Arapiles, que tambien 
estaban detenidas en el Támesis por la misma cansa que 
aquellas. Afortunadamente, el gobierno de España se habia 
anticipado a nuestro deseo dando los primeros pasos para 
concluir el enunciado arreglo, t cuando nuestro Trepresen- 
tante recibió las instrucciones mencionadas, la negociacion 
se hallaba iniciada. Ella ge Hevó a cabo entre los citados 
ajentes diplomáticos, mediante la intervencion del Ministro 
de Negocios Estranjeros de la Gran Bretaña, despues de no 
pocas dificultades que fué necesario vencer Para ponerse de 
acuerdo respecto de los términos exactos del convenio. 

Como el Congreso tiene ya un conocimiento pleno de este 
asunto desde su principio hasta el término de su curso, creo 
Iinoficioso detenerme aquí a hacer de él una relacion detalle- 
da que consta de los documentos publicados, ¿ me limitará 
a recordar las condiciones definitivas del arreglo. Estas con- 
diciones establecen que los gobiernos de Chilej España con- . 
sienten respectivamente en que salgan de Lóndres las fragas MH, DE M, 

]  
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Tas españolas Victoria i Arapiles i las corbetas chilenas 0'Hig- 

gins i Chacabuco, debiendo estas naves dirijirse directamente 

- A puertos de gus respectivas naciones sin poder ofender ni Sep 

ofendidas en el viaje, para ló cual se les darian las Instruc- 

ciones i salvo-conductos que fuesen neccaarios. Apreciándo- 

se las dos corbetas con su armamento en 437,000: libras es- 

tertinas Í Tas fragatas en $40,000, el gobierno español se 

compromete solemnemente a no oponerse a que Chile 0° sts: 

aliados adquieran en la Gran Bretaña ¿ saquen de ella otros 

buques o elementos de guerra hasta compensar la diferencia 

de los valores de aquellas naves. Estas son las bases esencia- 

lea del convenio; sus otras dísposiciones se refieren a fijar los 

pormenores de su ejecucion. 

El Ministro de Negocios Esfranjeros de la Gran Bretaña 

aceptó esas bases en todas sus partes; pero hizo la declara-- 

eíon categórica de que, sí no había incenvreniente para otor- 

gar desde luego las licencias para la. salida de los buques 

chilenos 1 españoles detenidos, no contraja compromiso de 

ningun jénero respecto al otorgamiento de nuevas licencias. 

para la salida de otros clementos de guerra que adquiriesen 

Chile,o sus afiados para verificar la compensacion reſorida. 

Esta declaracion no fué un obstáculo para concluir el ne- 

gocío, puesto que ella se haciaz mas para evitarse aquella 

potencia ulteriores complicaciones ¿ deberes, que para negar 

las licencias de una manera posítiva. Por’ otra parte, esta 

círcunstancia en nada debilitaba el compromiso contraído 

por el gobierno ezpañol,.que era el punto capital. & este pro- 

pósito, 1 quedaba siempre un ancho campo parz proporcio- 

‘' ngrse nuevos buques u otros importantes elementos de gue- 

rra, sín correr los peligros consíguientes a las negociaciones 

clandestínas a que es forzoso entregarse parg la adquisicion- 

de elementos bélicos en el estado de guerra. 

El Gobierno ha lrecho uso de la autorizacion que’ se le 

confirió por la lei de 24 de Julio del año último para vender 

aquellos buques del Estado- que tuviese a bien, 1 en virtud  
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de ella fueron vendidos en remate público a fines dé dir 
echo año el vapor trasporte Antonio Varas’ i el casco del po= - 
quello vnpor Arturo.‘ Posteriormente, en 1.° de mayo próxi-’ 
mo pasado, fueron tambien rendidos de la misnia manera los 
vapores Comeption i Ñuble, que algurr tiempo ántes de es: 
fecha habian sído desarmados para evitar los gastos que es 
taban ocasionando.: _. ] 

Ásí mismo se propone el Gobierno enajenar los vapores 
Valdivia 1 Maipú que cstán ya desarmados, el primero desde. 
el 18 de ntayo } él segundo desde el 30 de junio próximos. 

Desfpíes de este moximiento en Tos bliques de la atmada; 
la Escuadra que está’bajo’ las ótdenes del Capitan de navío’ 
dóh Juan Williams Rebolledo, ha quedado formada de Ta ma- 
‘era síguiente, ' - 

En primer lugar de las corbetas O'Higgins 1 Chacabut col ra 
cientemente’ incorporadas en: ella. Estos blqües,: én” aja” 
cónstruceïbú se’ han tomkdo todas las procanciones pheibtes”’ 
Para obtener verdaderas naves de” guerra por su solidez’ 
TI disbosiciones marineras, han correspondido’ de un modo’ 
sdtisfactorio a’ las esxperanzas que en‘ellos se tenian, Reu=-” 
nen en efecto las mjores condiciones que pueden apétzcerio 
en buques de guerra de su clase, i han demostrado poseer, en :* 
81 viaje de Inglaterra, un andar i cualidades marineras’ escár 
lentes. Gn 

Cadauna de Jas corbetas debellerar nutve cañones, tres’’ 
de a 150, dos de a'70i cuatro de q, 40; pero este armamento; : 
que es todo del sistema Armstrong, no ha sído traido comple- : 

. to por las mismas corbetas, como’ era’ de desearse.‘Con el fit” 
de no demorar por mas tiempo la salida de los buques, hujes=©* , 
tro Ministro Diplomático en Lóndes dispuso que ellos salfés 
ran sín todo su armamento, que a aquella época no podía zer” 
embarcado.‘El testo de él debe Negar a’ Valparaiso'en pocos 
dias mas, pues el buque que lo conduce tras como noventa 
de navegacion.- . o : 

La corbeta Esmeralda tiene ya coa! locados $03 rueros caldez:  
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ros. Mediante los diferentes trabajos que ha síido necesario 

ejecutar en este departamento del buque para. cacar el mayor 

provecho del cambio de calderos, se ha logrado que el andar 

de la Esmeralda y vapor alcance a nueve millas por hora. Esta 

. modificacion i otras de menor importancia que se kan operado 

en este buque lo han mejorado mucho, pudiendo en conse- 

cuencia prestar todavía por. largo tiempo mui buenos ser- 

vicios. , 

Tambien se ha efectuado en zu armamento un cambio ven- 

tajoso: se han reemplazado Jes diez i seís o a 32 de 

ánima liga que montaba por ocho de a 40 rayados del sïste- 

. ma Ármstrong, De esta manera se disminuye cl número de 

cáñones En que el peso que carga sobre la cubierta se aumen- 

te en mucho, Este mismo cambio ha permitido reducir la do- 

tacion del buque, con una economía no insígnificante para 

el erario. 
Los vapores Abtao i Covadonga, que forman tambien parte 

de la Escuadra, no han sufrido, desde la fecha de mi Memo- 

ría del-hño pazado, ningun cambio en sus armamentos, ni se 

ha hecho en ellos otras reparaciones que las ordinarias de los 

buques en servicio, de las que se da cuenta en la Memoria del 

Comandante de la Escuadra. (Documento número 7). 

En setiembre del año último, habiendo el Gobierno re- 

suelto destinar el vapor Arauco a trasporte, dispuzo que et 

armamento de artillería que montaba a la sazon, compues- 

to de cuatro cañones de a 100 del sístema Parrott, fuese 

reemplazado por cuatro bomberos de ocho pulgadas. En la 

misma ſecha se redujo su dotacion en conformidad al nuevo 

servicio a que en adelante se le dedicaba. 

Este buquei el Ancud son los dos trasportes con que en la 

actualidad. cuenta nuestra marina militar. Los demas bu- 

ques’ de la armada, Haule, Independencia, Fósforo ¿1 Thalaba, 

sirren los tres primeros como remolcadores en diferentes 

puertos de la República i el último de ponton en Valpa- 

FAÏSO. 
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El Maule fué desarmado en julio del año pasado con el fin 
de destinarlo a aquel servicio, poniéndolo al migmo tiempo 
bajo las óérdenes del Comandante en Jefe de la espedicion de 
la costa de Arauco para atender a las exijencias de su comi- 
síon en la espresada costa. La dotacion del Haule fué tam- 
bien disminuida hasta dejarla como la que corresponde a un 
buque mercante. 

‘ El Fósforo presta sus servicios en el Tolten i i el Indepanden- 
cía en Constitucion. ’ 

Todos estos buques se hallan a disposieion del Departa- 
mento de Marina; i los detalles relativos a los servicios que - 
prestan, a sus tripulaciones ¿ demas parti cularidades se en 
cuentran en el estado jenecral pagado por la Comandancia 
Jeneral de Marina, (Documento número 8}. 

Los huques de la armada, tanto los que constituyen la. Es- 
cuadra como loz que se encuentran bajo las órdenes del. De- 

partamento de Marina, han estado prestando constanñtes ser 
vicios, durante el período que abraza esta Memoria, o ge han 
ocupado de los ejercicios que son indispensables en la mart- 
na militar ¿ de que he dado cuenta mas arriba; de manersz 

que ellos no han podido permanecer por mucho tiempo al 

ancla en Valparaiso. Las atenciones que reclama la colonia 
de Magallanes, las operaciones en el territorio de la Arau- 

canía, el movimiento de tropa habido en el norte Li sur de la 

‘República con motivo de la reduction del ejército, 1 el des- -e 
empeſode la.estacion de Mejillones, han ofrecido suficien- 

tes ocasiones para emplear en el gervicio público a los buques 

de la armada. Así, con diferentes comisiones, el Ancud ha * 
hecho seis viajes al gur i norte de la Repúblicaz el Haipú L el 

Arauco, fuera de sus viajes de instruccion, han hecho cada 

uno dos a Magallanes; i los demas buques han practicado via- 

jesde la misma clase, habiendo servido la estacion de Me- 

jiltones el Ñuble, el Valdivia, la Esmeralda | la Covadonga. 

La estacion de Mejillones, en donde tenemos intereses que 
protejer, ofrece a nuestros buques una ocnpacion que es,  



— 22 . 
.provechosa para ellos, ¿ en la que han podido prestar impor- 
tantes ausilios de fuerza a las autoridades bolivianas en los 

Lasos en que éstas los:han solicitado. 

La goleta Covadonga, que hot pertenece a la Eecuadra de 
la República, fué vencida por la corbeta Esmeralda en el 
combate del Papudo. Los captores de aquel buque se presen- 

- taron al Gobierno solicitando que el valor de la presa se les 
distribuyera conforme a las leyes, pues segun las condicio- 
nes en que se verificó el apresamiento, se Juzgaban con de- 
recho a. ella. El Gobierno tomó en cónsideracion esa scH- 
citud, i halló que habia sólidos fundamentos para acceder 
a ella, como en efecto lo hizo en el decreto de 29 de abril 
del año próximo pasado, en el cual se espresan Jas razones que 
lo motivaron. Ese decreto ze encuentra entre los documen- 

tos, bajo el número $. . 
- En consecuencia, se practicó ‘la tasacion de la Coradonga, 

- bajo las condiciones que tenia a Ta época de su apresamiento, 
- 1, conforme al roglamento sobre disfribucion de presas de 

26 de enero de 4819, se mandó hacer entre los apresadores - 
la reparticion de la contidad de 114,709 pesos 68 centaros 

A que ascendió la mencionada tasacion, 

La fragata Thalaba, que hoi sirve de ponton, fué apresada 
pora goleta de la Repbúlica Covadonga a inmediaciones de 

-’ Valparaiso el 20 de junio de 4866. Ese buque, que conducía 

‘provisiones para la Lscuadra española, fué declarado buera - 
presa por los Tribunales de Justiciaz i los captores, creyén- 

- dose acrederes a la mitad del valor total de la presa, pidier 
ron al Gobierno que ordenase la correspondiente distribu- 
cion. El Gobierno, despues de un detenido exámen del asun- 

to, juzgó que el cazo era completamente diverso del de la 

captura de la Coradonga, i no encontró en las leyes que rijen 
en Ja materia, dieposicion alguna que ſavoreciese la preten- 

sjon de los solicitantes. En esta persuasion espidió el decreto 
82 $1 de agoeto de 1867, en el cual niega todo derecho a la  
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présa a los apresadores i declara que la Thalaba 4’su carga- 

mento pertenecen al Estado. Este decreto se encuentra ba- 

jo el número 9 entre los documentos. 

- Los intercsados, no conformándose con esta regolucion, han 

ocurrido a los Tribunales de Justicia, previa la Licencia so- 

- licitada de este Ministerio, para hacer valer el derecho que 

puedan tener. El asunto pende aun de la consideracion de los 

Tribunales. 

El Gobierno’ ha procurado con empeſio, de sde que estalló la 

guerra con España, dotara la Escuadra de la República:de 

puques de guerra fuertes | capaces de servir eficazmente en 

caso de un combate con las fuerzas navales de aquella anolon. 

Para lograr este- propósito, no ha omitido dilijencias. ni én- 

crificios; pero las circunstancias desfavorables a la’adquisicioa 

de elementos bélicos inherentes al estado de ‘guedra:kan 

opuesío obstáculos graves i casí síempre invenciblas a añ rea- 

lizacion. Una de las últimas negociaciones: entabladás: pais 

la construccion de des menitores, quo parecia. reunir condi- 

eiones de éxito seguüro, ha tenido unfin desgraciado; El cón- 

* trato para la adquisicion de estos buques fué celebrado con 
un constructor frances, M. Arman, ventajozamente conocido 

a la ¿poca en que dicho contrato ze celebró Ï respecto de 
quien se tenian antecedentes que le Tavorecian como em- 

presario en la construccion de Ha fragata Chile. Por deagracia, 

las complicaciones que sobrevrinieron en. los negocios del 
contratista Arman impidieron ‘a éste dar cumplimiento a lo 
convenido 1 privaron. a nuestra armada de dos monitores 

que debian reſorzarla, ocasionando.a la vez una -conside- 

rable pérdida de tiempo. la ros, 

Despues de esta contrariedad, las ccastones que sa Irgga Ppre- 
sentado cama mas favorables a la adquizicion de buques; no 

ofrecian las seguridades apetecibles en este Jénero :de-nc- 

gocios. a ia 
El convenio celebrado en Lóndres para la sátida de Dues- 

. tras corbetas vino a ofrecer una opartunidad para intentar 
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la adquisicion descada. A este efecto, nuestro Ministro o Ple- 
niponienciario en la Gran Bretaña, doy Maximiano Errázu- 
xiz, ántes de retirarse de aquella nacion, hizo pedir, por con- 
ducto del Capitan de. navlo d de la Marina del Perú don José 

ries Seras cam m—TEIEA AT 

. Salcedo, propuestas para la construccion de un monitor. 
púderoso a varios de log principales constructores Tngleses, 
sefiáliiidoles de antemano unas mismas condiciones. Con arre- 
glo a ¿shas se presente taron ocho propuestas diversas, que el 
ehor Errázuriz trajo consígo a su rTegreso. aChile. 
Estas propuestas han sído consideradas por el. Gobierno 

bajo sus diferentes aspectos i ha creido preferible la que ha- 
cen los señores Laird hermanos, tanto bajo el punto de vis- 
ta de la buena ejecucion de los trabajos como bajo el del 
cumplimiento del contrato que se celebre, i no ha penado 
que la circunstancia de exijir ella un precio mayor que las de- 
mas debiese ser inconveniente para su aceptacion. En esta 
virtud, con fecha 1.° de mayo último, se han dado instrud- 
ciones al Ministro Plenipotenciario de la Republica en Lón- 
Ures para que inicie i lleve a cabo con los señores Laird her- 
mano una negociacion para contratar la construccion de mn 
monitor que reuna las cualidades espresadas en la propuesta. 
Esta i los detalles del buque se hallan entre los documentos, 
bajo el número 10. 

Segun cstos detalles, el monitor tendrá su casco de flerro 
protejido por una coraza de planchas del mismo metal hasta 
la cubierta i provisto de una roda salicnte i de gran fuerza 
que permitirá emplear el buque como ariete; Hevará dos to- 
FTres blindadas jJiratorias i capaces para montar cada una dos 
caliones rayados de a 300, 1 dos pares de máquinas de accion 
separada 1 de una fuerza total i nominal de cuatrocientos ca- * 
ballos con que se moverán las dos hélices del buque. La capa- 
cidad del monitor será de 1,625 toneladas de rejistro, L su 
andar debe alcanzar de doce a trece millas. En Jeneral, todos 
los materiales que deben emplearse en sn construccion serán 
de la mejor calidad conoeida: i el buque ha de entregarse do- 
ce o catorce meses despues de celebrado el contrato comple- 

‘  
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tamente provisto de los elementos que lo dejen Tisto para el 
servicio, con escepcion de los cañones, municiortes i demas 

‘ objetos que se mencionan en la clúusu la jeneral del memoran- 
dum adjunto al documento citado. El precio del monitor será 
de 112,000 libras esterlinas. 

Partiendo de semejanfos bases, debe proceder nuestro Mi-' 
nistro en Lóndres a celebrar el referido contrato, procurando 
previamente obtener para el erario las ventajas que sea da- 
ble consegnir, para lo que le serán de utilidad las otras pro- 
puestas que exijen un precio menor. Si cl contrato llega a 
eclebrarse, se mandará construir la artillería i armamento 
menor que deben completar el monitor; los cafiones serán del 
sistema Armstrong. Este Ministerio, ha creido conveniente 
indicar al mencionado ajente de la República que en todos 
aquellos asuntos profesionales que se relacionan con este ne-. 
gocio congulte la opinion del capitan de navío de la marina’” 
peruana don José María Salcedo, quien ha manifestado la * 
mejor voluntad para concurrir con sus sólidos conocimientos * 
en la materia a que este proyecto se Heve a cabo con buen ‘’ 
éxito. - . M 

Se ha prevenido, sín embargo, a nuestro Ministro Pleni-- 
potenciario que, ántes de dar principio a este negociado, es 
indispensable dejar claramente establecido que el Gobierno 
ingles consiente en que el -de Chile mande construir en Lón- 
dres. el monitor i su armamento para sacarlo en seguida de’: 
allí en virtud del convenio celebrado con España sobre la’ 
liberacion de las corbetas chilenas i de las fragatas españolas. ' 
En consecuencia, debe solicitarse previamente del Gobierno 
británico Ta declaracion esplícita de que no se opondrá a’ 
que Chile Here a cabo su proyecto, i golo en caso de obteñer 
esta declaracion, se formalizará cl contrato sobre la constrae- 
cion del monitor. El propósito del Gobierno a este respecato 
es que dicha construccion se haga pública ¿ Eibremente, a fin 
de que ella pueda ser vijilada en todos sus pormenores. Si, 
como es de esperarlo, se allanan todas las dificultades que em- 
barazan la conclusion definitiva del negocto i se celebra el con- 

M. DE MC, 4  
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- 4rato, el Gobierno enviará a Lóndres uno o dos marinos com- 

petentes con el encargo de hacer efectiva la vizilancia sobre 
la ejecuejon de los trabajos del monitor. 

Y. 

‘Arzenales, 

Los trabajos relutivos a los arsenales de marina de Yalpa- 

raiso han continuado 1 contimian en el presente año éon la 

actividad posíble. Sin embargo, hasta ahora ellos han tenido 
que limitarse forzosamente u la formacion i preparacion del 
terreno sobre que debe levantarsze el edificio; 1 esta obra 

previa indispensable ha progresado, desde la época de la pre- 
. gentacioa de mi última Memoria, de una manera notable, 

‘puesto que la Hines que se ha obligado a tomar a la orilla del 

mar en la estension comprendida entre la punta del astillero 

Duprat i los almacenes fiscales cestá ya en una sítuacion que 
puede mirarse como definitiva. Por otra parte, los trabajos 
Ue desmonte de los cerros contiguos a la esplanada en que 

van a edificarse los arszcuiles se hallan tambien bastante ade- 

lantados, 1 solo habrá que proseguirlos por algun tiempo 
- mas para díisponer de la superficie de terreno que se estima 

necesaria para la construccion que se proyecta. - 

Se ve, pues, que ka side preciso ensanchar la estrecha espla 
“ nada de logarsenales desíaontando los cerros inmediatos | for» 
mando un terraplen a la orilla del mar que debe ser defendi- 

do de los embates de éste por una sólida muraila. Los cortes 
de cerros que se han ejecutado en la loma que está a la yuet- 
ta del camino de Playa-Ancha i en la puntilla próxima a la 

casa Duprat, ascendentes a mas de 9,000 metros cúbicos, hau 

proporcionado uua cestension superficial de cerca de 500 me- 
tros cuadrados, L en parte buenos materiales para formar los 

‘terraplenes de la oriila del mar. En cuanto a estos terraple- 
nes, desde la epoca en que se Luiciaron los trabajos, se haz.  
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construido cerca de 33,000 metros cúbicos, cuya mayor ‘par 
te se ha hecho en el presente año. 

Sin contar con la parte de la esplanada que ocupan los des- 
montes de la batería Buer as, se ha ganado sobre el. mar, me- 

diante el trabajo de los terraplenes, 10,860 metros cuadrados 

¿e superficie. Este espacio 1 el que sé obtendrá por el corte 
de una parte del cerro Atalaza, 3,848 metros, unidos al resto 

de la esplanada, darán en breve una superficie total disponi- 

Hle para los argenales de 27,830 metros. Esta superficie debe 
aun ser aumentada can algunos centenares de metros, pero 
sin crecidos gastos. 

La suma gastada en la formacion de los terraplenes. aseen- 
día el 18 de Junjo último a 32,681 pegos 73 centavos, la que 
¿la un costo de 4 pegos 84 centavos por cada uno de los 10,860 

metros cuadrados de terreno formados de este modo. Estos gas- 

+08 deben mirarse como-gsobradamente compensados, sí moles 
compara con los resultados- obtenidos, porque la-apreciacipa 
Prudente del terreno ganado por esos trabajos da en térmápo 

‘medio un valor de 13 pesos por cada metro cuadrado de gu- 
perficie, esto es, mas de 160,009 pesos de valor total. 

Fuera de los cortes de cerro que aun quedan por ejecutar 

para disponer de la superficie necesaria para los arsenales, 

es preciso construir la muralla que, corriendo a la orilla 

del mar, debe defeuder los terrenos formados por medio de 
terraplenes. Las obras de deſensa que en la actualidad prote- 
Jen dichos terrenos son provisorias, pero tienen solidez bas- 

tante para resistiy al choque de las olas por un tiempo sufi-" 

ciente para efectuar los trabajos permanentes que deben 

Teemplazarlas. : 

El jefe del cuerpo de injenieros militares ha recibido la 
- Homision de formar el plano de los argenales, para cuya dis- 

tribucion debe ponerse de acuerdo con el contra-almirante 

don Roberto Simpson ¿con el comandante de la escuadra don 
Juan Williams Rebolledo. Al nuemo tiempo se ha encar- 
zado a aquel jefe de formar el plano de un edificio para la 

. Escuela Naval, previniéndole que consutte a este respecto  
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Ja opinion del director de dicho establecimiento. Como la 
Escuela, Naval no posee un edificio adecuado a su objeto 1 
ee halla ahora establecida en un local por el que el fisco pa- 
ga annalmente de arriendo una consíderable cantidad, el 
Gobierno ha creido conreniente hacer consfruir el plano de 

un edificio destinado a este fin, aunque no csté autorizado 
para ejecutar las obras que demande la realizacion de ese 

© plano. - Tarde v temprano será preciso llevar a cabo estas 
obras, i¿ por ahora convenia formar simultáncamente los pla- 
nos de los arsenales i dela Escuela Naval, que deben ejecu- 

targe gobre un terreno en que los edificios han de obedecer a 

ciertas condiciones de unidad. 

VI. 

Faros. 

El reglamento jeneral de faros i los especiales para los faros 
establecidos en Valparaiso, Ancud i Corral, dictados en mayo 
del año último, han recibido sn cumplimiento con ventajas 
para el buen servicio. Sin embargo, ha sído precizo infrodu- 
cir algunas modificaciones en el del Corral con el objeto de 

consgeguir ciertas economías cn los zastosde su mantenimien- 
to. Con arreglo a la clasificacion fijada por el reglamento Je- 
neral, el faro del Corral fué al principio comprendido en la 

. tercera categoría, dotándolo por este motivo del: personal 
correspondiente a ésta. Pero en atencion a la naturaleza del 
mencionado faro ia la facilidad de su manejo se vlú que era 
posíble, sín perjudicar su servicio, disminuir el número de 

empleados, como en efecto se hizo. ] 

Una de las disposiciones del reglamento Jeneral, a que no 

ha sído pasíibls dar cumplimiento, es la relativa a las obser- 
vaciones meteorolójicas que deben practicarse en cada faro 

establecido. La falta de los aparatos necesarios ha sido la 

causa de esta ¡nobservancia. Algunos de los que se espera- 
ban han llegado ya L se encuentran en poder del director del  
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Observatorio astronómico con el fn de comprobarlos, ántes 

de enviarlos a 808 respectivos destinos. - 

Los faros de Caldera 1 de Coquimbo, cuyo establecimiento 
anuncié al Congreso el año último, alumbran el primero 

desde el 4.° de marzo Ïi el sccgundo desde el 1.° de junio del 

pregente año. Los puntos en que estos faros se colocaron fue- 
ron elejidos cada une por una comision de perzonas compe- 
tentes Ï conocedoras de los puertos. Los planos de las torres 

que llevan las linternas i de los edificios adjuntos fueron le- 
vantados por el injeniero de faros don Enrique Sigmsen, los 

cuales, despues de ser examinados i modificados para redu- 
cirlos alas condiciones mas convenientes de comodidad Li eco- 

nomía, merecieron la aprobacion del Gobierno en los térmi- 

nos en que sc han ejecutado. La ejecucion de todas las obras 

necesarias para la completa instalacion de los espresados fa- 

ros corrió a cargo de contratistas cuyas propuestas, presenta- 

das en virtud de los avigos en que se pidicron públicamente, 

fueron aceptadas como ventajosas por el Gobierno. 

TA]ta todavía mucho para satisíacer por completo las nece- - 

sidades del alumbrado maritimo de nuestra estensa costa. En- 

tre los diverzos puertos que por su importancia reclaman la 

colocacion de taros que guien a los buques que llegan a ellos, 

los” del Corral i Talcahuano figuran en primer lIngar, ¿ el Go- 

bierno se propone atender esta necesidad, tan pronto como 

sea posíble destinar a cllola cantidad suficiente. » 

No debe estrañarse que indique aquí la conveniencia de 

establecer un faro en el puerto del Corral, apesar de que 

desde el año de 1866 cxiste allí uno esfabiecido en el punto 

denominado Niebla. Este faro, que es un simple farol izado a 

un poste, sírve solo para indicar cl ancladero i para Miar 

las embarcaciones en la navegacion interior del rio Valdivia. 

Bajo este respecto su existencia es de grande utilidad; pero 

Él no puede ser visto, en atencion a la’ posícion que ocupas 

por los buques que navegan en el océano sín aproximarse. 

mucho a la costa, lo que envuelve peligros que el faro debe  



evitar. En vista de cstas observaciones se comprende que paa 
ra facilitar la entrada de los buques en el puerto del Corral, 
durante la noche, es nevcsario instalar un anevo faro en uno 
de los morros que forman la boca del puerto, en cuya sítna- 
cion indicaria’ el camino que los bugues debian soguir para 
hallar abrigo. Aun cuando este faro se colocaso, seria sjempre 

indispensable conserrvar el que existe en Niebla que señala 
el: fondeadero, cvitando así los peligros que oſrece el bajo 
que hai en el puerto a corta-distancia del espresado fon- 
deadero, 

FII.- 

Territorio’ maritimo 

Bajo.el número 42. se cneuentran las mamarias de los 
Zabernadores 1.anbdele; gados maritimos, correspondientes al 
período trascurrido desde el $.° de mayo de 1867 hasta eſ 
31 de marzo del presente año. Estos documentos dan a cono- 
cer el marimiento macitimo de los puertos de la Repútlftica 
en ese perſodo, como así mismo los diversos recursos con que: 
cada uno cuenta para servir alos buques que arriban a ellos 
i los elementos de que aún carecen para prestar mejor este 
servicio. La satisfaccion de las necesidades que se hacen sen-* 
tie en nuestros diferentes puertos es obra que se llevará a: 
caba poca apoco, consultando la urjencia de esas necesida- 
des i los fondos de que. el erario puede disponer con tal ob=" 
jeto.- 

Coótel fin dé póñor términok ciertos abusos que sé cometiah’ 
encbpuerto de Valparaiso en la manera de fondear i amarrar 
losbuquesi ‘de prevenir los perjuicios que deahi pudieran re- 
sultar; el {cobierno espidió un decreto en 412de diciembre úl 
timo, pór el cual se diepone que solo los individuos del cuer- 
po de prácticos creado eh 1858 por un decreto supremo,- pue- 
can ocuparse ‘de aquellas faenas, a no. «er que la tripulacion  



de un buque quiera cjecutarlas en sn propia nave. Por est& 
medio, sín imponer aningun buque la obligacion de empleár’ 
a los prácticos en la operacion de pilotear, fondear i amarrár’ 
la nave, se congigue que no entren a efectuar estos trabajos 

individuos no mui ejercitados en cllos o poco conocedores 
del puerto. Los prácticos, por el contrario, son perzonas que’ 

- tienen los conocimient?s requeridos para desempeñar ‘com’ 
acierto dichas faenas, sín los cnales mo Pueden formar parte’ 
del cuerpo, 1 que oſrecen por consiguiente garantias de que 
sus zervicios no ocasionarán al’ comercio los daños que po-’ 
drian causárle individuos incompetentes.- Ademas, los prác- 
ticos tienen fondos con que responder por las averías que - 
causaren en cl desxempeño de sus destinos.- 

Por un decreto supremo de-3:de agosto de’ P839’se coóncez 
de a Jas embarcaciones de’ menos de cincuenta toneladas cons” 

truïdas er astiHeros de la República i destinadas a ser’ ‘vendi- 

das en prertos nacionates:o estranjeros,- que puedan navego» 
del puerto de construccion a aquel en que debe verificarge”? 
la venta, sín otros ‘papeles de pavegacior: que un pasavrame 
espedial otorgado por el intendénte de la provincia i el per-* 
migo de dar la vela espedido por la autoridad marítima local. 
Los dueños de embarcaciones de la clase indicada se’ han 
aprovrechado’de las ventajas que presentan estas dispostcio- 

nes. pero no han cumplido er! muchas ocasiones con las obli- 
gaciones que les señala cl citado decreto de 1859; burlando - 

ademas el reglamento consular de 1860. El Gobierno, para’ 

© poner atajo a los inconvenientes mencionados, Ja dispuesto; 
por decreto de 43 de agosto del año próximo pasadoz;- que Jos” - 
dueños de dichas embarcaciones, al solicttar el .pasavante 
respectiro, rindan una fianza a entisfaccion de la autoridad 
marítima del puerto-de’ construccion por él doble de’ losde: ’ 
rechos que corresponden‘al Cónsul cuya Jurizdiccion alcanis 
al puerto de la renta. Esta fianza se cancelárá:a la prezenta- 
cion de losdocumentos que’ acreditan que la venta se ha efec= : 

tuado conforme alas leyes; ise hará efectiva, sí en un plazo 
que-ge fija,no se presontan csos documentos.- 5  
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VII. 

Marina -mercante. 
“ 

Forman en la actualidad la marina mercante nacional 
velntiun buques pequeños con un total de 3,424 toneladas. 

De estos buques, doce -se ocupan en la pesca de la ballena, 
ocho en el comercio de cabotaje L uno en el estranjero. Eo el 

cuadro inserto entre los documentos, bajo el núm. 13, se en- 

cuentran los pormenores referentes a estos buques. 

Ánnque desde el 1.° de mayo del año pasado hasta el misemo 
dia del presente se ha duplicado el número de buques de 
nuestra marina mercante, este número es con todo mui pe- 

_queſio, ¿falta mucho para que alcance al que tenia ántes de la 
guerra en que cstá empeñada la Republica. Es d& esperar 
que, renaciendo la confianza en los armadores, la marina mer - 
cante tome mayor incremento ¿ llegue a su anterior estado, 

- . 

14%. 

Esploraciones hidrográficas. 

En octubre del año último determinó el Gobierno enviar 
una comision de oficiales de la marina a esplorar el rio Val 
divia 1 sns afluentes del norte. Por Supremo decreto de 24 
de dicho mes se nombró a cse efecto una comision compuesta 
de tres oficiales, síendo jefe uno de cllos, el teniente 1.° don 

Erancisco Vidal Gormaz. La comisiou partió a su destino el 

13 de noviembre en cl vapor de la carrera; llevando los ing- 

trumentos, las embarcaciones menores i los demas objetos 
necesarios al buen degempeño de su encargo, 

Segun las instrueciones que este Ministerio dió al jefe de 
la comision esploradora, debia ¿sta ocuparse de la csploracion  
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del rio Valdivia ¿ sus afluentes del norte, de examinar el 

"puerto del Corral para comprobar el plano de Fitz-Roy, i de 
reconocer la costa inmediata a la desgembocadura del Valdi- 

via, desde Chanchan hasta la punta Galera. El resultado de 
sus trabajos debia consignarlo en varios planos de la ester- 

síon esplorada, uno jeneral que la comprendiese toda 1 otros 

particulares, en una escala mayor, de los rios reconocidos, 

en que se espresasen los detalles del levantamiento; i ade- 
mas en una corta relacion de las operaciones ejecutadas. 
Todasestas piezas, escepto los planos particulares, que aun no 

están concluidos, se encuentran, bajo el núm. 44, entre Los 

documentos, . ] 

La esploracion se comenzó por el Cruces i se estendió en 
este rio 1 sus afluentes a no ménos de ciento cuarenta i dos 

quilómetros, que han síido naregados por medio de embarca- 
ciones menores sín dificultad alguna. Todos estos rios forman 

en aquella localidad una red de canales navegables ‘an su 
mayor parte, ofreciendo así fáciles rias de comunicacion que 
la agricultura 1 el comercio de la provincia pueden aprove= 
char cuando esos campos dispopgan de una poblacion labo- 
riosa. 

Lasabundantes lluvias del último verano en la provincia 
de Valdivia no permitieran reconocer el rio que propiamente 
Se conoce con este nombre, ni el Calle-Calle i los ramales del 

Futa. El Valdivia, que comunica la ciudad de esbe nombre 

con el puerto del Corral, 1 el Futa, que sirre para el comer- 

cio del departamento de la Union, merecen ser esplorados 
por la importancia que tienen en aquella provincia. Si no 

haicbstáculos para ello, será preciso completar estos trabajos 

hidrográficos en el verano próximo. 

Este Ministerio dispuso que el capitan de navío don Leon- 
cio Señoret, al mando del remolcador Independencia, pasara a 
reconocer el puerto de Tuman i la barra del Rapel con el fin 
de indagar las condiciones que el primero tuviese como 
abrigo para los buques Li las facilidades e inconvenientes que 

M, DE M. a  
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la segunda ofreciese a la navegacion. El resultado de este re- 

-conocimiento se halla en el documento número 45. Por las 

-circunstancias en que él se hizo i por el corto tiempo que se le . 

‘conzagró, no ha sído posíble arribar a conclusiones definiti- 

“vas, i por la misma causa no se há levantado un plano que dé 

a conocer ese resultado. En mejor oportunidad será preciso 

rhomar los datos que Iinteresan sobre este asunto. 
4 

Bajo el número 16 se encuentra una comunicacion del Je- 
fe de la espedicion de la costa de la Arancanía en que se dan 
‘algunas noticias sobre la barra del Tolten que tienen interes 
Para la navegacion de esxerío. + 

’ 

‘Desde diciembre de 1866 se ocupa en la esploracion hidre- 
‘gráfica del estrecho de Magallánes i de la costa occidental de 

‘la Patagonia la goleta de $. M. B. Nassau al mando del ca- 

pitan‘don Ricardo C. Mayne. El gobierno británico acordó 

‘enviar este buque en comision. de reconocimiento a conse- . 

cuencia de haber qhocado varios buques ingleses en rocas 
desconocidas. El distinguido capitan Mayne ha esplorado ya 
todo el estrecho desde su boca oriental 1 la costa occidental 
do la Patagonia por el canal Smyth hasta Áncud. ] 

Los planos de la rejion esplorada están enteramente con- 

cluidos en la estension comprendida entre el cabo YVtrjenes 

i Punta Arenas, i quedan aun por concluirse los que corres- 
ponden al resto del estrecho i a todo el canal de Smyth. La 
-escala empleada en la construceion de estos planos es como 

cuatro o cinco reces mayor que la que ha servido en las car- 
tas de Fitz-Roy, 

El Gobierno ha mirado con el mayor interes la ejecucion 
de estos trabajos que están destinados a prestar importantes 
sgervicios a la navegacion de una porcion de nuestra costa 

todavía no mui conocida 1 que presebñta por eso algünos 

peligros, i ha ausiliado ¡ continuará ausiliando a la comi- 
síon esploradora en sus operaciones. Ultimamente he tenido 
una entrevista con el capitan de Ja Nassan en. la que hemos  
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tratado de las medidas que convendría tomar para ſacilitar- 
la navegacion del estrecho de Magallánes, ¿ de ciertas es- 
ploraciones que sería útil emprender con el fin de investigar 
sies posíble abreviar la navegacion a Punta Arenas. 

Respecto - del primer punto, es incuestionable la comve-- 
niencia de adoptar las siguientes medidas: 1. colocar un fa- 
ro en el cabo Virjenes para guiar los buques en la entrada - 
al estrecho, Ïa cual es de ordinario dificil de encontrar a 

causa de la mucha altura que las naves toman para evitar. los 
peligros en que las comprometerian los vientos «contrarios : 
que reinan Jeneralmente allí: 2.° colocar una valiza en la: 
punta baja de la playa de Dungeness; 3." marcar con una boya- 

de campana el bajo Triton; 1 4." construir un muelle en 
- Punta Arenas para facilitar el degembareo, que tiene gravez 

inconvenientes por lo fuerte de la marca. Por lo que toca a 
esta última medida, ella no demandaria mucho costo sí se 
empleasen en la construccion pilares de fierro, los que serian 
traidos de Europa por los vapores de la carrera sín cobrar* 
flete alguno. ] 

Lon el fin de hacer-mas corta la navegacion a Punta Are-- 

nas, .el capitan Mayne se propone reconocer algunos canales. 
que pueden ser de fácil naregacion ï conducir al objeto que 

se busca. El reconocimiento se contracrá a examinar el ca-.- 

mino que principiaria en cl canal Sarmiento, que se dejaria : 
en la isla Newton, continuándolo en seguida por el estrecho -. 
de Collingrwood i el Seno de la Union hasta el cabo Earnest. . 

Do aquí se pazará al cabo Grey por. Ancon sín Salida, ise con- - 
tinuará por las angosturas de Kirke o White, szegun con- 
venga mejor, hasta el fin de Obstruction Sound. Átraresan- 

do despues el istmo que media entre este punto ¿ SEyring.... 

Water sepuede llegar, siguiendo el canal Fitz-Roy, al pun- 

to mas próximo a Punta Arenas de Otwray-Water i por fin 
a Punta Arenas, salvando el istmmo intermedio. 

En los istmos mencionados habria que recorrer por tierra 

de dieziocho a veinte millas, ahorrando mas de ciento cin. 

cuenta de navegacion; Lsl 50 pazase por tierra de. Angon sía.  
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Salida a Obstruction Sound, mediante una jornada de diez- 

¿ocho millas se ahorrarian ademas setenta de navegacion. 

Los terrenos que sería preciso atravesar Son, segua el plano 

de Fitz-Roy, anos i abundantes en pastos. 

El Gobierno está dispuesto a asociar a la comisivn ingle- 

sa un buque de la República para concurrir a esta esplora- 

cion, accediendo así al desgeo que ha manifestado el coman- 

* dante de la Nassau, De esta manera, al pazo que se propor- 

ciona un ausitio a reconocimientos hidrográficos que tanto 

nos interesan, se presenta a nuestros marinos una ocaslon de 

trabajar en ellos en compañía de oficiales inglesos esperimen- 

tados. A propósito de esto, he convenido con el capitan May- 

ne en hacer un cambio de oficiales, dando lugar en el buque 

chileno a uno © dos oficiales ingleses 1 en la Nassau a otros 

tantos de los nuestros. Este cambio no puede ménos que ser- 

Los ventajoso. 

En junio de 1866 se dictó un decreto supremo disponien- 

do la publicacion de los planos de los diferentes puntos de 

nuestra costa que habian sido reconocidos por los oficiales de 

la. armada, ¿la de las memorias pasadas al Ministerio de mi 

cargo sobre esas reconocimientos. El objeto de esta publica- 

cion era reunir en un solo cuerpo los trabajos hidrográficos 

dados a luz en tiempos mui distintos i en su mayor parte 

avotados, para servir a la navegacion de la costa chilena 1 

proporcionar una base a las esploraciones que $e emprendie- 

sen en adelante, para comprobar las ya hechas o para reco- 

nocer rejiones poco estudiadas. La publicacion está entera- 

mente concluida; ellage compone de un volúmen que contie- 

ne las memorias espresadas i¿ de veintiuna cartas Ritografa- 

das de muchos da nuestros puertos, rios i canales. 

x. - 

Canje de los prisioneros chilenos. 

Mediante una negociacion llevada a cabo en Paris entre el  
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Cónsnl--jeneral de la República en Francia 1 el represen- 
tante de España eu aquella ciudad, en la que sirrió de 1n- 
termediario el Ministro de Relaciones Esteriores frances, se 

convino en efectuar el canje de los prisioneros ezpañoles to- 
mados en la rendicion de la Covadonga por los chilenos 
apresados a bordo del vapor mercante Paquete de Maule, 
siendo de cuenta de cada gobierno los gastos que ocasiona- 
ran en el viaje sus respectivos nacionales. En la A emoria que 
debe presentar al Congreso el Ministro’de Relaciones Este- 
riores, se consignarán todos los detalles relativos a la indica- 
da negociacion. 

En virtud de ésta, los prisioneros españoles zarparon ’ 
_ de Valparaiso con destino a su país a bordo de la barca 
francesa Casimir Le Quellec el 27 de mayo del año próximo 

pasado, ¿ los chilenos arribaron al mencionado puerto en el 
buque frances Gaspard el 12 de diciembre del mismo año. Por 
causa de enfermedad, dos de los prisioneros chilenos 1 uno 

de los españioles no pudieron marchar a sus respectivos pai- 

ses en aquellos buques, pero lo hicieron mas tarde cuando 

desapareció dicho inconveniente 1 tudos se encuentran en su 

País. 

KI.- 

Gaztos de la esxcuadra aliada. 

* 

Suspendidas de hecho las hostilidades en la guerra que 

sostienen las Repúblicas aliadas contra España-i separadas 

momentáneamente las divisiones navales del Perú 1 Ghile 

que constituian la escuadra aliada, en virtud de un acuerdo 

celebrado al efecto, creyó el Gobierno conveniente propo- 

ner al de la República del Perú que se procediese a la liqui” 

dacion i arreglo de los gastos hechos por dicha escuadra, de 

conformidad a lo estipulado en el tratado de alianza de ámbas 

Repúblicas. Adhiriéndosce a nuestro pensamiento, el gobier- 

no peruino ha nombrado un comiéionado, que se encuentra  
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en nuestra capital hace aJgun tiempo, ‘para efectuar el exá- 
men 1 arreglo de los enunciados gastos, ¡, para este mismo 

fin, se ha nombrado por nuestra parte al Diputado don Mel- 
chor Concha 1 Toro. Esta comision se ocupa en la actuali- 

dad de dezempeñar su cometido. 

El Gobierno ha puesto a disposicion de los dos comisioa» 

dos todos los documentos 1 les ha proporcionado todos los: 

datos que pueden concurrir a facilitar el desxempeño de sn 

importante encargo. Entre estos datos se cuenta. la liqui-. 

dacion de los gastos de la escuadra aliada formada por la 

Contaduría Mayor, de la cual resulta que el total de ellos 
asciende a 2.623,083 pesos 42 centavos; slendo de no- 

tar que en esta suma no están incluidos los gastos hechos 
por los ajentes diplomáticos de la República para la salida 

del Perú de las fragatas Apurimac 1 Amazonas 1 para ausiliar 

en Rio Janeiro 1 Montevideo al monitor Huascar i a la fra- 

gata Independencia. La cuenta de estos últimos se paszará 

oportunamente a la comision que se ocupa de formar la H- 
quidacion jeneral de los gastos de la cscuadra aliada. 
Por lo demas, el arreglo de estas cuentas no tiene por obje” 

to exijir de la República del Perú el pago inmediato dela 
cantidad que le corresponda cubrir al erario de Chile, síno 
únicamente dejar desde luego zanjada to:la dificultad que 

pudiera surjir en éli que acaso no sería igualmente fcil alla- 
nar mas tarde. 

Santiago, Julio 28 de 1868, 

FEDERICO ERRÁZURIZ. 
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Enero 3 de 59 

JOcbre, 3 de 62 
tbre. 
Stbre. 
Xbre. 

11 de 65 
29 de 65 

Ybre. 29 de 65 
Nhbre. 29 de 65 
anero 7 de 56 

«gto. 26 de 57 
Enero 3 de 69ſ5 
Stbre. 11 de 65 
stbre. 11 de 65 
Stbre. 11 de 65 
bre. 11 de 65 
Nbre. 29 de 65 
Nbre, 29 de 65 

. 29 de 65   
— RR. Vidal Gormaz... 
— Ignacio L. pana +... 
— Julia Lyneh.. 
— Julian Dublé.. 
— Luaiïis Pomar... a 

— R. Baeza Larrain. ... 

— Jorje Montt 
— Cárlos Condelt 

— Andránico Iñiguez. . 
— Franciseo E. Salas.: 

Trancisco J. Molina. 

Cárlos E. Moraga... 
Nuftali Nozuetra. . 
Cárlos Porter: 

— Ramon 2,° Guerrero. 
— Luis Uribe 
— Wenceslao Frias. . . 
— Agustin Garraa ..-., 
— Miguel. Gaona. 
— Coustantino Banneén. 
— Mamtel.N.: Gareía’. . 
— Emilio WVatrerde...;   | — Basílio Bojas-..c....e. 

— Arturo Prats. corra 

Luis a. Castillo.,.:..[* 

7 de 66 
7 de 66l . 

.*4 de 66 
. lO de 67 
.10 de 67 
. 11 de 65 

. 20 de 65 
. 29 de 65 

. 29 de 66 

. 29 de 65 

. 29 de 65 
r 17 de 65 

re. 25 de 65 
Stbre, 10 de 67 

. 10 de 67 
. 10 de 67 
. 10 de 67 

; . 10 de 67 
Enero 25 de 61 

Nbre. 29 de 65) 
«[Nbre. 29 de 65 
[Enero 7 de 67] . 

ulio 8 de b7l 
ulio $ de 67[ 
uio 11 de 67 

Stbre. 9 de 6 
2tbre. 11 de 6 

9 de 62 Stbre. 14 de 67 

Stbre. 11 de 6 

‘29 de 6&sl .. 

......+__.4 

curva hunass 

AY ETETIETER) 

ot afaranos   

MM. E. L.—M.E, 
Ala . +...   

Enero 3 ‘de 59 

Sibre. Ïó de 67 

[M. Abtao 

| co tre 5 eos nu 

“acne... 
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+i-._. 7... 
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MM. Bn......... 
MM. Abtao....... 
.......[..ar.úa 

ec... =_.. .. 

M. Covadonga... 
M. Covad. ¿ Abt, 
M. Covad. i Abt. 
......-.._ 

M, ‘Cayadonga .. 
A. Coyad. i¿ Abt, 
YA. Covadonga . . 
M. Coyad. i Abt. 
M. Covad. i Abt. 
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DPESTA EXAMABIA BEEAR DE LN MEP BEACA DA ¿1411 
lafecha 1 class 2n mieóntraron ‘al #ervicio, 1 1a de su Áttimi adfmbiieno. 

DESTINOS - FECHA I CLABE 12 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE ENTRARON 4L BERYVICIO. 
efi ia Coi 

Tíepector Teneral de Márina. ..,.......ar ‘+ +4- Jero 6 de 21 Teniente de marina ‘1: 
Con licencia en Iegletéria.., ceo ttena rada qué Enero 20 de 1aſfGuardid marina. | +7 
Mayor Jeneral del Decmmtainento Pebr. 23 de 33/Atumno de la Eseuela Militar, 
Comandante en Jefe de la Es: de la Repúblieg. Febr. 8 de 4UGuardia marina. 
Gobérnador maritimo de- Mante, ...... ro... rr. md Enero 23 de 37/Teniente’dé márina. 1°? +! 
Gobernador marítimo de Coquimbo. , .......eries ÏMarzo 3 de 30jGuardia marina. : 
Comandante de la corbeta Esmeralda. ..........-JFebr, 24 de 38/Tenjente de márina. | 
Comandante de Arsenales i del -Thalaba. . . .- ¿Mayo 4 de 36/Distinguido del Rej. de artillería. Ï 
Gobernador maritimo de Valparaigo........... .- qDbre. $ de 65/Capitan de fragata ‘graduado. 
Gobernador maritimo de Ohildé ' grbr. 1, -de 35/Cadete dle ta Esrnela Milltar.: 
Comandante de los vapores Concepcion ï Ñuble. «[tbra, 23 de 40}Pilotin 
Comandante del yapár Maipt&. .. «e... ++. JDbrE 21 de 43/Cadete de la Escuela Militar, 
Gobernador maritimo de Con”epcion..... ... Nbre 23 de 33/Piloto segundo. 
Director de Ja Eacuela Naval... ... Stbre. 4 de 45ſCadete de la Escuela Naval. 
Comandante dél vapor Aramnós. e iaira a WJuio 144 — -— . + 
Comandante del vapor Abtas «JEnero 21 de 51/Guardia marina, , 
Adqministr. de la:oficina-jen. de énganche de JEnero 11 de 47/Cadete de la Escueéla Militar. 
Comandante del vapor Covadonga. .............jábril BEde 48 — - i—_ 
Comandante del vapor Ancud. «A gto. 13 de 52| Guardia marina. . 
Secretario de la Comandancia Jeneral de Maring pio L.° de 41Guardia marina. nos 
Mantra de la Mayoría Jeneral del Departamento. |VMurzo 12 de 46jCadete de la Escuela Naval. 

or de órdenes de la Escuadra de la República Dbre. - 4 de S0fCadete de la Escuela Militar. 
Oficial de detall del vapor Arauco., ..... fa gto. 3 de 53{Gnardia marina. 
Con licencia, cc aaa aaa ara res Abril 8 de 48|Cauete fe la Escuela Militar. 
Gobernador de la colonia de Magallanes. Qlio 28 de 55/Gnardia marina, 
En Santiago , coreano on rr. + Mayo 4 de SlíCadete fie la Escuela Militar, 
Oficial de detal} del vapor - Abtao.. ¡cciiiiiiciManzode 4 — — 
Con licencia. .....eiiicaaiaae o Gocr ate rar rare uo 2desa|l — — 
Con licencia . Enero 16 de s8fGuardia marina, 
Sub-director de da Escuela Naval, Qrbre. 4 de 51/Cadete fle la la Escuela Militar. : 
Ayudante de la gobernacion marit, de Valparaiso. [Mayo 4 de 49 — | 
Comandante del yapor Valdivia unio 1.* de 4jCadete gp. de la Fscuela Militar. ] 
Ayudante de la gobernacion marít. de Yalparaiso.fOcbre 17 de 36jPilotin.. 
Oficial de detal de la corbeta Esmeralda Abril 1,° de 52/Cadete BOP. de la Ezeuola Militar, 
Oficial de detal] del vapor Maipú. ....... Abril 1.° de 52] — 
Ayudante de la gobertacion martt. de Maule. . -focbre 5 de 52]Pitoto primero 
Con licencia. ....eoeocera cane ac cama anno « JAbril 15 de 58|Cadete de la Escuela Naval. 
Oficial de detal del vapor Covadonga... carioca Agto. 12 de 58f — —_ 
Embarecado en el vapor Covadorn cora o oro HADbTL SO de 8 — — — 
Embarcado en la corbeta Esmeratda.., . coco. ‘. lio 160 de 68] — — — 
Oficial de detall del vapor Ancud, ........ -Hulio 30 de 68} — — } 
Oficial de detall del vapor Valdivia. . +. «++. JDbre. 17 de 65/Teniente segundo. - 
Áyudante de la Escnuela Naval. . . »-¿ +» «JObre. 25 de 65 Teniente scegundo, 
Embarcado en la corbeta Eamerald FMarzo 7 de 62|Cadete sup. de la Esenela Militar. | 
Embarcado en el yapor Ábtao. . Dbre. 22 de 55/Cadete de la Escuela Militar, 
Ayudante de la Escuela Naval... ec... Abril 15 de 5a/Cadete de la Escuela Naval. 
En Bantiago. 
Embarcado en el vapor Maipú. .... 
Embarcado en el vapor Valdivia., e. 
Embarcado en el vapor Valdivia........ 
Embarcado en el vapor Abtav... ... cacareado 
Embarcado en el vaápor Abtigo. ...... ..... 
Embarcado en la corbeta Esmeralda. ,.......... 
Embareado en la corbeta Esmeralda., .......--++ 
A) en el:vapor Maipía ...eea crneeerano 
mbarcado en ‘el:vapor Maipi. carecer. 

En et:yapor Covadonga c=—.—..... 

vrápor- Arata. EEEEEL 
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FECHA 

6 | PREMIOS 
NOMBRES DE SU ÚLTIMO DESPACHO, . 

  

  

+ OBTENIDOS, 
De efectiro. | Del grado. 

  

Don Manuel J. Orella.. .fücbre 31 de 67 Go ro—.... cocer amríao ... 
— Pablo 8 de Ferrari, .JOcbre 81 de 67] ... c... cr... ‘ 
-— Luis Errázuriz, .....tNbre. 2 de 67 M. Ábiao. . crunas 
— Estanislao Lynch... .[Nbre, 7 de 67 cu... 
— Zenobio A, Molina. .Evibre. 8 de 67 
— Bolívar Valdez......jEnero 9 de 66j ..- 
— Márcos A, Pradel, .. Enero 9 de 66 
— Fuan 2.» Zaavedra...JEaero 9 de 66 
— Franciseco Sanchez... [Enero 9 de 66 
— TI. Serrano MontanerjEnero 7 de 67 
— Juan Tomas Rogers. [Enero 7 de $7 
— Juan M. Simpson.. .|ſEnero 7 de 67 
— Josá Matías Lopez. . [Enero 7 de 67 
— Moises Figneroa.... «Enero 7 de 67 
— Demetrio Euzquiza, .ſEnero 7 de 67 

Tosé María Nuñez. ..ſEnero 7 de 67 
Federico Chaiñeau.. Enero 7 de 67 
Manuel Señoret Enero 7 de 67 
Leoncio 2,*° Señoret. .JEnero 7 de 67 
Benjamin Hurtado. .jEnero 7 de 67 

— Juan Á, utíerres. -- Enero 7-de 67 
  

— Enrique Gutierrez... jEnero 7 de 67 
— Cáxrlos Prieto.. ..... Enero 7 de 67         

PILOTOS 

+. | ccaaa e raaicra 

RETIRADOS 

pniente primeroj ......-.. [Don Javier Barahona... .Stbre. 10 de 67) .. ... 
[Tén lente zegund" — Adolfo Blanco... .. .. unio 11 de 52] ......eres as 

g — Aguatia del Canto... [Nbre, 29 de 65] ac cceoocaaos HMU. Covadonga... 
— Ramon Godomar.., .fDbre. 15 de 65; c-—ateno as Y ocaccar o +riani 
— José M. Donogo. .. JOcbre 24 de 5: . a—_.... ca... 

] — — — Jorje Porter....... Hulio 29 de 69 
Ciru]. de lL.*chagel ..... .. ] — Roberto BleakKley .. Junio 1 de 52 
Cont. de 2.* clase — Juan K. Albano.,.. bre, 8 de 591 

Don Baltazar Campillo... [Marzo 9de66i . 
— Eateyan de Árza,...iMarzo 2de él . 
— Daniel D. Prieto, ,.., [Abril 1.° de 68 

! con TADORES 

Cant. del.'clasel ........ [Don J. David Rodriguez, Nbre. 27 de 54 .. 1, Covadonga. , 
: — |. . - | — Nicolas Redoles..,. .JAbril 25 de 56] a+... Y ero. 

— |... Y — Benjamins. Rojas., [Nbre. 29 de 68 . 
| — — | araacaas — Felíz Gonzalez. ..... nnio 18 de 606 . METETE PETEEIA! 
¡Cont. de 2.' clase) ....-. 1 Y — Wenceslao Morel, . poacanacoaas UM, Abtao 
‘e — Juan E, Lopez 

-— Enrique G. Chrisfe. . : ‘ 
— Adolfo Rondizzoni. .; febr: 21 de 68l . 
— Pedro Santivañez, ’ . 

....... 

.. ....[..i.[.[.. 

tan... cc... 

ore i..... ".e_.....—... 

........ ““<.r.... e... 

.retas rea. 

OASTIAEITENTELI 

— Lücrecio E. Coata. .. caer Y aro cam arcas 
: ‘Z Faniiago Ca * 00] cieaarroaa cs Yo crac crerr nas 

... EA A ] . oo aaaS as 
1— . Tüxier Angulo, oa} Ah ] 
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DESTINOS FECHA I CLASE 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE ENTRARON AL SERVICIO. 

  

Embarcado en la corbeta Esmeraida. ............ [Marzo 31 de 62|Cadete de la Ezcuel . Embarcado en el vapor Ármueo, ... -» + -.JOtbre, 21 de 61 * ‘cuela Naval. 
Embarcado en el vapor Maipú .. . 
Ernbarcado en el vapor Arauco, . 
Embarcado en el vapor Valdivia . . -.|Stbre, 5 de 61 
Embarcado en el vapor Covadonga .. - Enero 3 de 63] 
Embarcado ‘en ‘el vapor Valdivia ...... tbre. 30 de 61 
Embarcado en la Thalaba. ,................- rr eh ÁAgto. 22 de 6l 
Embarcado en el vapor Maipú... ero canercr Marzo 22 de 62 
Con licencia, ,...... ca ianaaoaa rara AMarzold de 63 
Embarcado en el vapor ‘Abiao.. carrera Febr, 7 de 62! 
Embarcado en la corbeta Eameralda. ...........Jbre 25 del 
Embarcade en la corbeta Esmeralda, .°.. -......ÏMaye 11 de 66 
Embarcado en el vapor Ábtao.,,................ [Marzo 24 de 65 
Embarcado en el vapor Covadonga Stbre. 9 de 64 
Embarcado en el vapor Maipú e...a_. ra cr Abril 24 de 65 
Ermbarcado en el vyapor Ancud ...... Goranbo.í.. »[&brit 17 de 
Embarcado en el vapor Valdiviz’....... JAbril 17 de 62 
Embarcado-en el vapor Abiao,, ..........,. rule LADEN ET de 62 
Embarcado en el vapor Maipú .......... a... aan Marzo 8 de 6 
Embarcado en el vapor Covadonga..... +a.or aaa Abril Ls de 62 
Ermbarcado en la corbeta Esmeralda..,.. e. neos. ulio 21 de 65 
Ermbarcado en la corbeta Esmeralda., ......... JFebr. 20 de 64 
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DE HARINA. 
Embarcado en el ponton Thalaba, .....cerecrnans rábril 24 de 67iPitoto segundo. 

TEMPORALMENTE. 

En San Fernando. .......... ro caera neos e... rr Tunio 28 de SL Cadete de la Escuela Militar, - En Santiago, 5... iia o Soria bb aa ra anbe -.-«JAbril 3 de 48/Guardia-tmariha. 
En Valparaïso,...... te amar ec caca ro rnaras +... «IMarzo?28 de 82/Cadete de la Escnela Naval. 
En Valparaiso.... «ca ace aba Dbre. 25 de 65/Teniente segundo. 
En omreipbddd dd tuuuarbass PERE «EFebr. 21 de 51/Guardia-marina. 
En Santiago. ....ei rien crnenencrras tenarenaas [Mayo 14 de 62/Cadete de la Ezcuela Mili 
En Limache... .... APPPPPER ceir rro raraaeorn +... Marzo do de 4LCirujano. 

bre.22 de 53jOſicial de la comisaria, 

—l.. 

DE MARINA. 

En Valparalgo. coco. eae renace rr ar carro nana aros | a aaa Cera aa a 
En Valparaiso, caer ceraas as ces: . ao or ogro rómoros 
En Valparaïao. ..-.- a_.....[... 

DE: MARINA 

Interventor de arsanal. .... ; 
Comisario jeneral de la Escuadra de la Repúbli . 
Embayrado.en el vapor Abiaa ...... . 
Encargado de ha cont. de la Evnat. de los aim. fgc. 
Embarcado en la corbeta Esrncralda. .\, 

ao a la comizaría de la Encuadra unio 1.* de 58 Egcribiente de arenales. 
icencia a... - «-.Huniío 26 de 53/Oficial de la secretaría de marina, 

Febr. 21 de 66 indpr de 2. elase,   
ado. en el vapor Y 
alo en el vapor Maipú . 

en el Honton, Thalaba 
do en et Yapor Covyadon  



NOMBRES, 
DE $07 ÚLTIMO DESPACIO, 

  

De efectivo Del grado. 

PREMIOS 

BTENIDOS. 

  

  

-..... 

is“... 

.nuee-4e 

ia... 

non ta Manuel 2.* Escala... Julio 19 de 60 
Ágto. 13 de 67   .D Juan Duprat hijo... 

Wanuel A, Guzmaz. .   _ - Valentin SUATES. ea > 

Javier Villanuera.. 
— Francisco Kaskel,.. .. 
— Tomas G. Bate.....- 
— Tomas Clavijo... - 

| | — Lorenzo Quezada... ... 

} — Guillermo Mouat,... 

— Eduardo Moya.,.... 
— Guillermo Rafe., -... 
— Eduardo Meyheu... 
— José María Havens,. 

Don Antonia - Marazzí.. ... 
— Juan $8. Morer... 
— Fduardo Hyat.. 
— Manuet Alfamirano 
—-Jone Titus......... 
— Guillermo Brun 
— Santiago Sutherland... 
— Samuel Bingham.... 
— Ladislao Medina... .. 
— quan Mur eee roraa 
— Benjamin Bravo, . 
— Ricardo Owen... .eas 
— Hamilton Dewoe. ... 
— Jorje W. Thomaon.. 

Dbre. 22 de 66 

miágto. 2 de 66 

Stbre. 1.° de 66 

Fbro. 19 de 56 
Abril 26 de 651 

Mayo 21 de 46 
Stbre. 2 de 57 
atbre. 20 de 63 

.IMayo 25 de 67 
Fbro, $ de 66 

Nbre. 22 de 66 
Enero 23 de 67 
Dbre. 28 de 66 
Mayo 135 de 67 

Nhre.-23 de 67 
«.ÏBStbre. 5 de 7 
“Dulio $ de 66 

Stbre. 3 de 66 

Nbre. 20 de 66 

Marzo 7 de 66 
Nhbre. 29 de 64 
Dbre. 1.° de 65 

¡JEnero 22 de 66 

Agto. 28 de 66 
Agto. 28 de 66   

— Juan 2.° Me Pherson: 
— Mateo Murphy... 
— Alejandro Rogers... 
— Santiago Sullivan... 
—— Dionisio Manterola... 
— Luis Moore.h. reis 
— Damel Chenquema 
— Daniel Auckins. .... 
— Fedro Garcia, ¿rua ro 
— James Coulin....... 
— Santiago Shuwm,..... 
— Alejandro Me EKcllen 
— Bamilton Beitb..... 
— Alejandro Denbam. . 
— Guillermo Stewart. . 
-— Samuel Clackoy ...- 
— Vicente Mutilla. 
—— José A. Romero... .   — Emiljo Cueva, ...... 

mblglio 3 de 67 

Nbre. 17 de 66][ 
nero 28 de 67 

Enero 30 de 67 
Mayo 23 de 67 
Dhbre. 1.° de 65 
Dbre. 3 de 65 

Fil 23 de 66 
gto. 28 de 66 

stbre 1,° de 66 

Stbre 7 de 66 
Nbre. 17 de 66 
Nhbre, 17 de 66 
Nbre. 17 de 66 
Nbre. 17 de 66 
Nbre. 17 de 66 
Nbre. 17 de 66 

Ocbre 30 de 661 - 

  Julio 3 de 67   
Don Luis A. Lynch,..... 

— Ramon Vidal Gormaz 

Julio 3 de 67 

Ocbre. 3 de 62 
Fbro, 7 de 66 

— Lolim.. Starr. .-*4 2q-[Dbre, 24 de 65 
cieco E - Molos. Pio 16 de 63); 
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DESTINOS 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN. 

4 

En YValporaigo, ,.....° 
En Valparaiso, .... 
En Valparaiso.,...-.. 
En Yalparaigo, . eee a 

DE MATEINA,- 

En el departamento , .., cer cciera cerancrens .. 
. Embarcado en la corbeta Esmeralda. ,,......ioo 
En comision en el hospital de ejército de Arauco. 
Embarcado en el vapor Ancud er rre ag aan 
Embarcado en el vapor Valdivia, ....... tu_..... 
Embarcado en el vapor Covadonga... ....»oerrara 
En comision en el hospital de ejército de Arauco 
Embarcado en el vapor Maipú, ...«.iocraziarcas 
En comision en él hosepital de ejército de Arauco 

MECÁNICOS, 

Inspector jeneral de máquinas en el departamento, 
Embarcado en el vapor independencia, ..... 
Con Ticencia, ... ica ab amena o cero mas 
Embarcado en el vapor Valdivia... ...... «ci... 
Embarecado en la corbeta Esmeralda ........... 
Embarcado en el vapor Abtao.’ .......ieaa 
Embarcado en el vapor Maipú . 
Embarcado en el vapor Arauco. ....... 
Embarcado en el vapor Arauco ¡.. 
Embarcado en el rapor Abtao.,.......- Senna .. 
Embarcado en el vapor Covadonga .......,iioian 
Embarcado en el vapor Covadonga ........+.. mm 
Embarcado en el vapor Maipú .........eiros e... 
Embarcado en el vapor Valdivia ..........ra EPM 
Embarcado en el vapor Ancud............ G...... 
Embarcado en el vapor Maipú 
Embarrado en el yapor Valdivia 
Embarcado en el vapor Maule 
Embarcado en la corbeta Esmeralda.... 
Embarcado en el vapor Covadonga. ..-. 
Embarcado en el vapor Valdivia, ........ e... 
COD licencia neo cara agarran dana 
Embarcado en el Yapor Arauco.,...... 
Embarcado en la corbeta Esmeralda .. 
Embarcado en el yapor Arauco 
Embarcado en la corbeta Esmeralda 
Embarcado en el vapor Fósforo . 
Embarcado en el vapor Áncud .. 
Embarcado en el vapor Abtaa. ., 
Erbarcado en el fapay Abtao, .. cer... 

ri Esmeralda. ........ 
Embarcado en el 

Embarcado en el vapor Valdivia ........ 

+. 

+5 4rh. 

Marzo 7 de 67 

« «JEnero 36 de 67 

« +.}Sbre. 1.° de 66 - 

;¿ INbre. 27 de 66 

FECHA I CLASE * 

Ágto. 13 de 67/Constructor naval.   - bre. 1.° de 5 Oficial de la comisarta; - 
«Abril 26 de- Escribiente de arzenates,. 

Stbre. LI de 36/Cirnjano de escuadra. 
Otbre. 6 de 55Cirujano segundo. 
Dbres 28 qe $0 Gi — 
Mayo 25 de 67 ¡Cirujano primero interino, 
Febr. $ de 68/Cirujano Begundo, bis 
Nbre..22 de 66 _ 
Enero 23 de 67 —_ - 
Dbre..28 de 66} 
Mayo 15 de 67 

Febr. 17 de 57|Infentero ségundo, 
atbre. 5 de 57/Injeniero primero. 

-Punio 13 de 59/Injemero segundo, 
Enero 15 de 67| Herrero mecánico. 

.IDbre. 1.*de 57/Injenierp segundo. 
N bre. 20 de 66;Injeniero primero. 
Dre, 22 de 66f - — 

Marzo24 de-62/Tnjenieró tercero. 
Dbre., 1.° de 65}Injeniere segundo. 
Enero 22 de 66/Injeniers segundo interino, 
Abre. 28 de 63] Injenieroó tercero. 
ÁAgto, 28 de é6|Tanjenieró acgundo, 
Agto, 28 de 66 : 
Sbre. 7 de 64ſInjeniero tercero. 
Nhre,. 17 de 66/Injeniero segundo, 
Enero 28 de 67 _ 

Mayo 23 de 67 
Dbre. 1,° de 66/Injenicro 
Dhbre, 3 de 65 : 
Abril 23 de é6/Aprendiz mecánico, 
ÁAgto. 28 de 66/Injeniero tercero. 

tercero. 

bre. 

Nbre. 17 de 

t
i
l
 

Nbre. 17 de 66 
Tulio. -3 de 67 
Tulio 3 de 67 H
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  Embarcado en la 

Embarcado en el yapor Arauco 

Director... . aa ad re aa a naccnniere.s ra .+.... 
Sub-director archipero bibliotecario 
Ayudante i profesbr núm... : 
Axudante ¿ profedor.de dibujo’ lincat 
Axudante. i.profegor de aritraéti 
Capellán. i profeso 
Cantador de 2,1 clase.. 
Profegor da jeametría, tri 

SEDES LIE EL Vi 

.. 

eee _.—.. 
pao 3 
Lagasas ra ... » 0905 1 

Julio - 3 de 87 
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ESCUBLAr NAVAL 

PREMIOS: 
DE SU ÚLTIMO DESPACHO. 

NOMBRES. 
  

stOBTEXNIDOS, 

De eſecliro. | Del grado. 

    

Cárlns E. CasanuevajMarzo 24 de 68] .... 
— Reinald Mercado. ...[Marzo 24 de 68 
—- Guillermo LackingtonfMarzo 24 de 68 ......... o 
— Miguel Manterola, . .IMarzo 23 de 68] «aio rn oaro rs 
— Eduardo Laval... .. .Jágto. 24 de 66) ......eo rro 
— A. Goñi i¿ Simpson, . [Enero 9 de 06] ccc cecaznioo 
— Ricardo Borcosqui..[Febr. 20 de 68] +... ac-aaaas 
— Alberto Silva ¿ P....[Febr. 20 de 66 
— Juan Ramos SerranolFebr. 23 de 66 
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BATALLON DE ARTILLE 

Don Luis Felipe Campilloſábril 2 de 68] .a...onerrae 
— $. Urizar Garñas.....Eábril 23 de 68] ..i,cuiieonor 
— JT. Ramon Vidagrre. f4bril 15 de 68] ,....e.eiaras 
— M. Benavides... ...ÏAbril 15 de 68; ...coocera os 
— Guillermo Zilleryelojábril 15 de 68 
— Nicanor VÚrizar,.. ... [Abril 15 de 63 
— F, Javier Fierro. .. Lbril 15 de 68 
—— José E. Vallejos... .fábril 15 de 68 
— Cesar Valenzuela... ſábril 15 de 68j ..... 
— Daniel Silva.... .. [abril 15 de 68 aa... “+... 
— Gabriel Alamos... .. [Abril 15 de 68] ,........... DI. Abtao....... 
— G. Guzman Ovalle. [Abríl 15 de 68] ...cacea eno Y acarccnamaneas 
— Ricardo 3. Zaldivar. fábril 15 de 68] ....eereerao Y error rar rórrs 
— Guillermo $. AguilarſAbril 15 de 6B] y ccc io 
— José A, Gallinato...Jábril 21 de 68] ..creo- crea 
— Jacinto Sanchecz.. ...JÁbril 2l de 6B] ...eoes raro 
— Luis Sanchez, .......Jábril 15 de 68] ...or - neos 
— Emilio Lynch. ......JAbril 28 de 681 ...... Mocran emanan 
— Jacinto 2° Nidos. . ..Ïábril 15 de 68 ° conruara rea... 

— Pablo A. Silva Prado. }ÁAbril 23 de 68 
— Abelardo Urculu...tábril 16 de 68 
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— Ricardo Cumiong,... 
— Roberto Frederick... 
— Alfredo Lanza 
— Zeunon Urbistondo.. .fáAgto, 23 de 67 
— UH. Nordenfiyent... hrebr. 5 de 66 
— Agusatin Infante, .... 
— Guillermo Brown, .. 
— Felipe Prieto. ,..... 
— Lois María Cerveró. 
— Tamas Délaño.. .. ..[ 
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có ESTADO. 

DESTINOS 

QUE AQCTUALMENTE OCUPAN. 

Profezor de historia moderna, América i de Chile.. 
Profesor de idioma frances... .............. 
Profesor de idioma ing 
Profesor de pática, historia antig. .5 grieg. Ï rom. 
Profegor de dibujo de paisaje.. ........ 
Alurano de segando aDo .......1° 
Aturnno de la preparatoria ....... ruca cerca roca 
Alumno de primer año... ...uocacra cora creas +... 
Ajumno de vegundo 3111 PRPPPPBIA 
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En Quillota, ....,erarorercrcrarararcmeanas e... 
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Ea Quitota 
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En Valparaiso. caca tratas cn aa 
En Valparais 
En Valparaïso.. 

- En Valparaiso. aa aea aaa aa aba an oaao 
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-En Valparaigo,. ... 
En Valparaiso; 
En Valparaiso.. 
En Valparaiso., .. ¡er arenaoos 
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FECHA I CLASE 12 

EN QUE ENTRARON AL SERVICIO. 
ei% dao Tejos a Y 

Marzo2# de 68|Profesor núm, S de Ta Excndta Navi: 
JMarzo214 de 66} Protesor núro, 74e Ïa Eséneta: Naml 
Julio 24 de 58/Profesor mim. 8 de idióma ingles. - 
Agto, 3 de 58] Profesor de gramática; : jeog? 'e hixt3 
Ágto, 24 de 66] Profesor de dibujo. 
Apto. 21 de 66 Cadete supernu. de la Escuela Navy E 
Marzo 10 de 66|Cadete efectivo de la Escuela Nayv.} 
Marzo 9 de 66   «Marzo 10 de 

; Lrunio 28 de 64 

«tAgto.1.° de 66 

IJunzio 28 de 64 

.IMayo Ï0 de 65. 

«Ibayo 13 de 671. 

. ISbre, 

eta de la - Escuela Militar. 
Marzo 5 de 66/Sarjento primero. - 

.ISbre. 1. de 63|goldado. 

Dbre. 8 de 63 
April 20 de 46 
unio 17 de 47 

Julio 9 de 65 
Julio 28 de 64 

Capitan de fragata 
Cabo de la egcuela 
Subteniente 
Teniente 

302 flitir. ‘ 
11 ¡Ja A Tilitar. 

Subteniente. 
Teniente. 
Subteniente. 

unio 28 de 44 
Otbre. 3 de 64 

Jnno 28 de 68 

Mayo 30 de 65{ . 

Sbre. 29 de 65: 
unio 28 de 64 

sSbre. $ de 66 
abre. 6 de 66 
Mayo 13 de 67 

Mayo 28 de 65 
$ de 66f- 

Sbre. 6 de 66f 
Mayo 13 de 67 
Mayo 13 de 67: 
mio 24 de 82jÏ   E
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BATALLON CÍVICO DE Ar 

FECHA 
CLASES. , PREMIOS 

NOMBRES DE SU LLTIMO DESPACHO. 

  

JOBTENIDOS, 
De efectixo. | Bel grado. 

      
— José Antonio Danto. .fOibre. 16 de 67 A 
— Antonio Solo Zaldivanrebr. 5 de 63 -       

- [Don Enrique Edwards. arre de 67 

— Guillermo Férhmanntfábril 14 de 68! . 

‘OFICIALES QUE SIRYEN EN LA MARINA CON 

,. 24 -- A; Walker Martinez, 
. 1.-4bon Nicolas C. Moller. ..f : 

« 2.°) — Francisco Vasquez, . 

 



TILLERIA DE MARINA. 

DESTINOS FECHA I CLASE 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN. EN QUE ENTRARON AL SERYICIO, 

  

En Valparaigo, . >. . aora aer cros a carreras arre +. Oftbre 6 de 67/Snbieniente. 
En Valparaigo.. cae carnero cara an rana roca. ..efOtbre.ló de 67) — 
En Valparaiso...... Mera rra men ann nacer carunaas Febr. 5 de 68 — 
En Valparaigo, e. cera ar cren amanece ruaoon. «e. ce HÁbril 14 de éBiSubteniente Abanderado. - 

SOLO HONORES DE GRADO MILITARES. 

Ayudantede la gobernacion marſtima de Val ‘Up. otbre 3 de 60\ Teniente 1 ° graduado. 

  
Ayudantedel comandante en jeſe de la esc. de Rp. fOtbre, 26 de 66|Tenienta 2.° graduado, 
Subdelegado marítimo de Lota... .. ‘ Abril 26 de 59|Piloto. 

José A. Gogr, 

 



NÚM. 2. 

Escuelas a bordo. 

COMANDANCIA JENERAL DE MARINA. 

Falparaiso, abril 1.° de 1868. 

Señor Ministro: 

Con fecha 26 de marzo último espedi el decreto sígniente: 
“En vista de lo espuesto en la presente nota de la Comandancia 

en Jefa de Ja Escuadra de la República, i con lo informado por el 
Viaitador de Escuelas de la provincia, 

Decreto: . 
1.° Insíálense a bordo de los buques de la Escuadra, cuyo equi- 

paje exceda de cincuenta hombres, i con arreglo a lo dispuesto en 
el decreto supremo de 21 de noviembre de 1854, las escuelas pri- 
marias mandadas establecer por dicho decreto, para la inatruccion 
elemental de los equipajes de linea. . 

2.° La enseñanza entará a cargo del macsíre de viveres o despen- 
sero respectivo, bajo la direccion del oficial que determine el Go- 
mandante; i comprenderá por ahora los síguientesramos: 

Lectura, 
Caligrafía, 
Kociones prácticas de aritmética 1 sístema métrico decimal. 
La instruccion relijiosa se dará por el Capellan de la Escuadra. 
3.° Para los efectos del abono de la gratificacion que asígna- a 

los encargados de la enseñanza el artículo 2.° del - citado decreto 
supremo, los Comandantes dispondrán que por los oficiales bajo 
cara direccion ge pongan las escuelas, s6 page con la debida opor- 
tunidad & la Comandancia Jeneral, vizada por los mismos 
Jafos, una razon de las lecciones que se hubiesen dado durante 
el mes. 

4.° El Comandante en Jefe de la Escuadra de la República, en 
los buques bajo sus órdenes, 1 el Mayor Jeneral en los dependientes 

A, DE MM. ] 3  
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del Departamento, designarán las horas que se conceptúen mas 

oportunas para la enseñanza; 1 86 recomienda a uno Ï otro jefe em- 

peñen el celo de los reapectivos Comandantes para que vilen de 

cerca estas escuelas i atiendan a ellas con tado el interes que re- 

viere el importante objeto que se ha tenido en vista al crearlas. 

5° Cada trimestre se pagará por los mizmos Comandantes a la 

Comandancia Jeneral, un informe sobre el estado de la instrecion 

¿progreso de dichas escuelas. . 

6.° Los textos que deben servir para la enseñanza son los sï- 

guientes: 
Cuadros de lectura gradual, 
Bilabario por Sarmiento, 

Lectura gradual por Carraszco Albano, 

Yida de Jegu-Cristo, 

Aritmética por Remifo, 
Modelos de escritura, - 

7° Tanto los textos como los útiles se depositarán en almacenes 

de Marina, disfribuyéndose los primeros por una lista nominal que 

regentará el encargado de la escuela, visada por el oficial de detail 

del buque; 1 los segundos en la forma sigutente: 

Una pizarra de madera para cada buque; 

Papel, un cuadernillo por mes para cada alumno; 

Plumas de acero, cinco por id. 1d; 

Portaplumas, uno cada sceís meses para’ ud; 

Tiza, cinco gramos para id y 

Tinia, un paquete polvos de tinta para cada escuela, 1 dos, sí 

tiene mas de cien alumnos. ' 

Lios modelos de escrítura se distribuirán prudencialmente, segun 

la dotacion de cada buque. ] - 

8° Los útiles que se deterioren o esfrarien por deacuido o culpa 

debidamente comprobada, de los individuos a quienes se les grumi- 

nisfren, se reemplazarán cargando su importe a los haberes de los 

culpables. - . 

9° Dése en la órden del día i comuniquese por la Mayoría Jene- 

ral a quienes corresponda,.”” 
Lo trascribo a US. para en conocimiento ¿ fines consiguientes. 

Dios guarde a TS. 

J. Raynox Lrna. 

Al señor Minisiro de Marina. 

 



        

NUM. 3. 
1 

Oñeina de enganche de marineros de Valparaiso. 

Falparaiso, mayo 1.° de 1868. 

En cumplimiento de la órden de Ud., pago la Memoria siguiente 
sobre la oficina jeneral de enganche de marineros desde sn crea- 
cion hasta el presente, con especificacion del número de marineros 
que han sido matriculados 1 el morimiento de ellos en embarques 
1 dezembarques, tanto en buques extranjeros como en nacionales 
las ventajas que han regultado de la oficina, las mejoras que ha aido 
necesario introducir en ella para su mejor sarvicio, 1 por último, la 
competencia que hacen a la misma oficina las ajencias de marine- 
ros Ï el número de casas de alojamiento establecidas. 

La oficina jeneral de enganche de marineros fué creada por decreto 
gupremo de 23 de octubre de 1866 e instalada en la Gobernacion . 
Marítima el 24 de diciembre del miamo año. En esa época el mo- 
vimiento de la oficina era bien insignificante; 1 la corta entrada 
con que contaba era producida por los pocos marineros embarcados 
en los buques deja Escuadra de la República, pues no existia en 
ege tiempo marina mercante nacional. 
MOvIMIENTO DE MARINEROS.—Desde el 24 de diciembre de 1866 

_hasta la fecha, han tomado libretas en csta oficina tres mil quinien- 
tos ochenta (3,580) marinero, de los cuales mil veinticinco (1,025) 
son nacionales 1 los demas extranjeros. 

Por los consulados 1 casas de ajencia ae han 
deszembarcado 

Se’ han embarcado por la oficina jeneral en 
los buques de la armada de la República 
trescientos cincuenta 1 cinco (305), en la 
marina mercante nacional doscientos gcgen- 
ta Ï cuatro {264} 1 en la extranjera acia- 
cientos cuatro (604), lo que hace un total 
de marineros de 

Por las cazas de ajencia 1 consulados extran- 
jeros se han embarcado 

5,746 marineros. 

Total de marineros embarcados 

Total de marineros existentes..----  
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Existen, pues, en este puerto en treinta i ocho casas de. aloja- 

miento autorizadas, setecientos cincuenta ¿ cinco (755) marineros 

disponibles entre nacionales 1 extranjeros. 

Meronas.—Creo de suma importancia manifestar a Ud. las aï- 

guientes consideraciones, sgobre las cuales mo permitiré llamar au 

| atencion, | _ . a, 

¿1° 2 Aunque la esperiencia diaria. ya demostraidó los múltiples ser- 

vicios que rinde ¿ seguirá rindiendo eate oficina, sería DeCegario pa 

ra hacer progresar esfa institucion hasta llenar las eleyadas miras 

+++ que ae propueo el Supremo Gobierno al crearla: L°, esfablecer bajo 

la misma forma i réjimen una oficina aucursal 1 dependiente de 

esfa central en cada uno de lok puertos de la República en que, por 

su tráfico maritimo pueda sosteneree con sus entradas; 2.°, restam- 

rar i favorecer la marina mercante nacional, tal como sucede en 

tadas las naciones, concediendo esclustvamente el comercio del ca- 

bataje & los buques con bandera chilena; 3.°, adoptar prudentes ï 

eficaces medidas a fin de estirpar de una vez los abusos que han : 

atado cometiendo los ajentes de enganche de marineros, los cuales +. 

infrinjen eERegiamento del ramo dictado por el Gobierno, no solo 

cobrando dos pesos en Hugar de uno a cada marinero, sino tambien 

convirtiendo, algunos de ellos, sus establecimientos en verdaderas 

- oficinas de enganche, siendo que scmejante procedimiento les está 

*.....espresamento prokibido. Dichos ajentes celebran en gus casas log 

contratos de enganche, lleran refistros i cobran derechos, discul- 

— - pándose, cuando se les ha reconvenido, con que #on comizionados 

* para ello por los cónsiles extranjeros que les han delegado gua fa- 

‘cnttadés i-prestado au sello, como sl semejante intervencion con- 

- antar pudiera delegare i como sí fueze lícito a ningun funcionario 

: ** ‘de hácich extraña eludir o anular directa o indirectamente lo que 

*— está preceptuado o prohibido por nuesíro Gobierno Nacional. - 

Concluyo, señor, adjuntando el estado jeneral de la caja desde la 

instalacion de la oficina hasta el presente, en el cual verá Ud. la 

sítuacion de la denda, los fondos que en ella sé han administrado 

¡ el reducido sneldo que han gozado aus empleados. 

Dios guarde a Ud. 

MARCIAL CTUNDIAN,. 

A] señor Gobernador Martiimo 

 



k- o 

        

FECHAS. 

    

  

  

    

  

Diciembre .,.. 1866 

Enero. ..... 1807 
Fobroro. ¿cree ei E 
Marzo....... 

Abril....... 
+= LE 

Mayo...oras 
JUDIO camas 

Agosto aan a 
Setiembre. .. 

Octubre... .. 
Noviembre... 

Diciembre amen 

“3 a ei E 204 

Enecro......ea o 1868 

“Febrer aa 
Marzo, .... 

Abril. .e.no 

  
  

  

  

  

  
  

  
  

  

      

* 

- A 3 . ” e E . 

© = 3 5 2 = 2 z = 
E E = Á S Á 2 Sa as 2 = = = S SS ll. 2 les [ws 2 ¡8S2 - == = >= a E E e 5 Q E 2 ma A A . Sa e E E = 35 |} a S.z Sz5 Sas Ss |} 85 .2 

TRIHESTRES. 21528 a = 238 1 Ea [Es | 4 [Es tara = = 2182 2 2 | 2 = 15 ¡SE elſ3 8 |Sez [Ss 2 == . 3 =Z = A a As —: 2 Se = 

“8 2 E 2 É : | 2213 o A —_ e _ > “a E - 

creavenacacros Y | creeo PP MO OO aaa aa ronca Y recccao era aca | ea crcas co 5 25 1 a Ea | aa 

] y OS HO Paca aa e MO 18 25025 | ....iii coco... aeacraas aoacaa 
e qui aiii 15200 | BB | 4602] 166 06 Fica Paca | arranca 
cc . 105 50 ‘2,000 00 .. 1,665 13 acces | arc co ara | crcrrss . 

“87 00 Goo. G.... 20221 1541 ..... : ear .... 
ce go aaa , BIA IS {coo | 5 2500 Y cuac 44 | iraaai SI0 80 | 123.84 | o ccaas | ear rar acens 
5 259 40 | GU da} 10151 12500 NY oc caaas a.... 25 1 GL 04 | aaccaaa | aaa | aca anaas 

re 308 IO | c..coc cra | 328 | cccccca a Maccac ais PIPA 66 o... a...... 
s. Bo as Guia BOLO | aero | RO y orar Mas | | acercar 22 D6 | acc Le | IO 4 aaa 
e“ 1 #19 10 [a OdU- SU ] eaeacas | cracaras Muocor aa. .... 105 26 | ..iiceca | reacao is ——.... 

ce 239 TO | coco GS | 20 00 Y eccacaes | errar | arcas TT] eos | arar OA TG aaa 
c baaa aaa 312 60. ceo ca aca ac acces | Jueces . ol 20 00 —er—.... 

ca a AAA 15:00] BT OO 25 Pc RA ARA A RR RC O O PA 182 79 caandi Go 
FÉ % a nm lu 2. TP OOOOTUPU OOOOOOOOTR TT 

_ 367 20 | aa roo amonan mod acia — 221-568 *j-+ 42°00" MEE 
coa ASS OS BESOO OO O Y ea Da a aaa | arras 154 91 puaccras coimas a 
“ 04 TO | OS LL y aceaacra y erermrro Perrera | ocaeca | rre a 183 16 | ccacacaao | aaa 1 BO 44 Háaoas 

ce aaa | cacaos Ye SOB BOS rra | arcas Faccanan tonaaao: 215 16 27 00 SIUPEEA $3,963 802 18 
‘ 155 - 743 82 

‘ 200 00 4,5Í9 28 
‘2,000 00 ..909 15 

‘* 743 82 ‘ 89 09 

2,000 00 4,519 28 89 00 “ro 

5 Lim 7,053 43               

1 .           7,063 43               T-lr 
| ] ’ 

-NOTA,-$ 5 60 parte de $ 10, que so concedieron por decreto, para hojas de balahce, ac entre; 

“rogúmen ‘de las cantidades entregadas a la 
we 

‘ 
i5 

ES ATARCIAL Guxpra 

+ 
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7, Capitan de Corbeta, 
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aran Junto con el aobrante a la Tesorcría Fizcal e 
da los $ 2,000, ee quedan debiendo $ 1,085 35,, 

' Fatparaiso, abril 30 de 1368, 
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1 30 de marzo último, Esta cantidad con la ‘de 

| “* 
- J, Acuña,: )át, 

: Sá 

Oficial Cajero, - : 5 
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Batallon cívico de Artillería Naval 
- 

Este cuerpo se organizó por decreto supremo fecha 19 de junio 
de 1864 1 tiene por objeto la deſensa del puerto de Valparaiso, tri- 
pulando las lanchas que se armen- en guerra i cubriendo las bate- 
rías que bubiere, ya sea en tierra firme, ya flotantes. Consta de 
Sets compañías, mandadas por un capitan, dos tenientes i dos subte- 
nientes cada una; i compuestas de un sarjento 1.° condestable, scis 
sarjentos 2. patrones de lanchas, sels 1.1 sels 2° cabos de cañon 
1 como soldados i marineros bogadores todos los que forman el gre- 
mio de fleteros i lancheros de este puerto.. El mando principal del 
cuerpo corresponde arxempre al Gobernador maritimo. 

Rin embargo de que esfe cuerpo, por s organizacion, pertenece 
a lx artillería, uza ordinariamente el fusil de infanteria; pero sus 
ejercicios son alternados de-una 1 otra arma. 
wm. En 1865, miéntras esfuvo este puerto bloqueado por la excuadra 
española, presíó como infanteria el servicio.de campaña, en el que 
se ocupaban diariamente dos compañías, para resguardar durante 
la noche los puntos degamparados de la cosían. A fines del mismo 
año s6 incorporó a la escuadra aliada, e hizo la campaña con dicha 
escuadra, en el archipiélago de ‘Chiloé, por espacio de ocho meszes, 
En esía campaña presetó. el servicio de infantería en los puestos 
avanzados que se eatimaba convenientes, segun la sítuacion del 
enemigo; Ï el de artillería, cubriendo las baterias que la misma tro- 
pa construïa en los apostaderos 1 tambien las de los buques, babien- 
do prestado importantes servicios en el combate de Abtao. 

GConstantemente i por las circnunstancias del pais, prestaba otros 
servicios de importancia 1 siempre con la mejor voluntad, aunque 
eran ajenos de la proſesion militar: esbos consistian por lo jenerat 
en la carga i descarga de buques, tanto de los que llegaban a ecas 
aguas con pertrechos, carbon, víveres, etc. como de los de la escua - 
dra cada vez que ze cambiaba de apostadero o era necesario algun 
trasbordo. 

Ademas, síempre que algun buque salia en comision para el Es- 
trecho de Magallanes u otro parajs, Eevaba a su bordo, como guar-  
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nicion 1 marinería una compañía con su correspondicnte dotacion 
de oficiales, - 

En diciembre de 1867, por disposicion suprema se pasó a cate 
cuerpo una prolija revista de inspeccion, por cuyo motrro los dis- ] 
tintos ramos que figuran en el adjunto estado, solo comprenden 

las existoncias que quedaron en el dia 31 de dicho mes 1 año 1 el 

movimicnto habido desde ese día hasta el 1.° de mayo de 1868. 
LA OFICTIALIDAD.—en jeneral, es compuesta de jóvenes entusias- 

tas: cstán animados de espiritun militar i¿ buena voluntad para el 

servicio; reina entre ellos la mas perfecta armonia, llenan cumpli- 

darbente sus deberes 1 en los actos del servicio se conserva la dig- 

nidad de cada empleo. . - 
La TRoPrAa.—jencralmente hablando, cs enbordinada i moral 1 le 

asisíe ese miszmo cepíritu ¿ buena voluntad que a los señores ofi- 

ciales. 
La ISSTRUGGOION .—se halla en buen pré: los geñores oficiales 20 

reunen cn academias los dias viérnes de cada semana; las clasea, 

en cierta época del año, se reunen tambien en academia práctica, 

en los muismos dias, i la asístencia de la tropa es cada ocho o quin- 

ce dias, segnn lo dispone la Comandancia Jeneral respectiva. 

Los TONDOS DE. CATA,—ascienden en la actualidad a setecien- 

tos doce pegos, tremnta centavos; cuya guna no resulta por gupuies- 

to del abono que la tezorería hace para los gastos del cuerpo; eno 

de las erogaciones; de las multas aplicadas a los músicos cuando 

faltan a las academias o formaciones, segun lo pactado en gus res- 
pectivas contratas de la octava parte que, para reparacion de 1ns- 
trumentos, se descuenta a la banda, del pago que recibe cuando se 

le permite tocar en teatro, jardines n oíro paraje como éstos; de 

las economías que resultan en la gnardia de prevencion, cuando 

hace voluntariamente este servicio algun individuo penado, a quien 

solo se le gratifica con cl diario que para este caso soñala cl regla- 

mento de la Guardia Nacional; 1 finalmente, contribuye tambien a 

acrecentar los fondos, el áistema de no tener en caja sino una po- ” 

queña cantidad para atender a los pequeños gastos del cuartel; 

pues todos los fondos se colocan en un banco al mejor interes, por 

nna comision compuesta dél capitan depositario i el oficial habilita- 
do, con intervencion del sarjento mayor del cuerpo. Eata medida 

cc de conocida utilidad para el cuerpo *’ como lo dice el reglamento, 

es siempre acordada ántes en junta de capitanes, 
Ex, ARMAMENTO,—es ſusil fulminante, de ánima liza: fué reci- 

hido en junio de 1864, despues de haber sido uzado por el ejército, 
¿sé congerva hasta ahora en buen estado. El correaje fné recibido 

en la misma época ¿ bajo las migmas circunsíancias; pero el 

constante servicio durante el bloqueo de Valparaiso ¡la campaña 

a Chiloé, lo han dejado en un estado tal, que reclama impertosá- 

mente gu Teposlcion. 
Er, ESTANDARTE.—es de seda bordado con oro; fué obeequiado 

al batallon por el señor Comandante Jeneral de Marina don José 

Ramon Lira; ee recibió en setiembre de 1864 1 se conserrva cuida» 

dosamente. - 
EL INSTRUNES TAL Fué comprado con londos del cuerpo cn  
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Julia de 66 1 se encuentra en buen estado, Hai dos juegos de libre- 
Las para copiar piezas de música, ambas costeadas tambien por cl 
cuerpo: cl uno completamente escrito i el otro, cscrito en parte, 
comprado en agosto del mismo año. 

Er, vESTUARIO.——consta de un quepí i una chaqueta de paño, 
dado por el Snpremo Gobierno en Julio de 66, por haberes consn- 
mido en la campaña el que ántes tenia. El que actualmente usa 
86 encuentra cn regular estado, Durante la campaña recibió el ba- 

‘ tallen quimentas mochilas de lona, de lás que dos fueron perdidas 
en alta mar; el resto está en buen estado. Segun avizo venido de 
Europa, a principio de julio del presente año tendrá el batalkon 
un nuevo vesluario para quinientos hombres, el cual se encargó al 
8eior Gónsul jenerat de Ghile en Paris don Francisco Fernandez 
Rodella; para cuyo fin se le remitieron en diciembre de 67, secis 
mil pesos de los fondos del cuerpo. Este vestuario s6 compondrá 
de un morrion o quepi, un levita paño azul negro, con corbatin 
pegado convenientemente al cuello 1 caponas trensadas de cordon 
de lana; i un pantalon gria, con tiras lacres i tirantes pegados al 
miemo pantalon. - 

Á mas de esto se encargó tambien un uniforme para la handa 
de música; pero se ignora las piezas de’ que conste 1 gu forma, por 
que segun el pedimento acordado en la junta que antorizó el gasto, - 
se dejó csto a la discrecion del señor Fernandez Rodalla, quien gra- 
ciosamente ha prestado estos serricios al cuerpo, 

Los MUEBLES IT ÚTILES DE MAYoRía.—han sído costeadcs por 
el cuerpo en distintas épocas ¿ee hallan en buen estado. Poste- 
riormente ec ha habilitado una pieza con rarias sillas i¿ una gran 
moza de scie cajones, la que sírve de escritorio a los señores oficiales 
en los dias de asístencia. Cada compañía tiene tambien en sn res- 
pectiva cuadra un pequeño escritorio de un cajon para el ueo de los 
sarjentos. . 

Er CUARTEL.—0cs de propiedad fecal i tiene las comodidades 
absolutamente precisas para ol batallon. Cada cnadra Hene un ar- 
merillo para el armamento i una corrida de perchas para colgar 
las mochilas, La cuadra de los indiriduos de plana mayor ï la de 
los detenidos, tiene gus correspondientes perchas i sus tabladillos 
para dormir. 

- Falparaiso, mayo 1,° de 1888. 

Ramos ExEBRS. 

Vo B°—Lvxca, 
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‘gar 1 Capitan. iii Don José Olo® Delano... .-.- 9 [Tulio. -...- 1865 | 7 [Funto..... 1866 | 
3.2 1d. aii — Zollo Aguayo._--------- 28 Ta. . 1864 | 27 [Agosto___-] 1868 a 
65 Td. eii — Agustin M.:Cháves...... . 28 IJuno..--- 1864 ¡| 13 ¡Maro..__.| 1867 y 
‘5.* Id. .---<--.- — d uan &, Bearle_ rl <<< 28 1 Ed. 1864 [13 +Td, 1867 2 
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a! Plana Mayor. Ayudante mayor} — Bantiago Mund._<-....- 28 Junio. _..-] 1864 5 [Eebrero....[..;1868:, 
4.5 [Teniente _ 2 .---- —. Bamuel Nickels. 2... ..28 Ïd. - 1864 $ [Setiembre .| 1866 
3.3 Id. 2-2 — Jerman Tapiá..----.....h 30. [Mayo .--..- - E865. 6 Ïd. 1866 
3,5 - "Td. ‘---2---. 8 — Pederico Cáces.. .—_-.... 90. Ïd. - 1863 .6.. Ïd. 1866 
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6.5 Id. --------- :-— Aguastin Infante *_._.-. . © ¡Boliembre..j 1866 |. 5. Tebrero....] 1868 
5.5 Id. —' Horacio Nordenfiycht___._| 28 ¡Mayo --... 1865 ]. 5. | Ia. 1868 
2. Id. --------- — Guillermo Brovn mii. F petiembre. _} 1866 5 ‘Id. 1868 
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_Valparaizo, Mayo 1.° de 1868." 
] BANMON EKERS, 
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HEsenela de aprendices de marineros. 

Santiago, Julio 3 de 1868... 

He acordado 1 decreto el siguiente . 

REGLAMENTO 

ARA EL ESTABLECIMIENTO DE UNA ESCUELA ELEME NÉAT, I PROFE= 
. SIONAL DE LOS APRENDICES DE LA ARMADA, 

T 

Art. 1.° Se establece a bordo de un ponton de la República una 
escuela destinada a la instruccion elemental i profesional de los 
aprendices de la armada. 

Art. 2.° Este establecimiento estará bajo la vijilancia e inspee- 
cion del Comandante Jeneral’ de Marina, quien tendrá la alta di- 
reccion en todo aquello que concierne al órden, disciplina e ina- 
truccion.- 

Art. 3° La direccion 1 ad ministracion inmediata de la escuela 
estará confiada & los sigmentos empleados nombrados por el Go= 
bierno a propuesta de la Comandancia Jeneral. 

1.° Un Director, de la clase de jefe de la armada; - 
2° Un Snb-director, de la clase de Teniente 1.°; 
3.° Un Ayudante, Teniente 2,°, con el cargo de la contabilidad. 
Art, 4° La enseñanza clemental ï profesional será degempeñada 

por tres oficiales de mar de primora clasge. 
Árt, 5.° El Director gozará a mas del zueldo de gu clase la gra= 

tificacion con mando particular de buque que le corresponda. . 
El Sub-director 3 el Ayudante tendrán sobre gus respectiros 

sueldos la gratificacion de embarcados con cargo 0 COmISIon a 
bordo. 

Los oficiatoes de mar profesores, gozarán durante los tres pri» 
meros años el sneldo de su clase embarcados, 1 al cuarto de servicio 
se les asignará una gratificacion de cien peeos anuales de que dig= 
frutarán muéntras ejerzan el profegorado, 

, . ” 
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Art. 6° Habrá un Consejo de administracion e instruecion, & 

quien ee someterán para 5u acuerdo todos los aguntos relativos a 

estos ramos. 
: 

-. Art, 7° El Coneejo de administracion e instruccion lo compon- 

drá el Director, el Sub-director i el Ayudante. ] 

Art. 8° Toda resolucion del Consejo ee someterá a la Coman- 

cia Teneral de Marina para su aprobacion © la del (Gobierno, segun 

corresponda. 
Árt. 9.° La engenñanza elemental será dirijida por un maestre de 

víveres, Ï comprenderágla lectura, escritura, cateciamo de la relijion, 

aritmética, gramática castellana, historia de Chile i jeografía. . 

Art. 10. La enseñanza profesional será confiada. a un contra- 

maestre L a un condestable, 1 comprenderá las diversas maniobras 

de velas i aparejo, Iabores del marinero, jimnástica, natacion, ejer- 

cicios de cañon, confeccion de artificios ¿todo lo que constituye el 

arte práctico del marinero de guerra. - 

Art. LI. La parte marinera, propiamente dicha, estará al cargo 

‘del contra-macstre ¿ la militar al del condestable, auxiliado éste de un 

sarjento para lo que concierne a la táctica de infantería i manejo de 

fusal, - 

Art. 12. La enseñanza jeneral durará tres años, al cabo de los 

cuales saldrán de la escnela los alumnos i pazarán a los buques de 

la armada en clase de grumetes, donde serán obligados a servir por 

el término de siete años. ' 

Art. 13. De entre los alumnos mas distinguidos se constiturá 

una seccion-que vendrá a formar el plantet de los condestables ¿ 

contra-maestres de la armada, cuyo plan de estudios i au duracion 

sge determinará oportunamente. 

Art. 14. Embarcados los aprendices en la escnadra, continuarán 

alli perfeccionando los estudios hechos en el buque-eácuela, a cargo 

de un oficial de mar, 1 bajo la diréccion de un oficial de guerra que 

al efecto se designará por la Comandancia J eneral de Marina o por 

el Jefe de la escuadra, segun el caso, . ] 

Art. 15. Por abora, el múumero de alumnos será de cincuenta, 

pudiendo aumentarse, Segun las necesidades del servicio. 

Ar. 16. En igualdad de circuhatancias, sgerán preferidos para 8 

admision en la esxcuela: 
1° Los bnuérfanos de padre i madre, hijos de oficiales de mar o 

- marineros de Ja República, muertos én accion de guerra 0 en servi- 

cio activo, o que esturieren en posesíon de premios de constancia o 

gozaren retiro a inválidos; 
2° Los hijos de oficiales de mar o marineros mencionados en el . 

inciso anterior, cuyas madres vivan; , 

3.* Los niños que hayan perdido su madre, L enyo padre, oficial 

de mar o marinero, se halle en eervicio activo; 

4° Los huérfanos o hijos de marineros victimas: de nautrajio a 

‘bordo de buques de la marina mercante nacional; 

5° Los huérfanos de obreros ocupados en el sarvicio de la mari- 

na, que hayan muerto de resnltas de heridas recibidas en el servicio; 

6.° Los hijos de los obreros ocupados en el servicio de la matina, 

huérfanos de padre 1 madre. ]  
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Art. 17, Para ser,admitidos en la escuela, se requiere la edad de 

diez a catorce años. . a 
Art. 18. Los que deseen incorporarae en la escuela, se pregenta-* 

rán &l Mayor Jeneral del departamento, quien, prévias las indaga- 
ciones necegartas para comprobar la sïtfuacion de las familias i para 
determinar a la vez el rango de preferencia que debe darse al -aspi- 
rante, pasará estos antecedentes a la Comandancia Jeneral para 
que por ésta se espida la correspondiente órden de admision & bor- 
do del buque-escuela. - # 

Árt. 19. A cada alumno se le abonarán, desde sn incorporacion 
a la escuéla, cuatro pesos mensuales ila-racion de armada estable- 
cida en la marina, con suprésion del aguardiente. 

Árt. 20.- El vestuario, libros i demas útiles que necesite el alum- 
no para su aprendizaje, gurá guministrado por la escuela, con Cargo 
a sus haberes. 

Árt. 21, El Ayudante llevará a cada alumno gu cuenta corriente, 
que balanceará semestrabmente, sometiéndola para sí exámen 1 
aprobacion al Coneejo de Administracion. ' 

Art. 22. Si a la salida de la escuela, el alumno tuviere algun al- 
cance a sf Íavor, se le entregará integro. 

Art, 23: Cada trimestre, el Director pazará a la Comandancia 
Jeneral un informe sobre el estado de la insfruccion de la cscuela, el 
cual se trasmitirá al Ministerto de Marina. ' 

Árt. 24. Los juéves 1 domingo ‘de cada semana, a la hora que 
determine el Comandante Jeneral, se hará por el Capellan de la 
marina una clase de moral 1 relijion; debiendo concurrir los alumnos 
los dias festivos a la misa que se celebre en la escuadra. 

Árt. 25. El 15 de cada mes el Consejo de insfruecion pasará una 
revista de Inspeccion; haciendo que a 5 pregencia cada uno de los 
proſesores ejercite a sus’alumnos en los ejercicios de velas, cañon, 
fusil, labores del marinero, etc., eto, _ 

Art. 26. Una embarcacion menor aparente, aparejada 1 provista 
de artillería 1 de todos los útiles necesarios, será afecta al buque- 
espnela para la instruccion práctica de los aprendices. 

Árt. 27. El servicio de sanidad estará confiado al Cirnjano Ma- 
yor del departamento, quien pasará frecnentes visitas a la escuela, 
proponiendo a la Comandancia Jeneral todas aquellas reglas hijié- - 
nicas que convenga adoptar para sn mejor salubridad. 

Art. 28. El Director dé Ja escuela formulará un reglamento para 
cl buen réjimen interior i distribucion diaria de las horas de ense-. 
nanza, el que 86 pasará al Consejo de instruccion -para su apro- 
bacion. . : “. 

Árt, 29. Los exámenes se verificarán en el mes de diciembre, en 
el dia que al efecto designare la Comandancia Jeneral de Marina. 

Art. 30. Rendidos los exámenes, se procederá a la distribucion 
de los premios, en la forma ¡ con las solemnidades qué determine la 
miema Comandancia Jeneral. 

ARTICULO TRANSITORIO, 

La escuela se abrirá el dia 1.° de marzo de 1869, cstableciéndoss  
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‘por ahora en el ponton Thaladba, quedando la Comandancia Jene- 

rat de Marina encargada de hacer las preparaciones necegarias en di- 

cho buque i dictar oportunamente todas las providencias necezarias 

para la cumplida ejecucion de este Reglamento. 

, Tómese razon, comuniquese ¿ publiquese, 
- * 

PÉnxz. 

Federico Errázuria. 

 



NUM, 6. - 

Escuela Naval Militar, 

Vaulparaiso, mayo 31 de 1868, 

Señor Lomandante Jeneral de Marina: 

Organizado ya el curso de la Escuela Naral bajo el nuevo plan 
de estudios dictado en 5 de octubre de 1867, 1 concluidos los trabajos 
de reparaciones 1 ensanche del local emprendidos a principios de 
este año por órden del Supremo Gobierno, creo del cago imponer a 
US. del estado 1 marcha actual del establecimiento. 

Plania actual de la Enscnela. 

JEFES, OFICIALES, “PROFESORES I’ÁLUMNOS. 

El supremo decreto de 5 de octubre crtado, orzamizando los es- 
tudios bajo un muero plan, aumentó el número de profegores sobre 
el que antiguamente habia a cargo de la cnseñanza, confiando la de 
los ramos cepeciales a Oficiales de Marina, creados Ayudantes de la 
Escuela, dejando así a ésta dotada de un pergonal suficiente para 
que bien repartidas las obligaciones, ya fuese en el profesorado, ya 
fuese en el servicio ¿ réfimen disciplinario, quedase asegurada la 
próspera marcha del establecimiento, 

Quince son los profesores creados por el zupremo decreto para 
la enseñanza de los divrergos ramos correspondientes a los cinco años 
que dura el curso, cabiendo al Director, Sub-director, Capellan i 
los cuatro Ayudantes las clages goñaladas bajo los números 13, 14, 
15, 9, 10, 111 12, respectiramente. 
_ El estado de instruccion en que se encontraban los alumnos al 
Pazaree del antiguo al nuevo plan de estudios a principios de este 
año, no permitió, como se verá mas adelante, que quedasen organi- 
zados a la vez todos los años cacolares, 1 esta circunstancia hizo 
innecesario el nombramiento de los proſfesores que desde luego no & 
tenian que desempeñar sus clases, bien que no pasara del mimo 
modo respecto a los AFudantes, cuyo servicio militar era indispen- 
‘able desde luego, ' :  
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Organizado el 1.° 1 2:° año escolar 1 Un curzo preparatorio que las 
circunstancias hicieron necesario esfablecer por el presente año, el . 
perzonal de Jefes, Oficiales L Profesores quedó como aparece de 
cuadro siguiente: . ‘ 

Penszoxar, CLASES QUE DESEMPEÑAN, 

  

Director + | 
Sub-director.------| ooo aro ao oia aa a AS LAA 
Áyudante..........| Arte de aparcjar i maniobra de los buques. .- d 

- | Dibujo Lineal. -. j 
Aritinética 1 Jeografía {de la preparatoria, }. - 4] 

Profegzos núm. 1..] Trigonometría iJeometría analitica de dos di! 
: MmeEngiones - 

Id. © 2 | Písica, Goamograñía 1 Aljebra.. _------.----.- 
Id... “5H [| Historia Moderna, de América ¿ Ghile,. _..... 
la, “© 7 | Frances, primero iaegundo año 

. Id... “ 8. | Inglés, primero 1 scgundo año 
- Profegor {preparat.)| Gramática (flbal}, e Mistoria Antigua, Griega! 

¿ Romana : ! 

. Contador. ...--.=..--   
  

Este cuadro, comparado con el de la dotacion, demuestra que 
falta aun que nombrar en los años venideros hasta el complemento 
de la planta de la Escuela, funcionando todos los ‘años escolares, 
as Siguientes: © 

PIERA 
e 

¡ PERSONAL, CLASES QUE DESEXPEÑARÁN. 
] “ - 

1 
ï 

\ Profegor núm. 3, | Coamografía, Jeografía Físicrn 1 Astronomía esférica. 
Ia. 4, | Topo-hidrografía, Dibujo lineal i Topográfico... .-.' 
Md. . © 6, | BRetrical Métrica i DerecLo Internacional marítimo.. 

; 1 Ayudanto. Servicio militar 1 cigses que se le deagiguen...- -.- -. 
“ +. !   

En cuanto al número de alumnos que actualménte exisfe, ea solo . 
de 38 en vez de 50 que es el de la planta. La razon de esta de- 
Üciencia se esplica por el Hcenciamiento, solicitados por las familias, 
de cierto número que incurrió en la pérdida de sues becas en los 

timos exámenes de repeticion; el de otros, tambien pensionistas, 
# a cuyas familias el pago obligatorio de las penstones por semeatres 

adelantados puso en la imposibihidad de conservarlos en el Estable- 
cimiento, 1 el de algunos, entre ellos dos ‘efectivos o agraciados, cu- 
ya poca disposicion 1 aptitudes para la carrera, conocidas de sug 

« .  
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familias, determinaron a éstas a retirarios. Latas bajas no han sido 
reemplazadas en proporcion, ya sea porque poco conccido el nuero 

* reglamento pasó degapercibido para algunos la época de la admision 
de las solicitudes, o ya sea porque a aquella misma causa se hayan 
agregado ciortas prevenciones de rutina que se despertaron desde 
el año anterior, a la promulgacion del nuevo plan de estudios en la 
parte relativa a las bases de admision. 

Locar. 

La nuera planta aúmentada de la Escuela Naval, el funciona- 
nuentó simultáneo de las clases de los divergos años escolares que ha 
de tener lugar en lo sucesivo, 1 ademas ciertas razones jenerales 
relativas y la hijiene 1 buen réjimen interior del colejio, determi- 
nabarn la necesidad de una sérta reforma en la distribucion i calidad 
de los departamentos. 

La cesíon hecha por el dueño del local, señor. don Domingo Es- 
piñeira, de un conventillo adjunto al Establecimiento, vino a favo- 
recer considerablemente la realizacion de las mejoras proyectadas 
que desde entónces arregladas a un plan determinado fueren apro- 
badas por el Supremo Gobierno, autorizándose a principios de este 
año el gasto respectivo, Para la distribucion actual se ha scguido 
el sisfema de agrupar los diversos departamentos i oficinas, Segun 
58 destino. Así, se hallan reunidos i vecinos al ealon de recibo, 
Mayoría i la Tesorería 1 aus dependencias: a su frente las clases 1 
salon de estudio: a sn costado derecho los dormitorios i sala de 
lavatorios: a gu ¡izquierda los departamentos de oficiales 1 los ga- 
binctes de fisica 1 química cuyo cuidado de conserracion a ellos les 
está encomendado, i en el conventillo 1 comunicando al comedor 
las oficinas de servidumbre. ] 

Esta distribucion, la consfruccion de cómodos corredores en el 
patio, el despejo total de éstc, la enmaderacion 1 enganche de los 
dormitorios 1 algunas clases, Ï la buena ventilacion jeneral que se 
ha procurado en todas partes, dejan al Establecimiento en las me- 
jores condiciones que sea ya posible obtener del edificio iTocal ac- 

- tual, del cual, sín embargo, i por punto joneral debe deciree que está 
« léjos de satisfacer todas las que debe poseer el de nna Escuela 
Kaval de Chile. - 

El. gasto ocasionado por los trabajos referidos consía de dos par- 
tidas documentadas: la 1.° ya renutida a la Comandancia Jeneral 
de Marina ascendente a la suma de mil setecientos treinta i sieto 
pezos cincuenta centaros valor del presupuesto respectivo previa- 
mente aprobado por el Supremo Gobierno, ¿ la segunda obrando 
todavia en esta contabilidad sumando la cantidad” de 393 pesos 
cosíeada con fondos de la Escuela provenientes de saldos de 
alumnos licenciados, autorizada su invergion por la Comandancia 
Jeneral de Marina. ] 

DISTRIBUCION DE LOS ALUMNOS EN LOS AÑOS ESCOLARES. 

El nuevo plan de estudios, altzrando considerablemente las an- 
4‘  
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tiguas bases de admision a la Escuela Naval, principalmente en 

cuanto & los conocimientos con que - deben ingresar los alumnos, 
i elevando los estudios de los primeros años del cureo actual res-* 
pectivamente & los miemos del antiguo plan, vino a colocar a la 
mayoria de los alumnos existentes a fin del año pasado en una po- 
sícion relativamente desrentajosa en cuanto al mimero de años que 
aun les era menester atravesar en las aulas ántes de terminar gus 
esbudios i empezar su carrera.en el servicto, Esta circunetancia co- 
nocida de los alumno algunos meses ántes del fin del año anterior, 
i exajerada por los que ee creían perjudicados por el nuevo órden de 
cosas que debía empezar a rejir desde el giguente año escolar, Ïn- 
trodajo, a no dudarlo, un desaliento sobre todo en los ménos ade- 
lantados de entre ellos, que a juicio de los profesores fué una de 
las causas del mal éxito de los exámenes del año anterior rendidos 
todavía bajo el imperio del antiguo reglamento. 

. Los cincuenta alumnos con que entónces contaba la Escuela Na- 
val $e hallaban distribuidos del modo sïguiente: 

  ; 

y, AÑOS ESCOLARES. 
Núzr. Dn a. ISTONISTAS, ALUMNOS, AGRacraDos. | Prexsros ‘ 

  

  

28 15 
22 6 

50 * 21 
    

    
  

Los primeros debian rendir exámen de los ramos sígmentes: 
Aritmética, Gramática (primer año,} Jeografía, Cateciemo 1 Di- 
bujo de paisaje. 

Los segundos de: Ahebra, Gramática (final) Historia Sagrada, 
Tnglés (primer áño)} 1 Dibujo. 

THándose, ya sca en los ramos que forman el primer año del nuevo 
plan de estudios, ya s8ea en aquellos cuyos conccimientos se exijo 
para ingresar 1 que son los de los dos primeros años del curso de 
Matemáticas del Tnstituto Nacional, es fácil comprender que aun 
cumpliendo aquellos alumnos con sus respectivos exámenes, los de 
primer año no iban a poder ingresar en el nuevo órden de cosas 1 
que su posícion exi}ia una medida especial en sn favor: Esta que- 
dó consignada en la parte final del artículo 29 del aupremo decre- 
to des de octtiibre del año próximo pssado, diepomiéndose para el pre- 
sente año la organizacion de un curso preparatorio en que los cita- 
dos alumnos pudiesen adquirir los conocimientos necezgarios para 
ingresar en 1869 al primer año del nuevo plan. . 

Del resultado de los exámenes a que rengo refiriéndome de que 
esta Direccion dió cuenta a US. en nota de 28 de diciembre próxi- 
mo pasado, acompañando los documentos del cago, apareció que de 

Q  
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los vemtiocho alumnos de primer año solo tres fueron aprobados 
en todos sus ramos 1 de los veintidos de segundo año sulo doce. 

*El Supremo Gobierno tomando en consideracion las diversas cir- 
cunsíancias porque stravresaba la Eacuela resolvió conceder quince 
dias de plazo para que a regreso de recreaciones, en clages organiza= 
das exprofeso 1 a cargo de profegores competentes, se puagieran en 
aptitud de repetir zns exámenes los alumnos que habian sido degas 
probados, sujetándoseles a la pérdida de zus Becas de efectivos a 
aquellos de primer año antiguo que salieran nuevamente mal en la 
prueba, bien que con derecho a continuar en el establecimento en 
calidad desupermunerarios. A la vez que seadoptaba esta resolucion, 
permitió a los mas adelantados, esto es, a los de eegundo año anti- 
guo que hubiesen cumplido con todos sus exámenes 1 que aspirasen 
abora a Incorporarse al segundo año escolar del nuevo plan, que 
se preparasen al exámen de prueba corresgpondiente. A. cate efecto 
autorizó tambien. la instalacion provisoria de las clases de primer 
año en qué los alumnos citados pudieron completar los estudios 
hechos durante las recreaciones en la esperanza de adelantarge en 
un año. Tanto los exámenes de repeticion de los primeros como los 
de prueba de los eegundos, dieron el regultado que comuniqué a 
US. en el cuadro respectivo adjunto a mi nota fecha 21 de marzo 
bajo el núm. 16, En vista de él quedaron distribuidos los alumnos 
del modo síguiente: 

  

© Años Nús. . Pe - Go | ENSLO- 
F pe DE ÁGEA- OnsSERVACIONES, 

RISTAS, 
ESTUDIOS, ALUAMNOS, CIADOS, 

  

| P tor] | - | 6 (1) Entre estos 19 alum) 
TEPATAFOTIA- : nos están comprendidos 7 
Ï” año... . $ ; efectivos que debian perder; 
<." ano0---.- gus becas por malos exá- 

Total... 49 21 mOenes, 

Como se ve, solo aparecen cuarenta i dos alumnos de los cincuenta 
con que terminó cel año anterior, Los ocho restantes de Jos cuales 
nono era agraciado, pidieron sn separacion del Establecimiento o no 
se presentaron en la época oportuna ¿ fueron dadós de baja. 

Posteriormente a la fecha del cuadro anterior, ha habido el mo- 
vimiento giguiente: ' . 

            

  
  

Néx. De Pexero- OBIERTACIONESR, Drsrrxos. | unos. . | NISTAS. 

  

Licenciados. - 8 7 {2)] (2) De cstos 7 alumnos/! 
Ingresados.. - 4 1 6 fueron de los privados de, 

sus becas de efectivos por; 
Total. ..- 12 4, 8 Imalos exámenes, 
  

<       Taz  
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Existe actualmente um total de treinta ¿ ocho distribuidos del 

modo siguiente: 

  

  

. n TZ 1 . , 
. MM. NETO fonsos. Nózr. HE PeExaro: 

ALUMNOS. | . |] NIBTAS. QBSERVACIONES; 

  

Preparatoria... 19 16 (3) Entre estos 27 alum- 
_ ' ' nos hál 4 que siendo pen- 

Jm añocaeolard 8 1 7 sjonistas obtavieron beca 
_ de, 12, 

2.° año escolar] I 10 a 
        Wobalaaile 88 |] 278)   

Elementos dlvrersos. 

ITA TERIAL. 

La Escuela. Naval cuenta actualmente con los elementos sí- 
gmentes: 
Una Biblioteca, 

“ Gabinete de física con sus aparatos e Instrumentos. 
“{c Taboratorio de química. 
e“ Grupodeïnstrumentos de refleccion. 
«“ Id. de relojes marinos. 
© Aparato naval con un palo, coman maniobra 1 sus velas: 

‘Cinco prezas de artillería de divergzos sigtemas. 
Doamodelos de aparejo i construccion naval. 

— La Biblioteca que consta todavía de pocos volúmenes {no panart 
de treacientos incluidos en ellos cincuenta textos u obras repetidaa), 

‘e aumenta paulatinamente de año en año por la adquisicion de 
las mejores obras cientificas: que sB publicar en Español, Inglés x 
Frances, i-que tienen relacion com la profesion del maximo. Á este 
ohjeto se destina anualmente nia smma que ein Jnponer Un gra 
vámcide consideraciom al Erario, permitirá insgenaiblemente a la’ 
Biblioteca de la Escuela Naval llegar a mm grado de importancia 
que la constituya una fuente de consulta 1 de instrerecion; no solo 
para sus propios profesares, síno para todos los Oficiales de Marina. 

Fl gabinete de ſigeica aunque posee mn regular número de exco- 
lentes instrumentos 1 aparatos adquiridos a gran costo de loa me- 
jores -abricantes enropcos, es todaria deficiente i gw catálogo 
neccsita ser aumentado con algunos cuya falta se hace sontir para 
el mejor ‘estudio de cse ramo. A cste respecto -cspero con funda- 

inento que se adoptará el-miemo sísfema que para el fomento de 
la Biblioteca, destinándose annalmente una partida en el presn- 
puesto de la Escuela, como tambien para el aumento, o mas pro 
-piamente hablando, creacion del laboratorio de química que es aun 
mucho mas deficiente que el anterior. En cuanto al esrado de los 

y»  
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elementos que en ambos existen es ‘inínejorable, i su conserrácios 
© cuidadosamente atendida por dos de los oficiales ayudanten 
nombrados al efacto, . - 

Los instrumentos de refleccion que pozec la Escuela, gon en su 
mayor parte de primera categoría, Ï -salvo raras escepciones que 
es fácil remediar, bastan para la instruccion de las clases de Aetro- 
nomía, Navegacion i Topohidrografía en que deben gervir, así 
como los rétajes marinos cuya marcha 1 arroglo al cargo de uno 

ec los ayudantes, ocupan en lag épocas oportunas cl estudio Ï 
ejerciczo de los alumnos. a 

El aparato naval levantado en el patio, con un simulacro dé 
obra muerta con cuatro portas para artillería de costado, un palo 
tomado de la antigua corbeta Constitucion, es tan defectuosgo, que 
solo puede dar a los alumnos la idea del laboreo de la mamobra 
1 de ciertos procedimientos en el arte de aparejar i en el manejó 
de las velas, pero de ningun modo lo que sería de dosear sobre la 
maniobra misma en el movimiento de un bugue 1 su mecánica en 
Jeneral. Sin embargo es indudable que ha prestado regulares gervi- 
cios L que a au vista los alumnos se familiarizan en parte con ló 
que mas tarde han de hallar a bordo, adquiriendo tambien la cos- 
tumbre de andar por alto. Es de eaperarge que llevada a cabo la 
vobstruccion definitiva de una Escuela Naval mas tarde, ke subsa- 
ne este defecto procurando a los alumnos el ventajoso 1 constante 
espectáculo de nn aparato naval completo. . ] 

La artillería que existe en la Escuela, consíste en dog cañones 
ligos de a 32 cortos, dos piezas de bronce de campaña con qua ar- 
mones Ï cureñas traidas por ta Esmeralda de Inglaterra i un pe- 
queño cañon Glay rayado i de sístema de cargar por la culata, Los 
dos primeros colocados en las portas del aparato naval airven al 
ejercicio de batería. Los de cámpaña seria de degear que fueran 
reemplazados por dos o cuatro pequeñas piezas rayadas fácilmente 
manejables por los Cadetes, i que en los años venideros durante el 
curso de artilleria sirvieran no solo al ejercicio de batería en que 
deben insírutrse, sino al estudio de los diverzos fenómenos del 
tiro. . 

Los dos pequeños modelos que existen para el esludio del arte 
de aparejar i construccion naval son tambien imperfectos, bien qué 
hayan serrido algo a su cbjeto. De aquí snrje la idea de la rmpor— 
tancia para la Escuela Naval de un musco en que fueson adqui- 
riéndose a medida de la acasion los modelos de los mejores aparatos, 
máquinas de ueo a bordo, sistemas de artilleria 1’otros Inventos 
militares, marineros 1 ‘de guerra que aparecen en las naciones mas 
adelantadas, abriéndose así ancho’ campo a la insíruccion tan ae- 
¿esaria del arte naval moderno: - 

MARCHA ACTUAL DE LAS CLASES. 

Las clases correspondientes al primero i scgnndo año escolar Ï 
las del curso preparatorio que comprenden las del primero Ï segun- 
do año del cureo de matemáticas del Institnto Nacional, cstán fun- 
sionando con regularidad al cargo de profesores competentes. Toz 

© daa  
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thándose como dato para juzgar de su marcha jencral 1 del progre- 
so de los alumnos los rezúmenes semanales de las censuras diarias 
de lecciones que dan opcion a las salidas del domingo para los 
que »e exije la nota de bueno a los alumnos cn cada una de us 
clages, el resultado de la observracion sería mui satisfactorio. Efec- 

tivamente, de los treinta i ocho alumnos que existen aalen con re- 
gülaridad veintiocho, síendo los diez restantes log de mas corta 

edad pertenecientes al curgo preparatorio alternándose entre sí com 
ctrás del mismo cureo i rara vez con los de los demas años’ basta 
el número de quince entre los cuales recaen las ceneuras medias 

inguficientes, Esta dato relativamente a una parte de los alumnos 
de la preparatoria ro debe sorprender sí se atiende a que militan 

con eHos bien que ahora en menor escala’las mismas canueas que 
hicieron gú mal éxito el año anterior. Sr corta edad fué como es 

aabido uva de Jas principatos. 
Sin embargo, aunque la conducta 1 aplicacion de los alumnos 

responde en la major parte de cHos al empeño de los profesores, i 
por perfecto que aca cl eisfema de estimutos que la osperiehcia ha- 
ya hecho adoptar en el Establecimiento, no puede sacara lesde 
luego todo el partido posíble de cstas circunstancias méntras no se 
rel zve a los profezores de la espetie de imtecision con que marchan 
actuabmente en sus clasés por la fatta de los programas que deben 
guiarlos en la estension que hayan de dar a la engeñanza Ll en en 

jiro en ciertos ramos especiales, a fin de conformarse al cspíritu del 

plan de estudios i que aquella no llegue talvez deficiente a los exá- 

menes ante la Comision Universitaria. En cste último caso se en<- 

cuentran principalmente los profesores de fisica, el de jeometría 

¿nalítica de dos dimensiones ¿aun cl de historia moderna. Sobre 
este particular, la Direccion está instruida oficialmente que la re- 

vision de los programas pende ante apa Gomision del Consejo Uni- 

versítarlio, Subaanada osta dificultad, no dudo que la ensgeñanza 

Tarchará sín tropiezo alguno dando el resultado que es Justo espe- 

rar. Bolo entónces tambien la csperiencia de Ln poco mas tempo 

permitirá señalar con acierto las deficiencias que so dotáren cf la 
InS8trucción. 

Por lo demas; de la inspección continua de las clases he tenido 
Jugar de quedar satisfecho del método següido por los profesores 1 
de la marcha delas lecciones. En las clases de la preparatoria, el 

catado de instruccion de los alumnos di rergo entre sí at ¡inaugurarse 

el año escolar, hizo imposïble la instalacion inmediata de la clase 

de áljebra que solo empezará el 1.° de julio próximo venidero, sin 
perjüïeto de la continuacion simultánea de los mismos alumnos en 

Ta de aritmética que debe estenderee hasta fines de setiembre, dan- 

do así a cada una de ellas seís mezes. Las demas de cae curso fan- 

cionan con arreglo al. número i distribucion respectiva ordenada por 
el Ministerlo, . 

Las del primer año funcionan todas conforme al plan de estu- 

dios, debiéndose observar, sín embargo, que de los alumnos que han 

compuesío esío año, i que segun el plan deben dar exámen de un 
idioma rivo final a fines del presente, ninguno había cursado fran- 
ces 1 solo la mitad de ellos inglés, primer año, Se ha clejido, pues,  
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ésto, haciendo el profesor su clase diaria alternando las lecciones de 
primero 1 segundo año del idioma, concurriendo unos ¿ otros, pera 
sín que se pueda eaperar que la mitad de ellos dén exámen síno de 
primer año. . 

Tuas clases de segundo año escolar marchan prósperamente, En 
trigonumetría los alumnos han hecho aplicaciones, ejercitándose 
en el munejo de los insírumentos topográficos. La jJeometria ana- 
litica de dos dimensiones se inaugurará en cstos días, aujetándose 
da ensoñanza a un programa arreglado por el profesor sobre’ el 
texto de Francocur que es el de que se ha podido disponer, no ha: 
biéndose encontrado aun el de L. de Fourcy, soñalado por el Minis- 
terio. En cosmografía, en fisica i en los demas ramos, los profego= 
res cuentan con los cjementos necesartos, los cuales Podrán ser mejo- 
rados o aumncutados paulatinamente en beneficio de la 1nstruccion, 

En cuanto a los fextos de cuseñanza, fuera de la escepcion goña- 
lada, se hace uso de los que han sído indicados por el Ministério 
de alarina. ASIS 

BÉJIMEN INTERIOR. ' a. 

La nueva dotacion de oficiales de la Escuela Naval i las reformas 
introducidas en la distribucion de los departamentos, han venido a 
Euvarecer tambien el cstablecimiento de un buen réjimen dscipli- 
pario. Para asegurarlo de un modo eficaz la Direccion, en uso de 

“las atribuciones que le confiere el art. 197 del Reglamento, ha die-- 
tado uno en que se detallan todas las obligaciones de los actos del 
servicio, 156 consignan todas las prescripciones i reglas de conducta 
que deben obscrvares por los alumnos, tanto dentro como fuera del 
Establecimiento. Tambien están abrazadas en él, tanto las que se 
refieren a estimulos 1 premios como las relativas a. las faltas ¿ penas. 
Puesto ya en vigor 1 observado con estrictez, puedo agegurar a US, 
que en esía parte el estado de la Escuela no deja qüe desear, Opor- 
tunamente lo elevaré al conocimiento de US, para la sancion co- 
rrespondiento. 

4 

CONTABILIDAD I RÉSINEN ECONÓMICO, 

Despues de la crencion de la nueva planta dela Ezscuela, su con-. 
tabilidad necesitaba tambien modificaciones que la PUsSLesern mas en 
armonía con sus actuales necesidades. El supremo decreto de 3 de 
abril próximo pasado ha llenado cate objeto confiándola a un Gon 
tador de marina de segunda clasei dándole como nuera baso. el 
suministro de los candales a la caja por cuartas partes anticipadas 
«tel presupuesto anual de la Eecuela. 

Con esos caudales debo atenderso an todas las necesidades desde 
el’pago de los sneldos de empleados hasta los menorea gastos pre- 
vistos 1 autorizados, sisfema que ademas que reduce la rendicion 
de cuentas a una sola contabilidad facilitando el conocimiento in- 
mediato de los gastos que cansa el Establecimiento, favorece al 
réfimen económico cn jeneral principalmente en cuanto a la provi- 
Sion 2 suministro de artículos de uso ii congumo de los alumnos, 
muchos de los cuales sgerá posible ya obtenerlos por encargos al 
extranjero con grandes ventajas en su precio 1 calidad.  
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El nüevo órden de cosas ha sído inaugurado deszde cl 1.° de abril, 

abtriéndose los nuevos Ebros con la existencia con que ee cerraron 

los antigüos, ascendente a la suma de 1,199 pesos 42 centavos, pro- 

veniente de ahorros de Cadetes, siguiéndose la contabilidad por el 

sistfema de partida doble exi conformidad con el-ré/imen establecido 

en todas las tegorerias de la República i con sujecion a lo que de- 

termina el Reglamento de la Escnuela sobre movimiento de cau- 
dales. , 

El caráctér de sinmiples abonos que el sapremo decreto de 5. de 
octubre de 1867 da a las: pensiones que el Esfhdo pasa a la Escuela 

por cada Cadete agraciado, haciendo innecesarias para lo zncesivo las 

cuentas particulares que se llevaban en libretas, ha determinado un 

cambio radical. en el réjfimen económico relativo a gastos de alum- 

nos que hoi se computan en jeneral, Hegándose en balance de fin de 

año al conocimiento del gastoi ahorro total de esée ramo como al 

de los demas que constitnyen la contabilidad. A este respecto 1 a 

fin de asegurar la mejor economía e igualdad en el copgumo de los 
Alumnos, se han dictado reglas eficaces ¿ calculadas sobre el mismo 

recurso de las pensíones, procurándose un constante 1 completo 

equipo de los Cadetes en ropas, libros e insfrumentos 1 una alhimen- 

iacion gana 1 abundante. Así, sé ha establecido un sistoma de reem- 

plazos de las primeras igual para todos en épocas fijas, linmtándose el 

¿onsumo a que cada cual tiene derecho 1 pagándose los excesos en que 

incurrieren cón las asígnaciones en dinero a que tiencn derecho en 

Jos dias de salida, Las reglas de detalle en este particular lás halla 

rá UB. consignadas en la órden del día que remito a US. en copia 

pára sti mas cabal conocimiento. , 
En cuanto a los ahumnos pensioniztas, aunque somectidos al mis- 

mo réjimen de distribucion, sus gastos de vestuario s0n costeados 

por sus familias, con arreglo a una declaracion suprema. 

Para la provision de víveres i gaetos diarios de plaza, se obserran 

cstfrictamente las prescripciones del Reglamento, determinándose los 

Acopios en las épocas oportunas. El-rancho jeneral del Estableci- 

miento es costeado con parte de las pensiones de ahumnos 1. con las 

raciones de armada de la oficialidad 1 servidumbre. 

PRESUPUESTO ANUAL DE LA ESCUELA. 

Porel presente año i de órden suprema, para atender a los gas-. 
tos de la Eschela en sueldos, penszlones 1 demas, se ha mandado 

entregar a su caja todas las cantidades consultadas en la partada 11.* 

del Presupuesto de Marina. Pero estas cantidades, atendida la me- 
va planta del Establecimiento, aumentada con Oficiales de Marina 

3 profesores cuyos sneldos no están consultados en ella, como no lo 

están tampoco otros gantos que segun la nuera contalrtidad corren 

hoi a cargo de la caja de la Escuela, son insuficientes 1 habrá que 

pedirzuplementos trimestrales hasta el completo de lo necesario. 

Computados los gasztos de la Exscuela, en el año próximo inclu- 

yéndose el pago de arriendo de local una parte del cual está ocnpa- 

do por el cuartel del batallon cívico ‘“Valparaiso”, #1 presnpuesta.  
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asconderá con corta diferencia ala cantidad de 28,616 pegos, repar- 
tidos como sigue: *: ÉL 

Por sueldo de Jefes, Oficiales ¡ Profegores. _.......- 13,582 00 
— pensiones de Cadetes agraciados... ———.. 2,400 00. 
— Sueldo de serridumbre ... : ..- 2,478 00 
— raciones de armada de Oficiales 1 gervidumbre_... 2,018 00 
— arriendo del Jocat__-.-..--.. ib 3,000 00' 

- otros gasíos variables del Establecimiento , 

ADCDIVO: 

El archivo, al cargo del Sub-director, se encuentra en excelente 
pié de arreglo 1 distribucion; pudiéndose consultar con toda facili- 
dad 1 prontitud cualgqmer antecedente relativo ya ea a la misma 
Escuela desde sa creacion, ya sca a los alumnos que han ex1stido en 
ella... ] 

El sistema de anotaciones que se obserrva en las clases Í demas, 1. 
sobre el cual seria largo entrar aquí en detalles, permite conccer 
minuciozamente los antecedentes de los alumnos a cada uno de los . 
cuales se lleva una prota cuenta corriente de conducta, aplicacion 
1 aprovechamiento. ] 

El trabajo de llevar los divergos Hbros del archivo | los demas de. 
pluma que se orginan de la correspondencia de la Direccion con la 
autoridad superior de Marina, se hacen hoi pargonalmente por dl 
Sub-director. Mui de desear es que ec relereal segundo Jefe del Es- 
tablecimiento de una tarea que le quita un tiempo precioso para . 
otras atenciones que requieren su idoneidad, dotándose a su vez a 
la Escuela de un esvribiente de suficientes aptitudes para aquel. 
trabajo material - - 

RESÚMEN, 

La Escuela Naval se encuentra dotada con una planta de Jefes, . 
Oficiales 1 profesores que es suficiente, que está cn armonía con las 
necesidades de sn plan de estudios 1 de las de su réjimen interjor 
disciplinario. Funcionan actualmente un curzo preparatorio i el 1.° 
1 2.°año escolar. Han sído nombrados solo los profesores necesarios 
para el presente año, asígnándose a los nombrados que no degempe- 
Ñan todas sus clases en esíe año, clases del misgmo año de otros pro- 
fesores no nombrados o de la preparatoria. Han sído nombrados 
tres ayudantes, uno de los cuates dezempeña una de las- clases pre- 
vietas por el plan de estudios, miéntras que a los otros les han sido 
asignadas clages de la preparatoria Ï de primer año. No urje el 
nombramiento de mas profesores; pero el buen gervicio exijs el del 
cuarto ayudante para evitar las deficiencias en cagos de enfertne- 
dad. El número de alumnos no se halla completo por causas pura- 
mente accidentales, algunas de las cuales cezarán por la esperien- 
cia de los resultadosi por la fuerza de las cosas, La marcha actual de 
las clases, el buen espíritu que reina entre los alumnos, su empeño 
en. los estudios, la alfura a que se encuentra el órden i la dieciplina 

_  
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en el colejio, forman un conjunto satisfactorio. El local, mediante las 
últimas reformas ejecutadas, ha quedado sano, espacioso 1 de agrada- 
ble aspecto. Algunos de los elementos de instinccion de la Escuela 
gon deficientes o imperfectos: $e busca el remedio 1 en la construc- 
cion definitiva de una Escuela Naval es de esperaree que 2 corre- 

jirán muchos defectos. La nueva contabilidad se ha inaugurado ba- 
Jo buenos auspicios Ï el réfimen económico últimamente establecido 
da lugar a esperar que la Escnola hará sobre su presupuesto aho- 
rros que pasern & formarle poco a poco fondos propios respetaBles. El 
pregupuesto calculado sobre el año venidero sobrepuja a las ánti- 
gunas cantidades fijadas en una © varias partidas del presupuesto de 
Marina; pero, reune en un solo cuerpo todos los gastos que puede 
canzar la Escuela. Se han consultado en él todos los aumentos que 
ge han hecho últimamente necesarios, incluzo hasta en la acrridum- 
bre del Establecumiento, - - 

En la corta esposicion que antecede podrá URB., segun lo espero, 
formarse una idea del estade 1 marcha de la Escuela que tengo el 
honor de dirijir. Ruego a US, a la vez se sirvra trasmitirla al conocia 
miento del señor Ministro de Marina para los efectos. convenientes. 

> 

Dios guarde a US. 

Luors A, Lyxcor. 

— Al señor Ministro de Marina. 

 



  
  

NUM. 7. 

Memoria del Cóomandanie de la Ezcuadra., 

El material de la Escnadra, que a la época de mi última Memo- 

ria pazada a US. en 1.° de mayo del año próximo pasado, 86 com— 
poma de sels buques con un total de 43 cañones, consta hoï de los 
buques siguentes: 

Corbeta ZEsmeralda 2 cañones, 
Vapor dbias — 
Goleta Covadonga o_o nea. SS — 
Vapor Haipú. — 
Vapor Faldivia — 

cinco buques con 31 cañones. 

Los vapores 4rauco Li Muble, que tambien formaron parte de 

‘ la Escuadra, 82 hallan hol entregados al departamento, para el 
servicio de irasporte el primero, 1 por desarme el cegundo. 

Pago a hacer a US. una relacion de los trabajos ejecutados 1 co- 

misiones desempeñadas por cada uno de estos buques desde aquella 

fecha. 
CoRBETA ““EgxmBEnarDa”,.—GConcluidos en este buque los trabajos 

i demas alteraciones neceszarias para ta colocacion de ems muevos 
calderos, se procedió a la prueba; no sïendo su resultado bastante 
satisfuctorio, se hizo necesario proceder a la ejecucion de muevas 
alteraciones en aquel departamento, con las que, a Juicio de la Co- 
mision nombrada, desaparecerian los inconvenientes notados, ha- 
ciendo que el buque quedara con una marcha regular de ocho a 
nueve millas por hora a vapor, lo que se consiguió favorablemente 
can la medida propuesta. © 

Así de csta última alteracion como de los trabajos practicados 
cor-anterioridad en las diatintas secciones de esfe buque, hasta de- 
jarlo como se halla completamenté lisfo para salir & la mar, he 
informado a US, con la oportunidad. debida. - 

Con el objeto de aumentar la eficacia del armamento de esba 
corbeta, empleando para ello los recurszos de que se podia disponer, 
propuee al Supremo Gobierno, por el érgano de US,, el cambio de 

NM, DE NM; 
*  



— 28 
.. . e 

aus diez 1 soís cañones 32 de ánima lisa, por los ocho rayados de a 
40 sistema Armetropng, ‘únicos que existian en el departamento. 

Ubtenuta la respectiva aprobacion suprema, se procedió a efec. 
tnar el cambio, sín que con él sé haya alterado de un modo dea- 
ventajoso el peso sobre cubierta; ptes por el contrario, estos nuevos 
cañones solo pesan ogho quintales mas que los antiguos de a 32, i 
s0n ocho en Jugar de diez 1 seis, (22) 

Con este armamento la corbeta Esmeralda podrá llenar las ac-. 
tmales exijencias del servicio; pero el se la quiere aprovechar con 
todas sus ventajas, podria aumentares esfe armamento con un ca- 
ñon jiratorio de 150 Armstragg, colocado en el combés, sín gran 
perjuicio de ‘la ventilacion del entrepuente ; apesar de tener que 
cerrarse una parte de la escotilla que se esfiende desde el palo ma- 
yor hasta la chimenea de la maquinaria. A mi juicio, este trabajo 
se puede llevar a cabo con un gasfo que no excederá de mil a mil 
quinientos pesos aproximativamente, con el auxilio de la maestran- 
za de tos buques de la Escuadra, 1 reemplazar entónces los cuatro 
cañones de a 32 largos que hoi monta, por otros dos de a 40, limi- 
‘tando sn armamento a diez cañones de a 40 j uno de 150, todos del 
mismo sistema, consiguiendo así zolo tener abordo dos calibres, 

Hn este último caso, la corbeta Esmeralda que con su antigua 
artilleria de veinte cañones arrojaba solo 320 Ebras por banda, po-. 
dria arrojar 350 con mas eficacia, así en alcance como en fuerza de 
‘Penetracion, por su calidad de artillería rayada, aparte de en menor 
pezo obre cubierta, como se verá por la siguiente comparacion: 

Peso de la artillería antigua... _----....- iii TB quintales. 
ldem de la actual... iii 496 — 
19. de la propuezta.. iii ii 480 — 

Las portas de esto buque construidas para su antigua artillería, 
no permitian a la nueva todo sn jiro por causa de lo bajo.de las. 
cureñas, 1 a En de remediar este inconveniente sín alterar la porte-. 
ría, lo que a mas de ser demasiado costoso habria debilitado BUE. 
obras muertas, propuee la consfruccion de nuevas ruedas con tres. 
pulgadas mas de diámetro, cuyo costo será de poco valor i con lo, 
que ae conseguirá hacer. desaparecer el inconveniente que dejo in-. 
dicado, 

Goncluidos en este bugne algunos otros pequeños trabajos de 
remate cn su entrepuente, ha quedado completamente listo 1 una - 
vez llenas sus carboneras 1 con los víveres necesarios para dos me- 
368, Zarpó cata corbeta el 16 del actual con la mision de relevar al 
vapor Valdivia en la estacion de Mejillones. * -. : 

Varona “Anrao”.—Despues del primer viaje de instruccion he- 
cho por este buque hasía Juan Fernandez, hubo necesidad de que 
entrara al dique para recorrer sus fondos Ï agegurar sí emperna- 
dura, que, a causa de gu construccion especiat, hai que recorrer a 
menudo, : 

Aprovechando su esfadía en el dique se hizo una ‘pequeña al- 
teracion en sn hélice a fin de darle menor paso (quedando éste re-. 
ducido de 21 a 19 pes.) con lo que ee ha consegnido, at mimo, 
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tiempo que mayor andar, dieminuir la vibracion producida por la 
rotacion del hélice, Esta ventaja ha sido obszervada por an coman- 
dante durante el segundo viaje de insfruccion hecho por este bhu- 
que hasta Arauco, quien ha tenido ocasion, una vez mas, de co- 
nocer las buenas cualidades marineras del buque navegando a la 
vela, como así mismo para aguantar con desahogo en la mar su 
gruesa artillería. 

A este respecto, sí bien este buque s6 halla perfectamente ar- 
mado para el servicio de guerra con su actual armamento, conven- 
dria, sin embargo, cambiar los cuatro cañones de a 32, sistema 
Witwortkh, que hoi monta en bateria, por igual número pero dia- 
tinto sistema;. pues ‘estos cañones, con motivo del poco viento de 
sus proyectiles 1 forma exagonal, los hace peligrosos. 

Los vapores Valdivia i Nuble han servido la estacion de Meji- 
llones donde han prestado grandes 3 buenos sorvicios a la localidad, 
proporcionando, con sus propios elementos, algunos auxilios & la 
autoridad 1 a la compañía esplotadora del huano. 
¿De regreso de Mejillones el vapor Huble fué dezarmado de ór- 

den suprema, quedando desde entónces dependiente del depar- 
tamento. 

A gobceitud del Comandante del vapor Faidivia, 1 consultan- 
do para ello tanto la conservacion del buque como el eervicio de 
trasporte que cstú llamado a desempeñar, he pedido la autorizacion 
respectiva para dieminmirlo gu armamento deszembarcando el colez 
de proa, dejando en su lugar los ricles i demas aparatos para su Jiro 
a fin de que pueda montarse nuevamente en un cazo dado, o cuan- 
do las necesidades del servicio lo exijan, como así mimo los dos 
cañones Parrott que monta en batería. Al mismo tiempo he hecho 
presente la necesidad de cnsanchar cl entrepuente de esíe buque, 
quitando un mamparo de madera que existe en la actualidad. Esta 
medida daria por resultado mas comodidad a la tripulacion 1 au- 
mentar el espacio en bodega, ventajas de que hol careos este 
buque. ‘ , 

Él vapor drauco ha desempeñado algunas comiseiones haciendo 
dos viajes al ecstablecimiento de Punta Arénas, Estreeho de Ma-. 
gallánes. 

De regreso de eu último viaje, ha tenido que eufrir algunas re- 
paraciones en su maquinaria, cascoi arboladura, por cuya razon ha 
Sido entregado al departamento. 

Los vapores Covadonga i Haipú han practicado los ejercicios 
de instruccion, ocupándose durante eu ceetadia en ‘el ‘departamen- 
to en adiestrar sus tripulaciones en los distintos ejercicios doctbi- 
nales, militares 1 marineros. 

Estos ejercicios de mstruccion fueron ordenados por el Supremo 
Gobierno en noviembre.del año próximo pasado, teniendo en vista 
que las tripulaciones de nmuestros buques adquieran la pronta 
práctica de toda clage de ejercicio, especialmente en la navegacion 
2 la vela; como así mismo a fin de que los oficiales de guerra, 1 mui 
‘particularmente los guardias marinas sín exámen, se ocupen de 
‘ esbos ejercicios. . 

Al efecto se ordenaba que cada mes saliera a la max en viaje de 
4  
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instruccion uno de los buques por el término de quince a remito 
dias, 1 me cabe la satisfaccion de mamfestar a UR. que, me- 
diante el celo de los respecttros comandantes 1 oficiales, el rezulta- 
do de estos viajes no ha sído estéril; pues tanto los guardias marinas 
a quienes se trasbordaba al buque que debia salr, como el equipa- 
je de éslos, ha sacado el provecho que buenamente se podía esperar 
en viajes dé tan corta duracion, visto cl plazo soeñalado. 

Gon el objeto de cerciorarme pergonalmente de la exactitud mih- 
tar i económica de todo el sorvicio abordo de cada uno de los bu- 
ques de la Escuadra, lo que no había lecho’ ántes, pues reclamaba 
mi atencion la direccion de los trabajos de la batería Chacabuco, 
que el Supremo Gobierno sesirvió encomendarmo, 1 ala que ocurrió 
una parte de las dotaciones de los buques, en union del Comizario 
Jeneral de la Ezcuadra 1 Mayor de órdenes de la miema, pasé eu 
octubre del año próximo pasado, una revista jeneral de inspeccion, 
dedicando nn día para cada buque, a fin de ¡inspeccionar con pro— 
lidad todos los diverzos ramos, ] _ 

Oportunamente comuniqué a US. el resultado de esta irapec- 
cion; L aun que ésbe no fuera tan satisfactorio como hubiera sido 
de desear, ma ha puesto, en cambio, cn esfado de conocer las irre- 
gularidades 1 vacios que en algunos de ellos se notaban, para cm- 
plear, como lo he hecho, las medidas necesarias para hacerlos dez 
SAPAXGCEr. ‘ 

En efecto, las conferencias cuya importancia previela por nucs— 
tra Ordenanza 1 aun por disposicionoes supremas posteriores que 
habian caido en desuzo, han vuelto a celebrarse en todos los buques 
de la Escuadra, i mediante cl celo i empeño recomendado a los Go- 
mandantes, jefes de las brigadas, no dudo que se conscguirá el 
adelanto e itustracion de los oficiales 1 guardias marinas, objeto 
principal de estas conferencias. o 

Sobre la instruecion profesional de los guardias marinas sín 
exámen, recomendadas por disposicion zuprema, he empeñado el 
celo de tos Comandantes de los buques, quienos han nombrado los 
oficiales mas competentes en cada ramo con tal objeto, sïendo de 
notar que los viajes de instruccion de que le hecho referencia, han 
contribuido en gran parte al vrisible adelanto que he tenido la sa- 
tisfaccion de notar en ellos. - 

Sobre la instruecion de la marinería, s6 ha pueato en vigor el 
decreto supremo de 21 de noviembre de 1854, que ordena el esta 
blecimiento de escuelas primarias abordo de los buques, 1 tan Ine- 
ro como scan entregados los útiles necesarios para au planteacion, 
qüe ya han síido solicitados, se dará principio a tan importante 
ramo, & cuyo adelanto me propongo prestar una atencion prefe- ’ 
rente, puesto que ella contribuirá en gran -parte, a la morijeracion 
de las costumbres de nuestra jente de mar, haciendo de hombrea 
rudos ¡individuos Huetrados 1 morales, que apreciarán en lo que 
se debe la medida adoptada en gu favor por el Supremo Gobierno; 
Ï en cuya prosecucion ecstán cllos tan intercsados. ' 

La simple lectura que de las leyes penales de marina se hace 
semanalmente abordo de los buques de la República, no basíta a 
nmuestros equipajes para que comprenda debidamente el alcance 

.  



— 4 — 

de aquellas, i teniendo en rvista la importancia de que se famiha- 
ricen con las penas señaladas a las distintas faltas o delitos, he 
recurrido al arbitrio sujerido por Ordenanza de colocar en los lu- 
gares mas vrisibles del entrepuente tablillas Unpresas que conten- 
gan el extracto de las leyes penales. A esíe cfecto Ie solicitado la 
imprezion de cincuenta ejemplares de los espresados cextractos.. . 

Von motivo de los grandes Inmconrementes que resultan de estar 
arranchados én una miéma cámaruz los guardias marimas sín exá=- * 

. men 1 los injemeros de ecgunda 1 tercera - claze, a cansa de la di- 
ferencia de edad ï costumbres de unos 1 otros, he creido convrenen- 
te, consultando para cello el mejor servicio 1 discrmpliina abordo, 
recabar del Supremo Gobierno la autorizacion respectiva para 
proceder a ejecutar en los buques las alteraciones necesarias para 
levar a cabo la zeparacion aludida, 1 a que se refiere el reglamen- 
to para injenjeros mecánicos de la Armada, en el último inciso del 
art. 56, tt. 5, 

Obtenida la autorizacion suprema, he disfruesto que sc efectúen 
las alteraciones necezarias al objeto, empleando para ello golo la 
macstranza de los respectivos buques. 

Tales son, señor Comandante Jencral, las necesidades que he 
tratado de remediar despues de efectuada la revrista jeneral de ins- 
peccion de que he hecho mérito. 

En cuanto’ a algunas otras de no ménos importancia, 1 que DO 
eran atendidas debidamente, relativas a los Libros del detall 1 con- 
tabilidad, Le ordenado que en todos las buques se obserre a exte 
respecto lo prevenido por la Ordenanza, 

Él personal en servicio de la Escuadra-3e compone hoi de los se- 
ñores jefes, oficiales 1 jente de mar que a continuacion 56 ea= 
prezan: - 

Un Capitan de Navio, Gomandante en Jefe. 
Un idem de idem graduado, 
Un Capitan de Eragata graduado, 
Dos Capitanes de Corbeta, 

. Un idem graduado, Mayor de órdenes, 
Tres Tenientes 1.°* 
Siete Md. 2° 
Guardia-marimas exammados. 

idem ¡idem sin exámen. H
a
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Un Contador 1° » Comisario Jeneral, 
ÜUn Contador 1; o 
Cinco Contadores 2,° 
Dos Cirujanos 1.° 
Tres Cirujanos 2. 
Cuatro Injenieros 1. 
Giaco 1d. 2= 
Nuere ïd. 3.5 
Helio aprendices mecánicos, 
Tres Condestables Instructores, 
Cuatro Contramacatres. 
Geho Guardianes, 
Siete Ayadantes 1 condestables, 
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12 Doce Carpinteros 3 Calafates. 
& Cinco Sangradores. 
83 Tres Macstres de schnales, 
‘8 Tres Voleros. ] 
10 Diez Patrones de bote 1 lanclias. 
11 Once Bodegueros 1 cabos de lucez. 
14 Catorce Timonelza, 
21 Veintina Capitanes de altos. 
12 Doce Cocineros. 
12 Doce Mayordomos, - 
68 Sesaenta 1 ocho Marineros 1.° 
73 Bótenta 1 tros 1d, Q.on 
52 Cincuenta i dos Grumetea. 
34 Treinta i cuatro Pajes. 

5H Ginco Magestres de víveres, 
5 Cinco Dezpenscros, 
H Cinco Sangradores, 
H Cinco Herreros. 

17 Dioz i siete Fogoneros 1,0" 
35 Treinta ¿ cinco 1d, 2.* 
19 Dioz i nuere Carboneros. 
13 Trece BSarjentos 1 Cabos. 

108 Ciento ocho Soldados, 

6483 individuos de Comandante a paje. 

Una simple ojeada a la prezente lista bastará para que US. sé 

imponga de la notable escasez de oficiales de guerra 1 guardias 

fuar:nas, tan insuficiente para el buen servicio de los buques que 

hoi forman la Escuadra, i del aumento que ésta sufrirá mui luego 

con la incorporacion de las dos corbetas O'Higgins 1 Ghacabuco. 
Igual cscasez se hace ecntir en la jente de mar, sín que apezar 

de los medios empleados hasta ahora se haya podido obtener un 

cuadro de marinería nacional que llene las exijencias del servieto, 1 

que sirva de base para formar las dotaciones de los buques. 

Esta dificultad para obtener marineros nacionales que se enrolen 
en nuestra marina, nos obliga a aceptar extranjeros que no conos 

cen bien el idioma, lo que hace haska cierto punto imposíble el 

buen ér:den i disciplina que constitnyen la parte esencial de su 
arreglo en tado buque de guerra. 

Para subsanar este inconveniente me permito llamar nueramen- 

fe la atencion de UR. sobre la medida que tuve el honor de propo- 
ner en mi última Memoria. 

Otro medio que podría adoptarse 1 que, aunque en resnltado no 

fuera inmediato, sería mas tarde de grande utilidad, es el de hacer 

un enganche de cien & doacientos muchachoas,. por ahora, que en, 
ls clase de grumetes i pajes fueran incorporados abordo del Pon- . 

ton Thalaba donde, a cargo de un oficial de guerra competente i de 
los oficiales de mar necezarios, fueran instruïidos en los distintos 

ramos de la profesion por medio de ejercicios diarios. 

De este modo, al fin de cada año habria por lo ménos cincuenta 

individuos de los mas adelantados que podrian enrolarse en los 

buques de la Escuadra con los conocimientos ya adquiridos, 1 con  
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la Fentaja sobre los embarcados directamente, como ee hace ahora, 
de haber recibido desde jóvenes una educacion militar que los haria 
sobrios, morales 1 dizciplinados, 

Con motivo del cambio de armamento efectuado en la corbeta 
Lemeralda, tuve el honor de proponer al Supromo Gobierno la 
disminucion de una parte de gn dotacion. Aprobada esta indica 
cion, 1 por idénticas razones he propuesto últimamente igual dis 
minucion en las dotaciones de los vapores Mainú i Valdivia; de 
suerte que, sín alterar de modo alguno el buen servicio abordo de 
estos bugues, s2 congiga una no insignificante economía, como se 
verá por la siguiente demostracion: 

Economía anual que regula con la digminucion efec- 
tuada en la Hoameral la. <a aa Saa AA AA 8 3,981 

ÏÍa. id, 8,144 
Ia. 3d. Valdivia. a aman — omo are Aaa 4,932 

Economía ánual por valor de las raciones de los indixvi- 
duos guprimidos en la Es . . 1,636 89 

Ïa. 1d. pú . 2,286 40 
4d. id, 1,711 20 

: $ 18,294 40 

De donde resulta una economía anual liquida de 18,294 pesos 40 
centavos, sín que con ella se altere en nada, como he dicho ántes, 
cl buen servicio de los buques, ni se ‘haya notado en la corbeta 
HEsmeralda, primer buque que sufrió esta alteracion, dearentaja 
alguna despues de efectuada. 

Me permitiré Jlamar la atencion a US. sobre los graves incon- 
venientes que en la práctica presenta la aplicacion de las Ordenanzas 
de la Armada vijente, por lo que seria de desear se llevara a cabo 
cuanto ántes la idea espresada por el señor Ministre del ramo, en 
su última Memoria, al tratar de nuestra codificacion. . ' 

Al.temninar csta Memoria, creo oportuno maniſestar a US. la 
conveniencia de enajenar alguno de los bupues de la República 
por las razones que paso a esponeri 

Con los buques que actualmente posee la Nacion, podrian for- 
marsse tres secciones, la de briques de guerra, de trasporte i remol- 
cadores,. . 

Á la primera pertenecerian la Esmeratda, Abtas]l Govadonga a 
que se unirán las corbetas O’ Higgins i Chacabuco. A la segunda 
los vapores 4rauco, Marpú, Valdivia ii Ancud; a la tercera los 
vapores Maute, Independencia i Fósforo. - 

En este cago, el número - de buques destinados al servicio de 
trasporte, sería demasiado para las exijencias del servricio, pudiendo 
reducirse a solo dos, o cuando mas tres; a fin de que haya cons- 
Eantemente dos en estado de servicio,; de los cuates podriá desti- 
narse, uno para los viajes a Magallánes, 1 el otro para el servicio 
de la costa. 

De este modo podria procederse a la enajenacion del vapor 
Valdiwia, cuyo buque, a mi juicio, es el ménos adecuado, así para 
el sgervicio de trasporte, como para la guerra; pues a causa de síz  
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debilidad de construcecion, del poco eepacio para carga en la boz 
dega, ninguna comodidad para pasajeros, | gran consumo de com- 

bustible lo hacen oneroso al erario; pues eu mejor cualidad qua 
consistia en gu buen andar no existe, no habiendo pazado nunca 

de once millas, que es lo que hace el Maipú ‘con aus fondos lHnm- 

Ppio8. 
Por otra parte, el ser este buque de fierro, demandará elempre 

cada scis meses los gastos de Jimpieza i embetunamento de sus 

fondos, sín cuya operacion gu andar disminuiria considerablemen- 

to, aparte del deterioro que se efectnaria en sus fondos. - 

Es por estas razones que propongo la enajenacion de csbe buque 

que hoi tendria compradores, 1 que mas tarde, sin haber prestado 

ningun servicio de importancia, se encontraría en el mizmo cago 
que el vapor Concepcion. 

Por los adjuntos Estados jenerales, so impondrá US. del estado 

marinero, del pié 1 fuerza en que #e encuentran en la actualidad 

cada uno de los buques que hoi forman la Escuadra de mi mando, 

Valparaisgo, abril 1.° de 1868, 

dd, WILLIAMS REBOLLEDO. 
. 

A}-setor Ministrao de Marina, 

 



        

NUM. 8, 

Buques dependientes del Departamento. 

LEstado jenerat de los bugues de la República pertenecientes al de- 
partamento, que demuestra el lugar en que se hallan, los servi- 
cios que prestan, los nombres, graduaciones 1 cargo de los ofi- 
ciales de guerra 1 mayores que enisten & su bordo, las épocas en 
qué dichos oficiales fueron embarcados en ellos ¿ el número de 
qfciales de már, marineros e individuos de tropa que constitu- 
yen su tripulación 1 quarnicion, con cepresíon del número de 
los miemos que deben tener por reglamento. 

- VAroR “Anarco”, de dos cañones, de la fuerza de 500 caballós; 
en Valparaiso, en reparacion. , 

Comandante, Capitan de Fragata graduado, don Onofre M. Costa, 
agosto L9 de 1866. . 

Teniente 1.°, oficial de détall, dor Santiago Hudson, abril 238 
de 1868. , 

Guardia—-mariia examinado; don Emilio Valverde, octübre 4 
de 1867; - . . . 

Guardia-mariña examinado, don Manuel García, marzo 20 
de 1868. a 

Guardia-marina examinado, don Pablo 8: de Ferrari, setiembre 
26 de 1866. ] 

{Guardia-marina examinado, don Estanislao Lynch, abril 23 
de 1868. . 

Injeniero de 1.* clase, don Bamuel Bingham, abril 16 de 1868. 
Injemero de 2.* clase, don Ladislao Medina, diciembre 31 de 1867, 
Injeniero de 3." clase, don Daniel Auckins, agosto 21 de 1866. 
Injeniero de 3.* clase, don Santiago Coulen, junio 24 de 1867. 

. Tripulacion, 58 individuos de Contra-maestre a Paje inclusire: 
Debe tener 6Í. | ] 

Guarnicion, 1 sarjento, 1 cabo, 6 soldados, total 8. Debe tener 
el miemo número, 

NM. DE Me: 7  
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Taron “Axcun”, de un cañon, de la fuerza de 120 caballos, en 

Valparaiso. ] 
Comandante, Capitan de Corbeta, don Juan E. Lopez, octubre 1.° 

de 1866. . © 

Teniente 2.°, oficial de detalt, don Cárlos Condell, marzo 6 de 

1868. 
Guardia-marina examinado, don Manuel N. García, mayo 7 

de 1867. ] 

Guardia-marina examinado, don Basilio Eijas, octubre 1.° de 

1866. 
Güardia-marina sín exámen, don Federico Ghaignean, abril 22 

de 1868. ] ] -. 

Contador de 25 elase, don Adolfo Rondizzoni, noviembre la 

.- de 1867. . 

Injeniero de 2.° clase, den Guillermo Movat, noviembre 21 de 

1866, * 

grmjenioro de 3. clas, don Hamilton Beith, noviembre 17 de 

1866. - 
Tnjenicro de 3.2 clase, don Emilio Guéras, julio 29 de 1867. 

Tripulacion, 44 individuos de Contra=macstre a Paje inclusive. 

Debe tener 50. ] 
Guarnición, 1 sarjento, 1 cabo, O sgoldados, total 12. Debe tener 

el misemo número. 
Varo “ISDEPENDENUA”, de la fuerza de 120 caballos, eirviendo 

de remolcador en Constitucion. . 

Gomandante, Capitan de Narvio graduado, don Liconcto. Senorct, 

octubre 30 de 1864. ' 
Teniente 2.°, don Santiago Rugg, octubre 30 de 1864. 

Tnjeniero de 1° ctase, don Cárlos 5. Morey, julio 9 de 1866. 

"Pripulacion, 26 Jadividuos de Contra-macstre a Paje. Debe tener 

el miánio número. ¿ - * 

Yaron “Maure”, de la fuerza de 70 caballos, a las órdenes del Go- 

mandante en Jefe de En expedicion de la costa de Arauco. 

- Poxmos TPRaLARA”, Comandante, Capitan de Fragata, don Ma- 

muel 2.° Escala, mayo 3 de 1867. | 

Piloto 2,°, don Félix Martinez Cruz, abri 26 de 1867. 

Contador de 2.° clase, don Santiago Guapo, febrero 28 de 1868. 

Tripulacion, 22 individuos de Contra-maestrc a Paje, Debe. te- 

ner 28. - 

znarnicion, 1 sarjento, L cabo, 8 zoldados, total E. Debe tener 

cl mimo número. ° 

Mayoría Jeneral del Departamento, Valparaiego, abril 30 de 1868. 

José 4. Goïd. 

Vo. Bo IBA.  



    

NÜM, 9, 

La Covadonga 1 la Thalaba: 

Santiago, abril 29 de 1867. 

Vista la solicitud hecka por el cuerpo de oficiales i la tripula- 
cion de la corbeta Esmeralda, cobre derecho a la presa del vapor 
de guerra español Fírjen de Covadonga, 1 lo informado acerca de 
ella por el Fiscal de Hacienda, el du la Corte Suprema i por la 
Corte de Apelaciones de esta capital; ] 

Teniendo presente que el 28 de setiembre de 1885, cuatro días 
despues de declarada la guerra contra la España, ansioso el Go- 
bierno de iniciarla de una manera activa, enérjica 1 gloriosa; 1 ca 
reciendo de los elementos maritimos indispensables, ge propugo 
aprovechar lo mas ventajosamente posible los escasos recursos de 
que & la sazon podía disponer, mandando al efecto que la corbeta 
Esmeralda 1 el vapor Haipú saliesra a campaña; 

Que el Jefe de esía espedicion, Comandante don Juan Williamg . 
Rebolledo, recibió órdenes e instrueciones para dirijiree a las costas 
del Perú con el objeto de conseguir por todos los medios posibles 
la adhesion a nuestra cansa contra la España de los buques de 
guerra de aquella República, lo cnal fé uno de los objetos de la 
Legacion extraordinaria que entónces mismo se mandó al Perú ; 

Que, consegnida la cooperacion de las dichas fuerzas navales del 
Perú, debian obrar sín pérdida de tiempo en union con nuestroa 
buques referidos contra las fuerzas navales españolas que s6 en- 
contraban entónces divididas i aisladas en cl bloqueo de los puer- 
tos de Caldera, Coquimbo, Valparaïsgo i Talcahuano; 

Que, no síendo posible obiener aquella cooperacion, debian 
muestros buques emprender solos la campaña, dedicándose en cl 
Atlántico a persegnir activamente el comercio español i haciendo 
todo el mal posíble aLenemigo; 

Que, para alentar el reconocido patriotisrmo de miestros oficiales 
1 tripulaciones i dar un nuevo estimulo a su valor en la árduz i de- 
sigual luehba que iban a emprender, se les. prometió cspresamente 
en las instrnccionss referidas de 28 de satiembre de’1865, que todo 

-  
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apregarniento que hiciesen de buques mercantes á de guerra sería 
en su totalidad de los apresadores; . 

Que, no habiéndose podido alcanzar el objeto que ge tuyo en mira — 
&ál enviar nuestros buques a la cosía del Perú por no haberlo per— 
mitido el estado de la política interlor de estfa República, volrteron 
aquellos a nuesfras aguas 1 sí jefe lo puso en noticia del Gobierno, 
pidiendo nuevas órdenes e instrucciones en atencion a que la corbe- 
ta Esmeralda se encontraba en mui mal estado 1 hacia tanta can- 
tidad de agua que no era posible que continuase naregandó 1 mu- 
cho ménos que cruzase cl Estrecho; . 
Qe, el {obierno se apresnró a dar órden para que la referida 

corbeta en union con el Maipú se dirifiesen al puerto de Coquimbo 
a atacar al vapor de guerra español Covadonga que con el Matias 
Cousiño 1 un buque de rela bloqueaban a la cazon aquel puerto; 

Quo, ántes de recibir catas órdenes, tuvo lugar el glorioso com- 
bate del Papudo en el cual la Esmeralda, haciendo úna gran can- 
tidad de agua, con una parte de eu artillería en las bodegas 1 cor 
un escasísimo andar, saló al encuentro de la Covadonga, haciendo 
usó de la bandera inglesa hasta aproximarge 1 ponerse bajo el al- 

" canes de sus cañones, habiendo entóñces cnarbolado el tricolor de 
la República para dar principio al audaz ataque que dió por regul= 
tado el vencimiento Li la remdicion del buque español a tan corta 
distancia de Valparaiso, donde se encontraba la cscuadra española 
1 donde se hizo sgentir el cañoneo de aquella accion tar gloriosa para 
la’ República. 

Considerando que estuvo en las facultades del Gobierno ofrecer 
a los marinos de la República la totalidad del valor de las presas’ 
que hiciesen en la campaña, pues le autorizaba para ello la lei de 24 
Ue setiembre de 1865, que le mandaba hacer la guerra contra Es- 
paña por todos los medios que permite el derecho de jentes; permi- 
tiéndole invertir en este objeto los candales públicos; . 

Que la oficialidad 1 tripulacion de la Fsmeralda obraron en vir- 
tnd de las insfrucciones de 28 de setiembre que les concedia la tota- 
lidad de las presas que hiciesen, pres hasta la fecha de la captura 
de la Covadonga no habian recibndo mueras Instrucciones, ni vüel- 
to al servicio regülar de la escuadra de la República; 

He acordado 1 decreto: . 
El Jefe, Oficiales 1 toda la tripulacion de la corbeta Esmeralda 

que intervinieron en el glorioso vencimiento del vapor de guerra 
capañol Firjen de Covadonga, tienen derecho al valor totat de la 
Presa. . 1 

La Comandancia Jenc al de Marína nombrará una Comision de - 
tres peritos para que hagan la tagacion de dicho buque, escluyendo 
et valor de las reformas, reparaciones 1 mejoras que se le han hecho 
de cuenta del Estado. , 

Los Ministros de la Tegorería Fiscal de Valparaiszo procederán 
a hacer la disfribucion del valor líquido del buque entre las perso= 
nas que tengan derecho a él conforme a las leyes. 

Tómese razon i publiquese. 

Pérez, ] 
Federico Errázurim  
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Santiago, agosto 31 de 1867. ' 

Núm. 614.—El Ministro Plenipotenciario de Chile en la Gran Bretaña 1 en Béhica, por nota de 31 de enero de 1366, comunica.- ba al Ministro de Relaciones Exteriores que en los primeros quin- -. 
ce dias de febrero sïguientes debian salir de Lóndres varios tras- portes con carbon 1 provisiones para la escuadra Española del Pací- 
fico. La citada nota enumera los trasportes que cargaban acelera- damente en aquel puerto para zarpar a su destino i entre ellos figu- ra la fragata Walaba o Thalaba, de 941 toneladas, bandera inglesa,| i con destino nominal a San Prancisco. Estas noticias fueron trasmitidas por el Ministerio de Marina a la. Comandancia Jeneral de Marina por oficio de 4 de Junio del año último, en e cual ge le recomendaba que pusiera en actividad todos los elementos que esfurieran a su disposicion para apresar los buques nombrados, 1 llegaban a las aguas de Valparaiso. . El día 20 de junio del espresado año, en clecto se avistó fuera de la bahía, en el lugar denominado Curaumilla, ua buque que por sus morimientes infundió sospechas de que fueze conductor de pro- visiones para la escuadra enemiga. Instruida de esfe hecho la Co. mandancia Jeneral de Marina pidió al Comandante en jefe de la division naval del Perú don José Maria Salcedo, que accidental- mente comandaba la escuadra aliada, anclada a la sazon en eFpuerto de Valparaiso, que uno de los buques de ésta partiese en pergecucion de la nave sospechosa. El jefe espresado dió la órden para que el vapor Covadonga particse a perseguir al buque hasía darle caza - e inquirir los fundamentos de las sospechas que despertaba; i án- tes de dos horas el buque fué alcanzado i detenido con la señal de un cañonazo que se le disparó. El buque resultó ser la Thalaba. Practicadas las averiguaciones convenientes 1 cidas las declara- ciones del Piloto, apareció que efectivamente la Thalaba conducia un cargamento destinado a la escuadra Española; i en consecuen-- cta el Comandante de la Covadonga dispuszo que se le condujese al puerto de Valparaiso a cargo del Teniente 1° don Francisco Rondizzoni. Llegada la Thalaba al puerto i comunicada la captu- ra a la autoridad correspondiente, siguiósele el juicio necesano 1 fué declarada buena presa por los tribunales competentes en pri- mera 1 segunda instancia. . 
Una vez terminado el juicio, el Capitan de Corbeta don Manuel LT. Thomson, Comandante del vapor de la República Covadonga, por sí ia nombre de los oficiales Í tripulación de este buque, pido que se distribuya entre los apresadores de la Thalaba la mitad del valor total de la presa. - 
Miéntras se sucedian los trámites para la regolucion de la espre= anda solicitud, se han prosentado el Auditor de Guerra Ï el Co— mandante Jencral de Marina que intervinieron en actos relativos al apresamiento de la Thalaba pidiendo el primero que se le tenga presgente al tiempo de efectuar la reparticion del valor de la presa, en atencion a que puede corresponderle una parte de ella por ha- ber intervenido en aquel carácter en las dilijencias subsiguientes a  
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la capiura; 1 solicitando el cegundo que por haber desempeñado un 
papel principal en el aprezamiento del citado buque sa le declare 
co-participe en la prega 1 se le mande entregar la suma que le cos 
rresponda del producto del buque 1 sn cargamento. - 

Considerando que las dizposiciones consignadas en el tit, Y, 
trat. VE de las Ordenanzas dela Ecal Armada de 1748, que s0n 
las únicas que tratan de las presas 1 de su distribucion, ni por su 
espiritu mi por sí letra conceden derecho a los solicitantes al todo 
ni a una parte de la presa Thalaba, puesto que las citadas dispo- 

siciones se refieren slempre a las presas de buques mercantes, que 
no navegan conforme «& las leyes catablecidas o que pertenecen a 
una nacion enemiga, hechas por buques del Esíado que han salido 

a la mar para hostibzar al enemigo © que en otras circunstancias 
ejercitan el derecho de visíta que le compete; 

Considerando que el vapor de la República Covadonga anclado 
en el puerto de Valparaiso a la época en que se avistó la fragata 

Thalaba fuera de la bahía por individuos independientes de Ja 
escuadra, persigniendo 1 apresando dicha nare no ha hecho mas 
que cumplir una órden que se le impartió en aquel momento para 
que” dezempeñase aquella especialisima comizion 1 que no se halla 
por lo tanto comprendido en los cusos de que se ocapa cd título ci- 
bado de las Ordemnzas do la Armada; - 

. Consíderando que el fin con que las leyes conceden derecho a la 
parte de la preeza a la tripulacion de un buque que ha salido a la 
mar cn persecucion del enemigo o de su comercio, es cl de avivar su 
vijilancia 1 su celo con el propósito de dabar al enemigo, remune- 
rando al propio tiempo los peligros L fatigas que en cel desgempeñe» 

de su comieion haya vencido, circunstanciás que no concurren en el 
actual cazo; 

Gonsiderando que el cago del aprezamiento de la Thataba es en - 
tcdo dietinto del del vapor Covadonga hecho por la Esmeratda; 1°, 
porque3 esta captura fué el resaltado de un combate glortozo para 
Jas armas de la República;‘2.°, porque la corbeta Esmeralde ha- 
bia salido a campaña 1 ee encontraba en los casos en que Jas Or- 
denanzas de la Ármada conceden el derecho a presa: 13.°, porque 
a la tripulacion 1 oficiales de la espresada-corbota sc les ofreció es- 
presamente por el Gobierno, ántes de emprender la campaña cn 
que 56 encontraba a la época del vencuniento de la Covadonga, 
el concederles cl valor de todas las presas que hiciesen; 1 

Teniendo presente lo que acerca de las espresadas solicitudes 
ha espyesto en s18 ristas de 15 1 17 de junio último cl Fiscal da la 
Corte Bnprema; 

Decreto: 
No ha lugar a lo pedido en las mencionadas solicitudes, 1 se de- 

clara que la fragata T'hataba 1 su cargamento, declarados buena 
presza por los Tribunales de Justicia, pertenecen, en si totalidad 
al Estado. - 

Pómeao razon, comuniquese 1 publiquese. 

Pénrxz, 

Federico Errágur iz.  
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cion'de un monitor. 

Fundicion de Birkentead, enero LO de 1868. 
Beñor: 

El miércoles último tuvimos el gueto de mandar a Ud. una des- 
eripceion jeneral 1 espécificacion de un ariete blindado de doble hé- 
Lice, a que nos referíamo sen muestra corresgpondencia ántérior, de 
cuyos detalles podrá juzgar basta que punto puede convenir a en 
demanda. ‘ 

El precio de este buque completo, segun la descripcion, será de 
© 112,090 1 podemos tenerlo listo en doce o catorce megses despues 
de la fecha de la órden. ] - - 
“Creemos que será un bugue aga mui formidable, Herando 

cañones de gran calibre en sua tórres, desde dodde pueden dispa- 
rare directamente a proa o a popa, © todo el fuego de los cuatro ca- 
ones puede diriirse desde un costado, disparando una andanada 
de 1209 libras, teniendo igualmente tn scctor mui grande para los 
úngulos Intermedios. Puedo igualmente úearse como ariele en ra- 
zon de su doble hélicó que le permita virar con mucha rapidez, 
miéntras que 5u’ fuerte roda” zaliente daria un golpe terrible al 
bnque enemigo. - - 

No creemos encontrar dificnltad alguna para cerrar las áberturás 
al rededor de las torres, para impedir que entre el agua en la sec- 
cion de las torres, que fué un grave inconvrenienté en los primeros 
buques que ee construyeron de csta clase, 1 aomos de opinion qué 
con su toldilla corrida 1 brazolas prolongadas hasta Juntarse con 
clla, para ventilacion con Jumbreras cacima, sorá perfectanento 
seguro para un viaje al Pacífico o cualquier otro punto, 1 por este 
meilio se ascgurará la ventilacion del entrepüente, 1 lu comodidad 
o la tripulacion. -. ] 

Lias cspecificaciones espresan que él forro interior detras de la 
coraza agrá de una pulgada de grueso 1las planchas de la cubierta 
debajo de la teca de tres cuartos de pulgada al centro: ion fin que 
el buque #ca construïdo del mejor material 1 obra, semejante al  
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Huasenr con todas aquellas modificaciones que puedan presentar- 
se durante su construccion.—Su atento 1 seguro serridor.—(Fir- 
mado).—Larpy EH.” 

Conforme al convenio arreglado con Ud, este pregnpuesto per- 
mite que Jas máquinas estén arregladas con condensadores de suz 
perficie, ‘aunque en el que se le habia mandado no se especificaba 
que tuvieran las máquinas estos condensadores; . 

Hemorandum de los detalles de un bugue ariete (ram) de fierro, 
con doble hélice, con dos torres jiratorias por el sístema del Va- 

pan ©. P. Coles, preparadas para Hevar dos cañones de 

800 rayados. 
DIMENSIONES, 

Eglora caterior. ....-ii eau. 22 piés 
Tag. entre perpendiculares... -- 25 © 

Manga esterior--.--.i-o--oann roo 4“ 
- 20 ©“ 

Tonelaje por rejistro...— 1,625 toneladas. 

Máqurzas.—Tendrá dos pares de máquinas separadas de accion 

directa, que muevan dos hétces, cada par será {de 200 caballos 
de fuerza i un poder total colectivo de 400 caballos, 

Andar estimado- ----..-.-..------......-.. 12 a 13 millas, 
Capacidad para carbon en las carboneras. -- -.... 300 toneladas, 

LG 3 17 piés y 

Altura de la cubierta sobre la tïnea de agua s « 
Ia. 1d. 1d T e“ 

Proyeccion del ariete bajo el agua. -- --------- s © 

- Blindaje de 
Eapesgor de los costados por 140 piés al centro. - $ pulgadas. 
Disminuyendo a los estreémos a. - - _ 85 * 

Blindaje o coraza de los torreones. 

6 pulgadas. Mapesor- -----oaa ca armo m ame aime 
ue Aumentando en laa portas a- -------------+-- 10 

CONDICIONES JENERALES, 

El buque será constrnido para eraplearlo como ariete {ram) comz 

- pletamente protejido por una coraza de planchas de fierro hasta la 

cubierta, Herando dos torres blindadas, por el sistema del Capitan 

Coles, bastante grandes para contener dos cañones rayados de a 

300 cada una, combinando estas cualidades con nn calado de agua 
moderado, mucho andar i facilidad de maniobrarlo, lo que ee ase- 
gurará por tener dos hélices. © 
* Las forres firatorias sgerán colocadas una por delante 1 otra por 

detras de la maquinaria 1 las batiportas estarán 12 pulgadas sobre 
la parte superior de la cubierta a media linea; de suerte que estarán 
7 piés sobre la Hnca de agua. 
Las eacotillas estarán colocadas alt medio sobre las máquinas 2 

calderas pudiendo lerantarse para gostener un puente Superior 
1iriano el que se construirá sobre la parte snperior de las torres; es  
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decir, 7 piés 6 pulgadas sobré la cubierta, estendiéndose como uns 
cubierta de plataforma 8 o LO piés de ancho de popaa proa, las 
escotillas en los estremos (las brazolas) se llevarán hasta esía cu- 
bierta de fuertes planchas de fierro para asegurar la buena ventila- 
cion; puesto que las Jumbreras 1 aberturas estarán en la parte su- 
perior de esífa cubierta, cerca de 12 piés sobre la línea de agua; 
estas escotillas por delante 1 por detras de las torres se conservarán 
tan estrechas que los cañones de la torre de proa puedan hacer fue- 
go directamente hácta prou i los de la popa directamente a popa. 

Al estremo por el de la cubierta levantada al medio que enóéjerra 
la chimenea i rentilador hasta la bodega habrá un torreon de obscr- 
vacion cubierto con planchas de fierro de 42 pulgadas. Las obras 
muertas de puntales de fierro con cadenas gatvranizadas, al rede- 
dor de la regala. 

Las comodidades para oficiales i tripulacion se harán bajo la cu- 
bigerta 1 serán espaciósas 1 bien ventiladas por medio de cscotillas i 
lumbreras que subirán hasta la toldilla corrida, 

ESPECITICACION JENERAL, 

Gasco.—Berá de fierro fuertemente construido con doble fonda 
preparado para estenderae bien a proa i popa i dividido por mam- 
paros lonjitudinales 1 atravesados, - , 
El{Ram stem) roda saliente será de gran fuerza i bien sosteni- 

do por la armazon del buque para resiatir el choque al chocar con 
‘el enemigo, - 

El forro interior detras de la coraza, será de 1 pulgada. 
HInmaderamiento.—La cubierta será de teca de 5 pulgadas de 

grueso al centro reducida a los estremos a 4 pulgadas, 1 6 pulgadas 
de ancho cada tablon. 

Loa cubierta corrida 1 cubiertas inferiores de pino de 25 pulgadas; 
el resto del enmaderamiento será de la mejor clase de madera con- 
veniento, cabrestante (en la cubierta inferior donde estará protejido 
por planchas de fierro) bozas de cadena gateras, abitones, lumbre- 
ras Len jeneral todos los accegorios de cubierta que se requieren 6én 
un buque de esta clage. 

panta-Bárbara que contenga ciento cincuenta tiros por cañon, 
pañol de granadas 1 pañolos de tamaño conveniente | el todo arre- 
glado como de costumbre, 

Guarnimiento del timon del mejor sístema i¿ Hevado hasta proa 
de la torre al torreon de observracion . 

Estanques 1 aparato de destilacion para nna cantidad suficiente 
de agua tresca con un aparato de destilar del mejor sístema. 

LYalos.—Tendrá, dos palos de fierro. El palo trinquete por la 
cara de popa de la torre de proa con aparejo de cruz, can tripodes 
al se quierei el palo mayor por delante de la torre de popa con apa- 
rajo de velas de cuchilla i una gran hasía de bandera a popa que 
puede anularse para la colocacion de un compaz majistral, 

Proristo de anclas, cadenas, botoa, bitácoras, compases, cala- 
brotes, espias, etc., que necesita el buque para quedar lisfo para 
SCIVICIO, 

IM, DE 3, 8 Exe]  
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CORAZA. 

El forro interior del buque detras del bindaje será de 1 pulga-- 
da de grucso fuertemente afianzado al interior por los marcos ver- 
ticales del buque 1 en la parte esterior amarras lonjitudinntes de 
fierro entre los que se colocará el forro de teca. 

El espesor del forro de teca 1 coraza será: 
“ teca. caraza. 

- Por 149 piéz al medio del buque... 10 pulgadas, (6 pulgadas, 
Dierninuyendo gradualmente a los - - - 

estremos._.....-.-.......-..... 16 “ FF * 

Las planchas de la coraza serán del mejor fierro prénsado 1 el sïs-. 
tema de ascgurar la teca 1 planchas de fierro del mejor s1stcma. 
aprobado. 

El torreon de observracion estará colocado inmediatamente a 
popa de la torre-de proa forrado con planchas de armadura de 4: 
pulgadas 1 justamente sobre el guarnimiento de la caña del timon. 

TORRES JIRATORIAS. 

Tendrá dos torres jiralorias por el sístoama del Capitan ©. P: 
Golea, BR. Y, G, B. de tamaño ¡ Taerza conveniente para llevar dos. 
cañones rayados de a 300 cada una, trarado de fierro 1 Bobre el 
nivel de la cubierta con teca li planchas de blindaje. 

Las planchas de blindaje serán de 6 pulgadas de grueso en todo cl 
rededor 10 pulgadas en las portas. Equipados con manivelas para. 
Jirarlas 1 a vapor, tragaluces 1 enjaretado en la parte guperior, etc. 

Las correderas con sns útiles, cañones, curecñas Luemas articulos 
de armamento no es ¡nciuyen en esta capeuificacion. 

BIAQUINARIA, 

Búóquinas. —Serán dos pares de máquinas horizontales cada 
una de fuer za neminal de 200 caballos; la calidad de los mute- 
riales 1 trab ajo de obra ¡gnal a la de las múquinas construmidas para 
el serviato de 5. M. B. iarregladas para trabajar independientemen- 
to, pero sín estar provistas do condens dores de ánperficio, 

( alderas.—Során tubulares con tubos de bronce; el modelo, ca- 
¡idad de los materiales 1 modo de ascegurarlas ecrá el mimo que se 
emplea en las calderas construidas para cl servicio de 8. M. B. 

Hélices.—Dos de fierro arregladas pars trabajar por las aletas. 
de popa. 

Bepuesto.—Como se acoshumbra proveer, 1 las horramicntas ne- 
cosarias para trabajar en las máquinas 1 calderas. 

- CLÁUSULA JENERAL. 

Lua anterior especificacion tiene por objeto comprender cl buque. 
completo con todo lo mecesario para el Servicio, con escepcion soli--. 
mente de tales cosas como cañones, cureñas Ï esplanadas, arma- 
mento i municiones de todas clases, servicio, ropa blanca, crisfaie- 
ría, losa, cuclillería, artículos de maycrdomos, cores; fragadas 1 
prorisiones.—Birkenbead, 8’de enero de 1368. 

Laïzp EH.  



    
      

NÚM, .11 

Enros dae Cbile. 

N° 4. 

FARO DEL PUERTO DE CALDERA 
SOBRE LA PUNTA DE CALDERA. 

Luz fija blanca, variada por destellos de minuto 1 medio * 
en minuto 1 medio.—Aparato Catadrióptico de’ Cuatro 
érdun. 

Alumbra desde el 1.° de’marzo de 1868, 
Colocado sobre la punta denominada de Caldera a ln en- 

trada de Ja bahia en la costa del sur. 

SITUACION. 

“Latitud 27.°—3’—25?’’ Sur. ] 

Lonjitud 70,°—52° 10” Oesto de Greenwich. 
La altura de la luz sobre el nivel medio del mar es de 37 * 

metros 5 decímetros 1 de 13 metros sobre el terreno en que 
descanea. La torre es cuadrada, de madera pintada de blan- 

co, la balaustrada pintada de negro ¿ la cúpula 1 ventilador 
de la linterna pintada de verde. 
“El alcanee medio de la luz es de quince millas jeográ- 

ficas 
Demoran la estremidad N. del morro de Copiapó al , 

43.° O., i la punta Cabeza de Vaca al N. 14.° O., rumbos 
del compas. El morro dista del faro 6 172 millas i ïi la Pun- 
ta Cabeza de Vaca 11 172. 

El presenta aviso afecta a las siguientes cartas del Almi- 
rantazgo Británico. Costa cecidental de la América del Sur, 
pliego 1X rúm. 1276 i la 1302 del puerto de Caldera. 

Ministerio de Marina.—Santiago, abril 28 de 1868.  
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FARO DEL PUERTO DE COQUIMBO, 
LIA PITA BLANCA VARIADA POR ROLIPSE 1 DESTELLOS 

COLOUADO SOBRE LA PUSTA DENOJITNADA TORTUGA 
A LA FNEBADA BB LA BATA BN LA COSTA DEL SUE. 

Luz fija blanca variada por eclipse i destellos de quinca 
segundos en quince segundos.—Áparato Catadrióptico de 
Cuarto órden x 

Una revolucion completa e en tres minutos. 
Un destello dura cinco segundos. 
La intensídad máxima de la loz es de ciento setenta | 

<inco mecheros. 
Un eclipse parcial dura diez segundos. 
La intensidad es de trece mecheros. 
Alumbra desde el 1.° de junio de 1868. 
Latitud 29° 56’ 30” Sur. 
Lonjitud 71° 21’ 30°’ Oeste de Greenwich, segun el pla- 

no de Fitz Roy. 
La altura de la luz hasta el plano focal sobre el nivel 

medio -del mar es de 33 metros 1 de ocho metros sóbre el 
terreno en que descansa. 

La torre es cuadrada, construida de madera pintada de 
blanco i la balaustrada pintada de negro, la cúpula de la 
Enterna ¿ ventilador pintado de verde. 

El alcance medio de la luz será de 12 millas maritimas, 

Demoras. 
La Punta N. de Teatinos al Faro N. 17° O., distante 6 

millas del Faro, 
Isla de Pájaros N. 39° O. 
Farellon de afuera N. 52° O,, distante 1 milla del Faro, 
Rocas Pájaro Niño N. 77° O. 
Rocas Pileachos 8. 87° O. 
La Punta saliente 5. 26° O. ' 

- Esta última marcacion no es visible porque se interpone 
un cordon de rocas; mas hallándose un buque en rumbo 
8. 65° O. del compas verá la luz. - 

El presente avizo afecta a la carta del Almirantazgo Bri- 
tánico. Costa accidental de la América del Sur, pliego VIL 
N.° 1287. 

Ministerío de Marina.—Santiago. junio $ de 1868.  
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NUM. 12, 

Meiñorias anuales de las Antoridades maritimás 
la Kepública. 

NÚM. 1. 

- Memcria del Gobernador Maritimó de Atacamá&: 

GOBERNACION Manirrmma DE ATACAMA. 
e 

Caldera, abril 18 de 1868. 

En cumplimiento dela nota de US. núm; 398 de 14 de febrero 
del presente año; tengo el honor de adjuntar a US. el estado con- 
densado del movimiento marítimo habido desde el 1° de mayo de 
1867 hasía el 31 de marzo del presente año, cn este puerto 1 demas 
sibdelegaciones marítimas de la provincia, como tambien los demas 
datos a que alude la mencionada nota. 

1. "— MOVIMIENTO MARITIMO. 

Él morimiento marítimo, segun lo demuestra cl cuadro adjunto, 
es el siguiente: “ - 

, ENTRADAS, 

Huasceo 169 buques con 129,289 toncladas. 
Carrizal Bajo-. 205 buques con 151,570 toneladas. 
Caldera - 324 buques con 229,693 toneladas. 
{hanaral 128 buques con 119,930 toneladas. 
Pande Azucar. 35 buques con 9,375 tonciadas, 

861 buqguez (39.857 toneladas,  



SALIDAS, 

Huasco 166 buques con 127,259 toncladas. 
Carrizal Bajo... 211 buques con 154, 609 toneladas, 
Caldera 317 buques con 226, ¿965 toneladas. 
Chañaral 127 buques con 119,389 toneladas. 
Pando Azúcar- 35 buques con 9,375 toncladas. 

856 buques ] (37,597 toneladas. 

En resúmen, , rosultá’ que de los puertos mencionados en el tiem- 
po aludido, han entrado 861 buques con 639,857 toncladas, 1 salido 
856 buques can 637,587 toneladas. 

Q "EMBARCACIONES MENORES. 

Catdera.—Hai lO cmbarcaciones menores que ze emplean er el. 
tráfico de la provincia con mercaderías 1 frutos del pais. En csta 
gobernacion hai matriculadas 55 lanchas, que se emplean en Ja car- 
ga, descarga 1 Jastre de los buques, 

Tambien existen 26 embarcaciones menores entre chalupas 1 ho- 
tes, que se ocupan en el tráfico 1 la pesca. 

Carrizal Bajo.—3e emplean en el tráfico entre esíe puerto i los 
de Sarco i Huarco1ieus caletas 3 lanchas1 2 botes. En la pesca hai 
8 botos 1 dentro de la bahía hai 39 lanchas 1 20 botes. + 
Huasco.—Hai ocupadas en el tráfico 9 lanchas, 8 entre chalupas 

1 botes. Tambien existen 2 Dbalsas para la pesca. 
Chañaral de las Animas.—Haz 18 embarcaciones menores cn- 

tre botes 1 chalupas que caclueivamente se ocupan en el tráfico de 
la bahía. A mas hal 18 lanchas para la descarga 1 carga de buques. 

Botes pescadores. no. existe muguno. 
Pan de Azúcar.—No exiaten embarcaciones menores que hagan 

el tráfico 1 la pesca, pero se emplean para el mismo objeto balsas. 

ZZ ——MEDIDAS: COS VENIENTES A LA POLICIA MARITIMA: DE CADA 
PUERTO, ETC. 

Caldera.—lBl muelle que catán por construïr los ecñoros Wing 
1 G:* Venará varias necesidades de que ya he dado cuenta ante- 
riormente. 

Carrizal Baj».—Es de suma necesidad matricular la jente de 
Mar que se ocupa como leteros en los botes que airvren al embarco 
i desembarca de pasajeros, para reglamentar sus servicios i desisg 
narlos la tarifa que deben cobrar por sus trabajos atendiendo a la- . 
circunstancias del puert 

Chañaral.de las. Animas.—Las medidas necesarias a la policía 
marítima s6. han tomado para atender al buen serrvicio de la bahía. 

Pau de dzucar.—No hai ninguna medida que sca conveniente 
tomar para la policia maritima.  
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4 O —-IMPORTANCIA DE CADA PUERTO, ETC, 

Valdera; como Jo manifesté a US en la memoria de 1.° de Mayo 
le 1867, puede congiderares como uno de los principales puertos de 
la República, por la gran internacion de mercaderías nacionales Ï 
‘cxtranjeras. . 

Su principal esportacion consíste en mincrales 1 pastas de oro, 
Plata 1 cobre; 
Huasco.—Gada dia gana cnimportancia comercial por en valio-* 

$a esgportacion de minerales, pastas de plata, plomo arjentifero 1 
cobre. - . 

Puede consiïdcrarse el valor de la importancia de estbe puerto por 
los datos aiguentes: ] 

IMPORTACION. 

Marcaderías nacionales ï nacionalizadas.. 3.399,478 
-- 2267 

—< 

Total_-.8 3,401,745 

Del extranjero 

- 

ESPORTACION, 

Ne productos nacionales 1.942,873 
De © iq. cabotaje... - 917,806 

Total. ..$ 2,960,679° 

Estos valores corresponden a los tres últimos. trimestres del 67, 
los del primer bimestre se calculan aproxiumativamente en dos mi- 
Pones de pesos, poco mas de las mercaderías internadas 1 ceporta- 
das en el mismo órden anterior. 

Carrizal Bajo.—Su puncipal esportacion es. de minerales, Este 
ruerto cada dia toma mas Incremento. ’ - 

Finalmente, Chañaral de las Animas 1 Pan de Azúcar s0n im- 
portantes por la esportacion de minerales. Especialmente cl prime- 
ro que puede considerarsc como el primer puerto de la provincia, 
despues de Caldera. 

En jeneral, el comercio principal de los puertos de la provincia 
conziste en la ceportacion de mincrales. 

D.O—VALIZAS, FAROS, PRÁCTICOS. 

Cialdera.—Hai dos valizas pertenecientes a la Compañía de Va- 
pores. - 

El faro está funcionando desde el 1.° de marzo del presente año, 
de un modo bastante satisfactoro. 

Kai dos prácticos que siguen dezempoñando zu cometido con 
bastante esmero. ]  
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Huasco.—NRNoecesita un faro de 5.° órden, que seria mui útil al 
puerto Ï así se cvitaria el peligro que corren los vapores i buques de 
vela que fienen que hacer su entrada de noche 1 gobre todo los úl- 
timos que se ven necesitados de hacerag mar afuera cuando los 
anocheee cerca del surjidero por exitar nn fracaso, a que ee ven cs- 
puestos por las continuas corrientes de las aguas 1 los muchos bajos 
que hai en la costa. . 
u Carrizal Bajo.—No hai füro. , 

Chañaral de las Animas—No hai ninguna valiza. Ls mui nece- 
sario que los buques sean amarrados por un práctico 1 en un pun- 
to donde no estén espuestos & las congecuencias de los frecuentes 
temporales. Así es que cada dia se hace sentir mas la falta de un 
empleado de esta clase que satisfaga las exijencias aludidas. 
Pan de Azúcar.—Por lo que respecta a las necesidades del puer- 

to en valizas, faros 1 práeticos no es posible pedir imposiciones, nt 
necesita de los últimos. - 

GO ATELÉGRAFOS MARITIDIOS, 

Caldera.——El de este puerto continúa síiendo servido pór los ma- 
Hneros de ásta gobernacion. 
— En Carrizal Bajo i Pan de Azúcar no los hai 1 en los datos su- 
ininistrados a esta gobernacion por los respectivos- seubdelegados 
juarítimos no me comunican 51 se necesitan. 

Chañaral de las Animas.—No hai, pero es de todo punto nece- 
bario uno, que reportaria grandes rentájas al comercio i al buen 
serficio de esta enhdelegacion. ] 

. 
Huasco.—No hai 1 convendria la colocacion de nno én la partz 

norte en que estuvo el muelle. 
- r 

«“—— ASTILLEROS, VYARADEROS:I MAESTRAFZAS: 

Caldera.-—-No hai astillero 1 solo nna estensa playa sirre de va- 
‘radero para componer las embarcaciones del tráfico de la bahia. 

Macstranzas, hai una perteneciente a la empresa det ferrocarril, 
Huasco.— No hai ni astillero ni macstranzas. Existe un mal va- 

rádero que sírve para calufatear las embarcaciones menores. 
Ghañaral de las Animas. —Varadero 1 maestranzas no hal 180- 

lo una pequeña caleta donde con gran dificultad se varan las em- 
barcaciones del tráfico. - 

DO JENTE DE MAR, ETC, 

Galdera.—En esta gobernacion hai matriculudos 30 fleteros, 12 
pescadores 1 20 lancheros.- e 

Carrizal Bajo.—Entre fleteros i lancheros hai 80, que sirren de 
marineros 1 pescadores, 

Chañaral de las Animas.—NÑo hai matriculados; eun embargo 
existen como 50 hombres entre lancheros 1 fleteros. 

Pan de Azúcar.—Jente de mar, marineros 1 pescadores no exis- 
ten, salvo los lancheros ¿ jornateros que se ocupan en dichos vAcios,  



Finalmente, agregaré que el Huasco necesita la reconsírácios 
del muelle por estar nservible, 

Con lo espuesto creo haber cumplido con la órden de US. 

Dios guarde a UR. 

'TADEG SANTOS BLusST0S,; 

Ál señor Comandante Jéneral de Marina. 

CALDERA. 
Entradas. 

-       
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- | Eragatas 4d 121 674) o es EEE 8 - 4 
- | 106 } 13 

ra
 

ba
 

ti
 
— 

a
s
 

Z 

1 

) Bergantines . 16 “a. 
8 B, goletas. 10 1 
4 Pailebotes - 1 4 ©

 

        Totales. ...} - fa: 33 © 1 2 61         
Buques de Guerra. 

  

HAN ENTRADO E SALIDO LOS BUQUES SIGUIENTES, 

Vapor Norte americano ‘‘Nyack” 
Vapor 13d: 1d. ““Dacotach” 
Vapor nacional “Valdivia” 
Fragata inglesa ‘Topace” 

| Vapor Norte americano “Powatan” 
| Vapor frances “Lamothe Piquet’? 
Vapor nacional “Ñuble” 
Corbeta francesa ‘““Belliquense”             
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Salidas. 

  
  

fe Loro o: 

NACIONALES, EXTRANJTEROS, 

E
R
O
.
 

BUQUES, 
  

KÚ
ÍM
 

Del cabot.| Del extr, [Del cabot.] Del extr. 

Vapores---- 174034 7 100 45 

* 

  

ju
a 

Cr
 

ba
 

Pragatas. -- 7076] --- 13 1 
40616 97 14 

- 80021 <—-- 18 -—. 
10641 --- —_-. 
227 3 ' —_. 
9 2 __. 

h—
_ 

tm
 _—
_ 

Bergantines. 
B, goletas. -- 
Pailebotes -- 
Goletas 

[o
] 

= 
©
 
m
A
 

  

Totales. ...1 317 1226965 12 ' 60                 
  

Resúmen Jeneral. 

Entradas. Salidas. 

  

N.* | Tox.s [Not roza | 

  

| Caldera 324229693] Calde 317/226965) 
¡ Chafíaralde las A.| 128/119930| Chañaral de las A. 127 

| Pan de Azúcar...] 35] 9375] Pan de Azúcar.--] 35 

Carrizal Bajo...-| 205¡/151570} Carrizal Bajo....| 211 
169;1252891 Huasco 166 

  

  

861/639857 - 856               

+. Gobernacion Marítima de Atacama, Caldera, Abril 13 de 1868. 

Tapro Saxros Bueros. 
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CHAÑARAL. 
Entradas. 

o pr -   

NACIONALES 

IT FATRANJEROSR, 

  

  

Del cab. [Del extr. 

Be
rg

an
ti

ne
s,

 

Ba
rc

as
. 

' 
To

ne
la

da
s,

 

      ' 
FP
ai
le
bo
te
s.
 

Agosto ___. 
, Setiembre. . 
Octubre, ..- 

| Noviembre.   Diciembre. _ 
1868. 

| Enero 
Pebrero. - .. 
Marzo 

    
Qu

 
mi

 
ba
 
to
 

o 
tr

 
5 

> 
co

 
bo
 

ta
 
to

 
bo
 

bo
 b
o 

bo
a 

bo
 
ba
 
b
a
b
a
 
ba
 

  

©5
 

3
 Totales__ 119930   

  

  

NACIONALES 
Ï EXTRANJEROS, 

x 
  

Del cab. ¡Del extr, 

Be
rg
an
ti
ne
s.
 

FP
aa
le
bo
te
s.
 

To
ne
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da
s.
 

  

f 

©
 

a
 
t
o
n
 

5
 
a 

ba
 

| B
a
r
c
a
a
,
 

t
o
 mm
 

to
 

rá
 

Agosto -... 
Setiembre. 
Octubre... 
Noviembre _ 
Diciembre. _ 

1868. 

        
B
E
 

o
 

a
 
0
 
ta

 
b
b
 

h
o
 

db
 
5
 

          119386) 
} 

, Totales. . ©
 

ts
 

ta
 

4
                     
  

Subdelegación Marítima de Chañaral, Marzo 31 de 1868. 
SELTESTBE Tono;  



PANDE AZUCAR,. 

Entradas. . | Salidas. 

E E] 
NACIONAL. * y NACIONAL.® 

1 EXTR, 

        

  

  BUQUES. BUQUES. 

| Fápores,. - -- [L 
| Bazcas Barcas 
: Frágatas..--j-- 1 Eragatas -.|..|---- 
‘ Bérgantinesa. | 1] 12 4 Bergantines, 120 

B. goletas.. - |: B. cóletas.. ..j-.¡---- 
¡'Goletas -... 10] 583] 9 Goletas ..-- 083 

¡ Pailebotes . - a Pailebotes. [--|---- 

To
ne
la
da
s.
 

"T
on

el
ad

as
, 

De
l 

éx
ty
, 

«D
eo
l 

ca
b.
 

Vapores. ...11 
    [| 

Nú
me

ro
. 

3604 
5068 

_—
 

. 
c
o
r
 

>
 

5 
h
m
 

UU [=p
] 

[al
]   r 1   1

 
5 

| 
Nú
me
ro
, 

      

      Totales... ¡937 26 Totales. . .135/93758 28             
  

SBubiüelegacion Marítima de ‘Pan de Azúcar, Marzo 81 de 1868. 

Tos Parnicro Moxrier. 

CARRIZAL=BATJO, 

Entradas. _ Salidas, 

    
  

NACIONAL.* - NACIONAL." 

¡ 1 EXTR, 

    
  BUQUES. BUQUES.   

"T
on
el
ad
as
, 

To
ne
la
da
s.
 

De
lg
ab
. 

    
: ; 4 Vapores. 121022 

Pragatas! 7 40411 Fragatas 6041 
Barcas..| 58| 222281 58 Barcas. - 22970] 

Bergant,| 16 15691 10 Bergant, 1866 
[Golétas. 311 271 lea 31 Goletas -| 31] 2710] : 

h—
 

a
o
 

mw [am
o] 

ha
 

h
a
 o
 

o
 

GQ
 
5
 

©
     Q

s
 

© 
L
a
         | Totales. “osj1o1570 205 Totales. 211 (54009186 

(| | ||       A-   
Subdelezación Marítima de Carrizal Bajo, Alril 1,° de 1868.. 

Tras NEPOMUCENO CGAaziTÚA.  
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HUASCO. 

Entradas, 
  

NACIONALES 

I EXTRANTEROS, y 

á 

  

  

Pr
ag

at
as

. 

nDel cab. [Del exír. 

Va
po
re
s,
 

Ba
rc
as
. 

Pa
ll
eb
ot
es
. 

      

1 
* 

! 
Be

rg
an

ti
ne

s,
 

8 

LO 

11 

12 

12 

15 
13 

17 

18 
21 
19 

156 

Julio, a 
Agoato ---- 
Setembro, . 
Octubre. - $ 
Nornembre. 

Diclembro. . 
| 18688. 

  
o
 

Le
 
T
T
 

ra
 
a
 

us
 

©
 
bo
 

o 
ri

 
5 

5 
©
 
b
o
 

      
Totales... 2

]
 

©
         

    
  

tn
 25 

"1 
E.
 

1
.
8
 7) 

NACIONALES 

IT EXTRANJEROS. 

  

- 
  

Del cab. fDel extr, 

Va
po

re
s.

   a 
2 
= == 
4 

& 
ED 
> 
© 

a 

| 
Ba
rc
as
. 

| G
ol
et
as
. 

| P
ai
le
bo
te
s.
 

h
o
 

ra
 
o 

U
D
 

|     

a
 

ÁAgosto __-. 
« Beliembre, - 
Octubre. --. 
Noviembre! 
Diciembre, .. 

, 1868. 

      

> 
5
 

CO
 
L
A
I
 

T
S
   

Y Ecbrero. - -- 
: Marzo, -.--   3         

y Totales...| 93] 1 29) 6l 1 15 0033] 
1 q 

OO PAS Si 

                          

Subllelogacion Maritima del Fuasco, Abr] 1,° de 1868. * 

. Josh ©. Uuarpe.  
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NÚMERO II. 

Memoria del Gobernador Marítimo de Coquimbo, 

GOBERNACIÓN MARÍTIMA DE . 

.  Goquimbo, abril 8 de 1868. 

¡Señor Comandante Jeneral de Marina: 
-. 457 ’ © - 

En cumplimiento de la nota de US. fecha 14 de febrero del pre- 
sénte’año tengo el honor de acompañar a US. los datos estadís- 
ticos que deben formar parte de la memoria que el señor Minis- 
tro de Marina prezentará al Congreso Nacional. 

Bovimiento maritimo. 

-sLa gran crísis que han sutrido los distritos mineros ha para- 
lizado un tanto la concurrencia de buques a este puerto. Sin em- 
bargo existe nn exceso a favor deeste año de 47 buques en las 
gntradas 1 28 en las salidas, slendo el aumento del tonelaje 6,044 
toneladas en las entradas 1 30937 en las salidas, 

Los puertos de {uaracan 1 Totoralillo han sufrido disminu- 
cion en zu morimiento, 1 el puerto de Tongoy ha tenido un 
aumento de 23 buques entrados 1 28 salidos. 

Oficina de la gobernacion. 

El pergonal de esta oficina no ha snfrido variacion Ï se hace 
sumamente necesario el dotarla con un oficial de pluma. 

Los prácticos prestan servicios importantes a los buques, acon- 
tefiendo’quüe hán tenido que pernoctar en éstos a consecnencia 
Ke Jas calmas, 

lí me ; 

UU Muelles. 
1- FE 

c Bolo los dos de la éstacion del ferrocarril han estado en ejer- 
cició este año, El fiscal continúa deteriorándose 1 exije una 
pronta refaccion. Á este fin se elevaron con fecha 2 de noriem- 
bre del año próximo pasado dos propuestas que se soticitaron 
de los cónttrictores Goforth Parker 1 Noodoro:Ratb. El Gobier- 
no -recaiménddó la inspoccion de esta otra al Injeniero de Faros 
don Enfique biemecn 1 hasía la fecha las ornpaciones de cste ca- 
báteto nó ’leïhan’ permitido ocuparso de cste trabajo.’ Es de te- 
mer que cuado Se prificipie,; se haga mas oncrosa la refaccion, 

-  
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Importancia de cada puerto. 

La mayor o menor importancia de estos puertos dependo síen- 
pre del valor i abundancia de los cobres; se encuentran constan- 
temente en razon directa el alza 1 cantidad de metal cón’ sus 
adelantos ¿ movimiento maxitimo. 

Casas de aposentaduria.. - 

Hai tres donde se alojan 16 individuos de los cuales seís gon 
chilenos i los demas extranjeros. . 

KNecesidades del puerto en valizas, faros, etc. 
Be necesita colocar una valiza sobre una piedra submarina 

que se encuentra al norte de la punta de este puerto, denomi- 
nada Pájaro Niño 1 otra en un banco o placer que existe dentro 
de la bahía. » 

El 11 de febrero se principió el Faro de esfe puerto bajo la di- 
rección de don Enrique Siemeaen 1 a la fecha sé encuentra ter- 
minado; falta solo colocar el aparato. 7 

* 

Telégrafos. - 

Como ex la reſaccion del muelle está incinida la del Telégra- 
Éo de eate puerto, creo que se satisfaga pronto esba necesidad. 

Dios guarde a US. 

Bouzxavexruna ManTIxE. 

Núm, 2, 

AOBDELEGACION MARÍTIMA DE 

Guayacan, abril 3.de 1863... —a, 

En vista de la nota de US. fecha 4 del pasado, en la que 
me trascribe la del Señor Comandante Jeneral de Marina de 
14 de febrero relativa a que remita a la brevedad posíble los da- 
#408 estadísticos del movimiento maritimo entre el 1.° de mayo 
de 1867 1 31 de marzo de 1868, tengo el honor de adjuntar a US. 
tres estfados condenados 1 uno correspondiente al año próxi- 
mo pasado. 

Los estados números 1 1 2 manifiestan el movimiento marí- 
timo de buques entrados i salidos en este puerto duranto los on- 
ce meges que se me piden por la citada nota 1 el 3.0 comprende 
el número de embarcaciones menores que ae ocupan en el tráfi- 
coa de esta bahía, jente de mar, marineros i pescadores.  
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Kecesidades en los puerlos de valizas 1 faros. 

No existen en esta puerto valizas ni faros de ninguna especie, 
pero seria mui conveniente la instalacion de un faro que pro- 
porcionase alguna comodidad a la navegacion de los buques 
que 8se dirnen a este puerto, , 

Existe a la entrada de esta bahía un bajo submarino, que no 
es conocido en las cartas de naregacion ïi en el que un marino sín 
práctica está espuesto a sufrir un completo nautrajio. En este pe- 
Ligroso bajo es, pues, de urjente necestdad la colocacion de nna 
gran boya para que indique ese lugar i séea conocido per los na- 
vegantes, evitándoles de este modo a lo ménos daños de suma 
conslderacion. . - 

— Atendiendo a esíta imperiosa necesidad, la casa de los señores 
Trmeneta 1 Errázuriz hizo colocar en dicho bajo una boya, 
que aunque no llena del todo lo que se reclama, a lo ménos por 
ahora, presta utilisimos servicios a la navegacion de Jos buquea 
que se dirijen a este puerto. 

x Astilleros, varaderos 1 maestranza. 

No hai en este puerto astilleros ni maestranza de ninguna cla- 
ge: sólo hai un pequeño varadero que sirve para las reparaciones 
de las embarcaciones menores de propiedad de los señores Ur- 
meneta ¿ Brráznriz, La babía proporciona por zu mánsedumbre 
locales apropósito para cl establecimiento de estas faenas tan 
útiles 1 necesarras en - puerto de fanto tráfico como éste. 

Telégrafos marítimos. - 

No hai en esta bahía ni siguiera no palo vijía que indique a 
los navegantes la entrada de este puerto; i como ésta es geuma- 
mente estrecha, seria mui conveniente la instalacion de dicha 
palo. 

Bluelles 1 botes fiscales 

Existen de lo primero de propiedad de Jos señores Urmeneta 
1 Errázuriz dos pequeños muelles de esqueleto de madera, uno 
de ellós sirve para la degcarga de minerales i carbon de piedra 
i el‘otro ‘para el embarque del cobre en barra 1 lastre. 
fa La Subdelegacion marítima se sirve de un bote perteneciente 
.@ la Tenencia de Aduana de este puerto, el cual se halla en mal 
atado. © - 

7“ 

Dios guarde a US. 

Pasorar, MLALTENDA, 

Eeñor Gobernador maritimo de Tu- provincia de Coquimbo,  
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RAZON de los Luques que han entr ado Ï salido de este puer to desde el 1.° de 
maya de 1867 hasta el 31 de marzo de 18638, 

Entradas. 
    
    

CLASES. 

1 

PROCEDENCIA, 

! 
: " 

NU
ME
RO
, 

CA
ÑO

NE
S,

 
| 

Del cab.¡Del extr 

  

Vapores 
Fragatas 

Bergantines ._- aiii. PIRIP ION 
Bergontin goletas. 
Goletas ec =— aaa mc mao Aa. 

; Pailebotes. << —---—-<<— iia. 
| Balandras ._-.----—--<e--—--__ 

  
. 99 

11 
4102 
13 
14 
16 

fr
 

Ha
 

©
 103083 

11104 
46325 
2651 
2067 
1330 
478 

530) 
[e
] 

en
: 

21 

_
 

_
 

      167038/.     
Buques de Suerra.   
  

[Fragatas oo 
; Gorbetas << coca aaa aa 
| Vapores. «aaa aaa 
  

| BUDA, aaa a mans   13 
  

! Salidas. 
  

CLASES, 

DESTINO. 

o ——————— 

Al cab. lAJextr, NÚ
ME
RO
. 

| 

. 
CA
ÑO
NE
S,
 

  

! : Vapores 
¡ Fragatas 
Barcos . 
Bergantines. ..-------ea aiii 

; Bergantin goletus......---.--.-- 
Gotletas Lac o AE AA AAA AD SAA A. | 
Pailebotos   

h
a
d
 

— 
> 

C
e
 
12

9 89 
11 

108 
13 
14 
16 

2 
o a 

        2 
_ 

hl
_—
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i
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ta
 

a 
O
 

=> 

  

| DU aca aaa 

| Balandras . -..-.--.-.- OIE . 

Sl)   338 
  

Buques d e HFUCTIT 
  

-fl Fragatas eau 
: Corbetas - 
; Vaporeas, aa —= a on e aims 

G 
H 

6 
68 
45   

            ! 
| 
! QUEL ccc aaa naaa 183 240 
  

Gobernacion Marítima de Coquimbo, abril 1.° de 18632, 

NN. NE HE. 

BuExavEezxruna Marrxes. 

iú  
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ÓVADRO que manificsta los buques que han entrado ï salido de esíe puerto de 
Guayacan de la provincia de Coquimbo, desite el 1.° de mayo de 1867 
AZasía el 31 de marzo de 1868. 

Entradas. ! 
  

  
  

  

- Tripulación, . BOQUEZ, 

CHASES, Nacionales. Extranjeros 

  

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

C
A
B
O
T
A
J
E
.
 

N
A
C
I
O
N
A
L
E
S
,
 

E
X
T
R
A
N
J
E
R
 

  

Vapores...-H* 249 
PFragatas ... 3° [111 
Barcaas.. .-- ' ah8 
Bergantines. 28° 

| Goletas, . .. 125 
1 

    
  

| — 

:, Total. -... 817 [1073                     
}ſ 

Salidas. 

  

Tripulacien, AL CABOTAJE, AL EXTRANI. 

    
GLASES, 

NÚ
ME
RO
, 

"T
ON

EL
AD

AS
, 

NA
CI
ON
AL
ES
, 

EX
TR
AN
TE
R.
 

NÚ
ME
RO
. 

MO
NT
LA
DA
S,
 

NA
CI
ON
AL
ES
. 

E
X
T
R
A
N
J
E
R
O
S
,
 

TO
NE
LA
DA
S,
 

| 
E
X
T
R
A
N
T
E
R
O
S
,
 

  

Wapores.... 8 |4679] 32 4679i 32 
FEragatas...| 10 | 7216] 48 4797] 48 
Barcas 18994/164 14453/164 
Bergantines.| 4 | 1104 5 11041 5 
Goletas ..-..| 86 | 23461 44 2346; 44   
              Total .--1132 [34339/293 [1047/118 argpglaos 

PAzCUAr MALUENDA, 
Capitan de puerto, 

                    
Puerto de Guayacan, marzo 31 de 1868,  



— 7 — 

ESTADO del movimiento maritimo habido en el Puerto Totoralillo desde el 1° 
de mayo de 1267 hasta el BL de marzo del presente año, 

Entradas. 
  
  

CLASEA, 

Nacion, 

T
O
N
E
L
A
D
S
,
 

TRIPULACIONES, 

Extranj 

  

Vaporeg. aaa amara 
Fragatas. ceca anar am 
Barcasg, cc cama o A AAA AAA AA 
Borgantines, ao oa eau mm 
Goletas- <<< a a aii ae 
Pallepoteg _ __2-_-_ + iaa c ea ema 

  
680 
36 

1798 
4 

15 
6 

  

SUBA een aan an   
  

Salidas. 
  

Nacian. Extiranj 
“ 

  
—— 

J Vapores 
Fragatas 
Barcas 
Bergantines, - a. aaa aiii a 
Goletas...._a_ ii aiii CASA a —as 
Pailebotegs. << CA Acce Aaa 

680 
43 

168 
5 

22 

    48 [16514 78 

5 

1 
} 

3 

919 

              

LANCHAS.j BOTEZ, BALSAS. CANOAS 

— 

HMimbarcaciones menores, Jente de mar, marineros 1 pescadores existentes en 

este puerto, - 

T. DE SAR, MMARINERS.| PESCADOR. 

      
  

Subdelegacion Marítima de Totcralillo, marzo 31 de 1868. 

José Y, Vánas,  



ESTADO de los bugues que han entrado +1 salido del puerto de Tongor 
desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del presente año. 

Entradas. 

        
  

PROCEDENCEA, | 

Del cab, ¡Del extr! 

CLAZES, 

NÚ
ME
RO
, 

T
O
N
E
L
A
D
S
 

  

  
| Borgantines, - a—--.---——o——ea— aa 
| Goletas _ 
} Vaporad. co aaa mem am ammm aime 
| Pailebotes - 

            
  

  

DESTINO, 

- Al cab, | Alextr. 

N
U
M
E
R
O
,
 

T
O
N
E
L
A
D
E
S
.
 

| 

1 
! 

/ CLASES, 

  

Pragatas aclara om -— a. 
Barca. cae cacao an moi 
Bergantines. ._--.--—-a«--.e o 

: Goletas_ <a a mm 
| Fapores ae 
| Pailebotes_-.---------eruuamaa——a 

  

45337           

Anbdüelegacion Maritima, Tongoi, marzo 31 ce 1868. 

Tost MASEL VARELA,  
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KÚMERO TIT. 

"Memoria del Gobernador Marítimo de Acrncagua, * 

Na, L. 

TO OBERNACION MARÍTIMA DE A cCONCAGUA. 

' Papudo, abril 5 de 1868. 

En cumplimiento de la órden snprema que US. se sírvió tras- 
‘cribirme en su circular del 14 de febrero próximo pasado, ten- 
go el honor de adjuntat a US. dos estados condensgados bajo 
los números 11 2, i tambien los que me han sido remitidos por 

los Subdelegados marítimos de los puertos de Picnidangni i Za- 

pallar con sus respectivos oficios; 1 no habiendo aun recibido 

los correspondientes al puerto de los Vilos, vuelvo otra vez hoi 

mismo a trascribirle nuevamente la nota de US. para que me 
mande esas piezas. * 5 

El estado número 1 demuestra los buques que han entrado í 
salido de este puerto durante el año trascurrido desde el 1.° 
‘de mayo de H867 hasta el 31 de marzo del presente año, 

Bedidas de policía 1 buen servicio de cste puerto. 

Es de,mui urjente necesidad la construccion :de un muelle, 
‘cunque sea de poca importancia, pues el que hol existe es pési- 

mo 1 en alto grado peligroso por el estado de destruccion en que 
se encuentra, 

Tambien no es de ménos necesidad la colocacion de un pes- 
‘cante, para con él evitar en gran parte el deterioro del bote der 
la Gobernacion marítima, que por falta de esfe útil se. hace va 
rar en la playa donde es difícil gu conservracion. 

Importancia de este puerto. 

De mui grande importancia es este puerto, puesto que por El 
se esporta la considerable cosecha de cereales, minerales de cobre 
1 varias otras producciones nacionales de mucho valer. 

Neocesidades de valizas 4 faros. 

Estas no son todavia objeto de necesidad para -este puerto, 
i mucho ménos Telégrafos marítimos, como así mismo prác- 
ticos, puesto que en esta bahía i en toda la estension de su en- 
trada, se encuentra el fondo a 65 i 70 brazas de profundidad 
en la parte norte L 56 a 60 en la sur, como igunlmente en 

su centro 1 hasta unos 25 metros ántes de la orillas cl fondea- 
ro cs ¡inmejorable 1 Seguro,  



Varaderos: 

Poda la playa se presta para varar embarcaciones pequeñas 
1 mii en particular la parte zur; pero no hai ninguno de uso 
particular. ’ 

Dios guarde a US, 
ABELARDO OSSANDON 

KÜM: 2; 

OUBDELEGACION MARÍTIMA. 

Puerto de los Vilos, abril 18 de 1868. 

En cumplimiento a la circular pagada por la Comandancia 
Jeneral’ de Marina de órden suprema, 1 que me fué traseri- 
ta en su atento oficio de 25 del próximo pasado marzo, que re- 
cibí en 30 de dicho mes, pidiendo los datos estadísticos anna- 
les que se encuentran cohsignados en la nota pasada a los Go- 
bernadores 1 Subdelegados marítimos en 7 de abril de 1865 1 
bajo el número 253; remito un esfado que contiene el mori- 
miento habido en las embarcaciones entradas 1 despachadas en 
este puerto, durante el año trascurrido desde el 1,° de mayo de 
1867 hasta el 31 de marzo de 1868. En él se observrará que cel 
movimiento es mas actifo que el de otros años, habiendo 
aumentado su importacion 1 esportacion de una manera consi- 
derable 1 con tendencia a scegnir en aumento, a congsecuencia 
del arribo mensual de los vapores Antonio Varas, Paque- 
te de los Filos, Guayaquil 1 San Cárlos. Mayor sería la im 
portancia mercantil de este puerto sí se consfruyese un muelle 
que podria ser de pertenencia fiscal, pues de particulares no 
hai que esperarlo a pezar del beneficio que se reporta 1 que 
Tué demasiado conocido sn lucero, cuando cstuvo funcionando 
uno malo, que sa habia construido en años anteriores. Jl mo- 
do como se hace el embarque 1 deszembarque es demasiado tra- 
bajoso 1 lleno de peligros, en razon de hacerlo por una sola 
playita única en su jénero, donde solo se puede hacer este fra- 
bajo en las horas de zu llena, por estar por todas paríes eriza- 
da de escotllos, 1 haber constantemente mucha reventazon. Co- 
mo la Hena constantemente tiene sus alteraciones, para no de- 
morar los vapores, se hace el desembarque i embarque err dis- 
tintas horas, no solamente del dia síino de la noche. 

Las embarcaciones menores que se emplean en el tráfica- de 
egte puerto, constan de cinco lanchas tripuladas, dos decllas con 
un patron 1 dos marineros; las otras zolo con dos. - 

Las canoas de pescadores con sus correspondientes aperos, se 
encuentran digeéminadas en las caletitas que se encuentran den-  



— 5 — 

tro de esta subdelegacion, siendo en todas nuere: algunas de 
ellas, tripuladas con dos ¡individuos 1 nu piloto. 

La policía marítima, aunque carece de un reglamento espe- 
cial, es servida del mejor modo posíble, 1 los dos marineros del 

bote del Resguardo como ajentes inmediatos de la subdelega- 

cion, contribuyen a que sc obeerrve en todas sus partes. 

Fuelvo a llamar la atencion sobre la falta ‘de un muelle, Ï 

me atrevo a esponer que consultando los intereses del Fisco, po- 

dría hacerse uno de cuenta del Gobierno, sí éste, mejor ilustrado 

en la materia, lo encontrase por conveniente, Para dar cima 

a este trabajo, en mi humilde concepto sería suficiente para Te- 

portar una buena utilidad, el capital de tres a cuatro mil 

Pesos, 
, Astilleros, maestranza, etc, nada de esto existe por lo nuevo 

del puerto 1 los pocos recurzos que en él se hacen notar para 

estos ecstablecimientos. 
Siempre se hace sentir la necesidad de colocar una seTal en la 

isla que se encuentra a la entrada de esíe puerto, a fin de dar 

mas seguridad a las naves que a él ge dirijen por primera vez. 
Tambien se nota la necesidad de colocar tres muertos que 

indiquen la cxistencia de unos bajos que s5e encuentran a la en- 

trada del puerto 1 dentro del fondeadero, con el fin de que no to- 
quen en ellos las ‘embarcaciones, como ya ha sucedido. 

Es cuanto por ahora se ofrece decir, reapecto de las necesida- 
des marítimas de este puerto. ' 

Dios guarde a US. 

Manuel B. GUITAL, 

Al Gobernador Maritimo del puerto del Papudo, 
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CUADRO que munſiesta el movimiento maritimo que ha habido en el puerto 
del Papudo desde el 1.° de mayo de 1867 hasía el 31 de marzo de 1363. 

- 

Entradas. 

  

      

NAGIONALRES, J EXTRANJEROS. 

BEQUES,. 
  

NÚ
ME
RO
, 

Del cabat. [Delextran.fDel cabat. [Delextran. 

  

Imparcas mae. 3499 
Bergantines . .- 180 

26] 
2900 

  

    Sum... a 6840           
Salidas. 

  

KACIONALESA, EXTRANJEROS, 

  

NÚ
ME
RO
. 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
 

Ál cabot. | Alextran. | Al cabot. | Al extran. 

  

Barcas ' 3499 
Bergantines.... 180 
Goletas.------ 3 261 

¡Fapores ' 29006 

Hl ] 

[ 
¡ 
| 
} 

  

Suma.....] 23 .1] 6340                         
  

      
Gobernacion Maritima, Papudo, abril $ de 1268, 

ABELARDO Qzg4% DON,  



CUADRO que demuedra el movimiento maritimo de entradas 1 salidas que 
ha habido en el puerto de los. Vilos desde el 1.° de mayo d: 1867 hasta & 
81 de marzo de 18638, - 

Entradas. 

N
A
C
I
O
N
A
L
E
S
,
 

T
O
F
E
L
A
D
A
S
.
 

E
X
T
R
A
N
T
E
R
O
S
,
 

| 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

[ 
‘ 

DE
 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

  

©
5
 

A
 Barcasz._-<-.-ii- ii 

Goletas,. .-..--..--..- 

    

Q
u
 

<= Sumas. _- ..-----                   Salidas. 

  

CLASTA. 

- 
NÚ

ME
RO

, 

NA
CI
ON
AL
ES
. 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
 

E
X
T
R
A
N
J
E
R
O
S
 

TO
NE
LA
DA
S,
 

DE
 
TO
NE
LA
DA
S 

    

©
 
©
 Vapores. - ----«=---- 

Barcas. eiii 

1 
Há
 

    
  

<a
 

©
             Sumas. .- iaa. ] 2 12 

  
  

Puerto de los Vilos, marzo 31 de 1868, 

MM. B. Gurrar. 

 



. 

RAZON de los bugues que Lan entrado 1 salido del puerta del Zapallar, de 
la provincia de Aconcagua, desde el 1.° de marzo de 1867 husta el 31 de 
plarzo del presente año. 

- Entradas. 

  

© QLASEL 

> : TROCEDERNCIA. 

T
O
N
E
L
A
J
E
,
 

Delcábotaje, | Del extranjero. 

    

Barea. o-—ea—a— | de Valparaizo. 
Lanchas- --—.<.a-—s === de 1 

de 1d. 

          Sumas. ...iiiiiiiiil TT] TO 
  

Selidas. 

  

DESTINOS. 

CLABES, 

TO
NE
LA
JE
. 

Al cabotaje. | Al extranjero, 

  

a Pichidangui, 
a Valparaiso. - 

  

RBumag. cool E 710         OPA 

Puerto del Zapallar, marzo 31 de 18638. - 
* Josf D. Draz, 

Sgubdelegado. 

Emtradas. 

Vapores 
Barcas... coca cacon nm an AAA AAA ADS. 

* Borgantiv golebas._-..---. Fea — mom aa mA 

Total 
Han salido los mismos buques,  
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Memoria del Gobernador Maritimo de Valparaiso. 

KNúxr. 1. 

GOBERNACION MARITIMA DE 

Valparaïso, abril 22 de 1868. 

Paso a manos de US, los estados condensados del morimiento 
maritimo habido en Ja bahía de Valparaiso 1 en las caletas de Ban 
Antonio, dependientes de csta Gobernacion, durante el término de 
once meses, que abrazan desde el primero de mayo de 1367 hasía 
el 31 de marzo último. Igualmente remito adjuntos los cuadros co- 
rrespondientes at mumero de buques carenados en las macstranzas 
de los diques flotantes Suntiago 1 Falparaizo, i los demas da- 
tos pedidos de órden de US, fecha 14 de febrero uitimo, 

Los documentos aludidos no admiten comparacion con los pu- 
blicados en la Memoria de Marina de 1867, por consignáree en 
aquellos el interralo completo de un año, miéntras que los acina- 
les solo se refieran al período de ance meses, en conformidad con la 
dispogicion de que le becho mérito. - 

CUERPO DE PRÁCTICOS. 

Sigue prestando sus servicios con rentaja para los buques que 
abordan el puerto. El snpremo decreto de diciembre 12 de 1867 ha 
venido a producir mejor órden en la distribucion 1 mas scguridad 
cn las faenas de pilotear las naves. Las garantias que ofrece el cuer- 
Po de prácticos con el fondo de reserva en depósito, para regponder 
a las avcrías que por mala maniobra u otro motivo cansarcn & los 
buques, eu larga caperiencia marinera 1 el hallarse bajo la depen- 
dencia esclusira de csta Gobernacion, les hace acrecdores al privilez 
flo acordado. 

-+ TELÉGRAFO I FABO. o Ï 

Funcionan con regularidad’ hajo el pié en que ee allan — 

OFICINA JENERAL DE ENGANCHE DÉ MARINEROS. 

Se encuentra bajo la direccion de un jefe de la Armada con la 
dotacion necesaria de empleados. Sus servicios van niendo cada dia 
mas conformes al alto fin que ge tuvo al creana. Las desorciones 
disminuyen L la jente de mar no sufre las espoliaciones a que se 
veia espuesta con el antigno sigtema de enganche. 

Despues de consignar la parte estadística del movimiento de los 
puertos dependientes de la provincia marítima de Yalparaiso, me  
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resta gzometer a la consideracion de US. algunas necesidades de ren 
carácter urjente, para que una vez penetrado de su importancia, s& 
digne atenderlas con las providencias que convenga. 

Una de las que afecta mas directamente al comercio de Valpa- 
raigo, es aquella que demanda la orgamzacion de un cuerpo ‘0 gre-" 
iio de tancheros 1 jornaleros del cabotaje. Esta necesidad es de tal 
naturaleza, que me atrevería a afirmar que sín su satisfaccion, no 
podria seguir en buen órden el Jiro del sín número de mercaderias 
que se movilizan en cste puerto. - 

Hasta la fecha, el mormiento de bultos en Valparaïso se ejecu- 
ta por medio de lanchas tripuladas con individuos alejados de una 
dependencia o Juriediccion inmediata. Todo desman, pérdida, ave- 

- ría o dificultad provenida por efecto del pergonal, ofrece largas de- 
moras ¡ molestias sí esclarecimiento, El Tribunal del Consulado 
llamado por la Tel á entender:en toda cuestion que so suscite cn la 
bahía, tiene sus horas determinadas de despacho, gus días i mezes 
de receso, Las faltas cometidas en catos intervalos, &e hallan fuera 
de toda jurisdiccion i el comercio sufre las graves congecuencias de. 
la impunidad. - . 

A menudo'-se reciben en esta Gobernacion, quejas de robos ¿ de 
averías causadas a bordo de las enrbarcaciones del tráfico, la que no 
estando investida de facultades judiciales, no ha podido hasta aho- 
ra hacer otra cosa, que apresar a los sospechosos 1 enviarlos a la 
disposicion del juzgado. Fero estas medidas no alcanzan a garantir 
la entrega de las vaHosas mercaderías puesías esclusrramente bajó 
Ja buena fe de individuos que no han ofrecido seguridades de nn- 
gun jénero. Así s6 ve que los robos i el maltrato de las mercade- 
rías aumentan, huyendo a salvarse a tierra de la accion de la Capi- 
tanía de puerto, los que cometen tales delitos, Por otra parte, esta 
oficina carece de los etementos suficientes para cstablecar una viji- 

- lancia eficaz sobre la larga estension en que se ejercita el tráfico de 
las embarcaciones menores. El comercio, a su vez, temeroso de dar 
pazos inútiles i mas que todo, convencido de la imposibilidad de 
rescataree de las pérdidas sufridas, se retrae de toda demanda 1 ad- 
mite Jas consecuencias de esbe servicio como un mal que no está en 
sU8 manos remediar. 

Bolo una matrícula de hombres conocidos por sus buenos ante- 
cedentes, gsometidos a la accion inmediata de un jefe especial, po- 
dria llenar los vacios que se advierten cn el morimiento de las mer- 
caderías en cste puerto. 

Ál proponer a US, el arbitrio aludido, he tenido presente, ade- 
mas, los salisfactorios regultados alcanzados por el gremio de jor- 
naleros de la Aduana, cuyo cuerpo ha ido evidenciando cada año 
la conveniencia de su organizacion, ' 

Nada espondré sobre los medios de dar cima a este pensamien- 
. to, puesto que 51 llegase a merecer la atencion de US., una comi 
s10n de perszonas conocedoras del servicio podria formular el pro- 
yecto de reglamento apropiado « las ciremnstancias; creyendo con 
lo dicho bastante motivada la urjencia de su realizacion. 

Bl gremio de dleteros mandado organizar por supremo decreto  
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de 16 de mayo de 1861, carece de cierto órden en el degempeño dy 
sus funciones regulares. Ocupado en el movimiento de pasajeros 1 
equipajes, en las faenas de remolque i de pilotear buques con los 
prácticos de bahía, suelen algunos de los individuos que lo compo- 
Hen, cometer trasgresiones a los reglamentos de la renta ï del puer- 
to, las que por falta de intermediarios no llegan a noticia de esta 
Gobernacion, sino con atraso 1 de un modo desfigurado. 

En prevencion de tales ocurrencias, del buen órden que debe reí- 
. HAT en el muelle i en el tráfico de que se ocupa dicho gremio, se 
hace necesaria la creacion de dos cabos de matrícula rentados, que 
vijilen la conducta del perszonal en el servicio; hagan cumplir 
las órdenes de esta Gobernacion 1 dén cuenta’ de las omisiones o 
faltas que notaren. ] 

Gon tal motivo, el mismo gremio me ha representado esta nece- 
sidad, ofreciéndose a coadyuvar para llénarla con la erogacibn de 
vete centaros mensuales cada dueño de embarcacion. Pero la 
cantidad que con esta cuota sa reuniria, no seria snficiónte para for- 
mar el cómputo de 50 pesos que juzgo indispensable para, abonar. 
un sueldo de 25 pesos a cada cabo de matrícula; circunstancia que 
me obliga a manifestarlo a US, a fin de que, teniendo en visía la 
conveniencia de formalizar el.servicio de esíe cuerpo de una manera 
que nada deje que desear, se digne atenderla en los términos que 
Juzgue mas conducentes al objeto que propongo. 

Hasía ahora se hace con poca formalidad legal, la notificacion 
de las providencias dimanadas de los juzgados a los individuos que 
se hallan en los buques surtos en el puerto. La falta de un recep- 
tor de turno 0 especial que cumpla con estas delicadas obli gaciones, 
ha becho cometer oficiosamente estas dilijencias a los Ayudantes 
de esía Gobernacion Maritima, quienes por la propia indole de sn 
carácter militar, se hallan exentos de cumphr un cargo que ai la 
lot ni disposicion alguna posterior ha venido a prescribir. 
‘Entra en el servicio de la Gobernacion, presíar los auxilios de 

fuerza que exijan los juzgados para hacer cumplir sus mandatos; 
mas no investir a sus empleados del cargo de ministros de fé, para 
las notificaciones de embarges, arraigos, cobranzas de infimas can- 
tidades 1 otros casos que se pregsgentan diariamente en este órden. 

Creo importante señalar a US. esta omision que se advierte en 
nuestros procedimientos Judiciales con los individuos reaidentes en 
la bahía, para que sí halla mérito a lo espneato, se digne relevar a 
esta Gobernacion de un cargo que tal vez afecta las formalidades 
de las tramitaciones judiciales. - 

El sítio destinado en la playa de la quebrada de Juan Gomez 
para la carena de las embarcaciones del tráfico, va a quedar en es- 
tremo reducido con la construccion de los edificios fiscales actual- 

- mente en obra. El número de lanchas 1 botes obligados a permane- 
cer en reparaciones acrece progresivamente con la actividad del co- 
mercio. Al prezente no baja de noventa i síete, sín incluir las cha- 
Jupas del gremio de fleteros, En todo tiempo el Estado ha creido  
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indigpens:rble conceder una estension de playa en el punto mas 
abrigado del puerto para la ejecucion de cstos trabajos. 

am Pronumciarmo an respecto de la regolucion que convrendria 

adoptar para satiszfacor una necesidad que’tanto puede afectar al 

comercio, Me limitaré a ¡ndicarla a UB, por ahora, reserrándome 

para despues estudiarla con la detencion conveniente a fin de ofre- 

ver a US, un arbitrio que concibe los ¡ntereses fiszcales con los del 

tráfico del puerto. 
El activo movimiento que hai en la bahía desde el instante en que - 

eo abro al comercio hasta la hora de retreta, produce en la jente de 

mar i en los pasajeros ua sín número de querellas que, aunque en- 

comendada sn resolucion al Tribunal del Gonslado, por no funcio- 
nar éste durante todas las horas del tráfico 1 gozar ademas de us 

dins e feriado, no llegan siempre a su conocuniento. 

Ta oficina de la Gobernacion se halla con frecuencia asediada por 

las quejas 1 reclamos que Yan & representar los agraviados; pero co- 

mo ni las Ordenanzas navales, ni lei patria alguna le conceden fa- 

cultades judiciales para entender en ellas, resulta que el scrvicio 

sufre un constante malestar a que sgeria útil atender sín demora. 

El Supremo Gobierno, mejor conocedor que el que suscribe, de 

la medida que podria tomarse para Henar cste vacio, me exime de 

manifestarlo a US., concretándome zolo a demostrar una necesidad 

que afecta el órden 1 moralidad que debe existir en un puerto, don- 

de za dezarrollan tan crecidos intereses confiados en las garantías 
de un buen servicio. 

Ta importancia que van tomando Jas calcetas nueva 1 vieja de San 

Antonio, exijo que la autoridad maritima pueda contar con un 

pote 1 cuatro marineros para hacer las visitas a los buques que Üran 

en dichos puertos. , 

En años anteriores, el subdelegado marítuno tenia una embarca- 

cion a sus órdenes para el desgempeño de su cargo; poro la circeuns- 

tancia de haberse inubilizado, obligó a trasportarla a este puerto 1 

’ a Ecenciar su tripulación. . 

Actualmente ni el Teniente de Aduana, ni el subdelegado mari- 

timo cuentan con un bote para llenar los deberes que la lez les impo- 

: ne; de manera que el envío de una. embarcacion i el nombramiento 

de la jente necesaria, vendrian a satisfacer Una neccsidad que dos 

ramos del gervicio reclaman por la actividad mercantil de los surji- 

deros precitados. 
Debo hacer notara US. que la porsona que desempeña el cargo 

de subdelegado maritimo ave tambien el empleo de Teniente de 

Aduana. © 

Dios marde a US. 

* PATRICIO LYNCH. 

Al seficr Comandunte Jeneral de Marina.  
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Núx, 2. 

BÚBDELEGACION MARITIMA DE 

San Antonio, Abril 15 de 1868. 
Señor Gobaornador: 

Cumpliendo con lo dispuesto por la circular del señor Ministro 
de Marina, fecha 17 de abril de 1865, tengo el honor de acompa-. 
nar a US. los sienientes datos que han de servir para la Memoria 
de Marina que debe presentarse al próximo Congreso Nacional: . 

Entradas. 

  
  

- . 
KACIONALES, EXTRANJEROS. 

BUQUES, 
  

Del cabat.} Del extr, el cabot.ſ Del extr. 
  

Fragatas ..- 3067 
Barcas -..... 16143 
Bergantines.| © - 1832 

¡ Goletas 70 
co

 
— 

0 
a
 

  

Totales. 21112 Ha
 

©
               

Salidas. . 

  

NACIONALES. EXTRANJEROS. 
BUQUES, 
  

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Del cabot.j Del extr.fDel cabot. 
  

    Fragatas .... 
 Barcas , 
Bergantines . 

' Goletas 

  
  

Totales __                   

Embarcaciones menores. 
Lanchas.___ 14 con 56 tripulantes. 
Botes 3— 13 — 

9 —  
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Timportancia de cada puerto en el comercio de la provincia. 

Con satisfaccion debo manifestar a US. que cada año se está ha- 
ciendo sentir el gran desarrolto Ï progreso que va tomando este 
puerto, con las grandes esportaciones de trigo r cebada al extranje- 
ro. Por el esfado de salidas podrá US. apreciar la enorme diferen- 
cia que existe entre los años anteriores 1 el presente, 1 esto ha oca- 
sionado que la Oficina de Estadistica haya dudado de la esporta- 
cion que se ha hecho por este puerto.durante los dos. últimos años 
Len particular del presente. 

Necesidades de los puertos en balizas, faros, prácticos, etc. 

Btizas 1 faros no exizten ni ge hace sentir au necesidad; pero me 
atrevo a maniſestar a US, que es preciso e Indispensable sé sirya 
preferentemente hacer presente al Supremo Gobierno la adquisi- 
cion de una pequeña embarcacion con saes-tripulantes, para que slr-. 
va a las necesidades tan precisas que se sufren en esíe puerto. 

En cada una de mis memorias anuales he manifestado esta mie- 
ma necesidad. 1 descaria que ahora se atendiese, para dar así mayor 
impruleo al puerto i para la satisfaccion del empleado que llena el 
cargo de subdelegado marítimo. ' 

ÁAsímismo se está encareciendo de muchos años atras la necesidad 
de un individuo práctico de la bahía para señalar los lugares: apa- 
rentes de fondeadero. No dudo que US. conocerá esta necesidad, 
desda quelo he hecho presente en varias ocasiones a esa Gobernacion. 
Maritima. 

, . 

Telégrafos marítimos, no los hai, ni ge necesitan.. 

Astilleros, varaderos 1 macstranzas, no exaisten.. 

Lo digo a US. en contestacion a la nota de 17 de febrero próxi- 
mo pagado. - 

Dios guardea US. 

Tsmazrr E. DEL Rio. 

Señor Gobernador Maritimo de Valparaiso. 
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Cali SIR PEPA la —. APTA u— 

NÚMERO Y. 

Memoria del Gobernaord Maritimo de Maule i Colchagua. 

Núm. 1. 

COBERFACION MARÍTIMA DE 

Constitucton, abril 15 de 1868. 

Beñor Comandante Jeneral: 

En cumplimento de-lo ardenado por US., tengo el honor de 
acompañar los estados que demuestran el movimiento maritimo que 
ha habido en los ‘ puertos de mi dependencia desde el 1.° de mayo 
del año próximo pasado hasta cl 31 de marzo del presente, i pago 
8 suministrar los demas datos estadísticos que sé me piden, 

PEEZERTO CONSTITUCION, 

Movimiento maritimo.—EBntradas del cabotaje, 14 buques na- 
cionales con 1174 toneladas 1 1382 buques extranjeros con 36,516 
toneladas. 

Exitrados del extranjero, 2 buques con 427 toncladas; lo que 
forma un total de entradas de 198 buques con 38,117 toneladas. 

Salidos para el cabotaje, 69 buqués nacionales con 2.863 tone- 
ladas 1 175 buques extranjeros con 35,325 toncladas. 

Salidas ¡para el cabotaje, 18 buques nacionales con 877 toneladas 
L 2 extranjeros con 160 toneladas. Total de salidas, 264 embarca. 
ciones con 39,225 toneladas, 

Férdidas de bugues.—Em noviembre de 1867 el bergantin na- 
cional Filomena que venia de Valparaiso en lastre, tocó al pagar la 
barra, 8e enredaron los guarniles de eu timon, 1 gu Capitan crerendo 
a éste roto, sa turbú, no fondeú como podía hacerlo 1 a consecnen- 
cia de ello el buque baró en la playa mmediata a la. boca del rio, 
donde se perdió el casco, salvrándose el apare®, amarras ¿ arboladu:- 
ra. Esta es la única dosgracia que ha habido que lamentar durante 
el año estadístico. - ' 

Barra,.—AÁvunqgue no ha habido avenidas durante el invierno 
pasado, eu fondo no ha bajado de once piés a marca alta 1 sus bra- 
vezas han edo de cora duracion. 

. Hemolcador “Independencia” .—Sa acaba de hacer una refaccion 
radical en sus calderos 1 máquina 15 halla en buen estado de ser- 
TICIO. e - - . 

Hervicio de remolque.—Kinguno de los bugues remolcados aden- 
tro o afuera, tanto de día como de noche, ha sufrido avería alguna, 

Hladeras de construccion.—En la memoria del año próximo pa- 

ti  
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sado se hizo prescnte que habiéndose agotado el repuesío que cl 
Gobierno tenia depositado en este puerto 1 en el de Caramipe, 1 es- 
tando probado por esperiencia que las maderas del pais no le ceden 
a niBguna otra en buenas calidades para construcciones navales, ya 
que se trataba de formar araecnales en Valparaïzo, convendria que 
se destinase anualmente una suma para comprar en Constitucion 1 
Guranipe, maderas cortadas en los meses de mayo, junto L julio, 
que scrian nn adquisicion preciosa para dichos argenales. Grnumplo 
con el deber de reproducir la miema indicacion. 

Embarcaciones del tráfico del puerío.—30 lanchas 1 22 botos 
montados por 216 individuos que 5c ocupan en la carga de merca- 
derías 1 pasajeros. ' 

Pescadores.—15 botes de 4 bancadas tripulados por 61 indiv- 
duos se ocupan en la peaca fuera de la barra i dentro del rio. GContz- 
núa la auzencia de sardinas que se hizo notar el año pasado. 

Embarcaciones de la ria.—240 lanchas 1 20 botes montados por 
1,200 marineros, surcan diariamente las aguas de los rios Maule 1 
Lonconmilla. El número ascendente de estas embarcaciones manmi- 
fiesta’ el incremento constante de la Importacion L esportacion que 
ee hace por esbe puerto. 

Policía del puerto.——Su reglamento Hena regularmente todas las 
EXIJENCIAS, - - 

Tarisgdicaton 1 facultades del Gobernador 1 Subdelegados mari- 
timos.—He llamado ya la atencion de US. sobre los inconvenientes 
1 perjuicios que snfren los marincros en sus demandas de salarios 
ante los tribunales civiles ï aobre la conveniencia de conceder a las 

* autoridades marítimas jurisdiccion para entender en las demandas 
de la jente de mar cón las mismas facultades que tienen los subde- 
legados terresbrez, Vueivo a insíatir en lo mismo, 

Falizas.—No las hai i se snplen con pequeñas boyas de fácil 
reemplazo cenando se las Hera la corriente, lo que sncede a menudo, 

Faro.—Boria de desear que lo hubiese, pues prestaria grandes 
acrvicios. 

Prúctico.—Este serricio, costeado csctusivamente por el Gobier- 
no, e hace regnlarmente por el empleado que lo desémpeña, 

Telégrafe.—Sn palo de sefñules 1 casa habitacion del vijía, están 
en regular cztado. 

Gficinas de enganche.——Hai dos que prestan buenos sorvicios. 
Marineros 1 jente de mar.—Ro hai otra que la que se turna cn 

los buques del cabotaf, 1 bastante ‘escasza. 
Astilleros i macsíranza.—Hai nn baradero 1 9 astilleros que ocn- 

pan diariamente ES macstros mayores, 120 oñciales, 40 aprendices 1 
12 calafntes. x 

En dl baradero se ba barado | carcnado tna goleta de tres palos, 
1 un bergantin. .. 

En los asfilleros se han carenado cinen buques 1 8 han constrai- 
do 5 goletas, G balandras, 20 botes 1 120 lanchas, de las que ban 
nalido 17 para el extranjero 1 103 para los puertos del Btoral i es- 
te rio. : 

, Importancia del puerto.-—Repetiré lo que dije el año pazado. 
Como puerto mercante es el único, so puede decir, con que cuentan  
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tres provincias de las mas feraces de la República para csportar sns 
proluétos e importar las mercaderías de sn consumo; de alí su 
enorme esportacion que solo le cede en cantidad a Valparaïso: 

Como puerto de guerra. su situacion central, la abundancia de las 
maderas de s1s contornos, los recursos de ens munerosos astilleros 
zu proximidad 1 comunicacion instantánca con la capital 1 Valpa- 
raigo, así como la facilidad de an defcnsa contra los ataques de cual- 
‘quieé enemigo que intentare penetrar por él al corazon del país, a 
mas de hacorlo precioso para el abrigo, carena i aun construccion 
de nueetros imques de guerra, hacen taimbion de &l, un punto es- 
tratépico de alta importancia. . 

Para el complebo desarrollo de todas estas ventajas, solo ge nece- 
sita remorer el obstáculo qué opone a la entrada sn ría de buques 
de gran calado, la poca agua que hai sobro su barra cn una corta 
&poca del año, . 

Hace ya mas de reinte años que las dirersgas Administraciones 
que ban rejido el pais, convencidas de csta importancia mercantil 1 
militar, sé han ocupado de la remocion de este abstáculo, pero es- 
ceptuándose la del Excelentisimo Beñor Búlnes, en la que bajo cl 
Ministerzo Vial se dieron principio a alguna sobras, que eln embargo 
de ser luego paralizadas por $1 sucesor, produjeron 1 producen to- 
davia notable mejoría en el canal, las demas se han Hmitado des- 
.graciadamente a hacer levantar planos 1 presnpuestos por comiaio- 
nes que han costado mui caro ïi cuyas obras poco meditadas Ï mal 
concebidas, lo habrian sido todavía mucho mas 1 sín mngun prove- 
cho, sí se hubicsen Hevado a cabo, (No comprendo en estos proyec- 
tos, el do la canalizacion del ecñor don Cayetano Asta-Buruaga, que 
mdudablemente hubiera producido bien). ' 

La actual Ad ministracion, a quien debe ya tanto el país, parece, 
pues, llamada a resolver este problema, que a mi ver no ofrece tan- 
tas dificuliades, ni es tan costoso como so le ha presentado, Sin 
embargo como conozco que no posco los requieitos Indispensables 
para hacer mi opinion respetable, mo abstengo de señalar como lo 
ho hecho otras veces, las obras que a mi juicio podrian dar esta s0- 
Jucion. 

PUERTO DE CURANIPE, 

Tengo el honor de’acompañar a US. orinal, la nota que me pa- 
sn: el sgubdelegado respectivo sobre el morintiento marítimo 1 de- 
mas datos que sé piden. . 

PUERTOS BUCHUPUREO I LLIGO. 

Bus Bubdelegados no me han remitido todavía los datos que so 
les ha pedido, i los acompañaré tan luego como-los reciba. 

Dios guarde a UR, 

LL, SEÑORET. 

Señor Comandante Jeneralt de Marina.  
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Bovimiento maritimo del puerto Constitueion desde el 1° de mayo de 1867 hasta el 

| 

‘31 de marzo de 1868, 

Entradas. 

cli 

DEL CABOTAJE, 

_ 

DEL EXTRANJERO. 
  

«CLASES. _ 
NACIONALES. “ELTRANTERGS 

  

Tonelaj, N° Tonclaj. Tonelaj || N.° 

NACIONALES, parmanmos 

Tonelaj. 

    

Vapores 
Barcas 
Bergantinea.. .- -- 
Berg. goletas.... -- 
Groletas 
Pailebotes 

Totales, lees 

470 

7 
625 

43 
29 
32 
30 
34 
14 

14701 
7304 
4950 
34833 
5273 
805 

>. 

.—— 

3832 
95 

——_—. 

    1174     182   36516         427     
  

Salidas. * 

  

CLASES. 

DEL CABOTAJE. DEL EXTRANJERO. 

  

NADIONALES, [EXTRANTEROS 
  

NACIONALES, ¡TXTRANJTEROS 

  

'Tonelaj. 

  

Ñ.° Tonelaj, Tonelaj. Tonelaj. 

  

Vapores 
Barcas - 
Bergantines. .. -- 
Berg. goletas..-- - 
Goletas. - -. <---- 
Pailebotes 
Lanchas. ------- 

Totales, -..-- 

‘576 

379 
835 

1023 

41 
28 
29 
29 
37 
11 

140183 
7314. 
4417 
38593 
5408 
615.   
    2863   175     35825           

120 

40 

160 |           
  

  
  — A 

Puerto de Constitnucion, Abril 15 de 1868. 

Tu. Sr$0RET, 

_— 

Gobernador Maritimo,  
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Nx. 2; 

SUBDELEGACION Manirima DE 

| Curantpe, abri 4 de 1868. 

En cumplimiento de la nota de US. fecha 28 de febrero del cos 
rriente año, que s6 me pasó por el ex-subdelegado interino don Be- 
Lisario Francino, suministro a US, los ggüuientes datos 

Movimiento marítimo.—Buques que han entrado 1 zalido desde 
&l 1.° de mayo de 1867 hasta el 3 de abril del presente año, For- 
man el total de 18 buques de varios aparejos: - 

Lunchas..—Ïas construidas dentro del término indicado, forman 
un total de 9 lanchas de varios tamaños; las que han salido carga= 
das con maderas 1 frntos del pais, a los puertos de la República. 

HLinbarecaciones menores para el servicio del püerto.—HBai ac= 
tiüalmente 11 lanchas 1 32 marincros que las tripulan. ] 

Pescadores.— Blmúimero de estos individuos en todo cl litoral de 
la subdelegacion, es calculado en 40 hombres; para la pesca hacen 
ueo de sus redes 1 balzas de totora o puyas. 

Marineros que se hallan en tierra, no los haï: 
Astilleros —Hai tres con un personal de 3 conatructores, 20 

apremilices, 12 calafates i un herrero, ocupados en la construccioni 
de cuatro lanchas 1 una goleta; existo ademas una goleta incon- 
chusa de propiedad de don Juan de Dios Camaño, 1 80 ausentó por 
‘carecer de capitales para su terminacion; . 

Faradero—No hai un lugar clejido, porque en toda la playa e 
puede eſcctuar un trabajo de esta claso. 

Telégrafo maritimo.—Bxisbe una asta de bandera, 38 bolas ne 
gras L un plan de safñales para comunicaras de tierra con los buques 
que fondean en la rada de este puerto. . . 

Tmportancia del puerto.—La sítuacion de este puerto respecto 
de la provincia del Manle, no deja la menor duda que es el porve- 
nir de ella, sí 3e atiende a esas bagos sólidas que constituyen el ca- 
pital efectivo de las intorages 1 adolantos de una nacion. Lia agocias 
cion de capitales bajo la direccion de una buena organizacion, han 
xoto los escollos que habian cncontrado algunos cepeculaderes: de 
esta manera las grandes cosechas que en grande cscala sé depositca 
ban en los puertos de Gonstitucios 1 Pomé, una parte coneiderablo 
de ¿Has forman los depósitosde este puerto 1 la ventaja que le re- 
porta con la proximidad de los pueblos de Cauquénes, Chanco, 
Quirnibue i aun Cobauecnra, constituyen sun principal riquezu. Agre- 
gamos a esto que en la actualidad el comercio marcha ¡mejor con la 
venida de varios comerciantes de Falparaïso, lo que ba hecho cosar 
el monopolio que habia cn la compra de 5us abundantes trigos 1 
maderas, dependiendo de un solo cspeculador, 

Respecto a las vias de comunicacion, de dia cn día se mejoran; 
porque las autoridades locales, a medida que les es posílle, compo= 
200 la parte de camino que demanda mas peligro al transennte. 

M, DE M, 13  
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La bahía ha permitido la carga i descarga de buques en las cua- 

fro estaciones del año, sin que baya habido ningun suceso funesto 
que pueda amedrenter a los especuladores; por el contrario, se au- 
menta su número considerablemente. . 

Estas obeervraciones indicadas, nacen de Ia esperiencia que he ad- 
quirido, en virtud de ser natal de esta localidad. 

Personal de la Subdelegacion.—Be compone del que suscribe i de 
un marinero 2.° que se ocupa del servicio de csta anbdelegacion. * 

He omitido pasar a US, en estados jeneratos 1 condensados los 
movimientos marítimos de este puerto, porque en los libros que se 
me han entregado, aparece en parte solo una lista de entrada 1 sali- 
da de buques 1 Ianchas. Los demas datos me los he proporcionado, 

‘ tomando razon pergonalmente de ellos. 
Con lo espuesto, creo haber llenado el objeto a que s& refiere Ta 

nota de que he hecho referencia. - 

*’ ¿Dios guarde a UA, 

“O José Dotonts CaRnasco. 
. E 

Señor Gobernador Aarifimio de la provincia. 
- 

Núm. + 

BUBDLEGACION MARITIMA DE- 

Ltico, &bril 30 de 1868. 

11 2 
. 

Señor Gobernador Marítimo: 

Cumplo con el deber que me impone el artículo 20 del reglamen- 
to de las autoridades marítimas, remitiendo a UA. adjunto, un cua- 
dro que mamfi esta el movimiento marítimo de este puerto, en el 
año trágcurrido, desde el 1.° de Mayo de 1867 hasta el dia de la 
fecha; como tambien paso a dar los demas datos que se exijen. 

Diez son las lanchas que ee ocupan en los trabajos de la carga de 
los buques, 1 en cada una de éstas se emplean un patromi diez 
Jancheros, - : 

Hai solo dos botes para pazco, de uso particular. 
En la pesca haï noventa canoas, 1 doscientos treinta hombres que 

se dedican a csta Industra. 

Importancia del puerto en el comércio de la provincia. 

Reconocida es la’grande nülidad del puerto por s comercio nua- 
ritimo, en el que se nota un creciente desarrollo. En el año de que 
doi cuenta, #86 han despachado directamente al. extranjero siete bu- 
ques; todos con cargamentos de frutos de agriculíura. Julico cs el 
único punto de estraccion de los productos de las fértiles proyin-  
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cias de Curicó ï Colehagua; los campos vecinos le deben sn exïs- 
tencia vital; a largas distancias de los centros de comercio, tienén 
solo la importancia que el puarto les da. La pintoresca laguna ofre- 
ce Un porvenir mui fructuogo, 1 de cuyos beneficios gozarémos en 
época no mui lejana; así que el Congreso pueda destinar la canti- 
dad necesaria para su canalizacion, tendrémos un puerto que her- 
mosecará al Pacifico. 

Pótlicia. 

Estimo conveniente formar un reglamento de policia, cuya falta 
se hace sentir. . 

Becesidádes del puerto, balizas, faros, etc. 

En otra ocasion he hecho presente la necesidad de una boyá e in- 
{ico su cosbo, que no pagaria de cuatrocientos pesos (400 $). Creo 
deber recomendar nuevamente esta útil mejora. 

Cada dia aumenta la necesidad de constrnir un muelle, La natu- 
raleza del puerto lo exijc de una manera Iimperiosa. El embarque se 
hace por la boca de la laguna, no pudiendo hacerlo sino en las horas 
Ue alta marca, por su poca profundidad, perdiendo la mayor parte 
del tiempo que el muelle haria utilizar, baciendo a la-yez mas fá- 
Gil 1 espedito el trabajo. Esta obra valdria quince nuit peegos, 1 la 
utilidad que reportaria al comercio sería ¡inmensa. 

Astilleros, varaderos 1 maestranza. 

Ko hai astilleros ni maestranza, Lel comercio todavía no lo exije. 
Varaderos se encuentran en toda la laguna, que tiene puntos 

mul apropúsito 1 en los que se componen las embarcaciones imc 
NOTES, 

Pergonal de la Subdelegacion. 

— El perzonalse compone del subdelegado que suscribe i un mari- 
nero 2.° que sirre de ordenanza. 

Con lo espuesío, creo dejar satisfechos los puntos sobre que debo 
dar cuenta, strviéndose US. darles el curso respectivo. 

Dios guarde a US.. 

PRAMTEL MeLo AM: 

A] señor Gobrrnador Marítimo del Maule. 
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ESTADO que manzfiesta el morimiento maritimo que ha tenido el puerto de Llico 
desie el 1° de-nmayo de 1867 al 30 de abri de 1863. 

Entradas. 

      

NACTONALES, EXTRANJEROS, 

CLASES. 
  

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Del cabot.| Del extr.{Del caboi.) Del extr 

  

Barcas ! ¿ . 10 
Bergantines. : 49, 1 
Goletas ” _ +1 
Lanchas. .... ‘45 
  

Totales__ 4667 . 12               
  

-Salidas. 

  

NACIONALES. EXTRANTEROS, 

CLASES, 
  

N
Ú
M
E
R
O
.
 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Del cabot.| Del extr [Del cabat.| Del extr. y 
. 

  

Barcas _... 3907 2 7 | 
Bergantines, 249 1 | 

| Goletas 1 41 1 — 
            | Totales..| 11 | 4197 3 

            
- Hai una barca inglesa a la carga, de porte de 428 toneladas.—Subdelega- 

cion Marttima de Llico, Abril 30 de 18682, 

Banrer, Mero AM. 
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NÚMERO YI. 

Memoria del Gobernador Maritimo de Concepelon.. 

NúGa, 1. 

{FOBERNACION MAniTIMA DE GOSCEPOION. 

Talcahuano, abril 1.° de 1868. 

aceñor Comandante Jeneral de Marina: 

En cumplimiento de la érden suproma que UB. se sírvió trageri. 
birme el lá de febrero en nota núm. 378, tengo el honor de acom- 
pañar a US. los datos estadisficos que han de sarvir para la Memo- 
ria de Marina que dobe pregentares al próximo Congreso Lejisla- 
tivo. 

Bovimiento marítimo, 

El cstado núm. 1 demostrará el movimiento- maritimo que ha 
habido en. este puerto, desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 31 de 
marzo del presente año, que ha sido de 186 buques con 85,142 
toncladas. 

Tráfico de embarcaciones menores, jente de mar, etc.. 

El estado núm. 2 demnestra el número de enibarcaciones meno- 
res que existen en csto puerto al tenor aigujente: una goteta i una 
balandra que hacen el tráfico de este puerto a Coronel i Lota; doce 
lanchas que ee ocupan en la carga 1 descarga de los buques; ca- 
torce embarcaciones menores fleteras para el embarque 1 desem- - 
barque de pasajeros ï equipajes; cuarenta canoas que se dedican a - 
la pezca de pescado ï mariaco, tripuladas estas últimas con 120 
individuos entre hombres, mujeres 1 niños, como tambien diez 
chalupas balleneras que se ocupan esclusiramente en la pesca de -- 
ballenas, desle Tumbes en esta bahía a la de Arauco 1 Lebu, tri— 
puladas con 60 individuos por todo. 

Bl estado núm. 3 demestrará el rápido progreso que ha tomado - 
este puerto en la industria de la pesca de balleñas, el producto : 
que hau logrado las diez embarcaciones en dicha pesca, el número , 
de buques balleneros que pertenecián a cste puerto en el año tras-. 
currido 1 el aumento rápido en el presente año de se1s buques 
mas comprados para armarlos para la pesca 1 el capital invertido 
an ellos. El capital que demuestra el estado, debe entenderage, es... 
tando el buque lieto con todos sus pertrechos de peses 1 eocorridas . 
sus tripulaciones. "Tambien queda demostrado en el citado estado: 
el producto que han logrado los cinco buques que salieron el.años 
próximo pasado..  
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En los esprezados buques se emplearon 260 individuos de mar, - 

de los cuales dos terceras partes son nacionales, sín contar con los 

acsenta que se dedican a la peeca cr embarcaciones menores, que 

son todos de este puerto, haciendo Un total de 322 ¡individuos ocu- 

ados en csta induetria. Esta clase de industria merece una deci- 

dida proteccion del Supremo Gobierno, dando ocupacion Segura I 

Incrativa a muchas pergonas 1 formando al migmo tempo un mui 

crecido número de jente de mar, esperimentados en el manejo de 

toda clase de embarcaciones Li fácil de convertirlos en buenos mari- - 

neros para nuestra armada; teniendo de esta manera hombres acos- 

tumbrados a mirar los peligros con aangre fria, que es de tanta 

utilidad a un marinero, 

Necesidad de valizas, faros, practicos, efe. 

4 - . 

La necesidad de un faro en la isla Quiriquina ee hace sentir de un 

modo imperioso, habiendo siempre demosírado esta necesidad en 

. mis memorias anteriores. De los crandes beneficios que resultarian 

a los navegantes, me abstengo de ocuparme, como de recomendar 

su construccion por las razones recien espuestas. 
Tas sefñales de los bajos Marinao, Belen 1 Viuda, s0n bien 

conseryadas:2, ee pintan dos veces al año, tanto para a conserra= 

cion, como para que sean bien visibles. - 

«Práctico hai uno para la seguridad del puerto. El mui reducido 

númaro-ï de buques que. sg encuentran fondeados, hace que 

aus servicios scan innecesarios, pues los Capitanes nunca lo s0Lici- 

tan por los motivos espuestos. . 

rado to : 
fre eo. Telégrafo marítimo. 

- fis ui , - 
‘ 

«“Existe uno sobre el cerro Centinela que comunica con otro en 

el muelle Áscal costeado por el que suecribe 1 está en buen estado. 

Entla-actualidad no funciona por haber cezado la cansa que moti- 

+6 su instalacion, pero se halla lisko para hacer uso de él cuando 

se necesite. - 
“a .o 

adidas conventente a la polícia maritima. 

Ninguna creo necesaria por ahora. El reglamento que actual 

mente rije, llena las necesidades que sé hacen sentir,. 

1 Astilleros, varaderos 1 mMacstranzas. 

r El estado núm, 4 demuestra que existe un astiflero para cons- 

truir lanchas i reparar buques. ‘Un él ee emplean un constructor, 

doce oficiales i ocho. calafates que tambien son carpinteros. 

De los Estados- Unidos ha llegado un construetor de embarca- 

ciones balleneras ¿ recien #6 halla establecido en este puerto de- 

bido al señor Cóngul de los Estados- Unidos, señor Trumbull, que 

lo contrató esprezamente para Tenar esfa imperiosa necesidad que  
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se hacia szentir por el rápido aumento que ha tomado esta clase de 
¿ndustria de la pesca de ballenas. 

El estado núm, 5 demuestra el movimiento de marineros efec- 
Tüado por la oficina de enganches, Debo advertir, que no se com- 
prende en dicho cuadro el movimiento de los marineros extranjeros 
embarcados 1 desembarcados por los consulados, de los cuales no 
tiene conocimiento esta Gobernacion Maritima. ] 

Importancia del puerto en el comercio.” 

Reconocida es la importancia de este bellísimo puerto en el comer- 
cio, digno por mas de un título de marchar por la via del progre- 
80; pero su incremento o atraso depende enteramente del mayor o 
menor número de buques que lo frecuentan, principalmente balle- 
neros. Actualmente la concurrencia de ellos es mui reducida; pero 
contando con la proteccion del Bupremo Gobierno 1 con la cons- 
truecion de una vía férrea que facilite la importacion a’esté’ puerto 
de los frutos agricolas 1 cereales de las provincias vecinas, Yolverá? 
este puerto a eu perdida reanimacion mercantil i a su'antiguatim-? 
portancia. “11 

Estado actual del puerto ome 
* Á 

Nada puedo decir con certeza sobre la sonda del eurjidero: gin’ 
embargo, creo que en nada ha variado desde eLaño’de 1865: Las 
complicadas atenciones que demanda al servicio de’la gobernecion 
civil i militar de este departamento que estoi dexempeñando desde’ 
el año 1864 simultáneamente con la gobernacion maritima, ‘me ha 

- impedido sondar nueramente easta bahía. © *- del ta a 
Remito a US. las memorias que han pagado los aubdelezados 

marítimos de los puertos de esta jurisdiccion marítima, ¿ soi de 
sxntir que hai mucha necesidad de practicar una visita de inspec- 
cion a dichas oficinas; con este proceder podria con acierto. informar 
al señor Comandante Jeneral de Marina sobre el estado de cada 
puerto, sus necesidades 1 sí dichos empleados cumplen estricta-1 
mente con sus deberes 1 sí sus archivos están en debida forma. o: 

. teF Le 3% en 

CázLOS Poza. 
METIA TIA 

Al señor Coman lante Jeneral de Marina. 

- “e mr e Tf 

‘#4 tin gil 
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ESTADO que manifiesta el movimiento maritimo de este puerto 

de Talcahuano desde del 1° de mayo de 1867 hasta el 31 de 

marzo de 1865. ‘ 
' ENTRADAS. 

.. . 
    

  

| 

  

GLASES. 
N
Ú
,
 

DE
 
BU
QU
ES
. 

N
A
C
I
O
N
A
L
E
S
,
 

T
O
X
E
L
A
D
A
R
,
 

EX
TR
AN
JE
RO
S.
 

DB
 

TO
NE
LA
DA
R,
 

  

Bergantines ---..- 
Y Bergantin-goletas, - 

' Qoletas ...--..-.-- 
‘f Vapores 
  

TOTALES. ---           
  

  

- 

e - 

É 
= 
= 

2 
2 
A 

) 
== 
=- 
== T

O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

DE
 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

| 

Ü 
  

  
  

4 | 9,373 

3 16,478 

Bergantinos ïH ¿ 712 

' Bergantin-goletas. - 6 c——_ 

: {zoletas 10 5H Lia. 

Vapores ----.---- 96 | 68, -=_- 
  

"TOTALES. ---- 130 +, 50 [20,399             
    

ADVERTENCIAR, 

En este cuadro no se hace memoria de las entradas 1 aalidas de los hbn- 

ues de guerra de la República en aguntos del serviejo, ni de la fragata de 

S. M. B. Topace, corbetas de guerra de los Estados- Unidos Nuyak i Powkatan, 

almirante Dalgrene, i fragata de guerra francesa Belliguernsse. 

Con esía fecha se encuentran fondeados en esta bahía 9 barcas 1 2 fragas 

tas ballencras, 2 bergantines 1 1 goleta; total 14 buques, 

Gobernacion Maritima de Taleabuaño, abril 1.° de 13868. 

Cánzos Pozzr, Capitan de Corbeta,  
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Nox, -.2. 

SUBDELEGACION MARÍTIMA DET, 

Tomé, marzo 30 de 18638, 

En cumplimiento 2 la circular de 17 febrero de 1868 paso a 
manos de US. los datos estadisticos de esta bahía, 

Importancia del puerto en lo relativo al comercio. 

Esta puerto gana cada dia en importancia comercial; ya se le 
puede consíderar por el movimiento que en él ‘se nota como el 
aogundo de la República o al ménos no tardará cn serlo, pues cl 
aumento de gu comercio es mui notable, como así mismo el de sn 
poblacion, consecuencia natural del desarrollo de aquel, Hoi cuen- 
ta con cuatro molinos en ejercieio, una fábrica de paños 1 jéncros 
de lana, la cual se encuentra colocada en uno de los molnos 1 a 
mas un despacho de viveros para los buques 1 treinta ï dos cómo- 
das L espaciosas bodegas para recibir los depésitos de trigos de tres - . 
provincias de las mas ricas por su agficnltura, las que: no tenen 
puertos mas aparentes mi abrigados que ésle para esportar sus pro- 
ductos ni para ¡nternar los artículos extranjeros para gu coneumo. »« 

La bahía ofrece garantías a los navegantes, tanto por lo abriga- 
da que es, cuanto por gu buen fondeadero, porque aunque el vien- 
to gur se hace sentir con bastante fuerza en la primarera, solo' 
Uega a impedir el embarque i desgembarque por dos o tres horas 
cn los dias en que sopla mas réciamente. .Ü 

Los productos principales de esportacion son trigos, lanas, mos 
tos 1 harinas que por cate puerto se esportan para el extranjero 1 al 
cnbolaje. 

Movimiento maritimo. 

Por los estados que acompaño a US. za demuestra que durante 
esc interralo han entrado doscientos ochenta 1 nuere buques de 
todas clases con un total de 119,644 tonelídas, todos ellos ex- 
tranjeros, miéntras que en Ja mima época salieron 287 buques 
con 116,901 toncladas, de los cuales fueron 157 con 74,117 toncla- 
das con destino al cabotaje. 

Embarcaciones menores. 

Las cmbarcaciones menores que se emplean cn el tráfico de la 
bahía son 28 lanchas de carga 1 descarga, 14 clhatns entre.grandos 
i chicas, LL chalupas, 15 canoas peacaderas 1 una lancha ciaterna, 
formando un total de sesenta 1 cuatro embarcaciones menores con 
428 toncladas 1 tripuladas con 180 hombres nacionales 1-Un ex- 
tranjero. © 

M.DEJLL 14  
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Astilleros, varaderos ¿ maestranzas. 

Varadero existe uno frente a la aduana. Astilleros, dos, el uno 
pertenece a don Antonio Ferrer i el otro a don José ©, Escalona, 
E ondz se construyen i reparan embarcaciones menores. Hai dos 
constfructores, doce oficiales, ocho calafates i dos aprendices, 

-— dente de mar, marimeros, etc. 

Se han embarcado durante la época indicada, en diferentes 
bugues once marineros, siendo de éstos ocho extranjeros 1 tres 
chulenos, 1 se han degembarcado doce extranjeros, 

4 

Necesidades del puerto. 

La necesidad mas imperiosa de ezte puerto es un buen muelle 
fiscal, puea no existe sino uno. particular que por el mal estado 
en que se encuentra, trae continuamente perjuicios al comercio 
1 grandes dificultades entre el empresario de dicho muelle j el gre- 
mio de jornaleros, por creer éste que son excesivos los derechos que 
sé cobran por la carga 1 descarga de mercaderías, 

ti. Policia del puerto. 

' Se obserra en todos sus artículos el supremo decreto de 11 de 
Junio de 1861. - 

Telégrafos, 

No exiate ninguno 1 es de suma necesidad, porque por la con- 
figuracion de la bahía no se ven los buques sino momentos ántes 
de fondear i sería de mucha utilidad, tanto para el comercio cuanto 
para los navegantes, que pudieran necesitar auxilio en la boca 
de la bahia. 

Faros. 

No existe ninguno Ï saria conveniente establecer uno en la pun- 
ta norte de la Quiriquina, como ha síido indicado en otras oca- 
si0nes. , 

Gremio de jornaleros. 

Existe nno compuesto de cinco cuadrillas de jornaleros de 
deztocho hombres cada una ia mas uno de ljancheros con cuarenta 
hombres. 

Qftcina de enganche de marimeros. 

Hai una funcionando 1 se encuentran los libros arreglados con- 
forme ee ha ordenado por la Intendencia de esta Provincia. 

Prácticos. - 
Existe uno. 

Neocesidades de oficina de la subdelegacion, ete. 

Hasta la fecha no se la designado lugar para establecer el ar- 
chivo 1 despacho de ‘ la Subdelegacion marítima, lo que sería mui 
convemente, . 
Con lo espresado creo haber cumplido con lo ordenado por  
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USB. en la circular. dirijida con fecha 17 de febrero del presen- 
fe año, 

Dios guarde a US, 
ANTONIO RAMIREZ, 

A] señor Gobernador maritimo de la provincia de Concepcion. 

CUADRO ESTADISTICO que manifiesta el movimiento mari- 
timo de entradas i salidas del puerto del Tomé desde el 1.° de 
mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del presente año. 
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OBSERVACIONES. 

Quedan actualmente fondeados en cste puerto una fragata, ocha barcas, 

dos bergantines 1 dos goletags. 

Subdelegacion Álarítima, Tomé, Marzo 30 de 1868, 

AyxTONIO RAMIREZ,  
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Núa, 3. 

BUBDELEGACION MARÍTIMA DE 

Coronel, abril 1.° de 1868. 

Bovimiento marítinzo. 

El eshado que acompaño bajo el núm. 1. demnestra que entra- 
ron desde el 1° de mayo: de 1867 hasla el 31 de marzo de 1868, 
doscientos sotentiz t seis buques de todas clases, inclusa dos naciona- 
les 1 los vapores de la carrera, con un total de ciento veintiocho mil 
selscientas cuarenta 1 dos toneladas, i durante la misma época han 
satido doscientos scecnta 1 cuatro bugues, con un total de ciento 
veintitres 1mil ciento ochenta i una toneladas; de éstos fueron 
doscientos treinta 1 dos al cabotaje con ciento saís mil novecientas 
cincuenta | cuatro toncladas 1 treinta ï dos al extranjero con dies 
1 seís mil doscientas veintiaieta toneladas, sín incluir los buques 
dle guerra nacionales 1 extranjeros que han tocado en este puerto, 

Importancia del puerto en lo relativo al comerció.. 

Por el esíado adjunto bajo el núm. .L., que demuestra el mori-. 
miento maritizao habido en este puerto durante la época de esta 
memoria, 86 nota que habiendo incluido las entradas 1 salidas del 
mes de abril del preeente año, dicho moriniento ha sído casí 
igual o mayor con poca diferencia al det año pasado. Sin 
cmbargo de no haber cn el pregente año menor esporlacion 
de carbon, se nota en este puerto cierta decadencia 1 poco mori- 
miento o paralizacion en su comercio, 1 este atraso creo proviene 
del bajo precio ques en la actualidad tiene esto artículo, a conse- 
cuena@ de Ja paralizacion en el norte de varios establecimientos 
de Fandicion de cobre, con motivo de la baja de éstos i la intro- 
luecion del mucho carbon inglés en el país, Pero una vez que cl 
precio ¿el cobre mejore de condicion 1 vuelva la indusíria minera 
# ponerae en ría de trabajo, volverán tambien estos minerales a 
tomar mayor impulzo, lo cual mejoraria notablemente la condicion: 
de cste Imerto, 1 solo por cste medio juzgo que podria recuperar 
la prosperidad que ee notaba auteriormente desde que comenzó a 
formarss. No obstante dicha paralizacion, eatos minerales no de-. 
caen síno que se hallan en buen ple, 

TEráfico de embarcaciones menores 1 jente de mar que se ocupar 
en éslas. 

Él estado bajo cLnúm. 2. demnesira que elmimero de embarcacio- 
nes menores que hacen el tráfico de este puerto i los de Tuota, Col-. 
cura, Arauco 1 demas caletas, como igualmente los individuos que 
en ellas 86 cocupan, son vaeintinucre Innchas ftripuladas con 
ciento treinta hombres que se emplean en la carga i descarea de 
los hnqueos aurtos en la bahía; dos lanchones con seis hombres que  
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50 ocupan en el mismo objeto que los anteriores; una lancha 
cisterna con dos hombres para proveer de agua a los buques: 
ocho chatas para el embarque i desxembarque de los lancheros : 
tripuladas con los miemos; cinco bates para el tráfico de los 
empleados de los establecimientos, que los truipulan con los migmos 
lancheros; ocho chalupas ¿ dos botes flateros tripuladas con veinte 
hombres 1 ademas una canoa de pescadores con cuatro hombres: 
formando un total de cinenenta 1 sais embarcaciones TMETNOrES CON 
quimentas cuarenta 1 sícte toneladas i tripuladas con ciento cin- 
cuenta 1 nuovo hombres nacionales L tres extranjeros. 

Á mas de las ‘embarcaciones enumeradas, hacen el tráfico de 
cste puerto ¿ los de Lota, Colenra, Arauca, Talcahuano Ï Tomé, 
one mas; con aparejos ce goletas 1. balandras como de veinte a 
veinticinco toneladas cada una, i se ocupan de fletar de un pun- 
to a otro, maderas, tejas 1 cereales. 

Medidas convenientes & Ta policia maritima. 

Ninguna por ahora se considera necesaria a la de csta 
puerto. El reglamento dictado con fecha 17 de junio de 1861 por 
el Supremo Gobierno, se observa en todas gus partes, - 

dente de mar, marineros, 

El estado. mim. 3. que acompaño, demuestra que durante el 
tiempo trascurrido de esta memoria, ge han embarcado por los di- 
ferentes consulados en los divergos buques que lleran 1 vuelven a 
sahr de este puerto, quinientos noventa 1 un marineros nacionales j 
quimentos ochenta 1 nueve extranjeros; de Eos marineros nacionales 
ïi extranjeros dezembarcados durante la miema época, no he podido 
obtengr una razon exacta. _ 

Astilleros, varaderos © maestranza. 

ÁAstilleros no existe ninguno. Varaderos hai tres en los 
que se reparan las lanchas de los establecimientos, 3 tambien 
puede servir para este- objeto toda la estension de la playa. Be 
ocupan en csta facna en tierra ¡ tambien a bordo, cuatro macstros, 
dos oficiales 1 dos calafates. 

s MNecesidades del puarto en valizas, faros. etc. 

Üreo de necesidad, como lo indignué en mi momori& del año 
próximo ‘pasado, colocar un farol grande en la punta del muclle 
del senor Couaino, por que con éste se indicaría a los buques la 
direccion del surſidero en las noches oscuras Ï se les facilitaria 
situarss en fondeadero cómodo para recibir sí carga ji a la vez se 
.haría ménos costosa la vijilancia del resgnardo sobre la playa; su 
luz no sexia de mayor costo i ge podria cncargar esta subdelegacion 
de su cuidado ï conservacion. Tambien s@ hacen necesarios dos 
peecantes de fierro para mantencr colgado el bote de csta subdele-  
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gácion, a fin de evitar zu deterioro 2 hacer con mas prontitud el 

servicio cuando llegan buques. ' 

’ Valiza hai una en tierra sín cadena que Ántes estaba colocada, 
en un bajio que hai entre playa Blanca 1 Lotilla a distancia de 

cien o mas metros de la playa, L en un temporal recio que hubo, 

cortó su cadena 1 se vino a tierra dejando perdido s1 anclote. Por 

ahora no se hace tan necezaria la colocacion de ésta, en razon a 

sar éste un peligro conocido 1 que la parte de esa bahía es tre- 
cuentada al presente por uno que otro buque, a consecuencia 

de estar el establecimiento de playa Negra con sus Jabores cal 

¡paralizados. 
Telégrafos maritimos. 

Existe uno sítuado en el cerro donde está el cstablecimiento 

- ‘del señor Gousiño 1 costeado por este mismo señor, quien lo hace 

lacrvir indicando cuando hai vapores a la vista 1 por ahora no ec 
Econóce la necesidad de otro. 

= 

_ Prácticos de bahía. 
mW . e . . 

¿En la actualidad no hai ninguno; el que había con nonfbramien- 

o zapremo que lo era don Tomas Roberts, ha fallecido en el mes 

"de febrero próximo pazado, ¿ otro con igual nombramiento que lo 

tard don Gustavo Yhli, resíde en Lota ocupado en negocios mercan- 

‘tiles. Sin embargo, no creo necesario el nombramiento de práctico 

¡porſelespacioi buen fondeadero de esta bahía i en atencion tambien 

a “qüe los capitanes mercantes nunca han s0licitado dichos 

Fagervicios: " 

; Parajes destinados para botar tastré. 

‘Pres son los indicados por la autoridad marítima 1 aprobados 

‘por el Supremo Gobierno en decreto de 23 de junio de 1865, 1 

llenan el objeto que so descaba a fin de facilitar a los buques la 

‘prontitud i economía para la operacion del deslatre por ser estensa 

la bahía ¿ estar ellos fondeados en diversos puntos. De los tres 

fl ugares de que me ocupo, e desea que el del médio, situado en 

la punta de los Mirquenes, sea preferido por los buques para 

deslastrar, porque con el lastre que abi ec arroja se trata de retirar 

?el mar, i csbo puede facilitar la apertura o formacion de un ca- 

nino para ¡dirijirze a Puchoco; al presente tal camino no existe 

con fijeza; por hallarse obstruido cuando eatando de llena la mar 

llégan las olas hasta Ja punta i lo interceptar. 

o. . Bote. 

Esta subdelegacion maritima tiene para hacer el servicio una 

Ichalupa en mal estado, tripulada con un marinero 1.° que hace de 
- 

patron 1 trés segnndos. - 

Estado del puerto, 
“ 

La sonda’ del sürjidero en nada ha variado con la del año 

pazado.  
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Gon lo espuesto creo haber cumplido a lo ordenado por US. 

cn su ya citada circular. 

Dios guarde a US, 
. Prupyo HERNANDEZ: 

. GUADEO ESTADISTICO que manifiesta el movimiento ma- 
rítimo de entradas 1 salidas del puerto de Coronel durante el 

‘ tempo trascurrido desde el 1° de mayo de 1867 hasta el 31 
de marzo de 1868. . 
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Quedan actualmente fondeadas en cste puerto, dos fragatas, diez 3’ ocho 
harcas i una balandra. Durante la época de csta memoria han entrado i sa- 
Ludo los buques de guerra aiguientes: Powñkatan, norte-américano, ¿los vaporea 
de la República Haipú e Independencia a proveerse de carbon. 

- Bubdelegacion- Maritima de Coronel, marzo 31 de 1868 

‘ Pepvzo HenxasDez.  



== 108 a 

Nux 4. 

BUBDELEGACION MARITIMA DE » 

Lota, marzo 31 de 1868. 

Señor Gobernador: 

En cumplimiento de la crcular de 7 de febrero últinto 
que US. se sirvïó trascribirme con fecha 17 del pazado mos, 
1 relativa al envio de estados condensados del movimiento marítimo 
que ha habido en esta enbdelegacion de mi cargo, durante el año 
trascurrido deade el 1.° de mayo de 1867 al 31 de marzo del presen- 
te año, como así misemo de los demmas datos que abraza esta jurisdic- 
cion; tengo el honor de dar cumplimiento a lo espresado, acompa- 
ando & US. los estados 1 demas datos relativos al comercio de esta 
Jurisdiccion marítima, que podrán servir para la Memoria que cl se- 
ñor Mimstro de Justado en el departamento de Marina ha de pre- 
acntar al Congreso Nacional. . 

Movimiento maritimo.—Ïl movimiento maritimo habido duran- 
tc el espacio de tiempo comprendido entre el 1,° de mayo de 67 1 3Í 
de marzo del presente año, ha dado nn aumento de 25 naves con res- 
pecto al mimo período del año’ anterior. Este movinuento lo de- 
marca la éntrada de 225 buques, midiendo el total de 95,658 to- 
neladas, como se verú ca el estado adjunto bajo el mimero 1; 
todos mon extranjeros, sin enumerar los buques de guerra de la 
República ¿ extranjeros, como 38 verá en el estado número 2, cun 
especificacion de sus clases 1 sns nacionalidades. 

Importancia del puerto relativa & su comercio.—Por los estudos 
del movimiento que acompaño a ésta, podrá US. comprender la 
importancia que cada dia va adquiriendo este puerto. Ésta in- 
nortaute puerto del litoral del’ departamento de Lautaro, rivaliza- 
ba poco lí en prosperidad 1 engrandecimiento con el de Coronel; 
pero Wtimamcnte Lota ha tomado un vuelo qué ha dejudo algo 
atras a Coronel, Este aumenta mui poco en poblacion 1 comercio, 
miéntras que luota do un año a esta parte ha doblado sns edificios 
1 comercio, debido sín duda al estengo establecimiento de fundi- 
cion que demanda la ocupacion de tanto trabajador. A esto 50 
agrega los mineralce#de carbon de piedra, las fabricas de ladrilos a 
Íuezo, 1 Ultimamente un molino a vapor que se está construvyendo 
en Coleura. Todos esíos elementos le han dado un empuje extraor- 
dunario. - ] 

Coronel no llene estos elementos de prosperidad, sino zus mine= 
rales 131n, fábrica de cristalos. Las minas parece que están en receso, 
Una de las principales causas de la prosperidad de Lota, es induda- 
blemente la apartiura de los caminos de este puerto a Banta Juana 1 
Arauco, con tan feliz éxito que el puerto de Lota so halla dinria- 
mente frecuentado por los habitantes de los lugares ciremnrecinos, 
1 ha crecido su importancia, Así es que, sín exajeracion ninguna, 
puedo decir que Lota es 822 disputa el primer puerto de los que  
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Lai en el sur por su importancia comercial; no hai duda que ‘este 

puerto Hegará a ser mas tarde uno ‘de los mas importantes, sí con= 
tinúa siendo impulzado por los recurseos que la naturaleza le ha 
prodigado; pues es un hécho que ha marchado a pásos ajiganta- 
dos a la via del progresó. 

La esportacion que ha tenido el cstablecimiento de la propie- 
dad del señor don Lis Cousíño durante cste período para los púer= 
tos de la República 1 el extranjero, de carbon, cobre en barra, lad+i- 
Hoi arcilla asciende a la szuma de dos millones ¿ medio de Ppezós. 
Las mercaderías 1 otros artículos que han sido desembarcados por 
el rapor de la carrera, 1 algunos otros buques dé vela, durante el 
perfodo pazado que abraza exta memoria para © consumó de éste 
puerto, ascienden a cuatrocientos mil pesos. . 

‘Oficina.—La Bubdelegacion maritima está al cargo de un Te, 
niente 2.° graduado, nombrado por el Supremo Gobierno can fecha 
9 de enero del año de 1860, un marinero primero 1 tres segumdos. 

Por lo que respecta al servicio de esta Cápitania, diré a US. qué 
ee encuentra todo mui bien arreglado, cón todos los libros necezarios 
para la estadistica de marina, i e conzervan con buen arreglo todos 
los documentos que constituyen zu archivo. 

Embarcaciones menores que se ocupan dentro de dl, en el tr: áftes 
7 otras indluetriás scegun matrícula.—Veinte i uni lanchas con 294 
toneladas con 105 hombres, que a emplean ‘en la carga i descarga. 

Seis botes fleteros, tr ipulados con dos hombres cada uno. 
Dos cachuchos para cl servicio de las lanchas. - - 
De los ciento dicz 1 siete individuos que espresa este estado, to- 

dos son chilenos. 
Baraderos, astilleros 1 carpinteros de ribera.—Hai dos agtille- 

ros i un baradero, ocupados en barar 1 componer lanchas, 1 en uno 
de ellos se consfruyer 01 se1s lanchas como de 14 toneladas ‘cada una, 
¿ ae hañi reparado en la bahía tres barcas, dos bergantines, una go- 
leta, diez 1 gos lanchas 1 mueve botes; 1 en csta Tacna se emplean. 
Un consírnetor, tres carpinteros, dos calafates 1 un aprendiz. 

Faro.—No hai; seria de mucha importanoïa nno en la isla 
Banta-Maria en la ‘punta norte, para facilitar la cntrada a los bu- 
ques que se dirijen a cste puerto 1 a Coronel, lo que hara fácil la 
entrada cn toda cstacion 1 a toda hora. 

Telégrofo.— Hai uno que está perfectamente servalo 1 el lugar 
que ocupa es el mas apropósito. 

Oficina de enganche de marineros.—Por decreto de la Intenden- 
cia de la provincia, cxisten dos oficinas de enganche de marine- 
ros: dichas oficinas están snjetas al réglamento zupremo de fecha 
27 de diciembre del año de 1856. El día seís de marzo visité las 
mencionadas oficinas, 1 me complace decir a UB. que las encontré a 
mi eatisfaccion 1 no ballé ninguna falta en sus Libros. 

Policía del puerto.—de observa cn todas sus partes el supremo 
decreto dejunio 11 de 1861. 

Casas de trato de marineros.——Hai dos que són matriculadas, + 
en la actualidad hai desxembarcados vemtie marineros, once chilenos 
1 muere extranjeros. 

Faliza.—No hai en este puerto ni hai necesidad de ella. 
M. DE M, 1&  
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LPráctico.-—Hai uno que desxempeña bien sus deberes. 
Proporcion para la aguada de los bugues.—Dos puntos diferen- 

tos tienen los bupues para hacer aguada, ¡ todos ellos dan una agua 
-ce buena calidad, i a mas hai dos lanchas cisfernag. 

Haraje destinado pura botar. el astre.—Para depósito de lastre, 
existe un espacio destinado que está al norte de Colcura, cerca de 
las piedras de los lobos. 

Aitio para la cuarentena de los bugues.—Al snd-ocste de este 
Puerto, distante como tres millas de fierra, hai un lugar aparente 
para dicha cuarentena. : ] : 

Matricula de la jente de mar.—La jente de mar que exisfe en 
los puertos de mi jurisdiccion, consta de ciento diez 1 siete indivi- 
duos, segun rejistro, al cargo de su jefe don Antonio Monsálves. 

Gremio de jornaleros,.—Él gremio de jornaleros asciende a treinta 
individuos, al cargo de su capataz don Manuel Inostrosa. 

Kecesidades respecto al servicio de esífa Subdelegacion maríti- 
Me.=-Posee esta subdelegacion para cl servicio diario, el recibo 
ï el despacho de los buques, un bote perteneciente al resguardo que 
está en mui mal estado; existiendo tambien un bote grande que 
boga a ocho remos, el que es mútil por ser tan grande i no tener do- 
tacion guficiente para ealir a la bahía cuando hai viento fresco; 
lo que he hecho presente a UB. en varias notas, para que sea cam-- 
biado por una chalupa, que séa manejable para © servicio del que 
zuscribe, - 

Dios guarde a US. 

FRARCISCO VASQUEZ, 
Teniente 2.° graduado ¿ Subdelegado maritimo 

Scñor Gobernador maritimo de la’provgincia. * 
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ÉSTADO que maniftesta el movindento maritimo de este puerto 
de Lebú desde el L° de mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del 

presente año de 1868. . 
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OBSERVACIONES. 

Existen dos barcas i un bergantin, de los cuales dos estáb tárgando cás- 
cara de lingue para cl extranjero i uno para ci cabotaje con carbon fósil 

Lebú, abril 1.° de 1868, 

Maxvxr ÁnRara,  
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NUÏ, 5, 

 BUBDELEGACIOS MARÍTIMA DE 
Lebu, abril 4 de 1868. 

Por el estado que se acompaña del movimiento maritimo que 
ha habido por este puerto, desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 
31 de marzo de 1863, sé vé que el adelanto rápido ï progresivo 
de este Jugar es de importancia. Ciento sicte zon las embarcacio- 
nes que han entrado 1 ctento cuatro. las salidas, esportando doce 
mil ciento setenta 1 sícte toneladas métricas de carbon fósil, lo que 
representa un valor de mas de sesenta mal pegos; sefecientas sesen- 
ta ¿ dos toneladas de cáscara de lingue, cuyo ralor, poco mas o mé- 
nos, es de diez 1 scrs mil pozos, L ademas una regular cantidad de 
cercales, lana, cueros i¿ maderas, que sí bien no son gran cosa 
para puertos mayores, lo son 1 mucho, para un lugar en dl 
cual no hacen dos años a que principian a desarrollarse sus va-. 
riadas 1 ricas induetrias, entre las que descuellan-sus importantes 
minas carboníſeras 1 cn las que se calcula millones de toneladas 
por esplotar, siendo su calidad mui superior al de la cosía norte, 
Pues lo usan en las máquinas, en Jugar del carbon inglés. 

Hace mui poco tiempo que el porvenir de Lebu era mui cuestio- 
nable, pero ahora es un lugar privilejiado 1 en que mediante nn sen- 
cillo trabajo se obtienen magnificos regultados, que contribuyen al 
cudelanto dela localidad i de sus industrias. A la fecha hai dos estable- 
cimientos para la esplotacion del carbon 1 ambos cuentan con todos 
los recursos apetecibles para dar a sua trabajos el impulso que la 
ciencia 1 la práctica exijen para el mayor desarrollo i el mas pimgüe 
resultado. Con este fin se proponen los dueños de ambos estableci- 
mientos canalizar el rio deade gu barra hasta unó o dos quilémetros 
ariba, para hacer que embarcaciones de regular calado suban el 
rio 1 reciban el carbon lo mas inmediato posilile a lag minas; pe- 
ro este proyecto no se realizará con ménos de doscientos cincuen- 
ta 0 trecientos mil pegos, 

Limbarcaciones menores para la pesca de ballena. 

No las hai 1 el poco aceite beneficiado cn esta costa proviene 
de la cazualidad, Una ballena se encontró en la playa de Quidico 
1 beneficiada dió como mil galones; nn ballenato tambien se halló 
en la boca de este noi dió un buen resultado a nnos fleteros de 
Coronel que habian venido a cargar nn buque; lo que prueba 
que no es la pesca la que falta. - 

Bedidas de polícia maritima, 

La mas útil, por ahora, es la designacion del lugar del deslas- 
tre segun ae ha solicitado 1 conforme a la exposicion de marinos 
competentes, la que se eleró al conocimiento de la autoridad. 
Por lo demas, el Reglamento de policía marítima dictado el 11  
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de junio de 1861, para los puertos dependientes de la Gobernpa- 
cion maritima de Concepcion, llena al presente, las necesidades de 
buena policía. 

Importancia del comercio, ele. 

" La importancia del comercio de este puerto en relacion a. 
los demas pueblos de la provincia de Concepcion, es bastante-» 
satisfactoria, El trimestre que ha cepirado merece una men-. 
cion. Se ha importado de Valparaigzo, Tomé, Talcahuano ïE 
Valdivia mui cerca de veintinueve mil pezosg, como lo prueba 
el cuadro estadisfico que remiti a Ja Aduana de Coroncl, 1 el co- 
mercio de este último puerto con el de Lota no bajará de 
tramita mil pesos, lo que dá un valor aproximativo de sosenta mil 
pesos importados durante los tres primeros meses del corriente año. 

Balizas, faros 1 prácticos, ete, 

No los hai, 1 seria de mucha importancia para la facilidad de 
la navegacion 1 buen servicio de este importante puerto. 

Telégrafos. 

No hai ninguno; pero prestaria importantes servicios la coloca-. 
cion de uno ¿ un vijía semejante al que hai establecido en Consti-. 
tucion. 

Astlleros, varaderos 1 maestranzas. 

Agtilleros hai dog mui regularmente servidos i emlos cuales o 
han construido las siguientes embarcaciones: . 

Lanchas, 15 con 236 toneladas, valor de 7,850 pegos. 
Goletas, 8 con 150 toneladas, valor de 10,600 Pozos. 
Hai ademas en construccion: 
Bergantin, ] de 200 toneladas, valor de 10 a 12.000 pesos. 
Goleta, 1 de 20 toneladas, valor de 2 a 3,000 pesos. 
Lanchas, 3de 12 e 14 toneladas de 500 a 609 pesos. 

* dente de mar 1 pescadores. 

La hai en mui reducido múmero, 1 aumentará cnando ae establez-. 
ca una oficina de enganche de marincros lo qua ya se ha solicitado i 
la cual establecerá casas de trato en las cuales el marinero tendrá 
donde hospedarse ? sf atendido de una manera conveniente. 

Finalmente, falta manifestar lo oportuno i conveniente que sería 
designar el Ingar o lugares mas adecuados para la planteacion de . 
las oficinas aduaneras de resguardo marítimo, para esto hai lugares 
mul a propóúsito ia la vez mui solivitados por particulares; por lo. 
que he creido muni del caso prevenir al dueño de los terrenos desig-. 
núndole el que debe reserrar para esfe objeto, para que no lo ceda 
a particulares. En el lugar en cuestion cstá actualmente el galpon: 
del bote i el desembarcadero; fuera de este sítio no hai otro JNCJOL- 
¿que se presíe mas al buen gervicio’i al interes jeneral del co—.  
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mercio-i del Fisco, por esta ruzon he dispnésto 1 trabajo por mejo- 
rarlo con el lasfre de los buques para subir el terraplen 1 evitar el 

. agua L barro queen las altas mareas invade 1 perjudica. 

MANDTDEL ARAYA, 

* CUADEO que manifiesta el movimiento marítimo de entradas ï 
satidas de los puertos de Lota ï Coleura desde el 1.° de moyo 
de 1867 al 31 de marzo de 1868. 
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Fragatas 10 Ti 208 L.. 2,373 
Barcas 99 83 | 28,370 5,882 
Bergantines 20 19 2,973 260 
Goletas 281 28] 2388 ia | 

¡ Vapores 61 59 | 44,896 4,286 | 
            218 j 196 | 80,655 | 12,801 

  l 

OBSERVACIONES, 
Durante todo este período han entrado en este puerto, 106 embarcaciones 

menores como de 1h a 20 toneladas cada una, con aparejo de goleta 1 ba- 
— landraj i han vuelto a salir en los miamos meges para el cabotaje, navegau- 

do con Licencia dentro de la dependencia de la Aduana de Coronel i Gober- 
vacion marítima de Talcahuano, 

*+ Lota, mayo 31 de 1868. 
-. Fraxcraco VAZQUEZ,  
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NÚM: VIL. 

Memoria del Gobernador Maritimo de Vatájvia. 

GoOBERSACION ManíTra DE VALDIVIA. 

Corral, abrit 2 de 1868, 

Cumpliendo con la órden que US, se sírvió trageribirme con 
fecha 14 de febrero próximo pagado, tengo el honor de acompa- 
ñar a US. dos csíados que manifiestan el movimiento marítimo 
que ha habido en este puerto desde el L°de mayo de 1867 hasta, 
el 31 de marzo del corriente año, en cuyo tempo entraron 125 
buques con un total de 57,517 toneladas, de los cuales 42 fueron 
nacionales con 11,389 toneladas, 1 83 extranjeros con 46,128 tone- 
ladas, incluyendo los buques de guerra de Ja república 1 vapores 
de la carrera. 

Embarcaciones menores empleadas en el tráfico interior. 

Lancha a vapor 
Bote a vapor 

Embarcaciones construidas en el año. 

Una goleta de LI8 toneladas. 
Una lancha de 70 1d. 
Una 1d, de 20 id. 
Ocho botes. 

© Astilleros. 

Hai dos que ee ocupan en refaccionar 1 construir embarcacio- 
nes menores. Son dirijidos por dos constructores, i trabajan en ellos 
treinta carpinteros de ribera. 

Faros. 

El que existe establecido en la punta de Niebla funciona con’ 
regularidad, 1 está gervido por su dotacion correspondiente de eme 
pleados, 

Telégrafos muritimos. 

El telégrafo situado en Niebla se encuentra en buen estado, por  
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haberse refaccionado a fines del año pasado. Un marinero perte= 
neciente a la Gobernacion desempeña el cargo de vijía, 

Prácticos. 

La dotacion de un práctico para este puerto sería mui conve- 
niente 1 prestaria servicios importantes, como ya lo he manifestado 
a US. en otra ocasion. - 

Valizas. 

Es indispensable la colocacion de una valiza en el banco que 
existe en la bahía de este puerto, conforme ge ha solicitado a la 
Comandancia JJeperal de Marina, 

dente de mar. 

Marineros no haïen este puerto ¿los ciento ï tantos hombres 
que componen la tripulacion de las embarcaciones que se ocupan 
en el tráfico intertor, tienen su residencia en la ciudad. 

* Puerto de Rio Bueno. 

Durante el tiempo de que dotcnenta, solo ha entrado i salido en 
este puerto, el vapor norte-americano Lapetl de 40 toneladas. 

Puerto de Queute. 

Adjuntos encontrará, US. dos esfados que manifiestan el movi- 
mento marítimo que ha habido en este puerto. 

Dios guarde a US. ] 

ADOLFO PÉREZ DE ARCE, 

A] senñor Comandante Jeneral de Marina, 
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ESTADO que manifiesta el movimiento. marítimo que ha habido 
en el puerto del Corral, desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 
31 de marzo de 1868. 
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Vapores.-.--.-- 10,807 35,428 
Fragatas._ ....-- .—_ 2,440 
Barcas.__.-...-- 1. 241 7744 
Bergantines ...- ==. | aa 982 
Goletas. -.--.--- 4 415 985 
Balandras,.. ...- 2 65 im 
              43 | 11,287 ] 47,579           

OBSERVACIONES. 

Existen fondeados en este puerto una fragata, dos barcas 1 el yapor na- 
cional Bale. ] 

Gobernacion Marítima. Corral, marzo 31 de 1868. 

+” 
©” Ayozro Penez De ARCE. 

16  
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ESPADO que mani dan el monmiento maritimo que ha habido 
en el puerto de (Jueule, desde el 1° de mayo de 1867 hasta el 
31 de marzo de 1868. 
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NOTA .—Queda fondeada en el rio de Queule una halandra de 30 tone- 
ladas,. 

Gobernacion Marítima, Corral, marzo 31 de 1868, 

ÁpoLro Penrz De AÁnce. 

"NÚMERO VIII 

Memoria del Gobernador Maritimo de Llanguibrneo. ] 

GOBERNACION ManiTrinnma DE LLANQUIADE. 

Puerto Montt, mayo 4 de 1868. 

El esíado adjunto manifiesta la entrada 1 salida de buques en es- 
te puerto desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 80 de abril próximo 
pazado. 

Omito entrar en los detalles que exijo la circular de US, fecha  
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14 de febrero nltimo, por estar ya éstos indicados en las memorias 

de los. años anteriores; Ï como ellos serian los mismos de que podia 
dar cuenta ahora, creo escuzado repetirios nuevamente, 

Dios guarde a U.- 
MiaueL CARREÑO. 

Señor Comandante Jeneral de Marina, - 

RAZON de los buques que han entrado 7 calido de Puerto #Hontt desde el 1.° 

de mayo de 1867 huaasta el 30 de abril de 1868. . 

. Entradas. 
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Vapores, ------eamaano aca oaaas , 18,697] 23 
Pragatas - oa aaa ar mans 27881 

| Barcas Cera mora ae ama Í 4840 
Bergantines, ce aaa o ao ima ] 651 
Failebotes . - 116 
Goletaa 264 
  

Totales c 
| Deguerra..------------------- 

            | Suma total 

  

. Buques. Toneladas. 
Entradas 68 27,982 
Salidas. AN --.-.. 05 27,953 

Total. iio .- 131 05,934 
Puerto Montt, mayo 1,° de 1868, 

Mrarrer CannREÑo,.  
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NÚMERO IX. 
e 

Memoria del Gobernador Marítimo de Ghiloé. 

GOBERNACION ManiTraca DE CoILOÉ. 

Ancud, abril 1.° de 1862. 

Señor Comandante Jeneral: 

En cumplimiento a la nota de UR. fecha 14 del mes de febrero. 
próximo pagado, tengo el honor de dar los datos que se me piden. 

Bovimiento maritimo del puerto de Ancud.—Begun el estado 
adjunto, han entrado al puerto de Ancud desdo el 1.° de mayo de 
1847 hasta el 31 de marzo del presente, 128 buques, conteniendo 
61,749 toneladas; 1 han salido 119 buques conteniendo 61,024 to- 
neladas, 

Buques ¿ embarcaciones que se emplean en el tráfico de la Gober- 
nacion marítima 1 en el puerto de Áncud.—Se emplean en el trá- 
fico de la Gobernacion maritima los bugues 1 embarcaciones que 
sïgnen: 

Goletas 
Balandras 
Lanchas. <<< << AA=AALAA SEDE AA AAA 
Piraguas 

Ghalupas ] 
Bongo. a ===—===—=—=—===—=—=—=——=— AAA DGA 

Suma total 

Los buques ï embarcaciones que se emplean esctusiramente en 
el puerto de Áncud 1 s15 contornos, son de las clases que a conti- 
NUACION $8 ESPTCSAN: 

Balandras 

Ghalnpas, «acc —A-o ooo na AL AAA AA 
Bongos 

Medidas convententes a la polícia mauritima.——Convendria se 
nombrase Subdelegado maritimo al Teniente del Resguardillo esta- 
blecido en Balcacura, para que cuidase del buen órden de la jente 
de mar, 1 evitage que se cometieran abuzos al sacar el lastre de 
a bordo.  
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Importancia de cada puerto en el comercio de la provincia.— 

El puerto de Ancud es el que tiene mas importancra en el comer- 
cio del archipiélago. Sobre esfe punto, me refiero a mi memo- 
ria anterior. - 

Necesidad de faros, valizas, prácticos, ete.—Be necesitan tres 
valizas en la bahía de Ancud para la mayor seguridad de los bu- 
ques de alto bordo, 1 un farol grande en el telégrafo del muelle 
para indicar la direccion del surfidero en las noches oscuras i de ne- 
blina. - 

El faro se encuentra mul bien servido. No hai necesidad de nin- 
gun otro. - 
» luos prácticos han tenido algunos contratiempos, Ï solicitan el au- 
mento de las obvenciones para poder continuar en el servicio. 

Telégrafos: los que haï, los que se necesitan, dónde 1 de qué cla- 
se.—Hail tres telégrafos: uno en la punta de la Corona, otro en la 
punta de Agüi 1 el otro en la punta del muelle. No se conoce al 
presente la necesidad deningun otro. 

Astilleros, baraderos 1 muestranza en los puertos de mi jurisdic- 
cion.—En el litoral de la Gobernacion maritima hai en uso 2 asti- 
Ileros 1 3 baraderos naturales, que emplean 3 constructores Davales 
1 106 carpinteros. * 

En el puerto de Ancud se encuentra en ejercicio nn astillero 1 un 
baradero, con un constructor, 4 carpinteros 1 2 calafates. . 

Jente de mar, marineros, pescadores, eto., que exiesten en la Go- 
bernacion.—La jente de mar, marineros 1 pescadores que existen en . 
Ancud, aunque de residencia mul variable, se puede estimar apro- 
Xximativamente como s¿gue: 

Jente de mar 
Marineros... 
Pescadores 

Buma total__-..... e] 

Empero, en todo el Archipiélago, pasarán de 6,500 los indivi- 
duos que se emplean en la pesca i navegacion. 

Gon lo espuesto, señor Comandante Jeneral, me parece haber 
contestado a la nota de Su Beñoría, citada. 

Dios guarde a US, 

- - MiGvEr, Huaravo. “ 

Al sehñor Comandante Jeneral de Marina. 
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RAZON de los buques que han entrado 1 salido del puerto de Ancud desde el 
1.° de mayo de 1867 hasta el 31 de marzo de 1868, | 
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Nora.—Durante este tiempo han ontrado isalido los buques de guerra que 

siguen: Nacionales, vapor Arauco, cuatro vecos, Vapor Mapú, dos veces; 1 el 

vapor Ancud, dos veces, El monitor japones Sfonerwalt! 1 el vapor de 5, AM, B, 

Nassax. Una vez, c , 
e [| - dd 

- El vapor 4ncud iel vapor Fasoau, pormanecan on el puerto. 
T*-_ .. - e 

Ancud, marzo 31 de 1868, 
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Mraver, HrazaDvo,  
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Esploracion del Valdivia. 

MINISTERIO DE Maxima, 

Santiago, noviembre 4 de 1867. 

. En cumplimiento de la comision confiada a la direccion de Ud, 
por el supremo decreto de 24 de octubre último, Ud. obscrvará las 
instrucciones siguientes: . ' 

La Ud, 1 los oficiales que componen la comision, se dirijirán a 
Valdivia en el vapor de la carrera que debe zarpar de Valparaiso 
el 13 del presente mes, llevando a bordo de dicho vapor los botes, 
¡nstrumentos 1 demas ntensihos necezarios al buen resultado de la 
csploracion. 

2.* Llegado a Valdrva, se pregentará Ud. al intendente de la 
provincia 1 e pondrá de acuerdo con él para enganchar los mari- 
neros que cxije la esploracion. Entre tanto, hará Ud. los preparati- 
vos convenjentes, 1 lan pronto como la jente esté lista apercibido 
lo necesario, comenzará Ud. los trabajos en la forma que juzzue 
mas acertada. ] 

8.3 El objeto principal que leva a Yaldivia la comision de que 
Ud. es jefe, es el de efectuar una csploracion hidrográfica del rio de 
cse nombrei de sue afluentes del norte, como igualmente reconocer 
el puerto del Corral 1 la costfa inmediata a la deszembocadura de 
aquel rio, con el En de levantar planos que den a conocer con exac- 
tifnd todos los accidentes hidrográficos importantes para la nave- 
SAcion. e 

En conscceuencia, procederá Ud. a hacer todas las invesligacio- 
Des que s0n indispensables para un buen reconocimiento de ese jé- 
nero, tanto en el rio Valdivia como cen sus afluentes del norte, ien 
este sentado las indicaciones de la sonda, la nataraleza de la co— 
rriente, el influjo de la marea, la existencia de bajos i escoltds, zon 
circunstancias que tienen la mayor importancia en la practicabili- 
cad de los rios 1 que por cso vale mucho determinar con precision.  
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Tiene así mismo un gran interes la determinacion cierta del punto 
hasta el cual son navegables los rios 1 el conocimiento de la clase 
de embarcaciones que conviene emplear con tal fa, 

En la provincia de Valdivia esta averiguacion es mas Interesan- 
te aun; porque siendo tan numerosos los rios que la cruzan, la po- 
sibilidad de zu navegacion, elquiera sea por embarcaciones peque- 
ñas, proporcionaria fáciles vias de comunicacion que, Íomentando 
el progreso propio de la provincia, influiría naturalmente sobre cl 

” de las nuevas poblaciones cstablecidas en el territorio araucano. 
4. Exisfe un plano del puerto del Corral levantado por Extz- 

Roy hace ya algunos años; 1 como dicho plano es-bastante exacto, 
Ud. tendrá que lnnitarse a comprobar su exactitud 1 a rectificar las 
indicaciones de la sonda, en las cuates hallará Ud. naturalmente 
diferencias, 

5.° Respecto de la estensíon de costa que Ud. debe reconocer, 
prevengo a Ud. que conviene examinar la parte de ella compren- 
dida entre la punta Chanchan 1 la de Galera. Este será el límite 
dentro del cual se encerrará Ud, en la esploracion de la cosía, . 

6.*° Los planos particulares de los rios esplorados que han de 
contener los detalles del levantamiento serán construidos en una 

cscala de 5 5 ; i el plano jeneral, que abrazará toda la rejion re- 
, 1 

conocida, lo será en la cscala de ¡rre 

Aun cuando el tiempo que las Hnrvias permiten emplear en tra- 

bajos de csta clasc en aguella provincia, probablemente es aolo su- 

ficiente para ejecutar las operaciones mas arriba mencionadas, Ud. 

puede estender sus trabajos de reconocimiento a los afluentes del 

sur del Valdivia sí hai posíbitidad para ello; pero sin perjudicar 

el mas perfecto exúamen de los del norte que por ahora son los mas 
interesantes. 

Sn permanencia cn aquella provincia no debe pazar mas allá del 

mes de marzo próximo. A su vualta a esta capital presentará üa. 

a este Ministerio los planos levantados 1 los acompañará de una 

breve relacion de los trabajos hadrográficos ejecutados. 
En cuanto a los instrumentos 1 demas ausilios que la comision 

necesita para dezempeñar su encargo, este Mimsterio capedirá 

oportunamente las úrdenes a la Comandancia Jeneral de Marina. 
ia la Intendencia de Valdivia con el fin de proporcionárecios: 

Dios guarde a Ud. 

FeDEeRIco Ennázunrz, 

Al Jefe de la Camision Ezploradora del Vallivia, Teniente 1.° don Francisco’ Yi- 

dal Gormás, 

Santiago, mayo 5 de 1868. 

Beñor Ministro de Marina: 

En cumplimiento de las instrucciones que Su Señoría se sírvió 
impartirnic con fecha 4 de noviembre del año próximo pagado, el. 

“  
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-Esploracion del Valdivia. 

MINISTERIO DE MARINA, 

1 Santiago, noviembre 4 de 1867. 

En cumplimento de la comision confiada a la direccion de Ud. 
por el supremo decreto de 24 de octubre último, Ud. observará las 
instrucciones s1guientes: - 

La Ud. 1 los oficiales que componen la cogusion, se dirijirán a 
Valdivia en el vapor de la carrera que debe zarpar de Valparaiso 
el 13 del presente mes, llevando a bordo de dicho vapor los botes, 
instrumentos 1 demas nicnsilios necesarios al buen resultado de la 

‘ esploracion. , 
2.» Llegado a Valdiva, se pregentará Ud. al intendente de la 

provincia 1 se pondrá de acnerdo con él para enganchar los mari- 
neros que exije la esploracion. Entre tanto, hará Ud. los preparati- 
vos convementes, 1 tan pronto como la jente esté Lista i apercibido 
lo necesario, comenzará Ud. los trabajos cn la forma que juzgue 
mas acertada. 

3.° El objeto prificipal que Heva a Valdivia la comision de que 
Ud. es jefe, es el de efectuar una esploracion hidrográfica del rio de 
cse nombrel de suas afluentes del norte, como imualmente reconocer 
6l puerto del Corral 1 la costa inmediata a la desembocadura de 
aquel rio, con el fin de levantar planos que den & conocer con exac- 
tatud todos los accidentes hidrográficos importantes para la nave- 
ZACION. —- 

En consecuencia, procederá Ud. a hacer todas las investigacio- 
nes que son inmdispensables para un bien reconocimiento de ese jé- 
nero, tanto en el rio Valdivia como en sus afluentes del norte, i en 
este sentido las indicaciones de la sonda, la naturaleza de la co— 
rriente, el nflujó de la marca, la existencia de bajos 1 escollogs, gon 
circunstancias que tienen la mayor importancia en la practicabili- 
dad de losros 1 que por ezo vale mucho determinar con precision.  
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Tiene así miemo un gran interes la determinacion cierta del punto 
hasta cl cual gon navegables los rios 1 el conocimiento de la clase 
de embarcaciones que conviene emplear con tal fin. 

En la provincia de Valdivia esta averiguación es mas Iinteregan- 
te aun; porque sïendo tan numerosos Jos ríos que la cruzan, la po- 
sibilidad de s#u navegacion, siquiera sca por embarcaciones peque- 
ñas, proporcionaria fáciles vias de comunicacion que, fomentando 
el progreso propio de la provincia, ¡nfluiria naturalmente sobre el 
de las nuevas poblaciones cstablecidas en el territorio araucano. 

4.3 Existe un plano del puerto del Corral levantado por F'itz- 
Roy hace ya algunos años; 1 como dicho plano es bastante exacto, 
Ud. tendrá que limitarse a comprobar su exactitud 1 a rectificar las 
indicaciones de la sonda, en las cuales hallará Ud. naturalmente 
dxferenctas. . 

2,* Respecto de la estensíon de costa que Ud, debe reconocer, 
prevengo a Ud. que conviene examinar la parte de-ella compren- 
dida entre la punta Chanchan ¿ la de Galera. Este será el Hmite 
dentro del cual se encerrará Ud. en la esploracion de la. costa. 

6.3 Los planos particulares de los rios esplorados que han de 
contener los detates del levantamiento serán construidos en una 

escala de -; 5 ; L el plano jenceral, que abrazará toda la rejion re- 
- a 

1 conocida, lo seráí ar la cscala de ¡55og 

Aun cuando el tiempo que las lluvias permiten emplear en tra- 
bajos de esta clase en aquella provincia, probablemente es solo su- 
ficiente para ejecutar las operaciones mas arriba mencionadas, Ud, 
puede estender sus trabajos de reconocimiento a los afuentes del 
sur del Valdivia $1 hai posíbilidad’ para ello; pero sín perjudicar 
el mas perfecto exámen de los del norte que por ahora son los mas 
interegantes. 

Su permanencia cn aquella provincia no debe pagar mas allá del 
mes de marzo próximo. A en vuelta a esta capital presentará Ud, 
a este Ministerto los planos levantados i los acompañará de una 
breve relacion de los trabajos hidrográficos ejecutados, ] 

En cuanto a los instrumentos 1 demás ausilios que la comizion 
necesita para deszempeñar au encargo, este Ministerto eapedirá 
oportunamente las órdenes a la Comandancia.Jeneral de Marina 
1 a la Intendencia de Valdivia con el fin de proporcionárselos. 

Dios guarde a Ud, 
. 

FepEenmo EnRázonrz, 

Al Jefo de la Comiszion Esploradora del Valdivia, Teniente 1.° don Francisco Vi-: 
dal Gormáz, . 

Santiago, mayo. 5 de 1868. 

Señor Miniatro de Marina: 

En cumplimiento de las insfrucciones que Se Aeñoría se- alrvió 
impartirme con fecha 4 de noviembre del año próximo pasado, el  
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dia 13 del mismo mes dejé a Valparaiso Ï acompañado de los lez 
mientes scegundos don Francisco Javier Molinas i don Liaïs A. Cagi 
tillo, que Su Señoría había puesío a mis órdenes, me dirijí al 
puerto del Corral en el vapor de la carrera. 

Una vez en la ciudad de Valdivia i de acuerdo con el acñor Ta- 
tendente de la provincia, procedi al enganche de la jente que debía 
sereir los botes, 1 a fines de noriembre, encontrándome Hsto, di ‘principio a los trabajos continnándolos hasta el mes de marzo úl 
timo, 

Como el verano fué demasiado INuvioso hubo qe interrampir 
las operaciones repetidas veces, circunstancia que no me permitió 
avanzar cuanto hubiera descado. Por esta misma causa solo se ha 
espiorado el río Críces i su numerosos afiuentes, parte del río Val- 
divia i el puerto del Corral, quedando cste último sín terminargo, 

En cuanto ala costa valdiviana comprendida entre Chanchan ¿Ea 
Punta Galera nada se ha hecho, [tanto por la falta de una éribar- 
cacion adecuada para su reconocimiento, como porque la incons- 
tancia del Hermpo no me permitió utilizar el vapor de la República 
Maule en los momentos en que este buque ee prestaba para ello. 

A fines de marzo segun me lo preventan las Instrucciones de Su 
Señoría, dejó a Valdivia 1 me trasladé al departamento acompañado 
de los dos oficiales que formaban parte de la GOIMISLON, PATA OCU 
parme de los trabajos de gabinete 1 dar cuenta a Su Señoría de la 
DOMISLON que se sirrió comflarme. 

En esta rirtud devuelvo a Su Señoria las Instricciones orijinales 
que recibi ántes de mi partida acompañándolas de un cuaderno que 
contiene el resultado de los trabajos ejecutados ¡ de un plano en . 1 3 pi : la cacala de +¿5ogg aros, que alrre para Uustrar la parte descrita 
en la Memoria, Los demas planos particulares que se trabajan en 

L . e a _ roo 2705, los iré presentando a Sn Señoría al pazo 
que s&e vayan terminando. . . . 

Para dar algun pozo a las operaciones que se ban ejecutado, 
puoncetpio la Memoria adjunta con mna esposicion de los medios que 
86 Pusiceron eh práctica para la formacion de los planos, i termi- 
nando.con aliunos apéndices como juetificatiro de los trabajos; 
incluyendo, por fin, el cuaderno orijinal de las obsérraciones astro- 
nómicas ejecutadas para la determinacion de las coordenadas jeográs 
ficas de que se hace mencion en la referida Memoria. 

Aprovecho tambien, soñor Ministro, esta circunstancia para re- 
comendar a la consideracion de Su Señoría los dos oficiales que ma 
han acompañado durante la esploracion. Tanto el señor Molínas 
como el senor Gastillo, se han disputado con gusto los trabajos 
mas penosos, 1 al ejecutarlos han manifestado intelfjencin i el me 
Jor dezeo por alcanzar todo rigor en el regultado de sus trabajos. 
= Herá para el que suscribe una gran satisfaccion el el contenido de 
da Memoria adjunta alcanza a llenar los Justos\deseos de Su Señoría: 

Dios guarde a Sn Señoría, 
FRANCISCO VIDAL GORMÁZ, 

Teniento priméro. 

Ïa escala de 

Al schor Ministro de Marina, | 
M. DE NM, __ IT  
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Esposicion de los medios empleados para la formacion de los planos 
del río Valdivia isus afñuentes. 

Como se verá por la parte descriptiva del río Crices 1 us afluen- 
tes, las riberas de éstos son de ordinario inaccesibles, circunstancia 
por la cual mui pocas veces ha sido posíble cotocar un instrumento 
en estacion. Por etra parte, los cerros de la cosía únicos puntos 
dominantes sobre los afluentes.del Crúces 1 sobre el Ham, sot tar 
boscosos 1 enmarañados que habria sido imposíble nsar de ellos 
para una triangulacion que abrazara los rios; 1, de la migma ma- 
nera, 0n tambien inútiles como puntos de referencia, sl se les mira 
desde un punto cualquiera del valle o desde el cauce de los rioss 
pues, por su naturaleza, cambian de fisonomía al paso que #6 cam- 
bra de pogicion sobre el terreno, Estos Inconvenientes me ponen cn 
el caso de indicar el procedimiento que he puesto en práctica para 
la formacion de los planos de los rios, a fin de alcanzar un mejor 
resultado en el desempeño de la comisron que se me confiara, como 
así mismo el de dar alguna garantía a las pergonas irtelijentes e 
imprimir el sello de confianza que requieren esta clase de trabajos, 
que tan directamente tienden al fomento de la navegacion como al 
conocimiento de la jeografía del pais. . 

Dieponiendo la comision de tres exclentes cronómetros portáti» 
tiles 1 de un círculo de reflexion de primera clase (apéndice AY), 
adopté el eistema de formar una red de puntos determinados as- 
tronómicamente, 1 una vez trazados en el plano graduado segun 
#us coordenadas, Interpolar los pequeños errores que ge hubiesen 
cometido en la trianguíacion secundaria, que debia ser ejecutada 
gobre las agnas del rio, Para esta triangulacion se usó de dos bo- 
tes, de un micrómetro Rouchon, de dos cstadias, 1 de un eclimetro 
ele Becretan, cuyas lecturas apreciadas desde los botes, quedaban 
dentro del límite de 20 minnitos. De csta manera he logrado la for- 
macion de los planos i obtenido una aproximacion que puede re- 
putaree como suficiente, méntras las riberas de los tios permanez- 
can inabordables 1 cubiertas de espeza vejetacion.. 

Las latitudes s@ han determinado siemnpre por séries. de alturas 
circummeridianas de sol, 1 solo en los casos que no se pudo em- 
plear este procedimiento, se acudió al método de Hr. Pagel o al 
de séries de alturas de s0l tomados en el vertical primario o próxi- 
mo a él, Para Jas primeras se determinó la correccion al meridiano 
ror la fórmula ‘ ] 

cos 1. cos 3 2 ! - . eos, ], cos 5\ 2 
== | 1—Jmine 1 —— 

cos q 1 xk eos e 

que dá Fruncceur en su astronomía práctica; 1 los valores de 

— Aun? 
=D 

2 de 
2 gen 44 p 

m—= 3 
e_—  
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por las Tablas astronómicas de Baily, que se reproducen en el 
{apéndice B}. Este miszmo apéndice contiene las Tablas de refrac= 
ciones que se han empleado para todas lag operaciones astronómi- 
cas. - 

En cuanto a las lonjitudes, a fin de alcanzar un error constante, 
determiné la lonjitud de la cindad de Valdivia en los primeros dias 
de mi llegada a esa ciudad: Se aceptó el promedio de veinte valo- 
res, que tué de 

| 52 56,02 al oeste de Greenwich. o de 
0° 10 23,05 al id. del meridiano de Banta Lucia, 

Ï cete valor se empleó en el arreglo o zea rectificación de los cro- 
nómoetros ántes i despues de todos los trabajos subsliguentes; pro- 
curando siempre que el lapso de tiempo que esos insfrumentos 
permanectesen auesentes de Valdivia no pagara de diez días, para 
mejor eliminar sus errores o irregularidades. De manera ue, a 
existir errores en las lonjitides de los puntos que se refistran en’ el 
curso de esta Memoria, serán absolutos, pero nunca relativos com 
relacion al meridiano de nuestro: obscervatorio en Vaklivia, o sea a: 
la lonjitud de . 

- 4 52° 56-02. 

Todas las lonjitudes s6 han determinado por alfuras de sol o de” 
estrellas, tomadas en su paso por el vertical primario o próximo a 
él, i empleando para Ja resolucion del problema de la convcida- 
fórmula de Hr. Borda. 

Para las altitudes barométricas se ha usádo de dós barómetios 
olostéricos, compenzados por el efecto de la temperatura, los cuales 
habian sído comparados con uno de cubeta de Pistor i Martins de 
la Comision Topográfica i que a en vez lo había sído con el normal 
del Observatorio asfronómico de Santiago. Las ecuaciones de los 
barómetros eran las siguientes: 

Barómetro mm. 20431-+12= 10= 
1d... id 22280413 05, 

coirecciones que han esperimentado las lecturas ántes de aplicarlas 
alcáleulo. ' , ESPAI 
-Durante el tiempo que duraron los trabajos de la esploracion, 

se mantuvo en la ciudad de Valdivia una estacion Imbteorolójica a 
fin de ejecutar símultáneamente ecstas observaciones con las que debian verificarze por las comisiones que trabajaban en los rios. De 
esta manera se han determinado las alturas relativas de las loca- lidades que se mencionan mas adelante Ï aplicándoles la correce-. cion debida a la altitud’ de nuesiro Observatorio ex Valdivia’ que era de 11.19, se han obtenido las altitudes de egos mismos puntos. Estos: valaros así determinados los supongo cerca de la 
Yerdad desde que las altitudes han sído tan pequeñas, 1 que, ade- mas, las observaciones aceptadas se han ejecutado bajo idénticas circunstancias atmosféricas.  
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Para determinar la altitud del obeervatorio en Valdivia, #e cal- 
guló primero su altura sobre el nivel medio del rio que fué de 
9,58, En segnida 1 por repetidas observaciones se calculó la di- 
Íerencia entre el flujo 1 reflujo de la marca, esfimando la corriente 

vaciante cn 5 de milla por hora. Por fin aplicando la fórmula. 

V de la cornente x por la estension en que se verifica, se 

encontró que la diferencia de nivel entre las mareas medias de Val- 

divia ¿del puerto del Corral, alcanzaba a 1°,6I, que agregado a 

9° 58 dan para altitud de nueatro observatorio 11.19. 
Para la velocidad de las corrientes que se trazan en los planos, 

ge ha usadó de una corredera Elliott, que marca el movimiento 
de las agnas en pies ingleges para un Japso de tiempo cualquiera, 

Antes de trazar la sonda se ha tenido cuidado de correfir cada 

una de ellas al momento de bajamar, con el propósito de dar el 
minimum de la profundidad. . 

Las decltinaciones maynéticas se han deternmnado marcando un 

Embo del Bol al tomar alturas de este astfro. El Eclímetro de Se- 
cretan que se empleó para los azimudes era de divizion tan peque- 
ïa que con dificultad se podian tener lecturas con una aproxima- 
cion de 10’: esta circunsfancia obligó a multiplicar el nmimero de 

‘las obgervraciones. 
Para adquirir. detalles lejanos a las riberas de los rios Ï gs dia- » 

tancias relatiras al través de los bosques, se ha usado de un 

pedómetro de Payne, núm. 5,/794 1 de una brújula de Secretan; 

pero síempre que se tuvo a la vista puntos de referencia se usó 
del ectimetro como medio mas TIgoroso. 

En cuanto a la construccion de las cartas, $e ejecutan en una 

escala de avosr graduándolas por medio de la fórmada 1 

10.640 

m, age. LL, 
M == K 

en la cual M es el valor de un minuto en latitud, nm el valor de ur 

minuto del paralelo 1 L la latitud del paralelo de M. La tabla que 

rejistra la Zonjitud en metros de cada grado de latitud 1 de lon- 

fitud desde 20° hasta 54° de latitud, que contiene el apéndice CL, 

me ha servido para determinar la estension del minuto en lonfi- 

tud. Exta tabla se ha calculado en el supuesto de que el aplana- 
. - 1 - . - 

miento del esferoide terrestre de zamizra, Segur lus investigaciones 

practicadas por el astrónomo Bessol. 3 

El plano jeneral sé ha graduado de la misma manera. Este plaño 
1: - ea 

está en la escala de ¡zaga 1 aunque pequeito paro admitir la son- 

da de los ríos tributarios del Valdivia, encierra no obstante todos 

los detalles dal terreno vecino a las riberas de los rios esplorados. 

En resímen, toda triangulacion cualquiera que haya sido s0 ha 

apoyado sícmpre cn algun punto cuyas coordenadas juográficas har 

sído determinados cuidadosamente, como que dichos puntos cons 

titujan la base fundamental de nuestras operaciones, 
.  
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Los trabajos se han csfendido sobre el rio Crúces i ens afluentes, 

una parte del rro Valdivia 1 el puerto del Corral, guedando este 
último sín terminarse, 

Rio 3i ciudad de Valdivia, 

Antes de entrar a la descripcion del río Crúces ide gus tributa- 
rios, daré una lijera idea de los principales rasgos históricos del rio 
¿ ciudad de Valdivia, para partir en seguida por el Crúces 1 des- 
ccribir a éstbe L a zus afluentes hasta el punto que se presfan para 
ger naregados. . - 

Hl piloto jenoves Juan Bantisía Pasteno, al servicio del con- 
quistador de Ghile don, Pedro de Valdivia, reconoció por primera 
vez la boca del rio dinilevo el dia 23 de sotiembre de 1544, du- 
rante el viaje de esploracion que le encomendó el conquistador ï 
que debió haber estendido hasta el Estrecho de Magallanes. Pag- 
tene llamó al rio con el nombre del conquistador 1 a la isla que 
hot conocemos por Mancera, nombrada por los. naturales Giüigua- 
cahbin, la apelidó 1sla Imperial (1). . 

Por febrero de 1552 fundó don Pedro de Valdivia la ciudad 
ale su nombre (2} en la confluencia de los dos grandes rios Calle- 
calte 1 Cruces; pero exasperados los indios de todo el territorio 
araucaro por el mal trato que recibian de los españoles no mé- 
nos que por el amor su libertad, tramaron secretamente una cons- 
piracion jeneral al mando del toquí araucano Paillamachu, ï 
éste con 4,000 hombres entre infantes 1 caballería 1 muchos de 
ellos armados con mas de 70 arcabuces, que habian quitado a los 
españoles en las últimas batallas, se echó a nado en el rio GCalle- 
calle en la noche del 24 de novierabre de 1599, 1 agaltó la plaza de 
Valdivia al amanecer del dia siguiente: desfrugó completamente 
la crudad, mató maa de 400 de sus habitantos, llerándose por fin 
otros tantos prisioneros 1 42 mñas | algunos niños (3), con mas de 
2.000,000 de pesos en alhajas i monedas. (4). El resío de la po- 
blacion se salvó on las embarcaciones que se hallaban surtas en el 
rio. En esto tiempo contaba la cindad de Valdivia con 450 casas 
li algunos edificios públicós que eran una casa parroquial, un con- 
vento de Ban Erancisco, otro de la Mercéd, una casa de Moneda 1 
<asa de Gobernacion (5). 

Valdivia permaneció desolada hasta el 21 dé agosto de 1643 
que fué ocupada por la espeédicion holandesa al mando de Hen- 
«trick Brower, 1 compuesta de cinco buques, que arribaron al 
puerto con el intento de apoderarge de Valdivia 1 de fortificar su 
entrada. El día 380 del miszmo-mes, por muerte de Brower, Elias 
Harckmans Lomó el mando de la flota ¿ ee dirijió a la destruida 
cindad de Valdivia, Verando dos de sus buques, el Amsferdam i 
el Delfin. Trató de ganarse el aprecio de los indijenas miéntras 

{1) Tiistoria de Chile por don Claudio Gay, tom. I. de documentos, páj. 46. 
(2) Carta de Padro de Valdivia a 5. M,, de 26 de octubre de 1552, Gay, tom¿ 

de sa Historia politica, páj. 151. 
(3) Gay, tom. IL de su Historia política, pájs. 265 1 266. 
14) Abate Holina, Historia del Reino de Chile, tom. 11, páj. 255. 
(5) Astaburuoga, en gu Diccionario jengráfico de Chile, pájs, 340 ¿ 341.  



— 130 — 

cohaba las bages de futuras fortificaciones en la ista de Constanti- 
pol otros puntos de las riberas del rio; pero como aquellos ze ma- 
niſestasen hostiles 182 negaron a snrtirlos de ríveres, el 18 de oc- 
tubre del miemo año abandonaron a Valdia 1 se hicieron a la mar, 
de vuelta para cl Brasil 1 regrezar despues a Holanda (1). 

Noticioso el vireï del Perú, marques de Mancera, de la tentativa 
de los holandeses, armó una flota de diez buques 1 confiándola 
al mando de su hijo don Antonio de Toledo 1 Leiva, la despachó 
a Valdivia para que desalojase a los holandeses 1 repoblara la cin- 
dad. En febrero de 1644 llegó la espedicion a Ja ría de Valdivia, 
1 como la encontrase abandonada se dedicaron a la repoblacion de 
la ciudad ï a la construccion del fuerte de Mancera en la estremi- 
dad NO. de la isla de Constantino que él apellidó de Mancera en 
memoria de su padre, nombre que conserra hasta el presente. Se 
recdificaron los principales edificios de la destruida ciudad 1 el 
convento de San Erancisco, se estableció una casa de jeguitas, un 
hospital i un fortin para la defensa de la ciudad, síituado al costa- 

. do ear de ella. Tambien se comenzaron a levantar las fortalezas 
del Corral ¿ de Niebla. 

Desde la repoblacion de la erudad de Valdivia hasta 1850, épo- 
ca en que comenzó la Inmigracion alemana, permaneció en un ver- 
dadero abatimiento. En sa primera época se constituyó en plaza 
militar dependiendo directamente del vireïmato del Perú, hasta 
que las reales cédulas de $ de abril de 1662 1 17 de abril de 1740 
la hicieron dependiente de la capitanía jeneral de Chile en mate- 
rias civiles la primera, 1 en lo relativa a lo mibhtar la segunda (2). 
Tuve deszpues que soportar Valdivia incendios 1 terremotos que la 
lucieron perder lo poco que habra proeperado a pazo lento: el te- 
rremoto del 24 de diciembre de 1737, el incendio de enero en 1748 
I el granï temblor de tierra de noviembre de 1837, arrminaron sus 

. principales edificios de material, - 
© En 1761 abandonaron la plaza todas las autoridades 1 se tras]a- 
daron a la isla de Mancera donde permanecieron hasta el pregente 
siglo. . - ] 

a Jdivia puede gloriarege tambien de haber sído uno de los pri- 
meros pueblos de Chile que se pronunció por la independencia; pe- 
ro us pocos recureos 1 su alslamiecnto la hicieron caer nueramente 
en poder de los conquistadores, permaneciendo esclava hasíta el 3 
de febrero de 1820 que, con la toma de los fuertes del Corral por 
Jas fuerzas patriotas al mando del almirante Cochrane, cntró a 
‘formar parte de la comunidad chilena. 

Lua confluencia de los dos grandes rios Calle-calle i Crúces, for- 
man un delta que les es comun & uno Ï a otro, Enitándolo por el 

- norte el hermoso río Caucaun (gaviota) que es el canal mas estre— 
cho que la separa del continente. Desde la parte nordesto de este 
delta llamado isla Teja o Valenzuela, el río Calle-calie cambia en 
nombre en elLde Valdivia 1 lo coneerra hasta que se vacia en el mar. 

(1) Diccionario jeográfico ya citado, pájs. 207 1 898. 
(2) Memorias de los virayes del Perú,—Don Melchor de Navarro 1 Rocafal,  
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Inmediatamente al esíe de la ¡sla pero sobre la ribera opuesta 
e continental se encuentra la ciudad de Valdivia, capital de la 
provinela de seg nombre. Su planta es nn tanto irregular a camsa: 
de lo quebrado del terreno; pero sn aspecto es risueño, $02 casas 
elegantes 1 pintorescas, 1 enteramente al abrigo de las ¡nundacio- 
nes del rio. Por fin, su actividad comercial ¡3 sus rápidos progresos 
materiales s0n, relativamente a los de otros pueblos, basfante ha- 
lagüeños 1 de gran porvenir. Un parangon entre lo que es al presen- 
to con lo que fué antes de la inmigracion alemana, sería como pa- 
gar de la vida a la muerte. .. 

“Valdivia en 1850 no tenia otros atractivos que los que le pres- 
tan la simple naturaleza i la seductora belleza de suzituacion’” (1); 
pero en la actualidad a mas de su seductora belleza es un pueblo 
industrioso 1 la fama de nus producciones ¡ndustriales alcanzan a 
las Repúblicas vecinas 1 a la miszma Europa. Sus suelas gon mui 
apreciadas en. los mercados:europeos; eu cerreza lo es cn todo -el- 
pais 1 Repúblicas vecinas; -1, por fin, su carne salada, grasa, char-- 
qui, muebles, harinas, cola, ete., etc., forman importantes ramos 
de csportacion que dan vida-a la provincia entera, gacándola del 
profundo Iefargo en que yacia hasta L850. 

Las coordenadas jeográficas de la ciudad de Valdivia, reducidas: * 
a Ja torre de San Franciaco, son: 

Jatitud sur 39° 49’ 02,775. 
Lonjitud oeste de &. 4" 52= 55,83: 

La declimacion magnética. correspondiente al mes de enero de- 
1668 era de* ] . 

18° 22° 24” NE, . 

La altitud del plano de la iglesia mencionado, de 113. El esfa-- 
«blecimiento del puerto, en el muelle principal de la ciudad, es a 
las & 1135", ¿la olevacion de las aguas, un metro en las marcas or- 
Jinarias del verano 1 prescindiendo de las irregularidades proda-.. 
Cidas por las. creces del río despues de un aguacero. 

Isla de Teja o Valenzuela. 

26. ha dicho que la confluencia de los ríos Crúces 1 Calle-calle, 
forman un delta Imitado al norte por el rio Cancau. Este delta: 
conocido can el nombre de isla de Teja o de Valenzuela, tiene de 
largo de NNO, a S81., 4820 metros i de ancho por donde mas 
1800" de NO. a SE. ¡ a partir de su parte oriental que mira há-- 
cia el rio Calle-calle, $n área total, sín incluir las islás ad yacentea,. 
alcanza a 5,438. hectárcas; pero descontando sus gnalves | totorales. 
que ocupan una área de 1,275 hectáreas, queda reducido su suelo, 
útil a 4,160 hectáreas, o scan 266,2 cuadras cuadradas. 

En la actualidad se encuentra csta isla mui poblada 1 cultivadaz. 

44) Ficente Perez Rosales, en su .Ensayo sobre Chile, páj. 316:  
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Ï está amada a ser mo de los puntos mas importantes de Valdi- 
via por los ramos de industría que en ella se ejercen. Cuenta con 
los principales establefimientos industriales, que son: la célebre 
curtiembre de suelas del señor Bhilck, cuyos prodactos zon mui 
estimados, tanto en el pais como en Enropa, a donde se esportan 
grandes cantidades todos los años. La fábrica de cerreza del scñor 
Ánvanter que es la mejor i de mayor escala que existe en el pais: 
otro establecimiento donde se sala carac de vaca 1 se prepara char- 
qui i grasa, Ï, por fin, establecimientos de menor importancia; pero 
que todos ellos revclan la actividad e industria de los alemanes, 
únicos habitantes de la isla. 
- La isla de Teja ee encuentra dividida en veinte hijuclas, 1 toda 
ella vendida a censo por la Municipalidad de Valdivia, en la can- 
lidad de 500 pezos anuales. La ¡sla.contiene en sns bosgnes algu- 
nas maderas de constrnecion, pero ordinariamente se destinan & 
leña, tanto para el consumo de sue establecumientos induatriales 
eomo para su munerosa poblacion 1 la de Valdivia. 

Sus campos aunque irregulares ¿ reducidos aun los desbosques, 
s8e cultivan con esmero. Hai hermosas arboledas entre las cuales 
abundan el cerezo, el cxnelo, el manzano, las frambusas de varias 
elases, el peral, duraznos ï’ pequeños viñedos, etc. Todas las frutas 

- $az0nan Dicen. 

Kio CGrúces.. 

El río Crúces afluye’al rio Valdivia por sobre su ribera derecha 
14 1,300 metros al gur de la cindad. Este rio tiene su orfen en 
las laderas meridionales del volcan de Villarrica (Pucon o Pucon 
dle los indios). Desde que nace corre hácia el occidente torrentoso Ï 
algo serpenteado al paso que recibe mumerosos tributarios, hasta, 
pasar por frente a la villa de San José de Mariquina, donde toma 
este nombre, tornando en se gnida an cureo al ur. Desde la villa: 
de San José el curgo del rio se hace mui serpenteado, formando en 
81 cauce nemerosas 1slas, Tápidos i palizadas qué lo hacen intran- 
altable para toda clase de embarcaciones, hasta que Hega al punto 
denominado Panul. Desde este punto hasta el fuerte de Crüces es 
navegable con facilidad por embarcaciones de cinco pies de cala- 
dd (1). Al pasar por Crices cambia su nombre en el de este fuer- ’ 
te, nombre que conserva hasta entregar gus aguas al rio Valdivia. 
Su confluencia con este rio toma el nombre de Palillo. 

- El rio Cruces, en jeneral, cs navegado en la actualidad por em 
barcaciones de 6 a 7 pies de calado. Sus ASUAS 80D TEmaneas 
las marcas det océano producen en ellas un flujo i un reflujo, cuya 
corfiente media puede estimarse cn una milla por hora, siendo al- 
go menor la creciente. El ascenso i descenso de las águas alcanza a 
nn metro con las mareas vivas i a 85 centimetros con Tas ordi- 
parias, cualidades que hacen del rio Gríices uno de los mas impor- 
tantes tributarios del rio Valdivia. _ - 

El río Crúcea, desde el fuerte de su nombre hasta que confluye 

{) Se ha preferido el pié ingles para la clasíficacion del fondo por ser esía 
medida la que se emplea para designar el calado de las embarcaciones.  
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con cl Valdivia, corre casl N, 8. del compas; E durante sn cureo 
recibe los tributarios sigmentes: sobre la ribera derecha le caen 
el esxtero GCullinhne, el rio Bellavista o Pallafquen, el Santa Macia, 
el Tambillo 1 el San Ramon; 1 sobre la ribera izquierda le entran, 
el rio Pelchuquin, el Pichoi 1 el Cayumapu, el Cuacua, el Cabo 
Blanco o Sanía Rosa, 1 por fin, el Cnucan que es un lazo que lo 
Hga con el rio Calle-cale. Recibe ademas numerosos chorros de 
agua de nímia Importancia. 

Boña DEL PALILLO,.—Con el nombre de Palilto se conoce la bo- 
ca del rio Crúces al confluir con el ria Valdivia. El\orijen de este 
nombre, segun personas fidedignas que apelan a la tradicion, pro- 
viene de que en tiempo de la dominacion española 1 cuando 56 
trabajaban los terrenos auríferos de la quebrada de Barco Perico, 
encontraron en los lavaderos cuyas huellas aun se notan entre el 
bosque, una barrita citindrica de oro que fué llamada palillo por 
imitar el tronco de una rama. Desde esa fecha baustizaron a los 
lavaderos mencionados con este calificativo i por la miéema cauzsa 
a la confluencia del Crúces con el Valdivia. 

La boca del Palillo mide 170 metros de ancho, pero luego se 
engancha hasta 300 metros, conteniendo el rio en 51 cauce a varias 
isJetas bajas e mútiles, 

¿ La primera isla que se nota entrando por el Palillo para seguir 
el rio Crüúces es la islela de Barco Perico: se encuentra situada 
sobre la ribera derecha del rio i formando con el. continente un ca- 
nal de 50 a 60 metros de ancho, La isla tiene de largo 730 metros 
i un ancho máximo de 200 metros de E, a O., con nna superficie de 
87,6 hectáreas, E] terreno es húmedo en su mayor parte e inabor- 
dable la isla por los totorales fangosos que la circundan. Los gran- 
dea aluvriones del invierno la cubren por completo. ] 

Siguiendo al norte 1 sobre la miszma ribera del Orúcer, se en- 
cuentra la isía segunda, distante 70 metros de la anterior. Forma 
tambien como aquella un canal hondable con el continente, pero 
sin importancia alguna. Esta isla tiene de largo 750 metros 1 un 
ancho de 230 metros por donde mas 1 de E. a O. Bu área es un 
poco mayor que la de Barco Perico, pero su suelo parece todo de 
gualres: sus riberas gon bordadas por totorales i solo en el centro 
de la 1sla se yen algunos arbustos. - 

‘Al frente de las dos islas anteriores o mas bien al E. de ellas, 
pero dejando un ancho canal de 300 metros se encuentran las islas 
Tercera (1) 2 del Santisimo. La primera ‘es compuesta de pajonales 
Ï mui pocos árboles, 1 parece parte integrante de la del Bantígimo 
que a su vez parece unida «a la isla de Teja. No obstante,. s6.en- 
cuentran separadas entre sí por canales hondables aunque estre- 
chos. La isla Tercera tiene 630 metros de largo de NO. a SE. i un - 
ancho máximo de 190 metros. 

La tsla del Santígimo es la mayor: tiene 2500 metros de largo 
de KO. a SE. i un ancho medio de 550 metros. Se encuentra se- 
parada de la isla de Teja por un pintoresco canal bastante profun- 

{1} Me he vito obligado a bausfizar a esta isla como así miszmo a la isla Se- 
Eunda, para poder roforirme a ellas; pues en el lugar no les conocen nombres, 

NN, DE MM,  
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do 1 navegable. Su ancho varia entre 35 metros que tiene en #1 
entrada 5E., 1 8 a JO metros que mide en su salida opuesta, Sn 
cstensioón pasa de tres quilómetros 1 eus riberas cstan bordadas de 
estensos totorales entremesclados de hclechos 1 de algunas flores 
acuáticas, 1 que producen una cierta belleza que haria la delicia de 
los viajeros amantes de la naturaleza; pero desgraciadamente las 
riberas del canal son tan desoladas que no hai objeto para penetrar 
por ¿Ll , 

En la estremidad NO. del canal del Santisimo entra un esterito, 
tambien navegable para botes pequeños i manejados con canaletes 
por sa mucha estrechez, Tiene su orijen en la parte NO, de la isla 
de Teja 1 corre hácia el SE. serpenteando al pié de las colinas de 
la 1sla, formando de esta manera una gran penínsnla con la estre- 
midad occidental de la referida isla. 

Er, xorano.—Desde el Pahllo, el río Crúces, sa dirije ar NO. for- 
mando un simicíreulo cuya parte cóncara mira hácia el oriente, 
cafreciendo en su centro un ancho canal que no ofrece tropiezo al- 
guno para admitir embarcaciones de 12 piés de calado. A cinco 
quilómetro 1 medio de distancia se encuentra el’ esfablecimiento 
amado El Molino, 1 se encuentra sitnado gsobre la ribera derecha 
del rio 

Par 5 Latitud sur 39° 46° 58”0 
Lonjitud oceste de G. 4° 53= OL, 3 

Este establecimiento, projiedad de don José María Adriasola; 
es el mejor de cuantos se encuentran sitfuados sobre la ribera del 
rio Crúces. Forma un caserio notable 1 cuenta con una curtiembre 
de guelas, nna máquina para moler cáecara de Hngnue, otra para 
majar manzanas 1 hacer chicha o cidra, un molino para hacer 
harinas, 1na máquina de acerrar maderas 1 contiguo a esfa un 
pequeño molino para trigo. Todas estas máquinas tienen por motor 
un canal de agua artíigficamente dirijido, que fiene por orijen a 
varios torrentes que bajan de los cerros de la costa. Cuenta ademas 
el establecimiento con exelentes casas de habitacion, escnela gra- 
tuita, 1 notables planteles, todo perfoctamente ordenado 1 dirijido 
can Intelijencia. 

El asiento de El Molino es una pequeña planicie sïtuada al pié. 
de los cerros de la costa, a poca altura sobre el rio, pero csento de 
las inundaciones que producen los-aluviones del invierno. Frente a. 
cste punto, el rio Grúces ge engancha algo formando una cnsenada 
bastante profunda i en la cual podrian surjir numerosos buques sín 
incomodarec 1 ein peligro alguno aun con los aluviones. La enge-. 
rada tiene una profundidad que varia entre 15 piés 1 40 que se 
encuentran cerca de la playa del establecimiento. De aquí a la 
boca del Palilto, el rio lleva un ancho medio de 280 metros i una 
profundidad nunca menor de 14 piés, fondo de arena 1 fango, al- 
canzando muchas veces a 20, 301 35 piés de Eondura. La corriente 
vaciante tiene una fuerza poco mayor de una milla por hora, sjendo 
algo menor la creciente, Durante las marcas vivas suben las aguas 
poco mas de un metro; pero con los 'aluviones del invierno alcan- 
zan hasta dos metros, aummnentándose entónces la intensidad de la. ]  
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corriente raciante. La creciente en estos cagos no tiene fuerza 
hácia adentro. . 

El Molino dista del muelle principal de la ciudad de Valdivia 
7,500 metros, siguiendo el curso del rio Crúces 1 pagando por el 
Palillo; pero sí ge toma el rio Cauncau, solo alcanza a 4,800 metros, 

CABO BLANCO.—A] NE. de El Molino, distante 2,600 metros, 
se encuentra el lugarejo amado Cabo Blanco o Chimgatúe. El 
Grúces en esta estension forma una curra cuya parte cóncava mira 
hácia el NO, 1 encierra hácia este misemo lado una gran isla baja 
1 pantanosa en partes, llamada 1sla del Molino, separado del con- 
tinente hácia el O. por un angosto 1 serpenteado canal bastarnte 
rofundo 1 accesible por lanchas 1 embarcaciones de 6 piés de ca- 
ado. Al SE, de la isla del Molino 1 cerca de ella quedan tres pe- 
queñas 1slotas formadas por pajonales, 1 catre ellas pueden paszar 
cmbarcaciones TICEnOTesS. : 

La isla del Molino es boscosa al occidente donde contiene un 
ran manzanal; pero hácia el oriente Ja forman cstensos pajonales 

duo la hacen inabordable e inútil bajo todos aspectos por este lado. 
El lugarejo de Cabo Blanco baustizado con éste nombre desde 

Ja época de la conquista, contiene mui pocas casas 1 ademas se en- 
cuentran bastante separadas entre sí; pero situadas sobre exelentes 
terrenos para la agricultura. Un poco al sur de este punto i sobre 
la misma Tibera izquierda del Orúces, se encuentra el pequeño rio 
llamado Cabo Blanco 1 conocido últimamente por algunos con el 
nombre de Santa Rosa. - 

Entre el trecho que media de El Molino a Cabo Blanco, el ria 
Gríces conservra su anchura, profundidad 1 las ‘mismas cualidades 
hidrográficas asignadas al trecho anterior; solo sí, es de notar, que 
cuando soplan récio los vientos del N. 1 hai marea creciente, este 
pedazo del rio se embrarece de tal suerte que hace peligrar a las 
embarcaciones menores, citándose ya Bumerosos casos de haberse 
ido a pique algunos de éslos con pérdida de sus tripulantes, 
MANCHA DE LA CULEBRA,.—Desde Cabo Blanco, el rio Grúces 

‘torna su curso hácia el norte formando una $ prolongada, ctra 
parte superior s6 apoya en el punto denominado Tres Bocas, 1 la 
Inferior cn El Molino. El rio encierra en su locho dos grandes islas 
que dividen el cance de éste cn tres canales bien hondables que 
Pueden frecnentarlos embarcaciones de JO piés de calado, i algo 
mayores sl ee toma el canal central. La profundidad medía nunca 
haja de 12 piés 1 Ja corriente que esperimentan las agnas con el 
flujo ï reflujo apénas Uega a una milla por hora con las marcas 
FÍTAS. - uu. 

ISLA DE LA CULEBRA.—La isla oriental Hamada la Culebra for- 
ma con la costa continental del &. un canal algo ondulado 1 cuya 
anchura varía entre 65 1 90 metros. La profundidad nunca baja de 
12 piés subiendo muchas veces a 18 1 25. . 

La isla tiene de largo 4,250 metros i de ancho por donde mas 
1.010 metros, Sus estremos N. 1 8. gon mu agudos 1 la costa del 
O. forma una curva regular. La euperficie de la isla es Hasta pero 
casl toda compuesta de gualres o pajonal, Bolo en zu mediana 1 
mirando al oriente hai nn pequeño otero cubierto de bosque 1 al  
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pié de él una choza cuyos habitantes explotan las maderas 1 culti- 
ran un reducido pedazo de terreno, 

La isla contiene un estero que corre de 8. a N. 1 degemboca en 
la medianía de la costa occidental de ella. Este .esbero conocido 
corn el nombre de Rio de las Gaviotas, ca hondable ¡ fácil de na- 
vegar por botes 1 aun con lanchas. Tiene 1,650 metros de curso, 
muriendo de repente 1 s¡n dar la menor señal de tener un orijen, 
circunstancia por la cual lo califican como río mocho, esto es, aín 
orijen 1 alimentado solo por las mareas. 

ISA DE LA MEDIA LUNA,—Al occidente de la isla de la Culebra 
1 distante 170 metros se encuentra la isla de la Media Luna que 
mide 1,400 metros de largo i 130 metros de ancho por su centro: 
tiene la forma de nna media luna de donde deriva su nombre. El 
canal que deja al O. es de 120 metros de ancho con una profun- 
didad nunca menor de LO piés zobre fondo de tango, i lleva dl 
nombre de la isla. - 

E&l canal que media entre ambas islas tiene un ancho constanto 
de 170 metros E es al mismo tiempo el mas profundo Ï adecuado 
para embarcaciones de calado. La isla es baja 1 formada toda clla 
por Inmensos pajonales ¿ uno que otro arbusto raquético. . 

Ál occidente de la parte N. de la isla Media Duna, vacia sus 
aguas el rio Ban Ramon, 1 al NE. de la parte central de la isla Cu- 
lebra, cas el rio Guacua, de los cuales se hablará oportunamente. 

Desde la parte norte de la isla Culebra, el rio Crúces se encurva 
hácia el nordesto forma un semi-circulo, cuyo arco tiene 1,400 
metros hasta llegar al punto denominado Tres Bocas, . 

. De Cabo Blanco a Tres Bocas, síguiendo el canal central o sea 
por entre las dos islas mencionadas, media una disfancia de 6,800 
metros, esbension que no ofrece obstáculo alguno para sor navega- 
do por embarcaciones que calan 12 pies. ' 
Puxocara.—Este es un lugarejo sifuado sobre la ribera derecha 

del rio Crúces 1 800 metros al sur de la isla de la Media Luna, lo- 
calidad célebre por gus antiguos lavaderos de oro, pero que hoi se 
encuentran abandonados 1 cubiertos de bosgques. El mismo nombre 
lleva un núcleo de la cordillera de la costa que se mira al veste del 
Jugarejo. | . 

El caserío de Punucapa consta de once casitas pobremente cons- 
truidas i colocadas en desórden. Bus habitantes solo se ocupan de 
la esplotacion de los bosques 1 crianzas de animales, ejerciendo la 
agricultura mui en pequeño. El asiento del caserío es llano i de 
alguna estension, lo limita al N. el rio San Ramon ï por el 8. un 
estribo de los cerros de la costa que corre E. O, hasta apoyar su 
estremidad oriental én las aguas del Crúces. - 
Tes Bocas.—Tres Bocas es el punto del rio Grúces donde se 

dividen las aguas por interponerse la estremidad SO. de la isla de 
Rialejo. Por este mismo punto de la isla entra un gran estero, for- 
mando así tres bocas, de donde se deriva el nombre del lugar. La 
entrada norte se conoce con el nombre de Rio del Corcovado, la 
central se llama Roca de Riatejo ¿la tercera u oriental se denomi- 
pa Río de Ghorocamayo. Sobre la ribera derecha del Crúces i fren- 
te a las Tres Bocas desagna el-rio-Tambillo,  
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Tambien sc califica con el nombre de Puerto de las Tres Bocas 
a un atracadero síituado sobre la ribera izquierda del Crúces ji al 
pié de los barrancos meridionales. Bobre estos barrancos hai un es- 
tablecimiento, propiedad de los señores Maensg, cuyas cazas se en- * 
cuentran 

p Latitud sur 39° 42’ 59°*7 
Lonjitud oeste 4° 52 49-12 - 

En el esíablecimiento de Tres Bocas se encuentra un bello jar. 
din, planteles de árboles frutales entre los que figuran una gran 
variedad de manzanos (injertos), circo nogales de sals a sicte años 
1 que producen bien, parras colocadas en espalderas, ï todas las 
demas Írutas indicadas al tratar de la isla de Teja o Valenzuela. 
Bobre los terrenos que se miran al E. Lal 8. se dejaban ver est en- 
sas sementeoras de trigo 1 de avena, que manifestaban la laboriosi- 
dad de los dueños del establecimiento. 

Isra RIALEJO.— La isla Rialejo divide al rio Cruces en dos bra- 
zos profundos que se presfan para seér navegados por embarcacio- 
nos de seis a doce pies de calado. El brazo derecho es conocido por 
Rio del Corcovado, del nombre de un lugarejo sítuado sobre sn 
ribera derecha; i el opuesto es llamado Chorocamayo, desde Tres 
Bocas hasta la confluencia dél rio Pichoï, i desde éste hasía la es- 
tremidad N. de la 1sla es conocido por Rio de las Garzas. El Bio 
del Corcovado es el ménos profundo, de manera que no lo frecnen- 
tan embarcaciones de mas de seís 1 medio piés de calado; sobre 
todo sí tienen que propazar su esfremo N, 

La isla tiene de largo 4,100 metros de N. a 8. Ï 2,000 metros 
de ancho de E. a O. Su área alcanza a 6,000 hectáreas, pero su 
guelo útil’tal vez no llega a 500 hectáreas, Lo demas es gualvez 
estengos pajonales mu ſfangosos. La estremidad N, Llamada el Eru- 
tillar tiene una pequeña colima que corre N. 8., sobre la cual hai 
una casita li algun cultivo. . . 

En la época seca del verano snelen echar animales vacunos a pas- 
tar en la 1sla; pero en el invierno es imposible a cansa de que se 
innunda en su mayor parte, 1 de tal manera que durante las creces 
del río ge puede navegar por sobre ella, pues solo las copas de los 
áxboles se ven descollar sobre el agua. Esta circunstancia demnes- 
tra que los aluviones del invierno hacen subir el nivel de las aguas 
dos metros o algo mas, 

La cstremidad SO. de la isa de Rialejo llamada las Tres Bocas, 
da entrada a un estero conocido con el nombre de la isla. Es an- 
cho 1 profundo 1 corre casí paralelamente con la cosía 8. de la isla- 
tiene » de curso G quilómetros, confundiéndose por fin en gual- 
ves. Se cres que tiene comunicacion con el rio de Las Garzas, pero 
supongo que solo será notable durante las creces del rio. 

Por frente al Puerto Claro, tiene la ïsla un csterito navegable 
para botes pequeños, 1 por una esíension que no Haja de un quiló- 
metro. Es profundo, pero tan enmarañado que solo se puede pene- 
trar a él usando de caneletes o palmeándose por los totorales o 
ramas de los árboles. 

Rro DEL CORCOTADO,.—La parte del río Crúces llamado Bio Cor-  
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covado, es, como hemos dicho, el brazo derecho en que se divide 
por medio de la isla de Rialejo. Este brazo tiene de curso 5 quiló- 
motros, can un ancho mas o ménos uniforme de 70 metros. Es algo 
serpenteado 1 de riberas pajisas, salvo el treclio comprendido entre 
el puerto Claro 1 el puerto del Corcovado, que es alta 1 barrancosa 
hácia el rio, 

Las embarcaciones que navegan el Crúces, prefieren el pago de 
brazo por ser mas corto que el opuesto; pero en cambio cs 
mas esírecho 1 de menor profundidad que aquél, Embarcaciones 
de 6 piés de calado pueden surcarlo libremente, con tal de tenor 
cuidado de no acercarse a la cstremidad N, de la isla por ser algo 
baja i tener algunas piedras, Por lo demas, el fondo minimum que 
se ha encontrado en él no ha bajado de 7 piés ingleses, 

RIO OHOROCAMATO I RIO DE LAS GARZAS,—- Ll brazo izquierdo 
del rio Crúces al ser dividido por la isla Rialejo, es conocido por 
rio de Chorocamayo en la cstension comprendida entre las Tres 
Bocas 1 el Pichoy. Este trecho tiene una anchura media de 130 
metrós 1 una profundidad suficionte para dar paso a embarcacio- 
nes de 12 piés de calado (1). La profundidad alcanza en muchos 
casos a 380 1 35 piés. . 

Seiscientos metros al. E. de Tres Bocas se cncuentra la islita 
denominada la Recoba. Bu lonfitud afcanza a 400 metros 1 a 90 
metros de ancho por donde mas. La isla se encuentra colocada en 
el sentido del curso del río. Al 8. i por frente a la Recoba entra el 
Ghorocamayo, 2 el estertto del Cua-cua despues de haberse unido 
con el estero de Chorocamayo que viene del oriente i a mui poca 
distánicia del rio de su nombre. 

: El cnurso del ria Chorocamayo alcanza a 4,050 metros, que es la 
distancia que media entre Pres Bocas i el rio Pichoi. Desde la boca 
de éste último hasía la cstremidad No de la isla Rialejo, el rio 
leva el nombre de las Garzas: su anchura se reduce a 100 metros ï 
s1 estension ee prolonga por 2,800 metros. 

El rio de las Garzas tiene una profundidad no ménss de 14 
piés ingleses, subiendo de ordinario & 15, 18, 20 ¿aun a 32 piés. 
Sus corrientes no-alcanzan a na milla por hora tanto en el flujo 
como en el reflujo, 

REVELLIX.—GQuinientos metros al gur de la boca de rio Pichoi 
se encuentra una altura del terreno conocido con el nombre de 
RerePin, corrupcion talvez del adjetivo revellado (2), ¿ lo creo 
con mas Tazon cuanío que todas. las riberas vecinas son bajas 1 
formadas por pajonales. El terreno de Rerellin contiene una casita 
colocada a 9 metros sobre el rio 1 sttuada 

Por $ Lat. Sur 39° 43: 09,” 1- 
Lonj. O, 4 52.43. 55 

{11) El bergantin goleta de guerra Janequeo calando 12 pies de agua naregó 
p or el Cruces hasta propasar la boca del ria Pelebuquin, en enero de 1850, Ï a 
causa de un banco de que se hablara mas adelante i que no le dió paso, tuvo 
que regresar a Valdivia; pero concluyó su reconocimiento por medio de las em- 
barcaciones menores.—-Apuntes hidrográficos sobre la costa de Chile, páj. 68: 

[12] Los naturales aplican el nombre revillin a unas varas terminadas en pun-4 
ta que usan para forinar cercas, clavándolas verticalmente en el terreno. 

#  
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El establecimiento del puerto fiene lugar a la I5 00», ¡ las 

aguas suben un metro con las marcas vivas 1 solo a 85 centime- 
tros con las ordinarias, durante la estacion del verano que es la 
que sostiene a todos estos rios en un estádo normal. 

A] SE, de Revellin hai una loma desboscada unida a un cor- 
don de colinas que se eleba por grados ï¿ se dirije al SE. hasta 
terminar en el cerro de Quita-calzon, situado sobre la ribera dere- 
cha del ría GCalle—alte. Por el centro parece estar cortado este 
cordon de cerros i es de presumir ofrescan paso de E. a O. cuan- 
do haya necesidad de practicar esa senda - 
Cuonocamaro.—Entre Reveliin i Tres Bocas 1 sobre la ribera 

derecha del rio, se encuentra un caceríio regular que tiene’el nom- 
bre de Chorocamayo. Está sítuado a 400 metros al 8. de la ribera i 
sgobre una estensa planicie formada al pié de las colinas que, xn 
forma de semicirenlo, saliendo de Tres Bocas as apoyan en reve- 
Nin. Un arroyo que tiene el mismo nombre que el caserío corre al 
pié de las barrancas que limitan la planicie por el N., i 86 vacia 
al principal por frente a la isla La Recoba i despues de haberso”. 
unido con el GCua-cua. 

Lea EINEA.—Desde la parte N. de la isla Rialejo el rio Gruces 
.Torma un semicirculo que se inclina hácia el oriente por nna esten- 
sion de 2200 metros terminando en la boca del rio Pelchruquin que 
afluye a aquel por sobre en ribera izquierda. Sobre la ribera opues- 
ta ia solo 420 metros al N, de la isla de Bialejo, vácia gas aguas 
cl ro Banta-mariía. 

El Cruces en éste trecho es bastante profundo i puede admitir, 
embarcaciones de 12 pies de calado. Las riberas son boscosas i en 
pigunas partes formadas por totorales que las hacen inaccesi- 
bles. + 

A 450 metros al 8. de la confluencia del rio Pelchnquin con el 
Críces 1 sobre Ja misma ribera, e encuentra un atracadero. lla- 
mado Puerto de {@ Línca de Pelehuguia, sítuado 

Por $ Lat. Sur 39° 41° 00° 5 
Th} Lon. 0. 4qu52=4t5 5, 

El terreno cerca de las riberas del rio es bajo i pantanoso, pe- 
ro a 100 metros al 2, del puerto a la Linea, el suelo se levanta 
brouscamente 1 forma una cstenza llanura a Gi 7 metros sobre el 
mrvel de las aguas del río. Estos terrenos son exelentes para la 
agricultura, pero en la actualidad solo ‘ga esplotan los bosques 
que ofrezen abundantes maderas de construccion. 

CANCHA DE LA Y EGUA.—Dosde la boca del rio Pelehbuquin, el 
- rio Grúces toma hácia el NO. 1 ondula suavemente hasta llegar 

& laisla del Mono, recorriendo un trecho no menor de seïs lki-° 
lómetros, que es el mas rebto que ofrece este rio en todo ga CUrSO, 
r&zon por lo cual los lancharos que naregan el río lo han califi- 
cado con cl nombre de Cancha de la Yegna. La anchura del rio 
‘aría de 80 a 100 motros, pero al fondo se hace irregülar. 

Ál N. del Pelchuquin ï a 1500 metros de la boca de éste, tiene 
el Crúcas nn gran banco con solo 5 1 víos de amna a haía mar  
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¿ que cruza todo el lecho del rio. Con marea llena ofrece 8 a 9 3 

pies de profundidad sobre fondo de arena fangosa 1 en algunos 
puntos de guijo menudo. Pasado este banco, el rio anmenta $u 

fondo a 10, 12115 pies, La corriente sobre el banco alcanza a 

una milla por bora síendo algo mayor la vaciante. 
- Las riberas del río, como en los demas puntos ya descritos, gon 

cubiertas por espeso arbolado i pajonales fangosos, Al occidente 

la tierra es alta 1 en el centro de la cancha hai dos casas o esta- 

Hlecimientos madereros. La costa oriental es baja i con muchos 

gualvez Ïi se la conoce por algunos con el nombre de isla Chunima- 
pa: abunda en lingue. ‘ 

Tara DEEL Moxo.—La isla del Mono ‘termina por el norte la 

Cancha de la Yegua i divide al Grúces en dos brazos algo es- 
trechos. El oriental es muï bajo en su parte norte de manera 

que solo da pazo a botes de poco colado; pero el brazo acciden- 

tal es profundo Ï capaz de admitir lanchas de 6 a 7 pies sjempre 

que pasen con marea lena iarrimadas a la ribera derecha o con- 
tinental. 

La estfremidad norte de la isla caía rodeada por ún estenso 
banco de guijarros menudos i obstruye el canal oriental 1 estre- 

cha mucho el opuesto. Esta circunstancia hace que la corriente 

vaciante lleve una velocidad que varía entre 21 4 millas por ho- 

ra, segun el estado de la marea. La marea creciente no arrastra 

hácia adentro síno al terminar el flujo, pero hincha las aguas 

cerca de un metro sobre el nivel de la baja marca. . 

Ta isla es mui boscosa i baja. Tiene de largo 600 metros 1 96 

de ancho. 5 
Frente a la estremidad norte de la isla 1 gobre la ribera derere— 

cha del Gruces vácia eus aguas 6l río Pallaſfguen o Bellavista. 

Capxrara.—La parte del Gruces comprendida entre la isla 

anterior j el fuerte de Gruces, ee le conoce con el nombre de 

Cancha de la Ghunimpa. Este trecho tiene de estension cerca 

de 3 kilómetros 1 un ancho rariable entre 50 1 65 metros: Corre 

hácia el NNE. algo ondulado i con riberas boscosas como la can- 

*cha anterior, 
En la medianía de la Cancha ¡ sobre la ribera izquierda se 

encuentra el lugarejo amado Chunimpa, de donde toma el rio 

este nombre. El caserío está situado a 80 metros al E. de la ri= 

bera del rio i a 15,5 metros sobre el nivel medio de sus aguas: Es 

un notable establecimiento madereros con exelentes casas de babi- 
tacion 1 vecinas a ella planteles 1 cultivos. 

Los aluviones del invierno levantan el nivel de las aguas de 2 

2 a 3 metros. Las mareas del océano hinchan el rio cerca de 90 

centimetros con las aguas rivas 1 poco ménos con lag ordinarias. 

La velocidad de la marca saliente alcanzá a una milla por hora 

i solo a media milla la creciente. 
A 40 metros al ENE. del pequeño muelle del establecimien- 

to ge obtuvieron las coordenadas jeográficas siguientes 

Por | Lab, Sur 39.037’ 08,°3 
Lonj, O, 4; 52, 345,34  
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Pasada* la isla del Mono, la Cancha de lu Chunimps es ondas 

ble 1 navegada comunmente por embarcaciones de 5 a 7 pies de 
calado; pero a 450 metros al norte de la Chrínimpa se encuentra, 
un gran banco de gnijos menudos con mui poca agua subre él, 
que sahendo de la ribera derecha del Cruces ee avanza hasta 
mas de la mitad del lecho del rio, Sobre la ribera opuesta o iz- 
quierda hal canal con ocho a diez pies de profundidad. Pasado 
esíe banco al fondo se hace regular entre 12 1 18 piés, zobre fan- 
go, arena o guijos, hasta Hogar a Cruces. 

, CASERTO DE Cauces.—Úruces cs un Ingarejo compuesto de 
12 a 13 casitas de madera i paja, colocadas en desórden i bastante 
separadas entre sí, Se encuentran rodeadas por estengos manza- 
nales 1 pequeños cultivos. 

El casarío 82 encuentra colocado sobre la ribera derecha Let 
Fio IL 

Tat. Sue 89° 36° 30,7 
FP or 4 Lonj, O. 4%, 52°, 325 4, 

¿a 10 metros sobre el nivel medio del rio. Estas coordenadas co. 
rresponden & la casa de García que se encuentra colocada & 89 
metros al AN. 18° 45’ BO. del compas del ángulo NE, del fuerte 
de Cruces, » , 

El fuerte de Cruces fué construido en 1847 por órden del Go- 
bernador de Valdivia don Prancisco Gil de Negrete, dándote el 
nombre de San Luis Alba de Cruces. Poco tiempo despues fué 
destruído por los indios 1 resfaurado en 1676 por don Diego 
de Mártos, quien lo artilló i proresxó de una, capilla. En la ac- 
tuafidad solo quedan los vestijios del fogo i los restos del muro 
construdo de piedra tosca. El temblor de 41637, dicen, lo destrn- 
Yyú por completo i hoi solo queda un cañon de flarro de a 19 libras 
1 7 piés de largo botado sobre el muro. El centro del recinto se 
encuentra cultivado con papas, arvejas, ceboHas, habas ¿ otras le 
gumbros, Lodo se produce mui bueno, 1 se dice que cs la tierra 
mas feras del Jugarejo de Gruces,. 

El terreno astento del caserio de Cruces as algo quebrado | da 
Liendo de él se entra cn bosques nuevos que cstán: atestignando 
haber sido terrenos limpios 1 cultibables no a muchos años; pero 
que la reduccion gradual de la poblacion los va entregando en 
manos de la naturaleza, La raza araucana ha abandonado por 
completo estas rejiones, ' . 

Los cerros de la cosía son clevados, cubiertos de espesos bos- ques 1’ de sendas mui fragosas i dificiles de transitar. Sa acer- 
can como 2 kilómetros i medio del casarío, corren N-8., razon 
por la cual abrigan de los vientos prevalecentes a todos los terro- 
nos sítuados a su pié. 

Hasta el año pasado, el viaje de Valdivia a San José: demas 
puatos de la cosíta arancana ee hacia embarcado hasta Crúces, En 
este punto 56 tomaba el camino terregstre gue conducia al norte por 
ina senda malísima 1 s0lo transitable por medio de cabalgadnras: 
En la actualidad se ha abandonado para tomar otro camino, dol cu&l hablaré al tratar del puerto de Teresa. 

A, DE Me : 19  
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. Las producciones de Grúses son las signientes: maiz, cebada, 
trigo, en cortas cantidades, papas, cebollas, chalotas, arvejas, fre- 
. 
Joles, habas ï todas clases de legumbres. Entre los árboles frutales. 

s8e ven hermozos manzanos cuya corpulencia jamas alcanzan las que 

se crian en las provincias centrales de la Repúbhca; hai muchos 
duraznos cuyas frutas pocas veces sazonan, debido a que no Jos 

cultivan debidamente para euplir con cl arte lo que les nicga la 

temperatura; él guindo Ï el cerezo producen en abundancia, la ura 
sazona bien, 1 los perales cerezos cargan mucho 1 los árbeles alcan- 

zan una gran corpulencia. Desgraciadamente, a mas de los eter- 

nos bosques que tapizan el zuelo i los cerros vecinos, que tan di- 
rectamente influyen sobre la humedad del clima, sus habitantes 
desconocen hasía los: mas triviales preceptos de la arboricultura: 

al plantar un árbol lo dejan entregado a los caprichos de la natura- 
leza, caus# por la cual caducan pronto, se llenan de plantas pará- 

sítas i 5us escasos frutos dejeneran. Frente al fuerte de Grúces 

afluye el esfero Cullinbae, 1 desde este punto dl rio Crúces cambia 
su nombre en el de San José. 
Rro 845 JTosgé.—El rio Ban José sígue al N. 5 NE. del fuerte 

de Cruces. Al principio es poco ondulado, pero mui luego serpentéa 

de tal manera que cada una de sus vueltas forma una península 
- cuyo istmo es tan estrecho que en varios casos s014 tienes una an- 

chura de cincuenta a segenta metros. Las riberas #6 hacen barran- 

cosas i acantiladas, con pocos puntos accesibles. Se hace correntoso, 

se’llena de palos depositados en su lecho, 1, por fin, ofrece rápidos 

i vados, razon por lo cual pierde sn Importancia para la, narega- 

cion. No obstante, con gran esfuerzo o remolcando el bote con ca- 

ballos, pude llegar hasta’el punto denominado Tllahnue, sítuado. 

Por Takitud -8, 39°-33' 49° 05. 
Lonjitud O. 4 62° 11 TL 

. Lo - 

El rio San José colo es navegable por embarcaciones menores cn 

nma esfension de poco mas de cuatro quilómetros 1 medio 1 por 

lanchas de carga no maz de tres quilómoetros. Pasado cl Ingarejo 

Tlamado Panul, la navegacion se hace muï difícili el:San Jos, 

aunque caudoloso, pierde toda sn Importancia. 
Limpiando al río de las’ inmenzas palizadas que obsíruren sus 

canales, talvez podria hacerse acsosible a embarcaciones de 2 0 3 

piés de calado, que podrían llegar hasta la villa de su nombre, 

usando del recnren de la sirga. 
TrranvE.—IMahue es un lIngarejo sítuado como queda dicho 

anteriormente, 1 sobre la :7bera derecha del rio. Lo forma un corto 
casérío cuyos habitantes 8° ocupan del cultivo de la tierra ¿ de la 

crianza de animales racunos; el lanar es excagao, 
Loos terrenos se encuentran comprendidos entre el rio San José 

¡ el' estero de Colinhne; limitados al N, por el cerro de las Tres 

Crüces i al 8. por la confluencia de los ríos mensionados. Son pla- 

nos i bajos 1 de Lal manera ‘que solo ze encuentran a tres v cnatro 

metros sobre el nivel del rio principal. De aquí resnlta que con los 

aluviones que esperimenta el rio durante el invierno, s6 inundan  
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casí pár completo. sncediendo muchas voses que el agua penetra.a 
las casas 1 snbe a un metro sobre el terreno. No, todos los años ge 
ven tales aluviones, pero cuando tienen Ingar estas grandes creces, 
las aguas deposítan sobre la tierra una capa de légamos cuyo 
espesor varía entre cuatro 1 doce milimetros, segun las irregulari- 
dades del terreno. Este abono natural que el San José arroja. zobro 
los campos los hace mui feraces i sus habitantes obtienen pingues 
casechas en el yorano siguiente, - 

De Illahue parte un buen camino que conduce a la villa de San 
José i sobre el cnal he visto rodar carretas con carga de diez quin- 
tales. Tambien hai otro que conduce al atracadero de Péhnuel en el 
estero Cullinhue i gobre el cual se hablará en su lugar. - 

El cerro llamado de las Tres Crúces cs un csfribu del cordon de 
la costa que se dirije al oriente hasta apoyar su parte cstrema sobre 
el rio San José, Por sobre él pasa el camino nuero, abterto en prin- 
cipios de estc año, que conduce a San José, Quenle i Tolten. La. 
parte mas alta de cste cordouw tiene una altura sobre Ilahne de 
113" 5 decimetros, un poco al $. algo mas abajo de la cima pasa 
el camino de que se ha hablado. . 

“1 

Villa de San José. 

131 caserío de San José amado La Villa se cncuentra colocado 
zobre la ribera derecha del rio de su nombre, Su suelo ecstá a zas 
metros sobre el nivel ordinario del rio i libre de inundaciones, con 
las creces del invierno; pues en estos casos solo alcanzan de 3 a 42 
metros. a . 

El torreno sobre que está colocada la villa xs un Illano hermozo ji 
desboscado; pero parece que la mano del honibre no hubiese hecho 
sentir su influencia, tal es la carencia de cultivos de todo Jénero 
que se nota en los terrenos circunvecinos. Bus habitantes, todos 
propietarios de grandes terrenos en la frontera, se ocupan de la 
crianza de ganado vacuños 1 de negocios con los indios, trato que 
ha inculcado en ellos ciertos hábitos de dezconfianza 1 de dolo que 
los hace casí intratables. No obstante, se encuentra centro ellos 
hombres de infelijencia ¡ que han sabido granjcaree un verdadero 
aprecio de parte de los indíjenas, a quienos esplotan a su sabor. 

La villa solo tieno dos calles, una que corre N, a 8. ¿la otra de 
E. a O. dicoñando apénas una plaza, Hai como catorce casas de 
madera mas o ménos ordenadas, La iglesia mieional es lo mas no- 
table que se re en ella i ocupa parte de la cara occidental de la 
plaza. La única indusíria del villorrio es una curtiembre de don 
Enrique Bmithi su casa es tambien el único albergue que puede 
encontrar un viajero. ' 

Las mareas del Océano no alcanzan a ejercer su influencia en las 
aguas del rio, 1 crece tan solo con los almviones. La rivera derecha, 
es barrancosa 1 la opuesta es baja i formada de guijos, sobre la cual 
$6 operan. frecuentes cambios con los acarreos del rio. _. 

Sobre la ribera opuesta a San José se encuentra algun cultivo 1 
casas aisladas oculías por el hosque, Por cste lado pasa el camino 
amado de los vados 1 que conduce a-Illahue, Pelehuquin i otros  
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puntos. La senda es solo-para cabalgaduras: hal que pagar dus 

veces el rio Son José 1 tres o cuatro un esterito que cacé a río gran- 

de por sobre la ribera izquierda ¿que se llama Loncotraro i antigua- 

mente Posoco. Este camino #e hace en hora 1 media a buen paso, 

cuando se va a Ilahue, lo que indica que signiendo las ondulacio- 

nes de la senda media una distancia de 9 millas a lo ménos. Juos 

cultivos principales que be visto al hacer éste camino, eran de tri 

go i de maiz, que 86 producen bien. - 

Laa villa es llamada de San José de la Mariquina 1 fué establocio 

da en 1850. El valle lo Yamaban los indijenas Barieugatl (diez l- 

najes o apellidos) 1 por corrupcion de los españoles $6 ha tornado 

en el de Mariquina. Se cree que en el tiempo de la fundacion de 

Valdivia se fundó tambien una mision que Tué agolada por los in- 

dios en el gran alzamiento de 1699. Él rio era Hamado Quepé i dea- 

de la fundacion de la misíon tomó el nombre de San Hosé (1). 

En tiempo del Presidente Mujica; el marquez de campo Rorvo- 

edo consfruyó nn fuerte en 1648 con el nombre de San José de 

Mariquina, pero situado como a ocho millas af NE. de la villa actual 

¡ en la reduccion indíjena de Faritef (diez rios 0 arroyos) con una 

mision que fué destruida por los indijenas poco tiempo despues. En. 

1676 se reconstruyó, pero se abandonó en breve 1 la mision 56 tras- 

ladó a Tolten en 1683, restableciéndola nuevamente en 1752, en el 

Jugar que hoi ocupa la villa. 

Añuentes del rio Crúces que le tributan sus aguas sobre la ribera 

- derecha. 

ESTERO CULLINELE,. 

- El estero Cullinhue confluxe con el rio Ban José en el punto de- 

nominado Gráces, quedando cntre ambos dos pequeñas 18litas. La 

mas sur es notable por tener trea álamos cuyo verdor Li formas con- 

trastan- notablemente con los otros árboles de las riberas del río; 

circunstancias que la constituye una escclente marca para reco- 

nocer el atracadero de GCrúces. 

La isleta de los álamos divide Ly entrada del estero de Cullinbhue 

en dos brazos escasos de agua. El de la ribera derecha es el mas 

bajo i queda casl 3200 a marea baja; pero el segundo brazo, q $e 

el de la izquierda, es algo mas profundo, de manera que ofrece pazo 

a las lanchas de $ piés de calado, a marea Vena, La marea zube. 

aquí de 80 a 90 centimetros. Pazada la boca del estero, la proſun- 

didad anmenta a 101 18 piés de hondura, ondo de fango. 

El estero Cullinhue tiene gn oríjen en la quebrada 8. del cerro * 

de las Tres Crúces. En su principio es solo un hilo de agua, pero 

al pazo que marcha al sur va aumentando #11 caudal con Varios 

arroyuelos que le envian los cerros de la cozta. A poco mas de mi- 

lla ¡’media al 8. de las Tros Grüúces, dicen, forma un salto de cerca 

de 5 metros de altura ¿ en seguida marcha por entre terrenos pan- 

tanosos hasta el punto denominado Péhuel, que es hasta donde se 

puede remontarlo con embarcaciones NICnores, 
* 

(1 Gay, TI. de documentos,: pájs. 348 1 322.  
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El Cuïlinlmo es de riberas mui voscosas 1 log árboles inclinando 

zus copas hácia él las bañan sobre us franquilas aguas, ocultando a 
Ja vez al limite terrestre de las riberas. La anchura del estero varia 
entre 30 1 35 metros en las 4;5 partes de sn curso. Es poco serpen- 
teado 1 tienc algunos pajonales qne aaliendo de algunos puntos de 
gus riberas, abanzan hasta el centro del lecho. 

A 4 quilómetros de Cráces siguiendo el cuarzo del cstero se en- 
cuentra el atracadero denominado Teresa,” etmado sobre la ribera 
derecha del río. Desde este punto parte el cámino nuevo, Li que aun 
no está terminado, que conduce de Ban José de Mariquina, @uenle 
3 Tolten. Ege punto es tambien el término de las embarcaciones 
de Valdivia que conducen carga o viajeros hácia la frontera sur de la 
Araucanía, ide la miema manera el puerto de embarque para los 
que vuelven de aquellas localidades. 

Desde el puerto de Teresa hácia arriba el rio se esfrecha algo 
mas, reduciendo su lecho a 29, 15 1 aun a 10 metros de anchima, 1 
de tal modo boscosgas sus riberas, que un bote Sin gus remos apénas 
puede pazar por. entre sus ramas 1 malezas, no ménos que por los 
palos caidos en el rio: La profundidad en esta parte es glempre ma- 
yor de 6 piés alcanzando mui comunmente a.12 115, 

A 1,300" arriba al puerto de Teresa 1 sobre la ribera izquierda 
$6 cncuentra el atracadero de Pehuel, 1 ae dice que este puerto era 
el punto a donde alcanzaban los embarcaciones españolas para 
tomar en seguida el camino de San José de Mariquina que partía 
desde este punto, pazando por Illahue. En la actualidad, 1 por lo 
Jezusado de ésta vía, se ha enmalezado tanto que se hace mui 
odioso navegar por ella; pero practicando su Empia no habria en- 
torpecimiento alguno para $ navegacion. 

El camino que une a Péhuel con IPahne es bastante snave 1 
limpio, de manera que pueden rodar carretas pequeñas, en la esta- 
cion seca del verano: en el invierno, como los terrenos bajos esían 
síempre inundados, no debe ser practicable; pero entónces las cd- 
noas i botes planos szuplen en parte la falta de caminos, durante 
Jos aluviones. ' ] 

Desde Péhuel para arriba solo se puede subir poro mas de 159 
metros. El río s6 estrecha demaciado 1 se hace tan tortuoso que un 
bote no puede salvar sus rápidos serpenteos, por ser la cuerda de 
sus vueltas menor que la eslora de los botes regulares, 

Las mareas del Gcéano influyen estraordinariamente sobre las. 
aguas del esfero Ï puede decires que a aquella debe gu exiatencia: 311 

gu Anjo L gn reflujo, el estero Cullininue, solo seríia una poza de 

aguas putrefactas por las dezcomposaiciones rejetales que encierra. 
La marea baciante le quita una parte de sus feas aguas i la creciente 
las sgogtituye con las del rio San dosé. 

El Cullihue tiene 5,400 metros navegables, perdiendo en seguida 
gu carácter de canal para confundirese entre gnalves, 

Para navegar por el Gullinhue es necesario atender al estado 
de la marea porque, como se ha dicbo, sn flujo 1 su reflujo pro— 
ducen una corriente que a veces llega a 2 1 ¿ millas por hora 
en algunos puntos. La corriente entrante como saliente tione igual 
velosidad. - -  
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En la actualidad, el Cullinhue, es navegado por balandras 1 go- 

letas de vela que calan hasta 7 piés de agua estando cargadas; 
pero esto solo pueden ejecutarlo durante los noviluntos.i los ple- 
nilunios, a caueza del banco que obstruye su confluencia con cl río 
Ban José. Este banco lo creo fúsil de remover por ser formado de 
guijos menudos ¿ de fangos que depositan en ese punto los aca- 
rreos del rio San José. Tambien saria fásil la limpiesa del estero; 
bastaria con cortar Jas ramas de los árboles que bordan sus ribe- 
r 8 en los momentos de marea vaciante para que esta las arroja- 
86 al rio Cruces sín canszarle daño. 

Los terrenos vecinos al Estoro Cullinhue son altos al occidente 
i bajos al oriente. Sobre aquel lado hai algunas casitas digemina- 
das i algunos pobladores que se ocupan de la esplotacion de los 
b2zquer. Se ven pocas 1 reducidos cultivos, pues miran a la agri- 
cultura con estremado descuido, 1 de tal modo que ni síquiera 
siembran lo necesario para sn propio consumo, por lo cual eijempre 
están obligados a provecrse de la plaza de Valdivia i a trueque 
de mil sacrificios. Los terrenos son foracos 1 todos los corcales se 
producen bien i en abundancia. 

Rio Bella-Vista o PFallafquen. ] 

El rio Bella-Vista era conocido no a muchos años con el 
nombre indijena de Pallafquen (a espaldas - del mor). Tiene 

un eríjen cn las quebradas orientales de la cordillera de la costa. 

Corre casí norte sur faldeando los espresados cerros hasta en- 

tregar sus aguas al rio Crutes por frente a la isla del Mono, 

s3bre la ribera derecha. Tiene mas de 15 Ellómetros du curgo, pero 

ealo los 6 primeros són navegables por embarcaciones menores, 

csto es, hasta enfrentar al caserio de Grúces, distante 2 kilóme- 

tros al E. + 8. del punto denominado el Cerro. En este punto 
hai un puente Tústico que sírvc para atravezar el rio ï scgunr la 

‘seénda que conduce a la caleta de Ghanchan; poro estando la 

marea baja, es vadeable en el verano. Desde cste punto al ca- 

sorio de Cruces hai ma senda cómoda ¡ cuya estension, siguiendo 
8118 serpenteos, no pasa de tres kilómetros. 

Las mareas penetran por el Belin—-Vista hasífa mas arriba del 

prente i las aguas hinchan de una manera notable. La corriente 

es siempre saliente, disemimyendo un tanto en la marca crecien- 

te; la corriente de ésta edlo 86 hace eonfir hasta la “estancia de 

Bella—Vista que sé encuentro a 1200 metros arriba de la con- 

fluencia con el Cruces. Hasta este punto entran lanchas de 6 1 7 
piés de calado, para sacar cargamentos de madera, - 

Desde la estancia de Bella-Vista para arriba, el rio se hace 
correntoso a causa de las grandes palizadas caidas en su lecho, 

Limpiando el rio de estos obstáculos su navegacion seria fácil 1 
podria estenderee por mucho trecho, 

La anchura media del río no paga de 12 metros, estrechándose 
algo mas una vez que sé pasa la estancia de su nombre. Las ribe- 

ras son de ordinario pajizas i a trechos formadas de corpulentos 
árboles que inclidan sus copas haata beber las aguas del rio,  
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La mayor parte de los terrenos que rrecorren el Pallafquen son 

fiscales 1 compuestos de cerranías al occidente. Los terenos orien- 
tales 1 encerrados entre aquel rio 1 el Cruces, son bajos 1 ordina- 
riamente húmedos, 1 todos, en fin, cnbiertos de elernos bozques 
que abundan en excelentes maderas de construccion, 

A 7 hectómetros de la boca del rio Bella—Vista 1 gobre la ribe- 
ra derecha, lo fributa sus aguas un riachnelo tambien navegable 
por corto trecho, 1 que Liene su oríjen en los cerros vecinos. 

Rio Santa Maria, 

Bl rio Santa Maria es cel mas grande de los afluentes o2ci- 
dentales del rio Cruces. Tiene sun orífen en los cerros de la cos- 
ta que miran por frente a la Chunmpa, Lo forman cinco to- 
rrentes mas o ménos caudalosos que nacen en las quebradas de 
los cerros, Los campos que recorra son feraces 1 cubiertos de 
abundantes maderas de consíruecion, figurando en primera escalí 
el peltin. - . 

Sobre las laderas de los-cerros se encnentran pequeños restós 
da trabajos emprendidos por los antiguos cspañoles, síendo lá 
mas notable algunos canales que aun se conservan bien, anzque 
interrumpidos por los troncos de los corpulentos árboles. Estos 
canales fueron construdo probablemente para el regadio © dest1i- 
nados a los labaderos dé oro que se trabajaron antiguamente, 

Miéntras se reunen los referidos torrentes no tienen nombre co- 
-nocido, ml tampoco seon narcgalles, hasta que juntos pasan por 
el Jugar Hamado Y nipuldb. o Naghpulli, donde se le- agrega otro 
rmachuelo que entra al principal’ por sobre la ribera izquierda. 
Bb-rio en: este punto es bajo, rápido 1 tan cerrado por las ramas 
1 palizadlas que se hace imposible subir por él cn cualquier clase 
de embarcaciones, a ménos de no Hmpiar el lecho previamente. 
El fondo del cauce es de piedra tosca i-de pequeños fragmentos... 
de cuarzo acarreados de las quebradas de los. cerras,.. 

luipuilli $e encuentra sítuado . 

y {lat Sür 29° 40. 90° 
‘1 Lonj. O. 73 13), 057 ° 

E las mareas hinchan Jas aguas de 3 a 4 decímetros. ] 
Desde «ste punto hasía las casas del misemo nombre, cl rio 

contimia algo bajo 1 los árboles lo cierran por zu parte snperior, 
de manera que apénas entra al río la luz suſiciente para navegar 
por él. Este pasaje es el’ mas pintorezco.que conozco 1 &l bien es 
algo lúgubre por lo opaco de sn Juz, es agradable el contemplár 
como se entaza la vejetacion para formar al rio una bóveda vivien- 
te i mui variada en formas. colores, No parece sí no que los árboles 
celosos del gol tratasen de ocultar al rio de sus ardientes miradas. 
El clegante copigüe trepa por los corpulentos árboles, cuyos tron- 
cos catan matizados cpn gran variedad de tfucuias 1 plantas parásl- 
las de formas diversas. Esta bóveda de verdor artisticamente ma- 
tizada. de flores- por la naturaleza, tiene - por baso las crisfalinaz-  
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figuas del Tñipulli que murmurando se deslizan con una rapidez de 
miila 1 media por hora, Las truchas i pejereres, inicos habitantes 
ile exte recinto, no abandonan estí morada ï así se Jos vé juguetcar 
alegremente como para aspirar sn freseura 1 cl aroma de las flores. 
Esto pazajo tiene 500 métros de estension 1 no ofrece obetáculo al- 
guno para pequeños botes hasta llegar a las cagas de Ibiputli. En 
soguida el rio sé hace remanzso, profundo, despejado, ï fácil de ser 
navegado por lanchas que no pasen de 5 pies de calado. Las ri- 
beras se hacen manótomas i los árboles ge inclinan sobre las aguas 
hasta que gus copas se bañan en ellas, 

Frente a las casas de Inipullhi i por sobre la ribera derecha vacia 
al principal el ro de los Negrones, que viene de los cerros de la 
costa. En seguida el rio toma el nombre de Santa María i aigue 
serpenteando capricbkhogamente. Su anchura raría entre 7 i 9 me- . 
iros elendo gus riberas como todas las de los demas.rios. 

El ancho del Santa Maria se aumenta panlatinamente al pago 
que se aproxima a su confluencia con cl rio Cruces, 1 de la mima 
manera aumenta sn fondo; pero la corriente dieminuye a tres cuar- 
tos de milla por hora con la marca baciante: la creciente arrasíra. 
las aruas hacia adentro con igual fuerza, 

La parte navegable del Santa Maria alcanza a 623 kilómetros, 
pero s cuarzo total pasa de 12: Desagua sobre la ribera derecha 
élel Grices 3 2 420” al norte de la isla de Rialejo. 

Las riberas del rio fienen una gran cantidad de atracaderos 
llamados prertos, como así mismo un sín número de arroyuelos 
que le tributan sus aguas de trecho en trecho; pero tados ellos son 
de nimia importancia. lios terrenos orientales gon excelentes para 
la agricultura 1 sobre los cuales se dejaban ver estensas cementeras 
de trigo. Los oceidentales son elevados i cubiertos de bosques. Mui 
pocas habitaciones se dejan ver desde el río. 

Eïo Tambillo. 
f ®* 

Bi rio Tambillo tiene sn orífon en la ladera NE. del gran cerro 
de Ban Ramon n Ongol, núcleo principal de Ja cadena de la costa 
que 2° est’iende entre Tolten 1 la punta de Niebla. Lo forman va- 
rios torrentes de poca consideracion que bajan de las quebradas de 
los cerros. El principal de estos se le conoce con el nombre de Qui- 
taque, cambiándolo en segnida en de Tambillo desde que pasa por 
el jugarejo de este nombre, Por la derecha le afluyen los torren- 
tes Loma-larga i¿ Reique. 

Pasado el lugarejo de Tambillo, el rio continia recibiendo algu- 
nos arroyos úe pobre caudal que son: el Futanome 1 dl Ghaïpe por 
sobre la ribera izquierda,’ i el Tallúe i el Pallichesquen que le 
afinye por la derecha. Por medio de canoas manejadas con ca- 
naletes, e puede penetrar algo entre estos tributarios. 

El Tambillo es de marea hasía 4 kilómetros distante de su 
confiuencia con el Grauces 1 que se rerefica como hemos dicho, 
frente a las Tros Bocas. El ancho medio es de 9 metros; su cor- 
80° es toríuogo 1 gn profundidad bastante para admitir lanchas 
de G pies de calado, que lo frecuentan sín obstáculo hasta el  
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Ingarcjo de su nombre, 2,200 matros distante de Tros Bocas. 

La cstension navegable del Tambillo es de 3 % kilómetros, 1 
a no ser las numerosas palizadas que obstruyen su lecho, seria 
navegable por cerca de 6 kilómetros. Cuando la industria 1 la acti- 

vidad penetre por esas rejfiones habrá manera sencilla de utilizar 

csos hermosos canales que la naturaleza ofrece al hombre para 

que pueda trasportar el fruto de zus trabajos. 
Los terrenos de Quitoque son fiscales i se les conoce con el nom- 

bre de Hontaña de Pililia, del nombre de la costa que da al mar 

TEcIRO, . -. 

Las riberas del rio, por ino 1 otro lado se encuentran habita- 

das por jentes que se ocupan de la csplotacion de los bosques 1 

mui pocas de la agricultura. 

Rio San Raron. 

El río San Ramon, quinto afluente occidental del Gruces, 
tiene su orfjen an la ladera Sur del éerro a que debesu nombre. . 

En su curgo recibe numerosos tribntarios de pequeño caudal, síen- 
do los principales el de la Peltinada i el Oncol que le ‘tributan 
sus aguas sobre la ribera izquierda. 

El ancho del río es salo de 7 a 8 metros en eu parte guperior, 

aunſentando en seguida a 10 al Hegar al Cruces, frente a la es- 
tremidad N. de la isla Media Luna. La profundidad es rariable, 

pero nunca baja de 3 pies en su parte superior, aumentando hasta 

LO 1 15 en lo restante, ] 
El curszo navegable de éste rio alcanza a 3,800 metros, pero 

cl total de gu curso pasa de 7 kilómetros. Las mareas binchan 

las aguas de 4 a 6 decimetros en sn parte esfrema 1 un metro en 

su confluencia con el Cruces. . 
Los terrenos que recorre el fan Ramon son buenos sobre ám- 

has riberas, pero en la actualidad solo esían destinados a la 

crianza de ganado vacuno. Bolo por el lado de Punucapa se en- 

cuentra algun cultivo, con mucho inferior a las necesidades de 

sus pobladores. 
— Las’ aguas del ‘xico gon mansas 1 abundan de truchas i de pe- 

jereryes. 

AFLTVENTES DEL GRUCES QUE LE TRIBUTAN SUS AGUAS SOBRE LA 

RIBERA IZQUIERDA, 

Rio Pelchuquin. , % 
k - 

El rio Pelchuquin es uno de. los tributarios importantes del 

rio Cruces, Tiene su orijen en la confluencia de dos riachuelos, 
el Cudico 1 el estero de Pelchuquin. La parte oriental de ésta 
confluencia es llamada El Puerto, por ser el flesgembarcadero mas 
avanzado 1 hasta donde alcanzan las embarcaciones. 

El Pelehuqiun entra al Cruces, ' 

Por Lat, Bur 89.° 41 00% 
Lonj. O. 4d 52.= 425 4 

M, DE MM,  
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Ae dirije hácia el NE, serpenteando don una cstension navegable 
de 5 kilómetros 1 terminando en el puato de sn nombre. In este 
punto solo tiene cl Pelchuquin 8° metros de anchura con un fondo: 
mayor de 5 piés. Las riberas son orilladas por pajonales i a pocos 
metros al interior e convierten .cn espesos bosques. En seguida 
80 levanta el terreno a 19 1 12 metros de altura sobre el nivel de 
las aguas del rio, encontrándose en seguida hermosos planes de 
excelentes terrenos pero de ordinario cubiertcs de espezos bos- 
ques que contienen abundantes maderas de consfruccien. 

EKl rio es de marea 1 los movimientos del flujo 1 del reflujo pro- 
‘Uncen las corrientes que espurimenta el Pelchuquin, las cuales mm 
pocas retes alcanzan a la intensidad de una milla por hora, síendo 
de ordinario de media milla. Por la profundidad, el rio se’ presta 
para sor navegado con embarcaciones de 6 17 prés de calado, como 
en efecto sé practica con mucha frecuencia para cstracr las made- 
ras que sc cortan cerca de sus riberas. 

A 800 metros al SO. del puerto de Pelchuquin 1 sobre la ribera 
izquierda del no, se encuentra la estancia de Ban Antoulo, punto 
hasta donde alcanzan las lanchas 1 goletas que frecuentan el riv;. 
pero tanto en este punto como algo mas abajo, el rio es tan estre- 
cho, que las canbarcaciones tienen que salir retfrocediendo 1 a favor 
de marca. - 

— El Pelehuquia recibe numerosos afluentes que incrementan.sus 
aguas. Los principales son: el estero de la Chunimpa, el rio Na- 
rihue, al estero de Palcehuquin, que le entran por sobre la ribera 
dorecha, 1 el Cudico que lo afluye sobre la izquierda, con varios 
utros de menor Importancia. 

ESTRRO DE LA CUUSINPA.—El Chunmpa afluye al.principat 
2,000 metros distante de la boca de éste. Be dirije al NO. 1 es an- 
cho en su principio, lo que hace snponerlo un río de consideracion ; 
pero luego se estrecha tanto que 56 hace imposíble seguirlo em- 
barcado. Tiene 901) metros de eurso navegable con embarcaciones 
menores, perdiéndose cn segnida en medio de estensos totorates, 
cuya estremidad NO. se acerca tanto al rio Crúces por frente a ta 
isJa del Mono, que apénas distan entre sí 500 metros.. , 

Laa. importancia del Ghunimpa es ninguna, tanto por sus cuali- 
dades hidrográficas como porque sus terrenos vecinos son húmedos 
1 pantanosos, Los terrenos comprendidos entre éste 1 el. io Críúces 
forman una prolongada peninsula conocida con el nombre de isla 
de la Chunimpa, 1 no tiene mas mérito que abundar en madera de 
Hingue que se esplota para las curtiembres. . 

Rro NANJHUE.—Bigwendo el Pelehuquin Ï a distancia de 400 
metros afiuye el rio Nanihue que tiene un curso navegable de 4 i¿ 
medio quilómetros, . 

El Nanibne tiene su oríjen al pié occidental de los cerros de 
Pidey llamados tambien de Pelehne, del nombre de una reduccion 
indijena sítuada a la parte oriental del mismo cerro. Desde que 
nace’ sigue serpenteando hácia el SO. hasta acercarse al punto Ha- 
mado La Chunimpa, a 700 metros. En seguida torna sua scrpen- 
toos al 5. hasta que ciescarga en el rio Pelchuquin. 

Embarcaciones de 6 piés de calado entran al Nanihue 1 lo nave-  
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ran hasía el esíablecinuento de Paillapifil, esto cs, por un trecho 
de mas de 3 quilómetros. Embarcaciones menores pueden remon- 
tarlo 2 quilómetros mas, 1 a no ser por lo cnmarañado podria s0- 
birsze mucho mas, como se podrá verificar cuando las necesidades 
de la industria obliguen a despojarlo de la vejetacion que obstruye 
SU CRUCE, - 

La influencia de las mareas propasa del punto hasta donde al- 
canzaron nuestras embarcaciones, 1 sus corrientes síempre mui len- 
Las sígnen las direcciones del flujo 1 del reflujo de aquellas. 

Las riberas del Nanihue son idénticas a las del Pachuquin, csto 
es, pajisas al canto del agua, tornándose en segnida cn cepesos 
bosques. Los aluviones del invierno, segün me han asegurado las 
personas que viven en las riberas de este rio, hacen subir las aguas 
a cuatzo metros sobre el nivel ordinario: innundan los pajonales de 
ambas riberas de manera que en esos momentos el río aparece ca- 
mo de 60 a 80 metros de ancho, sïendo que en la estacion del ve- 
rano zolo alcanza de 15 a 18 metros, i aun de 8 a 10 métros en 
muchas partes, ] 

Numerosos arroyos entregan sus aguas al Nanihue, síendo el 
prifcipal de ellos el Rimento (1) que le afluye por sobre la ribe- 
Ta izquierda i un poco al sur del establecimiento de Païllapifil. 
Es de poco curso 1 pobre de agua. 

PATLLAPIFIL:-—Este cstableciniento se encuentra sïtuado 

Por / Latitud sur 39° 38° 08”6 
Lonjitud nesto 4° 52 3162 

es un pequeño caserío 1 el mas importante cstablecimiento de 
cuantos se encuentran cerca de las riberas del Nanihue. Be en- 
cuentra sobre la ribera izquierda del rio La 11 metros 7 contimetros 
encima del nivel medio de las aguas. 

El objeto de esta estahcia es la esportacion de los hosques 1 la 
crianza de ganado vacuno, La agricultura se ejerce, pero en mui 
pequeña escala, . 

EsTERO DE PELCHUQUIN.—Se ha dicho que el estero de Pelchu- 
quin Li el Cudico dan orijen al rio de aquel nombre, El eztero no es 
navegable ni aun accesible en su principio. Viene como del KE. 1 
cierra por el N. los terrenos de la mision de su nombre. 

EsTERO CUDICO.——Este es el tercer afluente del Pelehuquin en 
órden a s1 importancia. Tiene su oríjer en unos gualres situados 
a seis millas al norté.de la migion 1 que se encnenfran en el potrero 
del Nadi, llamado así por estar cubierto de una especie de quila 
pequeña a que dan este nombre, 1 que constitmye un magnifico ali- 
mento para los animales vacunas. 

En su principio corre N. 8, hasta pagar al oriente de la mision 
de Pelchuquin 1 en seguida s5e torna al SO. i continúa serpen- 
teando hasía confluir con el anterior en el punto llamado cl Puerto. 
En este trayecto recibe un pequeño tributario conocido con el nom- 

(4) Rimento viene de rimen, especie de totora con la cual se fubrican vetas i 
Otras amarras; es scmejante al espario. -  
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bro de Guilgnenpulli, que viniendo del oriente 56 vacia al Gudico 
por sobre sn ribera izquierda, 

El Gudico es navegable por embarcaciones menores por una es- 
tension de un quilómetro; pero con mucho trabajo a causa de sus 

pajonales i de las ramas de los árboles que reducen su cauce a cua- 

tro iaun a tres metros de anchura. Usando pequeñas canoas mane- 
jadas’por canaletes se podría subirlo cerca de dos quilómetros. En 

seznida se cierra del todo por la vejetacion 1 se hace escaso de agua. 

Este pequeño rio es tambien de marea cuya influencia 86 deja no- 
tar hasía cerca de cuatro quilómeiros de eu afluencia con el Pel- 

chnquin. 
Erente a la mision es mui escaso de agua en el verano, 1 puede 

pasarge por todas partes; mas no así en el invierno por no ofrecer 
vado a causa del mucho aumento de sí caudal 1 lo reducido de 
gu cauce. Paga a 200 metros al SE. de la nugion. 

ESTANCIA DE SAN ANTONIO.—La estancia de San Ántonïo se 

encuentra colocada sobre la ribera ¡izquierda del rio Pelchuquin 1 
a 800 metros abajo del Puerto, 1 #ituada 

‘ Por , Tatitnd sur 39° 40’ 0075 
| Lonjitud oeste 4 52° 2827 

Los terrenos están como a 12 metros sobre el rio 1 s8on de exce- 

lente calidad para la agricultura. Los bosquas que tapizan el suelo 

aan inmenzos 1 formados por árboles cuyas maderas son las mas 

apreciadas para la esportacion. Apezar del corto tempo que cuen- 

ta de existencia el establecimiento de Ban Antonio, ha adquirido 
ya una justa fama por sus maderas, la prontitud en el cumpli- 

miento de gus contratos, i por fin, el 6rden de trabajo que cn él 
existe es digno de aer imitado por los demas, 

WMision de Pelehuquin. 

La mision de Pelchuquin ocupa los terrenos de la antigua mi- 
síon de Guaneubue fundada en diciembre de 1777 por decreto de 
don Agnuatin de Jáuregui, cuyo nombre le venia de la pampa 1 es 
tero fde Guaneuhue (1), que por corrupcion se tornó en al de 
Gañihue i que hoi es conocida por Nanihue el rio ï la pampa (2). 

El campanario de la iglesia misional ze encuentra situado 

Por © Latitud sur 39° 37’ 25°°0 
Tonjitud oeste 4° 52n 15°80 

1 1 guelo a 25,78 metros de altitud. 
La antigua mision de San Antonio de Guaneubhue existió a poco 

mas de un quilómetro al NNE. de la actinal mision de Pelehuquina, 
e inmediatamente al 8. del esfero de Nanihue. hu asiento fué una 
pequeña colina 1 existió haata 1822 que fué incendiada por una 

cr 

(1) Gay, tom. L de Documentos, páj. 370. 
(2) Nañihie dice el Diccionario Jeográfico de Chile, por el zchñor Astaburuaga.  
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montenera pincheirana, solo ahora cuatro o cinco años as reedificó 
cn la sítuación que le hemos agignado. 

El área de los terrenos miejonales cedidos par los inútos, eg ava- 

Iüan en 40 hectáreas, todas compuesías de terrenos excelentes pa- - 

ra la agricultara 1 desboscados en gran parte. Esta mision donde 

colo se ren la casa e iglesía migional, la casa de un aleman 1 unos 

pocos ranchos de indijenas mui dizeminados, está destinada no 

obstanto, a ser mas tarde el asiento de un pueblo floreciente, tanto 

por la agricultura como por las relaciones que podrían sostencr gus 

habitantes con los Hanos o reducciones del interior, Los productos 

nerícolas e indusíriales gerian fáciles de csportar por el rio Pelehmn- 
quin, cuyo embarcadero dista seís quilómetros, siguiendo la tortuo- 

sa senda que hoi exisíe; pero practicando la limpia del rio Cudico 

bien podría reducireca a solo tres quilómetros. 

Los indios de la reduccion de Nanihue son pacificos 1 obedecen 

al misionero. Por otra parte, s0n en tan corto DÚmero que ninguna 

desconfianza pueden inspirar a los colonos que se csfableciesen en 

los terrenos misionales, para csplotar esos magnificos terrenos, de- 

jados de la mano del hombre desde que penetró en ellos Ja destrue- 

tora guadaïa del conquistador. 

Kio Picbol. 

El rio Pichoi, el mas importante de los tributarios del rio Gri- 

ces, tiene mu orijen, segun me han agegurado personas que ee dicen 

conocer los terrenos que riega, en la laguna de Calufquen {otro 

mear-la otra laguna) sítuada al pié de los Andes e imnediatamento 

al gur de la de Villarica. Costea el cordon de cerros de Prmillahue 

(mucho oro) haciendo muchos szerpenteos miéntras recorre el Llano 

central del ferritorio, en cuyo atravieso recibe numerosos afluentcs 

hasta llegar al lugarejo denominado Biraflores, sttuado 

Por Lonjitud sur 39° 41’ 45”9 
Lonjitud oeste 4 52n 00°,45 

- Los terrenos que recorre. gon mui boscosos e inhabitadas, ¿el 

valle que contiene la cuenca del ro viene de la refion sub-andina 

de los Andes, sín ser interrumpidos por ningun cordon de colinas. 

El nombre primitivo. del Pichoi era el de Pulil {muni peñascoso 

o lleno de deapeñaderos), pero en la actualidad solo conserva cate 

nombre desde su orijen hasta que recibe al rio Putrágil (dl trágil 

o queltebhne) que le afluye por el gur o ribera izquierda. En segui- 

da cambia su nombre en el de Pidey ¿ Juego toma en el de Iñuque 

en cuyo punto recibe al rio Dlastuco (pales o bosques caidas) que 

- le afluye por sobre la ribera derecha 1 algo mas arriba de Mirafño- 

rea Miéntras Deva el nombre de Iñaque, algo mas abajo del vado 

de este nombre recibe al rio Máſfuil (abrazar) que le tributa sus 

agnas sobre la ribera izquierda. En seguida va tomando el nombre 

de los Ingares por donde paza, como Putobla, etc.; pero en Jeneral 

se le conoce por Pichoi hasta que afluye al Cruces, por frente a la 

isla de Rialejo, ]  
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La parte del rio Pichol comprendida entre sn boca Ï el Jugarejo 

de Putabla, no ofrece obstáculo alguno para que sea navegado por 
embarcaciones de 6 1 7 pies de calado (1). Las corrientes que pro- 

. Yucen las mareas solo llegan a media milla por hora 1 poco mas en 
algunos puntos. Pero, desde Putabla para adelante, se hace el río 
correntoso, pregenta algunos rápidos, ofrece multitud de palos cha- 
vados en su lecho, 1, por fin, bruscos serpenteos 1 algunas. rocas a 
flor de agua. Sin embargo, los dos botes de que disponia la comi- 
sion esploradora subieron hasta el vado de Iñaque, 24 quilómetros 
distante del rio Crúces. 

El Pichoi en su confluencia con cl Gríces tiene $5 metros de 
ancho i digminure paulatinamente al pago que ee avanza río arri- 
ba, quedando en la mitad de su cureo con una anchura que varia 
entra 851 25 metros hasta. llegar al vado de Iñaque. 

A 100 imetros arriba de Putabla se presenta el primer rápido í 
las primeras palizadas. La corriente en este punto, a. marca vacian- 
tc, tira con una velocidad de 5 millas por hora. Su estension no 
pasa de 80 metros 1 en scguida continúa remanso; pero obstruulo 
por patizadas 1 correntadas ¡nsignificantes. - - 

La pleamar levanta las aguas en Putabla de {6 a 7 decímetros 
cerca de 32 sobre el vado de Iñaque, " 

El vado de Iñaque Hamado tambien Miraflores, se encuentra 
inmediatamente al sur de cste establecinnento 1 tieno 1 metro de 
profundidad en zu patre mas pobre. Este vado cs el único que se 
conoce en ct rio Pichoi; pues todos los otros rápidos ofrecen canal 
con una hondura de 7 a 8 piés.. 

Desde el rado hácia arriba el rio stgue remanso 1 serpenteado; 
pero sembrado de grandes palizadas que impidern la navegacion, 
miéntras permanesca en este cstado. Algunas personas que cono- 
cen las riberas de cate rio, asxeguran que sl se quitaden algunos pa- 
los se podria subir por mucho trecho mas in gran csfirerzo, pues 
gus corrientes gon moderadas 1 la profúndidad considerable. No 
obstante, sí nos hnubiésemos de atencr al antiguo nombre del Pichoi, 
Pulil, que sigmfica mui peñascoso © lleno de despeñaderos, no po- 
driamos csperar que fuese accesible a las embarcaciones; pero cste 
ealificatiro dado al rio por los indíjenas, aunque lájicos siampre 
en la eleccion de sue nombres, no parece convenulé al Pichot, por 
que desde Miraflores para adelante, el terreno es bajo i no se divi- 
aan colinas que puedan ofrecerle obstítgulos que le obliguen a dos- 
peñarso. Lo llurioso del tiempo impidió a la comision abandonar 
las embarcaciones para scgmrio por tierra, terminando así 81 reco- 
nocimiento. ] - 

El Pichai, como ya sé ha dicho, recibe numerosos afluentes que 
Je tribntan sns agnas, slendo los principales el Llastnco, al Coll 
maico 1 el Máfiuil, los dos primeros le entran por sobre la ribera 
derecha 1 el tercero sobre la opuesta. ' 

Raro comiaaico.—Este riachuelo afluye al Piehoi 4,5 quiléne- 

{1} La goleta de guerra cliilena Jurcqueo, calando 12 piés de "gua, navegó por 
este*ría hasta el pueto denominado Tralcac, 10 quilómetros distante de su cun- 
fluencia ‘con él río Crúüces.  
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tras diztanto de la confluencia de éste con el Grúces. Es estrecho L 
su anchura no paa de 6 a 8 metros, pero profundo i con un cureo 
algo cudutado que se dirije al N NE. Rus riberas se encuentran 
mul emboseadas a canza del mngun tráfico que tiene en la actna-— 
Hidad; pero limpiándoloe algo, se podria navegar por él ‘cerca de 2 

- quilérietros. Esta vez solo fué poseíble llegar hasta el antiguo 
puerto de Collimaico {agua colorada), síituado 1,050 metros de la 
confluencia de éste con al de Pichoi. 

Los terrenos vecinos al Collimaico gon húmedos en sn principio 
1 ernblertos de bosques pequeños 1 mui enmarañados. La comente 
de las aguas no pasa de un tercio de milla por hora, 1 las marcas 
penetran hasía mas allá del punto donde llegaron las embarca— 
lonas. ‘ 

Este pequeño tributario del Picehoi es el único que se pudo re- 
conocer. Su arijen son algunos gualres 1 pequeños hilos de agua 
que saliendo por las quebradas del terreno se vacian en ¿ll 

Rio LLASTUCO.—Este ro nace de las laderas del znrde los cerros 
de Pumillohne. En sn orijen se le conoce con el nombre de Erca- 
pichiu (casí del Pitiu) (1). Atraricsa la reduccion indíjena de 
Pidey 1 por fin cambia sn nombre en el de Llastuco, vaciándose 
en el rio Pulil cerca de 4 quilómetros al E. de la estancia de Mira- 
flores. . © 

Rio máruvir.—El ndo Máful o Máfil es corrupcion de Havitz 
(abrazar), nombro que le dieron por la propiedad de dar una gran 
vuelta ï encerrar con el Pulil una vasta cstension de terrenos. "Tiene 
sn orijen en las llanos del oriente, poro no hai certeza sobre 6). Re- 
corre magnificos terrenos, arriendo de limite natural entre algunas 
propiedades, Afiuxye.al Pichol 600 metros abaïo de Miraflores 1 s0- 
bre la ribera 1zquerda. Es estrecho pero profundo i remanszo, causa 
que permitirá su acceso cuando sca despojado de la red de palos 
que lo tapizan desde sn boca para adelante. ] - 
GCamvav.—Es un hermoso Ingarcjo que ha pocos años se. ha 

comenzado a trabajar por su propietario, don José María Perez de 
Arce. Se principió por la csplotacion de Jos bosaues 1 en seguida 
sé ha aplicado la agrienttara con mui buen éxito 1 en grande escala. 
Cuenta tambien con grandes planteles de árboles frutales. ] 

Las casas de la estancia se encnéntran 

por $ Latitud sur 39° 42° 147 
Lonjitud ceste 41 52” 1400: 

ia 14 metros 41 centimetro sobre el nivel de las aguas del rio, sicn- 
‘do de 10 a 12 la altura jeneral de los terrenas. 

En el puerto de Chihuan la dechnacion magnética era en ’enera 
de cste año, de 18° 7’ 52”5 NB. El cstablecimiento del puerto sa 
verifica a la 1" 23°: 1 guben las aguas un metro. Gon los alirviones 
del invierno se levanta el nirel de Jas aguas de 2 a 3 metros, razon 

(1) El Piti es mm priarito cuyo canto es pitiu-pitiv, de donde se fleriva su 
nombre. El carácter superticioso de los indijenas le atribuye la propienad de anun 
ciar visita cuando canta cerca Ue las ausas. ’  
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que hace inundarze a tados los lugares bajos situados cerca de la 
ribera del rio. 

Desde Chihuan a la confluencia del río Pichol hai una dletan- 

. tancia de 155 quilómetros, 1 éste importante establecimiento dista 
de la ciudad de Valdivia, signiendo la senda fluvial, 30 quiléme- 
tros 1 50 del puerto de Corral. 

PLAZA DE ARMAS,—Be conoce con el nombre de Plaza de Armas 
a todos los terrenos encerrados por el rio Pelchuquin al N., el Crú- 
ces al poniente, el Pichot al nr, i el Collmaico al oriente, stpo- 

riendo a éste último pronlongado en linea recta hasta cl puerto de 

Pelebuquin. Esta vruata estension, una de las mas Íeraces del de- 
partamento de Valdivia, mide una área de 23,740 hectárcas o soan 
1840 cuadras cuadras, 

Los terrenos que continúan al oriente de Plaza de Armas, in- 
cluyendo a Tralcao, Últihuau, Putabla i Miraflores, son cn bondad 
iguales a los primeros L así mimo los mas adecuados para bl estable- 
cimientos de una colonia. Bi estos terrenos no se pudiesen adquirir 
de sus pocos poseedores, serian preferibles los terrenos de Pidey 3 
Miraflores, tanto por csfar mas avanzados sobre el llano central del 

territorio, como porque quedaria mas .ceparada de la ciudad de 

. Valdivia. Una colonia en estas localidades quedaria separada de 

Valdivia 86 quilómetros i 56 3 4 del puerto del Corral, ï unidos 
entre sí por rios navegables que facilitarian $1 comunicacion, 
como así miamo la estraccion de sus primeros productos nmdustiia- 

les, Por otra parte, como tendrían por el NU. 1 el E. reducciones in- 
dijenas acostumbradas al trato con los valdivianos, ofrecerian a los 

colonos la base de sns primeras cspeculaciones, 1 un rasto campo 

donde ejercer su influencia moral 1 civilizadora, miéntras que en la 

actualidad son la guarida de innumerables ladrones de anima:es 

polilla que en parte paraliza esta rentajosa industria. - 

Kio Carumipr. 

El rio Cayumapu ({scis Herras) es reputado como’rio mocho, 

esto es, como un rio que carece de fuente ¿ que solo es alimentado 

por las mareas; no obstante, creo que st orijen es algun arraro que 

puede tener por ſuentes las laderas del KO. del cerro de Hnillinco. 
El Gayumapu así como fodos los.demas tributarios del Grúces, 

es de marea 1 la creciente alcanza hasfa una milla mas arriba del 

Jugarejo de su nombre. No tiene vado atguno ï las cabalgadaras 
1 cargas se halscan en este puerto de Gayumapu, sltuado 

Por Tatitud sur 39° 44 14°3 
9 Lonjitud ceste 4 52° 12:3 

Desde la Línea, que es donde confluye el Pichoi i el Cayxnma- 

pu, sígue éste con una anchura que varía entre HO 1 40 matros 

de aguas remanszas, una profundidad mayor de 10 pios 1 que al- 

canza muchas reces a 15,18 1 hasía 32 pies inglezes. La anchura 

disminuye gradualmente al pago que se avanza por gal rio 1 ul cur- 

80 de ésle se hace serpenteado i ton algunas vueltas rápuias, has-  
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ta llegar al lugarejo de su. nombre, sítuado sobre la ribera derecha 
del rio, . . 

La estension navegable del: Cayumapu alcanza-a 17 quilóme- 
tros. Sus riberas son sfempre bordadas por totorales parntanosos, ag- 
cendiendo luego cl terreno bhasta formar colinas de moderada alfora, 

Los puertos o mas bien los atracaderos artificiales hechos con 
el propósito de poder abordar las riberas, gon mui numerosos ; pero 
no sé nota corca de ellos mngun cdificio de regular apariencia. 
Los pocos que hai gon_miserables chozas pajisas 1 hechas provigio- 
nalmente por los labradores de maderas. Los cultivos son tambien 
reducidos 1 escagos, de manera que la induatria de los pocos ha- 
bitantes consiste esclusivamente en la esplotacion de los bospues. 

Balandras i coletas de vela,:con un calado de síete pies, Suben 
hasta el Iugarejo de Cayumapu. Mas adelante seriía posible pasar, 
pero lo boseoso de las riberas solo lo permiten a embarcaciones 
menores manejadas con remos cortos o canaletes, con esfos últi- 
mos subieron los botes de la comlsion esploradora por 2,300 me- 
tros’ mas arriba del puerto. 

La única corriente fuerte que se nota en cl Cayumnapu e en- 
cuentra en el punto denominado el Chiflon que con la vaciante 
adquiere una velocidad que varia entíe dos ¿tres i madía millas 
DO, hora. Egas amnas estancadas son un tanto sucias a cansa de 

las descomposiciones veojetales que contienen, razon que las hace cas! intolerables por sn mal guato. Abundan en truchas 1 pejerayes. 
Él Capumapu recibe nmumerosos arróyos que 1ncrementan sus 

nguas; pero el curzo de todas ellas «es mui reducido, por venir 
tlel cordon de cerros de Quita-calzon i de otros cordones de colinas 
que se eneuentran entre el Pichoi i el Cayumapu, 1 todos en el 
primer tércio de este último. . 

La razon que me induce a zospechar que el curso del Cayumapa 
‘cs aun mayor que el que le suponen, es que una hora áutos del 
momento de mard Mena, las aguas descienden con lentitud en la 
parte esfrema que se reconoció. 81 frese, como agsoguran algunas 
personas, un rto mocho, la corriente seria sogun la marca, L nunca 
en sentido cotrario a ata, porque nos probaria que hai un exce- 
so de agua que no es por cierto la misgma que está introduciendo 
Ja marea creciente. . ] ' 3 El Jugarejo de Cayumapn contiene algimas casas 1 csti sltuacdo 
cobre la ribera derecha del rio a 14,7 quilómetros de la confluen- 
ſa del rio Pichoi con el de su nombre, Por él pasa aa camino que 
s6 dirije al Llofo, lugarejo sitnado #opre la ribera izquierda del Pi- 
choi,. 1 tres quilómetros distante de Carumapu. En el Llofs hai 
un balseo que dista poco mas de un quilómetro de la estancia de 
Ghihuau. 

] 
Los rios Pichol ï Cayumapu son confluentes i ge unen 250 me 

tros ántos de vaciarse en el río Grúces. En áste corto trecho en que 
marchan unidos, el rio es bastante profundo 1 con na áleeo que 
aría entre 85 1 90 metros. Tias riberas son formadas de pajonalos, 
Línea DE Promor—El ángulo que forma la confluensia de los 

dos rios anteriores, so conoce con el nombre de la Liinza, Tra ribara 
en c5e punto es cantilosa ¿ profunda i la punta esframn de la tierr: 

M, DE MM. 21  
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es-enjutai en parte formada de piedra tosca, Esto lugar es un 65” 
tablecimiento madcrero 1 a la rez ha sereido últimamente para 

construir una goleta de 120 toneladas de rejistro, en los últimas 
g3ja mesos del año próximo pasado, Esta embarcacion cs una de las 

muchas que se han construido en astilleros improvizados, sobre las 
riberas de los pintorescos rios que forman el Grúcos, 

Rio Gua-pua. 

El Cua-cua es un pequeño rio que nace de unos gualves sítnados 

al SE. del Jugarajo de Tres Bocas, paro que ze une al rio Choro- 

camayo por frente a la Recoba cuando el rio está crecido, formando 

así la isla de Tres Bocas. Entra al Crúces al E. de la isla de la Gu- 

Jebra ¿ un poco al N. de la choza que ze mira en cz izla. Ls nave- 

gable par hates en-uni estension de 1,600 metros, en scguida se 

conv.erte en guatves, continuando hácia el N. mn delgado hilo de 

agua que entra al rib Chorocamayo. Durante las creces del rio con 

los aluviones del invierno, es accesible en toda sn estensïon usando 

de pequeñas embarcaciones; pero ee encuentra fan obstrudo con 

los palos caidos en su lecho, que habria necesidad de practicar una 

limpia prérvia para poderlo utilizar. La anchura del rio varia entre 

cinco 1 tres metros. - 

Cuatrocientos metros al gur de la boca del Cna-cua i sobre la 

misma ribera continental, ee encuentra un atracadero para botes 

conocido desde mui antigno con el nombre de El’ Abhmnerzo. En la 

azrtualidad no tiene importancia alguna, pero se cuentan de él mil 

gupersticiosas anécaotas. . 

z Bio Cabo Blanco o de Santa Roa. 

El cabo Blanco es un pequeño rie remanso 1 profundo aunque 

estrecho, que tiene zu orijen en algunos gualves situados al NO. 

del lugarejo de las Ámirnas, Tienc un curao navegable de 1300, 

metros para embarcaciones menores; es serpenteado 1 s0Dre sus 

riberas se dejan ver algunos cultivos. ‘# 

La baca es baja 1 ofrece “vado con un pié de agua a baja mar. 

El vado es de piedra tosca i la cruza de una ribera a la otra. 

‘La embocadura del Banta-Rosa 86 encuentra aituada a 400 

metros al 8. del lugarejo de Cabo-Blanco 1 a 1450 al N. de la 

boca del rio Gan-can, por frente a la igla del Molino. 

Cuando se navega por el Cruces no se distingue de une mancra 

piecisa la cntrada del Santa. Rosa, a ménos de no pagar mul cerca 

de la costa sobre la cual entra el rio Grande, 

Rio Can can. 
“ 

El rio Cau-canu (gaviota) es un canal que une, como ya 56 ha 

dicho,yel río Gruces con el rió Calle-calíe 1 seria mai dificil cali- 

ficar a cual de éstos lo síree como desagüe. Es mas bien un lazo 

de unien entre los des ricsi cuyas aguas sé mueren alternativa- 

mento hácia uno o-bácia el otro, segun la edad de le marca. Se 

estiende de NO. a SE. por 3200 metros 1 sopara la ¡ala de Taja o 

valenzuela del continente. Tiene nn ancho variable entre 401 60 

metros inna profundidad mas o ménos uniforme que - oscila entre 

13 1 20 piés, sobre fondo de fango. Las riberas s0n bajas; en par-  
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tos bordadas por toterales i en otras cubiertas de cepegos bosguea 
cuyos árboles inchnan sus copas hasta bañarse en las crisfalinas 
aguas dol rio. 
Las corrientes que experimenta cl Can- -can solo son producidas 
or las mareas del océenoi su velocidud alcanza a una milla por 

hora. Solo los aluvionos del Invierno aumentan la intensidad de 
5185 corrientes. ] 

En el punto del rio denominado los Goilmes, notable por aer la * 
parte mes elevada de la ribera insular, se cnCueniTa UNA piedra 
entre agnas con la marea baja, pero tan.cerca de aquella ribera 
que no sae. hace peligroso para la naregacion. Para conocer: ” 
punto en que se encucntra la roca, basta fijar se an los árboles mas 
altos de la isla que se inclinan sobre el río, bajo la proyetcion da 

- éstos se halla la roca mencionada, d1stante 1700 metros de la con- 
fluencia del Cau-can con el Cruces i LS500 metros del Calle-Calle. 

En 1850 DavEgÓ esla rio la goleta de guerra chilena Janequeo, 
calando-Ï2 piés de agua, 1 en la actualidad lo ha frecuentado el 
vapor Baute,’ calando,- -cuando cargado, 7. 1 2 pliés; ni uno ni 
otro han encontrado dificultad para navegarlo, no obsbante de 5 
estrech ez 1 de sus cadulaciones. ' 

ESTENSION. DEL RIO CRTCES I SUS A FLUENTES. 
Kilóm. 

Porel Gr neos tom ando el canal Jeneraliel brazo del Gorcorado 22.60 
14.50 

Estero Cuilinkue.... camara ae mamma 4) 
Ld. de Bella-vista o Pallafquen - 6.60 

Rio Pelehuquin._------------ iaa 060 
. . Ja. Nambue_ ceo ear o manana. 05) 
Estero de Ja Ghunimpa..--- «ooo ODO 

1d. de Cudico 1.03 
Rio Sauta María . . 6.52 

Td. Tumbilla.c -—iii ua uuu 8.50 
Ïd. Piehot 24.00 
14. Cayamapn - - 17.50 
Td. Collimaico. iii 1.06 
19, fan Bamon. .-<iicciia ra a— a aliaa 3,80 

Entero Cua=cua: cacao ar maaeae JHN 
1d. de Cabo Blanco o Banta—-Kosa 1,3 

Rio Cau.camt. cc e ao DD 
Estero de las Gariotas, dentro de irta culebra 1.65 

Td. de Einlejo, dantro de la isgla de zu nombre... 6.00 
Rio de las Garzas 2.70 

1d. Chorocamayo 4.05 
Ganpal de la Culobra.. cio uoo-oua=.- 435 

1d. de la Magia luna Ï,45 
Id. del Mobua. cae A mi aaa 2.2i) 
Ïd. del Bantieimo. cc caco em macarra 08 
Td. de la isla de Barco Perico ] {By 
14. 1d, 34, Scrganda 0.20 
Td, id, 14, Tercera : 0.79 
TU. id. il, del Mono. << enana DADA D,35 

Total 149,29 kn!  
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- Segun estos números, el máximo navegable del rio Cruces 1 

sus afluentes alcanza a 149 kilómetros, pero limpiando algun 
tanto ln estremidad dé sus tributarios que, como se ha dicho al 
tratar particnlarmente de cada uno de ellos, solo estan entorpe- 
cidos por las palizadas 1 falta de tráfico, podría naregarse algo 
mas de 160 kitómetros, sobre todo en el San José, el Picehot i cl 
‘Ranihue. + - ï 

Aspecto jeneral del territorio bañado por el rio Cruces. 

EL] territorio bañado por el rio Cruees 1 sus afluentes está li- 
mitado al O. por el alto cordon de la cordillera de la costa la que 
a sn turno bañan por su pié occidental Jas olas del Pacífico; por 
1 Sur corre el rió Valdivia que, al tomar su nombre en cl de 
Calle-calle, se dirije egrpenteando hasta el oriente; por el leran- 
te, tiene al llano central del territorio chileno que corre N-R.; 
1, por Ün, al norte corre ol rio Ban José, 1 desde la villa de és- 
te nombre, un cordon de cerros que envia hacia el oriente la cor- 
dillera de Jas costa, que se conoce con el nombre de las Pres Cru- 
ces. - ] 

Bl no Cruces faldéa porel E, a la ‘cordillera de la cosía, que 
en ésta parte hene un espegor de 11,5 Eilómetros por término 
medio. Recibe las vertientes que ésta Je envía, siendo- muchos de 
ellos navegables, como el San Ramon, el Tawmbillo, el Santa Ma- 
ría, el Bella-vistai Culinhue. Los terrenos de éste lado son jene- 
ralmente clerados 1 enjutos como que son formados por la base 

*de los cerros; su tierras se Juzgan excelentes para la agricultura, 3 
sus buques, que tapizan logs planos 1 los cerros, confienén apnun- 
dantes maderas de consírnecion L forman el único ramo de in- 
dustria de sus pecos pobladores. Los habitantes de ésta rejion ocu- 
pan las orillas de los rios, i los cerros se encuentran enteramente 
despoblados; solo Ja falda occidental de la cordiliera de la costa 
e encuentra en posesion de algunas tribus indijinas reducidas, es- 
to es, acostumbradas al trato con los valdivianos 1 obedientes a 
las autoridades de la provincia. Estas tribus mul poco mume- 
rozas en la actualidad, xan dieminuyéndose rápidamente por el 
exeso de las bebidas alcohólicas 1 por Ja sífilis que, a mas de ha- 
berse estendido de una rancra afombroga, no saben curar. 
Ambos mules combinados van arrazando con la escasa poblacion 
de csas localidades, quedando sus campos entregados a la natu- 
raleza la cual los convierte en eternos bosques, 

La cordillera de la costa corre N.S. magnético desde las orillas 
del rio Tolten hasta la punta de Niebla en el punto del Corral, sín 
presentar interrupcion alguna. El núcleo principal es el elerado 
cerro de San Kamon, llamado tambien Oncol i situado próxima- 
Menta, ' 

Por ! Lat, Sur 39° 41, 3070 
Losj. O. 42 532” 07.0 

' 
‘ 

con una altitud de 600 metros poco mas o ménos, Es perfecta- 
mente emboscado hasta zan “mizma cumbre. 

-  
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Al oriente de la cordillera de la costa se estiendo el Nano so- * 

bre el que serpentea caprichozamente el rio Cruces | gas numo- 
“rasos tribatarios, verdaderas arterias por donde mas tarde ceircu- * 
lará la” vida del departamento de Valdivia, Estos* mismos rios, 
todos navegables como se ha visto, son apénas frecuentados por 
algunas goletas 1 embarcaciones menores, que llevan CONSISO 
pesados 1 monótonos cargamentos de rústicas maderas, única in- 
desíra ejercida gobre los bellos campos que riegan los riogs.— 
Cuando el fomento de la emigracion europea sea nn hecho; cuan- 
do las riberas de los rios contengan establecimientos industria- 
Jes 1 lós campos sean cultivados con intelijencia; cntónces, en Yes 
de rústicas embarcaciones, surcarán los rios lijeros vapores que 
s0 emplearán. en sostener el movimiento industrial a que cstán 
destmadas esas localidades. El Cruces i gus tributarios mui ra- * 
ra vez han sclido sentir como repercunta en sus bosqnos cl agu- 
do silvrido de un vapor.—En la actnalidad cuenta el rio Valdivia 
con dos váporcitos, el Galderina i el 4metia, destinados única- 
menta a la conduccion de pasajeros entre ol puerto del Corral i¿ la 
cmdad de Valdirzia. : 

.- El llano situado al oriente de los cerros de la costa se estiende 
hasía la falda miema de los Andes. Exsta parte es talvez donde mas 
#9 engancha el valle central de Chile; pero desgraciadaracate loa. 
eternos bosques que tapizan el ano interrumpen la vista, de ma- * 
nera que solo desde mul pocos puntos és posiïble rer las neradas 
cumbres de la cordillera de los Andes. Aparte de este inconvenien- 
to, hai fambien algunos cordones de colinas aielados 1 algunos ca- 
rros que 3e encuentran como sirviendo de harrera a los rios princi- 
pales. El cordon principal es el de Pumillabuce que se divisa 22 
quilómetros al E © N. de la villa de San José. Corre de E. a O, 1. 
s6 aproxima hasta cerca de la rejion enb-andina de los Andes. 
Otro cordon de colinas corre paralelamente al eur de él” Ï es creo 
que alcanza hasta apoyar sí extremidad criental en la márjes del 
lago Huanebne o Panguipulli. La falda sur de ésta la baña, el rio 
Pubil que luego cambia sn nombre en el de Pichoï, i por el norta 
de Puniillahue con el rio Lebfucada (rio de los patos}, gran tri- 
butario del Bare José 1 que confluye a éste 30 quiiómetros al’ EFE, 
de la Y illa, i en la reducción indijena de Cudico. 

Bobre la ribera derecha del Calle-calle se levantan algunos cor- 
dones de cerros bien "notables. El -primaro es cel Quita calzon que’ 
envia hácia Rerellin un cordon de colinas irregulares, Un paco mas 
‘al oriente de éste ac eleva el Punanahnue i en seguida el Huillinco 
que dá oríjen al Cayumapu, Hai ademas algunos otros cordones . 
situados, segun se dice, cerca de los lagos; pero debido a-la im- 
practicabilidad de esas rejfiones no es posible dar noticia de cltos. 

Las partes del Jano que quedan entre los referidos cordones no 
- $0n propiamente planos: el terreno es algo quebrado i por cada 
hendidura de él corre algun arroyo mas o ménos grande que reciba 
1 arrastra las agnas del tiempo a los rios principales. La altitud 
Jeneral de los planes varía entre 35 1 50 metros. ‘ 

La falda occidentol de los .Andes o sean las inmediaciones de ” 
los lagos, están habitados por diversas tribus indijenas indepen-  
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- dientez, entre las cuales no es fácil penetrar, no obstante de ser- 
mui poco populasas. , 

Los terrenos situados al SO.18. de Pumillahne pertenccen a la 
reduccion indijena de Pidel 1 alcanzan hasía la ribera derecha del 
rio Pichoï. Estas localidades gon mul poco pobladas 1 los terrenos- 
de escelente calidad i suficientes para admitir vna colonia nume-" 
rosa. Su área no baja de 33 leguas cnadradas, El rio Pichoi.seria 
un camino natural mil veces mas vrentajoso que las vias terrestres, 
ventaja incalculable para el progroso de todu pueblo naciente. 

Solo brazos industriosos necesita gl departamento de Valdivia 
para que sg forme en él el jardim de la mopública Esa gran red’ 
de canales navegables tan admirablemente diepuesta por la natu-. 
raleza para subuiridir los. campos, se encargaría de Tesponder a 
los esfuerzos del cupremo Gobierno sí la zolicitud que muestra por 
el fomento de la inmigracion Hegara a zur un hecho, 

Tencgilades del puerío del Corral, único que poseo la provincia 
| - de Vataivia, 

Como no me es posíble describir el rio Valdivia ni aun el puerto 
del Corral, per nó haberse terminado los trabajos de esploracion 
practicados en csas Jocalidades, me limitaré a manifcstar las necoe- 
sidades mas apremiantes que caperimentan, sobre todo en el puerto 
del Corral, único que puede Hamarse puerto en todo el Jitoral de 
Arauco 1 de Valdivia, 1 que por consigniente, está destinado a des 
empeñar un rol 3 impor tantísimo en la estadistica comercial del pais. 
Fano.—Actualnente exisfe un farol que se califica como Faro. 

de 4.° érden, L ac encuentra s¿tuado por 

Pp r Latitud sur 39° 51’ 34’? 
Lorjitad ceste 73° 24’ 31”5 

sobre la punta del fuerte de Micbla 1 colocado en una casíta de ma-- 
dera pintada de blanco, Bl piso de la casa se encuentra colocado a 
33 metros sobre el nivel medio del mar (1), 1 el tope del palo don-. 
de ee 1za el ſarol, a poco mas de 5 metros, resultando una altitud 
total de 40 metros sobre el nivel del mar a media marca. 

Desdo el faro 36 toruaron las marcaciones sigunicntes, magnélicas + 
#* 

“1 mocrito saáalicate de la punta. de JS nan 
. 20°10’ cesto.. 

Rompientes que anten de la 3 3d. 1d . 31°207 
Punta de Kumpulli «a 
HRomprentes de 1d «280 
Punta del Molino (El ancla) «Jo “ 
Morro Gonzalo . Sá 
Hoca del Morro, Vamada, Pena Bola... Na e 
Telégrafo del fuerte Ran Cários 1.8840 
Punta de Pelo muerto ago e 
Telégraſo del fuerto Amargos 5820) es 
Punta del Laurel 3500 es 
“Telégraſo del casti]lo del Corral 2400 

Ïd. del fuerte Manecra . E9S97 exte. 

11} 7rgun des Cotermitaciones Hari métricas. 

A 
4“ R
P
P
 A
 

\  



* . — 163 — 

— La luz del farol es de color natural i fija, 1 de bastante intensi- 
dad sí se le considera dedicado al tráfico interior de la gran bahíc 
del Gorral; sí se le supone colocado para el sarvicio de las cmbar- 
caciones de mar, no llena en manera ajguna el fin que ee ha pre- 
puesto. ' - . . 

‘Si el objeto de un faro es scrvir de guía a los buques que acacer- 
«can & la costa durante la noche u obhgados por un mal fiempo, claro 
es que deberán colocarse en el punto que indique la entrada al 
puerto, ï con enpecialidad en el locul mas dominante « fin de que 
con anticipacion se cnmienden los crróres de recalada. No sucede 
estoa con el farol de mebla: esta punta se encuentra dentro del 
puerto, de manera que cuando un buque recala de noche (me re- 
ero a los de vela) se encuentra situado gobre cl paralelo del puer- 
to o próximo a él para conserrar varlorento, de conagnente, de 
ninguna manera puede guiarlo el farol actual, porque se encuentra 
oculto por la elevada costa del morro Gonzalo, 1 cl faro no se le 
presentará a la vrista sino cuando haya doblado el referido morro. 

Ahora, s1 Suponemos el cago de ma arribada con noche oscurea 1 
brumosa, tan comunes en la costa de Valdivia 1 obligado cl buque 
por un temporal’ ¿cuál será el guia que induzca al capitan a eospe- 
char la inmediacion de la costa ¡ el Jugar de salvamento? Bi el bu-. 
que logra embocar en el puerto está salvado; pero sí por desgracia 
trace algun error en su punto (1), despues de nana larga nuvegacion 
ecómo enmendarlo al tomar la tierra, m1 qué puede inducirlo a re- 
CONOGEr SU EXTOF? A 

Indudablemente que al instalar el fazo actual de la Punta de 
Nieblas, no se debe haber tenido pregente otra cosa que al hacerlo 
gervir & la navegacion interior del puerto 1 del rio de Valdivia, 1 no 
a los buques de mar, a no ser cuando ya csíos se encuentren dentro 
de la bahía o en la boca del puerto, para guiarlos al surjidero. 

El faro debe instalarse enla ladera noroeste del morro (onzalo 1 
ser-al ménes de la clase del de Ancud o Valparaiso, esto es, cata- 
dióptrico de enarto órden. Podria argüirae por algunos que el mo- 
rro es demasiado elerado’i que las nieblas 1ann las nubes bajas do 
un mal tiempo podrian acultarlo: es verdad; poro no hai necesidad 
aloyuna que obligue a colocar el faro cn su parte mas clevrada. 

El morro Gonzajo cs una prominencia en forma de lomo 1 su es- 
tromidad norocste mui escarpada La latitud de sa parte mas cul- 
Tuinante alcanza a 168 metros sobre cl nivel medio del mar; pero 
desde este punto hácia su esfremidad noroeste, desciende rápida- 
monte, hasta prezentarse al mar cortado a pique: practicando algun 
lijero trabajo podria fijarse el faro a una altura no mayor de 60 a 
70 metros, altura que, aunque grande, no soria un obstácunio para 
que un buque pudiese rer gu luz oportunamente 1 gobernaree en 611 
entrada al puerto; servicio que en la actualidad no presta el farol 
de Niebla, tanto por su posícion, interior como por el corto aicanes 
de sn luz, : 

Ahora que el movimiento marilimo.del paerto doi Corral se au- 

(1) Se dice así por el lugar en que se halla » se zupone hallarso 14 einburca- 

cion, deducido de las -vbiurvaciones du los astros o de la es¿lna. 
+  
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menta, debido al progreso rápido de la provincia de Valdivia, soa 
hace de apreniante necesidad el instalar en el morro Gonzalo un 
Taro de la clase ántes indicada. Pero la aceptacion de este faro no 
debe afectar la existencia del farol de Niebla: éste sería el comple- 
mento de aquel para los buques que recalan al puerto i seguiria 
prestando a la navegacion intertor los importantes servicios que hoi 
ofrece al sinnmúmero de goletas i de balandras que viajan centre el . 
Corral 1 los Rios de Valdivia. - 
Hai todavia otras razones que recomiendan la inetalacion del fa- 

ro de marro Gonzalo. Los buques de vapor ide vela que arriban a 
las caletas de la cosía araucana, tienen que abandonar sus surjide- 
ros & los primeros anuncios de un mal tiempo, no teniendo otra 
guarula que el puerto del Corral. Un faro, en el morro permitiria 
20825 embarcaciones, con cualquier tiempo, arribar seguras, salván- 
dose así de capear empoñados en la costa. 

VAarIzas.—B] puerto del Corral necesita nna boyrade fierro, for- 
ma de pera, para avalizar el peligroso banco Tres Hermanas. El año 
Pasgudo exisiió un barril pintado de blanco, cuyos ecrricios eran mui 
importantes; pero habiendo faltado sus amarras, ha quedado el 
banco sín valiza 1 en circunstancias que los planos modernos de na- 
vegación previenan 1 marcan la referida valiza. Un bugue estranje- 
ro entrando al puerto 1 viéndolo sín marca algnna, puede creer que 
ya no-cxiste la causa que la motivara, L cncallar sobre el banco: es- 
to ha guecedido muchas veces. . 

© 131 banco avanza de año en año sobre el surjidero del Gorral, es- 
trechando la entrada al puerto, i sín una valiza que prevenga a los 
buques en proximidad a él, no es fácil reconocerlo a mános de ser 
prectico del puerto. . x . 

- Donde ahora existe el banco Tres Hormanas, había 18 a 20 pies 
de agua en 1788, 43 en 1835 1 solo 13 en la actualidad ¡ en el 
punto mas seco. El resto del banco varía entre 3 ¿8 pies, a baja 
marca escorada. Habiendo viento del cuarto cuadrante cl banco 
queda avalizado con sns propias rompientes, pero sí el tiempo cs 
bueno solo lo indica dl color del agna. 

Un el iránsito de Corral a Valdivia hai una parte mui escasa de 
agua; pues solo ene Y pies a marca llena el verano 1 algo mas cn 
el mvierno. Ebo punto que es el mas poligroso para las embarcacio- 
nes de calado que se dinjen a Valdivia, se encuentra situado entre 

-la Punta, Alcones en la ribera izquierda del rio i la de Tres Ezpi- 
nos en la costa apuesta. Como hai que pazar por este punto, se ha- 
ce de necesidad poner marcas en ambas riberas a fin de Indicar a 
las embarcaciones la dircecion sobre que deben verificar an atravie- 
s0 de una ribara & la otra, La colocacion de estas marcas no deman- * 
lurian mas cosío que el valor de dos gruezas estacas pintadas de 
blanco, situadas una en cada costa 1 de manera que trazon la linca 
de mayor profundidad. Este corto trabajo podria ser ejecntado por 
la Capitanía del puerto del Corral quién, ademas! deberia cncar- 
garsc de enmendarlas sí las circunstauncias así lo axijien. 
ADUANA.—Como la aduana es una oficina maritima por la cual 

paran de ordinario las mercaderías que internan los buques i es a 
a vez la encargada de cerrar los rejistros de los mimos ántes de que  
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dejen el puerto, bien merece una vbecrracion en el sentido mariti- 
mo Lama en el económico. 
HMariimo—En tiempo del coloniaje las aduanas de la Capitanía 

Jeneral de Chiloe eran mediterráneas, sl es pos¿ ble llamarlas así, 
porque los puertos eran de poca importancia; pero desde que nos 
constituimos en República 1 se abrieron los puertos al comercio, 
hubo neceaidad de trasladarlas a la costa para que atendiesen de- 
bidamente tanto a los intereses del Estado como a la facilitacion 
del dospacho de los buques, para mejor contribuir a la actividad 
del comercio que se trataba de fomentar. , , 

Como desde la independencia de Valdivia quedó esa provincia 
entregada a sus propias fuerzas, con un reducido movimiento ma- 
rilimo,‘sin industria 1 por fin, bajo cl antiguo sístema, esto cs, reci- 
biendo anualmente el aítuado de vireres 1 recursos para atondor a 
us necesidades; sus oficinas continuaron bajo la aiema forma que 
durante el gobierno español. Pero al paso que la, industria ha do 
penetrando cn ella, todo ha recibido Jas inporaciones convenientes 
al nuevo órden de cosas. Llegó la inmigracion enropea 1 con ella la 
actividad i el desarroHo comercial que han colocado a Valdivia on 
mu buen pié 1 4 en administracion a la altura de las circunstan- 
cias; pero Ya s6a por causas que desconozco o ya por falta de mo- 
vimlento maritimo, la primera de las oficinas, la aduana, perma- 
nece situada a 22 quilómetros del puerto donde surjen los buques, 
circunstancia que ortjtma peyuicios de todo jénero. 

La aduana s0 encuentra en la ciudad ‘de Valdivia debiendo fun- 
cionar en el puerto del Corral, para estar a la mira de los buques i 
poder atender a sn pronto despacho. Por esta falta se orifinan los 
perjuicios sigulentes: , ] 

Llega ui buque al puerto para tomar carga, recibe sn vicita de 
fondeo del resguardo 1 una rez terminado su cargamento tHene.que 
tomar su póliza 1 llevarla a la erudad de Valdivia para que la ad ua- 
na cierre su refistro, 1 por fin a la Intendencia i Juzgado de Iutras 
para su despacho, En ¿stas delijencias pierde el capitan de un bu- 
que o su consignatario, un dia’cn Corral para tomar la póliza, otro. 
en hacer el viaje a Valdivia 1 otro al menos para el despacho. Ez- 
tas idas 1 venidas orijinan a los buques dos o mas dias de pérdida 
que tienen que sufrir al ancla, con perjuicio de’ los armadores ordi- 
nariamente, razon‘por la cual euben los fletes. 

Sucede tambien mul comunmente que cstando un buque listo 
para dejar el puerto, el tiempo sc malea mientras se ejecuta sn des- 
pacho, riéndose despues obligado a permanecer al ancla 5, 10, 20, 
dias 1 ann bhasfa un mes, csperando viénto farcralle que le permi- 
ta salir del puerto. Estos males, se dejan sentir sobre todo, en el 
invierno, durante cuya esfacion prevalecen los vientos contrarios, 

Durante mi permanencia en Corral he oido quejas diarias sobre 
cste estado de cosas; miéntras que haciendo el traslado de la adaa- 
na de la ciudad de Valdivia al puerto del Corral, en vez de cstos 
enforpecimientos se oſrecerian franquicias a los buques 1 economías 
al Erario. - . 
Economia.—Miéntras permanezca la aduuna a 22 quilómetros 

det sutjidero de los buques, queda nn cierto campo que facilita 
NM, DE 3, - 22  
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el contrabando de todo jénero 1 al alcance de cualquier porgona, 

Casl toda importacion de mercaderías sé hace por medio de los 
vapores de la carrera. El rejistro de la -carga paga a Valdivia 1 de 
consiguiente el Resguardo del Corral no tiene de él ninguna noti- 

cia. No cbstante, por precancion la lancha que conduce la carga es 
acompañada de un guarda, pero como muchas veces sucede que la 

- émbarcación se queda en cl rio dos o tres dias por los malos tiem- 
‘ pos, gobre todo en la estacion de invierno, 1 el guarda tiene que dor- 
mir; bien pudicran los que conducen la lancha desembarcar algu- 

- nos bultos 1 atribuirse en pérdida a nna equivocacion del guarda al 
recibirla del vapor. , 

Por otra parte, la carga que Hega con destino a los Llanos, no 
- pasa por Valdivia 1 ee la envia directamente a Futa 1 de ali a su 
destino, circunatancia que puede facilitar la internacion de mercaz 
derías desconocidas. 

Miéntras que uno de los guardas va a Valdivia para atender a la 
carga l su regreso, pueden pazar muchos dias. La ſalta de este em- 

_Pleado en cl Resguardo,’ hace que el servicio de éste no pueda ser 
tan vijilante i cumplido disculpándolo la falta de perzoanal. Mas, 
como se ha dado principio a hacerse internaciones directas del es- 
tranjero, gegun lo he visto últimamente, se complican las atenciones 
del Resguardo ¿pueden facilitarse aun mas las estracciones ilegales. 

Por fin, para sostener el Süpremo Gobierno la oficina de la Ádna- 
ra en Valdivia, tiene que arrendar casa, miéntras que traslad án- 
dola al Corral gc economisaria ésto; pues en este puerto hai dos 
edificios fiscales i uno de ellos con basfante comodidad. Podria. tal- 
vez objetaree que ninguno de éstos se encuentra en la mima playa 
del puerto; pero esfo nunca seria tan pernicioso como sua existencia 
a 23 quilómetros del gurjidero. Por otra parte, como la internacion 
va en aumento, habrá necesidad de construir un edificio especial 
capaz de sufragar las crecientes necesidadeas de la provincia. 

Bantiago, mayo 5 de 1868. 

FRANCISCO VIDAL: GHORMAZ, 
Teniente 1." 

Al Señor Ministro de Marina. 
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NUM. 15. 

El puerto de Tuman, 

QHOBERNACION MARÍTIMA DE MAULE, 

Gonstitucion, Julio T de 1868. 

Señor Ministro: 

Aunque recibí a mediados de marzo próximo pasado, la nota de 
US. de 12 del mizmo, en que me hacia el honor de encargarme la 
esploracion de la boca del río Rapel i del puerto Tuman, atendien- 
do a las prevenciones de US.,. debi retardar su cumplimiento hasta 
lograr una oportunidad en que la ausencia de todo buque en csta 
ría Jjustificase la auzencia del remolcador. Esta oportunidad se pre- 

"sentó solo a fines de abril, en circunstancias que la barra tenia mui 
poca agua, para que el vapor pudiese atravcesarla con toda gu provi- 
síon de carbon a bordo. No queriendo, sín embargo, desperdiciarla 
emprendi el viaje de esploracion con solo tres días escasos de com- 
busetible a bordo 1 favorecido por una bonanza de mar i de tHempo 
mul cscepcionales, pude recorrer 1 observar con atencion toda la 
parte de la costa comprendida entre las puntas Topocalma 1 Buea- 
lemu, dezgembarcando en Topocalma, Tuman, isla Popuya, caleta 
del mismo nombre, Navidad ïi baciendo penetrar dos veces mis em- 
barcaciones en la boca de Kapel, 

El resultado de estas observaciones, fué el signiente: 
Torocarnma,.—Esta ensenada, abrigada por la punta del misemo 

nombre, es estensa, limpia i ofrece un buen fondeadero en tiempo 
de vientos sures, poro su playa es silempre brava 1 de dificil acceso. 
Turax.—Esta ensenada sítuada cuatro millas al norte de la 

punta de. Topocalma, es mas abrigada que la primera, tanto contra 
los vientos sires como contra el mar, su fondeadero en sels o slete 
brazas de agua a sotarcnto de su punta sur tiene un buen fondo 
de arepa arcitlosa. Aunque no tene abrigo para el noroeste, este 
viento no puede hacer correr peligro a los bugues en él fondeados, 
por la facilidad que tienen de dar la rela. toda vez que sopla con 
violencia, ' ] , 

Posee un caleton que ofrece un atracadero tan bueno sino mejor 
que los de Curanipe, Llico 1 Huachupnreo 1 por consiguiente con 
tanta aptitud como aquellos para el carguío por medio de lanchas. 
Su punta sur cortada a pique hácia el puerto, sín peñascos doma- 
siado calientes i con un fondo de dos ¡ media brazas a sn pié, ofrece 
facilidad para la ercccton de un muelle colgado por el que la carga  
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Ï descarga no podria tner dificultad mas que mm raras reces en 
el año. 

ISLA DE POPUYA.—La InaFor de ellas sítuada nun poco al sur de 
la punta de la caleta del Busmo nombre tendrá tres cunrtos de ecna- 
dra de estengion i se puede atracar en todo tiempo. El fondeadero 
al norte Lal Sur de dicha 1sía no debe ser malo 1 sjemproe será fácil 
mudarse de uno a otro par el canal que bat entre ella 1 el continen- 
te, Se podría conetruïr en ella una bodega que sírviese de depúsito, 

CALETA DE POPUTA.—Úna milla al norte de la isla antedicha, 1 
al este de otros tres Islotes hai una pequeña engenada en la cual 80 
puede embarcar 0 desembarcar al abrigo de un enorme peñasco, sl- 
tuado media maila al norte de au punta sur; como carcce de caleton 
poco puede servir para embarque de carga. 

* CALETA DE NAFIDAD.-—En la ensenada de Nav idad que 8 Sigue al 
norte la de Popura hai un desembarcadero sítuado poco mas o mé- 
nos como el anteriór i que no reune mejores condiciones 1 Sobre el 
cual no se puede contar para el embarque de carga. 

Boca DEL RAPEL —Esta boca tenia cincuenta 1 ocho metros de 
ancho 1 la barra distaba de ella unos ciento cincuenta, no ze pudo 
arcriguar exzctamente cl fondo de ésta porque reventaba casl siem- 
pre, pero se calculó que no cria ménos de ocho piés n marca alta, 
Frente al cerro de Colerar ¿milla i cuarto distante de tierra ee veía 
rercntar un bajo ahogado que no scnala la carta de Fizt-Roy. To- 
do el resto de la enzennda desde dicho bajo -hasta punta Buealemun 
tenia nn fondo pareïo Lezento de escollos, 

TRAZADO DE LA COBTA EN LA CARTA DE FIZT-ROY.— Es inexacto 
ácsde punta Topocalina hasta puata sur de Navidad. 

PLAFO DEL PUERTO TUMAR, remmtido por el scnor Intendente de 
Colehagna.—Es sumamente exacto, 2 escepcion de la punta zur 
que representa mas accidentada 1 con menos fondo del que hai. a 
gu PIÉ. 

De rogreso a esta puerto : a los cuatro dias de mi salida i en mo- 
mentos de dar cuenta & US. de mi comision, rellexioné que czta es- 
ploracion practicada en circunstancias de tiempo 1 de mar, escop- 
cionales por su bondad, bien podria haberme hecho formar nn juicio 
equivocado respecto a las localidades visitadas, 1 qué debia absle- 
norma de comunicarlo & US. hasta verificar otro reconocimiento mas 
prolijo 1 en una estacion diforente de la anterior. Hasta mediado 
cel mos próximo pasado la barra se ha mantenido con poca agua 1 
desde entónces ha -habido una sucesion de temporales que me han 
impedido lerar a cabo está regolucion; pero espero poder Juego ve- 
rificarlo, volviendo a aprovechar una oportunidad en que no se o haza 
sentir la falta del remolcador, - . 

Tengo el honor de decirlo a US. en contestacion.a eu nota núme- 
ru 718, rogando a US. se digne acejer con induljencia los moti- 
vos que han orijimado mi demora en dar cumplimiento a su órden 
de 1narzo Wtimo. 

Dios guarde a US. 

* 

LL. BEZORET. 

Al señ xy Briaistro ds Estado en el departamento de Marina.  



  

NUM. 16. 

El rio Toltem. 

CONANDANCIA EN JEFE DET: EJÉRCITO 
DE OPERACIONES EN EL TERRITORIO 
ABAUCANO. 

pantiago, julio 15 de 1868 

Señor Ministro: ] 

Como una de lag caueas que podrian oponerse al desarrollo da 
la poblacion fundada en cl rio Tolten, es la barra de este rio, he 
tenido capecial cuidado de recomendar al práctico de dicha barra, 
-comandante del vapor Fósforo don Constancio Palacios, haga un 
cstudio especial de ella; obseree las variaciones que tenga en las 
divrersas estaciones del año ¿ la facilidad que presente a la Libre en- 
trada 1 sgalida de las embarcaciones que hagan el tráfico por el men- 
cionado rio. Salvada esta dificultad, sabido es que el río en gu curso 
interior hasta Hegar a la plaza del Tolten no presenta mayores di- 
ficultades para su navegacion por embarcaciones del calado corres- 
pondiente. 

Ds las diversas obserraciones 1 estudios detenidos hechos por el 
práctico dela barra 1 de que me ha dado cuenta oportunamente, 
resultan las noticias síguientes que pongo en conocimienta de US. 
por sar ellas de bastánte importancia para el desarrollo del comer- 
ció de la muera colonia i«plaza militar fundada en Jas márjenes 
de este importante rio, ] 

La barra del Totten está, situada por 

Latitud 39° 12’ 45” $, 
Lonjtud 73° 1 O. 

[2 

del meridiano de Greenwich, ‘ 
Esía barra en los mesos de agosto a diciembre, se mantiene per- 

“  
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fectamente buena; los dos canales cambian con frecuencia, pero 
siempre con la misma profundidad; el canal del NO. varía de 8 a 9 
piés de agua en las altas marcas. En los meses que median de ene- 
ro a abril, la barra s6 mantieno en el mismo cstado que en los 
demas del año, pero aumentando sus aguas en los meezca de marzo. 
3 abril. 

Tanto -los vapóres como los buques de vela cuyo calado no paso 
de 11 piés con toda su carga, pueden fácilmente 1 sín peligro cn- 

trar’i salir del rio, pero síendo nocesario que los de vela soan Te- 
molcados por Un vapor. 

Salvada esta dificultad, la nareracion interior del rro no presen- 
ta Inconvenientes ni peligros de ninguna espccie hasta la mima 
poblacion del Tolten, solo sí que síempre es necesario a los buques 

de vela el ausilio de nn remóélcador pet las vueltas que hai’que dar, 
A] SE. de la boca del rio se ha colocado un vijía para comuni- 

car. con los buques. que puedan pasar en frente de la barra con el 

objoto de entrar al rio, teniendo dichos buques el plan de sciales 
correspondicnte que se ha c»tablecido con este objeto. 

’. En frente de la boga del rio los buques pueden fondgar sín nin- 

gun peligro a una distancia de dos 1 media a 3 millas, teniendo un 

fondo bueno 1 seguro con 8 a 10 brazas de agua. Sticede que la 

mar puede estar un poco gruesa, pero no hai cuidado ninguno por 

que la mizina corriente’ mantiene a los bugnes slempre a pique de 

sus cadenas. 
Re han colocado tambien para la segnridad de los buques que 

entran al río, dos tableros pintados de blanco que síempre están ca 

la direccion de la mediania del canal. Estas señales cstán puestas 
para que los luques sígan sicmpre la canal’ por sí ro alcanzan 
ver las del práctico que se encuentra en cl salva-vida a la cntrada 
de los buques, Y 

Para que un buque pueda entrar al río, es necesario que 30 
mantenga al NO. de la casa del práctico, porque las corrientes son 
mu fuertes al SO. 

Con motivo de tener que regresar a sn reduccion el cáciquo 
Francisco Catrilef, fué embarcado el 16 de abril en el bote plano 
chico tripulado con cuatro bogadores. Emprendida la marcha en 

ese día, se llegó al lugar amado Nillon, distante cuatro lJegnas 
mas o ménos de la plaza de Tolien. Continuando la navegacion del 

rio por espacio de dos días se llegó al punto denominado Peñique, 
superando toda clase de dificultades por las grandes correnfadas. 

del rio ¿ue obligaban a la jente a tirar de la embarcacion a la sír- 
xa, L siendo por esta causa inposíble hacer. uso del remo. Gonti- 

ruando siempre la marcha se llegó aun lugar amado Dogil, 

cncontrando las miszmas dificultades en la navegacion del río, ya 

porque éste se estrechaba entre cerros que hacian mas dificultosa 
la navegacion, 0 ya porque pasadas estas estrechuras el rio $e es- 

tendia ca grandes desplayos que golian muchas veces dlenar la 

embarcacion de agua haciendo mas peligrosa su navegacion. . 
El temporal ocurrido a principios del presente mes ocazionó una 

avenida hastante grande, aumentando considerabtemente las aguas 
del rio 1 haciendo algunas variaciones notables en la barra. La au-  
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chura del canal se estendió por lo ménos a 30 metros con una pro- 
fundidad de 15 & 16 piés en la direccion de la boca del rio. En 
cuanto x la corriente del ro, durante el aluvion, se mantuïo con 
una velocidad de 12 millas por hora. - 

En vista de todo lo espuesto, se hace necezario dotar a la colo- 
nia del Tolien de un lanchon plano a vapor de la frlerza conve- 
miente para vencer las corrientes interiores del rio, 1 que prestaria 
gervicios importantes tanto al comercio como a la ceploracion del 
rio hastfa hol poco conocido. 

Esta lancha a vapor debe tener 20 metros de quilla por 5 de an- 
chura con un calado que no pase de dos pies. Bu construecion de- 
he ser de dos proas con sus respectivos timones para poderla ma- 
nejar en Hrgares estrechos de fuertes corrientes. La máquina con 
una fuerza de 50 caballos, capaz de vencer corrientes de 10 a 11 
millas, e - - 

Dotando cuanto ántes a la colonia del Tolten con esta embar- 
cacion, se pueden hacer impórtantes esploraciones sobre la nave- 
gacion de este ro 3 aun sobre la del Imperial, lo que tambien re- 
portaria mucha economía en la definitiva ocupacion de la frontera 
del Tolíen hacia YV ilJarica, pues los trasportes tendrian lugar por 
exte río en vez de atravesar enormes distancias por un terreno mon- 
tuoso 1 de dificil tráfico. . - 

Estas son, señor Ministro, las noticias que tengo sobre el rio 
Tolten 1 que trasmito al conocimiento de US. para los fines con- 
vementes, asegurándome el práctico Palacios que la barra del men- 
cionadó rio, es tan buena como la del rio Manle en tiempo de in- 
VIerno. 

Dios guarde a US; 

CORNELIO BAAVEDRA. 

Al senñor Kinistro de Marina. 

 


