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En cumplimiento del deber que me impone &l precepto
constitucional, voi a dar cuenta al Congreso de los diversos
asuntos cuya administracion depende del Ministerio de Ma-
rina.

1.
Personal de la Marina.

Elcuerpo de guerra activo de la armada se compone de los
siguientes jefes i oficiales:

Un contra-almirante,

Tres capitanes de navio,

Dos id.  de id. graduados, .

Tres id.  defragata,

Cuatro id. de 1il, graduados,

Seis id.  de corbeta,

Cuatro id,. de id. araduados,

Ouce tenientes primeros,

Catorce id. seguuidos,

Diez I nueve ‘guardis-marinas examinados..

Diez i siete id. id. sin exdmen.

Entre los documentoé se encuentra la lista nominal de los
oficiales de guerra i mayores de que constaba la marina mili-
tar de la Republica e} 30 de abril ultimo, en la cual se men-
cionan las diversas comisiones que a esa fecha desempefiaban
dichos oficiales. Tste nimero de oficiales de guerra no es su-
ficiente para atendsr a todas las necesidades del servicio,
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sobre todo despues de la incorporacion de las corbetas O'Hig.
gins i Chacabuco en la armada de la Republica. Sin embargo,
su falta se ha hecho ménos considerable por el desarme delos
vapores Concepcion, Nuble, Valdivia i Maipti, que han sido o
deben ser enajenados, i tambien porque en los primeros me- |
ses del presente afio se ha efectuado una prudent e reduccion
enlas dotaciones de los diversos buques, para lo cual se ha
$omado cn consideracion, o mas de las condiciones especia-
Tes de cada buque, la clase de servicio a que debia destinar-
se. De esta manera, sin perjudicar el buen servicio a bordo,
ha sido posible dotar de oficiales de guerra easi completa-
mente a todos los buques de la armada.

Nace, como cs sabido, esta falta de oficiales de guerra del
sumento de buques que ha recibide la marina nacional des-
pues de 1865; 1 ella ird desapareciendo paulatinamente con
los guardias-marinas que en cada afio salgan de la Escuela
~.Naval.

Mucho mas notable es la escasez de jente de mar para la
eompleta constitucion de las tripulaciones. Las diversas
medidas adoptadas por el Gobierno con el fin de propor-
cionar marineros a los buques de la escuadra, de que os di
eucnta el afio iltimo, no han producido los resultados que’
ge deseaban, ise hahecho necesario tomar otras aun mas
eficaces 1 que sean bastantes a satisfacer una exijencia, que
es de primera importancia en el servicio de la marina mi-
Litar. Entre estas tltimas debo sefialar las que contiene el
“proyecto que el Gobicrno elevéa la consideracien del Con-

Q’e& i que ya es lei del Estado, sobre.un nuevo plan de

sueldos de los marineros primeros, segundos 1 grumetes.
Persuadido el Gobierno de que una de las causas principales
por las cuales es dificil hallar jente de mar en suficiente
cantidad para la marina nacional de guerra, €s 1a competen-
‘¢ia que 2 ésta hacia la marina mercante, que ofrecia al ma-
rinero un sueldo mayor sin las molestias que son consiguien-
tes g la disciplina militar, se decidié a formnlar el referido




. . —7— :
proyecto de lei, cuyo objeto es poner término a esa compa»
tencia.

No se Iogrard solo este fin con 1a realizacion del proyecto
que el Congreso ha tenidoe a bien aprobar. Habiéndose esta-
blecido que el término del enganchamiento sea de cinco afios
en vez de tres que fijaban las disposiciones anteriores, i que-
dando suprimido el sueldo sin cargo que se daba al marine
10 i reemplazado por un adelanto que deben afianzar lag
oficinag de enganche, al paso que-el Erario se pone a cubierto
de las pérdidas que le acarreaban las deserciones de marine-
ros, se comsigne aumentar los sueldos de los marineros pri~
meros, segundos i grumetes mediante un gravimen insignifi-
cante para el Fisco. .

Por otra parte, la asignacion de dos pesos mensuales que
la Iei ofrece de gratificacion a los marineros primeros i se-
gundos que se contraigan a los ejercicios de los cafiones mo-
dernes i que se hagan competentes en su manejo, es un €8~
timulo eficaz que promete proporcionar alos bugues dela
armada buenos artilleros navales.

Hai, pues, motivos para esperar favorables resultados de
la observancia de la lei que me ocupa por Ie que toca sl nit
mero ¢ instruccion de los marineros de nuestros buques de
guerra. El Gobierno, por su parte, para asegurar mejor el
éxito de esos resultados, dictard mui proute las disposicie-
nies reglamentarias par}i determinar la manera cémo debe
efectuarse el descuento del sueldo adelantado que se da a los
marineros enganchados, i para fijar les conocimientos que
deben exijirse a los marineros que aspiren a gozar 1a} grati-
ficacion establecida i las formalidades con que ha de proce-
derse en el exdmen que se tomard a los que quieran acreditar
que tienen las aptitudes requeridas.

Fuera de esto, se han tomado otras medidas en favor dela
intruccion marinera, militar i primaria de la marinerfa. Res.
pecto de estaultima, un decreto supremo de 24 denoviembre
de 1854 dispone que en cada buqne cuyo equipaje esceda.de




: .
— 8 —.

cincuenta hombres se encargue un oficial de mar de ensefiar
a leer, escribir 1 contar a los marineros i soldados del buque.
Esta disposicion benéfica destinada a dar al marinero las pri-
meras nociones de la instruccion, completamente en desuso,
ha sido puesta en préctica en el presente afio. Entre los do-
cumentos se encuentra el decreto espedido por la Comandan-
ciz Jeneral de Marina con el fin de hacer efectiva la referida
disposicion suprema i de reglamentarla del modo mas conve-
niente. El Gobierno, con cuya aprobacion se dicté ese decre-
to, ha hecho remitir los libros i demas elementos necesarios
para la enschianza, lo que ha permitido que las escuclas es-
tablecidas a bordo funcionen con regularidad.

¥

Con fecha 20 de noviembre nitimo se dictd un decreto su-
premo estableciendo los ejercicios periddicos de los bugués
de la Repiiblica. En cada mes debe salir al mar uno de ellos
a ejecutar un viajé de instruccion, navegando a vela, porun
término de quince dias, durante ¢l cual se ocupan las tripu-
laciones en toda clase de cjercicios; 1 como en los viajes que
nuestros buques hacen en desempefio de alguna comision del

" servicio es casl siempre neeesario andar a vapor, para adies-
trar las tripulaciones en los ejercicios de vela, ha sido forzo-
so aprovechar los viajes especi;ﬂ.es de instruccion. Por este
motivo siempre que sale al mar un buque de los que tienan

aparejo mas aparente para es¢ jénero de ejercicios; se tras-

bordan a él los guardia-marinas sin exdmen ila parte de las
tripulaciones de los otros bugues que consienten las exijen~
cias del servicio. '

En cumplimiento de aquel decreto, los diversos buques
de nuestra Escuadra han salido a practicar cjercicios mili-
tares i marineros, obteniéndose desde luego en ellos los mas
lisonjeros resultados: Aun cuando el término que sc ha fija-
do pare los viajes de instruccion es de uince dias, esta cir-
cunstancia no obsta para que se den por el Ministerio 6r-
denes con el fin de que los buques permanezean cu el mar
por mas largo ticmpo. Asi, la Covadonga ha efectuado un via-
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-je de cerca de dos meses, durante los cuales, a mas de log
respectivos ejercicios, se haocupado en reconocer varios delos
puertos del norte de la Reptblica. Sin embarO’o, es induda-
ble la conveniencia de establecer como una regla permanen-
te que los viajes de instruccion duren algunos meses, para
conseguir de este modo que los oficiales i tripulaciones de
nuestra Lscuadra vivan la verdadera vida del mar, 1 para
evitar las largas estadias en los puertos, tan perniciosas a
la instraceion i a la disciplina. Luego que las circunstancias
lo permitan, seri neccsario llevar a efecto esta medida con
los buques de guerra, reservando los trasportes para a llenar
las necesidades del servicio ordinario.La realizacion de di-

cha medida, por otra parte, no impone al Lrario un grava-
men mayor que el que sufre cuando los bugues estdn ancla-
dos en alguno de nuestros puertos,

La oficina jeneral de enganche de marineros de Valpa-
raiso cuenta ya con mas de afio 1 medio de existencia; i
despues de las dificultades con que al principio tropeza-
ra i que el Gobierno alland proporcionindole los fondos
de que nccesitaba para funcionar con regularidad, se ha
notado en ella una marcha mas préspera i que debe mejorar
todavia. Desde su instalasion, la oficina ha dado tres mil
quinientas cuarenta libretas, mil veinticinco a marineros
nacionales i el resto a estranjeros; i del nimero total de
farineros inscritos en ella, 1,223 se han embarcado por
su conducto, de los cuales 355 lo hansido en la marina de
guerra de la Repiblica. Comparando estas cifras con las
que denotan el movimiento jeneral de marineros en el mis-
mo periodo {documento nim. 3), se ve que, Jas casas de ajen~
cias i los consulados estranjeros han embarcado una canti-
dad mncho mayor; pero esta diferencia es natural que dis-
minuya considerablemente cuando ¢l reglamento de la cficina
tenga en la practica su estricta observancia, mediante una
severa vijilancia de los encargados de aplicarlo. |

Sin embargo, los resultados dados hasta aqui por la ofici-
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na manifiestan que ésta se sostiene con sus propios fondos,
pues segun aparece del cuadro jeneral de entradas i gastos,
se han atendido todas las necesidades de su administracion i
devucltose a la Tesoreria fiseal de Valparaiso cerca de Ia
mitad de la suma con que €1 Gobierno ausilié a la caja de
la oficina.

Y

Persuadido el Gobierno dela conveniencia que resultaris
para la formacion de las tripulaciones de los buques nacie-
nales de guerra 1 mercantes del establecimiento en los prin-
cipales puertos de la Repiblica de oficinas de enganche
analogas a la de Valparaiso, dicté el 19 de mayo del presen-
te afio un reglamento jeneral por el que se autorizaa la
Comandancia Jeneral de Marina para fundar dichas oficinag
en los puertos capitales de gobernaciones o subdelegaciones
maritimas en que lo demanden las necesidades del servicio.
Ese reglamento, escepto algunas modificaciones exjjidas por
las localidades en que las oficinas se establecerdn, conticne
dispociones enteramente semejantes al que rijs la de Val-
paraiso, i tiende, por consiguiente,a proporcionar marineros
sobre todo a nuestros buques de guerra. La existencia de
tales oficinas es mas necesaria aun despues dela promulga-
cionde lalei de 3 del presente so])re enganche de marineros.

- Con motive de una solicitud elevada por un injeniero
de la armada inutilizado en el servicio, el Congrese tuvo a
- bien declarar que, para los efectos del retiro a invalidos,
los injenieros i empleados de mdquina de Iz armada de la
Republica se hallan comprendidos en el artfeulo- 48, titulo
IV, tratado VI de la Ordenanza jeneral demarina. Esta dis-
posicion, que es lei del Estado desde el 29 de agosto ultimo,
viene a colocar a los injenieros i jente de mdquina en econdi-
ciones andlogas, enlo que respectaal retiro a invélidos, a los ’
oficiales i jente de mar, lo que mejora considerablemente la
suerte de aquellos empleados cnando llegan a inutilizarse en
elservicio. Llenando este vacfo de la Ordenanza, la referida
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1ei acuerda una merecida recompensa a individuwos de la ar-
mada que prestan a borde servicios mui importantes.

Por razones de conveniencia para el buen servicio fué pre-
ciso disolver el Batallon de Ariillerla de marina i reorgani-
zarlo bajo una nueva planta. Segun el decreto de 2 de abril

-8ltimo que reorganizé dicho batallon, se compone éste de
cuatro compafiias dotadas de manera que el cusrpo tiene cua-
trocientas plazas, cuyo ndmero eséd casi completo. Con esta
reorganizacion se ha disminuido considerablemente la fuerzt
del Batallon de Artilleria de marina, que ascendia a la época
de mi iltima Memoria a ochocientas cuarenta i cuatro pla-
zas distribuidas en seis compafifas. De éstas, dos habian sido

_ disueltas por decreto de 29 de octubre del afio préximo pa-
sado, ' ' - ,

Esta diminucion de fuerza, que trae consigo una econd-

‘mia correspondiente en los gastos, ha sido exijida en parte
por la veata de algunos de los buques de la escuadra que aho-
rran otras tantas guarniciones, i ha sido posible traerta hasta
1a cifra mencionada, no distrayendo la tropa en servicios es-
trafios al de 1a marina. ' '

- Con fecha 13 de mayo del presente afio se dictd un decreto
_reglamentando la manera de hacer las guarniciones a bordo
de los buques de la Escuadra. Entre las disposiciones de ese
decreto debo mencionar la que establece que los piquetes del
Batallon de Artillerfa de marina que cubran las referidas
guarniciones estén siempre al mando de un oficial de la clase
de teniente o subteniente del mismo cuerpo. Creo que esia

medida ha de ser mui provechosa para la buena disciplina a
bordo. ’

Entre los documentos, bajo el nimero 4, se encuentra un
informe detallado sobre el batallon eivico de artilleria na-
val, al cual acompafia un cuadro que demuestrd el estado de
fuerza de dicho cuerpo. Estas piezas manifiestan que el “esta-
do en quese halla el referido batallon es satisfactorio.




Escuela de marineros.

Ademas de las medidas tomadas para proveer nuestros bu-.

ques de marineros idéneos i de que me he ocupado mas arri-
ba, el Gobierno ha creido que debia aun tocarse otro impor-
tante arbitrio para la consecucion de ese proposito. Lste ar-
bitrio esel del establecimiento de una escuela de marineros
en” que debe darse instruccion marinera a cierto nimero de.
muchachos, que despues han de pasar a llenar las plazas de
grumetes de Iz armada.

k113 del presente, en efécto, se ha dictado el deereto que
organiz: i manda establecer 2 bordo de un pottton de Ja Re-
piblica una escueln destinada ala instruccion elementyl L
marinera de los aprendices de la armada. Segun dicho deecrec-
to, por ahora se admitirdn hasta cincuenta muchachos da
dicz o catorce anos de edad en clase de aprendiees, iperma-

_hecerdn a bordo del buque-eseuela durante tres aflos, al cabo -
delos cuales se ineorporardn enla Eseuadra como grumetes.
En estos tresaiios los muehachos recibiriu cierta instruceion
clemental que el reglamento seiiala i lu instruceion marinery
i militar que es indispensable para poder incorporarse en la
Escuadra en estado de prestar sorvicios desde el primer mo-
mento,

AL ponton destinado para servir de escuels se la asig-
nado unadotacion dejefe i de oficiales de guerrai de mar sufi-
cicnte para desempeiiar las tureas que la escuela ofrecerd por,
ahora, es decir, midntras no pase de cincuenta el nimero de
aprendices. Si este nimero se aumentase, lo que serd nece-
sario hacer en algun tiempo mas, seria sobre todo preciso au-
mentar el numero de oficinles de mar, que son los empleados
a quienes se ha confiado la ensefianza elemeutal j profesional,

Porlo demas, el reglamento sefiala el sueldo de 4 pesos mens
suales a cadu aprendiz, fuera de lu racion de armada, ¢ impo-
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me asi mismo a cada uno la obligacion de servir por sicte afios
en la armada, despues de haber permanecido los tres de que
se ha hecho mencion & borde del ponton en que hagan su
aprendizaje; i contiene muchas otras disposiciones relativas
albuen érden del establecimicnto, tanto en 1o que toca a la ins-
truccion delos aprendices, como en lo que se refierea la par-
te econdmica. .

La escuela debe abrirse el 1.° de marzo del aflo venidero
abordo del ponton de la Repuiblica Thalaba, en el que es ne-
cesario efectuar ciertas modificaciones que lo habiliten para
el objeto a que se le destina. Las obras indispensables a este
fin no serdn mui costosas; pero ellasi los gastos que deman-
dard el sostenimiento de la cscucla exijen que se consulte
en el presupuesto de marina para el afio 1869 una suma sufi-
ciente con que atender estas necesidades. No dudo que el
Congreso, en vista de la importancia del asunto, acordars la
cantidad quefuere conveniente.

Una vezestablecida la escuela, el Gobierno tiene el pensa-~
miento de formar con los alumnos mas aventajados una sec-
cion especial que se destinard ala instruccion de los condes-
tables i contra-maestres e la armada. El reglamento necesa-
rio a este efecto se dictari oportunamente.

111,
Escuela Naval.

En mi Memoria del afio préximo pasado hice notar al Con-
greso la necesidad de introducir en la organizacion de la Es-
cuela Naval algunos cambios, sobre todoen la parte relativa
a los cstudios. Las modificaciones que en consecuencia he
creido conveniente hacer se hallan consignadas en el decre-
to de 3 de octubre 1ltimo.

Este decreto contiene como principal disposicion un nuevo
plan de estudios que ha comenzado a rejiren el prescnte afio;
pero al mismo tiempo reglamenta diversos otros punteg 1i-




gados estrechamente al asunto capital del decreto o que ers
preciso establecer de una manera fija i mas provechosa a la
Escuela. A esta iltima clase pertenecen las disposiciones que
sefialan el nimero de cadetcs agraciados i pensionistas, las
cantidadesque el Estado debe entregar al establecimiento por
cada cadete agraciado i las que los pensionistas tienen que
abenar para ser admitidos en él, las condiciones jenerales de
admision, i las obligaciones que contraen los cadetes agracia-
dos por lo que toca al servicio militar a que se dedican.

De lascondiciones exijidas a un jéven para ser admitido er
1a Escuela Naval, debo mencionarla que pide haber rendido
en algun Hceo provincial ¢ en el Instituto Nacional los exd-
menes correspondientes a los dos primeros afios del curso de
matematicas de estos establecimientos. Mediante esta disposi-
cion, se conseguird que los que aspiren a seguir la carrera de
la marina militar Heguen a la Escuela con aquellos primeros
conocimientos jenerales que hoi pueden adquirirse en cual-
quier liceo provincial de segundo érden, i que por otra par-
te no som propios de un establecimiento especial en que es
necesario, en cuanto lo permitan 1as circunstancias, destinar
¢l tiempo a estudios profesionales. Ademas, es natural supo-
ner guelos jovenes que traen esta preparacion, que les ha
costado dos afios de pruebas, se hallen en situacion de conti-
nuar estudios superiores con cierta facilidad, i que por con-
siguiente sucederd de ordinario que ellos sigan hasta el tér-
mino de $u carrera.

Como ¢s de presumirlo, el nimero de aspirantes a incor-
porarse enla Escuela serd menor en lo sucesivo; pero esta di-
minucion es ventajosa para el establecimiento, pues que
ellanacer de que no intentardn entrar en él jévenes poco pre-
parados o poco aptos que, despues de haber sido gravosos al
" Estado, no habrian llegado a ser oficlales de la armada.

El plande estudios de la Escuela Naval abraza einco afios,
durante los cuales deben estudiar los cadetes los variados ra-
mos de matemdticas ilos especiales de Ia profesion del ma-
rino, juntamente con otros que pertenecen alo que se llama
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instruccion secundaria, Hecho este curso, los cadetes se im-
corporardn en la armada en clase de guardia-marinas sin
exdmen. : -

Para la mas acertada ejecucion de dicho plan, se han con-
signado en el decreto de que se trata varias disposiciones ten-
dentes & que los estudios se hagan de una manera sdlida i a
asegurarse de que los cadetes que concluyan su carrera en el
establecimiento han adquirido realmente los conocimientos
que comprende el plan. Asf, se han establecido como reglas
que es necesario rendir fodos los exdmenes de un afio del
curso para ingresar al afio superior, i que el cadete agracia-
do que no cumple con esa condicion pierde el derecho a la
graeia de que goza.

Pero las medidas principales que se han adoptado para ha-
cer que el plan de estudios produzca los buenos resultados
que_se han tenido en mira al dictarlo, son lasque se refieren
al profesorado i a la manera de tomar los exdmenes. La en-
sefianza de tantos i tan diversos ramos como abraza el plan
de estudios, exije un nimero de profesores que permita la
plarteacion de todos los cursos de un modo serio. La distri-
bucion de los ramos se ha heeho de manera que se necesitan
quince profesores para que se abran Ios cinco aitos del enrso.
De estos profesores seis serdn precisamente oficiales de ma-
rina, que desempefiardn al mismo tiempo en la Escuela las
functones de director, sub-directori ayudantes, otro ser#
el capellan, ilos demas, entre los que se cuentan dos de
idiomas, no tienen otros cargosen el establecimiento. A fa-
vor de esta reparticion de trabajo, serd ficil dotar la Escuela
de profesorcs competentes idar a la ensefanza de los dife-
rentes ramos la estension i solidezindispensables.

Encuanto 2 la manera de tomar los exdmenes que deben
rendirse al fin de cada ailo escolar; se han fijado aquellas ree
glas probadas ya como buenas por Ia practica que de ellasse -
ha hecho en nuestros mejores establecimientos de educacion;
reservando, como es natural, a la Universidad su derecho de
vijilancia que le corresponde en esas pruebas. Este Ministe-
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rio, por su parte, cjercerd tambien esa vijilancia, que cs tan
conveniente en esta clase de establecimientos.

En el presente afio se hapuesto en planta el érden de co-
sas creado por el decreto citado; 1en virtud de las facilidades
que este Ministerio cstimé oportuno ofrecer a los cadetes
que se creian capaces de rendir las pruebas necesarias para
incorporarse al segundo afio del nueve plan de estudios,
sc han podido abrir los dos primeros afios del curso con 1o
pocos alumnos. Fuera de estos dos cursos, ‘existe otro prepa-
ratorio i accidental, que tuncionard solo este aflo, enel cual
se hallax, eonforme o lo que previenc el decreto de 5 de oe-
tubre, todos los cadetes que no estaban suficientemente pre-
parados para ingresar al primer afio del nuevo plan, ique
habrian tenide que salir del establecimiento si no se hubie-
se adeptado en obsequio de ellos semejante arbitrio. En la
memoria del director de la Escuela, inserta cntre los docu-
mentos, se da euenta de las diversas medidas de detalle toma-
das para Ia completa planteacion del nuevo plan de estudios.

Como la Eseuela se encucntra hasta ahora establecida en
tierra i tendrd que estarlo asi miéntras no sea dable organi-
zarla de manera que pueda instalarse a bordo de un buque
especial, se hizo necesarto, para atender a los ¢jercicios prie-
ticos de a bordo de los cadetes, disponer que éstos sc embar-
quen cada afio durante un tiempo determinado en un bugue
de guerra de lo Repriblica con el fin de que se ocupen en un
breve viaje delos ejercicios i trabajos gque sean mas a propa-
sito a su grado de instruccion. Las condiciones de este,viaje -
ilas operaciones que en ¢l sc ejecuten deben fijarse por el
Ministerio de Marina en cada ocasion segun!las circunstan-
cias. Aun cuando la realizacion de estos cortos viajes no sea
bastante de ningun modo a dar una instruceion mariners
completa, con todo, los cadetes se iniciardn desde Iuego en
ella i adquirirdn conocimientos que no es posible adguirir en
tierra. .




iV,

Materinl de la armada.

» Las corbetas O0'Higgins i Chacabuco, largo tiempo deteni-
das en las aguas del Tdmesis en virtud de la declaracion de
neutralidad del gobierno ingles en la guerra de la Republi-
ca con Espafia, dejaron por fin aquellas aguasel 2 de abril
ultimo, merced'a un convenio celebrado al efecto, i se en-
cuentran ya incorporadas a’nuestra Escuadra desde hace
algunos dias. : -

Descoso el Gobierno de sacar de Léondres las referidas ng-
ves, que sin provecho de ningun jénerose deterioraban en
aquel puerto, di¢ instrucciones al representante de la Repii-
blica en la Gran Bretala para que tratase de celebrar un -
arreglo con el representante espafiol en la misma corte
que diese por resultado la liberacion de nuestras corbetas §
la de las fragatas espafolas Victoria i Arapiles, que tambien
estaban detenidas en ¢l Tdmesis porla misma causa que
aquellas. Afortunadamente, el gobierno de Espafia se habig
anticipado a nuestro desco dando los primeros pasos para
concluir el enunciado arreglo, i cuando nuestro represen-
tante recibié las instrucciones mencionadas, la negociacion
se hallaba iniciada. Ella se llevd a cabo entre los citados
ajentes diplomdticos, mediante la intervencion del Ministro
de Negocios Estranjeros de la Gran Bretafia, despues de no
poeas dificultades que fué necesario vencer para ponerse de
acuerdo respecto de los términos exactos del convenio.

Como el Congreso tiene ya un conocimiento pleno de este
asunto desde su principio hasta el término de sy curso, creo
inoficiose detenerme aqui a hacer de 61 una relacion detalla-
da que consta de los documentos pul;licados, i me limitars
a recordar las condiciones definitivas del arregle. Estas con-
diciones establecen que los gobiernos de Chilei Espaiia con- .

sienten respectivamente en que salgan de Léndres las fraga-~
M. DE M, '
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fas espaniolas Victoria i Arapiles 1 las corbetas chilenas 0'iig-
gins i Chacabuco, debiendo estas naves dirijirse directamente
s puertos desus respectivas naciones sin poder ofender niser
ofendidas en el viaje, paralo cual se les darian las instruc—
ciones i salvo-conductos que fuesen necesarios. Aprecidndo-
se las dos corbetas con su armamento en 137,000 libras es-
terlinas i Tas fragatas en 840,000, el gobierno espafiol se.
compmmcté solemnemente a no oponerse a que Chile o sus
aliados adquieran en 1a Gran Bretafia i saquen de ella otros
‘buques o elementos de guerra hasta compensar la diferencia
de los valores de aquellas naves, Estas son las bases esencia-
les Jel convenio; sus otras disposiciones se refieren a fijar los
pbﬁi_i_eneres de su ejecucion. _

J1 Ministro de Negocios Estranjeros de ln Gran Bretafa
aceptd esas bases en todas sus partes; pero hizo Ia declara~
eion categdrica de que, sino habia incenveniente para ofor-
gor desde luego las licencias para la.salida de los Duques
chilenos i espafioles detenidos, no contrain compromiso de
ningun jénero respecto al otorgamiento de nuevas licencias.
para la salida de otros clementos de guerra que adquiriesen
Chife.o sus aliados para verificar la compensacion refcrida.

Esta declaracion no fué un obsticule para coneluix ¢l ne-
gocio, puesto que ella se hacia, mas para evitarse aquella
potencia ulteriores complicaciones i deberes, gue para negar
las licencias de wna manera positiva. Por otra parte, esta
circunstancia ennada debilitaba el compromiso contraido
por el gobierno espafiol, que era el punto capital, & este pro-
pésito, i quedaba siempre un ancho campo para proporeio-
' narse nuevos buques u otros _i'mporté.ntes clementos de gue-
rra, sin correr los peligros consiguientes a lds negociaciones
clandestinas a que es forzoso' entregarse parg la adquisicion-
de elementos bélicos en el estado de guerra..

FI Gobierno ha liecho uso de la autorizacion gue se le
confiri6 por la lei de 24 de julio del afto tltimo para vender
aquellos buques del Estado que tuviese a bien, 1 en virtuds
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de ella fueron vendidos en remate ptiblico a'fines de di<
cho afio el vapor trasporte Antonio ¥aras i el casco del pe- -
queflo vapor Arturo. Posteriormente, cni.® de mayo préxi~
mo pasado, fueron tambien vendidos de la mismia maners los.
vapores Concepeion i Nuble, que algurr tiempo dntes de esar:
fecha habiao sido” desarmados para evitar los gastos que es=
taban ocasionando.: '

Asi mismo se propone el Gobierno enajena.r Ios vapores
Valdivia i Maipi que estén ya desarmados, el primero desde-
el 18 de nfayo j ¢l segundo desde el 30 de junio préximos.:

Despites de este movimiento en Io§ biiques de’ 1a akmads)
T Escuadra que esti'bajo’ las Gtdenes del Capitan de navio”
déh Juan Williams Rebolledo, hi quedado formadadels mu-
‘riera siguiente. S

En primer lugar’ de las corbeta.s O'Higgins i Chacabuco, rd’
cdienfemente incorporadas en’ ella. Estos bhques én’ c‘(xj’ﬁ"‘
construcefon se’han tomado todas las precaucivhes phsitted”
para obiener verdaderas naves de” guerra por su Asr)ﬁdcez'E
1 disposiciohes marineras, han correspondido’ de un modo "
sdtisfactorio a' las esperanzas due en‘ellos se tenian, Reu- ’
nen en efecto las mjores condiciones qne puéden apetﬁcerso
en buques de guerrade su clase, i han demostrado poseer, en”
suviaje de Inglaterra, uh andar i cualidades marineras esc'ev .
lentes. o

Cadauna de’las corbetas debellevar nubve caliones,’ trea
de a 180, dos de a70'1 cuatro de a 40; pero este armamento, ‘
que es todo del sistema Armstrong, no ha sido traido comple« ’

. to por las mismas ‘corbetas, como’ era- de dezearse. Con el ﬁ:t‘

de no demorar por mas tiempo la salida de los buques, nueq- .
-tro Ministro Diplomaticoen Léndes dispuso que ellog sahé- _
ran sin todo su armamento, que a aquella é época no ‘podia ser
embarcado. El resto de ¢l debe llegar a' Valparaiso’'en pocos
dias mas, pues el buque que lo conduce trae como noventa
de navegacion.’ . S

La corbeta Ksmeralda tiene ya co! ocadOa U8 nievos ca-klea
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ros. Mediante los diferentes trabajos que ha sido necesario
ejecutar en este departamento del buque para. sacar el mayor
provecho del cambio de calderos, se ha logrado que el andar
do 1a Esmeralda a vapor alcance a nueve millas por hora. Esta
modificacion i otras de menor importancia que se han operade
en este buque lo han mejorado mucho, pudiendo en conse-
cuencia prestar todavia por largo tiempo mui buenos ser-
vicios. v

Tambien se ha efectuado en su armamento un gambio ven-
tajoso: se han recmplazado des diez i seis canonesi%m 2 32de
4nima lisa que montaba por ocho de a 40 rayados del siste-

. ma Armstrong. De esta manera s¢ disminuye el ntimero de
cafiones 8in que el peso que carga sobre la cubierta se aumen-
ie en mucho. Este mismo cambio ha permitide reducir la do-
tacion del buque, con una economia no insignificantc para
el erario.

Los vapores Ablao i Covadonga, que forman tambicn parte
de Ia Escuadra, no han sufrido, desde la fecha de mi Memo-
rin del-afio pasado, ningun cambio en sus armamentos, ni se
ha hecho en ellos otras reparaciones que las ordinarias de los
buques en servicio, de lasquese da cuenta en la Memoria del
Comandante de la Escuadra. (Documento ntimero 7).

En setiembre del afio dltimo, habiendo el Gobicrno re-
suelto destinar el vapor Arauco a trasporte, dispuso que el
armamento de artilleria que montaba a la sazon, compues-
to de cuatro cafiones de a 100 del sistema Parrott, fuese
reemplazado por cuatro bomberos de ocho pulgadas. En Ia
misma fecha se redujo su dotacion en conformidad al nuevo

~ servicio a que en adelante se Ie dedicaba.

Este buquei ¢l Ancud son los dos trasportes con que en la
actualidad cuenta nuestra marina militar. Los demas bu-
ques’ de la armada, Maule, Independencia, Fdsfora i Thalaba,
sirven los tres primeros como remolcadores en diferentes
puertos de la Republica i el dltimo de ponton en Valpa-
raiso.
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EI Maule fué desarmado en _]uho del afio pasado con el fin
de destinarlo a aquel servicio, poniéndolo al mismo tiempo
bajo las érdenes del Comandante en Jefe de la espedicion de
la costa de Arauco para atender a las exijencias de su comi-
sion en la espresada costa. La dotacion del Maule fué tam-
bien disminuida hasta dcjarla como la que corresponde & un
buque mercante.

" El Fdsforo presta sus servicios en el Toltcn iel Indepmden-
cia en Constitucion. -

Todos estos bugues se hallan a (haposmmn del Departa- '
mento de Marina; i los detalles relativos a los servicios que -
prestan, a sus tripulacionesi demas parti cularidades se en
~ cuentran cn el estado jeneral pasade por la Comandancia

Jencral de Marina. {Documento niimero 8).

Los huques de la armada, tanto los que constituyen la. Es-
cuadra como los que se encuentran bajo las érdends del.De-
partamento de Marina, han estado prestando constantes ser
vicios, durante el periodo que abraza esta Memoria, o se han
ocupado de los ejercicios que son indispensables en la mari-
na militar i de que he dado cuenta mas arriba; de manera
que ellos no han podido permanecer por mucho tiempo al
ancla en Valparaiso. Las atenciones que reclama la colonia
de Magallanes, las operaciones en el territorio de la Arau-
cania, el movimiento de tropa habido en el norte i sur de la

‘Repiiblica con motive de la reduction del ejército, iel des- -

empelio de la.estacion de Mejillones, han ofrecido suficien-
tes ocasiones para emplear en el gervicio piiblico a los buques
de la armada. Asi, con diferentes comisiones, el Ancud ha
hecho seis viajes al sur i norte de la Bepiblica; el Maipi i el
Arauco, fuera de sus viajes de instruccion, han hecho .cada
uno dos a Magallanes; i los demas buques han practicado via-
" jesde la misma clase, habiendo servido la estacion de Me-
jillones el Nuble, el Valdivia, la Esmeralda i 1a Covadonga.
La estacion de Mejillones, en donde tenemos intereses que
protejer, ofrece o nuestros buques una ocupacion que. es.
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gprovechosa para ellos, i en Ja que han .podido prestar impor-
Atantes ausilios de fuerza.a las autoridades bolivianas en los
L£nsos en que ¢éstasloshan solicitado.

La goleta Covadonga, que hoi pertenece a la Eccuadra de
1a Repiblica, fué vencida por la corbeta Esmeralda en el
combate del Papudo. Los captores de aquel buque se presen-
- taron al Gobierno solicitando que el valor de la presa se les
distribuyera conforme a las leyes, pues segun las condicio-
nes en que se verificé el apresamiento, se juzgaban con de-
recho a ella. El Gobierno tomé en consideracion esa scli-
citud, ihailé que habia sélidos fundamentos para acceder
a eHa, como en efecto lo hizo en el decreto de 29 de abril
del afio préximo pasado, en el cual se espresan las razones que
lo motivaron. Ese decrcto se encuentra entre los documen-
tos, bajo el numero 9. .
.En consecuencia, se practicé la tasacion de la Covadonga,
bajo las condjciones que teniaa Ia época de su apresamiento,
-1, conforme al reglgmento sgbre distribucion de presas de

26 de enero de 1819, se mand) hacer entre los apresadores '

Ia reparticion de la contidad de 114,709 pesos 6% centavos
A2 que ascendid la mencionada tasacion,

La fragata Thalaba, que hoi sirve de ponton, fué apresada
“porla goletu de la Repbiilica Covadonga n inmediaciones de
~Valparaiso el 20 de junio de 4866. Esc buque, que conducia
provisiones para la liscuadrg espafiola, fué declarado buera
presa por los Tribunales de Justicia; i los captores, creyén-
~ dose acredores a la mitad del valor total de la presa, pidier

ron al Gobierno que ordenase la correspondiente distribu-
- cion. El Gobierno, despues de un detenido examen dgl asun-
to, juzgd que el caco era completamente diverso del de la
captura dela Covadonga, i no encontrd en las leyes que rijen
en la materia, disposicion alguna que favoreciese la preten-
sion de los solicitantes. En esta persuasion espidid el decreto
Ae 31 de agosto de 1867, en el cual niega todo derecho ala
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présa a'los apresadores i declara que la Thalaba i su carga-
mento pertenecen al Estado. Este decreto se encuentra ba-
jo €l atimero 9 entre los documentos.

- Los interesados, no conformdndose con esta resolucion, han
ocurrido a los Tnbnnales de Justicia, previa Ia licencia so-
- licitada de este Ministerio, para hacer valer el derecho que
~ puedan tencr. El asunto pende aun de la cunsnderacxon delos
* Fribunales. |

£I Gobierne'ha procurade con empefio, desde que estalld s
guerra con Espaiig, dotara la Escuadra de la Repiblica-de
buques de puerra fuertesi capaces de- servir eficazmente en
caso de un combate con las fuerzas navales de aquella maocion.
Para lograr este propdsito, no ha omitido dilijencias;ni sa-
crificios; perolas circunstancias desfavorables a laadquisicion
de elementos bélicos inherentes al estado de ‘guevrp.han
opuesto obstdculos gravesi casi siempre invenciblesa s rea-
fizacion. Una de las @Mtimas negociaciones enta.bimhsojms
la construccion de des menitores, quo parécia reunit.eondi-
eiones de éxits seguro, ha tenido unfin desgraciado. EI eon-
" trato para la adquisicion de estos buques fué celebrado con
un constructor frances, M. Arman, ventajosamente conocido
a la época en que dicho contratose celebré i respecto de
guien se tenian antecedentes gque lc fuvorecian como em-
presario en la comstruccion de I fragate Chile. Por desgragia,
las complicaciones que sobrevinieron en. los negecioy del
contratista Arman impidizsron -a éste dar cumplimiento-alo
convenido i privaron a uuestra armada de dos moniteres
que debian reforzarla, ocasionando a la ves una-conside-
rable pérdida de tiempo. e

Despues de esta contrariedad, 1asocasiones que sa hgn pre-
sentado camo mas favorables o la adquisicion de_huqunes; no
ofrecian las seguridades apetecibles en este jénero .de-nc-
gocios. R S

El convenio celebrado en Léndres para la sahda de ‘nues-
tras corbetas vino a ofrecer una opartunidad pars intemtar
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¥iz, dntes de retlrarse dc aquella na(_nqn hizo Egdlr,’m
ducto del Capitan de navio d dela Marina d del Perd den Jogé

. Salcedo, propuestas para. la construccmn de un ;:nomtor
poUdEToso 2 varios de los™ prmcxpales constructores ma'lesga,
seftaldndoles de antemano unas mismas condiciones. 0011 arre-

gloa'éstas se present‘lron ocho propuestas diversas, que el
clior Errazunz trajo consi rro asu regroso a Chﬂe. '

Estas propuestas han sido consideradas por el. Goblemo
bajo sus diferentes aspectos i ha creido preferible 1a que ha-
cen los sefiores Laird hermanos, tanto bajo el punto de vis-
ta de la buena ejecucion de los trabajos como bajo el del
cumplimicnto del contrato que se celebre, i no ha pensado
que la circunstancia de exijir ella un precio mayor que las de-
mas debiese ser inconveniente para su aceptacion. En esta
virtud, con fecha 1.° de maye ultimo, se han dado instrud-
ciones al Ministro Plenipotenciario de la Republica en Lon-
dres para que inicie i Hleve a cabo con los sefiores Laird her-
mano una negociacion para contratar la construccion de un
menitor que reuna las cualidades espresadas en la propuesta.
Esta ilos detalles del buque se hallan entre los documentos,
bajo el nidmero 10.

Segun estos detalles, el monitor tendrs su caseo de fierro
protejido por una coraza de planchas del mismo metal hasta
1a cubierta i provisto de una roda saliente i de gran fuerza
que permitird emplear el bugue como ariete; Hevard dos to-
rres blindadas jiratorias i capaces para montar cada una dos
caflones ra.yados de a 300, i dos pares de mdquinas de accion
separada i de una fuerza total i nominal de euatrocientos ca-
ballos con que se moverdn Ias dos hélices del buque. La capa-
cidad del monitor serd de 1,625 toneladas de rejistro, i su
andar debe alcanzar de doce a trece millas. En jeneral, todos
los materiales que deben emplearse en su construceion serdn
de lamejor calidad conocida; i el buque ha de entregarse do-
ce 0 catorce meses despues de celebrado ¢l contrato comple-
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tamente provisto de los elementos que lo dejen listo para el
gervicio, con escepcion de los cafiones, municiorfes i demas
- objetos que se mencionan en la cldusulajeneral del memoran-
dum adjunto al documento citado. El precio del monitor serd.
de 112,000 libras esterlinas.

Partiendo de semejantes bases, debe proceder nuestro M1~
nistro en Loéndres a celebrar el referido contrato, procurando
previamente obtener parael erario las ventajas que sea da-
ble conseguir, para lo que le serdn de utilidad las otras pro-
puestas que exijen un precio menor. Si el contrato llega a
eclebrarse, se mandard construir Ia artilleria i armamento
menor que deben completar el monitor; Tos cafiones seran del
sistema Armstrong. Este Ministerio, ha ercido conveniente
indicar al mencionado ajente de la Reptblica que en todos -
aguellos asuntos profesionales que se relacionan con este ne-:
gocio consulte Ia opinion del capitan de navio de la marina’
peruana don José Maria Salcedo, quien ha manifestadols
mejor voluntad para concurrir con sus sélides conocimientos *
cn la materia a que este proyecto se lleve a cabo con buen ~
éxito. ' '

Se ha prevenido, gin embargo, a nuestro Miuistro Pleni- -
potenciario que, dntes de dar principio a este negociado, es
indispensable dejar claramente establecido que el Gobierno
ingles consiente en que el -de Chile mande construir en Lén=
dros el monitor i su armamento para sacarlo en seguida de:';
alli en virtud del convenio celebrado con Espafia sobre la-
liberacion de las corbetas chilenas i de las fragatas espanolas.
En consecuencia, debe solicitarse previamente del Goblerno '
britdnico la declaracion esplicita de que no se opondri a
quc Chile leve a eabo su proyceto, i solo en caso de obterer
esta declaracion, se formalizard cl contrato sobre la construc-
cion del monitor. El propdsito del Gobierno a este respecto -
es que dicha construccion se haga piiblica i libremente, a fin
de que ella pueda ser vijilada en todos sus pormenores. Si,
como es de esperarlo, se allanan todas las dificultades que em-

barazan la conclusion definitiva del negocio i se celebra el con-
M. DEM, 4_:
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- #rato, el Gobiernoenviard a Léndres uno o dos marinos com-
petentes con el encargo de hacer efectiva la vijilancia sobre
Inejecucion de los trabsjos del monitor.

Y.
"~ Arsenales,

.08 trabajos relativos a los arsenales demarina de Valpa-
raiso han continuado icontintan en el presente afio ¢onla
actividad posible. 8in embargo, hasta ahora ellos han tenido
que limitarse forzosamente a la formacion i preparacion del
terreno sobre que debe levantarse el edificio; 1 esta obra
previa indispensable ha progresado, desde la época de la pre-

_ gentacion de mi dltima Memoria, de una manera notable,
‘puesto que la linea que se ha obligado a tomar a la orilla del
mar en la estension comprendida entre la punta del astillero
Duprat i los almacenes fiscales estid ya en una situacion que
puede mirarse como definitiva. Por otra parte, los trabajos
_ de desmonte de los cerros eontiguos a la esplanada en que
van a edificarse los arsensles se hallan tambien bastante ade-
Iantados, i solo habri que proseguirlos por algun tiempo
- mas para disponer de la superficie de terreno que se estima
necesaria para la eonstruccion que se proyceta. )

Se ve, pues, que huside preciso ensanchar 1a estrecha espla

" nada de los arsenales desmontando los cerros inmediatos i for~
mando un terraplen o Ia orilla del mar que debe ser defendi-
do de los embates de éste por una solida muralla. Los cortes
de cerros (ue se han ejecutado en la loma que estd ala vuel-
ta del eamino de Playa-Anchai en Ia puntilla proxima ala
casa Duprat, ascendentes a mas de 9,000 metros cibicos, han
proporcionado ung estension superficial de cerca de 500 me-
tros cuadrados, i en parte buenos materiales para formar los
terraplenes de la orilla del mar. En cuanto a estos terraple-
res, desde la época en rque se iniciaron los trabnjos_, se han
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counstruido cerca de 35,000 metros ciibicos, cuya mayor pm'
te seha hecho en el presente afio.

Sin contar con la.parte de la esplanada que ocupan los des-
.montes de labateria Buer as, se ha ganado sobre el mar, me-
diante el trabajo de losterraplenes, 10,860 metros cuadrados
de superficie. Este espacio i el que se obtendrd por el corte
de una parte del cerro Alalaya, 3,348 metros, unidos al resto
de ]a esplanada, dardin en breve una superficie total disponi-

ble para los arsenales de 27,830 metros. .Esta superficie debe

aun ser aumentada con algunos centenares de metros, pero
sin crecidos.gastos. :

La suma gastada en Ia formacion de los terraplenes. ascen-
dia el 18 de junio tiltimo a 52,651 pesos 73 centavos,lo gue
Adaun costo de 4 pesos 84 centavos por eada uno delos 10,860
.metros cuadrados de tarreno formados de este modo. Estos gas-
4o0s deben mirarse como sobradamente compensados, siseles
compara con los resultados obienidos, porque ldra?rednqign
prudente del terreno ganado por esos trabajos da en término
‘medio un valor de 15 pesos por cada metro cuadrado de su-
perficic, esto es, mas de 160,000 pesos de valor total.

Fuera de los cortes de cerro que aun quedan por ejecutar
para disponer de la superficie necesaria para los arsenales,
es preciso construir la muralla que, corriendo a la orilla
del mar, debe defender los terrenos formades por medio de
terraplenes Las obras de defensa que en la actuslidad prote-
Jen dichos terrenos son provisorias, pero tienen solidez bas-
tante para resistir al choque de las olas per un tlempo_suﬁ-'
ciente para efectuar los 'trabajos permanentes que deben
reemplazarlas. :

El jefe del cuerpo de mg enieros mlhtares ha recibido Ia
. gomision de formar el plano de los arsenales, para cuya dis-
tribucion debe ponerse de acuerdo con el contra-almirante
don Roberto Simpson t con el comandante de la escuadra don
Juan Williams Rebolledo. Al mismo tiempo se ha encar-
gado aaquel jefe de formar el plano de un edificio parala
- Fscuela Naval, previniéndole que consultc a cste respecto
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Ia opinion del director de dicho establecimiento. Como la
Escuela, Naval no posee un edificio adecuado a su objeto i
se halla ahora establecida en un local por el que el fisco pa-
gaannalmente de arriendo una considerable cantidad, el
Gobierno ha creido conveniente hacer construir el plano de
un edificio destinado a este fin, aunque no csté autorizado
para cjecutar lasobras que demande la realizacion de ese
" plano.- Tarde o temprano serd preciso llevar a cabo estas
obras, i porahora convenia formar simultineamente los pla-
nos de los arsenales i dela Escucla Naval, que deben ejecu-
tarse sobre un terreno en que los edificios han de obedecer &
ciertas condiciones de unidad.

VI

Faros.

El reglamento jeneral de faros i los especiales para los faros
establecidos en Valparaiso, Ancud i Corral, dictadosen mayo
del afio iltimo, han recibido su cumplimiento con ventajas
para el buen servicio. Sin embargo, ha sido preciso infrodu-
cir algunas modificaciones cn ¢l del Corral con el objeto de
conseguir ciertas economias en los gastosde su mantenimien-
to. Con arreglo a la clasificacion fijada por el reglamento je-
neral, el faro del Corral fué al principio comprendido en la
- tercera categoria, dotdndolo por estc motivo del- personal
correspondiente a ésta. Pero en atencion a la naturaleza del
mencionado faro ia la facilidad de su manejo se vié que era
posible, sin perjudicar su servicio, disminuir el nimero de
empleados, como en efecto se hizo. '

Una de las disposiciones del reglamento jeneral, a queno
ha side posible dar cumplimiento, es la relativa a las obser-
vaciones meteoroldjicas que deben practicarse en cada faro
establecido. La falta de los aparatos necesarios ha sido la
causa de esta inobservancia. Algunosde los que se espera-
ban han llegado ya i se encuentran en poder del director del
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Observatorio astrondmico con el fin de comprobarlos, dntes
de enviarlos a sus respectlvos destinas. :

Los faros de Caldera i de Coquimbo, cuyo cstableclmlentu
anuncié al Congreso el afio tltimo, alumbran el primero
desde el 1.° de marzo i ¢l segundo desde cl 1.° de junio del
predente afio. Los puntos en que estos faros se colocaron fue-
ron elejidos cada uno por una comision de personas compe~
tentes i conocedoras de los puertos. Los planos de las torres
gue llevan las linternas i de los edificios adjuntos faeron le+
vantados por el injeniero de faros don Enrique Sipmsen, los
cuales, despues de ser examinados imodificados para redu-
cirlos alas condiciones mas convenientes de comodidad i eco-
nomia, merecieron la aprobacion del Gobierno en los térmi-
nos en que sc han ejecutado. La ejecucion de todas las obras
necesarias para la completa instalacion de los espresados fa-
ros corrié a cargo de contratistas cuyas propuestas, presenta-
das en virtud de los avisos en que se pidicron publicamente, -
fueron aceptadas como ventajosas por el Gobierno.

r

T4lta todavia mucho para satisfacer por completo lasnece-

sidades del alumbrado maritimo de nuestra estensa costa. En-
tre los diverses pucrtos que por su importancia reclaman la
colocacion de taros que guien a los buques que llegan = ellos,
los” del Corral i Talcahuano figuran en primer lugar, i el Ge-
bierno se propone atender esta necesidad, tan pronto como
sea posible destinar a cllola cantidad suficiente.

No debe estrafiarse que indique aqui [a conveniencia de
establecer un farc en el puerto del Corral, apesar de que
desde cl afio de 1866 cxiste alli uno establecido en el punte
denomimado Nicbla. Este faro, que ¢s un simple farol izado a
un poste, sirve solo para indicar el aucladero 1pam’§lmr
las embarcacioncs en la navegacion interior del rio Valdivia.
Bajo este respecto su existencia es de grande utilidad; pero
¢1 no puede ser visto, en atencion & la’ posicion que ocupa,
por los buques que_navegan en el océano sin aproximarse
mucho a la costa, lo que envuelve peligros que el faro dcbe

-
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evitar. Ed vista de estas observaciones se comprende que pas
ra facilitar la entrada de los bugques en el pucrto del Corral,
durante la nochc, es necesario instalar un nuevo faro en uno
de los morros que forman-la boca: del puerto, cn cuya situa-
¢ion indicaria' el eamino que los buques debian scguir para
hallar abrigo. Aun cuando este faro se colocase, seria siempre
indispensable conservar el que existe en Niebla que sefiala
cl: fondeadero, cvitando asf los peligros que ofrece el bajo:
que hai en-el puerto a corta distancia del espresado fon-
deadero,

I

_'iferritorlo‘ maritimo.

Bajo el mimero 412 sc cncuentran las m3morias de lod
goberaadores 1.snbdelegados maritimos, correspondientes al
periodo trascurrido desde el £.* de mayo de 1867 hasta el
31 de margo del presente afio. Estos documentos dan a cono-
cer ¢l movimierto maritimo de los puertos de Ia Repiwlftica
en ese periodo, como asi mismo los diversos recursos con qua:
cada uno cuenta para servira-los buques gue arriban 2 ellos
1los elementos de que aun-carecen-para prestar mejor este
servicio. La satisfaccion de las necesidades que se hacen sen-
tir en. nuestros difercntes puertos es obra que se llevari a:
ca.hapoca a poco, consultando Ia urjencia de csas necesida~
des i los fondos de que el erario puede disponer con tal ob-~"
Jeto. .

Cotrel fin de poner términoh ciertos abusos que sé cometiah’
encl-puerto de Valparaiso enla manera de fondear i amarrar
losbuquesi‘de prevenir los perjuicios gne de ahi pudieran re-
sultar; el Gobierno espidié un decreto en 12de diciembre l-
time; per el cual se dispone que solo los individucs del cuer-
po de pricticos creado eh 1858 por un deereto supremo, pue-
den ocuparse de aquellas faenas, a no ser que la tripulacion




de un buque quiera cjecutarlas en su propia nave. Por estd”
medio, sin imponer aningun buque la obligacion de emplear’
a los practicos en la operacion de pilotear, fondear i amarrar’
la nave, se consigue que no entren a efectuar estos trabajos:
individuos no mui ejercitados en cllos o poco conocedores
del puerto. Los précticos, por el contrario, son personas que’
- tienen los conocimient)s requeridos para desempefiar eon'
acierto dichas faenas, sin los cualesno ‘pueden formar parte”
del cuerpo, i que ofrecen por conmgmeute garantias de que
sus servicios no ocasionardn al comercio los dafios que po-
drian causdrle individuos incompetentes.- Ademas, los préc-
ticos tienen fondos con que responder por las averias que
causaren en cl desempefio de sus destinos.- :

Por un decreto supremo de 5-de agosto de” £839 se conce~
de a Jas cmbarcaciones de'ménos de cincuenta toneladas cons-
truidas en-astileros de 1a Republica i destinadas a ser vendi-
das en prrertos nacionales'o estranjeros, que predan na't'eghr 3
del puerto de construccion a aquel en que delie venﬁcars‘e'
laventa, sin otros papeles de navegaciort que un pasavahte'
cspeélal otorgado por el intendénte de la provincia i el per-™
miso de darla velaespedido por Ia autoridad maritima local.
Los duefios de embarcaciones do la clase inditada se han
aprovechado de las ventajas que presentan estas dispositios
nes, pero no han cumplido e muchas ocasiones con las obli-
gaciones que les sefiala el citado decreto de 1839; burlando -
ademas el reglamento consular de 1860. El Gobierno, para’

* poner atajo a los inconvenientes mencionados, ha dispuesto;
por decreto de 13 de agosto del afto proximo pasado; que Jos -
duefios de dichas embarcaciones, al solicitar el.pasavante
respectivo, rindan una fianzh a sntisfaccion de la antorided
maritimn del puerto-de construccion por €l doble delogdes »
rechos que corresponden-al Cénsul cuya jurisdiccion aleanza .
al puerto de la venta. Esta finza se cancelarda ja- presenta-
cion de losdecumentos que’ a.credltm que la venta se ha-efec~ :
tuado conforme alas leyes, ise hari efectiva, si enun plazo
gue-se fija,no se presentan esos documentos.- T
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VIII.

Marina -mercante.

’

Forman en la actualidad la marina mercante nacional
veintiun buques pequefios con un total de 3,424 toneladas,
De estos buques, doce-se ocupan en la pesca de la ballera,
ocho en cl comercio de cabotaje i uno en el estranjero. En el
cuadro inserto entre los documentos, bajo el nim. 13, se en-
cuentran los pormenores referentes a estos bugques.

Aunque desde el 1.° de mayo del afio pasade hasta el mismo
dia del presente se ha duplicado el niimero de buques de
nuesira marina mercante, este nimero es con todo mui pe-

_quefio, i falta mucho para que alcance al que tenia dntes de la
guerra en que ostd cmpefiada la Repiblica. Es dé esperar
gue, renaciendo la confianza en los armadores, la marina mer-
cante tome mayorincremento i llegue a su anterior estado.

- Ll

-

1X.
Esploraciones hidrogrifieas.

En octubre del afio tltimo determiné el Gobierno enviar
una comision de oficiales de la marina a esplorar el rio Val-
divia i sus afluentes del norte. Por Supremo decreto de 24
de dicho mes se nombréa cse efecto una comision compuesta
de tres oficiales, siendo jefe uno de ellos, ¢l teniente 1.° don,
Francisco Vidal Gormaz. La comision partid a su destino el
13 de noviembre en ¢l vapor de la carrera,; llevando los ins-
trumentos, las embarcaciones menores i los demas objetos
necesarios al buen desempefio de su cneargo.

Scgun las instrucciones que este Ministerio dié al jefe de
la comision esploradora, debia éstaocuparse de Ia esploracion
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del rio Valdivia i sus afluentes del norte, de examinar el
 pucrto del Corral para comprobar el plano de Fitz-Roy, i de
reconocer la costa inmediata a la desembocadura del Valdi-
via, desde Chanchan hasta la punta Galera. El resultado de
sus trabajos debia consignarlo en varios planos de la ester-
sion esplorada, uno jeneral que la comprendiese toda i otros
particulares, en una escala mayor, de los rios reconocidos,
en que se espresasen los detalles del levantamiento; i ade-
mas en uns corta relacion de las operaciones ejecutadas.
Todas-estas piezas, escepto los planos particulares, que aun no
estin concluidos, se encuentran, bajo el nim. 14, entre los
documentos. . '

La esploracion se comenzo porel Cruces i se estendid en
este Tio i sus affuentes a no ménosde ciento cuarenta i dos
quildmetros, que han sido navegados por medio de embarca-
ciones menores sin dificultad alguna. Todos estos rios forman
en aquella localidad una red de canales navegables en su
mayor parte, ofreciendo asi ficiles vias de comunicacion que
la agricultura 1 el comercio de la provincia pueden aprove-
char cuando esos campos dispongan de una poblacion labo-
riosa.

Lasabundantes Iluvias del ultimo verano en la provincia
de Valdivia no permitieron reconocer el rio que propiamente -
se conoce con este nombre, niel Calle-Calle i los ramales del
Futa. El Valdivia, que comunica la cindad de este nombre
con el puerto del Corral,i el Futa, que sirve para el comer-
cio del departamento de la Union, merecen ser esplorados
por laimportancia que fienenen aquella provincia. Si no
haiobsticulos para ello, serd prec1so completar estos trabajos
hidrograficos en el verano préximo.

Este Ministerio dispuso que el capitan de navio don Leon-
cio Sefioret, al mando del remolcador Independencia, pasara a
reconocer el puerto de Tuman i ]a barra del Rapel con el fin
de indagar las condiciones que el primero tuviese como

abrigo paralos buques i las facilidades e mconvemenj.es que
M, DE M.
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. Ta segunda ofreciese a la navegacion. El resultado de este re-
-conocimiento se halla en el documento niimero 15. Por las
-circunstanecias en que ¢] se hizo i por el corto tiempo que se le .
consagré, no ha sido posible arribar a conclusiones definiti-
-vas, i por la misma causa no se halevantado un plano que dé

a conocer ese resultado. En mejor oportunidad serd preciso
vtomar los datos que interesan sobre este asunto.

[

Bajo el niimero 16 se encuentra una qomunicacion’dcl je-
fe de la espedicion de la costa de la Arancania en que se dan
-algunas noticias sobre la barra del Tolten que tienen interes
parala navegacion de eserio.

’

"Desde diciembre de 1866 se ocupa en la esploracion hidre-
-grifica del estrecho de Magalldnes i dela costa occidental de
‘la Patagonia la goleta de S. M. B. Nassau al mando del ca-
pitan‘don Ricardo C. Mayne. El gobierno britinico acordé
-enviar este buque en comision. de recenocimiento a conse- .
cuencia de haber qhocado varios buques ingleses en rocas

desconocidas. £1 distinguido capitan Mayne ha esplorado ya
todo el estrecho desde su boca oriental ila costa occidental
do 12 Patagonia por el canal Smyth hasta Ancud. '
Los planos de la rejion esplorada estin enteramente con-
cluidos en la estension comprendida entre el cabo Virjenes
i Punta Arenas, i quedan aun por concluirse los que corres-
pounden al resto del estrecho i a todo el canal de Smyth. La
-escala empleada en la construccion de estos planos es como
cuatro o cinco veces mayor que la que ha servide en las car-
tas de Fitz-Roy. '
El Gobierno ha mirado cen el mayor interes la ejecucion
de estos trabajos que estdn destinados a prestar importantes
. servicios a la navegacion de una porcion de nuestra costa
todavia no mui conocida i que presenta por eso algunos
peligros, i ha ausiliado i continuard ausiliando a Ia comi-
sion esploradora ensus operaciones. Ultimamente he tenido
una entrevista con el capitan de la Nassan en. la que hemos
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tratado de las medidas que convendria tomar para facilitar-
la navegacion del estrecho de Magalldnes, i de ciertas es-

ploraciones que seria itil emprender con el fin de investigar

sies posible abreviar la navegacion a Punta Arenas.

Respecto - del primer punto, esincuestionable la conve--
niencia de adoptar las siguientes medidas: 1.* colocar un fa-
ro en ¢l cabo Virjenes para guiar los buques en la entrada -
al estrecho, la cual es de ordinario dificil de encontrara
causa de la mucha altura que las naves toman para evitar.los
peligros en que las comprometerian los vientos -contrarios-
que reinan jeneralmente alli: 2.* colocar una valiza en la:
puntabajadela playa de Dungeness; 3.* marcar con una poya-
de campana el bajo Triton; i 4.* construir un muelle en
Punta Arenas para facilitar el desembarco, que tiene graves
inconvenientes por lo fuerte de la marea. Por lo que tocas
esta ultima medida, ella no demandaria mucho costo si se
empleasen en la construccion pilares de fierro, los que serian
traidos de Europa por los vapores de Ia carrera sin cobrar=®
flete alguno. ) '

Con cl fin de hacermas corta la navegacion a Punta Are--
nas, el capitan Mayue se propotie reconocer algunos canales-
gue pueden ser de ficil navegacion i conducir al objeto que
se busca. El reconocimiento se contraerd a examinar el ea-.
mino que principiaria en ¢l canal Sarmiento, que se dejaria -
en la isla Newton, continuindolo en seguida por el estrecho -
de Collingwood i el seno de la Union hasta el cabo Earnest. .
De agni se pasard al cabe Grey por.Ancon sin Salida, ise con- -
tinuard por las angosturas de Kirke o White, segun con-
venga mcjor, hasta el fin de Obstruction Sound. Atravesan-
do despues el istmo que media entre este punto i Skyring...
Water se puede legar, siguiendo el canal Fitz-Roy, al pun-
to mas préximo a Yunta Arenas de Otway-Water i por fin
a Punta Arenas, salvando el istmo intermedio.

En losistmos mencionados habria que recorrer por tierra
de dieziocho a veinte millas, akorrando mas de ciento-cin--
cucnta de navegacion; i si se pasase por tierra de. Ancon sin.
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Salida a Obstruction Sound, mediante una jornada de diez-
jocho millas se aborrarian ademas setenia de nawegacion.
Los terrenos que seria preciso atravesar son, segun el plano
de Fitz-Roy, llanos iabundantes en pastos.

El Gobierno estd dispuesto a asociar ala comiston ingle-
sa un buque de la Republica para concurrira esta esplora-
cion, accediendo asf al deseo que ha manifestado el coman-
" dante de 1a Nassau. De esta manera, 2l paso que se propor-
ciona un ausilio a reconocimientos hidregrificos que tanto
nos interesan, se presenta a nuestros marines una ocasion de
trabajar en ellos en compafia de oficiales ingleses esperimen-
tados. A propésito de esto, he convenido con el capitan May-
ne en hacer un cambio de oficiales, dando lugar en el buque
chileno a uno o dos oficiales ingleses i en la Nassau a otros
tantos de los nuestros. Este cambio no puede ménos que ser-
r.0s ventajoso.

En junio de 1866 se dicté un decreto supremo disponien-
do la publicacion de los planos de los diferentes puntos de
nuestra costa que habian sido reconocidos por los oficiales de
la. armada, ila de las memorias pasadas al Ministerio de mi
cargo sobre esos reconocimientos. El objeto de esta publica-
cion era rewnir ¢n un solo cuerpo los trabajos hidrograficos
dados 2 luz en tiempos mui distintos 1 en su mayor parte
awotados, para servira la navegacion de la costa chilena i
proporcionar una basc a las esploraciones que se emprendie-
sen cn adelante, para comprobar las ya hechas o para reco-
nocer rejiones poco estudiadas. La publicacion estd entera-
mente concluida; ellase compone de un voltimen que contie-
ne las memorias espresadas i de veintiuna cartas litografia-
das Je muchos da nuestros puertos, rios i canales.

X.
Canje de los prisioneros chilenos.

Mediante una negociacion llevada a cabo en Paris entre el
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Cdnqu]--jeneral de la Repiblica en I'rancia i ¢l represen-
tante de Espafia en aquella ciudad, en la que sirvié de in-
termediario el Ministro de Relaciones Esteriores frances, se
convino en efectusr el canje de los prisioneros espaitoles to-
mados en la rendicion dc la Covadonga por los chilenos
apresados a bordo del vapor mercante Paquete de Maule,
siendo de cuenta de cada gobierno los gastos que ocasiona-
ran en el viaje sus respectivos nacionales. En la Memoria que
debe presentar al Congreso el Ministrotde Relaciones Este-
riores, se cousignardn todos los detalles relativos a la indica~
da negociacion.

En virtud de ésta, los prisioneros espalioles zarparon’

_ de Valparaiso con destino a su pais a bordo de la barca

francesa Casimir Le Quellec el 2T de mayo del afio préximeo
pasado, i los chilenos arrlbaron al mencionado puerto en el
buque frances Gaspard el 12 de diciembre del mismo afio. Por
causa de enfermedad, dos de los prisioneros chilenos i uno
de los espafioles no pudieron marchar a sus respectivos pai-
ses en aquellos buques, pero lo hicieron mas tarde cuando
desaparecié dicho inconveniente i todos s¢ encuentran en su
pais.

XI.

Gastos de 1la escuadra aliada.

.

Suspendidas de hecho las hostilidades en la guerra que
sostienen las Repdblicas aliadas contra Espafia i separadas
momentineamente las divisiones navales del Peru i Chile
que constituian la escuadra aliada, en virtud de un acuerdo
celebrado al efecto, creyé el Gobierno eonveniente prope-
ner al de la Republica del Perti que se procediese a la liqui-
dacion i arreglo de los gastos hechos por dicha escuadra, de
conformidad a lo estipuladp en el tratado de alianza de 4mbas
Republicas. Adhiriéndose a nuestro pensamiehto, el gobier-
0o peruino ha nombrade un comisionado, que se encuentra
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en nuestra capital hace algun tiempo, pala efectuar el exi-
men i arreglo de los enunciados gastos, i, para este mismo
fin, se ha nombrado por nuestra parte al Diputado don Mel-
chor Concha i Toro. Esta comision se ocupa en la actuali-
~dad de desempeBar su cometido.

El Gobierno ha puesto a disposicion de los dos comisiona-
dos todos los documentos i les ha proporcionado todos los
datos que pueden concurrir a facilitar el desempefio de su
importarte encargo. Entre estos datos se cuenta la liqui-
dacion de los gastos de la escuadra aliada formada por la
Contaduria Mayor, de la cual resulta que el total de ellos
asciende a 2.623,083 pesos 42 centavos; siendo de mno-
tar que en esta suma no estin incluidos los gastos hechos
por los ajentes diplomdticos de Ja Repiiblica para la salida
del Peru de las fragatas Apurimac i Amazonas 1 para ausiliar
en Rio Janeire 1 Montevideo al monitor Huascar i a la fra-
gata Independencia. La cuenta de estos ultimos se pasard
oportunamente a la comision que se oeupa de formar la li-
quidacion jeneral de Jos'gastos de la escuadra aliada.

Porlo demas, el arreglo de estas cuentas no tiene por obje™
to exijir de la Republica del Perd el pago inmediato de-la
cantidad que le corresponda cubrir al erario de Chile, sino
inicamente dejar desde luego zanjada tola dificultad que
pudiera surjir en 611 que acaso no seria igualmente ficil alla-
nar mas tarde.

Santiago, julio 28 de 1868.

FEDERICO ERRAZURIZ.
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QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE ENTRABON AL snﬁvmm
T ’ . . . . H" B A j “‘ g

Con licencia en Inglater.., cevrieceens 4o JEneTo 20 de 18/Guardid marina. sAnh e

Mayor Jeneral dei Departamento w. |Pebr. 23 de 33;Alumne de la Escuelu Mlhtar

Comandante en Jefe de la Esc; de la Republlcq Febr. 8 de 44)Guardia mmijna.

Gobérnador marifimo de. Mawle........ senemaan Enere 28 de 37(Teniente ‘dé mdriga. <2'%

Gobernador maritimo d¢ Goguimabo..............|Marzo 3 de 30|Guardis marina.

Comandante de la corbpta Esmeralda. . creeeaaeas Febr. 24 de 38{Teniente de warina.

Comazndante de Arsenales i del Thalaba,.... ....JMeyo 4 de 36]Distinguido del Rej. de artillerfa.

Gobernador maritivoo de Valpataiso Dbre. @ de 65|Capitan de fragata ‘graduado.

Gobernador maritimo 'de Chaldé ., ...... Zebr, 1.7 'de 33]Cadete de la Estuela Miﬂtl.m

Comandante de los vapores Concepcmn i \rub stbr2, 23 da 40|Pilotin.

Comandante def vapor Maiph. .. . Dbre. 21 de 43|Cadete de la Escuela Mlhta.."

Gobernador maritimo de Con“epdon Nbre 23 de 33|Piloto segandd. '

Director de Ia Escuela Navel., .. Stbre. 4 de 45|/Cadete de la Escnela Naval.

Comandante dél vapor Aranm feenraearae Tulio 11 de 46] —

Comandante del vapor Abtao., |Enevo2l de 51 Guardis marma.

Administr. de laioficina-jen. de #n, ranche de mar Enero 11 de 47|Cadete de la Escuqla. Militar,

Comeandante del yapor Covadonga. ............. Abril 8 de 48] — P— ‘

Comandante del ¥apor Ancud'. Agto. 13 de 52{Guardia mariua.

Becretario de la Comandancia Jeneral de Mari tio 1.° de 41{Guardia marinn, gt B

Myudante de la Mayor(a Jeneral del Departamento.]Marzo 12 de 46iCadete de la Escuela Naval |
f
|

Inspector Jeneral de Mdrina, ,.v.vevesvaass v4- [Biero & de ZII’Imlen'f;a de manna';’!-'fi-' e

or de drdeneg de 1a Escuadra-de la Republ!c Dbre. - 4 de S0jCadete de In Fscuela Militar.
Oﬁcml de detall del vapor Arauco.. . Agm 3 de 53|Guardia marina,
Con licencia, Abril 8 de 48|Cadete de la Escuela Militar.
Gobernador de la colonia de Magallanes . nlio 28 de 55/Guardia marina, :
En Santiage ....... vecereenrenesfMayo 4 de 51{Cadete Fe la Escuela Mmmr. !
Oficial de detald del vapor Abtao L I Marzo 23 de 48] — - -
Con licencia,............. kesrbiaveteranrrranan alio 2de 52| — - — I
Con licencia r v ererrans Enero 18 de 58/Guardiag marina. !
BSub-director de Ja Escuela Naval Qcbre. 4 de 51{Cadete ;ie la Escuela Mllzf,a.r
Ayudante de la gobernacion marit. de Valparaiso.JMayo 4 de 49| — |
Comandante del vapor Valdivia.,...... . vo.puniol.® de 49iCadete sup de la F.scuela Militar. "
Ayudante de la gobernacion marft. de Valpammo (Ocbre 17 de 36|Pilotin. e
Oficial de detall de la corbeta Esmeralda. ....... LJAbril 1.0 de 52{Cadete Bnp. de la Escuela mhm }
Oficial de deta]l del vapor Maipd. ..,.... .~Abril 1.° de 52] — —_
Ayudante de la gobernacion m.mt de Maule.. [Ocbre 5 de 52| Piloto primero. i
Con licencia voeosojAbril 16 de 58{Cadete de 1a Escuela N’aval :
Oficial de detall del wapor Covadonga ‘ Agto 12 de 58 * — - i
Embareado en el vapor Covadon Abril 30 de 658 -—. — —
Embarcado en [a corbete Esnieraiga. . s ... ...... lio 19 de 58f — - —_
Oficial de detzll del vapor Ancud... \eresne--Julio 10 de 58 — - : :
Ofivial de detall del vapor Valdivi .« JDbre. 17 de 65{Teniente seguudo -
Ayudante de ]a Escnela Naval.. . -JDbre. 25 de 65/ Leniente segundo,
Embarcado en la corbeta }:smera.ld Marzo 7 de 52(Cadete sup. de la Esecuels thtar
Embarcado en el vapor Abtao. . dDbre. 22 de 55;Cadete de la Escuela Militar,
Ayudante de la Escueia Nava.l Abril 15 de 58; Cadete de la Escuela Naval
£n Beatiago.......
Emhreado en ¢] vapor Maipd. ..
Embareado en el vapor Vaidivia,,
Embarcado en el vapor Valdiviz... .,
Embarcado en et vapor Abtav.., ... .......
Embareado en el yapor Abtao, .
Embaresdo en la corbeta Esmeralda. ,.......eoi -
Embareado en la corbeta Esmeralda.. ..o .ire.ns
Emhlrudo en el ‘vapor Malpu.. tea erpeearears

&n- :}.ﬂpm‘gmp;o. vasnrea- nass
Tlpor ovadongs ..
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NOMBRES.

DE 85 ULTIMO DESPACHO.

FECHA

PREMIOS

De efectivo.

| Del grade.

OBTENIDOS,

bniente primero|
eniente segund“

TTii1Im

. del.2clase

. de 2." clase

Yrrrrend

Don Manuel J. Orella...
— Pablo 8. de Ferrari..
-~ Luis Errdzuriz......
— Estanpislao Lynech...

[Ocbre 31 de 67
Ochre 31 de 67
Nbre. 2 de 67

— Zenobio A, Molina.,

— Bolivar Valdez

— Marcos A, Pradel,..

— Juan 2.° Sauvedra...

— Francisco Sanchez...

— I, Serrano Montane

— Juan Tomas Rogers.

— Juan M. Simpson...

— José Matias Lopez..

— Moises Figneroa,

— Demetrio uzqmza
José Maria Nufiez. ..
Federico Chaifleau. .
Manuel Sefieret
Leoncio 2,° Seiioret. .
Benjamin Hurtado..

— Juan A, Barriento..

— Enrique Gutierrez...

— Qérlos Prieto.. ..v.ys

n Javier Barahonz...,

— Adolfo Blanco.......}J

— Agustin del Canio..,
— Ramon Godomar....
— José M. Donoso....
— Jorje Porter........
— Roberto Bleakley ..

— Juan K. Albano.,...|

Nbre. 8 de 67

Enero 9 de 66] vo.euvene.

Enero 9 de 66
Eaero 9 de 68
9 de 66
7 de 67
T de 67
7 de 67
T de 67
T de 67
7 e 67
7 de 67
7 de 67
7 de 67
7 de 67
7 de 67

T-de 67 . veosis

7 de 67
7 de 67

Stbre. 10 de 67

Nbre, 29 de 65
Dbre. 15 de 65
QOcbre 24 de 5
alio 29 de 59
ynio 11 de 52

bre. 8de 59 ......

Don Baltazar Campillo.. .JMarzo 9 de 66
-~ Estevan de Arza..,.jMarzo 2 de 66|

— Daniel D. Prieto,,.

. |Don J. David Rodngnez.

— Nicolas Redoles..

Pedro Santivafiez, .
sucrecio E. Costa,

Rojag?.

= ‘.Daﬂd onorato,,

JAbril 1.* de 69

Nbre. 7 de 67

unio 11 de 52( ......
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M. Ai;iaoi'.....
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'DESTINOS . FECHATCrads T

QUE ACTUALMENTE GCUPAN. EX QUE ENTRAROXY AL SEBV.II(;'IO.

Embarcado en la corbeta Esmeralda, Marzo 31 de 62(Cadote de !a Escuela
Embarcado en el vapor Arauco ...JOtbre, 21 de 61 Nava]
Embareado en el vapor Maipt .. JAbril 17 de 63
Embarcado -en el vapor Arauco, . JFebr. 23 de 63
Embarcado en el vapor Valdivia.. .JStbre. 5 de 61
Embarcado en el vapor Covadonga _. . JEnerc 3 de 83
Embarcado en €l vapor Valdivia...... « ++ .JOtbre. 30 de 61
Embarcado en la Thalaba Agto. 22 de 61
Embarcado en e} npor MaipG....... -ee...... . [Marzo22 de 62
Con liceneid,, vuien vevenaernsonsnass Marzo 14 de 63
Embareado en el vapor Abtao.......ouviinen cafebr. 7 de 62
Embarcade -en la corbeta Esmeralda.,.....v....dVbre. 25 de 61
Embarcado en la corbeta Esmeralda..-.. ..,....|Mayo 11 de 66
Embarcado en el vapor Abtao..,......,.eeeeve..|Marzo24 de 65
Embarcado en el vapor Covadanga. cireeanre-aaenfSthre. 9 de 64
Embareado en e) vapor Maipfi........c.ceu.s...|Abril 24 do 65
Embarcado en el vapor Anetid..........00e0.00.]Abril 17 de
Embaycado en el vapor Valdiviar............ .. Jabrit 17 de 62
Embarcado-en el vaporAbtao................... Abril 17 de 62
Embarcade en el vapor Malpu...... ciwenes sarJMarzo 8 de 6
Embarcado en el vepor Covadonga..............JAbril 1.° de 62
Embarcado en Ia carbeta Esmeralda. ...... +.. ..pHulic 21 de &5
Embarcado en 1a corbeta Esmeralda........... .|Febr. 20 de 64
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DE MARINA.

Embareado en el ponton Thalaba........s.......[Abril 24 de 67(Piloto segundo.

TEMPORALMENTE.

En San Fernando.......ccoiiiiiiiiiniianerna o JFunio 28 de51Caﬂetedela ‘Eseuela Militar, -
En Santiago. oeoivinveiiiiiiaiiiie e oAbl 3 de 48iGuardia- marina.

En Valparaiso........ooviiiiianniia, . Marzo29 de S2iCadete de Ia Bscuela\;avu
En ValparaisO.... v.. « ebitevecaraveranars-an JDbre. 15 de 65| Teniente segundo, :
En Talta..covieenniiiiinne vennnn peeaneneeenas Febr. 21 de 51/Guardia-mmina. T
En Santiago..........oiiieiiiiiiiresneine e ai |Mavo 11 de 52{Cadete de la Escuela Mxhtl.r,. "
En Limache........0.oiciiiiiesniniaiess s i fMarzo80 de 44)Cirujano. ’
En Valparaiso..........cvieieeeiiiinnease oo 10tbre. 22 de 53|Oficial de Ia comisara,

DE MARINA.

En Valparaiso.cesseris sov i oner iirssrmnnnans. - T
En’ Valparalso. Pereriiesessessessin covnd e L R
EnValpﬂ.rmso e LT T e s

L3

DE- MﬁRINA

Interventor de arsenal.. crneaasJMarzol2 de 51106 cial dela comisaria,

Comisario jeneral de la Escuadra de la Repubhca Mayo 18 de 45|0ficial de la intendencis,

Embarcada-€n ¢l vaper Abtaa JMarzo 5 de 51|0ficial de la comisaria,

Encargado de la cont. de la const, de Yos ‘aim, fise.{Dbre. 20 de 51 Oficial ausiliar,

Embarcado en la corbeta Esmernida.. «.e «JAbril 26 de 59

Agregado a la comisaria de la Escuadn .- JJunio 1.* de 58|Eseribiente de nrgenm

on licencia, .. ...... anio 26 de 58)Oficial de la secretarfa de macinn,

Febr. 2% ge 66 I;ad.pr de 2 _¢lase,
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" | — Lorenzo Quezada.,.

cratagas
conmaenn
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Avraes da
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I — Guiilermo Mouat. ...

— Emilio Cuev&,......

D\on Manuel 2.2 Eacala.. .JJulic 19 de 60|
‘— Juan Dl.:{:rat hijo...|Agto, 13 de 67

Manuel A, Guzmal. . lFbro. 19 de 56
— Valentin Suares.....JAbril 26 de 65

Javier Villanueva,./Mayo 21 de 46
— Franciseo Kaskel....[Stbre. 2 de 57
— Tomas G. Bate. ..., .|Stbre. 20 de 63
— Tomas Clavijo.. ...]Mayo 25 de 67
Fbro. & de 66
— Eduardo Moya......[Nbre, 22 de 66
-- Guillermo Bate,, ... .JEnero23 de 67
— Eduarde Meyheu., [Dbre. 28 de 66
— José Maria Havens..{Mayo 15 de 67

{Don Antonia Mamzm
— Juan 8. Merey...

— Fduarde Hyat..

— Manuel A]tnlmrano Stbre. 3 de 66
—. Jorje Titos.........

— Guillermo Brun.....

— Santiago Sutherlan

— Samuel Bingham.. ..

— Ladislao Medina, ...

— Juan Mary.........[Dbre. 1.° de 65
— Benjamin Bravo... ]Enero22 de 66
— Rieardo Owen,,..esptgto. 2 de 66
— Hamiiton Dewce,,..]Agto. 28 de 66
— Jorje W. Thomson. Jigto. 28 de 66
Stbre, 1.* de 66

Nbre. 23 de 67

— Juan 2.° Me Pherson)
— Mateo Marphy...
— Alejandro Rogers...
— Sannago Sullivan. ..
— Dionisio Mantercla..

— Luis Moore.,, ..
— Daniel Chenquemsa

nero 28 de 67
Enero 30 de 67

] — Daniel Auckins.....}Ae

~ Pedro Garcia,.......45thre 1.° de 66
James Coulin.......]stbre 7 de &6
Santiago Shaw...,..[Nbre. 17 de 66
Alejandro Mc Kolleg]Nbre. 17 de 66
Hamilton Beith.....[Nbre. 17 de 66
—~ Alejandro Denham. .|Nbre. 17 de 66
— Guillermo Stewart. .[Nbre. 17 de 66
— Samuel Clackow ....[Nbre. 17 de¢ 66
— Vicente Mutilla. io 3 de 67
— José A. Romero....Nulio 2 de 67
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DESTINOS FECHA I OLAES:E":‘E-. i

QUE ACTUALMENTE OCUPAN. EN QUE ENTRAEON AL SERVICIO. ,.

4
Ea Valparaise..,..... rran -eoenJMaye 4 de 36|Distingnido del Rejimienta dé s
En Valparaiso,. : verenasJAgio. 13 de 67 Constrﬁber m.v-qu m r de Art, :
Ea Valparaise., . crvieseea.JNbre. 1.7 de 51i0ficial de Ia comisarfs, - I i
En Valparaigo,....... . evece.svy o FADIIL 26 de 651 Eseribiente de arsenales,

DE MARINA,

En el deparfamento. .....o0c0ius. ur -|3tbre. 11 de 36iCTrujano de escnadra,

. Embarcado en la ¢orbeta Esmeralda. ...........[JOthre. & de 55 irujano segundo.
En comision en el hospital de ejéreito de Arauco.[Dbre. 28 de 60! — —
Embarcado en el vapor Ancud..... ............]Mayo 25 de 67 Cirujano primero interine,
Embarcado en el vapor Valdivia........ «ssvens.JFebr. 6 de 66/Cirnjano segundo, - - -
Embarcado en el vapor CovadoBga..............JNbre. 22 de 66 '
En comision en el hospital de ¢jército de Arauco [Enero 23 du 57 ’
Embarcado en el vapor Maipli..................|Dbre. 28 de 66|
En comision en ¢l hospital de ejército de Arauco |Mayo 15 de 67

MECANICOS.

Inspector jeneral de miquinas en el departamento.{Febr. 17 de 57|Tnjeniers segundo.
Embarcado en ¢l vapor Independencia, .........f3thre. 5 de 57 Injeniery primero.
Con ficeneia. ..............octimvunn e eresinn. HHunio 13 de 5% Injeniero segundo,
Embarcado en el vaper Veldivia........ ........JEnero 15 de 67/ Herrero - mectnico ,
Embaicado en ia eorbeta Esmeralda............. . L. Injenier¢ segundo,
Embarcado en el vapor Abtag.............-.....]¥bre. 20 de 66|Injeniero primero.
Embarcado en el vapor Maipit - Dbre, 22 de 66 L=
Embarcado en ef vapor Arauco......., . )

Embarcado en el vapor Arauco...

Embarcado en el vapor Abtao...............

Ewmbarcado en el vapor Covadonga...... .

Embarcado en el yapor Covadonga...........

Embarcado en el vapor Maipti.............. oo

Embarcado en el vapor Valdivia ,...........

Embarcado en e] vapor Aneud..........., .

Embarcado en el vapor Maip. ..o oo veeevenns

Embarrado en el vapor Valdivia

Embarcado en el vapor Maule..... ....ccvvvnres

Embarcado en Ia torbeta Esmeralda.....ocov.. . f

Embarcado en el vapor Covadonga.....

Embarcado en el vapor Valdivia.

Con licencia........... ereeas .

Embarcado en el vapor Arauco..

Embarcado en la corbeta Esmerald

Embarcado en el vapor Arauco

Embarcado en la corbeta Esmeralda

Embareado en el vapor Fdsforo ...

Embarcade en ¢l vapor Ancud ....

Embarcado en el vapor Abtag..,,..

Embareado en el ya

Embarcado en el .

Embarcado en la tor| Esmeralda. ........

Embarcado en el vapor. Valdivia ....o.iovanes

Embareado en el vapor Aranep

DEL ESTADOL -}

DE s R B U DROTOURPRORR |- A o 3 ‘Cuc.l.e"lége la Escuels Navai,” '
Sub-dirertor archijere i bibliotecasio ..........;/|Ms : ete de la Escucla Mifi

Ayudante i profesbrmiim ..., .7.. 5.0, . -2 de 65Tenientd 2. de marina, -
Ayudante i profedor de dibujy linca . Ahuit" Ceidets

Ayudlnte_i-pr:fe :ideim-it ctica i jeografi : gde . MR el
Capellan.-i profesoy de histefia ‘s g Bre: 2 W de maripm, -5 - DR
Cmt&dordr;‘ REE.....0vi.,. ¥ JEnerdll g 2 iy ' PLE L S
Profascr de jeo ‘
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NOMBRES.

ESCURLA; NAVAL

DE 8U ULTIMO DESPACHO.

PREMIOS:

De electivo. | Del grado.

loBTEXIDOS.

JBubteniente. ... .

-

At

. |Don Céring E. Casanueva

Beatas
'EREERE)
inaten
are % avw
andrsane

T ER TR

— Reinald Mereado. ...
— Guillermo Lackington
— Miguel Manterola,..
— Eduardo Laval......
— A. Goiii i S8impson,.
— Ricardo Borcosqui..
— Alberto EilvaiD....

— Juan Ramon Serrano)

Don. Luis Felipe Campillo
— §. Urizar Garfias....
— J. Ramon Vidaurre.
— M. Benavides,,....
~— Guillermo Zilleruelo
— Nicanor Urizar.....
— F, Javier Fierro....
— José E. Vallejos. ..,
— Cesar Valenzuela...
— Daniel Silva.... ...
— Gabriel Alamos.....
— G, Guzman Ovalle,.
— Ricardo 8. Zaldivar,
— Guillermo S. Aguilar|
— José A, Gallinato...
— Jaeinto Banchez.. ...
— Luis Sanchez...,...
— Emilio Lynch.......
— Jacinto 2.° Nidos. ...
— Pablo A. Silva I'rado,

JAbril

Marzo 24 de 68] ....
Marzo 24 de 68} ...
Marzo 24 de 68
Marzo23de 68) ciouvuverunns
Agto. 24 de 66) ...
Enero 9 de 66
Febr. 20 de 66
Febr. 20 de 66
Febr. 23 de 66

1resanse
PR TR R R
T L
T EY)
aberdraamses
vee

aaraasas

B bamenanay

BATALLON DE

JA bril
A bril
Abril
Abril
Abril

2 de 68

2 de 68
15 de 68 .
15 de 68f ....vvuns
15 de 68
15 de 68
15 de 68
15 de 68
15 de 68
15 de 68
15 de 63
15 de 68| .auv-ias
15 de 68| ...
15 de 68
21 de 68
21 de 68|
15 de 68
23 de 68
15 de 68
23 de 68
15 de 68

A bril
Abril
A brif
A bril
[Abril
Abril
Abril
Abril
Abril
ADril
A bril
Abril
Abril
Abril
Abril

te tTemgeresa
srsstesnpare
wns
asesawran
Civrraranens
Teseverevene

sezaren sese

temen e wba e

— Abelardo Urcullu...

Don Patricio Lynch ....
— Ramon Ek

— Lorenzo Zudiga..

— José Olof Délano..
— Zoilo Aguayo.......
— Agustin M. Chaves.

— Julio R. Saavedra,.
César Arbula,........
Santisgo- Muadt....

Jerman Tapid.......
— Federico Caces.....
— Tuis N, Toro Mazot

—

Ricardo Cuminng...
Roberto Frederick. ..
Alfredo Lanza..
— Zenon Urbistond:
— H. Nordenflycht....
~ Agustin Infante, ....
— Guillermo Brown,..
— Felipe Prieto.......
-« Lmig Maria Ceryerd.
- Tomas Délano......
— Joaquin Hermida.

— Bepigne Dueaas....

— Juan G. Séarle.....|!

Samuel Nickels,,.. .13

Eduado 8. Searle.. .|}
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fM. Abtao...o.o.
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Dbre. @ deé 65

apTsasseseas

5 de 67
. 6 de 66
6 de 66
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Mayo 13 de 67
Mayo 13 de 67
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BDRE ESTADO.,

et A Bt

DESTINOS FECHA I CLASE "

EN QUE ENTRARON AL BERVICIO,

[ TR LI

QUE ACTUALMENTE OCUPAN.

Profesor de historia moderna, América i de Chile..]Marzo24 de 68{Profesor niim. 5 de ia Besueta Navi
Profesor de idioma frances, .,... eemaneronaranan Marzo24 de 68} Profesor niim. 7-de in Es¢uela Nav.d
Pumffesor ge idmm:ﬁmgif_sia reriiereieeieserss Aultio 2§ 3(: 58 ggesor :ln'xm. 8 de idiomas ingles. ﬂ"
esor de ca, historia antig., grieg. 1 rom.JAgto. e ‘esor de gramétics, jeog™e hist]
Profesor de E’bt\jo de paisaje........avuunns ...--JAgto. 24 de 66]Profesor de dibujo, 1
Alumno de segundo ano ........oveeneo.en v o|Agto, 21 de 66{Cadete supernu. de s Escueld Nav'}
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FECHA

PREMIOS

DE ST CLTIMO DESPACHO.
NOMBRES.

" foBTENIDOS.
De efectivo. | Del grado,

— José Antonio Danto. |Otlbre.16 de 67} ..., | T T
— Antonio SoloZaldivar{Febr. 5da 68} vi.vriaianer | srvinsenenesas

Don Enrique Eélwa'rds.:lotbre.]ﬁ de BT covanvens

— Guillerino FérhimaanfAbril 14 de 68 o, ..o ovvaa b orvie veniavans

OFICIALES QUE SIRVEN EN LA MARINA CON

Tente. 1.°|Bon Nicolas C. Moller...] . o teesemasrnass
Tente, 2.9 - - A. Walker Martinez.
Tente, 2.°f — Franocisco Yasquez,

erese sabaaasg

Mayoria Jeneral del Deparfamento, Valparaiso, abril 30 de 1868,
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Ayudantedel comandante en jefe de la esc. de Rp.[Otbre. 26 de 66|Teniente 2.° graduado.
Subdelegado maritimo de Lota....... vesevesiaass]Abril 26 de 59|Piloto.

Jost A, Gosr,
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Eseuelas a bordo.

COMANDANCIA JENERAL DE MARINA.

Valparaiso, abril 1.° de 1868,

Sefior Ministro:

Con fecha 26 de marzo dltimo espedi el deereto signiente:

“In vista de lo espuesto en la presente nota de Ia Comandancia
en Jefe de la Escuadra de la Republica, i con lo informado por el
Visitador de Escuelas de 1a provincia,

Decreto: ‘

1.* Instilensc a bordo de los buques de la Escuadra, euyo equi-
paje exceda de cincuenta hombres, i con arreglo a lo dispuesto en
el decreto supremo de 21 de noviembre de 1854, las escuelag pri-
marias mandadas establecer por dicho decreto, para la instruccion
elemental de los equipajes de linea, -

2. La ensefianza estard a cargo del maestre de viveres o despen-
sero respectivo, bajo la direccion del oficial que determine el Co-

mandante; i comprenderd por ahora los siguientes ramos:
Lectura,

Caligrafia,

Nociones pricticas de aritmética i sistema métrico decimal.

Lo instruccion relijiosa se daré por el Capellan de la Escuadra.

8.° Para log efectos del abouno de la gratificacion que asigna a
los encargados de la ensefianza el articulo 2.° del -citado decreto
supremo, los Comandantes dispondrén quo por los oficiales bajo
cuya direccion se pongan las escuelas, se pase conla debida opor-
tunidad a2 la Comandancia Jeneral, visada por los mismos
jefes, una razon de las lecciones que se hubieson dado durante
el mes.

4. ¥l Comandante en Jefe de la Escuadra de la Repablica, en

los buques bajo sus érdenes, i el Mayor Jeneral en los dependientes
M, DE M., ' 3
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del Departamento, designardn las horas que se conceptiien mas
oportunas para la ensefianza; i s¢ recomicnda a uno i otro jefe em-
peiien el celo de los respectivos Comandantes para que vijilen do
cerca estas escuelas i atiendan a ellas con todo el interes quo re-

uiere el importante objeto que se ha tenido en vista al crearlas.

50 Cada trimestre se pasard porlos mismos Comandantes a la
Comandancia Jeneral, un informe sobre el estado de la ingtrecion
i progreso de dichas escuclas.

6.> Los textos que deben servir para la ensefianza son los si-
guientes:

Cuadros de lectura gradual,

Silabario por Sarmiento, _

Lectura gradual por Carrasco Albano,

Vida de Jesu-Cristo,

Aritmética por Renjifo,

Modelos de escritura, :

7 Tanto los textos como los ttiles se depositardn en almacenes
de Marina, distribuyéndose los primeros por una lista nominal que

gresentaré, el encargado de la escuela, visada por el oficial de detall

el buque; i los segundos en la forma sigulente:

Una pizarra de madera para cada buque;

Papel, un cuadernillo por mes para cada alumno;

Plumas de acero, cinco porid. id;

Portaplumas, uno cada scis meses para’id;

Miza, cinco gramos para id;

Tinta, un paquete polvos de tinta para cada escuela, i dos, si
tiene mas de cien alummos. :

TLos modelos de escritura ge distribuirdn prudencialmente, segun
ladotacion de cada buque. ' )

8+ Los atiles que se deterioren o estravien por descuido o culpa
debidamente comprobada, de los individuos a quiencs se les sumi-
nistren, se reemplazarin cargando su importe & los haberes de los
calpables. . .

go Dése enla orden del dia i comuniquese por la Mayoria Jene-

ral a quienes corresponda.”
T.o trascribo a US. para su conocimiento 1 fines consiguientes.

Dios guarde a Tk,

J. RamMox Liga.

Al seffor Mjnistro'de Marina.
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Al

Oficina de enganche de marineros de Valparaiso.

Valparaiso, mayo 1.° de 1868.

En cumplimiento de la érden de Ud,, paso la Memoria siguiente
sobre la oficina jeneral de enganche de marineros desde su crea-
cion hasta el presente, con especificacion del nitmero de marineros
que han sido matriculados 1 el movimiento de cllos en embarques
1 desembarques, tanto en buques extranjercs como en nacionales
las ventajas que han resultado de la oficina, las mejoras que ha sido
necesario introducir en eila para su mejor servicio, 1 por altimo, la
competencia que hacen a la’ misma oficina las ajencias de marine-
rosi el miimero de casas de alojamiento establecidas,

La oficina jeneral de enganche de marineros fué credda por decreto
supremo de 23 de octubre de 1866 e instalada en la (obernacion .
Marftima el 24 de diciembre del mismo afio. En esa época el mo-
vimiento de la oficina era bien insignificante; i la corta entrada
con que contaba era producida por log pocos marineros embarcados
en los buques dela Escuadra de la Repiblica, pues no existia en
ese tiempo marina mercante nacional.

MovIMIENTO DE MARINEROS.—Desde el 24 de diciembre de 1866
hasta la fecha, han tomadae libretas en esta oficina tres mil quinien-
tos ochenta (3,580) marinero, de los cuales mil veinticinco (1,025)
son nacionales i los demas extranjeros.

Por los consulados i casas de ajencia se han
desembareado

Se¢ han embarcado por la ofigina jeneral en
los bugques de la armada de la Republica
trescientos cincuenta i eineo (355), en la
marina mercante nacipnal doscientos sesen-
ta i cuatro (264) 1 en la extranjera secis-
cientos cuatro (604), lo que hace un total
de marineros de

Por las casas de ajencia i consulados extran-
jeros se han embareado

5,746 marineros.

Total de marireros embarcados

Total de marineros existentes.._ .. _
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Existen, pues, eneste puerto en treinta i ocho casas de . alaja-
miento autorizadas, setecientos cincuenta i cinco (755) marineros
disponibles entre nacionales i extranjeros.

MEsoras.—Creo de suma importancia manifestar a Ud. las #1-
guientes consideraciones, sobre Ias cuales mé permitiré lamar su

_ atencion. | ‘ . crn

s 1% Aunquelaespetiencia diaria-va demostrando los miltiples ser-

vicios que rinde i seguird rindiendo esta oficina, seria necesario pa-

ra hacer progresar esta institucion hasta lienar las elevadas miras

_-.que se propuso ¢t Bupremo Gobierno al crearla: 1.%, establecer bajo

1a misma forma i réjimen una oficina sucursal i dependiente de

esta central en cada uno de 1os puertos de la Republica en que, por

gu trafico marftimo pueda sostenerse con sus entradas; 2.°, restau-

rar i favorecer 1z merina mercante nacional, tal como sucede en

todas las naciones, concediendo esclusivamente el comercio del ca-

bataje a los buques con bandera chilena; 3.°, adoptar prudentes i
eficaces medidas a fin de estirpar de una vez los abusos que han -
sidado comgtiendo los ajentes de enganche de marineros, los cuales -

infrinjen e Reglamento del ramo dictado por. el Gobierno, no solo

cobrando dos pesos en lugar de uno a cada marinero, sino tambien

convirtiendo, algunos de ellos, sus establecimientos en verdaderas

- oficinas de enganche, siendo gue semejante procedimiento les estd

"....espresamento prohibido. Dichos ajontes cclebran en sus casas los

contratos de enganche, llevan rejistros i cobran derechos, discul-

. péndose, cuando se les ha reconvenido, con que son comisionados

* para ello por los consules extranjeros que les han delegado sus fa-

cultsles i prestado su sello, como sl semejante intervencion con-

-~ sutar pudiers delegarse i como si fuese licito & ningun funcionario

. *-°Je ndcion extrafia eludir o anular directa o indirectamente lo que

‘ estd preceptuado o prohibido por nuestro Grobierno Nacional. -

Concluyo, sefior, adjuntando el estado jeneral de la caja desde la
instalacion de la oficina hasta el presente, en el cual verd Ud. la
situacion de la deuda, los fondos que en ella se han adminigtrado
i el reducido sueldo que han gozado sus empleados.

Dios guarde a Ud.
MARCIAL (GUNDIAN,

Al sefior Goberoador Mariiima
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de ganancias, empréstito ¢ inversiones que ha tenido Ta Oficina Jeneral de engenciffe de marincros desdesu instalaciony /24 de diciemhve de 1866, hasta fines do abril de 1868.
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i)atallon civico de Artilleria Maval

.

Este cuerpo sé ovganizé por decreto supremo- fecha 19 dejunio
de 1864 itiene por ohjeto la defensa del puerto de Valparaiso, tri-
pulando lag lanchas que se armen. en guerra i cubriendo las bate-
rias que hubiere, ya sea en tierra firme, ya flotantes. Consta de
geis compaiiias, mandadas por un capitgn, dos tenientes i dos subte-
nientes cada una; icompuestas de un sarjento 1.° condestable, seis
sarjentos 2. patrones de lanchas, seis 1.91seis 2. cabos de cafion
1 como soldados i marineros bogadores todos los que forman el gre-
mio de fleteros 1 lancheros de este puerto. El mando principal del
cuerpo corresponde siempre al Grobernador maritimo.

Sin embargo de que este cuerpo, por su organizacion, pertenece

a loartillerfa, usa ordinariamente el fusil de infanteria; pero sus
gjercicios son alternados de-una i otva arma.
i En 1865, miéntras estuvo este puerto bloguesdo por la escuadra
espafiola, prestd como infanteria el servicio-de campaiia, en el gue
se ocupaban diarinmente dos compafiias, para resguardar durante
Ia noche los puntos desamparados dela costa. A fines del mismo
afio s¢ incorpord o la escuadra aliada, e hizo la campafia con dicha
escuadra, en elarchipiélago de Chilog, por espacio de ocho meses.
En esta campafia presto el servicio de infanteria en los puestos
avanzados que s¢ estimaba convenientes, secun la sitnacion del
enemigo; i el de artilleria, cubriendo las batering que la misma tro-
pa construia en los apostaderos 1 tainbien las de los buques, babien-
do prestado importantes servicios en el combate de Abtao,

Constantemente i por las circunstancias del pais, prestaba otrog
servicios de importancia i siempre con la mejor voluntad, aunque
eran ajenos de la profcsion militar: estos consistian por lo jeneral
en la carga i descarga de buques, tanto de los que llegaban a ecas
aguas con pertrechos, carbon, viveres, ete. como de los de la escua-
dra cada vez que se cambiaba de apostadero o era necesario algun
trashordo.

Ademas, siempre que algun buque salia en comision para el Es-
trecho de Magallanes u otro paraje, lievabn a su bordo, como guar-
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nicion 1 marineria una compahia con su correspondiente dotacion
de oficiales. -

En diciembre de 1867, por disposicion suprema se pasé a este
cuerpo ina prolija revista de inspeccion, per euyo motivo los dis- '
tintos ramos que figuran en el adjunto estado, solo comprenden
las existencias que gquedavon en el dia 31 de dicho mes i afio iel
movimicnto habido desde ese dia hasta el 1.°de mayo de 1868.

T.A OFICIALIDAD.—en jeneral, es compuesta de jévenes entusias-
tas: estin animados de espiritu militar i buena voluntad para el

servicio; reina entre ellos la mas perfecta armonia, lenan cumpli-
darente sus deberes 1 en los actos del servicio se conserva la dig-
nidad de cada empleo. : )

La TroPA.—jeneralmente hablando, cs subordinada i moralile
asiste cse mismo cspiritu i buena voluntad que a los sediores ofi-
ciales.

T.A INSTRUCOION,—se halla en buen pi¢: los sefiores oficiales se
reunen cn academmias los dias viérnes de cada semana; las clases,
en cierta época del afio, se reuncn tambien en academia préctica,
en los mismos dias, i la asistencia de la tropa es cada ocho o guin-
ce dias, segun lo dispene la Comandancia Jeneral respectiva.

LoS FONDOS DE CAJA.—ascienden en la actualidad a setecien-
tos doce pesos, treinta centavos; ciya suma 1o resulta por supues-
to del abono que Ia tesoreria hace para los gastos del cuerpo; sino
de las erogaciones; de las multas aplicadas a los miisicos cuando
faltan a las academias o formaciones, segun lo pactado en sus res-
pectivas contratasy-de la octava parte qune, para reparacion de ins-
trumentos, se descucnta a la banda, del pago que recibe cuando se
le permite tocar en teatro, jardines w otvo paraje como éstos; de
las economias que resulfan en la gnardia de prevencion, cuando
hiace volnntariamente este servicio algun individuo penado, a quien
solo se e gratifica con cl diario que para este caso scfiala el regla-
mento de i Guardia Nacional; i finalmente, contribuye tambien a
acrecentar los fondos, el sistema de no tener en caja gino una pe-
quenia cantidad para atender a los pequefios gastos del enartel;
pues todos los fondos se colocan en un banco al mejor interes, por
Tina comision compuesta dél capitan depositario i el oficial habilita-
do, con intervencion del sarjento mayor del cuerpo. Esta medida
“ de conocida utilidad para el cuerpo*” como lo dice el reglamento,
es siempre acordada dntes en junta de capitanes,

T aRMAMENTC.—es fusil fulminante, de anima lisa: fué reci-
bido en junio de 1864, despues de haber sido usado por el ejército,
i se conserva hasta ahora en buen estado. El correaje fué recibido
en la misma épocaibajo las mismas circunstancias; pero el
congtante servicio durante ol bloqueo de Valparaiso ila campana
a Chileé, lo han dejado en un estado tal, gue reclama Imperiosi-
mente su reposicion. '

Fr rsTANDARTE—es de seda bordado con oro; fué obsequiado
al batallon por el sefior Comandante Jeneral de Marina don José
Ramon Lira; se recibié en setiembre de 1864 1 se conserva cuida-
dosainente. . '

FL 1xstRUMESTAL—fué comprado con fondos del cueipe en
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jnlie de 66 1 se encuentra en buen estado, Hai dos juegos de libre-
tas para copiar piezas de nnisica, ambas costeadas tambien por el
cuerpo: ¢l uno completamente escrito iel otro, cscrito en parte,
comprado en agosto del mismo afio,

Yor vesruamrio~—consta de un quepi i una chaqueta de pafio,
dado por el Supremo Gobierno en julio de 66, por haberse consu-
mido enla campaiia el que éntes tenia, Bl que actualmente usa
so encuentia cn regular estado, Durante la campafia reeibid ¢l ha-
* tallon quinientas mockilas de lona, de lis que dos fueron perdidas
en alta mar; el resto estd en buen estado. Segun aviso venido de
Europa, o principio de julio del presente afio tendrd el batallon
un nuevo vestuario para quinientos hombres, el cual se encargd al
seilor Consul jeneral de Chile en Paris don Francisco Fernandez
Rodella; para cuyo fin se le remitieron en diciemabre de 67, seis
mil pesos de los fondos del cuerpo. Este vestuario se coropondra
de un morrion o quepi, un levita pafio azul negro, con corbatin
pegado convenientemente al cuello 1 caponas trensadas de cordon
de lana; i un pantalon gris, con tiras lacres i tirantes pegados al
mismo pantalon, . :

A mas de estose encargd tambicn un uniforme para la handa
de muisica; pero se ignora las piezas de'que conste 1su forma, por
que segun el pedimento acordado en la junta que autorizé el gasto,-
s¢ dejo esto a la discrecion del seior Fernandez Rodella, quien gra-
ciosamente ha prostado estos servicios al cuerpo.

Lios MUEBLES I GTILES DE MAYORiA.—han sido costeadcs por
el cuerpo en distintas épocas ise hallan en buen estado. Poste-
riormente se ha habilitado una pieza con varias sillas i una gran
mesa e scis cajones, la que sivve de escritorio o Ios sefiores oficiales
en los dias de asistencia. Cada compaiiia ticne tambien en su res-
pectiva cuadra un pequeiio cseritorio de un cajon para el uso de los
sarjentos. _

L1 cusrtEL—0s de propiedad fiscal i ticne las comodidades
absolutamente precisas para el batallon. Cada cnadra tiene un ar-
merillo para el armamento i una corrida de peichas para colgar
lng mochilas. La cuadra delos individuos de plana mayor i Ia de
Jos detenidos, tiene sus correspondientes perchasisus fabladillos
para dormir.

- Valparaiso, mayo 1.0 de 1858.

Bamox ExErs.

V. Be—Lywcn,
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NUM. 5. .

il

¥seuela de aprendices de marineros.

Santiago, julio 3 de 1868,

He acordado i decreto el siguiente .

REGLAMENTO

ARA EL ESTABLECIMIENTO DE UNA ESCUELA ELEME XTAL I PROFE-
: SIONAL DE LOS APRENDICES DE LA ARMADA.
1

Art. 1.° Se establece 2 bordo de un ponton de la Repablica una
escuela destinada a la instruccion elemental i profegional de les
aprendices de la armada. :

Art. 2.° Este establecimiento estars bajo la vijilancia e inspec~
cion del Comandante Jeneral de Marina, quien tendrd la alfa di-
reccion en todo aquello que concierne al drden, disciplina e ins-
trucelon.

Art. 3.° La direccion 1 administracion inmediata de la escuela
estard confiada a los siguientes empleados nombrades por el Go-
bierno a propuesta de T Comandancia Jeneral,

1.2 Un Director, de la clase dejefe do la armada; -

2.° Un Sub-director, de la clase de Teniente 1.°;

3. Un Ayudante, Teniente 2.°, con el cargo de la contabilidad.

Art. 4° La enseilanza clemental i profesional serd desempenada
por tres oficiales de mar de primera clage. -

Art. 5.° Kl Director gozard a mas del sueldo de su clase la gra-
tificacion con mando particular de buque que le corresponda. ,

El Sub-director i el Ayudante tendrin sobre sus respectivos
sueldes la gratificacion de embarcadeos con cargo o comision a
bordo. : :

Los oficiales de mar profesores, gozarn durante los tres pri=
meros afios el sneldo de su clase embarcados, 1 al cuarto de servicio
s¢ les asignard una gratificacion de cien pegos anuales de que dig=
frutardn miéntras ejerzan el profesorado. -

M. DE I, : 4
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Art. 6.0 Habré un Consejo de administracton ¢ instruccion, &
quien se someterin para su acuerdo todos los asuntos relativos a
egtos ramos. ' :

Art. 7.° Fl Qonsejo de administracion e instruccion lo compon-,
dré el Director, el Sub-director i el Ayudante. _

Art. 8° Toda resolucion del Consejo se someterd a la Coman-
cia Jeneral de Marina para su aprobacion o la del Gohierno, segun
corresponda.

Art. 9.° La ensenanza elemental serd dirijida por un maestre de
viveres, i comprenderfgla lectura, escritura, catecismo de la relijion,
aritmética, pramitica castellana, historia de Chile i jeografia. ,

Art. 10. La ensefianza profesional serd confiada a un contra~
maestre i & un condestable, i comprenders las diversas maniobras

de velas 1 aparejo, Jabores del marinero, jimndstica, natacion, ejer-
cicios de cafion, confeccion de artificiositedo lo que cohstituye el
arté préctico del marinero de guerra. :

Art. 11. La parte marinera, propiamente dicha, estard al cargo
 del contra-maestre i la militar al del condestable,auxiliado éste de un

Py

sarjento para lo que concierneé a Ia tictica de infanteria i manejo de
fusil. ’

Art, 12. La ensefianza jeneral duraré tres afios, al cabo de los
cuales saldran de laescuela los alumnosi pasarin a los buques de
In armada en clase de grumetes, donde seran obligados a servir por
¢l término de siete anos. '

Art. 13. De entre log alumnos mas distinguidos se constituiréd
una seccion.que vendrii a formar el plantel de los comdestables 1
contra-maestres de la armada, cuyo plan de estudios i su duracion
se determinard oportunamente.

Art. 14. Embarcados los aprendices en la escuadra, continuarin
all{ perfeccionando los estudios hechos en el buque-escuela, a cargo
de un oficial de mar, 1 bajo la diréccion de un oficial de guerra que
al efecto se designara por la Comandancia Jeneral de Marina o por
‘el Jefe de la escuadra, segun el caso. )

Art. 15, Por ahora, el numero de alumnos serdi de cirncuenta,
pudiendo aumentarse, segui las necesidades del servicio.

Art. 16. En igualdad de circubstancias, serin preferidos para su
admision en la escuela: T

1° Los huérfanos de padre i madre, hijos de oficiales de mar o
“marineros de 1a Repiblica, muertos en accion de guerra 0 en servi-
cio activo, o que estuvieren en posesion de premios de constancia o
gozaren Tetiro a invilidos;

2.5 Los hijos de oficiales de mar e marineros mencionados en el
incigo anterior, cuyas madres vivan; ,

3. Los nifios que hayan perdido su madre, i cuyo padre, oficial
de mar o marinero, se halle en servicio active;

4° Los huérfanos o hijos de marineros victimas- de maufrajio a
“bordo de bugues de la warina mercanie nacional;

5.0 Los huérfanos de obreros ocupados en el servicio de la mari-
na, que hayan muerto de resultas de heridas recibidas en el servicio;

6. Los hijos de los obreros ocupados en el servicio de la marina,
huérfanos de padre i madre. ' i




: —_ 98 .

Art. 17. Para ser,admitidos en la escuela, se requiere la edad de
diez a catorce afios. . .

Art. 18, Los que deseen incorporarse en la escuela, se presenta- -
rin al Mayor Jeneral del departamento, quien, prévias las indaga-
clones necesariag para comprobar la situacion de las familias i para
determinar a la vez el rango de preferencia que debe darse al - aspi-
tante, pasard estos antecedentes a la Cemandancia J eneral para
gue por ésta se espida la correspondiente érden de admision a bor-
do del bngue-escuela. : »

Art. 19. A cada alumno se le abonardn, desde su incorporacion
a la escuela, cuatro pesos mensuales ila-racion de armada estable-
cida en la marina, con suprésion del aguardiente.

Art. 20.- El vestuario, libros 1 demas nitiles que necesite el alum-
no para su aprendizaje, serd suministrado por la escuela, con cargo
a sus haberes. ' :

Art. 21. El Ayudante llevard a cada alumno su cuenta corriente,
que balanceard semestralmente, sometiéndola para su exémen i
aprobacion al Consejo de Administracion, '

Art. 22. 8i ala salida de la escuela, el alumno tuviere algun al-
cance a st favor, se le entregard integro,

Art. 230 Cada trimestre, el Director. pasard a Ja Comandancia
Jeneral un informe sobre el estado de la instruccion de la escuela, el
cual se trasmitirg al Ministerio de Marins. :

Art. 24 Los juéves i domingo -de cada semana, a la hora que
determine el Comandante Jeneral, se hard por el Capellan ‘de la
marina una clase de moral i relijion; debiendo concurrir los alumnos
los dias festivos a la misa que se celebre en la escuadra.

Art. 25, E1 15 de cada mes el Consejo de instruccion pasard una,
revista de inspeccion; haciendo que a su presencia eada uno de log
profesores ejercite a sus'alumios en los ejercicios de velas, cafion,
fusil, labores del marinero, ete., ete. <

Art. 26. Una enibarcacion menor aparente, aparejada i provista
de artilleria 1 de todos los ttiles necesarios, ser4 afecta al buque-
escuela para la instruccion practica de los aprendices.

Art. 27. Rl servicio de sanidad estard confiado al Cirujano Ma-
yor del departamento, quien pasard frecuentes visitas a la escuela,
proponiendo a la Comandancia Jeneral todas aquellas reglas hijié- -
nicas que convenga adoptar para su mejor salubridad,

Art. 28. El Director de la escuela formulard un reglamento para,
el buen réjimen interior i distribucion diaria delas horas de ense-.
fianza, el que se pasard al Consejo de instruccion -para su apro-
bacion. - .

Art. 29. Los exdmenes se verificardn en el mes de diciembre, en
el diz que al efecto designare la Comandancia Jeneral de Marina.

. Art. 30. Rendidos los exdmenes, se proceders a la distribucion
de los premios, en la forma i con las solemnidades qué determine la
misma Comandancia Jeneral.

ARTICULO TRANBITORIO,

La escuela se abrirg el dia 1.° de marzo de 1869, estableciéndése
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ahora en el ponton Thalabe, quedando la Comandancia Jene-
r las preparaciones necesarias en di-

‘por
te todas las providencias necesarias

ral de Marina encargada de hace
¢ho buque 1 dictar oportunamen

pata la cumplida ejecucion de este Reglamento.

. Témese razon, comuniquese i publiquese.
) -

s

PirEz.
Federico Errdzuriz, -




NUM, 6. -
Escuela Naval Miliﬁl‘.

Vulparaiso, mayo 31 de 1868,
Seiior Comandants Jeneral de Marina:

Organizado ya ¢l curso de la Tiscuela Naval bajo el nuevo plan
de estudios dictado en 5 de octubre de 1867, 1 concluidos los trabajos
de reparaciones i ensanche del local emprendidos a principios de
este afio por érden del Supremo Gobierno, creo del cago imponer &
US. del estado i marcha actual del establecimiento.

Planfa actual de la Escuela.

JEFES, OFICIALES, PROFESORES T"ALUMNOS,

El supremo decreto de 5 de” octubre citado, eorganizando los es-
tudios bajo un nuevo plan, aumentd el namero de profesores sobre
el que antiguamente habia a cargo de la ensenianza, confiando la de
los ramos especiales a Oficiales de Marina, creados Ayudantes de In
Escuela, dejando asi a ésta dotada de un personal suficiente para
que bien repartidas Ins obligaciones, ya fuese en el profesorado, ya
fuese en el servicio i réjimen disciplinario, quedase asegurada la
préspera marcha del establecimiento.

Quince son los profesores creados por el supremo decreto para
la ensefianza de log diversos ramos correspondientes a los cinco afios

“que dura el curso, cabiendo al Director, Sub-director, Capellan i
los cuatro Ayudantes las clases sefialadas bajo los numeros 13, 14,
15, 9, 10, 111i 12, respectivamente.

_ El estade dé instruccion en que se encontraban los alumnos al
pagarse del antiguo al nuevo plan de estudios a principios de este
afio, no permitib, como se verd mas adelante, que quedasen organi-
zados a la vez todos los afios cscolares, i esta circunstancia hizo
innecesario el nombramiento de los profesores que desde luego no &
tenian que desempefiar sus clases, bien que no pasara del mismo
modo respecto a los Ayudantes, cuyo servicio militar era indispen-

-sable desde luego. ' .
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Organizado el 1.1 2:° afio escolar i un curse preparatorio que lag
circunstancias hicieron necesario establecer porel presento afio, el .
personal de Jefes, Oficiales i Profesores quedd como aparece de
cuadro siguiente: -

PERSONAL, Crases QUE DESEMPENAN,

Director’ |
Sub-director. ... ___ Sy
‘Ayudsnte...---- .- .| Arte de aparcjar i maniobra de Jos bugues._- _!
: ;| Dibujo lineal. _. f
Aritioética i Jeografia (de la preparatoria.). . .\
Profesor num. 1. _{ Trigonometria iJeometria analitica de dos di-
. mensiones ; 1

1d. @ Figica, Cosmografiai Aljebra.. ____________.

Id. “ Historia Moderpa, de América i Chile..__..__
Id. “ 7 | Frances, primero isegundo afio H

R i A # 8. | Inglés, primeroiscgundo afio

- Profesor {preparat.)| Gramdtica (final), ¢ Historia Antigua, Griegal
i Romana : '

" Contador e e e e e e e

Este cuadro, comparado con el de la dotacion, demuestra que
falta aun que nombraren los afios venideros hasta el complemento
de Ia planta de la Escuela, funcionando todos los ‘afios escolares,
os siguientes: "

-

i P]:JP.SON:\L. ) CLASBS QUE DESEXLPEN AR;{N.
L .
- b

i

Profcsor nam. 3. | Cosmografia, Jeografia Fisics i Astronomta esférica..
14, “  4,| Topo-hidrografia, Dibujo lineal i Topografico. ... . _.

Id. . «  6.| RetCricaiMétricai Dereclo internacional maritimo..
[ 1 Ayudante. Servicio militar i clases que se le designen :

|J. :

En cuanto al niimero de alumnes que actualménte existe, es solo .
de 38 en vez de 50 que es el de la planta. La razon de esta de-
ficiencia se esplica por el licenciamiento, solicitados por las familias,
de cierto ndimero que incurrié en la pérdida de sus becas en los
altimos exdmenes de repeticion; cl de otros, tambien pensicnistas,
& acuyas familias el pago obligatorio de las pensiones por semestres
adelantados puso en la imposibilidad de conservarlos ¢n el Estable-
cimiento, i el de algunos, entre ellos dos -efectivos o agraciados, cu-
ya poca disposicion i aptitudes para la carrera, conocidas de sus
. .
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tamilias, determinaron a éstas a retirarlos. Estas bajas no han sido
reemplazadas en proporcion, ya sea porque poco conocido el nuevo
*reglamento pasé desapercibido paia algunos la época de la admision
de las solicitudes, o ya sea porque a aquella misma causa se hayan
agregado ciettas prevenciones de rutina que se despertaron desde
el afio anterior, a la promulgacion del nuevo plan de estudios en la
parte relativa a las bases de admision.

Locar.

La nueva planta aimentada de Ia Escuela Naval, el funciona-
mientd simultdneo de las clases de los diversos afios escolares que ha
de tener lugar en lo sucesivo, I ademas ciertas razones jenerales
relativas o la hijiene i buen r&jimen interior del colejio, determi-
naban la necesidad de una séria reforma en la distribucioni calidad
de.los departamentos.

La cesion hecha por el duefio del local, sefior. don Domingo Ds-
pifieira, de un conventillo adjunto al Establecimiento, vino a favo-
recer considerablemente Ia realizacion de las mejoras proyectadas
que desde enténces arregladas a un plan determinado fueren apro-
badas por el Supremo Gobierno, autorizéndosea principios de este
aflo el gasto respectivo. Para la distribucion actual se ha seguido
el sistema de agrupar los diversos departamentos i oficinas, segun

. su destino. Asf, se hallan reunidosi vecinos al salon de recibo,
Mayoria i lo Tesorerfa i sus dependencias: a su frente las clases 1
salon de estudio: & su costado derecho los dormitorios i sala de
lavatorios: a su izquierda los departamentos de oficiales 1 los ga-
binetes de fisica i quimica cuyo cuidado de conservacion a ellos les
estd encomendado, i en el conventillo i comunicando al comedor
1as oficinas de servidumbre. '

Esta distribucion, 1a consfruccion de cémodos corredores en el
patio, el despejo total de éste, la enmaderacion 1 eénsanche de los
dormitorios 1 algunas clages, i la buena ventilacion jeneral que se
ha procurado en todas partes, dejan al Establecimiento en las me-
jores condiciones que sea ya posible obtener del edificio ilocal ac-

- tual, del cual, sin embargo, i por punto joneral debe decirse que esta

1éjos de satisfacer todas las que debe poseer ¢l de una Hscucla
Naval de Chile, :

El gasto ocasionado por los trabajos referidos consta de dos par-
tidas documentadas: Ia 1.* yo remitida a la Comandancia Jeneral
de Marina ascendente a la suma de mil setecientos treinta i sicte
pesos cincucnta centavos valor del presupuesto respectivo previa-
mente aprobado por el Supremo Gobierno, i la segunda obrando
todavia en esta contabilidad sumando la contidad” de 393 pesos
costeada con fondos de la Escucla provenienfes de saldos de
alumnos licenciados, autorizada su inversion por la Comandancia
Jeneral de Marina. '

DISTRIBUCION DE LOS ALGMNOS EN LOS ANOS ESCOLARES.

El nuevo plan de estudios, altzrando considerablemente las an-

[y
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tiguns Dases de admision a la Escuela Naval, principalmente en
cuanto & los conocimientos con que.deben ingresar los alumnos,
i elevando los estudios de los primeros afios del curso actual res-"
pectivamente a los mismos del antiguo plan, vino a colocar ala
mayoria de los alumnos existentes a fin del afio pasado en una po-
sicion relativamente desventajoéa en cuanto al nimero de afios que
aun les era menester atravesar en las anlas 4ntes de terminar sus
estudiog. i empezar su carrera.en el servicio. Esta circunstancia co-
nocida de los alumnd algunos meses dntes delfin del afio anterior,
i exajerada por los que se creian perjudicados por el nuevo érden de
cosas que debia empezar a rejir desde el siguiente afio escolar, in.
trodujo, & no dudarlo, un desaliento sobre todo en los ménos ade-
lantados de entre ellos, que & juicio de log profesores fué una de
Ias causas del mal éxito de los exdmenes del afio anterior rendidos
todavia bajo el imperio del antigno reglamento.

- Los cincuenta alumnos con que enténces contaba la Escuela Na-
val se hallaban distribuidos del modo siguiente:

;

|, A0S ESCOLARES.

Niu, pr

g, NSIONISTAS.
ALUMNOS, Aeracrapos. | Pexsos :

23 15
29 6

507 21

Los primeros debian rendir exdmen de los ramos siguientes:
Aritmética, Gramdtica (primeraiio,) Jeografia, Catecismoi Di-
bujo de paisaje.

Los segundos de: Aljebra, Gramdiica (final,) Historia Sagrade,
Inglés (primer afio) i Dibujo.

Fijandose, ya sea en los ramos que forman el primer afio del nuevo
plan de estudios, ya sea en aquellos cuyos conocimientos se exije
para ingresar i que son los de los dos primeros afios del curso de
Matematicas del Instituto Nacional, es ficil comprender que aun
cumpliendo aquellos alumnos con sus respectivos exdmenes, log de
primer afio no iban a poder ingresar en el nuevo érden de cosas i
que su posicion exijia una medida especial en su favor. Esta que-
d6 consignada en la parte final del articulo 29 del supremo decre-
to de5de octlibre del afio proximo pasado, disponiéndose para el pre-
sente afio la organizacion de un curso preparatorio en gque los cita-
dos alumnos pudiesen adquirir los conocimientos necesarios para
ingresar en 1869 al primer afio del nuevo plan. .

Del resultado de los exdmenes a que vengo refiriéndome de que
esta Direccion di6 cuenta a US. en nota de 28 de diciembre proxi-
mo pasado, acompafando los documentos del caso, aparecid que de

el
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los veintiocho alumnos de primer afio solo tres fucron aprobados
en todos sus ramos 1 de los veintidos de segundo afio sulo doce.
*El Supremo Gobierno tomando en consideracion las diversas cir-
cunstancias porque stravesaba la Escuela resolvié conceder quince
dias de plazo para que a regreso de recreaciones, en clases organiza:
das exprofeso 1 a cargo de profesores competentes, se pusieran en
aptitud de repetir sus exdmenes log alumnos que habian sido desas
probados, sujetdndoseles a la pérdida de sus becas de efectivos a
aquellos de primer afio antiguo que salieran nuevamente mal en la
prueba, bien que con derecho a contintiar enel establecimiento en
calidad desupernumerarios. Ala vez que seadoptaba esta resolucion,
permitié a los mag adelantados, esto es, a los de segundo afo anti-
guo que hubiesen cumplido con fodos sus examenes i que aspirasen
ahora a incorporarse al segundo afio escolar del nuevo plan, que
se preparasen a! exdmen de prucba correspondiente. A este efecto
autorizé tambien. la instalacion provisoria de las clases de primer
afio en queé los alumnos citados pudieron completar los estudios
hechos durante las recreaciones en la esperanza de adelantarge en
un afio. Tanto los exdmenes de repeticion de los primeros como los
de prueba de los segundos, dieron el resultado que comuniqué a
TUS. en el cuadro respectivo adjunfe o mi nota fecha 21 de marzo
bajo ¢l nam. 16. En vista de é1 quedaron distribuidos los alumnos

del modo siguiente:

ANos N . P :
i . |- Pexsio-
F i BE AgraA- OBSERVACIONES.

NIBTAS.
E3TUDIOS. ALUMROS. CIADOS,

P tori l 6 (1) Entre estos 19 aluin"
feparatoria.- : . nos estin comprendidos it

g“: afio. .- - . g : efectivos que debian perder;
2% ano. - sus becas por malos exi-

Total...__ 21 enes.

Como se ve, solo aparecen cuarenfa i dos alumnos de los cincuenta
con que terming ¢l afio anterior. Los ocho restantes do los cuales
no era agraciado, pidieron su separacion del Establecimiento o no
se presentaron en la época oportuna i fueron dados de baja.

Posteriormente a 1a fecha del cuadro anterior, ha habido ef mo-

vimiento siguicnte: : .

Néx. bR Piixero-

Drstixon, ALGAINOS. . [ mISTAS.

(O BSERVACIONES.

{2) De cstos 7 a.lumnos,'
5 fueron de los privados de{i
sus becas de efectivos por
Total. .. - 4, malos exdmenes,

Licenciados. - 8
Ingresados.. _ 4

RS
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Existe-a_ctualmente w total de treinta i ocho distribuidos del
modo siguiente:

- NG DR’ AT A ; :
. M. - NSTO~
Eonsos. Now.dE) Adra: | Pexsio

ALvdrvos.] ofapos. | xrsras. OBSERVAGIONTS:

Preparatotia. . 15 10 (8) Enire estos 27 alum-{
_ ’ | nog hdl 4 que siendo pen-
1% afioescoloyy . 8 | 7 sionistas obtuvieron beca:i

| de graeia.
22 anio escolay; 1

Hotal_.|- 88 | @i 11

Elementos dlversos.
MATERIAL,

"La Fscucla. Naval cuenta actuslmente con los elementos si=
guientes: | '
Una Biblioteca.
¢ (iabinete de fisica con sus aparatos e instrumentos.
¢ Taboratorio de guimica.
“ Grupo-de instrumentos de refleccion.
¢ Td. de relojes marinos,
¢ Aparato naval con un.pale, con su maniobra i sus velas:
Cineo prezas de artilleria de diversos sistemas.
Dosmodelos de aparejo i construccion naval.
 La Biblioteca que consta todavia de pocos volamenes (no posan
de trescientos incluillos en ellos-cincuenta fextos u obras repetidasy,
“se aumenta paulatinamente de afio en aiio por la adquisicion de
las mejores obras cientificas- que se publican en Espaiol, Inglés &
Frances, i-que tienen relacion con la profesion del marino. A este
objeto se destina anualmente una suma que sin imponer un gra<
vameivde considernciom al Erario, permitird insensiblemente a la-
Biblioteca de 1a Escuela Naval llegar a un grado de importancia
que la constituya una fuente de consulta i de instruccion; no soler
para sus propios profesores, sino para todos los Oficisles de Marina.
El gabinete de fisica aunque posee un regular nimero de exee~
lentes instrumentos i aparatds adguiridos a gran costo delos me-
jores -fabricantes europeos, ¢s todavia deficiente i su catdlogo
necesita ser aumentado con algunos cuya falta se'hace sentir para
ol mejor -estudio de ese ramo. A cste respecto -espero.con funda~
mento que se adoptard cl-miemo sisterna que para ol fomento de
la-Biblioteca, destindndose anmahnente una partida en el presu-
puesto de la Eseuela, como tambien pata el anmento, 0 mas pro-
-piamente hablando, creacion del laboratorio de quimica que es aun
mucho mas deficiente que el anterior. Xin cuasto al estado-de los

"~
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elementos que en ambos existen es -ininejorable, 1 su conserviciog
es cuidadosamente atendida por dos de los oficiales ayudanten
nombrados al efecto. N -

Los instrumentos de refleccion que posee la Escuela, son en su
mayor parte de primera categoria, i -salvo raras escepciones que
es facil remediar, bastan para la instruccion de las clases de Astro-
nomia, Navegacion i Topohidrografin en que deben gervir, msi
como los rélojes marinos cuya marcha i arreglo al cargo de uno
de los ayudantes, ocupan en las épocas oportunasecl estudio i
gjercicio de los alumnos. : )

Iil aparato naval levantado en el patio, con un simulacro dé
obra muerta con cnatro portas para artillerfa de costado, i un palo
tomado de la antigua corbeta J’Lnsﬁiﬁucion, es tan defectuoso, que
solo puede dar a los alumnos la idea del laboreo de la maniobra
ide cierfos procedimientos en ¢l arte de aparcjar i en el manejo
de las velas, pero de ningun modo lo que seria de desear robre la
maniobra misma en el moviniento de un buque i su mecdnica en
Jeneral. Sin embargo es indudable que ba prestado regulares servi-
cios i que a su vista los alumnos se familiarizan en parte con lo
que mas tarde han de hallar a bordo, adquiriendo tambien la cos-
tumbre de andar por alto. Es de esperatse que llevada a cabo la
construccion definitiva de una Escnela Naval mias tarde, se subsas
ne este defecto procurando a los alumnos el ventajoso i constante
cspectdculo de un aparato naval completo. . -

La_artilleria gue existe en lao Esciela; consiste en dos ¢afiones
lisos de a 32 cortos, dos piesas de bronce de campafia con sus ar-
mones i cureias traidas por la Esmerolda de Inglaterra i un pe-
queilo cafion Clay rayado i de sistema de cargar por la culata. Los
dos primeros colocados en las portas del aparato naval sirven al
ejercicio de bateria. Los de cimpaiia serin de desear que fueran
reemplazados por dos o cuatro pequefias piezas ravadas ficilmente
manejables por los Cadetés, i que en los afios venideros durante el
curso de artilleria sirvieran no solo al ejercicio de baterfa en que
deben instruirse, sino 2l estudio de los diversos fendémengs del
tiro, :
- Los dos pequefiod medelos que existen para ¢l estudio del arte
de aparejar i construccion naval son tambien imperfectos, bien gue
hayan servido algo a su objeto. De aqui surje Ia idea de la impor—
tancia para la Escuela Naval de un museo en que foegen adqui-
riéndose 2 medida de la ocasion los modelos de los ntejores ‘aparatos,
méquinas de uso a bordo, sistemas de artilleria i'otros rventos
militares, marineros i "de guerra que aparecen en Jas naciones mas
adelantadas, abriéndose asi ancho’ camypo o la instruccion tan ne-
desaria del arte naval moderno:

MARCHA ACTUAL DELAS CLASES.

~ Las clases correspondientes al primero i segunde afio escolar i
las del curso preparatorio que comprenden las del primero igegun-
do afto del curso de matematicas del Instituto Nacional, cstan fun-
olonando con regularidad al cargo de profesores competentes. To=

i e
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tigndose como dato para jurgar de su marcha jencral i del progre-
g0 de los alumnos los fesnmenes semanales de las censuras diarias
de lecciones que dan opcion a las salidas del domingo para los
que se exije Ja nota de Dueno a los alumnos en cada una de sus
clases, el resultado de la observacion seria mui satisfactorio. Efec-
tivamente, de los treinta iocho alumnos que existen salen con re-
gilaridad veintiocho, siendo los diez restantes los de mas corta
edad pertenectentes al curso preparatorio alternindose entre si con
otras dol mismo cursoi rara vez con los de los demas afios hasta
el numero de quince entre los cuales recaen las censuras medias
insuficientes. Este dato relativamente a una parte de los alumnos
de la preparatoria nodebe sorprender si se atiende a que militan
con ellos bierr que ahora en menor escala’las mismas causas que
hicieron su mal éxito el afio anterior. Su corta edad fué como es
sabido una de las primcipales. o

Sin embargo, aunque Ia conducta 1 aplicacion de los alummnos
vesponde en la mayor parte de eflos al emapefio de Tos profesores, i
por perfecto que iea el sistema do estimulos que la osperiencia ha-
ya hecho adoptar en ¢l Establecimiento, no puede sacarsé desde
Iuego todo el partido posible de estas circunstancias miéntras no se
rel2ve a los profesores de la espetie de indecision con que marchain
actualmente en sus clases por la falta de los programas que deben
guiarlos enla estension que hayan dedar a laensefanza i en st
Jiro en ciertos ramos especiales, a fin de conformarse al espiritu del
plan de estudios i que aquella no llegiie talvez deficicnte a los exd-
menes ante la Comision Universitaria. En este tltimo caso se en-
cuentran principalmente los profesores de fisicn, €l de Jeometria
dnalitica de dos dimensiones i aun ol de historia moderna. Sobre
este particular, la Direccion estd instruida oficialmenté que la re-
vision delos programas pende ante ura Comision del Consejo Uni-
versitario. Subsanada esta dificultad, no dudo gque la ensefianza
rharchard sin tropiezo alguno dando el resultado que es justo espes
rar. Solo enténces tambien la csperiencia de m poco mas tiempo
permitirs sefialar con acierto lag deficiencias que so uotaren en la
1ostruccion. '

Por lo demas; dela inspeccion continua de las clases he tenido
lagar de quedar satisfecho del método seguido por los profesores 1
de la marcha de’Tas Jecciones, Tiulas clases de la preparatoria, el
gstado de iustruccion de los almnnos diverso entre sf al inaugurarse
el afio escolar, hizo imposible la instalacion inmedigta de la clase
de 4ljebra que solo empezard el 1.° de julio proximo venidero, sin
perjuicio de la continnacion simnltinea de los mismos alumnos cn
Ta de aritnética qite debe estenderse hasta fines de setiembre, dan-
do asi a cada una de cllas seis meses: Las demas de ese curso fun-
cionan con arreglo al numero i distribucion respectiva ordenada por
el Ministerio, -

Las del primer afio funcionan todas conforme al plan de estu-
dios, debi¢ndose observar, sin embargo, que de los alummnos que han
compuesto este afio, i e segun el plan deben dar exdmen de un
idioma vivo final a fines del presente, ninguno habia cursado fran-
ces 1 solo la mitad de ellos inglés, primer afio. Se ha clejido, pues,
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éste, haciendo el profesor su clase diaria altgrnando las lecciones de
primere 1 segundo afio del idio_ma_, concurriendo unos 1 otros, pere
sin que se pueda esperar que ln mitad de ellos dén exdmen sino de
primer aio. _

Las clases de segundo afio escolar marchan présperamente, Fn
trigonometria los alumnos han hecho aplicaciones, ejercitdndoss
en ol manejo de los instrumentos topogrificos. La jeometria ana-
litica de dos dimensiones se inaugurard en estos dias, sujetindose
la ensefianza a un programa arveglado por el profesor sobre el
texto de Franceur que es el de que se ha podido disponer, no ha-
biéndose encontrado aun el de L. de Fourcy, sciialado por el Minis-
terio. En cosmografia, en fisica i en los demas ramos, los profésor
res cuentan eon los elementos necesarios, los cuales podvin ser mejo-
rados o aumentades paulatinamente en beneficio de la instruecion.

En cuanto o los toxtos de ensefianza, fuera de la escepeion sefia-
lada, se hace uso de los que han sido indicados por el Ministério
de Marina, oty

REJIMEN INTERTOR. : T

'

La nueva dotacion de oficiales de la Escuela Naval i las reformag
introducidas en la distribucion de log departamentos, han venido &
favorecer tambien el establecimiento de un huen réjimen disecipli-
nario. Para asegurarlo de un modo eficaz la Direccion, en uso de

" las atribuciones que le confiere el art. 197 del Réglamento, ha dic--

tado uno en que se detallan todas las obligaciones de los actos del

servicio, ise consignan todas las prescripeiones ireglas de conducta
que deben observarse por los alumnos, tanto dentro como fuera del

Establecimiento. Tumbien estdn abrazadas en ¢l, tanto las que se

refieren a estimulos 1 premios como las relativas a las faltas i penas.

Puesto ya en vigor 1 observado con estrictez, puedo asegurar a US,

gue en esta parte el estado do la Iscuela no deja qite desear. Opor-

tunamente lo elevaré ul conocimiento de US. para la sancion co-
rrespondiente.

CONTADRILIDAD 1 REJIMEN ECON(MICO,

Despues de In creacion de In nueva planta de-la Escuela, su con-
tabilidad necesitaba tambien modificaciones que la pusiesenmas en
armonin con sus actuales necesidades. EL supremo decreto de 3 de
abril priximo pasado ha Henado este objeto confidndols a un Con-

tador de marina ds segunda clasei déndole como nueva base, ¢l

suministro de los caudales a la caja por cuartas partcs anticipadas
del presupuesto annal de la Tscuela.

Con esos caudales debe atenderse a todas lag necesidades desde
el ‘pago de los sueldos de empleados hasta los menores gastos pre-
vistos 1 autorizados, sistema que ademas que redites la rendision
de cuentas a una sola contabilidad facilitando el conocimiento in-
mediato de los gastos que cansa el Establecimiento, favorecs al
réjimen econémico en jeneral principalmente en cuanto a la provi-
sion 1 suministro de articulos de uso i consumo de lag alumnos,
muchos de los cuales seri posible ya obtenerlos por encargos al
_ extranjero con grandes ventajas en su precio i calidad.
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El ntevo drden de cosas ha sido inaugurado desde cl 1.° de abril,
abri¢hdose los nucvos libros con la existericia con quc se cerraron
los antignos, ascendente a la suma de 1,199 pesos 42 centavos, pro—
veniente de ahorros de Cadetes, sigui¢ndosc la contabilidad por el
sistema de partida doble en conformidad con el réjimen estdablecido
en todas las tesorerias de la Repitblica i con sujecion a lo que de-~
termina el Reglamento de la Escuela sobre movimiento de cau-
dales. '

El cardctér de simples abonos queel supremo decreto de b. de
gctubre de 1867 da a las' pensiones que el Estado pasa ala Escuela
por cada Cidete agraciado, hiciendo innecesarias para lo sucesivo las
cuentas particulares que se llevaban en libretas, ha determinado un
cambio radical en el réjimen econdmico relativo a gastos de alum-
nos que hoi se computan en jeneral, legiindose en balance de fin de
afio al conocimiento del gastoi aliorro total de este ramo como al
de los demas que constituyen la contabilidad. A este respecto ia
fin de asegurar la mejor economia e igualdad cn el consumo de los
alumnos, se han dictado reglas eficaces i ealculadas sobre ol mismo
recurso de las pensiones, procutindose un constante 1 completo
equipo de los Cadetes en ropas, libros e instrumentos i una alimen-
tacion sana i abundante. Asi, se ha establecido un sistcra de reem-
plazos de lag primeras igual para todos en épocas fijas, limitandose el
¢onsumo a que cada cual tiene derecho i pagdndose los excesos en que
incurrieren con las asignaciones en dinero a que tiencn derecho en
Tos dizs de salida. Las reglas de defalle en’este particular las halla~
4 UR. consignadas en la orden del dia que remito a UB. en copia
pira sumas cabal conocimiento. )

Er cuanto a los alumnos pensionistas, aungue sometidos al mis-
mo réjimen de distribucion, sus gastos de vestnario son costeados
por sus familias, con arreglo a una declaracion suprema.

Para la provision de viveres i gastos diarios de plaza, se observan
estrictamente las prescripeiones del Reglamento, determindndose los
ficopios en lag épocas oportunas. Elrancho jeneral del Estableci-
miento es costeado con parte delas pensiones de alumnos icon las
raciones de armada de la oficialidad { servidumbre.

PRESUPUESTO ANUAL DE LA ESCUELA.

Porel presente afio i de 6rden suprema, para atender a los gas-
tos de la Esencla en sueldos, pensiones i demas, seha mandado
entregar a su caja todas las cantidades consultadas en Ju partida 11.2
del Presupuesto de Marina. Pero estas cantidades, atendida la nue-
va planta del Establecimiento, aumentada con Oficiales de Maxina
1 profesores cuyos sucldos no estdn consultados en ella, como no lo
estin tampoco otros gastos que segun la nueva contalilidad corren
hoi a cargo de la caja de la Escuela, son insuficientesi habrd que
pedirsuplementos frimestrales hasta el completo de lo necesarto.

" Computadoslos gastos de la Tscucla, en el aflo proximo inelu-
yéndose el pago de arriendo de local una parte del cual esta ocupa-
do por el cuartel del batallon civico “Valparaiso”, su presupuesta
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asvenderd con corta diferencia ala cantidad de 23,616 pesos, repar-
tidos como sigue: : L

 sueldo de Jefes, Oficlalesi Profesores. - _....____ 13,582 00
pensiones de Cadetes agraeiados.__ cem s £,400 00
Sueldo de servidumbre _______ 2,478 00

- raciones de armada de Oficiales 1 servidumbre__ . 2,016 00
— arriendodel Joeak____ . L ________. . 3,000 00
— otros gastos variables del Establecimiento

ATCHIVO;

El archivo, al cargo del Sub-director, se encuentra en excelente
pi¢ de arreglo 1 distribucion, pudiéndose consultar con toda facili-
dad i pronfitud cualquier antecedente relativo ya sea a la misma
Lscuela desde su creacion, ya sea a los alumnos gue han existido en
ella. . '

El sistema de anotaciones que se observa en las clases 1 demas, 1
sobre el cual seria largo entrar aqui en detalles, peimite conoccer
minuciosamente log antecedentes de los alumnos a cada uno de los.
cuales se lleva una prolija cuenta corriente de conducta, aplicagion
i aprovechamiento,

Kl trabajo de Hevar los diversos libros del archivoi los demas de.
pluma que se orijinan de la correspondencia de 1a Direceion con la
autoridad superior de Marina, se hacen hoi porsonalmente por el
Sub-director, Mui de desear es que so releveal segundo Jefe del Hs-
tablecimiento de una tarea que le quita un tiempo precioso para
otras atenciones que requieren su idoneidad, dotandose a su vez a
la Escuela de un esuribiente de suficientes aptitudes para aquel .
{rabajo material i E

RESUMEN,

La Escuela Naval se encuentra dotada con una planta de Jefés,,
Oficiales i profesores que es suficiente, que estd en armonia con las
necesidades de su plan de estudios ide las de su réjimen interjor
disciplinario. Funcionan actualmente un curso preparatorio i el 1.°
1 2. ano escolar. Han sido nombrados solo los profesores necesarios
para el presente afio, asigndndose a los mombrados que no desempe-
nan todas sus clases en este afio, clases del mismo afio de otros pro-
fesores no nombrados o de la preparatoria. Han side nombrados
tres ayudantes, uno de los cuales desempefia una de las- clases pre-
vistas por el plan de estudios, miéntras que a los otros les han sido
asignadas clases de la preparatoria i de primer afio. No urje el
nombramiento de mas profesores; pero el buen servicio exije el del
cuarto ayudante para evitar las deficiencias en casos de enferine-
dad. Bl ndmero de alumnos no se halla completo por causas pura-
mente accidentales, algunas de las cuales cesarin por Ia esperien-
cia de los resultadosi por la fuerza de las cosas, La marcha actual de
las clases, cl buen espiritu que reina entre los alumnes, su empefio
en los cstudios, la altura a gue se encuentra el érden i la disciplina
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en €] colejio, forman un conjunto satisfactorio. Ellocal, mediante lag
tiltimas reformas ejecutadas, ha quedado sano, espacioso i de agrada-
ble aspecto. Algunosde los elementos de instiuceion de la Escuela
son deficientes o imperfectos: se busca el remedio i en la construe-
cion definitiva de una Escuela Naval es de esperarse que so corre-
jirén muchos defectos. Lia nueva contabilidad se ha inaugurado ba-
jo buenos auspicios i el réjimen econémico Gltimamente establecido
da lugar a esperar que la Escuela hatd sobre su presupuesto aho-
rros que pasen a formarle poco a poco fondos propios respetaBles. El
presupuesto caleulado sobre el afio venidero sobrepuja a las anti-
guas cantidades fijadas en una o varias partidas del presupuesto de
Marina; pero, reune en un solo cuerpo todos los gastos que puede
causar la Escuela. Se han consultado en él todos los aumentos que
se han hecho tiltimamente necesarios, incluso hasta enla servidum-
bre del Establecimiento. : -
Fn la corta esposicion que antecede podrd US., segun lo espero,
formarse una idea del estade i marcha de la Escuela que fengo el
honor de dirijir. Ruego a US, ala vez se sirva trasmitirla al conoci
miento del sefior Ministro de Marina para los efectos convenientes.

>

Dios guarde a US.
Luis A. LyxcH.

- Al sefior Ministre de Marina.




NUM. 7.

Memoria del Comandante .de'la' EFacuaadra.

EI material de la Escuadra, gue ala época de mi ultima Memo-
ria pasada o US. en L° de majo del afio proximo pasado, se com—
poma de seis huques con un total de 43 cafiones, consta hoi de los
bugues siguientes: -

[z}
=
)
=]
2

Corbets Esmeralda
Vapor dbfao
Goleta, Coradonga. - e
Vapor Maipi.
Vapor Foldivia
einco buques con 31 cafiones,

W 0D 00 L2
I

Los vapores drauco 1 Nuble, que tambien formaron parte de
"1a Escuadra, se¢ hallan hol entregados al departamento, para el
servicio de trasporte el primero, i por desarme el segundo. '
Paso a hacer a US. una relacion de los trabajos ejecutados i co-
misiones desempefiadas por cada uno de estos bugues desde aquella
fecha.

CorBETA “FEsMErALDA”, —Concluidos en este buque tos trabajos
i demas alteraciones necesarias para la colocacion de sus nuevos
calderos, se procedit a la prucha; no siendo su resultado bastante
satisfactorio, se hizo necesario proceder a la ejecucion do nuevas
alteraciones en aquel departamento, con las que, a juicio de la Co-
mision nombrada, desaparecerian los inconvenientes notados, ha-
ciendo que el buque quedara con una marcha regular de ocho a
nueve millas por hora a vapor, lo que se consignié favorablemente
con la medida propuesta. ; '

Aside esta ultima alteracion como de los trabajos practicados
con-anterioridad en las distintas secciones de este buque, hasta de-
jarlo como se halla completaments listo para salir a la mar, he
informado a US. con la oportunidad debida, :

Con el objeto de aumentar la eficacia del armamento de esta
corbeta, empleando para ello los recursos de que se podia disponer,
propuse al Supremo Gobierno, por el érgano de US,, el cambio do

M. DE M,
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L. 8 . .
aus diez i scis cafiones 32 de dnima lisa, por los ocho rayados de a
40 sistema Armstropg, tinicos que existian en el departamento,
Obtenida la respectiva aprobacion suprema, se procedié a efee-
tuar el cambio, sin que con ¢l sé haya alterado de un modo des-
ventajoso el peso sobre cubierta; pues por el cortrario, ostos nuevos
cafiones solo pesan ocho quintales mas que los antignos dea 32,1
son ocho en lugar de diez 1 seis. (389
Coxn este armainento la corbeta Esmeralda podrd enar las ac-
tuales exijencias del servicio; pero si se la quiere aprovechar con
todas sus ventajas, podria aumentarse este armamento con un ca-
fion jiratorio de 150 Armstroge, colocado en el combés, sin gran
perjuicio de 'la ventilacion del entrepuente ; apesar de tener que
cerrarse una parte de la escotilla que se estiende desde el palo ma-
yor hasta ]a chimenea de la maquinaria. A mi juicio, este trabajo
se puede llevar a cabo con un gasto que no exceders de mil a mil
quinientos pesos aproximativamente, con el auxilio de la maestran-
za de los buques de'laEscuadra, i reemplazar entdnces los cuatro
-cafiones de a 32 largos que hol monta, por otros dos de a 40, limi-
‘tando su armamento a diez cafiones de a 40 i uno de 150, todos del
misme sistema, consiguiendo asi solo tener abordo dos calibres,
En este ultimo caso, la corbeta Esmeralda quo eon su anticua
artilleria de veinte cafiones arrojaba solo 320 libras por banda, po-.
dria arrojar 350 con mas eficacia, ast en aleance como en fuerza” de
‘penetracion, por su calidad de artilleria rayada, aparte de- su menox
peso sobre cubierta, como se verd por la siguiente comparacion:

Peso de la artilleria anbigua.. ___._.._________ 738 quintales.
Tdem de la actwal . o __ . ____ ______.__ 494 —_
I1d. delapropuesta.. .. __..____._.__ ___ 480 —

Las poriasde esto bugue construidas para su antigua artilleria,
no permitian a la nueva todo su jiro por causa de lo bajo.de las,
curefias, 1 a fin de remediar este inconveniente sin alterar la porte-.
ria, 1o que o mas de ser demasiado costoso habria debilitado sUs.
obras muertas, propuse la construccion de nuevas ruedas con tres.
pulgadas mas de didmetro, cuyo costo serd de poeo valor i con lo,
que se conseguird hacer desaparecer el inconveniente que dejo in-.
dicado,

Concluidos en este bugue algunos otros pequefios trabajos de
remate en su entrepuento, ha quedado completamente listo i una -
vez llenas sus carboneras 1 con” los viveres necesarios para dos me-
ses, zarpd esta corbeta el 16 del actual con la mision de relevar al
vapor Voldivio en la estacion de Mejillones. . :

VAroR “ApTa0”.—Despues del primer viaje de instruceion he-
cho por este buque hasta Juan Fernandes, hubo necesidad de que
entrara al dique para recorrer sus fondos i asegurar su emperna-
dwra, gue, a'causa desu construccion especial, hai que recorrer a
menudo, .

Aprovechando su estadia en el dique se hizo una ‘pequefia al-
teracion en su hélice a fin de darle menor paso (quedando éste re-
ducido de 21 a 19 pes.) con lo que ge ha consegnido, al mismp.
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tlempo que mayor andar, disminuir la vibracion producida por la
rotacion del hélice, Esta ventaja ha sido observada por su coman-
dante durante el segundo viaje de instruccion hecho por este bu-
que hasta Arauco, quien ha tenido ocasion, una vez mas, de co-
nocer las buenas cualidades marineras del buque navegando a la
vela, como asi mismo para aguantar con desahogo en la mar su
gruesa artilleria.

A esterespecto, si bien este buque se halla perfectamente ar-
mado para el servicio de guerra con su actual armamento; conven-
dria, sin embargo, cambiar los cuatro cafiones de a 32, sistema
Witworth, que hol monta en bateria, por igual ndmero pero dis-
tinfo sistemna; pues -estos cafiones, con motivo del poco viento de
gus proyectiles 1 forma exagonal, los hace peligrosos.

Yos vapores Valdivia 1 Nuble han servide la estacion de Meji-
llones donde han prestado grandes 1 buenos servicing a la localidad,
proporcionando, con sus propios elementos, algunos auxilios a la
autoridad ia la compafiia esplotadora del huano.

De regreso de Mejillones el vapor Nuble fué desarmado dé 6r-
den suprema, guedando desde enténces dependiente del depar-
tamento.

A golicitud del Comandante del vapor Puldivie, i consultan-
do para ello tanto la conservacion del buque como el servicio de
trasporte que estd llamado a desempefiar, he pedido la autorizacion
respectiva para disminuirle su armamento desembarcando el colisa
de proa, dejando en su lugar los ricles i demas aparatos para su jiro
a fin de que pueda montarse nuevamente en un caso dado, o cuan-
do las necesidades del servicio lo cxijan, como asi mismo los dos
cafiones Parrott que monta en baterin. Al mismo tiempo he hecho
presente la necesidad de ensanchar el entrepuente de este buque,
quitando un mamparo de madera que existe en la actualidad. Esta
medida daria por resultado mas comodidad a la tripulacion 1au--
mentar el espacio en bodega, ventajas de que hoi carece este
bugque. : .

El vapor Arauco ha desempefiado algunas comisiones haciendo
dos viajes al establecimiento de Punta Arénas, Estrecho de Ma-
galldnes. '

De regreso de su ultimo viaje, ha tenido quesufrir algunas re-
paractones en su maguinaria, casco 1 arboladura, por cuya razon ha
sido entregado al departamento.

Los vapores Covadonge 1 Maipd han practicado los ejerciclos
de instruccion, ocupdndose durante su estadia en el departamen-
to en adiestrar sus tripulaciones en los distintos ejercicios doctii-
nales, militares 1 marineros.

Estos gjercicios de instruccion fueron ordenados por el Supremo
Grobierno en noviembre.del afio proximo pasado, teniendo en vista
que las tripulaciones de nuestros buques adguicran la pronta
practica de toda clase de egjercicio, especialmente en la navegacion
a la vela; como asi mismo n fin de que los oficiales de guerra, i mui

‘particularmente los guardias marinas sin exdmen, se ocupen de
-estos ejercicios, .
Al efecto se ordenaba que cada mes saliers a lo mar en viaje de

Al
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instruccion uno de los bugues por el término de quince a veinte
dias, 1 me cabe la satisfaccion de manifestar a US. que, me-
diante el celo de los respectivos comandantes i oficiales, el resulta-
do de estos viajes no ha sido estéril; pues tanto los guardias marinag
a quienes se trashordaba al buque que debin salir, como ¢l equipa-
je de éstos, ha sacado ¢l provecho que buenamente se podia esperar

.en viajes d2 tan corta duracion, visto el plazo sciialado,

Con el objeto de cerciorarme personalmente de la exactitud mili-
tar iecondmica de todo el servicio abordo de cada uno de los bu-
ques de la Escuadra, lo que no habia hecho- dntes, pucs reclamaba
mi atencion ko diveccion de los trabajos dela bateria Chacaluco,
que el Supremo Grobierno sesirvié encomendarme, iala que ocurrié
una parte de las dotaciones de Jos buques, enunion del Comisavio
Jeneral de la BEscuadra i Mayor de 6rdencs de la misma, pasé en
octubre del afo proximo pasado, una revista jeneral de inspeccion,
dedicando nn dia para cada buque, a fin de inspeccionar con pyo-
lijidad todos los diversos ramos, ' Con

Oportunamente comuniqué a US, el resultado de esta irspee-
cion; i aun que éste no fuera tan satistactorio como hubiera sido
de desear, me ha puesto, en cambio, en estado de ¢onocer las irre-
gularidades i vacios que en algunos de ellos e notaban, para em-
plear, como lo he hecho, las medidas necesarias para hacerlos de-
saparecer. _ :

En efecto, las conferenciag enya importancia prevista por nues—
tra Ordenanza i aun por disposiciones supremas posteriores que
habian eaido en desuso, han vuelto a celebrarse en todos los bugues
de la Escuadra, i mediante cl celo 1 empefio recomendado a los Co-
mandantes, jefes de las brigadas, no dudo que se conseguird el
adelanto e ilustracion de los oficiales 1 guardias marinas, objeto
principal de estas conferencias. -

Sobre la instruccion profesional de los gunardias marinag sin
esamen, recomendadas por dispesicion suprema, he empefiado el
celo de los Comandantes de los buques, quienes han nombrado los
oficiales mas competentes en cada ramo con tal objeto, siendo de
notar que los vizjes de instruccion de que he hecho reforencin, han
contribuido en gran parte al visible adelanto quehe tenido la sa-
tisfaccion de notar en ellos. ‘

Sobre la instruceion de la marinerfa, se ha pucsto en vigor el
decreto supremo de 21 de noviembre de 1854, que ordena el estax
blecimiento de escuelas primarias abordo ds los buques, i tan lue-
go como sean entregados los ntiles necesarios para su planteacion,
qtie ya han sido solicitados, se dard principio a tan importante
ramo, a cuyo adelanto me propongo prestar una atencion prefe--
rente, puesto que ella contribuird cn gran parte, a la morijeracion
de las costumbres de nuestrn jente de mar, haciendo de hombres
rudos individuos ilustrades 1 morales, que aprectardn en lo que
se debe 1a medida adoptada en su favor por el Supremo Gohierno;
i en cuya prosecucion estdn ellos tan intercsados. '

La simple lectura que de las leyes penales de marina se hace
semanalmente abordo de los buques de la Repiblica, no basta a
nuestros eguipajes para que comprendad debidameute el alcance

-
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de aquellas, i teniendo en vista la importancia de que se fumilia-
ricen con las penas sefialadas a las distintas faltas o dclitos, he
recurrido al arbitrio sujerido por Ordenanza de colocar en los lu-
gares mas vigibles del entrepuente tablillas nnplesas (que conten-
gan ¢l extracto de las leyes penales. A esfe efecto Ie solicitado la
impresion de cincucnia ejemplares de los espresados extractos..

Con motivo de los grandes inconvenientes que resultan de esfar
arranchados en una misma cdmara log guardias marinag sin exi- -
. men 1 los injenicros de segunda i tercera - clase, a causa de la di-
ferencin de edad 1 costumbres de unos 1 otros, he creado convenien-
te, congultando para cllo el mejor servicio i disciplina abordo,
recabar del Supremo Gobicrno la antorizacion respectiva para
proceder a cjecutar en los buques las alteraciones necesarias para
llevar a cabo la separacion aludida, ia que se refiere el reglamen-
to para injenieros mecdnicos de la Armada, en el ultimo inciso del
art. 56, tit. 5.

Obtenida la antorizacion suprema, he dispuesto que se efectien
Iaz alteraciones necesarias al cbjeto, empleando para ello solo la
maestranza de los respectivos bugues,

Tales son, sefor Comandante Jeneral, las necesidades que he
tratado de remediar despues de efectuada la revista jeneral de ins-
peccion de que he hecho mérito.

En cnanto’ a algunas otras de no ménos importancia, 1 que no
cran atendidas debidamente, relativas a los libros del detall i con-
tabilidad, he ordenado que en todos los buques se observe a este
respecto lo prevenido por la Ordenanza.

Kl personal en servicio de la Escuadra-se compone hoi de los se-
jlores jefes, oficiales i jente de wmar que a continuacion se es-
presan; :

Un Capitan de Navio, Comandante en Jefe.
Un idem de idem graduado,

Un Capitan de Fragata graduado.
Dog Capitancs de Corbeta.
. Un idem gradeado, Mayor de érdencs.
Tres Tenlentes 1.

Siete id. 2=

(Guardia-marinas examinadog,

idem idem sin exdmen.

e
Ha b=t

TUn Contadorl.® Connsauo Jeneral,
TUn Contador 1. o

Cinco Contadores 2.

Dos Cirujanos 1.%

Tres Cirujanos 2.

Cuatro Injenieros 1.0

Cinco 1, 2m

Nueve id. 3.0

Oclio aprendices meesnicos,
Tres Condestahles Instructores.
Cuatro Contramacstres.

Ceho Guardianes.

Siete Ayndantes 1 condestables,

=1 om e U GO WD T D0 B I et




12 Doce Carpinteros § Calafates.
5 (ineo Sangradores.
8 Tres Bacstres de seilales.
"3 Tres Veleros. )
10 Dicz Patrones dc bote 1 lanchas,
11 Once Bodegueros i cabos de luces
14 Catorce Timonelzz,
21 Veintiun Capitanes de altos.
12 Doeo Cocineros.
12 Doce Mayordomos. -
68 Sesenta i ocho Marineros 1.
75 Botenta 1 tres id, 2o
5% Cincuenta i dos Grumetes.
34 Treints i cuptro Pajes.
5 Cineo Maecstres de viveres.
5 OCincd Despenscros.
5 Cinco Sangradores.
5 Cineo Herreros.
Digz i siete Fogoneros 1.°*
Treinta i cinco id, 2.®
Dicz i nueve Carboneros.
Treee Sarjentos i Oubos,
Ciento oche Soldados.

individuos de Comandante a ﬁaje.

Una simple ojeada a la presente lista bastars para que US. g6
_imponga de la notable escasez de oficiales de guerra 1 guardias
fuarinas, tan insuficiente para el buen servicio de los buques que
hoi forman la Escuadra, i del aumento que ¢sta sufrird mui luego
gon la incorporacion de las dos corbetas 0" Higgins 1 Chacabuco,

Igual cscasez se hace sentir en la jente de mar, sin que apesar
de los medios empleados hasta ahora se haya podido obtener um
cuadro de marinéria nacional que Hene las cxijencias del servicio, 1
que sirva de base para formar las dotaciones de los bugques.

Esta dificultad para obtener marineros nacionales que se enrolen
en nuestra marina, nos obliga a aceptar extranjeros que no conos
cen bien el idioma, lo que hace hasta cierto punto imposible el
buen Grden i disciplina que constituyen la parte esencial de su
arreglo en todo buque de guera.

Para subsanar este inconveniente me permito lamar nuevamen-
£e la atencion de US. sobre la, medida que tuve el honor de propo-
ner en mi ultima Memoria,

Qtro medio que podria adoptarse ique, aungue su resultado no
fuera inmediato, seria mas tarde de grande utilidad, es el de hacer
un enganche de cien a doscientos muchachos,. por ahora, que en,
la clase de grumetes i pajes fueran incorporados aborde del Pon-
ton. Thalabg donde, a cargo de un oficial de guerra competente ide
los oficiales de mar necesarios, fueran instruidos en los.distintos

-amos de la profesion por medio de ejercicios diarios.

De este modo, al fin de cada afio habria por lo ménos cincuenta
individuos de los mas adelantados que podrian enrolarse en los
buques de Iz Escuadra con los conocimientos ya adquiridos, icon
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I ventaja sobre los embarcados directamente, como se hace ahoray
de haber recibido desde jévenes una educacion militar que los haria
sobrios, morales i disciplinados.

Con motivo del cambio de armamento efectuado en la corbeta
Tsmeralda, tuve el honor de proponer al Supremo Gobicino 1a
disminucion de una parte de su dotacion. Aprobada esta indica~
cion, 1 por idénticas razones he propuesto tltimamenté ignal dis—
minucion en las dotaciones de los vapores Maipt i Valdivia; de
suerte que, sin alterar do modo alguno el buen servicio abordo de
estos buques, 8¢ consiga una no insignificante cconomia, como se
verd por la siguiente demostracion:

Ticonomsa anual que resnlta con la disminucion efec-
tuada en la Femerdlla. . oo saoooa o ______ $ 3,954
Id. id. 3,744
Id. id. Falbdivie_ oo e 4,932
Economta anual por valor de las raciones de los iudivi-
duog suprimidos en la  Ej . . 1,636 80
Id. id. i _ 2,286 40
1d. id. 1,711 20

De donde resulta una economia anual liquida de 18,294 pesos 40
centavos, sin que con clla se altere en nada, como he dicho 4ntes,
¢l buen servicio de los buques, ni se ‘haya notado en la corbeta
Esmeralda, primer buque que sufiié esta alteracion, desventaja
alguna despues de efectuada.
© Me permitiré Ilamar la atencion a TUS. sobre los graves incons

venientes que en la practica presenta la aplicacion de las Ordenanzas
de Ia Armada vijente, por lo que seria de descar se llevara a cabo
cuanto dntes la idea espresada por el sefior Ministre déel ramo, en
su dltima Memoria, al tratar de nuestra codificacion. !

Al terminar esta Memoria, creo oportuno manifestar a US. la
conveniencia de enajenar alguno de los bupues de la Republica
por las razones que paso a esponer:

Con los buques que actualmente posee la Nacion, podrian for-
marse tres secclones, la de buques de guerra, de trasporte i remol-
cadores, ' .

A la priniera pertenecerian la Esmeralda, Abtaoi Covadongo a
que se unirdn las corbetas O Higgins i Chacabuco. A la segunda
los vapores Arauco, Maipi, Valdivia i Ancud; a I torcera log
vapores Maule, Independencia i Fésforo. )

En este caso, el nitimero-de buques destinados al servicio de
trasporte, seria demasiado para las exijencias del servicio, pudiendo
reducirse a solo dos, o cuando mas tres; .a fin de que haya cons-
~ tantemente dos en estado de servicin, de los cuates podria desti-
narse, uno para los viajes a Magallines, i ¢l otro para el serviciv
de la costa.

De este modo podria procederse 2 la enajenacion del vapor
Valdivig, cuyo buque, a mi juicio, es el ménos adecuado, asi para
el servicio de trasporte, como para la guerra; pues a causa de si
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debilidad de construccion, del poco espacio para carga en la bo=
degn, ninguna comodidad para pasajeros, igran consumo de com-
bustible Io hacen onerosd al erario; pues su mejor cnalidad qus
consistia en su buen andar no existe, no habiendo pasado nunca
de once millas, que es lo que hace el Maipi “con sus fondos lim-
pios.

Por otra parte, el ser este buque de fierro, demandard siempre
cadn seis meses los gastos de limpieza i embetunamiento de sus
fondos, sin cuya operacion su andar disminuiria considerablemen-
te, aparte del deterioro que se efectuaria en sus fondos, )

Ts por estas razones que propongo la enajenacion de este huque
que hoi tendria compradores, i que mas tarde, sin haber prestado
ningun servicio de importancia, se encontraria en ¢l mismo caso
que el vapor Concepeion.

Por los adjuntos Estados jenerales, so impoudrd U3, del estado
marinero, del pié i fuerza en que se encuentran en la actualidad
cada uno de los buques que hol forman la Eseuadra de mi mando.

Valparaiso, abril 1.° de 1868.

J. WinLiasms REBOLLEDO.

.

Al-sefior Ministra de Marina,
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Buques dependientes del Departamento.

Estado jeneral de los bugues de la Repiblica perienecientes al de=
partarento, que demuestre el tugar en que se hallan, los servi-
cios que prestan, los nombres, graduaciones i corgo de los ofi-
ctales de guerra ¢ mayores que existen a su bordo, las épocas en
que dichos oficiales fueron embarcados en ellos 7 el nbmero de
oficiales de mdr, marineros e individuos de trope que constitu-
yen 8% tripulacion ¢ guarnicion, con espresion del nimero de
los mismos gue deben tener por reglamento,

- Varor “Aratco”, de dos éafiohes, de la fuerza de 500 caballds;
en Valparaiso, en reparacion. ,
Comandante, Capitan de Fragata graduado, don Onofre 3. Costa,
agosto 19 de 1866. o
Teniente 1.°, oficial de détall, dori Santiago Hudson, abril 23
de 1868. . . .
Guardia—marina examinado; don Emilic Valverde, octubre 4
de 1867 - . . .
Guardia-mariria examinado, don Manuel Garcfa, marzo 90
de 1868. Do _
Guardia-marina examinado, don Pablo 8. de Ferrari, setiembre
26 de 1866. :
Guardia-marina examinado, don Estanislao Lynch, abril 23
.de 1868. .
Injeniero de 1.* clase, don Samuel Bingham, abril 16 de 1868,
Injeniero de 2. clase, don Ladislao Medina, diciembre 31 de 1867.
Injeniero de 3.* clase, don Daniel Auckins, agosto 21 de 1866.
Injeniero de 3.* clase, don Santiago Coulen, junio 24 de 1867.
. Tripulacion, 58 individuos de Contra-maestre a Paje inclusive:
Debe tener G1. , )
Guarnicion, 1 sarjento, 1 cabo, 6 soldados, total 8. Debe terer
el mismo nimero,
M. DE M: 7
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¥ spon “Axcud”, de un cafion, de la fuerza de 120 coballos, en
Valparaiso. )
Comandante, Capitan de Corbeta, don Juan B, Lopez, octubra 1.°
de 1866. _ )
Teniente 2.7, oficial de detall, don Cérlos Condell, marzo 6 de
1868.
Guardia-marina examinado, don Manuel N. Garcfa, mayo 7
de 1867. '
Ghuardia=maring examinado, don Basilio Rdjjas, octubre 1.° de
1866.
Ghardia-marina sin exdmen, don Federico Chaignean, abril 22
de 1868. , ) ' -
Contador de 22 clase, don Adolfo Rondizzoni, noviembre 13
de 1867. ' L
Injenicro de 2.° clasg, don Guillermo Mouat, noviembre 21 de
1866. '
BInjenicrold_e 32 clase, don Hamilton Beith, noviembre 17 de
1866. -
Tnjenicro de 3.* clase, don Emilio Cuévas, julio 29 de 1867,
Tripulacion, 44 individuos de Contra—macstre a Paje inclusive.
Debe tener 50. N '
Guarnicien,  sarjento, 1 cabo, 10 soldados, total 12, Debe tener
el misto numero.
Varor “IxprrENDpENCIA”,de la fuerza de 120 caballos, sirviendo
de remolcador en Congtitucion, )
Comandante, Capitan de Navio graduado, don Lconcio. Seiioret,

octubre 30 de 1864,

Teniente 2.7, don Santiago Bugg, octubre 30 de 1364
Tnjeniero de 1.* clase, don Cirlos 8. Morey, julio 9 de 1866.
"Tripulacion, 26 individuos de Ceontra-maestre a Paje. Debe fener
el mismo nhmero. . - .
Varon “Mavre?,delafuerza de 70 caballos, a las ordenes del Co-
mavdante en Jefe de In espedicion de la costa de Aranco.
" Poxrtox “Faanana”’, Comandante, Capitan de Fragata, don M-
nuel 2.° Eseala, mayo 3de 1867, g
Piloto 2.°, don Télix Martinez Cruz, abril 26 de 1867.
Contador de 2. clase, don Santiago Guapo, febrero 28 de 1868.
Tripulacion, 22 individuos de Contra-maestre a Paje. Debe te-
ner 28, ’
Juarnicion, 1 sarjonto, 1 cabo, 8 soldados, total 12, Debe tener
cl mismo nimero. '

Mayoria Jeneral del Departamento, Valparaiso, abril 30 de 1868.
José A, GFofii.

V.o B."—LiRA.
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La Covadonga i Ia Thalaba.

Santiago, abril 29 de 1867.

~Vista 1a solicitud hecha por el cuerpe de oficiales 1 la tripulas
cion de la cotbeta, Hsmeralda, sobre derecho a la presa del vapor
de guerra espafiol Firjen de Covadongd,ilo informado acerca de
ella por el Fiseal de Hacienda, ¢l dv la Corte Suprema i por ld
Corte de Apelaciones de esta capitai; '

Teniendo presente que ¢l 28 de setiembre de 1855, cnatro dias
despues de declarada la guerra contra la Espadia, ansioso el Go-
bierno de iniciarla de una manera activa, enérjica 1 gloriosa; i ca~
rectendo de los elementos maritimos indispensables, se propuso
aprovechar 1o mas ventajosamente posible los escasos recursos de
que a la-sazon podia disponer, mandando al efecto que la corbeta
Esmeralda i el vapor Maipd saliesen a campaiia;

Que el Jefe de esta espedicion, Comandante don Juan Willizms.
Rebolledo, recibit 6rdenes e instrucciones para dirijirse alas costas

del Pert con el objeto de conseguir por todos los medios posibles
la adhesion a nuestra cansa contra la Bspaia de Ios buques de
guerra de aquella Reptblica, lo cual fié uno do los obietos de la
Legacion extraordinaria que enténces mismo se mando al Pert ;

Que, conseguida la cooperacion de las dichas fuerzas navales del
Pern, debian obrar sin pérdida de ticmpo en union con nuestios
buques referidos contra las fuerzas navales espafiolas que s en-
contraban enténces divididas i aisladas en el bloquco de los puer-
tosde Caldera, Coguimbo, Valparaiso 1 Talcahnano;

(Que, no siendo posible obtener aguella cooperacion, debian
nuestros bugues emprender solosla campafia; dedicindose en ol
Atléntico a perseguir activamente el comercio espafiol i haciendo
todo el mal posible al cnemigo;

Que, para alentar el reconocido patriotismo de nuestros oficiales
i tripulaciones i dar un nuevo estimnlo a su valor en la frdun i de
sigual lucha que iban a emprender, se les. prometié cspresamente
en las instinccionos referidas de 28 de setiembre de 1863, que todo

¢




‘o 49 —
apresamiento que hiciesen de buques mercantes ¢ de gnerra seria
en su totalidad de log apresadores; _

Que, no habiéndose podido alcanzar el objeto que se tuvo en mira
il enviar mmestros buques o la costa del Pert por no haberle per—
mitido el estado de la politica interior de esta Republica, volvieron
aquellos a nuestras aguas i su jefe lo puso en noticia del Gobierno,
pidiendo nuevas (rdenes e instrucciones en atencion a que la corbe-
ta Fsmeralda se encontraba en mui mal estado 1 hacia tanta can-
tidad de agua que no era posible quwe continuase navegando 1 mu-
cho ménos que cruzase el Estrecho; :

Que, el Gobierno se apresurd a dar Grden para que la referida
corbeta en union con el Maipy se dirijiesen al puerto de Cogquimbo
a atacar al vapor de guerra espaiiol Covadonga que con ¢l Mattas
Cousifio i un buque de vela bloqueaban a la sazon aquel puerto; -

Que, dntes de recibir cstas ordenes, tuvo lugar el glorioso com-
bate del Papudo en el cual la Fsmeralda, haciendo wna gran can-
tidad de agua, con una parte de su artilleria en las bodegas i con
un escasisimo andar, salié al encuenfro de la Covadonga, haciendo
uso de la bandera inglesa hasta aproximarsei ponerse bajo el al-
" cance de sus cafiones, habiendo enténces cnarbolado el tricolor de

Ia Repriblica para dar principio al audaz ataque que did por resul=
tado el vencimiento i la rendicion del buque espaficl a tan corta
distancia de Valparaiso, donde se encontraba la escuadra espafiola
i donde se hizo sentir el cafiorreo de aquella accion tan gloriosa para
la’ Republica. '

Considerando que estuvo en las facultades del Gobierno ofrecer
a los marinos de la Republica la totalidad del valor de las presas
que hiciesen en la campafia, pues le autorizaba para ellola lei de 24
de setiembre de 1865, que le mandaba hacer fa guerra contra Es-
pafia por todos log medios que permite el derecho de jentes; permi-
tiéndole invertiv en este objeto los caudales publicos;

Que la oficialidad i tripulacion de la Fsmeralda obraron en vir-
tud de las instrucciones de 28 de setiembre que les concedia la tota-
lidad de las presas que hiciesen, pues hastala fecha de la captura
de la Covadonga no habian recibido nuevas instrucciones, ni vuel- |
to al servicio regnlar dela escuadra de Ja Republfca;

He acordado i decreto: -~
El Jefe, Oficialesi toda la tripulacion de la corbeta Esmeralda
~que intervinieron en el glorioso vencimicnto del vapor de guerra
espafiol Virjen de Covadonge, tienen derecho al valor total de la
presa. : -

La Comandancia Jenc -al de Marfna nombrard una €omision de .
tres peritos para que hagan la tasacion de dicho bugue, escluyendo
el valor de las reformas, reparaciones i mejoras que se le han hecho
de cuenta del Estado. .

Los Ministros de la Fesorerfa Fiscal de Valparaiso procederfn
a hacer la distribucion del valor liquido del buque entre las perso—
nag que tengan derecho a é] conforme a las leyes.

Tomese razon i publiquese,

Pérez,
Federico Frvdruriz
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Santiago, agosto 31 de 1867, '

Kuam. 614 —El Ministro Plenipotenciario de Chile en la Gran
Bretaia i en Béljica, por nota de 31 de enero de 1866, comunica-
ba al Ministro de Relaciones Exteriores que en los primeros quin- .
ce dias de febrero siguientes debian salir de Londres varios tras-
portes con carbon i provisiones para la escuadra Espanoladel Paei-
fico. La citada nota enumera los trasportes que cargaban acelera~
damente en aquel puerto para zarpar a su destino i entre ellos figu-
ra la fragata Waluba o Thelaba, de 941 toneladas, bandera
inglesa,|i con destino nominal a San TFrancisco. Estas noticias
fueron trasmitidas por el Ministerio de Marina a la. Comandancia
Jeneral de Marina por oficio de 4 de Junio del afio ultimo, en el
cual se le recomendaba que pusiera en ‘actividad todos log elementos
que estuvieran a su disposicion para apresar los buques nombrados,
81 llegaban a las agnas de Valparaiso. T

El dia 20 de junio del espresado afio, en efecto se avisté fuera
de la-bahia, en el lugar denominado-Cluraumilla, ua buque que por
sus movimientos infundié sospechas de que fuese eonductor de pro-
visiones para la escuadra enemigd. Instruida de este hecho la Clo~
mandancia Jeneral de Marina pidi6 al Comandante en jefe de la
diyisien naval del Peru don José Maria Salcedo, que accidental-
mente comandaba Ia escuadra aliada, anclada a la sazon en el’puerte
de Valparaiso, que uno de los buques de ésta partiese en persecucion
de la nave sospechosa. El jofe espresado di6 la érden para que
el vapor Covadonga partiese a perseguir al buque hasta darle caza
- & inquirir los fundamentos de las sospechas que despertaba; i 4n-
tes de dos horas el buque fu6 alcanzado i detenido con la, se@tal de
un canonazo que se le dispard. Bl buque resulté ser la Thalaba,

Practicadas las averiguaciones convenientes i oidas las declars.
ciones del Piloto, apareci6 que efectivamento la Thalaba conducia
nn cargamento destinado a la escuadra Espanola; i en consecuen-
cia el Comandante do la Covadonga dispuso que se le condujese
al puerto de Valparaiso a cargo del Teniente 1.° don Francisco
Rondizzonl. Llegada la T%alaba al puerto i comunicada la captu-
ra a la antoridad correspondiente, siguibsele el juicio necesario i
fu¢ declarada buena presa por los tribunales competentes en pri-
mera i segunda instancia. .

Una vez terminado el juicio, el Capitan de Corbeta don Manuel
T. Thomson, Comandante dcl vapor dela Republica Covadonga,
por si ia nombre de los oficiales i tripulacion de este bugue, pide
que se distribuya entre los apresadores de la Thalabe la mitad del
valor total de lIa presa. :

Miéntras se sucedian los trdmites para la resolucion de la espre-
gada solicitud, se han presentado ol Auditor de Guerra i el Co-
mandante Jeneral de Marina que intervinieron en actos relativos
al apresamiento do la T%alala pidiendo el primero que se le tenga
presente al tiempo de efectuar Ia reparticion del valor de la presa,
cn atencion a que-puede corresponderle una parte de ella por ha-
ber intervenido en aquel carfeter en las dilijencias subsiguientes a
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Ia capiura; i solicitando el segundo que por haber desempefiado un
papel principal en el apresamicnto del citado buque se le declare
co-participe en la presa ise le mande enfregar la suma que lo cos
sresponda del producto del buque i su cargamento. -

Qonsiderando que las disposiciones consignadas en el tit, 'V,
trat. VI de las Ordenanzas deada Feal Armada de 1748, que son
las tinicas que tratan de las presas i de su distribucion, ni por su
espivitu ni por su letra conceden derecho a los solicitantes al todo
ni o una parte de la presa Z%haluba, puesto que las citadas dispe-
siciones sc refieren siempre a las presas de buques mercantes, que
no navegan conforme a las leyes establecidas o que pertenecen a
una nacion enemiga, hechas por bugues del Estado que han salido
a la mar para hostilizar al enemigo o que en otras circunstancias
ejereitan ¢l derecho de visita que le compete;

Considerando gue €l vapor de la Reptiblica Covadonge anciado

en el puerto de Valparaiso a la ¢poca en que se avistd la fragatn
Thaleba fuera de la bakia por individuos independientes de la
escuadra, persigniendo i apresando dicha ‘nave no ha hecho mas
que eumnplir una érden que se le impartié en aquel momento para
que-desempefiase agquella especialisima comision i que no se halla
por lo tanto comprendido en los casos-deque s¢ ocapa ol titulo ci-
tido de las Ordenanzas de la Armada; :
. Considerando que el fin con que las leyes conceden derecho a la
parte de la presaa la tripulacion de un buque que ha salido a la
mmar cn persecucion del enemigo o de su comiercio, es ¢l de avivar su
vijilancia i su celo con el propésito de dafar al enemigo, remune-
rando al propio tiempo los peligros 1 fatigas que en el desempeiin
de su comision haya vencido, cireunstanclas que no concurren en ¢l
actual caso;

Considerando que el ceso del apresamiento de la Thalabe cs ens
tcdo distinto del del vapor Covadonga hecho por la Esmeraldea; 1.2,
porqu: esta captura fud el resultado de un combate glorioso para
las armas de la Republica; 2.%, porque Iy corbeta Esmeralda ha-
bia salido a campafia i sc encontraba en los casos en que Jag Or-
denanzas de la Armada conceden el derecho a presa; 13.°, porque
a la tripulacion i oficinles de la espresada-corbeta sc les ofreci6 es-
presamente por ol Gobierno, dntes de cinprender la campafia en
que se encontraba a la época del vencimiento de la Covadonge,
el concederles ¢l valor de todas las presas que hiciesen; i

Teniendo presente lo que acerca de las espresadas solicitudes
ha cspyesto en sus vistas de 15 117 de junio ultimo ¢! Fiscal do la
Corte Suprema;

Deorsto:

No ha lugar a 1o pedide en lag mencionadas soliciludes, 1 se de-
clara que la fragata Thqlabe i su carganento, declarados bucna
presa por los Tribunales de Justicia, pertenecen. en su totalidad
al Estade. : :

T'émese razon, comuniquese i publifuese.

Pinez,
Federico Errdgur {z
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cicmde un monitor,

Fundicion de Birkenhead, encro 10 de 1868,

Hebor:

Tl miéreoles altimo tuvimos el gusto de mandar a Td. una des-
cripcion jeneral i espécificacion dé un aviéte blindado de doble hé-
lice, a que nos referiamo sen nuestra correspondencia dnterior, de
cuyos defalles podrd juzgar hasta que punto puede convenir a su
demanda. -

Tl precio de este buque completo, segun o descripeion, serd de
£ 112,000 i podemaos tenerlo listo en doce o catoree meses despues
de 1o fecha de la drden. ) : -

“Creeniog que serd un bugue gz/guer'ra mui formidable,- Uevando
cafiones de gran calibre on sus §brres, desde dodde pueden dispa-
rarse directamente a proa o a popa, o todo el fuego de los cuatro ca-
fones puede dirijirse desde un costado, disparando una andanada
de 1200 lilras, tenicndo igualmente vin sector mui grande para los
dungulos intermedios. Puedd ignalmente usarse como ariete en ra-
zon de su doble hélicé que le permitd virar con mnucha rapidez,
mitntras gque sw fuerte rodd” saliente daria un golpe terrible al
ique eneuigo. - :

No creemos encontrar dificnltad alguna para cerras las aberfurds
al rededor de las torres, para impedir que entre ¢l agua en la sec-
cion de las torres, que fud un grave insenvenienté en los primeros
bugues que se construyeron de esta clase, 1 somos de opinion qué
con su toldilla” eovrida i brazolas prolobgadas hasta juntarse con
clia, para ventilacion con lumbrerss encima, serd perfectamente
seguro para un viaje al Pacifico o cualguier otro punto, 1 por este
medio se asegurard la ventilacion del entrepuente, i In conmtodidad
de la tripwacion, * '

Las especificaciones espresan gue €l forro interior debras de la
coraza serd de una pulgada de grueso ilas planchas de la cubierta
debajo de la teca de tres cuartos de pulgada al centro: ien fin que
el Luque g3a construido del msjor material 1 obra, semejante al




—_— 52

Huascar con todas aguellas modificaciones que puedan presentar-
se durante su construceion.—8Su atento i seguro servidor.—(Fir-
mado).—JLarp H.”

Conforme al convenio arreglado con Ud. este presupuesto per-
mite que lag méquinas estén arregladas con condensadores de su-
perficie, aunque en el que se le habia mandado no se especiicaba
que tuvieran las maquninas estos condensadores: )

Memorandum de los detalles de un bugue ariete (ram) de fierro,
con doble hélice, con dos torres jiratorias por el sistema del Ce-
pitan C. P. Coles, preparadas para lUevar dos caflones dg
300 rayados. ' i T

DIMENSIONES,

Eslora esterior. ... .. .oo_eocoo-c-oo_--. 228 pits
Id. entre perpendienlares.. . - 215 "¢

Manga esberior_ - . .. ..oooccooiioaao-o- 40
) a0 ¢«

Tonelaje por rejistro..— 1,625 toneladas.

Miquinas.—Tendrs dos pares de maquinas separadas de accion
directa, que muevan dos hélices, cada par serd fde 200 caballos
de fuerza i un poder total colectivo de 400 caballos.

Andar estimado. . -« oo oo - enneoo-- - 12 213 millas.

(Capacidad para carbon en las carboneras. .- .. .. 300 teneladas,
16 a 17 pids ,
"

Altura de la cubiorta sobre la linea de agua. .. 5
Id. id. id T«
Proveccion del ariete bajo el agua. .. .- .- 5 «

- Blindaje de

Espesor de los costadon por 140 piés al centro. . 6 pu‘lgadas.
Disminuyendo a los estremos a_: - . 35 -

Blindaje o coraza delos torreones.

6 pulgadas

T
“

Aumentando en }as portas &- o o- oo e ooo - 10
CONDICIONES JENERALES.

%1 buque serd constrnido para emplearlo como ariete (ram) com-
. pletamonte protejido por una coraza de planchas de fierro hasta la

cubierta, llevando dos torres blindadas, por el sistema del Capitan
Coles, bastante grandes para contener dos cahones rayados de a
300 cada una, combinando estas cualidades con un calado de agua
‘moderado, mucho andar i facilidad de maniobrarlo, lo que se ase-
gurarft por tener dos hélices. -
" Las torres jiratorias serén colocadas una por delante i otra por
detras de la maquinaria i Jas batiportas estardn 12 pulgadas sobre
1a, parte superior de la cubierta a media linea; de suerte que estarin -
7 piés sobre la linca de agua.

. Las escotillas estarin colocadas al medio scbre las méquinas
cilderas pudiendo levantarse para sostener un puente superior
]'%viano el que se construird sobre la parte superior de las torres; es
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-decjr, 7 piés § pulgadas sobré la cubierta, estendiéndose como una
cubierta de plataforma 8010 piés de ancho de popaa proa,las
escotillas en los estremos (las brazolas) se llevarin hasta esta cu-
bierta de fuertés planchas de fierro para asegurar la buena ventila-
cion; puesto que las lumbreras i aberturas estaran en la parte su-
perior de esta cubierta, cerca de 12 piés sobre la linea de agua;
estas escotillas por delante i por-detras delas torres se conservarin
tan estrechas que los cafiones de la torre de proa puedan hacer fue-
go directamente hdcia proa i los de la popa diregtamente a popa.
Al estremo porel dela cubierta levantada al medio que encierra
la chimenea i ventilador hasta la bodega habra un torreon de obser-
vacion cubierto con planchas de fierro de 4} pulgadas. Las obras
muertas de puntales de fierro con cadenas galvanizadas, al rede-
dor de la regala.
Las comodidades para oficiales 1 tripulacion se hardn bajo la cu-
bigrta i serdn espaciosas i bien ventiladas por medio de escotillas i
lumbreras que subirdn hasta la toldilla corrida,

ESPECIFICACION JENERAL,

Uasco.—8erd de fierro fuertemente construido con doble fondg
preparado para estenderse bien a proa i popa i dividide por mam-
paros lonjitudinales 1 atravesados. : )

El{Ram stem) roda saliente serd de gran fuerza i bien sosteni-
do por la armazon del huque para resistir el choque al chocar con
€l encmigo. ) '

El forro interior detras de la coraza, serd de 1 pulgada.

Enmaderamiento.—La cubierta serd de teca de 5 pulgadas de
grueso al centro reducida a los estremos a 4 pulgadas, 1 6 pulgadas
.de ancho cada tablon. ’

La cubierta corrida i cubiertas inferiores de pino de 23 pulgadas;
el resto del enmaderamiento serd de la mejor clase de madera con-
veniente, cabrestante (enla cubierta inferior donde estara protejido
por planchas de ficrro) bozas de cadena gateras, abitones, lumbre=
ras ien jeneral todos los accesorios de cubierta que se requieren en
un buque de esta clase.

Santa-Barbara que contenga ciento cincuenta tiros por cailon,
pafiol de granadas i pafioles de tamaifio conveniente i el todo arre-
glado como de costumbre,

Guarnimiento del timon del mejor sistema i Hevado hasta proa
de la torre al torreon de observacion :

Estanques 1 aparato de destilacion para una cantidad suficiente
de agua fresca con un aparato de destilar del mejor sistema.

Palos.—Tendra dos palos de fierro. Bl palo trinquete por Ja
cara de popa dela torre de proa com aparejo de cruz, con tripodes
si se quierei el palo mayor por delante de la torre de popa con apas
rejo de velas de cuchillai una gran hasta de bandera a popa que
puede anularse para la colocacion de un compaz majistral.

Provisto de anclas, cadenas, botes, bitdcoras, compases, cala-
brotes, espias, etc., que necesita ¢l buque para quedar listo para
servicio. :

M. DE 21, 8

=
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CORAZA.

El forro interior del bugue detras del blindaje serd de 1 pulga-
da do grueso fuertemente afianzado al interior por los mareos vei-
ticales del bugue i en la parte esterior amarras lonjitudinales de
fierro entre los gque se colocard el forro de teca.

Il espesor del forro de teca i coraza serd:
. teca. eordia,
. Por 140 pidsal medio del bugue. . 10 pulgadas. (6 pulgadas,
Disminuyendo gradualmente a los . -
eStremOs. o o .o _...._...._. 100 ¥ 3% -«

Tas planchas de la coraza serdn del mejor fierro prensado i el sis--
tema de asegurar la teca i planchas de fierro del mejor sistema.
aprobado.

El torreon de observacion estard colocado inmediatamente a
popa de la torre-de proa forrado con planchas de armadura de 45
pulgadas i justamente sobre ¢l guarnimiento de la cafia del timon.

TORRES JIRATORIAS,

Tendrd dos torres jiralorias por el sistcma del Capitan C. P
Coles, B. V. C. B. de tamafio i fuerza conveniento para llevar dos.
cafiones rayados de a 300 cada una, travado de fierro i sobre el
nivel de la cubierta con tecai planchas de blindaje.

Las planchas de blindaje serén de 6 palgadas de grueso en todo el
rededor i 10 palgadas en las portas, Tguipados con manivelas para.
jirarlas 1 a vapor, tragaluces t enjavetado en la parte superior, etc.

Las correderas con susutiles, caftones, curciias i demas articulos
de armamento no se incluyen en esta especificanion.

MAQUINARIA.

Miguinas. —Serdn dos pares de mdquivas hortzontales cada
una de fuer za nominal de 200 eaballos; lacalidad de los mite-
rialos 1 trab ajo de obra ignal a la de las maquinas construidas para
el servicio de 8. M. B.1iarregladas para trabajor independientemeni-
te, pere sin estar provistas do condensadores de superficic.

(U alderas—Serdn tubulares con tubos de brence; el modelo, ca-
lidad de los materiales i medo de asegurarlus serd ¢l mismo quese
emples en lus calderas construidas para cl servicio de S. M. B.

Hélices.—Dos do fierro arregladas pars trabajar por las aletas.
de popa.

ZLlepuesto.—Como se acostumbra proveer, 1 lag herramientas ne-
cesarias para trabajar en las miquinas 1 calderas.

- CLAUSULA JENERAL.

Lia anterior especificacion tienc por objeto comprender ¢ bugue-
completo con todo lo necesario para el servicio, con escepcion sola--
mente de tales cosas como caflones, curcihas iesplanadas, utma-
niento i municiones de todas clases, serviclo, ropa blanca, cristale-
ria, losa, cuchilleria, artionlos do mayordowmos, coyes, frasadasi
provisiones—DBirlenhead, 8'de enero de 1858.

Larep H.®
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Fraros de Chile.
N." 4

FARO DEL PURRTO DE CALDERA
SCBRE LA PUNTA DE CALDERA.

i ave- o

Luz fija blanca, variada por destellos de minuto i medio -
en minuto i medio.—Aparato Catadriéptico de’ Guatro
¢érden.

Alumbra desde el 1.° de 'marzo de 1868.

Colocado sobre la punta denominada de Caldera 2 ] en-
trada de la bahia en la costa del sur.

EITUACION.

‘Latitud 27.°—3"—25" Sur.

Lonjitud 70.°—52’ 40” Oeste de Greenwich,

La altura de la luz sobre el nivel medio del mares de 37 -
metros 5 decimetros i de 13 metres sobre el terreno en que
descansa. La torre es cuadrada, de madera pintada de blan-
co, la balaustrada pintada de negro i Ia clpula i ventilador

de la linterna pintada de verde.
" El alcance medio de la luz es de quince millas jeogri-
ficas

Demoran la estremidad N. del morro de Copiap6 al 8.
43" 0., 1 la punta Cabeza de Vaca al N. 14.” 0., rambos
del compas. T1 morro dista del faro 6 172 IllIHaa i la Pun-
ta Cabeza de Vaca 11 1j2.

El presente aviso afecta a las siguientes cartas del Almi-
rantazgo Britanico. Costa occidental de la América del Sur,
pliego X rém. 12767 la 1302 del puerto de Caldera.

Ministerio de Marina.—Santiago, abril 28 de 1868.
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FARO DEL PUERTO DE COQUIMBO.

LU P BEANCA VARIADA POR BCLIPSE | DESTELLOS

00LOCADO SOBRE LA PUXTA DENOIINADY TORTLGY
A TA INTRADA £ LY BAHIA BX LA GBS"I‘:\ DEL 8UL.

Luz fija blanca variada por eclipse i destellos de guince
sepundos en quince segundos.—Aparato Catadridptico de
Cuarto érden ~

Una revolucion completa en tres minutos.

Un destello dura cinco segundos.

La intensidad méxima de la luzes de ciento setenta i
¢inco mecheros.

Un eclipse parcial dura diez segundos.

La intensidad es de trece mecheros.

Alumbra desde el 1.° de junio de 1868.

Latitud 29° 56’ 30” Sur. |

Lonjitud 71° 21" 30” Qeste de Greenwich, segun el pla-
no de Fitz Roy.

lLa altura de la luz hasta el plano focal sobre el nivel
medio-del mar es de 33 metros 1 de ocho metros sobre el
terreno en que descansa.

La torre es cuadrada, construida de madera pintada de
blance i la balaustrada pintada de negro, la ciipula de la
lintérna i ventilador pintado de Verde

El alcance medio de la luz serd de 12 millas maritimas,

Demoras.

La Punta N. de Teatinos al Faro N. 17° 0., distante 6
millas del Faro. .

Isla de Pdjares N, 39° O,

Farellon de afuera N. 52° 0., distante 1 milla del Iaro,

Rocas Pajaro Nifio N. 77° O.

Rocas Pileachos S. 87° O.

La Punta saliente S. 26° O. :

-Esta tltima marcacion no es visible porque se interpone
un cordon de rocas; mas hallandose un buque en rumbo
S. 65° O. del éompas verd la luz. - °

Fl presente aviso afecta ala carta del Almirantazgo Bn-
tanico. Costa accidental de la América del Sur, phego VIII,
N.° 1287, |

Ministerio de BfIarina.—'-Santiago, junio § de 1868,

~
-
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Meifiorias anuales de Ias Autoridades maritimas de
1a Reptiblica.

NUM. L

© Memcria del Gobernador Maritimé de AtacEms.

GoBerxACION MaRniTiia DE ATACAMA.

.

Caldere, abril 18 de 1868

En cumplimicnto dela nota de TUS. num; 398 de 14 de febrero
del presente afio; tengo el honor de adjuntar a US. el estado con-
densado del moviniento maritimo habido desde el 1.°de mayo de
1867 hasta el 31 de marzo del presente afio, cn este puertoi demas
subdelegaciones maritimas de Ja provineia, como tambien los demas
datos a que alude la mencionada nota.

S—MOVIMIENTO MALITIMO.

El movimiento maritimo, segun lo demuestra el ctiadro adjunto,
s ¢l siguiente: i .
, ENTRADAS,

Huasco 169 buques con 129,289 toncladas.
Carrizal Bajo.. 205 buques con 151,570 toneladas.
Caldera - 324 buques con 229,693 toneladas.
t’hanaral 128 huques con 119,930 toneladas.
Pande Azdcar. 35 buques con 9,375 toneladas.

861 buques 639.857 toncladas.




Huasco 166 buques con 127,255 tencladas.
Carrizal Bajo_. 211 buques con 104 609 toneladas,
Caldera 317 buques con 226,965 toneladas.
Chaiiaral 127 bugues con 119,389 toneladas.
Pande Azticar. 35 buques con 9,375 toncladas.

856 bugues . €37,597 toneladas.

n ri’;sfll"ﬂe’l- resulta-que de los puertos mencionados en el tiem-
po aludido, han entrado 861 buques con 639,857 toneladas, i salido
355 buques con 637,597 toneladas.

2,"—-EE‘.IB_='LHCACIONES MEXORES.

Culdera.—Hai 10 cmbarcaciones menores que se emplean en ¢l
trifico de la provincia con mercaderias i frutos del pais. En esta
gobernacion hat matriculadas 55 lanchas, que se emplean en Ja car~
gn, descarga 1 lastre de los buques,

Tambien existen 26 embarcacioncs menores entre chalupas i bo—
tes, que se ocupan en el trifico 1 la pesca.

Carrizal Bajo.—Se emplean en el trifico entre este puerto 1 los
de Sarco 1 Huascoisus caletas 3 lanchasi 2 botes. Enla pesca hai
3 Dbotes i dentro de la bahia hai 39 lanchas 1 20 botes. -

Huasco—Hai ocupadas en el trafico 9 lanchas, 8 enire chalupas
i botes. Tambien existen 2 balsas para la pesca.

Chafiaral de las Animas.—Ha1 18 embarcaciones menores cn-
tre botes i chalupas que csclusivamente se ocupan en el trifico de
la babfa. A mas hai 18 lanchas parala descarga i cargn de bugues.

Botes pescadores no. existe ninguno,

Pan de Aztear—No existen embareaciones menores que hagan
cl trifico-ila pesca, pero se emplean para el mismo objeto balsas.

3.°~~MEDIDAS CONVENIENTES A LA POLICIA MARITIMA DE CADA
PUERTO, ETC.
il mueile que estdn por coustruir los sefiores Wing
i C:* lenard varias necesidades de que ya he dado cuenta ante-
riormente.

Corrizal Baj)—Es de suma necesidad matricular la jente de
mar que se ccupa como fleteros en los botes que sirven al embarco
i desembarco e pasajeros, para reglamentar sus servicies i desisg
narles la tarifa que cleben cobrar por sus trabajos atendiendo a la- .
circunstancias del pue

Chanaral de las. Animas.—Las medidas necesmrms a la policia
maritima se han tomado para atender al buen gervicio de la bahia,

Pan de Azicar—No hal ninguna medidaque sea conveniente
tomar para 14 policia maritima.
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4 °—IMPORTAWCIA DE CADA PUKRTO, ETC.

| 3

Taldera; como lo manifests a US en la memoriade 1.° de Mayo
xle 1867, puede considerarse como uno de los principales puertos de
la Bepublica, por la gran internacion de mercaderias nacionales i
extranjeras. .

Su principal esportacion consiste en minerales 1 pastas de oro,
plata 1 cobrel '

HAuasco.—Cada dia gana cnimportancia comercial por gn valio-
sa esportacion de minerales, pastas de plata, plomo arjentifero i
cobre. ’ ’ ]

Puede considerarse el valor de la importancia de este puerto per
los datos siguicntes: '

IMPORTACION.

Mercaderias nacionales i nacionalizadas_ _ 3,399,478
Del extranjero . 2 267

Total__.4 3.401,745

-

ESPORTACION.

Ne productos nacionales 1.942 573
De = id.  cabotaje.. . 917,806

Totel...% 2,960,679°

Estos valowes corresponden a los tres tltimos trimestres del 67,
los del primer bimestre se calculan aproximativamente en dos mi-
Hones de pesos, poco mas de las mercaderias internadas i esporta-
das en ¢l migmo drden anterior.

Carrizal Bajo.—Su principal esportacion es de minerales, Este
puerto cada dia toma mas incremento. ' -

Finalmente, Chafiaral de las Animas i Pan de Azcar son im-
portantes por la esportacion de minerales. Especialmente cl prime-
ro que puede considerarse como el primer puerto de la provincia,
despues de Caldera.

En jencral, el comercio principal de los puertos dola provincia
consiste en la csportacion de mincrales.

5.°—~VALIZAS, FATROS, FRACTICOS.

Caldera.—Hal dos valizas pertenecientes a la Compaiiia de Va-
pores. 7 .
El faro esté funcionando desde el 1.° de marzo del presente afio,
de un modo bastante satisfactorio. '

Tlai dos practicos que siguen desempefiando su. cometide con
bastante esnero, B
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Hugsco—Necesita un faro de 5.° érden, que scria mui atil al
puerto 1 asi s¢ ovitaria el peligro que corren los vapores i buques de
vela que tienen que hacer su entrada de nochei sobre todo los 1l-
timos que se ven necesitados de hacerse mar afucra cuando les
anochecé cerca del surjidero por evitar un fracaso, a que se ven es-
juestos por las continuas corrientes de lag aguas i los muchos bajos
que hai enlacosta. .

« Currizal Bajo.—~XNo hai firo. ,

Chararal de las Animas-—No hai ninguna valiza. Es mui nece<
sarlo quelos buques sean amarrados por un préctico i en un pun-
to donde no estén espuestos 4 las consecuencias de los frecuentes
temporales. Asies que cada dia se hace sentir mas la falta de un
empleado de esta clase que satisfaga las exijencias aludidas.

Pan de Amicar.—Por Lo que respecta a las necesidades del puer-
to en valizas, faros i praeticos no es posible pedir imposiciones, ni
necesita de los tltimos. :

S——TELEGRAFOS MARITINOS,

Culdera.—~LEl de este puerto continta siendo servido pér los ma-
Tineros de esta gobernacion.
~ En Carrizal Bajo i Pan de Azacar no los hai i enlos datos su-~
ministrados a esta gobernacion por los respectivos- subdelegados
maritimos no me comunican si se necesitan.

Chaniaral de las Animas.—No hal, pero es de todo punio nece-
sario und, que reportaria grandes ventijas al comercio i al buen
gervicio de esta subdelegacion. '

Huaseo—No hai 1 convendria la colocacion deuno en la parte

norte en que estuvo el muelle.

: ’
-

."——‘!LSTILLEROSJ VARADEROS T MAESTRANZAS.

Caldera.—~No hai astillero i solo una estensa playa sirve de’ va-
‘radero para componer las embarcaciones del trifico de la bahia.

Maestranzas, hal ina perteneciente a la empresa del ferrocarril.

Huaseo.—No hai ni astillero ni maestranzas. Existe un mal va-
ridero que sirve para calufatear las embarcaciones’ menores.

Chadaral de lus Animas. —Varadero 1 maestranzag no hai i so-
lo una peqnueiia caleta donde con gran dificultad se varan las em-
barcaciones del trifico, :

8.°-—JEXTE DE MAR, BT,

Caldera.—En esta gobernacion hai matriculados 30 fleterog, 12
peseadores 1 20 lancheros.- .

Uarrizal Bajo—Entre fleteros i lancheroa hai 80, que sirven de
marineros i pescadores, :

Chararel de las Animas—No hai matriculadoes; sir embargo
existen como 50 hombres entre lancheros i fleteros.

Pan de Azmicar.-~Jente de mar, marineros i pescadores no exis-
ten, salvo los lancheros i jornaleros que se ocupan en dichos ofcios,




Finalmente, agregaré que el Huasco necesita la reconstriccion
del muelle por estar inservible.
Con lo espuesto creo haber cumplido con la érden de US.

Dios guarde a US,

TADEO SawTos Busrtos,

A} sefor Comandante Jeneral de Marina.

CALDERA.

Entradas.

p—

NACIONALES. | EXTRANJEROS.
BUQUES.

NUMERO.
TONTNLADAS,

Del eabol.| el extr. {Del cabot.| Del exty.

Vapores__._| 152 174034 101 44

Fragatas .. 4 12 ] 6274 ... in 8 4
119 | 43896] - _ 106 | 13 l

Bergantines .| 16| 2659 ' : 16

B. goletas..| 101 1614 : 1 10

Pailebotes..{. 67 30§ : 1. 3

¢ .Goletas 9] 908 - 1 7

|

I
i
,
I

Totales..__| 324 229693

Bugques de Guerra.

HAN ENTRADO I SALIDO LOS BUQUES SIGUIENTES.

Vapor Norte americano “Nyack”
Vapor id: id. “Dacotach”
Vapor nacienal *“Valdivia”
Fragata inglesa “Topace”

‘Vapor Norte americano “Powatan”
. Vapor frances “Lamothe Piquet”
Vapor nacional “Nuble”

Corbeta francesa “Belliqucuse”
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Salidas.

e — i ———————— it

!

NACIONALES, EXTRANJEROS.

ERO.

BUQUESR,

NUM

Del cabot.| Del extr. [Del cabot.| Del exir.

Vapores. . 174034 7 100 45
Fragatas. -. T8 - 13 1
40616] --- 97 14
S 30021 ... 13 e
1064 .-. -
297 3 ' ———
oa6f 2 | o

e
bl 0T
= B2

Bergantines.
B. goletas..-
Pailchotes - -
Goletas

pout st
<=3 o

Totales... .| 317 226965 12 = 6o

Resumen Jeneral.

‘Entradas. Salidag.

N.=| Tox.* : N.»| tox.*

3241229693 . 317 226965}

i Chafiaralde las A.| 128[119930| Chafiaral delas A.| 127{119389
| Pan de Amicar...| 35| 9375 Pan de Asicar...| 35 9375
Carrizal Bajo__...| 205{151570) Carrizal Bajo--- .| 2111154609,

1691129289 Huasco 166 127259!

861|630857| - 856 637597}[

" %, Gobernacion Maritima de Atacama, Caldera, Abril 13 de 1868.

T avro Saxtos Busros.
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CHANARAL.
Entradas.

NACIONALES
I EXTRANJEROS,

Bergantines,
Puailebotes.

Del cab. |Del extr.

Barcas,

Agosto ____
- Setiembre. _
Octubre. . .-
Noviembre -
Diciembre. .
I 1868.
i Enero
Febrero. .

O s DO Lo G0 O Lo s Lo kD
o) Sl o) BO b2 BD b2 B BB hD

Totales_ _

[t
W
D
B3]

119930

NACTONALES
I EXTRANJEROA.
.

LDel cab. {Del extr,

Barcag,
Bergantines.
Pailcbotes,
Toneladas.

BD = bD

Agosto ____
Setiembre. -
Octubre.-__.
Noviembre _
Diciembre. _
1868.

U BD Cr 0 L3 = D |,

B W 15D

3] DN DWAWWM KR

jf

i

o)
[}
2]

11938¢

Subdelegacion Maritima dé Chadiaral, Marzo 31 de 1868,
Biwvesrer Toros
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PAN BE AZUCAR.
Entradas. ‘ Salidas.

— . - s

| , . [ |
¥ f NACIONAL," NACIONALS®
I EXTR. 1 EXTR,

BUQUES.

' BUQUES.

[ Numero.
Tonecladas.
Numero,

| Toneladas,

.Del cab,

Vapores. ...
Barcas

1t Fragatas__.
{l Bergantines.
B, adletas.. .
Groletas .. ..
Pailebotes__|__

Vapores. -
| Barceas
Traga,tas S
" Bérgantines,
B. goletas.. -
i Goletas -___
i Pailebotes..

[y
5
o

et | Delextr,
1}

1
| g bk
——
o]

. o

L
=
1
. E
'

=
(=]

[
SR

{ Totales. -

93751 26 Totales. . _|35/8375] 28

Bubdelegacion Maritima de Pan de Aztear, Marzo 31 de 1868,
Jos# Patricto MosTIEL,

CARRIZALBAJO.

Eniradas. - Salidas.

| ]
NACIONAL.® | . NACIONALS
I BXTR. 1 EXTR.

————==—1 BUQUES.

BUQUES.

Tonel adas.
Toneladas.

Pelcah.

u
il Vapores.| ¢ !l Vapores'| 99(121022
Fragatas Fragatas| 8} 6041
Bareas. .| b&| 222 Barcas. .| 61 22970
F{ Bergant.j 1€ 156 I Bergant.} 12} 1366
IGOibtﬂ.S_ : 7101 31 Goletas -1 31 ‘.’71(}L'
4

I

w2 2=
(1o N wy Rtn)

s
[=Ni5}

Otal(‘.s_lQij 1515702 Totales_|211 154609|j185

Subdelegacion Marftima do Carrizal Bajo, Alril 1.° de 1868..
TJuay Neronverxe Gazizta.
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HTUASCO.
Entradas,

NACIONXALES
I EXTRANJEROS.

N '

l Vapores.

/

TDC] ceh. [Del extr.

j Fmgatas.
Pailebotes.

! Barcas,

1 -
i | Bergantinoes.

Julio, ~o.__
Agosto ____
Setiembre. -
Octubre. . _.
Noviembre.
Diciembre. -
1868.

999%
7849

9470
12144
12822

0

et
OQDCO"\'I_ﬁJ‘*-TC'H#

o]
[\

13897
1f003
131;6!

i12106§

ot
1o
[ = L] Lo bo D L s W b

I et S [l RN

@|H
| -
]
O.
[
L%,

1 Totales.__

i

)

N
=
-,
=N
o
m

NACTONALER
I EXTRANJEROS.

r

_Del cabr. |Del extr)

El
D
=]
=
=y
g
[=31]
-
=]
=]

Vapozes.
| Barcas.

B. gr)].et{.b.
l Goletas.
| Pailebotes.

o O b = o o L2 RO |

1~y

Agosto ___.

. Satiembro. _

Qctubre, - __

Noviembre _

Diciembre. -
1868,

DD GO ST =T i Y

—

} Febrero. ___
i Marvo. .. __

— L

Motales___

]
i)

Subd‘,iea"wm 1] \I aritima del Huasuo, A}:u il 1> de 1868. )
. Josf . Ucarpe.
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NUMERO II.

Memoria del Gobernador Maritimo de Goquimim,

GOBERNACION MARITIMA DE “

.+ Coguimbo, abril 8 de 1868.

i,-" Befior Comandante Jeneral de Marina:
s . . N
En cumplimiento de la nota de US. fecha 14 de febrero del pre-
sente-afio tengo el honor de acompaiiar a US. los datos estadis-
ticos que deben formar parte de la memoria que e} seffor Minis-
tro de Marina presentard al Congreso Nacional,

Movimiento maritimeo,

k8- gran crisig que han sufrido los distritos miveros ha para-
lizado up tanto la concurrencia de buques o este puerto. Sin em-
bargo existe un exceso a favor de este afio de 47 buques en las
gntradas i 28 en las salidas; siendo el aumento del tonelaje 6,044
toneladas en las entradas 1 3937 en las salidas.

Los puertosde Guayacan 1 Totoralille han sufrido disminu-
cion en sumovimiento, i el puerto de Tongoy ha tenide un
pumento de 23 buques entrados i 28 salidos.

Oﬁcina. de la gobernacion.

El personal de esta oficina no ha sufrido variacion i se hace
sumamente necesario el dotarla con un oficial de pluma.

Los practicos prestan servicios importantes a los buques, acon-
tetﬁendot'q'ue han tenido que pernoctar en éstos a consecuencia
de las calmas. '

LRt e '

BRI LR Buclles,
[ AR N

¢ Solo los dos de la éstacion del ferrocarril han estado en ejer-
cici¢ este afio. El fiscal continfa deteriorindose 1 exije una
prenta refaccion. A este fin se elevaron con fecha 2 de noviem-
bre del afio proximo pasado dos propuestas que se solicitaron
de 10§ constinctores Goforth Parlier 1 Teodoro Ratt. I Gobier-
no -receiménds 1a- inspeceion de esta otra al Injeniero de Faros
don Entifue Slemeen'i hasta la focha las ocupaciones de este ca-
balieto no'lo"har” permitido ocuparse de este trabajo.” Hs de te-
mer que cuands 86 prifcipie,’ se ‘hagh mas onerosa la refaccion,

.
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Importancia de cada puerto.

La mayor o menor importancia de estos puertos depende siem-
pre del valor i abundancia de los cobres; se encuentran constan-~
temente en razon directa el alzai cantidad de metal cOn’ sus
adelantos i movimiento maritimo.

Casas de aposentadurion .

Hai tres donde se alojan 16 individuos de los enales sels son
chilenos 1 los demas extranjeros. .

Necesidades del puerto en valizas, faros, ete.

Se necesita colocar una valiza sobre una piedra submarina
que se encuentra al norte de la puita de este puerto,denomi-
nada Pdjaro Nifio i otra en un banco o placer qub existe dentro
de la bahia. ,

El 11 de febrero se principié el Faro de este puerto bajo la dis
reccion de don Enrique Siemsen i a 1a fecha se encuentra ter-
minado; falta solo colocar el aparato, T

Telégrafos. -

Como en la refaccion del mueHe estd inclnida la del Telégra-
fo de este puerto, creo que se satisfaga pronto esta necesidad.

Dios.guarde a US.'.

BuENavENTURA MARTINEZ. -

Nim. 2.

BUBpELEGACION MARITIMA DE

Guayacan, abril 2 de 1868. . . ~w,

En vista de la notade US. fecha 6 del pasado, en la que
me trascribe la del Sefior Comandante Jeneral de Marina de
14 de febrero relativa a que remita a la brevedad posible los da-
{08 estadisticos del movimiento maritimo entre el 1.0 de mayo
de 18671 31 de marzo de 1868, tengo el honor de adjuntar a US.
tres estados condensados i uno correspondiente al afio préxi-
mo pasado,

Los estados nfimeros 11 2 manifiestan el movimiente mari-
timo de bugues entrados i salidos en este puerto durante los on-
ce meses que se me piden por la citada nota i el 3.0 comprende
el nimero de embarcaciones menores quese ocupan en el trifi-
co de esta bahia, jente de mar, marineros i pescadores.
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Necesidades en los puerles de valizas ¢ faros.

No existen en este puerto valizas ni faros de ninguna especie,.
pero seria mui conveuiente la instalacion de un faro que pro-
porcionase alguna comodidad a la navegacion delos bugues
qgue se dirijen a este puerto. ,

Existe a la entrada de esta bahia un bajo submarino, que no
eg conoeido en las cartas de navegacion i en el que un marino sin
prictica estd espuesto a sufrir ui cornpleto naufrajio. En este pe-
ligroso bajo es, pues, do urjente necesidad la colocacion de una
gran boya para gque indique ese lugar i sea conocide por los na-
vegantes, evitindoles de este modo a lo ménos dafios de suma
congideracion. . . :
~ Atendiendo a esta imperiosa necesidad, la casa de los seiiores
Urmeneta i Errdzuriz hizo colocar en dicho bajo una boya,
que aunque no llena del todo lo que se reclama, a lo ménas por
ahora, presta utilisimes servicios a la navegacion de los buques
que se dirijen a este puerto.

~ Astilleros, varaderos © maestranza.

No hai en este puerto astilleros ni maestranza de ninguna cla-
se; solo hai un pequefio varadero quesirve para las reparaciones
delas embarcaciones menores de propicdad de los sefiores Ur-
meneta i Xrrizuriz. La bahia proporciona por su mansedumbre
locales apropdsito para el establecimiento de esfas faenas tan
Qtiles 1 necesarias cn- puerto de tanto trifico como &ste.

Teltgrafos maritimos. "

No hai en esta bahfa ni siquiera un palo vijia que indique a
los navegantes la entrada de este puerto; i como ésta es suma-
mente estrecha, seria mui eonveniente la instalacion de dicho
palo.

Afuelles 1 botes fiscales

Existen de Io primero de propiedad de los sefiores Urmencta
i Errdzuriz dos pequeiios muelles de esqueleto de madera, uno
de ellos sirve para la descarga de minerales i carbon de piedra
ielofro parael embarquedel cobre en batrai lastre.
# Lin Subdelegacion maritima se sirve de un bote perteneciente
ala Tenencia de Aduana de este puerto, el cnal se halla en mal
extado. ‘ -

2

Dios guaide a US.

Pascuar MALUESDA,

fefior Gobernador marititao de Bu-provincia de Caguimbo.
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BAZON de los Lugues que han cnt: ado € selido de este p‘uﬂ to desde el 1.° de
mayo de 1807 hasta el 81 de marze de 1808,

Entradas.

PROCEDEXNCIA,
CLASES.

A

NUMERO.
CANONES. l

Del cab.|Del extri

l?’apores 3 |103033 - 99
Tragatas 11104 11

: we 46325 o102
Bergantines .o - vecmvaacnn ot 2651 13
Bergantin goletas. 2067 14
Goletas 1330 i6
i Pailebotes. . o oo .. 478
| Balandras a0

i

167038;.

Buques de guen-a

!I‘rag..nas-________-_--_____--_
i Corbetas . o __ . __ ... .....
Vapores, s mev v wewnvauooooz.

|| Suma,_ .. ___.__.__...] 18 -

i Salidqas.

DESTINO.

T ot e,

Alcalb.iAlextr,

CLASES,

Nunre, |
TONWLADS J-
. GANONES.

il

! Vapores

Fragatas - coonaoo oot
Barcas

Bergantines

Bergantin geletas_ . __ .. . _.
Goletas & - oo oo |
Pailebotes. .- oo ... .. ..
I Balandras . - -

(=
Hoa

143033 99
~11104 11
47042 108
2051 13
20687 14
1830 15
478
© B0

—d
fm QT 0D

Sornd
Ll B
He e

"t
LD CO O v

Buma, _:ooooo__ .| 833 [16TT55

. !mems_-_____-.------_-__,- 6 2
’Cmbetas : 1) 68
: 8

3
, Buques de guerra.

18 240

Gobernacion Maritima de Goquinﬂ)ﬁ, abril 1.° de 1808,

Bresavexrena Marnmines.
M. DE 3, 10
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CUADRO gue mandficsta losbugues que han entrado ¥ salido de este puerto de
Guagacan de la provincia de Coguimbo, desde el 1.° de mayo de 1867
hasta el 31 de marzo de 1868.

Entradas.

Trigulacicn. . BUQUES.

CLASES. Nacionales, Extranjeros

TONETLADAS,
CABOTAJE.

NACIONATES.
EXTRANJIER,

Vapores....[' 249

Fragatas ... ) 3111

Bareas. . .- 568

Bergantines. 28-
| Goletas.._~ 125

[ —-

| Total. .. _. 317 (1071

Salidas.

Tripulagica. AL CABOTAJE. AL EXTRANT.

NUMERO.

! .
& " GLASES,

'TONELADAS.

NUMERO.
TONELADAS,
NAQIONALES,
EXTRANTEROS,
TONELADARS,

-

NACIONALLS,

EXTRANJER.
RXTRANTHROS,
==

wVapores - = 4679 32
Tragatas . .. 7216/ 48
Barcas..__. 18904[164
Bergantines. 1104 5
‘Goletas ... - 2346} 44

Total . .. _{132 [34339/203 (1047(118

Pascuar Maruexna,
Capitan de puerio,

" Puerto.de Guayacan, marzo 31 de 1868,
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ESTADG del movimdento maritimo habido en el Puerto Totoralille desde el 1
do mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del presente afio.

Entradas.

1

TRIPUL ACIONES.
CLASES.

Nacion. |[Extranj

NOMEROR.
TONELADS

Vapores. oo oveccmccmme i 680
Fragatas : 56
Bareas. - oo e 179
Bergantines, - ... _ .o .o oo.._..
Goletas . . oo oo ... ’ 1
Pailebotes . __»_ - o _.__.

Suma. . e e

Salidas.

TRIPULACICNER,
CLASES.

TONKELADS.

Naeipn. |[Extranj

Vapores 630
Fragatas ! { 43
Barcas 166
Bergantines, . __ __ ____________..... ) 5
Goletas.. . ____ __ . ___o___.._.... 22
Pailebotes. . o ... . _____. - T 3

48 (16514 781 919

LFmbarcaciones menores, Jente de mar, marineros i pescadores exigtenies en
este puerto, - '

— - s

LANCHAS.] BOTES. BALSAS. CANOAS [T, DE MAR.|MARINERS.| PESCADOR.

Subdelegacion Mpritima de Totoraliilo, marzo 31 de 1368

Jost ¥, Vinas.




BSTADO de los bugues que han entrado ¥ salido del pucrto de Tongol
desde el 1.0 de mayn de 1867 hasta el 31 de marzo del prosente afio.

Entradas.

TROCEDENCIA. f
CLASES,

NTMERO.
TONELADS

Del cab.(Del extré
| !

!| Goletas - oo oo lo-.
LV apoTes, oo e e e
.Pailebotcs------__d______--_--,.'..

i
|

DESTINO.
CrL.ASES,

e

Al cab. | Alextr.

NUMERO
TOXELADS.

Fragatas . __ .~ .. -.-- 1135
Bareas . __ . .- 2 | 5253
Bergantines. ... ... 2176
s Gloletas ; 9 | 3986
IL Vapores S 32043
]Pailcbotes_____________________,__- 244

=

Total o oo eeooeoeo_-| 188345357

Subdelezacion Maritima, Tonges, marze 31 de 1868,

Josf Masven VAREDA
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Y
NUMERO IIL.
‘Memoria del Gohernador Maritimo de Accncagua, -

wou. 1.

#loBERN ACION MALETIMA DE ACONCAGUA.

| - Papudo, abril 5 de 1868.

En cumplimiento de la érden suprema que US. se sirvid tras-
‘cribirme en su circular del 14 de febrero préximo pasado, ten-
go el lonor de adjuntat a US. dos estados condensados bajo
Tos nfimeros 11 2, itambien los que mo han sido remitidos por
los Subdelegados matrititos de los puertos de Picaidangui i Za-
pallar con sus respectivos oficios; i no habiendo aun recibido
los correspondientes al puerto de los Vilos, vuelvo ofra vez hoi
mismo a frascribirle nuevamente la nota de US. para que me
mande esas piezas. ' ~ )

El estado nmero 1 demuestra los buques que han entrado i
salido de este pnerto durante el afio trascurrido desde el 1.°
‘de mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del presente aflo.

Medidas de policia © buen servicio de este puerto.

Es de.mui urjente necesidad la construccion :de un muelle,
annque sea de poca importancia, pues el que hoi existe es pési-
mo i en alto grado peligroso por el estado de destruccion en que
se enduentra.

Tambien no es de ménos necesidad la colocacion de un pes-
«cante, para con &l evitar en gran parte el deterioro del bote de-
la (Gobernacion maritima, que por falta de este til se. hace va
rar en la playa donde es dificil su conservacion.

Tmportancia de este puerto.

De mui grande importancia es este puerto, pucsto que por él
s¢ esporta la considerable cosechn de cereales, minerales de cobre
i varias otras producciones nacionales de mucho valor.

Necesidades de valizas 1 faros.

Estas no son todavin objeto de necesidad para -este puerto,

i mucho ménos Telégrafos maritimos, como asi mismo pric-

_ ticos, puesto que en esta bahfa i en toda la estension de su en-

irada, se encuentra el fondo a 65 i 70 brazas de profundidad

en Ia parte norte i 56 a 60 en la sur, como igualmente en

su centro i hasta uwos 25 metros intes de la orilla; el fondea~
ro 3 inmejorable i seguro,




Varaderos.

_ Toda la playa se presta para varar embarcaciones pequeiias
1 mni en particular la parte gur; pero no hai ninguno de use
particular. '
Dios guarde a US.
ABELARDO O852NDON,

wiM. 2.
SuspELEGAcioN Marirrid.
Puerto de los Filos, abril 18 de 1868,

Iin cumplimiento a la circular pasada por la Comandancia
Jeneral” de Marina de 6rden suprema, 1 qne me fué trascri-
ta en su atento oficio de 25 del proximo pasado marzo, gque re-
¢ibi en 30 de dicho mes, pidiendo los datos estadisticos anua-
les que se encuentran consignados en la nota pasada a los Go-
bernadores i Subdelegados maritimos en 7 de abril de 1865 i
bajo el nfimero 253; remito un estado gue contiene ¢l movi-
micento habido en las smbarcaciones entradas i despachadas en
este puerto, durante el ailo trascurrido desde el 1.° de mayo de
1867 hasta el 31 de marzo de 1868. En él se observard que cl
movimiento es mas activo que el de otros afios, habiendo
aumentado su importacion iesportacion de una manera consi-
derable 1 con tendencia a seguir en aumento, a consecuencia
del arribo mensual de los vapores dnfonio Varas, Pagque-
tede los Vilos, Guayngquil 1 San Cdrlos. Mayor seria la im
portancia mercantil de este puerto si se construyese un muelle
que podria ser de pertencncia fiscal, pues de particulares no
hai que esperarlo a pesar del beneficio que se reporta i que
fué demasiado conocido sn luecre, cuando cstuvo funcionando
uno malo, que se habia construideo en aflos anteriores. Il mo-
do como se hace el embarque i desembarque es demasiado tra-
bajoso i lleno de peligros, en razon de hacerlo-por una sola
playita {inica en su jéunero, donde solo se puede hacer este tra-
bajo en las horas de su llena, por estar por todas partes eriza-
da de escollos, 1 haber constantemente mucha reventazon. Co-
mo la llena constantemente tiene sus alteraciones, para no de-
morar losg vapores, se hace el desembarque i embarque en dis-
tintas horas, no solamente decl dia sino de la noche.

Las embarcaciones menores que se emplean en el trified. de
este puerto, constan de cinco lanchas tripuladas, dos deellas con
on patrou i dos marineros; las otras solo con dos. :

Las canoas de pescadores con sus correspondientes aperos, se
encuentran diseminadas en las caletitas que se encuentran den-
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tro de esta subdelegacion, siendo en todas pueve: algunas de
ellas, tripuladas con dos individuos i un piloto.

La policia maritima, aunque carece de un reglamento espe-
eial, es servida del mejor modo posible; i los dos marineros del
bote del Resguardo como ajentes inmediatos de la subdelega-
cion, contribuyen a que se observe en todas sus partes.

Vuelvo a llamar la atencion sobre la falta 'de un muelle, i
me atrevo a esponer que consultando los intereses del Fisco, po-
dria hacerse uno de cuenta del Gobierno, si éste, mejor ilustrado
en la materia, lo encontrase por conveniente. Para dar cima
a este trabajo, en mi hnmilde concepto seria suficiente para re-
portar una buena utilidad, el capital de tres a cuatro mil
pesos. _

. Astilleros, maestranza, ctc, nada de esto existe por lo nuevo
del puerto 1 los pocos recursos que en €l se hacen notar para
estos establecimientos.

Siempre se hace sentir la necesidad de colocar una sefial en Ia
isla que se encuentra o la entrada de este puerto, a fin de dar
mas seguridad a las naves quea él se dirijen por primera vez.
. Tambien se nota la necesidad de colocar tres muertos que
indiquen la cxistencia de unos bajos que se encuentran a la en~
trada del puerto i dentro del fondeadero, con el fin de que no to-
quen en ellos las embarcaciones, come ya ha sucedido.

Es cuanto por ahora se ofrece decir, respecto de las necesida-
des maritimas de este puerto. '

"Dios guarde a US.

Maxver B. GuiraL.

Al Gobernador Maritimo del puesto del Papudo.
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CUADRO gue manifiesta el movimiento maritimo que ha habido en &l puerto
del Papude desde ol 1.° de maye de 1867 hasta el 31 de marzo de 1868,

”»

Entradas.

e —

BUQUES.

NUMERO,

NACIONALRS,

EXTRANJEROS.

Barcas. _w._ ..
Bergantines ..

Suma.. . _ .

Del cabot. [Delextran.fpet cabof. |Delextran,

6840

Saiidas.

NUMERO.

NACIONALES,

EXTRANJEROS,

Al cabot. | Alextran.

Al cabot. | Al extran.

:Barcas
Bergantines._ ..

J apores,

‘Foletas-_ ———

1l

2499
180
261

2900

i Suwa.. ...

a3 .

6340

Goberracion Maritima, Papudo, abril 5 de 1868.

ApEnarpo Oszaxnox,




CUADRQ que demuestra el movimiento maritimo de entradas ¢ salidas que
ha halbido en el puerto de los+ Velos desde el 1.° de smayo d: 1867 hasta €
31 de marzo de 1868, -

Entradas.

:

FATRANIEROS. l
TONELADAS
DE TONELADA

NACIONALES.
TORELADAS.

Vapores._ . ___.__..
Bareas.__.._ . _.___
Goletas.. cowmceacon .

Salidas.

CLASES.

-

NUMELRO,
NACIONALES.
TONEL'A'DA;S.
EXTRANJEROS
TONELADAS..
DR TONELADAS

oo
o

Vapores‘.__-__.._--__
Barcas. ... _._____--

—a

Sumas. .. _.an.o .

Puorto de los Vilos, marzo 31 de 1868.

M. B. Guirar.
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RAZON de los bugques quc. han entrado £ salido del pucrto del Zapallar, de
la provincin de Aconcagua, desde el 1.° de marzo de 1867 hasta el 31 de
marzo del presente afio.

“Entradas.

FROCEDENCIA.

* QLAREA,

TONELAJE.

Deledhotaje. | Del extranjero.

Barea _wesiwacooaaoolf de Valparaiso_

Tanchas. o ciemcean oo de  id.
Baren. oo e eee e de id.

SUMAS oo oo T 710

L ' Selidas.

CLABES,

DESTINOQS.

TONELAJR.

Al cahotaje. | Al extranjero. |

o Pichidangui.
Lanchas__ _________>___. a Valparaiso. .
WBarca ... ... ceeee-- |Al cxtfranjero.

T

-

i

Puerto del Zapallar, marzo 31 de 1868, :
: Josft D. Draz,

Subdelegado.
. Tntradas.
Vapores
Bareas. . .o e
* Borgantin goletas. ... _.. e emmm e mm i n

Total
Ian salido los mismos buques.
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Memoria del Gohernador Maritlmo ds Valparaiso.

Niw 1,0
Goprrwacioy MariTiva pE
Valparaiso, abril 22 de 1868,

Paso a manes de US. los estados condensados del movimiento
maritimo habide enla Dahia de Valparaiso i en las caletas de San
Antouio, dependientes de esta Gobernacion, durante ¢l término de
once meses, quc abrazan desde ¢l primero de mayo de 1867 hasia
el 31 de marzo tltimo. Jgualmente remito adjuntos los cuadros co-
rrespondientes al miluero de burgues carenados en las macstranzas
de los digues flotantes Santicgo i Falparadso, i log demas da-
tos pedidos de 6rden de US. fecha 14 de febrero ltimo.

Los doenmentos aludidos no admiten comparacion con los pu-
blicados en'ln Memoria de Marina de 1867, por consignarse en
aquellos el intervalo completo de un afio, miéntras que los actna-
les solo se refieren al periodo de cnee meses, en conformidad con la

disposicion de que he hecho miérito. -
CUERPO DE PRACIICOS.

Sigue prestando sus servicios con venlajn para les bugues que
abordan el puerto. El supremo deereto de diciembre 12 de 1867 ha
venido a producir mejor orden en la distribucion i mas scguridad
en las faenas de pilotear Jas naves. Las garantias que ofrese ¢l cuer-
po de pricticos con el fondo de reserva en depdsito, para responder
a las averias que por mala maniobra u otro motivo eausaren a los
buques, su larga ceperiencin matrinera i el hallarse bajo la depen-
dencia esclusiva de esta Gobernacion, les hace acrecdores al privile;
Jio acordado.

. TELEGRATO I FARO. oo i

Tuncionan con regularidad hajo el pi¢ cn gue se Lallan™

OFICINA JENERAL DE ENGANCHE DE HMARINEROS.

Se encuentra bajo la direccion de un jefe de la Armada con la
dotacion necesaria de empleados, Sus servicios van siendo cade dia
mas conformes =l alto fin que se tuvo al erearia. Las desorciones
disminuyen i la jente de mar no sufie las espoliaciones a gue 50
vela espuesta con el antiguo sistenia de enganche.

Despues de consignar la parte estadistica del movimiento do los
puertos dependientes de la provincia maritima de Valparaiso, me
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resta someter a la consideracion de US. algunas” necesidades de nn
carfcter wrjente, para que una vez penetrado de su importancia, se
digne atenderlas con las providencias que convenga.

Una de las que afecta mas directamente al comercio de Valpa-
raiso, es aquella que demanda la organizacion de un cuerpo ‘o gre-’
mio de tancheros 1 jornaleros del cabotaje. Esta necesidad es de tal
naturaleza, que me atreveria a afirmar que sin su satisfaccion, mo
podria seguir en buen 6rden el jiro del sin niimero de mercaderias
que sc movilizan en este puerto. )

Hasta la fecha, el movimiento de bultes en Valparaiso se ejecu-
ta por medio de lanchas tripuladas con individuos alejados de una
dependencia o jurisdiccion inmediata. Todo desman, pérdida, ave-
- ria o dificultad provenida por efecto del personal, ofrece largas de-

moras 1 molesting st esclarecimiento. Bl Tribunal del Consulado
llamado por la Iei a entenderien toda cuestion que so suscite en la
bahfa, tiene sus horas determinadas de despacho, sus dias i meses
de receso. Las faltas cometidas en estos intervalos, se hallan fuers
de toda jurisdiccion i el comercio sufre las graves consecuencias de.
la impunidad. - .

A menudose reciben en esta Gobernacion, quejas de robos i de
averias causadas a bordo de las entbarcaciones del trifico, la que no
estando investida de facultades judiciales, no ha podido hasta aho-
ra hacer otra cosa, que apresar a Ids sospechosos 1 enviarlos ala
digposicion del juzgado. Pero estas medidas no alcanzan a garantir
fa entrega de las valiosas mercaderias puestas esclusivamente bajo
la buena f¢ de individuos que no han ofrecido seguridades de nin-
gun jénere. Asi se ve que los robos i el maltrato de las mercade-
riag aumentan, huyendo o salvarse a tierra de la accion de la Capi-
tania de puerto; log que cometen tales delitos, Por otra parte, esta
oficina carece de los elementos suficientes para establecer una viji-

-lancia eficaz sobre Ia larga estension en que se ejercita el trifico de
las embarcaciones menoeres. [l comercio, a su vez, temeroso de dar
pasos inufiles i mas que todo, convencido de Ia imposibilidad de
rescatarse de las pérdidas sufridas, se refrae de toda demanda i ad-
mite lag consecuencias de este servicio como un mal que no esti en
sus manos remediar,

®olo una matricnla de hombres conocidos por sus buenos ante-
cedentes, sometidos a la accion inmediata de un jefe especial, po-
dria llenar los vacios gue se advierten en el movimiento de las mer-
caderias en este puerto.

Al proponer a US, el arbitrio aludido, he tenido presente, ade-
mas, los satisfactorios resultados aleanzados por el gremio de jor-
naleros de la Aduana, cuyo cuerpo ha ido evidenciando cada afio
la conveniencia de su organizacion, '

Nada espondré sobre los medios de dar cima a este pemsamien-

, to, puesto que si llegase a merecer la atencion de US,, una comi-
sion de personas conoocdoras del servicio podria formular el pro-
veeto de reglamento apropiado o las circunstancias; creyendo con
lo dicho bastante motivada la urjencia de su realizacion.

El gremio de fleteros mandado organizar por supremo decrcfo
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de 16 -de mayo de 1861, carece de cierto 6rden en el desempeiio do
sus funciones regulares. Ocupado en el movimicento de pasajeros i
equipajes, en las faenas de remolque i de pilotear buques con los
pricticos de bahia, suelen algunos de los individuos que lo compo-
nen, cometer trasgrasiones a los reglamentos de la renta i del puer-
to, las que por falta de intermediarios no llegan a noticia de esta
Grobernacion, sino con atraso i de un modo desfigurado.

¥in prevencion de tales ocwrrencias, del buen 6rden que debe rei-
. nar en el muelle i en el trifico de que se ocupa dicho gremio, se
hace necesaria la creacion de dos cabos de matricula rentados, que
vijilen la gonducta del personal en el servicio; hagan cumplir
las ¢rdencs do esta Gobernacien i dén cuenta’ de las omisiones o
faltas que notaren. '

Con tal motivo, el mismo gremio me ha representado esta nece-
sidad, ofreciéridose a coadyuvar para llénarla con la erogacin de
veinte centavos mensuales cada duefio de embarcacion. Pero la
cantidad que con esta cuota se reuniria, no seria suficisnte para for-
mar el computo de 50 pesos que juzgo indispensable para abonar,
un sueldo de 25 pesos a cada cabo de matricula; circunstancia que
meobliga a manifestarlo a US. a fin de que, teniendo en vista la
conveniencia de formalizar el.servicio de este cuerpo de una manera
que nada deje que desear, se digne atenderla en los términos que
Juzgue mas conducentes al objeto que propongo.

Hasta ahora se hace con poca formalidad legal, la notificacion
de las providencias dimanadas de los juzgados a los individuos que
s¢ hallan en los buques surtos en el puerto, La fulta de un recep-
tor deturno o especial que cumpla con estas delicadas obli gaciones,
ha hecho cometer oficiosamente estas dilijencias a los Ayudantes
de esta Grobernacion Maritima, quicnes por Ja propia indole de su
caricter militar, se hallan exentos de cumplir wn cargo que =i la
lei ni disposicion alguna posterior ha venido a prescribir.,

“Entra en el servicio de la Gobernacion, prestar los auxilios de
fuerza que exijan los juzgados para hacer cumplir sus mandatos;
mas no investir a sus empleados del cargo de ministros de fs, para
las notificaciones de embarges, arraigos, cobranzas de infimas can-
tidades i otros casos que se presentan diariamente en este érden.

Creo importante sefialar a US. esta omision que se advierte en
nuestros procedimientos judiciales con los individuos residentes en
la bahia, para que si halla mérito a lo espuesto, se digne relevar o
esta Gobernacion de un cargo que tal vez afecta Ias formalidades
de las tramitaciones judieiales, :

El sitio destinado en la playa de la quebrada de Juan Gomez
para la carena de las embarcaciones del trifico, va a quedar en es-
tremo reducido con la construccion de los edificios fiscales actual-
. mente en obra. El niimero de lanchas i hotes obligados a permane-
cer en reparaciones acrece progresivamente con la actividad del co-
mercio. Al presente no baja de noventai siete, sin incluir las cha-
lupas del gremio de fleteros. En todo tiempo ¢l Estado ha creido
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indispensuble conceder una estension de playa cn el punto mas
abrigado del puerto para la ejecucion de estos trabajos.

Sin pronunciarme aun respecto de la resolucion que convendria
adoptar para satisfacer una necesidad quetanto puede afectar al
comercio, me limitaré o indicarla a US, por chora, reservindome
para despues estudiarla con la detencion conveniente o fin de ofre-
wer & US, un arbitrio que concilie los intereses fiscales con los del
trifico del puerto.

T1 activo movimiento que hai en la bahia desde el instante en que -
s¢ abre nl comercio hasta la hora de retreta, produce en la jente de
mar 1 en los pasajervs ui sin ntmero de guerellas que, aunguoe en-
comendada su resolucion al Tribunal del Consulado, por no funcio-
nar ¢ste durante todas las horas del trifico i gozar ademas de sus
diragie feriado, no llegan sicmpre asu conocimiento.

T.a oficina de ln Gobernacion se halla con frecuencia asediada por
las quejas i reclamos quo van & representar los agraviados; pero co-
mo ni las Ordenanzas navales, ni lei patria alguna le conceden fa-
cultades judiciales para cntender en ellas, resulta que el servicio
sufre un constante malestar a que geria util atender sin demora.

Tl Supremo Gobierno, mejor conocedor que el que suscribe, de
la medida que podria tomarse para llenar este vacio, me exime de
manifestarlo a US., concrctindome solo a demostrar nna necesidad
que afecta el érden 1 moralidad que debe existir en un puerto, don-
de se desarrollan ian crecidos intereses conflados en las garantias
de wn buen servicio.

T.a importancia que van tomando las caletas nueva i vieja de San

Antonio, exijo quo la autoridad maritima pueda contar con um
hote i cuatro marineros para hacer las visitas a los buques que jiran
en dickos puertos. .

B afios anteriores, ¢l subdelegado maritimo tenia una embarca~
cion o sus érdenes para el desempeiio de su cargo; pero la circuns-
fancia de haberse inutilizads, obligd a trasportarls a este puerto 1

* 3 licenciar su tripnlacion. .
‘Actualmente niel Teniento de Aduana, ni el subdelegado mari-
timo cuentan con un bote para lenar los deberes que Ialei les impo-
* ne; de manera que el envio de una.embarcacion i ¢l nombramiento
do la jonte necesaria, vendrian a satistacer una necesidad que dos
raios del servicio reclaman por la actividad mercantil de los surji-
dercs procitades.

Trebo hacer notara US. que la personn que desempeiia el cargo
de subdelegado maritimo sirve tambier el empleo de Teniente de
Adunana.

Dios guarde o UL
"Parnicio LiyxeH.

Al sefior Comandunte Jenerzl de Marina.
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Niw. 2.
SUBDELEGACION MARITIMA DE
San Antonio, Abril 15 de 1868.
Setior Gobernador:

Cumpliendo con lo dispuesto por 14 circuldr del seiior Ministro
de Marina, fecha 17 de abril de 1865, tengo el honor de acompa-.
far & US. los signientes datos que han de servir para. la Memoria °
de Marina que debe presentarse al proximo Congreso Nacional: .

Enptradas.

' L 4
NACIONALES. EXTRANJEROS.

i BUQUES,

- - {
Del cabot.| Del exir. rDcl cabot.] Del extr.

Fragatas . __ 3067
Barcas ._.__ 16143
Bergantines.| - . 8| 1832
Groletas 70

Totales__ 21112

Salidas..

NACIONALES. EXTRANJEROS.
BUQUES.

TONELADAS,

Del cabot.f Del eytr.fDel cabot.| Del extr.l

1

3067 5
. 16743 _ 3L
Bergantines . 2932 ] Xi
! Goletas 70 ’

Totales__ 51 | 22812

7 Embarcaciones menores.
Lanchas____ 14 con 56 tripulantes.
Botes 3 — 12 —

32 —
9 —

169
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Importancia de cada puerio en el comercio de lo provincie.

Con satisfaccion debo manifestar a US. que cada afio se estd ha-
ciendo sentir el gran desarrolo i progreso que va tomando este
puerto, con las grandes esportaciones de trigo 1 cebada al extranje-
¥o. Por el estado de salidas podrd US. apreciar la enorme diferen-
cia que existe entre los afios anteriores i el presente, i esto ha oca-
sionado que la Oficina de Estadistica haya dudado de Ia esporta-
cion que se ha hecho por este puerto.durante los dos.iltimos afios
ien particular del presente.

Necesidades de los puertos en balizas, faros, prdcticos, efc.

B#¥izas 1 faros no existen ni se hace sentir su necesidad ; pero me

atrevo a maniféestar a US. que es preciso e indispensable se sirva
preferentemente hacer presente al Supremo Gobierno la adquisi-
cion de una pequeila embarcacion con sus-tripulantes, para que sir-
va a las necesidades tan precisas que se sufren en este puerto.
" Fn cada una de mis memorias anuales he manifestado esta mis-
ma necesidad i desearia que ahora se atendiese, para dar as{ mayor
impulse al puerto i parala satistaccion del empleado que llena ek
cargo de subdelegado maritimo. ' '

Asimismo se ests encareciendo de muchos afios atras la necesidad
de un individuo prictico de la bahia para sefialar los lugares apa~
rentes de fondeadero. No dudo que US. conocers esta necesidad,
desde que o he hecho presente en varias ocasiones a esa Gobernacion
Maritima,

L
Telégrafos maritimos, no los hai, ni se necesitan..

Astilleros, varaderos ¢ maestranzas, no existen.

Lo digo a US. en contestacion a la nota de 17 de febrero prézi-
mo pasado. -

Dios guardea US.

Isuars E. peL Rio.

Sefior Gobernador Maritimo de Valparaiso,
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NUMERO V.
Memoria del Gobernaord Maritimo de Maule i Colchagua.

N, 1.
GOBER¥ACTON MaRriTivA DE

Constitucion, abril 15 de 1868,

Sefior Comandante Jeneral:

En cumplimiento de-lo ordenado por US., tengo el honor de
acompatiar los estados que demucstran el movimiento marttimo que
ha habido en los * pucrtos de mi dependencia desde el 1.° de mayo
del afio proximo pasado hasta ¢l 31 de marzo del presente, i pa:su
a suministrar los demas datos estadisticos que se me piden.

PUERTO COXSTITUCION,

Movimicnto maritimo.—~Entradas del cabotaje, 14 buques na=
cionales con 1174 toneladas i 182 buques extranjeros con 36,516
toneladas,

Britrados del extranjero, 2 buques con 427 toneladas; lo que
forma un total de entradas de 198 buques con 38,117 toneladas.

Salidos para el cabotaje, 69 buqués nacionales con 2,863 tone-
ladas 1 175 buques extranjeros con 35,325 foneladas.

Salidas para el cabotaje, 18 buques nacionales con 877 toneladas
i 2 extranjercs con 160 toneladas. Total de salidas, 264 cmbareca-
clones con 39,225 toneladas,

Pérdidas de bugues.—En noviembre de 1867 el bergantin na-
cional Filomenes que venia de Valparaiso en lastre, tocé al pesarla
barra, se enredaron los guarniles de su timon, i su Capitan creyende
a éste roto, se turbd, no fonded cemo podia hacorlo 1 & consecuen-
cia de ello ¢l bugue baré en la playa inmediata a la. boca del rio,
donde se perdié el casco, salvindose el apare®, amarras i -arboladu-
ra. Esta es la unica desgracia que ha habide que lamentar durante
el afio estadistico, ) ‘

Barra,—Aungue no ha habide avenidas durpnte ¢l invierno
pasado, su fondo no ha bajado do onee pits a mares alta i sus bra-
vezas han sido de corta duracion, =
. Remoleador “Independencis” —5¢ neaba de hacer una refaceion
radical en sus calderos i méquina ise halla en huen estado de ser-
vicio. : o . ‘ i

Servicio de remolgue.—Ninguno de los bugues remoleados aden-
tre o afuera, tanto de dia como do noche, ha sufrido averia alguna.

Maderas de construceion,—En la memorin delafio proximo pa-

r
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sado se hizo presente que habiéndose agotado el repuesto que cl
Gobierno tenin depositado en este puerto i en el de Curanipe, i es-
tando probado por esperiencia’que las maderas del pais no le ceden
o ninguna otra en buenas calidades para construcciones navales, ya
que se trataba de formar arsenales en Valparaiso, couvendria que
ge destinase anualimente una suma para comprar en Constitneion i
Curanipe, maderas cortadas en los meses de mayo, junio i julio,
que scrian una adguisicion preciosa para dichos arsenales. Cumplo
con el deber de reprodueir Ja misma indicacion.

Embercaciones del trdfico del puerto—30 lanchas 1 22 botes
montades por 216 individuos que s¢ ocupan en Ja carga de merca-
devias i pasajercs.-

Pescadores.—15 botesde 4 hancadas tripulados por 61 indivi-
duos se ocipan en la pesca fuera de la barra i dentro del rio. Conti-
nua la ausencia de sardinas que se hizo notar el afio pasado,

Embarcaciones de le rie.—240 lanchag i 20 botes montadoes por
1,200 marineros, surcan diariamente las aguas de los rios Maule i
Loncomilla. El niimero ascendente de estas embarcaciones mani-
fiesta cl incremento constante de la importacion i esportacion que
se hace por este puerto.

Policia del puerto.—Su reglamento lena regularmente todas lag
e)n_]enclas. - :

Jurisdiccion © facullades del Gobernador © Subdelegados mari-
timos.—Hc llamado ya In atencion de US. sobre los inconvenientes
i perjuicios que sufren los marincros en sus demandas de salarios
ante los tribunales civiles i sobre la conveniencia de couceder a las
" antoridades maritimag jurisdiccion para entender en las demandas
de Ia jente de mar con las mismas facultades qus ticnen los subde-
legados terrestres. Vuelvo a insistir en lo mismo,

Valizas—No las haii se snplen con pequefias boyas de ficil
reemplazo cnando se las lleva la corriente, lo que sucede n menudo,

Faro—=Scria de desear que lo hubicse, pues prestaria grandoes
servicios.

Prictico—ste servicio, costeado esclusivamente por el Gobier-
no, se hace regularmente por el empleado que lo desempeiia,

Telégrajfe.—Sn palo de sefiales 1 casa habitacion del vijia, estin
en regular estado.

Oficinas de engonche—Hal dos que prestan buenos servicios.

Marineros 1 jenie de mar.—No hai otra que la que se turna cn
los buques del cabotaf®, 1 bastante ‘escasa.

Astillercs t maestranze.—Hai un baradero 1 9 astilleros que ocu-
pandiariamente 1§ macstros mayores, 120 oficiales; 40 aprendicest
12 calafites, .

En ¢l baradero seba barado 1 carenado nna goleta de tres pales,
1 un borgantin, *

En Jos astilleros se han carenado cineo buques i s han constimi-
do 5 golctas, 6 balandrag, 20 botes 1120 lanchas, -de las que ban
salido 17 para el extranjero 1 103 para los pucrtos del hteral i es-
te 110, .

1 Imporiancia del puerto.~—Repetiré lo que dije ¢l afio pasado.
Como puerto mercante es el tnico, se puede degir, con que cuentan
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tres provincias de las mas feraces de la Republica para esporinr sus
produttos ¢ importar las mercaderfas de su consumo; de alli su
enorme esportacion quesolo le cede en cantidad a Valparaiso:

Como puerto de guerra, su situacien central, lo abundancia delas
maderas de sus confornes, los recursos de sus numeresos astilleros i
su proximidad icomunicacion instantinea con la capital i Valpa-
raigo, asi como la facilidad de su defensa contra los ataques de cual-
quict enemigo que intentare penetrar por él al corazon del pais,
mas de hacorlo precioso para el abrigo, carena i aun construccion
de nuestros buques de guerra, hacen tambicn de 61, un punto es-
tratéjico de alta importancia. .

PPara el completo desarrollo de todas csias ventajas, solo se nece-
sita remover el obstdculo qué opone ala entrada su ria de bugues
degran calado, la poca agua que hai sobre su bazraen una corta
época del afio. :

Hace ya mas de veinte afios que las diversaz Administraciones
que han rejido ¢l pais, convencidas de csta importancia mercantil 1
militar, se han ocupado de la remocion de este obsticulo, pero es-
ceptudndose o del Ixcelentisimoe Seiior Bulnes, en la que bajo ¢l
Ministerio Vial se dieron principio a slguna sobras, que sin embargo
de ser luego paralizadas por su sucesor, produjeron 1 producen to-
davia notable mejoria en el canal, las demas se han Bmitado des-
graciadamente a hacer levantar planos i presupuestos por comisio-
nes que han costado mui caro i cuyas obras poco meditadas i mal
concebidas, Jo hahbrian sido todavia mucho mas i sin ningun prove-
cho, si se hubiesen llevado a cabo, (No comprendo en estos proyec-
tos, el de la canalizacion del sefior don Cayetano Asta-Buoraaga, que
indudablemento hubiera producido bien). |

La actual Administracion, a quien debe ya tanto el pais, parece,
pues, llamada a resolver oste problema, que a mi ver no ofrece tan-
tas dificultades, nies tan costoso como se le ha prosentado. Sin
embargo cono conozco que no posco los requisitos indispensables
para hacer mi epinion respetable, mo abstengo de sefialar como lo
ilm hecho otras veces, las obras que a mi juicio podrian dar esta so-
lucion.

PGERTO DE CURANIPE,

Tengo el honor de'acompaiiar a US. orijinal, la nota que me pa-
sa el subdelegado respectivo sobre el movinMento maritimo i de-
mas datos que se piden. .

PUERTOS BUCHUPUREO I LLICO.

Sus Bubdelegados no me han remitido todavia log datos que so
les ha pedido, 1los acompafiaré tan luego como los reciba.

Dios guarde a US.

1. BEXORET.

Selior Comandante Jeneral de Marina,
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Movimisito maritimo delpuerto Constitucion desdacl 1.° de mayo de 1867 hasta e
81 de marzo de 1868, -

Entradas.

i — s —

DEL CABOTAJE. | DEL EXTRANJERO. ’

- CLASES. _

NACIONALES. EXTRANJEROS| NACIONALES. EXTRANJERO{

N.» |Tonelajj| N.» |Tonelaj.] N.° [Tonelaj | N.° jTonelaj.

Vapores 14701 ——- -
Bareas 73504 - 332
Bergantines. . _. 4950 i 95
Berg. goletas. . _ - 3433 .-

| Golctas 1| 5973 -

.§| Pailebotes.__ . _ y 805

Totales. .- - -~ ] 36516

DEL CABOTAJE. |DEL EXTRANJERO.

CLASES.

NAOIONALES, [EXTRAKIEROS] NACIONALES, |EXTRANJEROCSE

Tonelaj. Tonelaj.k W.» (Tonelaj.| N.e |Tonelaj.

Vapores 14018 S -
Barcas i '8 | 7814 . ———- I
Bergantines. - -. 576 4417 R -
Berg, goletas. __ - —-—- |1 29 | 3553 ce 120
Goletas. - - .____ | 879 | ¢ 5408 - S
Pailebotes |85 Gl5. 160 40
|‘ Lanchas_ ____ ___ 1023 ———- T e

Totales. ... 2863 25325 877 | 160

Puerto de Constitueion, Abril 15 de 1868,

L. SERORET,
Gobernader Maritimo.
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Nl:JI 2.

SUBDELEGACION Manririna pE

‘ Curanipe, abril 4 de 1858,

En cumplimiento de la nota: de US. fecha 28 de febrero del co-
rriente afio, que se me pasé por el ex-subdelegado interine don Be-
lisario Francino, suministro a US. los sigitentes datosi

Movimiento meritimo~—Buques que han entrado i salido desde
ol 1.° de mayo de, 1867 hasta el 3 de abril del presente aiio, For-
man el total de 18 bugues de varios dparejos: _ )

Lanchas.—Las construidas dentro del término indicado, forman
un total de 9 lanchas de varios tamafios; las que Han salido cargas
das con maderas i frutos del pais, a los puertos de la Republica.

LImbarcaciones menores para el servicio del piierto.~~—Hai ac-
tialmente 11 lanchas 1 32 marineros que las tripulan. .

Pescadores.—El'ntimero de estos individitos en todo el ltoral de
la subdelegacion, es calctlado en 40 hombres; para la pesca hacen
use desus redes 1 balzas de totora o puyas.

Marineros que se hallan en tierra, no los hai;

Astilleros—Hal tres con un personal de 3 constructores, 20
aprendices, 12 calafates i un herrero, ocupados ¢n la construccion
de cuatro lanchas i una goleta; existe ademas una goleta incon=
clusa de propiedad de don Juan de Dios Camaifio, i se ausenté por
“carceer de capitales para su terminacions ) _

Varadero—No hat un lugar clejido, porque en toila la playa se
puede efectuar un trabajo de esta clase.

Telégrafo maritimo.—Existe una asta de bandera, 3 bolas ne-
gras i un plan desefiales para comunicarse de tierra con los buques
que fondean enla rada de este puerto. .

Importancia del pucrio.—La situacion de este pucito respecto
de la provincia del Maule, no deja Ja menor duda que es el porve-
nir de ella, si se atiende a esas bases s0lidas que constituyen el ca-
pital efectivo de los intercses 1 adelantos de una nacion. La nsocios
cion de capitales hajo la direccion de una huena organizacion, han
roto los escollos que habian encontrado algunos especuladorest de
esta manera las grandes cosechas que en grande cscala se deposites
ban en los pucrtos de Constitucion i Temé, una parte éonsiderable
de ellas forman los depésitosde este puerto i la ventaja que le re-
porta con Ia proximidad de los pueblos de Cauquénes, Chanco,
Quirthue i aun Cobguectra, constituyen su principal riquezi. Agre-
gamos & esto gqueen la actualidad el comercio marcha mejor con la,
venida de varios coterciantes de Valparaiso, lo que ha hecho cesar
el monopolio que habia en la compra de sus abundantes triges i
maderas, dependiendo de un solo especulador.

Respecto a las vias de comunicacion, de dia cn dia se mejoran,
porque las autoridades locales, a medida que les es posible, cumpos<
nen la partede camino que demanda mas peligro al transcunte,

M. DE M. : 135
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La Dahia ha permitido la carga i descarga de buques en las cua-
#ro estaciones del aflo, sin que haya habido ningun suceso funesto
que pueda amedrenter a los especuladores; por el contrario, se au-
inenta su nimero considerablemente. _

Ystas observaciones indicadas, nacen de Ia esperiencia que he ad-
quirido, en virtud de ser natal de esta localidad.

Personal de la Subdelegacion—Se compone del que suscribe i de
un marinero 2.° gue se ocupa del servicio de esta subdelegacion. -

He omitido pasar a US. en estados jenerales i condensados los
movimientos maritimos de este puerto, porque en los libros que se
me han entregado, aparece en parte solo tua lista de entrada 1 sali-
da de buques 1 lanchas. Los demas dates me los he proporcionado,

“tomando razon personalmente de ellos,

Con lo espuesto, creo haber lenado el objeto a quo se reflere I

nota de que he hecho referencia. :

+ +Diog guarde a TR

Josi Dotores CARRASCE..

b I's

) ;
geffor Gobernadorf Maritimo de la provincia.

-

Nom 3,
-

SuBDLEGLCION MARITIMA DE

Llico, abril 30 de 1868.

LI

Kefior Grobernador Maritimo:

Cumplo con el deber que me impone el articulo 20 del reglamen-
to de las antoridades nraritimas, remitiendo a US. adjunto, un cua-
dro que manifi esta el movimiento maritimo de este puerto, en ek
afio trascurrido, désde el 1.° de Mayo de 1867 hasta el dia de L
fecha; como tambien paso a dar los demas datos que se exijen.

Diez son las lanchas que se ocupan en los trabajos de la carga de
los buques, i en cada wma de éstas se emplean un patromi diez
Tancheros. ) ' :

Hai solo dos botes para pasco, de uso particular.

En la pesca hat noventa canoas, 1 doscientos treinta hombres que
se dedican a esta industria,

Importancic del puerto en el comércio de la provincic.

Reconecida es la'grande utilidad del puerto por su comercio ma-
ritimo, en ¢l que se nota un creciente desarrollo. En el atio de que
doi cuenta, se¢ han despachado directamente al extranjero siete bu-
quas; todos con cargamentos de frutos de agricultura, Llico es el
tnico punto de estraccion de los productos de las fértiles provin-
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cias de Curicd i Colchagua; los campos vecinos le deben su exis-
*encia vital; a largas distancias de los centros de comercio, tieném
golo la impertancia que el puertoles da. La pintoresca laguna ofre-
ce un porvenir mui fructuoso, 1 de cuyos beneficios gozarémos en
¢poca no mui lejana; asf que el Congreso pueda destinar Ia canti-
dad necesaria para su canalizacion, tendrémos un puerto que her-
moseard al Pacifico.

Polrcta.

Estimo conveniente formar un reglaiento de policia, cufa falta
se hace sentir.

-

Necesiddades del puerto, balizas, foros, ete.

En otra ocasion he hiecho presénte Ja necesidad de una boya ¢ in-
dico su costo, quie no pasaria de cuatrocientos pesos (400 §). Creo
deber recomendar nuevamente esta util mejora.

Cada dia aumenta a necesidad de cotistrnir un mmelle. La natu-
raleza del puerto lo exije de una manera imperiosa. El embarque se
hace por la boca de la laguna, no pudiendo hacerlo sino en las horas
dealta marea, porsu poca profundidad, perdiendo la mayor parte
del tiempo que el muelle haria utilizar, haciendo a la-vez mas fi=
<il i espedito el trabajo. Esta obra valdria quince mil pesos, ila
utilidad que reportatia al comercio seria iInmensa.

-

Astilicros, varaderos ¢ maestransca.

No hai astilleros ni maestranza, iel comercio todavia no lo exije.

Varaderds sc encuentran en toda la laguna, que tienme puntos
mal apropisito i en los que se componen las embarcaciones me=
nores,

Personal de la Subdelegacion.
~ El personal'se comapone del subdelegado que suscribe i un mari=
nero 2.° que sirve de ordenanza.

Con 1o espuesto, creo dejar satisfechos los puntos sobre que debo
dar cuenta, sirviéndose US. tlarley el curso respectivo. ‘

Digs guarde a US.

BaMUEL MELO M,

Al sefior Gobrraador Maritimo del Maule.
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ESTADO qus manifiestn el movimients maritimo que ha tenido el pusrto de Liico
desde e 1.° de-mayo de 1867 al 30 de abril de 1803,

Entrddas.

NACIONALES, EXTRAXJEROS,
CLASES.

TONELADAS,

Del cabot.| Del extr.jDel cabot.

A Barcas ___._ 10 . 10
J| Bergantines. : J 1
Goletas 41 - 1
Lanchas. ... 42 _—

Motales_ . 4665 . 12

.Salidas.

NACIONALES. EXTRANJEROS.

CLASES.

NUMETRO.
TONELADAS,

Del cabot.| Del extr {Del cabot.| Del exir.

Barcas___ _ 2
Bergantines,
I Gloletas 1 1

l Totales__ il ' ’ 3

- Hai una barea inglesa a la carza, de porte de 428 toneladas.—Subdelega-
eion Maritima de Tilico, Abril 30 de J8G8.

Saveer Meoo L
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NUMERO VI.

Memoria del Gobernador Maritimo de C‘onr.'-epeio'n..
N 1
GopeErxacioX Marfrina pe Goxcerciox.

Talcaluano, abril 1.° de 1868,

Seiior Comandante Jeneral de Marina:

En cumplimiento de la érden suprema que US. se sirvié traseri-
birme ¢l 14 de fehrero en nota nam. 378, tengo el honor de acom-
pafiar a US. los datos estadfsticos que han de servir para la Memo-
ria de Marina que debe prosentarse al préximo Congreso Lejisla-
tivo.

Movimiento maritimo.

El estado mitm. 1 demostrard ¢l movimiento- maritimo que lia-
habido en este pucrto, desde el 1.° demayo de 1867 hasta el 31 de
marzo del presente afio, que ha sido de 186 buques con 85,742
toneladas,

Trdfico de embarcacioncs menores, jente de mar, ele..

El estado niim. 2 demuestra el ntimero de embarcaciones meno-
res que existen en esto puerto al tenor siguiente: una goleta iuna
balandre que hacen el trifico de este puerto a Covonel 1 Lota; doce
lunchas qne se ocupan en la carga 1 descarga de los buques; ca-
torce embarcaciones menoves fleteras para el embarque i desem- .
barque de pasajeros i equipajes; cuarents canoas que se dedican a-
la pesca de pescado i marisco, tripuladas estas wltimas con 120
individuos entre hombres, mujeres i nifios, como tambien diez
chalupas balleneras que se ocupan esclusivamente en la pesca de -
ballenas, desde Trmbes en esta bahin a la de Arauco iLebu, $ri~
puladas con 60 individuos por todo.

El estado ntm. 3 demosirars ol rapido progreso que ha tomado -
este puertoen la industria de Ia pesca de ballefias, el producto -
que han logrado las diez embarcaciones en dicha pesca, el numero .
de buques balleneros que pertenecidn a este puerto en el afio tras-.
currido 3 el aumento ripido en el presente afio de seis lmques
mag comprados para armarlos para In, pescaiel capital invertido
en ellos. El capital que demuestra el estado, debe entenderse, es- -
tando el buque lsto con todos sus pertrechos de pesca isocorridas .
sus fripulaciones. Tambien queda demostrado en el citado estado-
el producto que han logrado los cinco huques que salieron el.afios
proximo pasado..
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Hu los espresados buques se emplearon 260 individuos de mar,.
de Tos cuales dos terceras partes son nacionales, sin contar con los
sesenta que se dedican a la pescaen embarcaciones menores, que
gon todos de este puerto, haciendo un total de 322 individuos ocu—

ados en csta industria. Esta clase de industria merece una deci-,
dida proteccion del Supremo Gobierno, dando ocupacion segura i

lucrativa a muchas personas 1 formando al mismo tiempo. un mut

crecido numero de jente de mar, esperimentados ex el manejo de
toda clage de embarcaciones i ficil de convertirlos en buenos mariz .
neros para nuestra armada; teniendo de esta manera hombres acos-
tumbrados a mirar los peligros cen sangre fria, que es detanta
utilidad a un marinero.

. Necesidad de valizas, faros, practicos, efc.

it . '

La ue‘cesida'(t de un faro en la isla Quiriquina s¢ hace sentir de un
modo imperioso, habiendo slempre demostrado esta necesidad en
. mis memeorias anteriores. De los grandes beneficios que resultarian
a los navegantes, me abstengo de ocuparme, como de recomendar
su construccion por las razones recien espuestas.

Las sefiales de los bajos Marinao, Belen i Viuda, son bien
conservadas.i, se pintan dos veces al afio, tanto para s conserva-
cion, como para que sean bien visibles. i

. Prigtico hai uno para la seguridad del puerte. El mui reducido
ntmearo-7 de buques que se encuentran fondeados, hace que
sus servicios sean innecesarios, pues los Capitanes nunca lo solici-
tan por los motivos espuestos. .

ey aeh e .

Loen e Telégrafo maritime.

. —_l'ﬂu Iyl . - ’

“Exigte uno sobre ol cerro Centinela gue comunica eon otro cn
¢l muclle fiscal costeado por el que suscribe i estd en buen estado.
En'la-actualidad no funciona por haber cesado la causa que moti-
v6 su instalacion, pero se halla listo para hacer usode €l cuando
s necesite. : '

S T

edidas conveniente o la. policia woritinta.

Ninguna creo necesaria por ahora. El reglamento que actual:
mente rije, llena las necesidades que se hacen sentir,

\ Astilleros, varaderos ¢ maestyanaas.

{ I estado mim. 4 demuestra que existe un astillero para cons-
truir lanchas i reparar bugues. En €l se emplean un constructor,
doce oficiales i ocho. calafates que tambien son carpinteros.

De los Estados-Unidos ha llegado un constructor de embarca-
ciones balleneras i recien se halla establecido en este puerto de-
bido al sefior Cénsul de los Estados-Unidos, sefior Trumbull, que
lo contrats espresamente para 1lenar esta impericsa necesidad que
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#e hacia sentir por el rdpido aumento que ha tomado esta clase de
industria de la pesca de ballenas.

El estado ntm, 5 demuestra el movimiento de marineros efec-
titado por la oficina de enganches, Debo advertir, que 1o se com-
prende en dicho cuadro el movimiento de los marineros extranjeros
embarcados i desembarcados por los consulados, de log cualesno
tiene conocimiento esta Gobernacion Maritima,

Importancio del puerto en el comercio.”

Reconocida esla importancia de este bellisimo puerto en el comer-
cio, digno por mas de un titulo de marchar por la via del progre-
80; perosu incremento o atraso depende enteramente del mayor o
nenor ntimero de buques que lo frecuentan, principalmente balle-
neros. Actualmente la concuirencia de ellos es mui reducida; pero
contando con la proteccion del Supremo Gobierno icon Ia cons-
truccion de una via férrea que facilite la importacion a'este puerto
de los fintos agricolas i cereales de las provincias vecinas; volverd”
este puerto a su perdida reanimacion mercantili a su antiguaiim-:
portancia. S

Fstado actual del puerto - - T

Nada puedo decir con certeza sobre la sonda del surjiderd: sin’
embargo, creo que en nade ha variado desde elafio’ds 1865: Las-
complicadas atenciones que demanda e] servicio de'la goberiacion
civil 1 militar de este departamento que estoi desempeiiando desde:
¢l afio 1864 simult4neamente con la_gobernacion maritima, meé ha

- impedido sondar nuevamente esta bahia. . . 2wy s

Remito a US. las memorias que han pasado los subdelegados
maritimos de los puertos de esta jurisdiccion maritima, i soi de
santir que hai mucha necesidad de practicar una visita de inspec-
eion a dichas oficinas; con este proceder podria con acierto. informar
al sefior Comandante Jeneral de Marina sobre_el estado dé cada
puerto, sus necesidades i si dichos empleados ~cumplen. estricta=!
mente con sys deberes 1 si sus archivos estan en debida.forma, e

: - tFiLe AF
CEBI:OS’ Pozzr.
B L VN
Al seiior Comanlante Jemeral de Marina.
- I A T 4

A AL Y]
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BRTADO que manifiesta el movimiento maritimo de este puerto
de Taleahuano desde del 1.° de mayoe do 1867 hasia el 31 de
marzo de 1368. :
' ENTRADAS.

—.

OLASES,

TONELADAR,
EXTRANJIEROS,

K{M. DT BUQURS.

DR TONELADAS. I

NACIONATLES.

Bergantines __..--
| Bergantin-goletas. .
1 Goletag ..o ..o+

‘¥ Vapores

TOTALES .- .-

-

NUM, DE BUQURS.
AT, CABOTAIL.
TONBLADAS,

DE TONELADAS,

b
A

4| 9,373 90575
3 3,277 10,478 13,751
Bergantines 5 ! : T12| 1,769
| Bargantin-goletas.. 6 5 e 815
Goletas 10 5 e 350
Vapores - - cve o= 96 | 68, o .-- | B8970

TOTALES- - - - - 130 | 64 50 120550 | 86,034 |
- 0 L

ADVERTENCIAR,

En este cuadro no se hace memoria de las entradas i salidas de los bu-
ues de guerra de Ia Reptiblica en nsuntos del servisio, ni de la fragata de
§. M. B. Topace, corbetas de guerra de los Estados-Unidos Nyak 1 Powhatan,
almirante Dalgrene, i fragata de gucrra francesa Delliguensae.
Con esta fecha se encuentran fondcados en esta bahia 9 bareas i 2 fraga-
tas bullencras, 2 bergantines i 1 goleta; total 14 bucues.
Gobernacion Maritima de Talcabuarie, abril 1.2 de 18G5,

(irvros Pozzi, Capitan de Corbeta.
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Nua. 2.

SUBDELEGACION MARITIMA DEL

Tomé, marzo 30 de 1868,
En cumplimiento a la circular de 17 febrero de 1868 paso a
manos de US. los datos estadisticos de esfa bahia,

Importancia del puerto enlo relativo al comercio.

Esto puerto gana cada dia en importancia comereial; ya se le
puede considerar por el movimiento que en ¢l ‘se nota como el
segundo de la Repiiblica o al ménos no tarderd en serlo, pues el
anmentfo de su comercio es mul notable, como ast misme ¢l de su
poblacion, consecuencia natural del desarrolio de aguel. Hoi enen-
ta con cuatro molinog en ejercicio, una fibrica de pafios 1 jéncros
de lana, la cual se encuentra colocada en uno de los molines i a
mas un despacho de viveres para los bugues i treinta i dos cdmo-
das i espaciosas bodegas para recibir los depésitos de trigos de tres - |
provincias de las mas ricas por su agricultura, las que- no tienen
puertos mas aparentes ni abrigados que éste para esportar sus pro-
ductos ni para internar los articulos extranjeros para su consumo. .
~ La bahia ofrece garantias a los navegiates, tanto porlo abriga-
da que es, cuanto por su buen fondeadero, perque aungque el vien-
to sur se hace sentircon bastante fuerza en la primavera, solo’
legn & impedir el embarquei desembarque por dos o tres horns
en los dias en que sopla mas réciamente. -

Los productes principales de esportacion son triges, lanas, mos-—-
tos i harinas que por cste puerto se esportan paru el extranjero i al
cabotaje,

Movimiento mariiimo.

Porlos estados que acompaiio a US. se demuesira gue duranto
ese intervalo han entrado doscientos cchentn i nueve buques de
todas clases con un total de 119,644 tonelidas, todos eltos ex-
tranjeros, miéntras que en la migma Cpoca salieron 287 -buques
con 116,901 toncladas, de los cuales fueron 157 con 74,117 tonela-
das con destino al cabotaje.

Limbarcaciones menores.

Las embarcaciones menores que se emplean cn el tréfice de la
hahia son 23 lanchas de carga 1 descarga,. 14 chatas cntregrandes
i chicas, 11 chalupas, 15-canoas pescadoras i una lancha cisterna,
formando un total de sesenta 1cuatro embarcaclones menores con
428 toncladas i tripuladas con 180 hombres nacionales iun ex-
tranjero. ’

M.DEM, 14




Astilleros, varaderos i maestranaas.

Varadero existe uno frente a la aduana. Astillerss, dos, el uno
pertenece a don Antonio Ferrer i ¢l otro adon José C. Escalona,
gond‘e se construyen 1 reparan embarcaciones menores, Hai dos
constructores, doce oficiales, ocho calafatesi dos aprendices.

- Jente de mar, marineros, etc.

B¢ han embarcado durante la época indicada, en diferentes
bugques once marineros, siendo de éstos ocho extranjeros i fres
chilenos, 1 se han desembarcado doce extranjeros.

.

Necesidades del puerto.

La necesidad mas imperiosa de este puerto es un buen muelle
fiscal, pues no existo sino uno- particular que por el mal estado
¢n que se encucntra, trae continuamente perjuicios al comercio
1 grandes dificultades entre el empresario de dicho muelle i el gre-
mio de jornaleros, por creer éste que son excesivos los derechios gue
se cobran porla carga i descarga de mercaderias.

P Policia del puerto.
Ht'Se‘o_bse-rva en fodos sus articulos el supremo decreto de 11 de
Jjunio de 1861. .

' _ Telégrafos,

No existe ninguno ies de suma necesidad, porgque por la con-
figuracion de la balifa no se ven log buques sino momentos 4ntey
de fondear iseria de mucha utilidad, tanto para el comercio cuanto
para los navegantes, que pudieran necesitar auxilio en la boca
de la bahia.

Faros.

No existe ninguno i seria conveniente establecer uno en la pun-
ta norte de la Quiriquina, como ha sido indicado en otras oca-
siones. .

Gremio de jornaleros.

Existe uno compuesto de cinco cuadrillas de jornaleros de
dieziocho hombres cada una ia mas uno de lancheros con cuarenta
hombres,

Oficinn de enganche de marineros.

Hai una funcionando i se encuentran los libros arveglados con-
forme ee ha ordenado por la Intendencia de esta Provincia,

Prdcticos. ’

Existe uno.

o w e s

Necesidades de oficine de la subdelegacion, ete.

Hasta la fecha no se La designado lugar para establecer el ar-
chivo i despacho de ' la Subdelegacion maritima, lo que seria mui
conveniente. -

Con lo espresado creo haber cumplido con lo ordenado por
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US. en la cirenlar-dirijida con fecha 17 de febrero del presen=
te alio.
Dios guarde a US,
Axtoxio RaMIREZ,
Al sefior Gobernador maritimo de la provineia de Concepeion.

CUADRQ ESTADISTICO que manifiesta el movimiento mari-
timo de entradasi salidas del puerto del Tomé desde el 1.° de
mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del presente afio.

. ENTRADAS.

CLASEZR,

FXTRANJEROS.
TONELADASA
DE TONKLADAS.

v

NACIONALES.
TONELADAS

Fragatas . __ .. __ 7,263 7,263
Barcase ..o .o .. 31,563 31,503
Bergantines. .. .. - : 5,338 5,338
Bergantin-goletas. . 882 882
Goletas : 3,821 3,321
Vapores. .- - ---- 71,287 71,287

D bk
oW

119,644 | - 119,644

i

SALYDAS. _ o

CLASES.

AL CABOTAJE.

TONKLATAS.
BXTRANJ E‘IRO.

TONELADAS,

DE TONELADAS.

AT

11 -
] 87 s
Bergantines a1 -
Bergantin-goletas,. 8 U
Groletas 43 £2400 | .
114 TITIT | .

bo o0 =
O = A

Soya._....| 9287 74117 | 130 |42,784| 116,901

OBSERVACIONES.

Quedan actualmente fondeados en este puerto una fragata, ochq barcas,
dos bergantines i dos goletas.

Subdelegacion Marstima, Tomé, Marzo 30 do 1868

Awxroxio RaMrEz,
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BUDDELEGACION MARITIMA DE

Coronel, abril 1.° de 1868.

Movimiento maritimo.

Tl estado que agompafio bajo ¢l num. 1. demuestra que entra-
ron desde el 1 de mayo- de 1867 hasta el 31 de mavzo de 1868,
tloscicnilos setentn i seis buques de todas clases, incluso dos nacionas
lesi los vapores de la carrera, con un total de ciento veintiocho mil
seiscientas cuarenta i dos toneladas, i durante la misma época han
salido doscientos sesenfe © cuatro buques, con un total de ciento
veintitres 1nil ciento ochenta i una toneladas; de éstos fueron
doscientos treinta i dos 2l cabotaje con ciento seis mil novecientas
cinenenta i cuatro toncladas 1 treinta i dos al extranjere con dies
1seis mil doscientas veintisiete toneladas, sin incluir los buques
de guerra nacionales i extranjeros que han tocado en este puerto.,

Importancia del puerto en lo relativo al corercid.

Por el estado adjunto bajo ¢l nam. 1., que demuestra el movi-
miento maritime habido en cste puerto duranto la época de csta
memoria, s¢nota que habiendo incluido las entradas 1 salidas del
mes de abiil del presente afio, dicho movimiento ha sido casi
igual o mayor con poca diferencia al del afio pasado. Sin
cmbargo de no haber cn el presente afio menor esportacion
de carbon, s¢ nota en este puerto ciertr decadencia i poco movi-
miento o paralizacion en su comercio, i este atrase creo proviene
del bajo precio quo en la actualidad tiene este articulo, a conge-
cuencia de Ju paralizacion en el norte de varios establecimientos
de fandicion de cobre, con motive de la baja de éstos 1 la intro-
tuccion del mucko carbon inglés en el pais. Pero una vez que ol
precio del cobre mejore de condicion 1 vuelva la industria minera
# ponerse en via de trabajo, volverin tambien estos minerales a
tomar mayor impulso, 1o cual mejoraria noiablemente la condicion:
de este (merto, 1 solo por este medio juzgo que podria recuperar
la prosperidad que se notaba anteriormente desde” que comenzé a
formarse. No obstante dicha paralizacion, estos minerales no de-.
cuen sino que se hallan en buen pié,

Trdfico de embarcaciones menores 4 jente demar que se CeUPET
en (slos.

Lilestado bujo el ntm. 2. demnestra que el nimero de embarcacio-
nes menoies e huacen el trifico de este puerto i los de Liota, Col-.
_oura, Arauco i demas caletas, como igualmente los individuos que
en clas se ccupan, son veintinueve lanchas tripuladas con
ciento treinta hombres que se emplean en la carpa i descaroa deo
los buques surtos on ta bahia; dos lanchones con seis hombres que
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sc ocupan on cl mismo objeto que los anteriores; wna lancha
cisterna coh dos hombres para proveer de agua a log buques;
ocho chataspara el embarque i desembarque de los lancheros i
tripuladas con los mismos; cinco hotes para el trifico de los
empleados de los establecimientos, que los tripulan con los mismos
lancheros; ocho chalupas i dos botes flzteros tripuladuas con veinte
hombres 1 ademas una canca do pescadores con cuatro Lombres:
formando un total de cincuenta i seis embarcaciones METOres Con
quinicntas cusrenta i sicte toneladas i tripuladas con ciento cin-
crenta 1 aueve hombres nacionales i tres extranjeros,

A mas de Jas -embarcaciones enumeradas, hacen el trifico do
cste puerto 1 los de Lota, Coloura, Arauce, ‘Falcaluano i Tomé,
once mas; con apargjos ae goletas 1- halandras como de veinte a
veinticinco toncladas cada uma, i se ocupan de fletar de un pun-
to a otro, maderas, tejas i cereales.

Medidas convenientes & la policie maritima.

Ninguna _por ahora sc considera necesaria a la de oste
puerto. El reglamento dictado con fecha 17 de junio de 1861 por
¢l Supremo Gobierno, se observa cn todas sus partes. -

Jente de mar, marineros.

Bl estadomim. 3. que acompaiio, demucstra que duranie el
tiempo trascurrido de esta memoria, se han embarcado por los di-
ferentes consulados en los diversos buques que Heman i vuelven a
salir de este puerto, quinientos noventa i un marineros nacionales i
quinientos ochenta i nueve extranjeros; de los marineros nacionales
i extranjeros desembarcados durante la misma época, no he podido
obtener una razon exacta. . '

Astilleros, varaderos ¢ macstranza,

Astilleros no existe ninguno. Varaderos hai tres en los
que se reparan las lanchas de los establecimientos, i fambien
puede servir para este- objeto toda la estension de Ia playa. Se

ocupan en csta facna en tierra i tambien a bordo, cuatro maestros,
dos oficiales 1 dos calafates,

+ Necesidades del pusrto en valizas, furos. cfc.

Creo de necesidad, como lo indiqué en mi memorida del afio
préximo-pasado, colocar un farol grands cn la punta del muelle
del sefior Cousifio, por que con éste se indicaria a los lragues Ia
direccion del surjidero en las moches oscuras ise les facilitaria
situarse en fondeadero comodo para reeibir su carga i a la vez so
 haria ménos costosa Ia vijilancia del resgnardo sobre la playa; su
luz no seria de mayor costo i se podria encargal esta subdelegacion
de su cuidado i conservacion. Tambien se hacen necesarios dos
pescantes de fierro para mantencr colgado ¢l bote de csta subidele-
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iracion, a fin de evitar su deterioro i hacer con mas prontitud el
‘servicio cuando llegan buques.- :
" Valiza hai una  en tierra sin cadena que éntes estaba colocada
en un bajio que hai entre playn Blanca i Lotilla a distancia de
cien o mas metros de la playa, 1 en un temporal recio que hubo,
cortd su cadena 1 se vino a tierra dejando perdido su anclote. Por
ahora no se hace tan necesaria la colocacion de ésfa, en razon a
ser éste un peligro conocido i que la parte de esa bahia es tfre-
cuentada al presente por uno que otro buque, a consecuencia
de catar el establecimiento de playa Negra con sus lakiores casi
,paralizados.
Telégrafos marttimos.

Existe uno situado en el cerro donde estd el establecimiento
del sefior Cousifio i costeado por'este mismo sefior, quien lo hace
servir indicando cuando hai vapores a la vista i por ahora no se
corioce 1a necesidad de ofro.

E=1

- Prdeticos de bahia.

e . :
tHn 1a actualidad no hai ninguno; el que habia con nowbramien-
;t.(j‘.“é";ipremo- que lo era don Tomas Roberts, ha fallecido en el mes
;'dé'febrero préximo pasado, 1 otro con igual nombramiento que lo
‘erd, don Gustavo Yhli, reside en Lota ocupado en negocios mercan-
tiles. Sin'embargo, no creo necesaro el nombramiento de préctico
‘por el espacio i buen fondeaderode esta bahiz i en atencion tambien
a"§ie los capitanes mercantes nunca han solicitado dichos
*servicios: .

Parajes destinados para botar lastré.

| Tres son los indicados por la autoridad maritima i aprobados
.por ¢l Supremo Grobierno en decreto de 23 de junio de 1865, 1
Alenan el objeto que se deseaba a fin de facilitar a los buques la

b

‘prontitud i economia para la operacion del deslatre por ser estensa
Ha bahia i estar ellos fondeados en diversos puntos. De los tres
tl_ug_&res de qne me ocupo, se desea que el del médio, situado en
la punta de los Mirquenes, sea preferido por los buques para
deslastrar, porque con el lastre que ahi se arroja se trata de retirax
‘el mar, icsto puede facilitar la apertura o formacion de un ca-
'mino .para -dirijirse a Puchoco; al presente tal camino no existe
con'fijeza; por hallarse obstruido cuando estando de llena la mar

llegan las olas hasta Ja punta i lo interceptan.

e ’ Dote,

Tista subdelegacion maritima tiene para hacer ¢l servicio una
lg_bz_ﬂupa en mal estado, tripulada con un marinero 1." que hace de
yatron 1 tres segundos, .

Estado del puerto.

!

La sonda del sinjidero en nada ha variado con la del afio
pasado.
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Con lo espuesto creo haber cumplido a lo ordenado por US.
en su ya citada circular.
Dios guarde a US.
: Pepro HERNANDEZ

CUADEQ ESTADISTICO que manifiesta el movimiento mao-

" ritimo de entradas © salidas del puerto de Coronel durante el
- tiempo trascurrido desde el 1.° de mayo de 1867 kasta el 31
de marzo de 1868. .
) ' ENTRADAS.

CLASER,

NAClOl‘\’ALES.
EXTRANJEROS.
TONELADAS,
DE TONELADAS,

22,739 | 22,739
53,679 |- 53.679
4,371 | 4,371
Bergantin-goletas.. e 660 | ./669
Goletas b 367 453 |
Vapores- ... e 46,731 | 46,731

[
=

* Fragatas
Barcas. .- ... ¢
Bergantines

ot
D
Lol ]

2| 86 128,556 | 128,642 |

 SALIDAS.

TOTAL
DE TONBLADAS

NOMERG.
AL CABOQTAJR

| AT, EXTRANJERO

TONELADAS.
TONELADAY,

e
7,294 |- 20,203
8,005 |- 51,595 |1
159| 4962
211 669
478
558 | 45,289

Fragatas. .. ... ___

Barcas

Bergantines. - -

Bergantin-goletas. -
+ Goletas

Vapores

Svua. . .._.{ 264 21106954 | 32 {16,227 | 123,181

oo
<o

12,909
43,590 ).
4,803
458
463
44,731

P
b 02
O G
1]
1
I, | 34]
P

<
-1

[

Quedan actualmente fondeadas en cste puerto; dos fragatas, diez i’ ocho
bareas 1 una balandra. Durante la época de csta memoria han entrado i sa-
lido log buques de guerra siguientes: Powhatan, norte-amérieano, ilos vapores
de la Repablica Maipit ¢ Tndependencia a proveerse de carboh.

- Subdelegacion.Marftima de Coronel, marzo 31 de 1868
' Penro HERNANDEZ:
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BUBDELECACION DARITIMA DE -

Lota, marzo 31 de 1868
Sefior Gobernador:

En cumplunlulto de la civeular de 7 de febrero tltinto
que US. se sirvié trascribirme con fecha 17 el pasado mes,
1 relativa al envio de estados condensados del movimiento maritimo
que ha habido en esta subdelegacion de mi cargo, durante el afio
trascurrido desde el 1.° de mayo de 1867 al 31 de marzo del presen-
te afio, como asi mismo de los demas datos que abraza esta jurisdic-
clon; tengo el honor dedar cnmplimiento alo espresado, acompa~
fiando & US. los estados i demas datos relatives al comercio de csta
jurisdiccion marftima, que podrénservir para la Memoria que ¢l se-
fior Ministro de Justado cn el departamento de Martna ha de pre-

sentar al Congreso Nacional.

J![ommzento maritimo.—T 1 movimiento maritimo habido duran-
te ¢l espacio de tiempo comprenchdo entre el 1.° de mayo de 67 131
de marzo del presente afio, ha dado un aumento de 25 naves con res-
pecto al mismo ]\eriodo del afio- anterior. Este movimiento lo de-
marca la &ntrada de 225 buques, midiendo &l total de 95,658 to-
neladay, como se verd en el estado adjunto bajo el nimero 1;
todos ton extranjeros, sin enumerar los buques de guerra de Ia
Reptiblica i extranjeros, como se verd en el estado ndmero 2, con
especificacion de sus clases i sus nacionalidades.

Importancia del puerto relativa o su comercio.—Dor los estados
del movimientoque acompafio a ésta, podrd US. comprender la
importancia que cada dia va adquix Jendo este puerto. Iisie inme-

wortatite puerto del litoral del’ dcpm tamento de Lautaro, rivaliza-
%J('L poco i en prosperidad 1 engrandecimiento con el de Coronel;
pero tiltimamente Lota ha tomado un vuelo qué ha dejado alrro
atras a Coronel. Este awmenta mui poco en poblacion 1 comercio,
miéniras que Lota de un afio a esta parte ha doblado sus edificios
i comercio, debido sin duda al estenso establecimiento de fundi-
ciom que demanda In ocupacion de tanto trabajador. A esto sc
agregs los minerale®de carbon de piedra, las fabricas de ladrilios o
fuezo, i ultimamente un molino a vapor que se estd construyendo
en Coleura. Todos estos clementos 1c han dado un empujc extraor-
dinario. -

C(r onel no tieng estos clementos de rc‘spendad sino sus mine=
rales ilafiibrica de cristales. Las minas parece que estdn en reeeso,
Una de las principales causus de la prosperidad de Lota, es induda-
Dlemente la apertura deles caminos de cste puerto a Banta Juana i
Araueo, con tan feliz éxito que el puerto de Lota se halla diaria-

mente frecnentado- pot los habitantes de los Ingares civeunvecinos,
111& crecido su importancia, Asi es que, sin exajeracion ninguna,
puedo decir que Lota es sin disputa el primer puerte de los quo
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hai en el sur por su importancia comercial; no hiai duda qué ‘eite
_puaerto llégard a ser as tarde tno ‘delos) mas importantes, s con=
tintia siendo impulsado por los recursos que la naturaleza le ha
prodigado; pues ‘es un hécho que ha marchado & pasos ajiganta-
dos a lo via del progreso.

La esportacion que ha tenido el establecimiento de la propie-
dad del sefior don Luis Cousifio durante este periodo para los puei=
tos de la Republica 1 ¢l extranjero, de carbon, cobire en barra, ladii-
Ho i arcilla asciende a la suma de dos millones i medio de pesos.
Las mercaderias i otros articulos que han sido desembarcados por
el vapor de la carrera, i aigunos otros buques dé vela, uiante el
perfodo pasado que abraza esta memoria péara el consumo de dste
puerto, ascienden a cuatrocientos mil pesos. .

Ofictna.—La Subdelegacion .maritima estd al cargo de un Te-.
nicnte 2.7 graduado, nombrado por el Bupremo Goblerno con fecha
9 de enero del afio de 1860, un marinero primero i tres segundos.

Por lo-que respecta nl servicio de esta Capitaiia, diré a US. qué
s¢ encuentra todo mui bien arreglado, con todoes los libros necesarios
vpara la estadistica de marina, i se ¢conservan con buen arreglo todos
1os docummentos que constltuyen g1 archivo.

Emborcaciones menores que se ocupan dentro de L, en el t5 a}"ca
4 obras indusirias sequn malricule.—Veinte i und lar‘cha‘s con 294
toneladas con 105 hombres, que se emplean ¢nla cargai desaarga.,

Seis botes fleteros, tr Lpulados con dos komibres cada uno.

Dos cachuchos para cl servicio de las lanchas. - -

De los ciento diez i siete mdn'lduos que espresa este estado, to-
dos son chilenos.

Baraderos, astilleros © carpinteros de ribera.—Hal dos agtille~
ros 1 un baradero, ocupados en barar 1 componer lanchas, 1 en uno
de ellos se constluyel on seis lanchas como de 14 toneladas cada una,
i se haf reparado en la bahia tres barcas, dos berzantines, una go~
leta, diez iseis lanchas i nueve botes; i en esta facna se emplean
un constructor tres carpmtero‘s dos mlafm‘tcs 1 un aprendiz.

LFaro—No h‘u seria de mucha importancia une en la isla
Santa-Maria en la punta norte, para facilitar la entrada & los bu-
ques qua se dirijen o este puerto 1 a Coronel, lo que haria ficil la
entrada en toda estacion i a toda hora.

Telégrafo.~ Hai uno que estd perfectamente servido i el lugar
que ocupa es ¢l mas apropisito.

Oficina de enganche de marineros—Por decreto de Ia Infenden~
cia de la provincia, existen dos oficinas de enganche de marine~
ros: dichas oficinas estin sujetas al 1érrlamento supremo de fecha
27 de diciembre del afio de 1856. Kl dia seis de marso visite las
mencionadas oficinas, 1 me complace decir a US. que las encontré a
mi satisfaccion i no hallé ninguna falta en sus libros.

Policta del puerto—Se observa cn todas sus partes el supremo
decreto de junic 11 de 1861.

Cusas de trate de marineros.—Hal dos que son matriculadas, I
en la actualidad hai desembarcados veinte marineros, ance chilenos
i nueve extranjeros.

Valiza.—No hai en este puerto ni hai necesidad de ella.

M. BE M. 154
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Prdetico~~Hai uno que desempefia bien sus deberes.

Proporcion para la aguuda de {os bugues.—Dos puntos diferen-
fes tienen los bupues para hacer aguada, itodos ellos dan una agua

-de buena calidad, i a mas hai dos lanchas cisternas.

Paraje destinado para botar. el lastre.—Para deposito de lastre,
existe un espacio destinado que estd al norte de Coleura, cerca de
las piedras de los lobos.

Sitio para la cuarentena de los bugues.—Al sud-ocste de este
puerto, distante como tres millas de {ierra, hai un lugar aparente
para dicha cuarentena. ’ ) -

Matricula de la_ jente de mor.—La jente de mar que existe en
los puertos de mi jurisdiccion, consta de ciento diez i siete indivi-
duos, segun rejistro, al cargo de su jefe don Antonio Monsilves,

Gremio de jornaleros.——1il gremio de jornaleros asciende a treinta
individuos, al cargo de su capataz don Manuel Inostrosa.

Necesidades respecto al servicio de esta Subdelegacion mariti-
ma.~—Posee esta subdelegacion para el servicio diario, ¢l recibo
i el despacho de los buques, un bote perteneciente al resguardo que
estd en mui mal estado; existiendo tambien un bote grande que
boga a ocho remos, el que es inatil por ser tan grandei no tener do-
tacion suficiente para salir a ln bahta cuando hai viento fresco;
lo que he hecho presente a US. en varias notas, para que sea cam-
biado por una chalupa, que séa manejable para ¢l servicio del que
suscribe. '

Dios guarde a US.

Fraxcisco Vasquez,

Teniente 2.7 graduado i Subdelegado marilimo

Sefior Gobernador martimo de la'provincia. '
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ESTADO gne manifiesta ¢l movimiento maritimo de este puerto
de Lebt desde el 1.2 de mayo de 1867 hasta el 31 de marzo del
presente aiio de 1868. :

ENTRADAS.

N

r—r— e T —

. CLABES,

NOMTERO DE BUQUES.
NACIONALFS.
TONELADAS.
EXTRANJEROS.

TONELABAS,
= | o TONFLADAS.

Fragatos__ ... _-.
Bareas._ ..o --._ ..
Bergantines. .- .- -
Goletag
Vapores

—
oo

CLASES, .

NUMERO DE BUQUES.
AL‘ CABOTAJE,
TONET.ADAS,

AL EXTRANJERO.
TONELADAS.

’

DE TONHLADAH

Fragatas - _ceeu-- 2 1,142
Barcas. __ ... - 17 4,594
Bergantines. ... - 5 1,104
Goletas. oo .o 26 657
| Vapores. .. —...._.] 54 36,613

104 44,510

OBSERVACIONES.

Existen des barcas 1 un bergantin, de log cuales dog estih tdrgando cds-
cara de lingue para cl extranjero i uno para ol cabotaje eon carbon f6sil

Lebu, abril 1e de 1868

MaxvrL ABATa,
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SUBDELEGACION MARITINA DE
Lebu, abril 4 de 1868,

Por el estado que se acompafia del movimiento maritimo que
ha habido por este puerto, desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el
31 de marzo de 1868, s¢ v¢ que cl adelanto rdpido i progresivo
de este lugar es de importancia. Ciento siefe son las embareacio-
nes que han entrado i cienfo cudiro. lag salidas, esportando .doce
mil ciento setentfa 4 sicte toneladas métricas de carbon f6sil, lo que
representa un valpr de mas de sesenta mil pesos; setecientus sesen-
to i dos toneladas de cdscara de lingue, cuyo valor, poco mas o mé-
nos, esde diez ¢ seis ml pesos, iademas una regular cantidad de
cercales, lana, cueros imaderas, gue si bien no son gran cosa
para puertos mayores, lo son I mucho, para un lugar en el
cual no hacen dos afios a que principian a desarrollarse sus va-.
riadas iricas industrias, entre las que descuellan-sus importantes
minas carboniferas i en las que se calcula millones de toneladas
por esplotar, siendo su calidad mui superior al de la costa norte,
pucs lo usan en las miaquinas, en lugar del carbon inglés.

Hace mui poco tiempo que el porvenir de Lebu era mui cuestio-
nable, pero ahora s un lugar privilejiado 1 en que mediante un sen-
cillo trabajo se obtiencn magnificos resultados, que contribuyen al
adelanto delalocalidad i de sus industrias. Alafecha hai dos estable-
cimicntos para la esplotacion del carbon iambos cuentan con todos
los recursos apetecibles para dar a sus trabajos el impulso que la
ciencia i la prictica exijen para el mayor desarrollo i el mas pingiic
resultado, Con este fin se proponen los duefios de ambos estableci-
micntos canalizar el rio desde su barra hasta uné o dos quilémetros
arriba, para hacer que embarcaciones de regular calado suban el
rio i reciban el carbon lo mas inmediato posille a las minas; pe-
ro este proyecto no se realizard con ménos de doscientos cincuen-
ta o trecientos mil pesos.

Lmbarcaciones menores para la pesca de ballena.

No las hai i el poco accite beneficiado en esta costa provienc
de la casualidad. Una Dallena se encontrd en la playa de Quidico
1 beneficiada di6 como mil galones; un ballenato tambien se hallé
en la boca de este 1iei dié un buen resultado a unos fleteros de
Coronel que habian venido a cargar un buque; lo que prucha
gue no es la pesca la que falta. '

Medidas de policia maritime.

La mas util, por ahora, es Iz designacion del lugar del deslas-
tre segun se ha solicitado i conforme a la exposicion de marinos
competentes, la que se elevd al conocimiento de la autoridad.
Porlo demas, el Reglamento de policta maritima dictado el 11
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de junio de 1861, paralos puertos dependientes de la Goberna-
cion maritima de Concepcion, llena al presente, las necesidades de
buena policia.
Importancia del comercio, efe.

" La importancia del comercio de este puerto en relacion a.
los demas pueblos de la provincia de Concepeion, es bastante:
satisfactoria. Kl trimestre que ha espirado merece una men-.
cion. Se ha importado de Valparaiso, Tomé, Taleahuano I
Valdivia mui cerca de wveinfinueve mil pesos, como lo prueba
el cuadro estadistico que remiti a Ja Aduana de Coronel, i el co-
mercio de este ultimo puerto con el de Lota no hajard de
treinta mil pesos, lo que dé4 un valor aproximativo de sesenta mil
pesos importados durante los tres primeros meses del corriente afio.

Balizas, faros ¢ prdeticos, ete.

No los hai, i seria de mucha importancia para la facilidad de
la navegacion i buen servicio de este importante puerto.

Telégrafos.

No hai ninguno; pero prestaria importantes servicios la coloca--
cion de uno i un vijia semejante al que hai establecido en Consti-.
tucion.

Astilleros, varaderos i maestranzas.

Astilleros hai dos mui regularmente servidos icnelos cuales se
han construido las siguientes embarcaciones:

Lanchas, 15 con 236 toneladas, valor de 7,350 pesos.

Goletas, 3 con 150 toneladas, valor de 10,000 peros.

Hai ademas en construecion:

Bergantin, 1 de 200 toneladas, valor de 10 a 12,000 pesos.

Golets, 1 de 20 toneladas, valor de?2 a 3,000 pesos.

Lanchas, 3de 12 a 14 toneladas de 500 a 600 pesos.

-~ Jente de mar © pescadores.

Lahat en mui reducido mtimero, 1 aumentari cuando se establoz-.
ca una oficina de enganche de marineros Io que ya se ha solicitado i
la cual establecerd casas de trato en las cuales el marinero tendrd
donde hospedarse 1 set atendido de una manera conveniente.

¥inalmente, falta manifestar Jo oportuno i conveniente que seria
designar el Ingar o lugares mas adecuados parala planteacion de .
las oficinas aduaneras de resguardo maritimo, para esto hai lugares
mui & propésitoi a la vez mui solicitados por particulares; por lo.
que he creido mui del caso prevenir a] duefio de los terrenos desig-.
néndole el que debe reservar para este objeto, para queno lo ceda
a particulares. Ton ol lngar en cuestion estd actualmente el galpon
del bote iel desembarcadero; fuera de este sitio no hai otro mejor
ique se preste mas al buen servicioial interes jeneral del co—
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mercio'i del Fisco, por esta razon he dispuésto i trabajo por mejo-
rarlo con el lastre de los buques para subir el torraplen i evitar el
. agua i barro queen las altas mareas invade i perjudica.

MARUEL ARAYA,

* QUADRO que manifiesta el movimiento maritimo de entradas
salidas de los puertos de Lota ¢ Colcura desde ¢l 1.° de mayo
de 1867 al 31 de marzo de 1868.

ENTRADAS.

—————

CLASESR.

NOMERO DE BUQUES,
NACIONALES.
EXTRANJEROS.

DE TONELADAS.

.
=

Fragatas

Bergantines
Goletas. . ... - -
Vapores

TOTAL. eece o -

NUMELRO DY BUQUES,
AT, JATOTATR,
AT, BXTRANJERO,

TFragatas 10 T 20281 . 2,373
Bareas 49 83 | 28,370 5,882
Bergantines 20 191 2973 260
Goletas 28 | 928 ) 2388 e |
 Vapores 81 59 | 44,896 4,286 |

218 | 196 | 80,655 | 12,801 |
B |

OBSERVACIONES.

Durante todo este periodo han cutrado en este puerto, 106 embarcaciones
menores como de 15 a 20 toneladas cada una, con aparejo de goleta i ha-
~ landra; i han vuolto a salir en los mismos meses para el cabotaje, navegan-
do con licencia dentro de la dependencia de 1a Aduana de Coronel i Gober--
nacion marftima de Talcahnane,

. Lota, mayo 31 de 186GS.
- Frarcrzco VAZQUEL
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Memarla del Gobernador Maritimo de Valdivia.

GoBERYACION MARITIMA DE VALDIVIA,
Corral, abril 2 de 1868,

Cumpliendo con la érdenque US. se sifvié trascribirme con
fecha 14 de febrero proximo pasado, tengo el honor de acompa-
fiar o US. dos estados que manifiestan el movimiento maritimo
que ha habido en este puerto desde el 1.°de mayo de 1867 hasta
el 81 de marzo dcl corriente afio, en cuyo tiempo entraron 125
buques con un total de 57,517 toneladas, de los cuales 42 fueron
nacionales con 11,389 toneladas, i 83 extranjeros con 46,128 tone-
ladas, incluyendo los buques de guerra de la repiblica i vapores
de la carrera.

Embarcaciones merores empleadas en el trdfico interior.

Balandras
Lanchas
Chalupas

Lancha a vapor
Bote a vapor

FEmbarcaciones construidas en el afio.

Una goleta de 118 toncladas.
TUna lancha de 70 id.
Una id, de 20 id.
Ocho botes.

‘ Astilleros.

Hai dos que se ocupan en refaccionar i construir embareacio-
nes menores. Son dirijidos por dos constructores, i trabajan en ellos
treinta carpinteros de ribera.

Faros.

El que existe establecido en la punta de Niebla funciona con
regularidad, i estd servido por su dotacion correspondiente de eme
pleados.

Telégrafos marttimos.

El telégrafo situado en Niebla se encuentra en buen estado, por
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haberse refaccionado a fines del afio pasado. Un marinero perte~
neciente a la Gobernacion desempeiia el cargo de vijia,

Prdcticos.

La dotacion de un practico para este puerto seria mui conve-
niente 1 prestaria servicios importantes, como ya lo he manifestado
a US. en otra ocasion. )

Valizas.

Es indispensable la eolocacion de una valiza en el banco quo
existe en la bahia de este puerto, conforme se ha solicitado ala
Comandancia Jeneral de Marina,

~ Jente de mar.

Marineros no haien este puerto ilos ciento i tantos hombres
guecomponen la tripulacion delas embarcaciones que se ocupan
en el trifico interior, tienen suresidencia en la ciudad.

" Puerto de Rio Bueno.

Durante el tiempo de que dof cuenta, solo ha entrado i salido en
este puerto el vapor norte-americano Rapel de 40 toneladas,

Pueito de Quenle.

Adjuntos encontrard, US. dos estados que manifiestan el movi-
miento maritimo que ha habido en este puerto. '

Dios guarde 2 US. .

ApoLro PEREZ PE ARCE,

Al sefior Comandante Jeneral de Marina,
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ESTADO que manifiesta el movimiento maritimo que ha habidoe
en el puerto del Corral, desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el
31 de inarzo de 1868,

ENTRADAS.

CLASES,

-

NUMERQ.
TE TONELADAS,

NACIONALES.
TONELADAS,
EXTRANJEROSR.
TONELADAS.

Vapores
) Fragatas_ ___._.

kD oo
8 dn
T
BT ot

il Bergantines ___
Goletas
| Balandras

= GO0 On
'

(I 1 S ]
\
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TOTAL. e e o

\ CLASES,

NACTONALES.
TONELADAS.

=
%

EXTRANJERQS, -
DE TONELADAS.

e
|

Vapores__.__.__ 10,807
Fragatas_ _..._. ——-
Bareas_ . _._.__ ———
Bergantines ... _ e - T 982
Goletas_ _._____ : 4 4156 085
I Balandras..._.__ 2 65 ———-

35,428
2,440
7744

ro
W= N

il

b4

-1

| Tomar 43| 11287 AT,579
| . ‘ . .

OBSERVACIONES.

Existen fondeados en este puerbo wna fragata, dos barcas i el yapor na-
gional Haule, '

Gobernacion Marftima, Corral, marzo 31 de 1868.

-

©  Aporro Prnez oz ARce.

16
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ESTADO que mani Qﬁesm el movimiento maritimo que ha habido
en el puerto de Quenle, desde el 1.° de mayo de 1867 hasia el
31de MOTL de 1868.

I' . CLAZES.
| .

ENTRADAS.

NUMELRO.
NACIONALES.
TONELADAS..
EXTRANJEROS.
DE TONELADAS,

o
- GO

| o]
[y

Vapores- ... .- ..
Balandras.. ...

—
|

ot
e
| Se)
=1

NACIONALES.

TONRLADAS

EXTRANJERO.S.

TONTLLADAS,
TOTAL

DE TONLADAS,

[ ]
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]
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o
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o
=

Vapores. ... __. 8 30,942 H

——

NOTA.—Queda fondeada en el rio de Queule una balandra de 30 tone-
lades.

Gobernacion Maritima. Corral, marze 31 de 18G8.

Aporro PEREZ DE ARCE.

“NUMERO VIIL

NMemeoria del Gobernador Maritimo de Llanquihue. A
GopErvacion ManiTiva DE LLANQUIHUE.
Puerto Monit, mayo 4 de 1868.

El estado adjunto manifiesta la entrada i salida de bugues en es-
te puerto desde el 1.° de mayo de 1867 hasta el 30 de abril préximo
pasado.

Omito entrar en los detalles que exije la circular de US, fecha
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14 de febrero altimo, por estar ya éstos indicados en las memorias
de los.afios anteriores; i como ellos serian los mismos de que podia,
dar cuenta ahora, creo escusado repetirlos nuevamente.
Dios guarde a US.

Micusrn CARRENO.
Sefior Comandante Jeneral de Marina. -

RAZON de los buques que hom entrado 1 salido de Puerto 3ontt desde ¢ 1.°
de mayo de 1867 hasta el 80 de abril de 1868, .

. Entradas.

PQOGEDENGIA.
CLASEHE.

CARONES
TONELAJE,

Del cab.iDel cxt:ri

23
3
14
2

oo

| ooTieo

Bergantines
Goletas

=T Qe = 0O 7
¢ ek GO =

I

( CLASES,

UANONES,
TONELATE

Al cab.

qupores.-.---_-,_-,_--_____--_ : 18697 23
i Fragatas - oo ... oo .. ... 2780
IB:chas ...................... p 4 840
Bergantines, ..o ... L. .o ' 651
Pailebotes. . 115
(Foletas 860

ichuerra.------------________

’ Swma total 27,952

) Resimen.
- . Buques.  Toneladas.
Eotradas . _ __ . ___ .. iee... B 27,982

Salidas, - - e iaicaaa. 0D 27,952

. Total. .. - .. .._,.- 131 55,934
Puerto Montt, mayo 1.°dc 1868,
; Mrigrrr Cannefo,
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NUMERO IX.

‘

Memoria del Gobernador Mariiimo de Chiloé,

GoBerNACION MarfTisma pE CHILOE.

Ancud, abril 1.° de 1868,

Sefior Comandante Jeneral:

En cumplimiento a la nota de US, fecha 14 del mes de febrero.
proximo pasado, tengo el honor de dar los datos que se me piden,

Movimiento maritimo del puerto de Ancud.—Segun el estado
adjunto, han entrado al puerto de Aneud desdeel 1.° de mayo de
18G7 hasta ¢l 31 de marzo del presente, 128 buques, contemendo
61,749 toneladas; i han salido 119 buques conteniendo 61,024 to-
neladas.

Bugues 1 embarcaciones que se emplean en el trifico de la Gober-
naelon marifvma © en el puerto de Ancud.—Se emplean en el trd-
fico de la Gobernacion maritima los bugues i embareaciones que
siguen:

Goletas

Balandras

Lanchas, o oo o e e e e
Piraguas

Chalupas

Suma total

Los buques i embarcaciones que se emplean esclusivamente en
el puerto de Ancud i sus contornos, son de las clases que a conti-
nuacion se espresan:

Chalupas, __...__ -
Bongos

BHMedidas convendentes o la policia maritime.—Convendria se
nombrase Subdelegado maritimo al Teniente del Resguardillo esta-
blecido en Balcacura, para que cuidase del buen ¢rden de la jente
-debmf&r,i avitase que se cometieran abusos al sacar el lastre de
a bhordo.
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TI'mportancia de cado puerto en el comercio de la provincia.—
Ei puerto de Ancud es el que tiene mas importancia en el comer-
cio del archipitlago. Sobre este punto, me refiero a mi memo-
ria anterior. .

Necesidad de faros, valizas, prdcticos, etc.—Se necesitan tres
valizas en la bahia de Ancud para la mayor seguridad de los bu-
ques de alto bordo, i un farol grande en el telégrafo del muelle
para indiear la dircccion del surjidero en las noches oscuras 1 de ne-
blina, -

EI faro se encuentra mui bien servido. No hai necesidad de nin-
gun otro, -

« Lios practicos han tenido algunos confratiempos, i solicitan el au-
mento de Ias obvenciones para poder continuar en el servicio.

Telégrafos: los gue hat, los que se necesitan, donde ¢ de qué cla-
se.—Hal tres telégratos: uno en la punta de la Corona, otro en la
punta de Agiii el ofro en la punta del muelle. No se conoce al
presente Ja necesidad de ningun otro.

Astilleros, baraderos ¢ maestranza en los puertos de mi jurisdic-
cion.—Iin el litoral de la Gobernacion marftima hai en uso2 asti-
Nleros 1 3 baraderos naturales, que emplean 3 constructores navales
i 106 carpinteros. .

En el puerto de Ancud se encnentra en ejercicio nn astillero iun
baradero, con un constructor, 4 carpinteros i 2 calafates. _

Jente de mar, marineros, pescadores, ete., gue existen en la Go-
bernacion.—Lajente de mar, marineros 1 pescadores que existen en
Ancud, aunque de residencia mni variable, se puede estimar apro-
ximativamente como signe:

Jente dé mar
Marineros. .- - .
Pescadores

Sumatotal .o _.._..

L]

Empero, en todo e Archipiélago, pasarin de 6,500 los indivi-
duos que se emplean en la pesco i navegacion. =

Con lo espuesto, sefior Comandante Jeneral, me parece haber
contestado a la nota de Bu Sefioria, citada.

Dios guarde a US.

i -~ Micguter Hugrravo.

.

Al sefior Comandante Jeneral de Marina.
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RAZON de los bugues que han entrado  salido del puerto de Ancud desde i
1.0 de mayo de 1867 hasta el 81 de marzo de 1808 '

Entradas.

FROCEDENCIA.
CLABES. .

Del cab. |Del extr

" TONELAJE,

oAt o e

Sk
Fragatas : : 12
Barecag. - - ---- .- o - Copmm e
Bergantines. .- -z- v o oooaan - eman
{l Bergantin-goletas . - ovowlpoon -l
Qoletas : '
Vapores - o.zo8ad el iaoa

Salidas.

J |} pEsTNO.

CLARES,

Wl - 1
I

AP

NUMERO.

-

1 AYeab. | Alextr,

TONELAJE.

Fl -

ST . )
Fragatas . o oo oo ciacgamanmm e 71 9,090 13
Bareas. oo oo e o s 16,804 |
Borgantines. . - - S T52].
Bergantin-goletas. . RN R
Qoletds .5 il iaiainans © 470(
Vapgrpsls ot s 3 (33,818

[

Totales. - woeoamrcom e - 61,024
: )

Nota.—Durante este tiempo han entrado isalide los buques de gaerra que
siguen: Naciouales, vapor .Arause, cuatvg veees, vapor Marpii, dos veees; el
vapor Ancud, dos veces. Kl monitor japones Stonswall i el vapor de 8. M, B.

Nassau. una voz. .

: . d
. ~q P |
- Bl vapor Ancud iel vapor Nassaw, permanecan on ¢l puerto.
= . e . -

Ancud, marzo 31 de 1868,

;
Migver Hraravo,
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Secrotaria de 1a Comandancia Jeneral de Mirina.. Valparaiso,mayo 1. de 1868,

B. CAMPILLO.
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Esploracion del Valdivia,

MixisTERIO DE Mariva.
Santiago, roviembre 4 de 1867,

. En cumplimiento de la comision confiada a la direccion de.Ud,
por el supremo decrcto de 24 de octubre tidtimo, Ud. observara las
ingtrucciones signientes: : C

L* Ud. 1los oficiales que componen la comision, se dirijirén a
Valdivia en el vapor de la carrera_que debe zarpar de Valparaiso
el 13 del presente mes, levando a bordo de dicho vapor Ios hotes,
instrumentos i demas ntensilios necesarios al buen resultado ds 1a
esploracion.

2. Llegado a Valdiva, se presenterd Ud. al intendente de la
provincia 1 se pondrd de acuerdo con él para enganchar los mari-
neros que exije la esploracion. Entre tanto, hard Ud. los preparati~
vos convenientes, 1 tan pronto como la jente esté lista i apercibido
lo necesario, comenzard Ud. los trabajos en laforma que juzzue
mas acertada. '

3.* Kl objeto principal gue lleva a Valdivia la comision de gue
Ud. es jele, es el de efectuar una esploracion hidragrdfica del rio de
ese nombrei de sus afluentes del norte, como igualmente reconocer
¢l puerto del Corral i la costa inmediata a la desembocadura de
aquel rio, con ¢l fin de levantar planos que den a conocer con exac-
titud todos los accidentes hidrogrificos importantes para la nave-
gacion. :

En consecuencia, proceders Ud. a hacer todas las investigacio-
nes que son indispensables para un buen reconecimiento de cse jé-
nero, tanto en el rio Valdivia como en sus afluentes del norte, ien
este sentido lns indicaciones de la sonda, la naturaleza de la co~
rriente, el influjo de la marea, la existencia de bajos i escollds, son
circunstancias que tienen la mayor importancia en la practicabili-
dad de los 1ios 1 que por eso vale mucho deterrainar con precision,
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Tiene asf mismo un gran interes la determinacion cierta del punto
hasta el cnal son navegables los rios i el conocimiento de la clase
de cmbarcaciones que conviene emplear con tal fin,

En la provincia de Valdivia esta averiguacion es mas interesan-
te aun; porque siendo tan numerosos los rios que la cruzan, la po-
sibilidad de su navegacion, siquiera sea por embarcaciones peque-
fias, proporcionaria ficiles vias de comunicacion que, fomentando
el progreso propio de la provincia, influiria naturalmente sobre cl

¥ de las nucvas poblacignes establecidas en el territorio araucano,
4> Existe un plano del puerto del Corral levantado por Fitz-
Roy hace ya algunos afios; i como dicho plano es.bastante exacto,
Ud. tendrd que limitarse 4 comprobar su exactitud i a rectificar las
indicaciones de la sonda, en las cuales hallarda Ud. naturalmente
diferencias. '

5> Respecto de la estension de costa que Ud. debe reconocer,
prevengo a Ud. que conviene examinar la parte de ella compren-
dida entre la punta Chanchan ila de Galera, Hste serd el limite
dentro del cual se encerrard Ud. en la esploracion de la costa, .

6. Los planos particulares de los rios esplorados que han de
contener los detalles del levantamiento serdn construidos en una

10.(1)00; i el plano jeneral, que abrazard toda la rejion re-

) 1
conocida, lo serd en la cscala de m—ree.

Ann cuando el tiempo que las lluvias permiten emplear en tra-
lajos de csta clasc en aquella provincia, probablemente es solo su-
ficiente para ejecutar las operaciones mas arriba mencionadas, Ud:
puede estender sus trabajos de reconocimiento a los afluentes del
sur del Valdivia si hai posibilidad para ello; pero sin perjudicar
¢l mas perfecto exdmen de los del norte que por ahora son lgs mas
interesantes.

Su permanencia cn aquella provincia no debe pasar mas allé del
mes de marzo préximo. A su vuelta a esta capital presentard Ud.
a este Ministerio los planos levantados i los acompafard de una
breve relacion de los trabajos hidrogrificos ejecutados.

En cnanto a los instrumentos i demas ausilios que Ia comision
necesita para desempefiar su encargo, este Ministerio espedird
oportunamente las érdenes a la Comandancia Jeneral de Marina.
ia la Intendencia de Valdivia con el fin de proporciondrselos:

cseala de

Dios guarde a Ud.
Feperico ERRAZURIZ.

Al Jefe de 12 Comision Esploradora del Valdivia, Teniente 1.°’don Francisco® Vi-
dal Gorméz,

Santicgo, mayo 5 de 1868,

Sefior Ministro de Marina:

En cumplimiento de las instrucciones que Su Seforia se sirvié
impartirnie con focha 4 de noviembre del afio proximo pasado, el

-
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-Hsploraeion del Valdivia.

MixisTERIO DE MARINA,

. Santiago, noviembre 4 de 1867.

Tn cumplimiento de Ja comision confiada a la dircccion de Ud.
por el supremo decreto de 24 de octubre wltimo, Ud. observars las
instrucciones signientes: -

1.* Ud. i los oficiales que componen la comision, se dirijirdn a
Valdivia en ¢l vapor de la carrera que debe zarpar de Valparaiso
¢l 13 del presente mes, llevando a bordo de dicho vapor los botes,
instrumentos i demas utensilios necesarios al buen resultado de la

" esploracion. .

2. Llegado a Valdiva, se presentard Ud. al intendeunte de la
provincia 1 se pondrd de aéuerdo con ¢l para enganchar los mari-
neros que exije la esploracion. Entre tanto, haré Ud. los preparati-
vos convenientes, 1 tan pronto como la jente esté lista i apercibido
lo necesario, comenzard Ud. los trabajos en la forma que juzgue
mas acertada.

3.* Kl objeto principal que lleva a Valdivia la comision de que
Ud. es jefe, es el de efectuar una esploracion hidrogrifice del rio de
cse nombrei de sus afluentes del norte, como igualmente reconocer
cl puerto del Corral i la costa immediata a la desembocadura de
aquel rio, con el fin de levantar planos que den @ conocer con exac-
titud todos los accidentes hidrogrificos importantes para la nave-
pacion. o

Ein consectiencia, procederd Ud. a hacer todas las investigacio-
nes que son indispensables para un buen reconocimicnto de ese jé-
nero, tanto en el rio Valdivia como en sus afluentes del norte, i en
este sentido las indicaciones de la sonda, la naturaleza de la co—
rriente, el influj¢ de la marea, la existencia de bajos i escollss, son
circunstancias que tienen la mayor importancia en la, practicabili-
dad de los 1108 1 que por eso vale mucho determinar con precision.
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Tiene asf mismo wn gran interes la determinacion clerta del punto
hasta ¢l cual son navegables los rios i el conocimiento de la clase
de embarcaciones que conviene emplear con tal fin.

En la provincia de Valdivia esta averiguacion es mas interesan-
te aun; porque siendo tan numecrosos los rios que la cruzau, la po-
sibilidad de su navegacion, siquiera sea por embarcaciones peque-
fias, proporcionaria ficiles vias de comunicacion que, fomentando
el progreso propio de Ia provincia, influiria naturaimente sobre ¢l
de las nuevas poblaciones cstablecidas en el territorio araucano.

4.* Hxiste un plano del puerto del Corral levantado por Fitz-
Roy hace ya algunos aiios; 1 como dicho plano es bastante exacto,
Ud. tendra que limitarse a comprobar su exactitud i a rectificar las
indicaciones de la sonda, en las cuales hallard Ud. naturalmente
diferencias, .

5.» Respecto de la estensfon de costa que Ud. debe reconocer,
prevengo a Ud. que conviene examinar la parte de-ella compren-
dida entre la punta Chanchan 1la de Galera. Este serd el limite
dentro del cual se encerrard Ud. en Ia esploracion de la costa.

6.* Los planos particulares de los rios esplorados que han de
contener los detalles del levantamiento serdn construidos en una

escala de o (I)U 53 1 el plano jencral, que abrazard toda la rejion re-

conocida, lo serd e la escala de m. _

Aun cuando el tiempo que las Huvias permiten emplear en tra-
bajos de esta clase en aquella provincia, probablemente es solo su-
ficiente para gjecutar las operaciones mas arriba meneionadas, Ud.
puede estender sus trabajos de reconocimiento a los afluentes del
sur del Valdivia si hai posibilidad para ello; pero sin perjudicar
el mag perfecto exdmen de los del norte que por ahora son los mas
interesantes.

Su permanencia ¢n aguella provincia no debe pasar mas alli del
mes de marzo proximo. A su vuelta a esta capital presentard Ud.
a este Ministerio los planoy levantados i los acompafiard de una
breve relacion de los trabajos hidrogrificos ejecutados. '

En cuanto a los instrumentos i demads ausilios que la comision
necesita para desempefiar su encargo, este Ministerio espedird
oportunamente las ¢rdenes a Ia Comandancia.Jeneral de Marina
iala Intendencia de Valdivia conel fin de proporciondrselos.

Dios guarde a Ud.

FEpErrro ERRAZURIZ.

Al Jefe de la Comision LEsploradora del Valdivia, Teniente 1.° don Francisco Vi--
da] Gormaz, .

Santiago, mayo. 5 de 1868.
Sefior Ministro de Marina:

Ln cumplimiento de las instrucciones que Su- Sefioria se- sirvié-
impartirme con fecha 4 de noviembre del afio proximo pasado, el
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dia 13 del mismo mes dejé a Valparaiso i acompafiado de los te=
nientes segundos don Franciseo Javier Molinas 1 don Luis A, 'Cag:
tillo, que Su Sefiorfa habia puesto a mis érdenes, me diriji al
puerto del Corral en el vapor de 1a carrera.

Upna vez en la ciudad de Valdivia i de acierdo con el sefior Tne
tendente de la provincia, procedi al enganche do la jente gue debia
serviv los botes, ia fines de noviembre, encontrandome listo, di
"principio a los trabajos continudndolos hasta el mes de marzo al-
timo.

Como el verano fué demasiado Huvioso hubo que interrumpir
las operaciones repetidas veces, circunstancia que no me jpermitio
avanzar cuanto hubiera deseado. Por esta misma causa solo se ha
esplorado el rio Creices i su numerosos afluentes, parte del rio Val-
divia i el puerto del Corral, quedando este tiltimo sin terminarse,

En cuanto ala costa valdiviana comprendida entre Chanchan 14
Punta Galera nada se ha hecho, [tanto por la falta de una enshars
cacion adecuada para su reconocimiento, como porque la incons-
tancia del fiempo no me permiti6 utilizar el vapor de la Republica
Maule en los momentos en que este buque so prestaba para ello.

A fines de marzo segun me lo prevenian las instrucciones de Su
Sefioria, dejé a Valdivia i me trasladé al departamento acompaiiado
de los dos oficiales quo formaban parte de la comision, para ocu-
parme de los trabajos de gabincte i dar cucnta o Su Sefioria de Ia
omision que se sirvid confiarme.

En esta virtud devuelvo a Su Sedoria las instraceiones orijinales
que recibf 4ntes de mi partida acompafisndolas de un cuaderno que
contiene el resultado de Ios trabajos ejecutados i de un plano en

! .. G .
ia escala de yz45 avos, que sirve para lhlstlu.l_ 1’1, parte descrita
en la Memoria. Los demas planos particulares que se trabajan en

1 Py N
Toa05 &¥08, los ivé presentando a Su Sefioria al paso

que se vayan terminando. ) ) ]

Parg dar algun peso » 1as operaciones que se han ejecutado,
principio da Memoria adjunta con wna esposicion de los medios que
se pusieron en prictica para la fovmacion de los plancs, i termi-
‘nando.con algunos apéndices como justificativo de los trabajos;
incluyendo, por fin, el cuaderno orijinal de las observaciones astro-
némicas ejecutadas para la determinacion de las coordenadas jeogrd=
ficas de que se hace mencion en la referide Memoria,

Aprovecho tambien, sefior Ministro, esta circunstancia para re-
comendar a la consideracion de Su Senoria los dos oficiales que me
han acompafiado durante’ la esploracion. Tanto el sefior Molinas
como el senior Castillo, se han disputado con gusto los trabajos
mas penosos, i al ejecutarlos han manifestado intelfjencia 1 el me<
jor deseo por alcanzar todo rigor en el resultado de sus trabajos,
= Seré para el que suscribe una gran satisfaccion i el contenido de
la Memoria adjunta alcanza a llenar los justos|deseos de Su Sefioria:

Dios guarde a Su Sefioria.

FrAxcisco VipaL Gormaz,
Teniente prisere,

{a escala de

Al sefior Minisiro de Marina. .
M. DE M, o 17
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Esposicion de los medlos empleados para la formacion de los planos
del rio Valdivia i sus afinentes.

Como se verd por la parte degcriptiva del rio Criices 1 sus afluen-
tes, las riberas de éstos son de ordinario inaccesibles, circunstancia
por la cual mui pocas veces ha sido posible colocar un instrumento
en estacion. Por etra parte, los cerros de la costa tnieos puntos
dominantes sobre los afluentes.del Critces i sobre el Hamo, sonr tare
boscosos 1 enmarafiados que habria sido imposible usar de ellos
para una triangulacion que abrazara los rios; i, de la misma ma-
nera, son tantbien: intitiles como pumtos de referencia, s se les mira
desde un punto cualguiera del valle o desde el cauce de los rios;
pues, por su riaturaleza, cambian de fisonomia al paso ¢ue se cam-
hia de posicion sobre el terreno. Estos inconvenmientes me ponen en
el caso-de indicar e} procedimiento gue he pucsto en practica para
la formacion de Jos planos de los rios, a fin de alcanzar un mejor
resultado en el desempefio de la conision que se me confiara, como
asi mismo el de dar alguna garantia a las personas intelijentes e
imprimir el sello de confianza que requieremn esta clase de trabajos,
gue tan directamente tienden al fomento de la navegacion como al
conocimiento de la jeografia del pais.

Disponicndo la comision de¢ tres exclentes cronémetros portdti-
tiles 1 de un circulo de reflexion de primera clase (apéndice A),
adopté el sistema de formar una red de puntos determinadoy as-
tronémicamente, i una vez trasados en el plano graduado segun
sus coordenadas, interpolar los peguefios errores que s¢ hubiesen
cometido en la triangulacion secundaria, que debia ser ejecutada
sobre las aguas del rio. Para esta triangulacion se us6 de dos bo-
tes, de un micrémetro Rouchon, de dos estadias, 1 de un eclimetro
de Secretan, cuyas leciuras apreciadas desde los botes, quedaban
dentro del limite de 20 minntos. De csta manera he logrado la for-
macion de los planos i obtenido una aproximacion que puede re-
putarse como suficignte, miéntras las riberas de les fos permanez-
can inabordables 1 cubiertas de espesa vejetacion.

Las latitudes se han determinado siempre por séries de alturas
circummeridianas de sol, 1 solo en los casos que no s¢ pudo em-
plear este procedimiento, se acudié al método de Mr. Pagel o al
de séries de alburas de sol tomados en el vertical primario o proxi-
mo 4 él. Para las primeras se determiné la correccion al meridiano
por la férmula : '

v [ . cosl ocos 3y . . 03, 1. cos 5\*?
=i | 1——}—mtonj. o 1 ————
cosg /i Tk €08 ¢

que da Franceur en su astronomia préctica; ilos valores do

. 2sen®?p,

- = T
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yor las Tablas astronémicas de Baily, que se reproducen en el
(apéndice B). Este mismo apéndice contiene las Tablas de reftne-
ciones que se han empleado para todas las operaciones astrondmi-
cas. ' )

En cuanto o las lonjitudes, a fin de aleanzar un error constante;
determiné la lonjitud de la cindad de Valdivia en los primeros dias
de mi llegada a esa ciudad: Se acepté ¢l promedio de veinte valo<s
res, que fué de

4" 527 56%,02 al ceste de Ghreenwich, o de .
010 23,05al id. del meridiano de Santa Lucia,

i cste valor se empled en ¢l arreglo o sea rectificacion de los cro-
nometros dntesi despues de todos los trabajos subsiguientes; pro-
curando siempre que ¢l lapso de tiempo que esos instrumentos
permaneciesen ausentes de Valdivia no pasara de diez dias, para
mejor eliminar sus errores o' irregilaridades. De manera ue, a
existir errores en las lonjittdes de Xos puntos que se rejistran en el
curso de ests Memoria, seran absolutos, pero nunca relativos cow
relacion al meridiano de nuestro observatorio en Valdivia, 0 gea o'
la lonjitud de

4 527 5602,

Todag las lonjitudes st han determinado por alturas de sol o de
estrellas; tomadas en su paso por el vertieal primario o préximo &
él, i empleando para la resolucion del problemn de la conoeida
formula de Mr. Borda. _ _

Para las altitudes barométricas’ se ha nsado de dos barémetvos
olostéricos, compensados por el efecto de 1a temperatura, los cuales
habian sido comparados con uno de cubeta de Pistor 3 Martins do
la Comision Topogrifica i que a su vez lo habia sido con el normal
del Observatorio astronémico de Santiago. Las ecuaciones de los
barimetros eran las signientes:

Barémetro num. 204314-12= 10=,
Id..  id: 22280413 ,05 ,

coirecciones que han esperimentado las lecturas dntes do aplicarlag’
al caleculo. : . o

Durante el tiempo que duraron los trabajos de la esploracion,
se mantuve en la ciudad de Valdivia una estacion meteoroldjica o
fin de ¢jecutar simultineamente estas observaciones con las gqne
debian verificarse por las comisiones que trabajaban en los rios. De
esta manera se han determinado las alturas relativas de las Ioca-
lidades quo se mencionan mas adelante j aplicindoles la correc-'.
cion debida a la altitud de nuesiro Observatorio en Valdivia
que era de 11™.19, sc han ohtenido las altitudes de efos mismos
puntos. Iistos' valaros asi determinados los supongo cerca de la
verdad desde que las altitudes han sido tan pequeiias, i que, ade-
mas, las observaciones aceptadas se han ejecutado bajo idénticas
circunstancias atmosféricas.




Para determinar la altitud del observatorio en Valdivia, se cal-
culd primero su altura sobre el nivel medio del rio que fu¢ de
9,258, En seguida i por repetidas observaciones se caleuld la di-
ferencia entre el flujo 1 reflujo de la marea, estimando la corriente

vaciante cn —1—_10.— de milla por hora. Por fin aplicando la férmula.

¥V de 1a corriente X por la estension en que se verifica, se
encontré que la diferencia de nivel entre las mareas medias de Val-
divia i-del puerto del Corral, alcanzeba a 1,61, que agregado a
9=,58 dan para altitud de nuestro observatorio 117,19,

Para la velocidad de las corrientes que se trazan en los planos,
se ha usads de una corredere Flliott, que marca ¢l movimicnto
de las aguas en ples ingleses para un lapso de tiempo cualquiera,

Antes de trazar la sonda se ha tenido cnidado de correjir cada
una de ellas al momento de bajamar, con el propisito de dar el
minimum de la profundidad. .

Las declinaciores magnéticas se han determinado marcando un
limbo del Sol al tomar alturas de este astro, El Eclimetro de Se—
cretan que se empled para los azimudes era de division tan peque-
fia, que con dificultad se podian tener lecturas con una aproxima-
cion de 107: esta circunstancia obligd 2 multiplicar el mimero de

“las observaciones.

Para adquirir detalles lejanos a las riberas de los rios i sus dis-
tancias relativag al través de los bosques, se ha usado de un
pedometro de Payne, nim. 5,794 1 de una brajula de Secretan;
pero siempre que se tuvo a la vista puntos de referencia se usé
del eclimetro como medio mas Tigoroso.

En cuanto a la construccion de las cartas, se ejecutan en uny

escala de avosy gradudndolas por medio dela formula

1
10,000

m. see. I,
Me==g—

en In cual M es el valor de un minute en latitud, = el valor de unr
minuto del paralelo i L la latitud del paralelo de M. La tabla que
vejistra la Zonjitud en metros de cada grado de latitud © de lon-
jitud desde 20° hasta 54° de latitud, que_contienc el apéndice C,
me ha servido para determinar la estension del minuto en lonji-
tud. Esta tabla se ha calenlado en el supuesto de que el aplana-

. . ) 1 e
miento del esferoide terrestre de zp—z7, segu las investigaciones

practicadas por el astrénomo Bessel. C-
El plano jeneral sé ha graduado de la misma manera. Iste plano

1. - i
estd en la escala de -, 1 AUNQUE Pequeno para admitir la son-

da de los rios tributarios del Valdivia, encierra no obstante todos
1os detalles dal terreno veeino a las riberas de los rios esplorados.
En restmen, toda triangulacion cualquiera que haya sido s¢ ha
apoyado siempre cn algun punto cuyas coordenadas juograficas han
sido determinados cuidadosamente, como que dichos puntos cons-
tituian la base fundamental de nucstras operaciones.

. —
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Los trabajos se han estendido sobre el rio Criices i sus afluentes,

una parte del rio Valdivia i el puerto del Corral, guedando este
ultimo sin terminarse,

Rio i cindad de Valdivia.

Antes de entrar a la descripcion del rio Criices 1 de sus tributa-
rios, daré una lijera idea de los principales rasgos histéricos del rio
i cindad de Valdivia, para partir en seguida por el Criwces i des-
cribir a éste 1 a sus atluentes hasta el punto que se prestan para

“ger navegados, _ .

El piloto jenoves Juan Bautista Pastene, al servicie del con-
quistador de Chile don, Pedro de Valdivia, reconoci6 por primera,
vez la boca del vio dindlevo el-dia 23 de sctiembre de 1544, du~
rante el viaje de esploracion que le encomends el conquistador i
que debié haber estendido hasta el Estrecho de Magallanes. Pas-
tene llamd al rio con el nombre del conquistador 1 a la isla que
hei conocemos por Mancera, nombrada por Jos. naturales Gitgna-~
cabin, la apellidd isla Imperial (1). .

Por febrero de 1552 fundés don Pedro de Valdivia la ciudad
le su nombre (2) en 1a confluencia de los dos grandes rios Calle-
calle i Criices; pero exasperados los indios de todo el territorio
araucano por el mal trato que recibian de los espafioles no mé-
nos que por el amor su libertad, tramaron secretamente una cons-
piracion jeneral al mando del togui araucano Paillamachu, i
éste con 4,000 hombres entre infantes i caballeria i muchos de
ellos armados con mas de 70 arcabuces, que habian quitado a los
espafioles en las altimas batallas, se echd a nado en el rio Calle-
calle en la noche del 24 do noviembre de 1599, i asaltd la plaza de
Valdivia al amanecer del dia siguiente: destruyé completamente
la cindad, maté mas de 400 de sus habitantes, llevdndose por fin
otros tautos prisioneros i 42 nifias i algunos nifos (3), con mag de
2.000,000 de pesos en alhajas i monedas. (4). El resto de la po-
blacion se salvé en las embarcaciones que se¢ hallaban surtas en el
rio. En este tiempo contaba la cindad de Valdivia con 450 casas
ialgunos edificios piiblicés que eran mpa casa parroguial, un con-
vento de Ban Francisco, ofro de la Merctd, una casa de Moneda i
casa de Gobernacion (5).

Valdivia permaneci$ desolada hasta el 21 dé agosto de 1643
que fué ocupada por la espédicion holandesa ol mando de Hen-
drick Brower, i compuesta de cinco buques, que arribaron al
puerto con el intento de apoderarse de Valdivia 1 de fortificar su
entrada. Bl dia 30 del mismo-mes, por muerte de Brower, Eilias
Harclkmans tomé el mando de la flota i se dirijié a la destruida
cindad de Valdivia, llevando dos de sus buques, el Amsterdam i .
€l Delfin. Tratd de ganarse el aprecio de los indijenas miéntras

(1) Historia de Chile por don Claudip Gay, tom. 1. de documentos, pij. 46.

(2) Carta de Podro de Valdivia a S, b1, de 26 de octubre de 1552, Gay, tomd
de su Historia politica, p4j. 151.

(3} Gay, tom, II de su Historia pelitica, pljs. 265 i 266. -

(4} Abate Holina, Historia del Reino de Chile, tom. 1T, péj. 255.

{5} Astaburvoge, en su Diccionario jeografico de Chile, pajs, 340 i 341,




echaba las bases de futuras fortificaciones en la isla de Congtanti-
no i otros puntos de las riberas del rio; pero como aquellos se ma-
nifestasen hostiles i s¢ negaron a surtirlos de viveres, el 18 de oc-
fubre del mismo aifio abandonaron a Valdia 1 se hicieron a Ja mar,
de vuelta para el Brasil i regresar despues a Holanda (1).

Noticioso €l virei del Pert, marques de Mancera, de la tentativa
de los holandeses, armé una flota de diez buques i confidndola
al mando de su hijo don Antonio de Toledoi Leiva, la despachd
a Yaldivia para que desalojase a los holandeses 1 repoblara la cin-
dad, Tn febrero de 1644 legd la espedicion a la ria de Valdivia,
i como Ja encontrase abandonada se dedicaron a la repoblacion de
1a ciudad i a Ja construccion del fuerto de Mancera en la estremi-
dad NQ. de la isla de Constantino que él apelidé de Mancers en
memoriz de su padre, nombre que conserva hasta cl presente. Se
reediflcaron log principales edificios de la destruida ciudad i €l
convento de San Francisco, se establecié una casa de jesultas, up
hospital i un fortin para la defensa de la cindad, situado al costa-
. do sur de ella. Tamnbien ge comenzaron a levantar las fortalezas
del Corral 1 de Niebla.

Desde la repoblacion de la ciudad de Valdivia hasta 1850, épo-
ca en que comenzd la inmigracion alemana, permanecié en un ver-
dadero abatimiento. Bn su primera época se constituyé em plaza
militar dependiendo directamente del vireinato del Peni, hasta
que las reales cédulas de 9 de abri] de 1662 1 17 de abril de 1740
Ia hicieron dependiente de la capitania jeneral de Chile en mate-
rias civiles la primera, i cn lo relativa a lo militarla segunda (2).
Tuvg despues que soportar Yaldivia incendios i terremotos que Ia
hicieron perder 1o poco que habia prosperado a paso lento: el te-
rremoto del 24 de diciembre de 1737, el incendio de enero en 1748
i el gran temblor de tierra de noviembre de 1837, arruinaron sus
. principales cdificios de material. -

* En 1761 abandonaron la plaza todas las autoridades 1 se trasla-
daron a la isla-de Mancera donde permanecieron hasta el presente
siglo. : L '

“Valdivia puede gloriarse tambien de haber sido uno de los pri-
meros pueblos de Chile que se pronuneid por la independencia; pe-
1o sus pocos recursos i su aislamiento-la hicieron caer nuevamente
en poder ds los conquistadores, permaneciendo esclava hasta el 3
de. febrero de 1820 que, con la toma de los fuertes del Corral por
Jag fuerzas patriotas al mando del almirante Cochrane, cntré a
“tormar parte de la comunidad chilera.

La confiuencia de los dos grandes rios Calle-calle i Criices, for-
man un delta que les es comun & unoi a otro, limifdndolo por el
- norte ¢l hermoso rio Cancaun {gaviofa) que es el canal mag estre—
¢ho que 1> separa del continente. Desde la parte nordeste de este
delta llamado isla Teja o Valenzuela, el rio Calle-calle cambia su
nombre en el de Valdivia ilo conserva hasta que se vacia en el mar,

(1) Diccionario jeegrafleo ya citado, pijs. 397 i 398, - )
(2) Memaries de fos vireyes del Perti-—Don Melchor de Navarro § Rocaful,
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Inmediatamente al este de la isla pero sobre Ia ribera opuests
o continental se encuentra la ciudad de Valdivia, capital de 1a
provineia de su nombre. Su planta es un tanto irregular a causa-
de Jo quebrado del terreno; pero su aspecto es risuciio, sus casag
elegantes i pintorescas, i enteramente al abrigo de las inundacio-
nes del rio. Por fin, su actividad comercial i sus ripidos progreses
maferiales son, relativamente a los de otros pueblos, bastante ha-
lagiicfios i de gran porvenir. Un parangon entré lo que es al presen-
te con lo que fué antes de la inmigracion alemana, seria como pa-
gar de In vida a Ia muerte. .

“Valdivia en 1850 no tenia otros atractivos que los que le pres-
tan la simple naturaleza ila seductora belleza de swsituacion” (1);
pere en la actualidad a mas de su seductora belleza es un pueblo
industrioso 1 1o fama de sus prodneciones industriales aleanzan a
las Repriblicas vecinas i a la misma Europa. Sus suclas son mui
apreciadas en. los mercados:europeos; gu cerveza lo es cn todo-el:
pais 1 Repiblicas vecinas; i, por fin, su carne salada, grasa, char--
qui, muebles, harinas, cola, ete;, etc., forman Importantes ramos
de esportacion gue dan vida a la provincia entera, sacdndola del’
prefundo letargo en que yacia basta 1850, '

Las coordenadas jeogrificas de la ciudad de Valdivia, reducidag-
a la torre de San Francisco, son:

Latitud sur 39° 49 02,75-
Lonjitud oeste de G. 4" 52 55,:82:

La declinacion magnética. correspondiente al mes de enero de-

18° 22 24” ¥R, i

1568 era de*

La altitud del plano de la iglesia mencionado, de 11°3. El esta--
‘blecimiento del puerto, en el muelle principal de la civdad, es a
las XT1"35™, ila elevacion de Ins aguas, un metro cn las mareas or-
dinarias del verano i prescindiendo de las hregularidades produ--.
cidas por las creces del rio despucs de un aguacero.

Isla de Teja o Valenzuela.

Soha dicho que la confluencia de los rios Cruces i Calle-calle,
forman un delta limitado al norte por el rie Caucau. Este delta:
conocido con el nombre de isla de Teja o de Valenzuela, tienc do
fargo de NNO. a SSI., 4320 metros i de ancho por donde mas
1800™ de NO. a SE. i a partir de su parte oriental quo mira hé--
cia el rio Calle-calle. Su area fotal, sin incluir las islas adyacentes,
alcanza a 5,438 hectércas; pero descontando sus gualves i totorales.
que ocupan una fdrea de 1,275 hectdreas, queda reducido su suelo,
util a 4,160 hectdreas, 0 sean 266,2 cuadras cuadradas.

En la actualidad sc encuentra csta isla mui poblada i cultivada, .

(1) Ticente Pevez Rosales, en su-Ensaye sobre Chile, paj. 31c:
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1 estd lamada a ser uno de los puntos mas importantes de Valdi-
via por los ramos de industria queen ella se ejercen. Cuenta con
los principales establefimicntos industriales, que son: la célebre
curtiembre de suclas del sefior Shilck, euyos productos son mui
estimados, tanto en el pais como en Enropa, a donde se esportan
grandes cantidades todos los afios. La fibrica de cerveza del sefior
Anwanter que es la mejor i de mayor escala que existe en el pais;
otro establecimicnto donde se sala carnc de vaca i se prepara char-
qui i grasa, 1, por fin, establecimientos de menor importancia; pero
que todos ellos revelan la. actividad e industria de Ios alomanes,
inicos habitantes de la isla.

- La iela de Veja se encuentra dividida en veinte hijuelas, 1 toda
ella vendida a censo por la Municipalidad de Valdivia, en la can-
tidad de 500 pesos anuales. La isla contiene en sus bosgues algu-
nas maderas de construccion, pero erdinariamente ge destinan &
lefia, tanto para el consumo de sus establecimientos industriales
¢omo para su numerosa poblacion i la de Valdivia.

Sus campos aungue irregulares i reducidos aun los deshosques,
se cultivan con esmero. Hai hermosas arboledas entré las cuales
abundan el cerezo, el ciruelo, ¢l manzano, las frambusas de varias
elases, el peral, duraznos i pequefios vifiedos, ete. Todas las frutas

- sazonan bica. '

Rio Crices..

K} rio Criices afluye’al rio Valdivia por sobre su ribera derecha
121,800 metros al sur do la ciudad. Este rio tiecnc su orfjen en
las laderas meridiomles del volcan de Villarrica (Pucon o Pucons
delos indios). Desde que nace corre hicia el occidente torrentoso i
algo serpenteado al paso que recibe numerosos tributarios, hasta
pasar por frente a la villa de San José de Mariquina, donde toma
este nombre, tornando en se gnida su curso al sur. Desde la villa:
de San José el curso del rio se race mui serpenteado, formando en
U cauce numerosas islas, répidos i palisadas quelo hacen intran-
sitable para toda clase de embarcaciones, hasta que lega al punto
.denominado Panul. Desde este punto hasta el fuerte de Criices es
navegable con facilidad por embarcaciones de cineo pies de cala-
dd (I). Al pasar por Cruces cambia su nombre en el de este fuer-
te, nombre que conserva hasta enfregar sus aguas al rio Valdivia.
Bu_confluencia con este rio toma el nombre de Palillo.

" El rio Crices, en jencral, es navegado en la actualidad por ems=
barcaciones de 6 o 7 pies de calado. Sus aguas son remansas i
las mareas del océano producen en ellas un flujo i un reflujo, cuya
corriente media puede estimarse ¢n una milla por hora, siendo al-
go menor Iz creciente, El ascenso i descenso de las aguas alecanza a
un metro con las mareas vivas i a 85 centimetros con Ias ordi-
narias, cualidades que hacen del rio Crices uno de los mas impor-
tantes tributarios del rio Valdivia. N -

El rio Craces, desde el fuerte de su nombre hasta que confluye

L} Se ha preferido el pié ingles para la clasfficacion del fondo por ser esta
medida la que sc emplea para designar el calado de las embarcaciones,
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con ¢l Valdivia, corre casi N. 8. del compas; 1§ durante su curse
recibe los tributarios siguientes: sobre la ribera derecha le caen
el estero Cullinhue, el rio Bellavista o Pallafquen, ¢l Santa Maria,
el Tambillo iel San Ramon; i sobre la ribera izquierda le entran,
el rio Pelchuquin, el Pichoi i el Caynmapu, el Cunacua, ¢l Cabo
Blanco o Santa Rosa, 1 por fin, el Caucan que es un lazo quelo
liga con el rio Calle-calle. Recibe ademas numerosos chorros de
agua de nfmia Importancia.

Boaa pxL rarinLo.—Con el nombre de Palillo se conoce la bo-
ca del rio Crtices al confluir con el rio Valdivia. Eljorijen de este
nombre, segun personas fidedignas que apelan a la tradicion, pro-
viene de que en tiempo de la dominacion espafiola i cuando se
trabajaban los terrenos auriferos de la quebrada de Barco Perico,
encontraron en los lavaderos cuyas huellas aun se notan entre el
bosque, und barrita cilindrica de oro que fué llamada palillo por
imitar el tronco de una rama. Desde esa fecha baustizaron a los
lavaderos mencionados con este calificativo 1 por la misma cansa
a la confluencia del Crices con el Valdivia. ,

La boca del Palillo mide 170 metros de ancho, pero Iuego se

ensancha hasta 300 metros, conteniendo el rio en su cauce a varias
isletas bajas e inutiles,
. La primera isla que ge nofa entrando por el Palillo para seguir
el rio Criices es la isleta de Barco Perico: se encuentra situada
sobre la ribera derecha del rio i formando con el continente un ca-
nal de 50 a 60 metros de ancho. La isla tiene de largo 730 metros
i un ancho méximo de 200 metros de E, a 0., con una superficie de
87,6 hectdreas, El terreno es hiimedo en su mayor parte e inabor-
dable lo isla por los totorales fangosos que la circundan. Los gran-
des aluviones del invierno la eubren por completo,

Siguiendo al norte i sobre la miisma ribera del Cricers, se en-
cuentra la isla segunda, distante 70 metros de la anterior. Forma
tambien como aquella un canal hondable con el continente, pero
sin importancia alguna. Esta isla tiene de largo 750 metros 1un
ancho de 230 metros por donde masi de E. o O. Sn 4rea es un
poco mayor que la de Barco Perico, pero su suelo parece tode de
gualves: sus riberas son hordadas por totorales i selo en el centro
de la isla se yen algunos arbustos. )

‘Al frente de las dos islas anteriores o mas bien al E. de cllas,
pero dejando un ancho canal de 300 metros se encuentran las islas
Tercera (1) i del Santisimo. La primera ‘es compuesta de pajonales
1 mui pocos drboles, i parece parte integrante de la del Santisimo
que a su vez parece unida a la isla de Teja. No obstante,. se en-
cucentran separadas entre si por canales hondables aunque estre-
chos. La isla Tercera tione 630 metros de Jargo de NO. 2 SE. iun .
ancho méximo de 190 metros.

La isla del Santisimo es la mayor: tiene 2500 metros de largo
de NO. a SE. i un ancho medio de 550 metros. Se encuentra se-
parada de la isla de T'eja por un pintoresco canal bastante profun-

(1) Me he visto obligade a baustizar a esta isla eomo as{ mismo a la isla Se-
gunda, para poder referirme a eilas; puesen el lugar no les comocen nombres.
M, DE M.,
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do i navegable. Su ancho varia entre 35 metros que tienc en su
entrada SE., i 8 a 10 metros que mide en su salida opuesta. Su
“estension pasa do tres quildmetros 1 sus riberas estan bordadas de
cstensos totorales entremesclados de helechos i de algunas flores
acuiticas, 1 que producen una cierta belleza que haria Ia delicia de
los viajeros amantes de la naturaleza; pero desgraciadamente las
riberas del canal son tan desoladas que no hai objeto para penetrar
por &1 .

Iin la estremidad NO. del canal del Santisimo entra un esterito,
tambien navegable para botes pequelios 1 manejados con canaletes
por su mucha estrechez. Tiene su orfjen en la parte NO. de 1a isla
de Teja i corre hdcia ¢l SE. serpenteando al pi¢ de las colinas de
la isla, formando de esta manera una gran peningula con la estre-
midad occidental de la referida isla.

Iir, siorino.—Desde el Palillo, el rio Crices, se dirije’al NO. for-
mando un simicirculo cuya parte concava mira hdcla el oriente,
ofreciendo en swu centro un aucho canal que no ofrece tropiezo al-
guno para admitir embarcaciones de 12 piés de calado. A cinco
qnilémetro i medio de distancia se encuentra el- establecimiento
Ilalmudo Tl Molino, i se encuentra situado sobre la ribera derecha
del rio

oy § Latitud sur 39° 46” 5870
Lonjitud oeste de G. 4" 53= 01,3

Este establecimiento, propiedad de don José Maria Adiiasoly,
es el mejor de cuantos se encuentran situados sobre la ribera dsl
rio Craces. Forma un caserio notable 1 cuenta con una curtiemnbre
de suelas, una miquina para moler ciscara de lingue, otra para
majar manzanas i hacer chicke o cidra, un meolino para hacer
harinas, una méiquina de acerrar maderas i contigno a esta un
pequefio molino para trigo. Todas estas miquinas tienen por motor
un capal de agua artisticamente dirijido, que tiene por orijen a
varios torventes ue bajai de los cerros de la costa. Cuenta ademas
el establecimiento con exelentes casas de habitacion, escueln gra-
tuita, i notables planteles, todo perfoctamente ordenado i dirijido
¢on intelijencia.

Tl asiento de El Molino es una pequeila planicie situada al pié
de los cerros de la costa, a poca altura sobre el rio, pero esento de
Ias inundaciones que producen los-aluviones del invierno, Frente a,
este punto, el rio Crices se ensancha algo formando una ensenada
bastante profundaien la cual podrian surjir numerosos buques sin
incomodaree i #in peligro alguno ‘aun con los aluviones. La ense~
nada tieno una profundidad que varia entre 15 pigs i 40 que se’
encuentran cerca de la playa del establecimiento. De aqui a la
boca del Palillo, el rio lleva un ancho medio de 280 metros 1 una
profundiddad nunca menor de 14 piés, fondo de arena i fango, al-
canzando muchas veces a 20, 301 35 piés de hondura. La corriente
vaciante tienc una fuerza poco mayor de una milla por hora, siendo
alzo menor la creciente. Durante las mareas vivas suben lhs aguas
poco mas de un metro; pero con los aluviones del invierno alean-
zan haste dos metios, aumentindose enténces la intensidad de la. ‘
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corricnte vaciante. La creciente en estos casos no tiene fuerza
hdcin adentro, _

El Molino dista del muelle principal de la ciudad de Valdivia
7,500 metros, siguiendo el curso del rio Crrices i pasando por ¢l
Palillo; pero si se toma el rio Caucan, solo alcanza a 4,800 metros.

Capo nnaxco.—Al NE. de El Molino, distante 2,600 metros,
ge encuentra ¢l lugarejo llamado Cabo Blanco o Chingatie. El
Crices en esta estension forma una curva cuya parte céncava mira
hécia el NO. 1 encicrra hécia este mismo lado una gran isla baja
i pantanosa en partes, llamada isla del Molino, separado del con-
tinente hdcia el O. por un angosto i serpenteado canal Dastante

rofundo i accesible por lanchas i embarcaciones de 6 piés de ca-
ado. Al SE. de 12 isla del Molino i cerca de ella quedan tres pe-
quefias isletas formadas por pajonales, i entre cllas pueden pasar
cmbarcaciones menores. ' :

Laisla del Molino es boscosa al occidente donde contiene un

ran manzanal; pero hicia el oriente Ja forman estensos pajonales
%.le la hacen inabordable e initil bajo todos aspectos por este lado.

El lugarejo de Cabo Blanco baustizado con éste nombre desde
la época de la conquista, contiene mui pocas casas 1 ademas se en-
cuentran bastante separadas entre sf; pero situadas sobre exelentes
terrenos para la agricultura. Un poco al sur de este punto i sobre
la misma ribera izquierda del Cruces, se encuentra el pequeno rio
~ llamado Cabo Blanco i conocido dltimamente por algunos con ¢l

nombre de Santa Rosa. .

Entre el trecho que media de El Molino a Cabo Blanco, el rio
Crices conserva gu anchura, profundidad i las "mismas cualidades
hidrogréficas asignadas al trecho anterior; solo si, es de notar, que
cuando soplan récio los vientos del N. i hai maren creciente, este
pedazo del rio se embravece de tal suerte que hace peligrar & las
entbarcaciones menores, citindose ya numerosos casos de haherso
ido a pique algunos de éstos con pérdida de sus tripulantes.

‘CaNcHA DE LA cULEBRA.—Desde Cabo Blanco, el rio Criices
“torna su curso hécia el norte formando una 8 prolongada, cuya
parte superior se apoyn en el punto denominado Tres Bocas, i la
mferior en Xl Molino. El rio encierra en su lecho dos grandes islas
que dividen el cance de éste en tres canales bien hondables que
pueden frecnentarlos embarcaciones de 10 piés de calado, 1 algo
mayores si se toma cl canal central. La profundidad media nunca
baja de 12 piésila corriente que esperimentan las agnas con el
flujo 1 reflujo apénas lega o una milla por hora con las marcas
¥ivas, . : .

Isra BE LA cULERRA.—La isla oriental Namada la Culebra for-
ma con la costa continental del E. un canal algo ondulado i cuya
anchnra varia entre 63 i 90 metros. La profundidad nunca baja de
12 piés subiendo muchas veces a 181 25, .

Ta isla tiene de largo 4,250 metros i de ancho por donde mas
1,010 metros. Sus estremos N. 1 8. son mui agudos i la costa del
O. forma una curva regular. La superficie de la isla es hasta pero
casl toda compuesta de gualves o pajonal. Solo en su mediania i
mirando al orlente hai un pequedio oterp cubierto de bosque 1 al
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pié de ¢l una ckoza cuyos habitantes esplotan las maderas i culti-
van un reducido pedazo de terreno. '

La isla contiene un estero que corre de 8. a N. i desemboca en
la mediania de la costa occidental do ella. Hste .estero conocido
con el nombre de Rio de las Gaviotas, es hondable i ficil de na-
vegar por botes i aun con lanchas. Tiene 1,650 metros de eurso,
muwiendo de repente isin dar la menor sefial de tener un orijen,
circunstancia por la cual lo ealifican como rio mocko, esto es, sin
orijen i alimentado solo por las mareas.

IsLA DE T.A MEDIA LUNA.—A] occidente de la isla de la Culebra
1 distante 170 metros se encnentra la isla de la Media Luna que
mide 1,400 metros de largo 1 130 metros de ancho por su centro:
tiene la forma de una media luna de donde deviva gu nombre, El
canal que deja al O. es de 120 metros de ancho con una profun-
didad nunca menor de 10 piés sobre fondo de tango, i lleva el
nombre de laisla. -

Tl canal que media entre ambas islas tiene un ancho constange
de 170 metros i es al mismo tiempo el mas profundo i adecua®o
para embarcaciones de calado. La isla es baja i formada toda ella
por inmensos pajonales i uno que otro arbusto raquitico. _

Al occidente de la parte N, de la isla Media Luna, vacia sus
aguas el rio San Ramon, i al NE. de la parte central de la isla Cu-
lebra, cae el rio Cuacua, de los cuales se hablard oportunamente.

Desde la parte norte de la isla Culebra, el rio Criices se encurva

héecia el nordeste forma un semi-cireulo, cuyo arco tiene 1,400
metros hasta legar al punto denominado Tres Bocas. .
. De Cabo Blanco a Tres Bocas, siguiendo el canal central o sea
por entre las dos islas mencionadas, media una distancia de 6,800
metros, estension que no ofrece obsticulo alguno para ser navega-
do por embarcaciones que calan 12 pies. :

Pur¥ucara.—Este es un lugavejo situado sobre la ribera derecha
del rio Crices i 900 metros al sur de la isla de la Media Luna, lo-
* calidad célebre por sus antiguos lavaderos de oro, pero que hoi se
encuentran abandonades i cubiertos de bosques. El mismo nombre
lleva un ntcleo de la cordilera de la costa que se mira al oeste del
lugargjo. | .

El caserio de Punucapa consta de once casitas pobremente cons-
truidas i colocadas en desérden. Sus habitantes solo se ocupan de
la esplotacion de los bosques i crianzas de animales, ejerciendo la
agricultura mui en pequefio. El asiento del caserio es llano i de
alguna estension, lo limita al N. el rio 8an Ramon 1 por el 8. un
estribo de los cerros de la costa que corre E. O. hasta apoyar su
estremidad oriental én las aguas del Criices. -

TrEs Bocas.—Tres Bocases el punto del rio Criices donde se
dividen las aguas por interponerse la estremidad SO. de la isla de
Rialejo. Por este mismo punto de Ia isla entra un gran estero, for-
mando asi tres bocas, de donde se deriva el nombre del lugar. La
entrada norte se conoce con el nombre de Rio del Corcovado, la
central se llama Roca de Rialejo ila tercera u oriental se denomi-
pa Rio dé Chorocamayo. Sobre la ribera derecha del Criices i fren-
e 2 las Tres Bocas desagua elsrio-Tambillo.
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Tambien se califica con el nombre de Puerto de Ias Tres Bocas
a un atracadero gituado sobre la ribera izquierda del Crices i al
pié de los barrancos meridionales. Sobre estos barrancos bai un es-
tablecimiento, propiedad de los sefiores Maens, cuyas casas se en-
cuentran .

Po Latitud sur 39° 42’ 59”7
Lonjitud oeste 4" 52 49712 -

En el establecimiento de Tres Bocas se encuemtra wa bello jar-
din, planteles de arboles frutales entre los que ficuran una gran
variedad de manzanos (injertos), circo nogales de seis a sicte afios
i que producen bien, parras colocadas en espalderas, i todas las
demas frutas indicadas al tratar de la isla de Teja o Valenzuela.
Sobre los terrenos que se miran al B. ial 8 se dejaban ver esten-
say sementeras de trigo i de avena, que manifestabad la laboriosi-
dad delos duefios del establecimiento.

IsrA rianEsO.—La isla Rialgjo divide al rio Crices en dos bra-
zop profundos que se prestan para ser navegados por embarcacio-
nes de seis a doce pies de calado. El brazo derecho es conocido por
Rio del Corcovado, del nombre de un lugarejo sitwado sobre su
ribera derecha; iel opuesto es lamado Chorocamayo, desde Tres
Bocas hasta la confluencia del rio Pichoi, i desde éste hasta la es-
tremidad N. de la isla e conocido por Rio de las Garzas. Bl Rio
del Corcovado es el ménos profundo, de manera gue no lo frecuen-
tan embarcaciones de mas de seis 1 medio piés de calado; sobre
todo si tienen que propasar su estremo N.

La isla tiene de largo 4,100 metros de N. a 8.1 2,000 metros
de ancho de B. a O. Su drea alcanza a 6,000 hectireas, pero su
suelo util‘tal vez no Hega a 500 hectdreas. Lo demas es gualve
estengos pajonales mui fangosos. La estremidad N. llamada ¢l Fru-
tillar tiene una pequetia colina que corre N. 8., sobre la cual hai
una cagita i algun culfive. . :

En la época seca del verano suelen echar animales vacunos a pas-
tar en la isla; pero en el invierno es imposible a causa de que se
innunda en su mayor parte, i de tal manera que durante las creces
del zio se puede navegar por sobre ella, pues solo las copas de los
drboles se ven descollar sobre el agua. Esta circunstancia demnes—
tra que los aluviones del invierno hacen subir el nivel de lag aguas
dos metros o algo mas. .

La estremidad 80. de Ia isla de Rialejo llamada las Tres Bocas,
da entrada a un estero conocido con el nombre de la isla. Es an-
cho i1 profundo 1 corre casi paralelamente con la costa S. de la islas
tiene » de curso 6 quilémetros, confundi¢ndose por fin en gual-
ves. Se creé que tiene comunicacion con el rio de Las Garzas, pero
supongo que solo serda notable durante las creces del rio,

Por frente al Puerto Claro, tienela isla un csterito navegable
para botes pequefios, 1 por una estension que no haja de un quilg-
metro. Ks profundo, pero tan enmarafiado gue solo se puede pene-
trar a €l usando de caneletes o palmedndose por los totorales o
ramas de los 4rboles.

R10 pEL corcovapo.—La parte del rio Crices llamado Rio Cor-
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covado, e, como hemos dicho, el braze derecho en que se divide
por medio de la isla de Rialejo. Tste brazo tiene de curse 5 quilé-
metros, con un ancho mas o ménos uniforme de 70 metros. Es algo
serpenteado 1 de riberas pajisas, salvo el treclio comprendido entre
el puerto Claro i el puerto del Corcovado, que es alta i barrancosa
hicia ¢l rio.

Las embarcaciones que navegan el Crices, prefieren el paso de
brazo por ser mas corto que el opuesto; pero en cambio s
mas esirecho i de menor profundidad que aquél. Timbarcaciones
de 6 piés de calado pueden surcarlo Hbremente, con tal de tencr
cuidado de no acercarse a la estremidad N, de la isla por ser algo
baja i tener algunas piedras. Por lo demas, el fondo minimum que
se ha encontrado en &l no ha bajado de 7 pi¢s inglescs.

R10 cHOROCAMAYO I RI0 DE LAS GARZAS,—Il brazo izquierdo
del rio Craces al ser dividido porla isla Rialejo, es conocido por
rio de Chorocamayo en la estension comprendida entre las Tres
Bocas i el Pichoy. Este trecho tiene una anchura media de 130
metros 1 una profundidad soficiente para dar paso a embarcacio-
nes de 12 pids de calado (1). La profundidad alcanza en muchos
casos 4 301 35 piés. :

Seiscientos metros al E. de Tres Bocas se encuentra la islita
denominada la Recoba. Bu lonjitud alcanza a 400 metros 1 a 90
metros de ancho por donde mas. Laisla se encuentra colocada en
el sentido del curso del rio. Al 8. i por frentea la Recoba ontra el
Cherocamayo, i el esterito del Cua-cua despues de haberse unido
con el estero de Chorocamayo que viene del oriente i a mui poca
distdncia del rio de su nombre,
¢ El eurso del rio Chorocamayo alcanza a 4,050 metros, que es la
distancia guemedia entre Tres Bocas 1 el rio Pichoi. Desde la boca
de éste tltimo hasta la estremidad N-de la isla Rialejo, el rio
lleva el nombre de las Garzas: su anchura se reduce a 100 metros i
su estension se prolonga por 2,800 metros.

Elrio de las Garzas tiene una profundidad no ménss de 14
piés ingleses, subiendo de ordinario a 15, 18, 20 iaun a 32 pi¢s.
Sus corrientes no-aleanzan a nna milla por hora tanto en el flujo
como en ¢l reflujo,

ReverLis.—Quinientcs metros al sur de la boca de tie Pichei
se enciiéntra una altura del terreno conocide con el nombre de
Revellin, corrupcion talvez del adjetivo revellado (2), i lo creo
€ON mas vazon cuanic que todas las riberas vecinas son bajas i
formadas por pajonales. Elterreno de Revellin contiene una casita
colocada a 9 metros sobre el rio i situada

Por § Lat. Sur 39° 43 09, 1
Lonj. O. 4 52.43. 55

(11} El bergantin goleta de gucrra Janequeo ecalando 12 pies de agua navegs
p or el Crices hasta propasar Ia boea del rio Pelehuquin, en cnere de 1850, i a
causa de un banco de que se hablark mas adelants i que no le did pasa, tuvo
queregresar a Valdivia; pero concluyd su reconocimiento por medio de lag cm-
barcaciones menores.—-Apuntes hidrogrificos sobre la costa de Chile, péj. 63:

[12] Los natuvales aplican”el nombre revellin a unas varas terminadas en pun-,
ta-que usan para formar eereas, clavandolas verticalmente en el terrena,

r
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Bl establecimicnto del puerto tiene lugarala Y500 i lag
aguas suben un metro con las mareas vivas i solo o 85 centime-
tros con las ordinarias, durante la estacion del verano quees la
que sostiene a todes estos rios en un est4do normal,

Al SE. de Revellin bai una loma desboscada unida a un cor-
don de colinas que se eleba por gradosi se dirije al SE. hasta
terminar en el cerro de Quita-calzon, situado sobre la ribera dere-
cha del rio Calle—calle. Por el centro parece estar cortado este
cordon de cerros i es de presumir oftesean paso de E. a O. cuan-
do haya nccesidad de practicar esa senda ;

CHorovamay0o.—Entre Revellini Tres Bocas i sobre la ribera
derccha del rio, se encuentra un cacerio regular que tienc el nom-
bre de Chorocamayo. Estd situado a 400 metros al 8. de la ribera i
sobre una estensa planicic formada al pié de las colinas que, ~en
forma de semicircnlo, saliendo de Tres Bocas se apoyan cn reve-
llin. Un arroyo que ticne el mismo nombre que el caserio corre al
pi¢ de las barancas que limitan la planicie por el N, ise vacia
al principal por frente a la isla Ta Recoba i despues de haberse-
unido con ¢l Cua—cua.

La vivpa.—Desde la parte N. de Ia isla Rialcjo el rio Cruces

forma un semicirculo que se incling hécia el oriente por una esten-
sion de 2200 metros terminando en la boca del rio_Pelchuquin qoe
afluye a aquel por sobre su ribera izquierda. Sobre la ribera opues-
taiasolo 420 metros al N. de la isla de Rialejo, vicia sus aguas
el zic Banta-maria.

El Cruces en éste trecho es bastante profundo i puede admitir
embarcaciones de 12 pies de calado. I.as riberas son boscosas ien
algunas partes formadas por totorales que las hacen inaccesi-
bles. .

A 450 metros al 8. de la confluencia del rio Pelchnguin con el
Criices i sobre Ja misma rvibera, se encuentra, un atracadero. 1la-
mado Puerto de la Lineca de Pelchuguin, situado

Por Lat. Sur 30° 41 00, 5
Lonj. 0. 42 52m= 415 5

H

El torreno cerca de las riberas del rio es bajo i pantanoso, pe-
ro a 100 metros al 8, del puerto a la Tinea, el suelo se levanta
bruscamente i forma una estensa lanura a6 1 7 metros sobre el
nivel de las agnas del rio. Estos terrenos son exelentes para la
agricultura, pero en la actualidad solo se esplotan los bosgues
que ofrezen abundantes maderas de construdcion,

CaxcHa pE 1A YEGUA.—Desde la boca del rio Pelchuquin, el

- rio Critces toma hdcia el NO. i ondunla suavemente hasta Hegar
a laisla del Mono, recorriendo un trecho no menor de seis ki
16metros, que es el mas retto que ofrece este rio en todo su curso,
razon por lo cual los lancheres que navegan el rio lo han ealifi-
cado con el nombre de Cancha de la Yegua. La anchura del rio
-aria de 80 a 100 meotros, pero el fondo se hace irregalar.

Al N. del Pelchuquin 1 a 1500 metros de Ia boen de éste, tiens
el COrires un gran banco con solo 5 1 wice da arna a baia mar
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i que cruza todo el lecho del rio, Con marea llena ofrece 8a 93
pies de profundidad sobre fondo de arena fangosa i en algunos
puntos de guijo menudo. Pasado este banco, el rio anmenta su
fondo a 10, 12115 pies. La corriente sobre el banco alcanza a
una milla por hora siendo algo mayor la vaciante.

- Tas riberas del rio, como en los demas puntos ya descritos, son
cubiertas por espeso arbolado i pajonales fangosos. Al occidente
la tierra es alta i en el centro de la cancha hai dos casas o esta-
blecimientos madereros. La costa oriental es baja i con muchos
gualvez i se la conoce por algunos con el nombre de isla Chunim-
pa: abunda en lingue. :

Tspa DEL Mowo.—La isla del Mono -termina por el norte la
Cancha de la Yegua i divide al Crices en dos brazos algo es-
trechos. T oriental es mui bajo en su parte norte de manera
que golo da paso a botes de poco colado; pero el brazo oeciden-
tal es profundo i capaz de admitir lanchas de 6 a 7 pies siempre
que pasen con marea llena iarrimadas a la ribera derccha o con-
tinental. ,

Lo estremidad norte de la isla csta rodeada pot un estenso
banco de guijarres menudosi obstruye el canal orienfal i estre-
cha mucho el opuesto. Esta circunstancia hace que la corriente
vaciante leve una velocidad que varfa entre 2 i 4 millas por ho-
ra, segun ¢l estado dela mavea. Lia marea creciente no arrastra
hécia adentro sino al terminar el flujo, pero hincha las aguas
cerca de un metro sobre el nivel de la baja marea. .

Ta isla es mui boscosa i baja. Ticne de largo 600 metros 1 90
dé ancho. ~

Trente 5 1a estremidad nerte de la isla isobre la ribera derere-
¢ha del Cruces vécia sus aguas el rio Pallafquen o Bellavista.

Cuoxmra.—La parte del Cruces comprendida entre la isla
anterior iel fuerte de Cruces, se le conoce con el nombre de
Cancha de la Chunimpa. Hste trecho tiene de estension cerca
de 3 kildmeiros i un ancho variable eritre 50 1 65 metros. Corre
hicia el NNE. algo ondulado i con riberas boscosas como la cans
wcha anterior.

En la mediahia de la Cancha i sobre la ribera izquierda se
cneuentra el lugarejo llamado Chunimpa, de donde toma el rio
este nombre. Bl caserio est4 situado a S0 metros al E. de la n-
beradel rio i a 15,5 metros sobre el nivel medio de sus aguas. Es
un notable establecimiento maderero; con exelentes casas de habi-
tacion i vecinas a ella planteles i cultivos,

Tos aluviones del invierno levantan el nivel de las aguas de 2
3 a3 metros. Las mareas del océano hinchan el rio cerca de 90
centimetros con las aguas vivas I poco ménos con lag ordinarias.
Lia velocidad de la marca saliente alcanzd a una milla por hora
isolo a media milla la creciente.

A 40 meiros al ENE. del pequefio muelle del establecimien-
$o ge obtuvieron las coordenadas jeogrificas siguientes

Por { Lat. Sur 89937 083
Lonj. O. 4" 52, 34:34
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Pasadar In isla del Mono, la Cancha dela Chunimpy os ondas
ble i navegada comunmente por embarcaciones de 5 u 7 yies de
calado; pero a 450 metros al norte de la Chifnimpa se encuentra
un gran banco de guijos menudoes con mui poca agua subre ¢,
que saliendo de la vibera devecha del Cruces se avanza hakta
mas de la mitad del lecho del rio. Sobre In ribera opuesta o iz-
quierda hal canal con ocho & diez pies de profundidad. Pasado
este banco el fondo se hace regular entre 12 1 18 pids, sobre fan-
go, arena o guijos, hasta Hegar a Cruces.

 Caserto pE Cruces.—Cruces es un lugarejo compuesto dys
12 2 13 casitas de madera i paja, colocadas en desérden i bastants
separadas entre si. Se encuentran rodeadas por estensos manza-
nales i pequciios cultivos.

Kl caserio se encuentra colocade sobre la ribera darecha del
tlo i

Lat. Sur 89 36" 30,7
P 0’{ Lonj. 0. 4%, 52,325 4,

ia 10 metros sobre el nivel medio del rvio. Estas coordenadas co- -
rresponden ala casa de Garcla que se encuentra colocada g 85
metros al N. 18" 45 80. del compas del dngnlo NE. del {fuerte
de Cruces. . .

Kl fuerte de Cruces fué construido en 1647 por drden Jdel Go-
bernador de Valdivia don Francisco Gil de N egrete, ddndole el
nombre de San Luis Alba de Cruees. Poco tiempo despues fus
destruido por los indios i restaurado en 1676 per don Diego
de Martos, quien lo artitlg i proveyo de uns capilla. Tn 1a ac-
tualidad solo quedan los vestijios del foso ilos restos del muro
construido de piedra tosea. Tl temblor de 1637, dicen, lo destru-
y0 por completo ihoi solo queda un cafion de fierro de a 12 Iibras
17 piés delargo botado sobre el muro. El centrodel recinto so
encueutra cultivado con papas, arvejas, cebollas, halas i otras le-
gumbies, todo se produce mui bueno, i se dice que es la fievra
mas feras del Ingarejo de Cruces.

El terreno asiento del caserio de Cruces es algo qucbrade i sa-
Liendo de él se entra cn bosques’ nuevos que estin atestipnando
haber gido terrenos limpios i ewltibables 1o a2 muchos afios ; pero
que la reduccion gradual de la poblacion los va entregando en
manos de la naturaleza. La rdza araucana ha abandonado por
completo estas reliones, : )

Los cerros de la costa son elevados, cubiertos de espesos Los-
ques i'de sendus mui fragosas i dificiles de transitar. Se acer-
can como 2 kilémetros 1 medio del caserfo, corren N 3., razon
por la cual abrigan de los vientos prevalecentes a todos log torre-
nos situados a su pié.

Hasta el afio pasado, ¢l viaje de Valdivia a San Joso i demas
puntes dz la costa araucana se hacia embarcado hasta Crices, En
este punto se tomaba el camino terrestre que conducia al norto por
una senila malisima i solo transitahble por medio de cabalgadurne.
En lo actualidad se ke abandonado para towar otro camino, dek
cual hablaré al tratar el puerto de Teresa.

M. DE M; : 19




. Las producciones do Crascs son las signientes: maiz, cebada,
trigo, en cortas cantidades, papas, cebollas, chalotas, arvejas, fre-

™

joles, habas 1 todas ¢lascs de legumbres. Entre los drboles frutales.
s ven hermezos manganos cuya corpulencia jamas aleanzan las que
se crian en lag provincias centrales dela Repiiblica; hai muchos
duraznos cuyas {rutas pocas veces sazonan, debido a que no lJos
cultivan debidamente para suplir-con ¢l arte loque les niega la
temperatura; el guindo 1 ¢l cerezo producen en abundaneia, la uva
sazona bien, i los perales cerezos cargan mucho i los drbeles alcan-
zan una gran corpulencia. Desgraciadamente, a mas de los eter-
nos bosques que tapizan el suelo ilos cerros vecinos,” que fan di-
rectamente influyen sobrela humedad del clima, sus habitantes
desconocen hagsta los'mas triviales preceptos de Ja arboricultura:
al plantar un drbol lo dejan entregado a Jos caprichos de la natura-
leza,' causd porla cual caducan pronto, se llenan de plantas pard-
sitag i sus escasos frutos dejeneran. Frente al fuerte de Criices
afluye ol estero Cullinhue, i desde este punto ¢l rio Criices cambia
su nombre en el de San José.

Rio-8ax Jost.—El rio San Jose sigue al N. % NE. del fuerte
de Cruces. Al principio es poco ondulado, pero mui luego serpentéa
de tal manera-que -cada una de sus vueltas forma una peninsula

* euyo isbmo es tan cstrecho que en varios casos solg tiene una an-
chura de cincuenta a sesenta metros. Las riberas s¢ hacen harran-
cosas i acantiladas, con pocos puntos accesibles. Se hace correntoso,
se'flena de palos depositados ea su lecho, i, por fin, ofrece ripidos
i vados, razon por lo cual pierde su importancia para la navega-
cion, No obstante, con gran esfuerzo o remolcando el bote con ca-
Dallos, pude llegar hasta el punto denominado IHahue, situado.

Por Latitud 8. 50°-33" 407 05,
Lonjitud 0. 4252211 7L

.okt '

£l rio Qan José rolo 63 navegable por embarcacioncs menores en
wna estension de poco mas de cuatro quilometros i medio 1 por
lanchas de carga no mas de tres quildmetros. Pasado el Ingarejo
Namado Panul, la navegacion se hace mui dificili el-Ban José,
aunque caudoloso, pierde toda su importancia,

Timpiando al rio de las' inmensas palizadas que ohstruyen sus
canales, talvez podrin hacerse acsosible a embarcnciones de 2 0 3
piés de’ calado, que podrian llegar hasta la villa de su nombre,
usando del recurso de la sirga. . .

TLARUE—Illahue es un lugarejo situade como gqueda diche
anteriormente, i sobrela ribera derecha del rie. Lo forma un corto
casério enyos habitantes s ocupan del cultivo de la tierra i dela
crianza de animales vacunos; el lanar es escage.

T.os terrenos se encuentran comprendidos entre el rio Ban José
i el' estero de Collinhue; limitados al N. por el cerro_de las Tres
Chritces 1 al 8. por Ia conflueneia de los rios mensionados. Son pla-
nos i bajos i de tal manera ‘que solo se_encuentfan a tres o cuatro
metros sobre el nivel del rio principal. De aqui resulta que con los
aluviones quo esperimenta el rio durante el invierno, se inundan
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casi par completo. sucediendo muchas veses q\c cl agua penetra.a
las casas i sube a un metro sobre el terreno. No, todos los afios se
ven fales aluviones, pero cuando tienen lugar estas grandes creces,
" las aguas depositan sobre.la tierra una capa de légamos cuyo
espesor varia entre cuatro 1 doce milimetros, segun las irregulari-
dades del terreno. Iste abono natural que el San José arroja sobro
los campos los hace mui feraces i sus habitantes obtienen pingues
casechas en ¢l verano siguiente. '

De Illahue parte un buen camino que conduce a la villa de San
José i sobre el cual he visto rodar carretas con carga de diez quin-
tales. Tambien hai otro que conduce al atracadero de Péhuel en ol
estero Cullinhue i sobre el eual se hablard en su lugar. -

El cerro Namado de las Tres Criices os un estribo del cordon do
Ja. costa que se dirije al oriente hasta apoyar su parte cstrenma sobre
el rio San José. Por sobre él pasa el camino nuevo, abierto en prin-
cipios de este afio, que conduce a San José, Quenle i Tolten, La.
parte mas alta de este cordou tiene una altura sobre Illahue de
113" 5 decimetros, un poco al 8. algo mas abajo de la cima pasa
¢l camino de que se ha hablado. .

Villa de San José.

Tl caserfo de Sah Jos¢ Tlamado La Villw s enietentra colocado
sobre la ribera derecha del rio de su nombre. Su suclo cstd a sois
metros sobre el nivel ordinario del rio i libre de inundaciones, con
las creces del invierno; pues en estos casos solo alcanzande 3 a 43
metros. . )

El terreno sobre que estd colocada la villa s un lano hermozo ;
deshoscado; pero parece que Ja mano del honibre no hubiese hecho
sentir su influencia, fal es la carencia de cultivos de todo jénero
que s¢ nota en los terrencs circunvecines. Sus Linbitantes, todos
propietarios de grandes terrencs cn la trontera, se ocupan de la
crianza de ganado vacuries i de negocios con los indios, trato que
ha nculeado en ellos ciertos hibitos de desconfianza i de dolo que
los hace casi intratables. No obstante, se encuentra catre cllos
hombres de intelijencia i que han sabido granjearse un verdadero
aprecio de parte de los indijenas, a quiencs esplotan a su sabor.

La villa solo tiene dos calles, unaque corre N. a S.1la otra de
E. a2 O. dicefiando apénas una plaze. Hal como catorce casas de
madera mas o ménos ordenadas. La iglesia misional es lo mas no-
table quese ve en ella i ocupa parte de la cara occidental de la
plaza. La tnica industria del villorrio es una curtiembre de don
Enrique Smithisu casa es tambien ¢l tmico alhergue que puede
cncontrar un viajero. . '

Las mareas del Océano no aleanzan a ejercer su influencia en las
aguas del rio, i crece tan solo con los aluviones. La yvivera derecha
es barrancosa i Ia opuesta es baja i formada de guijos, sobre la cual
se¢ operan frecuentes cambios con los acarreos del rio.

Sobre la ribera opuesta a San José se encuentra algun cnltivo i
casas aisladas ocultas por el hosque. Por este lado pasa el camine
Hamado de los vados 1 que conduce a-Illahue, Pelchuquin i otros
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puntos, La senda es solo-para cabalgaduras: hai que {msa,r dus
veces el Tio San José 1 tres o cuatro un esterito que cae 2 rio gran-
de por sobre Ja ribera izquierda 1 que se llama Loncotraro 1 antigua-
mente Posoco. Este camino se hace en hora i media a buen paso,
suando se va & Tlahue, lo que indica e siguiendo las ondulacio-
nes de 1a senda media nna distancia de 9 millas a lo ménos. Los
cultivos principales que he visto al hacer éste camino, eran de tri=
0 i de maiz, que se producen bien. -

T villa cs lamada de San Jost de la Mariquina i fué establccle
da cn 1850. El valle Io lamaban los indijenas Maricugal (diez li-
najes o apellidos) i por corrupeion de los espafioles se ha tormado
enel de Mariquina, Se cree qua cn el tiempo de la fundacion de
Valdivie se fundé tambien une mision que fué asolada por los in-
dios en ¢l gran alzamiento de 1699. El rio era lamado Quepé i des-
de la fundacion de la mision tom¢é el nombre de San José (1).

Tn tiempe del Presidente Mujica; €l marquez de campo Rovo-
lledo constrtiyé un fuerte en 1648 con ol nombre de San José de
Mariquina, pero situado como & ocho millas al NE. de la viila actual
i en la reduccion indijena de Marilef (diez rios 0 Arroyos) con Und
mision que fué destraida por los indijenas poco tiempo despues. En.
1676 se reconstruyd, pero se abandond en Dreve i la mision se tras-
lad6 a Tolten en 1683, restableciéndola nuevamente en 1752, en el
Tugar que hoi ocupa la villa.

Afinentes del ric Criices que le tributan sus aguas sokre ia rihera
. . derecha.

ESTERO CULLINHITGE.

* a1 estero Cullinhue coufluye con el rio San José en el punto de-
nominado Crices, quedando cntre ambos dos pequefas 1slites. La
mas sur es notable por tener tres dlamos cuyo verdor i formas con-
trastan - notablemente con log otros drholes dc lag riberag del rio;
circunstancias que la constituye una escelente marca pard reco=
nocer el atracadero de Crices.

La isleta de los dlamos divide 1y entrada del estero de Cullinhue
en dos brazos escasos de agua. Bl de la ribera devecha es el mas
bajoi queda casl seco 8 MATEA baja; pero el segundo Drazo, o sea
el de la izquierda, es algo mas profundo, de manera que ofrece paso
a las lanchas de 6 pi¢s de calado, & marea llena. La marea sube
aqui de 80 o 90 centimetros. Pasada I boca del estero, la profun-
didad aumenta o 10118 piés de hondura, fondo de fango.

Tl estero Cullinhue tiene su orijenen la quebrada . del cerro
de las Tres Crices. Bn su principio es solo un hilo de agua, pero
ol paso que marcha al sur va aumentando su caudal con varios
arroyaelos que le envian los cerros de la costa. A pocomas de mi-
1la 3'media al 8. da las Tres Criices, dicen, forma un salto de eerca
de 5 metros de altura i en seguida marcha por eufre terrenos pan-
tanosos hasta cl punto denominado Péhuel, quecs hasta donde se
puede remontarlo con embarcaciones MENOTCS,

.
(Y Gay, TL. de documentos, pdjs. 348 | 340,

>
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Tl Cullinhie es de riberas mud voscosas ilos drboles inclinando
sus copas hitcia €1 las bafian sobre sus tranquilas aguas, ocultando a
1a vez el limite terrestre de lasviberas. Lia anchura del estero varia
entre 30 i 35 metros en las 45 partes de su curso. Es poco serpen-
teado i tienc algunos pajonales gne saliendo de algunos puntos de
sus riberas, abanzan hasta el centro del lecho.

A 4 quilémetros de Crices siguiendo el curso del estero se en-
cuentra el atracadero denontinado Teresd,” situado sobre la ribeta
derecha del rio. Desde aste punto parte el camino nuevo, i que aun
no estd terminado, que conduce de Ban José de Mariquina, Queule
i Tolten. Ese punto es tambien el término delas embarcaciones
de Valdivia que conducen carga o viajeros hicia la frontera sur de la
Araucanfa, ide la misma manera el puerto de embarque para los
que vuclven de aquellas localidades. :

Desde el puerto de Teresa hacia ariba el tio se estrecha algo
mas, reduciendo su lecho a 20, 15 i aun a 10 metros de anchuwra, i
de tal modo boscosas sus riberag, que un bote sin sus remos apénas
pucde pasar por,entre sus ramas i malezas, no ménog que por los
palos caidos en elrio. La profundidad en csta parte es siempre ma-
yor de 6 piés alcanzando mui comunmente a.12 1 15,

A 1,300 arriba al puerto de Teresa i sobre la ribera izquierda
sc encuentra el atracadero de Péhuel, 1se dice que este puerto era
€l punto a donde alcanzaban los embarcaciones espafiolas para
tomar en seguida el camino de San Jos¢ de Mariquina gue partia
desde este punto, pasando por Illahue. FEnla actualidad, i por lo
desusado de ésta via, se ha enmalezado tanto que se hace mui
odioso navegar por ella; pero practicando su limpia no habria en-
torpecimiento alguno para su navegacion.

El camino que une n Péhuel con Mlahue es bastante suave i
limpio, de manera que pueden rodar carretas pequefias, en la esta-
cion geca del verano: en el invierno, como los terrenos bajos estan
siemypre inundados, no debe ser practicable; pero enténces las ci-
noas i botes planos suplen en parte la falta de camines, durante
los aluviones. : ’

Desde Péhuel para arriba solo se puede subir poco mas de 150
metros. El rio se estrecha demaciado i se hace tan tortuoso que un
bote no puede salvar sus vdpidos serpenteos, por ser la cuerda de
sus voeltas menor que la eslora de los botes regulares,

Las mareas del Océano influyen estraordinariamente sobre las.
aguas del estero 1 puede decirse que a nquella debe su existencia: sin
su flujo i su reflujo, €l estero Cullinhue, solo seria una posa de
aguas putrefactas por las descomposiciones vejetales que encierra.
La marea baciante le quita una parte de sus feas aguas i la creciente
las sostituye con las del rio San José.

El Cullihue tiene 5,400 metros navegables, perdiendo en seguida
su cardcter de canal para confundirse entre gualves,

Para navegar por el Cullinhue es necesario atender al estado
de la marea porque, como se ha dicho, su flujo i su reflujo pro-
ducen una corriente que a veces legaa 2 i # millas por hora
en algunos puntos. La corriente entrante como saliente tiene igual
velosidad. : -
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En la actualidad, el Cullinhue, es navegado por balandrasi go-
letas de vela que calan hasta 7 piés de agua estando cargadas;
pero csto solo pueden cjecutarlo dwante los novilunios.i los ple-
nilunios, a causa del banco que obstruye su confluencia con ¢l rio
San José. Este banco lo creo fisil de remover por ser formado de
guijos menudosi de fangos que depositan en ese punto los aca-
rreos del rio San José. Tambien seria fisil la limpiesa del estero;
bastaria con cortar las ramas de los drboles que bordan sus ribe-
r .3 en los momentos de marea vaciante para que esta las arreja-
s0 al rio Cruces sin cansarle dafio.

Los terrenos vecinos al Estero Cullinhue son altos al occidente
ibajos al oriente. Sobre aquel lado hai algunas casitas disemina-
dasialgunos pobladores que se ocupan de la esplotacion de los
bosquer. Se ven pocos I reducidos cultivos, pues mirana la agri-

_cultura con estremado descuido, 1 de tal mode que ni siquiera
siembran lo necesario para su propio consumo, porlo cual siempre
estan obligados a provecrse dela plaza de Valdivia ia trueque
de mil sacrificios. Los terrenos son foraces itodos los cereales se
producen bien i en abundancia.

Rio Bella-Vista o Pallafquen. '

Tl 1io Bella-Vista cra conocido no a muchos afios con el
nombre indfjena de Pallafquen (a espaldas-del mar). Tiene
su orfjen cn las quebradas ovientales do la cordillera de la costa.
Corre casi norte sur faldeando los espresados cerros hasta en-
tregar sus aguas al rio Crutes por frente a la isla del Blono,
sabre laribera derecha. Tiene was de 15 kiltwnetros de curso, pero
solo los 6 primerds son navegables por embarcaciones menores,
esto es, hasta enfrentar al caserio de Crucocs, distante 2 kiléme-
tros al B. £ 8. del punto denominado el Cerro. Iin este punto
hai un puente mistico que sirve para atravezar el rio 1 segmir la
‘senda que conduce a la caleta de Chanchan; pero estando lu
mares baja, ey vadeablcen ¢l verano. Desde este punto al ea-
serio de Cruces hai una senda comoda i cuya estension, siguiendo
sus serpenteos, no pasa de tres kilémetros,

Las mareas penetran por ¢l Bella-Vista hasta mas ariba del
prentei las aguas hinchan de wna manera notable. L corriente
os siempre saliente, disminuyendo un tanto en la mares crecien-
te; lacorriente de ésta solo se hace sentir hasta la “estancia de
Bella-Vista que se encuentro a 1200 metros -airiba de la con-
fluencia con el Cruces. Hasta este punto entran lanchas de 617
piés de calado, para sacar cargamentos de madera. :

Desde la estancia de Bella-Vista para arriba, el rio se hace
correntoso & causn de las grandes palizadas caidas en su Jecho,
Limpiando el rio de estos obstdculos su navegacion serla fdeil i
podria estenderse por mucho trecho,

La anchura media del rio 1o pasa de 12 metros, estrechdndose
aloo mas una vez quc se pasa la estancin de su nombre. Las ribe-
ras son de ordinario pajizasia trechos formadas de corpulentos
arboles que inclidan sus copas hasta beber las aguas del vio,
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La mayor parte de los terrencs que rrecorren ol Pallafquen son
fiscales i compuestos de cerranias al occidente. Los terenos orien-
tales 1 encerrados entre aquel rio i el Cruces, son bajos i ordina—
riamente htmedos, 1 todos, en fin, cubiertos de elernos bosques
que abundan en excelentes maderas de construccion,
A T hectometros de ln boca del rio Bella-Vista i sobre la ribe-
ra derecha; Je fributa sus aguas un riachuelo tambien navegablo
por corto trecho, 1 que ticne su orfjen en los cerres vecinos.

Rio Santa Maria.

El rio Santa Marfa es ol mas grande de los afluentes occi~
dentales del rio Cruces. Tienc sn orfjen en los cerros de la cos-
ta que miran -por frente a la Chunimpa. Lo forman cineo to-
rrentes mas o ménos caudalosos que nacen en las quebradas de
los cerros. Los campos que recorre son feraces 1 cublertos do
abundantes maderis de constrnecion, figurando en primera escala
el pellin. . .

Sobre las laderas de log-cerros se encuentran pequedos restos
de trabajos emprendidos por los antiguos espafioles, siendo 1o
mas notable algunos canales que aun se conservan bien, aunque
interrumpidos por los troncos de los corpulentos drboles. Estos
canales fueron construide probablemente para el regadio o desti<
nados a los labaderos dé oro que se trabajavon antiguamente.

Miéntras se reunen los reféridos torrentes no tienen nombre co-
snocido, m tampoco son navegables, hasta que juntes pasan por
el lugar Hamado Yiipulli o Nachpulli, donde se le-agrega otro
riachuelo que entra al principal” por sobre la ribera izquierda.
Iitrio en: este punto es bajo, riapido 1 tan cerrado por las ramas
i palizaulas nque se hace imposible subir por ¢l cn cualquier class
de embarcaciones, a ménos de no Hmpiar el lecho previamente,
1il fondo del cauce es de piedra tosca i-de pegnefios fragmentos .
de cuarzo acsrreados de las quebradas de los; corres,.

liipulii s¢ encuentra situado .

P { Lat. Sar 39° 40,7 007
T Y Lonj. 0. 73 13, 05"

i las mareas Ninchan las aguas de 3 a 4 deoimetros. _
Desde oste punto hasta las casas del mismo nombre, cl rig
continta algo bajo 1los drboles lo cierran por su parte superior,
de manera que apénas entra al rie la lus suficients para navegar
por €l. liste pasaje es el'mas pintorezcoque conczco 1 si bien ey
algo lagubre por lo opaco de su luz, es agradable el contemplar
como s¢ enlaza la vejetacion para formar al rio una béveda vivien-
te i mui variada cn formas.i colores. 'No parece si no que los rboles
eclosos del sol tratasen de ocultar al rio” de sus ardientes miradas.
LI clegante copigiie trepa por los corpulentos drboles, cuyos tron-
cos csfan matizados con gran variedad de fuccias 1 plantas pardsi-
tas de formas diversas. Ksta boveda de verdor artisticamente ma-
tizada. de flores- por la naturaleza, tienc-por DaseTas eristalinas.
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aauas del Tiipulli que murmurando se deslizan con una rapidez de
milla 1 media por hora. Las truchas i pejereyes, nnicos habitantes
il este recinto, no abandonan estt 1novada i asi sc les vé juguetear
alegremente como para aspirar su frescura i el aroma de las flores.
Tiste pasajo tione 500 métros de estension i no ofrece obsticulo al-
guno para pequefios botes hasta Hegar a las casas de Inipulli. En
seguida el rio se hace remanso, profundo, despejado, t facil de ser
navegado por lanchas que no pasen de 5 pies de calado. Las 1i-
beras se hacen manétomas i los drboles se inclinan sobre las aguas
hasta que sus copas se baiian en ellas.

Frente a las casas de Inipulli i por sobrela ribera derecha vacia
al principal el rio de Jos Negrones, que viene de los cerros de la
costa. lin seguida el rio toma el nombre de Santa Maria 1 sigue
sorpenteando eaprichosamente. Su anchura varia entre 71 9 me- |
ires siendo sus riberas como todas las de log demas.rios.

Bl ancho del Santa Maria se aumenta paulatinamente al paso
que se aproxims a su confluencia con el rio Cruces, 1 de Ja misma
manera aumenta sn fondo; pero la corriente disminuye a tres cuar-
tos de milla por hora con la marea baciante: la creciente arrastra
Ias aguas hacla adentro con igual fuerza.

La parte navegable del Santa Maria alcanza a 63 kilémetros,
pero su curso total pasa de 120 Desagua sobre la ribera derecha
del Critces 12 420™ al norte de In isla de Rialejo.

Las riberas del rio tiemen una gran cantidad de atracaderos
lamados puertos, como asi mismo un sin ntimero de arroyuelos
que le tributon sus aguas de trecho en trecho; pero todos ellos son
de nimia Importancia. Los terrenos orientales son excelentes para
la agricultura 1 sobre los cuales so dejaban ver estensas cementeras
de trigo. Los occidentales son elevados i cubiertos de bosques. Mui

pocas habitaciones se dejan ver desde el rio.

Rio Tambillo.
i -

Tl rio Tanbille tiene su orfjon en la ladera NE. del gran cerre
de Ban Ramon u Ongol, nucleo principal de la cadena de la costa
que se estiende entre Tolten 11a punta de Niebla. Lo forman va-
Tios torrentes de poca consideracion que bajan de las qnebradas de
los cerros. Il principal de estos se le conoce con el nombre de Qui-
taque, cambisndolo en seguida en de Tambillo desde que pasa por
el lugarejo de este nombre. Por la dorecha le afluyen los torren-
tos Lioma-larga i Reique.

Pasado el lugarejo de Tambillo, el rio continta recibiendo algu-
nos arroyos de pobre candal que son: el Futanome i el Chaipe por
sobte ln ribera izquierda,”i el TallGe 1 el Pallichesquen que le
afiluye por la derecha. Por medio de canoas manejadas con ca-
neletes, se puede penetrar algo entre estos tributarios.

El Tumbillo es de marea hasta 4 kilémetros distante de su
confitencia con el Cruces ique se verefica como hemos dicho,
frente a las Tres Bocas. El ancho medio es de 9 metros; su cur-
80" e tortuoso isu profundidad bastante pars admitir lanchas
de G pies de calado, que lo frecucntan sin  obstdculo hasta el
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Tugarcjo de su nombre, 2,200 metros distante de Tres Bocas.

1. estension navegable del Tambillo es de 3 % kitdmetros, 1
a mo ser las numerosas palizadas que obstruyen su lecho, seria
navegable por cerca de 6 kilémetros. Cuendo la industria 1 la acti-
vidad penetre por esas rcjiones habrd manera sencilla de utilizar
esos hermosos canales que la naturaleza ofrece al hombre para
que pueda trasportar el fruto de sus trabajos.

Los terrenos de Quitoque son fiscales i se les conoce con el nom-
bre de Montasia de Pililin, del nombre de la costa que da ol mar
veeino, . -

Las riberas del rio, por ino i otro lado se encuentran habita-
dag por jentes que sc ooupan de la esplotacion delos bosques 1
mui pocas de la agricultura.

Rio San Ramon.

El rio San Ramon, quinto afluente occidental del Cruces,
tiene su orfjen en la ladera Sur del ¢erro a que debe-su nombre. .
Ton su curso recibe numerosos tributarios de pequefio candal, sien-
do los principales el de la Pellinada i el Oncol quele “tributan
pus aguasg sobre la ribera izquierda.

El ancho del rio es solo de 7 a 8 metrog en su parte superior,
sunicntando en seguida a 10 al llegar al Cruces, frente a la es-
tremidad N. de la isla Media Luna. La profundidad es variable,
peronunca baja de 3 pies en su parte superior, aumentando hasta
10 i 15 en lo restante,

El curso navegable de éste rio aleanza a_ 3,800 metros, pero
¢l total de su curso pasa de 7 kilometros. Las mareas hinchan
las aguas de 4 a 6 decimetros en su parte estrema i un mefro en
su confinencia con el Cruces. .

Los terrenos que recorre ¢l San Ramon son bucnos sobre dm-
bas riberas, pero en la actualidad solo estan destinados a la
crianza de ganado vacuno. Solo por el lado de Punucapa seen-
guentra algun cultivo, con mucho - inferior a lag mecesidades de
sus pobladores.
~ Las"aguas del 1io son mansas i abundan de truchaside pe-
jereyes.

ArviExTES DEL CRUCES QUE LE TRIBUTAN SUS AGUGAS SOBRE LA
: RIBERA 1ZQUIERDA,
Rio Pelchmguin. . \

L

-

El rio Pelchnquin es uno de los tributarios importantes del”
rio Cruces. Tiene su orijen en la confluencia de dos riachuelos,
el Cudico i el estero de Pelchuquin, La parte oriental de ésta
confluencia es Namada B Puerto, por ser el desembarcadero mas
avanzado i hasta donde aleanzan las embarcaciones.

K] Peichiugnin entra al Cruces, '

Por Lat. Sur 397 4F 00*
Lonj. Q. 47527 425 4

M, DE M.
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Se dirije hacia el NE. serpenteando con una cstension navegablz
de 5 kilémetros 1 terminando en ¢l puuto de su nombre, Eun este
punto solo tiene ¢l Pelchuguin 8§ metros de anchura con un fondo
miayor de 5 piés. Las riberas son orilladas por pajonalesi a pocos
metros al interior s¢ convierten.cn espesos bosques. Bn' seguida
se levanta el terreno a 101 12 metros de altura sobre el nivel de
las aguas del rio, encontrdndose en seguida hermosos planes dé
excelentes terrenos pero de ordinario cubiertcs de espesos bos-
ques que contiencn abundantes maderas de construceion.

El rio es de marea 1 los movimientos del flujo i del reflujo pro-
‘ducen las corrientes que esperimenta ¢l Pelchuquin, las cuales mmi
pocas vetes alcanzan a laintensidad de una milla por hora, siendo
de ordinario de media milla. Por la profundidad, el rio se presta
para scr navegado con embarcaciones de 6 17 piés de calado, como
en efecto s¢ practica con mucha frecnencia para estracr las made-
vas que se cortan cerca de sus riberas.

A 800 metros al SO. del puerto de Pelchuquin 1 sobre la ribera

izquierda del rio, se encuentra la estancia de San Antonio, puuto
hasta donde alcanzan Jas lanchas 1 goletas que frecuentan el rio;.
pero tanto en este punto como algo mas abajo, clrio es tan cstre-
cho, que las embarcaciones tienen que salir retrocediendo 1 a favor
de marea. :
. Xl Pelchuguin recibe numerosos afluentes que incrementan.sus
aguas. Los principales son: el estero de In Chunimpa, el rio Na-
nilug, el estero de Pelchuquin, que Ie entran por sobre la ribern
devecha, i el Cndico que le aflaye sobre la izquicrda, con varios
utrog de menor importancia,

Lstero pE LA cuvyNinesA,—Il Chunimpa afluye al principal
2,000 metros distante de la boca de éste. Se dirije 2l NO. 1 es an-
cho en su principio, lo quoe hace suponerlo un rio de consideracion;
pero luego se estrecha tanto que se¢ hace imposible segnirlo em-
harcado. Tiene 300 metros de curso navexable con embarcaciones
menores, perdiéndose en segnida en medio de estensos totorales,
cuya estremidad NO. se acerca tanto al rio Crices por frente a I
isla det Mono, que apénas distan entre si 500 metros.. .

La impoertancia del Chunimpa es ninguna, tanto por sus cuali-
dades hidrogrificas como porque sus terrenos vectnos son hiimedos
1 pantanosos. Los terrenos comprendidos entre éste i el rio Crices
forman una prolongada peninsula conocida con el nombre de isla
de la Chunimpa, i no tiene mas mérito que abundar ¢n madera de
lingue que se esplota para las curtiembres. : :

Rio xayinue.—SBiguiendo el Pelchuguin 1 2 distancia de 400
metros afiuye el rio Nanihue que tienc un curso navegable de 4 i
medio quilémetros. )

Bl Nanihue tiene su orfjen al pié occidental de los cermos de
Pidey Ilamados tambien de Pelehue, del nombre de una reduceion
indijena situada a la parte oriental del mismo cerro. Desde que
nace sigue serpenteando hicia el SO. hasta acercarse al punto Tla-
mado La Chunimpa, a 700 metros. En seguida torna sus serpei-
teos al 8. hasta que descarga en el rio Pelelinquin,

Embarcaciones de 6 pi¢s de calado entron al Nanihue i lo nave-
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gan hasta el establecimiento de Paillapifil, esto es, por un trecho
de mas de 3 quildisetros. Embarcaciones menores pueden remon-
tarlo 2 quilémetros mas, 1 a no ser por lo cumarafiado podria su-
hirse mucho mas, como se podri verificar cuando las necesidades
de la industria obliguen a despojarlo de la vejetacion que obstruye
su cauce. .

La influencia de las mareas propasa del punto hasta donde al-
canzaron nuestras embarcaciones, isus corrientes siempre mui len-
tas siguen las direcciones del flujo i del reflujo de aquellas.

T.ag riberas del Nanihuc son idénticas a las del Pechuquin, csto
68, pajisas al canto del agua, tornindose en seguida en espesos
hosques. Los aluvienes del invierno, segihn me han asegurado las
personas que viven en las riberas de este rio, hacen subir las aguas
a cuatio metros sobre el nivel crdinavio: innundan los pajonales de
ambas riberas de manera que en esos momentos el rio aparcce co-
mo de 60 a 80 metros de ancho, siendo que en la estacion del ve-
rano solo alcanza de 15 a 18 metros, 1 aun de 8 a 10 métros en
muchas partes. _

Numerosos arroyos entregan sus aguas al Nanihue, siendo el
pritcipal de ellos el Rimento (1) que le afluye por sobre la ribe-
va izquierda i un poco al sur del establecimiento de Paillapifil.
Xs de poeco curso i pobre de agua. '

Panrarirmn—Fste estableeimiento se encuentra situado

Por { Latitud sur 39° 38 0876

Lonjitud oeste 4% 52» 3162

es un pequefio caserfo 1 el mas importante establecimiento de
cuantos ge encuentran cerca de las riberas del Nanihue. Seo en-
cuentra sobre la ribera lzquierda del rio 1 a 11 metros 7 ecntimetros
encima del nivel medio de las aguas.

El objeto de esta estaicia es la esportacion de los bosques 1 Ia
crianza de ganado vacuno. La agricultura se ejerce, pero en mui
pequeha escala. .

EsTERO DE PELCHUQUIN.—Se ha dicho que ¢l estero de Pelchu-
quin i el Cudico dan orijen al rio de aquel nombre. Tl estero no ey
navegable ni aun accesible en su principio. Viene como del NE. 1
cierra por el N. los terrenos de la wision de su nombre.

EstERO cupico.—Iste es el tercer afluente del Pelchuquin en
Orden a su importencia. Tiene su orijen en unos gualves situados
a seis millas al norte.de la mision i que s¢ encuentran en el potrero
del Nadi, llamado asipor estar cubierto de- una especie de quila
pequenaa que dan este iombre, 1 que constituye un magnifico ali-
mento para los animales vacunos.

En su principio corre N. 8. hasta pasar al oriente de la mision
de Pelchuguin i en seguida se.torna al 80. 1 continia serpen-
teando hasta confluir con el anterior en el punto Jlamado ¢l Puerto.
En este trayecto recibe un pequefio tributario conocido con el nom-

(1) Rimento viene de rimen, especie de tofora con la cual se fubrican vetas i
olras amdrras; es semejanie al esparto. :
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bro de Guilguenpulli, que viniendo del oriente se vacia al Cudico
por sobre su ribera izquierda.

El Cudico es navegable por embarcaciones menores por una es-
tension de un quilémetro; pero con mucho trabajo a causa de sus
pajonales i de las ramas de los drboles que reducen su cauce a cua-
{10 iaun a tres metros de anchura. Usando pequefias canoas mane-
jadas'por canaletes se podria subirlo cerca de dos quilémetros. En
seguida se cierra del todo por la vejetacion i se hace escaso de agua. )
Este pequeiio tio es tambien de marea cuya influencia se deja no-
tor hasta cerea de cuatro quilémetros desu afluencia con el Pel-
chuquin.

Frente o la mision es mui escaso de agua en ¢l verano, i puede
pasarse por todag partes; mas no asi en el invierno por no ofrecer
vado a causa del mucho aumento de su caudal i lo reducido de
st cauce. Pasa a 200 metros al SE. de la mision.

EsTaXCIA DE 8AN ANTONIO.—La estancia de San Antonio se
encuentra colocada sobre la ribora izquierda del rio Pelchuquin 1
a 800 metros abajo del Puerto, i situada

Por g Latitud sur 3% 40" 060”5

_ Lonjitud oeste 4" 52" 2827

Los terrenos estdn como a 12 metrog gobre el rio i son de exce-
lente calidad para la agricultura. Los bosques que tapizan el suclo
son inmensos i formados por drboles cuyas maderas son las mas
apreciadas para lo esportacion, Apesar del corto tiempo que cuen-
ta de existencia el establecimiento de San Antonio, ba adquirido
va una justa fama por sus maderas, la prontitud en el cumpli-
micnto de sus contratos, i por fin, el ¢rden de trabajo que cn él
existe es digno do ser imitado por los demas.

Mision de Pelchuguin.

L mision de Pelchuquin ocupa los terrenos de la antigua mi-
sion de Guaneuhue fundada en diciembre de 1777 por decreto de
don Agustin de Jduregui, cuyo nombre le venia de la pampa i es-
tero fde Guancuhue (1), que por corrupcion se tornd en el de
Gaiilue i que hoi es conocida por Nanthue elrio i la pampa (2).

Ll campanario de la iglesia misional se encuentra situado

Por Latitud sur 39° 37 2570
Lonjitud oeste 4" 52" 15°89

i su suclo a 25,78 metros de altitud.

La antigua mision de San Antonio de Guaneuhue existié a poco
mas de un quilémetro al NNE. de la actual mision de Pelchuquin,
e inmediatamente al 8, del estero de Nanihue. Su asiento fué una
pequeia colina i existié hasta 1822 que fué incendiada por una

i

{1 Gay_,_tum.‘_'[ de Documentos, paj. 370.
(2) Naiihue dice el Diccionario Jeogrdfico de Chile, por el seilor Astzburuaga.
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montonera pincheirana, solo alora cuatro o cinco aiios se reedificd
en la situscion que le hemos asignado. '

T} avea de los terrenos misicnales cedidos por los indios, s¢ ava-
lian en 40 hectireas, todas compucstas de terrenos excelentes pa- .
1a la agricultara i desboscados en gran parie. Esta mision donde
solo se ven la casa € iglesia misional, la casa de un aleman i unos
pocos ranchos de indijenas mui diseminados, estd destinada no
obstante, a ser mas tarde el asiento de un pueblo floreciente, tanto
por la agricultura como por las relaciones que podrian sostencr sus
halitantes con los.llanos o reducciones del interior. Los productos
agricolas e industriales serian ficiles de esportar por el rio Pelchu-
quin, cuyo embarcadero dista seis quilémetros, siguiendo la tortuo-
sa senda que hoi existe; pero practicando la limpia del rio Cudicoe
bien podria reductrsela a solo tres quilometros.

Los indios de la reduccion de Nanihue son pacificos i obedecen
al misionero. Por otra parte, son en tan corto ninerd que ninguna
desconfianza pueden inspirar a los colonos que se estableciesen en
los terrenos misionales, para csplotar esos magnificos terrenos, de-
jados de Ja mano del hombre desde que penetrd en ellos In destruc-
tora guadaiia del conquistador.

Rio Plchol.

El rio Pichoi, el mas importante de los tributarios del rio Gri-
ces, tiene su orijen, segun me han asegurado personas que se dicen
conocer los terrenos que riege, n la laguna de Calafguen {otro
mar-le otra logune) situada al pié de los Andes e inmediatamente
al sur do 1a de Villarica. Costea el cordon de cerros de Pumillahue
(mucho oro) haciendo muchos serpenteos miéntras recorre el Hano
central del territorio, en cuyo atravieso recibe numerosos aftuentcs
hasta llegar al Ingarejo denominado Mirafloves, situado

Por Lonjitud sur 39° 41 45”9
Lonjitud oeste 4" 52° 007,45

‘Tiog terrenos que Tecorre. son mui boscosos ¢ inhabitados, icl
valle que contienc la cuenca del rio viene de la rejion sub-andina
dc los Andes, sin ser interrumpidos por ningun cordon de colinas,

El nombre primitivo.det Pichoi era el de Pulil (mui pefinscoso
o lleno de despefiaderos), pero en la actualidad solo conserva este
nowbre desde su orijen hasta que Tecibe al vio Putrégil (el trégil
o queltehne) que le afluye por el sur o ribera izquierda. En segui-
dn cambia su nombre on el de Pidey i Iuego toma en ¢l de Hinque
en cuyo punte recibe al rio Llastuco (palos o bosques caidns) que
- 1 afiuye por sobre la ribera derecha i algo mas arriba de Mivafio-
vos. Miéntras Lieva el pombre de Ifiaque, alge mas abajo del vado
do este nombre recibe al rio MAfuil (abrazar) que le tributa sus
aguas sobre la ribera jzquierda. En seguida va tomando el nombre
de Jos Jugares por donde pasa, como Putobla, etc.; pero en jeneral
se le conoce por Pichoi hasta que aftuye al Crices, por frente a la
isla de Rialejo, . ’
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Ta parte del rio Pichoi comprendida entre su boca 1 et Jugarejo
de Putabla, no of1c¢° obsticulo alguno para que sea navegado por
embarcaciones de 6 17 pies de ca) alado (1). Las corrientes que pro-
ducen las mareas solo llegan a media milla por ora i poco mas en

algunos puntos. Pero, desde Putabla para adelante, se hace ¢l rio
conentoso presenta ‘ﬂwunos rapidos, ofrece multltud de palos cla~
vados ¢n su lecho, 1, por fin, bruscos serpenteos i algunas rocas a
flor de agua. Sin embargo, los dos botes de que di@ponia, In, comi-
gion csploradom subieron hasta el vado de Ifiaque, 24 quilémetros
distante del vio Cimces. _

El Pichoi en su confluencia con cl Crices ticie 85 metros de
ancho i disminuye paulatinamente al paso que se avanza rio arri-
ba, qucdfmdo en Ia mitad de su curso con una anchura que varia
entre 351 25 metros hasta Hegar al vado de Ifiaque.

A 100 inetros arriba de Putabla sc presenta el primer répido i
las pun:semq palizadas. La corriente en este punte, a marea vacian-
te, tirn con unu velocidad de 5 millas por hora. Su estension no
pas& de 80 metros i en seguida continda remanso, pero obsh uido
por palizadas i correntadas insignificantes. -

La pleamar levanta las aguas en Putabla de 6 a 7 decimetros«i
cerca de 33 sobre el vado de Inaque. .

El'vado de Ifiaque llamado tambien Miraflores, se encuentra
jumediatamente al sur de egte establecimientoi tiene 1 metro de
profundidad en su patre mag pobre.- Iiste vado cs el unico que se
conoee-en ¢l rio Fichoi; pues todos los otros rapides ofrecen canal
con una hondura de 7 a8 ples.

Desde el vado hicia arriba el rio sigue remanso i serpenteado;
pero sembrado de gmndes palizadas que impidenr la navegacion,
miéntras permanesca en este cstado. Algunas personas que cono-
cen 1as viberas de este rio, aseguran que si se quitaden algunos pa-
los se podria subir por mucho trecho mas sin gran cstnmm ues
sus_corrientes son moderadas i la plofmadul'u considerable. No
obstante, si nos hubiésemos de atencr al antiguo nombre del Pichot,
Pulil, que significa mut pefiascoss o lleno de despeiiaderos, no po-
driamos esperar que fuesc accestble a las embarcaciones; pero cste
ealificativo dado al rio por los indijenas, aunque ]uuces siompre
en la eleccion de sus nombres, no parece convenirle al Pichoi, por
que desde Miraflores para adel'mte el terreno es bajo i no se divie
san colinas que puedan ofrecerle obstieulos que le obliguen a des-
peiiarse. Lo iluvioso del tiempo impidié a la comision " abandonar
lag embarcaciones para seguirle por $ierra, terminando ast su reco-
nocimiento.

X1 Pichoi, como va s¢ ha dicho, recibe numerosos afltientes que
le tribntan sus aguas, siendo los principales el Llasiuco, ¢l Colli-
maico i el "\i[afml los dos primerog le entran por sobm o vibera
derecha i el tercero sobre la opuesta.

Rio corrnnaico—ILste riachuelo afluye al Pichol 4,5 quilome-

(1} La goleta de guerra chilena Jarequeo, calando 12 piés de ngua, navegd poe
este"rig h.mm el puntn denominuda Tlﬂ]{:dc 10 quildmetros distante de sq cuin-
fluencia ‘con el rio Crices,
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tivs distante de-la conflucncia de éste con el Crices. Fis estrecho i
su anchura no pasa de 6 n § metros, pero profundo i con un curso
algo ondnlado que se dirije al N NI. Sus riberas se encuentran
mui emboseadas a cansa del ningun trdfico que tiene en la actua-
hidad; pero limpidndole algo, se podria navegar por é1 cerca de 2
- quiléretros, Esta vez solo fué posible llegar hasta ‘el antiguo
puerto de Collimaico (agua colorada), situade 1,050 metros de la
confluencia de éste con cl de Pichol.

Los terrenos vecinos al Collimaico son hiimedos en su principio
i cubiertos de hosques pequeSos i mui ecnmarajindos. La cerriente
de las aguas no pasa de un tercio de milla por hora, 1 las marcas
penctran hasta mas alld del punte donde llegaron las embarea—
LIOTNICS, :

Lste pequeiio tributario del Pichoi es ¢l finico que s¢ pudo re-
conocer. Su orfjen sen algunos gualves i pequerios hilos de agua
gue saliendo por las quebradas del terreno se vacian en &l

Rio rLastvco.—Este rio nace delas laderas del sur-de los cerros
de Pumillohne. Iin su orijen sele conoeo con el nombre de Rurce-
pichin (casa del Pitin) (1). Atraviesa la reduccion indijena de
Pidey 1 por fin cambia su nombre en el de Llastuco, vacidndose
en el rio Pulil cerea de 4 quilémetros al E. de Ja estancia de Mira-
flores. . !

Ri1o wirviL.—El rio Mafuil o Dafil cs corrupcion de Mawviln
(abrazar), nombre que le dicron por Ja propiedad de dar una gran -
vuelta i encerrar con el Pulil una vasta estension de terrenos. Ticne
su orfjen en los llanos del oriente, pero no hai certeza sobre ¢]. Re-
corre magnificos terrenos, sirviendo de limite natural entre algunas
propiedades. Afluve al Pichoi 600 metros abaio de Miraflores 1 so-
bre la ribera izquicrda. Es estrecho pero profundo i remanso, causa
que permitird su acceso cnando sea despojado de la red de palos
que Jo tapizan desde sn boca para adelante. ' ’

Crauryav.—Es un hermoso lugarejo que ha pocos afios se.ha
comenzado a trabajar por su propietario, don José Maria Perez de
Arce. Se prineipié por la esplotacion de los bosques i en seguida
se ha aplicado la agricnltura con mui buen éxito 1 en grande escala.
Cucnta tambien con grandes planteles de drboles frutales. ‘

Lag casas de la estancia se encuéntran

por § Taditud sur 390 42° 1477
Lonjitud oeste 4" 52 1400

ia 14 metros 41 centimetro sobre el nivel de Jas aguas del rio, sicn-~
“do de 10 a 12 la altura jeneral de los terrenns.

En el puerto de Chihnan la declinacion magittica era en’enero
de este aiio, de 18° 7 5275 NE. Il establecimiento del puerto se
verifica a la 1* 23°;1 suben Ins aguas un metro. Con los aluviencs
del invierno se Jevanta ¢l nivel de las aguas de 2 a 3 metros, razon

(1) El Pitinv. es un prjarito cuyo canto es piliv-pilin, de donde se deriva su
nombre, Eicardcter superticioso de los indijenas le atribuye la propiedad de anun
ciar visita cuando canta cerca de las ausis. '
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gue hace inundarse a todos los lugares bajos situados cerca ds ln
ribera del rio.

Desde Chihuan a la confluencia del rio Pichoi hail una distan-
. tancia de 15} quilémetros, i éste importante estoblecimiento diste
de la ciudad de Valdivia, signiendo la senda fluvial, 30 quiléme-
tros i 50 del puerto de Corral.

Praza pr aRuas—Se conoce con el nombre de Plaza de Armas
g todos los terrenos encerrados por ¢l rio Pelchuquin al N., el Cri-
ces al ponicnte, el Pichoi al sur, i el Collimaico al oriente, supo-
niendo a éste tltimo pronlongado en linea recta hasta el puerto de
Pelchuquin. Esta vasta estension, una de las mas feraces det de-
partamento de Valdivia, mide una drea de 23,740 hectdreas o ssun
1840 cnadras cuadras,

Los terrenos que contimian al oriente de Plaza do Aymas, in-
cluyendo a Tralcao, Chihvau, Putabla i Mirafloves, son en bondad
iguales alos primeros i asi mismo los mas adecnados paa ol estable-
cimientos de una colonia. Si estos terrenog no se pudiesen adguirir
dc sus pocos poseedores, serian preferibles los terrcnos de Pidey i
Miraflores, tanto por estar mas avanzados sobre el Hano central del
territorio, como porque quedaria mas .separada de la ciudad de
. Valdivia. Una colonia en estas localidades quedaria separada de
Valdivia 36 quilémetros i 561 % del puerto del Corral; i unidos
entre sf por rios navegables que facilitarian su comunicacion,
como asi mismo la estraccion de sus primeros preductos industiiz-
les. Por otra perte, como tendrian por el N.1el E. reducciones in-
dijenas acostumbradas al trato con los valdivianos, ofrecerian a los
colonos la base de sus primeras especulaciones, i un vasto campo
donde ejercer su influencia moral i civilizadorn, riéntrag que en'la
actualidad son la guarida de innumerables ladrones de animales
polilla que en parte paraliza esta ventajosa industria, -

Rio Cayumapu.

El rio Cayumapu (scis ticrras) es roputado como rio mocho,
esto es, como un rio que carece de fuente i que solo es alimentado
por las mareas; no obstante, creo que su orijen cs algun arrnyo que
puede tener por fuentes las laderas del NO. del cerro de Huillinco,

Bl Cayumapn asi como todos losdemas tributarios del Crices,
es de marea i la creciente alcanza hasta una milla mas arriba del
lugarejo de su nombre. No tiene vado alguno i las cabalgadiras
i cargas se balsean en este puerto de Cayamapu, situado

Por Latitud sur 39° 44’ 14”3
T % Lonjitud oeste 4" 52 12:3

Desde 1a Linea, que es donde eonfluye el Pichoi i el Caynma-
pu, sigue éste con una anchura que varia entre 50 1 40 motros
de aguas remansas, una profundidad mayor de 10 pies i que al-
canza muchas veces a 15,18 1 hasta 32 pies ingleses. La anchura
disminuye gradualmente al paso que se avanza por ¢t rio 1el cur-
s0 de ¢ste se hace serpenteado 1 con algnnas vueltas ripidas, has-
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ta llegar al lugarejo de su nombre, situado sobre la ribera derccha
del rio, .

La estension navegablo del: Cayumapu aleanza-a 17 quiléme-
tros. Sus riberas son siempre bordadas por totorales pantanosos, as-
cendiendo luego el terreno hasta formar colinas de moderada altura.

Los puertos o mas bien los atracaderos artificiales hoechos con
el proposito de poder abordar las riberas, son mui numerosos ; peTo
ho se nota corca de ellos ningun edificio de regular apariencia.
Los pocos que hai son_miserables chozas pajisas i hechas provisio-
nalmente por los labradores de maderas. Los cultivos son tambien .
reducidos 1 escasos, de manera que la industria de los pocos ha-
bitantes consiste esclusivamente en la esplotacion de los bospues.

Balandras i goletas de vela,"con un calado de siete pies, suben
hasta el lugarejo de Cayumapu. Mas adelante seria posible pasar,
pero lo boscoso de las riberas solo lo permiten a embarcacioncs
menores mangjadas con remos cortos o canaletes, con estos tlti-
mos subieron log botes de la comlsion esploradora por 2,300 me-
tros” mas arriba del puerto.

La tnica corriente fuerte que se nota en ¢l Cayumapu se en-
cucntra en ¢l punto denominado el Chiflon que con la vaciante
adgquicre una velocidad que varia entfe dos 1 tres i media millas
por, hora. Tisas agnas estancadas son un tanto sucias a causa do
;l'as descomposiciones vejetales que contienen, razou que las hace
casi intolerables por su mal guste. Abundan en truches i pejerayes.

El Cayumapu recibe numerosos arrdyos que incrementan sus
aguas; pero el curso de todas ellas:es mui reducido, por venir
dlel cordon de cerros de Quita-calzon i de otros cordones do colinag
quc sc cncucntran entre el Pichoi i el Cayumapu, i todos en el
primer téreio de este ultimo. )

La razon que me induce a sospechar que el curso del Cayumapu

€S aun mayor que ol que le suponen, es que una hora dates del
moinento de mard® llena, las aguas descienden con lentitud en la
parte estrema que sgroconocit, Sifuese, como aspguran algunas
personas, un rio mocho, la corriente seria segnn lo marea, i nunea
en sentido cotrario a ésta, porque nos probaria que hai un exce-
s0 de agna que no es por cierto la mising que estd introduciendo
la marea creciente, . : :
s _El Jugarejo de Caymmeapn contience alounas casas i estd situaco
cobre la ribera derecha delrio a 14,7 quilémetros de la conflucn-
{a del rio Pichoi con el de su nombre. Por 6l pasa un camino que
sc dirije al Llofe, lugarejo situado ®obro la ribera izquierda del Dj-
choi, 1 tres quilémetros distante de Cayumapu. En el Tlofe hai
un balseo que dista poco mas de un quilometro de la estancia de
Chibuau. '

Los rios Pichol i Cagumapu son confluentes i se unen 230 me-
tros dutes de vaciarse en el rio Crices. Bn éste corts trecho en qua
marchan unidos, cl rio es bastante profundo i con un dlveo que

‘arin entre 85 1 90 metros. Lag riberas son formadas da pajonales,

LiNes pE Promor—Tl dngulo que forma la confluensis de los
ot rios anteriores, se conoce con el nombre de la Linea. L ribora
en ese puntn es cantilosa i profunda i la punta estrama de ln tierr,

M. DE . : 21
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es-enjutai en parte formada de piedra tosca. Este Jugar es un es~
tablecimiente maderero i a la vez ha servido tliimamente para
construir una goleta de 120 toneladas de rejistro, en Jos nltimog
g:is meses del afio préximo pasado, Hsta cxabarcasion es nna de las
muchas quese han constraido en astilleros improvisados, sobre las
riberas de los pintorescos rios que forman el Crices,
Rio Gua-cua. '

E1Cua-cua es un pequetio rio que nace de unos gualves situados
al SE. del lugarejo de Tres Bocas, -pero que se une al rio Choro-
camayo por frente a la Recoba cuando ol rio estd crecido, formando
asila isla ds Tres Bocas. Tntra al Cruces al E. de la isla dela Cu-
lebra i un poco al N. de Ja choza-que se mira en esa isla. Iis nave—
gabls por botes en-und estension de 1,600 metros, en seguida se
corvierte en gualves, continuando hécia el N. un delgado hilo de
agua que cntra al vio Chorocamayo. Durante las creces del rio con
108 aluviones del invierno, es accesible en toda su estension usando
de pequefias embarcaciones; pero ge encuentra tan obstruido con
los palos caidos en su lecho, que habria necesidad de practicar una
Jimpia prévia parn poderlo utilizar. Lo anchura del 110 varia entre
cinco i tres motros. :

Cuatrocientos metros al sur de la'boca del Cuna—cua 1 sobre la
misma ribera confinental, se encueytra un atracadero para botes
cenocido desde mui antiguoe con el nombre de Fl® Almuerzo. Enla
artaalidad no tiene importancia -alguna, pero se cuentan do 6l mit
gupersticiosas anéedotas. .

v Rio Caho Blanco o de Santa Rosa.
Tl cabo Blanco es un pequefio rie remanso i profundo aunqie

o)

estrecho, que tiene su orijen en algunos gualves situados al NO.
del lugarejo de las Aniras. Tiene un curso navegable de 1300,
metros pava cmbarcaciones mienores; es serpenteado 1 sobre sus
riberas se dejan ver algunos cultivos. - W

La boca es Dbaja i offece “vado con un pié de agua a haja mar.
T vado es de piedra tosca ila cruza de unaribera a la otra.

‘La embocadura del Santa-Rosa sc enguentra situada a 400
metros al 8. del lugarejo de Cabo-Blanco 1 a 1450 al N. dela
boca del rio Can_cau, por frentd ala isie del Molino.

Cunando se navega por el Cruces no se distingue de una manera
piecisa la entrada del Santa.Rosa, a ménos de no pasar mui cerca
de Ia costa sobre la cual entra el rio Grande.

Rio Caun cau.

N

Elrio Cau-cau (gaviots) cs un eanal que ume, COMO ya 56 ha
diche, el io Cuces conel ric Calle_calle 1 seria mui dificil cali-
ficar a cual de éstos Io sivve como desagie. Es mas bien un lazo
de union entre los dos riogi cuyas aguas se mueven alternativa-
wente hécia uno o-hécia el otro, segnn ln edad de la marea. Se
estiende 'de NO. a SE. por 3200 metros i separa la isla de Teja o
Valenzuela del continente, Tiene un anche variable entre 401 60
metros 1 una profundidad mas o ménos uniforme que- oscila entre
13 i 20 piés, sobre fondo de fango. Las riberas son bajas, en par-
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tes bordadas por tolerales i en otras cubiertas de espesos bosques
cuyos frboles inclinan sus copas hasta bafiarse én las cristalinas
aguas del rio.

“Las corrientes gue csperimenta el Can- ~cau solo son producidas

or las mareas del océeno'i su velocided aleanza a una milla por
Eora Solo log aluvienos del invierno awmentan la intensidad de
sUs corrientes. '

Enel punto del rio denominado los thues notable por ser la
parte mas elevada de la ribera msular, Se encuentra una. pledra
entre agnas con la marea baja, pero tan cerca de aquella ribera
que no sc. hace peligroso para la navegacion. Para conocer:
punto en que se encucntra la roca, basta fijarse enlos &rboles mas
altos do la isla que se inclinan sobre el rio, ba,;o la proyetcion du
- égtos se halla la roca mencionada, distante 1700 metros de Ja con-
fluencia del Cau-can con el Cruces i 1500 metros del Calle-Calle.

En 1850 n(wco'{) esie rio la goleta de guerra chilena Janequeo,
calando 12 pits da agud, 1 en I actu.hdad lo ha frecucntade ¢l
vapor Mande,” calando,-cuando cargado, 7 i3 piés; ni uno ni
otro han encontrado dificultad 13“1:1 na.vef"mlo no obstante dc su
estrechez 1 de sus ondulaciones, -

ESTEXNSION DEL RIO CRTUCES I SUS A FLUENTES. )

Kilém.

Porel Cl uces, tom ando el canal Jeneraliel brazo del Corcovado 28.00
14050

Eatelo lembuc----- e e e e aeeaae o= 8B40

Id. de Bella—vista o Pallafquen : G.00

Rio Pelchuguin. .. .. ... _.._..:a.. G50

oo Jdo Nanhweo Co oo ol ____... G50
Estero de la Chunimepa. oo .. .. ._.. 0.50
Id. de Cundico ' 1.0
Tiio Santa Marfa. . ..o ___l__..___. G653

Id Tambillo.. oo oo 350

Td. Pielol .. i ai.oa. 2400

Td, Cavwmapn-_ o oo ____l___ .. _._.._. 17.50

Td. Col 11‘1]:1100_ e e e eeeo - 105

1d. Ban Bamon. .. oo at ... 8380
Fstero Cna—ewas oo v oo iiceeea e 150

1d. de Cabo Blanco o Santa—Rosa 1.8
Rio Cauesn.® oo e oiao_o.i_.... 32D
Lstero de las Gaviotas, dentro de ixla culehra 1.65

1d. de Rinlejo, dentro de la isla de sa nombre_ ... 6.00
Rio de las Garzas 270

Id. Cherocamayo 4.00
Canat de la Culebro ... . __.._. 435

Td. de la Bledia Luona 1.45

Id. del Molwmo_ oL . ____ . e 9.1y

Id. del Santdsimo. .. .t o iiiavaa .. BAME

Id. de 1a ista dv Barco Peuco 1R

Id.id. i, Eegunda (.80

1d. id. id. Tercera - G.79

Bdoid il del Mono. o e e 0.35

Tatal 148, 301




— 160 — -

© Segun estos nimeros, el maximo navegable -del rio Cruces i
sus afluentes aleanza a 149 kilémetros, pero limpiando algun
tanto la estremidad dé sus tributarios que, como se ha dicho al
tratar partiecnlarmente de cada uno de ellos, solo estan entorpe-
cidos por las palizadasi falta de tréfico, podria navegarse aleo
mas de 160 kildmetros, sobre todo en el San Jos¢, el Pichoi i cl
‘Nanihne, . ’

Aspecto jeneral del territorio bafiado por el ric Cruces.

X1 temitorio bafiado, por el rto Cruess i sus afluentes estd ki
mitado al O. por el alto cordon de la cordillera de ia costa la que
a st turno bafian por su pié occidental las olas del Pacifico; por
1 Sur corre el rio Valdivia que, al tomar su nombre en el de
Calle-calle, se dirije serpenteando hasta el oriente; por el levan-
‘te, tiene al llano central del territorio chileno que corre N-8.;
i, por fin, al norte corre ¢l rio San José, i desde la villa de és-
te nombre, un cordon de cerros que envia hacia el oriente la cor-
dillerade las costa, que se conoce conel nombre delas Tres Cru-
ces. : : _

Elrvio” Cruces faldéa porel E. alacordillera dela costa, que
e1 dsta parte tiene un espesor de 11,5 kilémetros por término
medio. Recibe las vertientes que éstale envia, siendo- muchos de
ellos navegables, como e] S8an Ramon, el Tambillo, €] Santa Ma-
ria, el Bella-vistai Cullinhue. Los terrenos de éste lado son jene-
ralmente elevades i enjutos como que son formados por la base
~de los cerros; su ticirasse juzgan exelentes parala agricultura, i
sus buques, que tapizanlos planos 1 los cerros, contienén abun-
dantes maderag de construceion 1 forman el tnico rame de in-
dustria de sus peecs pobladores. Los habitantes de ésta rejion ocu-
panlas orillasde los rios, ilos cerros se encuentran enteramente
despeblados; solo Ja falda occidental de la cordillera de la costa
se encuentra en posesion de algunas tribuns indifinas reducidas, es-
to es, acostumbradas al trato con los valdivianos i obedientes .a
las autoridades de la provincia. Estas tribus mui poco nume-
rosas en Ja actualidad, van disminuyéndose rdpidamente por el
exeso de las bebidas alcoholicasi por ja sifilis que, a mas de ha-
berse estendido de una mancra asombrosa, no saben curar.
Ambos males. combinados van arrazando econ la escasa poblacion
de csas localidades, guedando sus campos entregados a la natu-
raleza la cval los convierte en eternos hosques.

La cordillera de In costa corre N_S3. magnético desde las orillas
del rio Tolten hastala punta de Nishla en el punto del Corral, sin
presentar interrupeion alguna. El nicleo principal es el elevado
cerro de San Ramon, lamado tambien Oneol i situado préxima-
mente. .

Por { L.’it.- Sur 39 412 3?”0
Lonj. O. 42 53= 0750

con una altitud de 600 mefros poco mas o ménos. Es perfecta-
mente embogcado Hasta su “misma cumbre.

-
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Al oviente de la cordillern de la costa se estiende el lano so- -
bre el que serpentea caprichosamente el rio Cruces i sus nume-
‘rosos tribntarios, verdaderas arterias por donde mas tarde circu- -
lard la”vida del departamento de Valdivia. Estos~ mismos rios,
todos navegables como se ha visto, son apénas frecuentados por

- algunas geletas i embarcaciones menores, que Ilevan consign
pesados i mendtonos cargamentos de riisticas maderas, tnica in-
dustria ejercida sobre los bellos campos gue riegan los rios.—
Cuando el fomento de la emigracion curopea sea un hecho; cuan-
do las riberas de los rios contengan establecimientos industrin-
les 1 105 campos sean cultivades con intelijencia: enténees, en ves
de risticas embarcaciones, surcarsn los rios lijeros vapores que
#¢ empleardn. en sostencr el movimiento industrial a que estin
destinadas eses localidades. El Cruces i sus tributarios mni ra-
va vez hah sclido sentir como repercite en sus bosques el agu-
do silvido de un vapor.—En la actualidad cuenta el vio Valdivia
con dos vaporcitos, el Calderina i ol Amela, dostinados tnica-
mente & la conduccion de pasajeros catre ¢l puerto del Corral i la
ciudad de Valdivia, :

- . El llano situado al oriente de los cerros de la costa se estiende
hasta la falda misma de los Andes. Tsta parte es talvez donde mas
sc ensancha el valle central de Chile; pero desgraciadamente los
eterncs hosques que tapizan el Hano interrumpen Ia vista, de 1a- -
nera quae solo desde mui pocos puntos ¢s posible ver las pevadas
cumbres de la cordillera delos Andes. Aparte de este inconvenien-
te, hai tambien algunos cordones de colinas aislados i algunos ce-
oS que se encuentran como sizviendo de harrera a los rios princi-
pales. El cordon principal es el.de Pumillahne qre se divisa 22
quilémetros al E %t N. dela vitla de San Jesé. Core de B. 2 O, i
se aproxima hasta cerca de lg rejion snb-andina de los Andes.
Qtro cordon de colinas corre paralelamente al sur de 617 so cree
que alcanza hasta apoyar su estremidad- eriental en Ia mdrjen ddl
lago Huanchue o Panguipulli. Ta falda sur de ¢sta la baiia ol rio
Pukil gue luego cambia sn' nombre en ¢l de Pichoi, i por el norts
de Pumillabue eon el vio Letifucade (rio de los patos), gran tri-
butario del 8an Jost i que confhuye a éste 30 guilémefros al NE.
de la Villa, i enla redtccion indijena de Cudico.

sobre Ja vibera derecha del Calle-calle se levantan algunos cor-
dones de cerros bien motables. El -primero s ¢l Qnita calzon que-
envia hiicia Revellin un cordon de colinas irregelares. Un poco mas
‘al oriente de éste sc eleva el Punanahue i en seguida ¢l Huillineo
que dd orfjen al Cayumapu. Hail ademas algunos otros cordones _
situados, segun se dice, cerca de los lagos; pero debido ala im-
pracficabilidad de esas rejiones no es posible dar noticia de ellos.

Las partes del Jano que quedan entre los referidos cordomes no
- son propiamente plancs: el ferrcno es algo quebrado i por cada
hendidura de €l corre algun arroyo mas 0 ménos grande que recibe
i arrastra lag aguas del tiempo a los rios principales. La altitud
Jeneral de los planes varfa entre 35 i 50 metros. ‘

La falda occidentol de los .Andes o sean las inmediaciones de”
los lagos, estdn habitados por diversas tribus indijenas indepen-
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- ientes, entre las cuales no es ficil penetrar, no obstante de ser:
mul poco populasas. - .

Los terrenos situados al S0.1 8. de Pumillahue pertenccen a la
reduccinn indijena do Pidei 1 aleanzan hasta la ribera derecha del
rio Pichol. Estas localidades son mui poco pobladas i los terrenos-
de escelente calidad I suficiéntes pare admitir voa colonia nume-"
rosa. Su dree 1o baju de 33 leguas cnadradas, Fl rio Pichoi seria
un camino natural mil veces mas ventajoso que las vias terrestres,
ventaja incalculable para el progreso de tode pueblo naciente,

Solo brazos industriosos necesita ¢l departamento de Valdivia
Jiara que se forme en él el jardin de la R’{mbhca. Esa gran red
de canales navegalbles tan admirablemente dispuesta per la natu-
raleza para subdividir los. campos, se encargana de responder a
los esfuerzos del supremo (xoblemo sila sohcxtud que muestra por-
el fqmento de'la inmigracion Hegara a ser un hecho,

ITecceidades del muerto del Corral, dinice gue poseo la pruvincia.

) . de Valzivia.

Como no me cs posible deseribir el rio Valdivia ni aun el puerto
del Corral, por no haberse terminado los trabajos de esploracion
pra cticados en esas Jocalidades , me limitaré a manifestar las nece-
sidades mas apremiantes que esperimcnmn, sobre todo en ¢l puerto
del Corral, unico que puede lamarse puerto en todo el litoral de
Araueo i de Valdivia, 1 que por consiguiente, estd destinado a des
crpelar un rol ]ﬂlpOlf‘lHtlS‘lno en la estadistica comercial del pais.

Faro—Actualmente existe un farol que se mhfm como faro
de 4.° grden, 1 5o encuentra situado por

ll’ - Latitud sur 35° 517 347
Lorniitud ceste 73° 24° 3175

sobre Ja punta del fuerte de Niebla i colocado en una casita de ma-
dera pimtada de blanco. Ll piso de la casa se encuentra cclocado o
33 metros sobre el nivel medio del mar (1), iecl tope del palo den-
de se iza ol farcl, a poco mas de § metros, resultando nna altitud
total de 40 meatres sobre el nivel del mar a media marea.
Desde el faro se foinarcn las marcaciones siguicntes, magndélicass
*

21 morrite salicnte de la punta.de Hu,l]

L'Ltouh, al izl N. 20147 oeste.
Remmcnteq aus salen de L..' id. id. ... - M. 3120
Punta de Hu ml.ull‘ L 2dedly ¢

lompientes de id L28GG ¢
Punta del Molino (E! ancla) SJ2ely o«
Nicrro Gonzale . RESVA:
Foea del Moerro, 1Lmada. Penn Bola_._ . N. 839y «
Teicgrafo del fucrtn en Chrloe I, 8840 ¢
l’unta de Falo muerto SOy«
Telégrafo del fuerte Amargos 582y
Punta del Laurel 35800«
Telégrafo del castillo del Correl 245007
Id. del fuerte Beancas . 29925 exte,

(1} Trgun des deferminncicnes haromdiricas,

r}

‘i nm A
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T luz del farol es de color natural i fija, i de bastante intensi-
dad si se le crnsidera dedicado al trifico interior de la gran bahis
del Corral; sise le supone colocado para el servicio de las embar-
caciones de mar, no llena en manera alguna el fin que se ha pro-
puesto. : ) . _

51 el ohjeto de un faro es servir de guia a los bugues que sencer-
Jcan 1 la costa durante la noche uobligados pror un mal ticmpo, claro
es que deberin celocarse en el punto que indique la entrada al
puerto, 1 con especinlidad en el locu]l mas dominante a fin de que
con anticipacion se enmienden los crréres de recalada. No sucede
esto con ¢l farol de niebla: csta punta se encuentra dentro del
puerto, de manera que cuando un buque recala de neche (me re-
fiero a los de vela) se encuentra situado sobre el paralelo del puer-
to o proximo a ¢l para conservar varlovento, de econgigniente, de
ninguna mancra puede guiarlo el farol actual, porque se encuentra
oculto por la elevada costa del morro Gonzalo, i ol faro no se le
presentard a la vista sino cuando haya doblado el referido morro.
Ahora, si suponemos el caso de una arvibada con noche oscura i
brumosa, tan comunes en la costa de Valdivia 1 obligado el buque
por un-temporal seudl serd ¢l guia que induzea 2l capitan a sospe-

char In inmediacion de la costai ¢l lugar de salvamento? Bi‘el bu-,

gue logra embocar en el puerto estd salvado; pero si por desgracia
trae aigun error en sy punto (1), despues de una larga navegacion
¢eomo enmendarlo al tomar la tierra, ni qué puede inducirio a re~
conocer su error? A

Indudablemente que al instalar el fare actual de la Punta de
Nieblas, no se debe haber tenido presente otra cosa que el hacerlo
servir o la nuvegacion interior del puerto i del rio dé Valdivia, i no

alos buques de mar, a no ser enando ya csbos se encuentren dentro

de la bahia o en }a boca del puerto, para guiarlos al surjidero.

E] faro debe instalarse enla ladera noroeste del morro Gonzalo i
ser-al meénes de la clase del de Ancud o Valparaiso, esto es, cata-
di6ptrico de cuarto érden. Podria argiirse por alguuos que el mo-
rro os demasiado elevadoi que los unieblas 1awn las nubes hajas de
un mal tiempe podiian ocultarlo: es verdad; pero no hai necesidad
alguna que obligue a colocar el faro en su parte mas elevada.

El morro Gionzalo es una promicencia en forma de lomo i su es-
tremidad norocste mui'escarpada La latitud de su parte mas cul-
minante aleanza a 168 metros sobre el nivel medio del mar; pero
desde este punto hécia su estremidad noroeste, descieride rdpida-
mente, hasta presentarse al mar cortado a pique: practicando algun

lijero trabajo podria fijarse el faro a una’altura mo wayor de 60 a-

70 1metros, altura que, aunque grande, no seris un obstdenlo para
que un buque pudiese ver su luz oportunamente 1 gobernarse en sil
entrada al puerto; servicio que en la actualidad no presta el farol
de Niebla, tanto por su posicion, interior como por el eorto alcance
de su Tuz, :

Ahora que el movimiento maritimo.del puerto del Gorral se au-

(1) Se dice asi por el fugar en gue s2 halla-n se sapone haltarse 14 emlarea-

cion, deducido dy las-cbservaciones du los astros o de la estina. :
¥

~
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meata, debido al progreso ripido de la provincia de Valdivia, se
hace de apremiante necesidad el instalatr en el morro Gonzalo un
faro de la clase dntes indicada. Pero la aceptacion de este faro no
debe afoctar Ia existencia del farol de Niebla: éste seria el comple-
mento de aquel para los buques que recalan al puerto i seguiria
prestando a la navegacion interior los importantes servicios que hoi
ofrece al sinntimero de goletasi dé balandras que viajan entre el .
Corral i los Rios de Valdivia. :

‘Hai todavia otias razones que recomiendan la instalacion del fa-
ro de morro Gronzalo. Los bugques de vapor ide vela que arriban a
las ealetas de la costa araucana, tienen que abandonar sus surjide-
rog a los primeros annuneios de un mal tiempo, no teniendo otra
guarida que el puerto del Corral. Un faro, en el morro permitiia
2 esas embarcaciones, con cualquier tiempo, arribar seguras, salvin-
dose asi de capear empefiados en la costa. . ‘

Varizas.—El puerto del Corral necesita una hoya-de fierro, for-
ma de pera, para avalizar el peligroso banco 'res Hermanas. Kl afio
pasado existit un barril pintado de blanco, cuyos servicios eran mui
mmportantes; pero habiendo faltado sus amarras, ha quedado el
banco sin valiza i en circunstancias que los planes modernos de na-
vegacion previenen i marcan la referida valiza. Un bugue estranje-
o entrando al puerto i viéndolo sin marca alguna, pucde creer que
ya no-existe la causa que la motivara, 1 encallar sobre el banco: es-
1o ha sucedido muchas veces. o

" El baneo avanza de afio en afio sobre el surjidero del Cormal, es-
trechando la entrada al puerto, i sin una valiza que prevenga alos
buques s proximidad a ¢él, no es ficil reconocerlo a ménos de ser
picetico dol puerto. . .

- Donde ahora existe el banco Tres Hermanas, habia 18 a 20 pies
de agua en 1788, 41 en 18351 solo 13 en la actualidad i en el

" punto mas seco. X1 resto del banco varie entre 318 pies, a haja
marca escorada.” Habiendo viento del cuarto cuadrante cl banco
queda avalizado con sus propias rompientes, pero si el tiempo cs
bueno solo lo indica ¢l color del agua.

En el trinsito de Corral a Valdivia hai una parte mui escasa do
agua; pues solo tiene 9 pies a marea lena el verano 1 algo mas en
el invierno. Biste puuto quees el mas peligroso para las embareacio-
nes de calado que se dirijen a Valdivia, se encuentra situado entre
-la Punta Alcones en 1a ribera izguierda del rio i la de Tres Espi-
nos cn la costa opuesta. Como hai que pasar por este punto, se ha-
ce de neeesidad poner marcas en ambas riberas a fin de indicar a
las embarcaciones Lo direccion sobre que-deben verificar su atravie-
50 de una ribera & [ otra. La colocacion de estas marcas no deman- -
darian mas costo que cl valor de dos gruesas estucas pintedas de
blanco, situadas una en cada costh 1 de manera que trazen In Linea
de mayor profundidad. Este corto trabajp podria ser gjecutado por
la Capitania del puerto del Corral quien, ademas; deberia eucar-
garse de enmendarlas silas circunstancias asi lo exijien.

Apgava.—Como Ia aduana os una oficina maritima por la enal
imasan de ordinario las mercaderias que internan los buqgues i es a

o vez la encargada de corrar los vejistros de los mismos dntes de que




_ i — 165 —
dejen el puerto, bien merece una observacion en el sentido marifi-
o 1 aun cn el econdmico.

Marttimo—En tiempo del coloniaje las aduanas de la Capitania
Jeneral de Chile eran mediterrdneas, si es posible Hamarlas asi,
porque los puertos eran de poca importancia; pero desde que nog
constituimos en Reptiblica i se abrieron los puertos al comercio,
hubo necesidad de trasladarlas a la costa para que atendiesen de-
bidamente tanto a los intereses del Estado como s la facilifacion
del despacho de los buques, para mejor contvibuir a la actividad
del comereio que se trataba de fomentar. _ , '

Como desde la independencia de Valdivia gnedd esa provincia
entrerada a sus propias fuerzas, con un reflucido movimiento ma-
ritimo, sin industria i por fin, bajo cl antiguo sistema, esto es, reci-
biendo anuahmente el situado de viveresi recursos parn atender o
sus necesidades; sus oficinas continuaron bajo la mismia forma que
durante el gobierno espafiol. Pero al paso que la, industria ha ido
penetrando cn clla, todo ha recibido las ingovaciones convenientes
al nuevo Orden de cosas. Llegd la inmigracion europea i con ellala
actividad i el desarrollo comercial gque han colocado a Valdivia on
mui buen pié 14 suadministracion a la altura de las circunstan-
ciag; pero ya sea por causas que desconozcu o ya por falta de mo-
vimiento maritimo, la primera de las oficinas, In aduana, perma-
nece situada a 22 quilometros del puerto donde surjen los buques,
circunstancia que orijina pexjuicios de todo jénero.

La aduena so encuentra en la cindad de Valdivia debiendo fun-
cionar en el puerto del Corral, para estar & la mira de los buques i
poder atender o su pronto despacho. Por esta falta se orijinan los
perjuicios siguientes: - ) ' .

Llega ud buque al puerto para tomar carga, recibe su vicita de
fondeo del resguardo 1 una vez terminado su cargamento tiene.que
tomar su polisa i Hevarla a la eiudad de Valdivia para que la adua-
na cierre su rejistro, 1 por fin a la Intendencia i Juzgado de letras
para su despacho. En ¢stas delijencias pierde el capifan de un hu-
fue o su consignatarlo, un dia en Corral para tomar la péliza, otro.
cn hacer cl viaje a Valdivig i ofvo al ménos para el despacho. Es-
tas idas i venidas orijinan a los bugues dos o mas dias de pérdida
que ticnen que sufrir al ancla, con perjuicio ds'los armadores ordi-
nariamente, razon por la cual suben los fletes. | '

Sucede tambien mui comunmente que estando un buaque listo
para dejar el puerto,’el tiempo sc malea misntras se ejecuta sn des-
pacho, viéndose despues obligado a permanecer al ancla 5, 10, 20,
dias i ann hasta un mes, esperando viénto favorable que le permi-
ta salir del puerto. Estos males, sc dejan gentir sobe todo, en el
invierno, durante cuya estacion prevalecen log vientos contrarios.

Durante mi permanencia en Corral he oido quejas diarias sobre
este estado de cosas; miéntras que haciendo el traslado de Ia adun-
na de la ciudad de Valdivia al pudrto del Corral, en vez de cstos
entorpecimientos se ofrecerian franquicias a los bugses i economiag
al Erario. ) _

Liconomia.—Miéniras permanezca la aduane a 22 quilémeiros
del surjidero do los bragues, queda un cierto ccampo que facilita

M. DE M, : 22
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ek contrabando de todo jénero ial alcance de cualquier persond.

Casi toda importacion de mercaderias se hace por medio de los
vapores de Ja carrera. Bl rejistro de la-carga pasa a Valdivia i de
consiguiente el Resguardo del Corral no tiene de él ninguna noti-
cia. No obstante, por precaucion la lancha que conduce lo. carga es
acompafada de un guarda, pero como muchas veces sucede que la
..¢mbarcacion se queda en cl rio dos o tres dias por log malos tiem-
"pos, sobre todo en la estacion de invierno, i el guardatiene que dor-
- mir; bien pudicran los que conducen la lancha desembarcar algu-
- nos bultos 1 atribuirse su pérdida a una equivocacion del guarda al
" recibirla del vapor. .

Por ofia parte, la carga que llega con destino a los Llanos, no
pasa por Valdivia i se la envia directamente a Tuta i de ‘alli a su
destino, circunstancia que puede facilitar la internacion de merca«
derias desconocidas.

Miéntras que uno de los guardas va a Valdivia para atender ala
cargai suregreso, pueden pasar muchos dias. La falta de este em-

_pleado en ol Resguardo,” hace que el servicio de éste no pueda ser
tan vijilante i cumplido disculpandolo la falta de personal. Mas,
como se ha dado principio a hacerse internaciones directas del es-
tranjero, segun lo he visto dltimamente, se complican las atenciones
del Resguardo ipueden facilitarse aun mas las estracciones ilegales.

Por fin, para sostener el Supremo Gobierno la oficina de la Adua-

‘na en Valdivia, tiene que arrendar casa, miéntras que trasladén-
dola al Corral sc economisaria ésto; pues en este puerto hai dos
edificios fiscalesi uno de ellos con bastante comodidad. Podria.tal-
vez ohjetarse que ninguno de éstos se enctentra en la misma playa
del puerto; pero esto nunce seria tan pernicioso como sus existencia
a 22 quilémetros del surjidero. Por otra parte, como la internacion
va en aumento, habrd necesidad de construir un edificio especial
capaz de sufragar las crecientes necesidades de la provincia.

Santiago, mayo 5 de 1868.

Fraxcisco VIDAL GORMAZ,
Teniente 1.2

Al sefier Ministro de Marina,
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NUM. 15.

El pucrto de Twman,

CrOBERNACION MARITINA DE MAULE,

Constitucion, jullo T de 1868,

Senor Ministro:

Aungue recibi a mediados de marzo préximo pasado, la nota de
US. de 12 del mismo, en que me hacia el honor de encargarme la
esploracion de la boca del rio Rapel i del puerto Tuman, atendien-
do a las prevenciones de US.,-debi retardar su cumplimiento hasta
lograr una oportunidad en que la ausencia de todo buque en esta
ria justificase la ausencia del remoleador. Tista oportunidad se pre-

_ senté solo a fines de abril, en circunstancias que la barra tenia mui
poca agua, para que el vapor pudiese atravesarla con toda su provi-
sion da carbon a bordo. No queriendo, sin embargo, desperdiciarla
emprendi e] viaje de esploracion con solo tres dias escasos de com-
bustible a borde i favorscido por una bonanza de mar i de tiempo
mui cscepcionales, pude recorrer i observar con atencion toda la
parte de la costa eomprendida entre las puntas Topocalma i Buen-
lemu, desembarcando en Topocalma, Tuman, isla Popuya, caleta
del mismo nombre, Navidad i haciendo penetrar dos veces mis em—
bareaciones en la boca de Rapel.

El resultado de estas observaciones, fué cl signiente:

Torocarya.—Esta ensennda, abrigada por la punta del mismo
nombre, es estensa, limpia i ofrece un buen fondeadero en tiempo.
de vientos suves, pero st playa es siempre brava i de dificil aceeso.

Trywaxw.—TEsta ensenada situada cuatro millas al norte de la
punta de.Topocalma, es mas abrigada quc la primera, tanto contra
los vientos sures como contra el mar, su fondeadero en seis o siete
brazas de agua a sotavento de su punta sur tiene un buen fondo
de arena araillosa. Aunque no tiene abrigo para el noroeste, este
viento no puede hacer correr peligro a los buques en é1 fondeados,
por Ja facilidad qne tienen de dar la velas toda vz que sopla con
violencia. . ' .

Posee un caleton que ofrece un atracadero tan bueno sino mejor
que los dg Curanipe, Llico i Huachupureo i por consiguiente con
tanta aptitud como aqueilos para el cargufo por medio de Ianchas.
Su punta sur cortada a pique hicia el puerto, sin pefiascos dema-
siado salientes i con un fondo de dos i medin brazas a su pié, ofrece
facilidad para la ereceion de un muelle colgado por el que la carga
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i descarga no podria tener difieultad mas que mmni raras veces on
el ano.

Isna DE roruya.~La mayor de eflas situada un poco al sur de
Ia punte de la caleta del mismo nombre tendrd tres cuartos de cna-
dra de estension 1 se puede atracar en todo tiempo. El fondeadero
al norte1al sur de dicha isla no debe ser malo i siempre serd facil
mudarse de uno a otropor el canal que hai éntre ella 1 el continen-
te. Be podria construir cn ella una hodega que sirviese de depdsito.

Carera p® roruva—Una milla al norte de la isla antedicha, 1

al este de oirog tresislotes hai una pequeiia ensenada en la cual se
puede embarcar o desembarcar al abrigo de un enorme pefiasco, si-
tuado media meilla al norte de su punta sur; como carcee de caleton
poco pucde servie para cmbalque de carga.
" OALETA DE KAVIDAD—En Ja ensenada de Nav idad que sigue al
norte la de Popuya hai unn desembarcadero situado poco mas o mé-
nos como el anterior i que no reunc mejores condiciones i sobre el
cual no se puede contar para el embarque de carga.

Boca pEL raren.—Esta boca tenia cincuenta i ocho metros de
ancho i la barra distaba de clla unos ciento cincuenta, no se pudo
averiguar exactamente ¢l fondo de ésta porque reventaba casi siem-
pre, pero se caleuld que bo serin ménos de ocho piés o marca alta.
Frente al cervo de Colenar imilla i cuarto distante de tierra sc veia
reventar nu Lajo ahogado que no sefiala la carta de I'l/tﬂRoy To-
do ¢l resto de In ensenads desde dicho bajn-hasta punta Ducalemn
tcnia nn fondo perejo t ezento de escollos,

TRAZADO DE LA COBTA EN LA CARTA DE FIZT-ROY.—Iis fnesacto
desde punta Topocalma hasta punta sur e Navidad.

Praxo prL PUERTO TUKAR, remitido por el scfior Intendente do
Celechagna.—Xs sumainente exacto, a escepcion de la  puntasur
que 1eplesmm mas accidentada i con ménos fondo del que hai. a
su pié.

De rogreso o este puerto a los cnaizo dms de mi salida i cn mo-
mentos de dar cuenta a US. de mi comision, reflexioné que csta es-
ploracion practicada en circunstancias de tlempo 1 de mar, escop-
cionales por su bondad, bien podria haberme hecho formar vn jnicio
equivocado respecto a las localidades visitadas, 1 qué debia abste-
nerme de comuuiearlo s US. hagta verificar otro reconosimiento mas
prolijo i en una estacion diferente de la anterior. Hasta mediado
del mice préximo pasado la barra se ha mantenido con poca agua 1
desde entinces ha -habido una sucesion de temporales que me han
impedido llevar a cabo estd resolucion; pero espero poder Inego ve-
rificarlo, volviendo a aprovechar una oportunidad en quc no se haga
sentir la falta del remoleador. g -

Tengo el honor de decirloa TUS. en contestacien a su nota niime-
ru 718, rogando & US. se digne acojer con induljencia los moti-
0S5 gque han orjjinado mi demom en dar cumplimiento a su drden
de 1narzo wtimo,

Dios guarde a US,

-*»

Y., S=%onzr.

Al sefio Alinistro da Estn.lo e ol depavtamento e Mavina.




NUM. 16.

‘E1 vio Folten.

COMANDANCIA EN JEFE DEL EJfRCITO
DE OPERACIONES EX EL TERRITORIO
ARAUCANO.

Santiago, julio 15 de 1868
Sefior Ministro: ‘

Como wna de las causas que podrian oponerse al desarrollo do
fa poblacion fundada en el rio Tolten, es la barra de este rio, he
tenido especial cuidado de recomendar al prictico de dicha barra,
.comandante del vapor Fégforo don Constancio Palacios, haga un
estudio especial de ella; observe lag variaciones que tenga en las
diversa§ estaciones del afio i la facilidad que presente ala libre en-
trada 1 salida de lag cmbarcaciones que hagan el trafico por el men-
cionado rio. Salvada esta dificultad, sabido es que el rio en su curso
interior hasta llegaf a la plaza del Tolten ng presenta mayores di-
ficultades para su navegacion por embarcaciones del calado corres-
jpondiente,

De Ias diversas observaciones i estudios detenidos hechos por el
préctico dela barra i de que me ha dado cuenta oportunamente,
resultan las noticias siguientes que pongo en conocimiento de US.
por ser ellas de bastinte importancia para el desarrollo del comer-
cio de-la nueva colonia i~plaza militar fundada en las mérjenes
de este importante rio. '

La barra del Tolten estd situnda por

Latitud 39> 12’ 457 &,
Lonjitud 73° 15 0.

" ]

del meridiano de Greenwich. :
Esta barra en los meses de agosto a diciembre, se mantiene per-

s
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fectaments buena; los dos canales cambian con frecuencia, pero
siempre con la misma profundidad; el canal del NO. varia de 8.9
piés de agnn en las altas marcas. En los meses que median de ene-
ro aabril, 1n barra so mantienc en el mismo ostado que en los
demas del afio, pero anmentando sus aguas en los moses de marzo.
i abril,

Tanto-los vapcres como los buques de vela cuyo calado no pase
de 11 piés con toda sn carga, pueden ficilmente i sin peligro cn-
trar i salir del rio, pero siendo nocesario que los de vela sean re-
moleados por un' vapor.

Salvada esta dificultad, la navegacion interior del rio no presen-
ta inconvenientes ni peligros de ninguna especie hasta la misma
poblacion del Tolten, solo si que siempre es necesario a los buques
de vela el ausilio de nn remdlcador pe# las vueltas que hai‘que dar.

Al ST, de 12 boca del rio se ha cclocado un vijia para comuni-
car con los bugues que puedan pasaren frente de la barra con el
objeto de entrar al rio, teniendo dichos buques ¢l plan de sciiales
correspondicnte que se ha establecido con este objeto.

" En frente de 1a boga del rio los buques pueden fondear sin min-
gun peligre a una distancia de dos i media a 3 millas, teniendo un
fondo bueno i seguro con § a 10 brazas de agua. Sucede que la
mar puede estar ur poco gruesa, pero no hai cuidado ninguno por
que la mjsna corriente’ mantienc a los buques siempre o pique de
sus cadenas.

Se han colocado tambien para la seguridad de los buques que
entran al rio, dos tableros pintados de blanco que siempre estan ex
la direccion de la mediania del canal. Estas sefiales estin puestak
para que los buques sigan siempre la canal’ por si o alcanzan a
ver las del practico que se encuentra en cl salva-vida a la enirada
de los buques. ’

Para que un buque pueda entrar al rio, es necesario que se
mantenga al NO. de la casa del préctico, porque las corrientes son
mui fuertes al §O. ' '

Con motivo de tener que regresar a su reduccion el cacique
Francisco Catrilef, fué embarcado el 16 de abril en el bote plano
chico tripulado con cuatro bogadores. Emprendida la marcha en
ese dia, se legd 2l lugar llamado Nillon, distante cuatro legnas
mas o ménos de la plaza de Tolten. Continuando la navegacicn del
rio por espacio de dos dias se llegd al punto denominado Petiique,
superando toda clase de dificultades por las grandes correntadas
del rin e obligaban a Ia jente a tirar de la embarcacion a la sir-
@a, 1 siendo por esta causa #mposible hacer.uso del remo. Conti-
nuando siempre la marcha sé llegé a*un lugar Harado Dogil,
encontrando las mismas dificultades en la navegacion delrio, ya
porque éste se estrechaba entre cerros que hacian mes dificultosa
Ja navegacion, o ya porque pasadas estas estrechuras el rio se es-
tendia cn grandes desplayos que golian muchas veces dlenar la
embarcacion de agua haciendo mas peligrosa su navegacion. .

E1 temporal ocurrido a principios del presente mes ocasiond una
avenida bastante grande, aumentando considerablemente las aguas
del rio i haciends alguaas variaciones notables en la bara. La an-
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chuta del canal s estendi6 por lo ménos a 30 metros con una pro-
fundidad de 15 a 16 piés en la direccion de la boca del rio. En
cuanto a la corriente del rio, durante el aluvion, se mantuvo con
una velocidad de 12 millas por hora. _ .

En vista de todo lo espuesto, se hace necesario dotar a la colo-
nia del Tolten de un lanchon plano a vapor de la fuerza conve~
niente para vencer las corrientes interiores del rio, i que prestaria
servicios importantes tanto al comercio como a la esploracion del
rio hasta hoi poco cenocido.

Esta lancha a vapor debe tener 20 metros de quilla por 5 de an—
chura con un calado que no pase de dos pies. Su construceion de-
be ser de dos proas con sus respectivos timones para poderla ma-
nejar en lugares estrechos de fuertes corrientes. La méquina con
una fuerza de 50 caballos, capaz de vencer corrientes ds 10 a 11
millas. . ) :

Dotando cuanto dntes a la colonia del Tolten con esta embar-
cacion, se pueden hacer importantes esploraciones sobre la nave-
gacion de este rio 1 aun sobre Ia_del Imperial, 1o que tambien re-
portaria mucha economia ¢n la definitiva ocupacion de la frontera
del Tolten hacia Villarica, pues los trasportes tendrian lugar por
este rio en vez de atravesar enormes distancias por un terreno mon-
tuoso i de dificil trafico. _ -

Estas son, sefior Ministro, las noticias que tengo sobre el rio
Tolten i que trasmito al conocimiento de US. para los fines eon-
venientes, asegurandome el prictico Palacios que la barra del men-
cionado rio, es tan buéna como la del rio Maule en tiempo de in-
vierno.

Dios guarde 2 US,

CORXELIO SAAVEDRA.

Al sefior BKiinisfro de Marina.




