
MEMORTA DE MARINA, 

 



MEMORIA 
QUE EL 

MINISTRO DE ESTADO EN EL DEPARTAMENTO 

DEMAREIENA 
PRESENTA 

AL CONGRESO NACIONAL 

DE 1869, 

Sattlago de Chile; 

IMPRENTA NACIONAL, CALLE DE LA MONEDA N,.° 46, 

— rio DE 1809 —  



      

En cumplimiento del artículo 88 de la Constitucion, paso 

a dar cuenta al Congreso de los negocios relativos al De- 

partamento de Marina. 

Baterini de la Armada, 

Usando de la autorizacion que le confirió la lei de 24 de 

julio de 1867, el Gobierno hizo vender en remate público 

el vapor Maipú. El remate tuvo lugar el 31 de octubre 

del año último, día en que el espresado vapor fué vendido, 

segun las bases fijadas de antemano por el decreto supre- 

mo de 12 del mes citado, en 32,746 pesos 14 centavos. 

Tambien se propuszo el Gobierno enajenar el vapor Val- 

divia, 1 al efecto fué tasado Ï puesto a remate bajo condicio- 

nes iguales a las que habían arreglado la venta de lós de- 

mas buques de la República rematados anteriormente. Á 

pesar de que el Valdivia salió a remate en cuatro ocacio- 

nes, despues de haber síido retasado hasta tres veces 1 de re-  
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‘bajarse el precio considerablementa en cada retasa, no se 
presentó ningun interesado que ofreciese por él los dos ter- 
cios del valor de la última retasa, cantidad por la cual de- 
bla comenzar el remate. 

En vista de este resultado, que manifestaba ser im posí- 
ble la enajenacion de ese buque por un precio aceptable, se 
creyó conveniente conservarlo a fin de sacar de él el mejor 
partido. Consultada la opinion de algunos jefes de la Ar- 
mada sobre la manera mas propia de conzervar el Valdivia 
1 sobre sí sería preferible al ponton Thalaba para establecer 
la Escuela de marineros, resultó ser ella favorable a la idea 
de destinar ese buque a escuela con preferencia al ponton 
mencionado, que ofrece ciertos inconvenientes a causa de 
mantenerse depositado en sus bodegas el carbon que con- 
sumen los buques de la Armada. En cuánto a la buena 
conservacion del casco del Valdivia en el agna del mar, 
los jefes informantes hicieron presente que no obstante ser 
el buque de fierro sa lograria sn conservacion teniendo cui- 
dado de Umpiar i pintar sus fondos oportunamente; opera- 
cion que no será mui costosa sí ella se practica en los bara- 
deros de Ghiloé cuando el buque salga a efectuar viajes de 
¡mgstruecion. 

El Valdivia, en consecuencia, sirve hoi de Ezscuela de 

marineros en la bahía de Valparaiso. 
Bl Gobierno no hará ya mas uso de la autorizacion pa- 

ra vender huques, la cual por otra parte espirará dentro de 

poca. 

Mi antecesor dió cuenta al Congreso, en la Memoria de 
Marina del año último, de los pasos queentónces se daban 
para constrair en Inglaterra un monitor que viniese a au- 
mentar la fuerza naval de la República. La adquisicion de 
este buque se subordinaba, segun las insfrucciones que se 
trasmitieron a nuestro Minisfro Pleni potenciario en Lón-  
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dres, a la respuesta que diese el Gobierno ingles a la de- 

manda que previamente debia dirijirle nuestro Ajente para 

que el de la República hiciese construir en astilleros de la 

Gran-Bretaña el monitor referido i para que en seguida pu- 

diese sacarlo libremente de las aguas inglesas. Toda esto 

se solicitaba a virtud del convenio celebrado poco ántes 

con España por medio de aquel Gobierno sobre la libera- 

cian de las naves chilenas 1 españolas. 

Nuestro Ministro Plenipotenciario goliciló en n efecto del 

Gobierno británico que declarase sí consentía en que el de 

Chile sacara de aguas inglezas un monitor que se proponia 

hacer construir para su servicio. El Ministro de Negocios 

Estranjeros de aquella nacion contestó a la mencionada s0o- 

licitud, con fecha 24 de julio del año último, maniſestando 

que su Gobierno no opondria embarazo alguno para que el 

de Chile construyese en astilleros del Reino- Unido un bu- 

que blindado, pero que se reservaba para cuando él estu- 

viese concluido 1 equipado el resolver sí permitiría q no su 
Llibre salida, sezgun las circunstancias que entónces pudieran 

mediar. Esta determinacion del Gobierno ¡ingles fué defini- 

tiva, no obstante las observaciones que respecto de ella esti- 

mó oportuno hacer el Representante de la República. 

El aplazamiento de la respuesta del Gobierno ingles so- 

bre- la salida del monitor proyectado, aun cuando no era 

una negativa absoluta, equivalia a ello. El Gobierno, en 

efecto, no podia comprometer fuertes sumas en la construc- 

cion de un buque blindado sín tener la seguridad plena de 

que una ve terminado podia utilizarlo en el gervicio de la 

República, sacándolo libremente de agnas inglesas. Las 

instrueciones dadas a nuestro Ministro Plenipotenciario le 

ordenaban no entablar ninguna negociacion sobre la cons- 

truccion del monitor sín estar previamente seguro de que 

podria ser conducido a Lhile con entera libertad; i por las 

que mas tarde se le trasmitieron, despues de que el Gobier-  
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no tuvo conocimiento de la respuesta mencionada del Mi- 

nistro ingles, se le hace presente que se insíste por nuestra 

parte en no proceder a la adquisicion de un monitor co- 

rricndo el riesgo de no poder sacarlo en el momento opor- 

turo. _ 

Tal es la regolucion tomada por el Gobierno en cste asun- 

to. Ella es tanto mas fundada cuanto que las circunstancias 

prosentes del Erario no permiten la inversion de cantidades 

crecidas en la adquisicion de clementos, como cl buque de 

que se trata, que pueden no prestar servicios síno cn épocas 

mas o ménos lejanas, 1 que por otra parle están sujetos al 

deterioro que cauza en ellos el tiempo. 

La Éscuadra de la República se compone actualmente de 

seis buques que montan 42 cañones de diversos calibres. 

Cinco de esos buques, 0’ Higgins, Chacabuco, Esmeralda, 

Abtas 1 Covadonga, son propiamente de guerra, i el 4rau- 

co, que completa aquel número, es un trasporte, 

Todos estos buques, aun las corbetas 0’ Higgins i Chaca- 

buco que solo llegaron a nuestras costas el aio último, han 

sido dados a conocer al Congreso en las Memorias de Ma- 

rina de los años antertores, En cuanto al estado actual de 

ellos, la memoria del Comandante cn Jefe de la Eescuadra 

suministra las noticias que pudieran desearse. (Documento- 
número 1). 

La manera como las antedichas corbetas fueron construi- 

das ha dado orijen a una cuestion que el Gobierno no ha 

resuelto todavía. Es sabido que el blindaje de estas naves 

no está puesto en sus costados de un modo permanente, i 

que por tanto las planchas de metal que lo consfituyen 

pueden quitarse reemplazándolas por otras de madera cons- 

truïdas con este objeto. Poco despues de haber llegado a 

Valparaiso las corbetas, se trató de averiguar sí convendría 

Hevar a cabo el cambio del blindaje por las planchas de  
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madera. La opinion de los Jefes de Ja Armada a quienes se 

consultó sobre este punto fué unánime en recomendar que 

el cambio enunciado se verificase, no solo como convenien- 

te, sino como necesario; pero el Gobierno, en rista de cier- 

tos datos que se le habian enviado de Europa sobre el par- 

ticular ¿ que manifestaban no ser csa operacion necesaria 

a la buena conservtacion de los buques, 1 teniendo por otra 

parte en cuenta que el colocar las planchas de madera im- 

pondria un gasío como de 25,000 pesos, acordó aplazar es- 

te negocio hasta tanto que se proporcionase informes mas 

seguros aun. Al efecto se ha encargado al Ministro Pleni- 

potenciario de la República en Lóndres que se consulte con 

personas competentes sobre la conveniencia de ejecutar la 

operacion de que se trata, i que oiga particularmente el pa- 

recer de los constructores mismos de las corbetas, que cn 

este asunto debe tenerse mui prosente. Begun los informes 

que despues de hechas esas indagaciones trasmita el espre- 

sado Ájente, el Gobierno tomará el partido que mas con- 

venga a propósito del reemplazo del blindaje. 

Bajo la dependencia del Departamento se hallan los bu- 

ques Valdivia, Ancud, Maule, Independencia, Fósforo i 

Thalaba. Gon escepcion del Faldicia, de que mas arriba 

se ha hablado, estos buques continúan prestando los mis- 

mos servicios que en el año último. El estado senalado con 

el número 2, 1 la memoria del Comandante Jeneral de Ma- 

rina designada con el número 3, dan a conocor en detalle 

los servicios en que se ocupan ceos buques, como así miémo 

sus tripulaciones i demas pormenores. 

En resúmen, la Armada de la República consta de doce 

buques, de los cuales cinco son vapores de hélice propiamen- 

te de guerra, cinco, tambien vapores, sirven como trasportes 

o remolcadores, 3, de los dos restanios, ambos anclados cn 
M. DE M, 2  
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Valparaïso, uno hace de Escuela de aprendices de marine- 

ros 1 el otro de ponton. 

Los vapores Maule, Ancud 1 Fósforo han estado cons- 

tantemente empleados en el servicio de la cuéta de Arauco 

a las órdenes del Jefe del ejército de operaciones en esa cos- 

ta, 1 solo han abandonado accidentalmente aquel servicio 

para ocuparse de comisiones importantes, como la desempe- 

Hada por el Ancud en un riaje a la colonia de Magallánes 

verificado en el tiempo trascurrido desde fines de febrero 

hasta el 16 de abril último. 

Los buques que constituyen la Escuadra han desempe- 

hado tambien diversgas comisiones del servieio público, la 

mas importante de las cuales, tuvo por objeto la traslacion 

a Chile de los restos del Capitan Jeneralt don Bernardo 

O’Higgins. Para dar cumplimiento a la lei de 21 de agos- 

to del año último, que envolvia un acto de justa reparacion 

nacional, 1 a fin de que él se llevase a cabo con la merecida 
sólemnidad, el Gobierno estimó oportuno que tres de los 

mejores buques de Ja Ármada, las corbetas O’ Higgins, Cha- 

cabuco i Lsmeralda, hicieran el viaje al Perú con aquel ob- 

jeto. Cupo la honra de comandar esfa escuadrilla a un com- 
pañero de armas del ilustre Jeneral, al Vice-Almirante don 
Manuel Blanco Encalada. La escuadrilla se hizo a la vela 

en Valparaiso el 9 de diciembre, 1, despues de haber llena- 

do cumplidamente su mision, obzervando las insfrucciones 

que al efecto se habian dado, ella regresó al esxpresado puer- 
to el 9 de enero del presente año. Debo indicar aquí al Con- 
greso que la suma acordada por la lel de 21 de agosto para 

verificar la traslacion de los restos del jeneral O’DBiggins 

no ha sido suficiente ‘para atender a todos los gastos ¡ndis- 

pensables orijinados por ella; pero no dudo que el Congreso 
aprobará el exceso teniendo presente el objeta que lo ha pro- 

ducido. Como los gastos gg han hecho desde fines del año 
último, la cuenta de inversíon de ese año no contendrá la 

cantidad total gastada,  
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La estacion de Mejillones 1 los viajes de ¡nstruccion han 

proporcionado ocupaciones a nuesíros buques de guerra. El 

vapor 4rauco, que hizo un viaje a Magallánes en los últi- 

mos meses del año pasado i que últimamente ha estado sir- 

viendo la estacion de Mejillones, ha hecho ademas varios 

viajes en desempeño de comisiones del servicio en la costa 

de Arauco. Las memorias citadas del Comandante Jeneral 

de Marina i del Comandante en Jefe de la Escuadra dan a 

conocer los diferentes viajes hechos por los buques de la 

Armada durante el período que abraza esíta Memoria. 

Los viajes de instruccion establecidos por el decreto Su- 

premo de 20 de noviembre de 1867, han continuado ha- 

ciéndose con la regularidad permitida por las circunstan- 

cias ; pero esos viajes, limitados como están ahora a un cor- 

to tiempo, no pueden producir todas las ventajas de»cables 

respecto a la instruccion prática de los oficiales de guerra i 

de las tripulaciones, ni a la planteacion de la verdadera dis- 

ciplina militar a bordo. Mi antecezor observaba esto mis- 

mo el año próximo pasado, e indicaba a la vez la convenien- 

cia de disponer por medio de una regla estable que los via- 

jes de instruccion, haciéndose siempre de una manera pe- 

riódica, durasen algunos meses. Es indudable que la larga 

permanencia en el mar, que la navegacion de los diversos 

océanos en las diverzas latitudes, són el único medio eficaz 

de formar marinos competentes, Las estadías en los puerto 

de nuestro litoral, apénas interrumpidas por los cortos via- 

jes que exijen las necesidades del servicio, gon tan perjudi- 

ciales a la disciplina como a la instruccion marinera de las 

tripulaciones, i enjendran a menudo en los oficiales ¡érme- 

nes de dezaliento en la carrera militar. 

Es de sentir que el actual estado de nuestras relaciones 

con España sea un obtáculo que se oponga por ahora para 

llevar a efecto la idea cuya necesidad acabo de manifestar.  
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Sin embargo, cn cuanto ese inconveniente la consienta, será 

Torzoso ampliar el término de los viajes, a fin de dar prin- 

cipio a la realizacion de aquella. idea. Con tal objeto se ha 

dispuesto que los buques de la escuadra salgan al mar para 

ocuparse durante un mes a lo ménos de toda clase de ejer- 

cicios militares i marincros. 

TT. 

Almacenes qe Marina, 

Los trabajos referentes a los almacenes de marina que 

hasta ahora se han ejecutado i de los cuales mi antecesor 

dió cuenta al Congreso en su Memoria del año último, se 

han limitado a la preparacion del terreno necesario pata 

la construccion del edificio. La localidad de que se diszponia 

para este objeto no era suficientermente estensa, 1 fué entón- 

cos precizo emprender la obra de ensancharla desmontando 

al efecto el cerro contiguo a ella i formando ademas nh te- 

rraplen en la orilla del mar. De este moda se esperaba for - 

Tar una sonperficie propia para edificar los almacenes de 

marina. 

La obra del enganche del terreno destinado a los almace- 

nes de marina como así miszmo la de defensa contra los em- 

bates del mar, se combinaron con las de ¡igual naturaleza 

que se practicaban por disposicion del Ministerio de Ha. 

cienda para la proyectada construccion de los almacenes fis- 

cales, sometiéndolas a un plan i a una direccion comurr, 

Unidas así estas dos obras fiscales, fué menester, a fin de 

consultar la economía en los trabajos 1 la unidad de cada 

obra, establecer ciertas compensaciones de gastos i de terre- 

nos que dieron por resultado’ la fijacion de una línea que 

vino a sérvir de limite a las localidades destinadas a alínace- 

‘nes de marina 1 de aduaña.  
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Guando los trabajos de preparacion del terreno para ar* 

senales tocaban a su té¡imino, el Minisferio de Hacienda 

modificó notablemente su proyecto de construccion de los 

almacenes fiscales en cuanto al lugar en que debian edifi- 

carzg, resolviendo avanzar al norte de la línea de separacion 

de los terrenos destinados a almacenes fiscalez 1 de marina 

i ocupar estos últimos en sn mayor parte. En efecto, del 

terreno perteneciente a arsenales tomó el Ministerio de Ha- 

cienda 18,003 metros cuadrados, de los cuales 7,178 cran 

de la superficie de los terraplenes formados sobre el mar i 

los 10,823 restantes ge componian del antiguo terreno que 

poseian los arsenales 1 del que se había ganado por el des- 

monte de los cerros adyacentes. De aquí rasultó que solo 

quedaron para almacenes de marina 8,982 metros cuadra- 

dos de terreno. - 

Esta pequeña superficie se estiende desde la punta Duprat 

al sur hasta el lugar en que principian las rejas colocadas pa- 

ra los trabajos de defensa de los terraplenes. Ella es forma- 

da por una estrecha faja de terreno inadecuada por su sí- 

tuacion e insuficiente ademas para el edificio de los almace- 

nes de marina. Esa sítuacion en efecto está completamente 

descubierta por el norte, circunstancia que espondria a una 

destruccion segura los almacenes que allí se edificasen sí He- 

gase el caso de ser atacado el puerto de Valparaiso; i el peli- 

gro para la conservacion de los edificios en este caso, seria 

Mayor aun, porque quedando ellos al pié de la bateria Bué- 

ras, las balas enemigas que se Janzasen directamente a ésta 

tocarian de rebote sobre los almacenes de marina. Militar- 

mente considerada, esa sítuacion es de todo punto inacepta- 

ble, Por otra parte, dado que se hubiere querido edificar en 

ella los arsenales, la comunicacion por mar entre ¿stos i los. 

buques de la Armada habria síido mui embarazosa i aun im- 

posible, a no ser que se hubiesen salvado estas dificultades 

construyendo con este fin un muelle. Pero ecsta obra habria  
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Temandado gastos de mucha consideracion que el Fisco no 

se halla en circunstancias de hacer. 

Despues de lo manifestado, apénas necesito detenerme a 

hacer notar que el terreno de que se traía es ademas ¡insufi- 

ciente para los almacenes de marina, Baste considerar que 

él tiene la forma de una angosíta faja comprendida entre el 

mar i los cerros adyacentes, 1 que debiendo hacerse un ca- 

mino para el gervicio miemo de los arzenales en todo el lar- 

go del terreno i de un ancho conveniente, quedaria al fin 

una superficie mul reducida i que no es posíble enganchar 

sin grandes gastos, 1 sín perjudicar a la seguridad de la ha- 

tería Buéras. 
Tales fueron los motivos que determinaron al Gobierno a 

buscar otra localidad para almacenes de marina 1 a ceder 

por completo los terrenos preparados para esta obra at Mi- 

nisterio de Hacienda. En cuanto a la nueva Jocalidad eleji- 

da para esos almacenes, el Congreso está al cabo, por el pro- 

yecto de lei que oportunamente le fué presentado con esíe 

objeto, de que ese lugar es el denominado las Zabas en la 

bahía de Valparaiso. En el mensaje del mencionado proyec- 

ty ge consignan las razones que indujeron al Gobierno a 

preferir el terreno de las abas, el cual fué recomendado 

por una comision de jefes competentes de la Armada como 

el único a propósito para la construccion de los almacenes 

de marina. 

La cantidad invertida en la preparacion i defensa de los 

terrenos que se destinaban a almacenes de marina asciende a 

182,485 pesos 46 centavos, De esta cantidad 161,851 pesos 

83 centavos se han gastado en los trabajos ejecutados desde 

la punta Duprat hasta el límite que separaba los ferrenos 

de arsenales de los de almacenes fiscales, 1 el resto, ascen- 

dente a 20,633 pegos 63 centavos, se invirtió en las obras 

preparatorias que se ejecutaban al poniente de dicha punta, 

en la estensíon comprendida entre ésta i las ZZabas. Esías  
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últimas vbras fueron destruidas por el temporal del 14 de 

mayo próximo, quedando el material empleado en ellas sobre 

la playa inmediata. Por lo demas, el documento ingerto ba- 

jo el número 4 da algunos otros detalles szobre los gastos 

hechos en el terreno gue se preparaba para los almacenes 

de marina. 

Respecto al terreno situado al sur de la punta Duprat 4 

comprendido entre ésta i el principio de las rejas, ya queda 

¡indicado que él ha sído puesto a disposicion del Ministerio 

de Hacienda, a quien puede ser de mucha utilidad para 

desarrollar mejor el plan de la construccion de los almace- 

nes de aduana. En efecto, el esprezado terreno es perfecta- 

mente a propósito por su situacion para destinarlo a una 

pequeña seccion de almacenes de depósito de materias es- 

plosivas e inflamables, donde éstas no comprometerian la se- 

guridad de los demas articulos depositados, como sucederia 

SI nose hiciese la debida separacion. Dicho Ministerio ha to- 

mado a su cargo aquel terreno, 1 en consecuencia los traba- 

jos que hoi se ejecutan para defenderlo del mar se hacen bajo 

su direccion 1 de su cuenta, 

Bajo el _mismo número 4, se encuentra la Memoria del 

Comandante de Ársenales. Ella maniñesta, principalmente 

por el estado anezo, que poseemos valiozos pertrechos de 

guerra 1 que importa edificar a la mayor brevedad almace- 

nes de marina que proporcionen departamentos adecuados 

para la buena conserracion de esos pertrechos. Así mismo 

exije la construccion de almacenes la necesidad de estable- 

cer un Téjimen mas severo en el departamento de arsenales. 

El presupuesto de Marina para el año venidero atiende 
* 

algunas de las necesidades que hace presente el documento 

citado respecto al personal de arsenales.  
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11. 

Faros, 

El alumbrado maritimo de la República cuenta desde el 

TI.° dejunio último con un nuevo faro, que se ha estableci- 

do en la punta norte de la isla Quiriquina. Este faro, cuya 

deecripceion se halla entre los documentos, bajo el número 

5, prestará importantes servicios a los bugues que se dirijan 

a los puertos que comprende la bahia de Talcahuano. 

Nuestro Litoral desde Ancud hasta Caldera estaá en la 

actualidad alumbrado por seis faros; pero entre éstos hai uno, 

el del Corral, que por su colocacion no puede servir de guia 

a los buques que se hallan léjos de la costa. Colocado en la 

punta de Niebla, él solo ausilia a los buques que tocan ya 

la boca del puerto 1 a las embarcaciones que hacen la nave- 

gacion del rio Valdivia. Este servicio es importante sín duda, 

pero es el único que el mencionado faro puede prestar. 

Miéntras tanto no hai ninguno en toda la cosía compren- 

dida entre Áncud ¿ Talcahnano, 1 cada vez se hace mas ne- 

cesario remediar esta falta, insfalando un nuevo faro en la 

situacion conveniente para Indicar a los navegantes el puer- 

to del Corral, que es el mas importante en la costa referida. 

Segun la opinion del capitan de navio graduado don Leon- 

cio Senñoref 1 del capitan de corbeta graduado don Francia- 

co Fidal Gormaz, que han informado al Ministerio de mi 

cargo sobre el particular, el punto mas aparente para la 

instalacion del faro es el morro Gonzalo. 

No es ésta la única necesidad sentida en el alumbrado 

de nuestra estensa costa; el establecimiento de un faro en 

la isla de Santa-María i el de otro en la punta Curaumilla 

situada inmediatamente al sur de Valparaiso, prestarian 

tambien grandes servicios a los navegantes; pero las actua-  
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Jes circunstancias del erario no permiten atender por ahora 

estas diversas necesidades. 
4 

Todos los faros de la República se hallan en buen esta* 

do, escepto el de Ancud, cuyo edificio exije reparaciones de 

alguna importancia; pero muehos de ellos carecen todavía 

de los ingfrumentos que son indispensables para practicar 

las observaciones meteoralójicas que manda hacer el regla 

mento jeneral de faros de 20 de mayo de 1867. Estas nece- 
sidades se atenderán en breve. 

Este reglamento, que es el que rije el servicio de todos 

los faros, no ha ofrecido en la práctica dificultades de con- 

síderacion. Sin embargo, para asegúürar mas el buen servi- 

cio, conviene reunir en una sola pergona el cargo de ¡nspec- 

tor jeneral, creado por ese reglamento, ï el de injeniero de 

faros que habia establecido un decreto anterior, Ésta me 

dida no será cansa de embarazos en la administracion de 

fos faros, porque las funciones de los empleos referidos no gon 

laboriogas; i ella permitirá introducir una economía no in 
significante en sueldos i viáticos. En el presupuesto para el 

año próximo se han hecho las modificaciones convenientes 

para realizar la medida indicada. 

IV. 

Personal de la Armada. 

El documento núm. G da a conocer el número de jefes Ï 

oficiales de guerra de la Ármada 1 las comisiones que ellos 

desempenan a bordo o en las oficinas depentlientes del de- 

partamento de Marina. El citado documento contiene t¿m- 

bien la Lista de otros empleados de la marina de ‘la Repú- 
blica. 

En diferentes ocasiones se ha mañifestado al Congreso 
HL, DE MM, 3  
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que, 2 consecuencia _ del aumento del matorial de grerra 
de la Armada, no es posíble completar las dotaciones de los 
buques con oficiales de guerra. El número de éstos es in- 
eficiente por ahora para atender a las variadas necesidades 
de la marina; pere aun cuando ecsta escasez de oficiales oca- 

siora a veces ciertas perturbaciones i algun recargo en el 

Servicio, estos ¡inconvenientes no son de tanta gravedad que 

exijan un remedio pronto i estraordinario. El Gobierno crea 

mas conveniente a los intereses de la Armada ï del miszmo 

cuerpo de oficiales esperar que el número de éstos aumente 

naturalmente con Jóvenes que salgan del establecimiento 
destinado a formar oficiales de guerra, 

* Debo señalar aquí al Congreso la conveniencia de tomar 

en favor del cuerpo de oficiales de guerra una medida que 

reputo de estricíta justicia. Me refiero al aumento del snel- 

d6 de esos oficiales, quienes, como es sabido, gozan de un 

sueldo inferior al que tienen los oficiales del ejército en el 

arma de artillería. . 

Esta-desigualdad no tiene razon de ser: los oficiales de 

marina, como los de artillería, necesitan conocimientos cien- 

tificos cn el arma mencionada; 1 sí hubieze de establecerse 

diferencia de sueldos entre las dos clases de oficiales, ella 

deberia favorecer a los de marina, que ademas de los conoei- 

mientos propios del artillero deben pozeer los especiales del 

marino, Sl, entrando en otro jénero de consideraciones, 

se comparan las fatigas 1 peligros a que está sujeta la pro- 

jesión del marino, aun en tiempos norinales, con las fa- 

tigas 1 peligros del artillero de tierra; sl se comparan tam- 

iuen los gastas que a unos 1 otros oficiales impone la ad- 

quisicion de instrumentos, libros 1 vestuario, se llega siem._ 

pre a la conclasion de que el oficial de marina debe sor mejor 

remunerado. 

Ea verdad que el oficial de marina, cuando está embar-  
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cado, disfruta de una gratificación que debe invertir en el 
rancho’por disposícion de la Ordenanza; pero esa misma 

gratificacion la gozan los oficiales del batallon de artillería 

de marina cuando están de guarnicion en los buques, segun 

lo establece la let de 1,° de diciembre de 1847. Esta lei 

acuerda ademas a tado oficial del ejército, que se embarque 

en un buque del Estado en cualquiera comision del servicio, 

una gratificacion apénas ¡inferior a la de los oficiales de ma- 

rina, Se ye, pues, que la gratificacion de meza que éstos tie- 

nen no puede considerarse como una compensacion del suel- 

do menor, puesío que ella es igualmente disfrutada por les 

oficiales del batallon de artillería de”“marina 1 en parte por 

todo oficial del ejército que se embarca. 

El cuadro síguiente manifſestará la diferencia entre los 

sueldos de los oficiales de marina 1 los de los oficiales del 

ejército en los,grados correszpondientes del arma de artille- 

‘ría. El indicará tambien el mayor gasío que resultaria au- 

mentando los primeros hasía igualarlos con los sconndos. 

Sueldos del ejército. Sualdos de marina, . Diïerencia, 

Gorouel.---< - $ 3,140 Capitan de naria.. $ 2,659 439 
Teniente Goronol ,, 2,290 Ïd4. de fragata. ,, 1,580 320 
Sarjento Mayor. ,, 1,670 1d. de corbata. ,, 1,375 : 2d3 
Capitan 1,140 Teniente 1°.-_---.,, 990 159 
Teniente nn 133 1d SB. y 125 65 
ÁAlférez,_.-----. ny 680 Guardia mar. exam. . 0 , 16} 

En el precedente cuadro no figura el guardia marina sín 

exámen porque segun las dieposiciones vijentes no es con- 
siderado como oficial; pero su sueldo, que es de 240 pesos 

al año, harto exíguo como se ve, debe tambien ser aumen- 

tado. El guardia marina sín exámen ingresa ademas al zer- 

vicio de la Armada COn mayor suma de conocimientos que el 

subteniente de ejército, i deberia tener el miszmo rango que 

éste, miéntras que hoi es considerado como marinero. 

Lvs oliciales mayores, es decir, los cirujanos, injenieros Ï  
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contadores, merecen así mismo ser mejorados en su condi- 

cion bajo otros respectos. Estos empleados prestan a bordo 

servicios mui importantes, 1 de ordinario 1 aun en caso de 

combate corren los mismos peligros que los oficiales de 

guerra. Por este motivo, ellos deberian tambien gozar de 

las ventajas que la lei acuerda a los oficiales de guerra; esto 

es, deberian tener derecho a retiro temporal i absoluto i a 

montepio. La concesion de este derecho, ofreciendo a los 

oficiales mayores favorables espectativas, mejoraria mucho 

el servielvu a bordo, atrayendo a él personas competentes 

que no lo abandonarian en la primera ocasion en que se 

les ofrece un sueldo mayor. 

Esta medida podria sobre todo proporcionar cirujanos, 

enya falta se hace sentir en la marina. Para satisfacer esta 

necesidad, ya que en el pais no es facil proporcionarze mé- 

dicos que quieran embarcarge, el Gobierno ha encargado a 

nuestro ajente en Lóndres que contrate algunos cirujanos 

que tengan la competencia necezaria. Se ha creido necesa- 

eco tomar esta medida por ahora i miéntras no sea mas 

síiusiderable el número de médicos en el pais; lo que pare- 

ce sucederá en breve, pues cada día se dedican mas jóvenes 

a esa carrera. 

La lei de 3: de julio del año próximo pasado relativa al 

enganche de marineros para la Armada nacional, ha ofre- 

cido en la práctica algunos inconvenientes. Áun cuando 

por ella se aumentó el sueldo de los marineros primeros Ï 

segundos i el de los grumetes, no se ha conseguido sin em- 

bargo enganchar snficientes marineros para completar las 

dotaciones de los buques de la Escuadra. Parece que el prin- 

cipal motivo por el cual la jente de mar rehusa entrar al ser- 

vicia de la Marina de la República es el exijirse, conforme 

al artículo 1." de dicha lei, que se enganchen por cinco años, 

término que los marineros consideran demasiado largo, Qui-  
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zas ha contribuido tambien al mismo fin la supresion del 

enganche sín cargo que ántes de la promulgacion de aquella 

lei se daba a los marineros enganchados; pero debe tenerse 

presente que entónces había tambien escasez de marineros 1 

que la mayor parte de los que s5e embarcaban en nuestros 

buques se desertaban en la primera oportunidad, ocasio- 

nando al Fisco la pérdida del enganche. 

Por otra parte, la marina mercante efrece todavía a la 

jente de mar mayores ventajas, puesto que en ella los suel- 

dos de los individuos que ocupan las plazas correspondien- 

tes a los de la marina de guerra son euperiores a los que 

en ésta se pagan. El aumento de eueldos que se hizo por la 

lei de 3 de julio citada, sl biea mejoró la condicion de los 

marineros de la Armada, no los igualó a los de la marina 

mercante. La lei se limitó a conceder ciertas gratificaciones 

a los marineros primeros i Segundos que acreditasensi com- 

petencia cn el manejo de los cañones, mediante las cuales 

se establece la ignaldad de sualdes; pero hasta ahora la con- 

cesíon acordada ha sido ineficaz, ya porque no se encuen- ] 

tren en la Escuadra marineros-artilleros idóneos, ya porque 

el decreto reglamentario de la lei sea mui exijente en las 

pruebas a que somete al aspirante. 

Sea como fuere, sí estas dificultades siguen presentándo- 

se, s2rá menester aumentar los sueldos de los Marineros 

hasta igualarlos con los que se pagan-ecn la marina mercan- 

te, i ademas reducir a dos o tres años el minimum del tér- 

mino por el cual ze comprometan los marineros a SCrvIr en 

Ja Armada. Así mismo, el Gobierno modificará el decreto 

de 5 de agosto del año último sí resultare de los informes 

que crea oportuno tomar que las pruebas exijidas a los ma- 

rineros para gozar de las gratificaciones acordadas por la lei 

80N MUÏ SCYETAS. 

. Bajo el número 7 se encuentra la memoria del jefe de la  
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Oficina de enganche de marineros de Valparaiso. La práe- 
tica ha dado a conocer algunas de las medidas que convie- 
ne tomar cú favor de esta oficina a fin de que ella produzca 
todos los buedos resultados de que es capaz. Entre las me- 
didás indicadas por cl jefe espresado, la mas digna de 
sor atendida es la que tiene por objeto reglamentar las casas 
de ajencias de marineros, cuyos procedimientos perjudican 
en ocasiones el buen servicio 1 contrarían el fin con que se 
estableció lá oficina de enganche. 

Un decreto supremo de, 11 de agosto del año último au- 
torizó el esfablecimiento de oficinas de enganche de marine- 
ros en los puertos de Caldera, Coquimbo, Constitucion, 

Talcahuano, Tomé, Coronel i Lota. Estas oficinas, rejidas 
por el reglamento dictado al efecto en mayo de ese año, han 

comenzado ya a prestar sus servicios, i en las memorias de 
Jas autoridades marítimas de los puertos mencionados se da 
a conocer el movimiento que han tenido hasta el presente: 

El batallon de Artillería de Marina, que sírre para en- 
brir las guarniciones de los buques de la Armada 1 de la 
Colonia de Magallánes, se compone actualmente de 404 
plazas Esta fuerza seria suficiente para atender ese servi- 
cio sí ella no se destinara tambien en parte a desxempeñar 
diferentes guardias en la plaza de Valparaiso, lo que ha te- 
nido que suceder a consecuencia de haberse retirado de esa 
Pláza la foerza de linea que ántes hacia las espresadas guar- 
dias. Este cstado de cosas tendrá que subsistir en tanto que 
la sïtuacion de la frontera de Arauco demande el concurso 
de la tropa de línea, i miéntras no sea posíble llevar a aquel 
Puerto doscientos hombres del ejército por lo ménos que li- 
bren al batallon de Artillería de Marina de una carga que 
no le corresponde. Este cuerpo fué reducido a 404 plazas 
despues de su recrganizacion en cl año último en la inteli- 
Jencia de que no ee em plearia su fuerza mas que en cubrir  
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las guarniciones de los buques i la de la Colonia de Maga- 

llánes; pero desde que ella se destina tambien a otros servi- 

cios, ninguno puede ser atendido de una manera regular ¿ 

conveniente. La memoria dél Comandante del batallon 

mencionado 1 sobre todo los cuadros anexos a ella, demues- 

tran elaramente la insuficencia de la fuerza actual de dicho 

cuerpo Ïi la ‘necesidad de aumentarla en doscientas plazas 

para atender con la regularidad debida los servicios enun» 

ciados, sín recargar demasiado los trabajos de la tropa. 

El Gobierno habria propuesto al Congreso el aumento ¡n- 

dicado, especialmente despnues de la representacion hecha 

por el gobernador de la Colonia de Magaliánes para que se 

eleve a cincuenta hombres la guarnicion de esta colonia; pe- 

ro la necesidad de hacer economías en los gastos públicos 

Je ha inducida a no llevar a efecto su intento. 

Ha seguido observóndose el decreto de 15 de mayo del 

año último sobre el servicio de las guarniciones a bordo con 

cl miemo buen éxito que anteriormente. Este decreto se ha 

modificado por otro de 5 de junio del presente año en yir- 

tud del cual se diepone que las guarniciones de los traspor- 

tes, que no gon numerosas, sean mandadas por yn sarjento; 

¡ que el oficial mas caracterizado de los que mandan las di- 

ferentes guarniciones de los bugues de la Armada sea el 

jefe de todas ellas, Mediante estas medidas 32 puede hacer 

bien el servicio a bordo 1 se evita el nombramiento de un 

nuevo ayudante que el Comandante del batallon de Ártille- 

ría de Marina había propuesto principalmente con el ebje- 

to de que sirviese de jefe de las guarniciones. 

El batallon cívico de Artillería Naral se cucuentra en un 

estado satisfactorio. Como este cuerpo se halla en las mis- 

mas condiciones que los otros cuerpos cívicos de Santiago 4 

Valparaiso, me ha parecido necegario acualarle una asigna- 

cion igual a la que éstos tienen. -  
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Escnela de Marineros. 

La Escucla de aprendices de marineros, organizada por 
decreto supremo de 3 de julio del año próximo pasado, se 
hatta establecida a bordo del vapor Faldivia hace ya algu- 
nos mesea, Mas arriba he señalado las razones que el Go- 
bierno tuvo para destinar a escuela el espresado vapor. 

El decreto orgúnico de la Escncla digpone que el número 
de muchachos que ingresen en ella sea de cincuenta mién- 
tras el Gobierno, atendidas las exijencias de la marina, no 
acuerde aumentar ese número; pero hasta ahora no ha sido 

posible encontrar suficientes muchachos que reunan las 
* cualidades que el reglamento de ka Escuela requiere para 
completar aquella cifra. La memoria del director de este 
establecimiento, inserta bajo el número 9 entre Eos doeu- 
mentos, manifiesta que a principios de mayo último se ha- 

btan incorporado veïnticeis muchachos, Este corto número 
de aspirantes, que es el único inconveniente grave con que 
ha tropezado la Escuela en su instalacion, no debe atribuir- 
se a otra causa que a la novedad de la insfitucion i a que 
cita no es conocida fuera de Valparaiso de las personas que 
pueden desear que sus hijos se dediquen a marineros. Esto 
es lo que parece indicar el hecho de haber enviado Gltima- 
mente el intendente de Cuncepcion rarios muchachos de 
esa provincia para que ingresaran en la Escuela, a indicacion 
de la Comandancia Jeneral de Marina. El inconveniente 
ennnciado desaparecerá, pues, poco a poco; i sí el Valdivia 

salea eſectuar algun viaje de instruccion, como será menes- 
ter que lo haga, Ï recorre los puertos de nuestra costa, con 

facilidad podrá completarse el número de cincuenta apren- 
dices que por ahora está la Escuela en disposicion de aceptar.  
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Por lo demas, el establecimiento marcha con toda regu- 

laridad, ajustándose en su administracion al decreto que lo 

organizó, El réjimen interior se halla establecido en con- 

formidad al reglamento formulado por el director i aproba- 

do por el consejo de insfruccion, como lo dispone el artícu- 

lo 28 del decreto citado. No es posible todavía juzgar con 

seguridad de las ventajas e inconvenientes que ofrezca el 

plan de instruccion adoptado; sín embargo, parece que el 

término de tres años que él fija para su completo desarrollo 

es demasiado largo. Las pruebas que los aprendices deben 

rendir a fines del año actual permitirán apreciar la verdad 

de lo que acabo de insinuar, i entónces se verá sí conviene 

o no introducir alguna modificacion a este propósito. 

VI. 

Escueía Naval. 

Á principios del presente año escolar se ha abierto en 

este establecimiento el tercer año del curszo de estudios, en 

el cual ingresaron los alumnos del segundo año que ha- 

bian rendido satisfactoriamente sus exámenes. Con este fin - 

ha sido necesario nombrar dos nucvos profesores, uno de 

frances ? otro de cosmografía, jeografía fisica 1 astronomía 

esférica; 1 designar ademas a los ayudantes que debian cen- 

senar los ramos profesionales que comprende el espresado 
curso. * . 

La memoria del director de la Escuela Naral, que se 

encuentra bajo el número 10 entre los documentos, da 

a conacer el número de alumnos, tanto agraciados como 

pensionistas, con que cuenta el establecimiento i sn distri- 
bucion en los diversgos cursos que funcionan, como así mis- 
mo el estado en que se halla la Escuela en sus diversos de- 

partamentos, 
NM, DE M, 4  
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En ese documento s2 lama la atencion del Gobierno hú.- 

cia el hecho de haberse presentado mui pocos aspirantes a 

ingresar en la Escuela, algunos de los cuales no tenian los 

conocimientos requeridos por el decreto de 5 de octubre de 

1867, 1 se recomienda la conveniencia de simplificar las 

condiciones de admision para atraer al establecimiento ma - 

vor número de jóvenes. La principal de estas condiciones 

a la cual se atribuye la falta de aspirantes a incorporaree en 

la Escuela Naval, exije a éstos que hayan rendido en el 

Instituto Nacional o en algun. Koco’ los exámenes corres- 
pondientes a los dos primeros años del curso de matemáti- 
cas que se sïigue en estos establecimientos, Mi antecesor 

esplicó claramente, en la Memoria que presentó al Congre- 

so el año último, el objeto que el Gobierno se proponia al 

consignar semejante disposición en el decreto recordado, 1 

al mismo tiempo hizo presente que la conzecuencia inme- 

dilata 1 natural de ella seria una disminucion en el número 

de los jóvenes que pretendiesen incorporarse en la Escuela, 

Efectivamente, la disminucion referida se ha hecho sen- 

tir en el presente año, 1 el director de aquel establecimien - 

to, reputando el hecho perjudicial a la marcha i al pervenir 

de la Escunela, ha propuesto al Gobierno la creacion de un 

curso preparatorio en que los jóvenes estudien la aritmética, 

cl álebra i algunos de los ramos de instruccion Literaria 

que en todos los liceos de la República se enseñan en los 

dos primeros años del curzo de matemáticas. Una vez plan- 

teado el curzo propuesto, no szería ya necesario exijir, como 

hol se hace, a los aspirantes a incorporarse en la Escuela 

Naval el conocimiento de aquellos ramos, i¿ quedaria así 

zuprimida la causa que, a juicio del director, aleja a los 

jórenes del establecimiento. El número de aspirantes se 

multiplicaria entónces considerablemente. 

La creacion de un curso preparatorio como el que se 

propone atracrá sín duda a los cursos de la Escuela Naval  
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mayor número de alumnos; pero ella contraría el pensa- 

miento que se {nvo al dictar el eupremo decreto de 5 de 

octubre de 1867 1 tiende a volver las cosas al esfado que 

tenian ántes de esta fecha. Este estado no produjo mul 

buenos resulíados; 1 sl hoz se restableciese, no se divisa por 

qué habria de darlos mas favorables. Por otra parte, debe 

procurarse que en los establecimientos especiales dé educa- 

cion, como lo es la Escuela Naral, los esfudios se contrai- . 

gan esclusïvramento, sí es posíble, a los ramos profesionales, 

dejando a los liceos que cl cstado sostiene en todas las pro- 

vincias el encargo de proporcionar a los estudiantes los co» 

nocimientos jenerales o de instruccion secundaria que deben . 

prepararlos para ¡ncorporarse en establecimientos de aquella 

clase. Tada medida que no conspire a este importante fin» 

tiende evidentemente a desnaturalizar las escuelas especia- 

les 1 a hacer mas 1 mas gravosa al erario la instruccion pro= 

fesional. 

Aunque el Gobierno esínriese persuadido de estas verda- 

des, juzgó sín embargo oportuno nombrar una comiszion de 

personas de reconocida competencia para que le informase 

acerca de la conveniencia de establecer en la Escuela Naval 

el curso preparatorio mencionado. La comision espuso en 

un Juminoso informe los grares inconvenientes que resnl- 

tárian de la planteacion de ese curso, 1 confirmó plenamen- 

te la exactitud de las anteriores apreciaciones. Ella opina 

que se exija a los Jóvenes que pretendan incorporarse en 

la Exzscuela Naval, no solo los conocimientos que requie- 

re el actual plan de estudios, síno todos los preparatorios 

que fueren menester para que en uno © dos años pudiesen 

hacerse los estudios navales:a bordo de un buque de la Re- 

pública: De esta manera, los estudios de la Escuela Naval 

se Jimitarian a los ramos profesionales 1 el costo de la lns- 

truccion de los cadetes se reduciria notablemente, 

Con este motivo, la comision entra a indicar que la Es-  
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cucla Militar establecida en esta capital podría proporcionar 

cadetes suficientemente preparados para comenzar los estu- 

dios especiales de marina. Mediante este arbitrio, ella cree 

que se lograría la ventaja de poder elejir cada año para la 

Escuela Naval el número de jóvenes que se estimara conve- 

niente para satisfacer las necesidades de la marina, 1 que al 

mismo tiempo se conseguiria hacer ménos costosa para el 

erario la educacion de cada guardia marina. Esta idea, 

que la comision no hace mas que insinuar, ha amado la 

atencion del Ministerio de mi cargo, 1 parece que llevada a 

la práctica producirá buenos resultados. Desde luego se ve 

que sí ella se realizase, se obtendrian las siguientes ventajas. 

],* reducir a un año o poco mas los estudios narales, los 

cuales podrian entónces hacerse a bordo de un buque; 2.* po- 

der destinar cada año a la marina, segun las necesidades de 

ésta, cierto número de cadetes de los que manificstan apti- 

tudes para la carrera © inclinacion a ella; ventaja imposi- 

ble de conseguir bajo el réjimen actual; 3.° economía en los 

gastos de educacion de cada guardia marina. 

Tales son las principales ventajas que se alcanzarian con 

llevar a cabo la idea insinuada por la comision. La última 

de ellas no es la mas insignificante, sí se atiende a la suma 

que hasta alora ha ¡invertido el Estado en la educacion de 

cada guardia marina sín exámen. Un cuadro anexo a la 

memoria del director de la Escuela Naval demuestra que 

esa suma, sín contar los sueldos de oficiales ni los gastos de 

instalacion del establecimiento, asciende a 3,588 pesos 13 

centaros, i tomando en cuenta los sneldos 1 gastos referidos, 

ella subiria a mas de 4,600 pesgos. Esta uma es enorme. 

En vista, pues, de lo manifestado sobre la sïtuacion de la 

Escuela Naval, el Gobierno se- propone tomar respecto de 

ella una resolucion que consulte mejor los intereses del fis- 

co 1 de la marina; i s1 esa resolucion es la que dejo indica- 

da, se destinaria entónces uno de los buques de la Árma-  
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da a Escuela Naral, donde los cadetes adquiririan simultá- 

ncamente la insfruccion profesional teórica 1 práctica. 

VIL, 

Territorio marítimo. 

Bujo el número 11 se encuentran las memorias de los go- 

hbernadores 1 subdelegados maritimos. En ellas estos fun- 

cionarios manificstan las necesidades que se hacen sentir 

en los diferentes puertos de nuestro litoral 1 los recurgos con 

que cuentan para atender a los varios asuntos del servicio. 

Los cuadros anexos demuestran el movimiento maritimo 

habido en dichos puertos durante el año trasceurrido desde 

el 1.° de abril del año próximo pasado hasta el 31 de mar- 

zo del presente. 

La considerable estension de nuestra costa Li la importan- 

cia creciente que han ido tomando sus puertos, han multi- 

plicado mucho el número de subdelegaciones maritimas, i 

cada dia se hace mas dificil encontrar personas que tengan 

los conocimientos indispensables a quienes confiar los car- 

gos de gobernadores i subdelegados marítimos. Los sueldos 

asígnados a estos empleos son mui exíguos, sobre todo des- 

pues de la supresion del derecho de rol; pero no es dable 

tratar hoi de aumentarlos para mejorar el servicio marítimo. 

Por este motivo, desde hace algun tiempo ha síido menester 

confiar esos cargos a los empleados de hacienda de esos 

puertos. _ 
Ultimamente, el Gobierno esíudia el modo de establecer 

como regla permanente que ciertas gobernaciones 1 subde- 

legaciones marítimas sean desempeñadas por los referidos 

empleados de hacienda, asignando a éstos una gratificacion. 

De esta manera se conseguirá en jeneral que esos empleos 

ecstén mejor servidos i al miemo tiempo se hará alguna eco-  
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nomía en los gastos. Una comision nombrada para que exa- 

minase esíe asunto 1 para que, en vista de la ¡importancia 

de cada puerto, indicase las gobernaciones 1 snbdelegacio- 

nes que deberian ser desgempeñadas por oficiales de marina 

1 las que podrian confiarse a los empleados de hacienda, ha 

informado que conviene encomendar a oficiales las goberna- 

ciones maritimas de Atacama, Coquimbo, Valparaiso, Mau- 

le, Concepcion, Valdivia i Chiloé, 1 las subdelegaciones de 

Tomé i Coronel. Todas las demas pueden servirlas emplea- 

dos de hacienda. Si lo permite el número de los oficiales de 

guerra de la Armada, se llevará a cabo esta medida en to- 

das sus partes. 

Por disposicion de la Comandancia jeneral de marina, el 

gobernador maritimo de Concepcion pasó en los primeros 

meses de esfe año una visita de inspeccion a las puertos de 

Eu Jurisdiccion, cuyo regultado aparece en el informe anexo 

a la memoria de la espresada Comandancia. Parece necesa- 

rio, como ésta lo indica, mandar practicar una visita de ins- 

peccaian a toda la costa; ella daría a conocer las necesidades 

mas premiozas que deben atenderse i revelaria al Gebierno 

la conducta que observran los empleados de las gobernacio- 

Des mantimas. El Gobierno se propone tomar esfa me- 

dida. 

- VII. 

Esploracioncs hidrográficas. 

El reconocimiento del rio Valdivia i sus afluentes, a que 

se dió principio a fines de 1867, ha®ontinuado en el último 

verano bajo la direccion de la miszma comision. En ese año 

Len los primeros meses del signiente, la comision, ajustán- 

dose a las instrucciones que se le dieron por el Ministerio 

de mi cargo, esploró el rio Cruces 1 sns tributarios. Sus  



trabajos han manifestado que cstos rios puedon naregarse 

en una estcension de mas de 149 quilómetros. Al misemo tiem- 

po, ellos han dado a conocer importantes detalles jeográfi- 

cos de los terrenos adyacentes. 

En el último verano la comizion se ha contraido a estu- 

diar el rio Calle-Calle 1 sus afluentes, 1 ha obtenido satis- 

factorios resultados acerca de la navegacion de este rio. Em- 

barcaciones de cerca de tres metros de calado pueden re- 

montar el Valdivia hasta el punto denominado Arique, dis- 

tanto 44 quilómetros del puerto del Corral contados sobre 

el curso jeneral del rio; ï vapores planos i de un calado que 

no exceda de un metro podrian subir 40 quilómetros mas, 

En la actualidad el Calle-Calle es recorrida en todos senti- 

dos por lanchas planas que suben hasta la mision de Quin- 

chilea. 

Tambien se han reconocido los afluentes denominados 

Quinchilea ¡ Collilenfu, los cuales no ofrecen ventajas para 

la navegacion. 

Bajo el número 12 se halla la memoria del jefe de la co- 

Mision esploradora, capitan de corbata graduado don Fran- 

cisco Vidal Gormaz, en la cual éste ha consignado el regul- 

tado de sus trabajos. De ella aparece que la esploracion se 

ha estendido hasta el lago Riñihne, orijen del rio Calle- 

Calle, i que, por falta de una embarcacion portátil adecua- 
da, no fué posible navegar ese lago, que, como todos los 

que yacen al pié de los Andes en aquellas rejiones, apénas 

s0n conocidos. El estudio de estos lagos, cuyo conocimien- 

to intercsa tanto a la jeografía chilena, 1 el del rio Futa, no 

esplorado todaría, podria ser objeto de nn nuevo viaje de la 

Comision esploradora. Así miszmo convendría practicar el re- 
conocimiento de la costa comprendida entre la caleta Queu- 
le ¿ la punta Galeras ¡ el de los rios Mehuin Chayhuin. 

El plano que se acompaña 1 al que hace referencia la 
memoria del jefe de la comision, se publica en perfiles, co-  



mo se hizo con el que se dió el año próximo pasado! peró 

tan pronto como se terminen los planos de la rejion esplos 

rada, se harán litografiar; reprezsentado entónces todos los 

detalles jeográficos recojidos. Los planos de detalle se 
preparan en la escala de IN los cuales se publicarán tam 
bien luego que terminen las operaciones. Ellos conten- 

drán todos los datos hidrográficos que interesan a la naves 

gacion, la cual ze facilitará notablementec, onsiguiéndose así 

el principal objeto que el Gobierno se propuso al ordenar 

el reconocimiento de los rios de Valdivia. 

Con fecha 4 de mayo último el Gobierno nombró una 
comision compuesta de don Cayetano Astaburnaga, del in« 

jeniero don Daniel Barros Grez, del capitan de nario gra- 

duado don Leoncio Señoret ï del capitan de corbeta gras 

duado don Francisco Vidal Gormaz para que, examinando 

la barra del rio Manle i los diferentes proyectos claborados 
para su compostura, le informase acerca de la manera mas 

conveniente de realizar el mejoramiento de dicha barra en 

vista del estado en que ella se encuentra en la actualidad. 

Al mismo tiempo debia la comision indicar el costo apro- 

ximativo de las obras que a su juicio fueze menester eje- 

cutar con el objeto de alcanzar el fin espresado. 

La comision ha evacuado su iaforme con fecha 12 de 
junio próximo. Ella crece que el mejoramiento de la barra 

del Maule se logrará localizando el canal de ésta inmedia- 

tamente al norte del peñon de los Lobos. Esta sítuacion es 

Ja mas ventajosa para fijar el canal, porque en ella es don< 

de se puede obtener el mayor fondo i donde nunca falta el 

viento que las embarcaciones necesítan para entrar a la ria.- 

Para conseguir la localizacion del canal en el punto se- 

nalado, la comision piensa que debe adoptarse el sistema 

de construïr diques i botadores que impriman a la corrien- 

te la mejor direccion 1 la mayor velocidad, cuyo sístema ha-  
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bla sido recomendado por el injeniero Bliss en 1835; pero no 

acepta la posíicion que éste indica en su proyecto a los men- 
cionados diques. Segun clla, deben construirse dós maleco- 
nes, uno de 718 metros de largo entre la piedra de los Lo. 
bos 1 la punta norte del cerro Mutran, bajo un azimut mag- 
nético de N. 74° 0; ¡ el otro en la ribera norte del rio, apo- 
Fado en el muelle de Quivolgo, el cual.se estenderá 450 me- 
tros hácia el mar, bajo el azimutS. 86° O, Este último male- 
con es el que importa mas construïr, por haberze estableci- 
do una nueva corriente entre el banco del Lastre Ï la ribera 
norte del rio. 

En cuanto ala cantidad que demandaria la ejécucion de 
las obras referidas, la comision la esfima en 32,909 pegos; 
pero como este presupuesto es solo aproximatiro, no parece 
aventurado suponer que él se elevaria quizas en la prác- 
tica a 40,000 Ppezos. 

Estos datos creo que serán de interes para el: Congreso 
que se ha ocupado ya de la discusion de un proyecto para 
componer la barra del Maule i que sín duda volverá a: lla- 
mar eu atencion, puesto que en él se trata de un asunto 
de alta importancia para el país. 

Dos nuevas esploraciones se practican en la actualidad Ï 
ámbas tienen por objeto proporcionar nn puerto a nnestras 
naves en la estensa costa de Arauco. La falta de puertos 
seguros en esa costa es un obstáculo que se opone al’ mayor 
i mas rápido incremento de las nueras poblaciones fundadas 
en el territorio arancano, 1 por eso conviene no omitir dili- 
Jencia a fin de remover aquel. obstáculo. 

El capitan de navío graduado don Leoncio Beñoret se 
ocupa-en reconocer la barra 1 el cureo inferior del rio Im- 
pertal, para ló cual so han puesto a su disposicion los vapo= 
res Maule, Ancud 1 HFásforo 1 los demas elementos indie- 

MN. DE AL, 9  



_ 34 — 

pensables al búen desempeño de su encargo. Se ha puesto 
tambien a sus órdenes, para que forme los planos del caso, 
al capitan del cuerpo de Injenieros Militares don A, Mar- 

tínez. El regultado de esta esploracion hará ver sí es posí- 

ble pasar la barra esprezada 1 dará a conocer las facilidades 

e inconvenientes que ofrezca la navegacion del Imperial. 

- Á juzgar por las observaciones hechas a este respecto por el 

capitan del Zosforo, don Constant Palacios, que tiene bas- 

tante práctica en el pazo de barras, parece que la del rio 

Imperial será tan accesible como las del Tolten i del Maule 

¡ que la profundidad de su canal no bajará de 11 a 12 

piés. 

Otro estudio que tambien se ha mandado hacer por el 

Ministerio de mi cargo tiene por objeto averiguar la posí- 

bilidad 1 la conveniencia de echar las aguas del rio Tolten 

en el Quenle para mejorar el puerto de esíe nombre 1 hacer 

navegable el rio. Al efecto se han dado instrucciones al 

capitan del cuerpo de Injenieros Militares don Aristides 

Martínez para que, despues de practicar los reconocimien- 

tos del caso, forme los planos i prepuestos necesarios para 

la ejecucion de la obra, ] 

IA, 

Marina MHicrcante. 

. Bajo el número 13 se rejistra el cuadro que da a conocer 

el estado de la marina mercante nacional. De él aparece 

que llevan la bandera nacional 40 buques mercantes, 7 de 

los cuales son vapores, 1 que todos ellos forman un total de 

6,150 toneladas iestán tripulados por 463 marineros, de los 

cuales 255 son estráanjeros 1 los 208 restantes nacionales. 

Estos buques se ocupan de la manera eïguiente:  
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20 en el cabotaje. 

16 en la pesca de la ballena. 
4 como remolcadores en Valparaïso. 

Como se ve, nuestra marina mercante aumenta mui len- 

tamente, L parece que no tomará un incremento mas conai- 

derable en tanto que subsista Ja cauga que en 1865 obligó a 

los armadores a abandonar la bandera nacional. 

Bantiago, julio 12 de 1869, 

FRANCISCO ECHÁURREN. 
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Menoria del Comandante en Jefe de IrEscuadra 
de la República. 

El material de la escuadra que a la fecha de de mi áltima me- 
moria en abril del año próximo pasado se componía de seís bu- 
ques con un total de 31 cañones, ha síido disminuida en los va- 
pores Haipú ¿ Valdivia i aumentada con las corbetas (’ Higgins, 
Ghacabuco i trasporte Arauco, de sueríe que en la actualidad la 
escuadra consta de los buques stguientes: 

9 cañones. 
Ghacabueó, ..iiiii quo iraoas APPPEESUETAN . 9 1d. 
Esmeratda. ....eeiccrrer rear caracas 12 1d. 
ADO aaa anna naar oraos co TT id. 
Covadonga. ...eliiiereoiaoas Cuenca neon . 3 1d. 
Á rauco . 2 Ed. 

Seis buques con. .......w...... 42 cañones. 

Las distintas comtisiones que han desempeñado esfos buques 
así en el Litoral de la República como en el esfranjero han sido 
bajo la dependencia de esga Comandancia Jeneral por lo que me 
abstendré de entrar en pormenores sobre ellas puesto que son 
del conocimiento de US. por la razon Indicada. 

Las corbetas 0’ Higgins, Chacabuco 1 transporte drauco pasa- 
ron 2 formar parte de la escuadra el 16 de enero del presente 
año, desde cuya fecha han practicado ámbas corbetas un ejercicia 
de insbruccion que ha permitido a sus respectivos Comandantes 
imponerse de sus buenas cualidades 1 defectos, lo que fué puesto 
oportunamente en conocimiento del Supremo Gobierno por el ór- 
gano de Y. 8. ¿pronto debe remediarse, comoasí mismo sobre su 

_  
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blindaje i medios de sostitnirlo del modo mas cxnvoniente 1 ven- 
tajoso, Despues de esto, dichas corbetas quedarán completamen. 
te Hstas para deszempeñar cualquiera clase de coamision a que se 
les destine. 

La Corbeta Esmeralda continúa de estacion en Mejittónes de 

Bolivia, de donde será relerada por el trasporte Arauco, mién- 

tras se concluyen las reparaciones que se efectúan en las calde- 
ras del vapor Covadonga, buque destinado a aquella comision. 

El vapor 4btao, de regreso de sn estacion en Mejillónes, fué 
sometido a una revista jeneral de inspeccion que satisfizo al que 
snscribe en los disbintos ramos marineros i militares, quedando a 
cargo del Comisario JTeneral de la Escuadra la correspondiente 

al ramo de contabilidad del buque en razon de hallarse comisio- 

nado por csa Comandancia Jeneral para practicar una minuciosa 
revista a la de cada una de los buques de la República a fin de 
arreglar i de sisfemar de un modo mas conreniente t económico 
este importante ramo cuyo buen resultado ha podido notarse en 

las revistas practicadas hasía la fecha en la Thalaba, 4Arauco i 
Abla, 

El vapor Covadonga, tan luego como regresó al departamento, 
fné declarado en desarme, miéntras llegaban de Enropa los nue- 
vos tubos que debian reemplazar los inútiles, reduciendo al pro— 
pio tiempo sa dotacion por miras económicas a la estrictamente 
necesaria para la conservacion del buque i atender a los trabajos 
preparatorios precisos para la colocacion de los nuevos tnbos. 
Llegados éstos al departamento en marzo del año próximo pasa- 
do, se procedió sín pérdida de tiempo a sn colocacion, la que se 
aſpctnó satisfactoriamente por la marstranza de Jos miemos bn- 

ques de la Eacnadra, sin emplear en este trabajo obreros de tie- 

rra, i consiguiendo de oste modo una buena economía al Erario 

¡ práctica en esta clasge:de trabajos para los aprendices mecánicos 

que están llamados a desempeñar las clases de Injenieros de Ja 
Armada. .. 

Concluidos estos trabajos se ha dado nueramente al baque su 
antigna dotacion E una vez completa ésía ¡ ejecntados algunos 
otros pequeños trabajos en sa aparejo 1 velámen quedará listo pa- 

ra el desempaeño de la comision 2 que se destine. 
Tambien debe efectuarge en este buque áintes de salir a campa- 

ña el cambio de los dos bomberos de a 68 que hoi monta por los 
dos cañones de a 70 sístema ©‘ Armetrong"’ que pertenecieron al 

vapor Faldivia i para lo cual ha sido competentemente autorizado 
el que suscribe, consigniendo conesíe cambio que el buque arma- 
do de nn modo mas manual i éfectiro con artillería igual a la de 

los demas, lo quedesuyo es una gran ventaja para ¿Jos casos de 

ansilto recíproco. , 
El trasporte 4razco despues de haber efectuado algunos viajes 

a los puertos del Sur de la República i hecho algunos arreglos 
en sú distfribucion interior para la comodidad de las cámaras 1 

alojamientos, así de los oficiales del buque como de los de traa- 

porte, se prepara para salir al Norte en relero de la corbeta Es—- 
meralda, ]  
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El perzonal en servicio de la Escuadra se compone de 
Un capitan de navío. 
Un 1d. graduado. 
Dos capitanes de fragata graduados. 
Tres capitanes de corbeta. 
Tres 1d. graduados. 
Tres tenientes primeros. 
Doce 1d. esegundos. 
Catorce guardia-marinas examinados. 
QGnce id. 1d. asín exámen, 
Un cirujano primero. 
Cuatro 1d. sogundos. 
Dos contadores primeros. 
Cuatro id. scgundos. 
Heis Injenieros primeros. 
Cuatro 1d. segundos. 
Nuere 1d. terceros. 
Doce aprendices mecánicos. 
Sels maestres de víveres. 
Hels despanseros. 
Cuatrocientos treinta ¿ nueve jente de mar, de contra- 

maestre a paje, incluyendo la jeute de la máquina. 

GUARNICIÓN. 

94 individnos inclusos los oficiales. 
La banda de la escuadra. 
20 individuos. 

Como se vé, el personat de oficiales nan bazsta para llenar me- 
dianamente las cxijencias del servicio, lo que ocasiona los fre- 
cuentes trasbordos tan perjudiciales al buen serrvicio i digciplina, 
impidiendo al propio tiempo que estfos puedan contraerse como 
es debido al cstfudio de las propiedades del buque, tan necesaria 
a un oficial de marina, - 

Esta misma escasez de oficiales ha sïdo causa de que las con- 
ferencias de oficiales no hayan podido celebrarse con la regula- 
ridad debida, con notable perjuicio de la superior instruccion de 
las oficiales. - 

Áparte de estaos graves inconvenientes, hat .otros no menores 
que afectan de un modo sério la economía 1 disciplina de los 
buques de. la Escuadra. En efecto, en casí todos, el serviceio de 
gnardias esíá encomendado a guardia-marinas examinados que 
hacen las reces de Tonientes, desatendiendo con este recargo de 
servicio su particular instruccion, L de este modo la nacion zolo. 
conseguirá oficiales de medianos conocimientos, puesto que no 
tienen como debieran 1 como lo prevé nuestra Ordenanza el 
tiempo necesario para adquirir los vastos conocimientos que 56 
exijen para el buen desempeño del empleo. 

Esta falía es todavía mayor tratándose de los gnardia-mari— 
nas sín exámen que por la misma escasez hacen en algnnos bu-  
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qries el servricio de comandantes de la guardia: pues que, aparte 
ele la poca representacion que invieten por su carácter i falta de 
responseabilidad para la cstricta vbserrancia en la ejecucion de 
los disfintos cargos del oficial de guardia, empleándoles de este 
modo resulia que no pueden atender a la limpieza 1 órden de los 
distintos departamentos del buque como les correspoude por Qr- 
úenanza, quedando por consiguiente degatendida por la falta de 
presencia de ellos, ] 

Por otra parte, las contínnas e inevitables deserciones de nuegs- 
tra jente de mar que deja tantas vacantes difíciles de Yenar tic- 
H2 en gran parte sn oríjen en Ja misma causa, pues, empleados 
los guardia—-marinas sín exámen a bordo, no se les puede comi-- 
sï0onar el cargo de las embarcaciones menores que continnamen- 
te ealen de los bugnes como está prevenido, tanto por nuestro 
Código como por disposiciones superiores ulteriores. 

En tal caso estas comisiones se encargan a la custodia de nn 
garjento, cabo n oficial de mar, quienes no tienen la suficiente 
Trepresentacion ni responsabilidad para este cargo, de suerte que 
Jas tripulaciones sín la respetabilidad del gnardia-marina, aban- 
donan las embarcaciones consumando desercion, 1 con ello dan— 
do mal ejcínplo a sus compañeros 1; por consiguiente, la relaja- 
cion del scrvicio. 

Sobre la instruccion primaria de la marinería, he empeñado el 
particular celo de sus respectivos comandantes, 1 cl mio propio, 
a fin de conseguir el buen resultado que se ha propuesto el Su- 
Ppremo {(robierno al ordenar su creacion. ] 

Bl adjunto cuadro demuestra el estado de la instrnecion pri- 
muria de los distintos bugnes de la Escuadra, con la fecha de sn 
¡nstalacion 1 grado de adelanto, debiendo prevenir a Y, 8. que 
las corbelas 0’ Higgins, Chacabuco | trasporte Arauco que solo 1n- 
&gresaron en encro del presente año, i que con motivo de sa ar- 
namento 1 equipo no se habian precurado los útiles necesarios 
para su instalacion, lo hicieron con esa misma fecha sín que:por 
cabo 811 adelanto ga ménos s ibiaſactorio en comparación, 

A fiues del presente año me propongo someter a exámen a los 
alumnos de los diatintos bugues proponiend 3 al Supremo Gobier- 
no por conducto de Y. 8, la asígnacion de premios a los mas dis. 
ingrudos a fin de estimular. a los demas. 

Luas conferencias de afictales no han sido tan bien atendidas 
como era de desear por las razones que dejo espuestas. 

La instrnccion militar 1 marinera de las trrpulaciones de los 
buques ha sido atendida en cuanto lo ha permitido la escasez de 
sus dotaciones 1 las distfracciones que han tenido que snfrir con 
los trabajos 1 ansilios prestados a los demas buques, con el ob- 
jeto de obtener economías, como se ha conseguido. - 

Seg ha pueato en vigor el nuevo Réjimen interior que consnulta 
algunos ejercicios 1 distribuciones de que carecía cl antiguo, ta— 
les como el zafarrancho jeneral de combate, horas de instruccion 
primaria, 1 conferencia de’oficiales, como así migmo la sustitu— 
cion de escoha 1 arena por la piedra i arena que ántes se daba, 1 
que tanto desíruye las cubiertas de los buques particularmente.  
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ahora que todos tenen cañones jiratorios eabre ricles, de modo 
que despnues de algun tiempo estos no trabajan bien, 1 se hace 
necesario acepillar la cubierta debilitándola. 

Las tablillas conteniendo el estracto de las leyes penales lan 
sido distribuidas convenientemente a los buques de la Escuadra, 
t confío en que su lectura morijerará las costumbres de nuestra 
Jente de mar haciéndolos mas morales i gumisos, 

Con motivo de la mala calidad de víreres frescos que iltima- 
mente suministraba el contratista, creí conveniente ordenar que 
el Contador del buque de gnardia concnrra a la provision a la 
hora de su entrega, bajo la inmediata inspeecion del Comisario 
Jeneral para cerciorarse de su buena calidad i evitar así los abu- 
Bos 4 que me he referido. 

Por motivos de economías, fueron reducidas las tripulaciones 
de los bugues de la Escnadra, contando en sn reemplazo con los 
individuos de tropa que forman sus guarniciones; pero, a pesar 
deis repetidas comunicaciones para conseguir que tales guar- 
niciones se completaran, no se ha podido conseguirlo hasta ahora, 
orijimando con esía falta graves perjuicios para el buen Servicio, 
disciplina e instrnccion, pues cn algunos buques solo hai cinco 
hombres de tropa con los que no se puede hacer el servicio de 
guartas, centinelas, ete, , teniendo que encomendar este servicio 
a la marinería que descuida entónces ga insfruccion marinera. 

Tan escaso número de tropa a bordo, de guaraicion, léjos de 
redundar en beneficio del servicio, lo relaja, Lestacscasez es tan- 
to mas notable cuanto que esos cinco hombres están mandados 
por un oficial del cuerpo, que goza racion i gratificacacion sín que 
en reulidad tengan de que ocuparec abordo, bastando un sarjento 
0 cabo para su mando 1 cuidado, i el gobierna tendrá de este mode 
una pequeña economía, snprimieundo este lujo de oficiales de tro- 
pa embarcados. - 

En virtud de la antorizacion suprema que se me concedió al 
efecto, se ha nombrado la comizlen que bajo la direccion de un 
Teniente debe trasladarge a los puertos del Bur de la República, 
corn el objeto de enganchar jente en los pueblos del interior a fin 
de formar nn cuadro de marinería que llene las vacantes que 
existen cn los buques de la República 1, satisfecho de las aptitu- 
des para el caso del oficial nombrado, confío en el buen regultado 
de la comision que se le encarga. 

Por los adjuntos esfados es impondrá, Y, 8. del pié ¡ fuerza en 
que se encuentra cada uno de los buques de la Escuadra. 

Valparaigo, Abril 10 de 1869, 

dd. W, REBOLLEDO.  
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O'Higgins ... Bao de 1869 

E Esmeralda.... Enero de AGO. iiaiiias 

‘Chacabuco ... [Febrero de 1869             
Y .° B° — WI CiTANE EREBOLLEDO. 

Mayoría de Ordenes de la Escuadra, Valparaiso, Abril 10 de 

1869. 
D. BALAMANCA. 

 



    
  

Estado de los buques dependientes del Departa- 
mento. 

ESTADO JENERAL de los buegues de la República perfenecien- 
tes al departamento que demuestra el lugar en que se hallan, los 
servicias que prestar; los nombres, graduaciones 1 cargo de los 
oficiales de guerra 1 mayores que extsten @ su bordo, las épocas 
en que dichos oficiales fueron embarcados en cltos 1 el número de 
oficiales, de marineros e mdividios que constituyez #u tripula- 
clon E guarnición de tropa con espresion de los numeros de los 
mamos que deben tener por reglamento. 

Vapor Axcun de 1 cañon de la fuerza de 120 caballos en comiaton 
en la costa de Arauco. 

Comandante, Teniente primero, don Julio Linch, octubre 3 
de 1868. 

Teniente segnndo, oficial de detall, don Arturo Prats, febrero 
18 de 1869. 

Teniente scgnndo, don Águnatin Garrao, octubra 10 de 1868. 
Guardia Marina ex: aminado, don Luis Errázuriz, octubra 15 

de 1868, 
Guardia Marina examinado, don Zenobio 4. Molina, mayo 

25 de 1868. 
Guardia Marina sín examen, don Federico Chaigneau, abril 

22 de 1868 
Contador de segunda clase, don Adolfo Rondizzoni, noviem- 

bre 15 de 1867. 
Tnjeniero de segunda clase. . 

Ta. tercera 1d. don Hamilton Beithb, noviembre 17 
de 1866. 

Injeniero tercero, don Samuel Clac-Klow, julio 11 de 1868. 
Tripulacion. —a43 individuos de Contramaestre a Paje inclu- 

sïvc: debe tener 50.  
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Guarnicion.—Sarjento, Cabo, Soldados. Debe tener 12. 

Fapor INDEPENDENCIA de la fuerza de 120 caballos sírviendo de 
remolcadores de Constitucion. 

Comandante Capitan de Navio graduado, don Leoncio Beño- 
ret, octubre de 1864. : 

Teniente primero graduado, don Santiago Rugg, octubre 30 
de 1864. 

Injeniero tercero, don Juan Guzman, enero 16 de 1866.— 
Triputacion 26 individuos de Contramacatre a Paje. Debe tener 
el misemo número. 

Fapor Marvre de fuerza de 70 caballos & las órdenes del señor 
Comandante en jefe de la costa de Arauco. - 

Fapor Fózrono de fuerza de 40 caballos & las órdenes del Coman- 
dante en jefe de la costa de drauco. 

Fapor VArpIvra de fuerza de 300 caballos sírviendo de Escueta 
de aprendices de marimeros. 

Ponton "ETALABA. 

Comandante Capitan de fragata, don Manuel 2.° Escala, ma- 

yo 8 de 1867, 
Piloto segnnde oficial de detall, don Félix Martínez Gruz, 

abril 26 de 1867. . 
Contador de segunda clase, don David Honorato, julio 24 de 

1868—Tripulacion 26 individuos de Contramacestre a Paje. Debe 
tener 28.—Guarnicion 1 BSarjento, 1 Cabo, 8 Soldados total 10. 

Debe tener el miszmo número, 

Mayoría jeneral del Departamento, Valparaiso mayo 1.° de 
1869. 

Manuel Hurtado. 

V.° B.o—GoFr. 

 



      

Memoria del Comandante Jeneral de Marina. 

Falparoigo, mayo 13 de 1869. 

Sunor Ministro: 

Campliendo con la ordenado por YV. 8., paso a hacer una bre- 
ve esposicion sobre la marcha, situacion i necesidades mas pre- 
miosas a que es preciso átlender en las divrersgas secciones de- 
pendientes del departamento, comprendiendo nn período de 
tiempo desde el 1.° de miarzo del año último hasía fines de 
abril próximo pasado. 

MATERIAL. 

_ El material de nuestra fuerza marítima consta en el día de 
los siguientes buques: 

Corbeta Esmeralda de 12 cañones, ocho del calibre de 40 
“Armstrong’’ 1 4 de 32 largos, ánima lisa. 

‘Corbeta 0’ Tinggins, de 9 cañoñes ‘“Armestrong,’’ dos de a &o, 
‘tres de a 115 1 cuatro de a 40. 

Corbeta Chacabuco, monta la misma artillería que la 0’ Zing- 
GUNS. - 

Vapor Jbtao, de 7 cañones, tres de a 150 ‘‘Armatrong’’ ¿4 dea 
32 ‘“Whithworths’’. 

Goleta Covadonga, de tres cañones “‘Armatrong,’’ 2 de a 701 
uno de a 40 

Trasporte drauco, de 2 cañonca de a 32, ánima liga. 
Trasporte Ancud. 
Vapor Independencia. 

Ia. Haute. ] 
Id. Zhósforo. 

Ponton Thaulaba. 
1d. Valdivia.  
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Formando un tolal de 12 buques que montan 42 cañones. 

Los sícte primeros constitnyen la esenadra al mando del Ca- 
pitan de navío don Juan Williams Rebolledo, ï los cinco res- 

tantes dependen esclusivamente del departamento, 

El personal de nuestra armada se compone de 

Un Contra-Almirante. 
"Tres Capitanes de navío. 
Dos 1d. graduados. 
Cuatro id. de fragata, 
Cinco id. de id. graduados, 
Beis id. de corbeta. 
Cinco 1d. de 1d. graduados. 
Ocho tenientes primeros. 
Dos 1d, id. gradinados. 
Diez i nueve tenientes segundos. 
Un 1d. 1d. graduado. 
Diez 1 nueve guardia-marinas examinados. 
Doce 1d. 1d, $1n exámen. 

El título de tenientes primeros 1 segundos 1 el de gnardia- 
marinas examinados i sín exámen, convendria suprimirlos, 

reemplazándolas con abros mas conformes, que caracterizarian 

mejor la posícion que deben tener a bordo cada uno de estos 

cficiales. 

El teniente 1.° deberia titularse, teniente de nario. 
Bl teniente 2,°, teniente de fragata. 
El guardia marina examinado, alférez de fragata, 1 
El guardia marina sín exámen, simplemente guardia Marina, 

MOVIMIENTO I COMISIONES DE LA ESCUADRA, 

La Corbeta Esmeralda, al mando del capitan de fragata gra- 

duado don Onofre M. Costa, se hizo a la mar el 25 de agzoató 

de 1868, con destino a Arica L otros puertos de la cosía del Perú, 

condi e endo víveres i otros artíicnlos, remitidos por el Supremo 

Gobierno i el Comercio de Valparaiso para los pueblos que mas 

sufrieron a consecuencia del terremoto del 13 de agosto. Re- 

gresó al departamento el 26 de setiembre siguiente. 

1 9 de diciembre salió para el Callao, formando parte de 

Ja escnadrilla, que, al mando del vice-almirante don Manuel 

Blanco Encalada se destinó para traer a Chile los restos del Ca- 

pitan Jeneral don Bernardo O’Higgins. Regresó el $ del mes 

sigutente. 
El 168 de este mismo mes fué enviada de estacion a Mejilló- 

nos de Bolivia de donde regresó el 10 del actual, 
La corbeta O’ Hinggins al mando del Capitan de navío gra- 

duado don Ramon GCabieses, salió para el Callao el 9 de di- 

ciembre formando parte de la escnadrilla enviada por los restos 
del Jeneral O’Higgins i regresó el 9 de diciembre.  
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El 16 de encro inmediato zarpé en viaje de instruccion, has- 
ta el 29 del misémo mes en que arribó al departamento. 

El 21 de marzo volvió a salir en viaje de ¡nstruceion; re- 
gresando cl 7 de abril ¿ se halla a la fecha snrta en el depar- 
tamento. 

La corbeta Chacabuco al mando del Capitan de corbeta don 
Enrique AM. Simpson, hizo el miamo viaje que los anteriores al 
Callao; i en 1.° de febrero salió cn viaje de instruccion, regre- 
sando el 22 de marzo siguiente. Se encuentra actualmente en 
el departamento. © 

El vapor 4btao, alt mando del capitan de fragata graduado 
don Galvarino Rivéros, salió para servir la ecstacion de Mejitló- 
nes en 8 de agosto, i regresó el 1.° de febrero. Miéntras estuvo 
en aquellas aguas hizo varios riajes a los puertos del gur del 
Perú, conduciendo víveres, remitidos por la autoridad de Ata- 
cama, para el consumo de las victimas del terremoto del 13 de 
Agosto. Be halla a la fecha surto en el departamento. 

El vapor Covadonga, Comandante Capitan de corbeta don 
Manuel E. Thompson, salió en viaje de insfruccion el 24 de 
marzo L regresó el 16 de mayo, habiendo arribado a, Carrizal 
Bajo con el objeto de levantar el plano de ese puerto, que se le’ 
encargó en sus instrueciones. 

El 1,° dejunio zarpó de estacion para Mejillónes, regresan- 
do al Departamonto, (donde se encuentra tondoeado), el 5 de di- 
ciembre. 

Estando en esa estacion Juzo un viaje a Iquique llevando ví- 
Teres. 

Vapor drauco, al mando del Capitan de corbeta don Juan 
E. López, salió el 31 de julio para la costa de Arauco condu- 
ciendo efectos i a disposicion del Comandante en Jeſe de eopera- 
clones sobre dicha costa, Coronel don Cornelio Baavedra 1 re- 
gresó el 2 de setiembre. . 

En 19 de octubre se hizo a la mar con desfino a Magallánes, 
conduciendo víreres pata aquel cstablecimiento 1 volvió el 17 
de diciembre. . 

En 15 de abril fué enviado a relevar a la Esmeralda en la 
estacion de Mejillónes. 

Vapor 4ncud, al mando del capitan de corbeta don Juan 
Estéran López, salió para la costa de Arauco, llJurando pertre- 
chos para la fuerza cspedicionaria sobre aquel territorio, 1 a 
Uisposicion del Comandante cn jefe, Coronel dou Cornelio Baa- 
vedra. Regresó el 21 de junio. 

Á] mando del teniente 1.° don Ignacio L.. Gana, volvió a sa- 
lir el 4ncud el 20 de julio para la misma costa de Aranco 1 en 
la misma comieion que en el anterior viaje. Regresó el 12 de 
sctiembre. 

Al mando del Teniente 1.° don Julio Lynch, zarpó esíe bu- 
que el 27 de octubre, con destino a Arauco, conduciendo víve- 
res 1 pertrechos para la frontera, 1 volvió el 9 de enero. 

El 16 de este mes volvió a salir con el misémo destino 3 co- 
miaion 1 regresó el 16 de febrero, ' 

*  
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Zarpó para Magailánes, llevando víveres el 25 del cspresado 
nes, 1 regrosó al departamento el 16 de abril, donde se en-, 
cuentra al presente. 

El AMaute i el Fósforo han permanecido en la costa de Arau- 
co a disposicion del citado Comandante en jefe de operaciones 
sobre dicha costa. 

Ln el mes de encro arribó el Fósforo al departamento donde 
Jluzo nna completa carena en gu casco i maquinaria i reparado 
volvió a sn destino el 28 del mismo mes. 

El Haute, se halla actualmente en cste puerto recibiendo va- 
rias reparaciones en su máquina, 1 tan luego como se hallen 
estas terminadas s6 le enviará ea proseguir en la comision de 
que está encargado en la costa de Aranco. 

El vapor Jidependencia, al mando del Capitan de navío gra- 
duado don Leoncio Beñoret, presta sus servicios como remol- 
cador en el puerto de Constitucion, 

Bl vapor Valdivia, sirvre de escuela para los aprendices de 
marineros, habiéndosele hacho los arreglos necesarios para esto 
establecimiento. 

Como se vé, dirersas e importantes han sído las comisiones 
que han desempeñado nuestros buques durante el tiempo que 
agraza csía Memoria. Pero fácil es observar que en la mayor 
parte de ellas no ge La tenido otro objeto que el de trasporte; ï, 
sí bien es cierto que las atenciones del servicio público así lo 
han exijido, no por ego debe dejarse de reconocer que, reduci- 
da nuestra armada a ese papel, no puede llegar a cumplir los 
altos fines a que está destinada. 

Limitadas, por otra parte, las navegaciones al servicio do— 
méstico de la costa, 1 en faenas que hacen interrumpir el réji- 
men militar que tanto conviene mantener a bordo de una nave 
de guerra con toda rijidez, no es de estrafar que nuestros jó- 
venes oficiales 1 jente de mar se sienta afectada de cierta tible- 
za 1 desatiento que los hace decaer en sn entusiasmo Li amor por 
la carrera, que miran comouna carga adiosa 1 pezada. 

Establecer 1 regularizar, pues, el servicio de los buques de la 
armada es un punto a que debemos prestar una séria atencion, 
üntes que el mal de que hago mérito tome mayores proporcio- 
yes 1 8ca mas costoso remediarlo. 

Ln el día disponemos de una cscuadra relativamente nume- 
rosa a nuesíras necesidades, 1 fácil es organizarla de manera que 
cumpla su alta mision, 1 ge atienda a la yez al servricio Ï res- 
guardo de nuestra costa. ] 

- Dividida nuestra fuerza marítima en buques propiamente de 
guerra, en buques trasportes, en guarda-costas 1 buques depó- 
sitos, constituyen los primeros la Zsmeraldea, 0’ Higgias, Gha- 
cabuco, Abtao 1 Covadonga. Los trasportes el Arauco ïal Ancud. 
Los guarda-costas el Mate, Independencia i Fósforo. 1 el Tha- 
laba 1 Valdivia, depósitos o pontones. 

Átendiendo a la siítuacion actual de nuestro erario, i a la 
dificultad de consegnir suficiente jente de mar para dotar con- 
venientemente nuostros buques, bien podría por alora Ï, mién- 

5  
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tras esas cxrcunstancias no rartaran, dejar solo porſectamente 
armados i dotados la 

Lismeratlda. 
O Higgins. 
Chacabuco. 
Covadonga, que compondrian la escuadra de la Repfiblica, 

propiamente de guerra, en activo servicio 1 la cual debería 
sljempre tener sn Comandante en jefe, ' 

481 4biao i uno de los trasportes se mantendrian desarmados 
en reserra, fondeados en el puerto de Coquimbo, como un puer- 
to abrigado ¡ el mas favorable para la seguridad 1 conservracion 
de las mismos buques. ' 

El desarme de éstos solo consístiria en reducir sn dotacion de 
oficiales 1 de la jente de mar 1 de máquina a la indispensable 
para su conscrracion 1 aseo; dejándoles a en bordo su armamen- 
to 1 pertrechos: pues, no teniendo en el dia almacenes de dopó- 
siïto adecuados 1 cómodos, puede atenderse major al cuidado de 
aquellos objetos abordo migmo. 

De los cuatro buques de guerra, nno deberia destinarse cons- 
tantemente al estranjero, asígnándote para sa esfacion la costa 
del Pacífico comprendida entre California ¿ Bolivia. 

Otro al reconocimiento Lidrográfico de nucstra costa 1 cspo- 
cialmente el estrecho de Magnllánes, enyo pazs e territorio de- 
beria esfudtarse, en su jeografía, proinceciones, clima, ete. etc, 

Miéntras sca necosario mantener una estacion cn HMocjillónes 
para la proteccion de nuestros interoeses en aguellos puntos, 
uno de los otros dos buques serviria esa estacion, quedando el 
otro en Yalparaiïso para las atenciones urjentes del servicio pá- 
blico. Estos dos últimos deberian turnarso cada tros mesos, pa- 
ra precarerse de los males que pudieran desarrollaree a bordo, 
haciendo una larga permanencia en un clima tan poco bentg- 
no como es el de aquella latitud. 

Lia duracion de estas comisiones saría de nno 6 dos años, L 
tanto la oficialidad como la tripulación se embarcarian en cada 
buque por esíe tiempo sín poder absolutamente 82pararac de 
6), sino por cangas de enfermedad nu otras mul justificadas. Preparados los buques, provistos de todos sus pertrechos L completa su dotacion de oficiales i tripulacion, se harian a la 
mar en desempeño de sus respectivas comiesiones, Ï al cabo de 
Jos dos años volrerian al departamento, donde rennidos i una vez recorridos 1 provistos de los pertrechos Ï víveres necesarios para tres meses, se harian salir en escuadra al mando de eu 
Comandante en jefe a fin de que se eſercitaran en toda clase de ejercicios i especialmente en movimiento de combate, obrando 
cun escuadra, 

Vueltos nuevamente al departamento, se procedería a alijar- los de peso, estrarendo todos sus pertrechos 1 ademas objetos para procurar la ventilacion en sus partes interiores, que ee reftescarian 1 agearian cuidadosamente, dejándolos en este es- tado el tliempó que se creyera prudente. A la voz se les haria las 
reparaciones que fueran necesarias para volrerlos a armar 1 de- M, DE 3 3 .  
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Jarlos en disposícion 1 líistos para renovar las mizmas a análo- 
gas comisiones © las que ee han indicado. ' 

Miéntras los buares se hablaran en carena, tanto la oficiali- 
dad como la tripulacion tendrian derecho para que se Jes con- 
cediera, por cuartas partes, licencia por el términe de un mes 
para ocuparse de asuntos propius o rvrisitar a sus familias. 

El buque que por sn eslado reguiriese una carena radicat, 
serta reemplazado por el que quedaba de regerrva. 

El Maule, Independencia 1 Lósforo deberian destinarse Única- 
mente al servicio de gnarda-costa, 1 para todas aquellas comi- 
siones del servicio público que sea necezario atender por mar, 
i de cuya ejecucion esten encargados los Comandantes Jene- 
rales de Armas o Intendentes de provincias de quienes de- 
pendenrian esos buques solo en lo que respecta a $15 movimien- 
tos, pues en cuanto corcierne al réfimen interior 2 parte ceo- 
nómica 1 administrativa, la Comandancia Jenveral es la única 
autoridad que conviene intervenga 1 debe intervenir en ello. 

MAYORIA JEXERAL DEL DEPARTAMENTO, 

REcsídiendo en la Mayoría Jenera]} del departamento todo el 
detall de nuestra escuadra, conriene organizarla de manera 
que pueda desempeñar debidamente el importante rol que debe 
representar en la armada, 

Para que la Mayoría Jeneral Nlegne a atender como le com- 
pete a las variadas e interesnutos atribuciones que le asígna la 
ordenanza, menester es que se le dote de un personal suhiciente 
ec idóneo; distriburéndose su servicio en sccciones, que podrian 
ser tres, confiadas cada una a un oficial de la armada de la cla- 
es de Capitan de fragata a teniente 1.° 

La primera seccion tendria a su cargo todo lo relativo al ser- 
vicio 1 réjimen interir de los bugues, disciplina, procesos, tro- 
pa de guarnicion. 

La segunda, la parte económica i administrativa, pedimentos 
de víveres, pertrechos i demas artículos, reparaciones de todas 
clases. 

La tercera, trabajos hidrográficos, diario de novegacion, 1n8- 
trucciones 2 parte sobre las campañas de los baques. - 

Establecido así el servicio | elijiendo para cada seceion oficia- 
les competentes e intelijentes, es dé esgperar que la Mayoría Je- 
norai, reducida ahora en sus funciones, se hallara cn aptitud de 
reasumir en poco tiempo el importante rol que debe degempe- 
Har, en la Armada, como he dicho, ejerciendo con facilidad 1 es- 
pedieion, 1 en toda su planitud gus altas 1 variadas atriba- 
ciones. 

A los Ayudantes deberia acordárscles la gratificacion corres- 
pondiente, pues no hai motivo alguno para no dejarlos en la 

misma condicion del mayor i de loas empleados de la Escuela 
Naval, quienes gozan por disposicion legal de csas gratifica- 
ciones. - 

Los servicios de los Ayudantes i de la Mayoría Jeneral, son  
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tan importantes como los de los empleados de aquel estalbleci- 
mientos 

ARSENAL DE MARINA. 

El Arsenal de Marina, es otro departamento que, aunque no 
disponga por ahora de un edificio cómodo i adecuado, conviene 
se le dote de un personal competente para que pueda desempe- 
far con celeridad 1 espedicion los variados asuntos que le ln- 
cumben, í cuide 1 vijile a la vez los valiosos intereses que tiene 
Aa 8Y Cargo. 

La planta de empleados de este departamento, reducida a sus 
necesldades actuales, debe constar de: 

Un Comandante, Capitan de navío o fragata, 
Un segundo 1d. Capitan de corbeta, 
Un Ayudante Teniente. 1.°, 
Un Guarda Almacenes, 
Un Interventor. 
Un Contramaestre 1.°, 
Un Carpintero ]J.°, 
Uu Aprendiz Mecánico, 
Ocho marineros, 

INSPECCION JENFERAL DE MAQUINAS I GONSTRUGCUOTIOR NAVAL DEL ESTADO. 

4 
Dependen del departamento de arsenales la Inspeccion Jeneral 

de Máquinas i el constructor naval del Estado a quienes están 
confiadas atribuciones ¿ deberes que les imponen una grande 
responeabilidad, se halla, rospcecto a sueldo, en Ja -misma con 
dicion que un injeniero 1.°, lo que ne es equilativo, desde que 
ejerce un cargo mui superior a aquel. Justo sería, pues, acordar 
le una gratificacion proporcionada a las mayores obliraciones 
que le ¿mpone el empleo, cuya importancia reconoce. 

ZAROS. 

El departamento de faros está scrvido actualmente por 
Un inspector jeneral, 
Cuatro guardianes. 
Dioz i ocho ayudantes, 
Seis sirvientes. 
Los cnales se hallan distribuidos en los stete faros que hai 

establecidos en la costa en los puertos de Caldera, Goquimbo, 
Valparaiso, Talcahuano, Valdivia i Ancud. 

Ei reglamento dictado en 20 de mayo de 1867 para la ad mi- 
nistracion de este departamento, no ha ofrecido dificultad algu» 
Da Para 58 ejecuclon,, L mediánte sns buenas prescripciones, 
El servicio se hace con toda regularidad; proveyéndose a cada 
laro oportunamente del aceite i demas articulos que necesitan 
para su i¡Juminacion 1 conzervracion,  
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ESCUELA NATAL. 

Sobre la marcha 1 sifuacion de la Escuela Naval, el Director 
de este establecimiento ya ha dado cuenta a Y. 5. en la Memoria 
que recientemente ha presentado, por lo que creo innecesario 
venpar la atencion de YV. A. eobre elio. 

Sin embargo, no dejaré de repetir lu que ya he manifestado a 
Y. 8. en otras ocasiones , gobre la necesidad de reformar el plan 
de estudios vijenta, sometiéndelo para ello a una comision de 
oficiales yu otras porsonas competentes. 

Las condiciones de almision, la duracion de los esxtudias 1 los 
grandes gastos que demanda Ja educacion de los pensgionistas, 
que ordinariamente pertenceen a familtas pobres, son circuns- 
tancias que no pueden ménos de retracr a aquellos de colo- 
car a ens hijos en la Escuola, 1 Fa esto lo hemos palpado en 
el presente año en que vingnu nuevo alumno &g ha incorpera- 
do al establectmicuto. . - 

Haré así mismo presente a YV. 8. cuánto conviene cstablecer 
en la mizma Escuela nna scccion destinada a formar jóvenes 
para la clase de capitanes 1-pilotos de nnestra marina mer- 
cante que, sensible cs decirlo, toda ella estíí mandada por cstran- 
jeros por no haber hijos del país a quienes confiar egos des- 
tinos. 

Nuestra marina mercante va aumentando dia a día 1, por 
Jo mismo, debemos peansar en hacer desde luego algo en su 
faror. 

La seccion que propongo no impondrá gravámen nlguno al 
fico, decide que los alumnos cntrarian ca clase de pensionia- 
tas, pero sí reduciendo su pensíon a lo estrictamente necesgario 
par& su manutención 1 vestuario, 1 fijándose en una cantidad 
determinada, para que así, los padres supieran @& qué atencerse 
fijamente respecto a los gastos que les demanda la educacion 
de sns Lijos. 
El plan de estudios podría reducirse, fuera de las clases ac- 

casorias, a aritmética, jeometria, trigonometría rectilínea 1 esfó- 
rica, cosmogratía 1 pilotaje, ramos que podrian cursarse en tros 
años a lo maz, . 

Confío en que V. 8., reconociendo, como el que anscribo, la 
ntilidad e importancia de la madida que propongo, se ha de 
sorvir acojerla favorablemente prestándole nua preferente aten- 
cion. 

OFICINA JENERAL DE ENGANCIIE DE MARIFEROS. 

- Segun el estado que ha pasado el administrador, el mori- 
miento de esta oficina desde el 1,° de marzo del año próximo 
pasado hasta fin de abril último ha sido 3,298 marineros em- 

barcados de los cuales son 448 chilenos i los restantes de diver- 

sa5 nacionalidades. 
2,375 degenbarcados, sicndo 681 chilenos 1 1684 esífran- 

Jerus.  



— 1 — 

De los marineros embarcados, 814 han sido deatinados a la 
marina de la República 1 de los dcsembarcados, 293: han’ pertene- 
cido a la escuadra. 

En las casas de alajamiento de marincros habia en 1.° de abril 
una existencia de 307 individnos, 

La lei de 3 de julio de 1868, que establece las condiciones 
bajo las cuales debe embarcarse nuestra jeute de mar, ha ofreci- 
do en su aplicacion graves inconrenicutes, que no han podido 
hacersa desaparecer a pesar de los esfuerzos que para ello se ha 
lecho. . : 

Una fuerte resisfencia se halla en nuesíros hombros de 
mar para resolverse a engancharse por los cinco años 2 que 
les obliga la citada lcj. Ls Ln término demasiado largo para 
jente habituada a serrir sicinpre en los buques mercantes, por 
s0lo el viaje redendo, lo que ha constituido en eilos una cos- 
fumbre que con dificultad abandonan. 

El marinero chileno busoa 1 ae embarca con preferencia en 
la marina mercante, donde a mas de gozar del misemo o mejor 
sueldo que el de nuestra armada i no lellarse cometido a la riji- 
doz de la disciplina. militar, obiene sn licenciamiento, co- 
mo se ha dicho, & la terminacion del viaje, lo que para él 
es una ventaja inaprecinble, 1 que siempre hace valer cuando 
se le insta para que sirva.en la Escuadra de la República. 

Miéntras no contemos, pues, con un pergonal numerosa de 
marineros, 1 camo lo requieren nuestras actuales exijencias, es 
de indispensable necesidad modificar la recordada let, esta- 
bleciendo que el fiempo por el enal se debe enganchar todo hom- 
bre de mar sen de uno a cinco años. 

De esta manera no tendrémos los inconvenientes que ahora 
se pregentan para tripular nuestros buques; pues, $1 no se conal- 
&uen marineros que se contraten por cinco años, los engancha- 
remos por tres, dos o uno, segun sea la urjencia del cago, pro- 
curando alempre hacerlo por el mayor tiempo que sea pozslble, 

TERRITORIO MARÍTIMO, 

Dividido el territorio maritimo de la República, en goberna- 
ciones marítimas, 1 estas en subdclegaciones, aun no ha podido 
dotarse ul regulanizarse convenientemente el gervricio de cada 
una de ellas, por lo reducido del personal de la armada, que, 
bastando apóénas para llenar lus dotaciones de los buquea, no 
quedan oficiales disponibles para aquellos cargos. 

Tratando de remediar ese mal, una comision nombrada a 
a virtud de órden de VS. estudia actualmente cl agunto, i debe 
proponer las medidas que convenga adoptar, para el mejor #er- 
vicio público. ] 

Átondiendo a la importancia ¿ condiciones particulares de 
cada puerto conviene que las Gobcrnaciones Marítimas de Ata- 
cama, Coquimbo, Valparaiszo Maule, Goucepcion, Valdivia 1 
Chiloé, curas capitales son: Caldera, Coquimbo, Valparaise,  
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Constitncion, Talcahuano, Corral 1 Ancud, sean degempeña- 
das por jefos competentes de la armada. 

T las subdelegaciones que por aquellas mismas circunstancias 
deben tambien por ahora ser servridas por oficiales de marina, 
són: Carrizal, Curanipe, Tomé, Goronel 1 Lota. 

Las demas gobernaciones ¿ senbdelegaciones, por ett poco mo- 
vimiento, i ningun accidente que haga-poligrosas las entradas a 
sua 1espectivos puertos, no hal inconveniente para que puedan 
ser debidamente degempeñadas por los mismos jefes de aduanas 
6 resguüardos, . . 

La ordenanza ‘jeneral de la armada prescribe que periódica- 
mente o cuando el servicio así lo exijia, se paze una revista de 
inspeccion a las capitanías de puerto, para conocer su estado, 
necesidades, importancia Ï demas particularidades. 

En observancia de esta disposicion, con fecha 10 de marzo fl- 
timo la Comandancia Jeneral comisionó al gobernador marítimo 
de Concepcion capitan de fragata graduado don Cárlos Pozzi 
para que procediese a practicar una vigïita de inspeccion en los 
diversos puertos de sn jurisdiccion; 1 con ſecha 23 del mes próxi- 
mo pasado, me da cuenta del rezultado de sí cometida en los 
términos que US. verá en el informe que en copla autorizada vi 
Anexo a esta memoria. 

Para que csta revista diera todo el resultado que la lei se ha 
propnesto al ordenarla, conveniente scria comisionar a un Jeſo 

caracterizado de nuestra armada para que desde Inego se cons- 

tituyera en visita en todos los prertos de la costa, icon sn dictá- 
men Ï, despnes de haber conocido personalmente la importancia, 

condiciones i demas cireunstancias de cada puerto, podria regol- 
verse con el debido acierto respecto a la manera mas económica 

i conveniente de dotar las gobernaciones 1 subielegaciones ma- 

rítimas, . 
ESCUELA DE APRENDICES DB MARINEROS, 

Este cstablecimiento, amado a ser el primer plantel de nnea- 

tros equipajes, se haya recientemente instalado a bordo del vapor 

Faldivia, ï, como toda insftitucion nuera, con algnnos inconve- 

nientes se ha de tocar para llegar a organizarla como correspon- 

de, pero con fé i constancia ellos han de desaparecer, 1 confio en 

que, mediante el celo e intelijencia de los encargados de su direc- 

cion, el establecimiento ha de corresponder satistactoriamente al 

importante objeto que se tuvo en mira al crearlo. Escuelas aná- 

logas a ésta, mantienen la mayor parte de las naciones maríti- 

mas, 1sus resnltados han sído los mas felices, ¿por qué, pues, no 

espérar en un país como el nuestro escencialmente marítimo el 

miémo éxito? 
Hai álguien que ha dicho que es la marina mercante en la 

que se ha de formar i la que ha de proveer de marineros a la de 

¿zuerra; pero ello no pasa de ser una ilusíon i nn deaconocimien- 

to de lo que venimos obserrando desde hace treinta 1 tantos 

anos. 

La lei de narcgacion vijentoe, dictada en 28 de julio de 1836,  
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preseribe que toda buqueclileno está obligado a llevar a su bordo 

cierto nímero de muchachos en clausze de aprendices, ï pregünte- 
se: aha sído posible lhasta la fecha dar cumplimiento a esa pres- 

ecripeion? Los hechos responden zlocuentemente. 
Es menesíer no conocer la sítuacion 1 condiciones de nuestra 

marina mercante, para creer que ella, bajo tales circunstancias, 

pueda soportar un gravámen coma es el que se impone de man- 
tener 1 educar muchachos, de cuya instruccion, por otra parte, 

no debia prometerse gran cosa, confiada como debia estar & 
Evuecstros actuales capitanes. 

CUERPO DE ARTILLERTA DE MÁRINA,. 

Los das batallones de artillería de marina, dependientes del 
departamento, e allan en un excelente pié de disciplina e ins- 
truccion, 1 tienen para en servricio nn armamento completo, en 
buen estado 1 del mejor sistema que hayn llegado al pares. 

Ens cuarteles, sí no rennen todas las condiciones exijidas eun 

edificios de esía naturaleza, son cómodos i cepaciosos, i reciente- 

mente hau sido uno 1 otro reparados. . 

Covn motivo del aumento de nnestra material de gnerra, 1 de 

tener el batalion de línea que dar algnnos destacameutos para la 

guarnicion de la plaza, cl persanat de este cuerpo viene a ser in- 

enficiente para poder atender debidamente al doble serricio que 
presta. 

Para subsanar cste inconveniente sé pregentan dos medios: o 
se aumenta el número de Jas plazas de dicho cuerpo basta 600, 
o se le releva del servicio de la guarnicion de la plaza, dispo- 
niendo que éste se haga por otros cuerpos del ejército, para lo 
cual podría destinarse permunentenmonte dos compañias, que bas- 
tarian al objeto. 

Bn el día ha sído preciso acudir a la gnardia nacional, la cual 
ge alterna para el sarvicio de guarnicion con Ja tropa del bata- 
Lon de artillería de marina, 

GUna junta consultiva, a quien se sometieran para sn estadio 
todos aquellos agnutos de importancia que ocurren en el depar- 
tamento es de una utilidad 1 necesidad reconocidas, 1 cuya crea- 
cion li establecimiento recomiendo a UR. especialmente. 

En el dia tenemos que acudir en esos casos a comisiones eshe- 
ciales, que no estando bien preparadas 1 por mucho celo c infeli- 
jenciadeque esten dotados los miembros quelas componen, nopue- 
den hallarse en aptitud dedesempoñar con el debidoacierto s1 co- 
metido.—Una junta, como la que se propone, permanente 1 com- 
puesta de pergonas ¡intelijentes e idóncas prestaria mui buenos 
sgervicios, contribnyendo cn mucho a la mejor organizacion 1 ad- 
ministracion de nuestra armada, que es lo que mas necesitamos 
I a lo que con preferencia debemos atender 

Esta junta cstablecida en el departamento, podria componerla 
el Mayor Jeneral del departamento, como presidente, 3 vocales, 
el Comandante en jefe de la escuadra, Comandante de arsenalea, 
Ministro tesorero, Comisario jeneral de Ja armada 1 yo de los  
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Ayudantes de la Mayoría Jeneral, que serviría de sccretario. 
Sl hasía ahora no ha sído posíble Hevar a caba el penzamien to 

de redactar nn nuevo Código para nuestra armada, convendria 
miéntras tanto hacer una recopilacion de las varias disposiciones 
que en distintas épocas se han dictado por el Supremo Gobierno 
i por la Comandancia Jenaral para el mejor servicio del departa- 
mento 1 como reglamentarias de las preecrinciones de mieatro 
Código.—Como algunas de esas disposiciones han caido en desu- 
50, otras no tienen aplicacion © no consnlían las condiciones 
actuales de nuestros buques, convendría descartar todo esto, re- 
fundiendo cn un solo cuerpo lo úlil i aplicable. 

El Reglamento de cuenta i razon dictado en nna época lejana 
en que las condiciones de nuestros buques de grerra cran mui 
divergas de las que ahora poseen, ha venido a ser deficiente e 
juadecuado, i es nna de las disposiciones, cuya reforma radical 
8 hace mas necezvaria 1 urjente. 

Ko es ménos digna de atencion la necoesidad de despertar el 
deseo del estudio en los oficiales de la armada, en todos aquellos 
ramos relativos a la profesion. Para cello scria menester prévia- 
mente formar nna biblicteca en la Mayoria Jeneral del depar- 
tamento de todas aquellas obras, revistas i publicaciones cienti- 
Ticas 1 reglamentarias que se publican en los países enropeos i 
americanos. Esta medida, tracria mui buenos resultados en la 
Marina. 

Al presente hal algnnos oficiales que se hallan suscritos a al- 
gunas de esas publicaciones 1 mediante ellas i a un espíritu es- 
tudioso 1 contraïdo han llegado a formarse una especialidad en 
algunos ramos de en carrera, Convendria, pues, favorecer a todo 
el personal de oficiales con dichas obras, ? colocándolas al alcan- 
ce Ue cada uno, a fin de que se hallo a la altura de los conoci- 
mientos cientificos a que han Hogado los de otras marinas. 

Pero, sí esta medida, cura’realizacion se iría cjecutando pau- 
latinamente, podria traer regultados posítiros al servicio, no se- 
ria ménos importante poner en planta cl sístema de certámenes 
cientificos sobre los diversos problemas de la profesion, yalsea 
que se trate de Ja artillería, de la táctica naval, de la navegacion, 
de la hidrografia, de los vientos i corrientes de nuestro litoral, 
xs sea dela parte legal o disciplinaria en la que nuestras orde- 
nanzas tienen muchos vacíos, puntos oscuros 1 graves faltas de 
armonía con nuestras instituciones patrias. 

Señalando temas el Supremo Gobierno ¿ asignando un pre- 
mio a los que ofreciesgen un trabajo sobresatente, se conse- 
Zuiria despertar un movimiento intelectual en el cuerpo de oft- 
ciales que vendría a redundar cn bien del Estado, puesto que 
cada asunto complicado del servicio llegaria a serle familiar en 
poco tiempo, 1 las resoluciones que se tomaran serían acertadas. 
1 permanentes. 

Bsxte procedimiento que tan útiles resnltados ha producido en 
las corporaciones cientificas de todos los paises i aun en nuestra 
universidad, los producirá mejores todaria en la marina, donde  
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la variedad de los conocimientos que requiera exije eficaces es- 
timulos. 

Biendo el arma principal del marino de guerra ]a artillería, 
Justo scría que gozase del sncldo señalado a los de este departa- 
mento en nuestro ejército. Por ahora la falta de uniformidad en 
Jos sueldos exije una reforma en este ramo que me limito a enn- 
merar en el presente documento, maniſestando sí la anomalia 
que resulta que los oficiales del batallon de marina, tengah ma- 
rores sueldos cuando desempeñan comisiones abordo que los del 
cuerpo de la arma del empleo equivalente, 

Tal sítuacion no convendría que continnase snbsistiendo por 
mas tiempo. Es efectivo que el oficial de marina goza de grati- 
ficacion de mesa, lo que hace aparecer nominalmente su renta 
superior & la de los oficiales del ejército; pero tambien es cierto 
que estos últimos, en análogas circunztancias, es decir, presían- 
do servicio a bordo disfrutan de iguales gratificaciones; las que, 
unidas al mayor sueldo que les corresponde, forman un total su- 
perior al gueldo i gratificacion del oficial de la armada de igual 
empleo. - 

Así mismo se hace gontir la necesidad de un reglamento que 
sirva de base para las promociones de los oficiales de marina, En 
el ejército, la Ordenanza determina una pauta clara i precisa pa- 
ra verificarlas; tal es la lei de ascengos por vacantes hasta el em- 
Ppleo de Jeneral de division. 

En la marina, nada hai disepnesto a-este respecto; las Ordenan- 
zas navales se limitan a consideraciones jenerales del todo ïn- 
conducentes al objeto. Así resnlta que el cuerpo de oficiales de la 
armada se halla a este respecto en una condicion inferior al del - 
ejército ¿de los emplendos fiscales ¿ sín aquellas espectativas de 
adelanto que otras naciones han Juzgado necesario satisfacer pa- 
ra provecrse de un persgonal de confianza eo ilustrado, 

Dios guarde a US, 

TJ. Raxosn Lrna, 

Al señor Ministro de Marina. 

Aneza al numero 8, 

(COPIA. ) 

Fisita de Tnspeccion mandada practicar por la Comandancia 
Jeñeral de Harima. 

PUERTO DE LOTA. 

T\a Capitanía de puerto está servida por un oficial de la ar- 

mada, teniente primero graduado N. C,. Muller, la oficina 
que sirve para la capitanía de puerto estú establecida contígua a 

la casa habitacion de dicho oflcial por el lado de la calle prinei-. 

M. DE H,  
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pal, | otra pleza inmediata que sírve para cuerpo de gnardia de 
los marineros del bote. 

La pieza que sirve para la capitanía del puerto está amnceblada 
con el aseo 1 decencia que debe tener toda oficina fiscal. 3 la se- 
gunda con tadas comedidades, ventilacion L aseo que sirve a na 
marineros; otro pequeño cuarto tienen los marineros sobre cl 
muelie particnlar del establecimiento del señor Consiño que síi- 
ve de resguardo de la ¡intemperie al miárinero que hace la guar- 
dia sobre el muelle para guardar el órden 1 el morimiento de la 
bahía. 

Los libros de entradas ¡ satidas de los buques, copiador de ofi- 
cios, órdenes 1 decretos, etc., mon Hevados en debida forma con 
mucho aseo. El archivo se encontró bien arregludo,; nada me 
ha dejado que desear, 

El arriendo de las dos piezas a que aludo sijempre ha sido de 
abono al capitan de puerto por cl Fiaco, a razon de siele pesos 
mensnales; pero desde el 1.° de enero del presente año no ha rect- 
bido el capitan de puerto cl mencionado arriendo. 

Ordené que se sondeara de nuevo el espacio que abraza el fon- 
dceadero de los buques, operacion que se efectuó cl día 1.° del 
presente, sín que ze haya encontrado variacion alguna en la s0n- 
da regpecto de la que señala el plano de la bahía levantado en 
1861 por el comandantede la Bayonesa, capitan de Navío, M, 
Mallet i a pesar del novimicato del mar ocurrido el 13 de agos- 
to de 1868, - 

El Capitan de puerto obserrva estrictamente lo prevenido cn el 
reglamento de atribuciones 1 deberes de las aztoridades mariti- 
mas de la República, supremo decreto, Octubre 13 de 1865. 

El puerto no tiene ni necesita prácticos. Los buques fondean 
con una solaancia. Cuando deben atracar al muelle para reci- 
bir sus cargamentos de carbon, gon amarrados por un prántico 
pagado, a las boyas destinadas a ese objeto, 

El sïtio destinado al depósito de lastre, con aprobacion aupre- 
ma, está al Norte de la punta de GColcura i es mil a propósito. 
Los buques que fondean en el puerto para recibir su cargamento 
le carbon, vienen lastrados con cobre para la fundicion que hai 
allí establecida. ‘ - 

- El sítio destinado para cuarentena está al Sur del puerto, dís- 
tante dos millas maritimas de tierra, obeerrando en lo mas lo 
que indica el reglamento de cuarentena. El espresado lugar es 
nmi a propósito por cstar bajo la rijilancia de la autoridad marí- 
tima sín ronda de bote. 
at una embarcacion nuera, bien construïida, para el gorvicio 

de la capitanía de puerto. 
Igualmente visitó la oficina de enganche de marineros | con 

plena satisfaccion he observrado que está rejida ca la misama for- 
ma en todo su manejo 1 contabilidad que la oficina jeneral de en- 
ganche de marineros de Valparaiso. . 

He tenido lugar de observar durante mi permancacia en ese 
puerto, la jeneral catimacion que sé tiene al capitan de puerto,  
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sín que, durante todo este tiempo haya llegado hasta mí, oficial 
ni privadamente, queja alguna contra él. * 

Me hago, puez, un deber de hacer presente a US. la laudable 
rectitud 1 laboriosidad del mencionado oficial, 

Dios guarde a US. 
CánLos Pozzr. 

Es copia conforme. Secretaría de la Comandancia Jeneral de 
Marina, Valparaiso, Mayo 22 de 1869.—B. CamPiiLo. 

VISITA DE INSPECCION AI: FUERRTO DEL TOMÉ. 

El día 29 de mayo próximo pazado, me traasladé al citado 

puerto, 1, a pesar de varias notas que la Gobernacion Maritima 

había. dirijido al zeñor Intendente de la Provincia demostrando 
la urjénte necesidad de dotar al Capitan de puerto con nna pleza 

en el edificio de la Ad nana para establecer gn oficina, encontré 

que todavía no existía ninguna i que el Snbdelegado Maritimo 

despachaba en su pieza habilacion que dista del muelle como tros 

cuadras con sumo perjuicio del comgraio i capitanes de buques, 
El Subdelerado Maritimo así mismo habia dirijido al señor 

Gobernador Departamental varias notas aciendo presente que la 
pieza que ocupa la oficina del telégrafo, hace muchos años estaba 
flestinada para oficina de la Capitanía de puerto. 

Me acerqué persgonalmente al Gobernador local ¡ le hice pre- 

sente que no era necesario que la oficina telegráfica estuviera 
próxima al muela, al paso que era indispensable que lo esuvic- 
ra la del Snbdelegado marítimo que debe rijilar continnamente 
la bahía. Lo mismo hice presente al Intendente de la provincia 
en nota de 1.° deabril. 

Los muebles perienccientes a la oficina de la Capitanía de 
puerto, són conserrados en buen estido en la casa babitacion de 
dicho erupleado. 

El archivo se encuentra con todo el aszeo 1 con el arreglo ne- 
cesario para su órden; sus libros de entradas 1 salidas, copiador 
de oficios son Herados con toda claridad. 

El Oficial da cumplimiento a tado lo prerenido en el regla- 
mento de atribuciones 1 deberes de las autoridades marítimas. 
Decreto Supremo, Octubre 13 de 1865. 

Por no tener loenl para que se establezca de una rez la oficina 
para la Capitanía de puerto, no ha podido nasta la fecha esta- 
blecer la oficina de enganche de marineros conforma le fué or- 
denado en nota de agosto 27 del año trascurrido de 1868. 

Hai un zolo práctico il no bai necesidad de mas. 
El dia 26 de Marzo próximo pasado, entrando el práctico en el 

fondeadero a la fragata británica Globe, del porte de-l.200 tonela- 
das procedente de Valparaiso, abordó Ja barca británica Saïñ Ber- 
natdo, que se encontraba lista con un cargamento de trigo para 
salir con -destino a Liverpooel, canshadole averías de considera- 
Gion.  
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En el acto se ordenó al capitan de puerto diese complimiento 
a lo que disponen los arte, 24, 25 126 del Reglamento de stis atri- 
buciones 1 art. 22 del Reglamento de prácticos. 

El dia 29 a mi llegada al Tomé, en compañía delseñor Como- 
doro de la fragata de Sa Majestad Británica Topaze me trasla- 
dé a bordo del buque arcriado Sun Bernardo, no tanto para cer- 
ciorarme delas averías que el buque había recibido, como para 
Juzgar de la posícion de los bugues fondcados a inmediacion del 
arvcria de 1 teniendo a la vista, todas las declaraciones toma- 
das en el sumario levantado en cumplimiento de los artícu- 
los citados, el infrascrito encuentra con debida justicia 1 con rec- 
ta conciencia que acusa culpabilidad de parte del práctico don Jor- 
Je Smith. 

El señor Capitan du Narío, Comandante do la corbeta de gue- 
rra de la Repíblica O'Higgins, que el dia 1.° del actual abril se 
encontraba fondeada en el Tomé, ha sido de mi opinion a este 
respecto. 

El capitan de puerto ha practicado la faena de sondear nuera- 
mente el fondeadero sin encontrar ninguna variacion en la son- 
da respecto de la que practicó en años anteriores ï de la que se- 
ñala el plano de la bahía de Talcahuano de Fita Roy, correjido 
el año de 1862, 

La Capitanía de puerto tiena nana chalupa en buen estado de 
conserracion, con todos .lus útiles necesar 03; solo es de sentir, 
que no solo carece el Capitan de puerto de una oficina para an 
Jespacho, sino que los marineros tambien carecen de un local 
para cuerpo de guardia 1 para guardar los útiles del bote, nsando 
un pequeño cuarto de los marineros del Rosguardo que solo ticne 
de largo como dos metros, por uno 1 mediode aucho, inadecuado 
para el servicio 1 mui reducido. 

Muelle particular hai uno en mui mal esfado, sijendo mui pelt- 
groso traficar por él de noche. Las cargas 1 descargas, se hacen 
la mayor parte por la playa, por el gremio de lancheros 1 jorna- 
leros. 

El paraje desienado para lastre 1 deslastre de los buques, está 
al snr de una pequeña restinga, de piedras que forman una en- 
senada, camino que conduce a Bulla FVisla, mul adecuado L ein nin- 
gun perjuicio para el fondcealero. 

El lugar designado para cuarentena de los buques, está señala.- 
do por laengenada que forma el morrodel Tomé con lmpunta Hnt- 
]y, libre del contajio con la poblacion, 1 cestá bajo la vijilan- 
cia de la antoridad marítima ila del resguardo al mismo tiempo. 

Durante mi permanencia en el puerto, ninguna queja he reci- 
bido contra el Capitan de puerto; en el cumplimiento de aus de- 
beres,ha sabido granjcarse ia estimacion del Comercio en jeneral. 

Cánros Poza, 

* Es copia conforme, Secretaría de la Comandancia Jeneral de 
Marina, Valparaiso mayo 22 de 1869.—B. CaxpPriLo,  
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GOBERNACION SARÍTIMA DE LA PROVINCIA EX VISITA DE INSPECCION. 

Tomé, marzo 31 de 1869, 

Deploro, señor Intendente, tener que llamar la atencion de 
US. hácia el mal estado de la capitanía del Tomé. Ella carece 
hasta ahora de una pieza que síirra para el deshacho; por este 
motivo, dicho empleadono ha podido cumplir con las órdenes del 
senñor Comandante Jenerat de Marina, que ordena ee establezca 
una oficina de cagaunche de marineros en aquel puerto. 

Esta falta tan grave para que el Capitan de puerto pueda 
cumplir con sns deberes he tenido el honor de haber puesto en 
conacimiento de US. en nota núa. 15 de fecha 12 de Batiembre 
de 1858, 1ním. 7 de fecha 3 de Marzo del presente año. 

Personalmente ho recorido todo el espacio de la playa, ¡nme—- 
diata al muelle, sín poder encontrar una pieza que pudiera ser- 
vir para la oficina de la Capitanía de puerto; no veo, señor In- 
tendente otro medio para poder de algun modo llenar esta 1mpe- 
riosa necesidad que la oficina donde actualmente esíá establecida 
por órden del señor Gobernador Departamental la oficina tele- 
gráfica, ocupada largos años por esfa Capitanía, se sereirá orde- 
nar la traslacion de la oficina a inmediaciones de la Aduana, 
porque es de nrjente necosidad. 

Dios guarde a US. 
CARLOS Pozzr. 

Es copia canforme. Secretaría de la Comandancia Jeneral de 
Marina, Vaparaiso, Mayo 23 de 1819.—B, Capiro. 
A] zeñor Intendente de la Provincia, 

VISITA DE INSPECCION PRACTICADA AL PUEREO DE CORONEL. 

El dia 5 del actual, del puerto de Lota me trasladé al puerto de 
Coronel principiando la inspeccion por recorrer Ja bahía para 
poder cerciorarme personalmentie del modo i eeguridad con que 
fondean los buques, asegurándorae de que los buques nccesitan 
golamente fondear sobre una eola ancia con 40 brazas de ca- 
dena, teniendo síiempre lista para fondear la scgunda ancla en 
caso necesario de vientos récios 1 que dichos buques deben guar- 
dar una distancia de uno a otro un cable o diré de 125 a 130 me- 
iros. - 

Inspeccioné en seguida la oficina que sirve para la Capitanía 
de puerto, cuyo local es adecnado por encontrarso a inmediacion 
del Muelle ¿del Resguardo. Es de saentir que dicha pieza está en 
rutina L desasco, los muebles en mui buen estado, su archivo está. 
bien arreglado 1 en debida forma, sus libros de entradas 1 sali- 
das, libros de oficios, son Hevados con claridad 1 limpieza, con- 
forme es de desear para una oficina Fiscal. Aparteincluyo la Lis— 
ta de las multas impuestas por el Subdelegado Marítimo para el 
conocimiento de US. 1 demas fines consigzuicntes,  
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Por ahora, no hai prácticos, por motivo de que los capitanes 
de buques, rehnsan sus sorvicios alegando que síendo el jefe de 
-ellos el capitan de puerto, 1 na teniendo éste conocimientos de 
zuarina, no podía indicarles un lugar seguro para fondear, De 
aquí dificultades para el cumplimiento de su deber, 

Considero de necesidad un práctico para el puerto, para que 
pueda fondear a los buques que estén & la carga lo mas próxi- 
mó posible at local donde deben recibir sns cargamentos, de este 
modo acelerarian sus trabajos con inmenso beneficio del buque 1 
de sus armadores que solo nn práctico de la bahía podría etec- 
tuarlo con toda seguridad de la nare, 

Hai dos muelles particulares para las cargas de carbon. El 
muelle de Puchoco, esíá en buen estado, 1 el del puerto cerca del 
Resguardo en mul mal estado, peligroso el tráfico por él de 
noche. 

La carga 1 descarga de mercaderías sé efectha en lanchas que 
descargan al frente de ta Aduana con el gremio de jornaleros. 

Hai dos parajes de lasfre 1 deslastre: uno para el lado Este 
de la punta de Puchoco, i otro sobre la restinga de piedras sl- 
tuada entre playa negra 1 blanca, conformo está decretado mayo 
16 de 1860. Tengo ordenado que se vijile que las lanchas del 
deslastre se aproximen @& tierra en cuanto sea posible. 

Bl lugar designuado para separacion de bugues en cuarentena, 
está frente al Resgnardo con direccion a la isla Banta-María, 
para que sea vijilado tanto por la antoridad marttiia, como por 
el] Resguardo, 

Se mandó sondear el fondeadero: ninguna variacion se ha en- 
contrado en la sonda, respecto de la que señala el plano de la 
bahía de Coronel levantado por los oficiales de la Corbeta france- 
sa Layonesa, sí Comandante Mallet: solo en la punta de Pucho- 
co # s1s inmediaciones, mui cerca de fierra, la sonda ha dismi- 
nuido como 30 centímetros a causa del movimiento del mar que 
hemos espermentado el dia 13 de agosto del año de 1868; pero 
pDinguna variacion donde fondean los buques en Puehoco, 

Consíituido en visita oficial al Señor Gobernador 1 Comandan- 
te de Armas, me mostró una nota que con fecha 20 de marzo 
próximo pasado habia dirijido al señor Comandante Jeñeral de 
Armas de la provincia, demostrando en dicha nota las faltas co- 
metidas por el snbdelegado marítimo en el cumplimiento de su 
deber 1 graves faltas en su vida privada. 

Las faltas de que bace mencion en la nota citada, en el cum- 
plimiento de sus deberes como Capitan de puerto; son de tal na- 
turaleza que el señor Comandante Jeneral de Marina, teniendo 
conocimiento de ellas, en su nota de fecha 5 de marzo próximo 
pasado me ordenó levantar a dicho empleado un snmario ¡ndaga- 
torio para practicar las investigaciones del caso. Dicho sumario 
terminado, fué elevado por el Gobernador Marítimo al señor Co- 
mandante Jeneral de Marina en nota núm, 20 de fecha 21 del 
mismo mes. Jus otras quejas que cita el señor Gobernador de- 
partamental son puramente de familia i privadas que no en- 
tré a analizar por creegrlas fuera de mi jurisdiccion, 1 sulo del  
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Gobierno del departamento, o del juez competente, por ser de 
un carácter algo degradante, 

Yerbalmentoe me fueron espuestas varias quejas contra el gul- 
delegado marítimo. Todas, en regumen, se reducen a que esg 
funcionario entendia, estralimitando 5u Juridiccion, en canzas 
de la esclusiva competencia de los señores Cónsules o Ajentes 
cónsulares residertes en ese puerto, tales como demandas de ma- 
rineros de buques estranjeros. 

Ese modo de procoder 1 en carácter poco conciliador le ha ena- 
Jenado los ánimos del comercio en jeneral 1 del Governador del 
Departamento. 

No siendo el snbilclegado marítimo marino de profesion, debe 
desconocer completamente las obligaciones de los capitanes de 
buques, Li sus deberes respecto a sns armadores 1 su tripula- 
cion 1 las de su marineros, cada uno en el cargo que desempeña 
abordo, para Juzgarlos con acierto; ni tomar las medidas recesa- 
rías para la segnridad de los buques que fondean en el puerto. 

No habiendo recibido otras quejas, en dos dias consecutlivos me 
dirijí por oficio núm. 4 fecha 7 del actual de que tengo el honor 
de acompañar por separ ado copia, como así migmo de la contes- 
tacion que el scñor Gubernador departamental me ha dirijido 
en contestacion de la nota citada, para los fines consigmentes. 

Encontré que la embarcacion que servia para el servicio de la 
capitanía de puerto, estaba enteramente destruida e inserviblo, 
sus curbas todas rotas, 1 su tablazon enteramente abierta por 
el largo espacio de tiempo que ha estado sín ningun cuidado es— 
pueasta a toda intemperie; conservando cuatro remos, cuabro chu- 
maceras i un bichero bueno del Lote. 

Por dieposicion suprema, se autorizó al Gobernador marítimo 
de la provincia de Concepcion para mandar construir una cha- 
Inpa en el puerto de Talcahuano para el sorvicio de dicha capi- 
tanía de puerto. El constructor no ha querido comprometerse a 
emprender su consfruccion hasía el mes de julio por tener ante- 
riores compromisos. Lo que puse en conocimiento del señor Lo— 
tendente de la provincia para que se sírvricra dictar las provi- 
dencias conducentes a ¡lenar la necesidad de una enibarcacion 
para el servicio del puerto. 

Por el gran movimiento marítimo de este puerto, creo nece- 
sario que su capitanía sea scrvida por un oficial de la armada o 
por un marino intelijente, U. 8, disepondrá que lo que tuviere: a 
bien en visba de los espuesto. . 

Dios guarde a V. 8, 

CánRLos Pozzi: 

Es copia conſormo, Secretaría de la Gomandancia Jeneral de 
Marina, Yalparaizo mayo 24 de 1860,.—B, CaMPILL».  



{FOBERNACION ATARITIMA DE LA Pao INCIA EN VISITA DE [xgpPECCION, 

Coronel, 7 de abril de 1869. 

He recibido rarías quejas contra el snbdelegado maritimo de 
este puerto. Las ſaltas que han motivado estas quejas gon, a mi 
Juicio, debidas a la falta de conocimiento de us deberes de que 
parece es culpable el mencionado subdelexado. 

Pudiendo solo US, ¡informarme con exactitud a este reapecto- 
espero se síirra hacerlo en contestacion a la presente, dirijien‘ 
do la contestacion a Talcahuano, adonde me trasladaré en breve 
por asuntos del servicio. 

Dios guarde US. 

Cántos Pozgr. 

Es copia conforme, secretaría de la Comandancia Jeneral de 
Marina, Valparaiso/ mayo 24 de 1869.—B. Camprrzo.—Al geñor 
Gobernador del departamento de Lantaro. 

Con fecha abril 7 nota núm, 18 el señor Gobernador de Lau- 
taro me contesta lo siguiente: 

Se ha recibido la nota de US. de esta fecha en que me anuncia 
haber terminado la risita de inspeccion cn los puertos del depar- 
tamento demi mando, como así mismo del desagrado que le ha 
ccagionado la conductir poco honorable del snbuelegado maríti- 
mo de este puerto. Siento altamente que US, haya tenido que 
palpar la conducta poco arreglada de este funcionario; pero por 
‘otra parte, me complazco de que las observraciones de Us, hayan 
venido a corroborar las que tuve ul honor de comunicar a la Co- 
mandancia Jeneral de Marina, 

US, habra comprendido la imperiosa necesidad de exifir el 
cambio de esíe empleado por otro digno de acupar ese puesto; 
¿que pueda desempeñar con acierto las atenciones que exije esg 
destino. 

Dios guarde a US. 

Frayoteco DeL Garro. 

Es copia conforme, Secretaria de la Comandancia Teneral de 
Marina, Valparaiso, mayo 24 de 1869.—B, Carito.  



— 33 — 

Kelaeton de las multas 1 fechas en que han sido impuestas par el Subdelegado ma- 
ritimo de Coronel desde el 13 de febrero de 1867 hasía el 28 de enero del pre= 
sente año, 

1867.—Multas ¡impuestas al marinero de la fragata Mashinglon, ju- 
nio 40, por haber dejado el bote amarrado a la escata del muelle. $ 2 

Setiembre 30.—Multa impuesta al capitan don Enrique Gunstin de 
la fragata ingleza Sr. Lucia, por haber botado al agua como media 
tonelada lastre, segun denuncio 1 declaracion tomada; dicha suma 
faá remitida al senour Minisbro de Aduana dando cuenta ul schor 
Gobernador Departamental__...-.--- «einem “25 

Diciembre 3.—Mulia impuesta a un marinero de la barca italiana 
Curletti, por haber arrojado al agua un cucharon de la cocina Ï 
destinada dicha multa al hospital_ -_--- ei ao—ouoaa 1 GQ 

El capitan de la barca americana Matias Salvatis, cedió a beneficio 
del hospital. ---- io emma maana... 150 

1868. - Enero 14.—Entregado por el patron de bote del Rezguardo 
que pagaron los marineros de la fragata guatemalteca Fietoria, 
por babertos encontrado en hora de noche prohibida embarcando 
MUJeres, Cleo e ao a a aan ao cera carne a... 4 

Enero 18.—Multa ¡mpuesta a dos marineros de la fragata norte- 
americana Fietaría Eivera, por reincidencia i abandono del bote 
en Ja playa. - ———-- : 

Marzo 10.—Multas inpuestas a does marineros de la goleta norte- 
americana Foladora desembarcando en hora probibida en su bote 
cuatro marineros de la barca americana Condor. _..---.--.-....4 

Mayo 7.—Multa entregada por el comandante del Resgnardo que 
impago al capitan de la barca prusíana Zlisa, por haberege encon- 
trado su bote traficando en horas prohibidas en la bahía infrinjien- 
do el art. 22 | 23 del Reglamento de Policía del puerto 

Mayo 26.—Zulta impueszta al marinero de la barca italiana Zosa 
Capuno dezembarcando cn hora prohibida léjos del muelle 1 aban- 
donando el bote - - _ 

Junio 22.—Maulta a los mariperos de la barca italiana Prede por ha- 
ber desembarcado en hora prohibida ¿ abandonando el bote a la 
playa... ccc a AA DA ALAS As AD DS DA ADAD[[DADDe ASA “4 
Junio 22.—Conmuta de prision a que fué sentenciado el piloto 
de la barca americana Condor a beneficio dol hospital por golpes 
¿ lastimarlo una mano al fletero que fué a bordo por la Capitanía 
del puerto _ --.---..- “10 

A gosto 7.—Multa impuesta por el Ministro de Aduana como encar= 
gado de la Gapitabía de puerto al eapitan de la fragata america- 
na Horich por infraceion del art. 23 del Reglamento de policía 
maritima - - —_ 
Setiembre 7.—Multa impuesta por el Ministro de Aduana al mis- 
mo capitan por la miema falta... -<--cooeeao ana aaa l 

1869.—Enero 28.—Multa impuesta al capitan Read de la barca 
inglosa Fortuna por desembarcar en hora prohibida e infrinjienda 
el art, 23 de la policía 

Suma total 

Está conforme en los libros respectiros, abril 7 de 1869.-—Cárlas Pozzi, 
Gobernador marítimo. o 

Es copia conforme— Secretaría de la Comandancia Jeneral de EBlarina. 
—Valparaiso, mayo 24 de 1869,— EB, Campillo. 
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NÚM. 4. 

Terrenos para arsenales. 

Falparaiso, junto 18 de 1369. 

Señor Miniastro;: 

Cumpliendo con el encargo particular de US. que se sirve 

reiterarme en sn nota del 14, tengo el honor de trasmitirle 
los datos que sobre los argenales de marina ha tenido a bien pe— 
dirme. 

1.°—Gasto total hecho en argenales de marina 
desde el 18 de enero de 1863, en que principiaron 
los trabajos, hasía el 4 de junio del presente año 
en que s© han suspendido por cuenta fiscal 8 182,485 46 

2.° Esta cantidad distribnida en tres sceciones, 
como US. me lo ha indicado, puede aplicarse, se- 
gun los trabajos hechos ¿ su valorizacion, de la 
manera aigumiente: 

Gastado desde Las Habas basta la 
punta Duprat $ 20,633 63 

Desde la pnnta de Dupratb hasta 
la conclusion de las rejas 95,351 83 

Desde la conclusion de las rejas 
hasta el límite que dividia los terre- 
nos dearsenales i almacenes fiscales, 66,500 $ 182,485 46 

3.° Log terrenos formados paraf arsenales de marina 4lcanza— 

ron a una superficio de 16,160 metros cuadrados, de los cuales 

fueron destruidos por el mar, en el temporal del 14 de mayo 

2138 metros, en tado el espacio que abrazaba la línea de los te- 

rraplenes de argenales; pero, como parte de los terrenos habian  
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éido ya entregados al señor Easíman para ejecutar s#r primer 
contrato de revestimientos, los 2,138 metros ante dichos deben 
zepartirse de la manera zigujente: 

En la parte entregada a Eastman 662 metros 
En la que quedó a cuenta de la direccion ‘“ 

2138 ‘“ 

4.° Ln superficio que, scegun disposiciones del scñor Ministro 
de Hacienda, se ha cedido para almacenes fiscales, agciende hasta 
el punto donde principian las rejas, a 18,008 metros cuadrados, 
de los cuales ba ganado la dircecion en terraplenes sobre el mar 
7,178 metros, desde 1866 hasta él presente. 

Por lo que hace a los terraplenes que existen desde la punta 
Duprat a Las Hubas, la direccion solamente hizo aquellos que 
necesitó para la conduceion de gus materiales, i los demas han 
siGo formados por el contratista’de piedras que cstá esxplotando en 
las canteras de Plapga-Ancha ¿ Las Habas. Dichos terraplenes 56 
Hallan en el mismo estado que ántes del temporal; pues cstaban 
protejidos por la piedra que la Direccion habia’ colocado en re- 
vestimientos en la línea, la cual, como lo dije a US. en nota de 
19 de mayo, ſué arrastrada por el mar hasta la punta Duprat, 
mas al sur de ella, donde ha quedado colocada en proteccion de 
Ue esos trabajos. 

Con lo espuesto, cerco dejar eamplido cel encargo que US, se ha 
scrvido confiarme. 

Dios guarde a US. 

MAXTEL ALDUNATE, 

A} Señor Ministro de Marina. 

Memoria del Comandante de Arsenales, 

COMANDANCIA DE ARSENALES, 

Falparaiso, mayo 17 de 1869. 

En cumplimiento de la diepnesto por el señor Minietra de 
Marina con fecha 26 del mes pazado, que US. se sirve trasmi- 
tirme bajo nota núm. 430, teugo el honor de dirijir a US. la 
breve esposicion que se me encomienda a cerca de este departau- 
mento, para que UB. se sitva darle el curzo necesario. 

ARSENAL DE MARINA. 

Se designa con este nombre el local que en el edificio Hlama- 
do Antigua Aduana de San Agustin fué cedido por resolucion 
Buprema ca el año de 18257 para la traslacion de los almacenes 

-  
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de marina. Se encuentran en él rennidas las oficinas del que 
s1nscribe 1 del gnarda-almacenes de marina con los demas em- 
pleatlos de esíe departamento, se dispone de tres almacenes en 
que 32 encuentran depositados diversos artículos para el sor- 
vicio de la escuadra, provenientes en su mayor parte del desar- 
me de los buques AMeipé, Nuble, Concepcion, etc., municio- 
nea de artillería montada en las baterías de la plaza, toda cla- 
se de proyectiles de los cañones de la marina 1 los escluidos de 
todos los buques, que son tan necesarios e indispensables para 
la comprobacion de sns consumos. 

A una respetable distancia de este local se encuentran tres 
galponcs a la salida del camino de ‘‘Plara-Ancha,’’ que cons- 
titupen el resto de almacenes de depóúsito i en los cnales se han 
arreglado cen todas las precauciones posibles, aten:tido el esta- 
do de ellas, divergas clases de valiosos proyectiles ue casíen su 
totalidad pertenecen a la marina, a escepcion de algunas balas 
esféricas de a 690 1 de a 68 que son de la artilleria de las ba- 
terías. Sin embargo de na pertenecer a la marina cinco cañones 
del calibre de a 600, se les formó por disposicion de US. un 
galpon que los preserrn de la intemperie 1 facilita el cuidado 
que merecen piezas tan valiosas, 

Con la autorizacion de VA., en obsegüiío del mejor serviceio, so 
ha tomado perentoriamente una parte de la batería ‘‘Chacabu- 
co’’ para guardar bajo techo las piezas de artillería existentes 
en almacenes; se ha establecido en el miamo lugar una macs- 
tranza compuesta del carpintero de argenalos, del de la Thelaba 
Li de une odos a jornal, segun las necesidades, para las repara- 
ciunes de embarcaciones menores, labiéndose obtenido en eata 
última fecha la compostura de seís botes pertenecientes nz la Co- 
mandancia en jefe de la escuadra, 1 vapores Faldivia, Ancud 
1 Covadonga. ] 

La economía que resnlta al Fisco de emplear la maestranza a 
sueldo, me hace llamar la atencion de US, sobre la convenien- 
cia de dotar el departamento que comando de un Injeniero 2. 
na mecánico, dos herreros, tres carpinteros i un maestro de ve- 
las, para atender con esta macstranza a las obras que demandan 
con frecuencia los bugues de la cscuadra. 

Por la símple reseña que precede, rerá US. la impertosa 
Ïi urjente necesidad de rennir en un solo t único local las ofici- 
uvas 1 el depósito, para mejor atencion 1 cuidado de lus exis- 
tencias 1 vijilancia de la maestranza, sín dos graves inconve- 
nientes que ahora es forzose rencer diariamente recorriendo lar- 
zas dlistancias en obsequio del bnen gervicio, En tales circuns- 
tancias es bien penosa la sola 1 únida responsabilidad que gra- 
vita sobre cl guarda-almacenes de marina reapecto de tado el 
depósizo. 

11 contador interrentor nombrado por el Supremo Gobierno 
en conformidad del art. 159 del Reglamento de Cuenta i Ra 
zon de marina, ha perinanecido cn este servricio tan perento” 
riamente por haber sido embarcado cn dos distintas ocasiones” 
que creo Indiaponsable Hamar la atencion de Us, a este rezpoc-  
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to, por los inconvenientes que se han tocado por no ser éste cem- 
Ppleado inamovible como lo requieren las necesidades del mejor 
BETFICIO. . 

SUELDOS DE LA MARINERÍA, 

Lua lel de sueldos de 1,° de diciembre de 1847 es la que sirve 
de norma para el pago de los haberes de csta dotacion sín que 
se les haya hecho disfrutar do los beneficios del ammento que 
concedió a Ja armada de la República la lei posterior promul- 
gada el 1.° de octubre de 1859 por solo el hecho tal vez de que 
la última lei citada dice: “‘Tei que fija el sueldo de los oficia- 
les de mar, marineros 1 embarcados, ete. a pesar de que el ar- 
3enal de marina segun la declaracion suprema de fecha 20 de 
diciembre de 1838 es considerado como, ‘un buque de guerra 
armado,’ segun el tenor espreso de los reglamentos. Esta do- 
tacion tiene un trabajo constante i diario, no solo en las nece- 
sidades del servicio cn tierra, sino tambien abordo de los di- 
versos buques en ſacnas urjentes que acontecen con continut- 
dad abordo del ponton i en los buques que se carenan, como 
el Fatdivia i Fósforo, pues en cste último se hicieron todos los 
trabajos de jarcia esclusivamente por la dotacion de arsenales. 

El oficial escribiente del guarda-almacenes, plaza creadá por 
Reglamento de Ja instalacion de los almacenes de marina en 
el año de 1838, gozaba solo de una renta de veinte 1 cinco pe- 
s08 mensuales, por asignacion que le fué hecha en la fecha ct- 
tada, 1 a no ser que, reconociéndose la imprescindible Jusfticia 
de un aumento, se le designaze por resolucion Suprema fecha 
13 de abril de 1867 otros 25 pesos, habria sído imposible 
encontrar un empleado competente que ocupase este puesto. 

- Creo que será solo suficiente aseverar que los trabajos ge han 
centuplicado entre una 1 otra fecha para interesar a VS. en la 
Justicia que asíste para que el aumento de sneldo del oficial es- 
cribiente se le declare sueldo establte, porque hai Ja circunstan- 
cia de que él ha de terminar con la derogacion de Ja let de 24 
de sctiembre de 1865 a cnyos gastos ge mandó cargar aquel au- 
mento. Así mismo creo justo se le dernelva Ja racion de armada 
que le fué suspendida al tiempo del aumento. 

Por razon de equidad creo Justo tambien se acuerde al ‘ing- 
pector jeneral de máquinas una gratificacion que remunere los 
buenos scrvicios que preata i la economía que importa al fisco sn 
clireccion cn los trabajes del ramo. ] 
Acompaño a US. un estado de las principales exisfencias en 

artillería, municiones 1 armamento menor del cargo del guarda- 
almacenes de marina, amando la atencion de US. qa las cir- 
cunstancia de que los mil seiscientos síiete proyectiles de diver- 
sos calibres que se remitieron a la fábrica de TJamache en encro 
1 febrero de 1868, aun no han sido derneltos ni reparados de 
los pequeños daños que tuvieron lugar a consecuencia del incen- 
dio del galpon en que se encontraban depositados, 

Dios guarde a US. 

MANUEL 2.° Eg04La. 
Al señor Comandante Jeneral de Marina.  
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ESTADO de las principales axisloneias en artillería 1 munectones del ramo de 

repiuesíos de esfos almacenes de maria. 

Cañones Armetrong de a 150, 3 pulgadas. 
1d. de a TO.c.... cea ae r..... 

Ta Parrott den GÜ, career rare nerár a o... 

Id.dea30...-... cone c....... G-...... ... 

Id. Clay de a 12,.,....... cr... roár... 

Td. ligos den OB. cuore rre PIPA 

Bomberos id, de a 68 

Cañones Blakely lisos de acero de 82... .- G—acacranis 

Qañoncitos bronce... cc rr rana rr reornes .c<ca.. 

Td, de flerro....-......i Cocca re ace 

Cureñas de esplanada. 
Id, de ruedas ...o creer rc cceo eos -e_... crac ríaro 

Porta—cartuchos 
Cacorimad. coa bba a crear .... 

Rieles de bronce para montajes loma ceoctas a... 
Cajas de cobre para pólvora, ..... o ra_.. corotore+s 
Lubricadores o tacos de patente. ao grorora as arena os 

Granadas comunes de a 800 

- Id, de zegmento de a 300.. : 

Id. de acero de a 300 cer eracrec reo ...... 

Balas sólidas de a 800, coco caras rra aora a ...... 

Granadas conitnez de a ‘150, 9 pulgadas. ...... cor. 
Balas esféricas de acero de a 150, 9 1d 
Granadas comunes de a, 150 8 1 112 pulgadas, . 
Id. de segmento de a 150, 8 ¿ 112 1d 
Td. de acero de a 150 8i124d.. PPEPPEPIEA 
Balas de acero de a 150, 8 ¿ 12 id, 
Granadas comunes de a 150, 8 pulgadas, .¿a- creaciones : 
Ia. de sogmento de a 150 $ id cerro. occur cam... 

Td, de acero de a 150 8 1d Y 
Balas de acero de a 150 8 1d 
Td, osféricas aceradas de a 150 8 1d..... ere rrar.... 

Granadas comunes de a TO, eee iia 
Td, de ecgmento de a 70 cone arabe ...... 
Id. de acero de a 70... . 
Balas de fierro de a 70... cerco ee+.... a... 
Id. deacero de a TO, coa caar ac reía o boro + a —+a/. 

Granadas comunes do a 40,,.,... Cos cre r.... S—..... 
Id. de aggmento de a 40 
Granadas de a 6, cc cremar ar eras daros rr. 
Id. dea GO Parrotb, cc o crer cr ra arca carr ría .. 
Balasdean00 ide. cc caer ac ar nno nas Gu.-... corr... 
QGranadas de a 80 Parrott, ....-. o—ruier cenas ca... 
Balas de a 30 Parrott...coruoroo a coc cren... ] 
Granadas Clay de a 12... ce... +... 
Balas Clay de a 12.......... crec ar ró.. 
Granadas Blakely de y 12... .ccare a nroc oca. e... 
Balas Blakely de a 12,,..ce.roo cnecro aro crema 
Granadas esféridas de a 08, ccc crearan rec ra nce ranas 

Balas 2d. de a 68 . .. 
Balas axfárioas de qa BA, yc oa o aaa naa ra tea 

Oh
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Metrallas de a 63 

Grapadas de mano... as arrcicer o aa ars 
Estopines fulminantes 
Td. defriccion. ..... rea ca ccc ccc tc cre... 
Espoletas de púlar corcrcecbriae.. oc rara 
Ïd. de concusion : 
Id. de tiempo... . eee ia aacacacac rocas cos ¿roo ni 
Baquetes de franclá..... coco creci rr ba aaraabo 
Luces de Bengala. .. aro oc oroa es cnrcaracaccamaa a 
Voladores de señales ; 
Saquetes Henos de a 14 libras 6440 ¡rmatrong 
Td. id. de a 10 Lib. 4 quil. 600 gr. i 
Id. id. Parrott de a 4 1d. 600 
Td. id. id. de a 2 id. 300.. 
Id. id. id. de a 2 300..... . 
Td. id. id. dea 1 1d. BBD... ac aaa ens laso 
Td, Blakely de a 1 id. 380 
Td, 1d, liszos de a 4 id. 600 
ÍA. 1d. ligos de a 3 1d. 630 
Id. 1d. id. de 1d. td. G20,. aaa rara 
Pólvora fina quil. gr. 
TÍd. para rifle 1d 
1d. para canon 1d 
Ïd. para 3d, Ármatrovg id 

Armamento menor 1 municiones. 

Rifles dea libra, ......... Borda laa des 
PFusiles Vincennca 
Bayonetas-sables para id 
Riftos Enfield 

Td. Enfield. 
Bayonetas-sables pára id 
Rervolvers de scís tiros 
Pistolas de un tiro, ...4 
Puñaloes de a bordajo 
Hachas de abordajé : 
Sables de 1d,..,.... acera recaer 
Chuzos de 1d........iaaaro 
LQartuchos Enflela 
Ïd: Mon-BStorn 
Fulminantes 
Td. para revolrera 
Curtuchos para id 
Cápsulas de cobre para id... .... 

Arsénal de Marina.—Yalparaiso, mayo 8 de 1869, 

Mayxozr, A. Guzman. 

- Vo Bo—Eaoara, * 
- Comandante de Arzena'es,  



      
  

+ 3 . _ 

NUM. 5. 

Dosevipeion del faro de la Quiriquiná. 

FARO DE LA BAHÍA DE TALCAHUANO. 

ALUMBRA DESDE EL 1.° DE JUNIO DE 1869. 

Aparato tntadrióptico de cuarto órden. Tumz blanca; rariada 
por destéllos de treinta en ticinta segnndos, síendo la duracion 

Ue cada destello de nuere segundos. 
La intensidad máxima de la luz es de doscientos diez meche- 

ros i su alcance medio de cerca de quince millas marítimas. - 
Un eclipse parcial dura veintiun segundos 1 su intensidad es 

Ue trece mecheros. 

Está colocado én Ja punta norte de la isla Quiriquina. 

Tatitud 36° 36’ 18°’ Bar 
Lonjitud 73° 6’ 5°’ O: de Greenwich, 

zegnn el plano de la bahía de Talcahuano levantado por 
Fitz Roy, O 

DEMORAS 

La punta Talca alt MN. 20° Esete 
Laa punta Loberia KK, 36° Easte 
Morro del Tomé + NN, 80° Esta 
Ta Roca Quebraollas S. 72° al O. 
Punta Túmbes 8. 65° al O. 

Batás demarcaciones gon rumbos del compas i están confor- 
mes al plano arriba mencionado, esceptnando la demora de la 
puata Támbes que dicho plano indica al 8. 61° O. 

La altura de la luz hasta el plano focal sobre el nivel medio 
del mar es de 65 metros 1 ocho sobre el terreno en que descansa, 

La torre es redonda, de ladrillo i está pintada de blanco, la 
balanstrada de negro Ï la cúpula de la linterna i ventilador de 
verde. - , 

Está colocada en la esquina N. E, de la casa de habitacion 1 
tiene once metros de elevacion hasta la punta del para-rayos. 

La casa de habitacion está pintada de blanco 1 mide en sn es— 
tension O. a E. 138 metros i de 8. a N, nuere metros, i 83 altura 
hasta el remate del techo es de cinco metros cinco centimetros. 

AMinisterio de Marina, Santiago, junio 5 de 1869. 
M. PYK JC. . $  



__ NUM, 6. 

LISTA de los Jenerales, Jefes 1 Oficiales 1 

empleadas en el ramo de Marma. 
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LISTA DA LOS OFICIALES DB GUERRA 1 HATORES DE 
El 1.° de Junio de 41868, con espreston del destina ef que sa hallan, 

  

Hon Roberto Simpson’ 
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. Julian Dubieé, 

Santiago Jorje Brnon... 
Jasé Anacieto Gun 

Buenaventura Martinez. 
Ramon Cabieses 
Leongtia Señora... ei 
Miguel Hurtado 
Manuel 2,° Escala 
Patricío Lynch, cres 

Martin Agnayo,.... ee 
Cárlos Puzzi. .. cae 
Galvarino Riveros ..... 
TIuis A. Lyneh 
Onofre MT. Costa,..... 
Manuel Hurtado 
Forique M. Simpsan,... 
Marcial Gutndian 
Manuel T. Thompseon... 
Juan E. López. ......... 
Baltazar Campillo 

Domiago Salamanca... 
Santiago Hudson 
Franeiseo Rondizzoni... 
vscear Viel 
Francisco Vidal Gormaz. 
Emilio Errázuriz... 
Aureliano Sanchuz....... 
Estevan Versín 
Ramon Vidal Gormaz, .. 
Ignacio Luis Gana 
Julio Lyneh 

Luis Pomar. 
Benjamin (arrasco...... 

SantiagoRugg . . ..... 
Roberto Baeza Larraja.. 
Arturo Prats 

dorje Montt, ...... .... 
Cáilos Condelf.......... 
Dionisio Olavarria 
José Luis Starr 
Andrónico Táiguez 
Francisco E, Sulas 
Franciaco JS, Molina..... 
Luiz A Castilio........ 

.- [2eticinbroe 

.«ÏEnero 

“A 2 — 
.15Cticinbre 10 de 1867. 

DE EFECTIVO, * 

Diciembre 13 de 1854. 

Junio $ de 1857, 
Junio 27 de 18508. 
Noviembre 29 du 14865. 

2lL de 18159. 
16 de 1859. 

5 (le 1851 

3 de 185%, 

Abril 
Mayo 
Settembre 
Enero 

Diciembre 6 de 1863. 

ÁAgoasto: 22 de 1851. 
Enero 3 de tuas. 
Setinmbro 13 de 1861. 
Detubre 8 de 1862, 

9 de 1dá32, 
11 de 1865. 

Noviembre 29 de 1865. 

=ctiembre lo de 1857, 

3 de 1859, 
LL de 1865, Setembre 

Noaoricmbre 29 de 1865. 

Febrera 7 de 1866. 

Detubre 4 de I8o6, 
- [autiembre 16 de 1867. 

MH de 1865. 
30 

Toviembre 28 de 1865. 

Diciembre 17 de 1865.   

FUGA DE SE BLEDIO BESPACHO, 
—— E E ere cr e cm 

DEL GRADSI. 

PREMIOS 

OBTEN!DOS, 

CONTRA -ALMIRANTE. 

- PILE.L-ALC. 

CAPITANES DE NAVIO. 

PL. Goiania 

CAPITANES DE FRAGATA. 
Capitan de Navia. 

Octubre 
27 de 1859. Junio 

CaPITANES DE 

Capitan 
Sutiermbre 
Enero 
=etiembre 
Enero 
5ettembre 

TENIR 

6 de 18á5. 31. 

de Fragata. 
$ ile 1883, 

11 de 1869. 
11 de 1B65. 

11 de 1869. 
14 de 1867. 

Capitan de Cimbeta. 
3etie:n bre 

rieres 
Febrero 
Enero 

  
10 de 

11 de 1869, 
14 de 1867. 
41 de 

M. Abtao.......   

MM. Covadonga, 
— 1 Abtaos. 

NTES PRIMEROS. 

. Covadoliga, . 
— LAlblao, 

1 Ablas  



QUE CONSTA LA MARINA HILITAR DE LA REPUBLICA, 

Ja fecha 1 clase en ue entraron al 3ervicio i le de su última despachga. 

METE 

DESTINOS 

1 
QUE ACTUALMENTE OCUPAN. 

  

Inspector Jeneral de Marina. ..... acabo - 

(Aa Con licencia en Inglaterra... .....eiiss .. 
Mayor Jenerat del Departamento, - 

eun. en Juſe de la Esc. de la Republica. . 

Gobernudor Marítimo de Coquimbo... ...- 
Camandante de la Corbeta Q' Higgins... 
Gobrrnador Muritimo de Maule 

— — + de Chiloé 
Comandante de Arzenales i del Ehalaba.. 
Gobernador Maritimo de Valparajzo 

Dior. de la Fsc. de Aprend. de Marineros. 
Gobernador Maritimo de Concepcion. .... 
{’on licencia 
Director de la Escuula Naval 
Comandante de la Corbera Esmerulida. 
Ayudante de la May, J. ol: Depart 
Camandante de ka Corbeta Chacabuco 
Adm. dela O, JI, de Eng. de Marineros... ., 

Comundante de la Goleta Covadonga 
del vupor Arauco 

Eceretario de la Com. Jencral de Maurina, 

Maxor de O, de la Esc. de la Republica, . 
Subdelegado Maritimo de Tomé, ..- 
Oficial e Detail de la Corbeta Chacabuco. 
Gobernador de la Colonia de Mugaliánes. 
Fn Santiago 
Comandante del vapor Abtno, . 
Oficial de Detail de la Corbeta Esmerah da. 

— de la Goleta Covadoniza. 

Subdirector de la. Escuela Naval. . 
— de la Esc. de Aprend. de Mars, 

Comandante del vapor Ancud 
Hyud. de la Gober. Mart, le Falparaïso. 
{Con licencia 
Embarcadó en la Corbeta cha atabuco. 
Ayudante de la G, Maritima de Maule... 
Empbparcado en la Corbeta OHiggias. .. cie 
Oficial de Detull del vapor.aAncud, 

— Abla’. 
Embarcado en la Corbeta 0° Higgins. 

Esmerulda, 
Qbeial de Detall del vapor Árguco 
Axudante de ja Escuela Naval 

— del Arsenal. .... ... 
Embarcado en la. Corbeta YE smeralda. 
Ayudante de la’ Escuela Naval 
Con licencia? acarrea 

«E3nlio 

«[Agosta 

-loctubre 

[Abril 

Ïacosto 

FECHA LL CLASE 

EN QUE ENTRARON AL SERFICIO. 

  

Encro 
.Ireblero 

3 de 
21 de 
28 de 

Marzo 
Etbruro 
Enero 
Ecbroro 1.° de 
Maxu á ue 
Jiciembre 6 de 

=atiembre 23 de 
Yorviembre 28 de 
Diciembre 21 de 

4 de 
11 de 

Harzo 12 
Enero 21 de 
— 11 de 

Abril B de 
Agasia 13.de 

‘unio .1.° de 

zetiembre 

4 de 
6 de 
8 de 

283 de 
2 de 

8 de 
2 de 

18 de 
3 de 

Mayo 4 de 
Junin t.° de 
Getubre 17 de 
Enero 1.° de 

1.° de 
5 de 

26 de 

Diciembre 

Abril 
Jutio 
Aarzo 

DA bril 
“Putio 
[Enero 

. Octubre 
Marzo 

. F\gosta 12 
Tabril : 36 
Junio 30 

«Eulio 23 
Diciembre 17 de 

— 24 
13 de 

Diciembre 22 de 
Abril   «IOctubre 11 

. [Pilatin, 
« [Piloto 2,° 

.- [Cadete de la E. M. 
5 N. 

51. [Guardia Marina. 
7. ¡Cadeíe de la E. AT, 

52, ¡Guardia Marina. 

53. [Guardia Marina. 
B. [Cadete de la E. M,. 

55, [Guardia Marina. 
52. [Cadete de la E. M, 

5B. [Guardia Marina. 
51. [Cadete de la E. M. 

‘ Pitotin. 

. [Pilato primero, 
«Cadete de la E. N, 

D. ‘Teniente sogundo. 

15 de 3 

21. [Teniente de Marina. 

«Guardia Marina. 
2, [Cadete de la E, M 

. [Guardia Marina. 

“¡Guardia Marina. 
. [Teniente de Marina. 

5, [Cadete de la E. M. 
.¡Disting: del Rej. de Arta. 

¡5, ¡Cap. de Frag. graduado. | 

Cadete de la E. MT. 

Cadetu supermn. de la E. A. 

Cadete eupern. de Ja. A. 
— de la E. A.         — dela E N.  



  

    
  

NOMBRES. 

Don Guiiermo Peña... 
Neltalï: Nogueira . 

Weneeslao Frias. 
Águstin Garrao 

Don Carlos E. Moraga 

IU
 

UU
 
U
U
 

U
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11
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Don Javier Villanueva. ,..... Mayo 27 de 1816. 

Miguel Gaon.a.. .......- 
Constantino Bannen,, .. 
Manuel N, García 
Emilio Valvorde........ 
Manuel García, .,... -... 
Luis A. Lynchi, ...i ee 
Manuel A. Riofrio 
Basilio Rojas. 
Manuel J, Grella 

Luis Errázuriz, ,.. 
Estanislao Lynctk,. 
Zenobia A. Movtina, ., ea 
Aárcos A. Pradat....... 
Francisca Banchez,.... 
Alejandro Carvalto.... 
Juan MM, Simpson 
Juan Tomas Rogers. -... 

Tenacio Serrano Montaner 
José Matías rOpez. .. ... 
Mozisas Figueroa. . 
WencesJao Morel 
Juan B. López.. 
Adolſo Rondizzonï., 
Pedra Bantiváñez 
Luerecio E, Costa 
Santiago Guapo 
Leoncta Rajas 
David Honorato, . 
Javier Angulo... aanan 

Manuel 2,» Escata, 
uan Duprat Hijo. . 
Manuel A, Guzman, . 
Valentin Suároz, 

Don Francisco Kaskel 
Tomas G, Bate 

- etiembre 10 de 1a67. 

Ivoviembre 28 

..-ÏJulio 29 
«JDiciembre 4 

“[runio 3 do 1864 
«Diciembre 26 de 18685. 

«IDiciembre 23 de 12887. 

  

  

TECA DA SU CUFIHO DESPACIO, 
—— AAA ue 

DE EFECTIVO. VEL GRADO, 

PREMIOS 

OBTENIDOS, 
* - 

  

Enero 11 de 1859. 

Enero 25 de 1861 Teniente segundo, 
Mayo 19 de 1865.| ., 
Junio 2 — 
Noviembre 24 — 

Enero 7 de 1867. 
Julio 8 — 

— 11 
Octubre 31 

_— 7 
— 8 

Abril, [22 de 1968. 

Marzo 4 de 1869. 

Enero 7 de 1867, 

«TEebrero 21 de 1866. 
Julio 31 de 1866. 
Setiembre 3 — 
Noviembre 21 — 

— 24 —     Abril 17 de 1868. 

- Pulia 19 de 18609. 
[4 gosto 13 de 12867. 
- Febrero 19 de 1856. 
.«Jabril 26 de 1865, 

Setiembre 2 de 1857. 
20 de 1863, 

  

« Ablao cacias 

GUARDIAS ‘MARINAS EXaMINADOS 

. Ablao.n..rn 

 



  

DESTINOS FECHA I CLASE 

  

QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EX QUE ENTRAROR AL SERTECIO, 

  

Ayudante de la E, de Apren,. de MarinerosfMarzo [Cadete de la E. NX. 

Embarcado en el vapor abtao....-.... ...|R — — 

Ayudante de la Escuela Naval ad gosto — _— 

Embarcado en la Corbeta Chacabuco, . — —_— 

— — — O0OHiggl — — 

— — Goleta Covadonga. ... [abril — 
_— — vapor Ancud... ...... unio — 

Procesado.. +... Marzo ¡[Cadete de la E. N 

Embarcado en el vapor ‘Abtao.. e ++... Lrunio — — 

_— — — Araneo. «.. .+ «Mayo — 

en el Ponton Thalaba. - -fáAbril — — 

— — Corbeía Chacabuco, . - alio - — 

— vapor ATACO, . Enero 7- [Guardia Marina examinado 

Ay udante de la Escuela Naval, . - « -fBetiembre . [Cadete de ja E. N 

Embarcado en cl vapor Abtao Enero 2 : — 

— Corbeta OHiggins Octubre «ll — 
— Esmeralda Marzo 2. — 
— Esmeralda......[Gctubre 1 0 — 

vapor Ancud.........-J4bril |] — 
— Abiao... . « [Febrero — — 
— Aneud,... .. Setiembre 

Corbeta O’ Higgins. Octubre _— 
vapor Arauco. Marzo 2 21 — 
Goleta Covadonga Julio 56. [Guardia Marina. 
— Chacabuco 2etliembre 1, [Cadete de la E. N. 
— Covadonga Diciembre — — 

    e
t
n
i
a
 

p
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EXÁMEN, 

vapor ÁAbtag, , «- «.ſulio 19 de 1861. [Cadete de Ja E. NM. 

Corbeta Esmeralda, Abril 13 de I866.| — — 

— Esmeratda., «Hlarzo 24 de 1665.| — — 

Con licencia. .. Abril 29 de 1856. [Oficial auxiliar, 

gado & la Cómizaria de la Escuadra. [Junio 1.° de 1858 [Escribiente de Argenales, 

Embarcado’ cn 1 el vapor Áncud.......... .Jrebrero 21 de 1866, [Contador de 2.* ‘clase. 

—_ — Áraueo. «Julio 31 — — | 

| 
| 

ti
i 

| 

| 
| 

_ 
— — Setiembre 3 — 

Diciembre 24 de 1846. Despenecro. 

Agregado a la Tesoría Fiscal Noviembre 24 de 1866. [Contador de 2.3 clase. 

Embarcado en el Ponton Thalaba.. .. Diciembre 23 de 1867.; — 

En la Escuela Naval... ....ira iaa aros -Nunio 1.° de 18541, [Escribiente de Arsenales, 

MARINA. 

Comandante de Arsenales Mayo 4 de 1836 .|[Distánguido del BR. de A 

Constructor Naval... ...oi.orio aora as ar $ÁAQgOSÍO 13 de 1867. [Constructor Navat. 

Grarda-Almacen Setiembre 1, de 1851. Oficial 1.°de la Comisaria, 

Escribiente, ...... 1°. racer coria .«.. .JAbril 26 de 1867, [Escribicnte del Argsunal» 

DE MARINA. 

En el Departamento . \ Setienz#bre 9 de 1836 | Cirujano de Escuadra. 

    
Embarcado en a Ponton Thalaba, ...... Octubre 6 de 1853. ¡Cirujano sogundo. 

Con licencia. ica rieron areas . ¡Diciembre 28 de 1860.81 —  



          

NOMBRES 

DE EFECTIVO, 

FRED DE SU ELTTMO BESPACAO, 
— oa cc DP mm 

DEL GRADO. 

PREMIOS 

OBTENIDOS. 

      

Don Lorenzo Quezala 

— Eduamdo Harherw 
— Guillerma Hate 
— Josú A. Havens 

Cárlos 8. Morey 
DManuvel Altamirano 
Jorje Tits 
Guillortno Brun   
Ludislao Medina, .. 

Juan Mary 
Benjamin Bravo. .. ... 
Jurje W, Tompson 
Guillermo Mouat 

Alejandro Rogurs 

Luis Moore 

Daniel Chenqueman.. 

redro García 
James Canltin 

Damiitan Beilh 

Guillermo Stlervart.. 
Samuel Clickorm 

José A. Romero 
Emilio Cuevas 

Y Don Luſs A. Lynch 
‘       

— Eduarde Moya. .errean o 

Santiago Sutherland... 
Samuel H. Bingham.... 

Juan 2.° Me. Person.... 

Santiago zullivan....... 

Juan Guzman. iaa 
«}ábril 

Daniel Auckins, ....,...14pgosto 28 

Alejandro Mc, Koilew,. 

Alejandro Denbam.... 

Virente Mutilla..n...... 

«HE ebrera 

Don Ramon Vidal Gormaz .. 

Febrero 
Yoviembre 21 — 
Diciembre 27 — 
Enero 
Mayo 13 — 

aetienbre 

Octubre 380 
Yorviembre 20 
Diciembre 22 
Marzo 7 fle 
Octubre ‘17 de 

Diciembre 1,* de 
Enero 22 de 
Á gosto 8 
Sutiembre 1.° 
Noviembru l ° 
Enero 30 de 
Meyo 23 

Biciembre 3 de 
Enero 

3eticmbre 1.° 

— 7 
Noviembre 17 

Julio 

Octubre 

Febrero   

6 de 1866. 

23 de 1867. 

Noviémbre 23 de 1867. 

5 de 1857, 
— 3 1866. 

3 de 1867.   
5 de 1869. 

13 de 168n2. 

7 de 1866.   

CIRUJANOS SEGUNDOS. 

INJENIEROS 

Inepcetor 4. de máquinas | ..creoo er cias 

Enero 

INJENIEROS PRIMEROS, 

AL: Covadonga. . 

  
ESCUEI,A NAVAI, 

Cupilan de Fragata. Cap. de Corbeta 

11 de 1865 | .reee= Fene 

TENIENTE PRIDIERO.  
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NUM, 8, 
. 

Memeria del Comandante del Batallon de Artillería 
de Marina. 

Valparciso, mayo 5 de 1368. 

En cumplimiento de la disposicion de la Comandancia Jene- 
ral de Marina, de 26 de abril último, trascrita por la mayoría 
jeneral del departamento con fecha 28 del mismo, estn,coman- 
dancia tiene el honor de presentar la breyo memoria cocrespon- 
diente al batallon de artillería de marina que se pide en dicha dis. - 
POosLCION. 

ORGANIZACION. 

Esto cuerpo se mandó organizar el 2:de abril del año próxi- 
mo pasado, con la fuerza de cuatrociontas cuatro plazas dis- 
tribuidas ca cuatro compañías de a cien hombres cada una 1 
con cuatro la plana mayor, El servicio se resíenta con frecuen, 
cia de la falta de un ayudante mayor mas, 1 de algunas clages- 
debiendo en esbe último cago suprimirse un soldado por cada 
una de las que se aumentáran, que no scria necesario escedieran 
de ocho, a En de que el cuerpo contara sícmpre con su dotacicn. 
actual. 

ANTIGÜEDAD. 

Segun el decreto Supremo de 5 de novienbre de 1857, corres - 
ponde a esto. cuerpo la de 9 de mayo, de 1842; 

DOTACION.. 

Ln que actualmente tiene cs deſiciente para atonder conjunta- 
mente al servicio de plaza, al de la: colonia de Magallinas ¿al 
ús las guarniciones de los buques da la armada nacional, El 
estado adjunto, sígnado con la lefra A, demuestra haséna la 
exidencia que con la fuerza de cuatrocientas cuatro plazas, es.  
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del todo impracticable e imposíble atender a uno 1 olro servicio 
con la regularidad debida 1 en el órden i con las formalidades 
pregcritas por la le: ecxijir de una tropa mas fatigas que aque- 
Has que impone la Ordenanza, es ademas de peligroso, compro- 
mitente para 5 moralidad, instruccion i disciplina. Antes de 

optar por este partido sería de desear, por estimarlo de cqui- 
dad ii de Justicia, el que se destinara esclusiramente la tropa 

de este cuerpo al servicio de las guarniciones de abordo 1 al 

de la Colonia de Magallánes, como lo mamifestó en su memoria 

del año 1868 el señor Ex-Ministro don Federico Errázuriz al 

hablar de la reorganizacion de este cuerpo, que le asignó por 

sgolo esías consideraciones cmatrocientus cuatro plazas en lugar 

de las scisciuntas con que ántes contaba. De esta manera el ser- 

vicio de 123 gnarniciones se haria con la exactitud i en el buen 

árden que ze recomienda por el decreto Supremo de 15 de ma- 

yo de 1863. La fuerza de cada una iria completa abordo de los 

buques, en observancia de los reglamentos dictados. a esta respecto: 

la instruecion jeneral del cuerpo, podría dareg por completo 1 con 

constancia, 1 en consecuencia recibiria todo el impulso necesario 

para colocarla en el pié debido; se establecerian las academias 

do oficiates, de sarjentos ¿ cabos 1 ala cscuela de instruccion 

prim:ria, que no ha podido continuarse, a pesar del resultado fa- 

vorable que dan, por no quedar ni oficiales, ni tropa francos para 
concurrir a ellas. 

Todos estos graves inconvenientes 1 otros que omito, por no 

hacer mas estenso cste documento, pero que no se ocultarán a la 

consideracion de US. desaparceerian, optando por concretar el 

sorvicio del batallon con su dotacion actual de cuatfrocientas cua- 
tro plazas, a la colouia de Magallános i a las guarniciones de los 

buques de la armada. 

SECESIDAD- DEL AUMENTO DE FTERZA PARA ATENDER AL SERVICIO 

DE, PLAZA E AE DE ABORDO. 

El Batallon elevado. a sciscientas plazas Henaria bien ct objeto 

de su instituto, el servicio ge baria sin los inconvenientes que al 

presente ocurren con tanta Trecuencia 1 se cumplirian las orde- 
ranzas 1 disposiciones zupromas que rijen a este cuerpo. 

El estado adjunto siznado con la letra B maniñfiesta la tropa que 

ga emplearía en todo ese servicio. | la que quedaria franca 1 en esfa- 
do de recibir Iinstrucecion2s. 

EUARNIECION, De LOS: BUQUES DE LA ARMADA, 

En la actualidad hai cinco oficiates i ciento síete individuos 
de tropa empleados en este servicio, distribuidos en síetu bi- 
ques: faltar para tener la fuerza de reglamento ï la que convie- 
ne aumentar para el buen servicio setenta individuos mas de 
tropa, lo que da un total, sín contar con la clasge de oficiales, 
de ciento sesenta L síete para poder servir las guarniciones de- 
bulamente, Por decreto Bupremo de 15 de mayo del868 se de-  
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terminó la manera de hacer este servicio: la influencia saluda- 
ble de esta disposicion tan acertada se ha venido manifestaundo 
desde que el batallon da tropa para serrvir las citadas guarni- 
ciones. Bus comandantes, que son oficiales subalternos, sujetar 
8 conducta, lo músmo que las clazes-1 soldados, & las ordenan- 
zas de marina 1 a las instrucciones ecapeciales confeccionadas 
por esta Comandancia, mandadas cumplir en los buques de la 
armada, previo el acuerdo del jefe de la escuadra, por la Co- 
mandancia Jencral de Marina. Entre otras varias disposiciones, 
ae han dictado, con informe previo de la mayoría jeneral del 
departamento, por la miszma autoridad, a solicitud de esta co- 
mandancia, las que señalan día, hora 1 lugar para hacer el 
pago mensnal i el relevo de la tropa embarcada, actos que s6 
practican al presente con la exactitud 1 formalidades debidas. 
A este órden de cosas, ze debe sín duda que el servicio de las 
guarniciones 82 haga con regularidad *1i que nada haya ocurri- 
do dignó de llamar la atencion de las autoridades de marina 
ni la del jefe infraserito. 

Sin embargo, la dotacion de clases 1 tropa asígnadas a los 
buques, es escasa, deficiente ¡ de aqui surjen las irregularidades 
que suelen notarsze en el serrieio; buques hai, donde por exi- 
jurto las circunstancias, #8 hacen dragonear hasta a dos sol- 
dados con el carácter de cabos por solo el tiempo que dura la 
guarnicion: esta suparioridad, momentánea puede decirge, no 
es Ja que requiere el buen servicio militar: debe haber algo 
mas: el mando, cualquiera que sea, debe residir siempre en 
persona Tesponsable, cuya facultad emane de la lui o de dispo- 
gicion superior. Por esías 1 otras cansas se hace sentir la ſalía 
de tropa en las guarniciones 1 sobre todo de cabos: una reforma 
parcial en este sentido en la dotacion del batallon de artilleria 
de marina, mejoraría notablemente .el servicio 1 haria desapa - 
ecer estos inconvenientes, que no es dado evitar ino al Supre- 
mo Gobierno con la medida que me tomo la libertad de pro- 
Poner. . . 

GUARXKICION DE MAGALLANES, 

Por disposícion suprema de 19 de octubre de 1868, estíá com- 
puesta de un teniente-comandante, un subteniente 1 treinta mn- 
cividuos de tropa; un dia a la szemana, se ocupa de actos mili- 
tares: los restantes se la emplea por la autoridad local en trabajos 
propios de la Coloma. Su comandante 1 subordinados suje- 
tan sa conducta a instruccionos cepeciales dictadas por esta co- 
mandancia. Las misemas razones que asisfieron al Gobierno Su- 
premo para dictar la resolucion de 15 de mayo de 1868, militan, 
1.0c0n mas fuerzas, para que esa disposícion se haga cstensira a 
Ja grtarnicion de Magallánes, preseribiendo su relevo, que aho- 
ra es ¡tan fácil i ecgnro, de año en año: así el batallon hará 
igual servicio 1 no se obligará a nna parte a permanecer sepa- 
rada por mucho tiempo del lugar donde tiene su asijento el ba- 
tallon, a fin de evitar que eche en olvido los principios de mo- 
realidad, instruecion 1 disciptlina, 1, lo que cs mas, el cspiritu de  
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cuarpo, que es tan útil 1 convenientes conservar en el ánimo de 
toda tropa. 

MATERIAL DE ARTILLERÍA, 

Se compone de una baſería de montaña, que consía de cna- 
tro obres de (12 ¡1 dos cañones de a cuatro, todos de bronce. 
Dos de los abuses gon fundidos en Estados-Unidos, uno en 
Francia 1 el último, que aun no está acabado, en el puerío de 
Caldera.—Los dos cañones són mal antiguos, 1 tanto éstos co- 
mo los obuses esíán en mul mal estado.—El deterioro de es- 
tas piezas ofrece peligro para su servicio; tienen grietas pro- 
fandas 1 el calibre casi perdido.—El primitiro cascabel de 
los cañones ha sido reemplazado por otro de composicion in- 
forior al metal del cañon, 1 adaptado a la culata por medio 
de un fornillo, lo qne hace peligroso el tiro a bala.--El fogon 
do todas las piezas escepto el del obus fandido en Caldera, está 
mul deteriorado 1 enganchado.—Las paredes de las ánimas 1 
recámaras, cubiertas de grietas 1 cavidades profundas, la que ces 
peligroso aun en las salvas. Las cureñas esíán en mul mal es-. 
tado, 1 no obstante las reparaciones que úliimamente se les ha 
hecho, no resísfirian en el tiro a bala. Para la buena 1 completa 
instruccion del arma en el cuerpo, cate material necesítaria 
ser reemplazado por uns batería. rayada de montaña, apcerada 
de sus albardones 1 demas útiles, de los que nltiimamente han 
UVegado al pais. - 

Para la instruccion de artillería, tiene el cuerpo aquella bate- 
ría 1 están a su disposicion para este objeto los fuertes de la plaza 
“Valparaiso” 1 “Chacabuco,” de órden de la Comandancia JTe- 
neral. 

ARMAMENTO, 

Tiene cuatrocientos: es ingles Mon-Biorn calibre de 0”015 
ráyado 1 de cargar por la recámara, su calidad i propiedades bue- 
nas: se recibió con 1 correaje correspaomdicnte, el 1.” de setiem- 
bre de 1868. 

VESTUARIO, 

Tiene a su sarvicio cuatrocientos cuatro: es de mala calidad 
cn confeccion ordinaria: su core de mal efecto: los pantalones 
de cuartel de mui mala clage 1 catán ya para darga de baja 
por inzcrvibles 1 poco decentes. Para remadiar la fulta de este 
pantalon, el señor Minisktro sé ha dignado dar al cuerpo re- 
cientemento cnatrocientos cuatro que habia en la comisaría de. 
la. escuadra, 83 recibió uno doble el & de agosto de 1868. 

EQUIPO; 

En jeneral es bueno: los cuatrocientos colehones clin, las cua-. 
trocientas mochilas, ignal nümsro de porta-capotes i¿ morrales, 
las- cuatrocientas frazadas, los’ ciento cincuenta coyes 1 ciento 
treinta colehonos de lana, esto último al servicio d » las guar- 
Biciones que tiene eshba cuerpo, fuara de otros articulos meno-.  



        

DESTIAOS 

QUE ACTUALMENTE EJERCEN, . EN QUE ESTRARÓN AL 

FECHA I CLASE 

SERVICIO, 

  

Embarcado en el vapor Alitav......... 
Golvta Crvadonga 
Corbeta Chacabuco, . 

En En comision 

MECANICOS. 

En el Departamento 

Embarcado en el vapnr aeependencia. .. 
Abtao 

Corbeta Es:ner; relda. 
Chacabuco, 

vapar Arauca 
Goleta Covadonga.... . 

Corbeta Ezmeralda 
— vapor Ancud... 

AMaulo. 
{an licencia, 
LEmbarcado cn la Ci Cotbez a Chacabuco. Jae 

...¡BDera 
Cun licencia 

vapor Arauco, 

Embarcado cn el vapor Fósfura. . 

— Corbeta O’THiggins 
Esmeralda 

— Corbeta Eszsmerale 
vapar Anrund.. .. 
Coricta 0° Higrias. 
Goleta Covadonga. . 

Covadonga. 
Corbeta O'Higgins, . 

DBL ESTADO. 

Director 

Bub-director arcuivrero’i bibliotecario. . 

Esmeralda..... 
El hospital de Tolten.... 

OHiggins...... 

Inde pendenci ja... 

-Ftebrera 
Yoviembre 22 

«Diciembre 28 
Enero 
Haxo 

- .jrebrero 

Haro 

Marzo 

ro 

«Fagosto 
Diciembre 
wOrvien 

Mayo 

«Diciembre 
Euero 
abril 
Agosto 

Julio 

-- Faubrero 

Eetivnibra 

- [Octubre   

¿tiembre 
-JEnero 

Yoviembre 20 de 
Diciembre 22 

Noviembre 19 de 

Diciembre 1.° de 
E 

Setiembre 1.° 
_ 1 

%aviembre 17 

6 de 1866 |Cirnjano Segundo, 

23 de 1867. 
33 

17 de -lnjemiero Sogundo. 

5 de 
lo 
2 de 

Injeniero primero, 
Mecánico, 
tercero. 
primero. 

7 de 
tercero, 

2. Lajeniero segundo. 
22 de interino, 

T de 
7 de 

bre 7 de 
39 dea 
23 

torcero. 
seggnndo, 

3 de 1865. 
16 de 1666. 
23 
283 

lujeniero tercero, 

  
4 de 1845. ¡Cadete de la E. 

1851. ¡Cadete de Ja E. MM. 

|  



TECA DE SU ULEDTO DESPACHO, 
NOMBRES, mama e A DAA 

| 

PREMIOS 

DE EFECTIVO. DEL GRADO. OBTENIDOS. 

BATALLON DE ARTI 

Horn Luis Felipe Campilio..... [Junio 27 de 1859. 1 Tnte. Coronel. , 

Don Silvrestre Urizar Gárfas. Hiayo 27 de 1867. e. |Sito. Mayor... 

CAPITANES. 

Ton José Ramon Viüilaurre. .. [Enero 1867. 

— Piego Duble Almeida... unio 1868. 

— Nicanor Lrízar — 
— Maximiano Benavides. . -2cliembie 

| Don Guillormo Zillernelo \bril 
* — Frabeizco Javier Fierro, Evtiembre 

Bon José Evanjelisíta Vallejos. Ï\bral 22 de 
— EBelisaria Villagran Marzo 14 de 
— César Valenzuela Junio 16 

1 — TDapiel Silva *<¿ticmbre 11 

Don Gabriut Álamos... iio er ib letirmbre 29 de 
Abelardo Lreullu. . ...- Octubre 18 
F: Carvallo Ollaneder.... | — 26 
Guillermo Soto Aguilar... IMarzo 1." de 
Jusá Antonio Gallinato..] — 
Luis Fünehoz Jalier Abril 3 
«Emilio Lyneh.. iia er — 28 
Jacinto 2.° Niño Mayo 5 
Felipe Uitzar Gárhas.,...t — 31 
Pablo Antonio S$i raPradejiulio 11 
Nicanor Santelices, . .. . Enoyruiembre 29         

BATALLON CÍVICO DE 

Don Fatiicio Lynch......... .MBiciembre $ ce 1665, 1 Cap. de Fragata. 

Teniente Coronel. 

, Lon Ramon Ekers 8 de 1f61.¡ Marzo 9 de 1868 { Sjto. ATayor. 

Sarjento Hayor. CAPITANES. 

Don José Oloff Delano Junio ;s [2 gosto 17 de 1862. 
— Loilo Aguayo... <a -r- Pigosta 

Lon Agustin $’ Chaves Marzo 
— Juan G, Searte.......... Mayo 
— Biel bre 

A goslo     . Ton Luis N, Toro Mazote.,. . fbeiiembre 38 ce 1868  
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DESTINOS 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN, 

——— 

FECHA I CLASE 

EN QUE ENTRARON AL 2ERTVICIÓ, 

  

LLERIA DE MARINA. 

En Valparaiso 

En Valparalso. cero caaaa cc ctrarem aero 

En Valpnralgo. caer aora rara mr carr a ... 

En Fatparaiso 

Embareado en la Corbeta Esmeraida...- 

En Valparaiso 
En la Colonia de Maguilánes 

Embarcido en el , Covadonga 

En FValparaiso 
En la Colonia de Mugnllanes* 
1n Vaulparaiso 

Con licencia 
En Valparaiso. . 

Emb: arcado en el vapor Árauro 
Corbeta O'Higgins. .... 

Chacabuco 

Lon liïcencia 

3etubre 

-Ilurza 

z*cthiembre 12 de 1813. 

ſvbrero 11 de 1817. 

28 de 1839. 
4 de 1850. 

12 de 1856. 
17 Ue 1850. 

Marzo 

Octubre 
Fubrero 
Abril 

20 de 1662 
wayo 

rebrero 
Marzo 

Enero 
Octubre 
zetiembro 
Octubre 
Agnstíoa 

18 de — 
29 de — 

Mayo 

Julio 
11L de 
11 de 

ARTILLERÍA DE MARINA. 

En Valparalso, «e... 

En Valparalso. e.-er- crac craranritacaa 

En Faiparaiso, . 
En 
Con licencia en vallivia 
En'Valparaiso. . 

f 
z 

"5 
LE 

ADiciembre 6 de 1865: 

Abril 

Julio 

Junio 28 de 

Agosto 
Juno   En Valparaïizo, .. 4.7447. «lBetiembre 29 de 1865. 

12 de 1857, 

Diciembre 16 de 1651. 
3 de 1864, 

TI de 1361. 
21 de 1862. 

17 da 1865. 

11 de 1880, 
16 do 1865. 

5 de 1866, 
Zoetiembre 1,° de 1863, 

5 de 1866. 

Foviembre 15 de 1865. 

20 de 1816. 

9 de 1865. 
28 ce 1864. 

1.° de 1860, 
28 de 1851, 

Cadetes de la E, M. 

Cadete de la E, MT. 

znbtenicnte, 
Alférez. 
Qadete de la E. MT. 
Cavo 

sotdado. 
“adete dela E. M. 

Saidado, 
Cadete de la E. Mí, 

— Supern., 

Gadato de la E. M. 
zubteniente, 
2Anrjento segundo. 
zoldudo distinguido. 

Sarjenta primero, 
Soldádo. 
Subteniente. 

Sarjento segundo. 

#* 

Capitan de Frag:Graduado. 

Cabo de la E, M. 

Teniente. 

Subteniente. 
Toniente. 
Subteniente.   Zubteniente.  
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EEGEA DEA SE VLTIYO DESPACHO, PREMIOS 
——  ——EE E rca cc o  —Y 

DE EFECTIVO. DEL GRADO, 

3 

  

OBRTENIDOS. 

  

TENIENTES. 

“. Grado de Capitan, 
Don Lorenzo Zúñiga, ,-..... Octubre 4 de 1855. /Agosío 25 Ue 1852, Eduardo 3, Svarle oyo 1867, 

Ricardo Cumming — : 
Roberto FredaïicE — 
Alfredo Lanza Junío 
Zenon Uristondo. ......-Ï. gosto 
Agustin Infante Febrero 
Felipe Prieto «Junio 
Luis M. Cerveró, .... «-« -ISutiembre 
Tomas Délano A gasta 
Joaquín Hermida Egeró 
Beniguo Dueñas Octubre 
Enrique Edwards — E

I
A
 

U
U
 

1
H
 

SUBTENIENTES, 
Grado de Teniente, 

Antonio Soto Saldívar, ..fFebrero . [Octubre 20 de 1868, 
Jacobo Contreras... .... Marzo 27 
Guillermo Teherman... .fabrit 25 
Victor Gana. .....iiiiia WMayo 25 
Josá A. Gandara...... -..Hulto 38 
Manuel Salamanca..,... .fAgosto 2 
Manuel López nediembre 2 
Eduardo Délano. ......,. t0ctubre 20 
Cárlos Herment .-. .fEnero 4 de 
Mariano Egaña Febrero 27 

OFICIALES QUE SIRVEN EN LA MARIÑA 

Grada de Teniente 1.° 

1
1
1
   A

U
 

t
i
U
I
 

S
i
i
 

laa
     

-... | Julio 

Grado de Tentente 2.° 

Don A. Walker Martínez.... I | Octubre 

EMPLEADOS DE FAROS, 

Franetaco 4, Aateluba, | Junio 13 de 1867 | Insp, Tral. de Faros. . | 

GUARDIANES. 

Benjamin Garay. .......iMorviembre 24 de 1866. 
Federica Frías — 22 Ye 1881, 
Bartolamá Tapia Setiembre 4 de 1867 
Juan de la Graz Paex, - «Julio 81 de 1868. 

S José $ Salgado Janïo 18 de 1359» 
Tznacio Ayala... « - «(Setiembre 29 de 1853, 
Matías 2.° Romero Enero 19 de 1865. 
Francisco Olayarria Agosto 31 de 1866. 
Pedro Olavarria - Enero 13 de 1868 
Samue Roedoles. .......h — — 
Gumecindo Pacz...... | — 
Hilario Ureta, . ......ii _— . Nicómedeés Ga» túa. ... ÏPebrers 213 1

1
1
1
4
8
1
1
  



      

DESTINOS FESHA I CLASH 

QUE ACTUALMENTE ETERCEÑ, EN QUE ENTRARON AL SERTECIO, 

* 
  

En Valparalao. ceo aaa race eraeaoa JInnío 17 de 1817. |Subteniente. 
En — Sovtiembre 29 {e 1864, 

Junio 28 de 1884. 

2etrembre 6 de 1866, 

Maro 13 de 1887. 
Setiembre $ de 1866. 
Ñaxo 13 de 1867, 

Junio 2% de — 
«Ful:o 2 de — 
Agoata 28 de -— 

Octubre 1 de — 

U
T
E
 

T
E
T
U
 

Febrero 3 de 18638, ¡Subtenicate, 
Marzo 27 de 
Abrit 25 de 

.] axo 23 de 
-LJuno 18 de 

A gasto 26 de 
3etieombre 2 de 
Jetubre 20 de — 
Hnera 4 de 1869. 
Fubrero 22 de — 

SOLO HONORES DE GRADO MILITAR. 

<ubdelogado Maritimo de Lotá ? 8 de 1859 | Teniente 1," Graduado. 

      
Áxyudt. del C, en JT, de la Esc, de la Rep- Dctubre 26 de 1866 } Teniente 2,° Graduado. 

FAROS 

En Valpataiso., ceo reoo oros rara 1 1857 | Ayudante de Faro. 

En Coquimbo. . cea rarrrer ara aaa ao rara «Huni 1859. Ayudante de Faro. 
En Ancud, .. ï — — 
En Caldera... ...-. crei 1864 _. — 
Eu Valparaiso., ccieracas o eos aras 1 1867. — — 

En Ancud, e. - 13 de 1859 ,j4yudanie de Faro. 
En Caldera \ ... Setiembre 29 de 1863, 
Fa Enero 19 de 1865. 

EE EETETUEREEEEREPETEEAA EY 171170) 31 de 1866. 
* — Enero 13 de 1868. 
En Valparaïso. . . a] 
SD _— 

En Caldera 
En Valdivia, ,, cara cer era rra ceca aans 138 de     IE

T 
EU
  



i
i
i
 

KOMBRES. 

mmm á 

DE EFECTIFO. 

FECGILA BE SE CUEENO DESPACED, 
<< O ora occ ADO me 

REMIOS 

PEL GRADO. OBTERIDOS. 

  

José Luis Slar 
Franciseo 3. Molina. .... 

— ecárlos Partor....iairo aa 

Euis Anjel Lynch. 
Marcelino Varela. . 
Javier Angulo 

Anatolio Desmadryt 
TFrancisco Newnmatl, euro 
Anatolia Desmadiyl..... 

CasaDue@vi. ... 
Adolfo Braochon. « +... 
Guillermo Lackington,.. 

Cárlas E. 

Tuis Alberto Gol... e... 
Alberto *ilva i-FPalma.,. 
Ricardo Borcosque, -.-... 
Juan Ramon Serrano... 
Emilio Luis Gana....... 
Arturo Wilson 
Custodio Lynch. .... ir ro 
Guillermo Aguaro 
Roberto Cueto 
Atilio Yerdugo 
Juan de Dios Rodriguez. 
Marcos 2.° Lorca... ...- 
Alejandro Váras 
Pudro Emilio Cuadra, . 
Luis Artizas., .“. 
Abcelino M, Rodriguez; 
Emilio Pradel, . 
Florencio Valenzuela. ... 
Leoncia TE. Valenzuela, . 
Policarpo Toro... aaa as 
Alvaro Blanchi......... 
José Luis Silva... 
Tamas 2.° Pérez... 
Jenaro Freire 
Antonio 2° Marazzi 
Manucl Anionio Gacitüa. 

Atboyto Riofrío <4aa ies 
.IFebrero José Patricio A guaro. 

aAuvgusto R, Molina. . 

nrique Herrera 
Jorje Figueroa 
E. mundo Sartori 

.TEncro 29 

Diciémbre 21 de 1865. 
3eticinbre 10 edu 1857. 
Enuvro LL de 19698. 

8 de 1867, 
2. de 16587 
17 de 1868. 

24 de 1868. 
30 — 

6 dde 1869, 
24 de 1868. 

5 de 1869. 
283 de 1863, 

Marzo 

(nero 
Febrero 

19 de 1665. 
20 

29 
3 

16 

23 — 

23 _— 

14 — 

Febreró 1° de 1867. 
— 5 _— 

Marzo 23 de 1868. 

¡a 8 —_   
Noviembre 17 de 1365. 

24 de 1867. 

— 26 
-157 

Manuel Ant. Velásquez. 

Noviembre 5 — 

abril 1.° de 18659,   

TEN}ENTES SEGUNDOS, 

   



RESTO 

DESTINOS FECHA I CLASE 

QUE ACTUALMENTE OCUDAN. EN QUE ENTRARON 41 SERTICIO, 

  

  

Axuda., prof. de arte de aparejar ¿ mariob. Diciembre 21 de Fentente gegundo. 

— — de construeción naval 4 bril 16 de “adute de la E. MN. 

— — de Artillería iTactica Naval.t — — — 

— — de ej. militares ¡ marineros. . 2ctiembre 5 de Gadete de ka E. N. 

Capultan, profesvr de TlHistouria zugrada.. .foctubre 23 de CGapultan de Marina. 

Contador Ue la Escuela Juuio 1.* de Escribiente del Aracaal.     
Trofesor N. 1. de Jenmt., i Trig, analiticajágosto 6 de 1853. |Profegor de Guardia M. 

— 7. 2. ile Fisica, Quim. im cánir [Hurzo 380 de 1852 — N. 2, duela E, N, 

— , 3, deſosm. Juog. F.iAst. EsT.E\gosto 6 de 1853. — Ue G. Mn 

— :, 5, de H. modeur,, Amr. i ChilvfMarzo 24 de 1868.¡ — N, 5, de ja E, N. 

— . T,de idioma Mrances. .......1 — 5 de 1868.11 — N. T. _— 

— . Ez, de — ingles Ju io 24 de 1838.] — de inglesdela E.n. 

segurdo Marzo — 

pruner -— 10 

tercer — 
— 12 

— — 15 

Alumno de torcer año de estudio... Enero 10 de 1866- [Cadete efectivode la E, N. | 

d 
3 | 

— 21 

— abril 18 
— e. — 241 

— Hayo 19 

de primer Eubrero 13 de 1867. 

du segundo — — 

de tercer — — 

du primer — 18 — 

de — — — 

de segundo* — 26 — 

— Marzo 1.° — 

de primer — 29 de 1868. 

segundo . — — 

— — 8 de 1867 supernumerio 

primer Febrero 26 — — 

—_ Warzo 27 de 1868.| - eſertivo 

— Tebrero 26 de 1867.| — supernumerario 

__—_ e Marzo 29 ue 1868.| —   
Alumno de tercer año de estudic . ..FNaviembre 17 de 1865. [Cadete Supern, de la E. N, 

de primer Pobrero 24 de 1667.| — _— 

ds — — — 

de — — 26 — 

‘de — — — 

de segundo woviembre 5 — 

de primer Abril 1,° de 1869. 
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¡ Don Cipriano Guzman. . 

NOMBRES. 

Elzo Prado 1 leuterjo. . 
Luandro Uribe 
Enrique Piña... .... .Ü... 
Juan Walker 
Manuez G. Plaza,. 
Davi3 H. Carvaj al. 
Artomon L, Rapozo,. 
José T. López 

FRA DE SE EUPEO DESPACHO, 
LT Sra a APA 

DE EFECTIVO. | DEL GRADO. 

PREMIOS 

OBTENIDOS, 

    

¡Febrero 13 de 1868, 
«INoviembre 17 — 
Enero 5 de 1869. 

— 22 

«Febrero 19 
- ¡MATrzo 2 

— 5h 
—_— 16   

| AYUDANTES, 

    
  

 



  
P—— ta mails man | 

DESTINOS FECHA I CLASE 

QUE ACTUALMENTE OCUPAN, EN QUE ENTRARON AL SERTYICIO, 

  

En Valparaiso, a aaaa ia ar reir aero rc. PFebrero Ta de 1968.;Ayudante de Faro. 
En Valdivia Noviembre 17 de — 
En Valparaizo Enero 5 de 1869. 

‘Han — — 
Im — Y — 22 de 
En Coquimbo. raras. ..Frebroro JO de 
En — - Marzo 2 de 
Fa — _— 5 de 
En Valparaiso — 16 de 
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Mayoría Jeneral del Departamento, Valparaiszo abril 30 do 1869, 

V.o°oB* 

L1IR4. JOSÉ A. GOÑI. 

 



          

NÚM. 7. 

Memoria del Dircetor de la Oficina de Enganche de 

marineros dc Valparaiso. 

Falparaiso, mayo 1.° de 1869. 

En cumplimiento de lo ordenado por VS., tengo dl honor de 

acompañar el estado que demnuestra el movimiento que ha tent- 

do la oficina jeneral de enganche de marineros que está bajo mi 

cargo,’ desde el 1.° de mayo del año próximo pazndo hasta el 31 

de marzo del presente año; marcando de paso las necesidados 

que se hacen sentir i que sería mui conveniente proveer pura su 

buena marcha. . 
Mui lenta ha sído la marcha de ecsta oficina desde sn funda- 

cion hasta la fecha a causa de las anormales circunstancias que 

hemos ‘atravezado;z pero ahora disminuycea un tanto por el mo- 

vimiento marítima que se nota de scis meses a esta parte, pues 

muchos buques han tomado la bandera nacional, 1 esto, & pezar 

de las pocas franquicias de que gozan, como está probado. 

Muchas son las medidas que se deben tomar para colocar a 

esta oficina en un buen pié. Enumeraré aquí solamente algnnas 

de las que creo mas importantes: 1.° reglamentar Jas casas de 

ajencias de marineros para evitar que cometan abusos cn el em- 

barque de jente de mar, solicitado por los cónsnles: 2.° re- 

formar el art. 20 del reglamento jeneral que trata del recono- 

cimiento forzoso de los marineros que se embarcan, haciendo 

que esto sea a peticion del Capitan o armador del buque; 1 3° 

no obligar a los armadores a depositar el dinero necesario para 

socorros de la jente de mar que soliciten, sino cuando el jeu ad- 

ministrador lo crea conveniente. 

Dios guarde a YS, 

4 

MARCIAL CACEDIAX, 

Al señur Comandante Juncral de Aainas  



  
RELACION DE LOS 88, SEDES E OFICIALES DER ESPREBADO CON ANOTACION DE LA ANTIGÜEDAD DE CA 

IA 1 

      

  

) DA UNO, EDAD | OTEUS DATOS, 
      
    

    

                          

  

  
  

          

  

          
      

>, Lraar Ciárflas, 

| 
FECHA O. aÑos | | 

, ., AÑOS h 

CLASES, NOMBRES, yn ANTIGUEDAD, ESTADO. Di \ NACIONALIDAD. DESTINOS. 

SU ÚLTIMO DESPACHO. , DE EDAD, SERVICIO 

nn mm cs emma | ] ' 
| Teniente Coronaul i Comandante. [Don Lnis Polipo Campillo. ...-- 2 | Abril, ----.--- 1868 | 27 | Junio... 1350 3 Casado....-.- 26 Santbingo,. caca... | Presanto, 
Burjento Mayor... ao a Ailvestro Urigar Qu. i-iii 2 — ama — LT | Mayo. ia 1867 o3 “ul [GUO. ea - 2” | —— A AAA aaa Ll, 
Capitun.. << caia e“ Tosé Ramon Vidaurre,. ---- 15 L— crm ro 29 | Enero... ------ Ga -3 ! LGasado..._-... 14 ' LS MS AAA A Aaa El. 
Tea - 1 * Diego Dublé A. iio | 10 |dunio, | 16 | Junio. ....--.-- | 1665 { 2} | FS mmm U | —— aaa mmm 4 Tr. 
Td. «“ Nicanor Urizur......-.....| le — ao — 16 — ae SF 53 | — mana 1:53 | ———— a Cea 1d. 
Td... “© Maximiano Benaridos. ---. 14 | Setiembre... .. — 14 | Setiembre..- .- -- _ +4 | rem ! 49 — aaa TA, 

Ayudante Wayora cur -- ran... | * Guillermo Zillemelo,...--.- lo Abrdc.. 2 [| Abril. uc 1867 mo | Solior Gin===_a 7 —— cream amaa ara. | Avecuto en comieion del Servicio, 
JJ LAS e AAA 2 a amo “ Eranciaco Javier Fierro. -.- 1-1 Bubtumbro,...-. — 1... geticubre.. ---. 1868 0 — rem a 12 BOTON A ALLA AAA LAS AAA Prosento. 

Depiento. aaa coo | e Togó Rranjeliata Vallejos... | 15 | Abril... — 22 | Abril-.-.----- | 1867 13 GCasado,.. ----.-- 17 Los Arjolos...---..- e | De guarnición en la Zemeralidu. 
19, ooo... | © Beliáario Villagran..--.--. 16 |dumo,. im 14 Marzo cen d mmm 1868 | 38 Soltero, -.-..! ñ Ub eee aaa. dl Progsonta, 

dico iaa Cózar Valenanolau <<<. 14 — aan — — 16 Junio....---..-- — E) — mm——===-. 8 SA SA rara Tu. 
Td... «<<< “ Daniol Bilva Vic aiii 14 | Setiembre, ....- — 14 | Setiembre .---. — 21 — em———=. ñ —— mr DA DADA Aa | Da guarnición on Magallánes, 

Subteniente. cuero. | Gabriel Alamos, unan. 15 | Abril — 29 — a 1865 23 — a———=as 4 —— ron --aa.=.-..-.-. Do guarnición en el Covadonga. 
Ue aer n aman  Abolardo Urcullu... ---.--- «| 15 — ammm. — 18 | Qctubro.------ | — 22 — | mai 4 —— rn ar anne. || Preunto, 
diia | e Francisco Carvallo Q.----- 14 | Setiembre..---. | -— 26 — corn. — 3 Qasado.....-.. 4 Ban Felipe.. coamion a | Do guarnicion en Magallánes, 
Id. Ao aa mamma “ Gaillermo Soto Aguilar... 12 Marzo, .......--. — lo | Marzo. ...-.-.--- | 1866 20 Soltero... -.... 8 SUmtiago... ei ioa- a 1 Pregunte, 

Tdi ooo. | José Antonio Gallinato. ... | 21 | Abril__------- — 1.° — mem—=_— — 20 — n—e__— 4 —— cenar rea... | Do guamirlm en la 0’ ZHgoins. 
Td emma * Luis Sanchez J,__--.-onco a 15 — ae. — 3 | Abril.--.....- _— 20 — cm———= 3 — en mamma ers Ausente con Licencia zuprema. 
Td. acacia “© Emilio Linch T..- uuu | 23 —_— ammm — 28 — ma] — 22 — ammm 6 Valparaigo, caia aa. || Progento, 
Td cc ALL ALA @ Jacinto 2° Niño. <a ceca 15 — mem. —_ > | Mayo. --—-eama 26 — ————.. Ï Bantiago,. aia Td. 

Id. icoac aa cuca aia «“ Pelipe Urizar G<iaiiia 14 | Setiembre.-.... — 11 — meo=—————. _ 20 — ema. & San Felipo. —o-na— aaa. || De guarnicion en Mejillones, 
Td. cc Aaa “ Pahlo Silva P._-<-i} 28 Abril, a--..-- — 11 | Julio. ---«--- — — um Santiago, .. ooo Prosente. 
IQ Aaa aca am " Nicanor Bantelicos. -.---.- 16 | Junio. -----.--- — 29 Noviembre, - - -- — 26 — aa 8 ——— “== De guarnición en lu Cheacabitco, 

| 

YV. Bs Yalpuraigo, mayo $ de 1860. 
CAMPILLO, 
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PROTEGTO PARA ELETAR EL BATALLON 4 800 FLAJAS GON 6 

ILLBRIA DE MARIA 
¡ONPAÑÍAS, TENTENDO 99 HOMBRES GADA UNA 1 6 LA PLANA MA TOR, 
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| SARTENTOS. CABOS. 
| Á 

É 5 
© rm 

a 2 : Á \ E ES tata lag Eg LC LAU CC TT CAU 
¿ lt Ez 2 1812 É $ É Sha 
: 1812121351212 SS TEN E 2 [Ela 
= = ma Á = *= - is 2 A z A == 
z & 2 Fi Á 8 a g Z = a S [1 
© a © + É na lla IQ == fai a Ñ Ei 

Plana Mayor......acccaaaaa ares eáccccrcacecra... ccc cert came 1 Ls 3 ... 1 1 ..: 4 1 ... “2. 6 
1." Compañía enaaa aer caca ca cmo. ere eras ore __.. pactar caro... «he. .“. Ia 1 3 1 5 6 Ó á nm 99 

; 2 1d...... a ao aa ae aa aaa mas cocaina aaa aaa .. Lc... 1 3 1 5 6 ó 5 mi 99 
2 Se Td aC AA, - 1... 1 3 1 5 6 5 5 mi 99 
& de TP OOOO OTTO, or ‘ ll... 3 1 ñ 6 a | 71 2 
= 5. Tdiceroeraeaaa conacaas eo era a irnos ra roca caras caia cea. Il. 1 3 1 6 6 Ï d my 99 
S 6.9 Tdci ag aaa rar Ora Ma aaa ... 1 1 3 1 5 6 9 5 7 99 

Tomat, couaccaa as Cerrac ana Canacrrraaoa a. PPP 1 1 6 3 6 19 7 30 40 31 30 462 | 600 

# De guarnicion en Magallánes. .. cocoa ema rre reos loca aa. ceorroas ccoo | oca | aaoo | eras 1 1 .. 2 1 1 1 26 30° 
E Id. en la Emeralda,. ccc caer aca roa . .... | ccra | cra | ccc 1 I 1 1 1 26 30 
=# la. en la O Migoins. ccc ecarasa Cocca ro. Ger cru. coc cccí.. - | acon | aaa o | erro loros 1 1 1 1 1 26 80 
2 Id, en la Chacabuco... cc cceooaeaama ros coreo... Carac crecería. - | cero] caos | eros | econ 1 1 1 1 1 26 30 
2 Td. en el Ablao. caca ara ara cu. ... | aora | aca 1 . 1 1 1 1 26 30 
a Td. en la Covadonga... arc an ranas Larra EE SC A E a AA, a. aaa [aaa ] arrs Jure 1 , 1 1 1 Í 16 20 
= Id. en el Arauco... coc arar rara - coa | acaa ] caes ais .... co. 1 ... Í 1 8 11 
o Td. qn el Anaude ccc aaa aaees cer aaa ca aos Ge. o lacas | aaa | aran | aaao | aaa tuo. 1 .. 1 1 8 11 
= Td. en la Phalaba, cerrar arca aroma PEPSI cena | oo [oa .... “. ... ÏÍ ... 1 1 8 11 

SUMA DE LAS GUARNICIONES, , o nia oro aora ao ... cr.. .. .. 1 $ 10 s g 9 169 |} 203 

Fuerza presente ... co caia raras Catecccaccac cr Gas Gorro 1 1 6 3 5 13 7 20 34 22 21 298 ¡| 397 

De guardia en la carcel... . Meer cc accua . . | aaa | aos IL |... .. 1 1 1 1 86 40 
Ía. en el Hospital...aacc cc acrorag cronos teca clama cae ee acGu.. poco Meras [rea a aaa heaan | aaa ias a... a... 1 ce. 6 7 

a Ta, en el cuartel de San Agusetin. cc aer crear eaas a bennoss coc carreras econo Macro Toaoo Pao [aras Peras Paros ] rua Í | o.as 1 .. 4 8 
z De ordenanzas en la Intendencia, ., cc ccoca caer caes o crac... cocoa. Gere cmo ocre cc... Lo... E 1, co... |] aces ... e... “. .... ... 2 2 
ea De guardia en la prevencion . cc amor ec caera nano Gacnv aa ceo coco re cacería Gori «e deras ql aaa | acaa | ecos 1 .... 1 1 1 12 16 
& De servieio en las cuadras..... cu racres PEPEEEPEIEPEIIIIIIIDS Cra ea au. ceros Lacan De Taca Peras | oras cu. $ .... 8 3 6 18 
: Ordenanzas de Jefes 1 Oficiales, .......a doce caruacar as Ceancccacaas . o | aaa Paca [aca Laa. .. ara | acaa Y ua ... 26 26 
an] Id. de servicio en la Mayorla., cc. eeoe roo oa o cer racc_.. acera. ercer caera Mecas | acord ea | ace | aer Lar . ic... | aos .... ‘a... 2 2 
= De policía diaria L nocturna .c....“........... EEUU ECEINEINUETTIEUTUTETEITETIACACA ... -... .—=.. .... .... ... . . .. >.“ mu. .... Í .... I 

& Sumariados, procesados ¡ cumpliendo condena, , .. «care arar arcas a ecacc ccc cenas : ....] eoca | caro | aora [ora ... .. oc... | euro ... 16 16 
E Enfermos aero cara arras Caer cc O Crta os . ro... | eras | aca 1 1 1 Sea. 1 Í 2 35 40 

Músicos, a ca raaeaa a SS ESB SE ES Caca caos Secar ae ro aernocas .. Lia. . .... | era .... 1 .... Í 1 20 30 
Iuatructores,. ., ac ae ccarar a ceratae cc ranas PTEPIPIIEDIAS Guaca rue ...._... e... 2 ...] a... ... —... .... .... .. ... a... 

P'UERZA EMPLEADA cera aa A Ama - 3 2 1 2 $ 3 8 g 178 | 204 

POBRZA DISPONIBLE. co ara ra a ramas rear aras cor... coron. 1 I 3 3 3 12 5 11 81 14 12 120 ¡} 193 

Bajas que debe tomarsa en consideracion, caleuladas en un 6 por ciento de la fuerza . - prosente y... .... SSSSPESIP ESTI OSSEEIIEIIIIIIÓN Cuan aanaaannarao. cono aaa Poca Paca [a 20. . 1 1 1 1 | 10] 23 
FUERZA QUE QUEDARÁ DISPONIBLE quo ra aoaaas Cuca ac rra 1 1 3 3 3 10 5 10 30 13 11 101 | 170 

        
  
  

  

  

  

                                
  

Yo Bo 
CAMPILLO, 

              
Yalparaigo, mayo 5 de 1869. 

2, Drizar Gártas. 
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LLARA DE MARINA, 
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BALALLON, GON HANTERSTACION DE EMPLEADOS 1 DISPONIBLES ESTADO QUE MANTETESTA LA EDERZA QUE DEBE TENER EN , UN y [, , 

| ¡ | 1 

SARTENTOS. CABOS. 
| É 

e S Cm ——— 

a : 2 = 

e =) E É = a tor ml ol $ 

S la S 4 ¡la & e É & cn 2 E 
DEEIN ] _. 

Fuerza efectiva que debe toner... aaa arraaaa a a a e ranas 1 1 4 2 4 2 9 20 14 2 2 9 07 
Faltan para el completo, ccc caera rare ras area +. . .... < . . 5 

Exicteneia en la fecha... ca RO . 1 1] 4|/ 2] 4/ uu 5 e | 122 18 19 279] 353 

“- De guarnicion en Magallánes.. caco ocio acarrea ear a rra Mb - 1 1 - 2 Í ] 1 25 30 
= Id. en la Eameralda... ccc a eccrara A r EG Acurio .. .. 1 - 1 1 1 1 al 25 
2 La, en la O: Tiggins, aerea oa aa cacas - 1 ' 1 1 1 1 20 24 
S La. en la Ohacabuco, ana cara ran aaa aaan . 1 .. 1 1 1 1 20 24 
== 1d. qn el Abtao,... cc ca ar arte b aa Mco c rro. . 1 , 1 1 1 Í 21 25 

2 la. cn el Comdonga, cerrar reinan Mee race atar cercas . 1 . 1 1 , Í L 12 16 
S Td. en el Arauco... ccarae TTE ana rac nas - 1° . 1 .. ¡1 1 g 11 
E Ta. en el Áncud, ccc ema ía accra aaa ras ' . 1 1 1 8 11 
& Ta, en la Thalaba.....can ras Cocer Carrerora Ceac raas - 1 1 1 8 11 

SUMA DE LAS GUARNICIONES, , . .... conca aaa - 1 6 10 6 9 9 143 ] 177 

Fuerza pregente.. cacao coa ear aaa aaa 1 1 4 2 3 Ó g 16 s g 10 [ 186 176 

De guardia en la cárcel... ...o aaa cas REPEPIIIIS los , 1 1 1 1 1 82 87 
Ïa. en el Hospital.. coca aa ecc aceras .“. ‘“ “+. 1 -.. 4 e 

2 Id. en el cuartel de San Aguatin... cc aaa ara rr ccorana le . .. 1 1 .. 4 6 
= De ordenanzas cn la Intendencia. aaa cea reed Errata eros .. .. ... 2 2 
2 De guardia en la prevencion e cc acera re aa caao ra are ecc eaa . 1 . . Í . 1 1 i 12 16 
= De servicio en las cuadras. ca aaa arar EEE, - . - .. 4 . 2 2 4 12 
= Ordenanzas de Jefes 1 Oficialos,. caca acera - .. - “... .c.. .... 10 10 
= 1d. de servicio en la Mayoría... ...-co cara errors - . .. .. . ... 2 2 
= De policía diaria i nocturna. . ei rca ea . .. . “... . 1 dea ci... 1 
E Bumariados, procezgados i cumpliendo condena... ... ceo rra aa aran acua .-... . “. . .... . 2 11 13 
E [ Enfermos. . «cae ocean aa Ceac o aaa . .. e. ce... 2 24| 9% 

Múaicos;. ceca rr racer ae PEPETEPIIDIIN .““.. . o... 1 Li 28 30 
\ Instructores, . caro rra riera ercer... Acce Ga 2 .... ... .. 2 

. PUBRZA EMPLEADA. cena Cera rras - . B| cer 1 1 7 2 7 9 133 { 160 

FORA DISPONIBLE cea caaca pac cccreaaa o 1 1 1 2 3 4 4 3 4 2 1 3 17 

  jp 
                          

  

  

NOTA.—En el presente catado, zolo se consídera diez asíistentes, que son los que actualmente existen. 
de los senores Oficiales que eutran de eervicio de guardia forman tambien parte de ella 

ve Bao 
CAMPILLO. - 

eos señores Oficiales que so oncuentran embarcados con licencia i en comision del acrvicio, no tienen; 1 los asíatentes 

Valparaiso, mayo 5 de 1869, 

2, Urizar Gárfas.          
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res, són de baena claso: se recibieron respectivamente el 19 

de mayo, 15 de junio, 1.° de noviembre de 1868 ¡ el 1° de 
abril próximo pazado. 

BERVICIO 1 BRÉEJIMEN INTERIOR, 

A mas de seguir el réjimen que preſijan las ordenanzas 1 dispo- 

siciones superiores, lo constituyen tambien algunas especiales 

dictadas por la Comandancia del cuerpo que detallan a ca- 

da cual sus obligaciones: los tiencn con sus modelajes res- 

pectivos los señores Comandantes de compañía, oficiales de se- 

mane, ayudantes de servicio, guarda-almacen, cuyo cargo des- 

empeñan semestralmente lus ayudantes, capitan depositario, 

oficial habilitado ii secretario de la Mayoría: lo constrtuyen 

tambien hasta hoi 63 órdenes del cuerpo de carácter jeneral 

1 permanentemente referentes al servicio que presta el batallon 

en la plaza L las otras al que hace a bordo de los buques. 

PUESTOS DE QUUARDIA. 

Cada uno tiene sus reglamentos, aprobados por la Coman- 

dancia Jeneral, segun el gervicio a que se destina a la tropa: a 

ellos smetan su conducta, tanto el Comandante del cuerpo co- 
mo sus subordinados,. 

ARCHIVO DE LA MATORIA 

Ha sído renovado completamente el 1.° de sctiembre de 1868, 
con fondos de caja: se lleva con el día 1 conforme a resolucio- 
Des Superiores. - 

ARCHIVO DE COMPAÑIAS, 

Lo ha sido tambien con la misma fecha: parte con fondos de 
caja t parte con la astgnacion mensnal que tiene cada compañía, 
scgun la lei, para estog gastos. Se llevan como el de la Mayoría, 
gnardando todas una perfecta igualdad. 

INSTRUMENTAL. 

Es de fábrica franeosa “‘Halari:’’ gu calidad buena: sí tiu- 
porte, libre del derecha de aduana, mil pesos: ge adquirió 
con fondos de caja el 21 de setiembre de 1868. 

ÁALMAGCEN. 

Correa cargo de uno de los arudantes, que se relevan cada 
sels meses 1 que con el carácter de guarda-alinicenes, tienen 2 
s11 cargo 1 bajo sn responsabilidad todas las existencias del cuer- 
po. Un libro a propósito sirre para llevar la alta 1 baja, cuya 
operacion inspecciona a fin de mes el sarjonto’ maror, autori- 

>  
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¿nndo el jofe del cuerpo la entrega que se hace cada seia imegses 
entre los avrudantes, 

HOSPITAL. 

Los enfermos se asísfen en el de caridad de este puerto. en sala 
separaidla destinada solo al bafallon: sun asistencia médica i ali- 
menticia es birena: se les atiende bien: término medio de enfermos 
del establecimiento un 10 por ciento, 

CUARTEL. 

Es de propiedad fiscal, sn edificio se conserra bien mediante 
las reparaciones que ha recibido en el año úttimo: tiene las 
comodidas precisas para la tropa: no faltan los departamentos 
necesarios al cuerpo ni a la oficialidad cura mayor parte vive 
en el cuartel, Bin embargo, necesita con urjencia embaldosar 
nuevamente o asfulitar los corredores deteriorados cuando pro- 
visionalmente permanccia en él una seccion, de la Aduana ia 
completar las cauales de zinc para recojer las aguas de las 
Murias 1 blanquear sú parte interior 1 esterior para su perfec- 
to aseo 1 arreglo. 

ESTADO DEL ARMAMENTO, VESTUARIO, EQUIPO, ARGUITO E 
INSTRUMENTAL, 

Tado lo que constituye el equipo del cuerpo se halla mas o 
ménos en perfecto esbado de servicio: se atiende & su conser- 
cion con el interes que inspira la decencia ï buen mantenimien- 
to de la tropa 1 la economía bien entendida del crario nacio- 
nal i de los fondos de caja. 

NECESIDADES. 

En el trascurso de frece meses, contados desde el 2 de abril 
del año pasado hasía la fecha de esta memoria, se ha atendi- 
do a todas 1 a las de mas importancia 1 urjencia, mediante la 
buena disposicion que síempre halló el cuerpo en el señor 
1x-Ministro Errázuriz para concader las solicitndes que se Je 
hicieron en beneficio del batallon, Las que quedan ann por sa- 
tisfacer, que serán el complemento de sn arreglo perfecto i com- 
piloto, se harán con los fondos con que ahora cuenta el cuerpo, 
mediante las últimas disposiciones que cl señor Ministro del 
ramo. se ha dignado espedir en su favor. Antes de concluir no 
Uejaré de manifestar a US. con conplacencia que la reforma 
completa que se ha operado en estc batallon con respecto a su 
equipaje 1 su mejoramiento en todo, lo cual ha ejercido una in- 
flencia saludable en sa bienestar, decencia 1 comodidad cn el 
tiempo corrido desde su reorganizacion hasta la fecha, se debe 
en lo jeneral a la liberalidad que le diepensa el Supremo 
Gobierno i en particular al interes con que US, ha tenido a 
bien prestarme su apoyo en las solicitudes que he hecho para bien 
i majoramiento del cuerno,  
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Adjunto a esta m2moria hallará tambien US. na cuadro de 
la oficialidad de este batallon que manificsta varias de las cir- 
cunstancias que mas interesa conocer de cita. 

Greyendo que con eshos datos dejo satistechos los descos del 
scnhar Minisbro de Marina, consignados en la nota de mi rele- 
rencia, termino ésta en contestacion. 

Dios guardea US. 

TF. L. Caprio, 

Al ceñor Cumandante Jeneral de Marina. 

 



        
  

Memoria del Director de Ja escuela de aprendices 
de DNarinecros, 

Falparaiso, mayo 11 de 1869 

oñor: . 

lua Escucla de Aprendices de Marineros ha venido a satisfacer 
nna necesidad urjente del servicio naval de la República. La en- 
s2Ñanza que debe proporcionaree a los alumnos es cuficiente para 
que, una vez adquirida, puedan desempeñar las importantes pla- 
zas de oficiales i de cabos de mar, 

Establecida la Escuela bajo esta base, empezará a modificar 
notablemente los hábitos inestables de nuestros equipajes La in- 
troducir los principios de moralidad i de subordinacion, que son 
el fundamento primordial del servicio de las armas. 

"Dados los paises marítimos tienen que luchar con graves difi- 
cultades para reintegrar con buenas dotaciones gus armadas de 
guerra; ¡iguales 1 aun mayores se preeentan en la práctica a.nues-. 
tro departamento de marina, que escaso de un material mercun- 
te, fuente en todas las naciones de la formacion de marineros, 
no puede tocar los arbitrios del servicio forzoso de las quintas o 
de la .conscripeion Marítima para tripular nues buques. Así es 
que la organizacion de una escuela para la instruccion del per- 
sonal amado a servir nuestra marina militar es un pazo digno 
de toda pergeverancia, L que rendrá en breve a compesar los sa-' 
ecrificios que hace el Estado, para su conservacion 1 desarrollo. 

Como toda medida que recien se lleva a la práctica, ha teni- 
do que luchar con incorenientes de alguna importancia, síendo 
el principal la falta de alumnos para “Uenar el total de cincuen- 
ta plazas determinadas por el supremo decreto de instalacion. 
Sila embargo ellas 5e iran ocupando gradualmente a medida 

+  



— 70 

que los padres de familia vayan conociendo el alto propósito del 
{Gobierno de proporcionar una Industria siempre provechkosa a 
jóvenes desralidos que tendrán lugar de ejercerla en nn país 
llamado por la naturaleza a desenvolrer el ramo de la marina 
como ningun otro Estado de la América del Sud. 

Luos alumnos cuyo número alcanza ahora a veintiseïs, se ocu- 
pan en aprender a leer, cscribir, 1 aritmética práctica, preparar 
la jarcia para aparejar el buque, a fin de ejecutar toda clasae de 
maniobras marineras, ejercitarga en el manejo de las embarca- 
ciones menores, practicar la Himpieza díaria de los departamentos 
del vapor, incluso la máquina, 1 atender las diversas exijencias 
del servicio interior. 

Tan luego como se ordene la cntrega del armamento mayor 
¿ menor, llegará el caso de proponer el sarjento 1 el Condestable 
que deben enseñar el manejo de estas armas. Por ahora juzgo in- 
necesario entrar en estos ejercicios hasta tanto que las faenas del 
aparejo permitan contracr las horas que determina el reglamen- 
to interior de la Escuela, para que todo camine en el órden con- 
veniente. . - 

Al toque de diana se hace levantar a los alumnos, trincar sul 
cores isubir a la cubierta a empezar el baldeo 1 limpieza jeneras 
del buque, A las 7. 30 A. M. se les pasa revista de aseo a todos 
ellos 1 en segnida se nombran los rancheros para que se presen- 
ten con sus gamelas a recibir el dezayuno; diseponiendo a la vez 
que los restantes se lancen a correr por la jarcia con la mayor 
rapidez poeible. 

A las 8 A. M. se toca a almorzar, L todos, divididos en ran- 
chos, se sijentan a gue mesás con la mayor composfura 1 asgeo. 

A las 8. 45. A. M. sepresentan a la clase de lectura 1 escritu- 
ra basta las 12, en que se s1rve por los rancheros la comida hasta 
la 1. A esta bora empiezan los trabajos marineros hasta laa. 
5 P.M. en que se aclara la cubierta 1 se da mano al trabajo, or— 
denando que los alumnos ruelvan a correr en la jarcia il ge em- 
barquen por turno en los botes para ejercitarse en el uso del 
remo. . 

A la oracion se toca a cenar la las 7. 30 a coycs 1 media hora 
despues a sílencio, senalándose ántes los alumnos que deben ha- 
cer la guardia por cuartos para el cuidado del órden 1 de las lu- 
ces del entrepnente. . - 

Uno de los oficiales de mar siempre está de guardia ¿ no los 
abandona un instante; i despues de las doce de la noche se reco- 
je en el galon donde duermen los alumnos, , 

No s6 les permite el menor contacto con los marineros del bu- 
que, los cuales e arranchan 1 duermen en un departamento in- 
dependiente. 

A medida que los alumnos rayan adelantando Ï el buque se 
halle aparejado i con todo su armamento a bordo, las horas de 
distribucion variarán a fin de que puedan estudiar 0 ejercitarse 
en todos los ramos que exije la enseñanza de un marinero ins- 
truido. Ello llegará a obteneres en el espacio de un mes; para 
cuyo tempo es de esperar que el número de alumnos ge haya  
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anmentado considerablemente, 1 que el establecimiento haya 
tambien empezado a tomar una marcha normal i arreglada. 

Se ha celebrado una contrata de ropas 1 demas artículos de 

equipo con el proveedor de la armada, en los términos mas ven- 

tajosos, para la escuela. Tan luego como todos se hallen provis- 
tos de las prendas necesarias se les llevará los domingos a misa al 

buque jefe de la armada, i algunos días aPlaya-Ancha u otros 
puntos apartados de la ciudad para la conserracion de la salnd 
] el buen desarroilo físico que debe aspirarse que alcancen los 

alumnos, 
Todo lo que digo a V. 8. en cumplimiento de la nota del Mi- 

nisterio de Marina de 26 del próximo pagado. 

Tcnacro Lu. Gaya. 

 



    

  

NUM. 1o. 

Mexzioria del Director de la Escucia Naval. 

Falparaiso, abril de 18698, 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

Tengo el honor de adjuntar a US, un esfado eti que se mani 
fiesta el námero total de alumnos, su distribncion en los distin- 
tos años cscolares, ramos que cursan, testos de enseñanza, pro- 
fesores, empleo de tiempo 1 demas detulles refarentes a la mar- 
cha de los estudios en este establetimiento, exponiendo ademas 
a US. brevemente el morimiento habido desde et año anterior i 
otras circunstancias i observaciones anjeridas por la esperiencia 
¡ que contribuyen a dar unn idea del estado actual } de las pece- 
sidades de la Escuela Maval, bajo ul punto de vieta de la ense- 
hanza l obras, 

MOVIMIENTO DE ALUNNOS- 

Conforme espresé a US. en nota de esta Direccion, fecha Sl de 
Mayo próximo pagado, insería entre los documentos de la Menro- 
ria de Marina de 1868, bajo el ním. 6, el total de alumnos quedó 
en esa fecha con 38 distribuidos del mado siguiente: 
      

# 

AÑOS DE ESTUDIOS. 

” 

N
E
M
E
R
O
 

DA
 
A
L
U
M
N
O
S
.
 

A
G
R
A
C
I
L
A
D
O
S
,
.
 

P
E
N
S
I
O
N
I
S
T
A
S
.
 

  l 
| 
Preparatoria. - ] 

¡| Primer año escolar : 8 | 

| 
Segundo año escolar 11 0, 1 

  

"TOTALES 1 38 27 nu         H 
1 

—— id ADA DD a an —_= ———— 
  

Postoriormente de órden snuperior o como medida interior en 
en el Establecimiento i cu alcncion tambien a ctreinstancias mui 
cspeciales provenientes dul reciente cambio que habia habi- 

ML PE JE ‘ -  
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do de Plan de estndios, se permitió csfüdiar a tres alnmnos' de 
la pr eparatoria en primer año 1 a des de éste en scgundo año, 

Uebiendo unos L otros cumplir, al terminarge el año, con todo 
ramo anterior que tuvicacn pendiente, quedando cl cuadro como 
BIgue: 
      

AÑOS DE ESTUDIOS. 

A
G
R
A
C
I
A
D
O
S
.
 

P
E
N
S
I
O
N
I
S
T
A
S
,
 

  

| 

| 

| 
| Preparatoria 
-} 
"Primer año escolar   
Segundo año escolar : 12 

  

'ToTALES 28     e |] 

A fin de año, esto es en Diciembre del próximo pagado, los 
exámenes dieron-el regultado que comuniqué a US. con fecha 29 
del miszmo bajo el núm. 61, Segun los estados respectivos, de los 

alumnos de la Tácnela, 22 rindieron s1 prueba, cumpliendo 
con todos sus ramos, quedando por consiguiente aptos para pa- 
.sar a año snpertor, en la forma signiente: 

        
  

        

[ 
1 
| 

AÑOS DE ESTUDIOS. 

D
E
 
A
L
U
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N
O
S
,
 

A
G
R
A
C
I
A
D
O
S
.
 

P
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N
S
I
O
N
I
S
T
A
S
,
 

. 

  

- De la preparatoria al 1.°” año.| 

Del primer año al segundo — 

- Del segundo año al tercero — 

1 
4 

  

MoOTALEZS              
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De las 18 restantes, 1 (agraciado) se esxonaó por enformo 1 ná 

Ticenciadao. Los demas rinticron a vueltade recreaciones si1s exá- 
menes pendientes excpto 4, de las cuales dos son agraciados 1 dos 
pensionisbas: deestos agraciados a uno que pertenecia al coegundo 
año, se le concadió nueva prórroga, pasando miéntras a año supo- 
rior: al otro, síendo de la preparatoria, se le ha dejado continuar 
como.pensionista en primer año, En cuanto a los dos pensionias- 
tas que tambien pertenccian el año anterior a la preparatoria, 
fuercn licenciados, cumpliéndose en ellos el Reglamento. 

Con fecha posterior han sído Heenciados, por enſermedad, dos 
agraciados. 

Quedan, pues, en la actualidad 33 atumnos distribuidos como 
aigue: 
      ] 

¡ 
| 
! 
l 

AÑOS DE ESTUDIOS.}= OBSERVACIONES. 

A
G
R
A
C
I
A
D
O
S
 

P
E
S
S
T
O
S
T
I
S
T
A
R
,
 

  

! 
Primer año ecscolar.--- ï (**} Estos dos años 

| cuentan con un alum- 
Segundo — . {no mas, cada uno, pe- 

. ro que aun no han in- 
Tercero — zresado a la Escucla.; 

                ! 

Torares 33 |26 

| 1 

Ea Gurso Preparatorio erendto por el art, 29 del Supremo de- 
creto de 5 de obtubre de 1367, debia concluiri secerrá con cl año 
anterior. - 

INGRESO BE ALUMNOS. 

Cuatro solicitndes de adinision a la Escuela se han prezentado 
en el curso de este año: la nna fué rechazada por no poseer el 
candidato los reguisitos legales, en la otra hiba desistimiento 
del interesado, 1 flualmoente, en las obras los se ba atorgado nom- 
bramiento de cadete agraciado , sín que aun se juayan fresenta- 
do en el Establecimiecnto, . 

Reflexionándose sobre la escasez de interesados a la admision. 
en la Escuela Naval debo recouacerse que la canaa, independien- 
temente del porvenir que la lenta carrera de la Marina ofrece en 
Ghile a los jóvenes que se dedican actla, estñen las exijencias de 
aquella admision., Goa clecto, ninguno de las que ae han presen-  
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tado solicitando beca ha tenido los regnisitos leznles 1 no es di- 
fcil concebir que los que se hallau en las condiciunes de instrne- 
cion 1 conocimientos que el Plan de estudios determina para el 
ingresn a la Escuela, prefieren dedicarse a otras carreras mas 
cortas, ménos penosas 1 mas lucrativas.’ 

Conviene, pues, que se simplifiquen las bases de ad mision, 
poniendo al alcance del mayor número de los que piensan en 
esta carrera Jas medidas de emprenderla. Hai un ¡inferces gran- 
de en que la Escnela Naval cuente siempre con un número cre- 
cido de alumnos a cuyo favor se pueda introducir un réjimen 
sgeveoro de exámenes, al traves de los cuales pasen solo los que va- 
len positivamente algo por su inftetijencia 1 aprorechamiento, 
sín el peligro de que el Esíablecimiento que cuesta gruesas sn- 
mas al Erario quede jamas reducido a nn número inferior 1 des- 
proporcionado a los gastos de sn planta de empleados 3 profeso- 
res. No debería haber a cata respecto, al ménos sobre el número 
de cadetes agraciadas que fija la lei, otra limitacion en el de peun- 
sionistas que los que el local puede contener. 

Para facilitar la concurrencia de pensionistas, fuera de la sim- 
plificacion de las bases de admizion, es neccsario que Ja Escuela 
Naval reuna ventajas posítivas tambien bajo el punto de vista 
pecuniario para los padres de familia, sobre tados los otros es- 
tablecimientos. Convendría, entónces, que se dispusiera que con 
la pensíon que determina ci Supremo decreto de 5 de octubre de 
1867 en la parte final del art. 2.°, 50 atendiora a todos sus gas- 
tos sin escepcion, aboliéndose el abono por separado de ns ropas. 

- PLAN DZ ESTUDIOS. 

El internado de cinco años que deben pasar los alumnos eu la 
‘Escuela Naval, parece ser una de las causas que refrae ;z muchos 
jóvenes de emprender la carrera de la Marina. Conreuculo de 
que esta circunstancia puede modificarze con graudes ventajas 
tanto para la Esénela como para los alumnos, sujerí a US, en 
nota de 22 de Febrero próximo pagado la idea da ciertos cambios 
en la disbribucion de Los ramos del curso de la Escuela, dejando 
para el quinto año aquellos que por su naturaleza pueden seguir 
a borde sín dificultad, síirviendo a este objeto la destinacion de 
un buque preparado especialmente, 1 que a principios de cada 
año tomaría los alumnos cumplidos del cuarto año de la Escuela 
Naval, llevándolos a una navegacion lejana de nn año, por paí- 
ses 1 mares cstranjeros, rindiendo a su vuelta el cxámen respec- 
tivo. Las ventajas'que de este sísjema resultan son demasiado ob- 
vias para que sca necesario enmmerarlas i por lo demas me remito 
o la citadábnota en la que tambien indico la conrenienciade la in- 
troduccion de algnnos elementos del cálculo diferencial en los es- 
tudios, a fin de facilitar a losaluinnos en todo tiempo el perfeccio- 
namiento en ens estudios. Si en el colejio no s8 puede hacer a los 
jóvenes completamente instruidos, puede al ménos preparárseles 
para que lo sean mas tarde, i el esfudio que heindicadoes un au- 
siliarpoderosa para la camprension de las vbras buenas que sc re- 
lacionan con la profesion,  
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En cuanto a las bazes de admiaion me remito al proyecto que 

clevé a manos de US. con fecha 13 de Marzo, proponiendo la 

instalacion de un curao preparatorio. Ese proyecto modificado 

convenientemente en cuanto al pago de las pensíones i fondo de 

de donde debe sacarse el sueldo de profesores, que 5e indicaron 

en él sirviendo golo al propósito de no crear gastos no previstos 

en el presupuesto de este año, podría remediar las dificultades 

que mas arriba he scñalado. 

MARCHA ACILAL DA LAS CLASER, 

Tuas clases de primero, segnndo | tercer año, instaladas desde 

el principio del año escolar, Funcionan regularmenteal cargo de 

sn3 respectivos profesores, recibiendo la enseñanza de elias algnnas 

innovaciones tendentes a cnsaunchar los conocimientos con nuevas 

nociones que no son exijidas por los antiguos programas, pero 

que son necezarias, En los de tercer año se na hecha preceder 

al estudio de le constraccion naval de algunas nociones ¡ndis- 

pensables de Jeomería descriptiva. Un el de Astronomía cstféri- 

ca que requiere nna séria contraccion de parte de los alumnos, 

se ha tropezado con diversos inccnvenientes que solo lan podido 

allanaree úiltimameute con la remiston del programa respectire. 

A fin de aprovecharge el tiempo perdido se ha kallado medio de 

procurar a los alumnos el tiempo necesario para la redacción de 

ese curso al dictado del profezor dejándose el de la clase consa- 

grada esclusivamente a las lecciones 1 esplicaciones; cspero- que 

bajo estos anspicios i con los estímulog que se les procura 3c ob- 

tendrá un resultado satiafactorio. En el de Mecánica calculándo- 

se el tiempo, seda preferencia a las materias indiapensablos pn- 

ra llegar al conocimiento i comprension de las máyuinas aplica- 

das a la navegacion, En la clase de Frances, se hace repetir a 

Jos alumnos de segnuudo año conjuntamente con sus lecciones de 

esío año, las que hicieron áutes en primer año a fin de asegnurár- 

seleg un conocimiento mas sólido del idioma. En las demas cla- 

ges es Iandable el empeño de todos los profesores por el progreso 
de sus aluingos. 

BEJIMES INTERIOR I ECONÍNICO. 

El réfimen interior del Establecimiento se encuentra bajo cl 

mejor pié cimentándose cada vez mas el órden 1 Ja disciplina. 

Sa atiende tambien con el mayor esmero a todo aquello que 

puede escitar el amor al estudio en los nlumnos, habiéndose esta- 

Plecido a este respecto un réjimen de recompensas L penas a cuyo 

favor creo que se obtiene todo lo que es posible obtenerse de las 

aptitudes de los actuales alumnos. 
«En el réjimen económico se han dictado reglas que aseguran 

Ja mayor economía i órden en todos los gastos, i un fjetema de 

reemplazo de ropas i otros objetos para los alumnos que a la vez 

que los manticne bajo el pié de la mas rigorosa propiedad 1 de- 

sencia en stt tenida, agegura una equidad perfecta en el consu-  



mo que cada cnal hace intaresándose en la propia economía, pnes 
ésta les dá derechos ï ventajas cuando en las épocas de reempla- 
za de ropas presentan sobrantes en $13 equipos. Se han fijado 
dos reemplazos en el año: uno en la segnnda quincena de marzo, 
destinado a la reposicion de nua parte de la ropa interior ¿ de la 
esferior para mantener el completo de reglamento: otro en la 
primera quincena de setiembre para reposicion de una parte de 
la ropa de verano del cuartel. Be obsarva conjuntamente un sís- 
tema de vijilancia por medio de revistas periódicas sobre el equi- 
po, con el que consigne la mayor conservacion posible. 

Repeato de libros 1 otros objetos se ha adoptado un sístema 
análogo. 

Ïn el suministro de proviaionea, los alimentos se han fijado por 
un sistena de racion por individuo, deteriminándose la variedad, 
calidad i cantidad de las sustancias, por un cnaudro tninucioso, 
El consumwo total diario, so esfrae de despensa por papeleta 1 con 
arreglo a ordenanza. 

ALGUNAS NECESIDADES. 

En la memoria del año anterior Jice presente a. US. la necesi- 
dad de que se dotnse a la escuela con dos piezas de artillería de 
campaña, de los sísfemas modernos 1 de unos cincuenta fusiles 
de agnja a fin de familiarizar a los alumnos con esas armas, 
ejerattándolos alguna vez en el tiro, - 

Á esta necesidad debo agregar ahora la de que se antorice a 
csta direccion para hacer lerantar un pequeño plano i presu- 
puesto de un trabajo destinado a la insíalacion del anteojo de 
pasos en el patio de la Escnela, a fin de que pueda empezar a 
sgervir para algunas aplicaciones cn la clase de Astronomía es- 
Íérica. - 

La Ezcucla carece tambien de nn profesor” de dibnjo lineal, en- 
yo sueldo fué eliminado del presupueato correspondiente a cste 
año, siendo de suma necesidad sn nombramiento, así como el de 
un escribiente un oficial de pluma para la Mayoría 1 cuya caren- 
cia hice presentea US. en la Memoria del añoanterior con abnn- 
dancia de razones. Ln del profesor de dibujo cspliqué a US. 
tambien en mi nota fecha 22 de febrero próximo paeado, 

Tambien debo hacer presente la convenicncia de que se dote 
a la escuela con un profesor de cagrima i jimnistica, cuyos ejer- 
cicios son tan útiles al oficial de guerra i contribuyen tanto al 
desarrollo de las fuerzas fisicas de los alumnos, 

GASTOS DE LA ESCUELA. 

En nota 1.° de enero del presente año darijida al señor Minis- 
tro de Marina 1 en cumplimiento del Supremo decreto de 3 de 
abril de 1868, adjunté un estado o balance jeneral de las entra- 
das 1 gastos del Iystablecimiento desde ol I1.° de abril de 1868, fe- 
cha en que se inauguró la nueva contabilidad, hasta fives de di- 
ciembre próximo pasado. 

Segun ese etado las entradas ascendicron a 23,682 pa. 52 cta., 
1 los gaetos @ 19,978 ps. 87 cts., en la forma sí guiente:  



_ DQ a 

- ENTRADAS, 

Existeneia que resultó a fin de marzo de 1862, zcgun balan- 
ec eorificado en csa ſenha ceo cm mamma 

Recibido de la 'Tesorería para atender & los gastos del Esta- 

blocimiento durante cl 2.0, 3,° 1 4,° trimestre del citado año 

Pensiones, las pagadas por los padres i apoderados de los ca- 
detes ponsioniatas. ena cea emm nac ear area. 

Producido de los deseuentos hechos a los empleados del Es- 
tablecimiento por derecho de títulos e inazisbencias de al- 
gunos profenorus \ 39 

$ 23,682 
BALIDAS. 

Sueldos, importe de los ajustes por los meses de Abril, Mayo, 

Funjo, Tulio, Agosto, Sctiembre, Octubre i Noviembre de 

los Jefes, Oficiales, Profesores i Empleados del Estableci- 
miento 

Voestimento, imperte de las ropas guminiatradas a los Cadetes 
Viveres, importe de los conzutmmidos en cl rancho jeneral dol 
Establecumiento 
Teatos de engeñanza, importe de los zuministrados u los aluma- 

DOS eco aaa mmm CL Aa ADAL AAA ammm “- 

Gastos jenerales, importe de lo invertido en lavado, asigna- 
ciones en dinero, peluquero, composturas de ropa 1 culza- 
do, útiles para la conserracion 1 aggco del cdificio, gastos 
de escritorio, culto, reemplazo de scervicio, repartieron de 

aremios, cto 

Gastos de Jucal, en reparaciones heclias en el edificio del Ea- 

tablecimicuto 1 pago de caga babitacion del Director. -- - 

Td. de los laboratorios de Fisica 1 Química, por ad:quieicion 

de instrmmnuntos 1 productos químicos . 

SBuplencia de profesores, invertido en pago de profesores su- 

plentez 

Pensjonistas, deruelto a un agraciado el zaldo de la pension 
ue pagó como pensionisba. ------------- ==. 

Escuela NÑaral, dernelto a Tesarcría dos meses de sueldo de 

un ayudante que s6 auzentó del Entablecimiento en comi . 

sgion del servicio 1 el cual fué ajustado por dicha Tesorería. ., 170 $2 

19,978 87 

Baldo, aumento en el valor de las cxistencias 3,703 65 
e — o — 

8 23,682 52 

Quedaba, pues, un sauldo a favor de la Escucla, de 3,703 ps. 

65 cts., el cual existía del modo sigmente: 
Dinero en caja 2 335 96 

Vestimernto de cadetes cn almacen ; 568 86 

Teostos de ensoianza oem ema ree. 460 05 

Viverca cu dezponza 103 79 

Rointegros. «aman =a— e em am ——— a ‘n 33 19 

Anticipaciones a oficiales por Grden Suprema. ..- ---..«--.- y 113 47 

Encargos a Europa, dinero enviado al Cóusul Joneral de - 

* Chile en Paris, con autorizacion .-.-.-----------i mm 20883 

TDoralin-omeraam rr 0086  



Dednciéndose de csta existencia 1,192 ps. 95 centaros, valor 
del ajuste del mes de Diciefnbre a que no se dió salida por Elia 
de fondos en numerario, pur consecnencia de encargos a Europa 
de vestuarios, que a esía fccha se hallan ya en almacen, la exig- 
tencia era en realidad de 2,510 ps: TO cts, 

Con relacion a gastos he craido que podría ser un dato de in— 
teres para UB. el cuádro que tambien adjunto en que se demues- 
tra el número de alumnos que han cursado esfudios en la Escue- 
la Naval, desde snu fundacion; o mas bien instalacion en 1858, en 
el local que ocupa, hasta la fecha, los que de eltos han salido a 
Ja Marina 1 los gastos hechos par el Establecimiento deste aque- 
lla instalacion hasta fines de 1866 en que se proveyó a la Escua- 
dra el último grupo de Guardias Marinas. Por la comparacion 
de esos datos que han sido tomados con escrupnlosa exactititd 
podría estableceree lo que ha costado la educacion de cada oficial 
de Marina, formado por esta Zacuela que se halla actualmente 
en el servicio. 

Con lo espuesto en todo el curso de csta nota, creo que ÜS. po- 
drá formarse una idea del pié en que ee halla este estableci- 
miento. 

Dios guardo a US, 

 



  

  

ESCUELA NAVAL. 
CUADRO que demnestra el número de alumnos ingresados a la Eseuela desde el año de 1868 hasta mayo de 1869, movimiento de estos hasla su promocion a la Marina | empleos que 

ocupan los que 8e hallan en actual servicio, como así mismo los gaslos ocasicnados por la Escuela desde 1867 hasfa 1866 inclusive, i en fin, 

lo que cnesla al-Estado la educacion, de cada Guardia Marina formado en la Esenela Naval. 

  
    

    

  

  
  

           

   
    
   
    

  

   

        

     

    
    
   
   

   

     

  

    

   
      

                                          
    

  

  

        
  

      

    

    
    

  

        

| 
ALENÑOS INGRESADOS HOTELIEETO E ALUMROS, OFICIALES DE MARINA 

A LA ESCUELA. DESDE ET. INGRESO A LA ESCLELA HASTA SU LPRONOCION EDLCADOS EN LA ESCUETA NATAL ' 

A LA MARINA, I EMPLEOS QUE HOT OCUPAN EN LA ARVADA, | 

aca mms — ——_ | RESUMEN, 
ES = 

, © CLASES, SEPARADOS DEL ESTABLECIMIENTO POR 8 UN LA RECDRTA, ni © | EXISTERTEZ EN EE BERFICIO. | 

AÑOS. a | Torag. cm A SE ia mu | SE — o me 
= “ ! * - 

ari aclonia . y ; el daliilado Y ES uo? a E 6a MAG M1 Tenes |. - 
Agraciades. | Peacionislas, Enfercelad. | Mal exátioo, {Fallas gravas, apontinanal| * E ligraciadas, ¿Pendicaists.| Total. | = y axámon /ezgoaados| 20 Total. 

1838. ...- 26 1 27 1 T | aaa | iio - 18 ſao | ei AA - 2 | iia 4 13 Ï7 | Tatal de alumnos ingregmados a la Escuela, 
1859.__.. st ----.. 1 LD | acacia} aaa | aaa AAA I || === | aaa | ALLA TALLA aaa 1 | .--- 1 desde eu instalacion, 1,° de mayo de 135 
1860_--.. ]] ------ 1 1 aaa 1 | aaa | AAA cama | ma | aaa ua  ---- ci | a PP AALLL ea 1858, kasía mayo de 1869 {esto es 11 \ + 
1002 -=——. 19 2 21 d 2 4 | ------ 10 | ---- | aa | 1 1 7 1 9 años de exisfeneia).. .-.---.--.---- 

——_. T aran 7T ama. 2 1 ———.. 4 ——=_ | a | ema LAA 1 3 ———. 4 47 
1863. __.- B | aaaa-. B| a | ia | iia | Aaa B | aia | aaa | aaa | 1 | ----. 2 | ia 2 Total de alumnos separados dol Estableeci- 
1864___-. 4 5) 9 -----. 2 | ------ ] 1 G Y a | aaa | iii | -——. ü 1 {| .--- 6 miento por diferentes causas, ántes de 
1865.___-. 4 2 6 ai fea o} emdaa 2 3 -—_- 1 1 | .__- 3 -——. | aa 3 haber terminado su educacion-... 23 !/ 88— 
1866__.. 19 2 21 fl -<-.-- 5) 2 1 1 12 a——o LA | 1 am | AAA 1 Total de los alumnos exiztentes en la Es- 
1867._._... 15 17 32 3 12 2 | ----. —=_. 10 a 15 Maa FAA | aaa | aaa cuela, en mayo de 1869.......-- 35 
1868 3 1 4 4 4 - ’ 
1869...... 2 1 BP a a A EA 2 1 8 AC PD O GC AA | CALA | A | Totalde almmpos-que, habiendo siído promovidos a ) 

- | ] - Guardia Maripa sín exámen, paszaron a prestar Ï - 
| sus servicios abordo de los buques de la Ar- \ 

' — — | — mida, . oa ea a arras 

Suma... 102 | 33 135 g 31 9 4 | -47()] 28 7 | 35 | 4 | 1 | 18 14 | a 
-- ' 3 

—{) De esbos 47 Cadetes, 20 fueron promoridos en 1861, 14 en enero de 1866 í los 13 restantes en enero de 1867, 

GASTOS CRIJINADOS FOR LA ESCUELA RAYAL, DESDE EL AÑO DE 1857 HASTA FINES DE 1866. 

STELDOS SUELDOS SUELDOS RACIONES ARRIENDO GAS GASTOS GASTOS TOrALIS 
- LUED, 

DE PROFESORES | DE CADETES. | DE ARMADA. { DEL LOCAL | CONSUMIDO. } DE LOCAL |} DIFERSOS, 
DA OFICIALES DE GUERRA. Y RMPLEOS, . | - RESUMEN DA GASTOS, 

rr _[ — - ——i— | — — ? .“ || O — mv —— ——— | 

AÑOS. | Ps Cu. | Ps Cua | Ps, Cas. | Ps, Cua | Ds Cos, | Ps Ces. | Ps. Cue, | Ps. Cas. | Pa Ces, 
3 1 

| 

.* r = — ¡ Valor del edificio. _..-------- $ 15,759 97 7 
c MBST. a | a || eau | aca | mao 1,000 aaa | au acacia roo SES S.A \ 
1858..... 961 64 8,061 92 1,925 76 3,306 80 8,000 318 25 1,482 69 1,016 TOP 20073 76 | A ZEÉS / TI. de los mubles..---.... 3,308 33 
1859... 1,671 78 9,181 88 4,056 00 8,822 72 3,000 350 00 4623 04 a36 00 23,590 42 | e = 2 ! . 

1860...... 1.737 50 8,748 43 4,015 26 8,971 06 3,000 71 00 197 00 47 001 22m] 5 ag 1 1d. de los mstrumentos._ -.- - 3,861 59 
1861. .--. 4,027 61 7,135 96 2,299 10 2,626 09 3,000 101 00 1,091 23 324 13 { 19,605 72 . . 
1862... 4,0382 54 6,455 88 3,082 74 2,788 84 3,000 196 80 161 00 245 TI | 20,566 51 | Total de lo gastado por la Ezcuela desde 1857, haa- 
1863...-- 83,883 08 6,970 11 3,916 16 3,022 24 3,000 144 80 113 21 320 59 21,350 64 ta fines de {866 época en que tuvo lugar la últi- 
1864... 3,971 88 8,0293 37 3,655 39 3,705 51 3,000 192 00 725 70 481 21 23,754 06 ma promocion de Cadetes a la Marina... ---.--- 196,856 20 
1865...--. 3,807 76 7,618 93 3,622 30 3,622 28 3,000 183 50 882 28 487 18 22,773 7T8 — —— 
1866. .... 4,089 77 5,979 824 4,172 ó2 3,761 71 3,000 806 49 500 65 o08 17 22,364 06 TDOrar, DE GASTOS au aer mean IS 219,871 OO | - 

Se rebaja de esta suma lo invertido en edificio, mue- 
bles, insbrumentos i sueldos de oficiales de guerra, 21,228 &l (9 

Rua. - 28,214 01 62,184 92 31,398 23 80,177 25 28,000 1,913 75 2,116 35 4851601 106,856 20 LG Repartibles entre los 47 Oficiales . 
. - | | ¡ Suata.-. 1 educados en la Escuela Naval. j S---} 168,642 19                 
  

(*} Se ha creido lójico deacontar la cantidad de 51,228 pezos 81 contavos, que comprende los gastos de Znefalacion de la Yzcuola i lo invertido en snoldos de Oficiales de guerra comizionados al sgerricio de esta: los de Instalacion 
porque, esos gasbos, s0n Tepartibles no solo entra los oficiales ya formados síno tambien entre todos tos que forme ma} tarde; ¿ los sueldos de Oficiales de guerra porque estus los habrian tambien gozado en cualquiera 
comision del aerricio en que se hubiesen hallado, ' | . ſ |     
  

“«CONGLUSION DEDUCIDA DE LOS DOS PUADROS ANTERTORES. 
es     

  

  
  

          
Caxrrpap invertida en la educacion de 96 Cadetes ingresados hasta fines de TBGG.__.. CCC CC DDD CR A CCC A CAC L 163642 19 _ | 

—= $ 3,528 13 : 
Núxeno pz Guanpras Manizas producidos por la Ezcuela,Naral hasta Ánea de 1266. ._-...-- cima. ADD DDD SAA RADDADDAD E DDD AAA ADS SAA AA AS 47 . ( 

1 

- | 

SENA QUE CUESTA AL Egravo la educacion de cada Guardia Marina aín exámen iia SC $ 358813 

  

  

    
aral, Vaiparaïzo, abril 80 de 1862,    Fo Bo 

LENCH, RAMON VIDAL GORMAZ, 
Teniente 1.°, Sub-director, 
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CLASIFICACIÓN 

DE LOS 

AÑOS DE ESTUDIO, 

RAMOS DE ENSEÑANZA, 

  

    
Primer año...-..-... 

Acgnundo año....-... 

TEPCET AO. eiii 
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Jeometría elemental,..__. ci. cc co — AAA DA DDD A ADA DA SA AAA As alan 
Historia Samrada. eco aaa oo a ASS ASS ASS SAS AS Anas 

Id. Moderna (elementos) desde la caida del Imperio Romano hasta 1815..... 
Frances, 2,° año... -ciaaa COS LAS ESAS BAL DADA DADA DAA DS DDADDA DADA AD- 

= 

Dibugp lineal. <a ea a e rr ar - e am maca 
Arte de ADAreJar ooo aa iaa 

JTeametría analítica {nociones} de dos dimensiones 1 Trigonometrías, plana ¿ esférica, | 

Eſeica. oem e mA - eme An AAA DADA AA aaa 
Historia do América 1 de Chile <a -—=c am <A DDD ADA AAA DE DAA AADAADL DAS AA. 
Maniobra de buques.-------.----- An aa an AA AA am — Mi mA AAA AAAA A. 
Erances.. —<<<—=—=—=—=—=—== “ALA DLA ADAL DA DA DADA DE DAA A DEAD AAA ASS DADA AA AAA 
Inglos ee m-ArAan a mm—— PPP EEPPIPIIP IIS 

Astronomía oaféricas ai coi oo A AAA Sama CAD DDD LAA DAD ADS AS SES DADA LL AAA A 
Biecánica elemeuntus. ui o AA ALLA SL DELA AA AS SA AA AA DA DAA DA DADA SA DS DAA, 
{Juimica norgünica, elementos. eco — aaa ae a as AAA 
Jeografía física -.. aaa o ADA A eno aa a LADA ADSL DA DADA DADA AA+ 
Principios de Construecion raval i dibujo aplicado a la Conatrucción. _-------.--- 
Artillería naval, 1” año, ea o am rn a DADAS SADA mms 
Erances 2° año. acc o == LLL DL DA DS DAA AA DA DAA DS AA AA DADA DA AA AAA. 
Tngles. aaa a A DAA DADAS AD DADA ADSD SAA SA AA AAA mA AAA 

| Izquierdo 
| (ranot. <a 

  | 

Girodde. ------.a.aaiiazui a 

Guillou. <<< AAA AAA aia 
El Profesor, __ 
Bl Profegor.. <<< 
Lerer ¡ Roldan. <<< 

Ïz. de Fourey. ana 

Exzrros Arana 1 Amunátegui. . 
Roldan 1 Lerer___-...-.-... 
Guion. aaa AA AAA AA AA 
El Profegor. cia 

El Profesor.. << cali 
SET] SEIS 
Torres. cu <= AAA A 
Cortamberb.. _--- iii aaa 
El Profesor. ii, aiii 
Baturone ___----<-ocaiids 
Guillou. aaa AAA 
El Profesor.._-<-iiiii   
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[EDaD _ 1 ra - + 4508 DIAS T HORAS DE ENSEÑANZA, 

“ - má laz . ” - 

SE 2 É © S É > É HORÁS. 
É “ = = E Z# & É = Ss 2 - A 5 - = =- - == —_— [a] mi == == e 

ao 

16 st[ 18 | 13 [Lúnes. - _¡Mártes - -\Miércoles [Tuérves. - [Viernes ..[Sabade. | 4er a 126 
12 118 [13] Id... fi | A Lia td.-.! 2 a 33 
16 1 18 | 18} Td... .---.. Miércoles] --...-. Viérnes e] aa 8 a 9 
141 18 | 13] Id.) ------ Td-.--i --.... Td... eiii 2: a 35 
210118 [15] -.---..-. Máres..]| __.. Juéres_-.| ---.-. Sábado. ] 7 a 8 

16 } 18 | 13 | ...--- Id----j._.__... Td-...| li 14... a 9 
16 | 18 | 13 Y -_---. Ea-...| Ai Id.._--| -..... Ta.._.j 1# a 23 

: [ # 

7119113 [T,ámes. --\Mártes...¡Miércoles\Juéres..Viémes.. Sábado. | 8 a 898 
7 | ia 3 1 Id._-.| ci. die] ii Id....il iii il a 12 
711913 Id_.-_| ------ TM... AA Ta. aii 2 ny 3 
TN 3 Y... Mártes...| ____. [Juéres.. | -.... cábadol 5 11 a 12 
T 1 49 | 13 ines. | --.... Blércalesl _....._ Viérnes hi <a 1+ a 2: 
4118171310... Mártea.. |... Juéves..| ._.... Sbado. | 2 a 831 
3:19 [14 | -=- Id..-_j ii Ida Ci Id... ii TT a s& 

, ] , 
12 | 23 {\ 17 ¡Lives ._¡Mártes... Miércoles Juéres .. Viernes. Sábado. 211 ‘a 132 
12 los 117 ¡ dif dy TA Dd Td IM a 32 
121723 ¡17 hh... Id-.-i} Id... | iii id... a 32 
12 1 23 | 17 [Lónes___| ____.. IMliércoles] ---... Viérnes | -.-.i. 15 a 24 
12 128 | 17 TA] aii Mii | IL | BE a 9 
12123 1 17 ---.-.- ¡Mártes_.| - ..... Jueres_ | -._. bado. | 8 a 9 
9021 [17]... Id._-.| iii Id---.i| eiii la _..| 2% a 31 
9 }21 li ama | AAA ALA | A AAAA Aaa | a CCAA Y LAC AAA 
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Don Anatolio Deszmadryl.. . 
Eral MSMarcclino Varela.- 
Don Ciárlos E. Cazsanuera.... 

Agolfo Brochon......- 
» (uillermo Lackington 

Ayudantes Linch 1 Molma . 
Ayudantc, Teniente Stawm.. 

bb) 

Don Anatolio Desmadryl. - . 
» Ïa, Wi__i 

Eraneisca Nowman..-. 
» Cárlos E. Cazanvera. . 

Ayndante Teniente 2.° Btaw 
' Don Adol® Brochon..._--. 

» (guillermo Lackington. 

»n Avatolio Deamadryl... - 
» Erenciséco Newman... 

Ïa. 
» Anatoho Desmadryl,. . 

Azud. Teniente 2° Molina. 
Ïd. 1d. Porter W_.. 

Don Adolfo Brochon. _....- 
» Gatllermo Lackington. 

  Marzo 24 de 1868 
Mayo 26 — 1858 
Marzo 24 — 1868 
Marzo 5 — 1869 
Marzo 24 — 1868 
Sn nombramiento 
Abril 15 de 1868 

Abril 15 de 1868 
Marzo 6 de 1869 
Marzo 80 — 1868 

  

Marzo 30 de 1868 

Marzo 6 de 1569 
Marzo 6 — 1869           

  

Y Ba 

LYNCH, 

        

Escuela Naral, Valparaiso, abril 23 de 1869, 

      

RAMON VIDAL GORMAS, 
Teniente 1,°. Sub-Direetor. 

     



      

NÚM. 11 

Memoria de los Gobernaderes i Subdelegados 

Marítimos. 

NUMBRO LI. 

Memeria del Gobernador Jaritimo de Atacama. 

GOBERNACION MARÍTIMA DH 

Caldera, abril 27 de 1869. 

En cumplimiento de la nota de YS. núm. 551 de 17 de mar- 
zo último, adjunto a Ve, el estado condensado del movimiento 
maritimo habido en este puerto ien los de las demas eubdelega- 
ciones marítimas de la provincia, desde el 1.° de abril de 1868 
hasta el 31 de marzo del presente año; como los demas datos 
cstadísticos en conformidad a la nota de VA. núm. 378 de 14 de 
febrero de 1868. 

1.° MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

Entradas, 

195 buques con 141016 toueladas 
Carizal Bajo... 295 1d. con 199014 id. 
Caldera 872 1d. con 2a8818 id. 

171 1d. con 145068 1d. 
Pan de Azúcar. 43 1d. com 24532 1d. 

Total. ... 1076 buques con 767948 toneladas. 
MN. DE M, LL 

_  



_—_82 — —_ 

Salidas. 

Huasco c.. 197 buques con 141084 toueladas, 

Carrizal Bajo... 288 dq. em 1955329 1d. 

Caldera........ 304 1d. cou 2Zobads Ud. 

Chañaral.... .. 1609 1d. con 144274 id. 

Pan de Azúcar. 43 1d, cou 24582 id. 

Total...... 1061 buques con 761417 toneladas. 

Zegulta que de los puertos mencionados an cl tiempo aludido, 

Lan entrado mil setenta 1 ecis buques con 767,948 toneladas, 1 

salido anil gesenta 1 uno, cun 761, 417 toneladas, 

2 $ EMBARCACIONES MENORES. 

Cualdera.-—Hai 11 embarcaciones menores de 15 a 24 tonela- 

das de arqueo que se emplean en el tráfico de la provincia con 

mercaderías 1 frutos del pais. Tambien hai 55 lanchas ¿ 28 em- 

barcaciones menores entre chalupas 1 botes, 

Carrizal Bajo.—Be emplean en el tráfico entre ecste puerto 1 

los de Saico i sus caletas: 2 lanchas; en la pesca 2 botes. Én la 

bahía bai 38 lanchas, 18 botes 1 1 cachucha, 

Reuspecto de les puertos de Chañaral, Huasco i Pan de Azú- 

car, Lai las misemas enbarcaciones que el año pasado. 

B° MEDIDAS CONVENIERNTES EN CADA PUERTO. 

En Chañaral de las Animas es de neccsidad que haya un 

práctico de bahía. 
Tn los de Pan de Azícar, Tuasco ¿ Carrizal no bal por abera 

vinguna medida conveniente .que tomar. 

Ts de suma necesídad el que haya un reglamento cspecial de 

labia para cste puerto. 

4° IMPORTANCIA DE CADA PUERTO, ETC, 

Como lo lie manifestodo en la memoria del 68, Caldera pue- 

de consíderarse como uno de los principales puertos de la Repú- 

Vlica, por su gran esportacion de minerales 1 pastas de oro, etr. 

Carrizal Bajo i Chañaral zon importantes por la esportacion 

de sus minerales. Igualmente son ¡importantes Huasco 1 Pan de 

Azúcar. ' 
5° YALIZAS, FAROS, PRÁCTICOS. 

Caldera.—SBoto lui dos valizas pertenecientes a la Compañía 

dé vapores del Pacífico. 
El faro continta sjendo desempeñado de un modo bastante sa- 

tisſaciorio. 
Hui dos prácticos de bahía que degempüan 5us funciones, pe- 

ro lus. entradas de practicaje zon tan pocas que no cs bastanto  
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para el sosten de uno solo. Así es que convendría suprimir uno; 

en los demas puntos de mi juriediccion no hai faros ni valizas. 

En el puerto de Carrizal Bajo, hai un práctico de bahía que 

desempeña su cometido con bastante catisfaccion de todos. 

6.° TELÉGRAFOS MARÍTIMOS, 

A consecuencia de haberse suprimido tres marineros de la 

dotacion de esta gobernacion. El telégrafo maritimo se encuen- 
tra afandonado, sïendo tan necesario. 

En los demas puertos de la provincia no hai telégrafos marí- 

timos. ' 
] t ° ASTILLEROS, BARADEROS I MAESTRANZAS, 

No hai astilleros. Una ecstensa playa sírve para barar las 
Tanchas para componerias. 

Macstranza, solo hai la perteneciente a la empresa del ferro- 
carril de Copiapó. 

8.° JENDE DE MAR, ETO, 

Caldera.——Hai matriculados 28 fleteros, 16 pescadores i 20 
Jancheros. - 

Carrizal Bajo.——Hai 80 hombres de mar entrefleteros, pesca- * 
dores 1 lancheros. 

Chañaral.—Hai 48 horabres de mar entre lancheros 1 fleteros, 

OFICINA DE ENGANCHE. 

La oficina de enganche de marineros establecida en cate 

puerto por decreto Supremo se encuentra bren servida 1 Sus Ber- 
vicios son cada vez mas Necesarios. 

Con lo espuesto, creo haber cumplido la órden de US. 

Dios guarde a US. - 

TaDEo Saxros Bústos. 

A] zeñor Comandat Jemcral de Maine. 
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NÚALERO II. 

Memoria del Gobernader Maritimo de Coquimbo, 

Núm, 1. 

{OBERNACION MARÍTIMA DE 

Coquimbo, abril 19 de 1869. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

En cumplimiento de la órden Suprema que UE. ee sirvió tras- 
cribirme con fecha 17 de marzo del presente año tengo el honor 
de adjuntar a US. los datos condensados que demuestran el. mo- 
vimento marítimo habido en los puertos de mi dependencia des- 
de el 1.° de abril del año próximo pagado hasta el 31 de marzo 
¿el que rxje. 

Bovimeanto maritimo. 

El movimiento de buques durante el año pasado ha sído me- 
nor que el del año anterior; diminuncion debida al bajo valor 
que han tenido los cobres en estos últimos tiempos que ha para- 
tizado un tanto sn beneficio i esportacion. 

Otro tanto ha stncedido en los puertos de Guayacan 1 Totora- 
Iillo; notándose un aumento en los vapores del cabotaje en el de 
Tongor. 

Oficina de la gobernacion. 

El personal de esíta gobernacion sígue síempre el mismo i se 
hace sentir la necegidad de un oficial de pluma. 

Establecida en esta oficina la de enganche de marineros, ha 
tenido desde el 10 de noviembre hasta el 1.° de abril de este año 
el movimiento siguiente: 125 rejiatrados, de los cuales 114 son 
desembarcados 1 los 11 restantes venidos por tierra de las minas 
un otros lugares: embarcados har 103, en las casas de aposenta- 
duria 10 1 el resío se ha ausentado de la localidad. ] 

Buelle. 

Funcionan en este puerto los dos de la estacion del ferrocarril,  
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El fiscal que se encontraba en un estado deplorable ha recibido 

una reparacion parcial que lo hará durar algunos años mas. 

Importancia del puerto. 

Todos los de esta provincia pueden congiderarse de bastante 

importancia, pues que de todos ellos se esportan los cobres, Uno 

de los ramos mas productores de nuestra riqueza. - 

Casas de aposentuduría. 

Existen tres servridas can bastante regularidad. 

Necesidades en Valizas. 

Al norte de la punta de este puerto existe Una piedra zubma- 

rina 1 dentro de Ja bahía un banco o placer, Es mui necezario 

colocar una valiza en cada uno de estos puntos, 

Haro 1 telégrafo. 

El faro de este puerto se iluminó el 1.° de junio del año pasa— 

do 1 presta eficaz servicio a los buques a pezar de estar situa- 

do algo oculto de la parte aur. 

"Tan luego como s5e entregue por el contratista -el telégrafo 

que cstá en reparacion se pondrá en ejercicio. 

Esta gobernacion ha recomendado a US. la peticion del Sub- 

delegado Marítimo de Guayacan para que 86 coloque en ese 

puerto una boya ¿ un palo via 1 Hama tambien la atencion de 

US. a fin de que se’prorea a la Subdelegacion Marítima de To- 

toralillo de un bote para su servicio 1 para que 86 áltíc una boya 

en un bajo que exiete a la entrada del puerto. 

Dios guarde a US. 

BUENAVENTURA MARTÍNEZ. 
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RAZON de los bugues que han entrado 1 salido en esíe puerto, desde el 1.° de 
abril de 1868 hasía el 31 de marzo de 1569 

ENTRADAS. 
      

Núxeno 
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56 

Tomar: ----.-- 316 [133,351 
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Frazgatas - 1 t------ 

Corbetas...--------zmer LL} ---a 
Vapores.----------oa 4 |... 

332 [133,351 

SALEDAS. 

  Eragatas 
1
 

Bergantinos: .--.-----.-- 
Bergantines Goletas 
Goletas. .----«-=----—— 
Pailebotes. -- —..-¡-»----- 
Balandras 

tó
] 

  

  

    
  

CANTIDAD] _- 
DB CLASES. BUQUES, 

TO
NE
LA
DA
S,
 

    

Vapores.. .—-.------—=-- 197 | 91,306 
Fragatas... ----.------- 9 4,419 
Barcag.....--o----—= 80 } 33,449 ¡j.<-? 
Bergantines.....-------- 3 641 
Bergantines Goaletas_-.-- 6 746 
Goletas. _. .--------—.-- 21 1,616 
Pailebotes 2 185 
Balandrag. -- ---.-----.-- 2 56     

SOMA. —- a 816 ¡132,368 

BUQUES DE GUERRA, 

Fragatas._...--.------.- 31 
Corbetas 147 
Vapores..-----------—. 88 

    

      BUMA TOTAL ------- 332 | 132,368 ¡| 216           

  

Gobernacion Marítima de Coquimbo, abril 1.° de 1869. - 
BuUEXAYENTORA DHLaRTÍNEZ,  
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Embarenciones menores que 88 ceupan dentro del Puerto en el tráfico del mimo 
é en otras industrias de mar. 
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TRÍFICO. 

  

Lanchas. .[Nacionls_| Té 64 CoquimbojCarga 1 dese. 
Lanchou -} — 1 — — 
CGhalupas.]| — 28 Fleteipesca. 

2 [Botes,._..} — 24 —_—_— 

Canoas...j — 8 La pesea. -- 

125               
      Da los 127 hombres que eapresa este estado 40 pertenecen al fremio 

de Jornaleros 1 ae ocupan ca toda clase de trabajo. 

  

Gobernacion Marítima de Coquimbo, abril 1,° de 1869. 

BUBNAFENTORA MaxxzixEez, 

  

BARADEROS, 

Núm. 1, Don José Maria GCasanuera se ocupa en barar 1 compo- 
per lanchas. - 

- Núm. 2. Don José María Zepeda — — 
Núm, 3. Don Gárlos Lambert — — — 

ÁAgTILLEROS. 

Núm. 1. Don José María Casanueva se ocupa en barar i compo- 
ner lanchaa. 

] Núm. 2 2. Don José Maria Zopeda se oenpa en construir una Ba- 
ab landra de 25 a 30 toncladas. 

o - CABRPINTERÓS DE RIBERA, 

Construetores . - 
Oficiales. ...-.- «ea adm ma me a 
Aprendices 
Calafatos. aaa aaa am an nera 

Gobeknacion Marítima de Coquimbo, abril 1.° de 1869. 
BuESATENSTURA JI aRTÍXEZ,  
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EDEDRLEGACION MARÍTIMA ] 
- Guayacan, abril T de 1889, 

En vista de la nota de US. fecha 30 de marzo próximo pa- 
1 ‘opesnm. 290 en la que me trascribe la del señor GComandan- 

te Jeneral de Marina, fecha 17 del mismo relativa a que remita 

a la brevedad posible los datos eatadísticos del morimiento ma- 

rítimo entre el 1.° de abril de 1868 ¿ 31 de marzo de 1869, 

tengo el honor de adjuntar dos estados condenszados en el órden 

siguiente: el movimiento marítimo de buques entrados 1 salidos 

en este puerto durante la época que dejo espresada, ascendienod 

Jos primeros a 148 con 34,433 toneladas, todos con proceden- 
cía de cabotaje, i los cogundos a 145 con 34,330 tonciadas.. De. 

cstos últimos se dirijieron directámente al estranjero 8 con 3,866: 

toneladas i el resko al cabotaje. El esfado número 2 comprende 

el número de embacaciones menores que existenen este puerto, 

la clase de cada una, la ocupacion, jente de mar marineros L peg- 
cadores. 

Necesidades de los puertos, valizas 1 faros. 
No cxisée en este puerto ni lo uno ni lo otbro, pero reconocida 

la suma urjencia que hai dearvalizar un bajo snubmarino que exis- 
te en esta bahía 1 de colocar un palo vijía por. el que puedan 
dirijirse los buques que vienen a este puerto, en golicitud de estos 
objetos. La Comandancia Jeneral de Marina ha pedido los pre- 
supuestos para la construccion de dichas obras, los que al efec- 
to le han sido remitidos por esta subdelegacion. Con la instala- 
cion de la espresada boya i palo vijía mencionado, quedará esta 
bahía tan bien atendida que no habrá necesidad de, establecer 
pilotos prácticos. ] 

Astilleros, baraderos { maesfranzas. 

De estas tres especies no bai mas en este puerto que un pe- 
queño baradero, que airve para las. reparaciones de goletas 1 
embarcaciones menores, de propiedad de los señores Urmene- 
ta 1 Errázuriz La bakía por ea masedumbre, proporciona locales 
a propósito para el establecimiento de estas faenas, tan útiles i 
necegarias en puergos de tanta importancia como éste. Esta me- 
jora importante no demandaria gastos de congideracion i acaso 
tal vez llegaria a prestar utilisimos servicios a los buques de 
nnestra armada. 

«+ Telégrafos marinos, mulle 1 botes fiscales. 
De lo primero no hai de ninguna especie. De lo segunila: 

existen dos de esqueleto de madera de propiedad de los señores. 
Urmeneta 1 Errázuriz: uno de ellos sírve para el embarque del 
cobre en barra, lingotes i lastre 1 el otro para la descarga de 
mercaderías, carbon de piedra, ejes i mineriles de todas clar 
ages. De lo tercero la subelegacion Solo cuenta con uno en pési+ 

. mo estado. 
Dios guarde a US. 

Pascuar Mantua. 
Al señor Gobernador matitimo. le la provin ta le Conquimbo. 

M. DA MM. 12 ds  
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CUADRO que manifiesta el movimiento maritimo de los buques 
que han entrado 1 salido en este puerto de Guayacan de la pro- 
vincia de Coquimbo durante e año trascurrido entre el 4.° de 
abril de 1863 131 de 7 marzo de 1869, * ' 

Entradas. 

  

TRIPULACIÓN. E BUQUES. 
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- 
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E
R
O
.
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O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

N.° 4 To» - [ N.° [pToxmne; NA
CN

LS
 

ES
TR
AN
T.
 

  

Eragatas. 331 69 7 | 5441 
Barcas... 98 496 74 19571 

= h 261 11 | 5628 

Goletas _. 183 , #4 | 3503 
                Y de guerr. 150 
  

salidas.   
1 — 

© Totales... 325 [ 955 146 [34143 

| 
  

AL GABOTAJE, AL ESTRAMERÓ. ==
 

=
 
_
 

ma
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CLASES 

N
U
M
E
R
O
;
 

7.
 

TRIPUL. 

- 

© 
a 

a) T
O
N
E
L
A
D
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S
,
 

- 
N
U
M
E
R
O
S
.
 

NÚ
ME
RO
S,
 

T
A
C
I
O
N
E
S
,
 

E
S
T
R
A
 

T
O
N
E
L
A
D
 

T
R
I
P
U
L
A
C
,
.
 

  

Vapores-.] 13 | 6562 2351 131 6562] 45/235[-.-i--.- 
Eragatas_] 7 [5451 571 7] 54511 561 GTI. - fi 
Barcas.--{ 72 [18918/202/455] 64/15052/185/335] 8/3866 
Goletas_..t 53 | 33995 65/178] 531 33991 G5IETBE...[-.<. 

  

E
 
H
a
 

== 
01
 

  
  

| Totales. [145 B4330/368/925/187/30464 8/3866 
V.deguerr.f 1 - - - [ESO]. -- ==.                         
  

  

Conforme, —LCapitanía del puerto de Guayacan, marzo 31 de 
1369. 

Pagoararn MALUENDA.  
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ASEADO que manificsta el mailmiento marítimo habido en ol puerto de Tolora 

illo desde el 1.° de abril de 13868, hasía el 21 de marzo del presente año’ 

Entrada de buques. 

  
  

DE ToyELATE, |. 
BCTQLUEZ, “ CLASES. 

Nacionales.| Est.canjers, 
  

| Fapores 12 5,182 105 
| Fragatas 1L 955 10 

15 5,022 45 
15 |. 955 21 ] 

43 |] 12114 181 4138 | 
| 

Nóúxieno T arpurACION. 

1 

| 

            
Salida de buques. 

    

PRIPUTACION. 

CLASES, TONELAJE, | 

Nacionales.|[Estranjers. 
  

Vapores a,182 106 321 ] 
Fragatas 955 10 8 
Barcas 2 ü,897 31 101 

: 955 18 51 
  

10,989 165 481             
Lanchas, embarcacivnes menores ï jente de mur existontes en este p terío. 

Lanchas_.--.<.<--.-- Marincros. iia 
Botes. _ Lancheros.. ...<- <<. 
Bulazs....caii iia ia Peoscadores .. .-...---         

Necesidades que hal que Uenar en este puerto, 

Pra imera.—Un bote para el servicio de cséa Capitanía de puerto, pues 
no existe ninguno fiscal. 

Segunda.—Una boya sobre un bajo que se encucutra a la entrada da 
| este puerto. 

  
  

Capitanis de puerto de Totoralillo, marzo 31 de 1869. 

Josf YV. Fánas,  



ESTADO de los bugues que han entrado 1 snlido del puerto de Tongo desde el 1. 
de abri de 1868 haa & 31 de viarzo de 1369, 

ENTRADAS, 
  
  

- 

CLASES, 

Nó
xi

en
os

, 

- 
TO
NE
LA
DA
S,
 

Dx
r,
 
ca

vo
ra

sr
. 

DE
L 

ES
TR
AN

JE
RO

, 

  

Eragatas 

u
l
]
 

© ME
 a 

_— —
 

Bergantines ü52 
Vaporeg- uo -- : 45,474 
Goletas.. --.-- ii - 3,121 
Parlabot. - _---—<-.- <<< 28 

69,871 
  

  

ENTRADOS. 
30 

1 4 
  

  

  

  
  

CLASES,   
[T
OS
EB
AD
AS
, 

ÁL
 

CA
BO
TA
TE
, 

Nú
nr
go
s.
 

  

Pragatas. oca fe 
¡ Barcas-_--------------- 
| Borgantines Fé 
Vapores 
Goletas 
Pailebotes. _------------- 

.
 % 

Ca 
hy 

q 
l
o
 

e 
=r

 
hi
 ©

 
00
 h

a 
mi
as
 

    ra
 

q
1
 

rm 

  

BUQUES DE GUERRA SALIDOS. 
Gorbetas_ << iaa ‘2 80 
VYapores 1 4 

3 [34 

  
                
  

Snbdelegacion Marítima.-—Tongoai, abril 8 de 1269. 

Por 6l Subdelegado Marítfimo,—J, Zerapva.  
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NUMERO. II. 

Membovria del Gobernador Maritimo de Aconcagua. 

Núm. 1. 

CHOBERNACION MARÍTIMA DE ACONCAGUA. 

Puerto de Papudo, abril 24 de 1569. 

Cumpliendo con la ardenado por UB. en su nota fecha 17 de 
marzo último, bajo el núm. 551; tengo el honor de remitirle 
dos estados numerados 1 1 2. El primero de ellos le dará una 
esplicacion exacta de las entradas 1 salidas de buques en el espa- 
cio comprendido entre el 1.° de abril del año de 1868 1 el 31 de 
marzo del presente año; espresándose ademas: la tripulacion, to— 
nelaje i demas datos que sé me exijen, El segundo se refiere a 
las embarcaciones menores 1 jente de mar que trafican en este 
puerto, ] . 

Refiriéndome a las necesidades de este puerto, diré a US, que 
la mas imperiosa por el momento es la renovacion del bote de 
esta gobernacion, por encontrarse el que existe en tan mal esta- 
do que hace peligroso 8 neo. . 

Con fecha 23 del presente he trascrito la misma nota de VB. 
los Subdelegados Maritimos de esta Gobernacion para que remi- 
tan a la brevedad posible los datos 1 estagos que se piden. 

Dios guárdea Us. 

Luis Jana. 

Al señor Comandante de Marina. 
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ESTADO. que manifiesta el movimiento marítimo que ha tenido 
el puerto del Papudo, de ta provincia de Aconcagua, desde el 

1,.° de 1868 hasta el 31 de marzo del presente año. 

— ENTRADAS, 

            

- | 
1 TRIPOLAGION, BUAUES PROGEDRNLIA, | 
} 

Y 

| 

  

  
E
R
T
R
A
N
T
E
R
O
S
,
 

N
A
C
I
O
N
A
L
E
S
 

E
S
T
R
A
N
J
E
R
O
S
.
 

  

3 
0 

| Bergantines._ ü 

Vapores. ---,   A
O
 

— 
e 

o 
| C
AB
OT
AJ
E.
 

            ju
 

- U
s       "Totales. 108 

  

. SALIDAS 

  

Vapores. ---. 1919] 57]. 33 
2265] 141 70 

Bergantines_ | 1 1154 7 5 
  

          | ' Totales. 4338| 78] 108 
.       

Gobernacion maritima.—Papudo, abril 24 de 1369. 

Lurts Jara. 
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SUBDELEGACION MABLTIZA DE 

’ "Puerto de los Vilos, mayo 30 de 1869 

Dando cumplimiento á lo erdenado por el señor Comandan- 

te Jeneral de Marina en la nota que pasó a esa gobernacion 

con fecha 17 de marzo, bajo el núm. 551, i queel señor Goberna- 

dor Marítimo del Papudo, se ha servido trascribirme con fecha - 
23 de abril pasado en su mul apreciable oficio, que sólo llegó 

u mis manos en 306 de dicho mes; digo a US. lo siguiente: 
Que adjunto encontrará US. un estado que comprende el mo- 

vimiento de esíe puerto en los buques que han entrado 3 sc han 
despachado, desde el primero de abril de 1868, hasíta el 31 de 

marzo del presente año de 1869, El, por sí solo, deja ver el ¡n- 

cremento que toma este puerto, abrazando en grande escala un 

vasto comercio de importacion i esportacion, que ha ido mejo- 

rando anualmente, pudiendo decir sín dar mérito a una equiro- 

cacion, que es el puerto de mas importancia que se encuentra 
despues de salir de Valparaiso, hasta llegar a Coquimbo. 

Las embarcaciones menores cmpleadas en el tráfico del puer- 
to, constan de cinco lanchas: están tripuladas cada una de ellas, 

con un patron 1 dos marineros; algunos de estos, s0n zacados 

de las cuadrillas de cargadores, porque hombres de mar propia- 
mente dichos, son bien pocas los que se encuentran todavía, 

Las canoas de pescadores, con sus corresepondientes aperas, ee 
encuentran diseminadas en varios puertecitos o caletas de esta, 
subdelegacion, constando de ocho, tripulada cada una, con dos 
individuos que no se pueden calificar de marineros-peecadores, 
síno hombres aplicados a esa clase de ocupaciones. 

La policía marítima es servida por los Únicos dos hombres 
de que consta la tripulacion del bote de este resguardo, i com 
tan limitada dotacion, se sirve lo mejor que es posible. 

Asztilleros, maestranza 1 valizas nada de eslo existe, por lo 
nuevo que aun es este puerto. ’ 

Dios guarde a US. 

MaxuvEL B. GUITAL. 

Al sctor Gobernador Marítimo del Papudo.  



CUADRO que demuestra el movimento marítimo de entradas 
7 ealidas de bugues que ha habido en el puerto de los Fitos des— 
de el 1.° de abril de 1868, hasta el 31 de mayo de 1869. 

ENTRADAS, 

          
  

CLABES. *° 

ER
OS

 

NA
CI
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AL
ES
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TO
NE
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S,
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N
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D
A
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,
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- 
©
 

©
 

© 
b
a
 

Bergantines goletas G..- 

    Bmumas -188 146           
  

SALIDAS, 

  

Vapores ..-. 182 | 45 ' 21315 
Barcas ..---.---aiiaa -—__ 1162 

¡; Bergantines gotetas & [| 4 1 7 302 

                © 88 | 46 ¿ a2Tri9               

Puerto de los Vilos, marzo 31 de 13869, 

AANUEL DB, GuUITAL. 
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ESTADO que manifiesta el movimiento marítimo de los buques 
‘ entrados 1 salidos en esfe puerto de Pichidangui, de la Provin— 

cra de Aconcagua, desde el 1.° de abril de 1868 ¿31 de marzo de 
1869. 

ENTRADAS... 

Vapores ---.- oEEIIESIIIIIIIA PEEIEIIEIIIIOS PEI 
———————— ————————_————_—— === 

{Foletas PIP . 
Berghntin goleta oe iia aaa e Luarca tm 
'Tonelaje 

Resúmen de buques... aiii iii Laia. 

SALIDAS, 
oi 

Vapores 

Goletas.... ooo E ESIEEIPIIIIIIIIII 
Bergantin goleta ' 
Tonelaje --- 

Regúmen‘de buques 

Puerto de Pichidangut, abril 28 de 1869.—Tesé Paz, Subdele- 
. ‘gado marítimo. 

  

NÚMERO 1IY. 

Memoria del Gobernador maritimo de Valparaiso, 

Núm. 1. 

MEMORIA DET, GOBERNADOR MARÍTIMO DE 

VFalparaiso, abril 30 de 1869. 

Paso a manos de US, los estados condensados del movimiento 
marítimo habido en la bahía de Valparaisgo durante un año que 
abraza desde el 1.° de abril de 1868 hasía el 31 de marzo próxi- 
mo pasado 1 los de las caletas de San Antonio, dependientes de 
osta gobernacion, en el mismo tiempo. Igualmente remito ad- 
junto los cuadros correspondientes al número de buques carena- 
dos en los diques flotantes Suntiago i Falparaiso, otro del mo- 
vimiento de pasajeros habido durante el año de 1868 por los 
vapores do la compañia inglesa del Pacífico i los de las socieda- 
des particulares, 1 los demas datos pedidos por nota de US. fecha 
17 de marzo próximo pasado. - ] 7  
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Los documentos aludidos no admiten compnracion con los pu- 
blicados en la Memoria de Marina de 1868, porque aquellos solo 
consignan el período de once mezes, miéntras estos abrazan el 
término de un año, - 

Cuerpo de prácticos. 

Bigne prestando servicios importantes a Jos bugues que abor- 
dan el puerta. 

El sistema adoptado de amarrar las embarcaciones a diefancias 
convenientes, fuera de la seguridad que ofrece a las nares i el 
ainnúmero de averias que ee evitan, reduce la eatension para 
poder proporcionar capacidad a mayor número de embarcaciones 
que cl que hasta ahora visita nuestra bahía. 

Luas garantías que ofrece cate cuerpo a los armadores, no solo 
por su larga práctica marinera 1 hallarse bajo la dependencia 
esclusíra de la Gobernacion Marítima, sino tambien por la res— 
ponsabilidad que tiene con tres mil pesos de fianza i el fondo 
de reserra con que cnenta para responder & las averias que por 
mala maniobra y otros motiros causaren a los buques, le hace 
acreedor al privilejio acordado 1 a una proteccion decidida de 
parte de aquellos. En los doce meses que comprende esta Memo- 
ría solo han ocurrido cuatro casos de averías causadas por abor— 
dajes, i éstas han tenido lugar en buques del cabotaje que, por 
una economía mal entendida, no hacen nso del servicio de los 
prácticos. / 

El decreto supromo de 11 de noviembre de 1868, reformando 
la tariſa de valores por las ſaenas de amarrar ¡ desamarrar bu- 
ques, ha puesto en mejor condicion el espresado cuerpo. 

Telégrafo 14 Faro. 

El asesinato perpetrado en la perzona del primer vijía ? pos- 
teriormente un robo’de rarios artículos del telégrafo, me hicie— 
ron proponer a la Comandancia Jeneral ‘de Marina la recons- 
traccion del ruinoso edificio que exiate para habitacion de los 
empleados, dándole una. forma que, por medio’ de una escala 
Jeradiza, puedan quedar éstos al abrigo de atentados semejin- 
les, il eapero que cate año se llevará a efecto.—El palo del telé- 
grafo i todos aus accezorios están en mui mal estado i la combi- 
nacion de ál no llena las necesidades presentes, pues el número 
de señales es sumamente reducido, limitándose a indicar la cali— 
dad de los buques. Llegado el caso de pedir sí’ renovacion, me 
propongo someter &# la aprobacion de Ja Comandancia Jeneral 
otro síistema mas sencillo sín aumentar el costo, haciendo nmu- 
cho mas estengo el número 'de’geñales. 

41 faro funciona con regularidad 1 llena las neceaidades del 
puerto. PEE LEE: a ere 

- o Muelle e 

La estrechez del dezembarcadero i el gran número de embar- 
caciones menores que concurren a él, hacia de este lugar un  
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punto decontínuos desórdenes, Ta creacion de dos cabos de ma- 
trícula rentados, para mantener cl órden i evitar:las trasgresio- -- 
nes a los reglamentos del puerto, ha venido a llenar una nece: 
Fidad que desde largo tiempo se dejaba sentir: hoi día la Gober- 
nacion Marítima puede vijuar la conducta del gremio de fleteros 
t dictar sus dieposiciones con mayor acierto, desde que tiene un 
empleado que presencia las cuestiones que se suscitan en el 
muelle. . 

Deade que se han iniciado los trabajos ſiscales en esa parto de 
la balua, las escalas formadas provicionalmente para el embar- > 
quel dezxembarque de pasajeros 1 equipajes, se han hecho insufï- - 
cientes 1 contínuamente ae destrozan las embarcaciones menores. 
Para remediar en parte este mal, miéntras se construye el mue- 

Ile que so proyecta, seria conveniente cstablecer nueras escalaa 
al occidente del malecon de piedra, para el n5o esclusivro de las 
embarcaciones de los buques de guerra. - 

Baradero. 

La playa ſrente a la quebrada de Juan Gómez queda siempre 
sirviendo para la carena de las lanchas i reparacion de las cha- 
lupas fletcras, i aunque sumamente estrecha, remedia en parte 
la juata necesidad que tienen las embarcaciones menores de nn 
lugar en el punto mas abrigado de la bahía para sus refacciones. 

Coamo hasta ahora no hat indicios de que el fisco haga uso de 
csa parte de la bahía para sus constrneciones, me limitaré a ob- 
sérvar los puntos en que podrian establecerse baraderos, Hegadv. 
el caso. Hai solo tres localidades: las Habas, Playa-Ancha i la 
Cabritería. La primera presenta el inconveniente de pertenecer a 
particulares, i aunque tengo noticias que venden esa propiedad, 
seria necesario emprender un trabajo costoso, dando enganche a 
la pequeña esplanada que existe actualmente. Las otras dos són 
de dificil acceso por la mucha rerentazon, que solo permitiria-dn .: 
dias mui apacibles él barar las embarcaciones; i como esta faena 
en muchos casos no admite demora, ya por la arerentazon de mn 
tablon u otra averia imprevista, resultaria que los lancheros su- 
fririan pérdidas de consideracion. - nn 

Me he acercado a varios individuos del comercio proponiendo- 
les la formacion de una sociedad anónima para construïr un pe- . 
queño dique flotante cun el esclusívro objeto de carenar las lanchas; -. 
1 8] esta idea se lleva adelante, no se haria sentir la falta de pla-.. 
ya, 1 estoi convencido que daria a los dueños de la empresa rre--- 
stiltados satisfactorios, o - .: 

es , . 
Diques flotantes. - - , ; ; 

Las carenas efectuadas en los diques flotantes Santiago i Pal. ¡ 
paraiso no admiten comparacion corn las del año de 1468, porque 
entóúnces obtuve datos solo de tres meses en atencion a que con el 
incendio de los galpones sitnados en la quebrada de Tauan Gómez 
habian fimbos perdido los libros de la contabilidad,  
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-. Lá impottancia de los diques ¿ la abaoluta necesidad que He: 
nen dé ellos, ño solo la marina mercante, 5 no tambien la de 
guerra, mehace llamar la atencion de US. a la notable diminu- 
‘cion.que han tenido en las carenas.—El año de 1887 ee carena— 
ron en los dos diques 117 buques 1 en el presente solo 70, 
. Esta diminucion la atribuyo a tres causas distintas: primera 
la existencia de un gran dique en el Callao; segnnda la parali- 
zacion en el movimiento de la marina del cabotaje que no cuen- 
tá con ninguna clase de protéccion; 1 tercera el impuesto de de- 
rechos sobre los articulos navales que se emplean en las carenas 
L mui principalmente sobre el cobre en Kminas. 

Boyas. 

Hai fondeadas en la bahía 24 boyas; de las cuales 9 pertene- 
‘cen al Gobierno i las ácmas a particulares. 

Chaias 

. © Hai diez chatas; dos pontones estranjetos 1 uno nacional. 

KRemoleadores. 

HExisten cuatro vapores remolcadores con bandera nacional. 

HBalaa 

Con motivo de las variaciones que ha safrido en algunos pun- 
tos el perímetro de la bahia, a consecuencia de las tierras arro- 
Jadas al mar de los cerros Atalaya ¿ Bueras i de los considerables 
resíduos arrastrados por los cáuces en el escepcional invierno 
pasado, se han advertido algunos fenómenos interesantes en el 
fondeadero, ' ] 

En todo el coutorno próximo a la crilla, desde el sítio del ar- 
Senal hasta la estacion del ferrocarril, se nota nna diminncion 
de agna mas o ménos sensible, sezun el paraje ofrezca mas o 
nénos resguardo al tmpulso jeneral de las corrientes. 

En la estensíon ocupada por los diques flotantes i por las lan- 
echas del tráfico, que sín duda es el mas amparado de todo el 
puerto, hai una diferencia de tres brazas en el fondo con el de 
1857. Desde el muelle principal hasta la plaza del Orden la di- 
minucion es ménos sensible por la circunstancia enunciada. 

Pasado este punto se forma, en la cstacion de buen tiempo, 
un banco 6 barra de arena a sctenta brazas de la playa con rum- 
bo al este, el cual varía en profundidad de dos a tres brazas. BL 
espacio comprendido entre la orilla ¡ el citado banco permanece 
sin movimiento alguno perceptible durante esfos meses, haata 
que las marejadas del invierno arrojan las arenas a la orilla ¿ 
aumentan el ancho de la playa en tina progresion considerable. 

Pero’lo que ha sído más notable en el año último, es Ja mayor 
violencia de las corrieutes 1 de las rezacas con tiempos bonanci-  
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bles, impidiendo con frecuencia el acceso a la orilla de las em» 
barcaciones menores que siempre han heoho el tráfico sín difi- 
cnltad en esos aitios. 

El fondo se ra cubriendo de año en año de una capa de:fango, 
debido a los desperdicios de la poblacion, que dá mayor firmeza 
í las anclas 1 va baciendo de Valparaiso uno de los puertos mas 
seguros de. la costa, diempre que se observren para amarrar los 
buques las presgcripcetanes del reglamento de policía marítima, 

El reglamento de policia del puerto, de julio 4 de 1851 es defi- 
ciente 1 esítá en contradiccion con la Ordenanza de Aduanas, En 
circular de la Comandancia Jencral de 17 de junio último ze me 
orlenó la redaccion de uno nuevo, que estubiese en armonía 
con las exijencias actuales, el que tuve el honor de elevar a la 
consideracion de dicha Comandancia Jeneral en julio 4 de 1868. 
Si dicho reglamento adolece de algunos defectos, espero que US. 
8© servirá subeanarlos 1 hacer que se ponga en planta.a la. bre- 
vedad posible. ] ] 

Wl trascurso de un año la corroborado la urjencia de organ!- 
zar un gremio de lancheros 1 jornaleros del cabotaje. Las re- 
cientes ocurrencias que han tenido lugar en el fondeadero con 
motivo de haberse descubierto una compañia de jente ocupada 
en esplotar la ſalta de vijilancia de las mercaderías en jiro, para, 
entregarae a un robo tan impune, como lucrativo, ha persuadido 
%l que suscribe de la conveniencia de insistir cerca de US, en la 
Hecesidad de dar pronta.cima a la medida ennnciada, sín la’cual 
scrá imposïible mantener la policía de la bahía. o 

Los individuos ocupados en la morvilizacion de’ mercaderías 
desde la playa a bordo son completamente irresponsables, tanta 
por su posícion de trabajadoros a jornal sín sujecion a un jefa 
mmediato, cuanto porque la accion de las leyes sobre ellos no 
ofrece la misma rapidez.que para los que seocupan en tierra. 

El tribunal del Consulado, único llamado a entender en las 
cuestiones civiles que se suscitan cn el fondeadero tiene ménos 
horas de audiencia que las determinadas por los reglamentos de 
Aduana para cjecutar el tráfico. Esta circunstancia, unida a’ los 
dias 1 meses de feriado que goza el espresado tribunal, i a la fal- 
ta de facultades judiciales que tiene la Gobernacion Marítima, 
produce un vacío de inmensa consideracion para imponer el ór- 
den 1 ofrecer garantías « los injentes yalores que sé movilizan en 
la bahía. ESA - e 

Tal condicion, cnferamente anómala, hace que la Gobernación 
Marítima no pueda ‘ constituirso responsable de la’ policía del 
puerto, tanto mas el se atiende a los cortos elementos de’ qüe 
diepone; ceñidos esclusiramente para el recibo i despacho’ de las 
buques. 

En mi memoria anterior espuse ofros Íundamentos para “eri- 
denciar con ‘mayor claridad las ventajas que traería al comercio 
la formacion de una matrícula de los ipdividuos ocupados en el  
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tráfico de efectos en el puerto; la cual podria realizarsa con 
acierto nombrando una comision especial de pergzonas conocedo- 
ras del servicio, para que formularan el reglamento del caso, 
Basta a mi propósito signiſicar a US. que con un continjente 
de 450 a 500 individuos podría atendersge debidamente a las 
exijencias del embarco 1 degembarco de mercaderías, siempre que 
todos se allasen bajo la dependencia de un jefo especial e intere» 
sados en su conservacion i buena conducta con los mismos estí- 
mulos creados para el gremio de jornaleros de la aduana. 

Creo conveniente reproducir aquí la síguiente parte de mi 1me- 
moria del año anterior para ‘que US. se síirra atenderla con la 
providencia que convenga. 

“Hasta ahora se hacen con poca formalidad legal las notifica- 
ciones de las providencias dimanadas de los juzgados a los indi- 
viduos que se hallan en los buques surtos en el puerto. La falta 
de ua receptor de turno o especial que cumpla con estas delica- 
das obligaciones ha hecho cometer oficiosamente estas dilijencias 
a los ayudantes de la Gobernacion Murítima, quienes por la pro - 
pia indole de carácter militar e hallan escentes de cumplir un 
cargo que ni la lei ni disposicion alguna posterior ha venido a 
prescribir. 

“Entra en el sgervicio de la Gobernacion prestar los auxilios 
de fuerza que exijan los juzgados para hacer cumplir 818 man- 
datos, mas no investir a sus empleados del cargo de ministros de 
fú para las notificaciones de embargos, arraigos, cobranzus de 
\nfimas cantidades i otros casos que se presentan diariamente cn 
este órden, 

‘Greo importante señalar a US, esta omision que se advierta 
en nuestros procedimientos Judiciales con los individuos residen- 
tes en la bahía, para ques s1 se halla mérito a lo espuesto, se 
digue relevar a esta Gobernacion de un cargo que tal vez atecta 
las formalidades de las tramitaciones judiciales, ’’ 

En mi memoria anterior hice tambien presente la importancia 
gradual que están tomando las caletas nueva 1 vieja de San An- 
tonio i la necesiídad que hai de dotar a esa Subdelegacion Mari- 
tima de un bote para su servicio, con cuatro marineros segundos 
o & lo ménos dos. En repetidas ocastones el Subdclegado Mari- 
timo se ha dirijido a esta Gobernacion haciendo presente la im- 
posíbilidad en que se encuentra para desempeñar su cometido 
por la falta de una embarcacion; cuyas notas he tenido el honor 
de elevar a la Comandancia Jeneral de Marina. 

-La mala calidad del fondo de esas caletas i lo degabrigada que 
s0n & los vientos reinantes, me hace proponer a la Comandancia 
Jeneral el nombramiento de un práctico para pilotear las naves. 

Dios guarde a US, 
Paraicro LitScE. 

Al señor Comandante Jencral du Marina,  
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ESTADO que demuestra el movimiento maritimo habido en el puerto de Valparaiso, desde.el 4.° de abril de 1868 hasla el 31 de marzo de 4869. 
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Cobernacion Maritima de Valprraiso, abri} 30 de 1869; 
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Elaos de los buques carenados en el dique Dulants “Santiago” desde el 1° de abril de 1868 hagta al 31 de marzo de 1889. Hlazon de los buques caranados en al dique flotante “Yalparaizo” desda dl 1." de abril da 1888 hasta al 31 de marzo de 1889. 

  

        
    

  

        
    

  

  
  

   

        
      

N°} FECUHA. CLASE. NACION. NOMBRE, CLASE DE TRABATO EJECUTADO, hh N.° 

1868, 

1 Y Abril L.° | Baren.e-c creara a | Británica., ....., | La Gampana...... arena. 1 
2 _— 6 | Gulota cc. erraaa Nacional. ....... Bruriqueta. .... ee Empoernadura i compoastura. 2 
3 — 23 | Burca, ..ueraeae a Norte-Americana.| Aya aaa aaa a Carenea. 3 
4 — 28 qragata c.——..... _ —- d. MA, caera A 4 
3 [Mayo 11 Fapoar arararías Nacional, ,.....° ÁTAUCO, a aaa as Buscar una agua. 8 
6 | Junio 4ſ == iaa es — cerareaas o | Concepcion,, Limpiar i pintar los fondos. 6 
7 — LL | Era ragata. Narte-Ámericana Niglhtimgale, Carenn. 7 
8 — 19 | Barca, auaaraaas — — Chilaó.. - | Remiendo. 8 
y — .: 15 | Vapor .. cias Nacional, ,.... . | Pescadar ‘(remole} . Limpiar los fondos. 9 

10 — 23 | Corbota, ...ioo ca | de $, M, B...... | Malaceca.. . Arreglar la zapata. 1 10 
H1 | Julio 29 | Baton. e cerrar «| Brilítiica, ...... dues. , veran a | Curena, | 11 
12 | Agosto 11 | Corbeta........ 1. | Nacional..... 1 Chacabuco cc. .iie Compostura del zine. 12 
13 _ Mi — . » — errar os Gliggins, , ... ..|— — 13 
14. — 2l | Barca. aaa raae a. | Praficasa....... Deux G GUSINA es Buscar una agua, 14 
15 | Sutiembre 9 | Trasporte ceca o a da. M. B,. ... Niassa0. - | Clavar unas planchas, La 
16 22 | Goleta cera aaa Nacional ..... is Juan Fernandez... | Caruna, 16 
17 — 2 | Trieporte. co | — aaa e Ancud...eea areas Componer la quilla i la hélice, - | 17 
18 J Octubre 5 | Golota..,..ieair a Narte-Americana. ſj Velaidasa, , e, eaia Compostura del timon, 18 
19 — 131 — co ieeiiai Italiana. , eee Parlita caracas Componer la quilla, 19 
20 — 15 | Barca +... } Británica. ...eia Cegrginna Grenfell. | Carena ï compostura de la quilla. 20 
21 [ Noviembre 14 | Vapor ¿...iiioia Nacional,, Fósforo cera ers Compeoslura de fierro. 21 
22 _ 30 | Lancha cisferna — : Jum O’sJantor,, .. | Limpiar ¡ pintar los ſondas, 22 
23 [ Diciembre 6 | Vapor...... — Adela (remolcador), | — _ 23 
24 — 21 — cacciara a _— Independencia ,... | Compasíura de quilla ¡ cobre. 24 
25 — | — ocean: — Pac. de los Vilos,.. | Limpiar los fondos, 25 

. 26 
1869. 21 

26 | Enero 19 | Barca, aereos Satvadoreta. e. Tránsito ...aceias a Carena, 
27 _ 27 | Bergantin....... 1 Haywayano..... . | LOpuda aereas Compostura dr quilla, 
28 | Febrero 4 | Vapor..... arre ] Nacional cc eiros | Valdivia. creeis Limpiar Jos fondos, 28 
29 — 20] — eeicrrrs — aca cras Concepcion. . — — 29 
40 _ 86 | Barca......ioeis Arjentina........ | Presidente Mitre .. | Carona. 30 31 | Marzo 10 | Vapor Nacional. ... .... Arauco, aero reaas Compostura de quilla, 31 
22 — 20 | Barca, , e oaiaaoes Norte-Americana ! Ellwood Coopar.., | Carena, 32 

‘ 33 
Bl 
25 
36 
37 
38 
39 

  

Gobernacion maritima de Valparaiso, abril 30 de 1869. 

  

  

  
  

  
  

   

     
        

   

  

  
      

  

TEGHA, CLAS, NAQUTOR, NOMBRE. CLASE DE TRABAJO EJECUTADO. 

1868. 

Abril 1,°. | Barca - .. | Salvadoreña, .... Albertina .oeraiaa e Forrar en metal nuevo. 
— 16,1 == a, ... | Norte- Americas Cárlos Roberto, ... | — — 
_ 2.t — . Hamburguesa... | Alma lilizabath ... | Tapar nna agua. 

Mayo 3, ¿ Británico, ....... Paquete de Maule. | Liinpiar 1 pibtar los fondos. 
— 6. zalvadoreda Matador Fourar en metal nuevo, 
_ 23. Británica,.. Valdivia. cc area e | Limpiar Ï pintar los Tondos. 
— 29, Norte-Americama | Tarumdo Tapar na agui, 
— . 30. BEritánica...., ... MEarama , o eaaa aaa Eorrar en metal nuevo, 

Junio 10. — araaraaas EFTOD aa agaaro ros — — 
— 17, — covers | Pantulcon. aerea — — . 
mm. 25. Danesa cba Alburto aerea raras Sacar, calaſatear ï clavar el mulal, 

Julio Ss. | — Hamburguesa. .. | Luise Kolro...... Forrar en metal nuevo, 
_— 11. — Británica, ., «e. Jack Pileher — — 
— al — iia, . | Norte-Americana | Qriana, ar eea raros Tapar una agua i componer cl metal, 

Setiembre 1.9. — eraaacas Salvadorea, .... María..,...ie.iio as Cuhponer la zopata. 
— 13. — ro enana JHamburgueead, , . | Don Julio... ....ii Farrar en metal nuevo, 

Octubre 2. | Vapor........-. | Británico... ..-.. | Guayaquil. ... ... | Limpiar i pintar los fandos, 
— fi. # Bergantin,..... « | Holandés ....... | Providence. ...... | Forrar en meiul. nuevo. 
— 13. | Vapor... .. | Brilánico,,...... | Matías Consiño.,.. Limpiar i pintar 1 lus Condos. 
— 16. | — — eccaares an Cárlos ,......i 
— 23. | Barca... ccaaiaas Ttaliann,. ..ere es María Soſa ....... Forrar en metal nuevo. 
— ©. ¡ Bergantin.. .... Guatemalteco... | Carlos Alberto, . .. | Sacar, calaſatear i clavar cl metal, 
— e, | Bergantin goleta. | Norte- Americano | Archelaus.. Forrar en metal nuevo. 

Noviembre 6. | Goleta ...ieioara Italiana. ........ Concepcion. . - |} Limpiar los ſondos. 
—. 49, | Vapor, eeaceaaa Nacional Paq. de Quinteros, — _ 
Diciembre L1,° y Batea, ea eaaaa a '. | Británica Elvnita.. .......° Forrar ca metal nuevo. 
_ JE, | Goleta cure a ra | Salvador Franklin..........} — — 

1869, x 

Enero 29, | Bergantin... ... | Británico, ., ce. | Annie Laurie Forrar en zine nuevo. 
— 7. | Barca. Nacional........ Mariposa...... — EN metal nuevo. 
_ 18. | Fragata Norte-Americana | Araucana ,. — — 
— 30, | Barca, _ — Telegunplece.. — — 

Febrero 41. | Vapor cazo — — Huanay.....°°ro or | Limpiar | pintar los fondos, 1 
— 22, | Barca, aereas Británica, eee Mahratta, ....° Forrar con el misgmo mettl. | 

Marzo 6, | , Alemana, ..... .. | Hansa, caaceanens «e | Limpiar las fondos, 
— LL == iia ,.. | Laliana, caia c.. | María Boſla,....... Tapar una agua. 1 
—_ 13. | — eaciras — aeanias +. | Cecilia... Forrar parte con metal nuevo, 

r— 13, ] Vapor. cauces Nacional. .... ... | Pocahontas {remol!) Limpiar i pintar los fondos. 
_ 24. | Barcaa....o +.... | Británica... .... | Coroncella ...,..... | Forrar en metal nuevo. 
— 31.1 — . Norte-Amcericana |! Emblem... ..iiaes — — 
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Núm. 2. 

SUBDELEGACION MARÍTIMA DE 

San dutonio, abril 1.° de 1869. 

Señor Gobernador: 

En cumplimiento de lo dispuesto por la circular del geñor Mi- 

nistro de Marina fecha 17 de abril del año de 1865, tengo el 

honor de acompañar a US. los síguientes daíos que han de ser- 

vir para la Memoria de Marina que debe presentarse al próximo 

Congreso Nacional. 

Enportancia de cada puerto en el comercio de la provincias 

Por las grandes esportaciones que anúalmente se hacen, par- 

ticularmente al estranjero por este puerto, deberia apreciarsa 

como uno de los de los principales habilitados dependientes de 

Ja Aduana de Valparaieo. 
En el año de 1868 próximo pasado la esportacion habida as- 

cendió, desde el 1.° de enero hasta fines de diciembre último a 

13.436,660 kilógramos trigo, o sea 188,452 fanegas con destino 

al estranjero; 1 1.788,266 kilógramos cebada, o sea 25,081 fane- 

gas, con el mismo destino, 
En el presente año se espera que la esportacion sea aun mayor 

por la cantidad dé granos que hal actualmente en depésito en 

estas bodegas i que diariamente se reciben. 

Necesidades de los fuertes ‘en valizas, faros, prácticos, elc. 

Es indispensable, como lo he manifestado a US. en rarias 

ocasioncs, se dote a esta Bubdelegacion Maritirna con una chali- 

pa i sus tripulantes para el servicio del puerto, por requerirlo 

así los innumerables casos quese presentan a cada pago, pues cs 

preeiso al buen servicio de la Saubdelegacion como igualmente 

ageria a las necesidades de la tenencia de Aduana, o se nombre - 

un práctico en su defecto, 
Valizas ï faros no se hace sentir su nccesidad. 
Telégrafos maritimos no los hat i mui poco 52 necesitan. Ág- 

tilleros, baraderos i maestranzas, no existen. 

Jente de mar, marineros, peacadores, ec. 

Por el estado núm. 3 aparece que los individuos tripulantes de 

lauchas ascienden a 60; los que se ocupan en el embarque 1 des- 

embarque de los buques surtos en la bahía. 
Marineros tripulantes de botes ascienden & 24 1 pezcadores 

a 50. 
Lo digo a US. para an conocimiento i en contestacion a au 

nota de 27 de marzo último núm. 27. 

Dios guarde a US. 
.Is31anl E. DEL Rro, 

Al señór Gobernador Maritimo de Va’paraiso, 
MH. DE NM, 14  
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Movimiento habido en la subdelegacion maritima de San Antonio. 

ENTRADAS, 
        

— 

NACIONALES, ESTRAKTEROS, 

1 

d Del cabot[Delestran [Del cabot|[Del estran 

NÚ
ME

RO
. 

TO
NE
LA
DA
S,
 

Fragatas 
Barcas... 
Bergant. 
Goletas.. 

  

_— 
b
a
 

2
1
 
C
O
 

  

Total... ha
 

o
             

  

  

SALIDAS.   
  

| RACIONALES. ESTRANTEROS. 

! | BUQUES. 
1 

Barcas... 
Bergant. 
Goletas,. 

SP DA, |   
Á] cabot, [Al estran. [Al cabot.|Al estran. 

NÚ
ME
RO
. 

TO
NE
LA
DA
S.
 

  

[e
] 

©
 1 
2
2
 7062 8 

692 3 
350 2 
  

La
 

km
l 8104 13           Total...     

EMBARCACIONES MENORES. 

mama 

TRIPULACIÓN. 

  

60 
24 

Chalnpas pezcadoras. - 40 
Balzas ¿ 9 

           



            

NÚMERO Y. 

Memoria del Gobernador Maritimo del Maule | Colehagua, 
a 

Núm. 1. 

GOBERNACION MARÍTIMA DEL MAULE 

Constrtucion, abril 9 de 1869. 

Beñor Comandante Jeneral: 

En cumplimiento de la circular de US. del 17 del mes próxi- 

mo pasado, tengo el honor de acompañar a US. los esfados con- 

densadosz del movimiento marítimo que ha habido en los puertos 

de la dependencia de esta gobernacion maritima desde el 1.° de 

abril de 1868, hasta el 31 de marzo del presente año 1 paso a 

dar los dernas datos que se me piden. 

PUERTO CONSTITUCION. 

Bovimiento maritimo. 

E Segun lo demuestra el estado han entrado 170 buques con 

33,171 toneladas i han salido 237 con 45,465 toneladas: de csas 

naves 297 han sído estranjeras 1 LLO nacionales. 

Estado 1 agua de la barra. 

Una gran correntada que tuvo lugar a principios de invier- 

no, hizo desaparecer mas temprano que de costumbre los bancos 

que la formaban i, como, a consecuencia de las muchas lluvias 

sgucesivas, el rio ha continuado trarxendo mucha agua, su fondo 

cuyo maxímnun ha sido de treinta i cuatro pies, no ha bajado de 
veinte desde mayo hasta noviembre de 1868 desde cuyo mes ha 

deacendido gradualmente a catorce pies que s0n los que tene 

ahora. Gracias a esa profundidad, su estado ha sido jeneral- 

mente manso i on mui pocos los buques que haran tenido 
que aguardar salida o entrada,  
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Boca del rio. 

Presenta el fenómeno nunca visto de veintiecis años a esta 
parte, de estar completamente abierta ¡ de dar paso a las aguas 
del rio por dos canales mul anchos; cstbos canales suelen for- 
marese a consecuencia de alguna gran avenida, pero el del norte 
ag vuelve siempre a cerrar al poco tiempo con los gnijarros im- 
pelidos por las olas arrebezadas del mar, que llegan a formar 
un ribazo elevado de tres a cuatro pies sobre las agnas, que se 
aranza hácia la ribera sur, hasta dejar solo un canal de unos 
doscientos metros de anchura. Como se ha dicho ántes, esto no 
ha sucesedido este año 1 58 puede temer con fundamento, que 
sí el invierno de este año es tan Nluriosa come el pagado, las 
aguas encontrando abierto el canal del norte, se precipiten por 
él con preferencia al del sur i quedando éste inhabilitado, las 
naves encuentren sérias dificultades para eu entrada 1 salida. 

Simestros. 

La goleta dndes, despues de un largo viaje de Valparaiso a 
este puerto, al que traía un cargamento de tabaco, habiendo pe- 
dido agua 1 riveres 1 no habiendo vapor remolcador en que re- 
mitirselos, tuvo que forzar la entrada 1 se perdió. 

El bergantin dctivo, saliendo cargado de harina 1 sín ausilho 
del remolcador que estaba ausente, aufrió nn contraste repentino 
de viento que lo echó a los bajos del norte de los que no pudo salir, 

Embarcaciones del puerto. 

Feinte lanchas 1 15 botes, con ciento treinta individuos se 

ocupan en la carga ¿ descarga de mercaderías 1 pasajeros. 

Pescadores. 

Diez 1 seís botes con setenta 1 dos individuos sé ocupan en la 
pesea. 

Enbarcaciones del tráfico del río. 

Hai matriculadas 31)4 lanchas 1 16 botes, con 1,079 mari- 
nefos 1 310 patrones. 

Embarcaciones de la capitanía de puerto.—lUna lancha 1 un 
bote en buerr estado 1 un bote ealvador recien construido. 

Oftein& de puerto, 

Bus muebles están bien deteriorados por el largo nso que tienen, 

Telégrafo. 

Su casa 1 palo en regular cstado. Se ha adoptado un nuevo 
plan de scñales mandado observar por el Supremo Gobierno 1 es- 
fensíivo a todos los puertos de la gaobernacion. 

Serueto de remolque. 
# 

El vapor Jadependencia que lo degempeña se halla en exce-  
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lente estado en cenanto a su casco i máquina, poro no así en 5118 

calderas que se hallan ya mui deterioradas ¿ i que se debe pen- 

gar en cambiar. 
Policia, 

El nuevo reglamento Hena fodas las exijencias. 

Vatlizas. 

No las hai de firme porque la corriente no las permite i se 

splen con boyas pequeñas bastantes para Indicar el canal. 

Faro, 

Ra carencia se hace sentir cada dia mas. 

Astilleros 1 baraderos, 

Hai nn baradero 1 síete astilteros que ocupan 112 carpinteros 
26 calafates, 54 aprendices 18 macsbros mayores, 

Carena x recorridas, 

En el baradero se han carenado 3 bergantines, 2 harcas Ï una 

goleta de 3 palos, se han recorrido en el puerto 11 buques de 

diferentes portes. 
Construccion. 

Se han construido para el Estranjero 3 pailebotes 21 lanchas 

1 10 botes; para la costa de Chile 40 lanchas i seïs botes; para 

el rio 176 lanchas i 132 botes. En construccion, 8 lanchas i 3 

botes. ’ 
Oficina de enganche. 

El movimiento de esta oficina desde su planteacion, cn se- 
tiembre del año pasado, ha sído de 308 individuos embarca- 
dos , 53 desembarcados 1 103 inscritos. ‘ 

Jente de mar. 

Fuera de la jente ocupada en la pescai la ria hai jeneralmen- 
te pocos marineros dezembarcados i 3u número no pasa de quin- 
ce a veinte. 

Importancia del puerto. 

No hará mas que repetir lo que tengo dicho a este res- 
pecto en memorias anteriores 1 sólo amaré la consideracion 
de US. sobre el aumento anual que tienen las lanchas ocu- 
padas cl carguío de gus rios. 

- Bejoras del puerto. 

Es jeneralmente aceptado que una calzada desde la Posa a la 
Piedra de Lobos, un botador en Quibolgo i el cierro del canal 
de la Isla, todas obras de poco costo, mejorarian considera- 
blemente el fondo de la barra 1 harian el puerto accesible 
a buques de mayor calado.  
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PUERTO DE CURANIPE. 

El Subdelegado maritimo de Curanipe me dice lo síguiente: 
Cumpliendo cun cl deber que me impone el art. 30 del Be- 

glamento de Subdelegados Marítimos, remito a US. los síguien- 
tes datos refercutes al movimiento maritimo de este puerto 
desíde el 1.° de mayo de 1368 hasta el 31 de marzo del presen- 
ſe año. 

Bovimiento maritimo. 

Se han despachado veinte íi seis bugues en la época indicada, 
con maderas 1 frutos de agricultura. - 

Lanchas. 

Las consírnidas son seis de varios tamaños, las que Lan sa- 
Jido cargadas con frutos del país a los puertos de la Repú- 
Llica. . 

Limbareaciones menores para el servicto del puerto.* 

Hai actualmente ocho lanchas 1 cuarenta 1 cinco marineros 
que las tripulan. - 

Pescadores. 

El número de estos individuos en todo el litoral de esta Snb- 
delegacion, es calculado en cien hombres; para la pesca hacen 
unso de sue redes 1 valsas de totora i puyas, 

BMarineros 1 jente de mar. 
No los hat. 

Astilleros, 

Hai tres con un personal de tres constructores, freinta apren- 
dices, sels calafates 1 un herrero, ocupados en la construccion 
de una lancha 1 dos bergantines, estando uno de estos últimos 
en estfado de botarse al agua. 

Baradero. 
«. .. 

No hai un lugar elejido porque en toda la playa se puede 
efectuar un trabajo de esta clase, 

Telégrafo muritimo. 

Lxiste una hasta do bandera ï un plan de señales que se 
ha mandado adoptar por el Supremo Gobierno. 

Importancia del puerto, 

Mui reconocida es ya la importancia de este puerto por las 
palpables ventajas i ntilidades que reporta a la provincia del 
Maule: el comercio de frutos del pais ¿ particularmente el de 
trigos i el de maderas aumenta congiderablemente, prometiendo 
aun mejores espectativas por haberse establecido des casas co- 
merciales en grande escala en el año frascurrido. Por otra par- 
te, El celo © interes desplegado por el jefe político de la provin-  
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cia referente al progreso de esíe puerto i la decidida proteccion 
que le dispensa el comercio, le hace esgperar un ligonjero por- 
venir 1 esperanzas mui ciertas de mayor progreso. 

Personal de la subdelegacion. 

Se compone del que suscribe i¿ de nn marinero segundo que 
sirve de ordenanza. 

Con lo espuesto, ergo dejar satisfechos los puntos sabre los 
que debo dar cuenta, sirviéndose US. darle el curso respeetiro, 

PLERTO BUÚCHUPUREO I LLICO, 

Sus subdelegados no me han remitido todavía los datos que 
se les-han pedido ¿ los acompañaré tan luego como los reciba, 

Dios guarde a US. 

lu. SaÑoRET. 
Señor Comandante Jenctal de Marina. 
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NOVIMTENTO maritimo del puerto de Constitucion desde el 

1.° de abril de 1868 hasta el 31 de marzo de 1569. 

ENTRADAS, 

    

DEL CABOTAJE. [ DEL ESTRANIJ. 

o — o  . ru 

1 e” 

CLASES. NACIONALES, | ESTRANJEROS, [NACIONALES 

  

Ns Nu ['Tonls. 

TO
TA
L,
 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

  

Vapores....] | .. 40 
¡ Barcas 1 26 

| Bergantines. .f .. 1 .. y 38 
: Berg. goleta, 
Goletas 
Paitebotes ,.. 

                    Totales. .] 24 301431...   
  

SALIDAS. 

    Vapores.....| .. | .. | 42] 10244 
1... 30¡ 7930]... 

Bergantines ,| -. | -- 231 35441... 

Berg, goletas.] .. | .. | 27] 2280] .. 
1 801 20| 34461.. 

; Pailebotes... 23 ¡La92 7 494 

1 Lanchas. ....4 40 | 5341 .. | -.-e   
Totales..] 64 [2206] 149} 32638 : 2] 238 237       
  

Gobernacion marítima, etc. Constitucion, marzo 31 de 1869. 

L. SEÑORET.  



SUBDELEGACION MARÍTIMA DE 
- ‘ 

Llico, abril 30 de 1869. 

Señor Gobernador Maritimo: 

Adjunto remito a US, un estado correspondiente al movi. 
miento marítimo en este puerto, desde el 1° de mayo de 1868, 
al 30 de abril del prezente ‘año. 

HBovimiento maritimo. 
Han entrado sicte buques que cargan tres mil sgetentn 1 nueve 

toneladas, de los cuales han salido con direccion al esíranjero, 
cinco, uno al cabotaje, 1 uno que actualmente está cargando, del 
porte de selecientas noventa lucho toneladas, éste tambien debe 
ir al estranjero, ] 

Embarcaciones del puerto. 
Existon actualmente nnuovre lanchas de particulares, de las 

cuales hai tripuladas siete, cada una con once hombres, siendo 
estas las que sirven para la carga 1 descarga de los buques, 1 
tambien para cl tráfico de la laguna. Botes, solo har uno de 
uso particular: la subdelegacion marítima tenia una chalupa, 
pero ésta se ha inutilizado ya completamente, Canoas hai ocu- 
padas en la pesca cn la laguna; ochenta 1 sels, con docientos 
veinte hombres, . 

Importancia del puerto en el comercio. 
Aunque todavía la esportacion que se hace por cste puerto, es 

en pequeña escala, sín embargo, es de grande utilidad al comer- 
cio 1 agricultura de la provincia, pues que debido a la espor- 
tacion que sc hace por él, los: agricultores puzden vender sua 
frutos con buena estimacion. 

Policia del puerto. 
El reglamento de policía que últimamente ha mandado adop- 

tar el Sapremo Gobierno para éste puerto, satisface por ahora 
Tas necesidades que de tiempo atras se hacian sentir. 

Necesidades del puerto. 
En primer lugar, la construccion de nn muelle. Segundo, 

colocar una bora en el lugar en que fondean los buques. Ter- 
cero, un plan de señalos para comunicarse con los buques, será 
mui útil, 1 aunque éste ya ostá en mi poder, no me han llega- 
do todavía las banderas que’al efecto deben servir. No bal as- 
tilleros ni maecstranzas i¿ por abora no 56 haze sentir un neccsi- 
dad. Baraderos se encuentran en tola la’ ribera de la laguna 
para embarcaciones menores. 

Dios guarde a US. 
Fraxcsco E. DE LA ELENTE. 

Ál Señor Gobernador Maritimo del Maule, 
M. DE 3. 15  
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CUADRO que maniſtesta el movimiento maritimo que ha habido 
en el puerto de Llico desde el 1° de Mayo de1868 el 30 da 
Abri de 1865. 

ENTRADAS. 

  

    

NACIONALES. | ESTRANJEROS, 
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Totales... 3079               

, SALIDAS. 

  

| Barcaa 

    Totales... 
|       

Nora.—Queda fondeada en este puerto una barca de 678 tone- 
ladas.-—-Subdelegacion maritima de Llico, ebril 30. de 1869, 

Fuaxesco TI, Ds La FuUExTrE. 
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Núm. 8. 

SUBDELEGADION MARÍTIMA DE 

Buelupureo, abril 15 de 1869. 

Sciñor Gobernador Marítimo del Maule: 

En cumplimiento de lo que TUS. ha tenido a bien ordenarme, 

tengo el honor de acompañar el estado que demuestra el mort- 

miento marítimo habido en el puerto de mi cargo, desde cl 1.* 

de abril del año próximo pasado hasta el 31 de marzo del co- 

rriente año, 1 paso ademas a suministrar otros datos que US.. 

me pide. 
Movimiento marilimo. 

Entradas del cabotaje, 11 buques nacionales con 670 toneladas 

¡ 40 buques estranjeros con 8,089 toneladas. ' 

Salidas para el cabotaje, 1I nacionales con 670 toneladas í 

49 buques estranjeros con 3,089 toneladas. 
Embarcaciones del tráfico. 

Beja lanchas 1 dos botes montados por 36 hombres que sa 

OCUPAR en la carga 1 descarga de los artículos que cs permiti- 

do importar 1 esportar por los puertos menores. . 

Policia del puerto. 

Su reglamento recientemente puesto en ejercicio no ha per- 

mitido reconocer las faltas de que pudiera adólecer. La poge- 

cion de la recopilacion de las leyes i supremos decretos ¡nseri- 

tos en el Manual del Marino i el trat. Y tit. YII de la Orde- 

nanza Jeneral de la Armada daria a ceta subdelegacion el 

pleno conocimiento de sus deberes | atribuciones en Ja materia, 

Ae hace sentir la necesidad de orgánizar uua cnadrilla de . 

jornaleros 1 otra de lancheres que sujetos a un reglamento: i 

matriculados, presten uu serricio regular que consulte las cir- 

cunstancias especiales de este puerto. 

Telégrafo. 

Dl aparato | señales de que debe constar, no los tienc la Sub- 

dctegacion. 
Qficina de la subdelegaccn. 

Ta oficina de la tenencia de aduana en que funciona el sub- 

delegado, situada a mas de dos quilómetros distante del em- 

Jarcadero no corresponde a su objeto. ' - 

Inportancia del puerto. 

Tlamado Buehupureo a dar ealida a gran parte de los pro- 

ductos agricolas de la provincia del Maule acrecerá en ¡mpor- 

tancia a medida que las mejores vías de comunicacion lo pon- 

&an en contacto con el interior de la provincia. 

Dios guarde a US. 
PEDRO VALENZEELA, 

Al Señor Gobernador Maritimo del Maule, -  
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MOVIMIENTO maritimo del puerto de Buchupureo desde el 1° 
de abril de 1868 hasta el 31 de marzo de 1869, 

ENTRADAS. 

pil 

DEL CABOTAJE. DEL ESTRANJERO, 

CLASES. 

—— IIS DD $ ii 

NACIONALES. Y ESTRANJTEROS, | NACIONALES. ] ESTRANJEROS. 

  

N.° No] A yo 

To
nc
la
je
. 

To
ne
la
je
. 

To
ne
la
jo
. 

    

t 1 4 " _
 

Pailebotes 

    

Totales. 40 | 3089                 
Barcas .._. 

Bergants... 
Goletas _ 

  

SALIDAS.     
  

Barcas __. 4 967 __.. 
Berganta. . 5 { 1085 L.--| .... 
Goletas __ 48 [aii] ii a 

Pailebotes : SL { 1037 J- ---t ci 

] Totales. y 1L | 670 F 40 | 3089 Á ia. 

Buchupureo, abril 15 de 1869,.—Pepno VaLENZUrIA. 

  
  

      
  

 



NÚMERO VI. 

Memoria del Gobernador Marítimo de Concepecion. 

GOBERSACION MARÍTIMA DE 

Talcahuano, mayo 1.° de 1869. 

En camplimiento del art, 20 del reglamento de atribucio- 
nes i deberes de las autoridades marítimas de Ja República, 
remito a US: una relacion del movimiento maritimo habido 
en estn gobernacion desde el 1.° de mayo del año paszado hasta 
el 30 de abril del presenle año para que se sirva US. darlo el 
corresponiliente curso. ] 

Movimiento marítamo. 

El estado núm. 1 indica el movimiento maritimo durante la 

época indiéada, desde el L.° de mayo de 1863, hasta el 30 de abril 
del pregente año, demostrando que entraron 178 naves, midien- 

do un total de 100,019 toneladas i salieron 175; al cabotaje 
128 naves con 81,263 toneladas; al estranjero 49 naves con 

16,227. Total 97,590 toncladas, sín contar con los buques de 

guerra estranjeros i nocionales que ¡indica el citado estado. 

Tráfico de embarciones menores, jente de mar, peecadores, eto. 

El estado núm. 2 demueatra el número de embarcocione2s me- 

nores que existon en este puerto, que actualmente es el siguien- 

te: de l a 10 lanchas que se ocupan en la carga i descarga de 

buques; 9 chalupas ¡ 6 botes deatinados al embarque i desem- 

barque de pasajeros L sus equipajes; 40 canoas que se dedican 

a la pesca del mariáco 1 pescado cuya tripulacion se calcula 

aproximativamente en 100 pergonas; 8 lanchas balleneras que 

sa dedican a la pesca de ballenas, desde Túmbes a la isla de 

Santa María ¿ hasta Lebu, tripuladas. con un patron 1 5 indi- 

viduos; cada nna de ellas con sas pertrechos correspondientes 

para la pesca de ballenas i corbinas; dos lanchas cisternas que 

proveen s los bugues de agua potable. : 

Necesidad de valizas, faros, prácticos, ele. -. 

Se ha Uenado la necesídad de un faro en la isla Quiriquina 

el que comenzará a alumbrar desde el 1.° de junio del presente 

año, presfando así un importante serricio a las naves que Íre- 
cuentan esta bahía.  
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Tas señales que exísten sobre los bajos Manzano, Belen t 

Vinda están bien conservaas i ze pintan dos veces al año a fia 
de que scan mas visiblos. 

En la bakía hai nn práctico que cumple estrictamente corn 
stts deberes. ls nn marino ¡intelijente 1 esperimentado en 311 
praſesion: 2 es de deplorar que can tan pocos los bnques que 
lo ocnpan por la recnocuda segnridad del fondeadero 1 la es- 
tensíon que abraza en el puerto, 

Telégrafo marítimo, hal une sobre el cerro Continela, que ct 
la netualidad no funciona, por haber cesndo la cansa que moti- 
vó 88 instalacion, pero cstá liabo para cuando se necesite hacer 
nso de él. 

Astularos, baraderos 1 macstranza. 

El estado núm. 3 demacostra que no hal ningun baradoero 2 
propósito, sin embargo pudo servir toda la estonsion de la pla- 
ya. Ki fondo presía completa seguridad a los buques de poca 
calado para limpiar ans fondos: - “ 

Aatilleros haidos. Uno para consbruccion de lanchas 1 repara- 
ciones de bhugnes en jeneral, en él ge emplean 1 construetor, 
L3 carpinteros que gon a la rez calafates 1 7 aprendices; el es- 
tado núm. 4 demuestra el número de baques que fueron repa- 
rados durante la época de esta memoria; en el otro astillero se 
construyen solamente chalupas ballencras. Durante el espacio 
mencionado se han construido 20.chalupas de primer érden, 1n- 
cluso el bote de esía gabernacion marítima, 1 nno para la capi- 
tanía de puerto de Lota. Actnalmente se trabaja nno para la 
capitanía de puerto de Coronel por órden Suprema 1 bajo la ins- 
porcion del que sugcribe | que cstará listo al principio del mes 
entrante. 

Blovimiénto de marineros. 

El estádo núm. 5 demnestra el movimiento eſectnado desde 
el 1.° de noriembre del año próxima pasado época en que se 
instaló en este puerto la oficina de enganche, hasta el 30 de 
abril del proezente. EBstá montada en la misma forma de la ofi- 
cima jeneral de enganche de Valparaiso, respecto a sns libros, 
contabilidad, i en todo lo que ordena el reglamento dictado para 
Jas oficinas de csta claso. 

Esitado actual del puerto. 

. En el mes próximo pasado, el práctico de la balla sondeó cart 
prolijidad el fondeadero, sín encontrar ninguna variacion en la 
sonda respecto de lo que señala el plano de esíc fondeadero, le- 
vantado por el injemtero don Pascnalt Benismelis, sondeado con 
todo estnero por el Gobernador Marítimo que suscribe. Desde 
Gütvez a las bajas marinas, ¿ Belen, i desde este último, al zur 
cste del morro de Talcahuano en toda la estensíon que abraza 
el fondeadero del pnerto, actualmente ecstá sobre cl bajo ZBeten. 
en ninguna parte de dicho bajo se ba encontrado ménos de 17  
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pies ingleses de agua tomada la sonda desde la altura que acña- 

Ïa la boya en toda baja marea. 

Ta salida de la mar el dia 13 de agosto del año pasado 1 81 

recia avenida que destruyó completamente los dos mueltas par= 

ticnlares, i en gu mayor parte el muelle fiscal, que actuatmen- 

Le se estís rehaciendo, era de snponer, que hubiera alterado no- 

inblemente la sonda del surjidero; sín embargo, en nada ba 

variado la sonda: solo en la orilla de la playa ha formada pe- 

queños bancos de arena, diaminuyendo na poco el braceaje don- 

de fondeau las embarcaciones Menores. 

Importancia del puerto. 

Actualmente la afluencia de buques a este puerto es monor 

que la de los años anteriores, como s8 puede ver. por el esbado 

núm. I; pero contando con la decidida protewion del Supremo 

Gobierno i con lá construccion de vna via férroá que Tacilito a 

este puerto la importacion de los frutos agrícolas de las pro- 

vincias, recinas, recobrará su antigna importancia en el comer- 

ció maritimo. . 

Con fecha 23 del nas próximo pasado, he tenido el honor 

de remitir a US, los datos tomados en la visita de inspeceion 

practicada por el que suzcriboda los. puertos del Tomé Coronel! 

¡ Lota, en camplimiento de la autorizacion que la Comandan- 

cia Feneral de Marina me confirió en su nota dé fecha 10 de 

-mayo próximo pasado nota núm. 513. 

Tengo el honor de remitir a US. las memorias que me haz 

paszado las Capitanías de puertp de esta jurisdiccion- maritima 

en cumplimiento de la cirenlar que esía gobernacion maritima 

ha dirijida con fecha 10 de abril próximo pasado su esfricio cum- 

plimiento. 

Dios guarde a US, 

Ciïnros Pozzr.. 
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ZEsiado que manifiesta el mor. marítimo de entradas 5 salidas de este puerto de Tuleg- fuano, desde el 1° de mayo de 1868 hasta el 30 de abril del pte. año de 1869, 
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Bergantines _. 
Berg. goletas. 
Goletas 

.   
  
                    Total 172% 49 16327 

Mayo 1.° de 1869. CÁRLOS POZZI, 
Capitan de frag. graduado.  
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Núm. 2. 

BUBDENEGACIOS MARÍTIMA DEL 

Tomé, abril 30 «e 1869. 

En cumplimiento del. art. 20 del reglamento de atribuciones 
i deberes de las autoridades maritimas, que prescribe a dichas 
antoridades elevar anualmente a la Comandancia jenerat de 
‘marina una Memoria en que sé acompañe un cuadro con- 
densado del movimiento marítimo; 1 todos los demas datos que 
tengan relacion con el territorio maritimo de su mando, pasa a 
formular aquella de la manera que sigue. ] 

BMovimiento maritimo.-—Han entrado doesde el 1.° mayo de 
1868 hasta el 30 de abril del presente año, 366 buques de di- 
vergas clases ï portes con un bobal de 143,370 toneladas i duran- 
te el miszmo lapso de tiempo han salido 367 buques con 144,172 
toneladas, sin inclmr el movimiento maritimo de los buques 
de guerra nacionales Li estranjeros que ha tenido lugaren viajes 
de instruecion i en comisiones del servicio de la República. 

Comparadas estas cifras con las correspondientes al año 1865 
cn que el infraserito servía esíe misemo empleo, sa nota que des- 
de aquel año ha tenido lugar en el movimiento marítimo un 
aumento de buques en las entradas 1 en las salidas 1 una dife- 
rencia cn el tonclaje total en el primer caso i en el segundo. 

EMBARCACIONES DE TODOS PORTES QUE 88 RMPLEAN EX EL TRÁFICO 

DE ESTE PUERTO LI LOS DEMAS DE SUS CERCANÍAS, 

Las embarcaciones menores que se emplean en el tráfico ï 
conduccion de pasajeros 1 los bugrnes de nnos puertos a otros de 
ecstaestensga bahía, son 11 chalupas tripuladas con 5 hombres 
cada ua. Ademas, hai 25 lanchas de 15 tonetadas de carg: 
cada una tripuladas por el mizmo número de individuos que 
las chalppas, las cuales 9e ocupan en los trabajos de carga i des- 
carga de buques, i 19 pequeñas embarciones planas anexas a 
aquellas para efectuar cl embarque 1 desembarque de los lan- 
cheros. Tambien hai una lancha cisterna que se emplea en pro- 
veer de agua a los buques 1 dos balandras de 10 toneladas que 
trafican entre este puerto ¡ los demas depencdtientes de la gober— 
nacion marítima de la bahía de Concepcion. 

MEDIDAS CONTENIENTES A LA POLIGÍA DEL PUERTO E AU BURTICIO: 

POR LA AUTORIDAD MARÍTIMA. 

El reglamento de policia marítima aprobado por decreto 311-  
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premo de ſecha 11 de junio de 1861 i todos los otros que, corn 
relacion al mismo objeto, se han repetido con fechas subsignicn- 
tes, satisfacen completamente las exijencias del servicio público, 
aparte de que se observan en todo su vigor, en cuanto es com- 
putible con aquellos suprenios decretas 1 reglamentos, las dis- 
posíciones vijentes en el tt, T.° trat 5.° de las Ordenanzas Je- 
verales de la Armada, que prescriten, en todas sns fases, la 
policia jeneral de les puertos. . ._ 

No obstante lo espnesto, creo conveniente indicar en el pre- 
sento caso que, como medida de urjente importancia, conven- 
dría hacer estensívo a cste puerto cl reglamento 1 tarifa que 
lo acompaïa, perteneciente al gremio de fleteros de Valparaiso. 
Bl infrascrito cree que cstba reconpcida necesidad encierra nn 
vacio sensible en el puerto de sa dependencia, regultando de él 
que, no teniendo esta scccion numerosa de la jente de mar ni 
ün rectamento que respetar al ejercer #u industria ni una tari- 
ſa a que ajustarsa en la araluacion de sus trabajos, se nota 
un completo desórdoen en sns operaciones | en los precios con- 
vencionales 1 la mayor parte de las veces arbitrarios 1 antoja - 
dizos que imponen a'los que emplean suz serricios, sucediendo 
con frecuencia que la autoridad tiene que dirimir cuestiones 
de ínfima importancia que no se suscitarian, sí existiernn el re- 
glamento 2 tarifa ante dichos. 

IMPORTANCIA DEL PUSZRIO EN EL COMERCIO DE LA PROVINCIA. 

Roconocida es la importancia de este puerto en el comercio 
marítimo por su buena sifuacion 1 como nna de Jas mas fácnlos 
salidas por donde 36 esportan los productos nacionales 1 ae ha- 
ce la internacion de mercaderías 1 de tada clasas de artefactos 
para el consumoa de tres provincias de las mas importantes i pro- 
ductiras de la República. Aunque sí mui accesible surjidero 
no se encuentra mul abrigado de los ricntos de la estacion del 
verano ni tampoco de los cuatro cuadrantes por la configuracion 
jeográfica de la costa adyacente al Qste, sín embargo, #r moade- 
rado bracenje que no ha anfrido alteracion alguna desdo cl aña 
{timo segnn el reconocimiento que se ha hecho recientemente 
i la buena calidad de en fondo, alejan toda posíbi]idad de que 
tengan lugar esos siniestros Li accidentes que ocarren en para- 
jes ménos privilejiados. Apesar de cato, los: trabajos de carga i 
descarga de buques que en el dia afluyen n este puerto en razon 
directa de la prosperitad de su industria ide sn creciente progre- 
80 agrícola, no se electúa aquí con la celeridad que se debiera, 
a consecuencia de la fulta notable de un muelle Áscal, el cnal 
prestaria grandes servicios al comercio, demandaria un costo 
reducido en este departamento en que son abundantes i de poco 
valor las maderas que se destinan a esa clasge de constrncciones, 
1 produciría al Erario, una vez que se pusïera a la disposicion 
del público, una enfrada mas que recompensable. ‘ 

La inmediata construccion de este muelle es en el dia de tan- 
ta mas necesidad, cuanto que, el único que exiate es de propiadad 
privada, el cual, segun parece ha siído abondonado por sus dua-  
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ños a su propia suerte, está ya desplomado de uno Ï otro estre- 
mo, e ¡ndispenzablemente será destruido por el primer tempo- * 
ral del próximo invierno. Cuando Hegue este caso, en los dias 
tormentosos del invierno, quedarán los buques incomunicados 
con la poblacion 1 lo que es mas importante, las operaciones de 
carga 1 descarga de buques se dificultarán considerablemente. 
NECESIDADES DEL PUERTO EN YALTZAS, FAROS, PRÁCTICOS, ETC. ETC. 

La fácil accesibilidad del puerto por la configuracion jeográ- 
fica 1 por no fener en toda su estensíon, ni afuera de la costa 

‘ni en el mimo surjidero, peligros ni corrientes de ninguna 
clase que embaracen la navegacion de los buques de rela, hacen 
del todo innecesaria la instalacion de valizas 1 la instalacion 
del práctico de bahía cuyos servricios no son aquí de utilidad 
alguna. 

El infraserito cree que serán siempre esencialmente necesa- 
rios los gervicios presfados por prácticos marcantes en puertos 
en los cnales se requiera, por la gran afluencia que haya de 
naves, establecer cierto órden en la manera como deban fon- 
dearse estas, o en canales donde los arrecifes i corrientes hagan 
peligrasa la navegacion de los buques para iniriduos que ca- 
rezcan de la esperiencia práctica en esta clase de localidades; 
pero en puertos como el Tomé, en que no cxiste en la mas pe- 
queïa parte ni una ni otra de las circunstancias mencionadas, 
los auxilios del práctico son del todo innecesarios i el infrageri- 
to es de opinion que cste empleo deberia ser guprimido. 

Pero no se puede decir ignal cosa tratándose del faro cuyo 
edificio se trabaja actualmente en la punta de la isla Quiriqui- 
n&. La necesídad de éste es incontestable i se hace ¿cada día 
tanto mas urjente 81 pronta instalacion para dar una garantía 
de seguridad a los navegantes, cuanto que ha ocurrido en di- 
vYersas ocasiones que capitanes que arribaban a esía costa en 
noches oscuras 1 tempestuosas, han equivocado la boca del puer- 
to con la caleta de Dichato o la entrada de la bahía de Ban Vi- 
cente que se hallan, la primera al norte i la segunda al eur a 
mui poca distancia, i han estado en inminente riesgo de per- 
dor sus naves en aquellos degamparados parajes. Réstame solo 
EsSPponer a estbe propósito que dicho faro, una rez que principie 
a funcionar a beneficio de los navegantes, deberá ponerse bajo 
la inmediata inspeccion 1 vijilancia del infraserito por no ser 
visible desde la poblacion de Talcahuano. 

ASTILLEROS, BARADEROS T MHMAEBSTRANZA. 

Respecto a astilleros, hai en eate puerto dos pegueños esta- 
blecimientos en los cualos se consfruyen lanchas i otras embar- 
caciones menores. 

Baraderos naturales no los hai, 2 consecuencia de no ser mui 
s32n8]1blc el flujo i reflujo de las marcas; pero Hena aquel objeto, 
para carenar embarcaciones que no bajen de 15 toneladas, la 
boca del Rio Collen que vácia sus agnas al occidente del puerto. 

La maestranza se compone de 12 individuos incluyendo car- 
pinteros i calafates, los cuales, ademas de las obras anterior-  



— 125 — 
mente relacionadas, se ocupan en cjecutar los trabajos de repa- 
racion que ocasionalmente snelen demandar los buques que 
arriban al puerto. 

TENTE DE MAR, 3OVINIENTO DE MARINEROS, ETC. ETO. 
Para el movimiento de embarque i desembarque de marineros 

en la marina mercante nacional i esfranjera, exisíe todavía en 
cate puerto, con la licencia legal otorgada por el señor Inten- 
dente de la provincia con fecha 28 de sotieimbre de 1865, uva 
oficina de enganche de marinos, en la cual aun se obeerva el 
reglamento que rejia a las antiguas casas de enganche. Segnn 
los libros i demas documentos, que se llevan puntualmente, co- 
mo lo previene el reglamento a que se hace referencia, resulta 
que en el último año trascurrido se han embarcado en esbo puer— 
to, en los buques de diverszas nacionalidades que ha habido 
aquí surtos, tomando tambien en consideracion el movimiento 
que ha tenido Jugar en las oficinas consulares, 60 marineros es- 
tranjeros 1 30 nacionales, miéntras que durante el mismo in- 
tervalo se han desembarcado 55 de los primeros ï 25 de los’ se- - 
gundos. - 

A propósito de la oficina de enganche de marineros, el infras- 
crito se balla” en el caso de esponer en esta memoria, que hasta 
la ſecha no le ha sído posíble dar cumplimiento al decreto Bu- 
premo de 19 de mayo del año próximo pagado, a consecnencia 
de no habérsele aun señalado un local en el edificio fiscal en 
que se halla la adnana de este puerto, para establecer en él la 
subdelegacion marítima i la mencionada oficina de enganche. 

Durante los.once meses a que el infrascrito ha servrido la ca. 
pitanía de puerto, ha solicitado ocho veces congecutivas un local 
para estas dos oficinas, tanto el señor Intendente como el soñor 
Gobernador marítimo de la provincia 1 recientemente el capitan 
de fragata graduado don Cárlos Pozzi, una vez que hubo era- 
cuado su visita de inspeccion a esta oficina, reiteró a su turno, 
tambien por tercera o cuarta vez la miama solicitud, sín que 
hasía hoi se haya obtenido ningun resultado. 

Bl infraserito ha espuesto repetidas veces, tanto por escrito 
como verbalmente, que se ha visto en el caso de zufragar con 
su propia renta el alquiler de un local para establecer prorvislo- 
nalmenteo la oficina de su dependencia con el objeto de atender 
siquiera al despacho diario de carácter mas urjente. Á pesar de 
esba Justa representacion 1 de haber agregado que este local, 
por no haber encontrado otro en los edificios de propiedad pri- 
vados que hai en la ribera del mar, se encuentra a mucha disían- 
cia de la bakía i perjudica en gran manera al comercio, su soli- 
cttud no ha sído debidamente atendida. 

Con lo espuesto, creo haber dado cnmplimiento a lo diapnesto 
en el art. 20 del reglamento ya citado. 

Dios guarde a US. - 
SANTIAGO Hunpgsos 

Teniente 1,° ¡ Subdelegado Marítimo. 
Señ.r Gobernador Marttims de la provincia de Concepcion.  



BUBDELEGACION MARÍTIMA DE 
Coronel, mayo 1.° de 1869, 

En cumplimiento de la órden de UR. en nota núm. 11 fe- 

cha abril 14 del presente i de lo que dispone el art. 20 del 

Supremo Decreto de 13 Ue cetubre de 1865; acompaño a US. la 
memoria de ecste puerto incluso los cstados que demuestran el 

movimiento marítimo habido durante la época de esfa memoria 

i demas estados del número de embarcaciones menores que 

trafican en esta bahía 1 caletas, de la jente de mar embarcada 

con distincion de nacionales 1 estranjeros por la oficina de en- 

canche de marineros creada por decreto supremo de 19 de mayo 

de 1868 i por las ajencias conzulares que existen en este puerto, 

como asímizmo los demas datos que se me-piden. 

BMovimiento maritimo, 

El: estado núm. 1 demuestra que entraron desde el 1.° de ma- 

yo de 1868 hasta el 30 de abril de 1869, tres cientos cincuenta 

buques de todas clases, inclusos en eslos diez 1 veho nacionales, 

todos con nn total de ciento cuarenta i nuere mil quinientas 

diez Ï seis toncladas; del total de buques; trescientos veinte 1 
cuatro han ido al cabotaje con ciento treinta 1 ocho mil cuatro- 

cientas cincuenta Li cinco toneladas i veintiuno al estranjero con 

ccho mil cuatrocientas veinte 1 tres toneladas, ein incimr los 

buques de guerra estranjeros i nacionales que ban tocado cen 

este puerto pura proveerse de carbon. 

Importancia del puerto en eu comercio. 

El estado adjunto bajo el núm. 1 demuestra que el mori- 

miento marítimo, comprendido en el espacio de tiempo de csta 

memoria, ha sído mayor al del año pagado. La esportacion de 

carbon ha sído en el período de tiempo que comprende csta 1me- 

moria mayor que la del año anterior, su cifra puede conside- 

rarse en doce mil toneladas mensenales, a pezar que varios esta- 

Llecimientos de fundicion de minerales del norte que consnian 

carbon de este puerto, lo Lan tumado ahora de las del puerto de 

Lebu. El cstado d2 eshos minerales es satislatorio sin que se no- 
te en ellos decadencia &lgunua.. . 

El comercio en jeneral se manticne en elmismo grado que el 

año anterior. 
El estado núm. 2 que acompaño demuestra el movimiento de 

jente de mar habido en este puerto desde mayo de 1368 hasta  
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la fecha con espresion del que corresponde a la oficina de en- 
gancho desde el 24 de octubre del año autepazado fecha de su 
¡nstalacios, 

Individuos que han tomado libretas en la oficina de enzanche, 
trescientos cincuenta i ocho de los cuales doscientos cinco 
son nacionales 1 el resto cstfranjeros. 
Numero de individuos desembarcados por la oficina de engan- 

che, ochocientos sels. Se han embarcado por dicha oficina con 
51 respectivra contrata en la marina mercante, trescientos sesen- 
ta 1 slete, en los buques de la armada seís i¿ en la esfranjera con 
Hcencia de esta oficina trescientos ochenta i cinco que hacen un 
total de setecientos cincuenta i ocho marineros, quedando exis- 
tentes en tierra en las casas de alojamiento autorizadas, cuaren- 
ta 1 ocho mdividuos. 

Se ban embarcado por las ajencias congulares desde mayo del 
año próximo pasado techa de 24 de octubre del misgmo, fecha en 
que se instajó la oficina, trescientos cincuenta i sels nacionales i 
doscientos setenta i nueve estranjeros, i descmbarcados durante 
lamisma época igual número. 

Buelles particulares. 

Existen dos, uno en Puchoco de propiedad del señor Tehwa- 
ger Ï otro en Coronel de propiedad del señor Cousiño, ambos 
s3rvieron para el embarque del carbon que se esplota de las mi- 
nas de dichos señores. Ln mi humilde opinion creo, que la con- 
truccion de un pequeño muelle fiscal en frente de la Aduana 
cura playa es apropósito para dicho objeto, sería un inmenso 
beneficio para abreviar las cargas i descargas; pues el muelle 
particular del señor Causiño de que ya he hecho referencia, está 
en mul mal estado ii peligroso para su tráfico, particularmente 
de noche. - 

Telégrafos maritimos, existe uno cituado en el cerro del esta- 
blecimiento del señor Cousiño i gerrido por el mismo estableci- 
miento indicando cuando hai vapores a la vista. Por ahora no so 
conoce la necesidad de otro. 

Prácticos de balla. 

No hal ninguno, dos que habian con nombramiento snpremo 
uno que lo era don Tomas Robert falleció en febrero del antepa- 
endo como lo hice preseute en mi memeria anterior, i el otro 
don Guataro Ibril hizo su renuncia por baber mudado de res1- 
dencia, la que eleré al señor Gobernador Maritimo en el mes de 
diciembre del año próximo pazado, Esta bahia, ofrece garantías 
por st estension 1 buen. fondeadero a los buques. Considero de 
necesidad que haya un práctico para que los buques que esten 
a la carga puedan zer fondeados en un lugar aparente i lo mas 
próximo posible al Jugar de sn desembarque, esto sería mui be- 
néfico tanto para el cargudor como en beneficio de la nave,  
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Lugar para cuarentena de los buques. 

En la parte de bahía frente del resguardo a una distancia, de 
tres millas marítimas con direccion a la. isla Santa Maria, para 
que sca bajo la vijilancia de esta capitania de puerto 3 del reg- 
guardo. . 

Paraje destinadó para botar el lastre. 

© Eran tres los designados para este objeto. El señor Gobernador 
Marítimo en eu viaifa que hizo a csta subdelezacion, suprimió el 
de la punta de Puchoco a fin de evitar el que con el lastre que 
ahí ee arroja pudiera i¡nutilizarse esa parte de la bahia. De los 
dos restantes, ordenó que el del medio que es la punta de los 
Mirquenes sea preferido para el deslatre, a fin de poder ſacilitar 
la formacion de un camino para dirijirse a Puehoco; pues al 
presente dicho camiño no cxiste con fijeza, por obstruïrlo ta 
mar cuando está de llena, 

Oftcina de la Subdelegacion. 

La pieza que sirve para este objeto se arrienda en sctenta 1’ 
dos pesos anuales, cuyo arquiler de los mezes corridos por el 
presente año no me ha sido cubierto por la Tesorería. Creo de 
grande necesidad el arquiler de una pieza mas para el cuerpo de 
guardia de los marineros del bote de csta subdelegacion, a fin de 
que estos tengan donde estarse durante el dia para hacer el ser- 
vicio a Hempo cuando se necesiten i para gu mejor órden 1 mora- 
lidad. 

Bote, esta subdelegacion al presente no tiene en que hacer el 
servicio, el que habia csftá en tierra enteramente inútil como ya 
he dado cuenta al señor (robernador Marítimo. 

Oficina de enganche de marineros. 

Esta oficina cuya direccion está cncargada al Subdelegado 
marítimo, presta mui útiles servicios que corresponden al elera- 
do fin que el Supremo Gobierno tuvo al crearla. Las desercio- 
nes son raras ni los marineros se atreven a desertar, ni las casas 
de alojamientos para estos prestan proteccion a tales faltas: to- 
do debido a la respetabilidad i mejor órden que la creacion de 
dicha aficina ha introducido entre la jente de mar, 

Creo de mi deber manifestar a US. las siguientes consídera- 
ciones. - 

Hace tiempo, que, esta subdelegacion maríma con el prepó- 
sito de ser útil i mejorar de cuanto de ella dependa la condicion 
de los marineros nacionales que se embarcan en buques cstran- 
jeros 1 el propósito tambien da garantir a los capitanes o dueños 
de dichos buques del buen desempeño de las oblizaciones de lós 
espregados marineros, vrieue observando las irregularidades que 
existen en los contratos que se celebran entre las tripulaciones  
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i capitanes de buques de bandera esfranjera; pues sucede que 
Jos espresados contratos se estienden ante las ajencias de engan- 
che de marineros comisionados por los vrice-cónsules o ajentes 
consulares, que s0n a la vez comerciantes navales, no se cul- 
dan de imponer a los marineros las obligaciones que contraen 
los cuales en muchos casos ignoran hasta el nombre del buque en 
que van a embarcarae, que tales contratos carecen muchas veces 
de la firma del cónsnl o ajente consular 1 de toda otra auto- 
ridad, que en casos de desavrenencia entre capitanes 1 marine- 
ros tanto mas repetidos cuanto mas anómalo sea el órden exis- 
tente, ocurren algunos en que no hai autoridad que pueda arre- 
glarlas i hacer valer el derecho de capitanes o marineros por 
pertenecer éstos a buques esfranjeros aunque el agraviado sea 
nacional i estan obligados a ocurrir ante un ajente consular 
que muchas veces es interesado, 

Esta subdelegacion cree de sn deber Hamar la atencion de 
quien corresponda, acerca de lo que dejo espnuesto, encareciendo 
la necesidad de remediar un mal del cual nacen mui repetidas 
dificultades. - 

Dios guardo a US, 

PepRo HERSÁNDEZ, 

Al señor Gobernador marétimo de la provincia. 

 



CUADRO ESTADISTICO que manrfiosta el mortmiento maritona de entradas 
7 antidas del puerto de Coronsl, durante el tompo érasceurriulo, desde e 1,° de 

© metio de 1338 haséa el BU de abril del presente año de 1869, 
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Quedan actualinente fondeados: tres fragatas, cmco barcas 1 dos bergan- 
tines, Durante la época de cata Momoria han entrado i satido los bu jues de 
gaorra siguientes: Megera frances, 1 los vapores de la Regública, Araco, 
lucia © Fósforo a pravcerse de carban. 

Subdecegacion Maritima, Corozii, abril 30 de IEGA, 

Pepno Hans ÁNDEZ,  
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* ESTADO que demuesira el movimiento de jente de mar habido en el puerto de 
Coronel desde muyo de 1848 hasía la fecha, con espresion del que corresponde 
a la oficina de enganche, desde el 24 de octubre del año próximo pas1do fecha 
de ste insfalacios. 

      

Tndivriduos matriculados en la oficina de enganche. 
Nacionales. <a ccm==-— ca ami ar are mm 
Estranjoros- ooo name ers 

  

  

Se hán embarcado por. dicha oficina con sn res— 
peetiva contrata a saber: 

Eu la marina mercante... -ec---no == 
En buques de la Armada Nacional. .-..--.---. 

Se han embarcado por las ajencias consulares con! - 
permiso de esta oficina; a saber: 

Nacionales. .-- coo aaa - 
Baátranjeros ooo roma 

Marineros exietentes en tierra 48 

* Numero de ¡ndiriduos dezembarcados por la ofict 
na de enganche 

        
    

Nora.—Se han embarcado por las ajencias consulares desde mayo del año 
próximo pazado hasta el 2-4 de octubre del mizmo: 

Nacionales, 356,.-—Estranjeros, 279 1 dezembarcados durante la miema 
época ignal púcvero,.—Goronel, abril 50 de 1369, - 

Pepvno Ienxixprz, 
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Núm 4, 

BUBDELEGACION MARÍTIMA DE 

Lota, abril 30 de 1869. 

Cumpliendo con la órden que LB. turo a bien darme en sr1 
circular núm, 11 fecha 14 del presente, tengo el honor de remi- 
tir a US. los estados que demuestran el movimiento marítimo 
que ha habido en mi jurisdiccion durante cl año trascurrido. 

Bovimiento Barítimo, 

El estado núm, 1 contiene el movimiento marítimo mercante 
que ha habido en este puerto desde el 1.° de mayo de 1868 hasta 
el 30 de abril del presente año, que ha sido de 217 buques con 
95,987 toncladas. - 

El estado núm. 2 demuestra el número de buques de guerra 
nacionales 1 estranjeros que han visitado este puerto durante el 
año, con sn clasificacion, nombre, número de cañones, tripula— 
ciones, procedencias, destinos, etc. 

Baestranza. 

Es un establecimiento de mucha importancia, 1 finico en su 
clase al sur de Valparaïiso. La maestranza de Lota ha espendi- 
do durante el año trascurrido en trabajos practicados para el 
establecimiento de Lota ï¿ otros, un valor igual a 37,363 pesos 
B1 centavos. 

Estado actual del puerto. 

Por órden del señor Gobernador Marítimo de la provincia, 
con fecha 1.° de abril se procedió a sondear el espacio que 
ocupan los buques que fondean en esíe puerto; a pesar de la 
prolijidad con que sa procedió al sondeo, no se encontró variacion 
alguna de la que señala el plano de esta bahía levantado en el 
año 1861 por el capitan de navío señor Mallet 1 los oficiales de 
la curbeta francesa Bayonesse. ' 

Pauruje para votar lastre. 

Sirve un lugar que hal cerca de las piedras de Los Lobos al 
Horte de Colceura, 1 que fué reconocido por el señor Gobernador 
Maritimo de la provincia, en la visita que practicó a principios 
del presente mes. Son bien pocos los buques que arriban a este 
puerto con lastre, pues cas1 todos vienen lastrados con minerales 
de gobre,  
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Bitio para los bugues en cuarentena. 

Por el mismo señor Gobernador Marítimo de la Provincia, 
en sn visita de inspeccion a principios del presente mes, fué des- 
tinado un lugar al cur ocste del puerto, distante como dos mi- 
llas marítimas de tierra, ordenando que los buques en cuaren- 
tena mantengan una bandera amaritla en el palo. frinquete, 
como está ordenado por el reglamento de cnarentena, síendo el 
espresado lngar el mas aparente para la vijilancia de la autori- 
dad maritima 1 el resgguardo. 

Oficina de resguardo de marineros. 

Con fecha 1.° de diciembre del año último se esfableció la afi- 
cina de enganche de marineros bajo el reglamento 1 decreto su- 
premo de 19 de mayo det año próximo pasado 1 en cumplimiento 
.de lo ordenado por el Jefe Marítimo de la provincia. Durante 
los cinco:meses que existe la oficina de enganche de marineros 
en este puerto, se han matriculado, i han sido inscritos en el 
respectivo rejistro 168 marineros de las cuales 90 son nacionales 
1 78 estranjeros. Con fecha 3 del presente la oficina fué vizitada 
e inspeccionados s5us libros i demas útiles, por el señor Gober- 
nador Maritimo de la provincia. 

Casas para alojumiento de marineros. 

Existen tres que han obtenido el correspondiente permiso del 
infrascrito, previo el reconocimiento de estilo, 1 se practica men- 
snalmente la risita de inspeccion, para hacer efectivo el cum- 
plimiento del reglamento arreglado para dichas cagas, i aproba- 
de per la iutendencia de la provincia, 

HPokcía del puerto 

Los marineros pertenecientes a esfa Bubidelegacion Marítima 
sirven de policía del puerto 1 no hal necesidades que se hagan 
Bentir. 

AMuelles 

Ne hai muelle fiscal en este;z pero existen dos particulares, de 
Jos cuales uno es de fierro i mide novecientos piés de largo, ï 
sirve para que atraquen los bnques, 1 a su costado reciben ug 
cargamentos de carbon de piedra. 

Ofierna 

La Subdelegacion Maritima está a cargo del infrascrito con 
un marinero primero ¿ tres aegnndos. El archivo 1 demas útiles 
pertenecientes al inventario de mi cargo, se halla bien cunserva- 
do ien buen estado. 

Dios guarde a US, 

Nioorzas MOLLER. 
Teniente primero graduado. 

Al geñor Gobernador Marílimo de la provincia.  
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CUADRO que manificséa el movimiento marítimo de entradas i salidas en esfas 
paros de Lota 1 Colcura desde el 1° de mayo de 1868 al 30 de abril de 
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OBSERVACIONES. 

Durante este porſodo han entrado en osíe puerto 109 embarcaciones me- 
noros como de 15 a 20 toneladas cada una, con aparejo de Goleta i Balan- 
dra; i ban vuelto a salir en los mismos mezes para el cabotaje, navegando 
con Eicencia dentro de la dependencia de la Aduana de Coronel i Goberna- 
cion Marítima de Talcahuano. 

Lota, abril 80 de 1869, . 
Nicoras TJ. MorLrn.  
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Núm, $5. 

- «SUBDELEGACION MARÍTIMA DE 

Lebu, mayo 1.° de 1869, 

neñor Gobernador Máritimo: 

Cumpliendo con el Snpremo decreto de 13 de octubre de 1865 
#obre los deberes ¿ atribuciones de los Bnbdelegndos Marítimos, 
tengo el honor de elevar por órgano de US. la memoria respec- 
tiva de conformidad con el artículo 20 del precitado decreto. 

Por el estado que remito a US. núm. 1 se verá el incremento 
que ha habido en este año sobre el anterior, el cual es mas del 
doble en atencion al nfimero de toneladas de los buques a vela 
sin consíiderar las que miden los bugues trasportes de guerra de 
la República que he hecho figurar entre los mercantes en razon 
a habersge ocupado en conducir carga de mercaderías nacionales 
1 nacionalizadas, pasajeros, tropa etc. para estos puertos del 
litoral araucano, en cste sentido se ha protejido del modo mas 
franco 1 jenerogo al comercio e inmigracion; por consiguiente, 
ciento noventa i nuere son las naves de todos tamaños 1 dimen- 
ciones que han surjido en la bahía i rio de Lebu i doscientos dos 
los que han salido, entre ellos cuarenta inuere de alto bordo 1 diez 
vapores, en todo cincuenta i nuere; han csportado treinta i fres 
mil seiscientos sesenta i dos toneladas métricas carbon de piedra 
cuyo valor aproximativo de plaza es de ciento sesenta 1 nueve 
mil pegos. La esportacion de cáscara de lingue, cercales 1 legum- 
bres figura todavia en .escala menor. Las compañias carboneras 
cuentan con algo mas de to quecalculaba en mi memoria del año 
anterior, es decir unos 400,000 pesos. 

Embarcaciones menores para pezca de ballena, 

Nadn se ha adelantado en estc sentido a lo que tengo cspreaa- 
do en mi memoria del año pasado. 

Valizas o postes de demarcacion. 

Hace mucha falta arreglar cualquiera de estos sisfemas para 
demarcar el lugar preciso del deslastre, para evitar abusos por 
arte de los lancheros, que son de fatales congecnencias para la 

bahía, la cual cs estrecha i de poco fondo, lo que exije una esme- 
ruda policía. - 

Faros. 

Beria de mucha utilidad, pues ya se está comenzando a notar  
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sn falta, especialmente en la estfacion del invierno. La construe- 
cton de uno sería de vital interes, 

Práctico. 

Hai nuvo 1 desempeña todos los cometidos con regularidad 1 - 
honradez; tambien hace de ayudante de esta capitanía; sín tener 
muchas entradas por parte de los buques, ni emolumento algu- 
no por la de los esfabiecimientos a quienes conviene mucho con- 
tar con un empleado de esta clase, ee conduce honorablemente, 1 
espero que, aumentando el movimiento marítimo, mejore na 
tanto su difíeil posicion. No obstante lo dicho, conviene al bien 
público nombrar otro práctico, para que el estímulo sirvra de 
garantía al pronto desempeño de los trabajos que le confien. 

Telégrafos: 

Por muchos motivos es importante esfablecer nn vijia 1 arre- 
glar un plan de señales para muchos i apremiantes casos. pues, 
esto solo, importaria el salvamento de intereses 1 vidas, porque 
oportunamente podrian tomarse medidas preventivas que orde- 
nadas & tiempo a los buques se evitarian lamentables desgracias 
que es mui pusible se reproduzcan, porque nada hai arreglado 
01 dispuesto para crvitarlas siquiera en parte. 

A4stilleros. 

Los dos que hai se encuentran nn tanto paralizados, uno de 
ellos pudo dar cima al fin con una embarcacion que cestaba en 
construccion desde mi memoria anterior ¡ darsea la vela cargada 
de inguepara matricularse 1 tomar patente en Valparaigo; la cons- 
truccion de lanchas ha sído mui lenta 1’ mui pocas mas se han 
botado al agua. Es verdad tambien quea veces faltan los carpin- 
teros de rivera, lo que hace alargarse cualquier trabaja. 

Muelle 4 bodega. 

Las construcciones de un muelle en el lugar del desembarque 
i una bodega, ámbas de madera 1 de regulares dimensiones, cos- 
tarian poco 1 protejerian sobre manera ál comercio, poniendo a 
cubierto de todo ricsgo la mercadería. 

Necesidades de esíta oficina. 

Tias necesidades de esta Sublelegacion Marítima se reducen a 
las siguientes: 

1,* Dotar el pergonal de los marineros con uno mas, pues las 
condiciones 1 circunstancias de este: puerto, marino-fluvial, con 
s1 buena L larga estension qua hai que recorrer del lugar del 
embarcadero en donde está el galpon de la falúa es tres o cuatra 
veces mayor que la que tienen en cualquier otro puerto; i cuatro 

NM, DE M. 13  
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marineros, uno primaro i tres scgundos con los que cuenta no s5on 
suficientes para cl servicio, 

2° Mejorar el sueldo de los murincras los cuales no alcanzan 
a cincuenta contaros diarios, 1 aquí esbo es una misoria, pues 
cualquier p2on los gana 1 muchas reczs, despuas de dejarac soli- 
ellar mucho tiempo por cl que los quiere ocupar. 

Puente. 

Está en construncion uno de madera para nair las dos riveras 
eel rio, en pocos meses mas, sí el invierno no es rizuroso, hat 
esperanzas de verlo concluido. DBsta es nna mejora de un altos 
interes local; el tráfica de Jentes, auimales 1 vehiculos por 
ámbas bandas del rio se ha majorado de un modo que nada deja 
que desear. 

Importancia del comercio ele. 

Por lo espuesto en la pregente nota 1 los esfiudos que la acam- 
pañan, queda de manifiesto la importancia comercial de eshe 
puerto. 

Dios guardea US. 

Maxurrn Mora CARBALLTDO, 

A] señor Gobernador Maritimo de la provincia. 
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EETADO que nunuſecsta el movimiento marituna de es'e puerto de Lebu, dedo 
es 1.° de abril de 1868 hasta el 30 de abril del pressate año de 1869, 
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l OUITAS. - 182112 ; 3 323662 168310 

Ninguna existencia. 

  

                                      
  

Nora.—No hhabiéndose incluido el mes de abril en el año próximo pazado 
ha sído preciso hacerlo ahora, por consigauiente csta cstado condensado as 
como el mensual núm, 1, camprende ol espucio de trece mesea. 

Subdctegacion marítima, Leba, mayo 1.° de 1869. 

Maxuzr Mora CaRPArLIDO,  
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Memoria del Gobernador Maritimo as Valálvia. 

GOBERNACIÓN MARÍTIMA DE VALDIVIA. 

Corral, abrit 17 de 1869. 

Acompaño a US. dos cuadros que manifiestan el movimiento 
“maritimo que. ha ocurrido en los puertos de mi jurisdiccion, 
desde el 1.° de abril de 1868, hasta el 31 de marzo del corriente 
año; smninistrando al misemo tiempo los datos que esa GComan- 
dancia Jeneral’ me pidió en nota núm. 551, con fecha 17 de 
marzo último, relativos a los puntos sliguientes: 

Embarcaciones menores empleadas en el tráfico interior, 

Be ocupan en el tráfico interior, trece balandras de diez a 
cincuenta toneladas, tripuladas por cien hombrea: diez 1 unure 
Janecheros, ciento veinte botes, cien canvas, sois chalupas, una 
lancha 1 un bote a vapor. 

<ls/illeros. 

Hai tres establecidos para construir embarcaciones menores. 
Son dirijidos por tres consfructores estranjeros | trabajan treinta 
¡carpinteros de ribera. En el año se han construido una Jancha 
de quince toneladas, diez botes i cuatro chaljupas; hallándose 
‘Actualmente en construcecion dos lanchas de cuarenta toncladas, ' 

1 tres de reinticinco 1d. en reparacion. 

Telégrafo maritimo 1 Faro. 

El telégrafo marítimo 1 el faro que funcionan en el Niebla, son 
dirijidos con puntualidad i sus servricios s06n de importancia pa- 
ra los buques 1 embarcaciones menores que se dirijen a este 
‘puerto. 

Jente de mar. 

Con metiro del morimiento de marineros que se aumenta cada 
dia, considero de euma necesidad el establecimiento de una ofi- 
cina de enganche, conforme al reglamento dictado en 19 de 
mayo del año próximo paszado. Esta medida lenaria las neces1- 
dades en que continuamente se encuentran algunos buques de  
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tomar jente para completar sus equipajes; evilando al mismo 
tiempo los abnsos que se cometen por los capitanes, embarcando 
marineros sía contrato alguno, i cuyo procedimiento recue s1iem- 
pre en perjuicio del marinero. 

Kecesidades del puerto. 

Kueramente insísto en manifestar a US,, la necesidad de un 
práctico, el que ademas de Jas obligaciones que lo impone el 
reglamento resgpectiro, podia coenparse en diriyjir los buques des» 
de San Cárlos hasta el eurjideroz operacion que facilitaria nota- 
blemente la entrada 1 salida de buques, i en cspecial a aquellos 
que proceden del estranjero al] mando de capitanes que no se 
hallan dotados de los conocimientos prácticos del puerto, cir- 
cunstancia que influye poderosamente para retardar el arribo de 
lus buques. 

Importancia del puerto en el comercio, 

Un puerto como el del Corral, favorecido por tan notables 
ventajas por la naturaleza, hasta colocarlo como el primero del 
?acifico, en cuanto a la seguridad que ofrece a los buques sur- 

tos en sus aguas, no puede ménos que estar destinado a dezem- 
peñar un rol de grande importancia en el comeraïo de la Repú- 
blica; apesar de la escases de poblacion, el movimiento comer- 
cial de este puerto toma tales próporciones que cada día es ma- 
For el cambio de productos practicado por este puerto. 

El aumento del movimiento comercial es bien notable. Pnede 
decirse que en cuaíro años se ha duplicado la esportacion como 
6e puede ver en los síignientes datos tomados de Ja cstadiatica 
comercial de la provincia. 

  

ANOS, IMPORTACION, ESPORTACION. 

  

PEZ2O0S. - PESOS. 

1864......... 497,339 468,680 

1865..,...... 408,964 413,950 

1866......... 606,344 631,373 

1867.....cae 599,368 ' 712,297 
-   
            

Este progresivo aumento en el morimiento de importacion ï 
esportacion va haciendo cada día mas nrjente la necesidad de 
trasladar al Corral la Aduana establecida en Valdivia. 

La traaslacion de la Aduana de Valdivia al Corral es de con-  
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veniencia para el fisco 1 para el comercio en jeneral, Es una 
conveniencia para el fisgo o mas bien dicho una economía, por- 
que trasladándose la Aduana, vo habia necesidad de construïr 
almacenes fiscales, puesto que los espaciosos i seguros cuarteles 
del puerto con algunas refacciones, podrian servir para éste 
objeto. 

Para despachar las mercaderías llegadas directamente de En- 
ropa, hai que llevarlas del Corral a Valdivia en lanchas. Et 
viaje es de uno o dos dias, i hasta de tres, scenun la estacion; Ï 
como durante este tiempo tiene que dormir el guarda que sïrve 
do custodia, es mul fácil el contrabando, 

Otro tanto sucede con los buques que hacen el comercio del 
cabotaje. ’ - : 

Las conveniencias para el comercio son mas notables todavía. 
Los armadores de buques reciben graves perjuicios por no 

ecxistir la Aduana en el puerto, Muchas veces estan los buques 
en franquía, miéntras se dirije el capitan a Valdivia para des- 
pacbarse en la Aduana, sncede. que’se descompone el tiempo, 1 
snele perder hasta diez i mas dias, esperando un viento favora- 
ble para salir, Este es nn perjuicio notable para cel comercio de 
esportacion de maderas de esíta provincia, porque con motivo de 
lo largo de los viajes, los armadores suben sus fletes, 1 esta alza 
se tiene que sentir precieamente en los precios de las maderas. 

Para las mercaderías que vienen por el vapor de la carrera 
tambien es notablemente perjudicial la práctica cstablecida. 
Como el ajente de los vapores reside en Valdivia por estar allí 
la Aduana, ha sucedido que por llegar demasiado tarde las 
mercaderías han marchado para Chiloé. 

Muchas otras razones militan cn favor de la traslacion de la 
Aduana al Corral, pero por no alargar mucho ésta materia, me 
reducirá a manifestar, que manteniendo la Aduana léjos del 
puerto, toda la vitalidad pública del Corral queda absorvida 
por Faldivia; i por mas importancia que tome el comercio de la 
provincia, el Corral, el mas hermoso puerto, de la República, 
no tomará el menor ¡mpuleo miéntras permanezca la Aduana 
en la ciudad. 

En obsequio de los intereses fiscales i del mejor serricio pú- 
blico, es que indico a UB,, la traslacton de la Aduana al Corral, 
como una necesidad evidente, 

Dios guarde a US, 

ADorro PÉREZ DE ARCE, 

Al señor Comandaute Jeneral de Marina,  
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CUADEO que man‘ficata el morimemto maritimo que Lu Lubido en el puerta 
del Corral, desde el 1.° de abril de 13683, Last c el 31 de marzo de 1869, 
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Exisiencia.—G barcaz, 1 bergantin, 1 bergantin goleta 1 una goleta, 

Gobernacion maritima de Valdiria.—Corral, marzo 381 de 1869, 

Azauro PEnrz De Anzez.  
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CUADRO que demues!ra el monimiento marítimo que ha habido en el ruerto 
de Queule desde el 1,° de abril de 1868, has!a el 31 de marzo de 1869. 
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Noras.——Los vapores FW. Muule i Fósforo están destinados al servricio de 

Queule i Tolten; habiendo entrado ¿ galido de este ultimo punto la goleta 

N. A. Foladora de 46 toneladas, remoleada por el vapor Made. 

Des embarcaciones menores ze ocupan en conducir! frntos del país desdo 

el Corral a Queule, con permizo de la Intendencia de Valdivia. 

Corral, marzo 31 de 1802, 
Avorro PÉnez ps Arnes, 
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Memoria del Gobernador Maritimo de Llanquihue... 
. he 

DIOBERNACION MABÍTIMA DE 

Huerto Montt, abril 30 de 18692 

Seríor Comandante Jeneral de Marina: 

El cundro adjunto maniliesta el movimiento maritimo de en- 
trada ¿ salida de buques en este puerto desde el 1° de abril de 
1868, hasta el 31 de marzo último, 

Los demas datos que anualmente se piden a las gobernaciones 

marítimas de la República 1 que hol se exijen nuevamente por 
nota circular de YS. núm. 551 fecha 17 de marzo próxl- 

mo pasado, los tengo ya consignados en escritos de esta natu- 

raleza, razon porque solo voi a acuparme ahora del punto que 

tiene relacion con “la importancia comercial de cste puerto’! 

en la parte relacionada con el cuerpo de prácticos que se ocupan. 

de conducir los buques desde Ancud hasta aquí. 
Si llamo la atencion {de VB. sobra este particular, es 

porque acontecimientos recientes que afectan de una manera 

dolorosa los intereses de esta provincia, ccasionados por el mal 

servicio que de poco tiempo acá están prestando esos prácticos— 

barando 1 perdiendo buques en la travesía de estos canales,— 

me deciden a permitirme algunas consideraciones que están en 

la mente del comercio en jeneral, para que conocidas del Su- 
premo Gobierno, se evite un mal que viene produciendo bien 
funestas consecuencias. ' 

Es un hecho, sceñor Comandante Jeneral, que los armadores, 
en la jeneralidad de los casos, temerosos de esos síniestros, se 
niegan ya & fletar sns buques para este puerto, 1 el lo hacen, es 

bajo nn precio tan aubido que no ofrece cuenta a los comercian- 
tes de esta plaza dedicarse al negocio de maderas, no obstante 
su abundancia 1 buena calidad. 

Las compañías de seguros, por otra parle, niéganse tambien 
a ascgurar los.buques 1 cargamentos, convencidas como están 

de las ningunas seguridades i garantías que prestan los tales 
prácticos. - 

Guando en abril de 1862, el Supremo Gobierno dispuso la 
creacion de un cuerpo compruesto de dece pitotos prácticos para 
el servicio de las provincias de Chiloé 1 Llanqmhbue, no tan so- 
lo tuvo en vista protejer el comercio fomentando la esportacion 

MN DE - 419  
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de maderas;—industria que constituye nn ramo importante, 
tal vez el primero, de esta seccion de Ja República,—sïmo prin- 
cipalmente para dar franquicias 1 cegnuridades a ‘la navegacion 
de los canales. 

Esta medida cura salndable tendencia comprometo altamente 
la gratitud de ambas provincias para con el Bupremo Gobierno, 
8l bien produjo en los primeros años los buenos resultados que 
Ue ella se espéraban, hoi, sin emburgo, no sucede lo mismo. 

Conrencidos csos prácticos de lo escaso de los emolumentos 
que les acuerda el reglamento a que están sujetos, han ido 
dezapareciendo poco a poco hasta quedar reducidos, con una o 
dos escepciones solamente, a ser sostitfuidos por el primer lan- 
chero que en Ancud se presía para conducir un buque, i de 
aquí el mal que se está notando. 

Con todo, creo del caso reconocer aquí que el zeñor Goberna- 
dor Marítimo de Gbiloé síempre celoso por el adelanto del 
país, i bajo cura direccion está por ahora el esprezado cuerpo 
de prácticos, hace por su parte cuanto es posíible por facilitar 
el mejor servicio a cste respecto, Mas, no pudiendo este funcio- 
nario evitar el maj, forzoso es que se Teclame con urjenciea Una 
reforma radical en.cuanto a las obrenciones que deben percibir 
los pilotos prácticos por ena Servicios, 

Ko estando, pues, ni Chiloé ni Llanqguihne a la altura comer- 
cial de otros puertos del norte, la entrada de buques es aquí 
mucho menor que cn aquellos, sïendo por consiguiente mui pe- 
queñaas las obrenciones señaladas a ese cuerpo, el se quiere, de- 
masiado numeroso por su1 reglamento para las necesidades del 
servicio de ambog puertos. 

Esta circunstancia, única a mi juicio, es la que ha dejado casl 
sín ningun valor la disposicion suprema de que he hecho méri- 
to, pues no permite cepcontrar individuos competentes que quie- 
ran enrolarse en aquel cuerpo, szabiendo que sus tarcas, bien 
graves 1 odiosas, no encuentran una retribucion debida. 

Gon tal motivo, he creido que debia representar a US. el va- 
- cío de que a adolece la creacion de ese cuerpo de prácticos, Lal 
miamo tiempo permitirme indicarle, guado por la eaperiencia, 
los medios de mejorar la navegacion de los canales, 

En m1 concepto, bien se podria disminuir el número de pi- 
Jotos prácticos a cuatro en voz de doce: dotarlos con una renta 
fija de 1200 pesos anuales cada uno, fijando la residencia de dos 
en cada puerto 1 percibiendo el Fisco por medio de las aduanas 
o tesorerias respectivras, como se hace con el derecho de tonelada 
de que trata la let de sctiembre de 1865, las obrenciones que 
señala el reglamento vijente; de manera que solo vendria a 
subvencionarse al cuerpo con la diferencia entre los emolumen- 
tos que se les acordare 1 el mas o ménos derecho que pagasen 
las embarcaciones, 

Hai aun otro medio, fambien aceptable, que en mi concepto 
produciria buenos resultados: tal es el de fijar a los prácticos 
una renta menor, l]a de seiecientos pegas por ejemplo; pero sí 
con derecho al mismo tiempo de que perciban las obvenciones  
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‘que señala el decreto supremo de 23 de julio de 1868 que modi- 

ficó en esta parte el art. 19 del reglamento; porque hai que no- 

tar señor Comandante Jeneral, que la mayor parte cdlel año, por 

influencias del mal tiempo i otras circunetancias análogas, no 

arriban síno pocos buques a estos puertos, i claro es que para 

que los prácticos esten medianamente recompensados, necesitan 

nn sueldo fijo que los estimule para permanecer en el ejercicio 

de este pesado cargo. 
Es aquí precizamente donde está el mul cuyo remedio se pide. 

¿Qué cuenta puede hacer a un individuo de éstos, dedicado a 

esa profesion, fijar su residencia aquí o en Áucud, cuando sabo 

que en cuatro meses del año tiene una pequeña obrencion; i que 

en las ocho restantes no cuenta sino con una miserable entrada, 

insuficiente de todo punto para satisfacer sus primeras necesi- 

dades? 
Otro de los recursos que critaria los dos que dejo enumerados, 

caería el de eSablecer un remolcador que percibiria las misemas 

obrenciones de los prácticos; remolcador que deberia ocnparso 

a la vez en recorrer los canales, szondear los bajos, fijar boyas, 

determinar las corrientes 1 marcar de na manera visible los po- 

cos inconvenientes que ofrece la HATEgZACION. 

Bien veo que es dificil se adopte este medio; mas, un buque 

de la armada ¿no podria recorrer el archipiélago por espacio de 

tres mezes siquiera llerando a su bordo aprendices dedicados a 

practicar el reconocimiento de estos canales para que mas tarde 

ocuparan ellos el lugar de los prácticos? 

Tal vez sería esbo una buena medida que en lo faturo, mui 

pronto quizá, producirian excelentes resultados. 

Por lo que a mí hace i Herado únicamente del bnen desco por 

el adelánto de esta localidad, no hago mas que 1nmdicar’ a 

YVS., como es de mi deber, los medios que en mi concepto L 

en el presente caso podrian adoptaree para remediar así los gra- 

ves males que tan directamente ecstá sufriendo este pueblo. 

La mayor importancia, por otra parte, que ván tomando es- 

tos puntos de día en dia: la demanda de maderas para las di- 

versas vias férreas que se construyren en muchos lugares; los 

recientes descubrimientos de inmensos alorzales en estc depar- 

tamento; el temor de los armadores para fletar sus buques 1 la 

negativa de las compañías de geguros para garantir el pazo entre 

Puerto-Montt i Ancud, hacen indispensable, repito, que el Su- 

premo Gobierno haga nn sgacrificio en bien de los intereses del 

comercio, de la navegacion i del porvenir de estas provincias. 

Dios guarde a US. 

AIGUEL CARRERO.  
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HKAZON de los buques que han entrado  salido en esto puerto desde el 1.° de 
abril de 1868 hasía & 30 de marzo de 1869; 

ENTRADAS, 
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Vapores 
Fragatas,.. .... . 
Barcas 
Borgantines 
Goletas . - aras 
Vapores de guarra... .uiis 41   
  

QUUMAS, raras 41                 
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| Bergantines,.. 
}H Goletas cc... 

41 
                

DBuatag.....e career oo 2 41 38322     
- Puerto Montt, marzo 31 de 1869, 

Vo B°—CARREÑO, 
. FACUNDO GaRcra, 

Ayudante,  
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Hemoarla del Gobernador Marítimo de Chiloé. 

GHOBERNACION MARÍTIMA DE 

Ancud, abril 13 de 1869, 

Señor Gomandante Jeneral. 

En cumplimiento a la nota de US. fecha 16 del mes próxi- 
mo pazado, tengo el honor de dar los datos que se me piden. 

Bovimiento marítimo del puerto de 4ncud. 

Segun el estádo adjunto, han entrado al puerto-de Ancud 
desde el 1.° de abril de 1868 hasía ct 31 de marzo del presente, 
126 buques, conteniendo 68,182 toneladas; i han salido 119 bu- 
ques, conteniendo 67,308 toneladas. 

Buques i embarcaciones que se emplean en el tráfico de la gober- 
nacion maritima del puerto de Ancud. 

12 
54 
14 

Chalupas 
Bongos 

Suma total 

Los bugnes i embarcaciones que se emplean cectnsivamente 
en el puerto de Ancnd Li sus contornos, son de las clases qee 
2 continuacion se cspresan: 

Ralandras  
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Medidas convententes @ la policía maritima. 

Conrvendria se nombrase subdelegado maritimo al teniente 

del resguardillo establecido en Batcacura, para que cuide del 

buen órden de la jente de mar, 1 evitar que se cometan abusos 
al sacar el lastre de abordo, 

Taportancia de cada puerto en el comercio ce la provincia. 

El puerto de Ancud, es el que tiene mas importancia en el 

comercio del Archipiélago, sobre este punto, me refiero a mis 
Memoria anturiores. 

Necesidades de faros, valizas, prácticos, etc. 

Ss necesitan tres valizas en la bahía de Ancnd para la mayor 

zeguridad de los buques de alto bordo, i un farol grande en 

el telégrafo del muelle para indicar la direccion del surjidero 
en las noches oscuras i de neblina. 

El faro se encuentra mui bien servido. No hai necesidad de 

ningun ofro. 
El cuerpo de prácticos no está completo i cada día se hacen mas 

necesarios e importantes sus servicios. la Gobernacion Marí- 

tima toma todo el empeño que le as posíble por conseguir per- 

sonas competentes; pero no será fácil conseguirlas, $1 no s° po- 

ne un sueldo mensual, que unido a las obrenciones, tengan 

como vivir con seguridad. El surjidero de Chana, situado en la 
latitud de 42° 47’ sur i en la lonjitud de 73° 54’ ocste, que será 

luego concurrido de buques ha sido sondeado por nua perzo- 

na competente, que será el práctico para ese Jugar. La nacien, 

poszee una riqueza inmensa en sus buenas maderas, 1 es ne- 

cegario facilitar su esportacion, para darle ingreso al fesoro 

público. 
Telégrafos. 

Vai tres telégrafos: nno en la punta de la Corona, ofro en 
la punta de Agui i el otro en la punta del muelle 1 no se conoce 

al presente la necesidad de ningun ofro. 

Astilleros, baraderos 1 macstranzas. 

En el litoral de la Gobernacion Marítima, hai en ueso 2 asti- 

Veros i 38 baraderos naturales, que emplean 38 constructores 1 

108 carpinteros. 
En el puerto de Ancud se encuentran en ejercicio L asti- 

llero 1 1 baradero, con un constructor, 4 carpinteros 1 6 cala- 

Ïates. 
Jente de mar, Marineros, pescadores, elec. 

La jente de mar, marineros i pescadores que existen en Án-  
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cud, aunque de resídencia mui variable, s5e puede estimar aproxi- 
mativamente como sïgue: 

Empero, en todo el archipiélago, pasurán de 6,000 los indi- 
viduos que se emplean en la pesca 1 navegacion. 

Con lo espuesto, sedor Comandante Teneral, mo parecé haber 
contestado a la nota citada de VS. 

Dios guarde a US. 

MrevuEeLs Hraravo, 

Al geñor Comandante Jenera! de Marina, 
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RAZON de los bugues que han entrado 1 salido del puerto de Ancud, desde el 1." 
de abril de 1863 hasta els 31 de marzo de 1869. 

ENTRADAS. 
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Pragatas. ....norera rara 410177 
í 17059 

Bergantines 5 954 

, Goletas 7 4.80 

Vapores, cenar iooa a ..... - 39512   
        Moraticiiiacarar a 126 | 68182 
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138 | 9282 
; 45 16140 

Bergantines 5 954 

GColetas.. «corr rra 5 420 , 

YVapores 48 | 39512 | 

119 | 67308 | \ 
                  

  

NOTA.—Durante cste tiempo han entrado i salido los buques de guerra 

que siguen: Vapor nacional Mapu, dos veaesj vapor de 8. M. B. Fassau dos 

recez vapor nacional Arauco, dos veces; vapor de 8. HM, E, Lamothe Piguett, 

dos veces; fragata de S. M. B. Topaze, dos veces; Yapor de los Estados Uni- 

dos de América Rearsargo, non vez 1 el vapor nacional Maule, una vez. - 

Ancud: abril E,° de 1869, 

Micra Honrapbo,  
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Esploracion del Calle-Calle. 

ADVERTENCIA SOBRE EL TRABAJO. 

Desde que ee dió principio a los trabajos de esploracion en 
el rio Valdivia, dos atenciones principales han preocupado a 
la comision: 1.*° gostfener en el obserratorio situado en la ciudad 

“el conómetro regulador por todo el tiempo que durasen los tra- 
bajos, de manera que pudiese servir para comparar a los que de- 
bian viajar en diferentes ocasiones; 1 2.° hacer obeervaciones ho- 
rarias de Ja presion 1 de la temperatura para calcular Jas altitiu- 
des de todos los puntos recorridos por la comieion. 

Para lograr éstos fines, dos de los cronómetros han permane- 
cidos cstactionarios en la ciudad de Valdivia, solo el tercero ve- 
rificó los viajes, comparándolo de antemano con el regulador ¿ lo 
mismo 4 su regreso a la ciudad, por euro medio sícmpre pudo 
areriguarse el grado de confianza que merecian las lonjitndes 
encontradas. Ll 4péndice A dará, a conocer el cstudios de que 
han sído cansa los cronómetros. ] 

Para las altitudes, contabamos con dos estaciones fijas en las 
cuales debian hacerse obserraciones horarias i simultáncas con 
las que practicase Ja comision. Ambas estaciones estaban provia- 
tas de una coleccion completa de ingtrumentos, 1 ademas compa- 
rados entre sí | avoriguadas sus ecuaciones con relacion a los ing- 
trumentos normales del Observatorio agtronómicode Bantiago. * 

La estacion del Faro de Punta de Nicbla, sifnadm, 

or Latitud Snr 39°, 51’ 58°°. 
Lonjitud O. de Greenwich 78°. 25’. 57°’. 

estaba a cargo del gnardian de dicho faro, don Nicómedes Gaci- 
tua, 1 ec encuentra 36°87 gsobre el nirel del mar. Gonsta de un 
barómetro ideun termómetro cenligrado, cuyas ecuaciones eran: 

Para el baróámetro+9,nm 187 
Id. 1d, termómetro C.+0°, 400 

La estacion de la ciudad de Valdivia, situada convenientemen- 
te por el señor don Carlos Anwandter, a 122 gobre el mar, dis- 
ponía de un barómetro Olostérica núm, 20431, de propiedad de 
la comision, 1 de un termómetro de Reaumur, cuyas ecuaciones 
eran: 

M. DE KM, - . . 20  



— 164 — 

Para el barómetro+ 0," 341" 
Tara el fermómetro K. 0° 000 

"El señor Anwandter se prestó gustoso, no obsfante sus muchas 

-ocupaciornes, para prácticar obserraciones horarias a fin de coo- 

perar al mejor resultado de los trabajos de nivelacion. El apen- 

.clice B rejiatra las referidas observaciones, así como tambien, las 

ejecutadas en el Faro de Niebla i las verificadas por la comision 

en los divergos puntos que recorrió, durante todos el mes de 
enero de éste año. 

Las observaciones prácticadaa por la comision ee hicieron con 

los instrumentos signientes: nun barómetro de Pisbor 1 Martins 
núm. 1,233 un termómetro de Reaumur 1 un barómetro Olos- 

t+erico núm. 22,280, cuyas etcnaciones eran: 

Para el barómetro ce Pistor 3 Martins—0,"" 635 

1d. id. Olosterico núm. 22,280-4+-0,849 

Ïd. 1d. el termómetro R +0,250 

Para el cálculo de los altitudes 80 han aceptado las obscrra- 

.ciones ejecutadas en el Faro de Niebla, pDoobstante de encontrar- 

se 16 kilómetros mas al occidente de la estacion de Valdivia, por 
motivo de que a Jas obserracioncs hechas en ésta última esfacion, 

leg falta la lectura del termómetro interno, valor ¡ndispensable 
para reducir la presíon a 0.° de temperatura. 

A pesar de la gran distancia que en algunas ocaciones ha se- 
parado Jos puntos de observacion, cs de presumir que las altitu- 
des encontradas no estarán afectadas de un crror notable, desde 
«que la comision ha trabajado, puede decirsa, gobre el miszmo pa- 

aalelo 1 sín separarsge mas allá de 90 Kilómetros al oriente de la 

estacion del Faro de Niebla. Por otra parte, las obserraciones 

aceptadas para el calenlo se han ejecutado bajo idénticas cir- 

cunstancias atmosféricas, como puede verse en cl cuadro que re- 

Pistra el Apéndice GC. 
Para la determinacion de las coordenadas jeográficas, declina- 

‘ciones magnéticas, elc., se ha procedido como en el año próximo 
pasado (1). ’ 

‘Con motivo de que los cronómetros empleados en las opcracio- 

nes de Jonjitud han sido arreglados por diversas pergonas, zcgun 
Jas épocas, i ueado tal rez coordenadas divergas para un migmo 

punto de obszervacion, se ha notado que, en las tres determina- 

ciones de lonjitud para el observatorio de Valdivia, sc han ob- 
tenido resultados mui distintos. Así . 

en diciembre de 1866 ge obturo 4 53° 10° 50 
1d. 1867 1d. 4 52 56 50 
1d. 1868 1d. 4 53 06 02 

al occidente del meridiano Greenwich. 

  

(1) Yéase la Memoria de Farina de 1868.  
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"Tan grandes diſerencia eran por consiguiente inaceptabies;. 

1, a vo haber sido arreglados los cronometros en el último año 

por uno de los miembros de la comision, tenido tambien opor- 

tunidad de observrarlos al regrezo al Departamento, no s6 habria 

podido arverignar que las lonjitudes obtenidas en 66 1 67 eran 

erróneos, Queda, pues, resueito que la verdadera lonjitud del ob- 

servratorio de Valdivia es de 

4 53° 065, 02 al O. de Grecemeioh 

o de & 10° 33, 05 al O. de Santa-Taucia 
e 

Las coordenadas jeográficas de la Escuela Naval militar dé- 

Yalparaiso, punto en donde se han arreglado los cronómetros,. 

390: 

Taatitnd Bar 33° 03’ 00°’ 
Lonj. O. de Greenwich 4" 46" 26° 

En consecnencia, a las lonjitudes determinadas en 1366 debe. 

aplicárseles la correccion de— 4, 48 1 a los obtenidos en 1867 de- 

+105, 9, para que scan las rerdaderas. El catálogo de púgiciones 

jeográficas que se rejistra al final de ésta memoria, contiene las. 

localidades correjidas del error aducido. 
El plano jeneral que se adjunta cstá graduado en la escala de 

1 3 Taz} . 2 q 5 

r5rrio 1 los particulares que se preparan 1 que s°ráa entregados. 
- E: 

tan pronto como s6 terminen, lo son enz ra 

Al plano de los trabajos de éste año se ha agregado’ el rig - 

Cruces isus tributarios, tanto para mejor orientar sobre la rejion. 

gue va reconocida, como para correjir en él los errores de lonji—- 

tud de que adolecen los trabajos delaño próximo pasado. 

T.- 

Rro VALDIVIA. 

El’ rio Valdivia, nuvo de los de primer órdén que ricga el terri- 

torio i de los mas importantes en cuanto a la facilidad de su na- 

vegacion, tiene su orijen en el lago Riflihue situado al pié de los - 

Andes ia’132 metros de altitud. ] 

Nace de la estremidad occidental del lago ï por entre carros 

de notable altura, en 39° 45’ 00° de Latitnd Suri 4 43" 23° » 

de Lonj. O. El ancho de su canes varía de 120 a 150 metros, con - 
una profundidad media que puede cstimarse en metro ¡ medio. Es - 
correntoso, poro 82 puede navegar con embarcaciones menores por 
algunos kilómetros de esfension, a partir desde el lago 1 hasta - 

mui cerca del BSattó o gran rápido de Llecúe. Su corriente media » 
no pasa de 9 kilómetros por hora, poro llega a LI en el mimo de -  
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sagüe del Rifihue. De consiguicente, el agua que dcsaloja el Ta- 
go es de 375 metros cúbicos por nn gogundo de tiempo (1). 

Á primera vista parece exajerado el candal del río Valdivia, 
pero atendiendo a la inmensa hoya que alimenta el lago Riñi- 
Ane, no cansará estrañeza i puede mui bien considerársele como 
uno de los mas candaloso del país. 

Cuatro Jagos alímentan al Riñihne, Por el N. el Calafquen &, 
el Panguipúttli; ¿ por el gar el Lacar i el Queñi, abrazando todos 
clios una hoya de cerca de LLO kilómetros de Norte a Sur, Los 
dos primeros pueden reputarse como existentes en llavo lonjitu- 
dinos del territorio, 1 los dos filtimos como lagos andinos (2). 

De ninguno de éstos lagos es posíble dar noticias detalladas 
a no ser algunos datos aproximativos sobre el Kiñibue, colmo el 
xvecipiente jeneral de todos ellos, por haber sido visitado por la 
cCOmIiSIOn, 

El Ribihue corre de N. 70° O. a 8. 70° E. verdadero, en una 
esteasion que puede estimarse en algo mas de 18 kilómetros. En 
gu parte occidental, oríjen del río Valdivia, tiene como 300” de 
ancho, anchura que amncuta paulatinamente hasta tres kiló— 
metros en =u contro. 

Á cinco kilómetros al oriente del deszgüe del lago 1 sobre la, 
ribera sur, forma el Rifiihne una ensenada notable conocida 
con el nombre de Comoce: tiene como 2 mil metros de ancho i 
otro tanto de saco de norte a sur. 

Ál oriente del lago se dibuja sobre sus cristalinas agnas cl 
volcan de Riñihue, conocido antiguamente con el nombre de 
Lajara, El rolenn aparece como de doble cumbre, pero, obscer- 
vado con atenciou, se nota que aon dos montañas mui s82mejan- 
tes 1 colocadas de NO, 'a SE. La mas oriontal tiene 2659” de al. 
titud, i la occidental aparece como no inferior a aquella. Lua for- 
Wa de ¿stas montañas es la de nn cono truncado algo irregular, 
L las ásperas aristas que determinan sus contornos manifiestan 
que son inaccesibles, a mas de encontrarsgo cubiertas de hielos 
eternos en el último tercio de su altara (3), 
  

{1) Para que se pueda formar una idea del caudal del Calte-Galle, citaré aquí 
la descarga del río Maule que segun el injeniero don HH. Bliss, solo alcanza en el verano a 7,000 pie: cúbicos ingles o sean 193,55.de metros cúbicos por segundo. 

{2) al aventurar nuestra opinion sobre los lagos Lacar ï Queñi, hemos tenido. 
prescnte la descripcion 1 datos que nos fueran suministrados por algunos indios conczedores de esa localidad, cama así mismo los datos congignados por don 
Guillermo E. Cox en su Fiaje en lus refianes septentrionales de la Patagonia, quien, 
segun el plano de su obra Incluye tambien al fago Perihuaico, Lo mismo maniſies-. 
ta el plano de don Guillermo Frick publicado én el periódico afeman Bittheilungen 
ns Justus perthes' grográphiseher austat iber wiciiigo neue erforsehungen, etc., por el 
Dr. A. Petermann, 1864. Rate último plano llama al lago que el selflor Cox califica 
p2r Perifitaico Neliume o Pirehueico pero ambos estan de acuerdo sobre que dichos 
lagos entregan sus aguas al Riñilne. 

La cuestion sobre cómo. elosagua el lago Lacar ha llegado a ser un problema mui importante para la jeograſía de Vablivia; pues, hai quien creé que desagüúa hacía uo i otro lado de los Andes, esto es, que divide sus aguas hácia el orien- 
te i el occidente; mas éslo no es posíble concebir. De tados modos el esfudio 
ne esta importante rejiou de los Andes, nos dirá mas tarde Io que existe en rea- lidad, confrmándonos, sín duda alguna, que avuella suposíicion no puede tener 
Langur cuando 56 trata de una cordítlera cano los Andes, 

{3} La altitud de las n'evres perpetuas cs inferior a 1600" en el Rinihue, Esta muaiaia la elevan algunos escritores a 3800 matros de allitud.  
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Las riberas del lago za encuentran bordadas por espesos boas- 
ques 1 colo en mui pocos puntos de allas cs posíble andar. Las 
espaldas de las riberas esíán resgnardadas por elerados cerros 
cura rejetacion solo es posíible romper por medio del hacha 1 
del machete. Estas circunstancias dan al lago un aspecto triste 
1 sclválico que lo hacen ver como sepnltado al pié de loselevrados 
cerros de la rejion subandina, Todo falta en el lago: aves 1 anima- 
les parecen que han huido de la soledad 1 aislamiento de sus ribe- 
ras. Solo a la medianía del lago 1 sobre la ribera sur se deja ver 
altenn cultivo en la falda de los cerros, punto donde se encuentra 
la estentiada reduccion de Riñihrue. 
# Esta reduccion, ánies mui populosa, segun la Lbistoria, se re- 
nce hoi dia a 30 habitantes de todas edades entre los cuales 
solo se pueden contar 8 individuos de trabajo, que se ocupan co- 
mo peones en los fundos sítuados al 8. 1 80. del lago, 

La parte occidental del Kifihbue, que es lo único que sa ba 
podido estudiar, por haber sido recórrida por la conusion, yace 
en un silencio profundo: en el dezagüe lo anima el murmullo 
de las aguas que con una rapidez de 11 Kilómetros por hora, 
se rácian formando et oríjen del torrentoso Calle-Calle; pero un 
poco mas al oriente, solo se deja zentir el monótono chasquido 
del sín número de torrentes que descendiendo del elevado cerro 
Tralcan, se precipitan sobre las riberas del lago; 1 esta mono- 
tonía solo ee interrumpe por algun hondo quejido, que llaman 
el canto de la Guala, o por el crujir de las agnas cuando son 
rizados por la brisa. 

El áren del lago Rifilbue pueda esfimarse, sin exajeracion, 
en 49 kilómetros cuadrados. $us aguas trasparentes 1 azuladas 
median de temperatura, el 20 de enero de éste año, en el de- 
sagüoe, 

. alas 11° Á. M., 15° 73 KR. 
“ 2 P.M. 18 90 

miéntras que el aire a la gzombra marcaba. 

a las 1° A, M. 1° 88 E. 
“ 32 P HM, 18 85 «e 

Uno i medio kiómetros al este del desagüe se notaba una co- 
rriento de cerca de 2 kilómetros por hora, miéntras que a 4 Kiló- 
metros de distancia tal vez no pagaba de uno, 

La profundidad del Jago no es posïible indicarla, por que la 
comizgion no pudo embarcarego para SUrcar ens aguas: pero pue- 
de sostenerse, segun el color de estas ï el gran declive de las 
riberas, que en el centro del lago debe haber mas de 50 metros 
de hondura. En años pasados don Antonio Vio filó mas de 40 
.metros de sondaleza sín cojer fondo, 3 Eilómetros al oriente del 
Uesagüe 1 en cl centro del lago. Su lecho no es síno una inmensa 
quebrada de la rejion subandina. - 

Él rio Valdivia que nace con el nombre de rio Grande dean 
Pedro, 1 no ha muchos años con el de Los Giruelos, es correntoa  
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s6 1-profundo. En su oríjen corre al SO, Serpentéa ſormando un 
samicirenlo cnvo estremo cccidental se apoya en la mision de 
Quinchitca, Durante este rasto trecho, que bien puede estimarge 
en 38 kilómetros, el rio solo ha podido ser esplorado hasta el 
punto denominado Pueonu, del nombre de la reduecion indíje- 
na cuyos réstos apénas quedan en el lugar. Pero se sabe que sus 
riberas s&6n barrancosas, sus aguas de veloz movimiento 1 ence- 
rrando en la medianía de la parte no esplorada una catarata 
cura altura ze esfima en 30 metros. De todos modos, desde cl 
desagüe del lago hasta Puconu hai un desnirel de 74, 2, cir- 
cunsetancia que confirma la. existencia de la catarata, conocida 
por los indios con el calificativo de Llecúe. Desde ésta punto has- 
ta mas abajo de Puconu, o sea, en una estension de mas de 18. 
kilómetros, el Jecho del rio presenta sobre ambas riberas can- 
tiles perpendiculares cuya altura varía entre’ 10 1 80 metros, 
siendo la parte mas alta la comprendida entre Lilecúe L la con-. 
Auencia del rio Malihne. 

Tal vez no sea fuera de lugar recordar aquí cl terremoto. 
de 16 de diciembre de 1575, Bora 1 media ántes de anochecer, 
que destruró la naciente ciudad de Valdivia. Las olas del Oceá- 
no penetraron hasta 16 Kilómetros tierra adentro, 1 el bruaco 
sacudimiento de la tierra hizo desmoronarse un ‘‘cerro que dis- 
taba catorce leguas (77,5 kilómetros) de la ciudad, '’ cegun na-. 
rracion de don Pedro de Lorera, testigo ocular, ‘*i, estendiendo 
Ja machina de su corpulencia, se atrarezó en el gran rio de Val- 
diria por la parte que nace de la profunda lagnna de Anigua 
(Riñihue}, cerrando el canal de suerte que no pudo pasar gota 
de agna por la via de sn ordinario curgo, quedándole la madre. 
secu. gin participar la acostumbrada influencia de la laguna... 
--.-.. ‘Fué tan grande la machina del corro que turo cerra- 
da la boca del desagüadero por mas de cualro mescs, represán- 
dose siempre el agua de la gran laguúna, basía que reventó ha- 
ciendo los eſectos que ac dirán a su tiempo.’ 

“Habiendo, pres, durado por espacios de cuatro meses 1 me- 
dio, por tencr cerrado el desagüadero con el gran cerro que se 
atravesó en él, sucedió que, at Dn del mes de abril del año sí- 
gniente de 76, vino a revcntar:con fanta furia como quien na- 
Lia esfado el tiempo referido hinchandose cada día mas, de 
suerte que toda el agna que habia de correr por el caudaloago rio 
Ja detenía en sí con harta violencia. I así por ésta como por es- 
tar en Jugar alto salió bramando, 1 hundiendo el mundo sín de- 
jar cosa de cuanto encontraba por delante que no llevase con- 
g1g0. 

““Einalmente, fné bajando el agua a cabo de tres dias. ’’ (1) 
Bl cerro que mas se aproxima al rio es el estbramo norte del 

denominado Lleche, L es de suponer que ésie fué cl que se des— 
moronó 1 cegó el curgo del Valdivia; 1 bien pudiera suceder tam- 

  

{1} Coleccion de historiadoras de Chile, etc. T. VI..—Crónica del Reino de Chile, , 
por el capitun don Podro Mariño de Lovera, pájs. 336 i 337.  
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bien que la catarata que hoi existe en ese punto deba su oríjen al 
terremoto de 16 de diciembre de 1575, 

‘ * Las aguas represadas en cl lago durante los contro meses 1 
medio azcendieron, a juzgar por la que ahora. desalaja el Riñi- 
hue, a 3,888 millones de metros cúbicos que, al desbor-- 
darge inundaron las partes bajas del lecho del rio, modificaron la 
caja i produjeron tales cambios Jeóticos sobre las riberas, que 
abora mismo podria aszererarse que la existencia del. segundo 
escalon que se diceña en la lámina 3, figura 113, con la. letra 
C, debe sn formacion al roce de las aguas durante el fenómeno 
citado. 

- En la estensíon comprendida entre el lago i Puconu, el rio 
Grande de San Pedro recibe dos tributarios de poca consldera— 
cion; que le entregan sus aguas por sobre la ribera derecha. Hl 
primero es el rio Mañin que, viniendo del N. i de la reduccion 
¡ndiíjena de Pangmipulli, se vácia al rio Grande 2 o 3 kilómetros 
al occidente del lago. El segundo es el rio Malilue: le afluye por 
sobre la migma ribera 1 por frente a Puconu. Se cree que tiene 
su oríjen en los cerros de Huichaco, que .se miran al N, 1 como a 
8 kilómetros de distancia, El Malihue es de corto curso:i de 
caudal reducido. Corre por nn hondo tajo hasta precipitarse al 
principal, formando un rápido mui bullicioso 1 cuya altura pue- 
de cstimarse en mas de 9Ü metros. En el invierno es candaloso; 
pero en la época seca del verano, sus espumosas aguas apénas 
se dejan notar por entre las rocas de su lecho. 

La reduccion indíjena de Puconu se encuentra sobre la ribera 
izquierda del Valdivia i como a 1,200 metros disfante del río, i 
aituada 

jor Latitud Sur 39° 45’ 00’’ 
Lonjitud O. de Greenwich 4 50° 471 

Su caserío se halla sobre una loma ia 188, 1% de altitud, a 
55, 4" gobre el Nlano de Cun-Cun, que tiene a su pié occidental, 
i a 130, 5% sobre Jas aguas del rio. 

La loma sobre Ja cual ge encuentran las casas de los indíjenas, 
domina el llano circunvecino 1 central del territorio. Las casas 
no pasan de cinco i la poblacion que solo llega a 22 individuos 
de tadas edades i séxos, son bautizados i reconocen la mision de 
Quinchilea, donde asísten los días ſostiros al Oficio Divino. 
Cuonta con algun cultivo, 1 los Y hombres de trabajo que encie— 
rra la reduccion se han constituido en peones del fundo de San 
Pedro, situado 16 kilómetros al sur. Estos indios bablan indis— 
tintamente el arancano 1 el español. 

Desde la afluencia del Malilhue hácia abajo, el Valdivia se ha- 
ce ménos correntoso i gerpentea de NÑ, a 8. ‘con un álveo rariable 
entre 100 1 140 metros de anchura. Ofrece frecuentes rápidoa, 
insuperables a las embarcaciones menores hasta llegar a la mi- 
síon de Quinchilea, punto estremo de la navrcgabilidad del rio 
Valdivia o Calle-Caile. Los botes de la Comiejon, sin embargo, 
pudieron subir por cuatro kilómetros mas arriba a costa de 1n- 
mensos esfuerzos 1 ceponiendo las Embarcaciones a riesgos fre-  



— 160 — 
cuentes. Pero este trecho jamas será navegable por conveniencia 
práctica. 

Despejando las riberas del rio de la inmensa vejetacion que 
las borda, no habria inconveniente para sirgar las embarcaciones 
1 hacerlas repechar las corrientes sín riesgo alguno. Cuando es- 
lo se haga, podrá subirge cl Calle-Calle por mas de 6 kilómetros 
4 talvez hasta la misma reduccion de Prneonu; mas nunea por 
convenir así a la industria o al comercio. 

Un kilómetro i medio al NE. de la mision de Quinchilca i por 
sobre la ribera izquierda, afluye al rio Grande de San Pedro, el 
rio San Pedro, llamado en las cartas jeográficas Jeoncheco. Tie— 
‘ne su orÏjen en las laderas del 80. del cerro de Llecüe 1 le for- 
wan dos esteros: el Panco 1 el Linleufu, El primero nace con el 
nombre de El Molino, lo cambia Juego por El Huapi, i, por fin, 
‘confluye con el Linlenfu cuatro ¿ medio Kilómetros ántes de en- 
{regar 6us aguas al rio Grande de Ban Pedro. 

Él San Pedro es recojido 1 de regular caudal. Sa anchura no 
pasa de 25 metros 1 ofrece vado cerca del rio Grande; pero lo 
Plerde con las creces del invierno, i solo es posíble alravesarlo 
‘en canoas. 

El rio Grande de San Pedro, o sca el de los Ciruelos, como lo 
llamaban antiguamente, ofrece un solo vado en todo sn cúrgo, í 
aun este no todos los años snele aparecer. El rado se Hama tam- 
‘bien San Pedro, por eastar frente al fundo que lleva este nombre. 
Bl rio en esta parte no tiene ménos de 170 metros de anchura, i 
‘sobre el vado ima profundidad no menor de un metro. Se asegura 
‘que el vado es bueno cuando aparece, pero solo dura traficable 
Por corto tiempo. El fondo en él es de guijo gordo i firme, por 
‘curo motivo las cabaigadaras i mulas de carga pueden romper 
la fuerte corriente que llevan las aguas del rio en esa parte. 

Desde la mision de Quinchilca hácia abajo, el rio Grande de 
‘San Pedro cambia én nombre en el de CaHe-Calle Ï lo congerva 
hasta lacinudad de Valdivia. En este punto toma el de la ciudad, 
‘congerrándolo bhasta que entrega sus aguas al Océano Pacífico 
‘en el Puerto del Corral. . 

Tado el trecho del Calle-Calle, calificado con el nombre de río 
‘Grande de San Pedro, corre recojido i¿ mui encajonado; pero tan 
pronto como paan por frente yx la mision de Quinchilca, sn caja 
$e ensancha algo mas, dejando en su lecho numerosas islas pla- 
nas 1 cubiertas de vejetacion muchas de ellas. Esta circunstancia 
hace que las agnas del rio se repartían en numerosos brazos, to-- 
dos cllos candalosos 1 espneatos a frecnentes cambios Jeóticos que 
orijinan los aluviones 1 acarreos de las aguas. 

Corre serpenteando de oriente a poniente 1 sín salir del para- 
lelo, circunstancia que lo hace asemejarse al rio Tolten. Ófreco 
muchos rápidos que hacen dificultosa la navegacion, pero, como 
todos ellos son profundos isolo oxijinados por un brusco cambio 
de nivel en algunos trechos, pueden superarse por medio de la 
sirga i de la palanca, insframentos que usan con mueba dosíreza 
los lancheros de este tráfico. 

La parte comprendida entre Quinchilea 1 Árique, que mide  
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35 kilémetros de estension contados sobre el curzo jeneral del rio, 

es el ‘tracho que encierra las *islas 1 cuyo número alcanza a 80, 

incluyendo entre estas las bancos pedregosos, pero sin contar al- 

gunos pequeños, 
La corriente media puede esfimarge en 10 Kilómetros por hora. 

Hai, sín embargo, puntos en donde solo llega cinco, pero hai 

Ingares tambien en donde alcanza la velocidad de las aguas a 20 

kilómetros. Sin embargo, la destreza de los lancheros del rio 

hace que grandes lanchas planas bien cargadas suban 1 bajen 

por el correntoso Calle-Calle sín esperimentar sínicstros. És aun 

de notar que la época del tráfico por esta parte del rio tiene lu- 

gar en los meses de invierno 1 cuando los grandes aluviones son 

mui frecuentes. En esetos casos. las corrientes s0n notablemente 

mayores, pero los desbordes de las aguas ofrecen revezas que la 

práctica 1 la incansabie actividad de los lancheros las utilizan, 

burlando así todos los rápidos i sus dificultades mayores. 

El viaje entre Arique L Quinchilca es de tres dias, pero en el 

invierno suele tardar basta 10 i 15, segun las arenidas que es—= 

perimentan las embarcaciones en el camino, 

Desde el punto denominado Arique hasta el puerto del Corral, 

cstensíon de 44 kilómetros, el río es recojido 1 de anchura varia- 

ble; pero profundo, pando 1 de mareas. Sn navegacion es por 

consiguiente mui sencilla, tanto para un Tapor como para una 

embarcacion de rela, sjempre que no pasen de 2,175 de calado. 

Hai algnnos bajos, pero ausiliados por un práctico tocal i de los 

planos de detalle que ee preparan, la navegacion no ofrece 1n- 

convenientes ni peligros. Se citan varios casos de que golelas 1 

pailebotes ban navegado el Calle-Calle desde el puerto hasta 

Arique, calando 2,75; mas sí en la actualidad no se hace es tan 

solo porque no hai objeto.—La industría 1 la actividad comercial 

no han podido pasar aun de la ciudad de Valdivia, ni pasarán pro- 

pablemente miéntras las riberas del rio permanezcan desotadas 

¿ein brazos. Bolo el fomento de la inmigracion hará conocer las 

bellezas e importancia del rio Calle-Caile 1 del departamento de 

Valdivia. 
Las marcas producen flujo i reflajo en las aguas del rio; 1, nun 

cuando las aguas del mar solo alcanzan hasta el Cancagnal er 

cl invierno, 9,7 kilómetros del Corral, ¡ hasta la isla Mota en el 

verano, 3,5 kilómetros mas adelaníe, la corriente del flujo Lira 

nácia adentro con una velocidad de dos kilómetros por hora, al- 

canzando a cuatro en algunos puntos. La fuerza del reflujo es 

siempre algo mayor que la del flujo. 

El cuadro síguiente contiene al catablecimiento i la eleracion 

de las aguas en varios puntos del rio Valdivia, 

AM, DE MM.  



      

RTLÓBIETROS ¡ESTABLEMIENTO| ELEVAGION LOCALIDADES. DISTANTE DEL PEL -- DE LAS 
CORRAL. PUERTO. AGU3IS, 

  

RK?. 31%, 31 MZ, 

Puerto del Corral 0,0 XK. 1.70 

| Cancngual. ....-....-. 9.T AT. L30 

‘ Ciudad de Valdiria..__. 18.3 Ï ) 1.20 

ÁArique.---c--eer aaa 44,0 : 0.60 

Chineuin . .....1 cea. 46,0 . 0.40         C—— 

El flujo detiene las corrientes del río hasta el punto de Arique, 
las amortigna en parte hasta Ghinenin, pero soto hinehan las 
aguas de una mancra mui poco scnsible en el lugarejo de Calle— 
‘atle. 
. La corriente del flujo solo se deja sentir hasta Pishuinco, 43 

kilómetros del puerto del Corral, con débil fuerza; pero penotra 
por el estero de Arique con uua velocidad de un Kilómetro por 
hora. 

En el invierno la corriente del finjo apénas penetra de 4 a 5 
Eriómetros en el rio, 1 durante los aluviones Solo se nota que 
hinchan las aguas, 

Las creces que esperimenta el Caile-Calle con motivo de los 
aluviones del invierno pueden calificarge scgun Ja localidad. En 
Pucona se levanta el rivel de las aguas hasta cinco metros, s0- 
gun se puede juzgar por las malezas que se encuentran BBLEAR— 
chadas en las ramas de los árboles que bordan sns riberas, 

En la mision de Quinchilca, como el rio ofrece mayor caja Li 
algunos planes sobre los cuales pueden derramarse las aguas, so- 
lo suben tres metros sobre el nivel ordinario del verano; poro 
inundan gran parte de fértiles terrenos. 

En Purel se notan huellas a 2,5 metros. Desde este punto há- 
cia abajo diseminuye progresivamecnte hasta reducirse a un metro 
en la ciudad de Valdivia; pero las corrientes en este timo pun- 
to alcanzan a 10 kilómetros por hora durante los referidos alu 
YIONCS, , 

Las aguas, comunmente mni eristalinas en los tiempos nor— 
males, se hacen turbias en el invierno i acarrean grandes pali— 
zadaa que, la vortijinosa carrera de las aguas, arranca de las ri— 
beras del rio en su parte superior. El Quinchilea es el que mas 
contribuye a estos avarreos, - 

Ln cl verano hai nn fenómeno digno de notarse en las agnas 
Uel Valdivia, al confluir con el Cruces. Las de éste son algo os-  
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enras { revueltas, como que en eu mayor parta gon entregada 

por hilos de agua mul remiénsas, que contienen sustancias veje— 

tantes en disolucion 1.que no les es posíble renovar sino de una 

manera mui lenta por lo pandade su corriente, Las del Valdivia, 

por el contrario, son puras, traaparentes i de excelente sabor, 

como que tienen su crijen en los Andes, . 

La lonjitud total del Calle-Calle, desde el lago hasta el mar, 

puede estimarse en 135 kilómetros, siendo de 104 la parte esplo- 

ruda, ï de 82,6 la navegable por embarcaciones menores, apartir 

deede la balkía del Corral. 

Ï1, 

TRIBUTARIOS I AFLUENTES MAS NOTABLES DEL RIO CALLE-CALLE. 

IT. Río Gruces.—Esto rio, tributario mas notable de los que 

alimentan al Valdivia, le afiuixe por zobre la ribera derecha 1 & 

cercá de dos kilómetros al sur de la ciudad. Su descripcion ha sí- 

do dada en la memoria sobre los trabajos ejecutados por la Co- 

mision en el año próximo pasado. 
TI. Rio Futa-—Este rio que añuye por sobre la ribera 1z- 

quierda del Valdivia i por las bocas de Torna-galeones, La Can- 

tera i Guacamayo, no ha sído esplorado anun por la Comision. 

El Futa i el Cruces son los tributarios -mas notables del rio 

Valdivia, tanto por la facilidad de su navegacion como por el 

gran número de embarcaciones que los frecuentan; sobre todo al 

primero, por sor él el que conduce a la ciudad de Valdivia los 

frutos del departamento de la Union, 
111. Río Quinckilca.—En órden a caudal, el Quincelilca es el 

tercer afluente del Calle—Calle. Le entra por sobre Ja ribera 1z- 

quierda z 

or Taatitnid sur 39° 49’ 45°’? 
POT y Lojitud O. 4" 50 505 

Este río Hene en oríjen en la rejion de los Andes comprendida 

entre los lagos de Riñiline | de Ranco, 1 lo alimentan las ver- 

tientes de la cordillera de Remehue, situada entre estos lagos. 
Nace con el nombre de la cordillera 1 recorre excelentes terrenos 

hasta pasar por el lugarejo de Remehue, punto Hamado a figurar 

de una manera notable, por cuanto encierra esfensos mantos de 

carbon-fósil i grandes depósitos de Lierras azules de color mui 

Üno. 
Por el Inugarejo de Remehue le afluye al río de este nombre el 

estero de Putraïque, e incrementado de csta manera se apellidu 
Quinchilea, nombre que congerva hasta que se vácia en cl Calle 
Calle. Un poco mas abajo de Remehne, i sïempre sobre Ja ribera 
derecha, le entra. el rio de Quilquilto, i por el lado opuesto el 
Huitre 1 el Piehihuitre. 

El Quilquilto Llamada tambien Punahue, ftene su oríjen en la 

quebrada que furman los cerros de Lilecúe i de Tralcap, situados  
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inmediatamente aj sur del rio Calle-Calle ï al occidente del lago 
Rifiihue, El Punahne es bastante cafirdaloso 1 talvez el mayor de 
los tributarios del (QQminchilca. És mui encajonado, 1 un salo dia 
de lJuvia lo hace crecer tanto que pierde gus rados. Las vertien— 
tes meridionales de los cerros anteriores le dan vida, 1, al paso 
que carre hácia el sor para nnirse al Quinchilca, ra recibiendo 
algunos tributarios, siendo el mas notable el denominado Folil- 
cu, que le afluye par sobre la ribera derecha: éste tiene gu oríjen en 
laslnderas del SO. del carro Lleche, atraviesa los terrenos que la 
dan su pDombre 1 entran al Punalhune 35,2 Kilómetros distante de 
la confluencia de éste con el rio Quinchilca. Por gobre la ribera 
opuesta le entran los esteros La Pampa, Quise 1 La Tranca o Qui- 
Hin. Este último viene de los Ándes i es al mismo tiempo el mas 
candaloaso. 

El lecho del ría Quinchilcea tiene nn ancho variable entre 800 
1 1,000 metros, limitado por birrancos a plomo en una 1 otra ri— 
bera, i cuya altura varia entre 20 1 60 metros sobre las aguas 
del rio. La parte snperior de los barrancos es plana 1 ze dilata 
cubierta de espesos boseques t algunos prados 1 pasíales, restos de 
antiguos cultivos de los ¡udíjenas. Al pié de los barrancos hai al- 
gunos prados pequeños ‘con la elevacion snficiente para estur & 
ealvo de Jas inundaciones del rio durante Jas creces que esperi— 
menta en la época de las Huvias. E] terreno bajo es pedregoso pero 
fértil, siendo a la vez el finico que encierra algun cultivo 1 pe- 
queños caseríos, como Puante, Los Guindos, Guilquiito, Pichi- 
hue, etc. 

El verdadero lecho dol río, 0 sea, la parte que bañan sus agnas 
con los aturionaes es mul variable: pero puedo #0ponerse con un 
ancho medio de 3906 metros. Todo él es una verdadera sucezion de 
islas pedregosas, i, aunque muchas de ellas están cubiertas de 
malezas 1 de arbustos, no son aptas para la agricnltura. Esta 
gran cadena de isjas hace que las aguas del rio se derramen por 
varios brazos, ofreciendo por esta cauea mumerosos rados i rápidos 
que, annque profundos 1 correntozos en la cstacion del verano, 

ofrecen pago a las cabalgaduras. No obstante, un dia de Unvia los 
hince degaparecer a todos ellos. En el invierno no hai nn solo va— 
do, i ámbas riberas quedan incomunicables, a ménos que se et- 
pleen canoas. 

Las .correntosas aguas del Quinchiica, sus rápidas creces 1 lo 
movedizo del gnijo del fondo, lacen perecer abogada en gus agnas 
a mucha jente. Segnn aimos decir en repetidas ocasiones, el @uin- 
chilea es la única cansa de muerte de los vecinos, pues raros s80n 
los que encumben por muerte nutural. Esta circunstancia nos lhi— 
zo presfar alguna atencion al eslado social de los pobladores e 
inquirir los rasgos mas caracteríaticos que los disfinguen. Una 
vez en poscsíon de tales datos, no nos esírañaba oir decir: ‘‘las 
aguas del Quinelhilca son la sepultura de todos los que mue- 
ren.’'—Los vicios, que síempre Heran consigo el ácio 1 la faita 
de principios sociales, orijinan i continuarán orijinando la pérdi- 
ca de la poblacion; a ménos que la civilizacion penetre en esag 
localidades Herando gu continjeute do benéficas Influencias, que  
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marijere las costumbres de las pequeñas poblaciones que, cua 

Lunares, adornan las riberas del torrentoto {(dainchilea, 

Los aluviones que esperimenta este rio sen tan súbitos que por 

momentos se ven crecer sus aguas. Las islas de su cancc dosapa- 

recen, i el lecho se ensancha de tal suerte que ostenta un azpecio 

respetable que le hace rivatizar con el caudaloso Calle-Calle. 

El nivel de las aguas se levanta de 2 a 2,5 metros: s6 cutre 

bian con los sedimentos | arrastran grandes palizadas. Por fia, 

alteran de tal munera la caja Jeneral del rio, que muchos 7re- 

pietarios se quejan del detarioro que rápidamente producen las 

aguas en gus Tundos. - - 

Los terrenos sítnados e ámbos lados del rio ï fuera de la caja 

de ésto, se encuentran en el Uano lonjitudinal del territorio i 30n 

excelentes para la agricaltura; pero los pocas brazos que #2 en— 

cuentran sobre estas vastas campiñas solo se dedican a la ganade- 

ría. Este ramo de industríia produce much | lus animales que 5 

crían en sus bosques son de los mas bermozos del país, zegiuu 

hemos podido juzgar nosotros misinos, por haber recorrido csas 

Jocalidades en la época de los rudeos. 

La agricultura el poco atendida, i eolo sa enltiva lo necesario 

para el congumo de los habitantes de la localidad, Los números 

ziguientes pueden dur una ¡dea de la fertilidad de la tierra, 

La payva produce un 
El trigo id. 
Tras arvejas ul. 
La vena 1d. 
Bl motz id, 
Los Frejoles id. 

Las papas son exelentes, el trigo de mata calidad por ser ma- 

la la semilla que emplean; pero la avena es de buena clase, El 

trigo, el maiz, las arvejas 1 los frejoles gg congumen de ordinario 

en verde, de manera que ee hace difícil calenlar sn producido, 

Lo mismo sncede con las labas, que solo s6 Gultiran para consu- 

mirlas cuando comienzan & granar. En papaa, trigo 1 arena 

snelen tener alguna sabrante que remiten a Valdivia en pequeñas 

cantidades. Dezde diciembre basta febrero es mui dificil consa- 

guir un grano de trigo, pres la mayor parte de estas jentes se 

cuidan poco de la congerracion 1 consumo de sus víveres. 

Ta chicha de manzana o cidra es talvez el maror negocio de 

los vecinos del Quinchilica. Be remiten por el rio Galle-Galle a la 

ciudad de Valdivia e puerto del Gorral nna cantidad anual que 

no baja de dos mil arcobas, pero se Tabricarn a lo ménos cuatro 

mil. La manzana que es busfante abundante, se pierde por falta 

de sístema i de actividad en los propietarios, no ménos que per 

falta de brazos. Esta fruta se la cusecha desde el mes de abril 

hasta junio 1 se pierde como las dos terceras partes de élla, tan- 

to por una especie de loros llamados tricagües, que las bota del 

árbol como porque el río en sus primeras creces barre eon la 

fruta que se encuentra en el suelo, pues los manzanales 46 en-  
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cuentran ajempre en los lugares bajos que inundan las aguas dul 
rio con sus avenidas, - 

Sl el manzano fuese atendido i no se le abandonase ada natu- 
raleza, se podria obtener exelente fruta i gran variedad de cla- 
ses; pero no le prestan la menor atencion. Los voquis 1 demas 
plantas trepadoras, comprimen los árboles, estrechándolos a ve- 
ces de tal suerte que su fruta se dá sombría 1 mil escasa. El ár- 
bol que recibe alguna atencion sa hace corpulento i frondoso, 
produce mucho i de mejor ‘calidad que los que se encuentran 
abandonados a su suerte, 

Para propagar el manzano, basía plantar estacas verdes en el 
mes de junio. Dos o tres años deapues estas estacas se han con- 
vertido en árboles robustos ¿ frutales, No obstante csta facili- 
tad para renovor los manzanales retustos, pocos son, sín em- 
bargo, los que se han ocupado de enmendar los viejos planteles 
naturajes que existen en deszórden i en ſormn de espesos bos- 
ques, entremezclados con los demas árboles sílvestres. 

Por fin, el rio Quinchilea no es navegable, sín embargo de 
que lanchas planas suelen aubir por él en la primavera, remon- 
tándolo hasta el punto denominado Puante, ocho Eilémetros 
distanie de su confluencia con el Calle-Calle; pero este ascenso 
86 hace con dificultad ¿ usando de caballos para remolcar Jas em- 
barcaciones. A haber un regular camino ferrestre que comurni- 
case Puante con lo misíion de Quinchilca, se preforiría a la 
vía actual, tales son las dificultades de la vía fluvial. Los botes 
de la comision remontaron el rio basta ese punto despues de dos 
dias de trabajos inmensgos para snperar las numerosas i récias 
correntadas que ofrece su curgo. En sognida se continuó por tie- 
rra la esploracion avanzando hasía 14 kilómetros mas allá de 
Puante. 

IV.—Eio Golliteunfu.—Este tribntario del Calte-Calle le afluye 
por sobre la ribera izquierda i a 5 Ellómetros al occidente de {Quin- 
chilea: tiene sn oríjen al 880. de su confluencia i en el potrero 
tHamado Pailaco. Pequeño cen sn principio aumenta progresiva- 
mente al pazo que le entran algnnos arroyos que le envian los ce— 
rros vecinoside Quechalue ide Lumaco. Se inclina panlatinamente 
hácia el K., 1 por fin, al NO, para entregar sns aguas al Calle- 
Calle por el costado Qriental del cerro de Pan de Azícar. Ba 
c1rs0 total talvez no pase de 45 kilómetros, Es encajonado, algo 
Pando, pero tan obetruido por palizadas, que sn accesose se hace 
imposible miéntras no se le limpie de tales obstáculos; cosa que no 
podrá rerificarse miéntras los terrenos adyacentes se encuentren 
desolados i abandonados a la naturaleza. 

Á poco ménos de dos quilómetros de sn confluencia con el río 
Calle-Calle, tiene un fuerte rápido que corrre por entre piedras 
e impide el curso a las embarcaciones. Entre este rápido 1 el Rio 
Grande contiene tambien algunas correntadas récias con poca 
fondo en la estacion seca del verano; pero cuando aquél está. de 
arenida, levanta el nivel de las aguas de éste, haciendo desapa- 
recer las correntadas i la escasez de fondo, en cuya época la na-  
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végacion del Gollileufu hasta el Bálto es mui sencilla, para em- 
barencionos de #n metro de caládo. ] 

A 250 metros distanto de sn confluencia con el Calle-Calle 
ofrece vado en la estucion seca del veranos 1 cuando éste Uesa- 
parece por las creces del invierno, se nsa de canoas para valsear 
a los viajeros 1 gus cabalgaduras. Por el punto en que cruza al 
rio la senda que va desde el. Calle—Calle a Quinchilca se encuen- 
trá 08 bulseo ióunnicicipál pará el servicio público, que cuenta 
con una exclente canoa: El balscó cuésta tinco centavos por per- 
s0n4. 

Se cita el hecho de que nn enballéro aleman ha navezado csfío 
rio por tiiichos días L por largo trecho, sirviéndose de uná pe- 
quena canoa. A no ser con Uua embarciciot mill Jijera 1 facil 

de ser pagada por sobre las troncos que tápizan el lecho del rio, 
no creo se pueda reconocer de otra manera: Las dos riberas del 

Collilenfii gon mui boscosas i no cuentan con vivienda algunaz 

csta causa es la que contribuye más poderosamente a la innave- 
gabilidad del rio; pues do habiendo objeto en sí ncccso, perma- 
necerá obstruido haasta tanto que, por el interes de los campos 
pará la agricultura, se ilesbueqüén sus riberas | lá industria crés 
necegidades. Por ahora solo sirve de límite natüral a los fündos 
qüe recorre. Ima comigina pudo esplorar de este río 1:800 metros. 
Estaba tan zeco que sólov a grahdes esfuerzos pudieron subir los 
botés hásta cerca del Balto. ] 

A uns i otro lado dé su confluencia 1 a orillas del Galle-Calle 
se encuentran algunas casás Ï tultivos de frigoz papas 1 hwertoï 
zédicidos. Bin embargo de cáto ide haber bastanñte gan ido la- 
nár, la caniigion no pudo proveerec de vírcres ánites de tentar el 
reconodimiento del Callileufu; viéndese por este motivó obliga- 

da & Fotroceder: La préocupacion ó mala voluntad de los yec- 

nds; puede decirsé; impidió el recopocitniento del referida fio. 

Y, —Estero Guicudeufu..—Hste estero viene del Sur 1 áflixe al 

Calle-Callé por sóbre lá Firéra Izquierda i& 2,6 kilómieittos al 

óriente del Jugarejo de Calle—Caile. Su ented Es cortoz Bl caldo 

¿nónjonado i estrechoz pero sí cándal de aleunaá conbideradcion. 

Á 380 metros mas o ménos del rio principal lo atravieza nía 

puente ¿ hasta este puito es navegable por láhchas i exibateacio- 

neos menores. No tiene importanétia alguna al prézfente. 
T,ós terrenos 4 üno i otra lado del Guicuileufa son aptos Para 

la agrictttuta; péro un paco al intetiór són boecosos 1 elerádos. 

A lá inquierda del desague del tio 8é encuentra el fando déno- 

minado Fazahue, pequeña propiedad, pero que hetá de ¡interes 

cuandó se atimcite su poblacion. Por la parte sur del fundo se 

encuentra una pequeña laguna de criatalinas aguas 1 nui firó- 

funda. Sus riberas están bordadas por bosques naturales 1 Sn des- 

ágüe en el itriérno es un pequeño arroyo que Hera stis exeaós 

al rio principal. Esta pintoresca laguna encierra peséado en 
abundancia. _ . 

VI. —Los csterós San Pedro, Malifiune ï Maïiu, quedan descri- 
tos anteriormenté, , 

Hai además un sin múmero de torrentes 1 de atrofos que taáti-  
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bien tributan sus agnas al Calle-Calle, pero ninguno de ellos 
merece una atencion particular. El plano del río sefñala algunos 
de los principales i que se han podido notar al traves de la espe- 
82 vejctacion que los cubre. 

ETL. 

TOCALIDADES MAS NOTABLES RECONOCIDAS POR LA COMISTON;: PUNTO ADE- 
CUADO PARA EL ESTABLECTAMENTO LE UNA COLONIA. 

Huadif, es una estancia, propiedad de don Emilio Agtero, de 
las que en esla provincia se destinan a la crianza de animales va 
cnnos, por cuyo motivo las llaman potreros. Esta propiedad es 
basta, con exelentes maderas de construccion 1 terrenos enjutos, 
cualidad recomendable, Las casas e encuentran sitnadas 

or JS Latitud Sur 35° 61° 42°? 
POT y Lonjiud O. 42 4gn 26° 8 

Ï el suelo de las cagas a 211,2 metros de altitud, o sca la loma 
que éstas ocupan. 

Bl ganado vacuno de Huidif es mui hermoso, como snceede er- 
linariamente en el interir de la provincia de Valdivia, iaun 
cuando las crianzas no gon mui numerosas, producen exelentes 
resultados. La carencia de brazos cs la rémora que se opone a 
todo adelanto 1 progreso de estas localidades, 

La agricultura se ejerce en mui pequeña escala. Las pocas i 
diminutas sementeras de trigo 1 arena que se encuentran solo 
pueden dar abasto para el congumo de los inquilinos de cada fun- 
do. De la misma manera, el maiz, arvejas, frejoles, pupas 1 ha- 
bas, se cultivan para el congumo, 1 será, difícil quede algun s0- 
brante para remitir a Valdivia. 

La lechería, ramo que podría ser de mucho provecho, se hace 
tambien en pequeña escala. El queso que se trabaja es ordina- 
riamente pequeño, 1 el pego de cada nno raría entre dos ï¿ doce 
kilógramos. El sistema empleado para su fabricacion no es de 
los mas aventajados; las queserías son incompletas 1 están en 
manos de inguilinos mui poco aptos L de ordinario indolentes. 

El terreno de Huidif es formado por naves lomajes, Sus pas- 
tos gon afamados para el ganado lanar i los corderos que en ellos 
se crian son los mejores de esas localidades. La introduccion de 
las buenas razas de ganado lanar sería para este fundo ¿ muchos 
otros, una de las mejores especulaciones, pues se cría gano L mul 
robusto. . 

Mision de (Juimelilca.—La mision de Quinchilca, única que se 
encuentra sobre las orillas del Calle-Calle ¿ sus inmediaciones, 
está sitnada 

Or Latitud Sur 39° 50’ 31,2°° 
P Lonjitud O. 4° 50” 44,2 

#4 

coordenadas que corresponden al frente de la capilla. Se fundó  
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en 1777, sícndo antorizada por el prosidente Jáuragni dos años 
despues. Se encuenta a 700 metros al $2. de la ribera izquerda 
del Galle—Caile, a 128 de altura solire las aguas del rio 1 a 56”5 
de altitud. Ocupa el ángulo que forma la confluencia del rio de 
sunombre con el principal; pero se encuentra mas dislante de 
aquel que de ¿éste, - 

En tiempo de la congmsta de los españoles (1581) se esfableció 
un fuerte sobre los barrancos de la ribera izquierda del rio (Quin- 
chilena, con el objeto, talvez, de defender el vado de cse rio 1 el 
único camino que conducia hácia Arique, 1 que pazaba a medio 
kilómetro de sn confluencia con el Calle-Calle. Este fuerte fué 
destruido cuando el alzamiento jenerat de los araucanos en 1599; 
pero se volvió a reedificar en 1476, 33 años despnes de la repo- 
blacion de la ciudad de Valdivia. Desde esía época permaneció 
guarnecido hasta 1820 que, con la derrota de los eszpañoles en cl 
puerto del Corral, fué abandonado. El foso 1 el recinto se notun 
AUN, - 

La primera casa misional situada en posíicion contigna a la 
actual, fué construida con lajas de micasquita 1 destruida, a lo 
que se asegnra, por el fuerte terremoto de 18357. En la actuali-- 
dad sírve de cementerio & los fronterizos e indios cristiunos que 
han prestado proteccion a los misioneros. Los indíjenas tienen 
otro, situado &l occidente de las ruinas. 

Las casas actuales de la mision no tienen nada de notable, 
pues son edificios de madera algo envejecidos 1 deteriorados por 
el tiempo. 

La cstension de los terenos misionales es pequeña 1 no pagan 
de dos kilómetros cuadrados, en su mayor parte pedregosos e 
inadaptablesa la agricnltura. La parte útil es la faja comprendida 
entre las barrancas situadas a la espalda de los edificios ¿ la ve- 
ga que conduce al rio. 

Las creces del Calle-Callei mui especialmente las del @Quin- 
chilea, inundan la vega sítuada al pié de la mision, circunstan- 
cia que reduce aun mas los terrenos úliles. 

Sirve la mision el R. P. capuchino Constantino Boire, quien 
hace 22 años ejerce su benéfica influencia en csas localidades. 

Esta mision sí bien cs cierto que es de una gran importancia 
en la localidad que ocupa. por los servricios que presta frecueu- 
temente a las poblaciones circunvecinas, cierto es tambien que 
ya no hai indios a sn alrededor ï aun podría decirse sobre su pa- 
ralelo i entre mar 1 cordillera, circunstancia por la cual ha cesa- 
‘do el objeto para que fué instalada. 

Conocida la importancia de las miziones por cuanto preparan 
el campo para que las jentes civilizadas rayan penetrando entre 
los indíjenas, creemos sería conveniente que la antoridad de la 
provincia de Valdivia, en vista de las buenas relaciones que exis- 
ten con la reduccion de Panguipulli, trabajase porque la referi- 
da mision fuese trasladada a esa localidad. Dado este pazo, en 
pocos años no habría inconveniente para penetrar hasta el lago 
de Villa-Rica, lo que no es posíble al presente. 

La mision de Quinchilca colocada donde se encuentra actual. 
M. DE A, 22  



— 1709 — 
mente, solo presía los servicios de curato 1 bajo niáitin ennvopto 
Hena el objeto quie sé han proguesto con las misiones. Los indins 
qué se encuentran diseminataos por Intchas legnas a la redonda, 
sé ocnpan actualmente como peorina de los fundos vécinos, lo que 
j ruebaá poderosamente que los pocos que hot existen han pazado 
al estado de civilizacion. Por otra parte, visten tatnbien como 
los valdivianos í no reconocen mas mitoridades que las de la pro- 
vincia. a 

Pueátui es una reduccion indíjena compuesta de 22 pergsonas, 
Ocnpa unas colinas de 188”1 de altitud que denominan el Ilaño 
ccntral. Par alhota na tiende importancia alguna: fuera del red ú- 
cido terreno que cultivan sus hubitantes todo lo demas es bosqtie 
espcso. ] 

Al pié occidental de las lomas de Pueonu, corré una faja de 
terrenos planos denominada Cun-Cun. La altitud de ésta, es de 
1327, | teenitunentra a 75 metros subre las águas del rio Calle 
Calle, que dista cerca do un Kilómetro at NO. Los terrenos et &s- 
te tugar son reputados como buenos 1, a juzgar por el énltivo 
qué hai en cllos, son de los mejores que ge encuentran sobre la 
ribera sur del rro GCalla—Calle. 

Desde Pucon shelen bajar canoas por el río, poro nó es posí- 
ble citar nn solo hecho de que haran zubido. Segnn la opinion 
de los indíjenas mas prácticos, e asegura sería imposible repe- 
char los rápidos por cuanto no hai como sírgar & palánquear 
& las embarcacionos. 

La diferencia de nivel que hai entre Paconu i la mision dé 
Quinchilca por el fio, alcanza a 1395, siendo que la distancia 
que mediá entro funbos puntos, aïguiendo él enrso. del rio, solo 
lloga a 8,5 kilómetros. Este solo hecho pone de manifiesto que 
el 16 grade de San Pedro, en esta parte, es innavregable. 

Puceonu es el punto mas avanzado al oriente a donde alcanza 
la civilizacion de Valdivia a orillas del Calle-Catlée. Los pocos 
indíjenas que cóntiene csta relncción no ofrecen recelo alguno, i 
hasta es de lamentar s11 corto número, pues cllos gon los Únicos 
peones de los fundos inmediatos, ‘ 

Las cazas de Can—Curn se encuentran sítia das 

or Latitud Sur 39° 45° 06°? 
P Lonjitud O. 4° 50% 4628 

Purei es un pequeño llano que corre al sur del Calle-Calle, 
sLitualo 

| Latitud Bur 394 48’ 29°’ 
POT q Lonfitud O. 4° 61° 26° 4 

a 3,5 metros sóbre el nivel de las aguas del rio i a 23 de altitud, 
De consigtüente la prurte del rio domprendida entré la misión de 
Quinchitca 1 Puret, que fnidé ina estensior de 16,6 kilótiictros, 
tiene naná diferencia de nivel que alcanza a 24,4 métros. 

El terreno del Purci es una faja plana que carre Entre el río L 
los barraticos del Sur. Guenta con algunas casas, caltivos Li mu-  



— 17 — 

chos planteles de árboles frntales entre los que figuran perales, 
duraznos, membrillos, higneras, nogales, cerezos, parras 1 mat» 
zanos; pero todos ellos abamtonados a sí miamos. Los perales, 
duraznos l cerezos estaban cubiertos de barbás de monte ï ademas 
enredados con los sarmientos de las parras, que probablemente 
no habian sïdo podadas jamas, - 

El rio va comiéndose los terrenos por csta parta, etrcunstancia 
que ha obligado a abandonar algnnas casaa cuyos escombros sé 
notan anun sobre la migma riberá. 
—Antilhue es ana estancia sítuada a 6 kilómetros al Oriente del 
Ingarejo de CaHe-Calle, El terreno que ocupa es hermosísimó, 
plano i como a 5 metros de altura sobre las aguas del rio. La 
forma una larga rega sífuala al Bur del rio 1 limitada por la es- 
palda con un cordon de colinas de mediana altura, que distan 
de las aguas del rio como kilómetro ï medio. Al oriente limita 
a la vega el cerro de Ruca-Quilen, el cual se cree encierra toda- 
daría el entierro del botin que hicieron Jos indios al mando de 
Paillamachu en 1599, cenando tomaron | destruveron la citidadl 
de Valdivia. El cerro se llamaba antignamente Palpalom, i con- 
tiene actualmente las ruinas de un hermoso fuer e construido 
por los españoles en los primeros tiempos de la conquista, Las 
murailas 1 fosos del fuerte sé encuentran enteramente ecultos 
por el bosque, 

La preocupacion sobre la existencia de entierros hace creor que 
aun existen 1 se les busca con empeño. Pero en cuanto al que 
se atribuye a las tropas de Paillamachu, basta recordar la histo- 
ria para ver cómo se disfribajari los indios el botin. Par otra 
parte, los indios permanecieron dueños de Valdivia desde la des- 
truccion de la ciudad, por 45 años no interenmpidos. 

En el primer tiempo de la conqnista i dominacion españela, 
estas localidades fueron mul pobladas, segun lo están atestizuan- 
do los restos de trabajos que aun se dejan ror en los bosgnes, o 
ménos que las huellas de nn camino que partiendo dosade A ntil- 
hue conducia a los llanos del departamento de la Union. Este 
camino ha sido recientemente reconocido, 1 las personas que lo 
conocen aseguran que sería la mejor senda par: conducirse a Los 
Llanos. La condicion topográfica del terreno manifiesta que csta 
localidad podrá servir vrentajosamente a la realizacion del refe- 
rido camino. . 

Calle=-Calle.——EBl lugarejo de Calle-Calte se encuentra situado 
a 3560 metros al Sur del rio 1 

- 

cv $ Latitud Sar 39° 47° 33,3°’ 
P Lonjitud O. 4 52° 01,5 

coordenadas que corresponden a la casa de don Antonio Vió. Sn 
altura sobre las aguas Ilega a 4 metros i su altitud a 970, Al Bur 
¿i a 900 metras del rio corre un cordon de colinas de moderada 
altura, sobre las cuales se encuentra el cementerio del lugar, 

Calle-Calle tiene un pequeño Caserío el mas notable despnes 
de la ciudad de Valdivia. Cuenta con una ¡glesía regnlar 1 de-  
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cente, una escnela gratuita i una cstafetba que ha sído suspendi- 
da recientemente. 

La poblacion ee encuentra formando nna calle que corre de O. 
a E. El terreno es algo irregnlar 1 presenta ondulaciones siem- 
pre inundadas, que los aluviones del invierno hacen intransita- 
bles aun para las cabalgaduras.. 

Las creces del rio bañan gran parte de los Ingares bajos, con- 
virtiendo el terreno en una especie de archimélago, por cuyos 
canales pueden subir las embarcaciones. Estos lugares que baña 
gl rio están cubiertos de bosques de manzanos nacidos at acaso i 
mui pocos plantados por los habitantes del lugar, La chicha, así 
como las pupas cerranas que en él ge cosechan son afamadas, s0- 
bre todo estas állimas que, por producir de un 5 a 8 por 1, solo 
ee las cultiva en Calle-Calle. 

Et edificio mas notable es la iglesía: es nuera, pintada por 
dentro 1 tuera, lo que Je da na aire agradable i stinpático al con- 
trastar con el riro color del bosgque que termina sns horizontea. 
Tiene alguna apariencia arquitectónica, aunque se resiento de 
mal gnato en los adernos interiores, Es toda de madera 1 dividi- 
da en tres nares cuyas tesberas tienen un pequeño altar. En su 
estremo hai una torre cuadrangular, tambien de madera que ter- 
mina en pirámide de la misma especio. Sobre el ala derecha del 
edificio, que forma martillo; se encuentra la casa del cura párro- 
co 1 al frente de Esta nn estcngo jardin. 

A 800 metros al SO, de la casa del señor Vio se en- 
cnuentra una pequeña laguna denominada Glhincuin, tiene la for- 
ma de un semicireulo i una lonjitud de dos Kilómetros. Su an- 
chura es variable entre 20 1 75 metros, 1 sn profundidad media 
alcanza a dos. Las aguas gon un tanto cenngosas 1 de mal sabor 
por las descomposiïiciones rejetales que le entregan los arroyos 
que la alimentan, Las corrientes de las mareas se hacen sentir 
en ella, i alcanzan a una milla por hora con ol Bujo 1 & poco mas 
con el reflujo. Ls diferencia de nivel centre las marcas Ilega a 04 
en Ja estacion seca del verano 1 es algo menor cuando el rio Calle- 
Calle se encnentra crecido; pues en tal caso la influencia de los 
mares es apénas sensible. 

La laguna de Chincuin se vacía en el Rio Grande por zu es- 
tremidad KO. 1 por el punto denominado Curmnpu. En la con- 
fluencia de la laguna con el rio se descubre rado en el rerano,. 

El lugarejo de CaHle-GCalle, que tambien suelen llamarto Ari- 
que, es uno de los mas cultivados de cunntos se encuentran sl- 
tuados a orillas del rio de eu nombre, Las papas, el trigo lla 
avena ee cultivan en cantidad, de manera que no solo dan abasto 
al consumo de sua pobladores, zino que queda un sobrante regi- 
lar que se manda a la ciudad de Valdivia. El producto de la agri- 
cultura, gegun hemos sido informados por pergonas del Local, pue- 
de estimarze segun los números siguientes: 

El trigo rinde 
Papas cerranas 

1d. comunes  



Arrejas rinden 
Habas 14. 
Maiz iu, 
Avena ul, 
Frejoles 1d. 

Quitacalzon.—El lngarejo de Quitacalizon, amado en otra 
lieſnpo Santa Bárbara, se eucuentra sobre la ribera derecha del 
rio Galle-Culle 1 al pié del cerro de su nombre. És uno de los 
fundos mas trabajados 1 el lugar mas abundante en frutas, entre 
las que sabresalen las brevas, el durazno, las cirnelas de varias 
clases, las nvas i demas frutas que se producen en esta provincia. 
La breva madura en el mes de febrero, es excientei mui hermosa: 
los higos se pierden por las Húvias de abril 1 mayo. 

El cerro de Quitacalzon se mira al norte del lugarejo de su 
nombre i como a 5006 metros de la ribera del rio. Este cerro que 
mide mas de 330 metros de altitud, forma la estremidad mert- 
dional de nn cordon de lomas que vienen del NO., partiendo del 
punto denominado Tres Bocas del Críces ¡ desde Lereliia, La 
parte mas elevada es la punta del cerro en cuestHon. El cordon 
de lomas se encuentra cortado por su centro, o por lo ménos tie- 
ne en esa parte una gran depresion, tal se presenta ala vista ob- 
gervrándolo dusde diversos puntos del SO. 

El puerto de Quitacalzon o sca el atracadero que ofrece el ria 
en esa parte, tieue un buen muelle que facilita cl desembarco 1 
embarque, 

Guesta de Soto.—Dos ¿1 medio kilómctros mas abajo del luza- 
rejo auterior 1 sobre la ribera opuesíta del rio, se encuentra el fun- 
do Unmado La Gruesta de Soto. Las casas se encuentran a 4 me- 
tros sobre el nivel del río 1 a 160 metros de distancia de él, 1es- 
tán situados 

por \ Latitud Sur 39° 46’ 51°’ 
1 Lonjitud O. 4) 52n 46 

Dosciontos cinenenta metros al enr se encuentra la estremidad 
NO. de una loma que viene del $2. ¡queda gu nombre al fando. 
El terreno se encuentra poco cuitivado, pero es notable por ser 
uno de los puntos de paseo para las familias de la ciudad de YV al- 
divina en la estacion del verano, 

Las producciones agrícolas en este lJugarejo se estiman como 
s8igue: 

Trigo sgembrado en roces dí 1 
ld. ul, en terreno de vega... 4 ,, 1 

Papas, producen . 9 ,, 1 
Aveua, id. - 8 y 1 

Los frejnles, habas, arrejas 1 maíz solo se cultivan en huertos 
reducidas para ser congumidos en verde, por lo que no ea posible 
avaluar su producido,  
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Tai muelios otros Ingarejos i fundos que merccerían ser men- 

s1onuclos particularmente, tales como Collico, Hneyelhne, Pis- 
hninco, la vieja mision deArique, Treguaco, Ban Javier, Cudaco, 
Mulpun, Pupunahnue, Muchalelíun, “Curalelfun, Tomen, Chi- 
hnaico, San Pedro 1 otras; pero la carencia de datos sobre ellas 
no nos permite mencionarlos separadamente. 

Jaigar aparente para una coloma agrícola.—Encontrándose la 
provincia de Valdivia mui escasa de habitantes, 1 siendo por 
otra parte oportuna la cuestion da colonizacion, nos atrevemos a 
indicar el punto mas adecuado para el establecimiento de una 
colonia agrícola, a orillas del rio Calte-Calle. 

De los d iferentes puntos recorridos por la comision, el de Pu- 
conu es, sin duda alguna, el mas aparente, tanto por ‘encontrar- 
82 en el centro del llano central del territorio, como por poscer 
cxelentes terrenos para la agricultura 1 bastas montañas para la 
ganadería. 

Por otra parte, la circunstancia de hallarge el punto indicado 
a orillas del rio 1 mui corea de la reduccion indíjena de Pangni- 
pulli, serían motivos que contribuirian por mucho al desarrollo 
de la induatria i de la ganadería, sobre todo a esta última que 
so0lo se ejerce en mui pequeña escala 1 bajo condiciones mui des- 
favorables, 

Puconu dominaría entónces el paso de Riñihue 1 ejercería en 
las reducciones indíjenas circunvecinas fecunda influencia que 
las prepararía a la civilizacion, porque sabido es que nada con- 
tribuye mas directamente a la morijeracion de las cosftumbres 
que el trato de cerca con la jente ilustrada ¡las relaciones mer- 
cantiles. 

La colonia nada tendría que temer de los indíjenas 1 ns pri- 
meros trabujos esfarían basados en las relaciones que podrían 
tener con ellos los colonos en cuanto a ganadería, comercio exe- 
sivamente ventajoso en la actualidad 1 que una colonia activa 
haría de grande importancia. 

Para la estraccion de los Írutos de la colonia se prestaría ad- 
mirablemente el rio Valdivia; de la misma manera la internacion 
de los elementos necezarios para el consumo de ella, podría-ye- 
rificarse por el mimo ro o por terra, segun la estacion, 

Para instalar la referida colonia no habria necesidad de am- 
pararla con una guarnicion; pues en la acítnalidad las pocas 
Jentes que se encuentran en ceos campos nada tienen que temer, 
1, por el contrario, todas-cllas se hallan en mui buena armonía 
con los indios recinos 1 relacionados por Jazos mercantiles. Los 
salvajes de Panguipulli 1 de la rejion oriental de logs Andes ee 
encuentran en-consíante contacto con la ciudad de Valdivia; de 
manera que una colonia en Pucanu seria para ellos mul ventajo- 
s&, por cuanto tendrían a Ja mano los artículos que consumen ï 
que en la actualidad solo preden encontrar en Valdivia, 17 le- 
guas de camino mas al occidente,  



CAMINOS I SBENDAS VECINALES. 

Bn jeneral, las vías terrestres que nnen entre sí a las puntos 
principales situados a} Sur del Calle-Calle, no pasan de ser in- 
cómodas seenda que encortos trecho pueden presfarse para el trá- 
fico de pequeñas carretas, La ſalta de pobladores Ï con ella la 
carencia de induetria son las causas principales de este estado de 
Cong. 

En tiempo de la dominacion española 1 cenando éstos tenian 
algunos puntos del interior ocupados con gnarniciones para sog- 
tener a las indíjenas, habia un buen camino que conducia desde 
Valdivia basta Quinchilca, el cual se había trabajado sobre las 
alturas meridionales que bordan al Calle-Calle. Mas hol día las 
sondas vecinales recorren la parte baja comprendida entre el rio 
1 las alturas que conducen al llano. 

Daremos ahora algunos pormenores sobre eatas últimas acn- 
das recorridas por Ja comision, 

De Valdivia a áArique.—El camino que conduce desde la cin- 
dad de Valdivia, hasta la antigüña mision de Árigue, que mide 
28 kilómetros de estensíion, es sín disputa el mejor de cuantos 
orillan la ribera izquierda del rio Calle-Calle. Tos 10,2 kilóme- 
tros primeros de camino son bastante regulares i pueden rodar 
por él pequeñas carretas; mas lo restante es galo nna ancha sen- 
da que solo da paso a cabalcaduras ¿ mulas de carga. 

En verano la senda es comoda -no obstante los numerosos 
Puentes que contiene para salvar los torrentes que bajan de las 
alturas; pero en el invierno es mala 1 ann peligrosa. En ésta ea- 
tacion se forman lodazales inmensgos, ¿ los árboles que derriban 
los vientos interceptan la senda con mucha frecuencia, circeuns- 
tancia que obliga a los viajeros a llevar con sus cabalgaduras 
un verdadero pazo Jimniástico. - . 

. En AÁrique hai que tomar el vado de Corumpu o balecargo sé 
el rio esíá crecido, a fin de poder segnir viaje hasta el lugarejo 
Ge Calle-Calle, o sea’ el punto que ocupa la parroquia de Arigue, 
Durante la época de las creces del rio se nsa de una senda que 
faldea los cerros del nr. Entre Curumpn i Callo-Calle el terre- 
no es bajo ¿ humedo, motivo por que se hace intransítable en 
el invierno. - 

De Calle-Calle a Antilhkue,.—Esta senda es buena en el verano 
1 podrian rodar por ella pequeños vehícnlas de carga, salvo el 
obstáculo que presentan algunas quebradas del terreno en las 
cnales se hacen lodazales ¡inmensos, que síempre estan inunda- 
dos. En el invierno éstos pasos ee llenan de tal manera, que 
pierden rado i mui especialmente durante las creces del rio, cn- 
yas aguas al desbordarse bañan los lugares bajos, formando en 
&llos caudalosos brazos. 

Por lo demas, este camino es de 7” a 10° de anchura, bien 
cercado 1 con todas las apariencia de un camino real. Las partes  
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clevadas de él son enjutas i no presentan obstáculo alguno al 
caminante. 

La lonjitnd del camino puede estimaree en 6,2 kilómetros. 
Ofrece tambien, poco ántes de llegar a Antillime, un puente que 

airvo para pazar el rio Cuicuilefa. Cuando la comizion pasó por 

Él, se encontraba en estado rninoso, pero algunos vecinos Infere- 
sidos en an conservacion 56 ccnpaban en refaccionarlo. * 

De Antillvue a la Misíon de Quinchilca.—Pasando de Antilhue 

para el oriente, el camino pierde sí apariencia de tal 1 se con- 
vierte en una genda de regular acceso durante la época seca del 

verano, haciéndese poco ménos que intransitable durante las 

Hurias del invierno. La lonjitud de ésta scnda puede estimarse 
en 28 kilómetros. ] 
“ Hasta y kilómetros al E. de Antilhue, la senda no es mala 

aun cuando presenta algunos pazos húmedos 1 estrechos desfila- 

deros; pero desdc aquí para adelante, o sea durante el trecho 

que ocupa la montaña de Alcapan, se hace molesta i ofrece al- 

gunos pasos peligrosos, malos puentes e incómodas saltinejas, (1) 

El pago dela montaña es nno de los peores, i se esfiende por mas 
de 6 kilómetros, Cuenta con algunos repechos mui pendientes, 

barrancas | pésimos pagos. Apenas pueden pasar por él bestias 
de carga, En algunas partes se acerca tanto al rio, orillando ba- 
rrancas, que la’ zenda se hace peligrosa i de mui feo aspeecto. 

Pasada la montaña de Alcapan, el camino mejora i marcha 

alternativamente por sobre Hanos enjutos i partes bajas que s0n 

intiadadas en el invierno, lasta llegar al baleco i vado de Co- 
Nilenſa. 

En el verano el rado de este río, annque profundo, es bueno; 

pero en la época de las llurias se pierde por completo 1 hai que 

recurrir al baleco sítuado en el misino punto, pasando de la bri- 

da las cabalgaduras. El balseo deéste rio, como se ha dicho ante- 

riormente, es municipal i cuesta cinco centaros por persgona. La 

canoa de que se dispone es mui segnra 1 diestramente manejada. 

Cinco kilémetros mas adelanto del Collilenfu se llega al rio 

Quinchilcea. El camino intermedio as regular, contando sín cm- 
bargo, con algunos lugares bajos 1 pantanosos, 

A ménos de 500* de la confinoncia de Quinchilca con el rio 

Calle-Calle, aquel ofrece vado, punto por donde pasa el camino 

que conduce a la Mision. En la estacion de las Hurvias se inte- 

rrumpe éste por que el rio pierde au vado, 1 Tara vez 5C encuen- 
tra embarcacion que se preste para valscar al viajero, 

El vado de Quinchilca es cl peor de cuantos ofrece cl rio de 

gu nombre, así es que, cnando éste se encuentra crecido, hat ne- 

cesidad de tomar el camino de Rignalí i la rápida cuesta de s 

  

4 

(EH) Las saltinejas son unos camellones formados por el tráfico de las cabalga» 

duras 1 sítuodos transversalmentoa al camino: distan cntre sí como 6 decimetros, 

scbre terrenos humedos | muchas veces cubiertos par cllodo. El Jugar donde ésto 

rxiste 503 pagos ſatalus en dond: los caballos tienen que ir miſlicnmdo sus pasos 

¡ pisando en los huecos que lian formado las que le precedieron. Un pago mal 

dado per cl caballo puede importarle una caida i recio chasco al jinete.  
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nombre frente a la cual tambien se cocuentra vado. Este es me 
Jor que aquel, porque, repartiéndose el rio en rarios brazos, diz- 
minnye el fondo; pero nunca sería prudente pasar ninguno de 
cllos sín un guia local. ] 

Dasado cl rio Quinchilea la senda continúa por un pedregal 
i vega bajos hasta llegar y la Misgion. Durante las creces del 1n- 
vierno, éste rio desbordándose por csos Ingares hace intransita- 
ble esta zenda. 

De Quinchilea @& Pueonu.—Bl sendero que conduce desde la 
Mision a la reduccion indíjena de Puconu, sígue orillando el río. 

A poco mas de un kilómetro al oriente de la mision se presenta, 
el rio de Ban Pedro {ántes ¿concheco), el cual pierde el rado en 
el invierno. Dosde aquí para adelante el camino va por sobre 
terrenos planos, pedregosos, ofreciendo tambien algunos puntos 
húmedos. Enel rerano la senda es buena, mas no ast en el 10vter- 
no, porque las aguas hacen crecer la laguna de Hauitrag, que 1n- 
tercepta cl pago. Pasada ésta, el camino sígne bueno hasta la 
pampa de Huichoco, poro al Ñnal de ésta hal que repechar la 
<uesta de Milifquen que es mui pendiente -1 formada de guijo 
‘atuvial. Desde esta nesta hasíta Puconn. el terreno es Hano 1 
‘parece descender hacia el orzente; pero las tierras son tan cueltas 
en algunos puntos, que los lodazales que ec forman con las lla- 
vias con inmensos 1 a veces intransitables. 

Laa estension de esfe camino puede estimarse en 9,5 kilómetros, 
siguiendo los barrancos que determinan la ribera izquierda 
¿el rio. . 

Desde Poaconu hacia el oriente hal sendas que conducen al ce- 

xro de Llecñe, pero mui estrechas i boscosas. De Ja miema manera 
$e puede continuar hasta el lago de Eifihue, atravezando cepe- 

zos bosques i colliguayes difíciles de recorrer. 
De Quinchilea a Puante.—Para ir desde la mision hasía Puan- 

+c se presentan dos sendas. La una sale de los terrenos de la 

mision, i repechando nna cuesía mui perdiente 1 catrecha que 

conduce a lo alfo del llano central, &e une a otra que pa- 

sando por el camino ó senda real va a la boca del Quinchilca; 
de aquí toma al ESE., pasa,por el fundo de Los Guindos, repe- 

cha en segnida una cuesía para legar al llano 1 unirec con la 

primera senda que sale de la Misjon. Por las cuostas solo pueden 

pasar besttas de carga lerando bultos chicos a causa de la es— 

trechez de los caminos. La pendiente de esías cueslas tal vez na 

Haje de un 30 por ciento, i sus partes accesibles gon Tercaderos 
zanjones horadados por el tráfico sobre el terreno aluvial que los 

forma. Luos costados son poco firmes i cortados .a plano, en lon 

cuales estrella sas piernas al viajero poco esperto en estas clares 

do sendas., El tráfico i la corriente que determinan las azuas del 

tiempo, son los injenieros que han Gelineado 1 irabajado tau ra- 
ros caminos. ] 

Una vez que termina la cuesía, ac cac en Una angosía vega a 

orillas del río Quinchilca conocida con el nombre de Pugüaco. 

la cual conduce a Puante por buen camino, 1 durante cuyo tre- 
cho sole hai que pasar dos esteros de nimia Importancia. 

NM. DE AL - 23 

“  
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+ La Jonjitud de la senda que va desde la Mision de Quinchilca 
hasta Puanto, alcanza a Skilómetros signiendo sns sinuosidades. 

De Puante a Huidif.—Un poco al oriente de Puante haï que 
aszcender nna cuesía barrancosa que conduce a los altos del llano 
central. Este repecho se denomina El Horno 1 es, como los áules 
descritos, de mucha gradiente 1 formado de terreno aluvial. 
Una vez sobre el llano, la scenda marcha algo esfrecha 1 al tra— 
ves de espesgos bosques. Los palos que derriban los vientos i las 
nieves del invierno interceptan la senda, circunstancia que obli- 
ga andar en bueca de desechos, 1, cuando éstos no existen, a sos- 
tener con la cabalgadura un verdadero pago Jjimnastico; pues, 
hai que andar a todos los pasos 1 de continuo obligado a saltar 
los gruesos troncos que se atraviesan en el camino: marcha poco 
agradable cuando no se está acoskumbrado a celia. 

Durante el camino, hat- tambien necesidad de atravesar algu- 
nos esteros, sljendo los principales el Folilco, el Punahue 1 la 
Tranca, como así miamo subir a algunas colinas 'con pendientes 
sgenderos, entre las cuales se disfinguen las Azucenas 1 la Piedra. 

En la eztacion del invierno la senda debe hacerse casl ¡ntran-. 
sitable. Los esteros no ofrecen vado entónces; las quebradas que 
pregenta el terreno determinan inmensos fangales, 1por fin, cre- 
cidos arroyos L torrentes mui ſastidiosos, a mas de los lodazales 
pegajosos 1 profundos que se encuentran en las regas bajas. Por 
lo demas, en el verano, el camiño no es malo ï ac prolonga por 
una esfensíon que no baja de 25 Eilómentros, siguiendo las ser- 
penteos que determina al travez de los bosques que atraviesa. 

De Hurdif al lago Binmifue.—Saliendo de Huidif para el lago 
Rifihue, la senda es buena al principio, pero mul luego se en— 
tra en terrenos bajos L vegosos que en el ¡invierno deben ser la- 
gunas intrancitables; pues cn el mes de enero, época en que fué 
recorrida por la GComision, se encontraban puntos en donde habia 
necesidad de andar con tino para no hundirse en el fango. Por 
otra parte la vejetacion que cubre este Hano catá compuesta de 
plantas acuáticas i algunos pequeños arbustos propios de los la- 
pares húmedos. Pasadas las vegas, se penetra en el bosque, don- 
de la senda es apénas notable para dos prácticos, 1 donde es ne— 
cesario abrirge paso en muchos puntos por medio del machete; 
sabre todo en los colliguayes, que son bastante prolongados 1 
espesos. Estos pagos son los mas motlestos, porque, a mas de 
tener que pasar por entre las malezas 1 sufriendo los poco agra- 

dables pinchazos que dan las puntas de los coligues cortados a 
machete i en forma de lanza, hai tambien necesidad de salvar la 
cabeza 1 las piernas de los troncos i ramas de los árboles ocultos 
por aquellos. El atravicso de un colliguay aolo puede compararse 
con el que se haria por un espeso espinal de los que- ae encuen- 
tran en las provincias centralesde la República; pues al concluir 
la marcha, el viajero poco esperto, sale con el cútis asacteado 3: 
las ropas no pasan de ser jirones poco Útiles. . 

En el filtimo tercio de csta senda seforma un dilatado bosque, 
por el cual se asciende alternativamente bhasta encontrar el es— 
tero de Guaiguai-Caicui que corre por entre dos colinas. Viene  
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de los Andes faldeando por el snr los cerros de Rifihue 1 en se- 
guida, estrechado por el cerro Tralcan, se encurva hácia el nor- 
te i ee vácia en el lago con el nombre de Comóe. Para atravesarlo 
hai necesidad de pasar por el vado que exisíe en su confluencia 
con el lago Riñihue, pero sl el lago catá crecido, como sucede 
despues de las lluvias, desaparece 1 no hai medio de alcanzar las 
ribera occidental del Riñihne por falta de canoa o embarcacion. 

Tuna última purte del camino es mala 1 ofrece nu paso mui peli- 
groso, &l cruzar los cerros que sirven de barrera al lago, Este 
pazo es mui barrancoso L ofrece un trecho que solo es posible 
salvarlo a pié; felizmente es corto 1 las cabalgaduras lo pasan 
cayendo 1 levantando. ‘Podria componerse con facilidad; pero el 
tráfico que se hace par esta scnda cs tan poco que solo ze con— 
creta a los indios de Erfihue ¿ a los vaqueros del fundo de Hni- 
dif, que la recorren en cierta época del año. 

La bajada hácia el lago presenta tambien algnnos desfiladeros 
estrechos i malos, pero sería fácil hacer camino sí hubiera nece— 
sidad que lo demandasc. La senda actual baja al Riñihue por la 
gran engenada conocida con el nombre de GComoe, La lonjitud de 
ésta, entre el lago 1 Huidiſ, se-estima en 9,25 Kilómetros. 

De Comoe al baulseo de Pangurpullit.—Desde Coraoe, punto don- 
de baja al lago el único camino que conduce a él, sigue una 
acnda que lleraal balsceo de Panguipulli, o sca a la parte “ccciden- 
tal del lago de Rinihue. 

Una ver en Comoe, se toma la ribera ¡izquierda u occidental ï 
se marcha orillando las aguas del lago hasta dos Kilómetros al 
norte. Desde aquí hai que montar los barrancos de la misma ri- 
bera para atravesar la montaña de la punta del cerro de Tral— 
can. Este bosque no tendrá ménos de cinco Kilómetros de lonji- 
tud, por lo serpenteado del camino, 1 se hace bajo un espeso .ar- 
bolado donde rara vez se ven penetrar los rayos solares. 1 bosque 
es de los llamados colgadas (1) 1 compuesto ordinariamente de 
elivillos o palo muerto. 

Terminada la montaña, ze vuelve a caer sobre la ribera del 
lago, para continnar orillando bácia el occidente 1 con él agua 
a media cincha de las cabalgaduras, porque la costa es tan en— 
marañada 1 boscosa que no “dá pazo sino por sobre el agua del 
miamo lago. Este trecho, siguiendo la ribera, no tendrá ménos 
de cinco Eilómetros, hasía llezar al dezague del Rifihue, lla- 
mado tambien el balsco de Panguipulli; porque en esfe punto 
atraviesan el rio las pocas jentes que van para aquella reduccion, 
© que vienen para Huidif u otros puntos del sur. 

En el balseo no hal vado ni canoa; pero cuando se ofrece hai 
necesidad de aviar a la reduccion indíjena de Rifiihne, por 
medio de humos convenidos para que los ¡indios manden una 
embarcacion al balseo; mas esto es un acontecimiento que talvez 
no tiene lugar sino una © dos veces al año, Li cuando el ria. 
  

{1} Se califica como monte o bosque colgada a los que són formados por gra. 
tes árboles, cuyo suclo nv ofrece zarzales qué demanden la necesidad de ¡alar 
para abrirse pago.  
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Jero es de Panguipulli. Cuando es vienc del sur hal necesidad . 
de pagar a la relinccion de Reñihne para obtener canoa, circuns- 
tancia que alirga el camino cn no méuos de 12 EKHómetros. - 

Pocos años há, este balsco cra concurrido 1 con Trecuencia se 
encontraban viajeros por las sendas vecinas; pero en la actiali- 
dad, 1 con motivo de la diminucion rápida’ 1 progregira de los 
indíjenas, ha caido en desnso, frecuentándone con preſercncia cl 
balseo 1 vado de San Pedro kilómetro 1 medio al NE. de la ni 
sion de Quinchilca. y 

T 

‘CAMBIOS DE FONDO EN ALGUNAS PARTES DEL RIO VALDIVIA; DIRaIT— 
NUCION SUCESITA DE ÉSTE: MANERA DE HACER PRACTICABLE 8U 
NAVEGACION. -. 

Aun cuando los trabajos de la Comizion no han s¡do termina- 
dos cn la parte del rio Valdivia comprendida centre la ciudad de 
este nombre 1 cl puerto del Corral, parte la mas importante por 
cuanto es Ja que podria ser'surcada por embarcaciones de calado 
1 rentajosamente para cl comercio, nos atreremos, aunque de 
una manera incompleta, a tocar esta materia porque ella es de 
vita] importancia para Valdivia. 

En la memoria del año próximo pasado, relativa a los recono- 
cimientos que se practicaban en el Valdivia, se hicieron notar los 
cambios ocurridos en el banco Tres Hermanas, sítuado en la ba- 
hía del Corral, en los términos siguientes: ‘*Dande ahora cxiste 
el reforido banco habia 18 a 20 piés ingleses (5,95 a 6,1) deangua 
en 1788 (1), 44 (1,737) en 1835 (2) i solo 12 (9,"45) en la actna- 
lidad i en el punto mas seco, El resto del banco varia entre38 1 
8 piés {0,°91 a 2,044) a baja marca escorada.’’ Aunque esíe ban- 
co es formado por los acarrcos de los rios Valdivia 1 Tornagaleo- 
nes 1 por consiguiente espuesío a csperimentar cambios irrezu- 
lares; siín embargo esa diminucioón progresiva 1 creciente está 
manilestando tambien que en poco tiempo mas debe convertirso 
cn una’ isla arenosa. En algunos años secos (sgetiembre de 1862, 
por ejemplo) la parte superior del banco aparecia fuera del agua 
en los momentos de baja mar. Esíe banco marcha tambien acer- 
cándose al eurjidero del puerto del Gorral, esfrecha sus cortas 
dimensiones ¡continuará talvez por aconchar lagarenas en &nsaco, 
destruyendo, por fin, uno de los mejores puertos de la Repúbli- 
ca 1 el único que posee la Importante provincia de Valdivia. 

© En 1835 el banco Tres Hermanos distaba de la punta Galvario 
833 metros 1 otro tanto del ala izquierda del castillo del Corral, 
miéntras que el año próximo pasado (1868), la Comision encon- 
4ró que solo distaba ya 690 metros de la primera 1 709 de la se— 
gunda. Ss vé, pues, que en cl trascnrso de 38 años ha avanzado, 

  

{1) Plan du port de Valdivia, leváé en 1788 par les Ingénicurs de la Guerre el 
de la Marine d’Ecpagne, etc, publicado en 1821. 

{21 Port ol Valdivia, por los oficiales de &. M. B. Bergle, en 1935.—Hoja 1318, 
alicion de 1648,  
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término medio, 138 metros o sea 4,01 por año. á ser naiforme gu 

marcha, en poco mas de síglo i medio habrá hecho desaparecer 

tan importante surjidero, único abrigo que ofrece rw los buques 

el Hitoral raldiviano. 
Estn circunstancia debe tomarse en cuenta por las antoridadea 

a fin de prevenir el mal en cnanto sea posíble. Lios acarreos que 

forman el banco son de arena fina, aín piedras ni euijos, cuali- 

dad que puede permitir el uso de la draga ventajosamente. 

La cntrada de la bahía de Valdivia ha cambiado notable- 

mente de profundidad, como así mizmo el surjidero de los buques 

en el puerto del Corral. Para man ifestario elejiremos las lincas 

de sonda que partiendo de la Punta de Niebla se dirijen a la 

Punta de San Cárlos i de Amárgos. La lámina J señala las dos 

gecciónes, 
La figura 1 que es la comprendida entre Nicpla ¿ la Fnnta de 

Amárgos pone en evidencia la diminncion progresi va del fondo 

en la entrada de la bahía de Valdivia. Ln el centro 1 por una 

vasía estension la profundidad ha disminuido de cinco 1 medio 

metros desde 1728 hasta 13385, ide uno ¿ medio mas desde 1835 a 

1868, segun el gondeo practicado, de órden del señor Ministro 

de Marina, por el capitan del puerto del Corral, don: Luis Hu- 

life; pero en cambio las inmediaciones de la costa han aumenta- 

do su profundidad, sobre Amárgos en 1335 i orillando a Niebla 

en 1366 (13. 
La fignra 2 traza la seccion transversal comprendula entre 

la punta de San Cárlos i la de Niebla. Por ella vemos que en esta. 

parte i cerca de un kilómentro mas aſuora de la bahía, la lhon- 

dura ha disgminnido de cuatro ¿ medio metros entre 1834 1 1788; 

pero con relacion a 1866 1 1835, el fondo ha an mentado de cerca 

es dos metros cargándose hacía Niebla, al paso que ha dizminui- 

dos casí de la mizma cantidad cerca de la costa de Ban Gárlos. 

Pagando ahora a objetos que sc hacen notar a la simple vista, 

¡ teniendo en cuenta lo que dico el Derrotero del Almirante 

Fith Roy, que nos agegura la prolijidad con que los oficiales de 

la. Beagle trabajaron el plano del puerto del Gorral, no tendre-- 

mos inconveniente para notar los cíectos dol sgolevantamienbo 

que esperimcenta el litoral. , 

- Nótase que al pregento ¡ en la parta mas visible del desgembar- 

cadero de Corral; exiato un: cayo de tosea o asperon, bastanto 

sólido Ï estenso, que de ninguna manera podria haberse escapa— 

do a la avezada visku de los caploradores inglesas, sí hubiera 

existido en 1835. Este caxo queda en seco i como a cinco deci 

metros de altura durante la pleamar. Por consiguiente sí exiz-. 

  

r 

(1} Segun Fresier, Relation du voyage de la mer du sud, pájina 4í i planeba Fl! 

señala 7 brazas francesas de profundulad {vn 1712; orillando la cazta de Niebla ü 

nn banco de arena que saliendo de la Puntade áAmárgos {argo s2 avanzana hasb* 

un tercio de la canal o entrada del río, i azí tee: © .... fuerte de Niebla, qüa . 

es menester cosíear de cerca para evitar loz bancos das arena que se avanzan " 

tercio, de canal hácia el pié de Amárgos [Hargue) que eslá hácia el de estribor. 

Tan notable cambio es bien sorprefdente sí comparamos el fondo de 17 12 con las 

fucbas posteriores. . - -  
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tencia actual fuera del agua, es debida a un solevantamienio 
ocurrido tal vez con el fuerte terremoto de 1837, que tantos esbra— 
gos ocasionó en las costas meridionales de la República. 

Para no dar tan descarnadamente la suposicion de este fenó- 
Meno, recordaremos aquí Jo que se ha esperimentado en algunos 
otros de nuestros rios, en una época no remota. 

H1 rio Tubul, que desagua en la costa meridional de Ta Sram 
bahía de Arauco, ofrece uno de los ejemplos recientes. Con el 
terremoto de 18385 se solevantó su barra de nna manera tal 
que solo quedó accesible a embarcaciones pequeñas, miéntras que 
üntes det temblor podian snrcarla bugues de calado considera— 
ble {1}, L ¿qué tendría de esfraño éste fenómeno cuando con el 
mismo terremoto, Ja isla de Banta-Maria sitnada solo a 20 kiló.- 
metros al ruroeste, se solevantó en su estremidad norte 3,”05 ï 
en la punta meridional ode Los Lovos 2,44, segun prolijos 
reconocimientos del Almirante Fith-Roy pocos meses despues del 
fenómeno? 

Á poco mas de 58 kilómetros alsur de Tobel, desagua sobre la 
costa el río Lebn. Este presenta tambien un solevantamiento 
notable debido al terremoto de 1835. Antes de éste snceso la 
barra del rio así como la del anterior, podía admitir bugues de 
gran calado 1 en la actualidad apénas da pago a embarcaciones 
medianas (2},Por otra parte segun los planos del almirantazgo 
ingles, la estremidad NO. del Morro de Tucapel o mas comun- 
mente de Lebu, tenía ántes del temblor una roca entre aguas, 
la misma que actualmente está convertida en un gran islote bajo 
cuya parte mas elerada en los momentos de mar llena, queda 
como a metro 1 medio sobreel nivel de la agnas i sirve de abri- 
go a la caleta. 

Volviendo alora al rio de Valdivia, el punto donde la dig- - 
minucion del fondo se hace mas notable, es a 65 kilómetros al 
NNE. del Corral, entre la Punta Alcones Chicos i la Punta 
Água de la vida. Segun el plano ya citado de 1835, el fondo de 
esa parte del rio era en el lugar mas pobre de la canal de 9 pies 
ingleses (2,974) con baja marea; miéntras que la comision en 
éste año solo ha encontrado 1,75 como mínimum, en varías 
partes de la misma canal, lo que da una diminucion de un me- 
tro en los últimos 34 años. Tan notable cambio impide la nave- 
gacion a los bnques de calado, circunstancia que perjudica alíta- 
mente al comercio de la floreciente ciudad de Valdivia. . 

Yl trecho en cuestion 1 por el cual tienen que pasar las embar- 
caciones que frecuenta el rio, solo tiene poco mas de 400” de lon- 
Jiïtnd con fondo de arena fina en el que operaria facilmente un 
vapor draga. Proceder a la limpia de éste trecho se hace cada dia 
de mayor necesidad, para hacer cspedita la NATEeSACcion. 

  

(1) Derrotero de las costas de la Amárica meridional, por los capitanes de la 
mazina lnglesa Phillp Panker King i Hobert Fith-Roy Püj. 295 de la edicion es- 
pañoſla. _ ' 
12) Estas noticias las debo al señor Peſía, antiguo habitante de la bora del rio Lebu itestiga ccular de los efectos del referido terremoto.  
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La adquicision de una drega no es mui costast, 1 sí ac cona- 

truyese competentemente, podria utilizarse no tan solo en el Val- 
*divía, síno tambien eú el Quentï, en el Maule ¿ otros rios. 

La construccion de un malecon que apoyado en la Punta 

Agua de la vida se dirifiese hácia la Punta Venegas, sería una 

obra que produciría aumento en el fondo de la canal. Su lon- 

jitud debería ser como de 700" poco mas o ménos. Al chocar 

las aguas contra el malecon indicado, la corriente se cargaria 

gobre el atravieso de mayor hondura 1 arrastraría una gran 

parte de las arenas en él depositadas. 
Como el referido malecon debería ser construido de postería 

¡ las maderas apropósito se encuentran en las miemas riberas del 

río, gn cosfo no podría ser mui valioso. Piedras para apo= 

yar la espalda de la palizada hai en bastante cantidad en las 

costas vecinas; los acarreos del río terminarian la obra en corta 

tiempo. 
No síendo de nuestra competencia la formacion del presupues- 

to 1 demas detalles que demandaría la obra propuesta, nos con- 

cretamos solamente a indicarlas como un medio capaz de mejorar 

las cualides hidrográfica del importante rio Valdivia. Agrega- 

remos, sín embargo, que al pago que la industria 1 la actividad 

comercial progrezan en la ciudad de Valdivia, el rio desme- 

jora i hace sentir mas vivamente la necesidad de poner en prác- 

tica, cuanto ántes, algunas de jas obras a que se ha hecho mérito. 

Es tambien de absoluta necesídad prohibir a las curtiembres 

establecidas sobre las márjenes del río, arrojen a las aguas de 

éste el lingue inntilizado en sus establecimientos. Esta materia, 

por ser de un peso especifico mayor que el delagua, se va al fon- 

do, aumenta los acarreos del rio e incrementa el material de los 

bancos. Sí bien abora no es notable el perjuicio que ocasionan, 

lo gorá sín duda algnna con el trascurso de Jos años. Por otra 

parte, siendo mui ancha la caja del rio desde la ciudad de Val- 

divia hasía el puerto del Corral i pausada la corriente de gus 

aguas, el lingue no puede ser arrojado al mar, L queda por con— 

siguiente, depositado en el fondo del rio. 

VI. 

CAJA DEL BIG CALLE-CALLE; LONIITUD TOTAL DE 8U CURSO. | 

© El candaloso rio Calle-Calle desde que sale del lago Riñihue 

sigue una caja profunda i terminada por riberas precisas mién- 

tras recorre, puede decirse, la última jadera de la rejion suban- 

dina; pero al abandonar a ésta se precipita bruscamente sobre 

terrenos sueltos, en los cuales ha socabado un hondo fajo que s0 

prolonga por muchos kilómetros al occidente 1 estendiédose has- 

ta mui cerca de la mision de @Quinchilca. , 

El punto mas notable 1 característico que se ha observado du- 

rante la esploracion, se encuentra frente a la confluencia del rio 

Mahihue, 700 metros al oriente de Puconu. 
La figura 2 de la lámina adjunta representa una acocion tras-  
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veranl a la caja del rio. A, indica el echo encerrado por in- 
inensas murallas cortadas a plomo, circunstancia que pone de ma- 
nifiesto que el nivel de las aguas del Calle-Calle ze encuentra 

. 2 muchos metros mas abajo del correspondiente al valle central 
del territorio. El material que forma la muralla sar o ribera iz- 
quierda es de terrenos diluvianos. La ribera opuesta tambien 
mui pendiente pero no a plomo, está cabierta de vejetacion. 

El Hano B. a 75 metros sabroe las agnas del río ge encuentra 
cubierto de bosgue nuevo i con una delgada capa rejetal sobre la 
que se encuentran fragmentos de micasquita 1 grupos de guijos 
acarrcados por las aguas. Esta faja tiene cerca de un kilómetro 
de anchura, sucediéndola en segnida otro escalon G, cinco me- 
tros mas elevado que ol anterior: es angosío ¿ su capa de Herra 
vejetal basfantio gruesa. Por fin, llega el esculon D, a 130 metros 

“sobre las aguas del rio: su ascenso es rápido ¿ termina en una lo- 
ma quedomin:z el valle Jonjitudinal que sc prolonga bácia el Sur. 

La figura n:im. 1 represonía otra seccion trasrersal a la caja 
del rio por el punto denominado Preonn, La ribera Bur ofrece a 
la vista una verdadera gradería. Dl primer cscalon B, es Íorma- 
do por acarreos del río, el cual ge inunda ann con las creces que 
esperimenta en el invierno. El escalon C. mul pendiente en sn 
subida, cs toda de tierras aluviales. ‘Su snperficio está cnbierta 
por una capa vejetal sobre Ja cual se encuentran algunos gui- 
Jos sueltos; pero cl cecalon aiguiente D, cs de cxclente tierra pa- 
ra el cultivo i sín guijo alguno. El filtimo escalon E, conduce 
a, una loma que domina el valle. Su altura sobre las aguas del 
rio es de 130,5 metros, pero el ilano que tiene al sur sé encuentra 
soloa 105 metros, lo que le da una altitad de 166 metros. 

Laa seccion que repreaenta la fignra 3 so supone trazada de 
madera que pase por la misíion de QQuinchilca. Aquí el rio abre 
mas sn caja l continúa mui somejante por algunos kilómetros al 
Occidente. El cscalon B, de altura irregnlar, ha sido lecho del 
ro Ro ha muchos años; pues aun no ec encuentra cnbierto el 

‘ guijo en muchos puntos. Tiene de 709 a 730 metros de ancho 1 
locubren en parto las ereses quie esporiinenta el Calle—Catle en 
cl imrierno. El escalon G, nui angosto, es tambien formado por 
los acarreos del río, pero se encuentra cubierta de una gruesa 
capa de tierra vejetul. Jen soguida rienoc el fltimo escalon D: sn 
snbida cs rápida, con guijos 1 tierras arcitlosas. Be encnentra a 
a 63 metros sobre el nivel de lus aguas del rio i a 105,6 metros 
de altitud. La ribera opuesta la forma un cerro de mediana al- 
tura, mui barrancoso 1 de laderas algo pendicntes. 

Deside la migion de Quinchilea bácia el ocste la caja del rio se 
hace mas baja, sí bion ofrece siempre hasta dos escalones; pero 
éstos se alternan a cansa de que el rio se carga nnas veces hácia 
el Sur l otras hácia el Norte. , 

La. montaïa de Alcapan al acercarse nl rio, deja ver en la san- 
da que borda Ja ribera 1zquierda del Calle-Caile, su formacion 
de micasquita; pero a áimbos lados de ella 1 cn la parte plana, 
sólo se ven guijos acumulados por las aguas. Algnnos kilómetros. 
mas al Occidente i cerca de la Cuosta de Soto 5o nota el peñon  
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de los Ayjeles, de la misma formacion que la montaña, lo que 

prueba que la micasguita avanza desde el mar hasta 60 kilóme- 

tros al oriente, síguiendo el curso jeneral del rio Calle-Catle. 

Mas adelante solo se han visto lijeros fragmentos. 

La Cordillera de la Gosta estiende sus ramificaciones por el 

Sur del Calle-Calle hasta la confluencia del río Collilenfu, 74 

Kilómetros al Oriente del Corral, contados sobre el cnrso del rio, 

" Esta cirennstancia hace que en cste trecho, los valles que ofrece 

cl Calle-Calle scan de ordinario angostos; pero uUn& vez que se 

asciende el segundo cscnlon s° cae cn lanos dilatados, como a 

espaldas de Antilhue por ejemplo. . 

Dosde Arique húcia el mar, estensíon de 45 Kilómetros, el ca- 

jon del rio se esfrecha comprimido por los cerros de ámbas ribe- 

ras. Sns pendientes zon rápidas, dejan en sn base angostos valles 

1 en s5u cima ofrecen dilatadas planicies, mag o ménos ondulosas 

¡i ecnbiertos de bosques espesos. ] 

En Quitacalzon terminan los cerros del’ Norte y 8,5 Ellómetros 

al NE. de la cindad de Valdivia, 1 en la Cuesta de Boto los del 

Sur. Ambos cordones de cerros se desvían del rio dejando her- 

mosas veras mas o ménog altas i onduladas 1 sobre las cuales se 

ha cimentado la agricultura. Por este bajo que determina la in- 

flexion de los cerros, conflnyxen al GCalle-Calle los tributarios 

Cruces ¡ Futa. En seguida los cerros se vuelven a acercar al rio; 

la línea culminante de la Cordillera marítima se corta i da pago 
al rio Valdivia, para que entregue ua aguas al Océano i forme 
uno de los puertos mas importantes de la República. 

En cuanto á la lonjitad del Calle-Calle, puedo estimarse de 
csta manera: “ 

1 

Parte navegable por embarcaciones de poco méncs de tres metros 
de calado, entre el puerto del Gorral i Árique 44.0 

Id. id. por lanchas planas i vaporcitos construidos conreniente— 
mente, i que no calen mas de un metro, desde Arique hasha el 
Giruolo. <= a ma am mn me AE AE — rr 382.6 

Trecho no navegable, entre el Ciruelo 1 Pucona 20.0 

Parte no csplorada comprendida entre Puconu ¡ cl lago Riiulne, 
Ï qe se estima - 28.0 

Tnego el curgo total del caudaloso Calle-Calie alcanza a 1352 
kilómetros próximamente, pues no se puede asegurar com certe- 
za por motivo de sur estimada la estensíion de la última partida. 
Ahora siendo de 132 metros la altitud del oríjen del Calle—Ca- 
He; su gradiente media es de 97 centimetros por kilómetro de 
estensíon; mas como éste ofrece dos caractéres mui distintos, 
clasiſficaremos en gradicnte de una manera mas acertada. - 

Desde el lago a Arique su gradiente es de 1,41 metros por 
kilómetro, i desde aquí hasta cl mar solo alcanza a 0,081. Por 
fie, en el primer cuarto del curso del Calle—-Calle, esto. es; en el 
‘trecho comprendido entre Pueonu 1et lagó, exiate la mayor 
gradiente, pues alcanza a 1,742 metros por kilómetro. 

DM. DE SL ‘ 94  
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La parte navegable del Calle-GCalle ¿ sns tributarios, sín in- 

cluir el rio Futa i.el estero Cutipaï que aun no sehan esplorado, 
puede distribuirse de esta manera: 

- 

Por el Grúces Ï sua tributarios gegun los trabajos de que s6 dió cuen- 
ta en la memoria del año próximo pagado. ...-.--.-...-.......... 14 

Por el Gatle-Galle 
Por el ria Quauinchilez 
Por el Curmnpo i Chincuin 

- Por el id. Collileufu.. << aa a ace e ao Da aaa aa ma 
Por el estero de Árique. aia ooo aaa o aaa rama a 
Por el 1d. de Cuiculeufa 
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Roesulta, pues, que la parte navegable por embarcaciones me- 
Dores que va reconocida del GCalle-Galle, se estiende a 250 + El- 
lómetros. Ahora sí agregamos a este número los trechos no na- 
vogables 1 reconocidos por tierra, tanto por cl Calle-(/atle como 
por el Quinchilca que monta a 34 kilómetros, tendremos que se 
han esplorado 284,32 kilómetros. 

VII. 

ALGUNOS FENÓMENOS FÍSICOS. 

Foleamn de Filla—Rica, temblor.—Con motivo de: ser raros los 
temblores en la refion austral de la República, hemos creido 
oportuno hacer mencion de los dos últimos 1 mus nofables que se 
han esperimentado en la provincia de Valdivia. ' 

Durante los dias 4 1 5 de febrero último, el activo volcan de 
Villa-Rica estuvo en notable actividad, iel dia 6 a las8 h. 23 m. 
30 &. (+. ra. de Calle-Calle } se dejó sentir nn fuerte remezon de 
tierra segnido de otro mui récio. El tiempo que medió entre ám— 
bos sacudimientos fué de tres segundos, i la duracion total del 
movimiento alcanzó a 10°. El movimiento fué oscilatorio de OSO. 
a ENE., sín rado alguno que lo preccdiera,. Las sacudidas 
bien pudieron compararse con el temblor que se esperimentó en 
Santiago el 5 de abril de 1851, en cuanto a la fuerza de sus mo- 
vimientos. 

¿Erupcion del volcan de Riñife?-De conversaciones que tuvimos 
con &l R. P. misionero de Quinchilca 1 otras pergonas que residen 
lago tiempo cerca de los Andes, se han recojido los pormenores sí- 
guentes que creemos dignos de zer reproducidos 1 de interes para 
la fisica del pais. 

Á las oraciones de uno de los primeros dias del mes de noviem- 
bre de 1864, se dejó sentir un fuerte ruido eubterráneo, en Quinchil- 
ca, seguido de un récio sacudon de tierra, que conmovió toda la 
la rejion sïtuada al Oriente de la mision. En este mismo momento, 
segun algunos indios de Panguipulli, el volcan de Riñihue hizo 
una erupcion 1 permaneció en actividad por muchos dias, Las  
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aguas de los lagos se elevaron sobre el nivel ordinario, producien- 
de en el lago de Biñihme una crece considerable, circunstancia que 
impidió a algnnos indios que se hallal:m en el balseo de Pangui- 
pulli el que pudicsen continuar su viuje hácia la misgion de Quin- 
cnica, hasta muchos dias despues. Estos miemos indios, testigos 
oculares del fonómeno, dicron cuenta al nizionero de lo ocurrido 
en el lago 1 volcan de Riñiihue, asegurando que el fuego del vol- 
can iluminaba fúnebremente las agnas del lago, 1 que por las que- 
bradas de aquél corrian arroyos de ſue 20. 

Los mas antignos residentes de las cercanías de los lagos Ï 1 sobre 
todo los indios de Panguipulli, no recuerdan ni conservan tradi- 
cion alguna de queel volcan de Rinñihue haya estado ántes en acti- 
vidad, cireunstrancia que prueba se encontraba apagado desde 
muchos siglos atras. Desde 1864 hasta cl presente no ha vuelto a 
dar señales de igntcion. 

Es de notar, sín embargo, que los indios miran al Riñihne con 
supersticioso respeto , causa que puede tenor-por orijen sus anterio- 
res erupciones. Tienen tambien por tradicion que el que se acerca al 
volcan o haciende algo por su falda, muere de alguna manera es- 
traña o que por lo ménos debe esperimentar alguna gran desgracia. 

Durante nuestra permanencia en las riberas occidentales del la. 
go se notaron fragmentos de lavas negras 1 rojas; pero esto nada 
dice desde que el lago es alimentado por varios otros sítnados como 
él al pié occidental de los Andes. De qué volcan son las lavas, es 
cuestion que no podrá ascgurarse miéntras un reconocimiento pro- 
hijo no nos de a conocer esas localidades. 

Tempestad eléctrica.— En la noche del 1.° de marzo de este año, 
un momento despues de puesto el sol, principió «en la ciudad de 
Valdivia una tormenta eléctrica cu7os primeros relámpagos apa- 
recieron por el NNE, del campo e Huminaron todo el orizonte por 
el N., 1 con la mizma fisonomia que los que se suelen observan en 
Santiago en las noches de primavera. La atmósfera estaba tranquila, 
el tiempo era hermoso, notándose solamente lijeros esfratos por el 
norte 1 a mul poca altura, tras las cuales se veía la luz eléctrica co- 
mo grandes bombas que esfallaban a 4 o 6 grados sobre el hori- 
zónte. El barómetre señalaba las 8 h. de la noche 763,8. siendo la 
temperatura del aire a 18° ©. La lijera brisa que soplaba no tomó 
direccion fija 1 la atmósfera estaba tan bochornosa que se hacia.muit 
incómoda. 

Obserrando fijamente la marcha del fenómeno, se notaba que 
se dirijía al SO. Una hora despues se levantaron por el Norte algu- 
nos cúmulos parduzcos, que fueron paulatinamente inclinándoss al 
NO, 1 sín ascender a mas de 40° de altura. Liájeros sïrros se espar- 
cieron por el zenit i permanecieron estacionarios, 

Como a las 8 bs. 30 ms. apareció la luna, 1 a pesar de su brillan- 
te luz, pues solo tenia dos dias de menguante, el resplandor de los 
relámpagos era siempre tan intengo que oscurecia, puede decirse, 
la Juz de aquella. - 

A las ILO h. de la noche, tres horas despues del principio del fenó- 
meno, se dejaron sentir Jijeros truenos, en circunatancias que los - 
relámpagos 50 cstendian por todo el Occidente : cl ea un espacio de  
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160°. Eran en este momento tán repetídos los relámpagos 1 las es- 

- Ploctones que le daban oríjen, que en el cspacio de un minuto pu- 
dimos contar 18, muchos de ellos como bolas de fuego que estalla- 
ban tras la cortina de delgados cúmulos del Occidente, ofreciendo 
a los observadores los cuadros mas hermosos imajinables; pero im- 
posibles de describir, tanto por lo insfantáneo de nu aparicion co- 
mo por lo repetido ¿ múltiple del fenómeno. Habia momentos du- 
rante los cuales esínllaban a la vez 41 hasta 6 bombas, que digs- 
traïan la vista 1 complicaban admirablemente la vision, 

Como a las 11, la tormenta habia desaparecido por el BO. El 
ciclo quedó un tanto empañado, 1 el barómetro sin marcar nada 
notable. El día signiente amaneció hermoso, el fenómeno no habia 
producido en la atmósfera ningun desórden. , 

- Dos dias despues (el 3) llegaron a Valdivia algunos oficiales de 
la colonia de Tolten, 1 por ellos se supieron los detallos sigmientes:. 
A las 6 h. 30 m. Y. M. estalló el primer trueno al norte del pue- 
blo. El cielo ántes hermoso, se cncapotó de sttbito con negros nu- - 
barrones, 1 un momento despues el pueblo de Tolten se encontra» 
ba bajo la mas bullictosa tormenta de früanos 1 de deslumbrantea 
relámpagos. La llúvia se descargó a torrentes 1 el viento norte so- 
pló con fuerza. . 

El fenómeno duró cn Tolien hasta las 9 h. 30 m. P. M. En so- 
“guida inclinándose al Oeste marchó con lento paso hácia el S0., 
degapareciendo por compieto una hora despues. 

En la mañana de esle dia, el barómetro deagendió en Tolten 1] e- 
gando a gu máximo a las 9 h. de la noche, comenzando en segaida 
su ascenso, No fué posible obtener las lectinras del instrumento. 

El vapor de la carrera qua, en al momento del fenómeno, 86 de- 
bia encontrar un poco al norte del paralelo de la isla Mocha, tuvo 
exelente tiempo ï no vió nada del fonómano eléctrico, motivo que 
demuestra que el orijen de lu tormenta ha sido sobre el paralelo 
del Imperial, o mas probablemente al pié de los Andes o en el Lo- 
quete de Villa-Bica. Esto fenómeno se observra en Valdivia casí 
todos los años, pero no es repetido ni tiene paríodo fijo. 

Solsticio de verano de 1368.——Con motivo de que la presion at- 
mosférica habia alcauzudo la altura de 769,5 a las G’ hh. A. 
31. del dia 18 de diciembre, la comision se propuzo prestar toda 
atencion al barómetro 1 hacer obgervraciones horarias cl dia dol 
solsticio, Il resgultado fué cl siguicnte, en la ciudal de Valdivia. 
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Calma. 

NO. ſresco, 
SO, 
Calma. 

Calma, 
Ñ, 

N, flojo. 

N. fresco. 

8 e 
a 

NO. fſresco. 

0. E] 

SO. flajo. 

Calma. 

050. flojo. 

NO. 
NO. fiajo. 

QSO0. reg. 
050. 
O, 
NM. rásſagas. 
Calma.   

(SO. fresco, 

ONO. temp. 

Despejado., 

Neblina. 
Nublado, 
GChubascos de lluvia. 
Entoldado. 
Despejado. 
Tiempo hermoso. 
Atmósf. cargada, luv] 

    

Atmós]., mucha lluv.] 

Nimbus. 
— 

Entald.. claro al 504 
Ñ ublado. 
Eutoldado. 
Nimbus. 
Entoldado. 

Nubes cuelias, 

Nublado, 
— 

Lluvia.   Lluvia a chubaseos | 

[  



    

| PAROS: | 
Tucká.? 

bos Horas, | oo Vierles, Extajo atresférica. 
1893, Bería. a 

  

Dic. 23/10 — 1757.60/18.2/11. O. ingcasín. 
| 11 — [758.80/14.0[11.45 O. récio. 

12 — [759.20714.5;12. OSO. regr, [Entoldado. 
2p.m.759.80/15.5/12, _— — 
3 — [(760.20/16,0/12. — — 
4 — ¡760.10/16.0/1L, — — | 
9 — [760.35/14,5/10, O. 'Pruenos, relampagos 
6 — 1760,40/12.51 8. — — 
7 — [(760.55/11.4] 7.1 O. récio. ¡Lluvia a chubascos,. 
8 — 760.GQ11.01 7. O. flajo. Nimbus. 
9 — [760.65/10.0[ 7.2 O. — 

12 — [762.20111.5] ... Calma. Despejado, 
en. m.766.75/:10.5 — Entoldadoa, nimbus 
9 — 1766.75¡11.5 — Córmulos. 

IO — [767.00112.61 — Nublado. 
11 — 1766.75/14.2/12. — 

766.90/15.0/18.5 — 
.766.75/15,0/18. — 
766.80/15.5/13. 080. flajo. 
766.40/15.5 
766.55/14.0110. _— 
7T66.25114.0/10. Lluvia, | 

_ ®.,
 m É   | 766.85113.7] 9. Nublado. 

| 766.85112.5]1 9.7 
| 706.40{13.51 8. ] Entoldado. 

Como puede verse por la continuacion de estas obserraciones, 
que se refistran en la primera parte del Apéndice B, la atmósfera 
no restiubleció su equilibrio hasta el día 30, , 

Desde el dia 18 el mercurio comenzó su descenszo lentamente, 
acelerando su caida el día del solsticio, 1 alcanzando mm minimun & 
las $ de la noche, en el momento que cl sol alcanzaba tambien su 
máximo de declinacion. Permaneció esíacionario cerca de ocho 
horas, dando principio a su acenso en la mañana del síguiente 
dia 22. 

El temporal del cnarto cuadranto, el dia 21, fué mui récio 1 al 
pasar por el A rehipiélago de Cluloé baró al Bergantin Anita, can- 
sando ademas otras averias. ] 

Habiendo sido la mayor altura del barómetro el día 18 a las 
G horas A. MM. 1 la menor a las 9 horas de Ja noche del dia 21, in- 
tervralo de 87 horas, dá una diferencia de 20 milimetros 45 centési- 
mos. Este cambio de presion no es, sín embargo, mui notable; pues 
#2 ha visto en otras ocaciones alcanzar a 25 i 30 milimetros (1). 

2 
3 
4 
5 
s 
7 

Ü —_
                   

  

(1) Ea Ta ciudad de Ancud, Archipiélago de Chiloúí, el día 12 de agosto de 1863, 
de las 8 a los 12 horas del día el mercurlo señulaba 30,2 pulgadas inglesás, | a loz  
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Es de notar tambien que la lluvia caida el día del solsticio fué 

bastante copiosa: Hovió en cesar las 24 horas, 1 el pluriómetro del 
Faro de Niebla marcó 145 milimetros. 

La fuerza del temporal solo duró nueve horas. 
Espejismo ó Fata Morgana.—-Aun cuando nos encontrábamos 

ausentes de Valdivia el 23 de cnero de éste año, dia en que tu- 
bo lugar el fenómeno fisico que lleva éste titulo, no nos es dado 
prescindir de reproducir aquí una parte de la ¡interesante comunica- 
cion de don Guillermo Erick, tanto por el interes del fenómeno co- - 
mo por ser el primero de que tenemos conocunicnto. La comunica- 
cion a que nos referimos, publicada en el diario La Patría de 
Valparaiso de 26 de febrero de éste año, número 1708, dice así: 

©“ En’la tarde del dia 23 de encro próximo pasauo, la señora de 
don Rodrigo de 8tillfried (vecino de Valdivia), al asomarse a la 
puerta de su casa, como a las:sers 1 media, fué sorprendida por la 
aparicion de la imájen de dos buques sobre el elevado cerro de Qui- 
tacalzon, que se hatla en frente de su caza a la distancia de sels o 
alete quilómetros (1) i próximamente al E, N. E. Al momento la 
señora se acordó de lo que: algun tiempo ántes habia leido sobre 
mirajes en un artículo que con las correspondienres Hustraciones 
Habia publicado un periódico aleman 1 conoció que csa Imajen no 
podia ser otro fenómeno que el conocido en Nápoles 1 Bicilia bajo el 
rvombre de Fata Morgana. Grando fué el inferes con que ella 1 sua 
hijas se llevaron contemplando la imájen, por espacio de media ho- 
rá, poco mas o ménos, hasta que desapareció, que fué poco ántes de 
entrar el sol. Gomo ]a casa del señor de Stilltfrred está distante de 
otras cazas, L la señora se hallaba sola con sus hijas, 1 no se Bigura- 
ha tampoco que la imájen permanecerta tanto tiempo, dejó de avi- 
sar a otros vecinos, de manera que hasta ahora no tenemos noticia 
de que el fenómeno haya sïido observrado tambien por otros.” 

Segun la miema señora me declaró, en vista del dicho cerro de 
Quitacalzon, los dos buques se presentaron como navegando sobre 

‘el filo del cerro, ámbos darechos 1 con la proa al norte; el que se 
haltaba mas para el sur era grande 1de tres palos; el otro que esta- 
ba solo un poco mas adelante, era chico 1 de dos palos; el casco de 
los buques no se podia distivguir, pero tanto los palos como los 
baupreces de ámbos buques corn sus relas se dibujaban perfecta- 
mente en una grande nube negra, que se hallaba sobre el cerro o 
detras de él, miéntras en Valdivia (1 probablemente tambien en la 
mar} habia sol. Algunos árboles, que en el filo del cerro sobresalen 
ose distinguen de los demas, ge hallaban al principio delante de los 
buques i mas tarde detras de ellos, en lo que la señora conoció que 

12 de la nocbe del día signiente había descendido a 29.28, lo que da un cambio de 
presion de 24 miiſmetros 64 centésimos en 36 horas, Ï esfo es tnul comun. Sygcede 
tambien que el azogue baja hasta 28,8 pulgadas, como lo he observrado durante un 
tomporatl de noviembre de 856 i en marzo de 1857, lo que daria un cambio da 
presion de 29 milímetros 5 décimos. Tan grandes cambios en pocas horas ho son un 
fenómeno estraño desde el paralelo de Valdivia hácia el sur, 

{1} Ocho i¿ media quilómetros desde el muelle princidal ce la ciudad de Valdi- 
via a la cumbre del cerro aludido, -  
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los bugues habian avanzado lentamente, El buque grande, por ul- 
timo, Tué virando poco a poco hasta vérsele de popa 1 el chico pare- 
cia bajar por el otro lado del cerro 1 degapareció poco a paco, poro 
quedando aun clara la ¡májen, cuando ya no ee vela mas que las 
puntas de los palos sobresalir del cerro. Poco deepues entró cl gol, 

©“ Begun esta descripcion, la capa de aro reflejanie debe Haber 
eido aproximativamento vertical, como en el fenómeno que Boret 1 
Turine observaron en 1818 sobre el lago de Jinebra, pero en mucha 
altura, tal vez la doble de la, del cerro de Quitacalzon 1 tambien 
otro tanto mas distante, porque de otro modo no habria sído posí- 
ble que en ella, como en un espejo, se riesen los buques, por estar 
los elerados cerro de la costa de por medio. Por cesta miema cir- 
cunstancia es de inferir tambien que los buques hallan cstado mui 
distante de la costa, i los movimientos cn que desapareciceron sus 
imájenes parecen indicar que el de tres palos a puestas del sol se 
apartó mas de la costa, 1 que el buque chico ze acercó. Si los buques 
se hallaban bien al frente de Valdivia, o mus al Norte o mas al Sur, 
cuando s6 obserró el miraje, no podrá dectrse, porque no puede 
saberse, que direccion tenia: el plano reflejante del aire; sí csta dt- 
roccion hubiese ido de $. a N., los buques debian habergo hallado 
bien al frente & mas bien al O. N. O.; sí la direccion (o dectina- 
cion ) del plano reflejante hubiese sido de 8. 8. O.a N. N. B., los 
buques habrian halládose al N. Q,; (porque como dije arriba, su 
¡májer se vió próximamente al E. N, E. i como-se sabe, los ángulos 
de refleccion e incidencia son iguales ). Ánngue las imájencs da 
los buques se hallan visto mu juntas, no es necesario que tambien 
lo hayan estado los miemos buques, porque es mul posíble que la 
parte del plano reflejante, cn donde se vió el Buque chico, haya le. 
nido otra Inclinación o declinacion (o ámbas diferentes ) que aque- 
Ulla que reflejó al buque grande. 

Sin entrar por puestra parte a hacer comentario alguno sobre 

estu tan raro como interezante fenómeno, nos concretaremos a 1n- 
sertar el cstado atmosférico para el dia 23 de enero, cn las dos es- 
taciones metcorolójicas Faro de Niebla 1 casa de don Gárlos An- 
wandier en Vakliria. Las lecturas de los ¡inztrumentos no han es- 
perimentado correccion alguna. 5 
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VII 

MANERAS DE PESCAR; USO DEL LAITUE, 

Aparte del uso de la caña de pescar 1 del anzuelo, sé zan tama 

bien los corrales, un cono de coligües 1 los lazos de clin, por medio 

de los cuales cojen el pescado con facilidad admirable cuando éste 

ge accrca a la superficie del agua. 
M. DE 3, - 25  
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Despues de éstos porcedimientos que son mas o ménos conocidos, 

los indios vecinos a las riveras de los ríos emplean vrários otros se- 
moejantes a los que ponen en práctica algunas tribus salvajes del 
Brasil, para que muera el peacado [ rare en las riberas, 

En efecto, sé encuentra cerca de las riberas del rio Calle-calle 
un arbusto llamado por los indios Pitlupiliz, del cual se sírven co- 
mo de la mejor red para cojer el pescado. Toman algunas ramas 6 
palos de éste arbusto, lo muceran bien centre dos piedras, i en segul- 
da botan en el agna esta eustancia: saturándose el liquido de al- 
UnA Tuvyeza, ciega al pez que cruza esas aguas Ï lo adormece de tal 
manera que, depues de un corto rato, vara en la ribera o permite 
que se le coja facilmente. 

La fuerte sustancia que arroja cl pillupillu no afecta el sabor del 
pez ni causa daño alguno al hombre que come de la peeca, así es 
que sín recelo alguno se uza de esta planta. 

El cancelo es otra planta que suelen emplear con el miemo fin 
cuando no encuentran a mano el pillupillu; pero no con tan buen 
éxito, sí bien se logra el objeto que sé proponen. 

Cuando no se pueden proporcionar ninguna de las plantas men- 
cionadas, nsan en defecto de ellas el estiércol ovejuno. Llenan un 
scsto 1 lo baten en el agua en un punto remanso, a fin de que no 
haya remocion contínua con el cnrso de las corrrientes. Una vez sa- 
taradas las aguas con el estiércol, produce en el pez que se intro= 
duzca en ellas un cfecto idéntico al de los vejetales anteriores, ann- 
que con menor fuerza, Noa obstanto, logran adormecer el pescado, 
tota 1 pueden cajerlo sín dificultad. 

El pillupillu jo usan tambien como purgante i como vromitivo 
para curar a los enfermos, Para este objeto restregan en nn poco de 
agua una corta cantidad de ramas o su cáscara, bebiéndola en se- 
guida: como vomitiro 1 purgante a la vez obra de una manera mui 
méica. Hicimos mucho por obtener esta planta, pero fué del todo 
imposible, ya sea por el egoismo de los indios en cste órden de co- 
sas 0 ya por la neglijencia que los caracteriza a todos ellos. 

El fartúe es tambien otra planta de la cual los indios hacen mu- 
cha 150, 1 sobre todo las machis o adivinas, cuando tratan de ejer- 
cer su profesion o de curar la locura. 

El padre misionero de Quinchilca, nos contézl cazo de la cura- 
cion de un indio loco por medio del Jaitñe, pero empleado con otras 
yerbas, entre las cuales figuraba la flor del copihie 1 la semilla de 
una Planta parásita que llaman osajar. Cada vez que se le aplica- 
ba al enfermo la medicina caía al gueto como muerto. Parece, segun 
la descripcion que se nos hizo, que el laitite es un veneno narcótico 
cuando 56 veve su infusion en pequeña dosis; pues el primer cfecto 
que produce la preparacion que con él se hace, es un adormeci- 
miento mul rápido, que conciuiria con la muerte sí se empieara en 
mayor cantidad. 

Segun se asegura, las machis o adivinos enando son consultados 
sobre la causa que ha producido la muerte de un individuo.o so- 
hre quién es el autor de algun robo yu otro suceso, beben ántes de 
dar gu fallo una cantidad de un líquido preparado con el laitúe, lo 
gue les produce un adormecimiento de corto tiempo, Cuando vuel-  
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ven en sí pronuncian cl fallo inapelable, que la preocupacion de 
los indios reputa como verídico, asta revelacion produce de ordi- 
pario la muerte del desgraciado cuyo nombre ha declarado la infle- 
xible adivina, Bi el cago es grave 1 sc trata de alguna muerte, cl 
aludido por la machi, sí está presente, es atacado por la toncurren- 
cta: le abren el pecho, 1 sobre vivo le arrancan el corazon; 1 sí está 
ausente sale una partida 1, ántoes que tenga aviso de la Íatal sen- 
tencia, asaltan su casa agesinándolo cruelmente. Los que tienen la 
fortuna de recibir aviso, cecapan a las reducciones mas lejanas o a 
alguna mision de las fronteras, i aun así son perseguidos. 

Las delaciones de la mackie recaen de ordinario gobre algun in- 
dio acomodado 1 de corta parentela: sus bienes son el botin de al 
gunos, ¿la adieina mui bien recompensada; de donde se puede de- 
ducir que toda delacion es deliberada de antemano con el propósi- 
to de ropartirec los bienes del que deba ser sentenciado, 
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, APENDICE A, 
COMISION ESPLORADORA DEL RIO VALDIVIA I 2U5 AFLTVENTES. 

Señor: 
Encargado por Ud. de la determinacion de las coordenadas jeo- 

gráficas de los lugares sífuados a orillas del rio Valdivia i sua 
afluentes, he creido de mi deber presentar a Ud. una esposicion 
suscinta de los métodos que he empleado para desgempeñar mi co- 
metido. . . 

Como esta esposícion tiene por objeto manifostarel grado de 
confianza que merecen los resultados obtenidos, me ha parecido 
que contribuiria a ello la demostracion de un procedimiento para 
averiguar la marcha de los ecronómetros, que no se encuentra en 
ningun tratado de naregacion escrito en español. 

Por lo demas procuraré ser tan lacónico como m2 lo permita cl 
fin que me he propruesto en esíte pequeño trabajo, 

Lonjitudes.— Teniendo en visía las dificultades que presenta el 
trasporte e instalacion de un instrumento de tránsitos, la poca exac- 
Lifud que puede esperaree del método de las distancia lunares, i la 
ecnsillez icomodidad del de los relojes marinos, la comision no pu- 
do ménos de optar por el último procedimiento para la regolucion 
del importante problema de las lonjitndes. 

Si bien es cierto que lo delicado de tales insframentos no permi- 
te confiar ciegamente en los resultados que con en auxilio se deduz- 
can, tambien es verdad que empleados don las precanciones debidas 
1 eirviéndose a la vez de vários relojes de distintos antores, se pue- 
da conseguir para la lonjifud de un lugar no mui distante de aquel 
en que se arreglaron, un alto grado de precision. Esta depende en 
gran parte del conocuniento que se tenga de la variacion diurna de 
los cronómetros; pero no habiendo sido posíble hasta hoi día des- 
cubrir: las leyes que rijen las marchas cronométricas, menester es 
investigar la lei particular de cada uno, lo quae exije un atento i 
prolongado estudio de sus movimientos en las diversas circunstan- 
cias en que pudiera encontrarsea. Así, 1 solo así pnede adquirirso 
cierto tacto para elejir con acicrto entie muchas lonjitudes las que 
esten mas próxima a la verdad. 
«Un prohjo ¿detenido exámen de las tablas de marchas de los 

cronómetros existentes en la Escuela Naral, cuyo estudio esuvo a 
cargo del que suecribe durante todo el año de 1868, indujo a la co- 
mision a preferir los tres siguientes, que por lo constante de sy va- 
riacion diaria, le merecieron mayor confianza. 

Gronómetro Norris Campbell, número 
Ïd. Liosada, número 
Id. French, múmero 

La eleccion del primero de estos como regulador quedará Jusft1- 
ficada con la síguiente tabla de marcha (A) que abrasando un lar- 
go trascurso de tiempo, manificata la poca Influencia ejercida sobre 
él por los cambios de temperatura i otras causas que contribuyen 
a la irregularidad de las marchas cronométricas.  



 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

m
i
 

aa 
C
O
D
E
C
 

E
d
i
e
 

RAEE 
AEB 

 
 

“
6
 

5}_—_ 
e 

—. 
“
1
1
 

caquierao & 
y 

04 
FE 

Se 
00 

82 
El 

18 
E 

OT 
84 

$0 
60 

61 
0 

e 
06 

17 
Es 

08 
FE 

68 
0F 

10 
E 

09 
08 

0 
08 

GL 
06 

- 
OLE 

LIS 
ME 

U
S
T
E
D
 

09 
EOL 

8 
8 

03803 Y 
| 

de 
ML 

Y 
|
 

Et ome y 
0817 

06 
8 

GL 
onuſo 

tl 

Ls 
16 

LN 
$ 

19 
60 

E0 
$ 

+
 

e 
y 

L
e
e
 

í 
és 

90 
cn 

í 
0
4
4
7
 

10 
8 

08 
LE 

10 
$ 

PI 
CT 

IO 
Y 

09 
LE 

00 
Y 

9 
60 

00 
7 

06 
FG 

GG 
p 

00 
LL 

6 
PF 

04 
Le 

08,45 
8% 

Pp 
06 

El 
UP 

PL 
LÜ 

FP 
, 

E 
wu 

4 
# 

rr 
u 

©T 
' 

©
 

OL 

0% 
06 

89 
T6 

00 
98 

06 
de 

0
 

gs 
06 

LF 

1 1 Pl 

"
7
8
7
 
a
n
t
o
j
o
 

| 

E 
— 

+++++++++4+++ 

+++++4++++++++ 

++++4+++++++++ 

© 0 © D= © De In DI 5 

6 1 G lL L 6 6 © É 6 CG G © 

+ 
—_ 

 
 

 
 

na 
|
 
E
M
B
A
 

| 
062 TIUETO 

SIIC 
“$64 

OUUEAN 
"OIGA 

O4ETIL 
‘g98H 

c
a
 
O
 

—o 
  

M
A
D
 

TRESUEVO SELUON 
STO! 

OENS TIOS dU 808 
‘TIE 

S
O
F
I
A
 

DIE YI 
“Y TAQOUPIOSLY OU VIST 

. 
—
—
—
—
—
—
 

A
A
 

—
—
—
—
 

A 
u
m
d
 

E ARRAFAA 

  
  

  
  

  
    

  
  

Y 
V
I
d
T
L
 

 



_— 200 —— 
Subordinada la precision de la tonjitud de Valdivia a la ezacii- 

tud con que se determinara la variacion diurna del ‘eronómetro re- 
gulador, era necesario, para alcanzar el objeto deseado, tomar entre 
los estados absolutos de la tabla A, aquellos cuya comparacion die- 
ra la marcha verdadera de Norris Campbell. Para averiguar cua- 
les de ellos podían servic al fin que se tenía en vista, ge usó 
una construccion gráfica cuya figura le adjunto a Ud. bajo la letra 
B: en ella las abscisas representan los intervalos de tiempo trasen- 
rridos entre cada observacion (IL dia—0».005); las ordenadas, cu- 
ya lonjitud se ha tomado en la escala AB dividida en segundos a 
partir desde 5° 1" 30°, dan a conocer el valor de los estados absolu— 
tos respectivos. . 

Admitidos los ef, gh, tE, Im, no, cuyos estremos están senaible- 
mente en línea recta, se recurrió para averiguar la variacion digrna 
de Norris Campbell, al método de los cuadrados minimos de Lo- 
gendro, cuya aplicacion se debo a Mr, Daussy. Este método exije 
que el cronómetro haya esíado eometido a nna temperatura poco 
vYartada durante el intervalo entre las observaciones estremas; es por 
esta razon que en la construccion gráfica B solo se han tomado en 
cuenta las observaciones hechas entre el LO de octubre ï el 29 de 
noviembre. ' 

La teoria del procedimiento de Mr, Danssy, tomada del tratado 
de navegacion de Mr, Dubois, es la que a continuacion copio: 

Supongamos que por medio de ángulos horarios hayamos encon- 
trado para vários dias sucesivos que cuañdo el cronómetro marcaba 
las horas 

f y 
LL, Chas Ca,---- ' 

las horas correspondientos en tiempo medio del lugar eran 

LN to tas 

Designado por 

Jos diferentes estados absolutos" determinados por medio de estas 
horas del lugar i del cronómetro tendremos 

4, == —i 

4,=,—l 

(x) A—= li —t 

Án—Cn-—ta 

El estado absoluto 4, corresponde a la hora media 
Ta. . 1d. id. 
Ïd. da 1d. Lu. 

1 

a 
1 
1 
+  
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Buponemos que las horas té, ty, tl; 

de el miemo orijen. . , 

Designando por m la marcha desconocida del cronómesro Ïen- 

dremos evidentemente las ecuaciones 

fan ge cuentran des- 

A +3 —t) 

(éz — to) 

21 (fs — A) 

- Ecuaciones que pueden transformarse cn esías otras 

4 — 4-2 =D) =0 

4 —d —l2 E —1=0 
(8) dam do— EG —idi= 

da — Ad. — [5 nn —o]=0. 

Pero teniendo ea vista las relaciones (2) i las (B) ee convierten cn 

las siguientes 

CG —0)—lG—t) [15m =0 
(©, — 0) — la —t)— ln El —ti]—0 

(Cs — GC.) ao Cs _ La) — [a (Es amo E) ] =Ü 

(Cn — Co) — (@(n—to) — [5 (nn —to)]—= 0. 

Las que pueden escribirge como sigue; 

[(G—0)—ll=t 0) +0-=0 
(CG —0D—le=aE+D=0 

MD I(G—0) — le E+rD=0 
+ t b 

bl 1 1 

r 1 k 
kl 1 

(Cn —QCo) — [tn —to) 6 + Dj == 0 

Tales gon las ecuaciones de con condicion mediante las cuales 

vamos & determinar a 37. 
Yemos que como no hai mas que una incógnita no tendremos 

ab HH. DE 3,  
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que formar síno una sóla ecuacion de condicion. Podemos conside- 
tar a (+1) como incógnita, , 

Mualtiplicando cada ecuacion del sisfema (4) por el coeficiente de 
la incógnita 1 haciendo la suma de las ecuaciones resultantes ten- 
«lremos 

(Cr—l) let) (Cr — 0) (rta - 2 — (1) [tdt 432 
+(éa—t "+ --.--—0 

de donde 

m_ (CA— CIE A) CA") ti) (Cn—Co)(tn—to) 
24 (fa to + Ja A + (én toy? 

* 

  1 

1 de aquí 

ma (o Cr} 1 
24 x=) 

$1 reducimos cl segundo miembro a unn sóla fraccion i sí nota- 
mas que 

(Cr—l) Er too —(dr— dl) Errtd re) 

obtendremos en fin 

y — SE AA) 6-1) 
a 

Dz esta fórmula, mul scncailla en sn aplicacion, me he gorvido pa- 
ra calcular la marcha diaria del cronómetro empleando los estados 
absolubos escojidos por medio de la construccion gráfica, A conti- 
pnacion estampo el cálculo hecho con cse objeto, 

Determinacion de la marcha de Norris Gampbell entre el 22 de 
octubre 1 el 29 de noviembre de 18638, 

Octubre 22 | 4 450020006022 |] ET .51 4 
1d. 30 | 4d1—=—p 50222115 | tmb l11".25: 93 

Noviembre 11 | La— 4 51—02— 4047 | tam" t3n 1028 
id. 23 | Ador 03° 09° 01 |: fta=gp—ljo 37 61 
1d, 29 | dime 03 "— 2187 | te—mll 4334034 

Ar A—i 155 0301 tamil 9220596 (41d) (tt) + 30595094 
Aud a=+d0 25t,-t— 80°. 0886 (A,-A (lat )—+ 19323 5661 
da-d—=4 633972708 12950 43-d,) (ato) —+ 486917290 
AA me TG EA Amd 1 15953 CA 5-4) (74 -l) m4 89986483 

= [4149 (tt) —+ TOT 4528  
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trio) ?=+ 36886.8860 | ,, 1400724527 ><24 
(t—t,)*=—=+ 230485.0638 — 16884, 8720 
(t4—t.)?==+ 590022.9288 o gR7: 
(t—t)°—-+ 831005.9910 m — OTE SO «—ís + 16884008726 

= (lA —t) +1688400.8726 m— + 1.091 

La marcha m—+1.°991 deducida de este modo conviene a la me- 
dia de las temperaturas observadas durante el intervalo entre las 
observaciones esfremas; pero como la temperatura média entre el 
29 de noviembre, fecha de la Wltima obserracion en Valparaiso 1 el 
17 de diciembre fecha de la primera practicada en Valdivia es la 
misma que aquella, la marcha +1.°991 conviene tambien a éste út- 
timo intervalo de tiempo. - 

El cuidado que se ha tenido al trasportar los cronómetros desde 
uno a otro de aquellos Iugares ha sído tal que no hai porque temer 
alteracion alguna debida a los morimientos que pudieron. haber es- 
perimentado durante el embarque, dezembarque 1 permanencia a 
bordo; esto es lo que prueban las comparaciones hechas con los 
cronómetros cada uno a cada uno en el tiempo que esturieron su— 
jetos a nna mocion continna. Be sabe por otra parte que ni la ac- 
cion incesante del mar, ni el trasbordo de los cronómetros, #0n cau- 
sas suficientes para alterarda marcha de los reputados como bue- 
nos, como lo ha comprobado el almirante Vetz-Roy en su larga es- 
pedicion a la América del Sur con reintidos cronómetros. 

Bognn ge ha dicho ¿ ee puede ver en la tabla 4, el último esfado 
nbsoluto del cronómetro regulador, fué determinado el 29 de no- 
viembre, dia en que zarpó de Valparaiso la comision esploradora. 
Para dar una idea del grado de precision con que ec obturo, baste 
decir que es el término medio de los resultados que arroja el cálen- 
lo de 18 alturas de sol, tomadas en horizonte artificial con un sex- 
tante de Trouchton etc. Bimmae mimero 2894, rectificado en el ob- 
sgerratorio de San Fernando, instrumento que se usó casi a¡empre 
con tripode en el cureo de Ja esploracion. 

Las coordenadas jJeográficas de Valparaiso con que se calem!ó 
aquel estado, como todos los auteriores, gon las signientes, conforme 
a las últimas observraciones ] 

Tuatitnid 8. 33°. 03’ 00 
Lonjitud O. de Greenwich 4", 46". 26°, Escucla Naval ; 

A nuestra llegada a Valdivia i tan pronto como el estado- del 
tiempo lo permitió (17 de diciembre), se calculó la lonjitud de ese 
lugar por medio de 16 observaciones de sol tomadas en buenas cir- 
custancias, empleando el estado absaluto del 29 de noviembre 1 la 
marcha del cronómetro +I*,991. 

Los resultados obtenidos fueron los Siguientes:  
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LONJITUD DE VALDIVIA, O. DE GREENWICII, 

/ O—53"—0701 
4 —53 —06. 98 
4 —53 —06. 23 
4—53 —06. 75 
4 —53 —06. 47 
4 —53 —06. 24 
4—53 —06. 11 

Los jitnd media 4 56" 0606../ 4 23 95 02 
4—53 —05. 9l 
4 —53 —05. 84 
4 —53 —05. 63 
4 —53 —05, 44 
4 —53 —05. 22 
4—53 —05.19 
4 —53 —05. 08 

Í 

La paca discordancia entre estos resultados, las precauciones to- 
das con los cronómetros 1 los métodos empleados para arreglarlos, 
s6n las razones en qua s6 apoyó la Comision paran guponer que la 
Jonptud media 4 53” 05.06 no podía adolecer de un error 
de importancia. Por otra parte, se necesitaba fijar la posíizon de 
Valdivia para dar principio a los trabajos, 1 exacta © no es aceptó 
esa lonjitud, esperando tener oportunidad de comprebar eu preci- 
sïon 6 determinar su errcr. 

Tomando a Valdivia por esfacion principal, la comision estalle- 
ció allí sn oficina hidrográfica. Desde aquí partía dicha Comision, 
dejando uno de suz miembros a cargo de los eronómetros; para em- 
prender cspediciones que rara vez se hizo durar mas de quince dias, 
a fin de disminuir las probabilidades de error cn las lonjitudes de 
los puntos scoudarios. Jl dia de la partida sa determinaba por 
cbservaciones de sol el esfado ubeoluto del cronómetro de que de- 
bia servirse Ja comislon, considerando cl meridiano de Valdivia co- 
mo primer meridiano. La comparacion de ese estado absoluto con 
el que sé calculaba del miemo moda el día de la llegada, daba la 
marcha del cronómetro con un error que no podría tuénos de scr 
insignificante, atendiendo al corto tiempo trascurrido entre las ob- 
servaciones 1 la regularidad de la marcha de aquél, En virtud de 
esto se puede aszegurar que las deferencias en lonſitud entre las 
estaciones de Segundo órden + la principal no cstán afectadas de 
errores de consideracion. Puro todas las lonjitudes de los puntrs se- 
cundarios se referian a la de Valdivia, formando un sistema que 
adolecia del error que 3 pudo haber cometido en el cálculo de esta 
última, ha habido que determinar el error comun para aplicarlo a 
todas las lonjibudes, al constrair los planos, operacion facilicima 
unn vez que se suponga correcta la posícion relativa entre todos 
los lugares fijados astronómicamente por la comision. 

Dependiendo el conocimiento mag o ménos exacto del error co—  
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mun a todo el sístema de lonjitudes, de la. mayor ó menor preei- 

síon con que se trasladara a Valparaigo el úllimo estado absoluto 
obtenido con la lonjitud aceptada para Valdivia, se trató de buscar 
nu procedimiento que asegurase el fín a que se aszoraba. El único 

que fué porible eraplear por las desfuvorables, crcunstancias dol 

tiempo es el signienta: ' 

Axcriguada la marcha del regulador en el interrato de. Jos dies 
dias que precedieron al trasporte del cronómetro a VYalparateo,. re- 

sultó ser 2°.03. Diez dias despues, marzo 14, de la última obser- 

vacion hecha. en Faldivia, se tomaron en aquel puerto diez 1 ocho 

alturas de sol i dejando trascurrir el mismo espacio de tiempo se ob- 

sarvró (marzo 24) el mismo número de alturas en circunstancias 

3emalmente favorables. La comparacion de los estados absclutos 

deducidas de las obserraciones hechas en dos épocas distintas en 

Valparaiso, hizo rer que Ja marcha diaria del regulador era 2°.83 

que difiere en O°.80 de la obtenida hasta el 4 de marzo. Supo- 

niendo, segun se acostumbra, que la marcha del cronómetro hu- 

Piege variado uniformemente entre el 4 1 24 de marzo, se Hlegó por 

medio de interpelacion a cncontrar Ja conección que debia aplicar- 

se al último estado absoluto obscrvado en Valdivia, para tener el 

que correspondia al 14 de marzo, fecha de la primera observacion 

hecha en Valparaiso, despues del regreso del cronómetro regulacdior, 

Al emplear aquel estado absoluto así correjido para calcular la lJon- 

jitud de Valparaïso, se obtuvo una reedia de diez 1 echo resulíados 

mayor de 0°,04 que la verdadera, lo que man:festó que la lonjitnd 

de Valdivia estaba afectada de ienal error, así como las de todos 

los puntos secundarios, a todas las cuates se les la hecho la correc- 
cion comun ántes de entregar a Ud. sus valores, 

La lonjitud aceptada para Valdivia viene en virtud de lo dicho a 

CONVErtiTSe Eu 

4 53= 06:02, O. de Greewich, 
% 

Tonfitud que el suscribe cree no estará mui léjos de scr la verdude- 

7 pudiendo aceptarse como tal miéntras no se prescute Una nuera 
ocasion de comprobarla, 

Latitudes.—Para la regolucion de éste problema, mucbo mas 
acncillo 1 mas snsceptible de exactitud en los resultados que el de 

las lonjiludes, se ha dado la preferencia al método de las alffuras 

etrcummeridianas de sol. A fin de alcanzar toda la precision po- 

sible, se han tomado siempre sarios de 1G a 20 alturas, con un buen 

circulo de refleccion, cuya iclimacion se determinaba ántes i des- 

pues de las obacrvacioneus para aplicar cl término medio de las dos 

colimaciones a las alturas snministradas por el instrumento. 
- La fórmula elefida para el cárcuto de las latitudes por ese proce- 

dimiento ha sído la de Hr. Francemr, que para mayor simplcidad 
en su aplicacion está reducida a tablas. 

Se ha tenido espccial cuidado de obserrar, en la mañana o tarde 

del día en que ee fomaban circunmeridianas, tres buenas sóéries de 

alturas de rol para fijar sín error de consecuencia, la hora sctalada 
por cl cronómetro a pedio día verdadero, 

.  
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En una palabra, se han tomado todas aquellas precanciones que 

puede contribuir a la exatifnd de los resultados que se pergeguían. 
El Hétodo Pagel por dos ángulos horarios 1 el intervalo, aunque 

de una preciaion bien reconocida 1 comprobada, ee ha empleado 
mui raras veces t solo cuando era imposible servirse del anterior. En 
estecaso, como slempre se ha procurado multiplicar las observacio- 
nes para hacer desaparecer los errores que provienen del observa- 
dor. 

Es cuanto tongo que esponer en degempeño de la parte astro- 
nómica que Ud. se sirvió señalarme en la cspedicion hidrográfica a 
la provincia de Valdivia.’ 

Valparazso, mayo 5 de 1869. 

JAVIER Morivwas. 
Tumnte 2... 
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APÉNDICE YB. 

Obsereaciones meteorolijicas hechas por ls Comision en diversos patos de las 
orillas del río Culle-catle (1). 

      
e 
  

Fecha. 

    

Horas. 

12 — 
3p.m. 
2a.m. 

9}. m. 
Bb a.m. 
2p.m. 
g 

Ga. m. 
2p. 

9 pp. 
Ga, 
2p. 

Ga. 
27. 

Ba.m. 

20. m. 
g — 

mm. 

m. 

110. 

mm. 

Mm. 

Sa. m. 
2 p.m. 
9 — 

Ga. m. 
2p.m. 

-1162.830 

«7665.45 

-4#771 00 

m. 

PRESION. 

cm —— ——n— 

Barom. |4z05. 
1. 

759.35116. 
760.45/15.2 

-[7651.30/12.2 
14.6 
16.2 
15.0 
[5.4 
14d.a 
[5.6 
15.8 
15.3 
14.2 
12.2 
15.3 
15.8 
16.6 
14.6 
14.5 
14.6 
15.3 
14.5 
18.4 
17.5 
16.2 
15.0 
18.5 
136 
18.0 
13.5 
19.0 
14.3 
11.6 
[v.2 
15.0 
10.6 
18,8 

761.85 
761 20 

762.90 
762.40 
764.80 

766.20 
766.20 

Te1.35 
770 80 
770.95 
762.35 
761.35 
760.00 
760.55 
762.20 
763.50 
764.50 
765.16 
764.50 
763.00 
7605.35 
765.12 
766 10 
767.40 
768,00 
769.50 
769.35 
769.00 
767.40 
766.30     

a [re 

R. 

a 

16. 5 
11.95 
12.69 
12.45 
11.60 
8.92 
¡0.95 
11.65 
EL.7O 
¿1.45 
11.15 
11.42 
11.85 
1148 
10.99 
8.60 

11.55 
11.80 
12.80 
11.25 
11.25 
11.25 
¡1.70 
11.50 
L1.70 
13.90 
12.55 

14,00 
10.50 
14.30 
9.40 

14.45 
11.40 
8.70 

12.30 
9,70 
7.10 

13.65     

Viento. Estado 

alimosſérico. 

Localidades. 

  

NO tempor. 
Calma. 

HN. flajo. 

NO. 

Calma, 
N. 
SO. 
Galma. 

S0. 
Calma. 

Ventalina. 
80. 
NO. 

NÑKO. 

N. 

Calma, 

SO. fresco. 
Calma. 
S0. fresco. 
Calma. 

SO, ſresco, 
Calma. 

NO, ſresco. 

Envia, 
Nublado. 

Llovizna, 

Nublado. 

Llovizna. 
Nublado. 
Entaldado. 
Ghub. de lux. 
Llovizna. 
Acelajado. 
Nublado. 
Despejado. 
Lluvia. 

Acelajado. 
Nublado. 
Despejado. 

Nublado, 
Despejado. 
Nublado. 
Desp®jado. 

Neblina. 
Nublado.   

Gorial a 4° ¿bre el 
BET. 

Ciadad de Valdirez 
Lg abre el mars 

  
{13 Ecuaciones: para el barómetro—0=",635. Para cl termómetro R.+0*.  
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PRESION, Are. paa 

Ilaras. Vientos, ‘dado 
rt R 
Barón. [4z0g. 

G, 

Localidades, 
atmosférico. 

  | 
  

9p. m.776.55]12.2] 9.40/50. Qhub. de Inv. [dual a Ta’diva a 

Ba. m. . 0] 8.15/Calma. Eutoldado, Lo 3 bre el 0.1. 

2 p- m.766. 0114 25/0806 fresco.zDespejado. 

9 — 176345/14.5] 8.15/Calma. Tiempo herm, 

G a. m.i725. .5| 8.00/K. flajo. At.carg. iHury. 

| g — [|738.65/11.4]. 8.00 — 

9 — [|757.95111.6] 6.16 — 

10 — 1757. © 8.35 — 

11 — 1757.25/116.] 8.40 — 

fu — [Tag.0st 11.7] 8,700 N. fresco. 

LI p.m. a2.00 Le 21 8,90 — 

2 — 175464120; 8,45 _— 

3 — [79d 20 8401 . 
4. — 3. 8] 8.30 

5H — [762 8.35 — [d. much. ]luy, 

6 — [75]. 4 8.35 — 

7 — [731.15/11.7] 8.50 — 

9 (1) G5114,01 9.40/ Temporal. 

10. — . A10.70N O. ul. 

12 — ce ilea e ONO, 1d. 

2a.m. coadee.  1O. UL ’ 

5.— |749.45/14,5] 9.70[80. flajo. [Nimbo, 

GG. — 9 9] 6 70 — —_— 

7 — 3é498. 2110.40 —_— — 

8 — [750,553114:3110.90/Calma. — 

9 — [730. 4.5/12.70 — Ent, cla. al $0, 

10 — [7a1. 4.041 EGO _— Nublado, 

12 — 1752. .a¡12,30 — Entoldado, 

1 pe mi703.05115. 13.70 — . j¡Nimbo, 

9. — [753.05/16,2/13.53/080. flojo. [Enteaidado. 

3.— [753.40|t6.2/13.05 — _—_— 

4 — [753901156111 8510. — 
8 — [753.98[14.7]1L.60/XO. flojo. — 

G. — ¡1751.00116.311).80 — Nubes sueitas 

7 — SS 054.710,70 080. regal.[ — 

8 — [54.10/14,6/10.00/G80. — 

gq. — [73380/13:8] 0.900. Nublado. 

10. + [1754.30/13.381 9.151N, a rásſeg. Llinria: $: 

7a.m.i755 50/11,6] 9.40/Galima, Glrub. de Huy. 

8 — [756,85/11.51 880 — — 

9 — [756,93112.5/10.60}- — — 

10. — [T57.60/13.2/11.20,0. inconstan — 

1] — [758.80114.0/11.45/0. récio. _— 

13. — [759.20] 14,5112.60/080. regul. [Entoldado. 

2 p. m.739 Bl 153 112.T0 — — 

3. — [760.20/16.6}12.85 —_— —_ 

  
    

    

            D
I
U
 
C
O
U
R
S
E
 

DO
 R
U
 
R
U
E
 
U
T
E
 
N
E
U
E
 

T 
E 

  
{1} Dube sotarse gai la mayor temperatura del aire de 7 a 16 de la noclie.  
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PRESION. 
, l 

Yieulos. Exlaa 

Barúm. [ázog.| * atmosférico, 
1 «| 

Localidades, 

  

Guia de Valdiriz. 
760.10116.0111.85:080. regul. Entoldado. 112 obre $) mar 

760,35/14.5/10.45/0. Truen., relám. Ï 
760,.40112.5! 8.65 — — 
760.65111.4) 7.8010. récio. [Ghub. de llur. 
760 60] 11.0] 7.200. flojo. _ 
760.55/11.0] 7.20j0. — 
762.20111.5j, . « - [Caliña. Despejado. 

.766.75/10.5] 8.70 Ent,, nimb. 
766,75/11.5110,50 ' Cimulo. 
767.00512.6/11.301 Nubiado. 
766.78114,2/12.40] - 
766.90/15,0/13.50 ' 

¡1766.75/15.0/13.20 
766.80/15.5113,50 
766.40¡15.0/12.30 
766.55]114.0/10.80 . 
766,85|114.0/10,00 Luvia. 
766.85, 13.7] 9.90 Nublado. 
766.85/183.51 9.70 —. —_— 
766.40j12,5] 8.00 - Entoldailo. * 

-1765,23[/12.5/10,30 Nublado. 
764.95/13.0/10,85 ] Au] cargado. 
764.95/14.0]/11.605 Lluvia. 
764.95/14.5/12,30 Llovizna. 

.1766.,60/16.8/14,90 ' —_ 
764,00/16.6¡14.25 _ 
1761.15116.0/13.10\N. Nublado. 
761.50114.4/14.25 - — 

1761,85]18.0113.85 ' T _ 
-1762.35/16.0/15.00/Calma. Acelajado, 
762.00/16,5/14.85/N O. Nublado. 
.1762.00/15.2112.45 — — 

- [761.55118.5113,60/Calma. ¿Despejado. 
-1759,55] 13.0] 7.60 — — 
«1760.10113,0/10.051N. Llnvia. 
-1761.06116,5/13.70[|Calma. Nublado. 
762.30117.6/12.70 _ Despejado. 

766.30112.0] 8.16 — Eluvia. . 
767 .00116.5] 14.010. ſresco. ¡Despejado, 

«[767,10|17,4/13.301080. 1d. — 
766.85/18.0112.,G0/080. regul jAcelajado. 
766.406]16.4]11.35/Calma, Dezpejado. 

7 a. m [763.60111.7] 8.65 — Lluvia. 
3 — ¡763.25113.2/10.95N. fiajo. — 

11 — (763 25/15.0/13,45 — Nublado. 
12 — 1763,20/15.6/14.05]j0. ſresco, _ 
2 p.m.763 35116.7/13.15 - — 
4 — poz 4oral14 aj — Acelajado. 

HM. DE VI, 
—_ 

      
CS
 

O
S
 
R
E
 

RUE
 
U
U
 
U
R
E
T
A
 
TU
U 
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PRESION. { y;,e . 
      

y; Eslado 
tentos. Localidades. ir —— 

Barón. [4z00, ] almosftrico, 

*“ 
  

.[763.40/15,3]L1.-<: a Nublado. Givld de Valdivia. 
[767,05|16.8| t=. ' Cómutus al O. ſugar ode Gel, il) 
766.95114.5110.: Despejado. | ay® aba el mar. 
767,40/13,0] 5. A 
767.05112,0; 9. Celajería. — 

767 20/14.4¡10, Entoldado, — 
767.10/20.6| L.7: , — — 

[766.75/21.3/ 16.2 — — 
765,40123.5117.7: — - — 
765.15{21.9/16.65/5' suavae. [Despejado. — 
765.25117,0012.506 Calma. — — 
768,20/16.2¡12. — Acelajado, — 
764.10113.5]10.05/8. regular. [Despejado. 
764.60/14.5/10. — —_ - 
766,40¡21,6115.90\Calma. Acelajado, Jániitne cia de den, 
766.66[23,5] 16.3 — Breido Agüero, a 
766.45/24.0/ 17. —_ LO ecbie el mar. $ 

4766.00/18.8/14, Despejzado, 
766.05 
766.00 
765.90 
766.20/16 
765.651 12. . 

766.65|14.4ſ.. . ... Pupunatee, 
766.75117.0]-..-.- ' 

[786.70/18. Ad . Mision de Quinsbilta. 
756.76/16.5/12. — 
756,60/14.8110. —_— 

4756.35/13.0) 9.6027, Nublado. 
756,35/13.6] 2.95/080. — 
756.75113. -B0 |[Calma. Llovizna. 
736,70/13.5] 9.85080. flojo. — 
786.70114,0| 10.25 — — 

7a6.55120,3] 14.705 0, fresco. ¡Acelajado. 
786,60 18.8/13.82 —_ _— 
756.00/16.8[/12.5 — — 
755.90/15.4/11.50¡N, — 
759,80/14. . — 

[762.60/12, -20j0. Entoldado. 
753.20/14.3110.2 — Lluvia, 
794.70|14.5/10.50,0. a chubas. Llovizna. 
754.70114. 75 — — 
704.451 14. Só _— —_— 
754.75] 17,31 12.76/080. GCelajes. 
754.65/17.6/12.6 — — 
734.65/15.,3111.10/0S0, regul, ¡Chub, de luv’ 
754.50/12.3] $,00/Calma. Nublado. 

      

                           



— 211 — 
  

      
| 

Fecha, 
| 

$18694 

PRESION. 

——. 7 

Baróm. }A: 

Aire. 

R. 
Yientos. 

    

  

    

[Lem 

  

746.906 
744,65 
743.05 
742.90 
743.65 
743.25 
745,40 
746.50 
747.00 
748,60 
751.05 
769.90 
70.00 
760.65 
160.75 
760.99 
761.30 
7593.25 
709.15 

7a.m. 
g — 

11 — 
I p.m. 

3 e 

a 

5 — 
7 — 
& — 

G — 

7a.m, 
8 — 

16 — 
11 — 
12 — 

“6 

7 — 
B — 

g — 

7a.m. 
8 — 

g — 

12 — 
3 p.m: 

3 

7a4.70 

7a4.40 
754.30 
799,45 

702.70 

755,85 
729.85 
7Tas.20 
757,65 
7Tas.ü0 
753.40 
7538.40 
758,25 
758.65 
789,30 
759.20 
738.95 

5 — 
7 — 
Tam. 
2p.m. 
3 — 

4 — 

8 — 
7 — 
Sa, m. 
3 — 

10 — 
11 — 
[2 — a758.85 
L p.m.758,50 
7 — [7as.4a 
Ga. m.758,65 
2p.in./738,95 

.— [738.90 
10 — ¡761.70 
2p.m.754.35 
3 — ſrad.es   759.00 

¡0.2 
10.6 
102 
12.0 
12.5 
12.8 
14.0 
13.0 
11.6 
190.6 

13.6 
11.3 
14.7 
15.6 
17,2 
17.4 
13,5 
13.4 
12.6 

12.2 
13.2 
16,8 
17,5 
17.6 
14.8 
L:2.& 
12,0 
19.0 
19.0 
17.2 
15.8 
13.8 
La. 
17.2 
18.4 
19.5 
20,8 
22,7 
17, 
12.0 
20.5 
21,5 
10.0 
25.6   

9.6 - 

25.6|;   

Uetado 

‘almosférico. 
Localidades. 

  

TE. regular. 

O. fresco. 
080. fresco. 

GCalena. 

Ventolina. 
Calma. 
USO. regul. 
Calma. 
SO. regular.   

conslan. 

Nublado. 

áAcclajado. 

Despejacdo. 
Acelajado, 

Nublado, 

Yueha Huvia: 
Lluvia. 

Nublado. 

Lluvia. 
Llovizna. 
Nublado. 

Despezato. 

Del, nieb, arra. 
Acelajado. 

Despejado. 
GCúómulus. 

———   

qa a 
Hija de Duivnbllca | 

E
U
R
 

E 
GS 

EU
 

EU
 

ET
 

E 

    

E
U
R
 

E
T
C
 
EU

 
TU

I 
UN
 N
E
T
 

(üa-cs, 253 da pa   RetamalaPuenna)s 

-   
 



  
  

PRESION. , Estad ¡: lado 
Vientas. Locahdades. 

atmosſérico. 
Ra 

Barón, AtoB 
1 

  

753,60124,3/15.15/50. regular. ¡Címulus. Cua-vuy, cava de Pedra’ 
733.0022,511)7.95) . — — Malzanta ha (Pucnm) 
753.10[20.5/15.50|/Calma. Nubes al 8, 
753.05 15. B|11.920) . — — © 

.[753.75112,4| 8.50/8. Entotdado. 
7Ta3.70112.4] 2.10/5, fresco. — 
753:60/13.5| 29.80 _— — 
703.65 115.8/11.80/80, ſresco ¡Colajes, 
703.10/21.3/19.89 Eespejado. 

1753.20/22.0/16.,65 . ] 
7Ta3.40/23.3/17.40 - . _— — 
7569.35/13.7/10.30| Calma. _ Aigjeo coQuinchilcz, 
[758.10/ 9.7] 6,80 Celajería snel! 
758.90113.4/10.25 Despejado, 
768.35117.31/13,45180. flojo. 1Mui hermoso. 
788.60/22.4117,40 — 

a/26.5120.50 — 

a12:2] 2.10 —_ 
10.0] 7,688. Qelajería. 
11.4] 8.40 —- 

114.2:10.60 — — 

7 
| 

aGi17.212.,95 Cielo hermoso 
762.20,19,3/14,55/5. fresco, — 

761.75/21,2/16.} 5 
1760,85/24.0/17.95 

| 

- 
- 

760,15/22.6[17,00 — 
759.70/22.4/16,85 — 
769.20/21,8/16.45 — , 
759.00/20,2115.15 — 

.1742.80/29,8/19,10 — Huidiſ, Gaza de dor 
742,75/28.5117:40 — Emilio bgiimo. 
742.90,23.0/15.,85 an 
743.30/21.2¡14.10 —_ 
(725,2020.0/14.50 Despejado. j¡Dezgüe a Jago. Ai- 
754.50,20.8/15.08 . üigue a 138 10°) 

, 754,45/23,01/17,70 ] - bre el ar. 
1 p. m.754.20/24.5/18,62 . — 
2 — [753.80/24,0/18,80 — 

.9 — [743.,65118,8113.10 . - [ridi& 
Ga. m.742.30¡14.8/10.00\ Calma, Neblina. — ; 

3/] La. m./762.90/26.6/20,30 — Tiem. hermos|Furi, a 4.5 svbré el 
12 — [762,90/28,4121.79 — — Tio, 

] ] P- mn. 702,55/29,6/22 ,G8|S80, regular — ' — 
2 — [762,55¡30,8/23,46 — — — 
3 — [763.55[28.5/22.40/880. fresco. — j                 

NOTA.—Es de notar que en exte Último día, 238 de enero, la almosferas cra ezo-  



EsTAaCION DE VALBIFIA, 

Qhserraciones metearolájicas horarias ejecutadas por don Ciárlos Alutandier, a 12% 

sobre el mar. Eouaciones, Boró-+ 0.341. Tormómetro E: 0°.0, No se la 

apuntado el termómatro intorno al barómetro. 

          

Ajre,   | Fecha, Taras. Baróm, 

| 1838, ] B. 
Dragno. [Plus VYieatos. Eilado aimosférico. | 

  

  Ene, 20 62.9] 7.7 XI, - + Hioviendo, 
8d Oj 
SE 

Nublado. 

Noblado. 
ſ,tueta. 
Nublado. 

Lluvia. 
Mublado en partes. 

Partes élaras. © 

Nublado. 
Sereno.   ¡
i
l
 

Nublado. 

7 — 
8 — 

9 — 
12 —. 765. - ‘\Snrenon. : 

1 p. m.{765, [Nublado en partes. 
a. ] - _. : 

3 _ 16l _ 

7 — [784. ] — 
8 — .... - Naoabtado, 
9 — 

10 —- 

3 
Ga. mu.[705.4|. - - | 

| 
ti 

él               
si vamente sofocante a pesar de encontrarnos a la sombra Ï al aire libre. Greo qu: 
el calor de este día ha síido muyor qué los que se esparimenſtan en Santiago ca el-, 
rigor del verano,  
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Sereno. 

, ¡Baróm.] © * [Oxono. [Plurtó.| Yientos, Eslado almosſérico, Y 

Nubla: ‘os! en partes. Í 

Sereno. 

Calima. 

Nublado on partes, 

Sereno. 
Muni nublado. 
Lluvia. 

% 

+ 

Sereno, partes nubl.. 

Nublado. 
      

Sereno, partes nubl : 
Lluvia. 

Nublado. 

Elurra. 
Sereno. 
Nublado. 
Iduvia, 

Mucha lluvia.             DD
 
P
O
B
 

DO 
D
I
O
 
B
E
D
 
D
O
 

m
i
n
i
 
O
E
 
B
O
 

AA
              



e g 

| 
-| 

! 

        

Barom. Plarió.| Yizatos. Tstado atmosférico. 

  
  

Nublado en partes.| 
Lluvia. 
Nublado, 
Poca Buria. 
Sereno. 

Entoldado.* 

_—
_ 

Da
 

1
 

ll
 —
 

© 
© 

0
 

e
t
a
 SS

 
ca

 
5
   

S
o
r
 

5
 
—
 

Fl
] 

- [Chubascos de lluvia 
Entoltdado. 

Nublado. 
Entoldado, 
Nublado en partes: 

m_
— 
h
h
 
hr
s 

+ 
A
 

W
i
r
e
 

j
i
 
CO
 
a
 

2 

t
l
 

Mi
 

Lluvia. 
Nublado. 

Nublado en partes. | 

Nublado. 

© 
© 

0 
0 

a 
0 
0
 

E 
M
U
 

O 
dn
 

e 
nn
 

1 
0
5
 

Liuvia. 
Nublado en parte. 
Lluiav. 

U
A
 
U
T
N
 

Nublado. ca ° 
| 

11
 

Nublado en partes.   
Sereno. 

[
T
I
                 Sereno.  
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Baróm.|* Ozono. Plarig, Vienlos. 

  

      
  

          
T
E
D
 
U
P
N
 

U
E
 

U
D
S
 

C
U
A
D
 

* Estado almosférico. 

Sereno. 

Niebla. 

Nublado en partes. 

Kigbla, 

Sereno. 

Fiempo hermoso, 

F
E
D
O
R
A
 

O
T
E
 

Entoldado. 

Sereno.      
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| Fecha. 

1869, 

, Baróm.| °* Ozono, [Plurio.f Vientos. Eslade atmosſéxico. 

  

Tiempo hermoso. 

M
U
B
A
D
E
S
E
T
E
U
E
S
E
 

Entoldado. 

Nublado. 

Hutoldado. 
—— 

Nubes saclias, 

— 

— 

Despejado. 

Nublado: 
Entoklado. 

  
  

Screno. 

Nubes snueltas.               I
P
U
R
 

U
E
 

TE
GO
 

D
U
 

E
T
T
 

 



- 

  
  
  

Horas. lucán, 

  

        

Estado aimosſérico. 

  

  

Nubes sueltlas, 

Tiempo hermoso, 

  
- ¡Nubes sueltas. - 

— 

Tiempo hermoso.         Nubes suelias.
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    E 

| Fecha, Aro, 
  Baróm, 

| 1869: ' R. 

Ozono, [Pluvió.| Yientos. Estado almosférico. 

  

  

Ene. 23 . Calma. Nubes suellas. 

H 

  
Ventolinas, —— 

— fntoldado. 
80. Nublsdo, 

Mu nublado. 
Nublado. 

Nubes sueltas. 

Nublado. 

Serena. 
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Obserraciones practicadas con el barómetro olosférico, núm. 22,280 para obtener 

las alturas relativas de algunas localidades, 
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CALLE-CALLE EI SUS ERIBUTAR                

Levantado de orden del Supremo Gobierno _ o o 
durante los años de 67 2,63, —_- NG _ . _ y     
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del Cap” de CC: Gras E Y VIDAL GORMAZ, Teſe de ella, _- _ ' - - > -   
t de los ¡Tenientes 2° 

fo... E —— GS ESJTATIER MOLINÁS LLUIS AGASTILLO. AD am —————fca roo 
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ESCALAS Goy 

AOTAS 
E Za ate planz hemos corrertao dos exrores de donritud efe rata esíaba ajtclado el Eo Gueas, cague da publicacion. “el año prózano parado. o. 

    
                                          
  
  

  

      
95 Zas ralmeros representarn la altitud en metros del lugar adorna se enmuentran colocadas. ) 

- - ea Ü Ecco, o de dos marcizas de E tordiflena de la Costa © cerros notables del ano Dnritucizal del ferrilaria, sole yan repracentados art SIS cuida. 

4 Las líneas coríndas au—————— A srrue parzdar una idea del curso de dos reas e. parta de ellos gue no far srdo reconacidos. . 
53 ; perfil del lago aiertare e Era para imdicar sumosteion, Bues aut ro se lena explorado. Corre de KK 70°08 & 5. FOSE verdadero. 

. 0 Zar lineas o ————__. Amas finas pueias dela nota E represemian las sendas vecinales gue nen eníre sé las localdgdos. * 

: 
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| 40° 10° - — - - - - 5 - — 7 - - - - - 7 - : 7 —— 7 7 =—— z — 40210’ 73° 30° . ' ] mao po __ 100, Longitud, Qeste del meridiano de Greenwich. 72750 72°40° . - 792°30" ‘. 72020"             
  

LIT, CADOT 7 BRAN ET, SANT.
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—. RAPA NOÏ 
. — ISLA DE PASCUA 

. Levantado de órden del Capitan de Navio D. JOSÉ ANACLETO GOÑI. 
Comandante de la. Corbela Ailera O 'Hig &l ns ] 

“,   
  por 

- 

los tenientes 2° D. JAVIER MOLINAS, D. LUIS URIBE, CG? M? Ex. D. LUIS A. LYNCH 

1 los cadetes SS. CUETO, GONL LYNCH, AGUAYO ¡ SERRANO MONTANER.   
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MO DR TA NADIA MAD NDE ma 
ESTADO DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL BL 1° DE ABRIL DE BO ] 
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] CLASE = | LUGAR io 
| HATRIGULA, PATEATRS, E TREPAJACION, | 

DEL BUQUE, > FS ASPIODO NORA 
=* - 

S | DE CONSTRUGCION, | -= eS a e FIADORES maana o SE cum 

] | | 
| - ] — | el is AL | OBSERVACIONES 
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| NOMBRE RESIDENCI : , : E 2 E 

fl 
| 

NGIA. : FEGHA. É FEGHA. :| ¿12 | 

y iliams Rebolledo. . | Paitebot 75 01 G | 

2 S É | S S | 

Anta... Mr 10 ¿onatitueton . l : rio . 

; w@ 

Porcia ..___.iii - Galo - TT Ár-——. 4,24 | Se iemara.. bas O | 06 MN liams Rebolledo... Mosga Hermanos AC CC A Constituejon , . 
' © 

Mathieu 1 Brañas... | Barea. e),420 | New Lovdon. SCT 1855 Por E O OOOO Las Osblaus ¿ Martin Lyon. - - | Valparaiso, aaa Pedro N. Albornoz. --.- | 1 | Enero ¿0 de 1867 | 1 | Febrero Lo de 1867 | 26 || Fuan Mesa.. a ol. . 

Ripple__._..... UTA 116,26 || Estadas Unidos Sera Y Gina auna Juan E. Morong. .- Cdder -.---- | Julio Grett 1 N, Sohuit.- | 2 | Febrero lo — a _. Li c nl MICA. -- 2 3 . Kn cl enbotaje. 

--.- Unica aa 176/29 Nes Londo “-——r——_—— 0 Matbicu 1 Brañas Le de SBantiaco Lindanay OT TTTTTT 7 fi CA -——-a- tuaell W. Wing. a rm. 8 —— “a — © Tar Ld ue | 7 Áckin -----..----- 8 16 Un la peBza de la ballena, 

Maxi 
Ue mamma 1855 | Ripple..-....--.. E Barca JM Paleahuano. . ---.-.-. | Jorje Evans “ 3 | Marzo 8 de 1867 y I | Reovos ---------- 2 4 Ta ¡q 

1IDOSA. ALA Ta _ 
-——.- . Bowen 1 E, Y. Morgan Bl 10 m, : Je TuvanBai ua 4 — a — 4 _. A e © Tr DP = a, 1. 

- - Td. 273,23 | Salem—{B, U.; ¡86 ] Ello... e Talcahuano i el 
1° | CG. UH, Roeves.... -- 17 3 Ed. id, 

Pescadora CR ra. 918 07 ¡_  oefm==aama ig 3 Menenger -———— nac E. Marcks, i Goaillermo “en alparaiïso, - --- | Costa 1 Aguiar ————_—_—.. | di Marzo GG — — 5 _— —_—— — 4 | Bowen 11 16 | Td : 

TMormann p ; Mm - 50 | Kew houdou.. TT TTT* 1856 Realace. AA me } Tame aos Tu ¡BAL “_ Valparaiso. 7 ——————. Betelor 1 {Q.a SS A A a ma 7 ii 18 - 906 | 6 | ea 8 bae Y | “ . 

7} «ammm | Pallebob. il egayk pur ] . 5 Tara Tao an E. Moore | - - SS — ! _— a —— harles 8. Pope. - - 17 $ , Í 

gara. -- O TTTTTT- Id... 2900 ' cacto (Glrle)..---... | 1867 | Hermann. .--..---- ge ario Jenkins TT TTTT7 Valparajeo, -«--------- | Guillermo Jenkins i Ca & | | ' ' dl id. 

Ána Tros O O SST Pa dd... 2814 | a o e panmoinccmao | Sir] Teodora... iaa Cervaz: “Tre Enorme Valdivia. ..---.--..--..-.| Heyeri O. 16 r Le EE Jane SI — ——— 7 | Charles Heath. . --- q 15 1d 1 ¿| 

Hio—Bio TT Barca... -. 201.48 Tratados Unid “-.----oo $ 1507 | Sinforosa ci Kemerio 6 GITANOS. aa Valparaïso. <<. Carletti Ilermanos..... 11 Octu? e 5 1 Qctub 8 de 18G7 || 9 | Tuekfiela......-- & ol ma enbolaje | 

“DIA A AL team Go LALAdO HIGOS. iii ' 185 ayi CO TOTS - AT LL CL LA A aa a . a y o a - tubre + — 1 at CT— — Sodi 5 .” a ‘+ ee hos 

Juan Fernández. ._.. porgaatin ——. 212. | Inglaterra. ...-.._. 1830 Tilo 1 mE e -————. | Mariano Astaburvaga. --.-- Santiago O TTTSTTTTT Ai Soma K. Lopez... - { 12 — 10— — 12 LT - 42 _— y Toi “Vidal MEETS ld 1 7 7 

ii “————..¡ 2279 | Dunstitueaon ... | pan ASE EMO oa} gran Erumbull. em. e ETT ST TTTTTE-"" $9p 1 DER E IEEE ITE 8 — 17 — — 2 _. LL | ol ro Cr “ “1 , Tu, 

Concepcion _._.... | Peares ' L-.---..... | 1807 st Juan Fernández. ...... | TJ. Flinde F. GG Wits, Adolfo Talcaluano. ....-.---- Matliüen i Brañas. ..... 16 | Dre, 9— — | 13 Dbro Hi ] _ e dosé Muller... --- 3 6 || En la pesca de la ballena. 

Candelari --- | Barea, ....___. 278 88 | 7 a ' Montados 5 14; Adolfo ; 
d ra. 11 de 1867 | 14 | Richard Woogld.... || ---.« 14 id 

ci avia iia Balaudra - | 25 ¡ota—agoncha __-... ¡ 1865 | Kine of the Pir «Montaner ¡ Roberto Worman. | Valparaiso. - -- | }. Mat , j 
| ] ‘ 

robernador Pozzi Bormantinn 27 y Angeud.... - | Que Y e 8 o CA IES aa Edinuado Woliey Barton Taleabmno 4. Muñoz... | 16 | Dbre, 20 de 1807 | 16 LL al — q ] , 

| Tumbes... pintado erginttm e MIT Sc ien | 15606 Cundelaria, . <<... || José Daniol Sincl . - --=« | Talcahuano. ... ....--.- 1 José María Gastro,..- 17 | Enero 24 q 126 1. | pp ye — | 39 | Juan Otto... | aroma | aaa | En 6 1 cabotaje. 

Hualpen TT TATA" 3 196 49 ' Ïa Mi--=--------- ce gun BUOrta. LA AA Aaa Federico Borg... emana uead- oca mamo | Me Bánchos _ 12 Tebro Ta de 1808 18 Tener 7 de 1368 | 16 | James E. Siantou,. 10 19 1 Td 1d 

———iÁ—— aan Um OS OT OTTT Y, | Taporanza, ,.. ci Brian PO O O OST SUIPAraigo, a Luis Osthaus,. aaa AO E E : fehro, 39 — — | 37 | Manuel Rosas. ---- Gl... | xnl "Cm da 

Pare DR Estados Unidos 85 E Bra EM mrion i ¿Brimbull--- “557 Talcahuano... li Ramon Fuents. 5 | 0 Marzo 9— — 19 Marzo 11— — 18 | Teófilo Baliero - - -- 4 “6 | ln la pere de la Taliena. 

Porgit,.. iia . - ] 
TU ALA adra elal Ita OOOO RR OOOO — — —— — 43) — e — , 

- dada 

Paquete de los Vilas - Far OTE -" 250,22 PembroEo {%. UU... -... [| 1854 | Jotm Gilpen. LL. | G camion Y uentes “—--——-—--.-- Tdi. . luli | Burton 1 Trumb 11. _ lo 
1° Moran... E STTT 16 La | ld, ul. 

- - apor ..--..... | 160,00 || Grecuuliet (Inglaterra). . | 1885 | Paquete de l Vilos. | Q 1 CTO re Pélano. ...--.-. Concepcion - -- -e—=-- Artamio del Bi Unn.-- 21 — 2— — 2 — 0B— —y 20 e Q an 

María rn 
; os Vilos - -. || Sociedad anónima, Puqueto de - | Artemio del Rio. . ..- -. | 2 [Ab lo— — [a Abril 2 | 21 pasé Severin...) ea ea | el cabotajo 

TR _————— FUPCO.--—-=-— 144.083 | EFilageMo fono , . los Vilos. _.--. _ : 
“ “ — |. orolund..-<---.-. __.. 5 a 

Matilde. ———————_.. Pailehbol..---.-. 8636 a ado ſia. EOS cortina María de Puelivoco. - -- - - ] QuillermoG. Delano Calparaao e--———————.. B. Trarrágabal.. ..-<.-- | 23 _ o 09 a 
7 il. ta. 

Concepcion AA A ALEA. Vapor. iaiiis 221 60 [Cl Tn men 4. | E FCT, - mean | AdelaFfunte.......... ¿On Cepero - “———---..[[ Burton 1 Prumbull.-.-.n 25 | Bay ae TUS rs o — 23 | Cammas. .- ------- 13 ; | : 

Gaula. ——-.i....... 1 Palobot. - 319 j Cin te ETT TT SST TFT 1808 ; Concepcion (Y. de la 1.2) |! Blramimabal 
y paras. ———.——...... | EY Santamaria ] 56 Tuñe “: o 3 dumo lo— — 95 | David Lircebs . ° | # e 

QUEGDCLION << <<< lot 2 JONSULUCION - ae [208 | Acullg, a il : Mo q RIOT STA ATAF JU ALLA AAA 35 fanboy Las . 2— — 12 — 15 7 PRD “| —--- MU 3 

— Bacula qu - - Goleta “------— 7,20 | Inglaterya...-----.---- 18541 Mi. ñ — A: Valerio i LF. Muenn. e e... . | Gonstitucion - .. cicardo 1 ¡200bar. ---- 27] Jo 2 — fa Julio 38-— 56 G CON arman ma ; 5d 2 || Td, 3d. 

Cn Purco. --- a. Pañlebot...--... 46.31 Ta 1855 [3 ría e r——a AA iia | Ciárlos T. Costa Concupeio ------- Cooper 10, | 08 _— 10— 128 Ni — 29 Muller. ...--.-.-- 10 1° * Ta iq 

FISLUNML. <a T..-_ 6876 | Dalenhne. .. rm ¡ 1608 | Buehupureo.- -.--.---- 1d MM ?pelon . ---------- inuel IT, Collao ag | Agos FU — 11— — | 2 | TD. Roger 6 © ara de 

a . 1 ————__ do, | alenbhno, << Aro Ab ator 
1d AA <a am 

qa . Mea. _. gosto 6 — — © v Ha pera “<_——_—_ La] ——_._ Lil, 

Peoncador. --------- Vapor Kemolcador| 22,60 Courtituelón _—_—... | 1882 Dlina ara... Roberto Burial ai Cua SS TT STTTF Crorvasoni ITormanos,. .. || 20 | Botbre, 08 — ] 29 ¿alo o) — [le ' dd. B. Machado. --- 8 2 | En q cabotaje 

Adel - 1H = | Loscador,....-.-.-.......] Compañía de Vapores Rudi O OOOO Juan D. Navarro ..---- [31 | Qatubre 56 — — | o Ootadie 7 — [125 Antonio Rabena. -. | $ 3 | Ta - ¿q Jer 

Qoſia aaa A. 17 | -. 000 Aruado 6n Valparaiso. . | coi | Adela ia A is qaros de Y apartiso. --_—e.. | Valparalso, «.-c. cie |] 8 . Ghrager [on | a . [ _ ! 82 | 3. Y. Unibazo. .... | + 1 ld. id. 

Pocahontas. ...-..... a ia | Laca lr dd. id. ----- 1 1866 ] Sofia... caia LL ACTI Jaca TAL Ai --—aioo | 22 | Enero 7 de 1809 | 22 | Fuero 8 de 1869 ¡| 84 | &. Grouse - 

Héroe ccc caia Bargautin Colota 1 Sa,08 Liverpool... a. 1868 Pocahontas. - ca... } TL. Wan... Td... aiii Td -.- 55 r------] 53 — —— — 183 — — [| | TU Ty rn 77 ._ REemoleador en la bahía. 

Maxreio Hill B3 É 4outa | 129,88 Entados Unidos, ..----. 1350 | Jóven Catalina _ | 1 e DD id. --------- Id cai Ta m7 y vi — ——— | 3.1 — LL " ng | C& e STUTEG, amu | r—— | rera— Tal, rd. 

SS TETA AGA. == 1-49,85 | Magaclhuzsot, . . | 1266 Hamilton OST ST Fado Tgamenard iCal 1d __ A ] Cagtillo, oo — —=— — 1325 — _ 37 BR, ¿rmbrose a “23 ld. id. 

|. lamilton............llaua, Macanal Pol - Lastbilo.. o. | dB. — : 0 a TS proa .--- 42 | En el cubotaje, 

1 

po, Samuel Walace 1 Cuiller. 
| 56 — —y ás M, Benussi .----.- 2 +4 ta. - d. 

, 105 Carreras. ——=———__ Ta---..-.... 410758 ] So trnora qa ° A , tuo Mio Note AA Yal ‘ . | 
| 

palpuraiso “Gro Bergantin.---. 208 68 TT Mmmm mece ria ar a caminos | Veluquez | QU LA  A mm ----------- ] Martin Peterson. ...... 3 02 a7 1 Feb 7 

Dr Imnftarns Tae [7 TU... “————————.. 4d, 1 luapud..-<-. , Tr SST TT TESTS *E-- Aa a —— are ú=_. t ¡7 E $ e NS GS — ai bra. 1° ml mf - qa 

T aqueto de Quinteros. Vapor “-——————— 40,17 Maule... AA AAA 1559 | Trabat “————— Antonio Lrobok- EIC Td luperio $, Rublo,...... | 87 | Febrero 10— — 138 falo 16 — | 59 Paſro -———————... ES 14 | En la peaca de la ballena. 

Taucomilia..-..--.-- Bar Ga ----.ua- 25197 | Inglaterra... ao LAI II: C . ©, Arteaga ¡ IT, Martinez... 1 Td — gl Galo: “a. B| — 10-—- —l3 ts If 20 Muga —__. 4 | 19 y En el cuvotajo. 

— e —————— QU a A AAA mas 420,16 Ze ienora.... aaa qu inn 7 mu ar... ruillermo Cr, Delano. A e aa ) OOOO TT TT TA in “ 1 Uli =—---.-- 80 — — — — al _ —— | * ) T vobok. ea ee - 3 $ Ta. id. 

SOT. | E ignoma{ Nareisa - -. . “mem Eibrin Lotto, Jorje Baehunan Concepcion e .- --..-..-.. | Paseval Cervazoni--... hdd | Mamo 2 — 4) AM A 43 Fuentes. --------- 7 1 Td. Y 

Taleab 

José EH. Pearson, Federico 
| 4 | Marto dm — li 43 YV, Petereon..a--- 6 5 Td ¡d 

Lalcabuano----.---- Barca. bh 82367 [ Tnvlaterr cala « White i Juan Rattras Fs ] | 
! au ' 

Adriana Lucia ALA LADA Id... <<<. 351.82 LA era TOTS OSTTTT 1836 Sewaneos. - .- ——“————— Biqitiago F, Lindea OT y alparaiso. - -.- == ---=- $, Bonk,- ..--- ===. | 41 — tr — e — e - | 

ortland 1863 # Aq 5 -- Td ; 16 42 

DET O OOOO E TT TAS - Adriana Lucla. _.-....- || Jmis Cousiño - a O O OST AST Mathieu i Brañas......d d2 _ * — 17 — — y 45 | Bromne-——cciio- 19 91 | En 1 1.1, 

VOR OOOO OOOO O ONU O PS TT Sr Bantiogo. --------.-...] Almpi Ca * —— 143 ——_ ——_— — | 46 { T q. _ =L | Ln la Peaca e la ballena. 

sOp L GA Aia | 3 — 4 — 4 _ ag “1 E. Gaal . -- .--- Ü 25 La, 1d. 

_ 
Ó . x Dd—= —j 4 | N, Sinitbh.--<----- 9 9 | Cabotaje, 

V.°Bs 

1 ' 
Secretaria de la © ela , 

LIRA, 

Lía de la Comandancia Jenoral de Marina, Valparaiso, abril 1,° de 1860, 

BALLAZAR CAMPILLO, 

      
   


