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En cumplimiento del articulo 88 de la Constitucion, paso
a dar cuenta al Congreso de los negocios relativos al De-

partamento de Marina.

Material de la Armada.

Usando de la autorizacion que le confirig la lei de 24 de
julio de 1867, el Gobierno hizo vender ¢n remate pablico
¢l vapor Muipi. El remate tuvo lugar el 31 de octabre
del afio altimo, diaen que el espresado vapor fué vendido,
segun las bases fijadas de antemano por el decreto supre-
mo de 12 del mes citado, en 32,746 pesos 14 centavos.

Tambien se propuso el Gobierno enajenar el vapor Val-
divia, i al efecto fud tasado i puesto a remate bajo condicio-
nes iguales a las que habian arreglado la venta de los de-
mas buques de la Repdblica rematados anteriormente. A
pesar de que el Valdivie salié a remate en cuatro ocacio-
nes,despues de haber sido retasado hasta tres veces 1 de re-




— 6 — 7
‘bajarse el precio considerablemente en cada retasa, no se
presentd ningun interesado que ofreciese por €l los dos ter-
cios del valor de la dltima retasa, cantidad por la cual de-
bia comenzar el remate.

En vista de este resultado, que manifestaba ser imposi-
ble la enajenacion de ese buque por un precio aceptable, se
creyé conveniente conservarlo a fin de sacar de él el mejor
partido. Consultada la opinion de algunos jefes de la Ar-
mada sobre la manera mas propia de conservar el Valdivia
i sobre si seria preferible al ponton Zhalaba para establecer
la Escuela de marineros, resultd ser ella favorable a la idea
de destinar ese buque a escuela con preferencia al ponton
mencionado, que ofrece ciertos inconvenientes a causa de
mantenerse depositado en sus bodegas el carbon que con-
sumen los bugues de Ia Armada. En cudnto a la bucna
conservacion del casco del Valdivia en el agna del mar,
los jefes informantes hicieron presente que no obstante ser
el buque de fierro se lograria su conservacion teniendo cui-
dado de limpiar i pintar sus fondos oportunamente; opera-
clon que no serd mui costosa si ella se practica en los bara-
deros de Chiloé cuando el buque salga a efectuar viajes de
instruceion.

El Valdivia, en consecuencia, sirve hoi de Escuela de
marineros en la bahia de Valparaiso.

El Gobierno no hara ya mas uso de la autorizacion pa-

ra vender buques, la eual por otra parte espirard dentro de

poco.

Mi antecesor dié cuenta al Congreso, en la Memoria de
Marina del afio dltimo, de los pasos que-enténces se daban
para construir en Inglaterra un monitor que viniese a an-
mentar la fuerza naval de la RepGblica. La adquisicion de
este buque se subordinaba, segun las instrucciones que se
trasmitieron a nuestro Ministro Pleni potenciario en Lén-
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dres, 2 la respuesta que diese el Gobierno ingles a la de-
manda que previamente debia dirijirle nuestro Ajente para
que el de la Repablica hiciese constrair en astilleros de la
Gran-Bretafia el monitor referido 1 para que en seguida pu-
diese sacarlo libremente de las aguas inglesas. Todo esto
se solicitaba a virtad del convenio cclebrado poco antes
con Espaiia por medio de aquel Gobierno sobre la libera-
cion de las naves chilenas i espafiolas.

Nuestro Ministro Plempotencmrw solicité en efecto del
Gobierno briténico que declarase si consentia en que el de
Chile sacara de aguas inglesas un monitor que se proponia
hacer construir para su servicio. El Ministro de Negocios
Estranjercs de aquella nacion contestd a la mencionada so-
licitud, con fecha 24 de julio del afio ttltimo, manifestando
gue su Gobierno no opondria embarazo alguno para que el
de Chile construyese en astilleros del Reino-Unido un bu-
que blindado, pero que se reservaba para cuando él estu-
viese concluido i equipado el resolver si permitiria @ no su
libre salida, s2zun las circunstancias que entéuces.pudieran
mediar. Esta determinacion del Giobierno ingles fué defini-
tiva, no obstante las observaciones que respecto de ella esti-
mé oportuno hacer el Representante de la Reptiblica.

El aplazamiento de la respuesta del Gobierno ingles so-
bre- la salida del moaitor proyectado, aun cuando no era
una negativa absoluta, equivalia a ello. Ll Gobierno, en
efecto, no podia comprometer fuertes sumasen la construc-
cion de un buque blindado sin tener la seguridad plena de
que una vez terminado podia utilizarlo en el servicio de la
Repiiblica, sacandolo libremente de aguas inglesas. Las
instrucciones dadas a nuestro Ministro Plenipotenciario le
ordenaban no entablar ninguna negociacion sobre la cons-
truccion del monitor sin estar previémente seguro de que-

podria ser conducidoa Chile con entera libertad; i por las

que mas tarde se le trasmitieron, despues de que el Gobier-
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no tuvo conocimiento de la respuesta mencionada del Mi-
nistro ingles, se le hace presente que se insiste por nuestra
partc en no proceder a la adquisicion de un monitor co-

rricndo el riesgo de no poder sacarlo en el momento opor-

turo. - ‘

Tal es la resolucion tomada por el Gobierno en este asun-
to. Ella es tanto mas fundada enanto qne las circunstancias
presentesdel Erario-no permiten la inversion de cantidades
crecidas en I adquisicion de elementos, como cl buque de
que se trata, que pueden no prestar servicios sino en épocas
mas 0 ménos lejanas, i que por otra parle estin sujetos al
deterioro que causa en ellos el tiempo.

La Escuadra de la Reptblica se compone actualmente de
seis buques que montan 42 cafiones de diversos calibres.
Cinco de esos buques, O’ Higgins, Chacaluco, Esmeralda,
Abtao ¢ Covadonga, son propiamente de guerra, i et Arau-
co, que completa aquel némero, es un trasporte.

Todos estos buques, aun las corhetas O’ Higgins i Chaca-
buco que solo llegaron a nuestras costas el aito {Gltimo, han
sido dados a cenocer al Congreso en las Memorias de Ma-
rina de losahos anteriores. En cuanto al estado actual de
ellos, la memoria del Comandante en Jefe de ln Escuadra
suministra las noticias que pudieran desearse. (Documento-
namero 1),

La manera como las antedichas corbetas fueron construi-
das ha dado orijen a una cuestion que el Gobierno no ha
resuelto todavia. Es sabido que el Llindaje de estas naves
no estd puesto en sus costados de un modo permanente, i
que por tanto las planchas de metal que lo constituyen
pueden quitarse reemplazindolas por otras de madera cons-
truidas con este objeto. Poco despues de haber llegado a
Valparaiso las corbetas, se traté de averiguar si convendria
Hevar a cabo el cambio del blindaje por las planchas de
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madera. La opinion de los Jefes de la Armada a quienes se
consultd sobre este punto fué uninime en recomendar que
¢l cambio enunciado se verificase, no solo como convenien-
te, sino como necesario; pero el Gobierno, en vista de cler-
tos datos que se le habian enviado de Europa sobre el par-
ticular i que manifestaban no ser esa operacion necesaria
a la buena conservacion de los huques, 1 teniendo por otra
parte en cuenta que el colocar las planchas de madera im-
pondria un gasto como de 25,000 pesos, acordé aplazar es-
te negocio hasta tanto que se prdporcionase informes mas
seguros aun. Al efecto se lhia encargado al Ministro Pleni-
potenciario de la Ilepablica en Léndres que se consulte con
personas competentes sobre la conveniencia de ejecutar la
operacion de que se trata, i que oiga particnlarmente el pa-
recer de los constructores mismos de las corbetas, que en
este asunto debe tenerse mui presente. Segun los informes
que despues de hechas ecsas indagaciones trasmita cl espre-
sado Ajente, el Gobierno tomard el partido que mas con-
venga a proposito del reemplazo del blindaje.

Bajo la dependencia del Departamento se Lallan los bu-
ques Valdivia, Ancud, Mawle, Independencia, Fésforo i
Thalaba. Con escepcion del Valdivia, de que mas arriba
sc ha hablado, estos buques contindan prestando los mis-
mos servicios que en el ano Altimo. El estado senalado con
el nimero 2, 1 la memoria del Comandante Jeneral de Ma-
rina designada con el namero 3, dan aconocer en detalle
los servicios en que se ocupan cses buques, como asi mismo
sus tripulaciones i demas pormenores.

En resdmen, la Armada de la Repiblica consta de doce
buques, de los cuales cinco son vapores de hélice propiamen-
tede guerra, cinco, tambien vapores, sirven como trasportes

o remolcadores, 1, de los dos restantes, ambos anclados cn
M, DE M. 2
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Valparaiso, uno hace de Escuela de aprendices de marine-
ros i el otro de ponton,

Los vapores Maule, Ancud i Fosforo han estado cons-
tantemente empleados en el servicio de la costa de Arauco
a las érdenes del Jefe del ejército de operaciones en esa cos-
ta, i solo han abandonado accidentalmente aquel servicio
para ocuparse de comisiones importantes, como la desempe-

fiada por el Ancud en un viaje a la colonia de Magallines

verificado en el tiempo trascurrido desde fines de febrero
hasta el 16 de abril daltinto.

Los buques que constituyen la Escuadra han desempe-
fiado tambien diversas comisiones del servieio piblico, la
mas importante de las cnales, tuvo por objeto la traslacion
a Chile de los restos del Capitan Jenmeral don Bernardo
O’Higgins. Para dar cumplimiento a la lei de 21 de agos-
to del aiio Gltimo, que envolvia unacto de justa reparacion
nacional, i a fin de que &l se llevase a cabo con la merecida
solemnidad, el Gobierno estimé oportuno gue tres de los
mejores buques de la Armada, las corbetas O’ Higgins, Cha-
cabuco 1 Esmeralda, hicieran el viaje al Perd con aquel ob-
jeto. Cupo la honra de comandar esta escuadrillaa un com-
paiero de armas del ilustre Jeneral, al Vice-Almirante don
Manuel Blanco Encalada. La escuadrilla se hizo a la vela
en Valparaiso el 9 de diciembre, i, despues de haber llena-
do cumplidamente su mision, observando las instrucciones
que al efecto se habian dado, ella regresé al espresado puer-
to el 9 de enero del presente afio. Debo indicar aquial Con-
greso que la suma acordada por la lei de 21 de agosto para
verificar la traslacion de los restos del jeneral O’Higgins
no ha sido suficiente ‘para atender a todos los gastos indis-
pensables orijinados por ella; pero no dudo que el Congreso
aprobara el exceso teniendo presente el objeto que lo ha pro-
ducido. Como los gastos se han hecho desde fines del afio
altimo, la cuenta de inversion de ese afio no contendra la
.cantidad total gastada,
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La estacion de Mejillones i los viajes de instruccion han
proporcionado ocupaciones a nuestros buques de guerra. Il
vapor Arauco, que hizo un viaje a Magalldnes en los alti-
mos meses del aiio pasado i que Gltimamente ha estado sir-
viendo la estacion de Mejillones, ha hecho ademas varios
viajes en desempefio de comisiones del servicio en la costa
de Arauco. Las memorias citadas del Comandante Jeneral
de Marina i del Comandante en Jefe dela Escuadra dan a
conocer los diferentes viajes hechos por los buques de la
Armada durante el periodo que abraza esta Memoria.

Los viajes de instruccion establecidos por el decreto Su-
premo de 20 de noviembre de 1867, han continuado ha-
ciéndose con la regularidad permitida por las circunstan-
cias ; pero esos viajes, limitados como estin ahora a un cor-
to tiempo, no pueden producir todas las ventajas deseables
respecto a la instruccion pratica de los oficiales de guerra i
de las tripulaciones, ni a la planteacion de la verdadera dis-
ciplina militar a hordo. Mi antecesor observaba esto mis-
mo el afio préximo pasado, e indicaba a la vez la convenien-
cia de disponcr por medio de una regla estable que los via-
jes de instruccion, haciéndose siempre de una manera pe-
riédica, durasen algunos mescs. Esindudable que la larga
permancncia en el mar, que la navegacion de los diversos
océanos en las diversas latitudes, son el finico medio eficaz
de formar marinos competentes, Las estadias en los puerto
de nuestro litoral, apénas interrumpidas por los cortos via-
jes que exijen las necesidades del servicio, son tan perjudi-
ciales a la disciplina como a la instruecion marinera de las
tripulaciones, i enjendran a menudo en los oficiales jérme-
nes de desaliento en la carrera militar. -

Es de sentir que el actual estado de nuestras relaciones
con Espafia sea un obticulo que se oponga por ahora para

llevar a efecto la idea cuya necesidad acabo de manifestar.
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Sin embargo, en cuanto ese inconveniente lo consienta, serd
forzoso ampliar el término de Ios vi:‘ljes, a fin de dar prin-
cipio a la realizacion de aquclla.idea. Con tal objeto se ha
dispuesto que los buques de la escuadra salgan al mar para
ocuparse durante un mes & lo ménos de toda clase de ¢jer-

ciclos militares 1 marineros.

1L

Almacenes de Marina.

Los trabajos referentes a los almacencs de marina que
hasta ahora se han ejecutado i de los cuales mi antecesor
diécuenta al Congreso cn su Memoria del aiio Gltimo, se
han limitado a Ia preparacion del terreno necesario pata
la construccion del edificio. La localidad de que se disponia
para este objetono era suficientemente estensa, i fué entén-
ces preciso emprender la obra de ensancharla desmontando
al efecto el cerro contiguo a ella i formando ademas un te-
rraplen en la orilia del mar. De este mod» se esperaba for-
mar una superficie propia para edificar los almacenes de
marina. -

La obra del ensanche del terreno destinado a los almace-
nes de marina como asi mismo la de defensa contra los em-
bates del mar, se combinaron con las de igual naturaleza
que se practicaban por disposicion del Ministerio de Ha,
cienda parala proyectada construccion de los almacenes fis-
cales, sometiéndolas a un plan i a una direccion eomur.
Unidas asi estas dos obras fiscales, fué menester, a fin de
consultar la economta en los trabajos i 4 unidad de cada
obra, establecer -ciertas compensaciones de gastos i de terre-
ros que dieron por resultado la fijacion de una linea que
vino a sérvir de limite a las localidades destinadas a alinace-
‘nes de marina i de aduana.
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Cuando los trabajos de preparacion del terreno para ar®
senales tocaban a su téimino, el Ministerio de Iacienda
modificd notablemente su proyecto de construccion de los
almacenes fiscales en cuanto al lugar en que debian edifi-
carse, resolviendo avanzar al norte de la linea de separacion
de los terrenos destinados a almacenes fiscales i de marina
i ocupar estos ultimos en su mayor parte. En efecto, del
terreno perteneciente a arsenales tomd el Ministerio de Ha-
cienda 18,003 metros cuadrados, de los cuales 7,178 cran
de la superficie de los terraplenes formados sobre el mar i
los 10,825 restantes se componian del antiguo terreno que
poseian los arsenales i del que se habia ganado por el des-
monte de los cerros adyacentes. De aqui rasulté que solo
quedaron para almacenes de marina 8,982 metros cuadra-
dos de terreno. ’

Esta pequeia superficie se estiende desde la punta Duprat
al sur hasta cl lugar en que principian las rejas colocadas pa-
ra los trabajos de defensa de los terraplenes. Ella es forma-
da por una estrecha faja de terreno inadecnada por su si-
tuacion e insuficiente ademas para €] edificio de los almace-
nes de marina. Esa sitvacion en efecto esti completamente
descubierta por el norte, circunstancia que espondria a una
destruccion segura los almacenes que alli se edificasen si lle-
gase el caso de ser atacado el puerto de Valparaiso; i el peli-
gro para la conservacion de los edificios en este caso, seria
mayor aun, porque quedando ellos al pié de la bateria Bué-
ras, las balas enemigas que se lanzasen directamente a ésta
tocarian de rebote sobre los almacenes de marina. Militar-

mente considerada, esa situacion es de todo punto inacepta-
Lle. Por otra parte, dado que se hubiere querido edificar en
ella los arsenales, la comunicacion por mar entre éstos i los.

buques de la Armada habria sido mui embarazosa i aun im-
posible, a no ser que se hubiesen salvado estas dificultades
construyendo con este fin un muelle. Pero esta obra habria
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demandado gastos de mucha consideracion que el Fiscono
se halla en circunstancias de hacer.

Despues de lo manifestado, apénas necesito detenerme a
hacer notar que el terreno de que sc trata es ademas insufi-
ciente para los almacenes de marina. Baste considerar que
é tiene la forma de una angosta fuja comprendida entre el
mar i los cerros adyacentes, i que debiendo hacerse un ca-
mino para el servicio mismo de los arsenales en todo el lar-
go del terreno i de un ancho conveniente, quedaria al fin
una superficie mui Teducida i que no es posible ensanchar
sin grandes gastos, i sin perjudicar a la seguridad de la ba-

terfa Buéras.

~Tales fueron los motivos que determinzron al Gobiernoa
buscar otra localidad para almacenes de marina i a ceder
por completo los terrenos preparados para esta obra al Mi-
nisterio de Hacienda. En cuanto a la nueva localidad eleji-
da para esos almacenes, el Congreso esta al cabo, por el pro-

yecto de lei que oportunamente le fué preseniado con este
objeto, de que ese lugar es el denominado las Habas en la
bahia de Valparaiso. En el mensaje del mencionado proyec-
to se consignan las razones que indujeron al Gobierno a
preferir el terreno de las Habas, €l cual fué recomendado .
por una comision de jefes competentes de la Armada como
el nico a propésito para la construccion de los almacenes
de marina. '
La cantidad invertida en la preparacion i defensa de los
terrenos-que se destinaban a almacenes de marina asciende a
182,485 pesos 46 centaves. De esta cantidad 161,351 pesos
83 centavos se han gastado en los trabajos ejecutados desde
la punta Duprat hasta el limite que separaba los terrenos
de arsenales de los de almacenes fiscales, i el resto, ascen-
dente a 20,633 pesos 63 centavos, se invirtié en las obras
preparatorias que se ejecutaban al poniente de dicha punta,
en la estension comprendida entre ésta i las Habas. Estas
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ultimas obras fueron destruidas por el temporal del 14 de
mayo proximo, quedando el material empleado en ellas sobre
la playa inmediata. Por lo demas, el documento inserto ba-
jo el namero 4 da algunos otros detalles sobre los gastos
hechos en el terreno que se preparaba para los almacenes
de marina.

Respecto al terreno situado al sur de la punta Duprat i
comprendido entre éstai el principio de las rejas, ya queda
indicado que €l ha sido puesto a disposicion del Ministerio
de Hacienda, a quien puede ser de mucha utilidad para
desarrollar mejor €l plan de la construccion de los almace-
nes de aduana. En efecto, el espresado terreno es perfecta-
mente a propdsito por su situacion para destinarlo a una
pequeiia seccion de almacenes de depdsito de materias es-
plosivas ¢ inflamables, donde éstas no comprometerian la se-
guridad de los demas articulos depositados, como sucederia
si no se hiciese la debida separacion. Dicho Ministerio ha to-
mado a su cargo aquel terreno, i en ¢onsecuencia los traba-
jos que hoi se ejecutan para defenderlo del mar se hacen hajo
su direccion i de su cuenta.

Bajo el’mismo ntmero 4, se encuentra la Memoria del
Comandante de Arsenales. Ella manifiesta, principalmente
por el estado anexo, que poseemos valiosos pertrechos de
guerra i que importa edificar a la mayor brevedad almace-
nes de marina que proporcionen departamentos adecuados
para la buena conservacion de esos pertrechos. Asl mismo
exije la construccion de almacenes la necesidad de estable-

cer un réjimen mas severo en el departamento de arsenales.

El presupuesto de Marina para el aiio venidero atiende
algunas de las necesidades que hace presente el documento
citado respecto al personal de arsenales.
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1H1.
Faros.

El alumbrado maritimo de la Repablica cuenta desde el
1.° dejunio Gltimo con un nuevo faro, que se ha estableci-
do cn la punta norte de la isla Quiriquina. Este faro, cuya
descripcion se halla entre los documentos, bajo el nimero
5, prestara importantes servicios a los buques que se dirijan
a log puertos que comprende la bahia de Talcahuano.

Nuestro litoral desde Ancud hasta Caldera esta en la
actualidad alumbrado por seis faros; pero entre éstos hai uno,
el del Corral, que por su colocacion no puede servir de guia
a los bugues que se hallan ]éjos de la costa. Colocado en la
punta de Niebla, ¢l solo ausilia a los buques que tocan ya
la boca del puertoi a las embarcaciones que hacen la nave-
gacion del rio Valdivia. Este servicio es importante sin duda,
pero es el nico que el mencionado faro puede prestar.

Miéntras tanto no hai ninguno en toda la costa compren-
dida entre Anecud i Talcahnano, 1 cada vez se hace mas ne-
cesario remediar esta falta, instalando un nuevo faro en la

situacion conveniente para indicar a los navegantes el puer-
to del Corral, que es el mas importante en la costa referida.
Segun la opinion del capitan de navio graduado don Leon-
cio Senioret i del capitan de corbeta graduado don Francis-
co Vidal Gormaz, que han informado al Ministerio de mi
cargo sobre el particular, el punto mas aparente para la
instalacion del faro es el morro Gonzalo,

No es ésta la dnica necesidad sentida en el alumbrado
de nuestra estensa costa; el establecimiento de un faroen
la isla de Santa-Maria i el de otro en la punta Curaumilla
sitnada inmediatamente al sur'de Valparaiso, prestarian
tambien grandes servicios a los navegantes; pero las actua-




les circunstancias del erario no permiten atender por ahora
estas diversas necesidades.
.

Todos fos faros de la Repablica se hallan en buen esta*
do, escepto el de Ancud, cuyo edificio exije reparaciones de
alguna importancia; pero muchos de ellos carecen todavia
de los instrumentos que son indispensables para practicar
{as observaciones meteoroléjicas que manda hacer el regla-
mento jeneral de faros de 20 de mayo de 1867. Estas nece-
sidades se atenderan en breve.

Este reglamento, que es el que rije el servicio de todos
fos faros, no ha ofrecido en la prictica dificultades de con-
sideracion. Sin embargo, para asegirar mas el buen servi-
cio, conviene reanir en una sola persona el cargo de inspec-
tor jeneral, creado por ese reglamento, i el de injeniero de
faros que habia establecido un decreto anterior. Esta me-
dida no seri causa de embarazos ea la administracion de
los faros, porgue las funciones de los empleos referidos no son
laboriosas; iella permitird introducir una economia noins
significante en sueldos i vidticos. En el presupuesto para el
aiio proximo se han lhecho las modificaciones convenientes

para realizar Ia medida indicada.

Iv.
Personal de la Arinada.

El docutento ntim. 6 da a conocer el ntimero de jefes i
oficiales de guerra de la Armada i las comisiones que ellos
desempeiian a bordo o en las oficinas dependientes del de-
partamento de Marina. El citado documento contiene tem-
bien la lista de otros empleados de la marina de la Replis
Dblica.

- En diferentes ocasiones se ha manifestadoe al Conglem
2. DE M. g




que, a consccuencia_del aumento del material de guerra

de la Armada, no es posible completar las dotaciones de los
buques con oficiales de guerra. El ndmero de -éstos es in-
sdficiente por ahora para atender a las variadas necesidadeS
de lIa marina; perc aun cuando csta escasez de oficiales oea-
siora a veees clertas perturhaciones i algun recargo en e]
servicio, estos inconvenientes no son de tanta gravedad que
exijan un remedio pronto i estraordinario. El Gobierno cree
mas conveniente a 1os intereses de la Armada i del mismo
caerpo de oficiales esperar que el ndmero ce éstos aumente
naturalmente con jévenes que salgan del establecimiento
destinado a formar oficiales de guerra,

" Debo sehialar aqui al Congreso la conveniencia de tomar
en favor del cuerpo de oficiales de guerra una medida que
reputo de estricta justicia. Me refiero al aumento del suel-
de de esos oficiales, quicnes, como es sabido, gozan de un
sueldo inferior al que tienen los oficiales del ejéreito en el
arma de artilleria. :

Esta-desigualdad no tiene razon de ser: los oficiales de
marina, como los deartilleria, necesitan conocimientos cien-
tificos en el arma meneionada; 1 st hubiese de establecerse
diferencia de sueldos entre las dos clases de oficiales, ella
deberia fivorecer a los de marina, que ademas de los conoei-
mientos propios del artillero deben poseer los especiales del
marino, Si, entrando en otro jénere de econsideraciones,
se comparan las fatigas i peligros a que estd sujeta la pro-
fesion 'del marino, aun en tiempos normales, con las fa-
tigas 1 peligros del artillero de tierra; si se comparan tam-
bien los gastos que a unos i otros oficiales impone la ad-
quisicion de instrumentos, libros i vestuario, se llega siem
pre a la conclasion de que el oficial de marina debe ser mejog
remunerado.

Es verdad que el oficial de marina, cuaz;do)csté embar-
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cado, disfruta de una gratificacion quée debe invertir en el
rancho'por disposicion de la Ordenanza; pero esa misma
gratificacion la gozan los oficiales del batallon de artillerfa
de marina cuando estin dé guarnicion en los buques, segun
lo establece la lei de 1.° de diciembre de 1847. Esta lei
acuerda ademas a todo oficial del ejército, que se embarque
en un buque del Estado en cualquiera comision del servicio,
una gratificacion apénas inferior a la de los oficiales de ma-
rina. Se ve, pues, que la gratificacion de mesa que éstos tie-
nen no puede considerarse como una compensacion del suel-
do menor, puesto que ella es igualmente disfrutada por les
oficiales del batallon de artilleria de®marinaien parte por
todo oficial del ejéreito que se embarca.

El cuadro siguiente manifestari la diferencia entre los

sueldos de los oficiales de marina 1 los de los oficiales del
ejército en los.grados correspondientes del arma de artille-
‘ria. El indicard tambien el mayor gasto que resultaria au-
mentando los primeros hasta igualarlos con los segundos.

Sucldos del ejéreiio. Sualdos de marina, . Diferencia,
Carooel_____ .. - % 3410 Capitan de navia. - § 2650 400
Teniente Coronel ,, 2,200 It de fragata. ., 1,889 226
Sarjento Mayor. ,, 1,670 Id. decovbeta. ,, 1,370 ,, 2D
Capitan 1,149 Teniente looo_oo.,, 93 150
Teniente W 192 fd. 2o ___ .., 723 65
AMérez_______. ,, 680 Guardiamar. cxam. ., 520, 18]

En el precedente cuadro no figurael guardia marina sin
examen porque segun las disposiciones vijentes no es con-
siderado comno oficial; pero su sueldo, que es de 240 pesos
al aflo, harto exiguo como se ve, debe tambien ser aumen-
tado. El guardia marina sin eximen ingresa ademas al ser-
vicio de la Armada contmayor suma de conocimientos que el
subteniente de ejército, 1 deberia tener el mismo rango que
éste, miéntras que hol es considerado como marinero.

Los oficiales mayores, es decir, los cirajanos, injonieros i
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contadores, merecen asi mismo ser mejorados en su condi-
cion bajo otros respectos. Estos empleados prestan a bordo
servicios mui importantes, i de ordinario i aun en caso de
combate corren los mismos peligros que los oficiales de
guerra. Por este motivo, ellos deberian tambien yozar de
las ventajas quela lei acuerdaa los oficiales de guerra; esto
es, deberian tener derecho a retiro temporal i absolutoi a
monteplo. La eoncesion de este derecho, ofreciendo a los
oficiales mayores favorables espectativas, mejoraria mucho
el servieiv a bordo, atrayendo a él personas competentes
que no lo abandonarian e la primera ocasion en que se
les ofrece un sueldo niayor.,

Esta medida podria sobre todo proporcionar cirujanos,
cuya falta se hace sentir en la marina. Para satisfacer esta
necesidad, ya que en el pais no es facil proporcionarse mé-
dicos que quieran embarcarse, el Gobierno ha encargado a
nuestro ajente en Léndres que contrate algunos cirujanos

que tengan la competencia necesaria. Se ha creido necesa-
ceo tomar esta medida por ahora i miéntras no sea mas
sinsiderable el niimero de médicos en el pais; lo que pare-
ce sucedera en breve, pucs cada dia se dedican mas jévenes

a esa carrera.

Lalei de 3 de julio del afio préximo pasado relativa al
enganche de marineros para la Armada nacional, ha offe-
cido en la practica algunos inconvenientes. Aun cuando
por ella se aument$ el sueldo de los marineros primeros i
segundos iel de los grumetes, no se ha conseguido sin em-
bargo enganchar suficientes marineros para completar las
dotaciones de los buques de la Eseuadra. Parece que el prin-
eipal motivo por el cual la jente de mar rehusa entrar al ser-
vicio de la Marina de la Repdblica es el exijirse, conforme
al articulo 1.° de dicha lei, que se enganchen por cinco aios,
término que los marineros consideran demasiado largo. Qui-
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zas ha contribuido tambien al mismo fin la supresion del
enganche sin cargo que 4ntes dela promulgacion de aquella
lei se daba a los marineros enganchados; pero debe tenerse
presente que entdnces habia tambien escasez de marineros i
que la mayor parte de los que se embarcaban en nuestros
buques se desertaban en la primera oportunidad, ocasio-
nando al Fisco la pérdida del erganche.

Por otra parte, la marina mereante eofrece todavia a la
jente de mar mayores ventajas, puesto que en ella los sael-
dos de los individuos que ocupan las plazas correspondien-
tes a los de la marina de guerra son superiores alos que
en ésta se pagan. Elaumento dc sueldos que se hizo por Ia
lei de 3 de julio citada, si bien mejors la condicion de los
marineros de la Armada, no los iguald a los de la marina
mercante. La lei se limité a coneeder ciertas gratificaciones
a los marineros primeros i segundos que acreditasen-su com-
petencia en el manejo de los eaftones, mediante las cuales
se establece laigualdad de sucldcs; pero hasta ahora la con-
cesion acordada ha sido ineficaz, ya porque no se encuen- -
tren en la Escuadra marineros-artilleros iddneos, ya porque
cl deereto reglamentario de la lei sca mui exijente cn las
pruebas a que somete al aspirante,

Sea como fuere, si estas dificultades siguen presentindo-
se, sard menester aumentar fos sueldos de los matineros
hasta igualairlos con los que se pagan-en la marina mercan-
te, i ademas reducir a dos o tres afios el minimum del tér-
mino por el cual se¢ comprometan los marineros a servir en
la Armada. Asi mismo, el Gobierno modificari ¢l decreto
de 5 de agosto del afio Gltimo si resultare de los informes
que crea oportuno tomar gue las pruebas exijidas a los ma-
rineros para gozar de las gratificaciones acordadas por la let
§OI Iul Severas.

. Bajoel nimero 7 se encuentra la memoria del jefe dela
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Oficina de enganche de marineros de Valparaiso. La pric=
tica ha dado a conocer algunas de las medidas que convie~
ne tomar en favor de esta oficina a fin de que ella produzca
todos los buerios resultados de que es capaz. Entre las me-
didas indicadas por el jefe espresado, la mas digna de
ser atendida es Ia que tiene por objeto reglamentar las casas
de ajencias de marineros, cuyos procedimientos perjudican
cn ocasiones el buen servicio i contrarfan el fin con que se
establecid 13 oficina de enganche.

Un decreto supremo de, 11 de agoesto del afio Gltimo au-
torizd el establecimiento de oficinas de enganche de marine-
ros en los puertos de Caldera, Coquimbho, Constitucion,
Talcahuano, Tomé, Coronel i Lota. Estas oficinas, rejidas
por el reglamento dictado al éfecto en mayo de ese ano, han
comenzado ya a prestar sus servicies, i en las memorias de
Jas autoridades maritimas de los puertos mencionados se da
a conocer el movimiento que han tenido hasta el presente.

El batallon de Artillerfa de Marina, que sirve para cu-
brir las guarniciones de los buques de la Armada i de Ia
Colonia de Magallanes, se compone actualmente de 404
plazas Esta fuerza seria suficiente para atender ese servi-
cio si ella no se destinara tambien en parte a desempefiar
diferentes gnardias en Ia plaza de Valparaise, lo que ha te-
nido que succder a consecuencia de haberse retirado de csa
plaza la fuerza delinea gue 4ntes hacia las espresadas guar-
dias. Este cstado de cosas tendrd que subsistir en tanto que
Iz situacion de la frontera de Arauco demande el concarso

de la tropa de linea, 1 miéntras no sea posible llevar a aquel

putrto doscientos hombres del ejército por lo ménos que li-
bren al batellon de Artillerfa de Marina de una carga que
no le corresponde. Este cuerpo fué reducido a 404 plazas
despues de su recrganizacion en ¢l afio Gltimo en la inteli-
jencia de que nose em plearia su fuerza mas que en cubrir
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las guarniciones de los buques i la dela Colonia de Maga-
Nanes; pero desde que ella se destina tambien a otros servi-
cios, ninguno puede ser atendido de una ianera regular i
conveniente. La memoria dsl Comandante del batallon
mencionado i sobre todo los cuadros anexos a ella, demues-
tran claramente la insuficencia de la fuerza actual de dicho
cuerpo i. la ‘necesidad de aumentarla en doscientas plazas
para atender con la regularidad debida los servicios epun»
ciadog, sin recargar demasiado los trabajos de la tropa.

£l Gobierno habria propuesto al Congreso el aumento in-
dicado, especialmente despnes de la representacion hecha
por el gobernador de la Colonia de Magaliines para que se
eleve a cincuenta hombres la guarnicion de esta colonia; pe-
ro la necesidad de hacer economias en los gastos pablicos
le ha inducido 2 no levar a efecto su intento.

Ha seguido'observéndose el decreto de 15 de mayo del
afio (ltimo sobre el servicio de las guarniciones a bordo con
¢l mismo buen ¢xito que anteriormente. Este decreto se ha
modificado por otro de 5 de junio del presente afio en wir-
tud del cual se dispone que las guarniciones. de los traspor-
fes, qU& KO SO NUMCTosas, Sean mandadas por un sarjento,
i que el oficial mas caracterizado de los que mandan las di-
ferentes guarniciones de los buques de la Armada sea el
jefe de todas ellas. Mediante estas medidas se puede hacer
bien el servicio a bordo i se evita el.nombramiente de un
nuevo ayudante que el Comandante del bitallon de Artille-
ria de Marina habia propuesto principaimente con el obje-

to de que sirviese de jefe de las guarnieicnes.

El batallon civico de Artilleria Naval se encuentra en un
estado satisfactorio. Como este cuerpo se halla en lag mis-
mas condiciones que Ios otros cuerpos civicos de Santiago i
Valparaiso, me ha parecidv necesario sefalurle una asygna--
cion igual ala que €stos tienen. -
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Escuela de Barineros.

La’ Escuela de aprendices de marineros, organizada por

decreto supremo de 3 de julio del afio préximo pasado, se
halla establecida a bordo del vapor Valdivia hace ya algu-
nos meses. Mas arriba he sefialado las razones que el Go-
bierno tuvo para destinar a escuela el espresado vapor.

El decreto orgiinico de la Escucla dispone que el nfimero
de muchachos que ingresen en ella sea de cincuenta mién-
tras el Gobierno, atendidas las exijencias de la marina, no
acuerde aumentar ese ntimero; pero hasta akiora no ha sido
posible encontrar suficientes muchachos que reunan las
" cualidades que el reglamento de la Escuela requiere para
completar aquella cifra. La memoria del director de este
establecimiento, inserta bajd el nlmero 9 entre los docu-
mentos, manifiesta que a principios de mayo ultimo se ha-
bian incorporado veintiseis muchachos. Este corte nfrmero
de aspirantes, que es el anico inconveniente grave con gue
ha'tropezado la Escucla en su instalacion, no debe atribuir-
s¢ a otra causa que a la novedad de la instfitucion i a que
clla no es conocida fuera de Valparaiso de las personas que
pueden desear que sus hijos se dediquen a marineros. Esto
es lo que parece indicar el hecho de haber enviado Gltima-
mente el intendente de Cuncepeion varios muchachos de
esa provincia para que ingresaran en la Escuela, a indicacion
de la Comandancia Jeneral de Marina. El inconveniente
enunciado desuparecerd, pucs, poco a poco; i si el Valdivia
salea efectuar algun viaje de instruccion, como sera menes-
ter que lo haga, i recorre los puertos de nuestra costa, con
facilidad podrd completarse el ndimero de cincuenta apren-
dices que por shora estd la Escuela en disposicion de aceptar.
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Por lo demas, el establecimiento marcha con toda regu-

laridad, ajustindose en su administracion al decreto que lo
organizd. El réjimen interior se halla establecido en con-
formidad al reglamento formulado por el director i aproba-
do por el consejo de instruccion, como lo dispone el articu-
lo 28 del decreto citado. No es posible todavia juzgar con
seguridad de las ventajas e inconvenientes que ofrezea el
plan de instruccion adoptado; sin embargo, parece que el
término de tres afios que ¢l fija para su completo desarrollo
es demasiado largo. Las pruebas que los aprendices deben
rendir a fines del afio actual permitiran apreciar la verdad
de lo que acabo de insinuar, i enténces se verd si conviene
o no introducir alguna modificacion a este propdsito.

VI.
Escuela Naval.

A principios del presente afio escolar se ha abierto en
este establecimiento el tercer ano del curso de estudios, en
el cual ingresaron los alumnos del segundo afio que ha-
bian rendido satisfuctoriamente sus eximenes. Con este fin -
ha sido necesario mombrar dos nucvos profesores, uno de
frances i otro de cosmografia, jeografia fisica i astronomis
esférica; 1 designar ademas a los ayudantes que debian en-
sefiar los ramos profesionales que comprende el espresado
curso. .

La memoria del director de la Escucla Naval, que se
encuentra bajo el nimero 10 entre los documentos, da
a conocer el ntimero de alumnos, tanto agraciados como
pensionistas, con que cuenta el establecimiento i su distri-
bucion en los diversos cursos que funcionan, como asi mis-
mo el estado en qne se halla la Escuela en sus diversos de-

partamentos,
M, DE M. 4
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Ln ese documento s2 Hama 1 atencion del Gobierno hi-
cia el hecho de haberse presentado mui pocos aspirantes a
ingresar en la Escuela, algunos de los cuales no tenian los
conocimientos requeridos por el decrcto de 5 de octubre de
1867, i se recomienda la conveniencia de simplificar las
condiciones de admision para atraer al establecimiento ma-
yor niimero de jévenes. La principal de estas condiciones i
a la cual se atribuye la falta de aspirantes a incorporarse en
la Escuela Naval, exije a éstos que hayan rendido en el
Instituto Nacional o en algun . lcco' los eximenes corres-
pondientes a los dos primeros anos del curso de matemiti-
cas que se sigue en estos establecimientos. Mi antecesor
esplicé claramente, en la AMemoria que presents al Congre-
80 el ao Gltimo, el objeto que el Gobierno se proponia al
consignar semejante disposicion en el decreto recordado, 1
al mismo tiempo hizo presente que la consecuencia inme-
diata i natural de ella seria una disminucion en el niimero
de los jovenes que pretendiesen incorporarse en la Escuela.

Efectivamente, la disminucion referida se ha hecho sen-
tir en el presente aio, 1 el director de aquel establecimien-
to, reputando el hecho perjudicial a la marcha ial pervenir
- de la Escuela, ha propucsto al Gobierno la creacion de un
curso preparatorio en que los jdvenes estudien la aritmética,
¢l &ljebra i algunss de los ramos de instreccion literaria
que en todos los liceos de la Rephblica se ensehian en los
dos primeros afios del curso de matematicas. Una vez plan-
teadlo el curso propuesto, no seria ya necesario exijir, como
hoi se hace, a Jos aspirantes a incorporarse en la Escuela

Naval el conocimiento de aquellos rames, i quedaria ast

suprimida la causa que, 2 juicio del director, aleja a los
jovenes del cstablecimiento. Bl nimero de aspirantes se
multiplicaria entdénces considerablemente.

La creacion de un curso preparatorio como el que se
propone atraerd sin duda a los cursos de la Escuela Navil
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mayor nimero de alamnos; pero ella contraria ¢l pensa.
miento que se {fuvo al dictar el supremo decreto de 5 de
octubre de 1867 i tiende a volver las cosas al estado que
tenian 4ntes de esta fecha. Este estado no produjo mul
buenos resultados; 1 si hol se restableciese, no se divisa por
qué habria de darlos mas favorubles, Por otra parte, debe
procurarse que en los establecimientos especiales de educa-
cion, como lo es la Escuela Naval, los estudios se contrai-
gan esclusivamente, si es posible, a los ramos profesionales,
dejando a los liceos que cl estado sostiene en todas las pro-
vincias el encargo de proporcionar a los estudiantes los cos
nocimientos jenierales o de instruccion secundaria que deben .
prepararlos para incorporarse en establecimientos de aguella -
clase. Toda medida que no conspire a este importante fins
tiende evidentemente a desnaturalizar las escuelas especia-
les i a hacer mas i mas gravosa al erario la instruccion pro-
fesional.

Aunque el Gobierno estuviese persuadido de estas verda-
des, juzgd sin embargo oportunoe nombrar una comision de
personas de reconocida competencia para que le informase
acerca de la conveniencia de establecer en la Escucla Naval
el curso preparatorio mencionado. La comision espuso en
un Juminoso informe los graves inconvenientes que resul-
tirian de la planteacion de ese curso, i confirmé plenamen-
te la cxactitud de las anteriores apreciaciones. Eila opina
que se exija a los jévenes que pretendan incorporarse en
la FEscuela Naval, no solo les conocimientos fque requie-
re el actual plan de estudios, sino todos los preparatorios
que fucren menester para que en uno o dos alles pudiesen
hacerse los estudios navales-a bordo de un buque de la Re-
pitblica: De esta manera, los estudios de la Escuela Naval
ge limitarian a los ramos profesionales i el costo de la ins-
truccion de los cadetes se reduciria notablemente.

Con &ste motivo, la comision entra a indicar que la Es-
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cucla Militar establecida en esta capital podria proporcionar
cadetes suficientemente preparados para comenzar los estu-
dios especiales de marina. Mediante este arbitrio, ella cree
que se lograria la ventaja de poder elejir cada afio para la
Escuela Naval el ntmero de jévenes que se estimara conve-
niente para satisfacer las necesidades de la marina, i que at
mismo tiempo se conseguiria hacer ménos costosa para el
erario la educacion de cada guardia marina. Esta idea,
que la comision no hace mas que insinpar, ha llamado la
atencion del Ministerio de mi cargo, 1 parece que llevada a
la practica producira buenos resultados. Desde luego se ve
que si ella se realizase, se obtendrian las siguientes ven tajas,
1.” reducir a un ailo o poco mas los estudios navales, los
cuales podrian entdnces hacerse a bordo de un buque; 2." po-
der destinar cada afio a la marina, segun las necesidades de
ésta, cierto nimero de cadetes de los que manifiestan apti-
tudes para la carrera o inclinacion a ella; ventaja imposi-
ble de conseguir bajo el réjimen actual; 3." economia en los
gastos de educacion de cada guardia marina.

Tales son las principales ventajas que se alcanzarian con

llevar a cabo la idea insinuada por la comision. La Gltima
de ellas no es la mas insignificante, si se atiende a la suma
que hasta ahora ha invertido el Estado en la educacion de
cada guardia marina sin examen. Un cuadro anexo a la
memoria del director de la Escuela Naval demuestra que
esa suma, sin contar los sueldos de oficiales ni los gastos de
instalacion del establecimiento, asciende a 3,588 pesos 13
centavos, i tomando en cuenta los sueldos i gastos referidos,
ella subiria a mas de 4,600 pesos. Esta sumaes enorme.
En vista, pues, de lo manifestado sobre la situacion de la
Escuela Naval, el Gobierno se- propone tomar respecto de
ella una resolucion que consulte mejor los intereses del fis-
co ide la marina; i si esa resolucion es la que dejo indica-
da, se destinaria enténces uno de los buques de la Arma-
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da a Escuela Naval, donde los cadetes adquiririan simulta-

ncamente la instruccion profesional tedrica i practica.

VIL

Territorio maritimo.

Buajo el niimero 11 se encuentran las memorias de los go-
bernadores i subdelegados maritimos. En ellas estos fun-
cionarios manificstan las necesidades que se hacen sentix
en los diferentes puertos de nuestro litoral i los recursos con
que cuentan para atender a los varios asuntos del servicio.
Losg cuadros anexos demuestran el movimiento maritimo
habido en dichos puertos durante el aiio trascurrido desde
el 1. de abril del afio préximo pasado hasta el 31 de mar-
zo del presente.

La considerable estension de nuestra costa 1 la importan-
cia creciente que han ido tomando sus puertos, han multi-
plicado mucho el ntimero de subdelegaciones maritimas, i
cada dia se hace mas dificil encontrar personas que tengan
los conocimientos indispensables a quienes confiar los car-
pos de gobernadores i subdelegados maritimos. Los sueldos
asignados a estos empleos son mui exiguos, sobre todo des-
pues de la supresion dcl derecho de rol; pero no es dable
tratar hoi de aumentarlos para mejorar el servicio maritimo.
Por este motivo, desde hace algun tiempo ha sido menester
confiar esos cargos a los empleados de hacienda de esos.

puertos. _
Ultimamente, el Gobierno esfudia el modo de establecer

como regla permanente que ciertas gobernaciones i subde-
legaciones maritimas sean desempefiadas por los referidos
‘ T . rd * N
empleados de hacienda, asignando a éstos una gratificacion.
De esta manera se conseguira en jeneral que esos empleos
estén mejor servidos i al mismo tiempo se hard alguna eco-
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nomia en los gastos. Una comision nerabrada para que exa-
minase este asunto i para que, en vista de la importancia
de cada puerto, indicase las gobernaciones i subdelegacio-
nes que deberian ser desempefiadas por oficiales de marina
i las que podrian confiarse a los empleados de hacienda, ha
informado que conviene encomendar a oficiales las goberna-

ciones maritimas de Agacama, Coquimbo, Valparaiso, Mau-

le, Concepeion, Valdivia i Chiloé, i las subdelegaciones de
Tomé i Coronel. Todas las demas pueden servirlas emplea-
dos de hacienda. Si lo permite el niimero de los oficiales de
guerra de la Armada, se llevard a cabo esta medida en to-
das sus partes.

Por disposicion de la Comandancia jeneral de marina, el
gobernador maritimo de Concepeion pasé en los primeros
meses de este afio una visita de lnspeceion a los puertos de
gu jurisdiccion, cuyo resultado aparece en el informe anexo
_a lamemoria de la espresada Comandancia. Parece necesa-
rio, eomo ésta lo indica, mandar practicar una visita de ins-
peccion a toda la costa; ella daria a conoeer las necesidades
mas premiosas que deben atenderse i revelaria al Gebierno
la conducta que observan los empleados de las gobernacio-
pes maritimas, El Gobierno se propone tomar esta me-
dida;

x

VIIL
[
Esploraciones hidrogrificas.

Ll reconocimiento del rio Valdivia i sus aflucntes, a que
se dié principio a fines de 1867, ha*continuado en el Gltimo
verano bajo la direccion de la misma comision. En ese ano
Len los primeros meses del signiente, la comision, ajustin-
dose a las instrucciones que se le dieron por el Ministerio
de mi cargo, esploré el rio Cruces i sus tributarios. Sus




trabujos han manifestado que cstos rios pueden navegarse
en una estension de mas de 149 quildmetros. Al mismo tiem-
po, ellos han dado a conocer importantes detalles jeogrifi-
cos de los terrenos adyacentes.

En el ultimo verano la comision se ha contraido a estu-
diar ¢l rio Calle-Calle 1 sus afluentes, 1 ha obtenido satis-
factorios resultados acerca de la navegacion de este rio. Em-
barcacionies de cerca de tres metros de calado pueden re-
montar el Valdivia hasta el punto denominado Arique, dis-
tante 44 quilémetros del puerto del Corral contados sobre
el curso jeneral del rio; i vapores planos 1 de un calado que
no exceda de un metro podrian subir 40 quilémetros mas.
En la actualidad el Calle-Calle es recorrido en todos senti-
dos por lanchas planas que suben hasta la mision de Quin-
chilea.

Tambicn se han reconocido los aflucntes denominados
Quinchilea i Collileufu, los cuales no ofrecen ventajas para
la navegacion.

Bajo el nimero 12 se halla la memoria del jefe de la co-
mision esploradora, capitan de eorbeta graduado don I'ran-
cisco Vidal Gormaz, en la cual éste ha consignado el resul-
tado de sus trabajes. De ella aparece que la esploracion se
ha estendido hasta el lago Riitihue, orfjen del rio Calle-
Calle, i que, per falta de una embarcacion portatil adecua-
da, no fué poesible navegar ese lago, que, como todos los
que yacen al pié de los Andes en aquellas rejiones, apénas
son conocidos. El estudio de estos lagos, cuyo conocimien-
to interesa tanto a la jeografia chilena, i el del rio Futa, no

esplorado todavia, podria ser objeto de un nuevo viaje de la

Comision esploradora. Asi mismo convendria practicar el re-
conocimiento de la costa comprendida entre la caleta Queu-
le i la punta (aleras i el de los rios Mehuin Chayhuin.

El plano que se acompafia i al que hace referencia In
memoria del jefe de la comision, se publica en perfiles, co-
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mo se hizo con ¢l que se dié el afio préximo pasado; peto
tan pronto como se terminen los planos de la rejion esplo
rada, se harén litografiar; representado enténees todos Jos
detalles jeogrificos recojidos. Los planos de detalle se
preparan en la escala de ﬁ; los cuales se publicarin tam.
bien luego que terminen las operaciones. Ellos conten-
drin todos los datos hidrogrificos que interesan a la nave-
gacion, la cual se facilitari notablementec, onsiguiéndose ast
el principal objeto que el Gobierno se propuso al ordenar
el reconocimiento de los rios de Valdivia. l

Con fecha 4 de mayo ditimo el Gobierno nombrd una

comision compuesta de don Cayetano Astaburuaga, del in-
jentero don Daniel Barros Grez, del capitan de navio gra-
duado don Leoncio Sefioret i del capitan de corbeta gras
duado don Francisco Vidal Gormaz para que, examinando
la barra del rio Maule i los diferentes proyectos elaborados
para su compostura, le informase acerca de la manera mas
conveniente de realizar el mejoramiento de dicha barra en
vista del estado en que ella se encuentra en la actualidad.
Al mismo tiempo debia la comision indicar el costo apro-
ximativo de las obras que a su juicio fuese menester eje-
cutar con el objeto de alcanzar el fin espresado.

La comision ha evacuado su informe con fecha 12 de
junio préximo. Ella cree que el mejoramiento de la barra
del Maule se logrard localizando el canal de ésta inmedia-
tamente al norte del penon de los Lobos. Esta situacion es
la mas ventajosa para fijar el canal, porque en clla es don-
de se puede obtener el mayor fondo i donde nunca falta el
viento que las embarcaciones necesitan pava entrar a la ria.-

P’ara conseguir la localizacion del canal en el punto se-
fialado, la comision piensa que debe adoptarse el sistema
de construir diques i botadores que impriman ala corrien-
te la mejor direccion i la mayor velocidad, cuyo sistema ha-
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bia sido recomendade por el injeniero Bliss en 1855; pero no
acepta la posicion que éste indica en su proyecto a los men-
cionados diqués. Segun ella, deben construirse' dos maleco-
nes, uno de 718 metros de largo entre la piedra de los Lo-
hos 1 la punta norte del cerro Mutran, bajo un azimut mag-
nético de N. 74°0; i el otro en la ribera norte del rio, apo-
yado en el muelle de Quivolgo, el cual se estenderd 450 me-
tros hicia el mar, bajo el azimutS. 86° 0. Este Gltimo male-
con es el que importa mas construir, por habense estableci-
do una nueva corriente entre el banco del Lastre i la ribera
norte del rio.

En cuanto a la cantidad que demandaria la ejécucion de
las obras referidas, la comision la estima en 32,900 pesos;
pere como este presupuesto es solo aproximativo, no parece
aventurado suponer que €l se elevaria quizas en la prac~
tica a 40,000 pesos.

Estos datos creo que serin de interes para el Congreso
que se ha ocupado ya de Ia discusion de un proyecto para
componer la barra del Maule i que sin duda volvera a- Ila-
mar su atencion, puesto que en él se trata de un asunto
de alta importancia para el pais.

Dos nuevas esploraciones se practican en Ja actualidad i
ambas tienen por objeto proporcionar un puerto a nuestras
naves en la estensa costa de Aranco. La falta de puertos
seguros en.esa costa es un obstaculo que se opone al-mayor
i mas rapido incremento de las nuevas poblaciones fundadas
en el territorio araucano, i por ¢so conviene no omdtir dili-
Jencia a fin de remover aquel. obsticulo. _

El capitan de navio graduado don Leoncio Sefioret se
ocupa-en reconocer la barra i el curso inferior del rio Im-
perial, para 16 cual sc han puesto a su disposicion los vapo-

res Maule, Ancud i Fésforo i los demas elementos indis-
M. DE M. : 5




-_— 34 —

pensables al biien desempefio de su encargo. Se ha puesto

tambien a sus drdenes, para que forme los planos del caso,
al capitan del cuerpo de Imjeniervs Militares don A, Mar-
tinez. El resultado de esta esploracion hard ver s es posi-
ble pasar la barra espresada i dard a conocer las facilidades
e inconvenientes que ofrezca la navegacion del Imperial,
. A juzgar por las observaciones hechas a este respecto por el
capitan del Fosforo, don Constant Palacios, que tiene bas-
tante practica en el paso de barras, parece que la del rio
Imperial ser4 tan accesible como las del Tolten i del Maule
i que la profundidad de su canal no hajara-de 11 a 12
piés.

Otro estudic que tambien se ha mandado hacer por el
Ministerio de mi cargo tiene por objeto averiguar la posi-
bilidad i la conveniencia de echar las aguas del rio Tolten
en el Quenle para mejorar el puerto de este nombre i hacer
navegable el rio. Al efecto se han dado instrucciones a}
capitan del cuerpo de Injenieros Militares don Aristides
Martinez para que, despues de practicar los recondcimien-
tos del caso, forme los planos i prepuestos necesarios para
la ejecucion de la obra. )

IX.

Marina Mcereanto.

. Bajo el niimero 13 se rejistra el cuadro que da a conocer
el estado de la marina mercante nacional. De él aparece
que llevan la bandera nacional 40 buques mercantes, 7 de
los cuales son vapores, i que todos ellos forman un total de
6,150 toneladas iestin tripulados por 463 marineros, de los
cuales 255 son estranjeros 1 los 208 restantes nacionales.

Estos buques se ocupan de Ta manera siguiente:
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20 en el cabotaje.

16 en la pesca de la ballena.

4 como remolcadores en Valparaiso.

Como se ve, nuestra marina mercante aumenta mui len-

tamente, 1 parece que no tomara un incremento mas consi-
derable en tanto que subsista la causa que en 1865 obligéa
los armadores a abandonar la bandera nacional.

Santiago, julio 12 de 1869.

FRANCISCO ECHAURREN.
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NUM. 1.

Memoria 421 Comandante en Jefe de laEscuadra
de 1a Reptibiica.

El material de la escuadra que a la fecha de demi altima me-
moria en abril del afio préximo pasado se componia de seis bu-
ques con un total de 31 cafiones, ha sido-disminuida en los va-
pores Maipi i Feldivia i anmentada con lag corbatas O Higgins,
Chacabuco 1 trasporte Arauco, desuerte que en la actualidad la
escuadra consta de los buques siguientes:

Y cafiones.
Chaeabucs. ........ T, RO .9 1d.
Esmeralda, ooovviiiiivrieiiacieniias 12 id.
Abtao v i e T id.
Covadonga......o.oveeinens ceeraarerian . 3 id,
Arauco ; 2 id.

Seis buques con......oonvenrne. 42 cafiones.

Tas distintas comisiones que han desempeiiado estos buques
asl en el litoral de la Repitblica como en el estranjero han sido
bajo 1a dependencia de esa Comandancia Jeneral por lo que me
abstendré de entrar en pormenores sobre eilas puesto que son
del conocimiento de US. por la razon indicada.

Las corbetas O’ Higgins, Chacaduco i transporte -4rauco pasa-
ron a formar parte de la escuadra el 16 de enero del presente
afio, desde cuya fecha han practicado Ambas corbetas un ejercicia
de instruccion que ha permitido a sus respectivos Comandantes
irnponerse de sus buenas cualidades 1 defectos, Io que fué puesto
oportunamente en conocimiento del Supremo Gobierno por el ar-
ganode V. 8. ipronto debe remediarse, comorasi mismo sobre su

-
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blindaje 1 medios de sostituirlo del modo mas einveniente { ven-
tajoso. Despues de esto, dichas corbetas quedardn completamen-
te Hatas para desempeilar cualjuiera clase de comision a que se
les destine.

La Corbeta Fsmeralda continfia de estacion en Mejillones de
Bolivia, de donde zerd relevada por el trasporte Arauco, mién-
tras se concluyen las reparaciones quc se efectiian en las calde-
rag del vapor Covadonge, bngque destinado a aguella comision.

El vapor Abtao, de regreso de su estacion en Mejillones, fug
sometido a una revista jeneral de inspeccion que satisfizo al gne
guscribe en los distintos ramos marineros i militares, quedando a
cargo del Comisario Jeneral de la Eseuadrn la correspondiente
al ramo de contabilidad del bugue en razon de hallarse comisio-
nado por esa Comandauncia Jeneral para practicar una minuciosa
revista a la de cada una de los bugquea de la Repiblica a fin de
arreclar i de sistemar de un modo mas conveniente 1 econdmico
este importante ramo cuyo buen resultado ha podido notarse en
las revistas practicadas hasta la fecha en la Thalaba, Arauco i
Ablao,

El vapor Covadonga, tan luego como regresd al departamento,
fué declarado en desarme, miéntras liegaban de Europa Jos nue-
vos tubos gue debian reemplazar 1os inatiles, reduciendo al pro~
pio tiempo su dotacion por miras econdémicas a la estrictamente
necesavia para la conservacion del buque i atender a los trabajos
preparatorios precisos para la colocacion de los nuevos tubos.
Llegados éstos al departamente en marzo del afio préximo pasa-
do, se procedid sin pérdida de tiempo a s colocacion, la gue se
electud satisfactoriamente por la maestranza de Jos mismos bu-
ques de la Escuadra, sin emplear en este trabajo obreros de tie-
r1a, i consiguiendo de este modo una buena economia al Erario
i practica en esta clase-de trabajos para los aprendices mecuicos
que estin llamados a desempeliar las clases de Injenieros de la
Armada. : -

Concluidos estos trabajos se ha dado nuevamente al bugue su
antigua dotacion i una vez completa ésta iejecutados algunos
otros pequetios trabajos en su aparejo 1 velimen quedari listo pa-
1a el desempefio dle la comision & Gue se destine.

Tambien debe efectuarse en este buque antes de salir a campa-
fia el cambio de los dos bomberos de a 68 que hoi monta por los
dos cafiones de a 70 sistema CArmstrong’ gue pertenecieron al
vapor Valdivia i paralocual ha sido competentemente autorizado
el que suscribe, consigniendo conestie cambio que el buque armn-
do de un modo mas manual 1 éfectiV0 €On artillerfa igual'a la de
los demas, lo quedesuyo es una gran ventaja para los casosde
ansilio reciproco, ,

Bl trasporte Arauco despnes de haber efectuado algunos viajes
a los puertos del Sur de la Repdblica i hecho algunos arreglos
en su distribucion interior para la comodidad de las cAmaras i
alojamientos, asi de los oficiales del bugue como de los de tras-
porte, se prepara para salir al Norte en relevo de la corbeta B~
meralda, .
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El personal-en servicio de la Eseuadra se compone ¢
Un capitan de navio.
Un id. gradnado.
Dos capitanes de fragata graduados.
Tres capitanes de corbeta,
Mres  id. graduados.
Tres tenientes primeros,
Doce id.  segundos.
(fatoree guardia-marinas examinados.
Once id. id.  sin exfmen,
Un cirujane primero.
Cuatro 1d. segundos.
Dos contadores primeros.
Cuatro id. segundos.
Seis injenieros primeros.
Cuatro id. segundos.
Nueve id. terceros,
Doce aprendices mecinicos.
Seis maestres de viveres.
Seis despenseros.
Cuatrocientos treinta i nuteve jente de mar, de contra-
maestre a paje, incluyendo lajeute de la miquina.

GUARNICION.

94 individnos inclusos los oficiales.
ILa banda de la escuadra.
20 individuos.

Como se vé, el personal de oficiales no basta para llenar me-
dianamente las cxijencias del servicio, lo que ocasiona los fre-
cuentes trashordos tan perjudiciales al buen servicioi disciplina,
impidiendo al propio tiempo que estus puedan contraerse como
€9 debido @l estudio de las propiedades del buque, tan necesaria
a un oficial de marina. .

Esta misma escasez de oficiales ha sido causa de que las con-
ferencias de oficiales no hayan podido celebrarse con la regula-
ridad debida, con notable perjnicio de lasuperior instruccion de
los oficiales, :

Aparte de estos graves inconvenientes, hai.otros no menores
que afectan de un modo sério la economia i disciplina de los
buques de.la Escuadra. En efecto, en cast todos, el servicio de
guardias estd encomendado a guardia—marinas examinados que
hacen las veces de Tenientes, desatendiendo con este recargo de
servicio su particular instruccion, i de este modo la nacion solo
conseguird oficiales de medianos conocimientos, puesto que no
tienen como debieran i como lo prevé nuestra Ordenanza el
tiempo necesario para adquirir los vastos conocimientos que se
exijsn para el buen desempetio del empleo.

Esta falta es todavia mayor tratindose de los gnardia-mari—
nas sin eximen que porla misma escasez hacen en algunos hbu-
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ques el servicio de comandantes de In guardia: pues que, aparte
de la poca representacion gue invisten por su cardcter i falta de
responsabilidad para la estricta  observancia en la ejecucion de
los distintos cargos del oficial de guardia, empledandoles de este
modo resulta que no pueden atender a lalimpieza i érden de los
distintos departamentos del buque como les correspoude por Or-
denanza, quedando por consiguiente desatendida por la talta de
presencia de ellos. '

Por otraparte, las continuas e inevitables descreiones de nues-
tra jente de mar que deja tantas vacantes dificiles de llenar tic-
ne en gran parte su orijen en Ja misma causa, pues, empleados
los guardia-marinas sin exdmen a bordo, no se les puede comi-
sionar cl cargo de las embarcaciones menores que continuamen-
te salen de los buques como estd prevenide, tanto por nucstro
Ciodigo como por disposiciones superiores ulteriores.

In tal caso estas comisiones se encargan a la custodia de nn
sarjento, cabe u oficial de mar, quienes no tieneu la suficiente
representacion ni responsabilidad para este cargo, de suerte que
lag tripulaciones, sin la respetabilidad del guardia-marina, aban-
flonan las embarcaciones consumando desercion, i con ello dan—.
do mal ¢jemplo a sus compafieros i; por consiguiente, la relaja-
cion del servicio.

Sobre la, instruceion primaria de la marinerfa, he empefiado el
particular celo de sus respectivos comandantes, 1 el mio propio,
a fin de consegnir el buen resultado que se hLa propuesto el Su-
premo Grobierno al ordenar su creacion. '

Iil adjunto cnadro demuestra el estado de la instrnecion pri-
maria de los distintos buques de In Escuadra, con la fecha de su
instalacion i grado de adelanto, debiendo prevenir a V. 8. que
las corbetas O Higgins, Chacabuco i trasporte 4rauco que solo in-
gresaron en enero del presente aflo, ique con mokivo de sa ar-
mamento i equipo no se habian procnrado los (itiles necesarios
para su instalacion, lo hicieron con esa inisma fecha sin que por
csto su adelanto sew ménos stisfactorio en comparacioh,

A fines del presente afio me propongn someter a exdmen a los
atumnos de los distintos buques proponiendyal Supremo Gobier-
no por conducto de V. 8. la asignacion de premios a los mas dis-
tinguidog a fin de estimular. a los demas.

Lias conferencias de oficiales no han sido tan bien atendidas
como era de desear por las razones que dejo espuestas.

La‘instruccion militar 1 marinera de las tripulaciones de los
buques ha sido atendida en cuanto lo ha permitido la escasez de
fus dotaciones 1 las distracciones gue han tenido que safrir con
los trabujos i ausilios prestados a los demas buques, con el ob-
jeto de obtfener economias, como se ha conseguido, ;

8¢ ha puesto en vigor el nuevo Réjimen interior que consulta
algunos ejercicios i distribuciones de que carecia el antiguo, ta—
les como el zafarrancho jeneral de combate, horas de instruccion
primaria, i couferencia deoficiales, como asi mismo la sustitu—
cion de escoba 1 arena por la piedra i arena que ntes se daba, i
que tanto destruye las cubiertas de los buques particularmente.




i

— 0
ahera que todos tienen cafiones jiratorios sobre ricles, de modo
que despues de _algun tiempo estos no trabajan bien, i se hace
necesario acepillar la cubierta deblilitindola.

Las tablillas conteniendo el estracto de las leyes penales hian
sido distribuidas convenientemente a los buques de la Escuadra,
i confio en que su lectura morijerard las costumlres de nuestra
Jente de mar haciéndelos mas morales i sumisos.

Con motivo de la mala calidad de viveres frescos que dltima-
mente suministraba el contratista, crei conveniente ordenar que
el Contador del buque de gnardia concurra a Ia provision & la
hora de su entrega, bajo la inmediata inspeccion del Comisario
Jeneral para cerciorarse de su buena calidad i evitar asi los abu-
sos a que me he referido.

Pormotivos de econemias, fueron reducidas las tripulaciones
de los buques de la Jiscuadra, contando en su reemplazo con los
individuos de tropa que forman sus guarniciones; pern, a pesar
de-mis repetidas comunicaciones para conseguir que tales guar-
niciones se completaran, no se ha podido consegnirlo hasta ahora,
orijinando con esta falta graves perjuicios parael buen servicio,
disciplina e instruccion, puesen algunos bugues solo hai cineo
hombres de tropa con los que no se puede hacer el servicio de
guardias, centinelas, ‘ete., teniendo gue encomendar este servicio
a lamarineria que descuida entdnces su instruccion marinera.

Tan escaso ndmero de tropa a borde, de guarnicion, 1§jos de
redundar en beneficio de! servicio, lo relaja, 1 esta escasez es tan-
to mas notable cuanto que esos cinco hombres estdn mandados
por un oficial del cuerpo, que goza racion i gratificacacion sin que
en realidad tengande que ocuparse abordo, bastando unsarjento
o cabo para su mando 1cuidado, i el gobierno tendrd de este moio.
una pequefia economia, snprimiendo este lujo de oficiales de tro-
pa embarcados. :

Tin virtud de la auntorizacion suprema que se me concedit al
efecto, s¢ ha nombrado la comision que bajo la direceion de un
Teniente debe trasladarse a los puertos del Sur de la Repiiblien,
con el objeto de enganchar jente en los pueblos del interior & fin
de formar un cuadro de marinerfa que llene las vacantes que
existen en los buques de la Repablica i, satisfecho de las aptitn-
des para el caso del oficial nombrade, confio en el buen resultado
dela comision que se le encarga,

Por los adjuntos estados se inpondra V, 8. del pié i fuerza en
que se encuentra cada uno de los bugues de la Escuadra,

Valparaiso, Abril 10 de 1869,

J. W. REpoLLEDO.




FECHA DE INSTALACION.

Lectura.
Bseritura,
Aritmétiea,

(Y Higgins ... f‘ebrero de 1869
I

Esmeralda.....Enero de 1869.....:.....

:Ghacabuco ...|IFebrero de 1869

QOctubre de 1868
TFebrero de 1869

V.* B.—Wirnirams REBOLLEDO.

Mayorfa de Ordenes de la Escuadra, Valparaiso, Abril 10 de

1869,
D. BALAMANCA.




Estado de los bugues dependientes del Departa-
mento.

ESTADO JENERALde los bugues de la Repiblica perfenecien-
tes al depariamento que demuestra el lugar en que se hallan, los
servicios que prestan; los nombres, graduaciones © cargo de los
oficiales de guerra © mayores que existen a su bordo, las épocas
en que dickos oficiales fueron embarcados en ellos i el nimero de
oficiales, de marineros e individuos que constiluyen su tripula-
cion © guarnicion de fropa con espresion de los nimeroe de los
mismos que deben tener por reglamento.

Fapor Axcep de 1 coiton de la fuerza de 120 caballos en comision
en la costa de Arauco,

Comandante, Teniente primero, don Julio Linch, octubre 3
de 1868.

Teniente segundo, oficial de detall, don Artaro I’rats,"febrero
18 de 1269,

Teniente segnndo, don Agustin Garrao, octubre 10 de 1868.

Guardia Marina ex: tmmado don Luis Enazuu“, octubre 15
de 1868,

Guardia Marina examinado, dun Zenobio A. Molina, mayo
25 de 1868.

Guardia Marina sin examen, don Federico Chaigneau, abril
22 de 1863

Contador de seO'unch clase, don Adolfo Rondizzoni, mnoviem-
bre 15 de 1367.

Injeniero de qegunda clase. .

Id, tercera  id. don Hamilton Beith, noviembre 17

de 1866.

Injenicro tercero, don Samuel Clac-Klow, julio 11 de 1868.

Tripulacion. —43 individuos de Contramaestre a Paje inclu-
sive: debe tener 50,
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Guarnicion.~Sarjento, Cabo, Soldados. Dele tener 12.

Fapor INDEPENDENGIA de la fuerza de 120 caballos sivviendo de
remolcadores de Constifucion,

Comandante Capitan de Navio graduade, don Leoncio Befio-
ret, octubre de 1864, )

Teniente primero graduado,”don Santiage Rugg, octubre 30
de 1864.

Tnjeniero tercero, don Juan Guzman, enero 16 de 1866.—
Tripulacion 26 individuos de Contramaestre a Paje. Debe tener
el mismo niumero. '

Vapor Mavre de fuerza de T0 caballos a las 6rdenes del seflor
Comandante enjefe dela costa de Arauco. :

Vapor Fiosroro de fuerza de 40 caballos a las érdenes del Coman-
dante en jefe de lo coste de Arauvco.

Fapor Varpivia de fuerza de 300 caballos stvviendo de Escucla
de aprendices de marineros.

LPonion THALABA.

Comandante Capitan de fragata, don Manuel 2.° Escala, ma-
yo 3 de 1867,

Piloto segundo oficial de detall, don Félix Martinez Cruz,
abril 26 de 1867. :

Contador de segunda clase, don David Honorato, julio 24 de
1868—"I'ripulacion 26 individuos de Contramaestre a Paje. Debe
tener 28.—Guarnicion 1 Sarjento, 1 Cabo, 8 Soldados total 10.
Debe tener el mismo nfimero,

Mayoria jeneral del Departamento, Valparaiso mayo 1.° de
1868,
Manvel Hurtado.

Y.* B.>—GoSr.




Memoria del Comandante Feneral de Marina.

Valparaiso, mayo 13 de 1803.

Sefior Ministro:

Cuampliendo con 1o ordenado por V. 8., paso a hacer una bre-
ve esposicion sobre la marcha, situacion i necesidades mas pre-
miosas a que es preciso atender en las diversas secciones de-
pendientes del departamento, comprendiendo un periodo de
tiempo desde el 1.° de miarzo del afio Gltimo hasta fines de
abril proximo pasado.

MATERIAL.
_ Elmaterial de nuestra fuerza marftima consta en el “dia de
los siguientes buques:
Corbeta Esmeralda de 12 c¢afiones, ocho del calibre de 40
“Armstrong’ 14 de 32 largos, 4nima lisa.
‘Corbeta O’ Hinggins, de 9 cafiones ‘““Armstrong,” dos de a § 0,
“tres de a 115 i cuatro de a 49.
Corbeta Chacabuco, monta la misma artilleria que la O’ Hing-
gms. .
Vapor Abfao,de T cafiones, tres de a150 ““Armstrong™ i4 dea
32 ““Whithworths”’, '
Goleta Covadonga, de tres caliones ““‘Armstrong,”” 2 de a 701
uno de a 40

Trasporte drauco, de 2 calioncs de a 32, dnima lisa.
Trasporte Aneud.
Yapor Independencia,

Id. Haule. '

Id. Fosforo.
Ponton Thalabe.

Id. Valdivia.
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Formande un total de'12 buques que montan 42 caifiones.

Los siete primeros constittyen la escuadra al mando del Ca-
pitan de navio don Juan Williams Rebolledo, i los cinco res-
tantes dependen esciusivamente del departamento.

El personal de nuestra armada se compone de

Un Contra-Almirante.

Tres Capitanes de navio,

Dos id. graduados.

Cuatro id. de fragatn.

Cinco id. de id. graduados.
Seis id. de corbeta.

Cinco id. de id, graduados.
QOcho tenientes primeros.

Dos id. id. graduados.

Diez i nueve tenientes segundos.
Un id. id. graduado.

Diez 1 nueve guardia-marinas examinados.
Doce id. id. sin eximen.

El titulo de tenientes primeros i segundos i el de guardia-
marinas examinados i sin exdmen, convendriy suprimirlos,
reemplazindolos con otros mas conformes, que caracterizarian
mejor }a posicion que deben tener a bordo cada uno de estos
oficiales.

Tl tcniente 1.° deberia titularse, teniente de navio.

Tl teniente 2.°, teniente de fragata.

Tl guardia marina examinado, alférez de fragata, i

El guardia marina sin exdmen, simplemente guardia marina.

MOVIMIENTO I COMISIONES DE LA ESCUADRA.

La Corbeta Esmeralda, al mando del capitan de fragata gra-
duado don Onofre M. Costa, sehizo a la mar el 25 de agosto
de 1868, con destino a Arica i otros puertos de la costa del Perd,
cond1 ¢ endo viveres i otros articnlos, remitidos por el Supremo
Gobierno i el Comercio de Valparaiso para los pueblos que mas
sufrieron & consecucncia del terremoto del 13 de agosto. Re-
gres6 al departamento el 26 de setiembre siguiente.

El 8 do diciembre galié para el Callao, formando parte de
Iz escnadrilla, que, al mando del vice-almirante don Manuel
Blanco Encalada se destiné para tracr a Chile los restos del Ca-
pitan Jeneral don Bernarde O’Higgins. Regresd el 9 del mes
siguiente,

El 16 do este mismo mes fué enviada de estacion a Mejillo-
nes de Bolivia de donde regresd ¢l 10 del actual.

La corbeta O Hinggins al mando del Capitan de navio gra-
duado don Ramon Cabieses, salié para el Callao el 9 de di-
ciembre formnando parte de la escuadrilla envinda por log restos
del Jeneral O'Higging i regresé el 9 de diciembre.
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Tl 16 de enero inmediato zarpd en vinje de instruccion, hias-
ta el 29 del mismo mes en que arribé al del]&ltd[n(‘l]tO

Ll 21 de marzo volvié a salir en vinje de instrucecion; re-
gresando ¢l 7 de abrili se halla a la fecha surta en el depar-
tamento,

La corbeta Chacabuco al mando del Capitan de corbeta don
Yarique M. Simpson, hizo el mismo viaje que los anteriores al
Callao; i en 1.° de febrero salid en viaje de instruccion, regre-
sando el 22 de marzo siguientc. Se encuentra actualmente en
¢l departamento.

El vapor 4btao, al mando del eupitan de fragata graduade
don Galvarine Rivéros, salié para servir la estacion de Mejillo-
nes en 8 de agosto, i regresd el 1.° de febrero. Miéntras estuvo
en aquellas agunas hizo varios vi jajes a los puertos del sur dél
Perti, condunciendo viveres, remitidos por la autoridad de Ata-
cama, para el consamo de las victimas del terremoto del 13 de
Agosto. Se halla a la fecha surto en el departamento.’

El vapor Covadonga, Comandante Capitan de corbeta don
Manuel F. Thompson, salié en viaje de instruccion el 24 de
marzoi regresd el 16 de mayo, habiendo arribado a Carrizal
Bajo con el objeto de levantar el plano de ese puerto, que se le’
encargd en sus insirucciones.

El 1.° de junio zarp6 de estacion para Dejillones, regresan-
do al Departamonto, (donde se encuentra fondeado), el 5 de di-
ciembre.

Estando en esa estacion hizo un viaje a Iquique llevando vi-
veres.

Vapor drauco, al mando del Capitan de corbeta don Juan
E. Lépez, salié ¢l 31 de julio para la costa de Arauco condu-
ciendo efectos i a disposicion del Comandante en jefe de opera-
ciones sobre dicha costa, Coronel don Cornelio Saavedra 1 re-
gresd el 2 de setiembre,

. En 19 de octubre se hizo a la mar con destino a Magallines,
conduciendo viveres para aquel cstablecimiento i volvm el 17
de diciembre.

En 15 de abril fut enviado a relevar a la FEsmeralda cen la
estacion de Mejillénes.

Vapor Ancud, al mando del capitan de corbeta don Junn
Estévan Ldpez, salié para la costa de Arauco, llevando pertre-
chos para la fuerza ecspedicionarin sobre aquel territorio, i a
disposicion del Comandante c¢n jefe, Ccronel don Cornelio Saa-
vedra, Regresdel 21 de iunio

Al mando del tenicate 1.° don Ignacio L. Gana, volvid a sa-
lir el dncud el 20 de julio para la misma costa de Arauco i en
la misma comision que en el anterior viasje. Regreséel 12 de
setlembre.

Al mando del Teniente 1.° don Julio Lynch, zarpd este bu-
que el 27 de octubre, con destino a Aranco, conduciendo vive-
res i pertrechos para la frontera, i volvid el 9 de enero.

El 16 de este mes volvié a salir con ¢l mismo destino i co-
mision i regrest el 16 de febrero, :

¥
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Zarpd para Magailines, llevando viveres el 25 del espresado
mes, 1 regresé al departamento el 16 de abril, donde se en-,
cuentra al presente.

El Mawle i e} Fisforo han permanecido en la costa de Arau-
co a disposicion del citado Comandante en jefe de operaciones
sobre dicha costa.

En el mes de enero arribé el Fésforo al departamento donde
Lizo nna completa carena en su casco I maquinaria i reparado
volvid a sn destino el 28 del mismo mes.

El Haule, se halla actualmentc en cste puerto recibiendo va-
rias reparaciones en su miquina, i tan Inego como se hallen
estas terminadas se le cnviard a proseguir em la comision de
que esti encargado en la costa de Arauco.

El vapor Independencia, al mando del Capitan de navio gra-
duado don Leouncio Sctioret, prestn sus servicios como remol-
cador en el puerto de Constitucion.

Bl vapor Valdivia, sirve de escuela para los aprendices de
marineros, habiéndosele hecho los arreglos necesarios para este
establecimicnto,

Como se vé, diversas ¢ importantes han sido las comisionecs
que han desempefiado nuestros buques durante ¢l tiempo que
abraza esta Memoria. Pero ficil os observar que en la mayor
parte de ellas no se ha tenido otro objeto que cl de trasporte; i,
si bien cs cierto que las atenciones - del servicio piiblico asi lo
han exijido, no por eso debe dejarse de reconocer que, reduci-
da nuestra armada a ese papel, no puede llegar a cumplir los
altos fines a que estd destinada.

Limitadas, por otra parte, las navegaciones al servicio do-
méstico dela costa, i en facnas que hacen interrumpir el rgi-
men militar que tanto conviene mantener a bordo de una nave
de guerra con toda rijidez, no es de estraiiar que nuestros j6-
venes oficiales ijente dc mar se sienta afectada de cierta tibic-
za 1 desaliento que los hace decacr cn su entusiasme i amor por
la carrera, que miran como una carga odiosa i pesada.

Establecer i regularizar, pues, el servicio de los buques de la
armada es un punto a que debemos prestar una séria atencion,
fintes que el mal de gue hago mérito tome mayores proporcio-
nes 1 sea mas costoso remediarlo.

L el dia disponemos de una escuadra relativamente nume-
Tosa a nuestras necesidades, i ficil es organizarla de manera que
cumnpla su alta mision, 1se atienda a la vez al servicio i res-
guardo de nuoestra costa. '

. Dividida nuestra fuerza maritima en buques propiamente de
guerra, en buques trasportes, en guarda-costas 1 buques depd-
sitos, constituyen los primeros o Esmeralda, O Higgins, Cha-
cabuco, Abtao i Covadonge. Los trasportes el Arauco i-el Ancud.
Los gnarda-costas el Mawule, Independencia i Fosforo. 1 el Tha-
laba 1 Valdivia, depdsitos o pontones.

Atendiendo a la sitnacion actual de nuestro erarie, i a la
dificultad de consegnir suficiente jente de mar para dotar con-
venlentemente nucstros buques, bien podria por alera i, mién-

¥
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tras esas cireunstancias no variaran, dejur solo poriectamenie
armados 1 dotados la

Fsmeralda,

O Higgins.

Chacabuco.

Covadonga, que compondrian la esonadra de la Reptblica,
propiamente de guerra, en activo servicio i la cual deberia
siempre tener su Comandante en jefe, :

Bl 4btao i uno de los trasportes se mantendrian desarmados
en reserva, fondeados en el puerto de Coguimbo, como un puer-
to abrigado i ¢l mas favoralle para la seguridad 1 conservucion
de los mismes bugues. '

Eldesarme de éstos solo consistiria en reducir su dotacion de
oficiales 1 de la jente de mari de méquina a la indispensable
para su conservacion i aseo; dejandoles a su bordo su armamen-
_to 1 pertrechos; pues, no teniendo en el dia almacenes de depb-
sito adecuados 1 edmodos, puede atenderse mejor al cuidade de
aquetlos objetos abordo mismo,

De los cuatro bugues de guerra, uno deboria destinarse cons-
tantemente al estranjero, asignindole para su estacion la costa
del Pacifico comprendida entre California i Bolivia.

Otro al reconocimiento hidrogrifico de nuestza costa i espe-
cialmente el estrecho de Magallanes, cnyo pais o territorio de-
beria estudiarse, en su jeografia, producciones, clima, ete. ete.

Biéntras sea necesario mantener una estacion ca Moejillones
para la proteccion de nuestros intercses en anuellos puntos,
uno de los otros dos buques serviria esa estacion, gqnedando el
otto en Valparaiso para las atenciones urjentes del servicio pit-
blico. Estos dos tiitimos deberian turnarse cada fres meses, pa-
ra precaverse de los males que pudieran desarrollarse a bordo,
haciendo una larga permanencia en un climsg tan poco benig-
no como es el de aquella latitud, _

La duracion de estas comisiones serin de uno o dos afos, 1
tanto la oficialidad como Iz tripulacion se embarcarian en cuda
buque por este tiempo sin poder abselutamente separarse do
él, sino por causas de enfermedad u otras mui justificadas.

Preparados los buques, provistos de todos sus pertrechoes i
completa su dotacion de oficiales i tripulacion, s¢ harian a la
mar en desempefio de sus respectivas comisioneg, i al cabo deo
Yos dos afios volverian al departamento, donde reunidos i una
vez recorrides i provistos de los pertrechos 1 viverss necesarioy
para tres meses, se harian saliv en escuadra al mando de su
Comandante en jefe a fin de gue se ejercitaran en toda clase de
ejercicios i especialmente en movimiento de combate, obrande
¢n escuadra,

Vueltas nuevamente al departamento, se procederia a alijar-
los de peso, estrayendo todes sus pertrechos i ademas objetos
para procurar la ventilacion en sns partes interioves, que se
refiescarian i agearian cuidadosamente, dejandolos en este ce-
tado el tiempd qne se creyera prudente. A la vezse les haria las
reparaciones que fueran necesarias para volverles a armar i de-

M, DE ., 3
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Jarlos en disposicion 1listos para renovar las mismas o andlo-
gas comisiones o las que se lan indicado. :

Miéntras los bugues sc hallaran en carenn, tanto In oficiali-
dad come la tripnlacion tendrian derecho para gue se les con-
cediera, por cnartas partes, licencia por el términe de un mes
para ocuparse de asuntos propios o visitar o sus familias.

El buque que por su estado requiriese usa carena radical,
seria reemplazado por el que quedaba de reserva.

El Mawle, Independencia 1 L'6sforo deberian destinarse finica-
mente al servicio de gmarda-costn, i para todas aquellas comi-
siones del servicio piblico que sca necesario atender por mar,
i de cuya ejecucion esten encargados los Comandantes Jene-
rales de Armas o Iutendentes de provincias de qniencs de-
pendenrian esos buques soloen lo que respecta a sus movimien-
tos, pucs en cuanto corcierne al r§jimen interior 1 parte ecco-
ndwmica i administrativa, la Comandancia Jeneral es la fnica
antoridad que conviene intervenga i debe intervenir en cllo,

MAYORIA JEXERAL DEL DEPARTAMEXNTO.

Residiendo en la Mayoria Jeneral del departamente todo el
detall de nuestra escuadra, conviene organizarla de manera
que pucda desempefiar debidamente el importante rol gue debe
representar en la armada,

Para que 1a Mayoria Jeneral llegue a atender como le com-
pete a las vaviadas e intevesantes atribuciones que le asigna la
ordenanza, menester es que se le dote de nn personal suficiente
¢ iddneo; distribuyéndose su servicio en secciones, que podrian
ser tres, confiadas cada una a un oficial de la armada de la cla-
ss de Clapitan de fragata a teniente 1.°

La primera seccion tendria a su earge todo lo relativo al ser-
vicio i réjimen interir de los buques, disciplina, procesos, tro-
pa de guarnicion.

La segunda, la parte ccondmica i administrativa, pedimentos
de viveres, pertrechos i demas articules, reparaciones de todas
clases.

La tercera, trabajos hidrograficos, diario de novegacion, ins-
trucciones 1 parte sobre las campaiias de los buques. -

Establecido nsi el servicio 1 elijiendo para cada seccion oficia-
les competentes ¢ intelijentes, es d¢ esperar que la Mayoria Je-
neral, reducida ahora en sus funciones, se hallara en aptitud de
reasumir en poco tiempo el importante rol que debe desempe-
fiar, en la Armada, como he dicho, ejerciendo con facilidad 1 es-
pedicion, i en toda su planitud sus altas i variadas atribu-
ciones.

A los Ayudantes deberia acordirscles la gratificacion corres-
pondiente, pues no hai motivo alguno para no dejarlos en la
misma condicion del mayor i de los empleados de la Escuela
Naval, quienes gozan por disposicion legal de esas gratifica-
€10n0es. :

Los servicios delos Ayudantes i de la Mayoria Jencral, son




tan importantes como los de los empleados de aquel estableci-
ntiento,

ARSENAL DE MARINA.

I8l Avsenal de Marina, es otro departamento que, aunque no
disponga por ahora de un edificio cimodo i adecuado, conviene
se le dote de un personal competente para que pueda desempe-
fiar con celeridad i espedicion los variados asuntos que le in-
cumben, i cuide i vijile a la vez los valiosos intercses que tiene
& U cargo.

La planta de empleados de este departamento, reducida a sus
necesidades actuales, debe constar de:

Un Comandaute, Capitan de navio o fragata,

Un segundo id. Capitan de corbeta,

Un Ayudante Teniente 1.4,

n Guarda Almacenes,

Un Interventor.

Un Contramaestre 1.4,

Un Carpintero 1.2,

Un Aprendiz Mecdnico,

Ocho marineros,

INSPECCION JENERAL DE MAGUINAS I GONSTRUCCTOR NAVAL DEL ESTADU.

.

Dependen del departamento de arsenalesla Inspeccion Jeneral
de Maquinas i el constructor naval del Istado a quienes estin
confiadas atribuciones i deberesgue les imponen uwna grande
responsabilidad, se halla, respecto a sueldo, en la misma cons
dicion que un injeniero 1.% lo que no es equilativo, desde que
ejerce un cargo mui superior a aquel. Justo seria, pues, acordar-
le una gratificacion proporciorada a las mayores obligaciones
que le impone el empleo, cuya Importancia reconoce.

FAROS,

Il departamento de faros estd servido actualmente por

Un inspector jeneral,

Cuatro guardianes,

Diez i ocho ayudantes,

Seis sirvientes.

Los cuales se hallan distribuidos en los siete furos que hai
establecidos en la costa en los puertos de Caldera, Coquimbo,
Valparaiso, Talcahuano, Valdivia i Ancud.

El reglamento dictado ¢n 20 de mayo de 1867 para la admi-
nistracion de este departamento, no ha ofrecido dificultad algu-

pa para su ejecucion,,i mediante sus buenas prescripciones;
‘el servicio se hace con toda regularidad; proveyéndose a cada
faro oportunamente del aceite i demas articalos que necesitan
para su iluminacion i conservacion,
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ESCUELA NAVAL.

Solre la mareha i situacion de la Escuela Naval, ¢l Divector
de este establecimiento ya ha dado cuenta & V. 3. en ia Memoria
que vecientemente ha presentado, porlo qne creo innecesario
vcupar la atencion de V. 5. sobreello,

Sin emnbargo, no dejaré de repetir o que ya he manifestado a
V. 8. en otras ocuslones , sabre la necesidad de reformar el pian
de estudios vijeate, sometiéndoloe para cllo & una comision de
oficiales u otras personas competontes,

Las condiciones de almision, la duracion de los estudios i los
grandes gastos qne demanda Ja edueacion de los pensionistas,
que ordinariamente pertenccen a familias pobres, son circuns-
tancias que no puneden ménos de retraer a aquellos de colo-
car a sus hijos en Ia Escucla, 1 ya esto lo hemos palpado en
el presente atio on que ningnn nuevo alumno se ha incorpora-
do al establecimicnto. : :

Haré asf mismo presente a V., 8. cudnto conviene establecer
en la misma Kscuela una scccion destinada a formar jiveacs
para la clase de capitanes i.pilotos de nuestra marima mer-
cante que, sensible cs decivlo, toda ella estd mandada por estran.
jeros por no haber hijos del pais a quienes conflar esos des-
tinos.

Nuestra marina mercante va aumentando dia a dia i, por
1o mismo, debemos pensar en haecer desde luego algo en su
favor.

La seccion que propongo no impondrd gravamen alguno al
fisco, desde que los alumnos entrarian cn clase de pensionis-
tas, pero si reduciendo su pension a lo estrictamente necesario
para s manutencion 1 vestnario, i fijindose en una cantidad
determinada, para que asi, los padres supieran a qué atenerse
fijamente respecto a los gastos que les demanda la educacion
de sus hijes.

Bl plan de estudios podria reduecirse, fuera de las clases ac-
casorias, o aritmética, jeometria, trigonometria rectiliuen 1 esté-
rica, cosmografia i ptlotaje, ramos que podrian cursarse en tres
afios a lo mas. .

Confio en que V. 8., reconociendo, como el gue suscribe, la
utilidad ¢ importancia de Ia medida gque propongo, se ha de
servir aeojerla favorablemente prestindole unua prefercute aten-
clon. '

OFICIN A JENERAL DE ENGANCHE DE MARINEROS,

. Segun el estado que ha pasado el administrador, el movi-
miento de esta oficina desde el 1.° de marzo del afio préximo
pasado hasta fin de abril altimo ha sido 3,208 marineros em-
barcados de los cnales son 448 chilenosilos rvestantes de diver-

sas nacionalidades.
2,375 desembareados, siendo 691 chilenos 1 1681 estran-

jerus,
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Tie los marineroz embarcados, 314 han sido destinados a la
marina de la Repiiblica i de los desembarcados, 203 han pertenc-
cido a la escuadra.

En las casas de alnjamiento de marineros habia cn 1.°de abril
una existencia de 307 individuos,

La lei de 3 de julio de 1858, que establece Tas condiciones
bajo las cuales debe embarcarse nuestra jeute de mar, ha ofreci-
do en su aplicacisn graves inconvenientes, qne no han podido
hacerse desaparecer a pesar de los esfuerzos que para ello se ha
liecho, . .

Una fuerte resistencia se Thalla en nuestros hombres de
mar para resolverse a engancharse por los cinco afios a quo
les oblign la citadn lei. 1is no término demasiado largo para
jente habituada a servir sieinpre en tus buques mercantes, por
solo ¢l viaje redondo, lo que ha constituido en ellos una cos-
tumbre que con dificultad abandonan.

Ll marinero chileno busea i sc embarca con preferencia en
fa marina mercante, donde a mas de gozar del mismo o mejor
sueldo gque el de nuestra armada i no hisllarse sometido a la riji-
dez de la disciplina. militar, obtiene su licencinmiento, co-
mo se ha dicho, a la terminacion del viaje, lo que para él
es una ventaja inaprecinble, 1 que siempre hace valer cuanda
se le insta para que sirva.en la Fscuadra de la Repiblica.

Miéotras no contemos, pues, con un personal nuwmeroso de
marineros, i como lo requieren nuestras actuales cxijencias, es
de indispensabie neccsidad modificar la recordada lei, esta-
bleciendo que el tiempo por el enal se debe enganchar todo howm-
bre de mar sea de uno a cineo afios,

De esta manera no tendrémos los inconvenientes que ahora
se presentin para tripular nuestros bugues; pues, si no se consi-
guen marineros que se contraten por cinco aiios, los engancha-
remos por tres, dos o uno, segun sea la urjencia del caso, pro-
curando siempre hacerlo por el mayor tiempo que sea posible,

TERRITORIO MARITIMO,

Dividido ¢l territorio maritimo de Ia Repliblica, en goberna-
ciones maritimas, 1 estas en subdelegaciones, aun no ha podido
dotarse ni regularizarse conveniontemente el servicio de eada
una de ellns, por lo reducido del personal de la armada, que,
bustando apénus para Henar las dotaciones de los.bugues, no
quedan oficiales dispounibles para aquellos cargos.

Tratando de retnediar ese mal, una comision nombrada a
a virtud do 6rden de V8. estudia actualmente ¢l asunio, i debe
proponer las medidas que convenga adoptar, para el mejor ser-
vicio publics. '

Ateudiendo a la importavein i condiciones particulares de
cada puerto conviene que las Gobernaciones Maritimas de Ata-
cama, Coquimbo, Valparaiso Maule, Concepcion, Valdivia i
Chiloé, cuyas capitales son: Caldera, Coguimbo, Valparaise,
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Constitucion, Taleahuano, Corral 1 Ancud, sean desempeita-~
das por jefes competentes de la armada,

I las subdelegaciones que por aquetlas mismas circunstancing
deben tambien por ahora ser servidas por oficiales de maripa,
son: Carrizal, Curanipe, Tomé, Coronel i Lota.

Las demag gobernaciones i subdelegnciones, por su poco mo-
vimiento, i ningun accidente que haga.peligrosas las entradas a
sus 1espectivos puertos, no hal inconveniente para gue puedan
ser debidamente desempeiiadas por los mismos jefes de aduanas
o resguardos. . .

La ordenanza “jeneral de Ia armada preseribe que periddica-
mente o cuando el servicio asi lo exijia, se pase una revista de
inspeccion a las capitanfas de puerto, para conecer su estado,
necesidades, importancia 1 demas partienlaridades. '

En observancia de esta disposicion, con fecha 10 de marzo Gl-
timo la Comandancia Jeneral comisiond al gobernador maritimo
de Concepcion capitan de fragata graduade don Carlos Pozzi
para que procediese a practicar una visita de inspeccion en jos
tliversos puertos de sn jurisdiccion; i con fecha 23 del mes proxi-
mo pasado, me da cuentn del resultado de su cometide en los
términos que US. vers en el informe que en copia autorizada vi
anexo a esta memoria.

Para que csta revista diera todo ¢l resultado que la lei se ha
propuesto al ordenarla, conveniente seria comisionar aun jefe
caracterizado de nuestra armada para que desde Inego se cons-

tituyera en visita en todos los puertos de la costa, i con sn dictd-
men i, despnies de haber conocidoe personalmente la importancia,
condiciones idemas circunstancias de cada puerto, podria resol-
verse con el debido acierto respecto a la manera mas econdmica
i conveniente de dotar lag gobernaciones i subdelezaciones ma-
ritimag. .

ESCUELA DE APRENDICES DE MARINERGS.

Tste establecimiento, llamado a ser el primer plantel de nues-
tros equipajes,se haya recienternente instalado a bordo del vapor
Valdivia, i, como toda institncion nueva, con algnnos inconve-
nientes se ha de tocar para llegar a organizarla como correspon-
de, pero con fé i constancia ellos han de desaparecer, i confio en
que, mediante e celo e intelijencia de los encargados de su direc-
cion, el establecimiento ha de corresponder satistactoriamente al
importante objeto que se tuvo en mira al crearlo. Escuelas and-
logas a ésta, mantienen la mayor parte delas naciones mariti-
mas, isus resultados han sido los mnas felices, gpor qué, pues, no
espérar en un pais como el nuestro escencialmente maritimo el
mismo éxito?

Hai alguien que ha dicho que es la marina mercante ¢n la
qgue se ha de formar i la que ha de proveer de marineros & la de
guerra; pero ello no pasa de ser una ilusion i un desconocimien-
to de lo que venimos observando desde hace treinta 1 tantos
anos,

La Jei de navegacion vijente, dictada en 23 de julio de 18386,
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proscribe que todo buguechileno estd obligado allevar a su bordo
dierto nitmero de muchachos en cluse de aprendices, i pregiinte-
se: gha sido posible hasta ta fecha dar cumplimiento a esa pres-
cripeion? Los hechos responden zlocucntemente.

Tis menester no conocer la situacion i condicienes de nuesira
marina mercante, para creer que ella, bajo tales eircunstancias,
pueda soportar un gravimen como es el que se impone de man-
tener i educar muchachoes, de cuya instruceion, por otra parte,
no debia prometerse graa cosa, confiada como debia estar a
nuestros actuales capitanes.

CUERPO DE ARTILLERIA DE MARINA,

Los dos batalloues de artilleria de marvina, dependientes del
departamento, se hallan en un excelente pié de disciplina e ins-
truccion, i tienen para su servicio un armamento completo, en
buen estado i del mejor sistema que haya legado al pais.

Sus cuarteles, sl no rennen todas las condiciones exijidas en
edificios de esta natnraleza, son comodos i espaciosos, i reciente-
mente han sido aro i otro reparados. )

Con motivo del aumento de nnestro material de gnerra, i de
tener el batalion de linea que dar algunos destacamentos para la
guarnicion de la plaza, el personal de este cuerpo vieue a ser in-
snficiente para poder atender debidamente al doble servicio que
presta.

Para subsanar cste inconveniente se presenfan dos medios: o
ge sumenta cl nimero de Ias plazas de dicho cuerpo Lasta GO,
o se le releva del servicio de la guarnicion de la plaza, dispo-
niendo que &ste se haga por otros cnevpos del ejéreito, para lo
cun! podrindestinarse permuanentemante dos compaiiias, que bas-
taring al objeto.

Tn el din ha sido preciso acudir a la guardia nacional, Ia cual
ae alterna parn el sarvieio de guarnicion coan Ja tropa del bata-
Hon de artitleria de marioa,

Una junta consultiva, a quien se sometiernn para sn estudio
todos aquellos asuntos de imtportancia que ocurren en el depar-
tamento es de una utilided i necesidad reconocidas, i cuyacrea-
cion 1 estableciiniento recomiendo a UB. especialmente.

En el dia tenenos que acudir en esos casos a comisiones espe-
ciales, que no estando bien preparadasz i por mucho celo o inteli-
jenciade que esten dotaduslos miembros quelas companen, nopue-
den hallarse en aptitud de desempeiiar con el debidoacierto su co-
metido.—Unajnnta, como la que se propone, permanente i com-
puesta de personas intelijentes e idoncas prestaria mui bnenos
servicios, contribuyeado en mneho a la mejor organizacion i ad-
ministracion de nuestra armada, que es lo que mas necesitamos
i a lo que con preferencia dehemosatender

Esta junta establecida en el departamento, podria componerla
¢l Mayor Jeneral del departamento, como presidente, i vocales,
el Comandante en jefe de la escuadra, Comandante de arsenales,
Ministro tesorero, Comisario jeneral de Ia armada i gno de los
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Ayudantes de la Mayoria Jeneral, que serviria de sceretario.

Si hasta akora no ha sido posible llevar a eabos el pensamiente
de redactar un nucvo Cédigo para nuestra armada, convendria
miéntras tanto hacer una recopilacion de las varias disposiciones
quc en distintas épecas se han dictado por el Supremo Gobierno
i por la Gomandancia Jenoral para el mejor servicio del departa-
mento i como reglamentarias de las prescripciones de nmestro
Codigo.—Como algunas de esas disposicioney han caido en desu-
g0, otras no ticnen aplicacion o no consnltan las condiciones
actuales de nuestros buques, convendria descartar todo esto, re-
fundiendo en un solo cuerpo lo til i aplicable.

Il Reglamento de cuenta i razon dictado en una época lejana
en que las condiciones de nuestros buques de guerra eran mui
diversas de las que ahora poseen, ha venido a ser deficiente o
inadecuado, i es una de las disposiciones, cuya reforma radical
se hace mas necesaria i urjente.

No es ménos_digna de atencion Ia necosidad de despertar el
deseo del estudio en los oficiales de la armada, en todos aquellos
ramos relativos a la profesion. Para clio scria menester prévia-
mente formar una biblicteea en la Mayoria Jeneral del depar-
tamento de todas aquellas obras, revistas i publicaciones cienti-
ficas 1 regiamentarias que se publican en los paises europeos i
americanos. Esta medida, tracria mul buenos resultades en la
marina.

Al presenie hai algunes oficiales que s hallan suscritos a al-
gunas de esas pnblicaciones i mediante ellas i o un espiritu es-
tndioso i contraido han llegado a formarse una especialidad en
algunos ramos de su carrera. Convendria, pues, favorecer a todo
el personal de oficiales con dichas obras,5 coiocindolas al alean-
ce de cada uno, a fin de que se halle a la altara de los conoci-
mientos cientificos & que han llegado los de otras marinas.

Pero, si esta medida, cuya’realizacion se .iria cjecutando pau-
latinamente, podria traer resultados positivos al servicio, no se-
ria ménos importante poner en planta el sistema de certamenes
cientificos sobre los diversos problemas de Ia profesion, yalsea
que se trate delaartilleria, de la tictica naval, de la navegacion,
de la hidrografia, de los vientos 1 corrientes de nuestro litoral,
ya sea dela parte legal o disciplinaria en la que nuestras orde-
nanzas tienen muchos vacios, pantos oscuros i graves faltas de
armonia con nuestras instituciones patrias.

Sefialando temas el Supremo Gobierno iasignando un pre-
mio a los que ofreciesen un trabajo sobvesalientc, se conse-
guiria despertar un wovimiento intelectual en el cuerpo de ofi-
ciales que vendria a redundar en bien del Estado, puesto gue
vada asunto complicado del servicio llegaria a serle familiar en
poco tiempo, i las resoluciones que se tomaran serian acertadas
1 permanentes.

Iiste procedimiento que tan fitiles resnltados ha producido en
las corporaciones cientificas de todes los paises i aun en nuestra
universidad, log preducird mejores todavia eh la marina, donde:
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Ia variedad de los conocimientos que requiere exije eficaces es-
timulos.

Siendo el arma prineipal del marino de guerra la artilleria,
justo seria que gozase del sueldo sefialado alos de este departa-
mento en nuestro ejéreito. Por ahora la falta de uniformidad en
los sueldos exije una reforma en este ramo que me limito a enu-
merar en el presente documento, manifestando si la anomalia
que resulta que los oficiales del batallon de marina, tengah ma-
vores sucldos cuando desempetian comisiones abordo que los del
cuerpo de la arma del empleo equivalente.

Tal situacion no convendria que continuase subsistiende por
mas tiempo. Es cfectivo que el oficial de marina goza de grati-
ficacion de mesa, lo que hace aparecer nominalmerte sn renta
superior a la de los oficiales del ejéreito; pero tambien es cierto
que estos ultimos, en andlogas circunstancias, es decir, prestan-
do servicie a borde disfrutan deiguales gratificaciones; las que,
unidas al mayoer sueldo que les corresponde, forman un total su—
perior al sueldo i gratificacion del oficial de la armada de igual
emypleo. .

Asi mismo se hace gentir Ia necesidad de un reglamento que
sirva de base para las promociones de los oficiales de marina, lin
el gjéreito, 1a Ordenanza determina una pauta clara i precisa pa-
ra verificarlas; tal es la et de ascensos por vacantes hasta el em-
pleo de Jeneral de division,

En la marinn, nada hai dispuesto a-este respecto; las Ordenan-
zas navales se limitan a consideraciones jenerales del todo in-
conducentes al objeto. Asi resulta que el cuerpo de oficiales de 1a
armada se halla a este réspecto en una condicion inferior al del-
gjéreito i de los empleados fiscales i sin aquellas espectativas de
adelanto que otras naciones han juzgado necesario satisfacer pa-
ra proveerse de un personal de confianza e ilustrado.

Dios guarde a US,

J. RBavow Lira,

Al sefior Minisiro de Marina.

Anexa al aamero 8.

(cor1a.)

Visita de inspeccion mandada practicar por la Comandancia
Jeneral de Marina.

PUERTI¢ DE LOTA.

Ia Capitania de puerto estd servida por un oficial de la ar-
mada, teniente primero gradnado N. C. Muller, la oficina
qne sirve para la capitanin de puerto estd establecida contigua a
1a casa habitacion de dicho oflcial por el lado de la calle prinei-

M. DE ¥,
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pal, i otra pieza imnediata que sirve para euerpo de guardia de
los marineros del bote.

La pieza que sirve para la capitania del puerto estd amneblada
con el aseo i decencia gue debe tener toda oficina fiscal. i la se-
gunda con todas comodidades, ventilacion 1 aseo qne sirve asus
marineros; otro pequefio enarto tienen los marineros sobre el
muelle particnlar del establecimicuto del sefior Cousilio que sii-
ve de resguardo de laintemperie al mAvinero que hace la guar-
dia sobrc el muelle para guardar el drden iel movimiento de la
Lahia.

Loslibros de entradas i salidas de los buques, copiador de ofi-
cios, drdenes i decretos, ete., son lHevados en delbida forma con
mucho weo, El archivo se encontrd bien ‘arregludo; nada me
hadejado que desear.

El arriendo de las dos piezas a que aludo siempre ha side de
abono al capitan de puertn por el I'isco, a razon de siete pesos
mensuales; pero desde el 1.° de enero del presente afio no ha reci-
bido el capitan de puerto ¢l mencionado arriendo.

Ordené que se sondeara de nuevo el espacio que abraza el fon-
deadero de los bugues, operacion que se efectud el dia 1.° del
presente, sin que se haya encontrado variacion alguna en la son-
da respecto de la que seffala el plane de la bahia levantado en
1861 por el comandante de la Bayonesa, capitan de Navio, M.
Mallet 1 o pesar del uovumento del mar occurrido el 13 de 3"05‘
tode 1868,

Tl Capitan de puerto observa estrictamentelo prevenido en el
reglamento de atribuciones i deberes de lns antoridades mariti-
mas de lu Repéblica, supremo decreto, Octubre 13 de 1565.

Il puerto no tiene ni necesita pmctlcos Los buques fondean
con una sola ancla. Cuando deben atracar al muelle para reci-
bir sus cargamentos de carbon, son amarrados por un pristico
pagado, a Tas boyas destinadas a ese objeto,

El sitio destinado al depdsito de lastre, con aprobacion supre- -
m'l. estd al Norte de la punta de Colcura i es mui a propdsito,
Los buques que fondean en el puerto para recibir su cargamento
e carbon, vienen lastrados con cobre para la fundicion que heu
alli establecida.

- El sitio destinado para cuarentena estd al Sur del puerto, dis-
tante dos millas aritimas de tierra, observando en lo maslo
qne indica el reglamento de cnarentena. Ll espresado lugar es
i & propdsito por estar bajo la vijilancia de la autoridad mar i-
tima sin ronda de bote.

Ifai una embarcacion nueva, bien construida, para el servicio
de la capitania de puerto.

Igualmente visité la oficina de enganche de marineros i con
plena satisfaccion he observado que esta rejida ea la misma for-
ma en todo su manejo i contabilidad que la oficina jeneral de en-
ganche de marineros de Valparaiso.

He tenido lugar de observar durante mi perm'mencm en ese
puerto,la Jenelal cstimacion que se ticne al capitan de puerto,
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sin que, durante todo este tiempo haya llegado hasta mi, oficial
ni privadamente, queja alguna contra &l °
Me hago, pues, un deber de hacer presente a US. la laudable
rectitnd 1 laboriosidad del mencionado oficial,
Dios guarde a US.
Cirros Pozat,

Es copia conforme. Secretarfa de la Comandancia Jencral de
Marina, Valparaise, Mayo 22 de 1869.—B. CamrirLo.

VISITA DE INSPECOION AL PURRTO DEL ToME.

El dia 29 de mayo proximo pasado, me trasladé al citado
puerto, i, a pesar de varias notas que la Gobernacion Maritima
habia, dirijido al sefior Intendente de la Provincia demostrando
la urjénte necesidad de dotar al Capitan de puerto con una pieza
en ¢l edificio de 1a Aduana para establecer su oficina, encoutré
que todavia no existia ninguna i que el Subdelegado Maritimo
despachaba en su pieza habitacion que dista del wuelle como tres
cuadras con sumo perjuicio del comgreio i eapitanes de hugues.

Ll Subdelegado Maritima asi mismo habia dirijido al sefior
Gobernador Departamental varias notas haciendo presente que la
pieza que ocupa la oficina del telégrafo, hace muchos afios estaba
destinada para oficina de la Capitania de puerto.

Me acerqué personalmente al Gobervador local i le hice pre-
sente que no eva uecesario que la oficina telegrificn estuviera
proxima al muelle, al paso que era indispensable que lo estuvie-
ra Ja del Subdelegado maritimo que debe vijilur continnamente
la bahia. Lo mismo hice prezente al Intendente de la provincia
en nota de 1.° deabril.

Los muebles periencéientes a la oficina de la Capitania de
puerto, son conservados en bueu estado en la casa habitacion de
dicho emipleado.

El archivo se encuentra con todo el aseo i con el arreglo ne-
cesario para su Grden; sus libros de entradas i salidas, copiador
de oficios son llevados con toda claridad,

El Oficial da cumplimiento a todo lo prevenido en el regla-
meunto de atribuciones i deberes de las autoridades maritimas.
Decreto Bupremo, Octubre 13 de 1863,

Por no tener loeal para que sc establezea de una vez la oficina
para la Capitania de puerto, no ha podido hasta la fecha esta-
blecer Ia oficina de enganche de marineros conforms le fué or-
denado en nota de agosto 27 del afio traseurrido de 1868.

Hai un solo practico i no hai necesidad de mas.

Tl dia 26 de Marzo proximo pasado, entrando el prictice en el
fondeadero a la fragata britinica Globe, del porte de1.200 tonela-
das procedente de Valparaiso, abordd Ia bavca britdnica San Ber-
naido, que se encontraba lista con un cargamento de trigo para
saliv con -destino a Liverpool, cansdadole averias de considera-
cion. :




— 93 —

En el acto se ordend al capitan de puerto diese cumplimiento
a lo que disponen los arts. 24, 251 26 del Reglamento de sus atri-
buciones 1 art. 22 del Reglamento de pricticos.

El dia 29 a mi llegada al Tomé, en compaiia delsefior Como-
doro de la fragata de Su Majestad Britinica Topaze me trasla-
dé a bordo del buque averiado San Bernarde, no tanto para cer-
ciorarme de las averips que el buguoe Labia recibido, como para
Juzgar de la posicion de los buques fondeados a inmediacion del
averia do i teniendo a la viste. todas las declaraciones toma-
das en el sumario Ievantado en cumplimiento de los articu-
los citados, el infrascrito encuentra con debida justicia i con rec-
ta conciencia quc acusa culpabilidad de parte del prictico don Jor-
jeSmith.

il setior Capitan do Navio, Comandante de la corbeta de gue-
rra de lu Repiiblica O Higgins, que el din 1.° del actual abril se
encontraba fondeada en el Tomé, ha sido de mi opinion a este
respecto.

Kl capitan de puerto ha practicado Ia faena de sondear nueva-
mente el fondeadero sin encontrar ninguna variacion ea la son-
da respecto de la que practied en afivs anteriores 1 de la que se-
fiala el plano de la bahfa de Talcahuano de Fitz Roy, correjido
el afio de 1862,

La Capitania de puerto tiene una chalupna en buen estado de
conservacion, con todos .los {tiles necesar'os; solo cs de sentir,
que no solo carece el Capitan de pucrto de una coficina para su
degpaclio, sino qus los marineros tambien carecen de un local
para cuerpo de guardia i para guardar los {tiles del bote, usando
un pequetio cuarto de los marineros del Resguardo que solo ticne
de largo como dos metrog, por uno i mediode aucho, inadecuado
para el servicio 1 mul reducido.

Muelie particnlar hai uno en mui mal estado, siendo mui peli-
groso traficar por €l de noche. Las cargas 1 descargas, se hacen
Ia mayor parte por la playa, por el gremio de lancheros i jorna-
leros.

El paraje designado para lastre i deslastre de los buqnes, esti
al sur de una pequeiia restinga, de piedras que forman uwna en-
senada, canuno gue condyce a Bulla Fisie, mul adecnado i sin nin-
gun perjuicio para el fondea:lero.

Tl lugar desiguado para cnarentensa de los buques, estd sefiala-
do por laensenada que forma el morrodel Tomé con lalpunta Hui-
1y, libre del contajio con la poblacion, i estd bajo ka vijilan-
cia de la antoridad maritimaila del resguardo al mismo tiempo.

Durante mi permanencia en el puerto, ninguna queja he reci-
bido contra el Capitan de puerte; ¢n el cumplimiento de sus de-
Leres,ha sabido granjcarse la estimacion del Comercio en jeneral.

Cairros Pozaz.

" Es copia conforme. Secretaria de la Comandancia Jeneral de
Marina, Valparaiso mayo 22 de 1869.—B. CampiLLo,
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COBERNACION 3FARITINA DE LA PROVINCIA EX VISITA DE INSPECCION,
Tomé, marzo 31 de 1869,

Deploro, sefior Inteudente, tener que llamar la atencion de
TS, hicia ¢l mal estado de la capitania del Tomé. Ella carvece
hasta ahora de una pieza gue sirva para el despacho; por este
motivo, dicho empleadono ha podido cumpliv con las drdenes del
sefior Comandante Jeneral de Marina, que ordena ge establezca
una oficina de caganche de marineros en aquel puerto,

Esta falta tan grave para que el Capitan de puerto pueda
cumplir con sus deberes he tenido el honor de haber puesto en
conocimiento de US. en nota nfim. 15 de fecha 12 de Setiembre
de 1838, i nfiml. 7 de fecha 3 de Marzo del presente afio.

Personalmente he recorido todo el espacio de la playa, inme-
diata al muelle, sin poder encontrar una pieza que pudiera ser-
vir para la oficina de la Capitanit de puerto; no veo, seiior In-
tendente otro medio para poder de algun modo llenar esta impe-
riosa necesidad que la oficina donde actualmente estd establecida
por drden del sefinr Gobernador Departamental la oficina tele-
grificn, vcupada largos afios por esta Capitania, se servird orde-
nar la traslacion de la oficina a inmediaciones de la Aduvana,
porque es de urjente necesidad.

Dios guarde a US.
Ciruos Pozzi.

Es copia eonforme. Seerctaria de la Comandancia Jeneral de
Marina, Vaparaiso, Mayo 22 de 1830, —B. CamriLro,
Al Zefior Infendenie dela Provincia.

YIZITA DE INSPECOION PRACTICADA AL PUERTO DE CORONEL.

Eldia 5 del actual, del puerto de Lota me trasiadé al puerto de
Coronel principiando la inspeccion por recorrer la bahfa para
poder cercioravine personalmenie del modo i seguridad con que
fondean los buques, aseguriandome de que los bugues necesitan
solamente fondear sobre una sola ancla con 40 brazas de ca-
dena, teniendo siemypre lista para fondear Ja segunda ancla en
caso necesario de vientos réciosi que dichos buqgues deben guar-
dar una distancia de uno a otro un cable o diré de 125 a 130 me-
tros, S

Inspeccioné en seguida la oficina que sirve para la Capitania
de puerto, cuyo local es adecuado por encontrarse a inmediacion
del Muelle idel Besgnardo. Es de sentir que dicha picza estd en
ruina i desaseo, los mnebles en mui buen estado, su archivo estd.
bien arveglado ien debida forma, sus libros de entradas i sali-
das, libros de oficios, son Hevados con claridad i limpieza, con-
forme es de desear para una oficina Fiscal. Aparteincluyo lalis—
ta de las multas imvuestas por el Subdelegado Maritime para el
conocimiente de US. 1 demas fines consiguicntes.
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Tor ahora, o hai pricticos, por motivo de que los capitanes
de bugues, rehusan sus servicios alegando que siendo el jefe de
-ellos el capitan de puerto, i no tenlendo éste conocimientes de
marina, no podia indicarles un lugar seguro para fondear, De
aqui dificultades para el cumplimiento de su deber.,

Considero de necesidad un practico para el puerto, para qne
pueda fondear a los buques que estén a la carga lo mas proxi-
mo posible al Jocal donde debren recibir sus cargamentos, de este
modo acelerarian sus trabajos con inmenso beneficio del buque i
de sus armadores gue solo un practico de la bahia podria efec-
tuarlo con toda seguridad de la nave.

Hai dos muelles particulares para las cargas de carbon. El
muelle de Puchoco, esté en buen estado, i el del puerto cerca del
Resguardo en mut mal estado, peligroso el trafico por &l de
noche.

La carga i descarga de mercaderfas sé efectfta en lanchas que
descargan al freate de In Aduana con el gremio de jornaleres.

Hai dos parajes de lastre i deslastre: uno para el lado Iiste
de la punta de Puchoco, 1 otro sobre la restinga de piedras si-
tuada entre playa negra i blanca, conforme estit decretado mayo
16 de 1860. Tengo ordenado gque se vijile que las lanchas del
deslastre se aproximen a tierra en euanto sea posible,

Tl lugar designado para separacion de bugues en cuarentena,
estd frente al Resgnardo con direccion a la isla Santa-Maria,
para que sea vijilado tanto por la antoridad maritima, como por
¢] Resguardo.

Se mand$ sondear el fondeadero: ninguna variacion se ha en-
contrado en la sonda, respecto de la que seliala el plano de ia
bahia de Coronel levantado por los oficiales de Ia Corbetafrance-
sa Bagyonese, sii Comandante Mallet; solo en la punta de Pucho-
o a sus inmediaciones, mui cerca de tierra, la sonda ha dismi-
nuido como 30 centimetros a causa del movimiento del mar que
hemos esperimentado el dia 13 de agosto del alio de 1868; pero
ninguna variacion donde fondean los buques en Puchoco,

Constituido en visita oficial al sefior Gobernador 1 Comandan-
te de Armas, me mostrd una nota que con fecha 20 de marzo
proximo pasado habia dirijido al sefior Comandaute Jetieral de
Armas de la provincia, demostrando en dicha nota las faltas co-
metidas por el subdelegado maritimo en el cumplimiento de su
deber i graves faltas en su vida privada.

Lag fultas de que hace mencion cn la nota citada, en el cum-
plimiento de sus debercs como Capitan de puerto; son de tal na-
turaleza que el sefior Comandante Jeneral de Marina, teniendo
conocimiento de ellas, en su nota de fecha 5 de marzo préximo
pasado me ordend levaniar a dicho empleado un sumario indaga-
torfo para practicar las investigaciones del caso. Dicho sumario
terminado, fué elevado por el Gobernader Maritimo al sefior Co-
mandante Jeneral de Marina en nota ntum. 20 de fecha 21 del
mismo mes. Las otras quejas que cita el sefior Gobernador de-
partamental son puramente de familia i privadas que no en-
tré a analizar por creerlas fuera de mi jurisdiccion, i solo del
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Gobierno del departamento, o del juez competente, por ger de
un cardcter algo degradaute.

Verbalmente me fueron espliestay varias gqueias contra el sub-
delegado marftimo. Todas, en resumen, se redncen aque esg
funcionario entendia, estrulimitando so juridiccion, en cansas
de la esclusiva competencia de los sellores Cdnsules o Ajentes
chnsulares residentes en ese puerto, tales como demandas de ma-
rineros de buques estranjeros.

Ese modo de proceder i sn carficter poco conciliador le ha cna-
jenado los &nimos del comercio en jeneral i del Gobernador del
Departamento.

No siendo el sublelegado maritimo marino de profesion, debe
desconocer completmne'lte lIas obligaciones de los capitanes de
bugues, i sus deberes respecto a sns armadores i su tripula-
cion i las de su marineros, cada uno en el cargo que desempeiia
abordo, para juzgarlos con acierto; ni tomar las medidas vecesa-
rias para la sezuridad de los bugnes que fondean en el puerto.

No habiendo recibido otras quejas, en dos dias consecutivos me
diriji por oficio nim. 4 fecha T del actual de qne tengo el honor
de acompaiiar por separado copia, como asi mismo de la contes-
tacion que el sciior Gubernador departamental me ha dirijido
en contestacion de la nota citada, para los fines cousiguienates.

Encontré que la embarcacion que servia para el servicio de la
capitania de puerto, estaba enterainente destruida e inservible,
sus curbas todus rotas, i su tablazon enteramcnte abierta por
el largo espaciv de tlempo que ha estado sin ningua cnidado es—
puesm a toda intemperie; conservando cuuwtro remos, cuatro chu-

maceras i un bichero bueno del Lote.

Por disposicion suprema, se autorizé al Grobernador marftimo
de la provincia de Concepeion para mandar consiruir una cha-
lupa en el puerto de Talcahuano para ¢l servicio de dicha capi-
tania de puerto. El constructor no ha querido comprometerse a
emprender su construccion hasta ¢l mes de julio por tener ante-
riores compromisos. Lo que puse en conocimicnto del sefior In—
tendente de la provincia para que se sirviera dictar las provi-
dencias conducentes a llenar la necesidad de una embarcacion
para el servicio del puerto.

Por ¢l gran movimiento maritimo de este puerto, creo nece-
sario que su capitauia sea servida por uu oficial de la armada o
por un marino intelijente. U. 8, dispondrd quelo que tuviere a
ben en vista de los espuesto. .

Dios guarde a V. 8.
Cinvos Pozar:

Es copia conforme, Secretaria de la Comandancia Jeneral de
Marina, Valparaizo mayo 24 de 1863 —B, Caarrinno,




Groperyacioy MARITIMA DE L4 Provivera £ Visrra pE INSPECCION,

Covonel, T de abril de 1869,

He recibido varias quejas contra el subdelegado maritimo de
cste puerto. Las faltas quehan motivado estas quejas son, a mi
Juicio, debidas a la falta de conocimiento de 'sus deberes de que
parece es culpable el mencionado subdelegado.

Pudiendo solo US. informarme con exactitud a este respecto-
espero se sivva hacerlo en contestacion a la presente, dirijien®
do la contestacion a Talcahuano, adonde me trasladaré en breve
por asuntos del servicio.

Dios guarde US,
Cirros Pozzr.

Es copia conforme, secretarfa de la Comandancia Jencral de
Marina, Valparaiso, mayo 24 de 1869.—B. Canpinro —Al seflor
Gobernador del departamento de Lautaro.

Con fecha abril 7 nota nfim. 18 el sefior Gobernador de Lau-
taro me contesta lo siguniente: '

Se ha recibido lanota de US. de esta fecha en que me anuncia
haber terminado la visita de inspeccion en los puertos del depar-
tamento demi mando, como asi mismo del desagrado gne le ha
ocasionado la conducta poco honorable del snbdelegado mariti-
mo de este puerto. Siento altamente que US, haya tenido que
palpar la conducta poco arreglada de este funcionario: pero por
“otra parte, me complazco de que las observaciones de US. hayan
venido a corroborar las que tuve ¢l honor de cowunicar o la Co-
mandancia Jeneral de Marina.

US. habra comprendido la imperiosa necesidad de exijir el
cambio de este empleado por otro digno de ocupar ese pnesto;
i}que pueda desempeilur con acierto las atenciones que exije ese
destino.

Dios guarde a TS.
Fraxvorsco nen Caxro.

Es copia conforme, Secretaria de'la Comandancia Jeneral de
Marine, Valparaizo, mayo 24 dc 1869, —B. (la)MrirLo.
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Reldeton de las multas i fechas en que han eido tmgniestas por ol Subdelegado ma-
vitimo de Coronel desde ol 13 de felrero de 1867 hasta el 28 de enero delpre—
senfe atio,

1867.—Dultos impuestas al marinero de la fragata Washington, ju-
nio i0, por haber dejado el hote amarrado a la cscala del muelle_ § 2

Setiembre 80.—DMulta impuesta al capitan don Enrique Gunstin de
la fragata inglesa Se. Laeie, por huber botado ul ggun como media
touclada lastre, segun denuncio i declaracion tomada; dicha suma
fué remitida al seior Ministro de Adwana dando euenta ul sefior
Gobernador Departamentul -

Diciembre 8.—DMulta impuesta a un marinero de la barca italiana
Curletti, por haber arrojadoe al agua un cucharon de la cocina i
destinada dicha multa al hospital ... ___._________...__."1 b0

El capitan de la barea nmericana Aatias Salpatus, cedié a bencficio
del hospital . .o o ._._..%150

1868. - Enero 14,—Entregado por el patron de hote del Resguardo
que pagarca log marineros de la fragata puatemalteca Victori,
por haberlos encontrado en hora de noche prohibida embarcando
MUJEXes, CbC._ L . o e iicemcaememamameeas

Hpero 18.—2Multa impuesta a dos marineros de la fragata norte-
americana Figloria fivero, por reincidencia i abandono del bote
enlaplaya. . ... ... . ii......."B

Marzo 10.—DBlultas Impuestas 2 dos marineros de la goleta norte-
amerieana Fpladora desembareando en hora prohibida en su bote
cuatro marineros de la barea americana Condor_ .- ______.__" 4

Mayo 7.—DMulta entregada por el comandante del Resguardo que
impuso ol capitan de la barca prusiana Elsa, por baberse encon-
trado su bote traficando en horas prohibidas en la bahia infrinjien-
do el art, 22 1 28 del Reglamento de Policia del puerto

Mayo 26.—Multa impuesta al marinero de la barea italiana Rosa
Capuno desembarcando en hora prohibida 1¢jos del muelle 1 aban-
donando el bote i - i

Junio 22— Malta a los marineros de la barca italiana Preds por ha-
ber desembareado en hora prohibida i abandonando el bote a la
playa : ¥4
Junio 22.—Cormuta de prision a gque fué sentencipdo ¢l piloto
de Iz barca awericana Condor a beneficio del hospital por golpes
i lastimarie una mano al fletero que fué a bordo porla Capitania
del puerto ' : aer - - 10

Agosto 7T.—DMulta impucsta por el Ministro de Adnana como encar—
gado de Ia Capitania de puerto al capitan de Ia fragata america.
na Dorigh por infraceion del art, 23 del Reglamento de policia
maritima i e
Setiembro 7.—Multa impuesta por ¢l Ministro de Aduana al mis-
mo capitan por s misma falta. . _ .- __ . ___._..._%

1869.—Erero 28.—Multa impuesta al capitan Read de la bares
inglesa Fortuna por desembarcar en hora prohibida ¢ infrinjiepde
el art. 23 dela policfa K

Suma total

Esti conforme en los libros respectivos, abril 7 de 1860.—Cirlps Posz,
Gobernador maritimo. S
s copia conforme— Secretaria de la Comandaneia Jeneral de Maring,
—Valparaiso, mayo 24 de 1860,—B. Campillo,
M. DE M, ' f




NUM. 4.

Tevrenos para arsenales.

Falparaiso, junio 18 de 1889.

Sefior Ministro:

Cumpliendo con el encargo particular de US. que se sirve
reiterarme en su nota del 14, tengo el honor de trasmitirle
los datos que sobre los argenales de marina La tenido a bien pe—
divme.

1.°—Gasto total hecho en arsenales de marina
desde el 18 de enero de 1868, en que principiuren
los trabajos, hasta el 4 de junio del presente afio
en que s¢ han suspendido por cuenta fiscal

2.° Esta cantidad distribuida en tres secciones,
como US. me lo ha indicado, pueds aplicarse, se-
gun los trabajos hechos i su valorizacion, de la
manera siguiente:
Gastado desde Las Habas hasta la
punta Duprat 8 20,633 63
Desde la panta de Duprat hasta
la conclusion de Ias rejas 95,351 83
Desde la conclusion de las rejas
hasta el limite que dividia los terre-
nos de arsenalesialmacenes fiscales. 66,500 § 182,485 46

3.° Log terrenos formados paral arsenales de marina alcanza~
ron a tna superficic de 16,160 metros cnadrados, de los cuales
fueron destruidos por el mar, en el temporal del 14 de mayo
2138 metros, en todo cl espacio que abrazaba la linea de los te-
rraplenes de arsenales; pero, como parte de los terrenos habian
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sido ya entregados al sefior Fastman para ejecntur sn primer
contrato de revestimientos, los 2,138 mietros ante dichos deben
repartirse de la mapera siguiente;

En laparte entregada a Easiman 662 metres
Lin la que quedd u cuenta de la direccion ¢
2138 ¢

4.* La superficie que, segnn disposicioncs del sefior Ministro
de Hacienda, se hacedido para almacenes fiscales, asciende hasta
elpunto donde principian las rejas, a 18,003 metros cuadrados,
de los cuales ha gana({o la dircecion en terraplency sobre ¢l mar
7,178 metros, desde 1866 hasta €l presente.

Por lo que hace a los terraplenes que existen desde la punta
Duprat a Las Habas, 1a dircccion solamente hizo aqnellos que
necesitd para la condwuceion de sus materiales, i los demas han
sido formados por el contratista-de piedras que esta esplotandoen
las canteras de Playa-Ancha i Las Habas. Dichos terraplenes so
Liallan en el mismo estado que dntes del temporal; pues estaban
protejidos por la piedra quc la Direceion habia colocado en re-
vestimientos en la linea, la cual, como lo dije a US. en nota de
19 de mayo, {u¢ arrastrada por el mar hasta la punta Duprat, i
mas al sur de ella, donde ha quedado coloeada en proteccion do
de esos trabajos.

Con lo espuesto, ereo dejar eumplide el cncargo que US, se la
servido confiarme,

Dios guarde a US.

AMAxvEL ALpUNars.
© Al Setior Ministvo de Marina.

Memoria del Comandante de Arsenales,

COMANDANCIA DE ARSENALES,
Valparaiso, maye 17 de 1869,

En cumplimiento de la dispuesto por el sefior Ministro de
Marina con fecha 26 del mes pasado, que US. se sirve trasmi-
tirme bajo nota ném. 430, tengo el honor de dirijir a US. la
breve esposicion que s¢ me encomiends a cerca de este departu-
mento, para que US. se sivva darle el curso necesario,

ARSENAL DE MARINA,

Be designa con este nombre ¢l local que en el edificio llama-
do dntigue Advana de Son Agustin fué cedido por resolucion
Saprema cn el alio de 1857 para la traslacion de los almacenes

)
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de mavian. Se encuentran en &l reunidas lns oficinas del que
sngeribe 1 del gnarda-almacenes de marina con los demas em-
pleados de este departamenio, se dispone de tres almacenes en
que se encuentran depositados diversos artfculos para el sor-
vicio de la escuadra, provenicutes en su mayor parte del desar-
me de los buques Muipi, Nuble, Concepcion, efc., municie-
nes de artillerfa montada en las baterias de la plaza, toda cla-
se de proyectiles de los cafiones de la marina i los escluidos de
todos los bugues, queson tan necesarios e indispensables para
la comprobacion de sug consumos.

A una respetable distancia de este Tocal se encuentran tres
galponcs a la salida del camiro de ““Playa-Ancha,” qne cons-
tituyen el resto de almacenes de depdsito i en los cnales se han
arreglado con todas Ias precauciones posibles, aten:dido el esta-
do de ellas, diversas clases de valiesos proyeetiles ¢ue casien sa
totalidad pertenecen a la marina, a escepcion de adgunas balas
esféricas de a 6001 de a 68 que son de la artilleria de Jas ba-
tering, Sin embargo de no pertenecer a la marina cinco cafiones
del calibre de a 600, se les formd por disposicion de US. un
galpon que los preserva de la intemperie 1 facilita el cuidade
que merecen plezas tan valiosas,

Con la autorizacion de V8., en obseqnio del mejor servicio, se
ha tomado perentoriamente una parte de la bateria ““Chacabu-
co’” para guardar bajo techo las piczas de artilleria existentes
en almacenes; se ha -establecido en el mismo Iugar una macs-
tranza cempuesta del carpintero de arseaales, del de la Thelaba
ide use odos a jormal, segun las necesidades, para las repara-
ciunes de embarcaciones menores, habiéndose obtenido en esta
iiltima fecha la compostura do seis botes pertenecientes n 1a Co-
mandancia enr jefe de la escuadra, i vapores Valdivia, dncud
1 Covadenga. '

La cconomia que resulta al Fisco de emplear la maestranza a
sueldo, me hace llamar la atencion de US. sobrela convenieu~
cia de dotar el deparfamento que comando de un Injeniero 2.°,
nn mecinico, dos herreros, tres carpinterosi un maestro de ve-
las, para atender con esta maestranza a las ebras que demandun
con frecucncia los bugues de la escuadsea,

Por la simple resefia que precede, verd US., la imperiosa
1 urjente necesidad de reunir en un solo i dnico local las ofici-
nas i cl depdsito, para mejor atencion i eunidado de las exis-
tencias i vijilancia de la macstranza, sin 1os graves incenve-
nientes gue ahora es forzose vencer dinviamente recorriendo lar-
gas distancias en obsequio del buen servicio. Kn tales circuns-
tancias es bien penosa la sola i vinica responsabilidad que gra-
vita sobre ¢l guarda-almacenes de mariua vespeoto de todo el
deposito.

lil contador interventor mombrado por el Supremo (robierno
en conformidad del art. 159 del Reglamento de Cuenta i Ba
wou de marina, ha permanecido cn este servicio tan perento-
riamente por haber sido embareado en dos distintas ocasiones™
que creo indispensable llamar la atension de TS, a este respee-
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to, por los inconvenientes que se han tocado por no ser éste em-
pleado inamovible como lo requicren las necesidades del mejor
servicio. :

EUELDOS DE LA MARINERiA.

Lia Tei de sueldos de 1.° de diciembre de 1847 es la que sirve
de norma para el pago de los haberes de csta dotacion sin que
se les haya hecho disfrutar de los beneficios dcl aumento gue
concedio a la armada de Ja Republica la lei posterior promul-
gada el 1.° de octubre de 1859 por solo el hecho tal vez de que
la dltima lei citada dice: “Lei que fija el sucldo de los oficia-
les de mar, marineros ¢ embarcados, ete. a pesar de que el ar-
senal de marina segun la declaracion suprema de fecha 20 de
diciembre de 1838 es considerado como, “‘un buque de gucrra
armado,”” segan ¢l tenor espreso de los reglamentos. Lsta do-
tacion tiene un trabajo constante i diario, no solo en las nece-
sidades del servicio en tierra, sino tambien abordo de los di-
versos buques en faenas urjentes que acontecen con continui-
dad abordo del ponton i en los buques que se caienan, como
el Valdivia 1 Fogforo, pues en este tltimo se hicieron todos los
trabajos de jarcia esclusivamente por la dotacion de arsenales.

El oficial escribiente del guarda-almacenes, plaza creada por
Reglamento de la instalacion de los almacenes de marina en
el afio de 1838, gozaba sclo de una renta de veinte i cinco pe-
508 mensuales, por asignacion que le fué hecha en la fecha ci-
tada, 1 a no ser que, reconociéndose la imprescindible justicia
de-un aumento, se¢ le designase por resolucion Suprema fecha
13 de abwil de 1867 otros 25 pesos, habria sido imposible
encontrar un empleado competente que ocupase este puesto.

- Creo que seré solo suficiente aseverar que los trabajos se han
cenfuplicado entre una i ofra fecha para interesar a V8. en la
Jjuslicla que asiste para que el aumento de sucldo del oficial es-
cribiente se Io declare sueldo estable, porque bai Ja circunstan-
cia de que ¢l ha de terminar con la derogacion de la lei de 24
de setiembre de 1865 a cuyos gastos se mandé cargar aquel au-
mento. Ast mismo erco justo se le devuelva la racion de armada
que le fué suspendida al tiempo del anmento,

Por razon de equidad creo justo tambien se acuerde al “ins-
pector jeneral de méquinas una gratificacion que remunere los
buenos servicios que presta 1 la economia que importa al fisco su
direccion en los trabajes del ramo. '

Acompafio a US. un estado de lag principales existencias en
artilleria, municiones i armamento menor del cargo del guarda-
almacenes de marina, llamando la atencion de US. a las eir-
cunstancia de que los mil seiscientos siete proyectiles de diver-
sos calibres que se remitieron a la fibrica de Limache en enero
1 febrero de 1868, aun no han sido devueltos ni reparados de
los pequelios dafios que tuvieron lngar a consecuencia del incen-
dio del galpon en que se encontraban depositados.

Dios guarde a US.
Maxven 2,° Escara.

Al sefior Comandante Jencral de Marina.
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ESTADO de las prineipales existencias en artiflerin © municiones del yamo de
repuestos de estos almacenes de marind.

Caiiones Armstrong de a 150, 8 pulgadas. .

I3, id.de o T0.ccranrcaranns i

JAd. Parrott de 2 60, o vt ine i vriirvasenann PR
Id.dea30...... vestrisassnene arsasans

Id. Claydea 12,........ venans ceiseea

Td, lisos dea 68, o e e i cnnerniirerinenannss eenesan
Bomberos id. de a 68

Qaiiones Blalkely lisos de acero de 32..... e
Cafioneitos bronce. ... .ovevvevncavsnes iearen

Id. de fierro.....cvnvene e
Curefias de esplanadae ..o veiieeiiniinnniinnnnn, ..
TJd. deruedas . cosevvanenceas eenaan heraaaares
Porta—cartuchos

Cacerinas...o..o.ovn e eieraeieairaas aanean I
Ricles de bronee para montajes...... crevina aeerreen
Cajas de cobre para pélvora...... Cieanes crrireaies
Lubricadores o tacos de patente........

Granadag comunes de a 300 .

-1d. de segmento de a 800, . .vueiiii it
Id. de acero de & 300  eseesaaarbarenan
Balas solidas de 2800, ... veun i aaaies
Granadas comdnes de 2 150, 9 pulgadas. ...... ceaian
Balas esféricas de acero de o 150, 9id .
Granadascomunes de a 150 81 112 pulgadas

Id. de segmento doa 150,81 112 id

Id. de acero de & 150 8il2id....ccvcna.-

Balas de acero de a 150, 8 i 112 id,

Gronadas comunes de a 150, 8 pulgadas.....cusevnn. ;
Id. de segmento dea 150 8idu..... Neemaerenaeeaen
Td. de acero de a 150 81id .

Balas de acero de & 150 8 1d

Td. esféricas aceradas de a 150 8id..... Neeseanen e ea
Granadascomunes de 2 70, . cuiivrrisrne et nioena
Id. de segmento de a 70 teierssaresssiseantnn
1d. de acero de a 70.., feererseranaen
Balas de fierrode s T0.,.eeeiiainas P

Td. deacerode a TG e cwenencnennns Crrersennran
Granadas comunesde a 40...... Creeerereens reenmas
1d. de segmento de a 40

Granadasde a G....oonveannn.. besaresenns

Td. de o 60 Parrotb, e oo cvsveeessasossannansan e
Balasde a 60 id.. .o vucvucvneeans srreres Cessiaan
Granadas de a 30 Parrott...... Cemettasernar vreene
Balas de a 30 Parroté. ...vunne. . cesenwn '
Granadas Clayde a12,...0vovats vees

Balag Clay dea 12..........

Granadas Blakely dea 12, ... civiveanieain .
Balag Blakely dea 12, ... s ieiiniiiaiinnenn.
Granadas esféridas e 8 68.seveciorsovaserinecanas
Balas id. de 2 68 e o

JRalag peférigas de 2 32,..., e iaanaeres

b0, et ok 00 00 0 €D b= s O




Metrallas de a 08

ddead2. ....cinv...... e edaeiaeam e
Grapadas de mane. . oo v cviveenn sy e v,

Tstopines fulminantes

Id. defriccion...... f ot e snceartastac e,
Hspoletas de plIar ............... Sreeamaeaaan

¥d. de concusion :

Id. de tiempo........ reeietaiianiaan. sea
Saquetesdetraneia..............:..;.,....a....-.—
Luces de Bengala. .. ............
Voladores de sefiales ;
Saquetes lienos de a 14 libras 8440 Jlr.astmnnr

Id. id. de a 10 iib. 4 quil. 600 gr. id

1d. id. Parrott de a 4 id. 60D

Id. id. 1d de a 9 id. 300..

Id. 1

Id.xd 1d dea Tid. 330 cverrneennnnnnnnns, bei.
Id. Blakely dea1id. 380

I4d. id. lisosde a 4 id. 600

Id. id. lisos de a 3 id. G8O

Td. id. id.deid. id. 920, . o veinor i ceennr s
Polvora fina quil. gr

Id. para rifle id

Id. para eanon id

Id. para id. Armstrong id,

Armamenio mensr 1 municionss.

Rifles de a libra.......... I A
Fusiles Vincenncs

Bayonetag-sables para id

R:ﬁcs Enfield

Id Fnﬁeid
Bayonetas-sablos para id
Revolvers de seis tives
Pistolas de un tiro,
Puiiales de abordaJu
Hachas de 1barda]c

¥ ulmmanhes

Td. para revolvers

Cartuchos para id

Cipsulas de cobre para id.. P

Arseasl de I\Iurina.—Vulpnr:liso, mayo 8 de 1369,

Maxorr A, Guzaaw,

Ve Br—Tiacara,
“ Gomandante de Arsenales,
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NUM. 5.
Doscripeion del faro de 1a Quiriquina.

FARO DE LA BAHIA DE TALCAHUANO.
ALUMBRA DESDE EL 1.° DE JUu¥I0O DE 1869

Aparato catadriéptico de cuarto 6rden. Luz blanca; variada
por destellos de treinta en treinta segundos, siendo la duracion
e cada destello de nueve segundos.

La intensidad méxima de la luz es de dos¢ientos diez meche-
ros i su aleance medio de ¢erca de quince millas mafitimas. -

Un cclipse parcial dura ¥eintiun segundos 1 su intensidad es
de trece meclieros.

Lstd ¢olocado ¢n 1a punta norte de Ja isla Quirigqnina.
Latitnd  36° 36’ 18 Sur
Lonjitud 73° 6 57 O de Greenwich,
secun el plano de la Dbahia de Talcahuano levantado pot
I'itz Roy. o
DEMORAS
La pinta Talea al N. 20° Este
La punta Loberia N. 36° Tiste
Morro del Tomé - N. 80 Liste
Tia Roca Quebraollas & 727 al O.
Punta Tambes B. 65°al O.

Tstas demarcaciones son rumbos del compas 1 estdn confor=
mes al plano arriba mencionado, esceptuando la demora de la
punta Tiambes que dicho plano indica al 8. 81° O.

T.a altara de 1a Tuz hasta ol plano focal sobre el nivel medi
del mar es de 65 metros i ocho sobre el terreno en.que descansa.

La torre es redonda, de ladrillo i estd pintada de blanco, la
balanstrada de negro i la cfipula de la linterna i ventilador de
verde. ‘ .

Esti colocada en la esquina N. T, de la cnsa de hahitacion 1
tiene once metros de elevacion hasta la punta del para-rayos.

La casa de habitacion estd pintada de blanco i mide en su es—
tension O. a 15, 13 metros i de 8. a N. nueve metros, i su altura
hiasta el remate del techo es de cincn metros cinoco centimetros.

Ministerio de Marina, Santiago, junio 5 de 1869.

M. DE M. . 6




- NUM. 6.
LISTA de los Jenerales, Jefes 1 Oficiales 1

empleadss en el ramo de Marina.
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LISTA DE LOS OFICIALES DE GUERRA I MAYORES DE

El 1.* de Junic de 1568, con espresion del destino en due se hallan,

]

PP P B

NOMBRES.

Don Roberto Simpson”

FYitgd

—

LV R S bbb

L1l

Cdulian Duhie,

Luis A. Castilio....

Saatiago Jorje Byadn.,.

José Anaecleto Gom

Juan Williams Rebo ledo.

Buenaventura Martinez,

Ramon Cabieses

Miguel Hurtado

Manuel 2,° Eseala,.....
Patricio Lyneh. .;,..._..

Martin Agnayo..... ...
Carlos Pozzi, .. . .....
Galvarino Riveros . .....

Luis A. Lynch
Onofre M. Costa......
dMunuel Hurtado

Forique M. Simpson.. ..
Marcial Gundian.... ...
Manuel T. Thompson.. .
Juan E. Ldpez..........
Baltazar Campillo.......

Domiage Salamanea, .,
Santiago Hudson

Francisco Rondizzoni.,. .

Osear Viel

Francisco Vidal Gormaz.
Emilio Frrizuviz. ., .....
Aureliane Sanchez. ..., .,

Estevan Verzin

Ramon Vidid Gormaz, ..

lgnacio Luis Guna
Julio Lynch

Luis Pomar.

Beajamin Carrasco. .. ...

Santinge Rugg . . .,

Roberte Baeza Larrain. .

Arturo Prats

Jorje Montt. ... ...
Carlos Condell

Jusé Luis Sfarp |

Andronico ldiguez
Francisco . Salas
Franciseo J. ¥olina

LE EFECTINO, -

TECTA DB 80 GLTINO DESPACHD.
e O N o

DEL GRADD.

PREMIGS

OBTEXIDOS.

« [3eticmbre

.« Betiembre

AdEaero

- [Seticmbre 10 de 1867.

Diciembre 13 de 1854,

Junio 6 de 1837,
Junio 27 de 1858 |
Noviembre 29 (¢ 4855,

21 de 1819,
16 de 1830,
5 rle 1831
2 de 1839,

Abril
Maya

Enero

Diciemlwe 6 de 1863,

Agosto 22 de 1851,
Enero 3 de 1839,
Setiembre 13 de 1861,
Dctulre 3 de 1862,

9 de 1843,
11 de 1845,

Noviembre 29 de 1365,

Setiernbre 10 de 1887

3 de’lU')D-.
il de 1863,

Sctiemibre

Noviembre 20 de 1863,

Febrero 7 de 18s6.

Octubre 4 de 1806,

11 de 1863,
30
Noviembre 29 de 1855,

CONTRA-ALMIRANTE.
. M. EL-M.CL
CAPITANESR DE NAVIO.

et eaeeaas IM' V.o

CAPITANES DE
Capitan de Navio.

FRAGATA,

6 de 185513

Junio 27 de 1839,

CAPITANES DE
Capitan
Setiembre
Enero
Setiembre 11 de 1565~
LEuero 11 de 1869,
Seticmbre 14 de 1867,

de Fregata.
9 ile 1883,

11 de 18694y

M. Covadonga,
-- i ADbtao.

TENIENTES PRIMEROS.

Capitan de Corbeta,
Setieubre 10 de

11 de 1869,
14 de Jesy,

Cnero
Febrero

. Covadonga. .
— iAbtao.
i Abtus

M., Abtao.. .. ...




OUE CONSTA LA MARINA MALITAR DE A REPUBLICA,

la fecha 1 ciase en gue entraron al servicio i la de su ultlmg despachsa.

DESTINOS

"
QUE ACTUALMEMTE (CUPAN.

Inspector Jenera! de Marina... ... P D

" Con Heeneia en Inghulerra
Mayor Jeneral del J)Pparmlmnto
wCom. enJefe dela Esc. de la Republ;ca

Gubernador Maritimo de Coquimbo......
Comandante de la Corbeta Q*Higgins. . ..
Gobernador Mauritimo de Maule

— — * de Chiloe.. .
Comandante de Arsenales i del Fhalaba. .
Gobernador Maritime de Valparajso

Dtor. de 1a Fse. de Aprend. de Marineros.
Gobernader Maritimo Je Concepeiou, ... .
i’on licencia
Director de la LEscuula Naval.
Comandante de la Corbeta Esmerahda.
Ayudante de la DMay. J. del Bepart
Comandante de la Corbeta Chacabuen
Adm. dela 0. J.de Eng. deMarineros. ...
Cmunndante de lg Goleta Covadonga

del vupor Arauco
bg.ud.auo de la Com, Jeneral de Marin.

Mayor de O.dela Esc. de la Republica,.
Suldelogado i\]a:lmno de Yomé, e
Oﬁcmllh. Detall de la Corbefa Chacabuco.
Gobernador de la Celonia de Magalianes.
Fn Santiago
Comandante del vapor Ahlioc..
Oficial de Detail dela Corbeta Esmeul la.
— de la Goleta Covadonga.
qubduector dc 12 Eseuela Naval, |
— de la Ese. de aAprend. de Mare,
C'omandante del vapor Ancud
Ayud. de la Gober. Marit. Je Valpamiso
Con licencia
LEmbarcado en la Corbeta Ch'-calnuo
Ayuddnte de la G, Daritima de Maule. .
Embarcado en la Corbeta O'Higgins. ... ..
Oficial de Detull del vapor.Ancud
—  Abtao,
I_',mbalcal]o en la Corbeta O’ Hw"lus
F,smem]c.a
Ofcial de Detall del xapm Arauco
Ayudante de la Hscuela Naval..

— del Arsenal. [,
Embarcadoe en la. Corbeta K smeraid
Ayudante de la-Escuela Naval
{on licencia,”

AFebroro

. Jd=etiembre
atlio

Jagosta

_[Octubre

ALl

o Agosto

FECHA T CLASE

EXN QUE ENTRARON AL SERVYICIO.

ReTo

Alebiere

3 de
21 de
28 de
1.0 de
Mayv 4 de
Jiclembre 6 de

Marzo
Febrero
Euero

Fotiembre 23 de
Noviembre 23 de
Dictembre 21 de
4 de
11 de
Marzo 12
Enero 21 de
— 1i de
Abril 8 de
Agasto 13.de
“Banio L10de

4 de
6 de
¢ dJe
28 de
2 de
g de
2 de
18 de
3 de
alayo 4 de
Junin 1.0 de
Octuble 17 de
Enero 1.2 de
1. de
JOctubre 5 de
Marzo 24 de
Agosto 12

Diciembre

Abril
Julin
AMarzo
Abril
‘Butio
.JEnero

AAbril ;30

Junio 30

Hulio 29

Dictembre 17 de
— 21
13 de
Diciembre 22 do
Alril 15 de

AQctubre 11

52.iGuardia Marina.

21.|[Teniente de Marina.

.|Guardia Marina.
2, |Cadete de la E, M
C|Guardia Marcina,.

iGuardin Marina.
Teuniente de Marina.

5. iCadete deTa E. M,
. {Disting: del Rej. de Arta.
33, Cap. de Frag. graduado.

.|Pilotin,

.|Piloto 2.°

.|Cadete du la E. M.
3 N.

51, [Guardia Marina.,
7.Cadete de la 15, AL,

50. [Cadete de fa E. M.
53. |Guardia Marina.
8.|Cadete de la E. M.
55. |Goardia Marina.
32.[Cadete de ku E. M.

38. |Guardia Aarina.
51. |Cadete de la E. M.

. [‘llotm
Cadete supern. de la B, \I

-|Pilato primero,
-|Cadete de da £, N

3. (Teniente sv“undo

Ladute supern. de laE, M.
— de la L., M.
— de la E'N.

l




i ' VECHA DE SU ULTIEO DESPACIO. PREMIOS

DE EFECIIYVO. DEL GRADO, OBTENTDOS.

|

Don Guillermo Pefia.........[Setiembre 10 de 1g67.
Neftali: Nogueira . ....}Enero 11 de 18359,
Céarlos Porter — :

— ; M, Abtao ......
GUARDIAS MARINAS EXAMINADOS

Don Carlos E, Moraga Enero 25 fde 186L | Tenienle segundn,
Miguel Gaon.a..........JMaya 19 de 1865.| ..

Constantino Bannen,...|Junio 2 —
Manuel N, Garciu Novicmbre 23 —
Emilio Valverde....,...] — —
Manuel Garcia.,,., ....|Enero 7 de 1867.
Luis A. Lynch-,.,.....|Julio 8 -
Manuel A. Riofrio —

Basilio Rojas- — 11

Manuel J, Orella Oetubre 31

Pable 8, de Ferrari,....}] —

Luis Errazuriz Noviembre 2
Estanislao Lyseh.,,.,..] — 7

Zenobio A, Mclina,.,...] -— 8
Marcos A. Pradel.......]Abril. [22 de 1963.
Francisco Sanchez......JJulio 29
Alejandro Carvallo..., .|Diciembre 4

Juan M. Simpson...,.. — —
Juan Tomas Rogers. ... |Marzo 4 de 1869.

Dion Ignacio Serrano Montaner|Enero 7 de 1867,
José Matias Lipez — —
Moises Figueroa. .......| — —
‘Wenceslae Morel Junio 3 do 186¢
Juan B. Ldpez,........IDicicmbre 26 de 1865,
Adolfo Rondizzoni Febrero 21 de 18i6.
Pedro Santivanez Julio 31 de 1866.
Luerecio E. Costa Setiembre 3 —
SBantiago Guapo Noviembre 21 —
Leoncto Rojas — 24 —
David Honorato,. .. .....|Diciembre 23 de 1867,
Javier Angulo.. ...... . JAbril 17 de 1868.

Manuel 2 Eseals, ..., 19 de 1Ba0.
Juan Duprat Hijo...... 13 de 1867,
Manuel A. Guzman 19 de 1936.
Valentin Suodrez.., ..., 26 de 1863,

Don Javier Villanueva., . Mayo 27 de 1816.

Dion Francisco Kackel Sefiembre - 2 de 1857,
— Tomus G, Bate e 20 de LBG3,




DESTINOS

QUE ACTUALMENTE OCUPAN.

EX QUE

FECHA I CLABE

ENTRAROK AL

SERVICIO.

Ayudante de la E. de Apren. de Marineros
Embarcado en el vapor abtao......... e
Ayudante de le Escuela Naval
Embarcado en Ia Corbeta Chaeabuco.,
O'Higgi

Goleta Covadongad.....
— vapor Ancud.. .....

Procegado. .

Embarcado en el vapor “Abtao. .

— Arauco. v

en ¢l Ponton Thaluba
Corbeta (,hacabuco

vapor Arauco

Ay udante de Ia Escuela Naval..

Embarcado en ¢l vapor Ablao

— Corbeta O nggms
LEsmeralda
Esmeralda......
Ancud.. ..., ... -

Abtaa, ..

vapor

Corbeta O'Higgins......
vapor Arauco

Goleta Covadonga
Chaeabuco
Covadonga

RN

EXAMEN,

vapor Abtao, .
Corbeta Esmeralda.
Esmeralda..
Con llcencm. ..........................

gado @' la Comlsarm de la Escuadra.
Embarcado en c! vapor Ancud s
Amuca

Agxen'ado a la Tesoria Fiscal
Embarcado en el Ponton Thalaba..
En la Escuela Naval... ... ... 0000t

MARINA.

Comandante de Arsenales

Constructor Naval... .. ceoovn v civiian-
Guarda-Almacen

Escribiente.. ...covvenve o ree e PN

DE MARINA.

En ¢l Departamento

Embarcado en cl Ponton Thalaba, .
Con licencia.. .

Lt irraasae

Marzo

A g:sto

Abril

.Puanio

...fMarzo
..tJunio
. fMayo
AAbril

-Pulio
Enero

ESptiembre

Enero
Octubre
Marzo
Getuebre
Abril

.|Febrero

Setiembre
etubre
Marzo
Julio
Seticmbre
Diciembre

.Hulio

Abril

AMarzo

Abril
Tanio

JlFebrero
NJulio

Setiembre

Diciembre
*I¥oviembre 24 dc 1866.
. |Diciembre
JJunio

Mayo
Agasto
Setiembre
Abyil

| Setierebre 0 de 1336

Oclubre

16 de 1858.

1861,
1858.

15
12 de
18 de
30
30

Cadete de la E. N.

JCadete de 1o E. N,

7. |Guardiaz ¥Marina examinade!

[Cadete de la E. N.

36 . {Guardia Marina.

19 de 186!.
13 de 18AG.
24 de 1865.
29 de 1856.
1.0 de 1858
21 de 1866.
31
3
24 de 1846.

23 Je 18067.
1.° de 185%,

4 de 1834.
13 de 1867.
1,* de 185L.
26 de 1867,

6 de 1835

k. iCadete de la E. N,

Cadet_c de Ja E. N.

Oficial auxiliar,
Eseribiente de Arsenales,
Contador de 2.8 clase.

Despenecro.
Contador de 2.2 clase,

LEseribiente de At‘sena]es.

Distinguido del R, de A
Constructor Naval.
Oficia} 1.°de la Comisaria,

Escribiente del Arscnals

i Cirujano de Escuadra.

.|Cirujano segunde,
.{Diciembre 28 de 1860, -




NOMBRES

DE EFECTIVC.

FRCHA BE SU ELTIXO0 BESPACHS
e — T N

DEL GRADO.

PREMIOS

OBTENIDOGS.

1
Don Lovenzo Quezada

Eduvarde Moya..........

LEduardo Mayhew..... ..
Guillermao Hate
José M. Havens

Aitonio Marug.,

Cirlos 8. Morey, ........
Mauuel Altamirano
Jorje Titns... ...,....
Guillermo Brun
Santiago Sutheriand...
Samuel H. Bingham....
Ladisiao Medina,’,.

Juan Mary

Fenjamin Brave. .. .
Jurje W, Tompsen
Guillermo Bdlouat
Juan 2.° Me. Person...
Alejandro Rogers
Fantiago Sullivan.. ...,

Lujs Moaoie

Juan Guaman. ., ........
Jabril
. pAgosto

Daniel Chennueman. .
Danicel Auckins. ... ...
Tedro Garcia

James Coullia

Alefandro Me, Koilow, .

Hamiltqu Beith

Alejandro Deobam. ... .

Guillerine Stewart. ,
Samuel Clackow
Vicente Mutilla, . ».. ...
José A, Romero
Emilio Cuevas.,..
Pablo Bebolledo.. ... ., .

Don Luis A. Lynch

Don Ramor Vidal Germaz ..

.40ctohre

JEncro

. .\Ia;-'o

.ulio

Febrero
Noviemhre 21
Dicicmbre 27
Eneru
Muayo

13

Noviémbre 23 de

Jetiembre 5 de
3
36
Noviembre 20
Diciembre 22
Marzo 7 de
Octubre 71T de

Diciembre 1.° de
22 de
Agosto 28
Setiembre 1.0

ANoviembre 1 0

30 de
23

tnero

Diciembre 3 de
Enero

24
Setiembre 1.

— 7
Novicmbre 17

Febrerp

Octubre

Febraro

6 de 1866.

23 de i867.

1865,
1856,

3 de 1847,

5 de 1&39.

13 de 18n2,

7 de 1866.

INJENIEROS

Jimepcetor J. de mdquines

D veneeranns

INJENIERCS PRIMEROS.

ien

M; Covadonga. .

GUNDOS.

M. Abtzon ...

ESCUEL

Enero 11 dec 1869 |

A NAVAIL

Capitan de¢ Fragate. Cap. de Corbefa

Trrevaas era

TENIENTE PRIMIRO.
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NUM, 8.

.

Memoria del Comandante del Batallon de Aviilleria
d¢ Mavrina.

Vulparaiso, mayo 5 dz 1868,

En cumplimiento de la digposicion de la Comandancia Jeoe-
ralde Marina, de 26 de abril dltimo, traserita por la mayoria
jeneral del departamento con fecha 28 del mismo, ests coman-
dancia tienc el honor do presentar la breve memoria cofrespou-
diente al batallon de artilleria de marina gue se pide en dicha dis-
posicion.

ORGANIZACION.

Este enerpo se mandé organizar el 2°de abwil del afio proxi-
mo pasado, con la fuerza de cuatrocientas cuatro plazas dis-
tribuidas en cuatro compafiins de a cien hoinbres cada una i
eon cuatro la plana mayor. El servicio se resiente con frecuen,
ein de I falta_de un ayudante mayor mas, ide algunas clases-
debiendo en este altimo caso suprimirse un soldado por cada
una de las gque se awmnentdran, que no seria necesario eseedieran
de oclo, a fin de que el cuerpo contara siempre con su dotacicn.
actual,

AXTIGUEDAD.

Segun el decreto Suprema de 5 da noviembre de 1857, covres -
ponde a este:cuerpo la de § de mayo, de 1842;

DOTACION..

La que actualmente tiene es defiviente para atender conjunta-
mente al servicio de plaza, al de la colonia de Magallines ial
de las guarniciones de los buques do la armada nacional. EL
estado adjunto, signado con la lefra A, demuestra hasta la
evidencia que con la fusrza de cnatrocientas cuatro plazas, es.




— G2 —

el todo impracticable ¢ imposible atender a uno i otro servicio
eon la regnlaridad debida t en el érdeni con las formalidades
prescritas por la lei: exijir de una tropa mas fatigas que aque-
Has qué impone kn Ordenanza, es ademas de peligroso, compro-
mitente para su moralidad, instruccion i disciplina. Antes de
optar por .cste partido seria de desear, por estimarlo de equi-
dad i de justicia, ¢l que se destinara esclusivamente la tropa
de ecste cuerpo al servicio de las gunarnmiciones de abordo i ul
de la Colonin de Magallines, como lo manifestd en su memoria
del afio 1868 el sefior Ex-Ministro don Federico Errdzuriz al
hablar de la reorganizacion de este cuerpo, que le asignd por
solo estas consideraciones cuatrocientus cuatro plazas en lugar
de las seiseientas con que dntes contaba, De esta manera el ser-
vicio de I3 gnarniciones se hariacon la exactitudien el buen
arden que sc recomienda por el decreto Supremo de 15 de ma-
vo de 1863. La fuerza de cada una iria completa abordo de los
buques, en observancia de los reglamentos dictados a este respecto:
la instruccion jeneral del cuerpo, podria darse por completo 1 con
eonstancia, ien consccuencia recibiria todo el itnpulso necesarie
para colocarla en el pié¢ debido; se establecerian las academiag
de oficiates, de sarjemtos 1 cabos i alacscuela de instruccion
primaria, que no ha podido continuarse, a pesar del resultado fa-
vorable que dan, por no quedar ni oficiales, ni tropa francos pura
concwrir o ellas.

Todos estos graves inconvenientes i otros que omito, por no
hacer mas estenso este documento, pero que no sc ocultarin a la
consideracion de US. desaparccerian, optando por concrotar ol
servicio del hatallon con su dotacion actual de cnatrocientas cua-
tro plazas, a la coloain de Magallines i a las guarniciones de los
buques de la aymada,

MECESIDAD DEL AUMENTO DE FUERZA PARA ATENDER AL SERVICIO
DEPLAZA T AR DE ABORDO.

Tl batalon elevado.a seiscientas plazas llemaria bien cf oljvto
de su instituto, ¢l servicio se haria sim los inconvenientes que al
presente ocwrren con tanta frecuencia i se cumplivian las orde-
nanzas i disposiciones supremas que rijen a este cuerpo.

Tl estado ndjunto signado con la letra B manifiesta la tropa que
se emplearin en todo ese serviciod la que quedaria franca 1en esta-
do de recibir instrucciones.

GUARNICION. DI LOS- BUQUES IXE LA ARMADNAL

Tn la sctualidad hai cinco oficiales iciento siete individuos
de tropa empleados en este servicio, distribuides en siete bu-
ques: faktan pars tener la fiuerza de reglamento.i ln_gue convie-
ne awmentar para ¢l buen servicio setenta individuos mas de
tropa, lo que da un total, sin contar con laclase de oficiales,
de ciento sesenta i siete para poder servir las guarniciones de-
bidamente. Por decreto Supremo de 15 de mayo del868 se de-
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termind la manera de hacer este gerviclo: la influencia saluda-
Lle de esta disposicion tan acertada se ha venido manifestando
desde que el batallon da tropa para sorvir las citadas guarni-
ciones. Sus comandantes, que son oficiales subalternos, sujetan
su condneta, lo mismo que las clasesi soldados, a las ordenan-
zas de marina 1 a las instrucciones especiales confeccionadas
por esta Comandancia, mandadas cumplir en los buques de la
armada, previo el acuerdo del jefe de la escnadra, por la Co-
mandancia Jeneral de Marina. Entre otras varias disposiciones,
se han dictado, con informe previo de la mayoria jeneral del
departamento, porla misma autoridad, a solicitud do esta co-
mandancia, las que sefialan dia, hora i lugar para hacer el
pago mensual i el relevo de la tropa embarcada, actos que se
practican al presente con la exactitnd 1 formalidades debidas.
A este 0rden de cosas, se debesin dnda quo el servicio de las
enarniciones se hagn con regularidad i que nada haya ocurri-
do digno de llamar la atencion de las autoridades de marina
ni la del jefe infrascrito.

Sin embargo, la dotacion de clasesi tropa asignadas a los
buques, es escasa, deficiente 1 de aqui surjen las irregularidades
quo suelen notarse en el servieio; buques hai, donde por exi-
julo las circunstancins, se hacen dragonear hasta a dos sol-
dados con el cardcter de eabos por solo el tiempo que dura la
guarnicion: esta suparioridad, momentinea puede decirse, no
es la que requiere el buen servicio militar: debe haber algo
mas: el mando, cualquiera que sca, debe residir siempre en
persona responsable, cuya facultad emane de la lei o de dispo-
sicion superior. Por estas i otras causas se hace sentir la falta
de tropa en las guarniciones 1 sobre todo de cabos: uua reforma
parcial en este sentido en la dotacion del batallon de avtilleria
de marina, mejoraria notablemente el servicio 1 haria desapa.
ecer estos incouvenientes, que no es dudo evitar sino al Supre-
mo Gobierno con la medida que me tomo la libertad de pro-
poner. - )

GUARNICION DE MAGALLANES,

Por disposicion suprema de 19 de octubre de 1868, estd com-
puesta de un teniente-comandante, un subteniente 1 treinta in-
dividuos de tropa; un dia a o semana, se ocupa de actos mili-
tares: los restantes se la emrplen por la auloridad local en trabajos
propios de la Colonia. Su comandante i subordinados suje-
tan su conducta a instrucciones especiales dictadas por esta co-
mandancia. Las mismas razones gue asistieron al Goblerno Su-
premo pare dictar la resolucion de 15 de mayo de 1868, militan,
tcon mas fuerzas, para que esa disposicion se haga estensiva o
In gnarnicion de Magallines, preseribiendo su relevo, gue aho-
ra es itan ficil 1 seguro, de afo en afio: asi el batallon hard
igual servicio i no se obligard o una parte a permanecer sepa-
rada por mucho tiempo del lugar donde tiene su asiento el ba-
tallow, 2 fin de evitar que eche en olvido los principios de mo-
validad, instruscion 1 disciplina, i, lo que es mas, ¢l espiritu de




— 61
cuerpo, que 3 tan wtil i conveniente congervar en el dnimo de
toda tropua.

MATERIAL DE ARTILLERIA,

Be compone de una bateria de montafia, que comsta de cna-
tro obuses de 012 i dos cafiones de a enatre, todos de bronee.
Dos de los abuses son fundidos en Estados-Unidos, uno en
Francia iel dltimo, que aun no estd acabado, en el puerto do
Caldera.—Los dos caflones son mui antiguos, 1 tanto éstos co-
mo los obuses estin en mul mal estado.—El deterioro ds os-
tas piezas oftece peligro para su servicio; tienen grietas pro-
fundas i el calibre casi perdido.—Il primitivo cascabel de
los cafiones ha sido reemplazado por otro de composicion in-
ferior al metal del cafion, 1 adaptado a la culata por medio
de un tornillo, lo gne hace peligroso el tiro a bala.—EIl fogon
de todas las piezas escepto el del obus fundido en Caldera, estd
mui deforiorado 1 ensanchado,—Las paredes de las fnimas i
recfimaras, cubiertas de grietns 1 cavidades profundas, lo que cs
peligroso aun en las salvas. Las curefias estin en mui mal es-,
tado, imno obstante las reparaciomes que wltimamente se les ha
hecho, no resistirian en el tiro a bala. Para la buena i completa
instruccion del armg en el cuerpo, este material necesitaria
ser reemplazado por una bateria rayada de montafin, aperads
de sus albardones i demas dtiles, de los que 1ltimamente han
ilegado al pais. :

Para la instruccion de artillerfa, tiene el enerpo aquella bate-
ria i estdn a su disposicion para este objeto los fnertes de la plaza
“Valparaiso” 1 “*Chacabuco,” de érden de la Comandancia Je-
neral.

ARMAMERTO,

Tiene cuatrocientos: es ingles Mon-Storn calibre de 0015
rayado i de cargar por la vectmara; su calidad i propiedadss bue-
na:: se recibid con su correaje correspondiente, el 1.>de setiom-
bre de 1368,

VESTUARIO,

Tiene a su sevvicio cuatrocientos cuatio:es de mala calidad
ou confeccion ordinaria: su corfe de mal efects: los pantalones
de .cuartel ds mui mala clase 1 estdn ya para darse de baja
por inservibles 1 poco decentes. Pava remadiar la falta de este
pantalon, ¢l seflor Ministro se ha dignado dar al cmerpo re-
ientemente cnatrocientos cuatro que habia en la comisaria de-
Ta escuadra. 82 recibid uno doble el 8 de agosto de 1868,

EQUIPO:,

En jeneral es bueno: los cuatrocientos colchones clin, las ena-
trocisntas mochilas, igusal numero do porta-capobes i morrales,
las - cuatrocientus frazadus, los’ ciento cinciienta coyes i ciento
treinta colchones de lana, esto dltimo al servicio d» las guar-
niclones que tlene esbe cuerpo, fusen de otros artivulos meno-




DESTINOS FECHA I CLASE

QUE ACTUALMENTE RJERCEXN, . EX QUE ENTRARON AL SERVICIO.

Lmbarcado en el vapor Abtao......... .ftcbrern 6 de Cirnjano Segundo,
— — Guleta Cavadonga Noviembre 22 — —
-— — Corbeta Chaeabueo, ., .. |Diciembre 24

— Esmeralda. ,, . Enero 23 de
En comision en c[ hospital de 1oltcn Jitazo 13

MECANICOS.

En ¢l Departamento .. ..jFehrero 17 de -{lnjeniero Segundo.

Embarcado en el vapor Independencia. .. {*tiembre 5 de 1857 {Injeniero primero,
— = Abtao 4Enero 10 — Metidnico,
Corbeta Esmeralda.. . gMayo 2 de 2, tercero.
_ Chacahiico Noviembre 20 de 5. pritmero,
— O'Higgins...... Diciembre 22 - -
vapar Arauco Marzo 7 de 7. —
Golets Covadonga.... JNoviembre 13 de . tereero.

— Corbeta Esmeralda Diciembre 1.7 de 5. Injeniero segundo.

- vapor Ancud finero 22 de 1866, — -~ interino,
— Aaule. I Rl ):1 0] 7 e 17— —

Diciembre 7 de 1864, — tereero,

Noviembre 7 de 1866, — segundo.

Enero 30 de 7. — —

Muayo 23 — —

Embarcado en ¢l vapor Fosfuro Diciembre '3 de 1865, |Injeniero tercoro.
— Independencia. . jEuero 16 de 1866, —
Corbeta O'Higgins Abril 23 - —
—  Esmeralda Agosto 28 — -
— hqmem]dd Setiembre 1.°
— vapor Abhtao — 7
— —  Maule,.......,. Noviembre [7
- - Abtao.
— Corbeta Esme
— vapor Ancuad.,
Corbeta O I-hgrrms Julio
— Goleta Govndonsrn N
- — COV'](]DI]"FJ ]
— Corbela Q'Lliggins, .. .. JFebrero

DEL ESTADOG.

Dircetor . Jietiembrn ] 3.1Cadeilc de ln E.

Sub-director archivera’i bibliotecario. .. JOciubre ie 1331./Cadete de la E. M.

|




TECHA DE SU ULTTMO DESPACHO.

NOMBRES. e

PREMIOS

DE EFLCTIVO. DEL GRADO. OBTENIDOS,

BEATALLON DE ARTI

Ton Luis Felipe Campilio..... [ unio 27 de 185%. | Tnte, Coronel. .

Don Silvestre Urizar Garfiss. fMayo 27 de 1867.] ......... ceeu... | Site. Mayor...,

CAPITANES,

Ton José Ramon Vilaurre, . fEnern 20 de 1867
— Diego Duble Almeida...glunio 16 de 1868,
—  Niecanor Urizar.... — —
— Muxrimiano Benavides. . Jieliembie 14 —

| Don Guillermao Zilteraeloo. ... f3bri) 22 d= 1867,
L —  Trancizeo Javier Fierro. Jietiembre 14 do 1808,

Con José Tovanjelista Vallejos dabril 22 de 1867.
—  Belisario Villagran Muizo 14 de 1468,
— César Valenzuela Juaio 16 —_

i — Dantel Bilva seticiubre 14 —

Don Gabrivl Alamns. .. v... .} etiombre 20 de 1365.
Alclardo Ureuilu.. ....|0ctubre 18 —
- Carvallo Ollaneder. ...} — 26 —
Guillerteo Soto Aguilar..jMarzo 1.» de 1866,
Jusié Antovie Gallinato..] — —
Luis Sanchez Jalier Abril 3
.Fmilio Lynch.......... — 28
Jacinto 2. Nifio Mayo 5

i Felipe Uitzar Garfias. ...} — 11
Fable Antonio 8 vaPradcjulio il -

‘ —  Nicanor Sanlelices......tyoviembre 29 —

BATALLON CIVICO DE
‘ Don Patiicio Lynch..,...... ADiciembre 6 Ce kBG5S, [ Cap. de Frageta.

Tenienle Coronel.

EE3

‘. Con Ramon Ekers & de 1¢64.[darzo 9 de 1868 | Sjto. Mayor.

Sasrfenfo Yayer. CAPITANLES.

Don José Oloff Délano, . .... . Jlunio .6 |agosto 17 de 1868,
— Zoilo Aguaye.... ..., Veoslo
Lon Agustin ai- Chaves Marzo

ws Juan G. Searle..........Mayo

—  César Ar Diciembre
- Agosto

, Don Luis N, Toro Mazote, ... |Sciiembre ¢ <o 1868




DESTINOS FRCHA I CLASE

QUE ACTUALMEXNTE QCLPAN. EN QUL ENTRAROXN AL SERVIGIO.

LLERIA DE MARINA.
Iin Valparaiso vetiembre 12 de 1813, [Cadete de la E. M.

En Valparaiso. . oeeeainaiiansrne i Febrero 11 de 1817.|Cadete de la E. M,

En Valparaiso....... et oo LM larzo 28 de 1939, [Subtenicnte.
— — Octubre 4 de 1860, Alféres.
— Fubrero 12 de 1836.|Cadete de la E. M.

— Abril 17 de 1830.|Cabo -—

En Valparziso Jetubre 20 de 1862 |Soldudo.
— Viayo 12 de 1857, |Tadete dela B M.

Embareado en la Corbeta Esmeralda.... Piriembre 16 de 1851 .|Seidado.

En Valparaiso Febrero 2 de 1864, |Cadete de la E. M.
En la Colonia de haguilines. . Marzo Tl de 1861.1 — —
Embarcado en cl .Covadonga. . .oveav-ad] — 21 de 1862.] — Supern, —

Iin Valparaiso Enero 17 do 1865, {Cadete de 1o E, M.
En ta Colonia de Magallanes- Octubire i%2 de — [|subtenicnte,
En Valparaiso letiembre 29 de — {3arjento segundo.
— — Octuhve 11 de 1840.[30ldado dtstinguldo
Con licencia Agnsto 16 de 1863, —
En Valparaiso PO RS el 5 dc 1866.[Sarjento primero,
setiembre 1.° de 1863, |Soldddo.
T‘mh |rcado en el vapor Arauco Minyo 5 de 1866.|3ubtenicnte.

— —  Corbeta (Vifiggins, ... — 11 de — —

— Chacabuco Julin 11 de — —
Con licencia Noyiembre 15 de 1865 [Sarjento segundo.

ARTILLERIA DE MARINA.
En Valparaist..e.on..- . Diciembre 6 de 1865 .!Capitan de Frag-Graduado.

L

En Valparaiso. ce...ee covecrevrnrnssnnns Abril 20 de 1816.[Cabo de 1z E. M.

—_ - Julio 9 de 18635, {Tenicnte.
—_ - — 23 de 1864, —

En Va!pamim . Funio 28 de — (Subteniente.
¥n — — [Teniente.
Con hccn(m on V‘lldm'l ] : Agosto 1.2 de 1860, (Subteniente.
Iin'Valparaiso. . . Junic 28 de 1841, —

(
LR
(e

./

£

En Valparaiso, ...evsiavtiierrrasrranses Sptiembre 28 de 1865.[3ubteniente.




et 3

PREMIOS

NOMBRES. B R I

DE EFLECTIVO. DEL GRADO.
s

OBTENIDOSY,

TENIENTES.

L Grada de Capitan.

Don Lorenzo Ziiiiga,,.......|0ctubre 14 de 185, Agosto 25 de 1852,
Eduardo S, Scarle Moya 31 de 1847,

Ricardo Cumming — 13 —

Roberto Fredeiick — 23

Alfredo Lanza Junio 13

Zenon Uristondo. .......[\goste 13

Agustin lufante -{Febrero 6 de

Felipe Pricto Junio 18

Luis M. Cervero..... Suticmbre 2

Tomas Délano Aposty 26

Joagquin Hermida Enero 4 de 1859,

Beniguo Duefias........{0ctubre 20 de 1968

Enrigue Edwards — —

N N

SUBTENIENTES,

Grada de Teniente,
Dont Antonio Sote Saldivar,..fFebrern 3 da . 20 de 1868,
Jacobo Contreras... ... Marzn 27
CGuillermo Teherman... . [amil 25
Mayo 25
Hulio 18
Manuel Salamanca. ..., .[Agosto 26
Manuel Ldpez....... ... |8etiembre 2
Eduvardo Délano..., ... .80ctobre 20
Cérlos Herment, ... Enero 4’
Mariano Fgaiia Febrero 20

OFICIALES QUE SIRVEN EN LA MARINA CON

Grado de Tenienfe 1.°

1l

EIREE
=

Don Nieolas C. Moller vre | Julie 3 de 1868 ]} Teniente 1.*.....

'Gmrlo de Tentente 2.°
Don A. Walker Martinez, ... | Octubre 26 de 1866 | Tenienté 2... ...
EMPLEADOS DE FAROS.
— Fr;ucisco J. Mateluha, | Junio 13 de 1867 | Insp. Jral. de Faros.. |
G UARDIANES.

Don Benjamin Gatay........{Noviembre 24 de 1860,
— Federico Frias — 22 de 1861,
— Bartolomé Tapia Seliembre 4 de 1867
= Juan de la Cruz Paek...lulio 31 de 1888,

Don José 8 Salgada Junia 18 de 1359»
- Ignacio Ayala Setienbre 29 de 1833,
Enero 19 de 14635,
Franeisco Olavarria Agosto 31 de 1884,
Pedro Olavarria - Enero 13 de 1868
Bamue Redoles, .......} — —_
Gumecindo Paez...... | —
Hilario Ureta. . ......... - .
Nicdmedes Ga™~ 'tia. ... JFebrero 13




DEBTINOS FECOHA T OLASEH

QUE ACTUALMENTE EJERCEX, EN QUE ENTRARON AL SERVICIO.

\

Tn Valparaiso.... ..vo ciiviirveevnn.. Jnnio 17 de .13ubteniente,
En Suetienbre 29 e
Junio 28 de
3etiernbre 6 de
Mayo 13 de
setiembre 6 de
Mayo 13 de
Junio 25 de
Jul'o 23

Agosto 28

Qctubre 16

!

I T I I

Felrero 3 .i3ubtenicnte,
Marzo 27

Abril 23

. ] ‘a&yo 23

JJulio 18

4 rasto 26
Seticmbre 2

Octubra 20 de —
Fnero 4 de 1Bi9,
Fubrero 27 de —

SOLO HONORES DE GRADO MILITAR.

Subdelegado Maritimo de Lota i 3 de 1880 | Teniente 1,* Graduado.

Ayudt. del C. en J. de Ia Es¢, dela Rep* Dciubre 26 de 1866 | Teniente 2.° Graduado.

FARO3

En Valparaiso........ P . : 1857 { Ayudante de Faro.

En Coquimbo....o.ovirnerinniiin i, .Juni 165%. |Ayudante de Faro.
En Ancud,.. i —
En Caldera,....... .... 186 —
LEu Valparaiso.. L.......00 oo oL i 1867 . —_ -

Fn Aneud, ....., BT - 18 de 1835 . {Ayudante de Faro.
. Setiembre 29 de 1863.
Enero 19 de 1853,
B R LR T ] LY-ett ) 31 de 18966,
= — Enero 13 de 14aB.
En Valparaiso, . irrnereenena] — -
n — — -
En Crldera . — —
En Valdivia...........oviveveeenen., ) FFebrera 13 de =

1170




NOMBLRES.

DE EFECTIVO,

FECTA BE &C ULTIMG BESPACHY.
T T e e

REMIOS

DEL GRADO. OBTERIDOS,

— gCarlos Porter....ovovee

lIElIlll!i

José Luis Star, ..
Francisco J. Moiina

Luis Anjel Lynch.
Murcelino leda
Javier_ Angulo

Anatolio Desmadryl

Trancisco Newmali. ... .-

Apatolio Desmadryl
Cérlos E.

Luis Alberto Gofi......
Alberto sSilva i*Falma...
Ricardo Boreosque, .....
Juan Ramon Serrano. ...
Emilie Luis Gana.......

Arturo Wilson

Custedio Lynch. ........

Guillermn Aguayo
Reberto Cueto
Atitio Verdugo

Juan de Dies Rodiiguez.
Marcos 2.° Lorea. .. ...
Alejandro Véras,........

Pedro Emitio Coadra. .
Fuis Artigas. . o
Abeline I\I Rodn"uez
Emilio Pradel..

Florencio Valenzucla. -
Leoncio T. Valenzucia..
Policarpo Toro..........
Alvaro Biancht,........

José Luis Sifva....
Tomas 2.° Pérez.
Jenaro Feeire., .

Antonio 2.° Marazzi.
Manuel Antonio Gacitia.

Alberio Riofrio ... .
José Patricio Aﬂlm}o
Augusto R. Molina

Manuel Ant. Velisquez.

Enrique Herrera...... -
Jorje Figueroa
E.mundo Sartori

Cnsapueva. .. .
Adolfo Brochon, . .....
Guillermo Lackinglon. ..

{Febrero

Encro

Marzo

— 30 _

fnero
Febrero 20 —
— 23 —
— 29 —
3 —

16 —

23 —
14

Febrero
— 5

NAEncro 20

Marzo

- 23
— o1
—_ o0 —

MNoviembre 17 de 17365,
24 de 1867.

¢

- 26

I¥oviembre 5 —
1.c de 1869,

Abril

Diciémbre 21 de 1865.
3eticiabre 10 doe 1B67.
11 de 1889,

8 de 1867,
2. de 1858
17 doe 18468,

24 de 1858.

- 6 1le 1869,
— 24 de 1868.
— 5 de 1869.
— 23 de 1868,

19 de 1886,

23 de 1869.

— 5 de 1869,

TENIENTES SEGUNDOS.




DEITINOS FECIIA I CLASE

QEE ACTUALMENTE OCUPAN. EN QOB ENTRARON AL SERVICIO.

Axud., prof. de arte de aparejari maniob. {Diciembre 21 de 1885, lentente segundo.
— — de construccion naval ibril 16 de 1838, ]7adcte de la B N.
—  — de Artilleria i Tactica Nuval.p — — —_ —

— — de ej. militares I mavinevas. . “etiembre 5 de Tadete de 1a E. N,
Capellan, profesor de Historia sagrada., . joctubre 23 de Capellan de Marioa.
Contador de lu Escueta fuuio 1.« de Escribicnte del Arsenal.

Trofesor ¥. 1. de Jenmt., i Trig, analiticajd gosto 6 (e Profesor de Guardia M.
7. 2. ale Fisici, Quim. im canie |Marzo 30 de - N. 2. dela ELN,
. 3, deCosm, Jeog. F.iAst. Esf|igoste G de —  de G. M
;. 5,1le . moder,, Amr, i Chitej¥arzo 21 do - N. 5 dela E,N.
. 7,deidioma frances......... — 3 de — N.T. —
g,de — iagles Ju io 21 de — de inglesdelaEN.

Alumno de tereer afio de estadio, . | Enero 10 de 18G6-|Cadete efoctivode la E, N.
de segundo Marzo 9 -

de primer — 10
de tercer —-

de — — 12
de — — 13
— 21

— abril 18
— - - 21
— Mayo 19
de primer Febrero 13 de 1867,
du segundo — —
de tercer — —
de primer — 18 -
de — — —_—
de segundo” - 26 -
— Marzo i —
de primer — 29 de 1888,
segundo : — —
- — 8 de 1867 superaumerio
primer Febrero 26 — — —_
.- Vavzo 27 dc 1868, efectivo
- — Tebrero 26 de 1867 supernumerario
= . Marzo 29 Jde 1868,

Ll

Alumno de tereer afio de estudic . . MNoviembre 17 de 1865, [Cadete Supern.de 1a E. N,
de primer Febrero 24 de 1¥G7. —
de — - —
de — — 26 -

“de — —
de segundo Noviembre 5 —
de primer Abril 1,2 de 18a9.




FiEHA DE SO LI:T':I(} DESPACHS. BT

] NOMBRES. e o | PREMIOS
|

!

l

DE EFECTIVG. l PEL GRADO. GBTENIDON.

l AYUDANTES,

| Don Cipriano Guzman. . AFebrero 13 de 1868,
) — Elzo Prado E lcuteno Moviembre 17
I
]
i

Leandro Uribe Enero 5 de 18F9
Enrique Pifa..,..., e — —
Juan Walker — 22
Manuel G. Plaza.......  Febrers 10
David H. Carvajal., ... Marzo 2
Artemon L. [\npom — 5

Jose¢ T. Lépez —_— 146




i

DESTINOS FECHA I CLASE

QUE ACTUALMEXNTE OCUTAN, EX QUE ENTRARON AL SERYVICIO.

En Valparaiso......... .. ... .........[Febrero 12 de 1868.{Ayudante de Faro.
En Valdivia.o. . ooooo oo ones e WNoviembre 17 de —
{-In Valparaizo Enero 5 de 1869.
"En - —

En — ’ — 22 de

En Coquimbe. Febrero 10 de

EFn — N Marzo 2 de

En — - 5 de

En Valparaiso — 16 de

Firdingld

TEyIrind

Mayorfa Jencral del Departamento, Valparaiso abril 30 do 1869,

V.eB-*
LIR A, JOSY: A. GONT.




NUM. 7.

Memroria dcl Director de la Gficina de Enganche de
marinerss de Valparaiso.

Valparaiso, mayo 1.° de 1869.

En cninplimniento de lo ordenado por V8., tengo el honor de
acompaiiar ¢l estedo que demuesira ¢l movimiento gne ha teni-
do la oficina jeneral de enganche de marineros que esti bajo mi
cargo, desde el 1.% de mayo del afio préximo pasado hasta el 51
de marzo del presente alio; marcando de paso las necesidades
que se hacen seatir i gie seria niui conveniente proveer para su
buena marcha., .

Mui lenta ha sido la marcha de csta oficina desde su funda-
cion hasta la fecha a causa de las anormales circunstancias que
hemos atravesado; pere ahora disminuyen un tante por el mo-
vimiento maritimo que se nota de scis meses a esta parte, pues
muchos buques han tomado la bandera nacional, 1 esto, a pesar
de las pocas franquicias de que gozan, como estd probado.

Muclhas son las medidas que se deben tomar para colocar a
estn oficing en un buen pié. Fnumeraré aqui solamente algunas
de las que creo mas importantes: 1.° reglamentar las casas de
ajencias de marineros para evitar que cometan abusos cn el em-
barque de jente de mar, solicitado por los cOusnles: 2.0 re-
formar el art. 20 del reglamento joueral que trata del recono-
ciniiento forzose de los marineros gue se embarcan, haciendo
que esto sea o peticion del Capitan o armador del buque, i 3.
no obligar a los armadores a depositar el dinero necesario paru
socorros de la jente de mar que soliciten, sino cuando el jefead-
ministrador locrea conveniente.

Dios guarde o VS,

[}

Mancral GUIDIAN.
Al seiior Comandanle Jenceral de Maiing.




BATALLOY B Al

Y, Livizar Gitrflns,

|
FECHA o Afos | |
: g ANOS fe
CLASES. NOMBRES. Rl ANTIGUEDAD. ESTADO. DY | NACIONALIDAD. DESTINOS,
DLE EDAD,
SU ULTIMO DESPACHO. , SERVICIO. \
. ! ?
| Teniente Coronel i Comandante. |[Don Tuia Felipe Campitlo. o _. 20| Abril. ooooo.. 1868 | 27 | Junion..oocen. | 1859 49 Crsado.... . 260 | Bantiago. oo oo oooo | Dresente
Savjento Mayor_ - .. .. ... .. “ Silvestre Yrdzar G ... o - - e Al T pep—— —_ 97 Mayoo _aiaa-. 1867 b B E"L"!Tei'o':' .- bebis — e e iecmeoo 1.
Capitan., ________ ... . ¢ Jos¢ Ramon Vidavere.____|| b | — .} —- 29 Boeron . oo = 5-8 } Casado.._____. W Ll
[ U “ Diego Dublé Aeeoeoo oo | 16 | Junio oL — | 16 | Juwnio .o | 1865 GRS B e e T
Td . “ Nicunor Urisire me me v eee - 16 —m e | — 10 I "3 ‘ - SRR b N e 14,
Td ool * Maximiano Benavides._ ... 14 | Sctiembye.. ... | — 14 | Setiembre.. .. .. - pe T in —— oo T
Aywdante mayor- ..o || * Gaillermo Zilleruelo._ .. . 15 A Lo — 22 | Abwilo oo 1807 20 501“"“ e T e e eeeeaa e oo ee o || Auscute en emudsion del servieio,
| 1 “ Frauciseo Javier Fierro. --_ i Setivmbro.. .- .. - 14 Seticmbre.. .. .. 18(-"8 :-H_J — el 12 Borenn, ool o __. | Presente,
DD eNtCaem mm wmacnmw oo cea || Jogé Hvanjolista Vallejes._. | 16 | Abril. oo | — 22 | Abeiloo .| 1867 19 q o, 17 Tirs Anjeles. oo oo - | De guarnicion en ia aneralde.
I e ¢ Belisurio Villagran. . ... 16 | Junio. ool — 14 MHI‘ZO--.-----” 1808 | 25 | Soltero.. ____. B Bantiage. oo o ...cee. | Presonle.
Id ...  César Valenunela oo _ 105 - e n — 16 | Junivneae | — 19 T 3 R S Tl
Td_ oo “ Paniel Rilva Veonoiaoon ot 14 | Sctiembre, ... .. —_ 14 | Setiembre - .. - 21 e ) e e ! Da gunrnicion en Magsllanes,
Subtenionte. ccooow oo oooonoo | ¢ Gabriel Alunos.o ..o -. 1 Abileo oo, — 29 — - 18G5 45 R 4 —t— e e wnmmeavane s || Do guarnivion et el Covadanga.
...................... “ Abelardo Urenllu.. ... | 15 — e | — 18 | Octubre._-—.__ | — 22 T e 4 —— cemm e ee oo me— || Presente.
Td e oo ool Y Franeisco Cavvallo Q.- ___ 14 | Setiemhre.___._} — 26 T memmmem - =3 Gasado... . .. - 4 San Tleli lpo e eromnean-« i De guarnicion en Magallines,
| “ Guillermo Soto Agnilaro. . 12 | Marzo.. ..o _. —_ 1o | Marro. oo--.--| 1366 20 Soltero.___ ... H Santiago ... o oo_o____ .|| Prestute.
Td e i cecaoooo | % José Antonio Gallinate. ... || 20 | Abrilo___ ..., — 1 — s - 20 T e 4 —— e ceicc oo | e guarnition en la O Liggins.
Td e e ¢ Yuis Sanches J. oo oooo ... 15 — e — 3 [ Abrilo o aan - 20 TR 3 —— el Austnte con licenein suprema.
Td e o2 % Emilio Lineh Lo oo .|l 23 — eemeeae — 2¢ — e — 22 TP 6 Valparaiso.’ ... o.. . __ .. || Preseute,
I “ Jacinto 2.2 Nio. cocceneo- 145 e —_— ) Mayo. caean- —_ 214 — ee—-e. o gllitllﬂ‘o.._._,_____“_____ Td. !
Td. e e “ Felipe Urizar G o oonenoo s 14 | Setiembre..- ... - 11 = e — 20 T e e 4 San l‘ullpc se-eemmno-o-. | De guarnicion en Mejillones, ;
) ¥ Pahlo Silva P .. ____ 23 Abril. oo __ —_ 11 Julio. oo — ] P B %ntiago,. e e ey I’resento. i
A e ¢ Nicanor Santelices. .. oo 16 | Junio.owwu--. — 20 [Noviembre. ... - — 26 | g 3 = eviemeoemeooo o | Do guarnicion en lo Chaeabuen. }
|
Y. Be Yalparaise, mayo 5 de 1869.
(AMPILLO
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Plana Mayor.. ... ooi oo, s rirsasraaireraan teeir e e,
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res, son de buena elase: se recibieron respectivamente el 19
de mayo, 16 de junio, 1." de noviembre de 18681 el L.°de
abril proximo pasado.

SERVICIO I REJIMEX INTERIOR.

A mas de seguir el réjimen que prefijan las ordenanzas i dispo-
siciones superiores, lo constituyen tambien algunas especiales
dictadas por la Comandancia del cuerpo que detallan a ca-
da cual sus oblignciones: los tiencn con sus modelajes res-
pectivos los sefiores Comandantes de compaiiia, oficiales de se-
mana, ayudantes de servicio, guarda-almacen, cuyo cargo des-
empeilan scmestralmente lus ayudantes, capitan depositario,
oficial habilitado i secretario de la Mayoria: lo constituyen
tambien hasta hoi 63 érdenes del cuerpo de carficter jeneral
i permanentemente referentes al servicio que presta el batallon
en la plaza ilas otras al quc hace a bordo de los buques.

PUESTOS DE dUARDIA.

Cada uno tiene sus reglamentos, aprobados por la Coman-
dancin Jeneral, segun el servicio a guese destina a la tropa: a
ellos sujetan su conducta, tanto el Comandante del cuerpo co-
mo sug stbordinados,

ARCHIVO DE LA MAYORIA

~ Ha sido renovado completamente el 1.° de seticmbre de 1868,
con fondos de caja: se lleva con el dia i conforme a resolueio-
nes superiores. -

ARCHIVQ DE coMPANIAS.

Lo hasido tambien con la misma fecha: parte con fondos de
caja i parte con la asignacion mensual que tienc cada compailia,
segun la lei, para estos gastos. Se lleva como el de la Mayoria,
guardando todas una perfecta igualdad.

INSTRUMENTAL.
Bs de fibrica francesn ¢““Halari:' su calidad buena: su iwm-
porte, libre del derecho de aduana, mil pesos: se adquirié
con fondos de caja el 21 de setiembre de 1868.

ALMACEN.

Correa cargo de unc de los ayudantes, quc se relevan cada
seig meses 1 que con el cardcter de guarda-alinncenes, tienen n
st cargo 1 bajo su vesponsabilidad todas las existencias del cuer-
po. Un libro a propdsito sirve para llevar la alta i baja, cuya
operacion inspecciona a‘fin de mes el sarjoato mayor, autori-

L
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zando el jefe del cacrpo lu entrega que se hace cala seis meses
entre los ayudantes,

HOSPITAL.

Los enfermos se asisten en el de caridad de este puerto, en sala
separada destinada solo al batallon: su asistencia médica i ali-
menticia es buena: se les atiende bien: término medio de enfermos
del establecimieuto un 10 por cicnto.

CUARTEL.

Tis de propiedad fiscal, su edificio se conserva bien mediante
las reparaciones que ha recibido en el afio filtimo: tiene lus
comodidas precisas para la tropa: no fultan los departamentos
necesarios al caerpo ni a Ia oficialidad cuya mayor parte vive
cn el cuartel. Bin embargo, neeesita con urjencia embaldosar
nuevamente o asfaltar los corredores deteriorados enando pro-
visionalmente permanceia en él una seccion. de la Aduana ia
completar las cauales de zinc para recojer las aguas de las
Huvias i blanquear su parte interior i esterior para su perfee-
to aseo i arrveglo.

ESTADO DEL Ammumxrbo, VESTUARIO, EQUIPO, ARCUHIVO E
INSTRUMENTAL,

Todo To que constituye el cquipo del cuerpo sc halla mas o
ménos en perfecto estado de servicio: se atiende a su conser-
cion con el interes que inspira la decencia i buen mantenimicn-
to de la tropa i la economia bien entendida del craric nacio-
nal idelos fondos de caja.

NLECESIDADES.

Iin el trascurse de-frece meses, contados desde el 2 Je abril
del afio pasado hasta la fecha de esta memoria, se ha atendi-
do 2 todus i alas de mas importancia i urjencia, mediante la
buena disposicion que siempre halld el cuerpo eu el selior
Lx-Ministro Errfizuriz para conceder las solicitudes que se Je
hicieron en beneficio del batallon, Las que quedan ann por su-
tisfacer, que serdn el complemento de su arreglo perfecto i com-
pleto, se hardn con los fondos con que ahora cuenta el cuerpo,
mediante las iltimas disposiciones que ¢l sefior Ministro del
ramo. se ha dignado espedir en su favor. Antes de concluir no
dejaré de manifestar a US. con conplacencia que la reforma
completa que se ha operado en este batallon con respecto a su
equipaje 1 su mejoramiento en todo, Jo cual ha ejercido una in-
flencia saludable en su bienestar, decencia i comodidad en el
tiempo corrido desde su reorganizacion hasta la fecha, se debe
en lo jeweral a la liberalidad que Ie dispensa el Supremo
Gobierno i en particular al interes con que US. ha tenido a
bien presturme su apoyo en las solicitudes que he hecho para bien
i'mej_c-rmx‘xwiento del cuerne.
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Adjunto a esta mamoria hallard tambien US. nn cuadro de
la oficialidad deeste batallon qus manifiesta varias de las cir-
cunstancias que mas interesa conocer de ella.

Creyendo que con estos datos dejo satistechos los deseos del
sefior Ministro de Marina, consignados ¢n la nota de mi rele-
rencia, termino ésta en contestacion,

Dios gnardea US.

¥, 1., Cammivro,

Al sefior Comandanie Jeneral de Mariua.




Memoria del Director de In escuela de aprendices
de Marineros.

Valparaiso, mayo 11 de 1369

Sefior: _

La Escucla de Aprendices de Marineros ha venido a satisfacer
nna necesidad urjente del servicio naval de la Repiblica, La en-
sefianza que debe proporcionarse a los alumnos es suficiente para
que, una vez adquirida, puedan desempefiar las 1mpoltanteb pla-
zag de oficiales i de cabos de mar,

Tistablecida la Escnela bajo esta base, empezard a modificar
notablemente los hibitos inestables de nuestros equipajes ia in-
troducir los principios de moralidad i de subordinacion, que son
¢l fundamento primordial del servicio de las armas.

Todos los paises maritimos tienen gue luchar con graves difi-
cultades para reintegrar con buenas dotaciones sus armadas do
guerra; iguales i oun mayores se presentan en la prictica anues-.
tro departamento de marina, que escaso de un material mercan-
te, fuente en todas las naciones de la formacion de marineros,
no puede tocar log arbitrios del servicio forzoso de las quintas o
de la.consecripcion mmaritima para tripular sus buques. Asies
que la organizacion de una escuela para la instruccion del per-
sonal Hamado a servir nuestra marina militar es un paso digno
de toda perseverancia, 1 que vendri en breve a compesar los sa-
crificios que hace el Estado, para su conservacion 1 desarrolle.

Como toda medida que recien se lleva a la practica, ha teni-
do que luchar con incovenientes de alguna importancia, siendo
el principal Ia falta de alumnos para Tlenar el total de cincuen-
ta plazas determinadas por el supremo decreto de instalacion.
Sin embargo ellas se iran ocupande gradualmente a medida

13
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qtue Tos padres de familia vayan conociendo el alto propésito del
Grobierno de proporcionar una industria siempre provecliose a
jovenes desvalidos que tendréin lugar de ejercerla en mn pais
llamado por la naturaleza a desenvolver el ramo de la marina
como hingun otro Estado de In América del Sud.

Los alumnos cuyo niinero alcanza ahora a veintisels, se ocn-
pan cn aprender a leer, eseribir, i aritmética priictica, preparar
la jarcia para aparejar el buque, a fin do ejecutar toda clasc de
maniobras marineras, ejercitarse en el manejo de las embarca-
clones menores, practicar la limpieza diaria de los departamentos
del vapor, incluso la méquina, 1 atender las diversas exijencias
del servicio interior.

Tan luego como se ordene la cutrega del armamento mayor
i menor, llegard el caso de proponer el sarjento i el Condestable
que deben ensecfiar el manejo de estas armas, Por ahora juzgo in-
necesario entrar en estos ejercicios hasta tanto que las faenas del
aparejo permitan contraer las horas que determina el reglamen-
to interior de la Escuela, pars que todo camine en ¢l 6rden con-
veniente. . .

Altoque de diana se hace levantar a los alumnos, trincar sul
coyes isubir a la cubierta a empezar el baldeo i limpieza jeneras
delbugue., A las 7. 30 A. M. se les pasa revista de aseo a todos
ellos i en segnida se nombran los rancheros para gue se presen-
ten con sus gamelas a recibir el desayuno; disponiendo a la vez
que los restantes se lancen a correr por la jarcia con la mayor
rapidez posible.

A las 8 A. M. setoca a almorzar, i todos, divididos en ran-
chos, se sientan a sug mesds con la mayor compostura i aseo.

Alas 8. 45. A. M. se presentan ala clase de lectura i escritu-
ra hasta las 12, en que se sirve por los rancheros 1a comida hasta
Ia 1. A esta hora empiezan los trabajos marineros hasta las.
5 P. M. en que se aclara Ja cubierta i se da mano al trabajo, or—
denando que los alummnos vuelvan a corrver en la jarcia i se em-
barquen por turno en los botes para ejercitarse cn el uso del
remo. :

A la oracion se toca a cenar i a las 7. 30 a coyes i media hora
despues a silencio, sefialindose antes los alnmnos que deben ha-
cer la guardia por cuartos para el cuidado del 6rden i de las lu-
ces del entrepuente. _ :

Uno delos oficiales de mar siempre estd de guardia i no los
abandona un instante; i despues de las doce de la noche se reco-
je en el salon donde duermen los alumnos. ~ ,

No se les permite el menor contacto con los marineros del hu-
que, log cuales se arranchan i duermen en un departamento in-
dependiente, :

A medida que los alumnog vayan adelantando i el buque se
halle aparejado i con todo su armamento & bordo, las horas de
distribucion variarin a fin de que puedan estudiar o ejercitarse
en todos los ramos que exije la ensefianza de un marinero ins-
truido, Ello llegard a obtenerse en el espacio de un mes; para
cuyo tiempo es de esperar que el nimero de alumnos se haya
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anmentado considerablemente, i que el establecimiento haya
tambien empezado a tomar una marcha novrmal i arreglada.

Qe ha celebrado una contrata de ropas i demas articulos de’
equipo con el proveedor de la armada, en los términos mas ven-
tajosos, para la escuela. Tan luego como todos sc hallen provis-
tos de las prendas necesarias se les llevari los domingos a misa al
buque jefe de la armada, i algunos dias aPlaya—Ancha u otros
puntos apartados de la ciudad para la conservacion de la salud
i ¢l buen desarrollo fisico que debe aspirarse que alcancen los
alummnos.

Todo lo gue digo a V. 8. en cumplimiento de Ia nota del Mi-
nisterio de Marina de 26 del préximo pasado.

Iewacro L, Gaxa.
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Ricuioria del Divector de 1a Esenein Naval.
Valparaiso, alril de 1869,
Settor Conzandante Jeneral de Marina?

Tengo el honor de adjuntar a US. un estado efi que se mani-
fiesta el mmero total de alumnoes, su distribucion en los distin-
tos afios escolares, ramos que cursan, testos de ensefianza, pro-
fesores, eruplen de tiempo i demas detulles referentes a la war-
cha de los estudios en este esiabletimiento, esponiendo ademas
a U3, brevemente el movimiento habido desde e} afio anterior 1
otras circunstancias i observacioues sujeridas por la esperiencia
i que contribuyen a dar uwna idea del estado actual i de las neee-
sidades de In Escuela Maval, bajo «l punio de vista de la ense~
flanza 1 otras.

MOVIMIENTO DE ALUMNNOS.

Conforme espresé o US. en nota de esta Direccion, fecla 31 da
Mayo proximopasado; inserta entre los documentos de by Memro-
ria de Marina de 1868, bajo el niim. 6, ¢l total de ahunnos queds
ent vsa techa cou 38 distribuides del modo siguiente:

+

ANOS DE ESTUDIOR.

-

NUMERO
PE ALUMNOS,
AGRACLIADOS,
PENBIONISTAS.

Preparatoria. - :
[ ti

§i Primer aiiv escolar

i Segundo afie escolar . ' 0.+ 1 i

PoTaiis : 27 11 :

i
H
E—— |

P S ——— —

Posteriormente de 6rden superior o como medida interior en
en el Bstablecimiento i en atenclon tambien a circunstaneiag muoi
cspeciales provenientes del reciente cawmbio que habia habi-

M. DE 3 : .
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do de Plan deestudics, se permitid estudiur a tres alumnos de
Ja preparatoria en pnmet afio 1 o dos de éste en segundo afio,
debiendo unos i otros cumplir, al terminarse el afo, con torlo
ramo anterior que fuviesen pend]ente, guedande el cuadre como
sigue:

AROS DIV ESTUDICS.

AGRACIADOS,
PENSIONISTAS,

| Preparatoria

8
3

' Primer aiio escolar

| Segunds alio escolar : 12

Torares 28

A fin de afin, esto es en Diciembre del préoximo pasado, los
exdunenes dieron-¢l resultado que comuniqué a S, con fecha 29
del mismo bajo el nfim. 61, Segun los estados respectivos, delos

alnmuos de la Kécnela, 22 vindieron su prueba, cumpliendo
con todos sus rasios, quedando por consiguiente ‘ipto& para pa-
“sar a afio superior, en la forma siguiente:

AT 08 DE ESTUDIOS.

DE ALTMNOS.
AGRACIATOS,
PENSIONISTAS.

+

- De la preparatoria al 1. afio_|

Del primer afio al segundo —

- Del segundo aflo al tercero —

| =
|

MTorALe:
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De los 16 restantes, 1 (agraciado) se eseusd por enfermo 1 (ué
licencindo. Liog demas rindieron a vaeltade recreaciones sus exi-
menes pendientes exepto 4, de las caales dos son agracindos i dos
pensionistas: de estos agraciados a uno que perteneciaal segundo
aiio, se le concedid nueva prirroga, pasando miéntras a afio supe-
rior: al otro, siendo de la preparatoria, sele ha dejado continuar
como.ensionista en primer afio. En cuanto a los dos pensionis-
tas que tambien pertenceian el afio anterior a la preparatoria,
fuercn licenciados, cumpliéndose en ellos el Reglamento.

Con fecha posterior han sido licenciados, por enfermedad, dos
agraciados.

Quedan, pues, en ta actualidad 33 alumnos distribuidos como
sigue:

]
1‘
!
i

AXO0S DE ESTUDIOS.}Z ODSERV:\CIONES.,

IF
; |
Primer alo oescolar ... 5] (**) Estos dos aﬁoslr
i cuentan con un alum-
Segundo — | {no mas, cada uno, pe-’
tl

‘ 0o que aun no han in-
Jreere — aresado a la liscnela.

AGRACIADOS
PENSIOXISTAS,

|
' ToTALES 33 | 26
I

— «

Iis Curso Preparatoerio creailo por el avé. 29 del Supremo de-
creto de 5 de obiubre de 1857, debia concluivi se cerrd con cl afio
anterior. .

INGREID DE ALUAMNO3.

Cuatro solicitudes de adimision a la Escuels se han presentado
en el curso de este afior In una fué rechazada por no poseer el
candidato los requisitos legales, en la otra hubo desistimicento
delinteresado, 1 finalmente, en las obvas dos se ha otorgado nom-
bramiento de cadete agraciado , sin gue aun se layan presenta-
do en el Establecimiento, .

Reflexionfindose sobre Tn escasez do interesados a Ta admision
en ta liscuela Nuval debe recouacerse que la causa, independien-
temente del porvenir que Ta lenta carrera de la Marina ofrece en
Chile a los jovenes que se dedican aella, estien lasexijencias de
aquella admision, Con efecto, ninguao de los qne se han presen-
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tado solicttando beca ha tenido los requisitos legales i no es di-
ficil concebir que los que se hallau en las condiciones de instrue-
cton 1 conocimientos que el Plan de estudios dgtermina para el
ingreso a la Escuela, prefieren dedicarse a otras carreras mag
cortas, nénos penosas i mas lucrativas.”

Conviene, pues, que se simplifiquen las bhages de admision,
poniendo al alcance del mayor nfunero de los que piensan en
esta carrera jas medidag de emprenderla. Hal nn interes gran-
de en que la Iiscuela Naval cucute siempre con un niimero cre-
cido de slumnos a cuyo favor se puedn introdueir un réjimen
severo de exfmenes, al traves de los cuales pasen solo los que va-
len positivamente algo por su intelijencia i aproveshamiento,
sin el peligro de que el Establecimiento que cuesta gruesas sn-
mag al Irario quede jamas reducido a no nitmero inferior i des-
proporcionado a los gastos de su planta de empleados 1 profeso-
res. No deberia haber a este respecto, al ménos sobre el ntunero
de cadetes agraciadas que fija la lei, otra limitacion en el de pen-
sionistas que los que el local puede contener.

Para facilitar la concurrencia de pensionistas, fuera de la sim-
plifieacion de las bases de admision, es neccsario que la Fscucla
Naval reuna ventajus positivas tambien bajo el punto de vista
pecuniario para los padres de familia, sobre todos los otros es-
tablecimicentos. Clonvendria, eatdnces, que se dispusiera gue con
In pension que determina el Supremo decreto de 5 de octubre de
1867 en la parte finnl del art. 2.°, se atendicra a todos sus gus-

tos sin escepeion, abeliéndose ¢l abono por separado de sns ropas.

- PLAY DB ESTUDIOS.

Il internado de cinco atios qne deben pasar los alumnosen la
"Escuela Naval, parece ser una de las causas que retrae i muchos
jévenes de emprender Ta carrera de la Marina, Convencido de
que esta circuastancia puede modificarse con grandes ventajas
tauto parala Eseuela como para los alumuos, sujeri a US. en
nota de 22 de Febrero proximo pasado laiden de ciertos cambios
en la distribucion de los ramos del.curso de la Bscuela, dejando
para el quinto afio aquellos que por su naturaleza pueden seguaiv
a borde sin difieultad, sirviendo a este objeto la destinacion de
un bugque preparado especialmente, i que a principios de eada
afio tomaria los alumnos camplidos del cuarte afio de Ia Escuela
Naval, llevindolos a npa navegacion lejana de un afio, por pai-
ges i 1mares estranjeros, rindiendo a su vuelta el cxinen respec-
tivo, Las ventajngque de este sistema resultan sondemasiado ob-
vias para que sea necesario ennmerarlasipor lo demas me remito
a la citaddBnota en la que tambien indico 1a convenienciade la in-
troduccion de algnnos elementos del cilculo diferencial en loses-
tudios, a fin de facilitar a losahifmnos en todo tiempoel perfeccio-
narmientoen sus estudios, Sien el colejio no s¢ puede hacer a dos
jovenes completamente instrnidos, puede al ménos preparirseles
para que lo sean mas tarde, i el estudio que heindicadoes unan-
siliar poderoso para la comprension de las obras bucnas que so ve-
lacionan con la profesion.
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Tn cuanto a las bases de admision me remito al proyecto que
clevé a manos de US. con fecha 13 de Marzo, proponicudo la
instalacion de un curso preparatorio. Ese proyecto modificado
convenientemente en cuanto al pago de las pensiones i fondo de
de donde debe sacarse el sueldo de profesores, que se indicaron
en &l sirviendo solo al propésito de no crear gastos no previstos
en ¢l presupuesto de este aflo, podria remediar las difienltades
que mas arriba he sefialado,

MARCHA ACTUAL DE LAS CLASES.

Las clases de primero, segundo i tercer afin, instaladas desde
el principio del afio escolar, funcionan regularmente al cargo de
sns respectivos profesores, recibiendo la ensefianza de ellasalgunas
innovaciones tendeutes a ensanchar los conncimientos con nuevas
nociones que no son exijidas por los antiguos programas, pero
que son necesarias, Lu los de tercer afio se ha heche preceder
al estudio de le construccion naval de algunas nociones indis-
pensables de Jeomerfa descriptiva. Iin el de Astronomia estéri-
ca que requiere una séria contraccion de parte de los alumnos,
se ha tropezndo con diversos incenvenicntes que solo han podido
allanarse filtimameute con la remiston del programa respectiva.
A fin de aprovecharse el tiempo perdido se ha hallado medio do
procurar & los alumnos el tiempo necesario pain la redaccion de
ese curso al dictado del profesor dejindose el de la clase consa-
grada esclusivamente a las leceiones i esplicactones; espero- que
Dajo estos auspicios i con los estimulog yue se les procura se ob-
tendra un resultado satistactorio. B el de Mecinica caleulindo-
se ¢l tiempn, se da preferencia a lus materias indispeusables pa-
ru legar al conocimicnto i comprension de las miyuinas aplica-
das a la navegacion. En la clase de Frances, se hace repetir o
los alumnos de segundo afio conjuntanente con sus lecciones de
este alio, las que hicieron fates en primer afio a fin de asegurar-
seles un eonocimiento mas silido del idioma. Ka las demas cla-
ses es landable el empefio de todos los profesores por el progreso
de sus alumnos.

BEJIMEN INTERIOR T ECOXIMNICO.

Fl réjimen interior dol Hstablecimiento se encuentra bajo el
mejor pié cimentandose cada vez mas e} drden 1 la disciplina.

Se atiende tambien con el mayor esmero a todo aguellogne
puede escitar el amor al estndio en los alumnos, habiéndose esta-
blecido a este respecto un réjimen de recompensas i penas a cuyo
favor creo que se obtiene todo lo que es posible obtenerse de las
aptitudes de los actuales alumnos.

In el réjimen econdmico se han dictado reglas que aseguran
ia mayor cconomia i Grden en todos los gastos, i un sistema de
reemplazo de ropas i otros objetos para los alumnos que a la vez
que los mantiene bajo el piéde la mas rigorosa propiedad i de-
gencia en su tenida, asegura una equidad perfecta en el consu-
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mo que cada cual hace interesindose en la propia economia, pues
ésta les i dercchos i ventajas cuando en las épocas de reempla-
zo de ropas presentan sobrantes en sus equipos. Se han fijado
dos reemplazos enel afio: uno en lasegnnda quincena de marzo,
destinado a la reposicion de una parie de la ropa interior i de la
esterior para mantener el completo de reglamento: otro en la
primera quincena de setiembre para reposicion de una parte de
la ropa de verano del cuartel. Seobserva conjuntamente un sis-
tema de vijilancia por medio de revistas periddicas sobre el equi-
1o, con el que consigue la mayor conservacion posible.

Repecto de libros 1 otros objetos se ha adoptado un sistema
anfilogo.

En el suministro de provisiones, fos alimentos se han fijado por
un sistena de racion por individuo, determinindose la variedad,
calidad icantidad de las sustancias, por nn cnadro minucioso,
El consuwo total diario, se estrae de despensa por papeleta i con
arreglo a ordenanza.

ALGUNAS NECESIDADES.

En la memoria del aflo anterior hice presente a US. la necesi-
dad de que se dotase a la esencla con dos piezas de artillerin de
campatia, de los sistemas modernos 1 de unos cincuenta fusiles
de agujo a fin de familiavizar a los alumnos con estas armas,
ejercitindolos alguna vez en el tiro. )

A esta necesidad-debo agregar ahora la de que so autoricea
esta direccion parva hacer levantar un pequeiio plano i presu.
puesto de un trabajo destinado a la instalacion del anteqjo de
pasos en el patio de la Iiscuela, a fin de que pueda empezar a
servir para algunas aplicaciones en la clase de Astronomfa es-
férica. ' i

La Escucla carece tambien de un profesor de dibujo lineal, cu-
yo sueldo fué eliminado del presupuesto correspondiente a este
aiio, siendo de suma necesidad su nombramiento, asi como el de
un escribiente u oficial de pluma para la Mayorin i cuya caren-
cta hice presentea US. en la Memoria del afioanterior con abun-
dapeia de vazones. La del profesor de dibujo espliqué a US.
tambien en mwi nota fecha 22 de febrero préximo pasado.

Tambien debo hacer presente 1a conveniengia de que se dote
a la escuela con tn profesor de csgrima i jimpéstica, ciyos cjer-
cicios son tan iitiles al oficial de guerra i contribuyen fanto al
desarrollo de las fuerzas fisicas de los alumnos.

GASTO3 DE LA ESCUELA.

En nota 1.°de enero del presente afio dirijida al seiior Minis-
tro de Marina i en cumplimiento del Supremo decreto de 3 de
abril de 1868, adjunté un estado o balance jeneral de las entra-
das 1 gastos del listablecimiento desdel 1.° de abril de 1368, fi-
cha en que se inaugurd Janoeva contabilidad, hasta fines de di-
ciembre préximo pasado.

Segun ese ettado las entradas ascendicron a 23,682 ps. 52 cts.,
ilos gartos o 19,978 ps. 87 cts., en la forma siguaiente:
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. ENTRADAES,
Existencia que resultd a fin de marzo de 1868, segun balan-
cc verificado en esa fesha_ L L. L cceimaeaoa
Recibido de la Tesoreria parn atender a los gastos del Esta-
blesimiento durante ol 2.2, 3.2 i 4. trimestre del citado afio
Pensiones, las pagadas por los padres i apaderados de los ea-
detes pensIOnIstas. o cu . i iiiiaaeeaeaa
Producido de los descuentos hechos a los empleados del Es-
tablecimicnto por derecho de titulos e inusistencias de al-
guncs profesores " 39

§ 28,082

SALIDAS.

Sueldos, importe de los ajustes por los meses de Abril, Mayo,
Junio, Julio, Agosto, Setiembre, Octubre i Noviembre de
los Jefes, Oficiales, Profesores i BEmpleados del Establecl-
miento

Vestimento, importe de las ropas suministradas a loz Cadetes

Viveres, importe de los consumidos en cl rancho jeucral det

stablecimiento

Testos de ensefianza, imperte de los suministradosu los alum-
D8 o o m e cmmmmmm e eme—cmm—mnm eeene e ..

Gastos jenerales, importe de lo invertido en lavado, asigna-
éinnes en dinero, peluguero, composturasde ropa 1 calza-
do, utiles parala conservacion { asco del cdifieis, gastos
de escritorio, culto, reemplazo de servicio, reparticion de
prewmios, ehe s

Clastos de Joeal, en reparaciones hechas en ¢l edificio del 1s-
tableciniicuto 1 pago de casa habitacion del Director-_ .

Td. de los leboratorios de Tisica 1 Quiwica, por adquisicion
de instrumentos 1 productos quimicos "

Suplencia de profesores, invertido en pago de profesores su-
plentes

Pensionistas, devuelto a un agraciade ¢l saldo de la pension

ue pagd como pensiomista_ o .Lio.ooo--

Escucla Naval, devuelto a Tesoreria dos weses de sueldo de
un ayudante que se ausento del Extablecimiento en comi- )
sion del servicie iel cual fué ajustadoe por dicha Tesoreria. ., 170 82

19,078 87
Salde, aumetto en ¢l valor de las cxistenciag 8,703 65

R ———
_——

$ 23,0682 52
Quedaba, pues, un saldo a favor de la Escucla, de 3,703 ps.
G5 cts., el cual existia del modo siguiente:
Dinero en caja : 335 96
Vestimento de cadetes en almacen 5068 86
Testos de enselianzie o - oo oo oo oo cwam e e memma e —ame e g 460 05
Viverves cu desponsa 103 79
Reintemros, - oo v oo e emmm e dm e omcmm e eeaes - 33 19
Anticipaciones a oficiales por 6rden Suprema. .. .o_.o... 113 47
ncarges a Liuvopr, dinero enviado al Céusal Jeneral de :
" Chile en Paris, con autorizacion. e wvovoeeooooooo2o: 2,083 a3

PO AL wceecmcrmcmemeae === & 5,705 G




Dednciéndose de esta existencia 1,192 ps. 95 centavos, valor
del ajuste del mes de Dicictabre a que no sc dié salida por fulta
de fondos en numetaris, pot consecuencia de encargos o Buropa
de vestuarios, que & estd fechg ge hailan-ya en slmacen, la exis-
tencia era en realidad de 2,519 ps. 70 cts,

Con relacion a gastos he creido que podria ser un dato de in—
teres para US. el cuddro que tambien adjunto en que se demnues-
tra el nfimero de alumnos que han eursado estudios en Ia Escue-
la Naval, desde su fundacion, o mas bien instalacion en 1838, en
el local que ocupa, hasta la fecha, los que de ellos han satido a
Ja Marina i los gastos hechos por el Establecimiento degde aque-
Na instalacion hasta fines de 1866 en quo se proveyd a la Escua-
dra el Gltimo grupo de Guardias Marinus. Por la comparacion
de esos datos que han sido tomados con escrupulusa exactitird
podria establecerse lo que ha costado la educacion de cada oficial
de Marina, formado por esta Escuela que se halla sctualmente
cn el servicio.

Con lo espuesto en todo el curso de estanota, creo que US. po-
drii fuormarse una idea del pié en que se halla este estableci-
miento.

Dios guarde a UR,




ESCUELA NAVAL,
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(UADRO que demnestra el nimero de alumnos ingresados a la Bseucla desde el amo de 1858 hasta mayo de 1869, movimiento de estos hasta su promocion a la Marina i empleos que
ocupan log que se hallan co aetual servicio; como asi mismo los gastos ocasicmados por fa Escuela desde 1857 hasta 1868 inclusive, i en fn,
lo que cnesta af Estado la educacion, de cada Guardia Marina formado en o Bseoela Naval,

ALGMNOS INGRESADOR EOVEIIEATD B ALUMROS, ' OFICIALES DE MARINA
" A LA ESCTELA. DESDE Ei INGRES0 A LA ESCUELA HASTA SUFROMOQCION ] EDUCADOS FY LA FSCTERA NATVAL
A LA MARINA, : 1 EMPLEOS QUE HOT OCUPAN KN LA ARMADA.!
= ) -
: SEPARADOS DEL ESTABLECIMIENTO POR % = BXISTENIES o EXISTENTES EN FIL SERVICIO. |
. . CLASES. BEFALS : ; 2 -5 EN LA BSCUELA. | g | oo o e BERYICIO-
=t ) oo
ANOS. A || ToTAL, || T g §E‘E s e N T I S
- - ' £ ] i
: o . | Dolicitar] =E e o ! boaE G DL G ML Tenicnts |, -
Agreciades. | Peasionistas, Enlrmedad. | Mal exdmen. | Fallas graves. Espourg;;?;;enu - \baresiadss. tPanciinists. | Total. u = lzin aximn, Sama s elge'n“ Total.
1858 ... 26 1 a7 1 (N U R 19 b L 2 fo... 4 i3 i7 Total do alumnos ingresados a Ia Hscuela,
3130 S 1 oo o e . ) R I S DI | R 1 ———- 1 desde su instalacion, 1.° de mayo de 1354
1860, o | oo 1 1 . /N I R ||;____ 1858, Liasta mayo de 1869 {esto'es 11 5
1861.__°__ 19 2 21 5 2 4 | _.. B {V S RN (R Iu 1 1 7 1 9 ailos de existeneia).. .. __._ ...,
1862._ .. A T eeeme 2 [ T IR O R “ I 1 3 0 .enn 4 ‘ 47
1863. __.. 8 | ...... 2 IR R S I R T IR SV I { N S 21 .. 2 Total de alumnos separades del Estableei-
1864 ____ 4 5 9 | -o--_. I _ 1 || R R l_' S, 5 14 .. 6 miento por diferentes causas, dntes de
1865____. 4 2 6 | oo A R 2 3| ---- 1 1 II R : S I 3 haber terminndo su educacion.... H3 ) 88—
1866__ .. 19 2 21 f cee--- ] 2 1 1 12 ——- 12 f‘ B DR S, 1 Total de los alumnes existentes eu la Es-
1867 ... 15 17 32 3 12 2 | oo, el 10 5 515 11 ISR | RSO P R cuela, en mayo de 1869_____.__. 35
1868, .. . 3 1 VO N SNSRI I P amm- 4 | 4 i SUEU SR R N —_—
1869 ___. 2 1 ;S . R RO S c—-- 2 1 8 |-m-- M ceea ] coee | woao | ---< || Total de alimnos-que, habiendo sido promovidos a )
. f Guardia Marina sin exdinen, pasaron a prestar 47
| . J sus servicios abordo de los buques de la Ar- 5
: — — fr—— ‘ ——— mada, .- .- o ...
Sowua. .. 102 | a3 135 9 31 9 4 AT 28 7 35 1 4 11 18 14 43
- [ : ¥

)_d(“')']-J‘e estos 47 Cadetes, 20 fueron promovidos en 1861, 14 en enero de 1860 i los 13 restantes en enero de 1867,

GASTOS ORIJINADOS FOR LA ESIJUELA'NAVAL, DESDY EL ANO DR 1857 HASTA FINES DE 1866.

SUELDOS SUELDOS | SUBDGS | RACIOES | ARMIENDO | €4S oo |
DE PROFESORES!| DE CADETES. DE ARMADA, DEL LOCAL, COXSUMIDO. - DE TOCAL DIVERSDS. ]
1 0T E GTERRA. :
P QUCIALES DE GTEREL ) xwrenass . i | RESUMEN DE GASTOS.
e I || == - - e | | ~ - | " - ~ I]
ANOS. Pz Crs. Ps. Cus Pz, Crs. Ps, Crs Pz, Ors. Ps. Cra Ps. Crs || Ps. Crs P s :'
[ :;
— T
L - 7 . ¢ Valordel edificio ... .. $ 15,759 97 ©
1Y SUVUUE (RN U S IR S 1,000 U IS | B 100000 & £.44 |
1858..... 961 64 8,061 92 1,925 76 3,306 80 3,000 318 25 1,482 69 1,016 70 2007376 | 2 2 S22 ¢ Id delosmuchles. .. _.. 3,308 33
1859..... 1,671 78 9,181 &8 4,056 00 3,822 72 3,000 350 00 462 04 536 00 23500 42 | < é B J .
1860. ... 1,737 50 8,748 43 4,015 26 3,671 06 3,000 71 00 197 00 437 004 21777 25| O & 1 Id. de los instrumentos. ... . 3,861 50
1861 .. 4,027 61 7,135 96 2299 10 2,626 09 3,000 101 60 1,091 83 324 13 19605 7% ) ‘
1862 _. 4,032 54 6,455 88 3,735 T4 2738 84 3,000 196 80 161 00 245 71 ¢ 20,566 51 | Total de lo gastado por Ia Rscuela desde 1857, has-
1863.___. 3,863 03 6,970 11 3,916 16 3,022 24 3,000 144 80 113 21 320 59 21,350 64 ta fines de 1866 ¢poca en que tuvo lugar la dléi-
1864 ... 3,971 88 8,022 37 3,655 39 3,705 51 3,000 192 00 725 70 481 21 28,754 06 ma promocion de Cadetes a la Marina.. ... .. 196,856 20
1865. ... 3,857 76 7,618 b3 3,622 30 3,692 28 8,000 183 50 382 43 487 1R 22,778 78 _ _
1866-._ .. 4089 77 5,970 84 4,172 52 3,761 71 3,000 856 40 400 63 || o803 17 22364 06 ToTAT DE GASTOS. o e -v cocwne . ooooo- |5219,571 00 -
| Se rebaja do esta suma lo invertido en edifieio, mue-
i —i bles, instrumentos 1 sueldos de oficiales de guerra. 51,228 &1 (1)
Soaa.. 23,214 01 68,184 92 31,398 23 30,177 25 | 28,000 1918 75 5,116 85 4,351 GO || 196,856 20 ,‘ Smm.—.. { Repartibles entre lgs 47 _Oﬁcifnles 8. 168,642_19
: educados en la Escuela Naval_

(*} Se ha ereido I6jico descontar la cantidad de 51,228 pesos 81 centaves, que comprende los gastos de Znstalacton de la Wicuela i lo invertido cn sweldos de Oficiales de guerra comisionados al servicio de esta: los de Yustalacion
porquc, esos gastos, son repartibles no solo entre los oficiales ya formados sino tambien entre todos los que forme ma} tarde; 1 los sueldos de Oficiales de guerra porque estos los habrian tambien gozade en cualquiera
comision del servicio en que se hubiesen hallado, . ' !

CONCLUSION DEDUCIDA DE LOS DOS [[UADROS ANTERIORES.

& ream
R —

Caxripap iovertida en la educacion de 96 Cadetes ingresados hasta fines de 1866.._.. __..________1 _ e m e e .o $ 168642 19 :

. i - |

— = § 35%8 13 ?

n:

Niuero pE Guarpias MariNas producides por la Eseuela.Naval hasta fines de 1866, _ .. ___ eimeee e e e 47 . !

|

Suxa QU cunsta ax Lsrave la educacion de cada Guardia Marina sin exdmen.o oo 4 $ 2588 15 P
Ve Be aval, Valparaice, abril 30 de 1869,

LYNCH _ ] BAMON VIDAL GORMAZ,
* Teniente 1.7, Sub-director.
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NUM. 11

Memoria de los Gobernaderes i Sabdelegados
Raritimos.

NUMERO 1.
Memcria del Gobernador Maritimo de Atacama.

CLOBERNACION MARITIMA DE
Caldera, abril 27 de 1869,

En complimiento de la nota de V8. nam. 551 de 17 de mar-
zo ultimo, adjunto a VS, el estado condensado del movimiento
maritimo habido en este puerto ien los delas demas subdelega-
ciones maritimas de la provinela, desde el 1.° de abril de 1868
hasta el 31 de marzo de] presente allo; como los demas datos
estadisticos en conformidad a la nota de VS. ntim. 378 de 14 de

febrero de 1868.

1. MOVIMIENTO MARITIMO.
Tontrades.

195 buques con 141016 toveladas
Carizal Bajo... 205 id. eon 199014  id.
Caldera 372 id. " con 258318 id,

171 id.  con E450G8 id.
Pan de Azticar. 43 id. con 24532 id.

Total.... 1076 buques con 737948 toneladas.
M, DE M, 11
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Sulidas.

Huasco ... 197 buques con 141534 toueladan.
Carrizal Bajo,... 283 id.  con 195529 id.
Caldera........ 864 id. cou 255048 id.
-(_)lmﬁarul. L. .. 169 1d.  con 144274 id.
Pan d¢ Azgear. 43 il con 24532 id.

Total...... 10061 bugues con 761417 toucladus.

lesulta-que de los puertos mencionados ¢l tiewpo aludide,

Lan entrado mil setenta i seis buques con 767,945 toneladas, i
salido mil sesenta i uno, cun 761, 417 toneladas.

9. * EMBALCACIONES MENORES.

Culdera.—Hai 11 embarcaciones menores de 15 a 24 tonela-
das de arqueo que se emplean en el trifico de la provincia con
mercaderias i frutes del pais. Tambien hai §5 lanchus 128 em-
barcaciones menores entre chalupas 1 botes.

Carrizal Bajo.—Se emplean en el trifico entre este puerto 1
los de Saico i.sus caletas: 2 lanchas; en la pesca 2 botes. En In
Lahia hai 38 lanchas, 18 botes i 1 cachucha.

Tespecto de les puertos de Chafiaral, Huasco i Pan de Azti-
car, hai las mismas enrbarcaciones que el afio pasado.

9.9 MEDIDAY CONXVENIEKTES EN CADA PUERTO.

Eu Chafiaral de las Animas es de necesidad que haya un
practico de bahia.

¥ los de Pan de Azficar, Huaseo i Carrizal no bai por abrera
ningunamedida conveniente.que tomar.

Ts de suma neecesidad ¢l que haya un reglamento especial de
Lal:ia para este puerto.

4.° IMPORTAXCIA DL CADA PUERTO, ETC.

Como 1o hie manifestodo en la memoria del 68, Caldera pue-
de considerarse como uno de los principales puertos de lu Repit-
blica, por su gran esportacion de minerales 1 pastas de oro, ete.

Carrizal Bajo i Chafiaral son importantes por la esportacion
de sus minerales. Igualmente son importautes Huasco 1 Pan de
Azlcar. .

5.° VALIZAS, FAROS, PRACTICOS.

Caldera.—Solo hai dos valizas pertenecientes a la Compaiifa
dé vapores del Yacifico. '

11 faro contindia siendo desempeiiada de un modo bastante sa-
tisfactoria.

Hui dos prdcticos de balia que desempiian sus funciones, pe-
o lus- eniradas de practicaje sen tan POCus (ue no <8 bastante
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para el sosten de uno solo. Asi es que convendria suprimir uno;

en los demas puntos de mi jurisdiccion no hai faros ni valizas.
Tn el puerto de Carrizal Bajo, hai un préctico de bahia que

desempeiia su cometido con bastante satisfaccion de todos,

6.° TELEGRAFOS MARI{TIMOS,

A consecuencia de haberse suprimido tres marineros de la
dotacion de esta gobernacion. El telégrafo maritimo se encuen-
tra atandonado, siendo tan necesario.

TEn los demas puertos de la provincia no hai telégrafos mari-
timos. '

¥ .° ASTILLEROS, BARADEROS I MAESTRANZAS,

No hai astilleros. Una estensa playa sirve para barar las
lanchas para componerlas.

Maestranza, solo hai la perteneciente a la empresa del ferro-
carril de Copiapo.

8.° JENTE DE MAR, ETO.

Caldera.—Hai matriculados 28 fleteros, 16 pescadores i 20
Jancheros. .

Carrizal Bajo.—Hai 80 hombres de mar entre fleteros, pesca--
dores 1 lancheros.

Chafiaral.—Hal 48 hombres de mar entre lancheros i fleteros.

OFICINA DE EXGANGCEE,

La oficina de enganche de marineros establecida en este
puerto por decreto Supremo se cncuentra bicn servida 1 sus ser-
vicios son cada vez MAas Necesarios.

Con lo espuesto, creo haber camplido la 6rden de US.

Dios guarde a US. .
TaDE0 Saxtes Bistos,

Al seflor Comandait Jeaeral de Muina.
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NUMERO II.

Memeria del Gohernader Maritime de Coguimbo,

Nim, 1.
GOBERNACION MARITIMA DE
Coquimbo, abril 19 de 1869.
Sefior Comandante Jeneral de Marina:

En cumplimiento de 1a drden Suprema que US. se sirvis tras-
cribirme con fecha 17 de marzo del presente aiio tengo el honor
de adjuntar a US. los datos condensados que demuestran el mo-
vimiento maritimo habido en los puertos de mi dependencia des-
de el 1.2 de abril del afio priximo pasado hasta el 31 de marzo
del que rije.

Hovimeanto maritino.

El movimiento de buques durante el afio pasado ha sido me-
nor que el del afio anterior; diminucion debida al bajo valor
que han tenido los cobres en estos filtimos tiempos que ha para-
lizado un tanto su beneficio i esportacion.

Otro tanto ha sucedido en los puertos de Guayacan t Totora-
lillo; notindose un anmento en los vapores del cabotaje en el de
Tongoy.

Oficina de la gobernacion.

El personal de esta gobernacion sigue siempre el mismo i se
hace sentir la necesidad de un oficial de pluma.

Establecida en esta oficina la de enganche de marineros, ha
tenido desde el 10 de noviembre hasta el 1.° de abril de este afio
el movimiento siguiente: 125 rejistrados, de los cuales 114 son
desembarcados ilos 11 restantes venidos por tierra de las minas
u otros lugares: embarcados hai 103, en las casas dc aposenta-
duria 10 1 el resto se ba ausentado de la localidad. '

Muelle.

Funcionan en este puerto log dos de la estacion del ferrocarril,
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Tl fiscal que se encontraba en un_estado deplorable ha recibido
una reparacion parecial que lo haré durar algunoes afios mas.

Importancia del puerto.

Podos los de esta provincia pueden considerarse de bastante
importancia, pues que de todos ellos se esportan los cobres, uno
de log ramos mas productores de nuestra riqueza. -

Casas de aposentuduria.
Txisten tres servidas can bastante regularidad.
Necesidades en Valizus.

AT norte de Ia punta de este puerto existe una piedra subma-
rina i dentro de Ja bahia un banco o placer. Es mui necesario
colocar una valiza en cada uno de estos puntos.

Faro ¢ telégrafo.

Elfaro de este puerto se iluminé el 1.°de junio del alio pasa—
do i presta eficaz servicio a los buques a pesar de estar situa-

do algo oculto de la parte sur.
Tan luego como se entregue por el contratista el telégrafo

gue ecsti en reparacion se pondré en ejercicio.

Esta gobernacion ha recomendado a TS. la peticion-del Sub-
delegado Maritimo de Guayacan para que 8¢ cologue en ese
puerto una boya i un palo vijlaiilama tambien la atencion de
US. a fin de que se provea a la Subdelegacion Maritima de To-
toralillo de un bote para su servicio i para que se sitfie una boya
en un bajo que existe a la entrada del puerto.

Dios guarde a US.

BrEXAvESTURA MarTinez.




, _ — BT m
RAZON de los bugues que hon entrado i salido en oste puerto, desds ol 1.2 de
abril dz 1868 haste ¢l 31 ds marzo de 1369
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" Globernacion Maritima de Coquimbo, abril 1> de 1869, -

Buexavestora Marringz.
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Em?;arcaawnes vienores que se ocupan dentro del Puerto en el trifico del mismo
{ en otras tndustrins de mar.

Pt~Tos
TREPULCTONES.
PE

Nacroves.
TONELADAS.
QCUPACIONES

TRAFICO.

Lanchas. .| Nacionls. 4 : CogquimbeCarga i dese.
[ Lanchon .{ — - —

Chalupas| — Fleteipesca.
2 [Botes,_._.] — —

Canoas.. .| — : La pesca. ..

de Jornaleros ise ocupan cn toda clase de traubajo.

ﬁ De los 127 hombres que espresa esbe estado 40 portenecen al Gremio

Gobernacion Maritima de Coquimbeo, abril 1.° de 1869.

Bupvavextora Marwivesz,

Baraperos.

Nam. 1. Don José Maria Casanueva se OCuPﬂ: en barar i eompo-
per lanchas.

- Num: 2. Don José Mavia Zepeda — — —
Num. 3. Don Cirles Lambert — — —
ASTILLEROS.
Nam. 1. Don José Maria Casanueva se ocupz en barar i compo-
ner lanchaa,
~ Nam. 2. Don José Maria Zopeda se ocupa en construir una Ba-
o landra de 25 a 30 toneladas.
T ’ CARPINTERGS DE RIBERA.
Construétores ' :
Oficialed. aou oo o e e
Aprendices
] Calafates. - oo o o o eea e e cem
Gobetnacion Maritima de Coquimbe, abril 1.° de 1869.

Buesavestcra Magrixez,
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SUBDRIEGACION MARITIMA

Guayacan, abril T de 1869,

En vista de ln nota de US. fecha 30 de marzo proximo pa-
u ‘opespm. 290 enla que me trascribe la del sefior Comandan-
te Jeneral de Marina, fecha 17 del mismo relativa a que remita
a la brevedad posible los datos estadisticos del movimiento ma-
ritimo entre el 1.* de abril de 18681 31 de marzo de 1869,
tengo el honor de adjuntar dos estados condensados en el orden
siguiente: el movimiento maritimo de buques enfrados i salidos
en este puerto durante la época que dejo espresada, ascendicnod
los primeros a 148 con 34,433 toneladas, todog con proceden-
cia de cabotaje, i los segundos a 145 con 34,350 toneladas.. De.
cstos tiltimos se dirijieron directdmente al estranjero 8 con 3,366:
toneladas i el resto al cabotaje. El estado niimero 2 comprenda
el nimero de embacaciones menores gque existenen este puerto,
1a clase de cada una, la ocupacion, jente de mar marineros i pes-
cadores.

Necesidades de los puertos, valizas © faros.

No cxiste en este puerfo ni lo uno ni le otro, pero reconocida
]a suma urjencia que hai deavalizar un hajo submarino que exis-
te en ests bahia 1 de colocar un palo vijia por. el que puedan
dirijirse los buques que vienen a este puerto, en solicitud de estos
objetos. La Comandancia Jeneral de Marina ha pedido los pre-
supuestos para la construccion de dichas obras, los que al efec-
to le han sido remitidos por esta subdelegacion. Con la instala-
cion de la espresada boya 1 palo vijia mencionado, quedard esta
bahia tan bien atendida que no habrd necesidad de establecer
pilofos pricticos. :

Astilleros, baraderos 1 maesiranzas.

De estas tres especies no hai mas en este puerto que un pe-
quefio baradero, que sirve para las reparaciones de goletas i
embarcaciones menores, de propiedad de los seiiores Urmene-
tai Errizuriz Labahia por sumasedumbre, proporciona locales
a propdsito para el establecimiento de estas faenns, tan Gtiles i
necesariag en puerjos de tanta importancia como éste. Hsta me-
joraimportante no demandaria gastos de consideracion i acaso
tal vez llegaria a prestar utilisimos servicios a los buques de
nunestra armada,

. Teltgrafos maerinos, madle i botes fiscales:
De lo primerono hai de ninguna especie. De lo segundo
existen dos de esqueleto de madera de propiedad de los sefioves.
Urmeneta i Brrésariz: uno de ellos sirve para el embarque det
cobre en barra, lingotesilastre i ¢l otro para la descarga de
mercadertas, carbou de pledra, ejes iininerwles de todas clas
ges, De lo tercero la subelegacion solo cusnta con uno en pssi--
. mo estado.
Dios guarde a US.
Pascuan Maruespa.
Al sefior Gobernador maritime de la provin -fa Jde Corpuimbo,
M. DR M. 2

=
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CUADNRO que manifiesta el movimienio maritimo de los buques
que han entrado ¢ salido en este puerto de Guayacan de la pro-
vincia de Coquimbo duranie el afio frascurrido entre el '1.° der
abril de 1868 1 31 de marzo de 1869, - o

Entradas.

TRIPULAGION. | BUQLES.

CLASES.

-

NUMERO.

NAUIONALES, |ESTRANJERO

TONELADAS,

NACNLS, -

N.° yrovns. [ N.° {ToNELS

11 | 5628
T | 5441
T4 195671
3503

Vapores..
Fragatas_
Barcas._.
Goletas __

-l BO :
cow et | TSTRANT.
Lwomo o ||

Totales.. : - 955
V. de guerr. 150

Salidas.

AL CABOTAJE. AL ESTRANJERO.

—
=
=
==
=

CLASES

NUMERO:;
AR,

TRIPUL.

”

=3
2

Z

TONELADAS.

-

NACIONLS.,
ESTRA
NUMEROS.
TONELAD.
TONELAD
TRIPULACQ.

_N{MEROS.

Vapores:_{ 1 45(235¢ 13| 6562] 45 S D
Fragatas_ : 56l 5% 7| H451) be i N
| Barcas._. 202|455 6415052185 3866
i Goletas__ | ! 3 G5(178| H3| 33991 651 S

|
| Totales. |14 36819251137]30464!351 83366
V.deguerr. - -|150].--- — SR P

Conforme.—Capitania del puerto de ‘Guayacan, marzo 31 de
1869. -

PascuaL MALUENDA.
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KSEADO qus manifiesta el matmionto maritono habido en ol puorto de Tolora

lillo desde ol 1.° do abril de 1368, hasta ef 21 de marzo del presente avio:

Entrada de buques,

NiGyERO TrIruLACION. [l

] Toxe B || p— e el
CLASES. BU:});ES. ONELATE -

Nacionales, Est.mnjers.i

105 o83 |
10 8
45 119
a1 53

n

o
W O D~

Vapores 12
. Fragatas i
Barcas - 15
© 15

[1N SRR o)
LD D D

43 181 413

Salida de buques.

TRIPULACION.
CLASES. TONELAJE, || - ustt,

Nacionales.| Estranjers.

Vapores - 5,182 106 32l
Fragatas ] 935 10 8
Bareas. . __ .. ...... 2 3,807 31 101
Goletag. oo oo oo ena.. 5 T 955 18 5l

10,089 165 481 \

Lanchas, embarcaciones menoves i jonte demar existentes en este p werto. ‘

Tanchas___.._ .. _.__ Marineros . —.oovnooo- 2
Botes. Lancheros E

Balazs_ . _...._._.._. 2| Pescadores.......... 2

Necesidudes qne hat que fenar en este puerto.

Primera.~—Un bote para el servicio de esta Capitania de puerto, pues

' 1o existe ninguno fiscal.

Seguinde.—Una boya sobre un bajo que se encucuira a la entrada da
‘ este puerto.

Capitania de puerto de Totoralillo, marzo 31 de 1869.
) - Josh V. Vinas,




ESTADO ds Ios bugues que han entrado ¢ sulido del pusito de Tongos desde el 1.4
de abri? de 1868 haste el 31 ds murze de 1869,

ENTRADAS,

.

CLASES,

Niéurnos,

L ToNELADAS.
Dxr caporade.
Der EsTRARFERO.

Fragatas

Slee

Bergantines —
Vapores. ... .____ - 4 45474
Goletas.. . ... .. : 3,121
Pailabot, - . ___ . ___.___ 28

ao.| 69,871

ENTRADOS.
E 11 I,
1 4

CLASES.

ToNuEADAS
AL cATOTAIL.

Nomeros.

Fragatas. .o .o} -

%

Bergantines

Vapores

Goletas

Pailebotes. - ___________

e
= LD 5 =1
T GO LD 0D

G l

[}
on
—

BUQUES DE GUERRA SALIDOS.
Corbetas ta 30
Vapores 1 4

3 |34

Subdelegacion Maritima.-—Tongoi, abril 8 de 1265,
Por ¢l Subdolegndo Maritimo.—J. Zgrapa.
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NUMERO. IIL
Memoria del Gobsrnador Maritimo de Aconcagus.

Nam. 1.
GOBERNACION MARITIMA DE AGONCAGUA.
Puerto de Papudo, abril 24 de 1869,

Cumpliendo con lo ordenado por US. en su nota fecha 17 de
marzo altimo, bajo el num. 551; tengo el honor de remitirle
dos estados numerados 1 2. El primero de ellos le dard una
esplicacion exacta de las entradas 1 salidas de buques en el espa-
cio comprendido enire el 1.°de abril del afio de 1868 i el 31 de
marzo del presente afio; espresiindose ademas: la tripulacion, to-
nelaje i demas dates que se me exijen. Kl segundo se refiere a
las embarcaciones menores i jente de mar que trafican en este
puerto, ' .

Refiriéndome a las necesidades de este puerto, diré a US. que
la mas imperiosa por el momento es la renovacion del bote de
esta gobernacion, por encontrarse el que existe en tan mal esta-
do que hace peligreso su uso. _

Con fecha 22 del presente he trascrito ln misma nota de V8.
los Subdelegados Maritimos de esta Gobernacion para que remi-
tan a la brevedad posible log datos i estagos que se piden.

Dios guardea US.
Luts Jagpa.

AT sefior Comzndante de Marina.
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ESTADO. que manifiesta el movimiento maritimo que ha tenido
el puerto del Papudo, de la provincia de Aconcagua, desde el
1.% de 1868 hasta el 31 de marzo del presente ano.

- ENTRAIDAS,

a—

TRIPULAGIOY, 1 BUQUES. PHUGEDENGIB,E

CLARSES.

EsTRANTEROS,
NACIONALES
ESTRANJETROS,
CABoTAl‘IEL'

Vapores. -__, 3
-Barcas 0
Bergantines. 5

,_ .
eo! | ESTRANIERO.
1

=T 2

= s GO

1
]
1
1

Totales. 108

ud
L
o

SALTDAS.

Vapores, - 1919; 571 33
2265 14| 70
Bergantines_| ‘1 | 154} 7 5

" Totales. 4338| 73| 108

-

Gobernacion maritima.—Papudo, abril 24 de 1869.

Luis JARA.
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SUBDELEGACION MATLTIMA DE

’ Pucrte de los Vilos, mayo 30 de 1869

Dando cumplimiento a lo ordenado por el sefior Comandan-
te Jeneral de Marina en la nota que pasé a esa gobernacion
con fechn 17 de marzo, bajo el nim. 551, i que el sefior Goberna-
dor Maritimo de! Papudo, se ha servido trascribirme con fechas -
22 de abril pasado en su mui apreciable oficio, que solo llegd
4 mis manos en 80 de dicho mes; digo a US. lo siguiente:

Que adjunto encontrard US. un estado que comprende el mo-
vimiento de este puerto cnlos buques que han entrado i sc han
despachado, desde el primero de abril de 1868, hasta ¢l 31 dc
marzo del presente afio de 1869. El, por sf solo, deja ver elin-
cremento que toma este puerto, abrazando en grande escala un
vasto comercio de importacion i esportacion, que ha ido mejo-
rando anualmente, pudiendo decir sin dar mérito a una equivo-
eacion, que es ¢l puerto do mas importancia que se encucnira
despues de saliv de Valparaiso, hasta llegar a Coquimbo.

Las embarcaciones menores ecmpleadas en el trafico del puer-
to, constan de cinco lauchas: estan tripuladas cada una de elluas,
con un patron i dos marineros; algunos de estos, son sacados
de las cuadrillas de cargadores, porque hombres de mar propia-
mente dichos, son bien pocos los que se encuentran todavia,

Las canoas de pescadores, con sus correspondientes aperos, se
encuentran diseminadas en varios puertecitos o caletas de esta
subdelegacion, constando de ocho, tripulada cada una, con dos
individuos que no se pueden calificar de marineros-pescadores,
sino hombres aplicados a esa clase de ocnpaciones.

La policia maritima es servida por los tnicos dos hombres
de que consta la tripulacion del bote de este resguardo, 1 con
tan limitada dotacion, se sirve lo mejor gque es posible.

Astilleros, maestranza i valizas nade de esto existe, por lo
nucvo nue aun es este puerto. '

Dios guarde a US,

Maxver B. GuiTaL.

Al setior Gobernader Marilimoe  de! Papudo.




CUADRO que demuestra el movimento maritimo de entradas
i calidas de bugues que ha habido en el puerto de los Vitos des—
de el 1.° de abril de 1868, hasta el 31 de mayo de 1869.

ENTRADAS.

CLASES. *

EROS
NACIONALER, .
TOTAL DE TONIE-

TONELADAS.
ESTRATELOS,

NUM

| TONELADAS.

|
|
|
1
|

Vapores
Barcas .
Bergantines goletas G.,..-

. [e0]
[SLRLY

Bumas _| 881 46

SALIDAS.

Vapores _ _ 182 | 45° ' 21315
Bareas oo __._... o 1162
i Bergantines gotetas G- | : 1 s 302

88 | 46 : 22770 |

Puerto de los Vilos, marzo 31 de 1869.

Maxven B. GuiTarL.
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ESTADO que manifiesta el movimiento maritimo’de los bugues
~ entrados ¢ salidos en este puerto de Pichidangui, de la Provin-)
cia de Aconcagna, desde el 1.° de abril de 1868 ¢ 31 de marzo de
18G9.
ENTRADAS.

Yapores - __. e emmmaeoan mmmemmanmman hmmmee e

Goletas cxolmean :
Bergantin goleta oo« ... N R
Tonelaje

Restimen de buques .. o._..._. iemeaneane- ————

BALIPDAS,

n
Tuoery

Vapores
Goletas
Bergantin goleta : ]
Tonelnje .-l .. ... e eceeaas PO - eee. 450

Resttimen-de buques

Puerto do Pichidangui, abril 28 de 1869.—Jesf Pag, Subdele-

~gado nmaritimeo.

NUMERO IV.

Memoria dt;l Gobernador maritimo de Valparaiso,
Nim. 1,
MEMORIA DEL GOBERNADOR MARITIMG DE _ _
Valparaiso, abril 30 de 1869.

Paso a manos de US. los estados condensados del movimiento
maritimo liabido en la bahia de Valparaiso durante un afie gue
abraza desde el 1.° deabril de 1868 hasta el 31 de marzo proxi-
mo pasado i los de Iascaletas de San Antonio, dependientes de
esta gobernacion, en el mismo tiempo. Igualmente remito ad-
junto los cuadros enrrespondientes al ntimero de buques carena-
dos en los diques flotantes Santiago i1 Valparaiso, otro del mo-
vimiento de pasajeros habido durante el afio de 1868 por los
vapores de la compafiia inglesa del Pacifico 1 los de.las socieda-
des particulares, ilos demas datos pedidos por nota de US, fecha
17 de marzo proximo pasado. : : o
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Lios documentos aludidos no admiten comparacion con los pu-
blicados en 1a Memorin de Marina de 1868, porque aquellos solo
consignan el perfodo de once ucses, miéntras estos abrazan el
término de un afio, :

Cuerpo de pricticos.

Bigne prestando servicios importantes a los bugues que abor-
dan el puerta.

Kl sistema adoptado de amarrar Ias embarcaciones o distancias
eonvenientes, fuera de la seguridad gue ofrece a las navesi el
sinnfimero de averias que se cvitan, reduce la estension para
poder proporcionar capacidad a mayor nliimero de embarcaciones
que ¢l que hasta ahora visita nuestra bahia.

Ias garantias que ofrece este cuerpe a los armadores, no solo
por su larga prictica marincra i hallarse bajo la dependencia
esclusiva de la Gobernacion Maritima, sino tambien por la res-
ponsabilidad que tiene con tres mil pesos de fianza i el fondo
de reserva con que cuenta para responder & las averias que por
reala mamiobra u otros motivos cansaren a los buques, le hace
acreedor al privilgjio acordado i a una proteccion decidida de
parte de aquellos. En Ios doce meses que comprende esta Memo-
ria solo han ocurrido cuatro casos de averias causadas por abor—
dajes, 1 éstas han tenido Iugar en ‘buques del cabotaje que, por
una cconomia mal entendida, no hacen uso del servicio de los
pricticos. '

Ll decreto supremo de 11 de noviembre de 1868, reformando
ia tarifa de valores por las faenas de amarrar i desamarrar bu-
..gues, ha puesto en mejor condicion el espresado cuerpo,

Telegrafo © Favo.
1il asesinato perpetrado en la persona del primer vijia i pos-
teriormente un robo de varios articulos del telégrafo, me hicie~
ron proponer & la Comandancia Jeneral ‘de Marina la recons-
truccion del ruinoso edificio que existe para habitacion de los
empleados, dindole una forma que, por medio de una escals
Jevadiza, puedan quedar éstos al abrigo de atentados semejan-
1es, iespero que este afio se llevard a efecto.—El palo del telé-
grafo i todos sus accesorios estin en mui mal estado i la combi-
nacion de él no llena las necesidades presentes, pues el nimero
de sefiales es sumamente: reducido, limithndose a indicar la cali-
dad de los buques. Llegado el caso de . pedir su” renovuacion, me
propongo someter & la aprobacion de la Comandancia Jeneral
otro sistema mas sencillo sin aumentar el costo, haciendo u-
cho mas estenso el nlimero‘de sefiales. | ’

Tl faro funciona con regularidad i llena las necesidades del
puCTtO. . St T oo . . - L
~ i Muelle, X
La estrechez del desembarcadero i el gran namero de embar-
caciones menores gue concurren a él, hacia de este Jugar un
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punto deconiinuos desirdenes. La creacion de dos cabos de ma-
tricula rentados, para mantener el 6rden i evitar las trasgresio- ..
nes a los reglamentos del puerto, ha venido a llenar una nece:
sidad que desde largo tiempo se dejaba sentir: hoi dia-la Gober-
nacion Maritima puede vijilar 1a conducta del gremio de fleteros
i dictar sus disposiciones con mayor scierto, desde que tiene un
empleado que presencia las cuestiones que se suscitan en el
muelle, ’

Desde qne se han iniciado los trabajos fiscales en esa parte do
la bahia, las escalas formadas provicionalmente para el embar- »
que i desembarque de pasajeros i equipajes, se han hecho insufi- -
cientes i continuamente se destrozan las embarcaciones menores.
Para remediar en parte este mal, miéntras se construye el mue-
1le que se proyecta, seria conveniente establecer nuevas escalaa
al occidente del malecon de piedra, para el uso esclusivo de las
embarcaciones de los buques de guerra. :

Baradero.

La playa frente a la quebrada de Juan Gomez queda siempro
sirviendo para la carena de las lanchas i reparacion de las cha-
lupas fleteras, i aunque sumamente estrecha, remedia en parte -
Ia justa necesidad gne tienen las embarcacicnes menores de un
lugar en ¢l punto mas abrigado de la bahia para sus refacciones.

Como hasta ahora no hai indicios de que el fisco haga uso de _
csa parte de la bahia para sus constrneciones, me limitaré a oh-
servar los puntes en que podrian establecerse baraderos, llegady.
el caso. Hali solo tres tocalidades: las Habas, Playa-Aunchai la
Cabriteria. La primera presenta el inconvenionte de pertenecer a
particulares, i aungue tengo noticias que venden esa propiedad,
seria necesario emprender un trabajo costoso, dando ensanche a
la pequefia esplanada que existe actitalmente.. Las otras dos son
de dificil aceeso por 12 mucha reventazon, que solo permitiria-én .-
dias mui apacibles el barar las embarcaciones; 1 como esta faena
en muchos casos no admite demora, ya por la areventazon de wn
tablon u otra averia imprevista, resultaria que los iancheros su-
tririan pérdidas de consideracion. : iy

Me he acercndo a varios individuos del comereio proponiendo-
les la formacton de una sociedad anénima para construir un pe- .
queiio dique flotante con el esclusivo objeto de carenar las lanchas; ~
i 5i esta iden se Ileva adelante, no se haria sentir lafalta de pla-..
ya, iestoi convencido que-daria a los duefios’de la empresa re- -
ettltados satisfactorios, - : s

. . .
Digues flotantes, - - . » 5

- Y]

Lias carenas efectuadas en lns diques flotantes Santiogo i Fal~
paraiso no admiten comparacion con las del afio de 163, porqne
enténces obtuve datos solo de tres meses en atencion a gque conel
incendio de los galpones sitnados en la quebrada de Juan Gimez
haliian fimbos perdido los libros de la contabilidad,
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.. La impoitancia de los digues i la absoluta necesidad que ties
nen dé ellos, nio solo la marina mercante, st no tambicu 1a do
guerra, mehace Hamar la atencion de US. a la notable diminn-
“cion. que han tenido en las carenas.—El afio de 1867 se carena-
ron eu los dos diques 11¥ buques i en el presente solo 70,
_ Esta diminucion la atribuyo a tres causas distintas: primera
{a existencia deun gran dique en el Callao; segunda la parali-
zacion en el movimiento de,la marina del cabotaje que no cuen-
td con ninguna clase de protéceion; i tercera el impuesto de de-
rechos sobre los articulos navales que se emplean en las carenas
i muj principalmente sobre el cobre en lAminas.
Boyas.

Hai fondeadas en la bahia 24 boyas; de las cuales 2 pertene-

cen al Gobierno i las demas a particulares.

Chatas
Hai diez chatas; dos pontones estranjeros i uno macional,

Llemoleadores,

Existen euatro vapores remoleadores con bandera nacional.

Balia

Con motivo de las variaciones que ha sifrido en algunos pun-
tos el perimetro de la bahia, a consecuencia de las tierras arro-
Jadas al mar de los cerros Atalaya i Bueras i de los considerables
residuos arrastrados por los cinces en el escepcional invierno
pasado, se han advertido algunos fen0menos interesantes en el
tondeadero. : )

En todo el contorno proxime ala erilla, desde el sitio del ar-
#enal hasta a estacion del ferrocarril, e nota nna diminucion
de agna mas o ménos sensible, segun el paraje ofrezca mas o
mrénos resguardo al impulso jeneral de las corrientes.

En’la estension oeupada por los diques flotantes i por las lan-
chas del trifico, que sin duda es el mas amparado de todo el
puerto, hai una diferencia de fres brazas en el fondo con el de
1857. Desde el muelle principal hasta la plaza det Orden 1a di-
minucion es ménos sensible por la circunstancia enuaciada.

Pasado este punto se forma, en la estacion de buen tiempo,
un banco o barra de arena a setenta brazas dela playa con rum-
bo al este, el cual varia en profundidad de dos a tres brazas. Bl
espacio comprendido enfre la orilla i el citado banco permanece
sin movimiento alguno perceptible durante estos meses, hasta
que las marejadas del invierno ayrojan las arenas a la orilla i
aumentan el ancho de Ia playa en una progresion considerable.

Perolo que ha sido mas notable en el afio Gltimo, es la mayor
violencia de las corrientes i de las resacas con ticmpos bonanci-
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bles, impidiendo con frecuencia el acceso a la orilla de las em-
barcaciones menores que siempre han heohael trafico sin difi-
cultad en esos sitios,

El fondo se va cubriendo de afio en aflo de una capa de:fango,
debida a los desperdicios de la poblacion, que di mayor firmeza
& las anclas i va haciendo de Valparaiso uno de los puertos mas
seguros de la costa, siempre que se obServen para amarrar los
bugues las prescripciones del reglamento de policfa maritima,

El reglamento de policia del puerto, de julio 4 de 1851 es defi-
ciente i estd en contradiccion con la Qrdenanza de Aduanas, En
circular de 1a Comandancia Jeneral de 17 de junio 1ltimo se me
ordend la redaccion de uno nuevo, que estubiese en armonia
con las exijencias actuales, el que tuve el honor de elevar a la
consideracion de dicha Comandancia Jeneral en julio 4 de 1868,
B1 dicho reglamento adolece de algunos defectos, espero que US.
s¢ servird subsanarlos i hacer que se ponga en planta a la bre-
vedad posible. ) '

Il trascurso de un afio ha corroborado 1a urjencia de organi-
zar un gremio de lancheros i jornaleros del cabotaje. Las re-
cientes ocurrencias que han tenido lugar en el fondeadero con
motivo de haberse descubierto una compafiia de jente ocurpada,
en esplotar la falta'de vijilancia de las mercaderias en jiro, para

entregarse 2 un robo tan impune, como lucrativo, ha persuadida
nl que suscribe de la conveniencia de insistir cerca de US. en In,
necesidad de dar pronta.cima a la medida ennnciada, sin la‘eual
serd imposible mantener la policiu de la bahia. o

Los individuos ocupados en la movilizacion de’ mereaderias
desde la playa a bordo son completamente irresponsables, tante
por su posicion de trabajadores a jornal sin sujecion a un jefe
mmediato, cuanto porque la accion de las leyes sobre ellos no
ofrece la misma rapidez-que para los que se-ocupan en-tierra.

Il tribunal del Consulado, tinico llamado a ‘entender en las
cuestiones civiles que se suscitan cn el fondeadero tieme ménos
horas de andiencia que las determinadas por los reglamentos de
Aduana para cjecutar el trafico. Esta circunstancia, unida a los
dias 1 meses de ferigdo que goza el espresado tribunal, ia la fal-
ta de facultades judiciales que tiene la Gohernacion Maritima,
produce un vacio de inmenss consideracion para imponer el 6r-
den i ofrecer garantias a Jos injcntes yalores que se movilizan en
la bahia. o, : .o

Tal condicion, enteraracnte gnémala, haoce que Ia Gobernacicu
Maritima no pueda " constituirse responsable de la” policia del
puerto, tanto mas si- se atiende a los cortos elementos de: que
dispone; eefiidos esclusivamente para el reciboi despacho- de las
buques.

¥n mi memoria anterior espuse ofros fundamentos pary evi-
denciar con'mayor claridad las ventajas que traeria al comercio
la formacion de una matricula de los individuos ocupados en €]
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trifico de efectos en el puerto; la cual podrin realizarse con
acierto nombrando una comision especial de personas conocedo-
ras del servicio, para que formularan el reglamento del caso.
Basta a mi propésito significar a US. que con un continjente
de 450 a 500 individuos podriz atenderse debidamente a las
exijencias del embarco 1 desembarco de mercaderias, siermpre que
todos se allasen bajo la dependencia de un jefe especiul e intere-
sados en su conservacion i buena conducta con los mismos esti-
mulos creados para el gromio de jornaleros de la aduana.

Creo conveniente reproducir aqui la siguiente parte de mi me-
moria del afio anterior para que US. se sirva atenderla con la
providencia gne convenga.

«‘Hasta ahora se hacen con poca formalidad legal las notifica-
ciones de las providencias dimanadas de los juzgados a los indi-
viduos que se hallan en los bugues surtos en el puerto. La falts
de un receptor de turno o especial que cumpla con estas delica-
das obligaciones ha hecho cometer oficiosamente estas dilijencias
a los ayndantes de lu Grobernacion Muritima, quienes por la pro-
pia indole de cardcter militar se hallan escentes de cumplir un
cargo que ni la lei ni disposicion alguna posterior ha venidoa
prescribir.

“‘Entra en el servicio de la Gobernacion prestar los auxilios
de fuerza que exijan los juzgados para hacer cumplir sus man-
datos, mag no investir a sus empleados del cargo de ministros de
6 para las potificaciones de embargos, arraigos, cobranzus de
{nfimas cantidades i otros casos que se presentan diariamente en
cste orden,

“‘Creo importante sefialar a US. esta omision que se advierts
en nuestros procedimientos judiciales con los individuos residen-
tes cn la bahia, para que; si se halla mérito a lo espuesto, se
digne relevar a esta Gobernacion de un cargo que tal vez afecta
las formalidades de las tramitaciones judiciales.” -

En mi memoriz anterior hice tambien presente laimportancia
gradual que estin tomaudo las caletas nueva i vigja de San An-
tonio i la necesidad que hai de dotar a esa Bubdelegacion Mari-
tima de un bote para su servicio, con cuatro marineros segundos

_o a 1o ménos dos. En repetidas ocasiones el Subdclegado Mart-
timo se ha dirijido a esta Gobernacion haciendo presente la im-
posibitidad en que se encuentra para desempeflar su cometido
por la falta de una embarcacion; cuyas notas he tenido el honor
de elevar a la Comandancia Jeneral de Marina,

‘T:a mala calidad del fondo de esas calotas i lo desabrigada qno
son a los vientos reinantes, me hace proponer a la Comandancia
Jeneral el nombramiento de un prictico para pilotear las naves.

Dios guarde a US,

Partricio LivscE.

Al sefior Comandante Feneral de Marina,
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ESTADO que demiestra ¢l

nimero de pasajeros i

su destino, que han salido de Valparaiso en ¢l aito de 1868,
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Gobernacion maritima de Valparaiso, abril 30 de 1869.
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ESTADO que demuestra el movimiento maritimo habido en el puerto de Valparaiso, desde el 1.0 de abril de 1868 hasta el 31 de marzo de 1869.
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Ramon e los buques carenadlos on of iqus fotants ~Santiago” desds o] 1" do abril de 1868 hasta el 81 & marzo do 1860,

Rezan de los buques carendos en el diqus Totants “Velparaiso™ desdo el 1" do abril e 1868 hasta of 31 de maran da 1861,

Grobernacion maritima de Valparaiso, abril 30 de 1869.

N. FECIA. CLABE. NACION, NOMBRI, CLASE DE WRABAJD BIECTTADO, * N FRCHA. CLASE, NACTON, NOMBRE. CLASE DE TRADAJO EJECUTADO,
18635, 1848.
1§ Abril 1o Barea........... | Brithnica..,..... | La Campana...... Carena. 1 ] Aabril 1., | Barea .+. | Balyadoreiia..... Albertina . ,...00.. Forrar en metal nuevo.
2 - 6 Gulota.......... Nacional.. .. Boriquesn. ..., ... Emperzadura i compostura. 2 — 16, — ... oo | Norte-Americana | Carlos Boberto. ... | — —
3 — 23 Barea, ...l Norvte-Americ: uu Amy. .. Carena, 3 -— 25,1 — . Hamburguesa.., | Alma llizabeth .., | Tapar una agua,
4 - 24 | Fragata......... = — JOMOALLL = 4 | Mayo 3. | Vapor....... Britinico........ | Paguete de Maule, | Limpiar i pintar los fondos.
A [ Mayo 11 Vapor .......... Nacional. ....... Araueo.., ...l Buscar una agua. 5 — 6. | Barea,...o0iuu e sSalvadoretia,., ... Matador.......... TForrar en metal nuevo,
¢ | Junie L —_ cvssecqen. | Coneepeion,, Limpiar pmtm los fondos. ] — 23, | Goleta.......... Rritinica Valdivia....... .. | Limpisr i pintar [os fondos,
T — 111 Fragata....... Norte-Awericana \TlghtmrrnIt‘ Carena. 7 - 29. | Bavea, . Nurte-Americana | Tarando ..o ., Tapar una agun,
8 - 19 | Bavea,..ooiven.. — — Chilod, . vee.. | Ramiondo, 8 - . 30, | Goleta., ... ... Britanica.,..,.,. Mavamn ., ... .. Torrar en metal nueyo,
" — 19| Vapor .. .,..... | Nacicnsl,,,.., Pescador (erUlL‘ . | Limpiar lus fondos. o 1 Junio 10, | Fragata,........ — e BYTEI, cuuyaans ves — —
10 — 26 | Covbata, ........ | de 8, M., .. Malacea. . <o | Mrreglur la zapata, 16 - 17, | Barea. ... ....... — Pautaleon.,,...... — — .
11 | Julio 201 Barea... ...... | Beibinico. ...,.. lnes. . Curena. 11 - 25 — L Dunesa . . Alberto .o,y oen.. Sacar, calalatesr i clavar el mefal,
12 | Agosto 11| Corbeta.......,.. | Nociomal..,,.,.. Chacabucy ... .. . Compostura del zine, 12 | Julio 5. — el Hambmgnem Luise Koliro..,... Forrar en metal nuevo,
13 — M — e, ree | — e Olliggins, . ... e | — — 13 — M. — Britdnica........ Jack Pilelwr — —
14, — 21 | Barea,,......... | Trancesa.. Deux Cousing, . ... Buscar una agua, 14 - T N « | Norte-dunerieana i Tapar una agua i componer cl metal,
15§ Seticmbre @ | Trasporte....... do 8. M, B Nasgsnl.,........ .| Clavar unas planchas, 15 | Setiembre 1.7 e e Salvadoreina, . ... Cowponer la zapatu,
16 — 22| Goletin........,. | Nacional,,... .. Juan Fecnundez.,, | Carena, 16 — 13. — e Ilamburguesa, ., Forrar en metal nucvo,
17 — 29 | Trasporte. ..,.. | — veviee o JABCUd L L L L Componer 1a gquilla i a hélice, . 17 | Octubre 2, | Vapor.. ....... | Britinico........ | Guayaquil .,.. ... | Limpiav i pintar log fondos.
18 1 Octubre 5] Goleta,,......... Norte-Americann. | Veleidosa,,....... Cempostura del timon, 14 — 6. [ Bevgantin.,,... o Holandés ..., . | Providence,....... | Forrar en metal. nuevo,
19 - 13| — e tinae- Italiana.,......, Panlitn coovuy ., Componer la quilla, 19 — 13, 1 vapor Britdnico........ Matias Cousifio. , ., | Limpiar i pintar los fondos.
20 — 15 ( Barea........... | Briténica. ,,.... Georginna Grenfell. | Carena i compostura de la quzlh 20 — 16. | — P an Carlos .. e ... - —
21 | Noviembre 14| Vapor,...:..... Nacional........ j Fdsforo ...... .,.. Compostura de fierto. 21 — 23. [ Barea, ........0e Itnhzum Marla Sofia....... Forrar en metal nuevo.
22 — 30 | Lancha cisterna, — . Jam O'shanter.... | Limpiar i pintar los fondos, 22 - 28, Bergantin,, ..., Gllr’ll{)lﬂ'lllt,ﬂ() Carlog Alberto.. ... | Secar, calafatear i clavar ¢l metal,
2% | Diciembre & | Vapor...... .. P +v { Adela fremoleador), | — - 23 — 28, | Ber gantm goleta, | Norte- Awcricano | Archelaus. . Forrar o metal nuevo.
21 — a2l — = e Independencia ., .. | Compostura de quilla i cobre. 24 | Noviembre 6. | Goleta Ttuliana, ... ..... Concepeien. , .. | Limpiar los fondos.
25 — 2B — — e . Paq, de los Vilos.. { Limpiar los fondos. 25 — 19, Vapor,, Nacianal ag, de Quinteros, | — -
' 26 | Diciembre 1.° | Bavea,. ... | Britanica Elenita .. ....1.,. Forrar ¢n mctal nuevo,
186G9. 27 - 14, | Goleta.......... | Salvadoréda.. ... | Franklin...... ... | — -
26 | Enero 19 ] Barea........... Salvadoreria. ... Trinsito .......u. Carena, 1869, N
ar | — 27 | Bergantin Hawnyano..... | Lepud. .., Compostura de quilla,
28 | Febrere 4 [ Vapor..,.. ..... | Nacional......... | Valdivia.......... Limpiar los fondos, 28 | Enero 29. | Bergantin... ... | Britdnico..,..... | Annic Laurie,..... Forrar en zine nuevo.
29 — 20 — tieieenas Concepeion.... ..., — — 29 — 7. ] Barea. .....,... ! Naciomal.....,.. Mariposa......u,. . -~ en metal huevo.
30 — 26 Arjentina,....... | Presidente Mitre .. | Carena. 30 —_ 18, | Fragata,........ { Norte-Americana | Ataccana.. ,..... - -
3L | Marzo 10 Nacional........ ATAUCO. . auvaauans Compostura de quilla, 3l — 80, [ Barea, ...ouveen | — — Telegraph...... . - .=
32 — 20 Nortc-Americana | Ellwood Ceoper. ., | Carena, 32 | Febrere 1. [ vapor venes —_ — Huanay........... | Limpiar i pintar ios fondes, i
[ 33 - 22, | BarCd,, ,..eenes Britiniea........ § Mahratta.,.... Forrar con ¢l mismo metal.
A | Marzo 6. [~ . Alemana...... .. | Hamsa..... Limpiar los fondos.
35 — 8. — s ... | ltaliana . | Maria Sofia,. .. [ Tapar una agua. “‘
36 — 13, | — i — L Ceilia il Farrar parte con metal nuievo,
3 F — 13. | Vaper...,...... Nacional. .... ... | Pacahontas (remol') Limpiar i pintar los fondos.
38 e 24, | Barcag,. ... wesss | Britinica,. Coronelia ...,..... | Forrar en metal nueve.
39 - al. | — Norte-Americana | Emblem.......... — —
f
e __ S
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SEEPELEGACION MARITIMA DE

San Antonio, abril 1.° de 1869,

Sefior Grobernador:

En cumplimiento de lo dispuesto por la circular del sefior Mi-
nistro de Marina fecha 17 de abril del afio de 1865, tengo el
hLonor de acompafiar a US. los siguientes datos que han de ser-
vir para la Memoria de Marina que debe presentarse al proximo
Congreso Nacional.

Importancia de cada puerto en el comercio de la proviecia.

Por las grandes esportaciones que anualmente se hacen, par-
ticularmente al estranjero por este puerto, deberia apreciarse
como uno de los de los principales habilitados dependientes de
1a Aduana de Valparaiso. _

En el afio de 1868 préximo pasado la esportacion habida as-
cendié, desde el 1.° de encro hasta fines de diciembre Gltimo a
13.436,660 kilogramos trigo, osea 188,452 fanegas con destino
al estranjero; i 1.788,266 kilégramos cebuda, o sea 25,081 fane-
gas, con ol mismo destino, 7

En el presente aiio se espera que la esportacion sea aun mayor
por la cantidad dé granos que hai actualmente en depdsito en
estas bodegas 1 que dirriamente se rectben.

Necesidades de los fuertes 'en valizas, foros, prdcticos, elc.

Ts indispensable, como lo he manifestado a US. en varias
ocasiones, se dote a esta Subdelegacion Maritima con una chalu-
pa i sus tripulantes para el servicio del puerto, por requerirlo
asf los innumerables casos que se presentan a cadu paso, pues es
preciso al buen servicio de la Subdelegacion como igualmente
seria a las necesidades de la tenencia de Aduana, o se nombre -
un practico en su defecto.

Valizas 1 faros no se hace sentir su nccesidad.

Telégratos maritimos no los hai i mui poeo se necesitan. As-
tilleros, baraderos i maestranzas, no existen.

Jente de mar, marineros, pezcadores, etc.

Por el estado niim. 3 aparece que los individuos tripulantes de
lanchas ascienden a 60; los que se ocupan en el embarque i des-
embarque de los buques surtos en la bahia.

Marineros tripulantes de botes ascienden & 24 1 pezcadores
a 50.

Lo digo a US. para su conocimiento i en contestacion a su

nota de 27 de marzo filtimo niim. 27.

Dios guarde a US.

-Isuaxr E. pes Rio,
Al sefidr Gobernador Maritimo de Va'palaiso,
M. DE M, 14
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Movimiento habido enla subdelegacion maritima de San Antonio.
ENTRADAS.

NACIONALES, ESTRAKJEROS,

. BUQUES.

|

|
|
W—\/‘w'
|
|
!

Del cabot|Delestran [Del cabot{Del eatran

NTTMERO,
TONLELADAS,

Fragatas
Barcas. .,
Bergant.
Goletas,,

Ja—y
W 1 0D

1
19
5
4

‘ Total... 29

b
o

SALIDAS.

NACIONALES. ESTRANJERGS.
I
BUQU\ES. . R e

Al cabot,|Al estran.|Al cabot.|A] estran.

-

NUMERO

bD
Lo oL

Barcas...
Bergant.
Goletas..

7062
6932
350

3]
Juivt

8104

! Total...

EMBARCACIONES MENORES.

ey
-

TRIPULACION.

60
Chalupas pezcadoras, : 40
Balzas H 9




NUMRERO V.

Memorin del Gobernador Maritimo del Maule 1 Colchagua.
”,

Nuam. 1.

GIORERNACION MARITIMA DEEL MAULE
Clonstitucion, abril 9 de 1869.

Sefior Comandante Jeneral:

Eun cumplimicnto de la circular de US. del 17 del mey proxi-
mo pasade, tengo el honor de acompaiiar 2 US. los estados con-

densados del movimiento maritimo que ha habido en los puertos
de la dependencia de esta gobernacion maritima desde el 1.° de
abril de 1868, hasta el 31 de marzo del presente afio 1 paso a
dar los demas datos que se me piden.

PUERTO CONSTITUCQION.
Movimienio maritimo.

F" Segun lo demuestra el estado han entrado 170 buques coun
33,171 toneladas i han salido 237 con 45,465 toneladas: de esas
nuaves 207 han sido estranjeras i 110 nacionales.

Estado ¢ ague de la barra.

Una gran correntada que tuvo lugar a principios de invier-
no, hizo desaparccer mas temprano que de costumbre los bancos
que la formabau i, como, a consecuencia de las munchas lluvias
sucesivas, el rio ha continuado trayendo mucha agua, su fondo
cuyo maximun ha sido de treinta i cuatro pies, no ha bajado de
veinte desde mayo hasta noviembre de 1868 desde cuyo mes ha
descendido gradualmente a catorce pies que son los que tiene
ahora. Gracias a esa profundidad; su estado ha sido jeneral-
mente mianso ison mui pocos los bugques que hayan tenido
que aguardar salida o entrada.
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Bocea del rio.

Presenta el fendmeno nunca visto de veintisels afios a esta
parte, de estar completamente abierta i de dar paso a las aguas
del rio por dos canales mui anchos; estos canales suelen for-
marse a consecuencia de alguna gran avenida, perc el del norte
ge vuelve siempre a cerrar al poco tlempo con los guijarros im-
pelidos por las olas arrebesadas del mar, que llegan a formar
un ribazo elevado de tres a cuatro pies sobre las aguas, que se
avanza hicia la ribera sur, hasta dejar solo un canal de unos
doscientos metros de anchura. Como se ha dicho dutes, esto no
ha sucesedido este alio i se puede temer con fundamento, que
gi el invierno de este afio es tan luvicse como el pasado, las
aguas encontrando abierto el canal del norte, se precipiten por
€l con preferencin al del suriquedando éste inhabilitado, las
paves encuentren sérias dificultades para su entrada i salida.

Nintestros.

La goleta Andes, despues de un largo viaje de Valparaiso a
este puerto, al que traia un cargamento de tabaco, habiendo pe-
dido agna i viveresi no habiendo vapor remolcador en que re-
mitirselos, tuvo que forzar la entrada i se perdid.

El bergantin Activo, saliendo cargado de harina i sin ausilio
del remolcador que estaba aunsente, sufrid un contraste repentino
de viento que lo echd a log bajos del norte de los que no pndo salir,

Embarcaciones del puerio,

Veinto lanchas i 15 botes, con ciento treinta individuos se
ocupan en la carga i descarga de mercaderias 1 pasajeros.

Pescadores.

Diez 1 seis botes con setenta i dos individuos se ocupan en la
pesca.

Embarcaciones del trdfico del rio.

Hai matriculadas 304 lanchasi16 hotes, con 1,079 mari-
nefos 1 210 patrones,

Embarcaciones de la capitania de puerto.—Una lancha i un
Lote en buerr estado 1 nun bote salvador recien construido.

Oficina de pucrto,
Sus muebles estan bien deteriorados por el largo uso que tienen,
Telégrafo.

Su casa i palo en regular estado. Se ha adoptado un nuevo
plan de sefiales mandado observar por el Supremo Gobierno i es-
fensivo a todos los puertos de la gobernacion.

Seryicio de remolgue,

g

Ll vapor Jadependencic que lo desempefin se halla en exce-
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lente estado en enanto a su casco 1 miquina, pero no asi en sus
calderas que se hallan ya mui deterioradas i ique se debe pen-
sar en cambiar,
Policla.

El nuevo reglamento lena todas las exijencias.
Falizas.
No las hai de firme porque la corviente nolas permite i se
suplen con boyas pequelias bastantes para indicar el canal.
Faro.
Su carencia se hace sentir cada dia mas.
Astilleros 1 baraderos.

Hai un baradero i siete astilleros que ocupan 112 carpinteros
26 calafates, 54 aprendices i B maestros mayores.

Clarena t recorridas.

Tn el baradero ge han carenado 3 bergantines, 2 harcas i una
goleta de 3 palos, se han recorrido en el puerto 11 bugues de
diferentes portes.

Clonstruccion.

Se Tian construido para el Estranjero 3 pailebotes 21 Janchas
i 10 botes; para la costa de Chile 40 lanchas 1 seis botes; para
el rio 196 lanchas i 12 botes. En construccion, 8 lanchasi 3
botes. ‘
Oficina de engancle.

Tl movimiento de esta oficina desde su planteacion, en se-
tiembre del afio pasado, ha sido de 308 individuos embarca-
dos , 53 descinbarcados 1 103 inscritos, )

Jente de mar.

Fuera de Ia jente ocupada en la pescai la ria hai jeneralmen-
te pocos marineros desembarcados 1 su niimero no pasa de guin-
ce a veinte.

Imporiancia del puerlo.

No hard mas que repetir lo gue tengo dicho a este res-
pecto en memorias anteriores 1 solo llamaré la consideracion
de USB. sobre el aumento anual que tiemen las lanchas ocu-
padas el carguio de sus rios.

i Mejoras del puerto.

Es jeneralmente aceptado gue una calzada desde la Posa a la
Piedra de Lobos, un botador en Quibolgo 1 el cierro del canal
de la Isla, todas obras de poco costo, mejorarian considera-
blemente el fondo de la barra i harian el puerto accesible
a bugues de mayor calado.
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PUERTO DE CURANIPE.

El Subdelegado maritimo de Curanipe me-dice lo siguiente:
Cumpliendo con ¢l deber gue me impone el art. 30 del Re-
glamento de Subdelegados Maritimos, remito a US. los siguien-
tes datos referentes al movimiento maritimo de este puerto
desde el 1.°de mayo de 1868 hasta el 31 de marzo del presen-
te alio.
Jovimiento maritimo,

Se han despachado veinte i seis buques en la época indicada,
con maderas 1 frutos de agricultura. :

Lanchas.

Las construidas son seis de varios tamafios, las que han sa-
lido cargadas con frutos del pats a los puertos de la Repi-
blica. '

Lmbarcaciones menores para el servicto del puerto.

Hai actualmente ocho lanchas 1 cuarenta icinco marineros
que las tripulan. .
Pescadores,

El ndmcero de estos individuos en todo el litoral de esta Sub-
delegacion, es calculado en cien hombres; para la pesca hacen
uso de sus redes i valsas de totora i puyas.

Aarineros 1 jentc de mar.
No los hai.
Astilleros,

Hai tres con un personal de tres constructores, treinta apren-
dices, seis calafates 1 un herrero, ocupados en la construccion
de ung lancha i dos bergantines, estando uno de estos ultimos
cn estado de botarse al agua.

Daradero.

1. s
No hoiun lugar elejido porque en toda la playa se puede
efectuar un trabajo de esta clase.

Telégrafo maritimo.

Existe una hasta de_ bandera 1 un plan de sefiales que se
ha mandado adoptar por el Supremo Gobierno.

Importancia del puerio,

Mui reconocida es ya la importancia de este puerto por las
palpables ventajas i utilidades que reporta a la provincia del
Maule: el comercio de frntos del pais i particilarmente el de
trigos i el de maderas aumenta considerabtemente, prometiendo
aun mejores espectativas por haberse establecido des casas co-
merciales en grande escala en el afio trascurrido. Por otra par-
te, €l celo o interes desplegado por el jefe politico de la provin-
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cia referente al progreso de este puertoiIa decidida profeceion
que le dispensa el comercio, le hace esperar un lisonjero por-
venir i esperanzas mui ciertas de mayor progreso.
Personal de la. subdelegacion.

Se compone del que suseribe i de un marinero segundo que
sirve de ordenanza.

Con lo espuesto, creo dejar satisfechos los puntos sobre los
que debo dar cuenta, sirviéndose US. darle el curso respectivo.

PUERTO BUCHUPURED I LLICOG.

Sus subdelegados no me han remitido todavia los datos que
se les-han pedido ilos acompaliaré tan luego como log reciba.

Dios guarde a US.

L. SrXorer.
Sejlor Comandante Jencral de dMavina.
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MOVIMIENTO maritimo del puerto de Constitucion desde el
1.° de abril de 1868 hasta el 31 de marzo de 1869.

ENTIRRADAS.

DEL CABOTAJE. [DEL ESTRANJ.

Pl P e I I e N N

™ b
CLASES. % xycpnaees.| ESTRANIEROS. [SACIORALES

—

Ne Ne Tonls.

ToTAL BUQUES.
TaTAL TONELADAS,

Vapores ....| .| .- 40
, Barcas R 26
| Bergantines..| .. | .. 1 18
' Berg. goleta,| .. 28
Goletas 23

Pailebotes .. .| 2 6|

Totales..| 21 1431 301431, ..

SALIDAS,

Vapores.....| .. | .. | 42 10244 .. .. ...
Barcas A N 30t 79301...0 . 31
Bergantines ,| .. | .. | 23] 35%4{... .. |... 23
Berg. goletas| .. 27| 29801 ..| .. 28
Golelas 20| 3446¢...| .- f.-.7 .- 21
! Pailebotes. .. 7 494 86 1...] .. | 38t

Lanchos. .... o | vae A 61

Totales..| 64 [2206] 149 32638 390 2311 237

Gobernacion maritima, ele. Coustitucion, marzo 31 de 1869.

L. SENORELT.




SUBDELEGACION MARITIMA DE
. L]

Liico, abril 30 de 1869,
Sefior Gobernador Maritimo:

Adjunto remito a US. un estado correspondiente al movi-
miento maritimo en este puerto, desdeel 1.° de mayo de 1868,
al 30 de abril del presente ‘afio.

JMovimiento maritimo.

Han entrado sicte buques que cargan tres mil setents i nueve
toneladas, de los cuales han salide con direccion al estranjere,
cinco, uno al cabotaje, 1 uno que actuahmente esti cargando, del
porte de seiscientas noventa iocho toneladas, éste tambien debe
ir al estranjero. '

Embarcaciones del puerto,

Existen actualmente nueve lanchas de particulares, de las
cuales hai tripuladas siete, cada una con once hombres, siendo
estas las que sivven para la carga i descarga de los buques, i
tambien para ¢! trifico de la laguna. Botes, solo hai uno de
uso particular: la subdelegacion maritima teuja una chalupa,
pero ésta se ha inutilizado ya completamente. Canoas hai ocu-
padas en la pesca en la laguna; ochenta 1 seiy, con docientos
veinte hombres. _

Importancia del puerlo en el comercio.

Aunque todavia la esportacion que se hace por este puerto, es
en pequefa escula, sin embargo, es de grande utilidad al comer-
cio 1 agricultura de la provincia, puss que debido a la espor-
tacion que $c¢ hace por él, los agricultores puszden vender sus
frutos con buena estimacion.

Policia del puerto.

El reglamento de policia que Gltimamente ha mandado adop-
tar et Supremo Grobierno para éste puerto, satisface por ahora
Ins necesidades que de tiempo atras se¢ hacian sentir.

Necesidodes del puerto.

En primer lugar, la construceion de nn muelle. Segundo,
colocar una boya en el lugar en que fondean los bugues. Ter-
cero, un plan de sefiales para comunicarse con los buques, serd
mui i, 1 annque &ste ya estd en mi poder, no me han llega-
do todavia las banderas que'al efects deben servir. No hal as-
tilleros ni maestranzas i por ahora no se hace sentir su neccsi-
dad. Baradevos se cncuentran en tola la’ ribera de la laguna
para embarcaciones menores.

Dios guarde a 1S,
Fraxcisco I. pE 1A FUENTE.
Al Seitor Gobernalder Maritimo del Maule,
M. DE M. 15
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CUADRO quec manifiesta el movimiento maritimo que ha halbido
en el puerto de Liico desde el 1° de Mayo del868 al 30 ds
Abril de 1869.

ENTRADAS.

NACIONALES. ESTRANJEROS.

BUQUES.

TONLELADAS.
DEL CABOT
DLL CABOT,

RUGMERO,
| DEL mRTRAN,

oy

3079

SALIDAS.

Totales..... 6

Nora.—Queda fondeada en este puerto una barca de 678 tone-
ladas.-—Subdelegacion maritima de Llico, zbril 30. de 1869,

Fraxewsco I bE A TrEXTE.
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Nom., 3.
SrspELEGADION MARITIMA Dz

Duclupuieo, abril 15 de 1869.
Seitior Gobernador Maritimo del Maule:

En cumplimiento de lo que US. ha tenido z bien ordenarme,
tengo el honor de acompaiiar el estado que demuestra ¢l movi-
micnto maritimo habido en el puerto de mi eargo, desde ¢11.*
de abril del afio préximo pasado hasta ¢l 31 de marzo del co-
priente afio, I paso ademas a guministrar otres datos gue US..
me pide.

Afovimiento marilimo,

Entradas del cabotaje, 11 bugues nacionales con 670 toneladas
i 40 buques estranjeros con 3,089 toneladas.

Salidas para el cabotaje, 11 nacionales con 670 toncladas i
40 bugues estranjeros con 3,089 toneladas.

Embarcaciones del trdfico.
eig lanclhias i dos botes montados por 36 howbres que se
ocupan en la carga 1 descarge de los articulos que cs permiti-
do importar 1 esporiar por los puertos menores. ’
Pulicia del puerto.

Su reglamento recientemente puesto en cjercicio ro ha per-
mitido reconocer las faltas de que pudicra addlecer. La pose-
Gion dela recopilacion de las leyes i supremos decretos inseri-
tos en ol Manual del Marinoiel trat. V tit. YII de la Orde-
nanza Jeneral de la Armada darin a csta subdelegacion el
pleno conocimiento de sus deberes 1 atribuciones en la materia,

Qe hace sentir Ia necesidad de orgdanizar uung cunadrilla de .
jornaleros i otra de lapcheros que sujetes a un reglamento- i
matriculados, presten un serviclo regular que consulte las cic-
cunstancias especinles de este puerto,

' Telégrafo.

El aparato i sefiales de que debe constar, no los tiene la Sub-
delegacion.

Oficina de la subdelcgacion.

T.a oficina de la tenencia de aduuna en que funciona el sub-
delegado, situada n mas de dos quilénmetros distante del em-
harcadero no corresponde a su objeto. ' -

Importancic del puerie.

Llamado Buchupureo a dar ealida a gran parte de les pro-
ductos agricolas de la_provineia del Baule acrecerd en impor-
tancia o medida que las mejores vias de comunicacion lo pon-
g'an en contacto con el interior de la provincia.

Dios guarde a US.
Prpro VALENZUELA,
Al Sefior Gobernador Maritimo del Maule, -
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HOVIMIENTO moritimo del puerto de Buchupureo desde el 1.2
de abril de 1868 hasta el 31 de marzo de 18369,

ENTRADAS.

———

CLASESR.

DEL CA

P i, L N

NACIOKALES.

BOTAJE.

ESTRANIEROS.

DEL ESTRANJERO.

NACIONALES.

i, N

ESTRANJEROS.

'I

Tonelaje.

Ne

Tonelaje.

N‘u

N»

Tonelaje.

|

Barcas __.
Bergants. .
Goletas _.
Pailehotes

Totales.

40 | 3089

SALIDAS.

|
Barcas . _.
Bergants. _
Goletas __
Pailebotes

348
322

967
1085

1037

~ Totales.

11} 670

40 | 3089

Buchupureo, abril 15 de 1869.—PEDpRo VALENZUELA.




NGMERO VI.

Memorla del Gobernador Maritimo de CGoncenecion.,

GOBERYACION MARITIMA DE
Talcalinano, mayo 1.° de 1869.

En cnmplimiento del art. 20 del reglamento de atribucio-
nes i deberes de las autoridades maritimas de Ja Repiiblics,
remito o US:. unsa -relacion del movimiento maritimo habido
en esta gobernacion desde el 1.° de mayo del afio pasado hasta
el 30 deabril del presenle afio para que se sirva US. darlo el
correspondiente curso. '

Movimiento mariiimo.

El estado nam. 1 indica el movimiento maritimo durante la
&poca indicada, desde el 1.°de mayo de 1868, hasta el 30 de abril
del presente afio, demostrando que entraron 178 naves, midien-
do un total de 100,019 toneladasi salieron 1753; al cabotaje
126 naves con 81,263 toneladas; al estranjero 49 naves con
16,227. Total 97,590 toneladas, sin contar con los buques de
guerra estranjeros i nocionales que indica el citado estado.
Trdfico de embarciones menores, jente de mar, pescadores, ele.

181 estado nim. 2 demuestra el nitmero de embarcociones me-
nores que existen en este puerto, que actualmeute es el siguien-
te: de 1 a 10 lanchas que se ocupan en la carga i descarga de
bugues; 9 chalupas i 6 botes destinados al embarque i desem-
Larque de pasajeros i sus equipajes; 40 canoas gue se dedican
a la pesca del marisco i pescado cuya tripulacion se caleula
aproximativamente en 100 personas; 8 lanchas Dalleneras que
se dedican a la pesca de ballenas, desde Tambes a la isla de
Santa Maria i hasta Lebu, tripuladas. con un patron i 5 indi-
viduos; cada nna de ellas con sas pertrechos correspondientes
para la pesca deballenas i corbinas; dos lanchas cisternas quo
proveen a los buques de agua potable. .

Necesidad de valizas, faros, practicos, ete. -

Se ha llenado la necesidad de un faro en la isla Quiriquina
el que comenzard a alumbrar desde el 1.° de junio del presente
afio, prestando asi un importante servicio a las naves que fre-
cuentan esta bahia.
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Tas seflales que existen sobre los bajos 3Manzauo, Belen i
Viuda estin bien conservadas i se pintan dos veces al aio . fint
de que sean nras visibles.

En la balite hai un prictico que cample estrictamente con
sus deberes. Es nn marino intelijente 1 esperimentado en su
prolesion: i es de deplorar gque sean tan pocos los bugues que
lo ocupan por la reconocida seguridad  del fondeadern 1 1a es-
tension que abraza en el puerto,

Telégrafo maritimo, hai une sobre cl cerro Centinela, gue en
la actualidad no funciona, por haber cesado la causa que moti-
v6 su instalacion, pero estd listo para canndo se necesite hacer
usgo de €l.

Astilleros, baraderos 1 macstranza.

Flestado nium. 3 demaestra que no hai ningun baradero a
propdsito, sin emsbargo puede servir toda In estension de la pla-
va. il fondo presta completa seguridad a los bugues de poco
ealado para limpiar sns fondos: o

Agtilleros haidos. Uno para construceion de lanchas i repara-
ciones de buques en jeneral, en & se emplean 1 constructor,
13 carpinteros que son a In vez calafates i T aprendices; el es-
tado ooy, 4 demuestra el niimero de buques que fueron rena-
racdos durante la época de esta memoria; en el otro astillero se
construyen solamente chalupas balleneras. Durante el espacio
mencionado se han construide 20-chatupas de primer 6rden, in-

cluso el bote de estn gabernacion maritima, i uno para la capi-
tanfa de pucrto de Lota. Actualmente se trabajn unn para la
capitania de puerto de Coroncl por 6vden Soprema 1 bajo la ins-
peccion del que suscribe 1 que cstard listo al principio del mes
entrante.

Aovimienio de marineros.

El estado ninr. 5 demuestra el movimiento electnado desde
el 1.° de noviembre del afic prixime pasado Spoca en que se
instald en este puerto la oficina do enganche, hasta el 30 de
abrit del precente. BEsti montadaen la misma forma de la ofi-
cina jeneral de enganche de Valparaiso, respecto a sns libros,
contabilidad, i en todo lo que ordena el reglamento dictuls para
jns oficinas de esta clase,

Lstado ectual del puerlo,

- En el mes proximo pasado, el prictico de la bahia sended con
prolijidad el fondeadero, sin encontrar ninguna variacion en la
sonda respecto de lo gue sefialn el plano de este fondeadero, le-
vantado porel injeniero don I’ascnal Benismelis, sondeado con
todo esmero por el Gobernador Maritimo que suscribe. Desde
Gilvez a Jag bajas marinas, 1 Belen, i desde este iiltimo, al sur
cste del morro de Talcahuano en toda la estension que abraza
¢l fondeadero del puerto, actualnente esti sobre el bajo Delen,
en ninguna parte de dicho bajo se ba encontrado ménos de 17
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ples ingleses de agun fomada la sonda degde la altura que selia-
Ja la boya en toda baja marea.

La salida de 1a mar el dia 13 de agosto del ailo pasado 1 su
rocia avenida que destruyé completamente los dos muelles pave
ticulares, i ensu mayor parte el muelle fiscal, que actualmen-
te se esta rehaciendo, era de supener, que hubiera alterado no-
tablemente Ia sonda del surjidero; sin embargo, en pada ha
wariado 1a senda: solo en la orilla dela playa ha formado pe-
queiios bancos de arena, disminuyendo un poco el braceaje don-
de fondean las embarcaciones menores.

Importancia del puerlo.

Actualmente la afluencia de buques a este puerfo es monor
que la de los afios anteriores, como se puede ver. por el cstado
nn. I; pero contando con la decidida proteccion del Supreme
Gobierno i con la construccien de una vig férrea que facilite a
este puerto la importacion do los frutos agricolas de las pro-
vincias, vecinas, recobrard su antigua importancia ex el comer-
cio maritimo, .

Con fecha 23 del mes proxiuie pasado, he tenido el honor
de remitir o US. los datos tomados cn la visita de inspeccion
practicada por el que suscribesa los puertos del Tomé Coronel
i Lota, en cumplimiento de la autorizacion que ia Comandan-
cin Jeneral de Marina mo confirié en su nota dé fecha 10 de

-mayo proximo pasado nota nim. 513

Tengo el honor de remitir a US. las memorias que me han
pasado las Capitanias de puertp de esta jurisdiccion. maritima
en cumplimiento de la cirenlar que esty gobernacion maritimas
ha dirijida con fecha 10 de abril proximo pasado su estrieto cum-
plimiznte,

Dies guarde a US.

(Cinvos Pozzt..
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Listado que monifiesta el miov. maritimo de entradas ¢ salidas de sste puerto de Tuleg-
huano, desde el 1.° de mayo de 1868 hasta e 30 de abri] del ple. afio de 1869.

ENTRADAS.

CLASES.

NACIONALTES,

.__

-

NUM. DI BUQUES.
BUQURES ESTRANJIEROS.
TONELADAS,

BUQUES
i TOTAL DE TONELADAs|)

, Fragatasg 7 4790
! Barcas. ______ ' ; 16756
Bergantines __ : . 1853 H

Berg. goletas. 849
Goletas ______ $ 1160

Vapores - p 74611

)

|
- 4

{ Total. . .__ | 0429 100019’
|
|

CLASES.

NUM. DE BUQUES,

TOTAL DE TONELADAS

TONELADAS,
TONELADAS

(-

—
He

| Bergantines _. : 1510
l Berg. goletas._ :
Goletas

73668

[}
— o
RS

175% 49 27590 ,

Mayo 1. e 1359, CARLOS POZZI,
Capitan de frag. graduade.
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SUBDELEGACION MARDTIMA DEL

Tomé, adrid 30 de 1569,

TEn cumplimiento dsl art. 20 del reglamento de atribuciones
i deberes de las antoridades maritimas, que prescribe a dichas
antoridades elevar anualmente a la Comandancia jeneral de
‘marina una Memoria en que se acompaiic wa cuadro comn-
densade del movimiento maritimo; i todos los demas datos que
tengan relacion con el territorio maritimo de su mando, paso &
formular aquella de la manera gue sigue. ‘

Movimiente maritimo.—Han entrado desde el 1.° mayo de
1868 hasta el 30 de abril del presente afio, 366 buques de di-
versag clases 1 portes con un total de 143,370 toneladas i duran-
teel mismo lapso de tiempo han salido 367 buques con 144,172
toneladas, sin incluir el 1movimiento maritimo de los bugques
de guerra nacionales i estranjeros que ha tenido lugaren viajes
de instruccion i en comisiones del servicio de la Repfiblica.

Comparadas estas cifras con las correspondientes al afio 1865
cn gue el infraserito servia este mismo empleo, se nota que des-
de aguel afiv ha tenido lugar en el movimiento maritimo un
aumento de buques en las entradas i en las salidas 1 una dife-
rencia cn el tonelaje total en el primer caso ien el segundo.

TABARCACIONES DE TODOS PORTES QUE SB RMPLEAN EY EL TRATICO
PE ESTE PUERTO I LOS DEMAS DE SUS CERCANIAS,

Las embarcaciones menores que s¢ emplean en el trifico i
conduccion de pasajeros i los bugnes de unos pucrtos a otros de
csta estensa bahia, son 11 chalupas tripuladas con 5 hombres
cada una. Ademas, hai 23 lanchas de 15 toneladas de carg:
cada una tripuladas por el mismo niimero de individuos que
las chalppas, las cuales se ocupan en los trabajos de carga i des-
carga de buques, 1 19 peguefias embarciones planas anexas a
aquellas para efectuar el embarque i desembargue de los lan-
cheros, Tambien hai una lancha cisterna que se emplen en pro-
veer deagua alos buques i dos balandras de 10 tonzladas que
trafican entre este puerto i los demas dependientes de la gober—
nacion maritima de la bahia de Concepcion.

MEDTDAS CONVENIENTES A LA POLICIA DEL PUERT) I S0 SIRVICIO-
POR LA AUTORIDAD MARITIMA,

Elreglamento de policia maritima aprobado por decreto sit-
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promo de fecha 11 de junio de 18611 todos los otros que, con
relacion al mismo objeto, se han repetido con fechas subsiguicn-
tes, satisfacen completamente las exijencias del servicio piblico,
aparte de que se observan en todo su vigor, en cnanto es com-
patible con agquellos suprenios decretes 1 reglamentos, las dis-
posiciones vijentes en el tit, 7.° trat 5.° de las Ordenanzas Je-
nerales de 1a Armada, que prescriken, en todas sus fases, la
policia jeneral de los puertos. ] .

No obstante lo espuesto, creo conveniente indicar en el pre-
sente caso que, como medida de urjente importancia, conven-
dria hacer estensivo a este puerto el reglamente 1 tarifa que
1o acompaiia, pertencciente al gremio de fleteros de Valparaiso.
Tl infrascrito cree que csta reconpeidn necesidad encierra wn
vacio sensible en el puerto de sa dependencia, resultando de &l
que, 1o teniendo esta seccion numerosa de la jente de mar ni
wn reglamento que respetar al gjercer su industria ni una tari-
faa que ajustarse en la avaluacion de sus trabajos, se nota
un completo desérden en sus operaciones i en log precios con-
vencionales i la mayor parte de las veces arbitrarios i antoja-
dizos gne imponen a’'los que emplean sus servicios, sucediendo
con frecuencia que la autoridad tiene que dirimir cuestiones
de infima importancia que no se suscitarian, si existieran el re-
glamento 1 tarifa ante dichos.

IMPORTANCIA DEL PUSRIO EN LL COMERCIO DE LA PROVINCIA.

Reconocida es la importancia de este puerto en el comercio
maritimo por su buena situacion i como nna de las mas ficiles
salidas por donde sc esportan los prodactos nacionales 1 se ha-
ge la internacion de mercaderias 1 de toda elase de artefactos
para el consumo de tres provineias de Ins mas importantes i pro-
ductivag de la Repiiblica. Aunque sn mui accesible surjidero
no se cncuentra mui abrigado de los vientos de la estacion del
verano ni tampoco de los cnatro cuadrantes por la configuraecion
jeogrifica de 1a costa adyacente al Oste, sin emnbargo, su mode-
rado braceaje gne no ha sufrideo alteracion alguna desde cl afio
filtimo scgun el reconocimiento que se ha hecho recientemente
i la buena calidad de su fonlo, alejan toda posibilidad de que
tengan lugar esos siniesiros i accidentes que ocurren en para-
jes ménog privilejiados. Apesarde esto, los trabajos de carga i
descarga de banues gue cn el dia afluyen n este puerto on razon
direeta de la prosperidad de su industria i de su creciente progre-
8o agricola, no se efvctlia aqui con la celeridad qne se debiera,
a consccuencia de la falta notable de un muelle fiscal, el cnal
prestaria grandes serviciog al comercio, demandaria un ocosto
reducido en este departamento en que son abundantesi de poco
valor las maderas que se destinan a esa clase de construcciones,
i produciria al Erario, una vez que se pusiera a la disposicion
del piblico, una entrada mas que recompensable. !

La inmediata construccion de este muelle es en el din de tan-
ta mas necesidad, cuanto que, el dnico que existe es de propiedad
privada, el cual, segun parece ha sido abondonado por sus dus-
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fios & su propia suerte, osti ya desplomado de nno i otro estre-
mo, ¢ indigpensablemente serd destruido por el primer tempo-
ral del préximo invierno. Cuando legue este case, cn los dias
tormentosos del invierno, quedarin los buques incomunicados
con la poblacion ilo que es mas importante, las operaciones de
carga 1 descarga de bugques se dificultardn considerablemente.
NECESIDADES DEL PUERTO EN VALIZAS, FAROS, PRACTICOS, ETC. EIC.

La facil accesibilidad del puerto por la configuracion jeogra-
fica i por notfener en toda su estension, ni afuera de la costa
-nien el mismo surjidero, peligros ni corrientes de ninguna
clase que embaracen la navegacion de los buques de vela, hacen
del todo innecesaria la instalacion de valizas i la instalacion
del préctico de bahfa cuyos servicios no son aqui de utilidad
alguna.

El infrascrito cree gne serdn siempre esencinlmente necesa-
rios los servicios prestados por pricticos marcantes en puertos
cn los cnales se requiera, por la gran afluencia gue haya de
uaves, establecer cierto 6rden en la manera como deban fon-
dearse estas, o en canales donde los arrecifes i corrientes hagan
peligrosa la navegacion de los buques para inividuos que ca-
rezean de la esperiencia préctica en esta clase de localidades;
pero en puertos como el Tomé, en quz no existe en la mas pe-
quella parte niuna ni otra de las circunstancias mencionadas,
los auxilios del practico son del todo innecesarios i el infraseri-
to es de opinion que este empleo deberia ser suprimido.

Pero no se puede decir igual cosa tratindose del faro cuyo
edificio se trabaja actualmente en la punta de la isla Quiriqui-
na. La necesidad de dste es incontestable i se hace rcada dia
tanto mas urjente su pronta instalacion para dar una garantia
de seguridad a los navegantes, cuanto que ha oeurrido en di-
versas ocasiones que capitanes que arrtbaban a esta costa en
noches oscuras i tempestuosas, han equivocado la boca del puer-
to con la caleta de Dichato o la entrada de la bahia de San Vi-
cente que se hallan, la primera al norte i la segunda al sur a
mui poca distancia, i hanestado en inminente riesgo de per—
der sus naves en aquellos desamparados parajes., Réstame solo
esponer g este propésito que dicho faro, una vez que principie
a funcionar a beneficio de los navegantes, deberd ponerse bujo
la inmediata inspeccion 1 vijilancia del infrascrito” por no ser
visible desde la poblacion de Talcahuano,

ASTILLEROS, BARADEROS I MAESTRANZA.

Respecto a astilleros, hai en este puerto dos pequefios esta-
blecimientos en los cuales se construyen lanchas i otras embar-
caciones menores. i

Baraderos naturales no los hai, a consecnencia de no ser mui
s2nsible el flujo i reflujo de las mareas; pero llena aquel objeto,
para carenar embarcaciones que no bajen de 15 toneladas, la
boca del Rio Collen que viicia sus aguas al occidente del puerto.

La maestranza se compone de 12 individuos incluyendo car-
pinteros i calafates, los cuales, ademas de las obras anterior-
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mente relacionadas, se ocupan en cjecutar los trabajos de repa-
racion que ocasionalmente suelen demandar los buques que
arriban al puerto.
JENTE DE MAR, MOVIMIENTG DX MARINER0S, ETC. ETC.

Para el movimiento de embarque i desembarque de marineros
en la marina mercante nacional i estranjera, existe todavia en
¢ste puerto, con la licencia legal otorgada por el sefior Inten-
dente de la provincia con fecha 28 de sctiembre de 1865, una
oficina de enganche de marinos, en la cual aun sc observa el
reglamento que rcjia a las antiguas casas de enganche. Segun
los libros i demas documentos, que se llevan puntualmente, co-
mo lo previene el reglamento a'que se hace reforencia, resulta
que en el @ltimo afio trascurrido se han embarcado cn este puer—
to, en los buques de diversas nacionalidades que ha habido
aqui surtos, tomando tambien en consideracion el movimiento
que ha tenido lugar en las oficinas consulares, 60 marineros es-
tranjeros i 30 nacionales, miéntras que durante el mismo in-
tervalo se han desembarcado 55 de los primerosi 25 de los se-
gundos. -

A proposito de 1a oficina de enganche de marineros, el infras-
crito sc Lialla” en el caso de esponer en esta memoria, que hasta
la fecha no le ha sido posible dar cumplimicnto al decroto Su-
premo de 19 de mayo del afio proximo pasado, a consecuencia
de no habérsele aun sefialado un local en el odificio fiscal en
que se halla la adnana de este puerto, para establecer en é] la
subdelegacion maritima i la mencionada oficina de enganche.

Durante los-once meses a que el infrascrito ha servido la ca-
pitania de puerto, ha solicitado ocho veces consccutivas ua local
para estas dos oficinas, tanto el sefior Intendente como el sefior
Gobernador maritimo de la provineia i recientemente el capitan
de fragata graduado don Cirlos Pozzi, nna vez que hubo eva-
cuado su visita de inspeccion a esta oficina, reiterd a su turno,
tambien por tercera o cuarta vez la misma solicitud, sin que
hasta hol se haya obtenido ningun resultado.

Ll infraserito ha espuesto repetidas veces, tanto por escrito
como verbalmente, que se ha visto en el caso de sulragar con
su propia renta el alquiler de un local para establecer provisio-
nalmente la oficina de su dependencia con el objeto de atender
siquiera al despacho diario de cardcter mas urjente. A pesar de
esta justa representacion i de haber agregado que este local,
por no haber encontrado otro en los edificios de propiedad pri-
vados que hai en la ribera del mar, se encuentra a mucha distan-
cia de la bahia i perjudica en gran manera al comercio, su soli-
citud no ha sido dehidamente atendida.

Con lo espuesto, creo haber dado cnmplimiento a lo dispuesto
en el art. 20 del reglamento ya citado.

Dios guarde a TS. -

.

SavTraco Hubpsow
Teniente 1.° i Subdelegado Maritimo,

Seil.r Gobernador Maritims de Ia provincia de Concepeion.




SUBDELEGACION MARITIMA DE
Coronel, mayo 1.° de 1869,

En cumplimiento de la érden de US. en nota nim. 11 fe-
cha abril 14 del presentcide lo que dispone el art. 20 del
Supremo Decreto de 13 de octubre do 1866; acompaio o US. la
wemoria de cste puerto incluso los estados que demuestran el
movimiento maritimo Labido dnrante }a época de esta memoria
i demas estados del pfimero de embarcaciones menores Gue
trafican en esta bahia 1 caletas, de la jente de mar embarcada
con distincion de naciouales i estranjeros por la oficina de en-
ganche de marineros creada por decreto supremo de 19 de maye
de 1868 i por las ajencias consulares que existen en este puerto,
como asimismo los demas datos que se me-piden.

Movimienio maritimo,

Tl estado nim. 1 demuestra que entraron desde el 1. de ma-
yo de 1868 hasta el 30 de ablril de 1869, tres cicntos cincuenta
buques de todas clases, inclusos en estos diez i ocho nacionales,
todos con un total de ciento cuarenta i nueve mil quinientas
diez i seis toncladas; del total de buques; trescientos veinte i
cuatro han idoal cabotaje con ciento treinta i ocho il cuatro-
cientas cincuentn i cinco toneladas i veintiuno al estranjero con
ocho mil cuatrocientas veinte i tres toneladas, sin incluir los

buques de guerra estranjeros i nacionales que han tocado en
este puerto para proveerse de carbon.

Importancie del puerto en su comercio.

Tl estado adjunto bajo el ném. 1 demuestra que el movi-
miento maritimo, comprendido cn el espacio de tiempo do csta
memoria, ha sido mayor al del afio pasado. La esportacion de
carbon ha sidoe en el periodo de tiempo gue comprende csta me-
moria mayor que la del afio anterior, su cifra puede conside-
rarse en doce mil toneladas mensuales, o pesar que varios esta-
Llccimientos de fundicion de minerales del norte que consuwmian
carbon de este puerto, lo han tomado ahora de las del puerlo de
Lebu. El estado d= estos minerales es satisfatorio sin que s¢ no-
te en cllos decadencia alguna.. ,

El comercio en jeneral sc manticne en elmismo grado que el
afio anterior.

Kl estado niim. 2 que acompafio demuestra ¢l movimiento de
5ente de mar habido en este puerto desde mayo de 1868 hasta
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la fecha con espresion del que corresponde s la oficina de en-
ganche desde el 24 de octubre del afio _antepasado fecha de su
instalacion,

Individuos que han tomado libretas en la oficina de enzanche,
trescientos cincuenta i ocho de los cuales doscientos cinco
son nacionales i el resto estranjeros.

Numero de individuos desembarcados por In oficina de engan-
che, ochocientos seis. Sc han embarcado por dicha oficina con
su respectiva contrata en la marina mercante, trescientos sesen-
ta isiete, en los buques de laarmada seis i en la estranjera con
licencia de esta oficina trescientos ochenta i cinco que Lacen un
total de setecicntos cincuenta i ocho marineros, quedando exis-
tentes en tierra en las casas de alojamiento autorizadas, cuaren-
ta 1 ocho individuos.

Se han embarcado por las ajencias consulares desde mayo del
aflo proximo pasado iechade 24 de octubre del mismo, fechu en
que s¢ instal6é laoficina, trescientos cincuentai seis nacionales i
doscientos setenta i nueve estranjeros, i descmbarcados durante
lamisma época igual nitmero.

Muelles particulares.

Existen dos, uno en Puchoco de propiedad del sefior Tchwa-
ger i otro en Coronel de propiedad del sefior Cousifio, ambos
sirvieron para el embarqus del carbon que se csplota de las mi-
nas de dichos seiiores. Iin mi humilde opinion creo, que la con-
truccion de un pequeiio mueclle fiscal en frente de la Aduana
cuya playa es apropésito para dicho objeto, seria un inmenso
beneficio para abreviar las cargas i descargas; pues el muelle
particular del sefior Causiilo de que ya he hecho referencia, esta
en mul mal estado i peligroso para su trifico, particularmente
de noche. ’

Telégrafos maritimos, existe uno cituado en el cerro del esta-
blecimiento del sefior Cousifio i servido por ¢l mismo estableci-
miento indicando cuando hai vapores ala vista. Por ahora no se
conoce la necesidad de otro.

LPrdcticos de baliia.

No hai ninguno, dos que habian eon nombramiento supremo
uno que o era don Tomas Robert falleci6 en febrero del antepa-
sado como lo hice presente en mi memoria anterior, i el otro
don Gustavo Ibril hizo su renuncia por haber mudado de resi-
dencia, la que clevé al sefior Gobernador Baritimo en el mes de
diciembre del afio préximo pasado. Esta bahia, ofrece garantias
por su estension i huen fondeadero a los buques. Considero de
necesidad que baya un prictico para que los buques que esten
a la carga puedan ger fondeados en un lugar aparente i lo mas
préximo posible al lugar de su desembarque, esto seria mui be-
néfico tanto para el cargudor como cn beneficio de la nave,
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Lugar para cuarentena de los buques.

En la parte de bahia frente del resguardo a una distancia de
tres millas maritimas con direccion a la.isla Santa Maria, para
que sea bajo la vijilancia de esta capitania de puerto i del res-
guardo. _

Paraje destinads para botar el lastre.

“ Eran tres los designados para este objeto. Bl sefior Grebernador
Maritimo en su vigita que hizo a esta subdelegacion, suprimio el
de la punta de Puchoco a fin de cvitar el que con el lastre que
ahi se arroja pudiera inutilizarse esa parte de la buhia. De los
dos restantes, ordené que el del medio que es la punta de los
Mirquenes sea preferido para el deslatre, a fin de poder facilitar
la formacion de un camino para dirijirse a Puchoco; pues al
presente dicho camino no existe con fijeza, por obstruirlo ia
mar cuando estd de llena,

Ojicina de la Subdelegacion.

La pieza que sirve para este objeto se arrienda en setenta i-
dos pesos anuales, cuyo arquiler de los meses corridos por el
presente alio no me ha sido cubierto por la Tesoreria. Creo de
grande necesidad el arquiler de una pieza mas para el cuerpo de
guardia de los marineros del bote de esta subdelegacion, a fin de
que estos tengan donde estarse durante el dia para hacer el ser-
vicio a tiempo cuando se necesiten i para su mejor érden i mora-
lidad.

Bote, esta subdelegacion al presente no tiene en que hacer el
servicio, el que habia cstd en fierra enteramente iniitil como ya
he dado cuenta al sefior Grobernador Maritimeo.

Oficina de enganche de marineros.

Fsta oficina cuya direcclon estd encargada al Subdelegado
maritimo, presta mui dtiles servicios gne corresponden al eleva-
do fin que el Supremo Gobierno tuvo al crearla. Lias desercio-
nes son raras ni les marineros se atreven a desertar, ni las casas
de alojamientos para estos prestan proteccion a tales faltas: to-
do debido a la respetabilidad i mejor érden qoela creacion de
dicha aficina ha introducido entre la jente de mar.

Creo de mi deber manifestar a US. las siguientes considera-
ciones. .

Hace tiempo, que, esta subdelegacion marima con el prepé-
sito de ser Gtil 1 mejorar de cuanto de ella dependa la eondicion
de los marineros nacionales que se embarcan en buques estran-
jeros i el propésito tambien de garantir a los capitanes o duefios
de dichos bugues del buen desempefio de las obligaciones de 163
espresados marineros, viene observandolas irregularidades que
existen en los contratos que se celebran entre las tripulacioues
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j capitancs de buques de bandera estranjera; pues sucede que
los espresados contratos se estienden ante las ajencias de engan-
che de marineros comisionados por los vice-consules o ajentes
consulares, que son & la vez comerciantes navales, no se cui-
dan de imponer a los marineros las obligaciones gque contraen
los cuales en muchos casos ignoran hasta el nombre del bugqueen
que van a embarcarse, que tales contratos carecen muchas veces
dela firma del consul o ajente consular i de toda otra auto-
ridad, que en casos de desavenencia entre capitanes i marine-
ros tanto mas repetidos cuanto mas andmalo sea el Orden exis-
tente, ocurren algunos en que no hai autoridad que pueda arre-
glarlas i hacer valer el derecho de capitanes o marineros por
pertenecer €stos a buques estranjeros aunque el agraviado sea
nacional i estan obligados a ocurrir ante un ajente consular
que muchas veces es interesado. _

Esta subdelegacion cree de su deber llamar la atencion de
quien corresponda, acerca de lo que dejo espuesto, encareciendo
la necesidad de remediar un mul del sual nacen mui repetidas
dificultades. -

Dios guarde a US,

Pepro HERNANDEZ,

Al sefior Gobernador marétimo de la provincia.
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CUADRO ESTADISTICO que manifzsta o wovimento maritina dg entradas
i salidus del puerio de Coronsl, durante el tompu Eraseurrido, desde ol 1.° de
L amaye de 1888 Raste of 30 de abril dol presente ahio de 1869,

ENTRADAS.

CLABES,

ToxELADAS,
ToXELADAS.

16,098 |
67,350
5,248
458
3,288

57,096

Fragatas. .. .. ......
BrCaS e e e
Bergantives._ .. ___.
Bergantines Goletas_ .- ...
Goletas_ . _ L ouceooias

=
e o~1

[ R e iVl
— O 1S 0D L0 D
=Y

(1]
S

083

TOTAT. o wro-n--- | 350 18 | 1,520 b 140,516

SALIDAS.

CLAEES.

ToNuLanag.
TONEEADAS.

Fragata 18,579
! Bareas_ . .. _____.. 33| G428
" Bergantives_ ... 200 27 5,197
Jorgantines Goletas. oo 5 624
Vloletas. . ..o . ] 1% 2,116
L R T1) O D E 2 56,511 8857 57,096

224 138,455 21 | 8,423| 146,878 .

T ——

Quedan zctualimente fondeados: bres fingatas, cineo barcas i dos bergan-
tines. Purante la époea de esta Memeria Lan entrado i salido los bu ues de
gaerra siguientes: Megere framees, i los vapores de la Repabliea, draucs,
Angud £ Fosforo a proveerse de carbon,

Subdelegacion blaritime, Coroudd, 2hril 50 de 169

Pepro Herxixprz,
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" ESTADO que demuesira el movimienio de’ jents de mar hakido en el puerto de
Coronel desde mayo de 1848 hasta la fecha, con espresion del que corresponds
a la oficing de enganche, desde el 24 dg octubre del afio prézine pasado fecha
de su instalacion.

I Individuos matriculades en la oficina de enganche.

Naciontles. e cemicm oo et f et mmam -
Esbranjeros . cae o e e ae e

Numero de individuos desembarcados por la ofici
na de enganche

Se¢ han embarcado por. dicha oficina con su res-
pectiva contrata a saber:

Fu la maerina mereante. __ .o Lo _____.__
Ln buques de la Armada Nagional ... .. __.

¢ han embarca ag ajenet -
Sec han embarcado por las ajenciag consulares con
permiso de esta oficina; a saber:

Nacionales. . oo .. :
Bstranjeros . - - e oe oo

Marineros existentes en tierra 48

Nora.—8e lian embarcado por las njencias consulaves desde maye del afo
préxime pasado hasta el 2.1 de ootabre del mismo:

Nacionales, 336.—Kstranjeros, 27D 1 desembareados durante ]a mizma
época igaal nimero.—Coronel, abril 30 de 1869. '

Pepro Henvivpez,
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Num 4,

BUBDELEGACION MARITIMA DE
Lota, abyil 30 de 1869.

Cumpliendo con la érden que US. tuvo a bien darme en su
circular ufim. 11 fecha 14 del presente, tengo el honor de remi-
tir a US. los estados que demuestran el movimiento maritimo
que ha habido en mi jurisdiccion durante el afio trascurrido.

Movimiento Marilimo.

¥1 estado niim. 1 contienc el movimiento maritimo mercante
que ha habido en este puerto desde el 1.° de mayo de 1868 hasta
el 30 de abril del presente aflo, que ha sido de 217 buques con
95,987 toncladas. )

Ll estado niim. 2 demuestra el niimero de buques de guerra
nacionales I estranjeros que han visitado este puerto durante ¢l
afio, con su clasificacion, nombre, niunere de caliones, tripula—
ciones, procedencias, destinos, ete.

Maestranza.

Es un establecimiento de mucha importancia, i {inico ¢cn su
clase al sur de Valparaiso, La maestranza de Lota ha espendi-
do durante el afio trascurride en trabajos practicados para el
establecimiento de Lota i otros, un valor igual a 37,363 pesos
81 centavos.

Estado actual del puerto.

Por érden del sefior Gobernador Marftimo de la provincia,
con fecha 1.° deabril se procedié a sondear el espacio que
ocupan los buques que fondean en este puerto; a pesar de Ia
prolijidad con que se procedis al sondeo, no se encontrd variacion
alguna de la que sefiala el plano de esta bahia levantado en el
afio 1861 por el capitan de navio sefior Mallet 1 los oficiales de
1a curbeta francesa Bayonesse. :

Pareje para votar lustre.

Sirve un lugar que hoi cerca de las pledras de Los Lobos al
norte de Coleura, 1 que fué reconocido por el sefior Gobernador
Maritimo de la provincia, en la visita que practic a principios
del presente mes. Son bien pocos los buques que arriban a este
puerto con lastre, pues casi todos vienen lustrados con minerales
de gobre.
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Sitio para los bugues en cuareniena.

Por ¢l mismo sefior Gobernador baritimo de lu Provincia,
cn su visita de inspeccion a prineipiosdel presente mes, fué des-
tinado un lugar al sur oeste del puerto, distante como dos mi-
Nas maritimas de tierra, ordenando que los buques en cuaren-
tena mantengan una bandera amarilla en el palo. trinquete,
como estd ordenado por el reglamento de cuarentena, siendo el
espresado Ingar el mas aparente para la vijilancia de la autori-
dad maritima i el resguardo,

Qficina de resguardo de marineros.

Con feclia 1.° de diciembre del afio Gltimo se establecit la ofi-
cina de enganche de marineros bajo el reglamento 1 decreto su-
premo de 19 de mayo del afio proximo pasado i en cumplimiento
.de lo ordenado por el Jefe Maritimo de la provincia. Durante
1os cinco-meses que existe la oficina de enganche de marinercs
en este puerto, se han matriculado, i han sido inscritos en el
respectivo rejistro 168 marineros de los caales 90 son nacionales
i 78 estranjeros. Con fecha 3 del presente la oficina fué visitada
e inspeccionados sus libros i demas utiles, por el sefior Gober-
nador Maritimo de la provincia,

Casas para alojamiento de marineros.

Existen tres que han obtenido el correspondiente permiso-del
infrascrito, previo el reconocimiento de estilo, i se practica men-
gnalmente la visita de inspeccion, para hacer efectivo el cum-
plimiento del reglamento arreglado para dichas casas, i aproba-
de per la intendencia de la provineia,

LPolicia del puerio

Los marineros pertenceienfes a esta Subdelexacion Maritima
sirven de policin del puerto i oo hai necesidades que se hagan
gentir.

MMuelles

Ne hai muclle fiscal en este; pero existen dos particulares, de
los cuales unoes de fiervo i mide novecientos piés de largo, i
sirve para que atraquen los bugues, 1 a su costado reciben sus
cargamentos de carbon de piedra.

Qficina

La Subdelegacion Maritima estd a ecargo del infrascrito con
un marinero primero 1 tres segundos. El archivo i demas itiles
pertenceientes al inventario de mi cargo, se halla biea conserva-
do ien buen estado.

Dios guarde a US.

NicoLas MoLLER.
Teniente primere graduado.
Al seilor Goberniador Marilimo de la provincia,
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CUADREQ que man.':/'wsm el movimients marflime de enfradas ¢ salidas en estos
g{;égéos de Lota © Colowra desde of 1.° de mayo de 1368 al 30 de abril de

ENTRADAS.

CLABES.

NoauEeno pE BUQuEs
Buqurs NACIONATLTS.
}l Buauss ESTRANJEROS,
TOTAL DE TONELADAS

|
11797 11797
_ 2295 22609|ﬁ
Bergantines.............. 2012 3120
[ Goletas ; i 2076 2464
55084 55007

04074l 95087

CLASES.

AL ESTRANTRLO.

} NidMERO DR RUQUES.
ToNELADAS.

Ii AL vanorarn.
- TonELADAS

15 : 11167
91| 17- 27362
Borgantines ' 17 3436
Goletag,...ou... emereaas 22 2 2464
Vapores..ooveeieeeeann.. 7i 50580

216 94049

OBSERVACIORES.

Durante este perfodo han entrado en este puerto 109 embarcaciones me-
nores como de 15 a 20 toneladas cada una, con aparcjo de Goleta i Balan-
dra; iban vuelto a salir en los mismos meses para el cabotajs, navezando
con licencia dentro de la dependencia de Ia Aduana de Coronel i Goberna-
cion Maritima dé Taleahuano.

Lota, alril 30 de 18069, )
Nicovas J. MoLLER.
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Noam, 5.

--RUBDELEGACION MARITIMA DR

Lebu, mayo 1.° de 1849,
Seflor Gobernador Miritimo:

Cumpliendo con el Supremo decreto de 13 de octubre de 1365
sobre los deberes i atribuciones de los Subdelegados Maritimos,
tengo el honor de elevar por érgano de US. la memorin respec-
tiva de conformidad con el articulo 20 del precitado decreto.

Por el estado que remito a US. nfim. 1 se verd el incremento
que ha habido en este afio sobre el anterior, el cual es mas del
doble en atencion al nfimero de toneladas de los buques & vela
sin considerar las que miden los buques trasportes de gnerra de
la Repiiblica que he hecho figurar entre los mercantes en razon
a haberse ocupado en conducir carga de mercaderias nacionales
1 nacionalizadas, pasajeros, tropa etc, para estos pnertos del
litoral araucano, en este sentido se ha protejido del modo mas
franco i jeneroso al comercio e inmigracion; por eonsigniente,
ciento noventa i nueve son las naves de todos tamafios 1 dimen-
ciones que han surjido en la bahia irio de Lebu i doscientos dos
los que han salido, entre cllos cuarenta i nueve de alto bordo 1 diez
vapores, en todo cincuenta i nueve; han esportado treinta 1 tres
mil seiscientos sesenta i dos toneladas métricas carbon de piedra
cuyo valor aproximativo de plaza es de ciento scsenta 1 nueve
mil pesos. La esportacion de ciscara de lingue,cereales 1 legum-
bres figura todavia en.escala menor. Las compaiiias carboneras
cuentan con algo masde lo guecaleulaba en mi memoria del ailo
anterior, es decir unos 400,000 pesos.

Embarcaciones menores pare pezea de ballena.

Nada se ha adelantado en este sentido a lo que tengo ospresa-
do en mi memoria del afio pasado.

Valizas o postes de demarcacion.

Hace mucha fulta arreglar cualquiera de estos sistemas para

demarcar el lugar preciso del deslastre, para evitar abusos por

arte de los lancheros, que son de fatales consecuencias para la

{:ahia, 1a cnal es estrecha i de poco fondo, lo que exije una esme-
ruda policia, :
Faros,

Seria do mucha utilidad, pues ya se estd comenzando a notar
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sn fulta, especialmente en la estacion del invierno. La construe-
cion de uno seria de vital interes.

Pydctico.

_Hai uvo i desempefia todos los cometidos con ‘regularidad i-
honradez; tambien hace de ayudante de esta capitania; sin tener
muchns entradas por parte de los buques, ni emolumento aigu-
no por la de los establecimientos a quienes conviene mucho con-
tar con un empleado de esta clase, se conduce honorablemente, 1
espero que, anmentande el movimiento waritimo, mejore un
tanto su diffeil posicion. No obstante lo dicho, conviene al bien
piallico nombrar otro prictico, para que el estimulo sirva de
garantia al pronto desempeilo de los trabajos que le confien.

Teléqrafos

Por muchos motivos es importante estableser un vijia i arre-
glar un plan de sefiales para muchos i apremiantes casos, pues,
esto solo, importaria el salvamento de intereses i vidas, porque
oportunamente podrian tomarse medidas preventivas que orde-
nadas a tiempo a los bugques se evitarian lamentables desgracias
que es mui pusible se reproduzcan, porque nada hai arreglado
ni dispuesto para evitarlas siquiera en parte,

Astilleros.

Los dos que hai se encnentran un tanto paralizados, uuo de
ellos pudo dar cima al fin con una embarcacion que estaba en
construccion desde mi memoria anterior i darse a la vela cargada
de lingue para matricularse i tomar patente en Valparaiso;la cons-
truccion de lanchas ha sido mui lenta i'mni pocas mas_se han
botado al agua. Es verdad tambien qnea veces faltan los carpin-
teros de rivera,lo que hace alargarse cualguier trabajo,

Muelie i bodega.

Las construcciones de nn muelle en el lugar del desembarque
i nna bodega, &mbas de madera i de regulares dimensiones, cos-
tarian poco i protejerian sobre manera al comercio, ponieado a
cubierto de todo riesgo la mercaderia.

Necesidades de esta oficina.

Las necesidades de esta Sublelegacion Maritima se reducen a
1as siguientes:

1.* Dotar el personal de los marineros con uno mas, pucs las
condiciones i circuunstancias de este' puerto, marino-fluvial, con
su buena i larga estension qu2 hai que recorrer del lugar del
embarcadero en donde estd el galpon de la falia es tres o cuatro
veces mayor que la que tienen en cualquier otro puerto;i cuatro

M., DE M. 18
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marineros, uno primero i tres segundos con los que cuenta no son
suficientes para el servicio.

2. Mejorar el sucldo de losmarineros log cuales no alcanzan
a cincueata centavos diarios, 1 ajul esto es una miscria, pues
enalquier pzon los gana i machas vecss, despuas de dejarse soli-
citar macho tiempo por ¢l que los quiere ocupar.

Puente.

Est4 en construncion uno de madera para unir Ias dos riveras
del rio, en pocos meses mas i, si el invierno no es riguroso, hai
esperanzas de verlo concluido. [sta es una mejora de un alte
Interes local; el tréfico de jentes, animales 1 vehiculos por
dmbas bandas del rio se ha mzjorado de un modo que nada deju
que desear.

Importancia del comercio ele.
Por o espuesto en la presente notai log estados que la acom-

pafian, queda de manifiesto la importancia comercial de cste
puerto.

Dios guardea US.
Maxurn Dova Carpalripo.

Al seffor Gobernador Maritimmo de la provineia,




1

— —_

EETADO gue manifissta ol movimiendo mariting de es'e puerlo de Lebie, desde
el 1.* de abril de 1808 hasta ef 80 do abril del presante aio d: 1860,

ENTRADAS,

—

| CLASES,
l

STRANJEROS.
TRIPULANTES.

TONELADAS,
| Camones,

0

I

Y

!‘ NACIONALES.

| Nimere v
| ToxELADAL.
{ ToNeELADAS,

Fragatas ... ---. 3
, Barcas 3. -- .| 48
| Bergantines - 2
v Goletas L. oo ; 13
{ Vap. mercantes_ .. 57| 4
W'Id. de G. ilrasp. ’

120

SALIDAS.

CLASER.

carbon foeil,
tls. métricas

TGNELADAS.
TrirvLaANTES.
Cn.rgmnen[.ns,

| CaNoxes,

| Nduuno va
| Nacroxanms
ToNELADAS.
ToONELADAS

Fragatas_ ...
Barcas..__..

Is.

e
T iy

Al 33662|168319,

| Vap. mercant 38535 - -

{Id. deG.i T. 55

gg" 33662 168310-{!

,
| &

o
[

Ninguna existencia.

Nora.-—No labi¢ndose incluido clmes de abril en el afio prézimo pasado
ka sido preciso hacerlo ahora, por consigniente csté estado coundensado as
como el mensual nam. 1, camprende el espacio de trece meses.

Subdelegacion maritima, Leha, mayo 1.2 de 1869.

Maxuver Mova Carparniino,
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Memorla del Gebernador Maritimo as Valdlvia.

GOBERYACION MARITIMA DE VALDIVIA.

Corval, abml 17 de 1869,
Acompaiio a US. dos enadros que manifiestan el movimicnto
_maritimo que_ha ocurrido en los puertos de mi jurisdiccion,
desde el 1.* de abril de 1868, hasta ¢l 31 de marzo del corriente
afio; swnivistrando al mismo tiempo los dates que esa Coman-
dancia Jeneral’me pidid en nota nwam. 531, con fecha 17 do
marzo ltimo, relativos a los puntos siguientes:

Imbarcaciones menores empleadas en el trdfico interior.

Se ocupan en el trifico interior, trece balandras de dieza
cincuenta toneladag, tripuladas por cien hombres: diez i nneve
lancheros, ciento vemnte botes, cien cauoas, seis chalupas, una
lancha i un bote a vaper.

Astilleros.

Hai tres establecidos para coastruir embarcaciones menores.
Son dirijidos por tres constructores estranjeros i trabajan treinta
yjcarpinteros de ribera, Iin el afio se han construido una lancha
de gnince toneladas, diez botes i cuatro chalupas; hallindose
.actnalmente en construccion dos lanchas de cuarenta toncladas,
i tres de veinticineo id. en reparacion,

Telégrafo maritimo 1 Faro.

El telégrafo maritimo i el faro que funcionan en el Niebla, son
dirijidos con puntualédad i sus servicios son de importancia pa-
ya los buques i embarcaciones menores que se dirijen a este
‘puctto.

Jenfe de mar.,

Con metivo del movimiento de marineros gue se aumenta cadn
dia, considero de suma necesidad el establecimiento de una ofi-
cina de enganche, conforme al reglamento dictado en 19 de
mayo del afio proxime pasado. Esta medida llenaria las necesi-
dades en que continwamente s¢ cncuentran algunos bugues de




— 141 — )
tomar jente para completar sus equipajes; evitando al mismo
tiempo los abnsos que se cometen por los capitanes, embarcando
marineros sia contrato alguno, i cuyo procedimiento recae siem-
pre en perjuicio del marinero.

Necesidades del puerto.

Kuevamente insisto en manifestar a US,, ia necesidad de un
practico, el que ademas de las obligaciones que le imponz el
reglamento respectivo, podia cenparse en divijir los buques des-
de San Cérlos hasta el surjidero; operacion que facilitaria nota-
blemente la entrada i salida de buques, 1 en especial a aquellos
que proceden del estranjero al mando de capitanes que no se
hallan dotados de los conocimientos pricticos del puerto, cir-
cunstancia que infinye poderosamente para retardar el arribo de
1us buques.

Importancia del puerto en el comercio.

Un puerto como el del Corral, favorecido por tan notables
ventajas por la naturaleza, hasta colocarlo como el primero del
Pacifico, en cuanto a la seguridad que ofrece a los bugues sur-
tos en sus aguas, no puede ménos que estar destinado a desem-
pefiar un rol de grande importancia en el comercio de la Repti-
blica; apesar de la escases de poblacion, ¢l movimiento comer-
cial de este puerto toma tules proporciones que cada dia es ma-
yor el cambio de productos practicado por este puerto.

El aumento del movimiento comercial es bien notable. Puede
decirse que en cuatro afios se ha duplicado la esportacion como
se puede ver en los siguienter datos tomados de la cstadistica
comercial dz la provincia,

ANOS. IMPORTAGION, ESPORTACION.

|

PEZ0S, k PES0S,

1865......... 403,964 413,950
1866......... 606,344 621,373
1867......... 599,366 : 712,297

.

'|
1864......... 497,539 468,680 !

Tiste progresivo aumento en el movimiento de importacion i
esportacion va haciendo cada dia mas urjente la necesidad de
trasladar al Corral la Aduana establecida en Valdivia.

La traslacion de la Aduana de Valdivia al Corral es de con-
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veniencia para el flsco i para el comncrcio en jeneral Iis una
conveniencia para el fisco o mas bien dicho una economia, por-
que trasladéndose la Aduana, ro habia necesidad de construir
almacenes fiscales, puesto que los espaciosos i seguros cuarteles
del puerto con algunas refacciones, podrian servir para éste
objeto,

Para despachar las mereaderias legadas directamente de Eu-
ropa, hai que llevarlag del Corral a Valdivia en lanchas. El
viaje es de uno o dos dias, 1 hasta de tres, scgun la estacion; i
como durante este tiempo tiene que dormir el guarda gue sirve
de custodia, es mui facil el contrabando,

Otro tanto sucede con los bugues que hacen el comercio del
cabotaje. . : :

Las conveniencias para el comercio son mas notables todavia,

Los armadores de buques reciben graves perjuicios por ne
existir la Adunana en el puerto. Muchas veces estan log bugues
en franquia, miéntras se dirije el capitan a Valdivia para des-
paclarse en la Aduana, sucede, que-se descompone el tiempo, i
suele perder hasta diez 1 mas dias, esperando un viento favora-
ble para salir. Este es un perjuicio notable para el comercio de
esportacion de maderas de esin provincia, porque con motive de
lo largo de los viajes, los armadores suben sus fletes, i esta alza
se tiene que sentir precisamente en los precios de las maderas.

Para las mercaderiag que vienen por el vapor de la carrera
fambien es notablemente perjudicial la préctica establecida.
Como el ajente de los vapores reside en Valdivia por estar alli
la Aduana, ha sucedido que por llegar demasiado tarde las
mercaderiag han marchado para Chiloé. '

Muchas otrag razones milifan en favor de la traslacion de la
Aduapa al Corral, pero por no alargar mucho ésta materin, me
reduciré a maonifestar, que manteniendo la Aduana 1&jos del
pucrto, toda la vitalidad pablica del Corral queda absorvida
por Valdivin; i por mas importancia que tome el comercio de la
provincia, el Corral, el mas hermoso puerto, de la Repiiblica,
no tomard ¢l menor impulso miéntras permanezca la Aduana
en la cindad.

En obsequio de los intereses fiscales i del mejor servicio pit-
blico, es que indico a US,, Ia traslacton de la Aduana al Corral,
como una necesidad evidente,

Dios gunarde a US.
Aporro Pirsz DE ARCE,

Al seiior Comandante Jeneral de Marina.
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CUADERO que manifiesta el movimesnts maritimo que ke hdiddo en o pucrls
dol Corral, desde ol 1. dez abril de 1868, st e ol 81 de marzo de 1869,

ENTRABDAS,

Nacrosanrs. | Bstranseros.
e — — .

Del C. Del E. i

\ CL ASES.

Nasros,

|F1‘ngatas_---------
"Bareas. oL
Bergantines., .. ___
; Bergantines Goletas .
iQoletas . .. .. __.
| Vapores..o . oo _.

=]
OO Y T e

-

54,400

i' ToTaLES. . .. 124} GH982

SALIDAS.

Nacioxarns. | EsTrRanseros,

T+ s o app——

AlLC AL L.

CLASES.

N{GuEROS.

l Vragatas____._..__

: Bareas ._________.
Bergantines...__ ...
Bergantines Goletas.
Goletns .. _..__._.
Vapores

[ o3
S =T N =T 12

4
1

D
0 LR 1D

3 1l
%

Tortares.. ..} 124 4,96 31

-7
n

o
—

ZLivislencia.—G barcaz, 1 bergantin, 1 bergantin goleta i una goleta,

Gobernacion maritima de Valdivia,— Corral, marzo 51 de 18G9,

Aiauro PEREz e ARrcE.
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CUADRO qus demusstra ol movimients maritimo que ha habido en el ruerlo
ds Queule desde el 1° de wbril de 1808, has'a ol 31 de marse ds 1869,

ENTRADAS.

|
NactovaLns. EstrRARIEROS. |
————— .

CLASES. -
Del ¢ab. | Del est. | Del cab. | Del est.

GMERO.

IN

T

&
3]

Vapores

SALIDAS,

Nactonares, HarraxIEROL,
CLASES. -
Al cab. | Al est. | Al eab. ! Al est.

UMERO.

-

TONELADAS,

lN

1
]

=

|
Vapores. eccew-n-- 52 135,028 14

Noras.—Les vapores V. Maule i Fagforo estdn destinados al servicio de
Quenle i Tolten; habiendo entrade i salido de este ultimo punto la goleta

N. A. Voladora de 46 touncladas, remelcada por el vaper Maule.
Dos embarcaciones menores ge ocupan en conduci frutos del pais desdo

el Corral a Queule, con permiso dela Tutendencin de Valdivia,

Corral, marzo 31 de 1869
) Apoure Pérez DE Anch
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Memoria del Gobernador Maritimoe de Llanguihue;,
. e

GORERNACION MARITIMA DE
Puerto Montt, abril 30 de 18697
Sefior Comandante Jeneral de Marina:

Tl cundro adjunto manifiesta el movimiento maritimo de en-
trada i salida de buques en este puerto desde el 1.° de abril de
1868, hasta el 31 de marze fltimo.

Los demas datos que anualmente se piden a las gobernaciones
maritimas de la Repiblica i gue hol se exijen nuevamente por
nota circular de VS. nim. 551 fecha 17 de marzo proxi-
mo pasado, los tengo ya consignados en escritos de esta natu-
raleza, razon porgue solo voi a ocuparme ahora del punto que
tiene relacion con “la importancia comercial de este puerto”
en la parte relacionada con el cuerpo de pricticos que se ocupan.
de conducit los buques desde Ancud hasta aqui.

S8i llamo la atencion {de V8. sobre este particular, es
porque acontecimientos recientes que afectan de una manera
dolorosa los intereses dec esta provincia, ocasionados por el mal
servicio que de poco tiempo ach estin prestando esos practicos—
barando 1 perdiendo buques en la travesia de estos canales,—-
me deciden a permitirme algunas consideraclones que estdn en
la mente del comercio en jeneral, para que couocidas del Su-
premo Gobierno, sc evite un mal que viene produciendo bien
funestas consecuencias. :

Es un hecho, sefior Clomandante Jeneral, que los armadores,
en la jeneralidad de los casos, temerosos de esos siniestros, se
niegan ya a fletar sus buques para este puerto, i si lo hacen, es
bajo un precio tan subide que no ofrece cuenta a los comercian-
tes de esta plaza dedicarse al negocio de maderas, no obstante
su abundancia i buena calidad.

Las compaiifas de seguros, por otra parie, niéganse tambien
a asegurar los.buques i cargamentos, convencidas como estin
de las ningunas seguridades i garantias que prestan los tales
pricticos. -

Cuando en abril de 1862, el Supremo Gobierno dispuso la
creacion de un cnerpo compuesto de doce pilotos pricticos para
el servicio de las provincias de Chileé i Llanguihue, no tan so-
lo tuvo en vista protcjer el comercio fomentando la esportacion

M. DE M. . 19
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de maderas;—industria que constituye un ramo importante,
tal vez el primero, de est: i i
cipalmente para dar franquicias i seguridades a lu navegacion
de los canales.

Esta medida cuya saludable tendencin compromete altamente
la gratitud de ambas provincias jara con ¢l Supremo Gobierno,
81 bien produjo en los primeros afios los buenos resultados que
de ella se espéraban, hol, sin embargo, no sncede lo mismo.

Convencidos csos practicos de lo escaso de los emolumentos
que les acuerda el reglamento a que estin sujetos, han ido
desapareciendo poco a poco hasta quedar redncidos, con una o
dos escepciones solamente, a ser sostituidos por el primer lan-
chero que en Ancud se presita para conducir un bugue, 1 do
aqui el mal que se esti notando.

Con todo, creo del caso reconocer aquf que el sefior Goberna-
dor Maritimo de Chiloé siempre celoso por el adelanto del
pais, 1b‘1]0 cuya direccion estii por ahora el espresade cuerpo
de priicticos, hace por su parté cuanto es posible por facilitar
el mejor servicio a cste respecto.  Mas, no pudiendo este funcio-
nario evitar el mal, forzoso es que se reclame con urjencia una
reforma radical en.cuanto a las obvenciones que deben percibir
los pilotos prictices por sus gervicios,

No estando, pues, ni Chiloé ni Llanquihne a la altura comer-
cial de otros puertos del norte, la entrada de bugues es aqui
mucho menor que en aquellos, siendo por consiguniente mui pe-
quefias las obvenciones sefialadas a ese cuerpo, si se quicre, de-
masiade numeroso por sn reglamento para las necesidades del
servicio de ambos puertos.

Esta civcunstancia, Gnica a mi juicio, e3la que ha de]ado casl
sin ningun valor la d]sposmmn suprema de que he hecho méri-
to, pues no permite cpeontrar individuos competentes que quie-
Tan enrolarse en aquel cuerpo, sabiendo que sus tareas, bien
graves i odiosas, no encuentran una retribucion debida,

Con tal motivo, he creido que debia representar a US. el va-
. ¢to de que adolece la creacion de ese cuerpo de PT(LCthO'E, ial
mismo tiempo permitirme indicarle, guiadoe por la esperiencia,
los medios de mejorar la navegacion de los canales.

En mi concepto, bien se poclri& disminuir el ntmero de pi-
lotos priicticos a cuatro en vez de doce: dotarlos con una renta
fijade 1200 pesos anuales cada uno, fijando la residencia de dos
en cada puerto i percibiendo el Fisco por medio de lag aduanas
o tesorerias respectivas, como se hace con el dereeho de tonelada
de que trata la lei de scticrubre de 1865, las obvenciones que
seflala el reglamento vijente; de manera que solo vendria a
subvencionarse al cuerpo con la diferencia entre los emolumen-
tos que se les acordare i él mas o ménos derecho que pagasen
las embarcaciones.

Hat aun otro medio, tambien aceptable, que en mi concepto
produciria buenos resultados: tal cs el de fijar a los pmct‘acos
una renta menor, Ja de seiscientos pesos por ejemplo; pero si
con derecho al mismo tiempo de que perciban las obvenciones
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que seijala el decreto supremo de 23 de julio de 1868 que modi-
fico en esta parte el art. 19 del reglamento; porque hal giie no-
¢ar seiior Comandante Jencral, que lamayor parte del aTio, por
influencias del mal tiempo 1 otras circunstancias anflogas, no
arriban sino pocos buques a estos puertos, i claro es que para
que los pricticos esten medianamente recompensados, necesitan
nn sueldo fijo que los estimule para permanecer en el ejercicio
de este pesado cargo.

Es aqui precisamente dondeests el mal cuyo remedio se pide.

¢Qué cuenta puede hacer o un individno de éstos, dedicado a
esa profesion, fijar su residencia aqui o en Ancud, cuando sabe
que en cnatro meses del afio tiene una pequefia obvencion; 1 que
en los ocho restantes no cuenta sino con una miserable entrada,
insuficiente de tedo punto para satisfacer sus primeras necesi-
dades?

Otro do los recursos que evitaria los dos que dejo enumerados,
soria el de eftablecer un remolcadot qne percibiria las mismas
obvencioncs de los priicticos; remoleador que deberia ocuparso
a la vez en recorrer los canales, sondear los bajos, fijar boyas,
determinar las corrientes i marcar de nna manera visible los po-
cos inconvenientes que ofrece la navegacion.

Bien veo gque es dific’l se adopte este medio; mas, un buque
de la armada gno podria recorrer el archipislago por espacio de
tres meses siquiera llevando a su bordo aprendices dedicados a
practicar cl reconocimiento de estos canales para que mas tarde
ocuparan cllos el lugar de los practicos?

Tal vez seria esto una buena medida que en lo futuro, mui
pronto quizd, producirian excelentes resultados.

Porlo que a mi hace i levado finicamente del buen desco por
el adelanto de esta localidad, mno hago mas que indicar’ a
VS., como es de mi deber, los medios que en mi concepto 1
en el presente caso podrian adoptarse para remediar asi los gra-
ves males que tan directamente estd sulriendo este pueblo.

La mayor importancia, por otra parte, que van tomando es-
tos puntos de dia en dia: la demanda de maderas para las di-
versas vias férreas que se construyen en muchos lugares; los
recientes descubrimientos de inmensos alerzales en este depar-
tamento; el temor de los armadores para fletar sus bugues i la
negativa de las compafifas de seguros para garantir el paso entre
Puerto-Montt i Ancud, hacen indispensable, repito, gque el Su-
premo Gobierno haga un gacrificio en bien de los intereses del
comercio, de la navegacion idel porvenir de estas provincias.

Dios guarde a US.

MidUEL CARRERO.
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RAZON de los bugues que han entrads § salido en csts puerto desde el 1.2 de
alril de 1868 haste o 20 de marzo do 1860

ENTRADAS.

PROCEDENCIA. ]l

CLASES.

ToNELAI,
CABOTAIE
FSTLANIERO,

Vapores
Fragatas...... .
Barcas
Bergantines
Goletas

Susas,. oo ..., 61 | 41

SALIDAS.

DESTIXNO.

(

CLASES.

TonELATE,
AL
CABOTATE
ESTRANJERO.

! Bergantines.,...
b Goletas cean
43

Sumas....... rrean 2 41 33322

- Puerto Montt, marze 81 de 1869,

V. B> —CARRENO,
. FacuNpo Garca,
Avudante,




NUMERQ IX.

dMemarla del Gobernador Maritime de Chiloé.

GOBERNACTON MARITIMA DE

Ancud, abril 13 de 1869,
Sefior Comandante Jeneral.

En enmplimiente ala nota de US. fecha 16 del mes préxi-
mo pasado, tengo el honor de darlos datos que se me piden.

Bovimienio maritimo del puerto de Ancud.

Segun el estado adjunto, han entrado al puerto-de Ancud
desde el 1.° de abril de 1868 hasta cl 31 de marzo del presente,
128 buques, conteniendo 68,182 toneladas; i han salido 119 bu-
ques, conteniendo 67,308 toneladas.

Buques 1 embarcaciones que se_emplean en el trafico de lu gobei-
nacion maritima del puerto de Ancud,

12

Suma total
Los bugues i embarcaciones gue se emplean eeclusivamente
en cl puerto de Ancud isus contornos, son de las clases quoe
a confinuacion ge cspresan:

Balandras

Chalupas
Bongos
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Medidas convendentes a la policia maritima.

Convendria se nombrase subdelegado maritimo al teniente
del resguardillo establecido en Balcacura, para que cuide det
buen érden de la jente de mar, i evitar que se cometan abusos
al sacar ¢l lastre de abordo.

Tmporiancia de cada puerto cn el comercio de la provincia.

Tl puerto de Ancud, es e} que tiene mas importancia en el
comercio del Archipi¢lago, sobre este punto, me refiero a mis
Memoria anteriores.

Necesidades de faros, valizas, prdctices, clc.

Se necesitan tres valizas en la bahia de Ancud para la mayor
seguridad de los buques de alto bordo, i un farol grande en
el telégrafo del muelle para indicar la direccion del surjidero
en las noches oscuras ide ncblina, :

El faro se encuentra mui bien servido. No hai necesidad de
ningun ofro.

El cuerpo de pricticos no estd completo i cada dia se hacen mag
necesarios e importantes sus servicios. Taa Gobernacion Mari-
tima toma todo el empeiio que le es posible por conseguir per-
sonas competentes; pero no seri ficil conseguirlas, si no se po-
ne un su¢ldo mensual, que unido a las obvenciones, tengan
como vivir con seguridad. El surjidero de Chana, situado en la
latitud de 4209 47" surien la lonjitud de 72° 54° oeste, que serd
luego concurrido de buques ha sido sondeado por una perso-
na competente, que seri el prictico para ese lugar. L nacion,
posee una riqueza inmensa en sus buenas maderas, 1es ne-
cesario facilitar su esportacion, para darle ingveso al tesoro
piiblico,

Telégrafos.

Hai tres telégrafos: nno en la punta de la Corona, otro en
la punta de Aguii el otro en la punta del muelle i no se conoce
al presente la necesidad de ningun ofro.

Astilleros, baraderos © macstranzas.

En el litoral de la Gobernacion Maritima, hai en uso 2 asti-
leros i 3 buraderos naturales, que emplean 3 constructores i
108 carpinteros.

En el puerto de Ancud se encuentran en ejercicio L asti-
llere i1 baradero, con un constructor, 4 carpinterosi 6 cala~
fates.

Jente de mar, marineros, pescadores, elc.

La jente de mar, marineros i pescadores que existen en An-
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cnd, aungue de residencia mui V‘mable se pucde estimar aproxi-
mativamente como sigue:

Limpero, en todo el archipiélago, pasarin de 6,000 los indi-
viduos que se empimn en la pesca i navegacion.

Con lo espuesto, sefior Comn.ndante Jeneral me parecé haber
contestado a la notfa citada de V8.

Dios gnarde a US.

Misusrn Hvurrapo.

Al seilor Comandante Jeneral de Marina.
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RAZON de Ios bugues que haw entrado © salide del puerto de Ancud, desde el 1.4
de abril de 1868 hasta ¢f 31 de marzo de 1869.

ENTRADAS.

i | =
| PROCEDENCIA.

-

CLASES.

TONELADAS.
CADOTATE
ESTRANJEAO,

15 [ 10177
52 | 17059
Bergantines 5 8954
. CGroletas 6 - 480
Vapores.ceeseseoss- senes 48 | 39512

OTAL e eevenena || 126 | 68182

SALIDAS,

DESTIXO.

f

CLASES,

BETRANJEROQ,

i3 9282
3 48 16140
Bergantines 5 954
Goletas. . vevsrr e incnness 5 420
Vapores 48 39512

119 | 67308

NOTA.—Durante este tiempo han entrado i salido los bugues de guerra
gue siguen: Vapor nacional Mwpi, dos veecs; vapor de 8. M. B. Nassan dos
veces; vapor nacional Araueo, dog veces; vapor de 3. M. L. LZamothe Diguell,
dos veces; fragata de 8. M. B. Topawe, dos veces; vapor de los Estados Uni-
dos de Amdrica Rearsargs, nna vez 1 el vapor nacional Manle, una veu. .

Aneud; abril 1.7 de 1869,

MicveL HorTapo.




NUM 12.
Esploracion dcl Calle-Culle.
ADVERTENCIA SOBRE EL TRABAJO.

Desde que se dij principio a los trabajos de ecsploracion en
el rio Valdivia, dos atenciones principales han preocupado a
la comision: 1. sostencr en ¢l observatorio situado en la ciudad
‘el condmetro regulador por todo el tiempo que durasen losg tra-
bajos, de manera que pudiese servir para comparar o’ los que de-
bian viajar en diferentes ocasiones; i 2.* hacer observaciones ho-
rarias de ]a presion i de la temperatura para caleular las altito-
des de todos los puntos recorridos por ln comision.

Para lograr éstos fines, dos de los cronfmetros han permane-
cidos estacionarios en la ciudad de Valdivia; solo el tercero ve-
rificd los vinjes, compardndolo de antemano con ¢l requladori lo
mismo & su regreso a la cindad, por cuyo medio siempre pudo
averiguarse el grado de confianza que merecian las lonjitudes
encontradas. El Apéndice A dari a conocer el cstudios de que
han sido causa los cronémetros. '

Para las altitudes, contabamos con dos estaciones fijas en las
cuales debian hacerse observaciones horarias i simultineas con
las que practicase la comision. Ambas estaciones estaban provis-
tas de una coleccion completa de instrumentos, 1 ademas compa-
rados entre si i averiguadas sus ecuaciones con relacion a los ins-
trumentos normales del Observatorio astronémicode Santiago, -

La estacion del Farvo de Punta de Niebla, situad:,

or Latitud Sur 39°. 517 5877,
P79 Lonjitud O. de Greenwich 73% 25°. 57"

estaba a cargo del guardian de dicho faro, don Nicémedes Gaci-
tua, 1 se encuentra 3697 sobre el nivel del mar. Consta de un
bardmetro i de un termdmeiro centigrado, cuyas ccuaciones eran:

Para el barémelro+9,m™ 187
Id. id. termémetro €. 4-0%, 400

La estacion de la ciudad de Valdivia, situada convenientemen-
te por el sefior don Carlos Anwandter, a 12™ sobre ¢l mar, dis-
pouia de un bardémetro Olostérico nim. 20431, de propiedad de
la comision, ide un termémetro de Reaumur, cuyas ecuaciones
eran:

M, DE M, - - . ) ] 20
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Pura el barémetro-+ 0,™ 341
Para el fermdmetsro R. 0° 000

Kl sefior Anwandter se prestd gustoso, no obstante sus muchas
-pcupaciones, pars pricticar observaciones horarias a fin de coo-
perar al mejor resultado de los trabajos de nivelacion. Kl apen-
.dice B rejistra las referidas observaciones, asi como tambien, las
ejecutadas en el Faro de Niebla i Jas verificadas por la comision
en los diversos puntos que recorrid, durante fodos el mes de
enero de éste afio.

Las observaciones précticadas por la comision se hicieron con
"los instrumentos siguientes: nu bardmetro de Pistor 1 Marting
nim, 1,233 un termémetro de Reaumur iuvn bardmetro Olos-
derico nam. 22,280, cuyas ccuaciones eran:

Para el bardmelre e Pistor i Martins—0,"™ 635
14. ©oid. (Olosterico nim, 22,280+ 0,849
1d. id. el termémelro R -+0,250

Para el caleulo de log altitudes sc han aceptado las observa-
.ciones ejecutadasen el Faro de Niebla, poobstante de encontrar-
se 16 kilémetros mas nl occidente de la estacion de Valdivia, por
motivo de gue a Jas observaciones hechas en ésta tiltima estacion,
leg falta 1a lectura del termémetro interno, valor indispensable
para reducir la presion a 0.° de temperatura.

A pesar de la graun distancia que en algunas ocaciones ha se-
parado los puntos de observacion, es de presumir que las altitu-
des encontradas no estarin afectadas de un crror notable, desde
-que la eomision ha trabajado, puede decirse, sobre el mismo pa-
xalelo i sin separarse mas 2lld de §0 kilémetros al oriente de la
estacion del Faro de Niebla. Por otra parte, las observaciones
aceptadas para cl calculo se han cjecutado bajo idénticas cir-
cunstancias atmosféricas, como puede verse en el cuadro que re-
jistra el Apéadice C.

Para la determinacion de las coordenadas jeogrificas, declina-
.clones magnéticas, etc., se ha procedido como en el afio proximo
pasado (1). .

‘Con motivo de que los cronémetros emplendos en las operacio-
nes de lonjitud han sido arreglados por diversas personas, segun
las épocas, i usado tal vez coordenadas diversas para un mismo
punto de observacion, se” ha notado que, en las tres determina-
ciones de lonjitud para el observatorio de Valdivia, se han ob-
tenido resultados mui digtintos. Asi |

en diciembre de 1866 sc obtuvo 4% 55™10° 50

id. 1867 id. 4 52 56 50
id. 1868 id, 4 53 06 02

al occidente del meridiano Greenwich.

() Véase la Memoria de Marina de 1868,
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Tan grandes diferencia efan por consiguiente inaceptables;.
i, a no haber sido arregladoslos cronometros en el ditimo alio
por uno de los miembros de la comision, i tenido tambien opor-
tunidad de observarlos-al regreso al Departamento, no se habria
podido averiguar que las lonjitudes obienidas en 66 1 67 eran
errénegs. Queda, pues, resuelto gue la verdadera lonjitud del ob-
servatorio de Valdivia es de

4 53™ 06, 02 al O. de Greemwick
o de 02 10™ 33, 05 al 0. de Santa-Lucia

.

Tas coordenadas jeogrificas de la Tscuela Naval militar dé-
Valparaiso, panto en donde se han arrezlado los cronbmetros, .
gon:

Tatitad Sur 332 03’ 00"
Lonj. 0. de Greenwich 4" 46™ 262

-

Jin consecnencia, a las lonjitudes determinadasen 1866 debe-
aplicirseles la corveccionde—4°, 481 a los obtenidos en 1867 de-
+10%, 0, para que sean las verdaderas. El catilogo de posiciones
jeograficas que se rejistra al final de ésta memoria, contiene las-
Tocalidades corrciidas del error aducido.

El plano jeneral que se adjunta estd graduado en la escala de-

1 - i "
1Z5g0g 1 los par ticilares que se preparan 1 que scran entregados.

. 1.
tan pronto como sc terminen, lo son engom

Al plano de los trabajos de éste afio se ha agregado- el ria -
Cruces i sus tributarios, tanto para mejor orientar sobiela rejion.
que va reconocida, como para correjir en &l los errores de lonji-
tud de que adolecen los trabajos delafio préximo pasado.

I..

Rrio VALDIVIA.

El'rio Valdivia, uoo de los de primer drden que riega el ‘terri-
torio i de los mas jmportantes en cuanto a la facilidad de suna-
vegacion, tiene su orijen en el lago Rifiihue situado al pié de los -
Andes i 2 132 metros de altitad. '

Nace de 1a estremidad occidental del lago i por entre cerros:
de notable altura, ean39° 45" 00° de Latitnd Suri 449" 230 -
de Lonj. 0. Ll ancho de su cance varia de 120 o 150 metros, con -
itna profundidad medin quo puede estimarse en metro i medio. Bs -
correntoso, pero s¢ puede navegar con embarcaciones menores por
algunos Ililometros de estension, a partir desde el lago i hasta -
mui cerca del Salto o gran ripido de Llectie. Su corriente medin .
no pasa.de @ kilometros por hora, pero llega a 11 en el mismo de -
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sagile del Biflihue. De consigniente, el agua que desaloja el Ta-
go es de 375 metros cibicos por un segundo de tiempo (1).

A primera vista parece exajerado el caundal del rio Valdivia,
pero atendiendo a la inmensa hoya que alimenta el lago Rifii—-
hue, no causard estrafieza i puede mui bien considerarsele como
uno de log mas caudaloso del pais.

Cuutro lagos alimentan al Rifithue. Por ¢l N. el Calafquen i,
el Panguipilli; i por ol sur el Lacar i el Quedi, abrazando todos
cllos una hoya de cerca de 110 kilémetros de Norte a Sur, Los
dos primeros pueden reputarse como existentes en llano lonjitu-
dinos del territorio, 1 los dos @iltimos como lagos andinos (2).

De ninguno de éstos lagos es posible dar noticias detalladag
& no ser algunos datos aproximatives sobre el Riitihue, colmo el
resipiente jeneral de todos ellos, por haber sido visitado por la
comision,

Bl Rigihue corre de N. 70° O. a 8. 70° . verdadero, en una
esteasion que puede estimarse en algo mas de 18 kilémetros. En
su parte occidental, orfjen del rio Valdivia, tiene como 300™ de
ancho, anchura que awmeata paulatinamente hasta tres kilg—
1mebros en su centro.

A cinco kilometros al oriente del desagiio del lago i sobre Ia,
ribera sur, forma el Rifiihue una ensenada notable conoeida
con el nombre de Comoe: tiene como 2 mil metros de ancho i
ntrn tanto de saco de norte a sur,

Al oriente del lago se dibuja sobre sus cristalinas aguas cl
voican de Rifithue, conocido antiguamenie con el mombre de
Lajara, El volenn aparcece como de dable cambre, pero, obser-
vado con atenciou, se nota queson dos montafiag mui semejan-
tes icolocadas de NO.'a BE. La mas orieatal tiene 2659™ de al-
titad, i la oceidental aparece como no inferior a aquelia. La for-
ma de éstas montafias es la de vn cono truncado algoirregular,
ilas dsperas aristas que determinan sus contornos manifiestan
que son inaccesibles, a mas de encontrarse cubiertas de lrielos
eternos en el altimo tercio de su altara (3).

{l) Para que se pueda formar una idea del candal del Calte-Galle, citaré agui
a descarga dul rio Maule que segun el injenicro don i, Bliss, solo alcanza cn el
veraio @ 7,000 pie- cubicos ingles o sean 193,53 de metros eubicos por segundo.

{2 Al aventurar nuestra opinion sobre los lages Lacar i Quefii, hemus tenido
prescnte la descripeion i datos que nos fueran suministrados por algunos indios
conocedoresg de esa localidad, como asi mismo los datos consignados por don
Cuillermo . Cox en su Figjeen lus refiones seplentriongles de la Patagonia, quien,
segun ¢l plano de suobra ineluye tambien al lago Perihuaico, Lo mismo manifies.
ta el plano de don Guillermo Frick publicado en el periédico aleman Mittheilungen
wits Justus perthes’ geogrdplischer austal ither Wwichlige peue erforschungen, etc., por ck
Dr. A, Petermann, 1864 Este ultims plano Hama al lago rjue el setior Cox califica
pov Pevihuaico Nellume o Pirehueico pero ambos estan de acuerdo sobre gue dichos
lagos entregan sus aguas al Rifiihuoe.

La cuestion sobre cémo desegua el lago Lacar ha llegado a ser un problema
mui importante para la jeograflin de Vallivia; pues, hai quien creé que desagiia
hacia uno | otro lado de dos Andes, esto es, fue divide sus aguns hdcia el orien-
te i el occidenie; mas ésio no es posible concebir, De todos modos el estudio
ce esfa importante rejiou de los Andes, nos dird mas tarde lo que existe en rea-
lidad, confirmindonos, sin duda alguna, que ayuella supesicion no puede tener
kazar cuando se trata de una corditlera como loz Andes,

{31 La altitad de las n'eves perpetnas es inforiora 1600m en el Rinihue. Estx
muiliaila la elevan algunos escritores a 3800 metros de altitusk.
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Las riberas del lago se encuentran bordadas por espesos bog-

ques i solo en mui pocos purntos de cllas es posible andar. Las
espaldas de las riberas estdn resguardadas por clevados cerros
cuya vejetacion solo es posible romper por medio del hacha i
del mackete. Estas cireunstancias dan al lago un aspecto triste
i selvilico que lo hacen ver como sepultado al pié de loselevados
cerros de la rejion subandina. Todo falinen ellago:avesi anima-
les parecen que han huido de la soledad i aislamiento de sus ribe-
ras, Solo a lamediania del lago i sobre la ribera sur se deja ver
algun cultivo en la falda de los cerros, punto donde se encuentra
la estenuada reduccion de Rifiihue.
4 Bsta reduccion, Antes mut populosa, segun la historia, se re-
duce hoi dia a 30 habitantes de todas edades ientre los cuales
solo se pueden contar 8 individuos de trabajo, que se ocupan co-
nio peones en los fundos sitnadoes al S. 1 80. del lago,

La parte occidental del Rifiihue, que eslo finice que se ha
podido estudiar, por haber sido recérrida por la comision, yace
en un silencio profundo: en el desagiic lo anima el murmullo
de las aguas que con una rapidez 'de 11 kilémetros pér hora,
se vician formando el orfjen del torventoso Calle-Calle; pero un
poco mas al oriente, solo se deja sentir el monétono chasquido
del gin niimero de torrentes que descendiendo del elevado cerro
Tralcan, so precipitan sobre las ribevas del lago; i esta mono-
tonia solo seinterrumnpe por algun londo quejido, que llaman
el canto de la Guala, o por el ervjir de las aguas cuando son
rizados por la brisa.

El Area del lago Rifiihue puede estimarse, sin exajeracion,
en 40 kildmetres cuadrados, Sus aguas trasparentes i azuladas
median de temperatura, el 20 de enero de éste ajio, en el de-
sagiie,

. a las 11" A. M. 13 73 R.
« 2 P.M 13 90 ¢

miéntras que el aire a la sombra marcaba.

a las 11* A, M. 15 33 R.
@« 2 PR, 18 83

Uno i medio kiiéinetros al este del desagiie se notaba una co-
rriente de cerca de 2 kilémetros por hora, miéntras que a 4 kilo-
meiros de distancia tal vez no pasaba de uno,

La profundidad del lago no es posible indicarla, por quela
comision no pudo embarcarse para surcar sus aguas; pero pue-
de sostenerse, scgun el color de estas iel gran declive de las
riberas, que en el centro del lago debe haher mas de 50 metios
de hondura. En afos pasados don Antonio Vio filo mas de 40
anetros de sondaleza sin cojer fondo, 3 kilémetros al oriente del
desagiic 1 en ol centro del lago. Su lecho no es sino una inmensa
quebrada de la rejion subandina. -

El rio Valdivia que nace con el nombre de rio Grande de San
Pedro, i no ha muchos afios con el de Los Ciruelos, es corrento
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g0 i-profundo. En su orfjen corre al S0O. Serpentéa formando un
semicireulo cuyo estremo occidental se apoya en la mision de
Quinchilea. Durante este vasto trocho, gne Lien puede estimarse
en 33 kilometros, el tio solo ha podido ser esplorado hasta el
punio denominado Puconu, del nombre de la reduccion indije-
na cuyos réstos apénas quedan en el lugar, Pero se sabe que sus
riberas son Darrancosas, sus aguas de veloz movimiento 1 ence-
rrando en la mediania de la parte no esplorada una catarata
cuya altura se estima en 30 metros. De todos modos, desde el
desagiie del lago hasta Puconn hai un desnivel de 74,™ 2, cir-
cunstancia gue confirms lo existencia de la catarata, conocida
por los indios con el calificativo de Lilectie. Desde éste punto has-
ta mas abajo de Pucovnu, 0 sea, en una estension de mas de 18.
kildmetros, el lecho del rio presenta sobre ambas riberas can-
tiles perpendicnlares cuya altura varia entre 10 1 80 metros,
siondo la parte mas alta la comprendida eatre Lileede ila con-
fluencia del rio Malihue.

Tal vez no sea fuera de Ingar recordar aqui ¢l terremoto.
e 16 de diciembre de 1575, hora i media &ntes dc anochecer,
que destruyd la naciente cindad de Valdivia. Las olas del Oced-
no penetraron hasta 16 kildmetros tierra adentro, iel brusco
sacudimiento de la tierra hizo desmoronarse un “-cerro que dis-
taba catorce leguas (77,5 kilometros) de la ciudad.”” segun na--
rracion de don Pedro de Lovera, testigo ocular, *‘i, estendiendo
la machina de su corpulencia, se atravezd en el gran rio de Val-
divia por la parte que nace de Ia profunda lagnna de Anigua
(Rifiihue), cerrando el canal de suerte que no pudo pasar gota
de agua por la via de su ordinario curse, guedindole la madre.
secu. sin participar la acostumbrada influencia de la laguna_ ..
—---“Fué tan grande la machina del ccrro que tuvo cerra-
da Ia boca del desagiiadero por mas de cualro meses, represian-
dose siempre el agua de la gran lagina, hasta que reventd ha-
cicado log efectos que se divin a su tiempe.”

“Habiendo, pues, durado por espacios de cuatro meses I me-
dio, por tencr cerrade el desagitadero con el gran cerro que se
atravesd en él, sucedid que, al fin del mes de abril del aiio si-
gniente de 76, vino a reventar-con tanta furia como quien ha-
hig estado el tiempo referido hinchandose cada dia mas, de
suerte que toda el agna que habia de correr por el caudaloso rie.
Ta detenia en si con harta violencia, I asi por ésta como por es-
tar en lugar alto salié bramando, i hundiendo el mundo sin de-
jar cosa de cuanto encontraba por delante gue no llevase con-
sigo.”’

“‘Ficalmente, fué bajando el agua a cabo de tres dins.”” (1)

El cerro que mas se aproxima al rio es el estremo norte del
denominado Llectie, i es de suponer que éste fué ¢l que se des—
morond i cegd el curso del Valdivia; i bien pudiera suceder tam-

{1) Coleccion de historiadores de Chile, cte. T. VI..—Crdnica del Retno de -Chile,,
por ¢l capiten don Podro Marifio de Lovers, pajs. 336 i 337.
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bien que la catarata que hoi existe en‘ese punto deba‘su orijen al
terremoto de 16 de diciembre de 15675,

-~ Las aguas represadas en el Jago durante los cuatro mesest
medio ascendieron, a juzgar por la que ahora desaloja el Rifii-
hue, a 3,888 millones de metros cQbicos que,al desbor-.-
darse inundaron las partes bajas del lecho del rio, modificaron 1
enjn i produjeron tales cambios jeGticos sobre las riberas, que
abora mismo podria aseverarse que la existencia del segundo
escalon que sedicefia en la ldming 2, figura 11 3, con Ta letra
C, debe “su formacion al roce de las aguas durante el fenémeno
citado.

-In la estension comprendida enire el lago i Puconu, el rio
Grande de San Pedro recibe dos tributarios de poca considera—
cion, que le entregan sus agnas por sobre la ribera derecha. El
primero es el rio Mafiin que, viniendo del N. i de la reduccion
indijena de Panguipulli, se vicia al rio Grande 2 o 3 kildmetros
al oceidente del lago. Xl segundo es el rio Malihue: le afluye por
sobre la misma ribera i por {rente a Puconu. Se cree que tiene
su orfjen en los cerros de Huichaco, gue se miran al N. 1 como &
8 kilometros de distancia. El Malithue es de corto curso-i de
candal reducido. Corre por nn hondo tajo hasta precipitarse al
principal, formando un ripido mui bullicioso i cuya altura pue-
de estimarse en mas de 90 metros. En el invierno es caundaloso;
pero en la época scca del verano, sus espumosas aguas apénas
se dejan notar por entre las rocas de su lecho. '

La reduccion indijena de Puconu se encuentra sobre la ribera

izquierda del Valdivia i cormo a 1,200 metros distante del rio, i
situada

Latitud Sar 39° 457 00"
1 Lonjitud O. de Greenwich 4" 50™ 47

Su caserfo se halla sobre una lomaia 188, 1™ de altitud, a
55, 4@ sobre el 1lano de Cun-Cun, gue tiene a su pié occidental,
ia 130, 5™ sobre las aguas del rio.

La loma sobre Ia cual se encuentran las casas de los indijenas,
domina el lano circunveeino i central del territorio. Las casas
no pasan de cinco i la poblacion que solo llega a 22 individuos
de todas edades iséxos, son bautizados i reconocen la mision de
Quinchilea, donde asisten los diag festivos al Oficio Divino.
Cuenta con algun cultivo, i tos 7 hombres de trabajo que encie—
ra la veduccion se han constituido en peones del fundo de San
Pedro, situado 16 kildmetros al sur. Estos indios hablan indis—
tintamente el arancanoi el espafiol.

Desde la affucncia del Malilhiue hicia abajo, el Valdivia se ha-
ce ménos correntoso i serpentes de N. a S. con un dlveo variable
entre 100 i 140 metros de anchura. Ofrece frecuentes rapidos,
insuperables a las embarcaciones menores hasta llegar a la mi-
sion de Quinchilea, punto estremo de la navegabilidad del rio
Valdivia o Calle-Calle. Los botes de la C'omision, sin embargo,
pudieron subir por cuatro kildmetros mas arriba a costa de in-
mensos esfuerzos 1 csponiendo las émbarcaciones a riesgos fre-
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cuentes. Pero este trecho jamas serd navegable por conveniencia
prictica.

Despejando 1as riberas del rio de la inmensa vejetacion gue
las borda, no habria inconveniente para sirgar las embarcaciones
1 hacerlas repechar las corrientes sin riesgo alguno. Cuando es-
to se haga, podri subirse el Calle-Calle por mas de 6 kilémetros
1 talvez hasta la misma reduccion de Puconu; mas nuunca por
convenir asi a la industria o al comercio.

Un kildmetro i medio al NE. de la mision de¢ Quinchilca i por
sobre la ribera izquierda, afluye al rio Grande de San Pedro, ol
rio San Pedro, Hamado en las cartas jeograficas Jeoncheco. Tie—
“ne su orijen cn las laderas del 80. del cerro de Llectie i le for-
man dos esteros: el Panco i el Linleufu. El primero nace con el
nombre de El Molino, lo cambia luego por El Huapi, i, por fin,
<confluye con el Linleufu cuatro i medio kilémetros dntes de en-
dregar sus aguas al rio Grande de San Pedro.

El Ban Pedro es recojido i de regular caudal. Su anchura no
pasa de 25 metros 1 ofrece vado cerca del rio Grande; pero lo
pierde con las creces del inviorno, i solo es posible alravesarlo
€N canoas.

El rio Grande de San Pedro, o sea ¢l de Tog Ciruclos, como lo
llamaban antiguamente, ofrece un solo vado en tode su ciirso,
ann este no todos los afios sucle aparecer. El vado se Hama tam-
bien San Pedro, por estar frente al fundo que lleva cste nombre.
El rio en esta parte no tiene ménos de 170 wetros de anchura, i
sobre el vado una profundidad nomenor de un metro. Se asegura
‘que el vado-es bueno cuando aparece, pero solo dura traficable
por corto tiempo. El fondo en "¢l es de guijo gordo i firme, por
cuyo motivo las cabalgaduras i mulas de carga pueden romper
la fuerte corriente que llevan las aguas del rio en esa parte.

Desde la mision de Quinchilca hicia abajo, ¢l rio Grande de
San Pedro cambia su nombre en el de Calle-Calle i lo conserva
hasta lacindad de Valdivia. En este punto toma el de la cindad,
conserviindolo hasta que entrega sus aguas al Qcéano Pacifico
en el Puerto del Corral. _

Todo el trecho del Calle-Calle, calificado con el nombre de rio
‘Grande de San Pedro, corre recojido i mui encajonado; pero tan
pronto como pasa por frente a la mision de Quinchilea, su caja
se ensancha algo mas, dejando cn su lecho numerosas islas pla-
nas i cubiertas do vejetacion muchasde ellas. Esta cireunstancia
hace que las agnas del rio se repartan en numerosos brazos, to—
dos cllos caudalosos i espuestos a frecuentes cambios jedticos que
orijinan los aluviones i acarreos de las aguas.

Corre serpenteando de oriente a poniente i sin salir del para-
lelo, circunstancia que lo hace asemejarse al rio Tolten. Ofrece
muchos rdpidos que hacen dificultosa la navegacion, pero, como
todos ellos son profundos isolo orijinados por un brusco cambio
de nivel en algunos trechos, pueden superarse por medio de la
sirga i de la palanca, instrumentos que usan con mucha destreza
1os lancheros de este trafico.

La parte comprendida entre Quinchilea 1 Arique, que mide
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35 kilémelros de estension contados sobre el curso jeneral del rio,
es el “trecho que encierra las *islas i cuyo niimero alcanza a 80,
incluyendo entre estas los bancos pedregosos, pero sin contar al-
gunos pequenos,

La eorriente media puede estimarse en 10 kilometros por hora.
Hai, sin embargo, puntos en donde solo llega a cinco, pero hai
Iugaves tambien en donde alcanza la velocidad de fas aguas a 20

_kilpmetros. Sin embargo, la destreza de los lancheros del rio
hace que grandes lanchas planas bien cargadas suban i bajen
por el correntoso Calle-Calle sin esperimentar siniestros. Es aun
de potar que la &poca del trafico por csta parte del rio tiene lu—
gar en los meses de invierno i cnando los grandes aluviones son
mui frecuentes. Iin estos casos. las corrientes son notablemente
mayores, pero los desbordes de las aguas ofrecen vevezas que la
practica i la incansable actividad de los lancheros las utilizan,
burlando asi todos los répidoes i sus dificultades mayores.

Tl viaje entre Avique 1 Quinchilea es de tres dias, pero en el
invierno stiele tardar hasta 10 i 15, segun las avenidag que es—
perimentan las embarcaciones en el camino. '

Desde ¢l punto denominado Arigue hasta el puerto del Corral,
ostension de 44 kildmetros, el rio es recojido i de anchura varia-
ble; pero profundo, pando i de mareas. Su navegaclon es por
constguniente mui sencilla, tanto para un vapor como para una
ernbatcacion de vela, siempre que no pasen de 2,"75 de calada.
Hai algunos bajos, pero ausiliados por un prictico Tocal i de los
planos de detalle gue se preparan, la navegacion no ofrece in-
convenientes ni peligros. Se citan varlos casos de que goletas i
patlebotes han navegado el Calle-Calle desde cl prerto hasta
Arique, calando 2,"5; mas sien Ja actualidad no se hace es fan
solo porque no hai objeto.—La industria i la actividad comercial
no han podido pasar aun de laciudad de Valdivia, ni pasaran pro-
hablemente miéntras las riberas del rio permanczean desoladas
s gin brazos. Solo el fomento de la inmigracion hard conocer las
bellezas e importancia del rio Calle-Calle i del departamento de
Valdivia.

Las marcas producen flnjo i reflujoen las aguas del rio; i, aun
cuando las aguas del mar solo alcanzan hasta el Cancagual en

el invierno, 9,7 kilémetros del Corral, i hasta la isla Mota en el
rerano, 3,5 kildmetros mas adelante, la corriente del flujo tira

hécia adentro con una velocidad de dos kildmetros por hora, al-
canzando a cuabro en algunos puntos. La fuerza del reflujo es
siempre algo mayor que la del flujo.

El cuadro signiente contiene cl cstablecimiento i la elevacion
de las aguas en varios puntes del rio Valdivia.
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KILJMETROS |ESTABLEMIENTO| ELEVACION
LOCALIDADES. DISTANTE BEL DEL - DELAS
CORRAL, PUERTO, AGUAs.

L4 HY

Puerto del Corral 0.0 X

l Caneagual . .. _.._.._ _. 9T XI.

' Ciudad de Valdivia.._.. 18.3
Ariquc----._-....,.._ 44.0

Chineuin. .............. 46.0

El flnjo detienc lag corrientes del #io hasta el punto de Arigue,
Iag amortigna en parte hasta Chineunin, pero solo hinehan las
aguas de una manera mui poes scusible en el lugarejo de Calle—

Jatle,

. La corsiente del flnjo solo se deja sentir hasta Pighuince, 43
kildmetros del paerto del (lorral, ¢on déhil faerza; pero penetrn
per el estero de Arique con uua velocidad de un kildmetro por
hora.

En el invierno la corriente del flnjo apénas penetraded a 5
Eiigmetros en el ¥io, i durante les aluviones solo se nota que
hinchan las aguas,

Las creees que esperimenta ¢l Calle-Calle con motivo de log
aluviones del invierno pueden calificarge scgun la Jocalidad. En
Puconu se levanta el rivel de las agugy hasta einco metros, se-
gun se puede juzgar por las malezas que sc encyeniran engan-
chadas en las ramas de los arboles que bordan sus riberas,

LEn la mision de Quinchilea, come e} rio ofreee mayor caja i
algunes planes sobre los cuales pueden derramarse las AZNES, 50-
lo suben tres metros sobre el nivel exdinario del verano; pero
inundan gran parte de fértiles terrenos.

En Parel se notan huellas a 2,5 metros. Desde este punto hi-
eia abajo disminuye progresivamente hasty reducizse a un metro
en la ciudad de Valdivia; pero las corrientes en este timo pun-
to alcanzan a 10 kilémetros por Lora durante los referidos alu—
viones. )

Las aguas, eomunmernte mmni eristalinas en los tiempos nor-
males, se bacen turbias en el invierno i nearrean grandes pali-
zadas que, la vertijinesa carrera de las aguas, arranca de las ri—
beras del rio en su parte superior, Kl Quinchilea es el que mas
contribuye a estos acarreos. :

Ein el verano hai un fendmeno digno de notarse en las agnas
del Valdivia, al confluir con el Cruces. Las de &ste son algo os-
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ciras § revueltas, como gue en su wayor parte son entregada
por hilos de agna mui reminsas, que contienen sustancias veje—
tales en disolucion i.que no les es posible renovar sino de nna
manera mui lenta por lo pandade su corriente. Las del Valdivia,
por el contrario, son piras, trasparentes i de cxcelente sabor,
como que tienen su orijen en los Andes. .

La lonjitud total del Calle-Culle, desde cl lago hasta el mar,
puede estimarse en 135 kildmetros, siendo de 103 la parte esplo-
rada, i de 82,6 la navegable por embarcaciones menores, a partir
desde la bahia del Corral.

1L

PRIDUTARIOS I AFLUENTES MAS NOTALLES DET RIO CALLE-CALLE.

1. Ric Cruces.—Bste rio, tributario mas noteble de los que
alimentan al Valdivia, le afhiye por sobre la ribera derecha i a
cerca de dos kilometros al sur de la cindad, Su descripcion ha si-
do dada en la memoria sobre los trabajos ejecutados por la Co-
wision en el afio proximo pasado.

11. Rio Futa—Iiste rio que afluye por sobre la ribera iz-
quierda del Valdivia i por las bocas de Torna-galeones, La Can-
tera i Guacamayo, no ha sido esplorado aun por la Comision.

Tl Fata i el Cruces son los tributarios -mas notables del rio
Valdivia, tanto por la facilidad de su navegacion como por el
gran niimero de embarcaciones que.los fre(".uentan; gsobre todo al
primero, por scr él ¢l que conduce a la cindad de Valdivia los
frutos del departamento de la Union. )

III. Rio Quinchiled.—En érden a caudal, el Quinchilca es el
tercer aftuente del Calle~Calle. Le entra por sobre la ribera iz-
quierda 1

{ Latitud sur 39" 49° 4577
POT 4 Lojitud Q. 4* 50™ 50°

Tiste rio tiene su orijen en la rejion de los Andes comprendida
entre lIos lagos de Rifithue i de Ranco, 1 lo alimentan las ver—
tientes de la cordillera de Remehue, situada entre estos lagos.
Nace con el nombre de Ia cordillera 1 recorre excelentes terrenos
hasta pasar por el lngarejo de Bemchue, punto llamado a figurar
de una maonera notable, por cuanto encierra estensos mantos de
carbon-fosil i grandes depdsitos de tierras azules de color mui
fino.

Por el lugarejo de Remchue le afluye al rio de este nombre cl
estero de Putraique, e incrementado de esta manera se apellidi
Quinchilca, nombre gne conserva hasta que se vicia en el Calle-
Calle. Un poco mas abajo de Remehne, i siempre sobre la ribera
derecha, le entra el rio de Quilquilte, i por el lado opuesto el
Huitre 1 ¢l Pichihuitre,

I8t Quilquilto llamado tambien Punahue, tiene su orfjen en la
quebrada que forman los cerros de Lileciie i de Tralcan, situadlos
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inmediatamente al sur del rio Calle-Calle i al occidente del lago
Ritihue, EF Punahue es bastante calidaloso 1 talvez el mayor de
los tributarios del Quinchilca, ¥ mui eneajonado, 1 un solo diy
de lluvia lo hace crecer tanto que pierde sus vados. Los vertien—
tes meridionales de los cerros nuteriores le dan vida, 1, al paso
que corre hicin el sur para nnirse al Qninchilea, va recibiendo
algunos tributarios, siendo el mas notable el denominado Folil-
cu, que le afluye por sobre la ribera derecha: éste tiene su orfjen en
laslnderas del S0O. del cerro Lleciie, atraviesa los terrenos que le
dan su pombre 1 entran al Punalue 3,5 kilémetros distante de
1a confluencia de éste con ¢l rio Quinchilca, Por sobre la ribera
opuesta le entran los esteros La Pumpa, Quise 1 La Tranca o Qui-
Hin, Este tltimo viene de los Andes i es al mismo tiempo cl mas
caudaloso,

El techo del vio Quinchilea tiene un ancho variable entre 800
i 1,000 metros, limitado por barrances a plomo en una 1 otra ri-
bera, i cuya altura varia entre 20 i 60 metros sobre lag aguas
del rio. La parte superior de Jog barrancos es plana 1 se dilata
cubierta de espesos bosques 1 algunos prades 1 pastales, restos de
antignos cultivos de los indijenas. Al pié de Jos barrancos hai al-
gunos prados pequeiios con la elcvacion snficiente para estar a
galvo de lasinundaciones del rio durante las creces que esperi—
menta en la época de las Hluvias. Bl terreno bajo es pedregoso pero
fértil, siendoa la ves el finico que encierra algun cultivo i pe-
quefios caserfos, come Puaate, Lios Guindos, Quilquilto, Pichi-
hue, ete.

1i] verdadero lecho del rio, o sea, la parte que bafian sus agnas
con los aluviones es mul variable; pero puedo suponerse con un
ancho medio de 300 metros. Todo él es una verdadera sucesion de
islas pedregosas, 1, aunqne muchas de eilas estin cublertus de
malezas i de arbustos, no son aptas para la agrienltura. Ista
gran cadena de islas hace que lus aguas del rio se derramen por
varios brazos, ofreciendo por esta causa numerosos vadosiripidos
que, anngne profundos 1 correntosos en la estacion del verano,
ofrecen paso o las cabnlgaduras. No obstante, nn dia de lluvia los
hace desaparccer a todos ellos. Iin elinvierno no hai un solo vu-
do, i ambas riberas quedan incomunicables, a wénos qne se ew-
pleen eanoas,

Las .correnfosas aguas del Quinchilea, sus ripidas creces ilo
movedizo del guijo del fondo, hacen perecer abogada en sus agnas
a mucha jente, Segun oimmos decit en repetidas acasiones, ¢l Quin-
chileca es ia Gnica cansa de muerte de los vecines, pues raros son
los que sucutnben par muerte natural. Esta circunstancia nos hi-
zo prestar aleuna atencion al estado sccial de log pobladores e
inquirir los rasgos mas caractoristicos que los distinguen. Una
vez'en posesion de tales datos, no nos estrafiaba oir decir: “‘lag
agnas del Quinchilea son la sepultura de todos los que mue-
feh.”’—Los vicios, que siempre Hevan consigo el Gelo 1la falta
de principics soeinles, orijinan i continuarin orijinandoe la pérdi-
en de la pollacion; a wménes que la civilizacion penetre en esas

localidades ilevando su continjente du Lenéficas influencias, que
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morijere las costumbres de las pequeiias poblacioncs que, cud
lunares, adornan las riberas del torrentoso Quinchilca.

Los aluviones queesperimenta este rio son fap sihifos que por
momentos se ven crecer sus aguas. Las islas de su cauce desapa-
recen, 1 el lecho sc ensancha de tal sueyte gae ostenia un aspecto
respetable que le liace rivalizar con ¢l caudaloso Calle-Calle.

Tl nivel de las aguas se levanta de 2 a 2,5 metros: s¢ entur—
hian con los sedimentos i arrastran grandes palizadas. Por fin,
alteran de tal munera la caja jeneral del vio, que muchos ;ro-
pietarios se gnejan del deterioro que rapidamente produsen las
aguas en sus fundos. . :

Los terrencs situados a ambos ladoes del vio 1 fuera de la caja
de éste, se encuentran en el liano lonjitudinal del territorio i son
excelentes para la agriceltura; pero los poeos brazos guae se en—
cuentran sohre estas vastas campifias solo se dedican o la ganade-
ria. Este ramo de industria produce mueho i lus animales que se
crian en sus bosques son de los mas herinosos del pais, seguu
hemos podido jnzgar nosotros misinos, por haber recorrido esas
localidades en la época de los rodeos.

L:a agricultura es pocd atendida, i solo se enltiva lo necesario
paia el conzumo de 1os habitantes de 1a localidad, Los nlimeros
siznientes pueden dar una idea de la fertitidad de la tierra,

I.a papa produce un
Eltrigo id.
Tag arvejas .
La avena  id.
1l main id,

Los frejoles id. ' .

Las papas son exclentes, el trigo de mala calidad por ser ma-
1a la semilla que cmplean; pero la avena es de buena clase. Bl
trigo, el maiz, las arvejas i los frejoles se consumen de ordinario
en verde, de manera que se hace dificil calenlar sn producido,
Lo mismo sncede con las habas,que sclo se cultivan para consi-
mirlag cnando comienzan a granar. Huo papas, trigo i avena
suelen tener algun snbrante que remiten a Valdivia en pegueias
cantidades. Desde diciembre hasta fobrero es mui dificil conse-
guir un granoe de trigo, pues la mayor parte de estas jentes se
cuidan poeo de la conservacion i consumo de sus viveres,

La chicha de manzana o cidra es talvez el mayor n ezocio da
los vecinos del Quinchilea, Se remiten por el rio Calle-Calle a la
ciudad de Valdivia o puerto del Qorral una cantidad anual que
1o baja de dos mil arrobas, pero se fabrican a lo ménos cuatro
mil, La manzana que es bastante abundante, se pierde por falta
de gistema i de actividad en los propietarios, no ménos que por
falta de brazos., Lsta fruta se la cusecha desds el mes de sbril
hasta junio i se pierde como las dos terceras partes de élla, tan-
to.por una especie de loros llamados ricagiies, que las bota del
arbol como porque el rio en sus primeras creces barre con la
fruia que se encuentra en el suclo, pues los manzanales se en-—
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cuentran siempre en log lugares bajos que inundan las aguas del
rio con sus avenidas, .

51 el manzano fuese atendido i no se le abandonase a 1a natu-
raleza, se podria obtener exelente fruta i gran variedad de cla-
ses; pero no le prestan la menor atencion. Los voquis 1 demas
plantas trepadoras, comprimen los firboles, estrechdndolos a ve-
ces de tal suerte que su fruta se da sombria i nui escasa. Fi fr-
bol que reeibe alguna atencion se hace corpulento i frondoso,
produce mucho i de mejor -calidad que los que se encueniran
abandonados a su suerte,

Para propagar el manzano, basta plantar estacas verdes en el
mes de junio. Dos o tfres aflos despues estas estacas se han con-
vertido en firboles robustos i frutales, No obstante esta facili-
dad para renover los manzanales vetustos, pocos son, sin em-
bargo, los que se han ocupado de enmendar los viejos planteles
natnrales que existen en desérden i en forma de vspesos bos-
ques, entremezclados con los demas arboles silvestres.

Por fin, el rio Quinchilea no es navegable, sin embargo de
gue lanchas planas suelen subir por él en la primavera, remon-
tandolo hasta el punto denominado Puante, ocho kilémetros
distanie de su confluencia con el Calle—Calle; pero este ascenso
se hace con dificultad i usande de caballos para remolcar Tas em-
barcaciones. A haber un regular camino ferrestre gue comuni-
case Puante con lo mision de Quinchilea, se preferiria a la
via actual, tales son las dificultades de la via fluvial. Los botes
de Ia_comision remontaron el rio hasta ese punto despues de dos
dias de trabajos inmensos para superar las numerosas i récias
correntadas que ofrece su carso. En segnida se continud por tie-
rra la esploracion avanzando hasta 14 kildmetros mas alli de
Puante,

IV.—Rio Collileufu.—Este tributario del Calle-Calle le afluye
por sobre la ribera tzquierdai a 5 kildmetros al occidente de Quiu-
chilea: tiene su orfjen al 880. de su confluencia i en el potrero
Hamado Paillaco. Pegueiio ¢n su principio anmenta progresiva-
mente al pase que le entran algunos arroyos que le envian los ce—
rros vecinosde Quechalue i de Lumaco. Se inclina paulatinamento
hicia el N., 1 por fin, al NO. para entregar sns aguas al Calle-
Calle por cl costado Oriental del cerro de Pan de Azdicar. Su
1150 total talvez no pase de 45 kilémetros. Es enenjonado, algo
pando, pero tan obstruido por palizadas, que su accesose se hace
imposible miéniras nose le limpie de tales obstaculos; cosa que no
podré verificarse miéntras los terrenos adyacentes se encuentren
desolados i abandonados a la naturaleza.

A poco ménos de dos quilémetros de su confluencia con el rio
Calle-Calle, tiene un fuerte rapido que corrre por entre piedras
¢ impide el curso a las embarcaciones. Entre este rapido i el Rio
Grrande contiene tambien algunas correntadas réeias con poCo
fondo en la estacion seca del verano; pero cuando aquél esta de
avenida, levanta el nivel de las aguas de éste, haciendo desapa-
recer lag correntadas i 1a escasez de fondo, en  cuya época la na-
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végacion del Collileufu hasta el Silto es mui sencilla, para em-
barcaciones de ua metro de calido. -

A 250 moetros distante de su confluencia con el Calle-Calle
ofrece vado en la estacion seca del verpdo; 1 cuandoe &ste desa-
parece por las creces del invierno, se usa de canoas para valsear
a los viajeros i sus cabalgaduras. Por ¢l punto en que cruza al
rio la senda gne va desde el Calle~-Calle a Quinchilea se encucen-
gra un bilseo imiinieicipal para el servicio plivlico, qiue cusnti
con una exclente canga. El balseo cudsta tinco centavds por per-
sonsm.

Se ¢ita el hecho de qne un caballéro sleman ha navegzado este
rio por tifichos dias i por largo treelio, sirviéndose de und pe-
quernia canoa, A Do ser con una embarcaclot miil Hjera 1 faeil
de ser pasada poi sobre los troncos que tipizan el lechio del iio,
no crea se pueda reconocer de otra manera: Las dos riberas del
Collileufu son mui boscosas i no cuentan con vivienda alguna;
esta causa es 1a que confribuye mas poderosamente a la innave-
rabilidad del rio; pues do habiendo objeto en s acceso, perma-
necerf obstruido hasta tanto que, por ¢l infores de los campos
para ln agriculbire, se lesbosquen sus riberas i 14 industria crée
necesidades. Porahora solo sirve de limite natiiral a los fundos
gwte recorre. Tt comision puda ésplorar de este rio 1;800 metros.
Ystaba tan seco que olo & ghahdes csfuerzos pudieron subir los
botes hasta cerca del Salto. _ )

A iing i otro lado de su confliencia i a orillas del Calle-Calle
go encuentran algurias easas i coltivos de trigo; papas 1 hoerbos
réditcidos. Sin embarge de esto 1de haber bastante ganido la-
tist, la comision fo pudo proveerse dé viveies dntes de tentii el
reconocimiento del Callilenfu; viéndese por este motivo obliga-
da & fetroceder. Lia peéocupacion o uiala voluntad dé los weel-
nas; puede deeirse; impidio el reconocimiento del referids rid.

V.—Estero Cuicuileufu.—Lste estero viene del Sur 1 dfluye al
Qulle—Calle por sobre i fivéra irquierdn 14 2,6 kilonistros al
sriente del lugarejo de Calle-Caile. Su curso €s corto; Bt educe
endajonado 1 estrechoy pero st candal de algund consrleracion.
A 300 uietros mas o niénds del rio principal lo atravieza wh
puente i hastd este puiito es navegable por lanchas i enibateacio-
ned menores. No tiene importanéin alguna al prétente.

.64 terrenos 4 uno i otto lado dél Chicuileufu son aptos para
1a agricultura; péro un poco al intetior sou boscosds i elevidos,

A la izquierde del desague del 1io §é encuetitra el fundo déno-
minato Fasahue, pequefia propieddd, pero que seid de interes
cuando se atimente su poblacion. Por la parte sur del findo se
encuentra una pequefia laguna de cristalinas agnras i nidi pro-
funda. Sustilieras esthn bordadas por bosques haturalesi éu des-
dgiie en el intiérno es un pequenio arreyo Jue lleva sils exesds
al rio principal. Hsta pintoresca laguna encierva pescado en
abundancia. ) B .

VI.—Los osteros San Pédro, Malihue i Maiviat, quedan deseri-
tos anteriorment, .

Haiademras un sin niimero d¢ torrentes i de afrojos que tdni-
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bien tributan sus agnas al Calle-Calle, pero ninguno de ellos
merece una alencivn particular. El plano del rio sefiala algunos
de los principales i que se han podide notar al traves de la espe-
sa vejetacion que los cubre.

I1T.

TOCATLIDADES MAS NOTATLES RECONOCIDAS POR LA COMISTON; PUNTO ADE-
CTADG PARA EL LESIABLECTMIENTO LT UXA COLGXNIA.

Huidif, es una estancia, propiedad de don Emilic Agiiero, de
Ias que en esta provincia se destinan a la erianza de animales va-
eunos, por cuyo motive tag llaman potreros. Esta propiedad es
basta, con exelentes maderas de construccion i terrenos enjutos,
cualidad vecomendable, Las casas sc encaentran situadas

or Latitud Sur 89° 617 4977
POT 9 Lonjiud 0. 4" 45 26+,8

i el suclo de las casas a 211,2 metros de altitud, o sca la loma
que éstas ocupan.

Ll ganado vacuno de Huidif es mui hermoso, como sucede or-
dinariamente enel interic de la provincia de Valdivia, iaun
cuando las crianzas no son mui numerosas, producen exclentes
resultados. Lia curencia de brazos es la rémora que se opone a
todo adelanto i progreso de estas localidades.

La agricultura se ejerce en mui pequefia escala. Las pocas i
diminutas sensenteras de trizo 1 avena que se encuentran solo
pueden dar abasto para el consumo de los inquilinos de cada fun-
do. De la misma manera, el maiz, arvejas, frejoles, papag i ha-
bas, se cultivan para el consumo, 1 serd dificil quede algun so-
brante para remitir a Valdivia.

La lecherfa, ramo que podria ser de mucho provecho, se hace
tambien en pequeiin escala. Il queso que se trabaja es ordina-
riamente pequefio, i el peso de cada uno varia entre dos i doce
kildgramos. El sistema empleado para su fubricacion no cs do
los mas aventajados; las queserias son incompletas i estin en
manos de inquilinos mui poco aptoes i de ordinario indolentes.

Elterreno de Huidif es formado por suaves lomajes, Sus pas-
tosson afamados para el ganado lanar i los corderos que en ellos
se crian son los mejores de esas localidades. La introdnccion de
las buenas razas de ganado lanar seria parn este fundo i muchos
otros, una de las mejores especulaciones, pues se cria sano i mui
robusto, _

Mision de Quinchilea.—La mision de Quinchilca, Ginica que se
encuentra sobre las orillas del Calle—Calle i sus inwediationes,
estd situada

or Latitud Sur 35 50° 31,2
P Lonjitud O. 4" 50™ 44 2
»
coordenadas que corresponden al frente de la capilla. Se fundé
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en 1777, siendlo antorizada por el presidente Jiurcgui dos afios
despues. Se encuenta a 700 wmetros al SE. de la ribers izquerda
del Calle—Calle, a 1278 de altura sobre las agunas del rio i a 565
de altitud. Ocupa el augulo que forma la confluencia del rio de
sunombre con el principal; pevo se encuentra 1meas distunte de
aquel que de éste, .

En tiempo de la conguista de los espafioles (1581) se establecio
un fuerte sobre los barrancos de laribera izquierda del rio Quin-
chilca, con ¢l objeto, talvez, de defender el vado decscrioiel
finico camino que conducia hicia Arique, i que pasaba o medio
kilémetro de su confluencia con el Calle-Calle. Tiste fuerie fué
destruido cuande el alzamiento jeneral delos araucanos en 1599;
pero se volvib a reedificar en 1876, 32 afios despues de la repo-
blacion de la ciudad de Valdivia. Desde esta época permanecié
guarnecido hasta 1820 que, con la derrota delos espafioles en ol
puerto del Corral, fué abandonado. Il foso i el recinto se notun
aun, . '

La primera casa migional situada en posicion contigua a la
actual, fué construida con lnjas de micasquita i destruida, a lo
que se asegura, por el fuerte terremoto de 1837. En la actuali-
dad sirve de cementerio a los fronterizos e indiocs cristianos que
han prestado proteccion a los misioneros. Los indijenas tienen
otro, situado al occidente de las ruinas.

Las casa¢ actuales de la mision no tienen nada de notable,
pues son edificios de madera algo envejeeidos 1 deteriorados por
el tiempo.

La estension de los terenos misionales es pequeiia i no pasan
de dos kilémetros cuadrados, en su mayor parte pedregosos e
inadaptablesa laagricaltura. La parte Gitil es1a fuja comprendida
entre las barrancas situadas a la espalda de los edificios i la ve-
ga que conduce al rio.

Fias creces del Calle-Callei mui especialmente las del Quin-
chilca, inundan la vega situada al pié de la mision, circunstan-
cia que reduce aun mas los terrenos fitiles.

Sirve la mision el R. P. capuchino Constantino Boire, quien
hace 22 aiios ejerce su benéfica influencia en esas localidados.

Esta mision si bien ¢s cierto que es de una gran hmportancia
en la localidad que ocupa, por los servicios que presta frecuen-
temente a las poblaciones circunvecinasg, cierto es tambien gue
ya no hai indios a su alrededor i aun podria decirse sobro su pa-
ralelo 1 entre mar i cordillera, circunstancia por la cual ha cesa-
‘do el objeto para que fué instalada.

Conocida la importancia de 128 misiones por cuanto preparan
el campo para que las jentes civilizadas vayan penetrando entre
los indijenas, creemos seria conveniente que la auntoridad de la
provincia de Valdivia, en vista de las buenas relaciones que exis-
ten con la reduccion de Panguipulli, trabajase porque la referi-
da mision fuese trasladada a esa localidad. Dado este paso, en
pocos afios no habria inconveniente para penetrar hasta el lago
de Villa-Rica, lo que no es posible al presente.

La mision de Quinchilca colocada donde sc encuentra actual-

M. DE M. 232
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mente, solo presta los servicios de curato 1 bajo ningiin concepito
Teia el objeto que se han propuesto con las misiones. Los indivg
qué ge encuentran disemindos por inuchas legnag a la redanda,
se octipan actualmente como peoiins de log fundos vécinos, lo que
jroeba poderosamente que log pocos gue hol existen han pasado
al estado de civilizacion. Por otra parte, visten tathbiet como
los valdivianos i no reconocen mas atitoridades que las dela pro-
vincia. _ o

Puionu s und teduceion indijena compusasta de 22 personas.
Ocupa nnas colinas de 18871 de altitud que denominan el llanio
central. Por abora no tiene importancia algina: fuera del redu-
cido terreno que cultivan sus habitantes todo lo demas es bosque
espeso. .

Al pié occidental de 14s lomas de Puconu, corre tma faja deo
terrenos planos denominada Cun-Cun. La altitud de ésta, es de
132™7, i se encuentra o 75 metros sobre lag aguas del rio Calle-
Caile, que dista cerca de un kilémetro al NO. Los tervenos en ¢s-
te higar sou reputados coms buenos 1, a juzzar por el ailtivo
que hai en ellos, son de los mejores que $e tncuentran sobre la
ribera str del rio Calle—Calle, _

Desde Pucoiin siielen bajar canoas pot &1 rio, pero no és posi-
ble citar un solo hecho de que hayan subido. Segan 1a opinion
de los indijenas mas prictices, se asegura seria imposible repe-
char los ripidof por cuanto no fiai como sirgar o palanquear
4 las embarcacioncs.

La diferencia de nivel qne hai entre Paconu i la mision de&
Quinchilca por el fio, alcanza o 13793, siendo que la distancia
gite media entre finbos puntos, siguiendo el curso del rio, solo
Hega a 8,5 kilometios. Tiste solo hecho pone de manifiesto que
el rio graide de San Puilro, en esta parte, es innavegable.

Puconues el punto mas avanzado al oriente a donde alcanza
Ia civilizacion de Valdivia a orillas del Calle-Calle. TLos pocos
indijenag que ¢contiene esta reduccion no ofrgesn recelo alzuno, i
hasta es de lamentar sucorto nfimoro, pues cllog son los nitos
peoncs de los fundos inmadiafos, :

Las casus de Cun-Cutt s2 encueniran sittia das

. { Latitud Sur 39° 45" 007’
POT 9 Loujitud Q. 4 507 468

Purei es un pequeilo Hano que ¢orre al sur del Calle-Talle,

situade .
op J Latitud Sur 390 487 297
L Lonjited O, 4* 51% 26°,4

a 3,5 metros§ sobre el nivel de las aguas del rio i a 28 de altitud.
De cousiguiente la purte del rio comprendida entré la mision dé
Quinchiles i Purei, que fiildd dma estension de 16,8 kilstietros,
tiene nuna diferencia de nivel que aleanza a 24,4 métros.

Li terreno del Purei es una fuja plana que ¢orre éntre el rio i
los barraricos del Snr. Ciienta con algunds casas, caltivos i mu-
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chos planteles de &rboles frutales entre Tog gue figuran perales,
duraznes, membrillog, higueras, nogales, cerezos, parras i man-
zanos; pero todos ellos abandonados a 5T mismos. Lns perales,
duraznos 1 cerezos estaban cubiertos de barbas de monte i ademas
enredados con los sarmientos de las parras, que probablemente
no habian sido podadas jamas, ’

Il rio va comiéndose los terrenos por esta parte, circunstancia
que ha obligado a abandonar algunas casas cuyos escombros sé
notan aun sobre la misma ribera,
 Antilhue es una estancin sitnade a 6 kildmetros al Oriente del
Ingarejo de Calle-Calle. Il ferreno que ocupa es hermosisime,
plano 1comoa 5 metros de altnrn sobre Ius aguas del rio. La
forma una larga vega sitnada al Sar del vio i limitada por Ia es-
palda con un cordon de colinas de mediana altura, que distan
de las aguas del rio como kildmetro i medio. Al oriente limita
a la vega ¢l cerro de Ruca-Quilen, el cual se erce encierra toda-
davia el entierro del botin que hicieron los indies al mando de
Paillamnchu en 1599, enando tomaron i destruyeron la citidad
de Valdivia. El cerro se llamaba antiguamente Palpalem, i con-
tiene actualmente las ruinas de wn hermoso f{acr e construido
por los espaifioles en los primeros tiempos de la conquista. Las
murallas 1 fosos del fuerte se encuentran enteramente ocultos
por ¢l bosqte,

La preocupacion sobre la existencia de entierros hace crecr que
aun existen 1 se les busca con empefio. Pero en cuanto al que
se atribuye a las tropas de Patllamachu, basta recordar la histo-
ria para ver cdmo se distribuian los indios el botin, Por otra
parte, los indios permanecicron duefios de Valdivia desde 1a des-
truecion de la ciudad, por 45 afios no interenmpidos.

Eun el primer tiempo de la conqgnista i dominacion espafiola,
estas localidades fueron mai pobladas, segun lo estin atestiguan-
do los restos de trabajos que aun se dejan ver en les bosgnes, ho
ménos que las huellas de un camino que partiendo desde Antil-
hue conducia a los llanos del departamento de la Union, Tiste
camino ha sido recientemente reconocido, 1 Ias personas que lo
conocen aseglran que serin ia mejor senda parw conducirse a Los
Llanos. La condicton topogrifica del terreno manifiesta que esta
localidad podrd servir ventajosamente a la realizacion del refe-
rido camino, . ,

Culle-Calle.—E1 lagarejo de Calle-Calle se encuentra situade
a 350 metros al Sur del rio 1

-~

o J Latitud Sur 39° 47 33,5
p Lonjitud Q. 4* 5= 01,5

coordenadas qneé corresponden a la casa de don Antonio Vio. Su
altura sobre las auas llega a 4 metros i su altitud & 970, Al Suy
i a 900 metros del rio ¢orre un cordon de colinag de moderada
altura, sobre las cuales se encuentra el cementerio del lugar,
Calle~Calle tiene un pequeiio Caserio el mas notable despucs
de la cindad de Valdivia. Cuents con una iglesia regnlar I de-




— 172 —
cente, mna escuela oratuita i una estafeta gque ha sido suspendi-
da recientemente.

La poblacion se encuentra formandouna calle que corre de 0,
a . El terreno es algo irregalar 1 presenta ondulaciones siem-
pre inundadas, que los aluviones del invierno hacen intransita-
bles aun para las cabalgaduras..

Las creces del rio bafian gran parte de los Iugares bajos, con-
virtiendo el terreno en una especie de archipiélago, por cuyos
canales pueden subir las embarcaciones. Estos Jugares que baiia
¢l rio estén cubiertos de bosques de manzanos nacidos al acaso i
mui pocos plantados por. los habitantes del Ingar, La chicha, asi
como las papas cerranas que en §l se cosechan son afamadas, so-
bre todo estas iiltimas que, por producir de un 5 a 8 por 1, solo
ge lag cultiva en Calle-Calle.

El edificio mas notable es la iglesia: es nueva, pintada por
dentro i fuera, lo que Ie da un aire agradable i siinpastico al con-
trastar con el vivo color del bosque que termina sus horizontes.
Tiene alguna apariencia arquitectdnica, aungue se resicute de
mal gusto enlos adornos interiores. s toda de madera 1 dividi-
da en tres naves cuyas testeras tienen un pegneiio altar. Iin su
estremo hal una torve cuadrangular, tambien de madera que ter-
mina en pirdmide de la misma especic. Sobre el ala derecha del
edificio, que forma martillo; se encuentrala casa del cura pirre-
co i al frente de ésta un estenso jardin.

A 800 metros al SO. de la casa del sefior Vio se en-
cuentra una pequefia laguna denomivada Chincuin, tiene la for-
ma de un semicirculo 1 una lonjitud de dos kildmetros, Su an-
chura es variable entre 20 1 75 metros, 1 su profundidad medin
aleanza a dos. Lias aguas son un tauto cenagosas i de mal sabor
por las descomposiciones vejetales que lo entregan los arroyos
que la alimentan., Las corrientes delas mareas se hacen sentir
en ella, i alcanzan a una milla por hora con el flujo 1 a poco mas
con ¢l reflujo. La diferencia de nivel entre las marcas llega a 0™4
en Ia estacion seca del verano i esalgo menor cuando el rio Calle-
Calle se encnenira crecido; pues en tal caso la influencia de los
mares ed apénas sensible.

Lia laguna de Chincuin se vacia en ¢l Rio Grande por su es-
trewmidad NO. i per el punto denominado Carumpu. En fa con-
flzencia de la laguna con el rio se descubre vado en el verano.

Ll lngarejo de Calle-Calle, que tambien suelen llumarlo Ari-
que, es uno de los mas cultivados de cuantos se encuentran si-
tuados a orillas del rio de su nombre. Las papas, el tiigo 1la
avena se culbivan en cantidad, de manera que no solo danabasto
al consumeo de sus pobladores, sino que queda un sobrante regn-
Tar que se manda a la ciudad de Valdivia. Elproducto de laagri-
cultura, segun hemos sido informados por personasdel local, pue-
de estimarse segun los niimeros signientes:

El trigo rinde
Papas cerranas
1d. comunes




Arvejus rinden
Habas id.
Maiz id.
Avena 1k,
Tecjoles  id.

Quitacalzon.—El lugarejo de Quitacalzon, llamado en otro
tiefupo Santa Barbara, se encnentra sobre la ribera derecha del
rio Calle—Calle 1 al pié del cerro de su nombre, Es uno de los
fundos as trabajados i el Ingar mas abandante en frutas, entre
las que sobresalen las brevas, el durazuo, las ciruelas de varias
clases, las uvas i demas frutas que se producen en esta provincia.
L breva madura en el mes de febrero, es exelente 1 mui hermosa:
los higos se pierden por las 1livias de abril i mayo.

Bl cerro de Quitacalzon se wmira al norte del lugarejo de su
pombre i cowo a 500 metros de la ribera del rio. Xiste cerro que
mide mas dec 350 metros de altitud, forma la estremidad meri-
dional deun cordon de lomas que vienen del NO., partiendo del
punto denominado Tres Bocas det Crices 1 desde Lievellia, La
parte mas elevada es la punta del cerro en cuestion. El cordon
de lomas se encucntra cortado por su centre, o por lo ménos tie-
ne en esa parte una gran depresion, tal se presenta ala vista ob-
serviindolo desde diversos puntos del S0,

Ll puerto de Quitacalzon o sea el atracadero que ofrece el rio
cn esa parte, ticue un buen muelle que facilita cl desembarco i
embarque,

Cuesta de Soto.—TDras 1 medio kilémetros mas abajo del luga-
rejo auterior i sohre la ribera opnesta del rio, se encnentra el fun-
do llamado La Cuesfa de Sofo. Las casas se encuentran a 4 me-
tros sobre el nivel del rio i a 160 metros de distancia de él, 1 es-
tan situados

por f Latitud Sur 38° 46’ 517
1 Lonjitad O. 4" 52" 40°

Dascientos cineventa metros al snr se encuentra la estremidad
NO. de una loma que viene del SE. ique da su nombre al fundo.
El terreno se encuentra peco cultivado, pero es notable por ser -
uno de los puntos de paseo para los familing dela ciudad de Val-
divia en la estacion del verano,

Las producciones agricolas en este lugarcjo se estiman como
gigue:

Trigo sembrado en roces 4

Id. il en terreno de vega._ . 4
Papas, producen : 9,
Avena, id. : 8

Las frejoles, habas, arvejas { maiz solo se cultivan en huertos
reducidos para ser consumidos en verde, por lo que no es posible

avaluar su produagcido,
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Hai muclios otros tugarejos 1 fundos que merceerian ser men-
sionwdos particularmente, tales como Collico, Hueyelhne, Pis-
hninco, la vieja mision deArigne, Treguaco, San Javier, Cudaco,
Mulpun, Pupunahue, Muchalelfun, Curalelfun, Tomen, Chi-
huaico, San Pedro i otras; pero la carencia de datos sobre ellas
1o nos permite mencionarlos separadamente.

Taugar apavente para una colonia agricole.—Encontrindose la
provincia de Valdivia mui escasa de habitantes, i siendo por
otra parte oportuna la cuestion de colonizacion, nos atrevemos a
indicar el punto mas adecuado para el establecimiento de una
colonia agricola, & orillas del rio Calle-Calle. .

De los diferentes puntos recorridos por la comision, el de Pu-
conu es, sin duda alguna, £] mas aparente, tanto por encontrar-
se en el centro del lano central del ferritorie, como por poscer
exelentes terrenos para la agricultura i bastas montafias para la
ganaderia,

Por otra parte, la circunstancia de hallarse el punto indicado
a orillas del rio 1 mui cerca de la reduccion indjjena de Pangui-
pullt, serian motivos que contribuirian per mucho al desarrvlle
de la industria i de la ganaderia, sobre tode a esta Gltima que
solo se ¢jerce en mui pequelia escala i bajo condiciones mui des-
favorables.

Puconu dominarfa entdnces el paso de Rifiihue i ejercerfa en
las reducciones indijenas circunvecinas fecunda infinencia que
las prepararia a la civilizacion; porque sabido es gque nada con-
tribuye mas directamente a la morijeracion de las costumbres
que el trato de cerca con la jente ilustrada ilas relaciones mer-
cantiles.

L colonia nada tendria que temer de los indifjenas i sus pri-
mevos trabajos estarfan basados en las relaciones que podriac
tener con ellos los colonos en cuanto a ganaderia, comercio exe-
sivamente ventajeso en la actualidad i que una colonia activa
harfa de grande importancia.

Para la estraccion de los frutos de la colonia se prestarfa ad-
mirablemente el rio Vuldivia; de la misma manera la internacion
de los elementos necesarios para el consumo de ella, podria.ve-
rificarse por el mismo rio o por tierra, segun la estacion.

Para instalar 1a referida colonia no habria necesidad de am-
pararla con una guarnicion; pues en la actnalidad las pocas
jentes que se encuentran en egos campos nada tienen qne temer,
1, por el contrario, todas-cllas se hallan en mui buena armonia
con log indios vecinos i relacionados por Jazos mercantiles. Los
salvajes de Panguipulli 1 de la rejion oriental de los Andes se
encucntran en.censtante contacto con la cindad de Valdivia; de
manera que una colonia en I'uconu seria para ellos mui ventajo-
sa, por cuanto tendrian a la mano los articulos gque consumen i
gue en la actualidad solo pueden encontrar en Valdivia, 17 le-
guas de camino mas al occrdente,




CAMINO3 I BENDAS VECINALES.

Eo jeneral, lus viag terrestres que unen entre si a los punfos
principales situados al Sur del Calle-Calle, no pasan deser in-
chmodas senda que encortos trecho pucden prestarse para el tra-
fico de pequefias carretas, La falta de pobladores i con ella la
carenciy de industria son las causas principales de este estado de
cosas,

En tiempo de la dominacion espafiola i enando éstos tenjan
algunos puntos del interior ocupados con gnarniciones para sog-
tener g los indijenas, habia un buen camino que conducia desde
Valdivia hasta Quinchilca, el cnal se habia trabajado sobre las
alturas meridionales que bordan al Calle-Calle. Mas hoi dia las
sendus vecinales recorven la parte baja comprendida entre el rio
1 las alturas que conducen al llano.

Daremos ahora algunos pormenores sobre estas Gltimas sen-
das recorridas por la comision.

De Valdivia a Arigue.—El camino qne conduce desde la cin-
dad de Valdivia hasta Ja antigiia mision de Arique, que mide
28 kilometros de estension, es sin disputa el mejor de ¢uantos
orillan la ribera izquierda del rio Calle-Calle. Los 10,2 kilame-
tros primeros de camine son bastante regulares i pueden rodar
por &l pequeilas carretas; mas lo restante es solo una ancha sen-
da que solo da paso a eabalgaduras i mulas de carga.

En verano la senda es comoda-no obstante log numerosos
puentes que contigne para salvar los torrentes que bajan de las
alturas; pero en el invierno es mala i ann peligrosa. En ésta es-
tacion se forman lodazales inmensos, ilos 4rboles que derriban
los vientos interceptan la senda con mucha frecuencia, circuns-
tancia que. obliga a los vinjeros a llevar eon sus cabalgaduras
un verdadero paso jimudstico. - ’

. En Arique hai que tomar el vado de Curumpn o balscarse si
el 110 estd crecido, a fin de poder seguir viaje hasta el lugarejo
de Calle-Calle, o sea’el punto gue ocupa la parroquia de Arigue.
Durante la época de las creces del rio se usa de una senda que
faldea los cerros del sur. Entre Curumpu i Calle-Calle el terre-
no es bajo i humedo, motivo por que se hace intransitable en,
el invierno. ' :

De Calle-Calle a Aniilliue.—Esta senda es bucna en el verano
i podrian rodar por ella pequefios vehicnlos de carga, salve ol
obsticulo que presentan algunas quebradas del terreno en las
cnales se hacen lodazales inmensos, que siempre estan inunda-
dos. Ln el invierno éstos pasos se_llenan de tal manera, que
pierden vado i mui especialmente durante las creces del rio, cr-
yas aguas al desbordarse bafian los lugares bajos, formando en
ellos caudalosos brazos.

Por lo demas, este camino es de 7™ a 10= de anchura, bicn
cercado i con fodas las apariencia de un camino real. Las partes




— 176 —-
clevadas de &l son enjutas i no presentan obsticule alguno al
crminante.

La lonjitud del camino puede estimarsc en 6,2 kilémetros.
Ofrece tambien, poco dntes de llegar o Ansilhue, un puente que
sirve para pasar ¢l rio Cuicuilefu. Cuando la comision pasé por
61, se encontraba en estado rninoso, pero algunos vecinos intere-
sados en su conservacion s¢ ocupaban en refaccionarlo.

De Antithue aly Mision de Quinchilea.—Pnsando de Antilhne
para el oriente, el camino pierde su apariencia de tal i se con-
vierte en una genda de regular acceso durante la época seca del
verano, haciéndese poco ménos que intransitable durante las
Nuvias del invierno. La lonjitud de ésta senda puede cstimarse
en 28 kildinetros. '
¢ THasta § kilémetros al . de Antilhue, la genda no es mala
aun cuando presentaalgunos pasos hiimedos i estrechos desfila-
deros; pero desde agqui para adelante, o sea durante el trecho
que ocupa la montafia de Aleapan, se hace molesta i ofrece al-
grunos pasos peligrosos, malos puentes e incdmodas saltinejas. (1)

El paso de la montaZia es uno de fos peores, i se estiende por mas
de 6 kilémetros. Cuentfa con algunos repechos mui pendientes,
barrancas i pésimos pasos. Apenas pueden pasar por €] bestias
de carga. En algunas partes se acerca tanto al rio, orillando ba-
rrancas, que la senda se hace peligrosa i de mui feo aspecto.

Pasada la montaiia de Alcapan, el camino mejora i marcha
alternativamente por sobre lanos enjutos i partes bajas que son
inuadadas cn el invierno, lLasta llegar al balsco i vado de Co-
Hileafu,

En ¢t verano el vado de este rio, annque profundo, es bueno;
pero en la época de las Huvias se pierde por completo 1 hai que
recurrir al bulseo situado en el mismo punto, pasando de la bri-
da las cabalgadaras. El balseo deéste rie, como se ha dicho ante-
viormente, es municipal i cuesta cinco centavos por persona. L
canoa de que se dispone es mni segura i diestramente manejada,

Cinco Lilémetros mas adelante del Collilenfu se llega =l rio
Quinchilca. El camino intermedio g regular, contando sin cm-
bargo, con algunos lugares bajos 1 pantanosos,

A ménos de 500™ de la conflnencia de Quinchilea con el rio
Calle-Calle, aquel ofrece vado, punto por donde pasa el camino
que conduce a la Mision. En la estacion de lag 1luvias se inte-
rrumpe éste por que el rio pierde su vado, irara vez se encuen-
tra embarcacion que se preste para valsear al viajero.

El vado de Quinchilca cs el peor de cuantos ofrece el rio de
su nombre, asi es que, cuando éste se encuentra crecido, hai ne-
cesidad de tomar el camino de Rignali i la rapida cuesta de su

N

(1) Lzs saltinejas son unos cameltones formados por ¢l trifico de las cabalga-
duras i situaos trausversalmente al eamino: distan entre sf cono & decimelros,
sthre terrenos humedos i muchas veess cubiertos par ei-ledo. El lugar donde éslo
vxiste son pasos fatales en donds los caballos tiemen rue ir miicido sus pases
i pisandg en los huecos que lun formade lus que le precedieron. Un pasy wal
dado per el cabatle pucde importarle una caida i recio chasco al jinete.
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nombre frente a Ia eual tambien se encucnéra vado. Iiste es me-
jor que aquel, porque, reparti¢ndose €l rio en varies brazos, dis-
minuye el fondo; pero nunca seria prudente pasar ninguno de
ellog sin un guia local. _

Pasado el rio Quinchilea la scnda continGia por un pedregal
i vega bajos hasta Ilegar a la Mision. Durante las creces del in-
vierno, éste rio desbordindoese por esos lugares hace intransita-
ble esta senda.

De Quinchilea a Puconu.—El sendero que conduce desde Ia
Mision a la reduccion indijena de Puconu, sigue orillando cl rie.
A poco mas de un kildmetro al oriente de Ia mision se presenta
el rio de San Pedro (dnfes Jeoncheco), el cual pierde ¢l vado en
el invierno. Desde aqui para adelante el camino va por sobre
terrenos planos, pedregosos, ofreciendo tambien algunos puntos
hiimedos. En el verano la senda es buena, mas no=asl en el invier-
no, perque las agnas hacen crecer la laguna de Huitrag, que in-
tercepta cl paso. Pasada ésta, el camino sigue bueno hasta la
pampa de Huichoco, pero al final de &sta hai que repechar la
wvuestn de Milifquen que es mui pendiente-i formada de guijo
‘aluvial. Desde esta cuesta hasta Puconu, el terreno eslano i
‘parece descender hacia el oriente; pero las tierras son tan sueltag
en alzanos puntos, que los lodazales que se forman con lag Ila-
viag son inmensos 1 a veces intrangitables.

T.a estension de cste camino puede estimarse en 9,5 kilémretros,
siguiendo los barrancos que determinan la ribera izquierda
el rio. .

Desde Puconu hacia el oriente hai sendas gue conducen al ce-
rro de Lleciie, pero mui estrechas i boscosas. De la misma manera
se puede continnar hasta el lago deo Rifithue, atravezando espe-
s0s bosques 1 colliguayes dificiles de recorrer.

De Quinchilca @ Puante.—Para ir desde la mision hasta Puan-
te se presentan dos sendas. La una sale de los ferrenos de Ia
mision, i repechando wpa cuesta mui perdiente i estrecha que
conduce a lo alto del llano central, se une a otra que pa-
sando por el camino 6 senda real va a Ja boea del -Quinchilea;
de agui toma al ESE., pasa,por el fundo de Los Guindos, repe-
cha en segnida upa cuestn para llegar al llano i unirse con la
primera senda que sale de la Mision. Por las cuestas solo pueden
pasar bestias de carga Hevando bulfes chicos a causa de la es—
trechez de los caminos, La pendiente de éstas cuestas tal vez ne
baje deun 80 por cientd, i sus partes accesibles son verdaderos
sanjones horadados por el trifico sobre el terrenoaluvial que los
forma. Los costados son poco firmes i cortades .a plano, en los
cuales estrella sus picrnas al viajero poco esperto en estas clares
do sendas. Tl trafico 1 la corriente que determinan las aguas del
tiempo, son los injenieros que han delineado i trabajado tan ra-
tos camines. '

Una vez que termina la cuesta, sc cac en unaangosta vega a
orillas del rio Quinchilen conorida con el nembre de Pugliaco.
la czal conduce a Prante por buen camino, 1 durante cuye tre-
cho solo hai que pasar dos estoros de nimia importancid.

M. DB ML ' 23
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- La lonjitnd de la senda que va desde 1a Mision de Quinchilea
hasta Puanie, aleanza a 8kilometros siguiendo sus sinuosidades.
De Puanie a Huidif.—Un poco al oriente de Puante hail que
ascender una cuesta barrancosa que conduce = los altes del llano
central. Este repecho se denomina El Horno i es, como los dnles
descritos, de mucha gradiente i formado de terreno aluvial.
Una vez sobre el tlano, la senda marcha algo estrecha i al tra—
ves de espesos bosques. Los palos que derriban los vientos i Ias
nieves del invierno interceptan la senda, circunstancia que obli-
ga andar en busca de desechos, i, cuando éstos no existen, a sos-
tener con la cabalgadura un verdadero paso jimnastico; pues,
hai que andar a todos los pases i de continuo obligado a saltar
los gruesos troncos que se atraviesan en el camino: marcha poco
agradable cuando no se estd acostumbrado a ella.

Durante el camino, hai- tambien necesidad de atravesar algu-
nos esteros, siendo los principales el Folileo, el Punahueila
Tranca, como asi mismo subir a algunas colinas 'con pendientes
senderos, entre las cuales se distinguen las Azucenas i la Piedra.

En Ia estacion del invierno la senda debe hacerse casi Intran—
sitable. Los esteros no ofrecen vado entdnces; las quebradas que
presenta el terreno determinan inmensos fangales, 1por fin, cre-
cidos arroyos 1 torrentes mui fastidiosos, a mas delos lodazales
pegajosos i profundos que se encuentran en las vegas bajas, Por
1o demas, en el verano, el camino no es malo i se prolonga por
una estension que no baja de 25 kildmentros, siguiendo las ser-
penteos que determina al travez de los bosques que atraviesa.

De Huidif al lago Riftihue.—Saliendo de Huidif para el lago
Rifithue, la senda es buena al principio, pero mui luego se en—
tra en terrenos bajos i vegosos que en el invierno deben ser la-
gunas intrancitables; pues en el mes de enero, época en que fué
recorrida por la Comision, se encontraban puntos en donde habia
necesidad de andar con tino para no hundirse en el fango. Por
otra parte la vejetacion que cubre este llano esté compuesta de
plantas acufticas 1 algunos pequeiios arbustos propios de los in-
gares himedos. Pasadas las vegas, se penetra en el bosque, don-
de la scnda es apénas notable para los précticos, i donde es ne—
cesario abrirse paso en muchos puntos por medio del machete;
sobre todo en los colliguayes, gue son bastante prolongados i
espesos. Estos pasos son los mas molestos, porque, a mas de
tener que pasar por entre las malezas i sufriendo los poco agra-
dables pinchazos que dan las puntas de los coligues cortados a
machete i en forma de lanza, hai tambien necesidad de salvar la
cabeza i las piernas de los troncos i ramas de los arboles ocultos
por aquellos. El atravieso de un colliguay solo puede compararse
con el que se haria por un espeso espinal de los que se encuen-
tran en las provincias centrales de la Reptablica; pues al concluir
la marcha, el viajero poco esperto, sale con el citis asacteado i
las ropas no pasan de ser jirones poco Gfiles. _

En el filtimo tercio de esta senda se forma un dilatado bosgue,
port el eual se asciende alternativamente hasta encontrar el es—
tero de Guaiguai-Cnicui gque corre por entre dos colinas. Viene
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de los Andes faldeando por el sur los cerros de Rifithue 1 en se.
guida, estrechado por el cerro Tralean, se encurva hécia el nor-
te i se vacia en el lago con el nombre de Comde. Para atravesarlo
hai necesidad de pasar por el vado que existe en su confluencia
con el lago Rifithue, pero siel lago estt crecido, como sucede
despues de las 1luvias, desaparece i no hai medio de alcanzar las
ribern occidental del Riflihue por falta de canoa o embarcacion.

La (iltima parte del camino es mala t ofrece un paso mui peli-
groso, al cruzar los cerros que sirven de barrera al lago, liste
paso ed mui barranceso 1 ofrece wn trecho que selo es posible
salvarlo a pié; felizmente es corto i las cabalgaduras lo pasan
cavendo i levantando. -Podria componerse con facilidad; pero el
trafico que se hace por esta senda es tan poco que solo se con-
creta a los indiog de Thfithue i a los vaqueros del fundo de Hui-
dif, que la recorren en cierta época del afio.

La bajada hicia el lago presenta tambien algunos desfiladeros
estrechos i malos, pero seria ficil hacer camino si hubiera nece-
sidad que lo demandase. L senda actual baja al Rifithue por la
gran ensenada conocida con el nombre de Comoe. La lonjitud de
ésta, entre el lago 1 Huidif, se-estima cn 9,23 kildometros.

D¢ Comoe ol balseo de Panguipulli.—Desde Comoe, punto don-
de baja al lago el finico camnino que conduce a él, signe una
senda que lleva al balseo de Panguipulli, o sea a la parte occiden-
tal del lago de Rifihue.

Una ver en Comoe, se toma la ribera izquierda u occidental ©
se marcha orillando las aguas del lago hasta does kilémetros al
norte. Desde aqui hat que montar los barravcos de la misma ri-
bera para atravesar la montafia de la punta del cerro de Tral—
can, Iiste bosque no tendrd méoos de cince kildmetros de lonji-
tud, por lo serpenteado del camino, i se hace bajo un espeso.ar-
bolado donde rara vez se ven penetrar los rayos solares. El bosque
es de los llamados eolgadss (1) i compuesto ordinariamente de
elivillos o palo muerto, _

Terminada la moutafia, se vuelve 2 caer sobre 1a ribera del
lago, para continuar orillando hicia cl occidente i con él agua
a media cinecha de las cabalgaduras, porgue la costa es tan en—
marafinda i1 boscosa que no dd paso sino por sobre el agua del
mismo lago. Lste trecho, siguiendo Ia ribers, no tendri ménos
de cinco kildmetros, hasta llegar al desague del Rifiihue, lla-
mado tambien el balsco de Pangunipulli; porque en este punto
atraviesan el rio las pocas jentes que van para aquella reduccion,
o que vienen para Huidif u otros puntos del sur,

In el balseo .no hai vado ni eanoa; pero cuando se ofrece hal
necesidad de avigar a la reduccion indijena de Rifiihue, por
medio de humos convenidos para que los indios manden una
embarcacion al balseo; mas esio es un acentecimiento que talves
no tiene lugar sino una o dos veces al afio, i cunando el via.

(1} Se califica como monie o bosgue colgadn a los que son formados por gran-
des arboles, cuyo suclo nc ofrece zarzules qué demanden la necesidad de tala
pare abrirse paso.
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jero es de Panguipulli. Cuando se viene del sur hal necesidad .
de pasar a 1a reduccien de Refiihue para obtener canoa, circuns-
tancia que alarga el camino en no méunos de 12 kildometros. -

Pocos afios ha, este balseo cra concurride 1 con d{recuencia se
encontraban viajeros por las sendas vecinas; pero en la actaali-
dad, i con motive de la diminucion ripida i progresiva de los
indijenas, ha caido en desnso, frecuentindose con preferencia el
bhalseo 1 vado de San Pedro, kilémetro 1 medio al NE, de la mi-
sion de Quinchilea. : .

'l

‘(JAMTIOS DE FONDO BN ALGUNAS TARTES DEL RT0 VALDIVIA; DISMI—
NUCION SUCESIVA DE FSTE; MANERA DE HACER PRACTICABLE §U
NAVEGACION. _ S

Aun cuando log trabajos de 1a Comision no han sido termina-
dos en la parte del rio Valdivia comprendida entre la ciudad de
este nombre icl puerto del Corral, parte 1a mas importante pov
cuanto es la que podria ser-surcada por embarcaciones de calado
1 ventajosamente para cl comercio, nos atrevemos, aunque de
una manera incompleta, a tocar esta materia porque clia ¢s de
vita] imporiancia para Valdivia,

En la memoria del afio préximo pasado, relativa a los rocono-
cimientos que se practicaban en el Valdivia, se hicieron notar los
cambios ocurridos en el banco Tres Mermanas, situado en la ba-
hia del Corral, en los términos signientes: “*Donde ahora cxiste
¢} referido banco habia 18 a 20 piés ingleses (5,5 a 6,»1) deagzua
en 1788 (1), 4% (3,"37) en 1835 {2) i solo 1+ (0,"45) en la actua-
lidad 1 en ¢l punto mas scco. Ll resto del banco varia entre 3 i
8 piés (0,791 a 2,744} a baja marea escorada.”’” Aunque este ban-
¢o es formado por los acarrcos de los vios Valdivia i Tornagaleo-
nes 1 por consiguiente espuesto a esperimentar cambios irregu-
lares; sin embargo esa diminucion progresiva 1 creciente estd
manilestando tambien que en poco ticinpo mas debe convertirse
cn und isla arenosa. En algunos alios sccos (setiembre de 1862,
por ejemplo) la parte superior del banco aparecia fuera del agua
en los momentos de baja mar. Iste banco marcha tambien acer-
cindose al surjidero del puerto del Corral, estrecha sus cortas
dimensiones i continuara talvez por aconchar las arenas en susaco,
destruyendo, por fin, uno de los mejores puertos de la Reptbli-
ca iel finico que posee la importante provincia de Valdivia,

* En 1835 el banco Tres Hermanos distaba de la punta Calvario
33 metros i otro tanto del ala izquierda del castillo del Corral,
midntras que ¢l afio priximo pasado (1868), 1a Comision encon-
1r5 que solo distaba ya 690 meiros de la primera i 700 de la se—
gunda, Be vé, pues,~que en ¢l trascurso de 33 afios ha avanzado,

(1) Plan du port de Valdivia, levé en 1788 par les Ingénicurs de la Guerre et
de la Marine d'E<pagne, efe., publicado cn 16821,

/21 Port of Valdivia, por los oficiules de 2. Bl B. Feagle, en 1835.~~IHaoja 1318,
cdicion do 1548,
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tdrmino medio, 133 metros o sea 4,1 por afio. & ser uniforme su
marcha, en poco mas de siglo i medio habrd hecho desaparecer
tan importante surjidero, Unico abrigo que ofrcee o los bugues
el litoral valdiviano.

Esta circunstancia debe tomarse en cuenta por las antoridades
a fin de prevenir el mal en cuanto sea posible, Los acarreos que
forman el bance son de arcna fina, sin piedras ni gnijos, cuali~
dad que puede permitit el uso de la draga ventajosamente.

La ontrada de 1a bahia de Valdivia ha cambiado notable-
mente de profundidad, como ast mismo el surjidero delos buques
en ¢l puerto del Corral. Para man {festarlo elcjiremos las lineas
de sonda que partiendo de Ia Punta de Niebla se dirijen a la
Punta de San Cérlos i de Amérgos. La lamina I sefiala las dos
secciones.

T figura 1 que es la comprendida entre Niebla i la Punts de
Atmdrgos pone ¢n evideucia la diminncion progresiva del fondo
en laentrada de la bahia do Valdivia. Sin el centro i por una
vasta estension Ia profundidad ha disininuido de einco i medio
metros desde 1798 hasta 1885, ide uno i medio mas desde 1835 a
1866, segun el sondeo practicado, de drden del sefior Ministro
de Marina, por el capitan del puerto del Corral, don- Luis Hu-
lide; pero en cambio las inmediaciones de la costa han aumenta-
do sa profundidad, sobre Amérgos en 1835 i orillando a Niebla
en 1866 (1). '

La figura 2 traza la seccion transversal comprendida entre
la punta de San Carlos i la de Niebla. Por ella vemos que cn esta.
parte icerca de un kiljmentro mas alucra de la bahia, 1a hon-
dura ha disminuido de cuatro i medio metros entre 1835 1 1788;
pers con relacion a 1866 i 1835, cl fondo Lia anmentade de ceren
+d= dos metros cargandose hacia Niebla, al paso que ha disminui-
dos casi de 1o misma cantidad cerca de la costa de San Cérlos.

Pasando ahora a objetos gue s¢ hacen notar a la simple vista,
i teniendo en cuenta lo que dice el Derrotero del Almirante
Fith Roy, que nos asegura la prolijidad con que los oficinles de
la Beagle trabajaron el plano dsl puerto del Corral, no tendie--
mos inconveniente para notar los efectos del solevantamiento
qne esperimenta el litoral, .

" Nétase que al presente i enla parte mas visible del desembar-
eadero de Corral, existe un. eayo de tosen o asperon, hastante
s6lido i estenso, que de ninguna manera podria haberse escapa~
do a la avesada vista do los csploradores ingleses, si hubiera
existido en 1835. Este cayo queda en seco i como a cinco deci-
metros de altura durante la pleamar. Por consiguiente su exis-

-

{1} Segun Fresier, Relation du voynge de Lo mer du sud, péjina 4¢ i plancha VIt
sefnla 7 brazas [rancesas de profundidad (en 1712y ovillando la cnsta de Niebla @
nn banco de arena que saliendo de la Puntade Amargos (Margua) se avanzaba haste
un tercio de la canal o entrada dal vio, i azilicer ... fueric de Nizbla, qud .
es menester costear de cevea para evitar loz bances du arena gue s¢ avanzan
tercio, de canal héeia ol pits fle Améirgos (Marsue) que esld hicia el de estribor.
Tan notable cambio es bien sorprefulente #i comparamoes el fondo de 1712 con las
fechas posteriores, | ’ '
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tencia actual fuera del agua, es debida a un solevantamiento
ocurrido tal vez con el fuerte terremoto de 1837, que tantos estra—
gos ocasiond en las costas meridionales de la Repablica.

Para no dar tan descarnadamente la suposicion de este fens-
meno, recordaremos aqui Jo gue se ha esperimentado en algunos
otros de nuestros rios, en una época no remota.

El rio Tubul, gne desagua en la costa meridional de Ia gran
bahia de Arauco, ofrece uno de los ejemplos tecientes. Con el
terremote de 1835 se solevantd su barra de una manera tal
que solo quedd accesible a embarcaciones pequeiias, midntras que
intes del temblor podian surcarla buques de calado considera—
ble (1). I ;|ué tendria de estrafio éste fendmeno cuande con el
misino tervemoto, la isla de Santa-Maria situada solo a 20 kils-
metros al noroeste, se solevantd en su estremidad norte 3,05 i
en la punta meridionat ode Los Lovos 2,44, segun prolijos
reconocimientos del Almirante Fith-Roy pocos meses despues del
fendmeno?

A poco mas de 58 kildmetros alsur de Tnbel, desagua sobre 1a
costa el rio Lebu. Iste presenta -tambien un solevantamiente
notable debido al terremoto de 1835. Antes de éste suceso la
barra del rio asi como la del anterior, podia admitir bugees do
gran calado ien la actualidad apénas da paso a embarcaciones
medianas (2).Por otra parte segun los planos del almirantazgo
ingles, la estremidad NO. del Morro de Tucapel o mas comun-
mente de Lebu, tenfa &ntes del temblor una roca entre aguas,
la misma que actualmente estd convertida en un gran islote bajo
cuya parte mas elevada en los momentos de mar llena, queda
como a metro i medio sobreel nivel de la aguasi sirve de abri-
go a la caleta.

Volviendo ahora al rio de Valdivia, el punte donde la dis-
minucion del fondo se hace mas notable, es a 63 kilometros al
NNE. del Corral, entre la Punta Alcones Chicos i 1o Punta
Agua de la vida. Segun el plano ya citado de 1835, el fondo de
csa parte del rio era en el lugar mas pobre de la canal de 9 pies
ingleses (2,"74) con baja wmarea; miéntras que la comision en
éste afio solo ha encontrade 1,75 como minimum, en varias
partes de la misma canal, lo gue da una diminucion de un me-
tro enlos iitimos 34 afios. Tan notable cambio impide la nave-
gacion a los buques de calado, circunstancia que perjudica alta-
mente al comercio de la floreciente ciudad de Valdivia. .

I trecho en tuestion i por el cual tienen que pasar las embar-
caciones que frecuenta el rio, solo tiene poco mas de 400™ de lon-
Jitud con fondo de arena fina en el que operaria facilmente un
vapor draga. Proceder a Ia limpia de éste trecho se hace cada dia
de mayor necesidad, para hacer espeditala navegacion.

(1) Derrotero de las costas de la Amériea meridional, por los capitanes de la
matina Inglesa Phillp Panker King i Rebert Fith-Roy pdj. 295 de la edicion es-
panola. B '

. {2) Estas noticins Jas debo al sefior Peiia, antiguo habitante de 3 boea del
rio Lebu itestige ocular de los efcetos del referidu terretmoto,
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La adquicision de una drega no cs mui-costasa, isi se cong-

truyese competcntemente, podria utilizarse no tan solo en el Val-
“divin, sino tambien en el Queuli, en el Maule i otros rios.

La construccion de un malecon que apoyado en la Punta
Aguade la vida so dirijiese hicia la Punta Venegas, seria una
obra que prodaciria aumento en el fondo de la canal. Su lon-
jitud deberia ser como de 700™ poco mas o ménos. Al choecar
las aguas contra el malecon indicado, la corriente se cargaria
sobre el atravieso de mayor hondnra i arrastraria una gran
parte de las arenas en ¢l depositadas.

Como el referido malecon deberia ser construido de posteria
i las maderas apropdsito se encuentran en las mismas riberas del
rio, su costo no podria ser mui valioso. Piedras para apo-
yar la espalda de ln palizada hai en bastante cantidad en las
costas vecinas; los acarreos del rie terminarian la obra en corto
tiempo.

No siendo de nuestra competencia la formacion del presupues-
to i demas detalles que demandaria la obra propuesta, nos con-
cretamos solamente a indicarlas como un medio capaz de mejorar
Ias cualides -hidrogrifica del importante rio Valdivia. Agrega-
remos, sin embargo, que al paso que la industria i la actividad
comercial progresan en la ciudad de Valdivia, el rio desme-
jora i hace sentir mas vivamente la necesidad de poner en pric-
tica, cuanto ntes, algunas de las obras a que se ha hecho mérito.

Ts tanbien de absoluta necesidad prohibir a las turtiembres
establecidas sobre las miirjenes del rio, arrojen a las aguas de
“éste el lingue inntilizado en sus establecimientos. Ksta materia
por ser de un peso especifico mayor que el delagup, se va al fon-
do, aumenta los acarreos del rio ¢ incrementa el material de los
bancos. Si bien aliora no es natable el perjuicio que ocasionan,
lo serd sin duda alguas con el trascurso de los afios. Por otra
parte, siendo mui ancha la caja del rio desde la ciudad de Val-
divia hasta el'puerto del Corral ipausada la corriente de sus
aguas, ¢l lingue no puede ser arrojade al mar, 1 queda por con—
siguiente, depositado en el fondo del rio.

VI.
CATA DEL BTG CALLE-CALLE; LONJITUD TOTAL DE 8U CURSO. ,

* 121 caudaloso rio Calle~Calle desde que sale del lago Rifiihue
sigue una caja profunda i terminada por riberas precisag mién-
tras recorre, puede decirse, la filtima ladera de la rejion suban-
dina; pero al abandonar a ésta se precipita bruscamente sobre
terrenos sueltos, en los cuales ha socabado un hondo tajo que se
prolonga por muchos kildmetros al occidente 1 estendiédose has-
ta mui cerca de la mision de Quinchilea. .

El punto mas notable i caracteristico que se ha observado du-
rante la esploracion, se encuentra frente a la confluencia del rio
Mahihue, 700 metros al oriente de Puconu.

La figura 2 de 1alamina adjunta representa una seccion tras-
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versal a la cajo del rio, A, indica el lecho encerrado por in=
inensas murallas cortadas a plomo, eircunstancia que pone de ma-
nifiesto que el nivel de las aguas del Calle-Calle se encuentra
. » mnuchos metros mas abajo del correspondiente al valle central
del territorio. Tl material que forma la muralla sur o ribera iz-
quierda es de terrenos diluviancs. La ribera opuesta tambien
mai pendiente pero no a plomo, estd cubierta de vejetacion.

El Hano B. a 75 metros sobre las aguas del rio se encuentra
cubierto de bosque nucva i con una delgada capa vejetal sobre la
que se encuentran fragmentos de micasquite i grapos de guijos
gocarreados pov las aguas. Esta faja tiene cerca de un kildmetro
de anchura, sucediéndola en seguida otro escalon {, cinco me-
tros mas elevado que el anterior: es angosto i su capa de tierra
vejetal bastante gruesa. Por fin, llega of esculon D. & 130 metros
" sobre lag nguns del rio: su ascenso es répido i termina en una lo-
mua que dominael valle lonjitudinal que se prolonga hieia el Sur.

La figuranam. 1 representa otra seccion trasversal a la caja
del rio por el puntodenominado Puconu, La ribera Sur ofrecen
la vista una verdadera graderia. Tl primer escalon B, cs forma-
do por acarrcos del rio, el cual se inunda aun con las creces que
esperimenta en el invierno. El escalon C. mui pendiente en su
subida, es toda de tierras aluviales, -Su superficic estd cubierta
por una capa vejetal sobre Ja cual se encuentran algunos gui-
Jos sueltos; pero ¢l escalon giguiente D, es de exclente tierra pa-
ra el cultivoisin guijo alzuno. El altimo escalon E, conduce
a una loma gne dowina el vaile. Bualtura sobre las aguas del
rioes de 130,5 metros, pero el Hlano que tiene al sur se encuentra
solo a 105 metros, lo quele da una altitud de 166 metros,

Tz seccion que representa lu figura 8 sc supone trazada de
manera que pase por la mision de Quinchilea. Aqui el rio abre
mas su cajai continfia mui semejante por algunos kildmetros al
Oceidente. El escalon B, de altura irregnlar, ha sido lecho del
rio no ha muchos afos; pues aun no se encuentra cubierto el
- gnijo en muchos puntes. Tiene de 700 a 730 metros de ancho i
locubren en parte las cieses que esperiments el Calle—Calle en
clinvierno. El escalon G, raui angosto, ¢s tambien formado por
los acarreos del rio, pero se encuentra cubierta de una gruesa
capa de tierra vejetul. Kn soguida viene ¢l dltimo escalon D: su
subida cs ripida, con guijos 1 tierras arcillosas. B3¢ encuentra a,
a 62 metros sobve el nivel de las aguas del rioia 105,6 metros
de altitud, Laribera optesta la forma un cerro de mediana al-
tura, mui barrancoso i de laderas algo pendiontes.

esde o mision de Quinchilea hicia el ceste Ia caja del rio se
hace mas baja, si bien ofrece siempre hasta dos cscalones; pero
éstos so alternan o cansa de que ol rio se carga wuns veces hicia
el Sur iotras hicia el Norte. )

La montaiia do Aleapan al acercarse al rio, deja ver en lasen-
da que bordala ribera 1zquicrda del Calle-Calle, su formacion
de micasquita; pero a imbos lados de ella i en la parte plana,
solo se ven guijos acumulados porlas aguas. Aleunos kilémetros,
mas al Oceidente i cerea de Lo, Cuesta de Soto se nota el pefion,
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de los Anjeles, de la misma formacion que la montaiia, lo que
prueba que la micasguita avanza desde el mar hasta 60 kilsme-
tvos al oriente, sigulendo ¢l curso jeneral del rio Calle-Calle.
Mas adelante golo se han visto lijeros fragmentos.

Ta Cordillera de la Costa estiende sus ramificaciones por el
Sur del Calle—Calle hasta la confluencia del rio Collileufu, 74
Lkildmetros al Oriente del Corral, contados sobreel eurso del rio.

“Esta circunstancia hace que en este trecho, los valles que ofrece
¢l Calle-Calle scan deordinario angostos; pero una vez que se
asciende el segundo escalon sc cae cn llanos dilatados, como a
espaldas de Antilhue por ejemplo. |

Desde Arique hécia el mar, estension de 45 kilémetros, el ca-
jon del rio se estreeha comprimido por los cerros de dmbas ribe-
ras. Sus pendientes son ripidas, dejan en su base angostos valles
i en su cima ofrecen dilatadas planicies, mas o ménos ondulosas
i cubiertos de bosgnes espesos, '

. Tn Quitacalzon terminan los cerros del'Norte a 8,5 kilometros
al NE. de la cindadde Valdivia, 1 en la Cuesia de Soto los del
Qur. Ambos cordones de cerros se desvian del rio dejando her-
mosas vegas mas o ménos altas i onduladas i sobre las cuales se
ha cimentado la agricultura. Por este bajo que determina la in-
{lexion de los cerros, confluyen al Calle-Calle les tributarios
Oruces i Futa. En seguida los cerros se vielven a acercar al rio;
1a linea culminante de la Cordillera maritima se corta 1 da paso
al rio Valdivia, para que entregue sus aguas al Océano i forme
uno de los puertos mas importantes dela Repiiblica.

En cuanto & la lonjitud de! Calle-Calle, puede estimarse de
csta manera: -

1
Parte navegable por embareaciones de poco ménos de tres metros
de calado, entre ¢l puerto del Corral 1 Avigue. . 440
Id. id. por lenchas planas i vaporciées construidos convenicnte—
mente, i que no calen mas de un metro, desde Ariguo hasta el
el - o e e e eeam e -
Treelo no navegable, entre el Ciruelo 1-Paconu
Paste no csplorada comprendida entre Puconu i el lago Ridihme,
i gue se cstima

Luego el curso total del caundaloso Calle-Calle alcanza a 1353
kilémetros proximamente, pues no se puede asegurar con certe-
za por motivo de ser estimada la estension de la altima partida.
Ahora siendo de 132 metros la altitud del orfjen del Calle-Ca-
lle; su gradiente media es de 97 centimetros por kildmetro de
estension; mas como éste ofrece dos caractéres mui distintos,
clasificaremos su gradiente de una manera mas acertada. -

Desde el lago a Avique sd gradicnte es de 1,411 metros por
kildmetro, 1 desde agni hasta cl mar solo aleanza a 0,081. Por
fie, en el primer cuarto del curso del Calle-Calle, esto. es, en el
trecho eomprendido entre Puconu iel lago, existe la mayor
gradiente, pues aleanza a 1,742 metros por lilémetro,

M. DL M. :
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La parte navegable del Calle-Calle i sus tributarios, sin in-
cluir el rio Futa 1 el estero Cutipai que aun no sehan esplorado,
puede distribuirse de esta manera:

-

Por el Crices 1 sus tributarios segun los trabajoes de que se dié cuen-
ta en la memoria del aflo préximo pasado. - __ __ . ......_.. 14

Por el Calle-Calie
Por el rio Quinchilca
Por el Curumpo i Chincuin

~Por el id. Collilenfu._ ... ..
Por el estero de Avique, ... L. o Ll .0 ....
Porel id. de Cuiculeafu

BT GO PO WD
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1
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Kilémetrog

Resulta, pues, que la parte navegable por embarcaciones me-
nores que va reconocida del Calle-Calle, se estiende a 250 3 ki-
16metros. Ahora si agregamos a este n@umero los trechos no na-
vegables i reconocides por tierra, tanto por el Calle-Ualle como
por el Quinchilca que monta a 34 kildmetros, tendremos que se
han esploradoe 284,32 kildmetros.

VIL
ALGUX0S FENOMENOS FISICOS.

Velean de Villa—Rica, temblor.—Con motive de* ser raros los
temblores en la rejion austral de 1a Repiiblica, hemos creido
oportuno hacer mencion de los dos filtimos t mus notables que se
han csperimentado en la provincia de Valdivia,

Durante los dias 4 i & de febrero wlsimo, el activo volcan de
Villa-Rica estuvo en notable actividad, iel dia 6 a las8 1, 23 m.
30 s (t. m. de Calle-Calle ) se dejd sentir un fuerte remezon de
tierra seguido de otro mui récio. Kl tiempo que medi6 entre 4m—
bos sacudimientos fué de tres segundos, i la duracion total del
movimiento aleanzt a 10°. Ll movimiento fudoscilatorio de 0SO.
a ENE., sin ruaide alguno que lo precediera. Las sacudidas
bien pudieron compararse con ¢l temblor que se esperimentd en
Santiago el 5 de abril de 1831, en cuanto a la fuerza de sus mo-
vimientos.

¢Erupcion delvolean de Rifithue?-De conversaciones que tuvimos
con ¢l R. P. misionero de Quinchilca i otras personas que residen
lago tiempo cerca de los Andes, se han recojido los pormenores si-
gulentes que creemos dignos de ser reprodncides 1 de interes para
la fisica del pais.

A las oraciones de uno de los primeros dias del mes de noviem-
bre de 1864, se dejo sentir un fuerte ruido subterrdneo, en Quinchil-
ca, seguido de un récio sacudon de tierra, que conmovis toda la
la rejion situada al Oriente de la mision. En este’mismo momento,
regun algunos indios de Panguipulli, el volcan de Ridihue hizo
una erupcion 1 permanecid en actividad por muchos dias. Las
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aguas de los lngos sc elevaron sobre ] nivel ordinario, producien-
do en el Ingo de Rifithue una creee considerable, circunstancia que
impidio a algnnos indios que se hallab.nen el balseo de Pangui-
pulli el que pudlesen contizuar su viwje hicia la mision de Qum—
chilea, hasta muchos dias despues. Estos mismos indios, testigos
oculares del fendmeno, dieron cuenta al misionero de lo ocurrido
en el lago i volcan de lehue asegurando que el fuego del vol-
can iluminaba fanebrements las agnas del lago, 1 que por las que-
bradas de aguél corrian arroyos do fue X0,

Los mas antiguos residentes de las cercanias de los Ligos 1 sobre
todo los indios de Panguipulli, no recnerdan ni conservan tradi-
cion alguna de quclel volean de Rifithue haya estado dntes en acti-
vidad, circunstrancia que prueba se encontraba apagado desde
muchos siglos atras. Desde 1864 hasta cl presente no ha vuelto a
dar sefiales de ignicion,

Es de notar, sin embaigo, que los indios mniran al Riiiihue con
supersticioso ruspeto ) causa que puede fencr-por orijen sus anterio-
res crupciones. Tienen tambien por tradicion que el que se acerca al
volcan o haciende algo por su falda, muere de alguna manera es-
trafia o que por lo ménos debe esperimentar alguna gran desgracia.

Durante nuestra permanencin en las riberas occidentales del la-
go se notaron fragmentos de lavas negrasi rojas; pero esto nada
dice desde que el lago es alimentado por varios otros situados como
6l al pié occidental de los Andes. De qué volcan son las lavas, es
cuestlon que no podrd asegurarse miéntras un 1econ0(:1mlento pro-
lijo no nos de a conocer esas localidades.

Tempestad eléctrica.—En la noche del 1.° de marzo de este afo,
un momento despues de puesto el sol, principi6 -en la cindad de
Valdivia una tormenta eléctrica euyos primeros reldmpagos apa-
recieron por ¢l NNE. del campo e iluminaron todo el orizonte por
el N, i con la misma fisonomia que los que se suelen observan en
Santiago en las noches de primavera. La atmésfera estaba tranquila,
el tiempo era hermoso, notdndose solamente lijeros estratos por el
norte i a mui poca altura, tras las cuales se veia la luz eléctrica co-
mo grandes bombas que estallaban a 4 0 6 grados sobre el hori-
zonte. Ll barémetre sefialaba lag 8 h. de la noche 763.8. siendo Ia
temperatura del aire a 18° C. La lijera brisa que soplaba no tomd
direccion fija 1 la atmdsfera estaba tan bochornosa que se hacia.mui
incémoda.

Observando fijamente la marcha del fendmeno, se notaba que
se dirijia al SO. Una hora despues se levantaron por el Norte algu-
nos ciimulos parduzcos, que fueron paulatinamente inclindndose al
NO. i sin ascender a mag de 40° de altura. Lijeros sirros se espar-
cieron por el zenit i permanemelon estamonarms

Como a las 8 hs. 30 ms. aparecié laluna, 1 a pesar de su brillan-
te luz, pues solo tenia dos dias de menguante, el resplandor de los
reldmpagos era siempre tan intenso que oscurecia, puede decirse,
laluz de aguella, ’

A ias 10 h. de la noche, tres horas despues del prineipio del feno-
meno, se dejaron sendir ]uemq truenos, en circunstancias que los-
relémparros se cstendian por todo el Occidento : 1 e1 un espacio de
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160°. Eran en este momento tan repetidos los relimpagos 1 Ias os-
- plociones que le daban orijen, que en el espacio de un minuto pu-
dimos contar 18, muches de ellos como bolas db fuego que estalla-
ban tras ls cortina de delgados cidmulos del Occidente, ofreciendo
a los observadores los cuadios mas hermosos imajinables; pero im-
posibles de describir, tanto por lo instantineo de su aparicion co-
mo por lo repetido 1 mutltipie del fendmeno. Habia momentos du-
rante los cuales estallaban a la vez 4 1hasta 6 bombas, que dis-
traian la vista i complicaban admirablemente In vision,

Como a las 11, 1a tormenta habia desaparecido por ¢l 30. Il
cielo quedd un tanto empaiiado, i el barémetro sin marvcar nada
notable. Tl dia signiente amanecid hermoso, el fondmeno no habin
producido en la atmésfera ningun desérden. .

- Dos dias despues (el 3) llegaron a Valdivia algunos oficiales de
Ia colonia de Tolten, 1 por cllos se supteron los detalles siguicntes:.
A las 6 1. 30 m. T’. M. estallé el primer trueno al norte del pue-
blo. El cielo dntes hermoeso, sz cnoapotd de subito con negros nu- .
barrones, 1 un momento despues el pueblo de Tolten ss encontra-
ba bajo 1o mas bulliciosa tormenta de trienos i do deslumbrantes
reldimpagos. La lluvia se descargt o torrentes 1 el viento norte so-
plo con fuerza. -

E! fenémeno durd en Tolten hasta las 9, 30 m. P. M. Ensc-

" gu'da inclindndose al Osste marché con lento paso hicia el 8O.,
desapareciendo por completo una hora despues.

Enla mafiana de este dia, el bardmetro descendié en Tolten 1l e-
gando a sumiximo a las 9 h. de la noche, comenzando en seguida
su ascense. No fué posible obtener las lecturas del instrumento.

El vapor de lacarvern que, en el momanto del fendmeno, se do-
bia encontrar un poco al norte del paralelo dela isla Mocha, tuvo
exelente tiempo 1 no vié nada del fonémeno cléctrico, motive que
demuestra que el orijen de la tormenta ha sido sobre el paralelo
del Imperial, o mas probablemente al pié de los Andes o'en ¢l Lo-
quete de Villa-Bica. Liste fendmeno se observa en Vuldivia casi
todos los nfios, pero no es repetido ni tiene perfodo fijo.

Solsticio de verano de 15668.—Con motivo de que la presion at-
mosférica habis alcanzado la albwra de 769,5 a las 6 L. A.
M. del dia 18 de dicismbre, Ia comision se propuso prestar toda
atencion al barémetro i hacer olservaciones horarias ol dia del
solsticio, Tl resultado fusd ol siguiente, en Ia ciudud do Valdivia,
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Como pucde verse por la continuacion de estas observaciones,
que s¢ rejistran en la primera parte del Apéndice B, la atmésfera
no restublecid su equilibrio hasta el dia 30. .

Desde el dia 18 el mercurio comenzé su descenso lentamente,
acelerando su caida el dia del solsticio, 1 aleanzando su minimun a
las 9 de la noche, en el momento qne el sol alcanzala tambien su
méaximo de declinacion. Permanecid estacionario cerea de ocho
horas, dando principio a su acenso en la mafana del siguiente
dia 22.

El temporal del cuarto cuadrante, el dia 21, fué mui récio i al
pasar por el Archipiélago de Chiloé bard al Bergantin Ariia, cau-
sando ademas otras averias. '

Habiendo sido la mayor altura del barémetro el dia 18 a las
G horas A. M. i la menor a las 9 horas de la noche del dia 21, in-
tervalo de 87 horas, d4 una diferencia de 20 milimetros 45 centési-
mos. Este cambio de presion no es, sin embargo, mui notable; pues
se ha visto en otras ocaciones alcanzar & 25 i 30 milimetros (1).

{1} Ea Ja cindad de Ancud, Archipitlago de Chilod, el dia 12 de agosto de 1863,
de las 8 0 lts 12 hores del dia el mercurlo serizlaba 30,2 pulgadas inglesas, i u lay




— 191 —

s de notar tambien que la lluvia caida el dia del solsticio fué
bastante copiosa: 1lovié sin cesar las 24 horas, i el pluvidmetro del
Faro de Niebla marcd 145 milimetros.

La fuerza del temporal solo durd nueve horas,

Egpejismo 6 Fata Morgana.—Aun cuando nos encontribamos
ausentes de Valdivia el 23 de cnero de éste afio, dia en que tu-
bo lugar el fenémeno fisico que lleva éste titule, no nos es dado
prescindir de reproducir aqui una parte de lainteresante comunica-
cion de don Guillermo Frick, tanto por el intercs del fenémeno co-
mo por ser el primero de que tenemos conocimiento. La comunica-
cion a que hos referimos, publicada en cl diario La Patria do
Valparaiso de 26 de febrero de éste afio, nimere 1708, dice asi:

“fin'la tarde del dia 23 de enero priximo pasaao, la sefiora de
don Rodrigo de Stillfried (vecino de Valdivia), al asomarse a la
puerta do su casa, como a las-seis i media, fué sorprendida por la
aparicion do la im4jen de dos buques sobre el elevado cerro de Qui-
tacalzon, que se halla en frente de su casa a la distancia de seis o
siete quilometros (1) i préximamente al K. N. E. Al momento la
gefiora se acordd de lo que- algun tiempo &ntes habia leido sobre
mirajes en un articulo que con las correspondienres ilustraciones
habia publicado un periddico aleman i conocié que esa imajen no
podia ser otro fendémeno que el conocido en Népoles 1 Sicilia bajo el
nombre de Fata Morgava. Grande fué el interes con que ella i sus
hijas se lievaron contemplando la iméjen, por espacio de media ho-
ra, poco mas ¢ meénos, hasta que desaparecid, que fué poco dntes de
entrar el sol. Como la casa del seiior de Stillfried estd distante de
otras casag, i la sefiora se hallaba sela con sus hijas, i 1o se figura-
ba tampoco que la iméjen permaneceria tanto tiempo, dejé de avi-
gsar & otros vecinos, de manera que hasta ahora no tenemos noticia
de que el fendmeno haya sido observado tambien por ofros.”

Segun la misma sefiora me declard, en vista del dicho cerro de
Quitacalzon, los dos buques se presentaron como navegando sobre
"ol filo del cerro, Ambos derechos 1 con la proa al norte; el que se
hallaba mas para el sur era grande ide tres palos; el otro que esta-
ba golo nn poco mas adelante, cra chico i de dos palos; el casco de
los buques no se podia distinguir, pero tanto los paloes como los
baupreces de dmbos buques con sus velas se dibujaban perfecta-
mente en una grande nube negra, gue se hallaba sobre el cerro o
detras de ¢l, miéntras en Valdivia (i probablemente tambien en la
mar) habia sol. Algunos drboles, que en el filo del cerro sobresalen
o se distinguen de los demas, se hallaban al principio delante de los
buques i mas tarde detras de ellos, en lo que la sefiora eonocid que

12 de la noche del dia siguiente habia descendido a 29.28, lo que da un eambio de
presion de 24 milimetros 64 centésimos en 36 horas, i esto es ui comun. Bucede
tambien que el azogue baja hasta 28,8 pulgadas, cotna lo he observado durante un
tomporal de noviembre de 1836 i en marzo de 1857, lo que daria un cambio da
presion de 29 milimetros 5 décimos. Tan grandes cambios en pocas horas no sou un
fendmeno estraiio desde ¢l paralelo de Valdivia hicia el sur.

{1} Ocho i medio quildmetros desde el muelle princidal dé la ciudad de Valdi-
viaa la cumbre del cerro aludido. :
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los bugues habian avanzado lentamente. Tl bugue grande, por ul-
timo, fué virando poco a poco hasta vérsele de popa 1 el chico pare-
cia bajar por ¢l otro lado del cerro 1 desaparecié poco a poco, pero
quedando aun clara la imdjen, cuandoe ya no se veia mas que las
puntas de los palos sobresalir del cerro. P’oco despues entré el sol.

“ Segun esta descripcion, la capa de aire reflejante debe haber
sido aproximativamentis vertical, como en el fenémeno que Soret 1
Turine observaron en 1818 sobre el lago de Jinebra, pero en mucha
altura, tal vez Ja dobic de la del cerro de Quitacalzen 1 tambien
otro tanto mas distante, porque de otro modo no habria sido posi-
ble que en ella, como en un espejo, se viesen los buqies, por estar
los elevados cerro de la costa de por medio. Por esta misma cir-
cunstancia es de inferir tambien que los buques hallan estado mui
distante de la costa, i log movimientos en que desaparecicron sus
imdjenes parecen indicar que el de tres palos a puestas del sol se
apart0 mas de la costa, 1 que el huque chico se acercod. Silos buques
se hallaban bien al frente de Valdivia, o mas al Norte o mas al Sar,
cuando 50 observd el miraje, no podrd decirse, porque no puede
saberse, que direccion tenia: el plano reflejante del aire; si esta di-
reccion hubiese sido de 8. a N, Jos buques debian haberse hallado
bien al frente o mas bien al O. N. O.; si In direccion (o declina-
cion ) del plano reflejante hubiese sido de 8. 8. 0. a N, N. ., los
buques habrian hallddese al N. O.; ( porque como dije amriba, su
im#jen se vid proximamente al E. N. . 1 como.se sabe, los dngules
de refleccion ¢ incidencia son iguales ). Aunque las imndjencs dz
los buques se hallan visto mui juntas, no es necesario que tambien
Io hayan éstado los mismos buques, porque es mui posible que Ia
parte del plano reflejante, ¢n donde se vid el Bugue chico, haya te-
nido otra inclinacion o declinacion { o 4mbas diferentes ) que ague-
1la que reflejé al bugue giande.

Sin entrar por nucstra parte a hocer comentario alguno sobre
este tan raro como interesante fendmeno, nos concretaremos a in-
sertar el estado atrosférico para el dia 23 de enero, cn las dos es-
taciones metcoroliicas Farode Niebla 1 casa de don Carlos An-
wandter en Valdivia. Las lecturas de los instrumentos no han es-
perimentado correccion alguna. -
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MANERAS DE PESCAR; USO DEL LAITUE,

Aparte del uso de la cafia de pescar i del anzuelo, se usan tam-
Dbien los corrales, un cono de coligiies i los lazos de clin, por medio
de log cuales cojen el pescado con facilidad admivable cuando éste
se aerca a la superficie del agua.

M. DE M, - 25
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Despues de ¢stos porcedimientos que son mas o ménos conocidos,
los indios veeinos a las riveras de los rics emplean virios otros se-
mejantes a los que ponen en prictica algunas tribus salvajes del
Brasil, para que muera el pescado i vare en las riberas,

En efecto, se cneuentra cerca de lag riberas del rio Cale-calle
un arbusto llamado por los indios Pilfupilin, del cual se sirven co-
mo de la mejor red para cojer el pescado. Toman algunas ramas 6
palos de éste arbusto, lo muceran bien entre dos piedrag, i en segui-
da botan en el agua esta sustancia: saturindose el liquido do al-
guna ruveza, clega al pez que cruza csas agnas i lo adormece de tal
manera que, despues de un corto rato, vara en la ribera o permite
que se le coja faciimente.

La fuerte sustancia que arroja el pillupillu no afecta ¢l sabor del
pez ni causa dailo alguno al hombre que come de la pesca, asi cs
que sin recelo alguno se usa de esta planta.

Bl canclo es otra planta que suclen emplear con el mismo fin
cuando no encuentran a mano el pillupiilu; pero no con tan buen
éxito, si bien se Jogra el objeto que se proponen.

Cuando no se pueden proporcionar ninguna de las plautas men-
cionadas, usan en défects de ellas el estiéreol ovejuno. Llenan un
sesto 1 1o baten en el agua en un punto remanse, a fin de que no
haya remocion conlinua con el curso de las corrrientes. Una vez sa-
taradas las aguas con el estiéreol, produce en el pez que se intros
duzea en ellas un efecto idéntico al de los vejetales anteriores, aun-
que con menor fuerza, No obstante, logran adormecer el pescado,
flota i pueden cojerlo sin dificultad.

El pillupillu lo usan tambien como purgante i como vomitivo
para cuvar a los erfermos. Para este objeto restregan en un poco de
agua una corta cantidad de ramas o su cascara, bebiéndola en se-
guida: como vomitivo i purgante a la vez obra de upa manera mui

mérjica. Hicimos macho por obtencr esta planta, pero fué del todo
imposible, ya sea por ¢l egoismo de los indios en este 6rden de co-
8as 0 ya por la neglijencia que log caracteriza a todos ellos.

El Zadtie es tambien otra planta de la cual los indios hacen mu-
cha uso, 1 sobro todo las snachds o adivinas, cuando tratan de cjer-
cer su profesion o de corar la locurs.

El padre misionero de Quinchilea, nos contéel caso de la cura-
cion de un indio loco por medio del laitiie, pero empleado con otras
yerbas, entre las cnales figuraba la flor del copihiie i la semilla de
una planta pardsita que llaman esajer. Cada vez que se le aplica~
ba al enfermo la medicina caia al suelo como muerto. Parcce, segun
1a descripeion que se nos hizo, que el laitiie cs un veneno narcético
cuando se veve su infusion en pequefia dosis; pues el primer efecto
que produce la preparacion que con él se hace, es un adormeci-
miento mui ripido, que concluiria con la muorte si se empleara en
mayor cantidad.

Segun se asegura, las machis o adivinos cuando son consultados
sobre la causa que ha producido 1a muerte de un individuo.o so-
e quién es el autor de algun robo u otro suceso, beben éntes de
dar su fallo una cantidad de un lignido preparado con el laitide, lo
que les produce un adormecimiento de corto tiempo. Cuando vuel-
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ven en si pronuncian ¢l fallo inapelable, que la preocupacion de
los indios reputa como veridico, esta revelacion produce de ordi-
nario lo muerte del desgraciado cuyo nombre ha declarado la infle-
xible adivina. Si el caso es grave i sc trata de alguna muerte, ¢l
aludido por 1a machi, si estd presente, es atacado por la toncurren-
cia: le abren el peche, i sobre vivo le arrancan el corazon; isi estd
ausente sale una partida i, intes que tenga aviso dela fatal sen-
tencia, asaltan su casa asesindndolo cruclmente. Los que tienen la
fortuna de recibir aviso, escapan a las reducciones mas lejanas o a
alguna mision de las fronteras, i aun asi son perseguidos.

Las delaciones de la machis recaen do ordinario sobre algun in-
dio acomodado i de corta parentela: sus bienes son el botin de al-
gunos, 1la adivina mui bien recompensada; de donde se puede de-
ducir que toda delacion es deliberada de antemano con el propési-
to de repartirse los bienes del que debe ser sentenciado,
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) APENDICE A.
COMISION ESIPLORADORA DEL RIO VALDIVIA I 2US AFLUENTES,

Beiior:

Encargado por Ud. de Ia determinacion de las coordenadas jeo-
grificas de los lugares situados a orillas del rio Valdiviai sus
afluentes, he ereido de ‘mi deber presentar a Ud. una esposicion
suscinta de los métodos que he empleado para desempedar mi co-
metido, ) )

Como esta esposicion tiene por objeto manifestar’el grado de
confianza_que merecen los resultados obtenidos, me ha parecido
que contribuiria a ello la demostracion de un procedimiento para
averiguar la marcha de los cronémetros, que no se encuentra en
ningun tratado de navegacion escrito en espafiol.

Por lo demas procuraré ser tan lacénico como m= lo permita el
fin que me he propuesto en este pequefio trabajo.

Lorjitudes.—Tenierdo en vista las dificultades que presenta el
trasporte e instalacion de un instrumente de trinsitos, la poca exac-
titud quepuede esperarse del método de las distancia lunares, 1 la
gensillez i comodidad del de los relojes marinos, la comision no pu-
do ménos de optar por el ultimo proccdimiento para la resolucion
del importante problema de las lonjitudes.

8i bien es cierto que lo delicado de tales instrumentos no permi-
te confiar ciegamente en log resultados qus con su auxilio se deduz-
can, tambien es verdad que empleados ¢on las precauciones debidas
i sirviéndose a la vez de vérios relojes de distintos antores, sc pue-
da conseguir para la lonjitud de un lugar no mui distante de aquel
en que se arreglaron, un alto grado de precision. Esta depende en
gran parte del conociinicnto qne se tenga de la variacion diurna de
Jos cronGmetros; pero no habiendo sido posible hasta hoi dia des-
cubrir: las leyes que rijen las marchas ecronométricas, mencster es
investigar la lei particular de cada uno, lo quo exije un atento i
prolongado estudio de sus movimientos en las diversas eircunstan-
cias en que pudiera encontrarse. Asi, i solo asi puede adquirirse
ciorto tacto para elsjir con acierto entie muchas lonjitudes las gue
esten mas préxima a la verdad.

. Un prolijo idetenido exdmen de las tablas de marchas de los
crondmetros existentes en la Escucla Naval, cuyo estudio estuvo a
carge del que suseribe durante todo el afio de 1368, indujo a la co-
mnision & preferir los tres siguientes, que por lo constante de sy va-
riacion diaria, le merecieron mayor confianza.

Crondmetro Norris Campbell, utimero
id. Losada, ndmero
Id. French, mimero
La eleccion del primero de estos como regulador quedars justi-
ficada con la siguiente tabla de marcha (A) que abrasando un lar-
go trascurso de tiempo, manifiesta la poca influencia ejercida sobre
¢l por los cambios de temperatura i otras causas que contribuyen
& la irregularidad de las marchas cronsmétricas.
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Subordinada la precision de la lonjitud de Valdivia a la exacti-
tad con que s¢ determinara la variacion diurna del eronémetro re-
gulador, era necesario, para alcanzar el objeto deseado, tomar entre
los estados absolutos de la tabla A, aquellos cuya comparacion die-
ra la marcha verdadera de Norris Campbell. Para averiguar cua-
les de ellos podian servir al fin que se temia en vista, so us6
una construccion grafica cuya figura le adjunto a Ud. bajo la letra
B: en clla las abscisas representan los intervalos de tiempo trascu-
rridos entre cadn observacion (I dia=0=005): las ordenadas, ci-
ya lonjitud se ha tomado en la escala AB dividida en segundos o
partir desde 5" 1™ 30%, dan a conocer el valor delos estados absolu—
tos respectivos.

Admitidos los ef, gk, ik, Im, no, cuyos estremos estin sensible-
mente en linca reeta, se recurrid para averiguar la variacion diurna
de Norris Campbell, al método delos cuadrados minimos de Le-
gendre, cuya aplicacion se debe a Mr, Daussy. Este método exije
que el crondmetro haya estado sometido a una temperatura poco
variada durante el intervalo entre las observaciones estremas; ¢s por
esta razon que en la construccion grifica B solo se han tomado en
cuenta las observaciones hechas .entre ¢l 10 de octubre iel 29 de
noviembre, )

La teoria del procedimiento de Mr, Daussy, tomada del tratado
de navegacion de Mr. Dubois, es la que a continuacion copio:

Supongamos que por medio de dngulos horarios hayamos encon-
trado para virios dias sucesivos que cuando el cronémetro marcaba.
las horas

Tas horas correspondientes en ticmpo medio del lugar eran

tﬂ’ tl) fg)

Designado por

los difercntes estados absolutosdeterminados por medio de estas
horas del lugar i del cronémetro tendremos

A, =0 — ¢
AIZC"l—{i
(@ (=G

An—= C;n —tln

Ll estado absoluto 4, corresponde a la hora media
Id. 4, id. id,
1d, As id. id.
i ' i
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Suporemos que las horas &, #,, 15
de el mismo orijen. ) )

Designando por m la marcha desconocida del cronémesro ten-
dremeos evidentemente las ecuaciones

fn se cueniran des-

Ao+;’%(f1_fﬂ)
= A, + 5 (1)
“43:A9+2—4(f3_t3)

‘Beuaciones que pueden transformarse cn estas otras

dy— Ay — (2 (¢~ 1] =0
Ay — A, — [t — )] =0

(.B) z{a‘"“{u‘“[ﬁ(iz“"to)]:?

Adn— A, —[5& (ln —10)] =0.

Pero teniendo en vista las relaciones (=) 1las (8) se convierten en

las sigunientes

(Cf—0) — (ti— 1) — [ (L — )] =0
(O —0) —(ta—t) — {5 (ta—1)] —O
(Ua - Go) - (fs — tcv) - [En'; (fﬂ - te)] =0

(On — Co) — (tn—t0) — [ 5, (to— t0)] = O
Las que pueden eseribirse como sigue:

’! (Q—C’Q——[{fi—t.,) (?1—%— D] =0
(Co—C) — [ty —t) (G + D] =0
W (G—C)y—[(ta—t) g+ D]=0

1
il 1

(O~ Co) — [(tn — t0) (;1; + 1 =0
Tales son las ecuaciones de con condicion mediante las cuales

vamos a determinar a 2.
Vemos que como 1o hai mas que una inedgnita no tendremos
20

M. DE M,
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que formar sino una sola ecuacion de condicion. Podemos conside-
wara (5+1) como incdgnita. '

Maltiplicando cada ecuacion dei sistema () por el coeficiente de
la incognita i haciendo la suma de las ecuaciones resultantes ten-
dremos

(Co=C) (F1—1o)+(Ce—O) (fa—t- . s — (G [(ta—t,) 1 (4,—1,)?
+{fs—t)*+__..=0
de donde

1 (Crm O (E—t) +(Co—CL) (y—t.) (Cn—Co) (ta—to)
94 (Fe ~8)* e~ 1> . (tn ~10)?

~

1

ide aqui
A [(C—=O) (i —8)] 1
24 = [(f—)7]

Bi reducimos cl segundo miembro a unh sola fraceion i si nota-
mas que

(Ci—C) tr—t)=(Ar—d) (ty—t)+8—1,)?

obtendremos en fin

3 _= [('A‘—A(,) (fi_tc.)]
TR

D2 esta formula, mui sencilla en su aplieacion, me he servido pa-
ra caleular Ja marcha diaria del crondmetro empleando los estados
absolutos escojidos por medio de la construccion grifica. A conti-
nuacion estampo el célculo_hecho con ese objeto,

Determinacion dele marcha de Norris Campbell entre el 22 de
oclubre ¢ el 29 de noviembre de 1368.

Octubre 22 | A4, —=45" 02" 0622 | $,=0"—07T"_ 5141
id. 30 | Ay—=4 5" 02" 92215 | ;=00 117 23593
Noviembre 11 | A2zt 502" 46547 | f,=0"—13"—1(-25
id. 23 | A;=+5—03"—09.61 | ta==0r—15>—3761
id, 20 | 4,=+5"—03"—21"87 | (s =11"43~— 3434

Ay A =+ 15.981,~£,=192"0596( (A 1= A.) fit )=+ 3050.5094
A= =400 25ty 1,—4807 0886 (A, —A.) (£ )—+ 19323.566]
A=A =1 633912, =T68%1205((A3-A.) (fo-t.)—=+ 486917290
A=A =1 T5.60 1 -£=911"5953|(d-A,) (-t,)=-+ 68908.6433

= [4,-4) (h-t)=+ 1300734528
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(f—t)*=-+ 36886.8860 | _ _ 1400734526574
(fy—t,)'=-+ 230485.0638 16584 v 5720
(f,—t)2==—+ 590022.9288 o ag:
(ti—t)?—- 8310059910 | = —+3361762.9672
e T 1638400.8726

=t (f,—t,)  -+1683400.8726 m=+ 12991

La marcha m=1-1.2991 deducida de este modo conviene a la me-
dia de las temperaturas observadas durante el intervalo entre las
observaciones estremas; pero como la temperatura média entre el
29 de noviembre, fecha de la iltima observacion en Valparaiso i el
17 de diciembre fecha de la primera practicada en Valdivia es la
misma que aquella, la marcha +1.°991 conviene tambien a éste ul-
timo intervalo de tiempo. )

E] cuidado que se ha tenido al trasportar los cronémetros desde
uno a otro de aquellos lugares ha sido tal que no hai porque temer
alteracion alguna debida a los movimientos que pudieron haber es-
perimentado durante el embarque, desembarque 1 permanencia a
bordo; esto es lo que prueban las comparaciones hechas con log
crondmetros cada une a cada uno en el tiempo gne estuvieron su—
jotos a nuna mocion continua. Se sabe por otra parte que ni la ac-
cion incesante del mar, nj ¢! trasbordo de los cronémetros, son can-
sas suficientes para alterar-a marcha de los reputados como bue-
nos, como lo ha comprobado el almirante Fetz-Roy ensu larga es-
pedicion a Ja América del Sur con veintidos cronémetros.

Segun se ha dicho i se puede ver en la tabla 4, el ultimo estado
absoluto del crondmetro regulador, fué determinado el 29 de no-
viembre, dia en que zarpé de Valparaiso la comision esploradora.
Para dar una idea del grado de precision con gue sc obtuvo, baste
decir que es ¢l término medio de los resultados que arroja el caleu-
lo de 18 alturas de sol, tomadas en horizonte artificial con un sex-
tante de Troughton ete. Simms nrimero 2894, rectificado en el ob-
servatorio de San Fernando, instrumento gue se usé casi siempre
con tripode cn el curso de Ja esploracion.

Las coordenadas jeogvificas de Valparaiso con que se calen's
aquel estado, como todos los anteriores, son las signientes, conforme
a las ultimas observaciones '

Tatitnd 8. 33° 03" G0
Lonjitud O. de Greenwich 4°, 46" 267,

Ilscuela Naval i

A nuestra llegada a Valdivia i tan pronto como el estado- del
tiempo lo permitié (17 de diciembre), se caleuld la lonjitud de ese
lugar por medio de 16 observaciones de sol tomadas en buenas cir-
custancias, empleando el estado absaluto del 29 de noviembre i la
marcha del crondmetro +1%991.

Los resultados obtenidos fueron los signientes;
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LOXJITUD DE VALDIVIA, O. DE GREENWICII,

[ 4—53—07.01
453 _06. 98
4—53 —06. 83
453 _06. 75
453 _06. 47
45106 94
453 _06 11
Lovjitnd media 4" 567 06°06..{ 5 Tog 00" 90
4—53 —05. 91
453 05 84
453 —05 68
4—53 _05. 44
453 05 92
453 —05. 19
4 —53 —05. 08

{

La poca discordancia entre estos resultados, las precaunciones to-
das con los crondmetros i log métodos empleados para arreglarlos,
son las razones en que se apoyd la Comision para suponer que la
lonjitud media 4" 53 0506 mo podia adolecer de un error
de importancia, Por otra parte, se necesitaba fijar la posizion de
Valdivia para dar principio a los trabajos, i exacta ¢ no se acept6
esa lonjitud, esperando tener oportunidad de comprebar su preci-
sion o determinar su errer,”

Tomando a Valdivia por estocion principal, la comision éstable-
cid allf su oficina hidrografica. Desde aqui partia dicha Comision,
dejando uno de sus mieinbres acargo de los erondmetros; para em-
prender espediciones que rara vez so hizo durar mas de quince dias,
s fin de disminuir las probabilidades de error en las lonjitudes de
los puntos sccundarios. Kl dis d2 la partida se determinaba por
observaciones de sol el esfado absoluto del crondmetro de que de-
bia servirse la comision, considerando ¢l meridiane de Valdivia co-
mo primer meridiano. La comparacion de ese estado absoluto con
el que se calenlaba del mismo mods el dia dela legada, daba la
marcha del rrondmetre con un error que no podrin wénos de ser
insignificante, atendiendo al corto tiempo trascurrido entre las ob-
servaciones i la regularidad de Ia marcha de aquél. En virtud de
esto se pucde asegurar que las deferencias en lonfitud entre las
estaciones de segundo drden ¢ la principel no estdn afectadas de
errores de consideracion. Pero totaslas lonjitudes de los puntrs se-
cundarios sereferian a la de Valdivia, formando un sistema que
adolecia del ervor que se pudo haber cometido en el cdleulo do esta
ultima, haliabido gue determinar ¢l error comun para aplicarlo a
todas las lonjitudes, al construir los planos, operacion facilicima
una vez que se supohga cotrecta la posicien relativa entee todoy
los lugares fijados astrondmicamente porlu comision.

Dependiendo el conocimiento mas o ménos exacto del error co—
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mitn a todo el sistema de lonjitudes, de la mayor 6 menor preei-
sien con que se trasladara a Valparaizo el tliimo estado absoluto
obtenida con la lopjitud aceptada para Valdivia, se trats de buscar
un procedimiento gue asegurase el fin a que sc aspiraba. Tl unice
que fué posible emplear por las desfovorables. circunstancias del
tiempo cs el signiente: : :

Averiguada la marcha del regulador en el intervalo delos diez
{lias que precedieron al trasporte del cronémetro o Valparaiso, re-
sulté ser 27.03. Dicx dias despues, marzo 14, de la ultima obser-
vacion Lecha en Valdivia, se tomaron en aquel puerto diez 1 ocho
alturas de sol i dejando trascurrir ¢l mismo espacio de tiempo se ob-
servG (marzo 24) el mismo muimero de alturas €n circunstancias
jgualmente favorables. La comparacion de los estados absolutos
deducidas de Jas observaciones hechas en dos épocas distintas en
Valparaiso, hizo ver que Ja marcha diaria del regulador cra 2:.83
que difiere en 0,80 dela obtenida hasta ¢l 4 de marzo. Supo-
1iendo, segun se acostumbra, que la_marcha del cronémetro hu-
Vicse variado uniformemente cutre el 4 1 24 de marzo, se legd por
niedio de interpelacion a cncontrar Ja corecclon que debia aplicar-
se al ultima estado absoluto observado en Valdivia, para tener el
que correspondia al 14 de marzo, fecha de la primera ohservacion
hecha en Valparaiso, despues del regreso del crondmetro regulador,
Al emplear aquel estado absoluto asi correjido para caleular Ja Jon-
jitud de Valparaiso, se obtuvo una wredia de diez i ocho resultados
mayor de 07,04 que la verdadera, lo que manifesté que la lonjitud
de Valdivia estaba afectads de igual exror, asi como las de todos
los puntos secundarios, a todas las cuales se les ha hecho la correc-
cion comun dntes de entregar a Ud. sus valores.

La lonjibud aceptada para Valdivia vienc en virtud de lo dichoa
convertirse eu

4% 53 0602, 0. de Greewich,
~
lonjitud que el suscribe cree no estard mui lgos de ser la verdade-
7« pudiendo aceptarse como tal miéntras no sc prescnte una nueva
ocasion de comprobarla,

Latitudes.—Para la resolucion de éste problema, mucho mas
sencillo i mas susceptible de exactitud en los resultados que ¢l de
las lonjiiudes, se ha dado la preferencia al método de las alturas
cireummeridianas de sol. A fin de alcanzar toda la precision po-
gible, se han tomado siempre series de 16 a 20 alturas, con un buen
«circula de refleccion, cuya volimacion se detcrminaba dntes i des-
pues de las obscrvaciones para aplicar ¢l término medio de las dos
colimaciones & las alturas suministradas por el instrumento.

- Laférmula elejida para ¢l cdrculo de las latitudes por ese proce-
dimiento ha sido la de Mr. Franceur, que para mayor simplicidad
en su aplicacion estd reducida a tablas.

Se lha tenido especial cuidado de observar, en la mafiana o tarde
del din en que se tomabau circunineridianas, tres buenas stries de
alturas de 1ol para fijar sin error de consecucncia, la hora scilalada
por ¢l crondmetro a medio dia verdadero,
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En una palabra, se han tomado todas aguellas precauciones que
puede contribuir a la exatitnd de los resultados que se perseguian.

El Método Pagel por dos dngulos horarios i el intervalo, aunque
de una precision bien reconocida i comprobada, se ha empleado
miui raras veces i solo cuando era imposible servirse del anterior. En
este caso, como siempre se ha procurado multiplicar las observacio-
nes para hacer desaparecer los errores que provienen del observa-
dor.

Es cuanto tengo que csponer en desempefio de la parte astro-
nomica que Ud. se sirvij sefialarme en la espedicion hidrogréfica a
la provincia de Valdivia.

Valparaiso, mayo 5 de 1369,

JAVIER Mornivas.
Teninte 2.,
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APENDICE B.

Observaciones moteoroljicas hechas por Iv Comision en diversos punlos de las
orillas del vio Culle-calle (1),

re—m—

Ml‘ﬂ.

PRESION.

Estado Localidades.

Tlozas. Viento,

Barvm. |dzog. R
G-
m, in, i @
|756.40114.5110. 5|NO tempor.|Llnvia. Grsal @ 4 schee
757.95{15.6111.95|Calma. Nublado. i1
1758.457116.6112.60 — —
759.35(16.4]12.45 —_ P
760.45[15.2111.60 — —_
|761.30112.2] 8.92 — —_
761.85]14.6(10.95 — —
761 20/16.2{11.65/N. flojo. Liovizna,
J702.40[15.5(11.70 — —
762.90(15.4}11.45/K Q. Nublado.
762.40|14.6(11.13|Calma, —
761.80|15.6(11.42|N. Llovizna.
|765.45\15.8(11.85|80. Nublado,
766.2015.3/11 48| Calma. Fninldado,
766.20(14.2|110.90|S0. Chub. de llav.
771 00(12.2| 8.60|Calma. Llovizna.
771.35|15.3|11.55 —  |Acelnjade.
770 80115.8/11.80|Ventnlina. |Nublade.
770.95/16.5|12.80(30, Despejado.
762.35(14.6{11.25|N0. Lluvia. (indad de Valdizea
761.35]14.5(11.25 - L3 sthre el mar!
760.00(14.6[11.25|NNO. i
760.55]15.3{11.70 —
762.20014.5(11.50 —
J763.50118.4(1 1.70|N.
J764.50(17.5{13.90 — Acelajado.
A765.306116.2112.55]Calma, Nublado,
[784.50115.0]. .. .. — Despejado.
|763.00[18.5(11.00 —_ —
J765.35]12 611050 —_ Nublade,
-[765.12{16.0;14.30;50. fresco. |Despejado.
765G 10{13.5{ 9.40|Calma. Nublado.
-[767.40119.0|114.45|S0. fresco. |Despejado.
768,00(14.3(11.40/Calma. —_—
1769.50(11.6| B.70 —
769.35|19.2|15.30|S0. (resco. —
9 — [769.00|15.0] 9.70|Calma. —
G a. m.[767.40110.6] 7.10 — Neblina,
2 p. m.|766.30)18.8/13.65|NO. fresco. [Nublado.

almosfFrico.

{13 Ecugciores: para el bardmetro—¢==,633. Para ¢l termdmetro R.4-07.25,
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b E—

racrmm——

{loras.

PRESION.

—

Dari.s.

19
i2
Tp m
9

4 —
5 —
[ A—
7
8 —
Qg —
10 —
7 a.m.
8 —
0 —
) —
11 —
{2 —-
2p.m.

3 — |75

75390, 5
7H3.94
751.00
753.95
75410114
753 89
754.30
755 50
756.85
75695112

757.60[13.2
758.80
759.20
T5% 80

3 —

76020

Azof

ire,

Vienlas,

Estado

atmos{érico.

Luealidades.

50.

5|Calma.
5|08 fresco.
5|Calma.

N. flajo.
N. fresco.

Temporal.
NO. ul
ONO. id.

O i

50. flojo.

00| Calma.

MNO.

55(050. ﬂnjo—.

0|0, fajo.

030. regul.
G50,
().

5IN. a rasfeg.

Calima.

0. inconstan

5|0, récin,

030. regul,

Eutoldadn,
Despejado.
Tiewtpn herm,

Ll much. luy.

Nmeo

Fnt, ela. al SO
Nubladn,
Fntoldado.
Nimbo.
Bnteldado.
Nubles sueltas
Nublado.
LInvia

Cliub. de]luv

Entoldado.

CHub. de llav.

At.carg. i Huv,

lindad da Ye'tivia a
L1¥=23 5 breel o,

Pty et et E e b

TETELT e TEbTd

(1) Debe petarse dgui la mayor temperatura del sire de 7 a 10 de la roclie.
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PRESICN.

. d
Yicutos. Esiado

Bartm. {Azox! atmosfirtes,
‘D
1 G L

Localidades.

Gieted i Vellivin. 4
760.10!16.0111.851080. regul.[Entoldado. | {13 b siast]
760.35!14.510.45/0. ‘Truen., relam. ]
760.40:12.5| 8.95 — -— H
760.55/11.41 7.8010. récio.  [Chub. de¢ fluv.
760 60]11.8] 7.20.0. {lojo. ——
760.85|11.0! 7.200. —
762.20111.5(. .. ..|Calrha. Despejado.
1766.75[10.5f 8.70 Ent, nimb.
766.76[11.5/10,60 : Camnulo.
767.00{12.6]11.307 - Nublado.
766.75|14.2(12.40] -
766.9015,0|113.50 )
[766.75/15.0t13.20
766.80(15.5(13.50
7606.40115.0{12.30
766.55(14.0/10.90 o
766.85(14.0{10,00 Luvia.
766.85113.7| 9.90 Nublade.
766.85113.5] 9.70 — —
766.40|12.5] 8.00 ’ Entoldailo.
\765,25(12.5|10.50 Nubladeo.
764.95(13.0(10.85 ) Mui cargado.
764.95(14.0011.60 Lluvia.
764.95(14.5]12.30 {Llovizna.
1766.65716.8(14.90 ’ e
764.00(16.6i14.25 Te—
J761.15116.0(13. 10N ‘Nublado.
761.50114.4|14.25 — —
|761,9518.0{13.85 ' T S
A762.35]16.0115.00{Calma. AceTajado.
762.00116,5|14.85|NO . Nublade.
[762.00(15.2|12.45 —_ -

- [761.55118.5113,60{Calma. 1Despejado.
1759.55113.0] 760 — | =
L(760.10]13.0[10.051N. LInvia.
|761.00]16.6118.70|Calma. Nublade,
762.30176[1270] —  [Despejado.
4766.30712.0| 8.10 — Liuvia, .
v67.00|116.5114.10{0. fresce.  iDespejudo.
.[767,10|17.4|13.301080. id. —
736.85]18.0]12.60[0S0. regul.|Acelajado.
766.45:16.4[11.35{Calma. Despejada.

7 a.m [163.60111.7) 8.65 — Eduvia.

9 — 1763.25]13.2]10.95|N. {lojo. —
11 — Y63 25115.0|13.45 — Nublado,
12 — 1763,20|15.6/14.050. [resco. —
2 p.m.[763 35[16.7(13.15 P —
4 — [763.40717.2(14.50] _— Acelajado.
M. DE M,

-

EERRENE RN RN NN R RN E R
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PRESION. | ...
Aire. Vienlos, Estado ’

| R €nkos. Localidades,

Bardin. (4708, almosfirice.

> —_——

1763.40/115.3/11.25 Nublado. vl de Veldisiz, Ji
1767.05/16.8{12.1G : Camulus al O.|Lagareods Ceba-caly] -
766.05(14.510.30 Despejado. [ a8 gbe o mar.
767.40/13.0] 5.80 - = —

- [767.0512.0{ 9.80 Celajeria. —_

767 20(14.4 lq-65 Eatoldado.
767.10/20.5/15.75 —
766.75(21.3{16.20 ) —
1]765.40[23.5[17.75 —
765.15/121.9/16.85)3 snave.  |Despejado.
765.25(17.00112.50  Calma. —
765.20]16.2:12.39 — Acelajado,
764.10]13.5/10.055. regular. {Despejado.
764.00(14.5{10,90 — — X
766.40[21.5}15.90]Calma. Acelalado.  [Aniihie, g3 & den
766.65(23.5/16.35 — Fniia Agien, a
766.45124.0117.80 = L0 sebie ¢l mar, |
766.00|18.8|14.40 Despejado.
766.05/18.714.65
766.00{18.7|14.60
765.90(19.0|14.70
766.20/19 0| 14.55
765.6512.0] 9.15
766.65(14.4).. . ...
766751700, . ..
766.70{18.5|13.45 . Misian de Quinzhilia
756.75/16.6[1:2,40
756,60(14.8/10.14
756.35(13.0] 9.60:N. Nublado.
756.35(13.8] 9.95/050. —_
756.75|13.5| 9.80|Calma. Liovizua,
756.70|13.6] 2.85[080, flojo. —
756.70/14,9/10.25]  — —
756.55(20.3|14.70130. fresco. |Acelajado.
766.,60[18.8[13.85 — —
756.00(16.8]|12.50 — -
755.90/15.1|11.50/N, _
755.80(14.5111.00 —
752.50112.3] 8.9010. Entoldado.
753.20114.3/10.20 — Lluvia,
751.70|14.5|10.50 0. a chubas.!Llovizna.
754.55]14.7110.75 _— —
764.45;14.710.55 — —
754.75|17.3|112.70/0S0. Celajes.
¥54.65|17.6]12.50 — —
754.65/15.3111.1¢/ 80, regul,{Chub, de Huv-
754.50)12.3| 8.00!Calma. Nublade.

Puginatus.




{

Feca,
|

“13{;9.“

PRESION.

Bardm. | deos,
C.

.|746.96 10.2

744.6510.5
743.06/10 &

74290120

743.05|12.5

745.40]14.0
746.50|13.0
747.00|11.6
749.60{10.6

760.00|11.3
760.65)14.7
760.75,15.6

1761301174
759.25{13.5
759.15/13.4
12.5

Jrsa.70{112

754401122
754.30[13.2
755.4i#16.8

78570 17.8
75585 17.6|1:

755.85(14.8
756.20(12.8

~m [757.63(12.0] 8.
. m.[758.60{19.0} I

758.40{19.0

758.24|156.58
758.65{13.8

JTERB0 155
759.20[17.21:

758.94(18.4
759.006{19.5
758.85(20.8

748.45]17.8

.[758.65/12.0
.[768.95|20.5

759.90121.5
761.70)10.0

|754.25125.8] 19,12

,—-....A...-—"'—“

713.95 12.8|12.45

751.058] 9.8 7.2
|789.9011.0

760.90[17.2| &

758.40117.2|1%

. |758.50i22. 7 17.2

Tstado

" atmosférico.

Localdades.

0. fresco,

‘r 030 . fresco.

Calina,

Ventolina.

5{Calma.
080. regui.

Calma,
30. regular

754.05]25.4[:

Nubladn,

Acclajado.
Despeiado.
Acelajado,

Nublndo.

luvia.

Nublado.

Liuvia.
Liovizna.
Nublado.

Despejailo.

Acelajada.

Despejado.

JChmulne.

—_

. constan.,

Vucha ,Huvia.:

Jel. nieb. arra.

frtrrrerrer il

IHIH-H|l|||l|.l|IH|I|l‘

[sn-tus , 6253 i Pedr
Mct_na[a-('i’n.a ).

’

Mici.n de Quinehilea

i

|
1
i
]
]

%
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PRESION. | . \

Aire. . Estado
Yieutos. Locatidades.
abmos(érico.

RS

Barim. Jhzog.
¢

1753.60(24.3(18.15(30. regular.|Climalus. {un-tum, e3sade Pedre
Melza2ka (Fuwr.u)]

753.00122.5|11795 . — —
763.1520.5(15.50|Calma. Nubes al §.
v53.05|168[11.90) . — — ’
.|#563.%5[12,4| 8.50|S. Entoldads,
753.50(12.4] 9.10/8. [reseo. —
t53:50(i3.5) 1.80 — —
753.65/156.8]11.90(S0. fresco  {Celajes.
753.10{21.3[15.80 Eespejudo.
{753.20[22.0116.65 . —_
753.40/23.3[17.40 i - —
759.35(13.7(10.30 — mitien {a{juinchilgs,
.[758.10] 9.7| 6.50 Celajeria sneli
v55.90]13.4(10.25 Despejado.
758.35/17.313.45{30. flojo. |Mui hermoso.
758.65|22.4117.40 —
26.5/20.50 L —

128 9.10 —_

106 '7.60)8. Celajeria.
11.4| 8.40 —
114.2110.60 ——
50017.2112,95 Ciclohermoso
762.20119.3(14.55|5. {resco.
761.%5[21.2(16.15
[760.85[24.0{17.95
3 — [760.15§22.6/17.00
4 — 175950122 4(16.95) .
5 — [759.20i21.8|16.45 .
6 — |7539.00{20.2]15.14
5 p.m.[712.80{29.8/119.10 i, cxm de do
.6 — |742.75)28.5)17:40 - Eilio Agien,
U7 — |742.90{23.0/15.85 —_—

8§ — 1743.30121.2]14.10 —
100 m.|785.2020.0/14.50 : Despejado,  |Desgie col lage. Bi-
11 — 754.50120.8[15.08 . e a 132 g
12 — [v54.45{23.0(17E0 ' - bre ¢l mar.

1p. m.[7564.20;24.5;18.82 . —_

2 — [753.85|24.00118.60 —

.9 — 743.65]18.8|13.10 . - |Heidit,

6a. m.|742.30{14.8)10.00|Calma,. | ¥eblina. — ‘
3110, m.|762.9025.6|20.50 — Tiem. hermox|Par, a 3.5 ssbes ¢l
12 — |762.00428.4121.79 — S — Tit.

1 p. m.j762.56(29,6{22 68880, regular] — | —
9 — |762.55)30.8|23.40 — — —_
3 — [763.55(28.5]22 40(S50. [resco. — '

N6TA.—Fs de notar que en este Ultimo dia, 28 de enere, la atmosferss cra exe-




TsTacion D& VALDIVES,

Observaciones meleorolojions horaras ciecutadas por don Cirlos Ampandlor, w19
sabre el mar, Bouaciones, Bors+02341. Termbmetro R.: 0°0. No sc he.
apuniads ¢ termbmatro interng al bardmetro.

Aire,

R.

j Fecha,

Haras. {Farém, Ozong, [Pluvid.|  Vientos. Estado almosférico.

‘Ene, 30 62, Yo N ¢ - [Llovieade.
7 — 2. 8.0 - e g

8 — 280 &8 -

8 — |762.9 ] . Nablado.

12 — 2.5 S p—

1 p. mi762.5 . Parted claraa.
3 — |763. Noblado.
T — 2, Ituvia.

8 — 2. Nublado.

|9 — [782. ] —
10 — [162.0 - Linvia. _
Ga m R . NMablado ea partes.
7 — i ) :

8 —— 1
9 — |7
12 — §
tp.m.
2 —
3 |
G —
|? -
8 — |
[§ J—
10 —

Nublado.
Sereno. f

dprrrirrriid

Nublado.

Ga.m,
7
8 —
9'._"
12 —.
1p m
o
3 — 7
v —
8 — |.....
9 —
10 —-1763.9) 12.3[ 5 10:000

1Serenn. /
‘|Nublado en partes.

i
i
i I
i

Nublade.

PLbiriinnl

Az
sivamente sofocantc a pesar de encontrarnos & la sombra i al aire libre. Crea s

el calor de este dia ha sido mayor qué 123 que se esprrimantan ef Santiaga coel.
rigor del verano. -
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.

{romo. [Muovis.|  Vientss, Estado atmosférics.

#6531 10, Serenao.
76607 11. — Nublado en partes.
766.1| 12.: —

766.1 _—
766.0 —
|766.0] 15, —

766.0

Serene.

Calma.

Nublado en partes.

Sereno,
Mui nnblade.
Lluvia.

LN

»

Sereno, partes nubl,

Nuhladn._

Lluvia.

Sereno, partes nubl !

Nublado.
Liuvia.
Sereno.
Nublado,
Llavia.

L1

Muchalln

-

ria.

NN

LOORODOOTW0D
S MDD NS MO N I O G O

Linvia.
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e —— w— m——

m Fecha.

A
!

-
!

Horas. |Bavem. Gzono. |Plavie.]  Viatas. Estado atmeslérico.

7 p.m. . . Nublado en partes.
8 . ’ Lluvia.

9 — - ; Nublado.

10 — . Poca Huvia.
6a.m. . Sereno.

P — —

. Entoldado.’

N hlade.
tdnvia.

H

. |Chubascos de lluvia!
Eitofdade. 1]

Nublado. . ‘1

Entoldado,
Nublado en partes

Lluvia.

Nublado.

Nublado en paries,

Nublado.

Liuvia.
Nublatdo en parte.
Lluiav.

Nublade.

Nublado en partes

Sereno.’

Sereno.
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Bardm. Ozono. Plavis.]  Vienlos. | Estado atmosférico,

Sereno.

Nielzla.

Nublado en partes.

Niebla.

Sereno.

'['iembo

Entoldado.

Sereno.
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| Feclia.

l 1869.
|

Bardm. - |0zone,|Pluvid.]  Yicntes. Estada atmosfésico.

Tiempo hermoso.

.8 —
9 —

12 e

SEEEERRE AR
SRR RERRERERRE

. . R Enteldado.
2 — . 5% . . R
-3 — . . Nublado.
8 —
g —
10 — |7
7|-6a m.|7
_7 — |7
5 —
19
12 —
1p. om.

L2 R

=

PR
7 o—
8‘“ ~
. 9 —
10—
460, m.
wo— by
-§ — 762
g —
12
1p.m.
[
S -
i —
8 —
i 9 —
[ 10 —
-i—IQ 6a. m.
. 7o
M. DE M.,

Rutoldado.

—

Nubes soclias.

Despejado.

Nublado:

Eutoldado.

Sereno.

Nubes sueltas.

Lhbtrrrrbrfbrbi ety il
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Horas, {Barém. Ozono.|Pluvis.]  Vieatos: Estado altnos[érice. 'I

Nubes sueltas.

Tiempo‘

- (N ubes suel

Tiempn hermoso,

Nubes suelias,
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l Fecha, .!'\irc.

Bardm.

Ozemo.[Pluvic.)  Vientos. Estado atmosférico. !
| 1869 : B. |

IIEne. 23 ) . Calma. Nubes suellas.
Veutolinas, ——

— Fantoldado.
SG. Naublado,
Mui nublado.
Nublado.

Nubes suelias.

Nublado.

Serenn.
Nublado.
Nubes suelias.

Sereno.

Niebla.

Nubes sueltas.

Nublada.




{foras,

— 220 —

qunu‘ Pluvid,

Vieatos.

Esado  atmoslérica,

2p.m
j; S
 p—
8 —
9 —

v .
.8 —
g

1p.m.
2 -~
3 —
7 —
8 —
9 -

7 —
8§ —
9 —

Nublado.

Lluvia.

Entoldado.

Nublado.

Lluvia,
Entoldado.

Niebla,
Ewtoldado,
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Horas.

Baram. Ozome.

—

=y
00 =T LD ™ bYW 0 ~ 1T O 0 ~

=]

W
g

=
g

(11

[Ty
Lo o
(=]

fary
B0 O bt G D0 e e 80 O m =T b

00 S0 21 G 12 G0~ D 0 1

Yo b ok et ok bl Yl ot

Nl
D

Music.

Yientos. Bstade atmosférico.

0.000

Emntoldado.

Sereno.

Ventolinas, {Niebls.
— Fntoldado.
— Sereno.

Faro oe NiepLa.

Olservasiones meteorolégicas horarias hechas woy don Nicimedes Gueitdin a 3697
sobre el mar.— Fenaciones. barémetro-- 97 187; para’el termémstro €.+-0°4.

Feeha,

| A86h:

Roras.

PRESION.

\ o ’ .
Bardm. .!lu‘!g.

. C‘,

Aive,

r

Tiempa. -

" Enero 1.

13.
13.

Nublado.

Nobladoe en parig.

"l. Nublado.

Nublado en parte,

._ Plaviom. ’
]
l




PRESIGN.

Hlaras. . Tiemp. Plevigm. !
Bardan. | Azog,

C.

T

108 m.|7
3 p.m.
5 —
8
10 —
Ga, mi7
11 —
2p m
6 —
Ba.m.
4p.m.
7T —
8 —
9 —
&a. m,
9 —
11 —
Zp-m.
6 —
g —
10 —
T a. m.j7
] —
9 —
10 —
12 —
lpm
9 __
3 —
5 —
6 —
8 —
9 —
10 —
11 —
6o, m.
11 —
12 —
1p. m.

-
1]
[uy
=

Nublado en parte.
Despejado.

]
ore
Choo o
[va)

o i

—
T

Nublado en parte.
Nublado.
Despejado,

.\
L';.
H

e e—

o
=

| .
COL DO E OOV E ET-ITNCEO T O RO NSO DD N OO U G 47 e 1 G200 00 O,
3

,._‘
= 00
12

Lluvia.
Nublann en parte.
Nublado.

=

H
k02

bo =1 o

OO DS T O D BN DO e
—
oh

—
—
[

Nublado en parte.

—ry
—
o

b

bao]

J g —
B 8 TR T )

hd

-1
=
St
=
e
—
@k

15,
15.25
14. 0
13. 0
12.25
12,75
12,75
15. 0
12.75
12.50
1275
13.00
13.00
12.75
12,
9.5
11, 0
10.75
11.25
12,25
13. 0
13.25
12.50
14, 0
14,25
14, 0
13. 5
13. 0
12.75
12,5 '

14, G Nublade.

—
e

Llnvia.
Nublade.
Llavia.

—
[Sh
SO oORINN O R N N DR M WS ML S

Nublado.
Nublado en parte.
Lluvia.

Nublade.
Nublado en parte.
Nublado.
Despejado,
Nubladg en-parte.
Nubludo,
Nublade en parte.
Nublado.

2 —
3 .
44 |7

Lluvia.

He OO W o SIS B O N O O s O Db D SO0 00 00 W
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L

Horas.

PRESION.

Rardm.

Az0g.
H —‘D

[y

G

* Tiempo.

=TT N O DO - N WO 0O

b 6D O = kD D =]

13.

¥l

5
L0
L
.0

0

0

5

0j1s
.0
]
. 0
L0
. 0115
. b
- Q0
. hilf
.0
.6
. 0
.0
. b

B R O OO SO O WO OO GO S P 0P RN D W O b D00 108 C O 00 M

Nubiado.

Liuvia.

Nublado.

Nublado en parte.

Despejado.

Nublada en parte.
Despejado.

Nubizdo en parte.
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PRESION.

Fecha. _
1869. Rardm. | Azo

i
o

Fsiade atmosférico. Plaioa.

¢

}

"

17. O
i7. 5
180
1875
19. 0
19.75
i% 0
18. 5
17.25
16,25
14, €
15. 0
15, 0
16. 0
16.25
17.25
18. 5
2..25
20.50
20.25
19,75
19. 0
17. 5
15. 6§
15. 0
i6. 0
16,75
17. 0
17.75
18. 0
8. 0
17. 0
16. ¢
15.25
3. 0
14. 0
14.25
1475
15. ¢
15.25
15. 0
16.25
16.75
18. 0
18. €
17. 0

0

0

Enero 12 Despejado.

[

1S O D =S S WM OO N0 O 1O ~T e 80 D O €0 b bl e 05 =0 O G7 da §5 08 =T =T =T 1 Gy Gr = O PO 1D 00 G0 =T 05 B =

Tod =7 T <1 =1 =1 =3 <7 =7 =1 =T =1
D QI O EI N R O G Gt
laalianentl SRS N A S S

wn

PO S R DB R DO R OO S R0 OO S 000D o OO o O

-

OIS W O B e B D S e 06 1D OO0 I

16,
14.

SRR IR R R R RN R R R AR N R N RN

=




925 —

U
Feeha. Aire. Bstad fori

- - ams .
Hovas, | o stado atmoslerico. TMuvita,

186:9. Bardm. | Azag. | C.

4

= —

Enero 16

|
5
!
|
v
|

75|14
5.25(16.

17,

Despejada,

e A ]
(s T TR T T
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e gn 8O
< ko

ot
09 69 52 $0 1D 1D FL RS KT 1T [0 10 RO 1D 1

EESNCTERS

1R
L7.
LINR
14

-
13

N ublado en parte.

=1 WM. O
1
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195 oo

Nublado.
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o Ll R ST STENAT AT TR (o 1 I
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15 92 €0 19

3 —

Nublado en parle.
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~ Fecha

1369,

PRESION.

—

Barém. |tzog.

Estade almosfixico.

Pluviom,

F Fnero 20
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751,
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761,
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Despejado.

Nublado en parte.

Nublado.

Despejado.

Nublado en parte.
Nublade.
Nublado en parte.
Despejado.

Nublado en parte.
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' Fecha.
| 1869,
L

i Fnero 26

|
g‘
|
|
|
|
|

Maras.

PRESION.

g ——,
Barim. | Azog.

|

750,

e

751,
751,

-

751,
750.
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1] . W

Aire.
C.

Estado atmostéricos

~

Plavign,

Nubladao en parte,

Nublade.

Lluvia.
Nubladon.

Lluvia. -
Nublado en parte.

Nublado.

Nublado en parte.

Despejado.

Nublado en parte.
Despejado.
Nublade en parte.

Despejado.
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. o et Eslade atmasférico.
‘ 1869, Darém. | Azeg. | C.

Pluviem.
C.
| tnceo 51 10, ' )
| Enero 31 [10a.m,
i 12 —
i 2 p.m.
5 —
s —
11 —
Tebre. 1.¢ | 6 a. m.

- Despejado.
19.25 _
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APENDICE C. -

Olssrvaciones meteoroljicas que se han adoplads pare ol edlondo de las
altitudes (1)

-

' : |
DIVERSAS LOCALIDADES. - \iSTACION DEL FARO DE MEBLA

o1 Esalo almosfizice &

—_— emhes extesiones.,

Barfm. | Aug. | R. Amgue,y C
C |Fartm. | O.

!

{

PRERION. ) PRESICH. !
I

Tsceriladss, r— e

6.001750.1|15 00118.4{ Tiempo lierm !
4110, 701 750.1{15.0119. 2i80. regular,
3113.451750.216.00117 .4 — l
22 417 ACLTE0.5(17 00{18.6 — i
26.8(20. 50 0.6/177517.4 — I
18.26(19.2|Tiempo herm|

15.00121.2 ’
0126.00(19.4
20. 017.0
10.25{19.2
4:17. 0;310.0
13.00{20.4{Despejado,
18.75|21.0
19.00(20.8
17.0
15.5]
15.0
16.0

aisich d: Qe

[l s RuricLiag ]
OUlUtO!OO

Deseare del Lago b

i — X 20 0 17 50
i 3.85)24 0118.5
Muitif, s ﬂ= for Emi- T5128.5[17,4
!l dgisre. 21.2 1]-1

_— 2 14.8

Ova-con, casa &2 Pedro a 2
Matrmals.

e N e e
e GG O Ore By
& 50 Go g0 0o oA

L)‘

=1 =i "-I

Sedngnan oot

O 1O [2 D

S =

[g@b—lk—li—il—l—‘

émm&meAﬁwowm

(1} Las lecturas eonsignadas en éste enadro no han sufride correccion alguna.
Las ecvaciones de los instrumentos se encuenttan en el apéndice anterior. Las ob-
survaciones son simu’idneas.
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DIVERSAS LOGALIDADES, ESTACLON DEL FAR® DE N1ERLA!

PRESION, PRENON.
' ire, |Batzdd almestériny en|
Lepeidedes. ——— ——e amhas elasicne,
Farim. |Azg.| R. fBerfm,} Arogue
C. C.

&

11. 9
15, gl
17, 47
2175 750.5
23.40/750.
hntikes, ca do G 15.50753.8

H — - . . 1-1.70; 753.8114. 8. {

Dun-cn, caea ds Pedo
| Matemele.

[
] l
De..ph{i(.lo. E

Pusei, enille <ur &l e

D w1l

fntoldado.

[54]

Tl =T A e 1 =1 =1
O S us T bo 6o
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b 1D D 1D N 1S
DORSWEw s
‘ -
e e e N b b

€0 10 I D1 T S 96 =1
Lo CNn oD S D e 0

|
|
|

P
Observagiones practicadas con ol barémetro olostérico, mim. 22,280 pura oliener
# A 160, % 5
las alturas relutives de algunas Tocalidades.

Bx Cux-cox.

Leeturas en In wstacion de Cun-cun 7561.90
Id. id. id. 758.00
En ¢l alto de la reduccion dé Pucenu T47.00
Id. id. id, 747.10
Sobre Con-eql. oo oo oL oL ___. 751.10
ILa. id. - 750.20)

- Sobre las aguas del rio Calle-calie TH8.87
Id. id, id. 758,20

Mistox pr QuUinciuLca.

Sobreel plano de In mision,. . ... ______.______. 7537.30
Id. id, o ___.__.. T5T.80

Id. id. 758.35

Sobre las aouns delrio Calle-ealle 7H8.80
Id. id, id. 759.40
Id. Cid. id. 759.80
Sobre ¢l plano de la mision . 757.60
Id. id. id. 758.00
Sobre Ia colina situada a espaldas de 1a mision 754.00
Id. id. id. 754.10
Id. id. id. - 750.80
14. id. id. THLAS
Sobre el plano de la mision 755.05
Id id.  id. y 7H5.2%

" CALLE-CALLE.

Iin el plano de la easa de don Antonio Vie. .......___ 76130
14d. id. id. 70475
Sobre el cementorio 76270

id. . . 103.55
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SECCTONES TRASVERSALES
DE LA CAJA DEL RIO CALLE-CALLE.

Fig.l. Seccion en Puconu.
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Levantado de orden del S‘H-PI.'BTII'O Gobierno S = | | | | AN . o

_ ' durante los aiios de 67 a 69, _ - : | L .\A ' . . o [
POR LA COMISION ESPLORADORA DEL RIO VALDIVIA, | - IR ) e e (s
CORIPUESTA o ' | - - |

del Cap™ de Ct 6ra” F, VIDAL @RH@ZJHL de ella, - N U - o N | ‘ ‘

_ _ . : , ' - . S i.delos“Tc.gtien‘les 2 - . 7 o . ‘ : .
O , _ | - FrJAVIER MOLINAS I LUIS A.CASTILLO. , - = e . S
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NOTAS.

P Bk plans femos corrgiics los erroves de lomritad degur extabe aftctads of Ko (rebces, segun b publicorcion aﬁZch?o Prozimo pasade. ] -

O Lor ruimeros representnn & altitud e metros del bugar elonde se encuentran. colocadas.

- » E e ce A —_ &Ld"prdd?ﬂma’c b (st £ corros wotables del Hano &:;yu&m’walcél ‘berreborin, sole sen mpmmé?ai'a: por S aupa&' )
® lZ;:rJ&haa:mr&aiz.s‘ o e m S strven paradar una v ek crerso ol z;{a.r ries ap'z_r&-:d'&cﬁ?s gue o ko sidp mrwcr_a’as - L | - . :
IS Z’lp«fy@Z el lago feichare se trare para tndicar sHposicion, pies ainne se fenr explorails, (orre c{eﬂr 70°0 & 8. FO°F. verdaders. - . {
6 ZarGineas e A mas finas guelns delanobe £ reprasentan. las sendas veanales gue nnen. entre sf. loes docalidader. "
‘ |
B
. .
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J ‘ - ISLA DE PASCUA
_ Levantado de érden del Capitan de Navio D. JOSIE ANACLETO

Comandante de la. Cordetn. chileria () ’H]ggl ns" '

por

GONI .

los tenientes 27 D. JAVIER .MOL]NAS,D. LUIS URIBE, G®* M* Ex. D.LUIS A. LYNCH

]

i los cadetes SS. CUETO,GONI, LYNCH, AGUAYO i SERRANO MONTANER .

CORBETA O'HICCINS,
Frero de 1870 .+

o s ) 2
. . —

S S

Mellar Marcner.

. . Lat. 27°10° 8.
Pun V. & ' i '
unio de Observ. a { Long 109726 0. G.




“m—

- e - . [
I —— ——v—_— -

. S o O NUML I3
ESTADO DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL EL 1° DE ABRIL DE 1869, |

.

. . . | | ,
; | i - =
J li | n ;
. : ! B o o ] , '
il | _ | PUBROS. - HATRIGGLA. * PATEXTES, El THRUIAUION. |
ChAs = AL i i ‘ = l
DEL BUQU I : = | U ANTIGU NOMBRE. | ‘ =5 " i S
B (- | . o = K
= ¢ .z = =]
- ALY, y . = o= = d |
~’ g | | NOMBRE. RESIDENGIA. S| FEGHA | TECHA 2l 22
' | | i i E - B s | g |
Williams Tebolledo. . || DPai ’ l ’ | ' - = |
; -- || Patlebot .. 7501 | Conatitucs li J e

Anita. .. ______ so-—- | i,01 f Canstitucion. ... _____ 1866 | Williams Rebol  Aoen T o |

Porcia 7717 Goﬁl{q S 8,24 | Seignora.. ... D S tmel] Anith oo tedo. .- | liifif éit?ﬁf;uﬂsu?sﬁ;f-_--]- S gonsmu_mon .......... Tedro N. Albornoz. ... || 1| Tnero 80 de 1867 || 1 | Febrevo 1.2 de1867 | 26 Juan Mesa.. - - 2 8 | Eu el cabotaje.

Mathiow 1 Beanas. -~ || Trpar """ 80,420 | New Loudon. _____.__. 11855 || Poreta. 0T Tan 12 'JI‘VIOI'OI]J;' aren Liyon. - - O“]Pal'“lSUn --m-e-eoo- | Julio Gretti N. Sehutt.. | 2 | Febrero 10— — || 2 —_ k= o2 Aekin ... ..., 8 16 | Bl pesza de la ballena.

R]‘pp]eﬁ_ e _: ‘: : I(]" """"""""" ]lb::-jﬂ ESt“dOS .Ul'lidDS. e SE i![ﬂ_“a ]\‘I;]Lh icu 1 ]’31‘&11_1-:)_5: :‘_ 1: : Sﬂllf:‘l:‘l"(’) ]-.Jii\[]fi{l:\‘f ------------- rj!:]';d,e{a- CoTTrTTEETes tLlS.Cu }\r. \v Mg e - 3 - 28— — :} M:LI’ZO 8 de 1867 : 1 ]LC.C\"CS ---------- 2 i Td id.
' o mvosemeeo || 176,20 || New London. . ... f 1855 | Ripple._ .o o.___.__._ V. Bowen i I 17 I\'[;]g::; - Elt fltlgr;ty’ﬁ;[é-nﬂﬁil;‘;}-ni Jorje Yovans.- ... 4| — —— — 4} — —— — [ 3} CIH Reeves. ... [} 1T 8 1d. .

aviposa. ... _. .. oo | o ! . e T S i P . : , : ‘ i
N Mool 278,28 | Salem—(B. Ujoo_..._. 1805 || Monenger ... Tsaoe 1L Marcks, § Gaillermo| Valparaigo.. |, Costa § Aguiar oo 5} Marzo 6 — — | 5} — —— — | 4} Bowen.oooomeonn ) 16 \ Id. il.
Pescadora oo _ ... _ ) . . Veteorsg o Tearn e ) - |

‘ oo . 218,07 i‘ New Londow. ... 1856 | Realuce. . , lcxlaztgleB"[-u_c_m’ LTt Valparaiso. - ..o ... Beteley i Qoo oo i —_ 1§ — — | 7 — 20— — ' 6 | Charles 8. Pope. .. 17 S| Id. i,
Hermang, ____ Thot L A e Ty B AL AL00TE . . I '
Teodora. . ... I dﬂl‘b“ -------- 044 ¢ Pudeto (Chile)..___.._ | 1867 | Hermann, Jcll,l'l]]fl‘]'l-"“‘sglcnljl‘;“‘s ----------- Qi.“li_"}l'f“so- emmooooo || Guillermo Jenking i G f _ e = s = == = | 7 1| Charleg Heath. - . 0 15 . ' il
Sinforosa " I 40,00 | Clilod, —« o= o oo SELn] Teodora, . oo l Gurv'lr' ¥ I’I“ HC-ooommne o rﬂld”‘l-‘f e Heyor i Gl oLl 10 | Julie  5de 1867 | 10 | Julio  8de 18067 || O | Huekfield.o .o .- - 3 ol el cahotaje.
Ana Rosa 7T B Ao 2814 | Constitucion - .. ... __ || 1867 || Sinforosa oo | Neme '."m'i(;,. CLIEMNOB. . - oo oo - Valpavaiso. ... . || Curletti Uermanos_ .- 11 | Oetubre & — — || 11| Qetubre 7 — — r 10| Sedi. . ..o _._. 3 3 I T il
Bio-Big 777" area._ .. ____ 20048 || Hstados Unidos..____. | 1831 | Fmily Baggie - o ... | J CC10 UALCTd - oo e I e A, Bolwii }. Lopes.. . [l 12 — 10— — 133 — 12— — P IL N Vidalo . . 3 1 Ia il
Juan ]-'15.'.1?11-2{11—(1-0_:5 ---- %fmiﬂ‘}mttm """" 2 12,7(:; Tuglaterra. __ .., _:: 1830 ]-5].i3;1y;l'm‘,121i'&’ --------- L :“u]]\f(‘:;w};?o f\lft-iﬁ)m'uag:l. """ Ei‘alltlelgo ----------- Als”l‘. i O‘ O (N ¥ — Ii— — |13 — - — i 12 l José Muller.. i ———- b G |‘ Lo la p'esca d;: Ia Lallena,
----- o Latdebot. b 2275 || Qonstitueion .. .. ____ || 1867 || Juan Fernandez. U T ¥ “‘}“ (‘; _\i’_i-tjjux{c‘lél}_, Talcahusno. oo ... | Mathicu i Brafias...... || 16 | Dbre. 9 — — | 15 | Dbre. 11 de 18067 1| 14 || Jichard Weald. ..ol cocn | oo oo | 1d. id.

Gongspeion | B T T Montaner § Reberto Worman, | V | .

oo L a0 : ) all e i Roberto Worman, | Valparaiso 1. Mufio: ; o : 2y 15 3 :
Candelaria. .. pares - .- 23\3,98 Tota—Mapancha ______ 1863 I| Kine of the Fire 1 uer L tolerto Y PArEE0. o I Mufioz. - o oooeioooo [} 16 | Dhre. 20 do 1867 1 16 — 91— — 415 | Juan Otto.. oo <= | -o-- || En e | cabotaje.
E‘rﬂbemador Pozzi. . ﬁc:]rgjtldnlmln L 1~1)’g{ é\'ll}ud. T 1866 | Cundelaria, - __Ii R J';s;;:ll}l)l‘i?ic}l‘ ?%1-;:32};‘}133?“ - J{?}fggllmmo' B C\f‘ros(éhia{i:z fustror- - lz %ﬂncm 24 de 1808 || 17 | Jiuero 27 do 1868 i 10| Jumes H. Staton.. 1 19 ‘l ' 1. id.

| Tawbes... ... - . L e Seigwrall Suerte. ... T Federio i R Aneud. oo e oo )N Bdnehiez. oo 18 | Tebro. 38 —  — || 18 | Febro. 15 — — 3 17 |t Manucl Rosus. .- - G| __.. | Enlepesen de la ballena.
HMualpen..________ . Barea 77" ‘1\91’,.4-‘)_ A L R I 10, | Bsperanzan.. .o ___. ];;“g;;f ﬁfiﬁbu” ----------- :};_“lli’ﬁfﬂ'b‘o ------------ L,mb' Osthaws.- ...} 19 4 Marzo ) — - 1 19 Margo 11— ] 18 || Teofilo Baliero -- .- 4 G Id id.
s el 204,30 | Estdos ooy | 1885 || Threilia 19 Moaea Mathien i Repios Dacdes 101,155 deabuano-..-... /.. Rawon Fuentes .- oo f 20| — —— — 20 — —— — | WMo ... 0] 19 1 i

Porei: A o= . i Ramon Fumntes Id ] T Japtar | T -7
Porvoin.,. .o Td 950,92 | Pembroke (. U) 1854 || Foln Gl L WOMLCS. e Ao Burton i Trumbull 21| — @ ; ! . '

- em e 290,28 SN DI V8 N 4| J Hlpen. .. .o ____. - Guillermo G, Déls T p oy R e <] Tomh— — 1 2] — 26— — t 20| José Severin.. ... | .. ... ; o
Paguete de los Vilos. || Vapor..__.____ || 160,00 J Greenulict (Tuglacerra). . | 1885 || Pucuete de los Vilos - . | Soﬂicdﬂdl ﬂﬂ(:'l'lilll;]](i;{rrit;e-t;H(-lé Concepeion - .. ... | Artemio del Rio. . ... ' 220 Abeil L 3o —  — Ja2 g Abril 2 — — I 21 K(;?ohmd _________ R ) ! 131 c‘ljmit('?'l(“

. | tos Vilos. ... T i : : ' - ‘ '

Marit.. oo oo cmee - Baren.__ _ 144,08 || FiladoHia T e ; . I 2 LTI Tt Valparaiso. ..., B. Trarrazahal | 23 2 : H]

C i i L L it || Maria de Puchoeo. . .- _. U Gaillermo G Délar ST 3 r.‘,z? Aeeoc e 25 - 2— — 123 — e 28 1| Cammas. .. .. ____. 1: 5 :
Matilde .- v Puilchol...... .. 86,36 | Se jgnort— .o - oo oo | Td. || Prower, ._._...____ | A dels Foonte f"” """"" Concepeion .. .. ... Durton i Prundull. .- 25 | Mayo 80— — {25 | Janie 10— — | 25 Pavid Greche, . ' 3 i Moo
(,,{Onci:pcmn ......... Vapor.-ae .. 92000 || Clyde.omnooonmooo-o || 1858 | Concepeion (V. dela 18 | B. Trarrdzahal fumomommoeos A “{Ema”’o ---------- V. Sastamarit.. - - | 26 [ Junio 18— — || 96| — 15— — || 27 | Green TG ﬂ El}'
Aguila___ ... . _f Pailebot._______ 1312 [ Constitue ) - Vi E et e e B SR e RPN Ricardo leseobar. .. __ _| 27 i a— | o7 |«Jul s 25 [l % ST 5k a1
Coucopoion oo Golotn. 07" 87)"%0 ! il‘;’r‘:l"i;gf;_f“ ''''''''' %grﬁ gl oo -4 Valerio i ¥, BMuenn- . ... . | Constitucion ... ______ .| Cooperi G s e 5T T o Julie 1'? - | = i Mutler-... .- ) 12 L
e 7T Golota. -+ | 6120 | Tuglaterso oo e Cies 1. Contar-o oo oo Conapeion. 271222 Mol . Galio -~ 20 | Agwso 6= | 20 | Agmto 9= = | 50 | h Staator | 3|73 | B
Grist‘i“ﬂ _____________ L] G‘I}TG ])'L]U‘:h—ll;l ------------- ! ]SUE\‘ (j’l'i‘:‘ill LT " L il N G'C‘]"'ﬂﬁ()[]i ]IOTI]][!HGS’ 18 S? X ﬂ-‘ :‘ o - - I‘" N H a ) Tt o o 1 A el e ﬂtﬂ‘i(},

- - ool 38,76 || Daleahwe. oo il S o L Tioberte Burn. o oo .. W R B -l ethre. 28 —  — | 30 Setbre. 20 — — || 81 || Antonio Rabena. _. I H] 3 id,
]-)bﬁca'dm ----------- Vupor Remoleaderi| 22,00 [ Coustitueion . ... __. ‘[ 1862 | Teseador... .o . ____ Cullflpflﬁiil)3:3“\'!.’1'[001‘05 li(-:l;l-cﬂ—c_a- Chile, vomeeeeoee «-  Juan D, Navarro. .- | & Octubre 5 —  — | 8l | Octubre 6 — — i 32 | J. 1. Unibaso, -, . jL { Iﬂ 13

A . oo 5 ) | doves de Valparaiso. . .- __ .. | Valparaiso. . CW (hwager | o \ - | !

é}(ﬁf} --------------- {(} :lt} S g;,ga Ar;rn]nc]u en V al_pjwu]so_ - }'S(_(_) é\(_‘icla,_ e Td. i}zl __{_b _________ 1 1113'11'.1150. TToTTmeemes J S. %}1 - Ghwager....._| ﬁg Erero T de 1869 | a2 Tuero  8de1860 1 84 || & Crouse. ______|| .__. | -.._ | Remoleader en la bahia,
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