
MEMORIA DE MARINA. 

 



MEMORIA 
QUE EL MINISTRO DE ESTADO 

EN EL DEPARTAMENTO 

DE MARINA 
AL CONGRESO NACIONAL 

DE 1870. 

SANTIAGO DE CHILE. 

IMPRENTA NACIONAL, QALLE DE LA MONEDA, NÚM. 46. 

— 1870 —  



    

Tengo el honor de dar cuenta al Congreso de los diver- 

s08 asuntos concernientes al Departamento de Marina. « 

L, 

MATERIAL DE LA ARMADA. 

Desde la Época en que presenté al Congrezo mi anterior 

Memoria, el material de la armada no ha esperimentado 

cambio alguno de consideracion, El Gobierno, sin embargo, 

ha creido ï cree aun que sería conveniente vender el vapor 

Faldicia, a bordo del tual se encuentra hoï establecida la 

Escuela de aprendices de marineros; i gcolo espera para rea- 

lizar esa venta que el Congreso apruebe el proyecto de lei que 

le fué presentado el año último solicitando la autorizacion 

necesaria: Me atrevo a recomendar al Congrezo el despacho 

del proyecto mencionado, a fin de poder enajenar aquel 

vapor, destinado en la actualidad a escuela solo porque no 

hai otro empleo que darle en el servicio público. 

Dado caso que el Valdivia fuese vendido, la escuela de 

marineros podría instalarge en otro de los buques de la 

armada, 1 aun convendria quizas adquirir un buque para 

darle ese destino, lo que seria facil hacer con una cantidad 

menor que la que produjese la venta del Valdivia. Si esto  
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último se verificase, el servieto 1 condiciones materiales de 

la escuela ganarian mucho, 

La Escuadra que está bajo las órdenes inmediatas del ca- 

pitan de navío don Juan Williams Rebolledo se compone 

de las corbetas 0’ Higgins, Chacabuco 1 Esmeralda 1 de 

los vapores A btas Covadonga 1 Arauco. En todos estos 

buques se han hecho diversos cambios i reparaciones con cl 

fin de mantenerlos en e, mejor estado de servicio, i en algu- 

nos de ellos se ha modificado el armamento o su montaje. 

En la actualidad se ejecutan en el vapor 4¿btao ciertas com- 

posturas que demandaba desde hacia tiempo, pero que no 

habia sido posible practicar ántes por las exijencias del ser- 

vicio. Los documentos desígnados con los números 11 2 

contienen todos los datos que gon menester para imponerse 

del estado de esos buques 1 de eu armamento. 

Despues de haber tomado todos los ¡informes que pare- 

cieron necesarios, procediendo como lo manifesté al Con- 

greso el año último, el Gobierno resol vió quitar el blindaje 

a las corbetas O’ Higgins i Chacabuco 1 reemplazarlo por 

Jas planchas de madera que al efecto hablan sído construi- 

das en Inglaterra. Los antecedentes que ¡ndujeron al Go- 

bierno a adoptar esta medida, se hallan comprendidos bajo 

el número 5. Por ellos se verá que la cuestion de la conve- 

niencia de quitar el blindaje dependía en último resultado 

del esclarecimiento de dos puntos principales: utilidad del 

blindaje de cuatro i media pulgadas de espesor, que era el 

que tenian las mencionadas corbetas: 1 ventajas económicas 

que resnltarian de quitarlo, tomando en cuenta los gasíos 

que demandase esta operacion. 

Examinados estos dos puntos con toda la atencion de- 

Hida, i teniendo a la vista los informes que sobre el parti- 

ticular habian dado el constructor de las corbetas i el in-  
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jeniero que trazó los planos de ellas, resultó que era 

conveniente reemplazar el blindaje por las planchas de ma- 

dara ¡ que debía procederse a verificar el cambio sín pér- 

dida de tiempo. En efecto, el blindaje de cuatro media 

pulgadas de espesor que llevaban nuestras corbetas era una 

defensa considerable a la Época en que esíos buques fueron 

construidos; pero desde entónces hasta hoi e ha aumen- 

tado de tal manera el poder de los proyectiles, que un blin- 

daje de triple espesor del de las corbetas 0’ Higgins. 1. 

Chacabuco no se considera invulnerable. Así, bajo el punto 

de vista de la importancia que como deſensa ofrecia el 

blindaje, no era dudosa la conveniencia de quitarlo. 

En cuanto al segundo de los puntos indicados, debe te- 

nerse presente que la conservacion del blindaje exïje que 

éste se limpie i pinte a menudo, i que el zinc que preserva 

el casco del buque en la parte donde termina el blindaje, 

se destruye tambien con frecuencia i es indispenzable cam- 

biarlo. La ejecucion de ambos trabajos pide que las corbe- 

tas sean colocadas en un dique, lo que, debiendo efectuarse 

en periodos de ocho meses a lo ménos, impondria al erario 

crastos considerables, Tales gastos no existirian una vez qui- 

tado el blindaje, L por el contrario 5 aumentaria el andar 

de los buques consiguiéndose una disminucion en el con- 

<amo de carbon. Los demas aspectos bajo los cuales fué 

preciso estudiar este asunto 1 que así mismo manifestaban 

la conveniencia de quitar el blindaje, pueden verse en los 

documentos ya citados, ] 

La operacion del reemplazo del blindaje se ejecutó en 

Yalparaiso, sirviéndose para ello de los diques que existen 

en ese puerto. Las planchas de fierro del blindaje se en- 

cuentran depositadas en almacenes de marina, despues de 

haber tomado respecto de ellas todas las medidas necesa- 

rias para su conservacion; de manera que en cualquier tiem- 

po pueden utilizarse, ya sea pará ‘volver a colocarlas en los  
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buques, $1 se creyere conveniente, ya para otro objeto. de 

defensa. 

Los otros buques de la armada sce hallan bajo la depen- 

dencia del Departamento. Los vapores Ancud, Maule 1 Fós- 

Foro han estado sirviendo en diversas comisiones en la costa 

de Arauco, bajo las érdenes del Jefe del ejército de la baja 

frontera; el Tudependencia presta sus servicios como remol- 

cadór en Constitucion; i el Valdivia i el ponton Thalaba ze 
hallan anclados en Valparaiso. 

Últimamente, el vapor Fósforo, saliendo del Tomé con 

direccion a Lota, naufragó al norte de la isla Quiriquina. 

En la actualidad se hacen las invesrigaciones del caso sobre 

el orijen del naufrajio. Se ha salvado el cargamento ¡ los 

pertrechos del buque; pero el mal tiempo que sucedió al 

dia del nauſrajio 1 la naturaleza del sítio en que el vapor 

encalló, hicieron infructuosas las tentativas para poner a 
flote el casco, : ] 

. El estado de deterioro a que habian llegado el casco ï 

los calderos del Fósforo, comprobado poco ántes de que 
éste naufragase, . hacia pregumir que este vapor no podía 
prestar servicios por largo tiempo; 1 el Ministerio de mi 
cargo, persuadido de la necesidad de poseer un vapor pe- 
queño para atender las exijencias del servicio en la costa 1 
rios de la Áráucanía, habia pedido a principios del año 
-presente al Ministro Plenipotenciario de la República en 
Lóndres planos i presupuestos de una ambarcacion de esa 

clase que reemplazara ventajosamente al Fósforo. Nuestro’ 
Ministro se ocupa actualmente de este negocio, sín que 
hasta ahora le haya sido posíible remitir los datos necesza- 
rios. Tan pronto como estos datos lleguen, el Gobierno se 
apresurará a tomar las medidas del caso para adquirir un 
‘vapor que la pérdida del Fósforo hace hoi mas necesario. 

© Las gcupaciones de los buques de la. armada en el año  
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de que doi cuenta han sído multiplicadas e importantes. 

Las memorias citadas del Comandante jeneral de marina 1 

del Comandante en jefe de la Escuadra, dan’ a conocer de- 

talladarhente los diversos viajes que en comisiones del ser- 

vicio han hecho esos buques. - 

En mi anterior Memoria tuve el honor de esponer al 

Congreso cuál’era el penscamiento del Gobierno acerca de 

los almacenes de marina. El Gobierno insíste en zu misma 

determinacion, i abriga la confianza de poder realizarla tan 

pronto como la Honorable Cámara de Diputados tenga a 

bien despachar favorablemente el proyecto de tel que tiene 

por objeto declarar de utilidad pública el terreno denomi- 

nado las Habas, el cual ha merecido la aprobacion del Se- 

nado. Greo inoficioso encarecer al Congreso la necesidad de 

preceder cuanto ántes sea dable a la consfruccion de los al- 

macenes de marina, 1 por consiguiente la de ocuparse del 

proyecto recordado. No es posible conserrar debidamente 

el armamento ¿ los artículos navales que posee la armada, 

mi establecer un órden estricto i económico en la ad minis- 

tracion de todo lo concerniente al departamento de arzena- 

les sín disponer de almacenes propios para el objeto. El 

Comandante de arsenales en 5u memoria del año actual, 

inserta bajo el número 4, i en las que ántes de alora ha 

prezentado, patentiza Ja necesidad de poseer almacenes ade- 

cuados, señalando algunos de los inconvenientes con que 

ee lucha en el estado de cosas existente. Contribuye tam-. - 

bien a hacer mas urjente la necesidad de regolver este ne- 

gocio la circunstancia de que las obras de los almacenes 

fiscales exijen ya que se desocupe el terreno en que están 

actualmente sítuados- los galpones de depósito de los artí- 

culos navales, La batería Chacabuco, en cuyo recinto se 

hallan así mismo depozitados varios pertrechos de la ma- 

rina,-se encuentra rodeada por los deszmontes de aquellos 
M. DEM. . 2  
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almacenes, i tambien se hace ya necesario trasladar a otra 

punto egos pertrechos que allí están espuestos a deteriorarse. 

1. 

PERSONAL DE LA ARMADA. 

. A fines del último año el Gobierno sometió a la consí- 

deracion del Congreso un proyecto de lel que Hene por ob- 

jeto aumentar los sueldos de los oficiales de guerra de la 

armada hasta igualarlos a los de los oficiales del ejército 

pertenecientes al arma de artillería. Las razones de conve- 

niencia i de justicia que apoyan ese proyecto son tan ob- 

vías que no dudo que el Congreso le prestará su aproba- 

cion. El mismo proyecto contiene ciertas dieposíciones cuyo 

fin es conceder a los cirujanos, contadores e injenieros el 

derecho a retiro temporal i abszoluto ¿ a montepío militar 

de que gozan los oficiales de guerra. Tanto en mi ante- 

rior Memoria como en el preámbulo del referido proyecto 

consigné algunas de las principales razones que militan en 

favor de esta idea, cuya adopcion ha de contribuir a mejo- 

rar notablemente el servicio de los ramos que están enco- 

mendados a aquellos empleados. 

Descoso el Gobierno de ofrecer a los oficiales de guerra 

de nuestra marina todas las facilidades apetecibles para 

instruirse en los ramos concernientes a su profesion; zoli- 

citó del Gobierno británico, por conducto del Ministro de 

la República en Lóndres, el permiso necesario para que al- 

gunos de ellos navegasen a bordo de buques de guerra ¡n- 

gleses. Aquel Gobierno ha accedido a nuestra peticion, Li- 

mitando a tres el número de oficiales que acepta con ese 

fin. Habiéndose ya designado los oficiales para quienes 

nuestro referido Ministro debe pedir el permiso, tan pronto  
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como éste se otorge se dará la órden a fin de que los ofi- 

ciales nombrados se embarquen en buques ingleses. 

Ademas de esta medida, que tiende principalmente a 

favorecer la insfruceion militar i marinera de los oficiales, 

el Gobierno ha tomado otra que va encaminada sobre todo 

a proporcionar una instr uecion cientifica mas sólida a otros 

tres oficiales de la armada. Ella consiste en haber enviado 

a Inglaterra, para estudiar allí los principaler ramos peéte- 

nec:entes a la marina militar, esxe número de oficiales, En 

Jeneral, ellos tienen encargo de estudiar todos los asuntos 

que se refieren a. la marina de guerra; pero, no siendo po- 

sible que abracen con buen éxito un campo tan vasto, se 

ha señalado a cada uno el estudio de un ramo especial. Las 

instruccione dadas por el Ministerio detallan estas circuns- 

tancias i contienen las indicaciones necesarias para obtener 

del viaje de estos oficiales las ventajas deseables. 

Se encuentran ya en el servicio de la armada 1 del ejér- 

cito, desde hace algunos meses, cinco cirujanos contratados 

en Lóndres con tal objeto por conducto del Ministro Ple- 

nipotenciario de la República en aquella Corte. No habien- 

do sído posible encontrar en el país médicos competentes que 

aceptasen los puestos de cirujanos bajo las condiciones que 

ofrece la marina i el ejército, fué preciso tocar ese arbitrio; 

j, merced al celo e intelifencia del encargado de desempe- 

har la comision, se ha conseguido un resultado satisfactorio. 

No ha síido aun posíible vencer las dificultades que se 

prezentan para enganchar jente de mar en número suficien- 

te, i las dotaciones de los buques se hallan por lo tanto 

incompletas. La Escuela de aprendices de marineros, es- 

tablecida con el fin de eatisfacer esta necesidad, no ha 

podido todavía principiar a producir sus resultados; pero  
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ellos no se harán esperar mucho. Entre tanto, para aten- 
der las necesidades del momento, es necesario enganchar 

jente de mar en la forma ordinaria. Los esfuerzos de los 
comandantes de buques para lograr este objeto cuando to- 
can en los puertos de nuestra cosía, aun en los de Valdivia 
1 Chiloé, no tienen de ordinario un éxito feliz; i hasta aquí 

el medio que ha dado mejores resultados es el de enviar 
una.comision especial a las provincias del sur encargada 
de enganchar marineros, como se hizo en el año próximo 
pasado. En el presente habrá que repetir esta medida. . 

De poco tiempo a esta parte se han tomado varias medi- 

das que tienden a atraer al serricio de la armada la jente 
de mar 1 a determinar sn permanencia en él, El aumento 
de los sueldos de la marinería, la concesion de premios de 

constancia 1 la de gratificaciones a los artilleros idóneos, 

el establecimiento de la Escuela de aprendices i el de ofici- 

nas de enganches, son otros tantos arbitrios que van enca- 

minados mas o ménos directamente a aquellos fines, 1 de 
los cuales deben aguardarse resultados favorables mas o 
ménos próximos. En otra ocasion he manifestado que con- 
vendría aumentar mas aun los sueldos de los marineros 
hasta igualarlos con los de la marina mercante; pero creo 
oportuno, ántes de echar mano de este recurso, procurar 

que tenga su efecto la lez de 3 de julio de 1868 en la parte 
relativa a la gratificacion que ella otorga a los marineros. 
Á este propósito, despues de haber reconsiderado el decreto 
reglamentario de esa lei, se ha dictado otro nuevo con 
fecha 22 del presente, por el cual se modifican las prue- 

bas que aquel exijia para entrar en el goce de la gratifica- 
cion mencionada. Como las modificaciones introducidas ſa- 
cilitan el camino para obtener esa gratificacion, sín desa- 
tender las conocimientos prácticos que debe poseer un 
artillero, es de esperar que los marineros que se han con- 
traido al manejo de los cañones usados a bordo, se pre-  
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senten a rendir las pruebas de su competencia en estas 

armas. Los marineros a quienes se acuerde la gratilicacion 

quedarán gozando un sueldo igual al fue tienen en la 

marina mercante las plazas correspondientes. 

Los documentos números 3 1 6 dan a conocer el perzonal 

de la marina de guerra. 

La oficina de enganche de marineros de Valparaiso ¡ las 

demas que hai establecidas en algunos de los principales 

puertos, han seguido en el último año una marcha regular. 

Los documentos números 7, 13 i 14 suministran suficien - 

tes datos sobre su administracion, 1 de ellos resulta que 

importa hacer algunas modificaciones en los reglamentos 

orgánicos a fin de lograr que aquella marcha sea mas segu- 

ra i conveniente a los intereses que las oficinas están desti- 
nadas a servir. ‘ 

Los inconvenientes con que ha tenido que luchar el ba- 

tallon de artillería de marina para llenar las necesidades del 

servicio, vienen manmfestando desde hace mas de un año 

que es preciso elevar por lo ménos a selzcientas plazas la 

fuerza de este cuerpo. En mi anterior Memoria hice pre- 

sente al Congreso esfta misma necesidad sin proponer el 

aumento; pero las representaciones del jefe del batallon so- 

bre los males que trae al buen servicio ¿ a la’ disciplina el 

actual estado de cosas, 1 las dificultades que se presentan 

para atender de otro modo mejor las guarniciones de la pla- 

za de Valparaiso, me ban inclinado aconsulíar en el presu- 

puesto para el año venidero el aumento espresado. La me- 

moria del comandante del batallon de artilleria, incgerta ba- 

jo el número 8, demuestra la imposibilidad de atender con 

la fuerza actual de cuatrocientas cuatro plazas las guarnicio- .  
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nes de los buques, la de la colonia de Magallánes 1 las de la 

plaza de Valparaïso; 1 al mismo tiempo indica cómo pue- 

den desempeſñarse estos variados servic ios elevando aquella 

fuerza a seiscientas plazas. 

En los primeros meses de ezte año se ha pasado a csfe 

cuerpo una revista de inspeccion. El informe dado por el 

inspector revela el buen pié en que él se halla. 

El documento número 9 da a conocer el estado en que 

ae encuentra el batallon cívico de artillería naval. 

II. 

ESCUELA DE MARINEROS, 

Las pruebas rendidas por los alumnos de esíe estableci- 

miento a fines del último año escolar han sido satisfacto- 

rías, i gon un testimonio del buen pié en que él se halla. 

Despues de la época de exámenes, aprovechando el viaje 

de instruccion que debian hacer los cadetes de la Escuela 

Naval a bordo de la O’ Higgins, dispusze que los aprendi- 

ces de marineros se embarcasen tambien en este buque pa- 

ra hacer el viaje i ejercitarse prácticamente en las diversas 

maniobras marineras. Esta navegacion de dos meses, hecha 

en su mayor parte a vela, ha sído mui provechosa para los 

muchachos, 1 el director de la Escuela, bajo cuya direccion 

hicieron el viaje, obserra que todos aquellos que fueron a 

la isla de Pascua son los que hoi manifiestan mas contrac- 

cion a los estudios 1 maniobras, 

Las dificultades que al principio se presentaron para hallar 

muchachos con quienes completar el número de alumnos 

señalado por el reglamento de Ja Escuela, han ido desapa- . 

reciendo paulatinamente, 1 ya en noviembre del año último - 

‘ ese número había sído alcanzado, Como despues de csto se  



# 

—_— 15 — 

presentasen nuevos aspirantes i como el vapor Valdivia ofre- 

ciese las comodidades necesarias para alojar mas aprendices, 

el Gobierno díspuso por decreto de 25 del mes citado que 

el número de alumnos de la Escuela de marineros se eleva- 

se a ciento. A principios del último mes de mayo, el esta- - 

blecimiento contaba Fa con setenta 1 ocho muchachos 1 es 

de prezumir que en breve se complete aquella cifra. Es ca- 

sl seguro que el número de cien muchachos se hubiera ya 

completado sí -se hubiese tratado de buscarlos en esta capi-.. 

tal; pero como se habian dado insfrucciones a las autoridades 

de Chiloé i Valdivia para que enganchansen muchachos 1 

los remitiesen a la Chacabuco 1 la Covadonga, no se hizo 

aquí ninguna dilijencia. Desgraciadamente, los pasos dados 

en esas provincias fueron infructuosos, i há sído pr eciso, des- 

pues de haber perdido algun tiempo, recurrir a las pro- 

vincias de Santiago 1 Valparaiso. 

Hasta ahora, por el corto tiempo de existencia que lle- 

va la Escuela, no :se ha incorporado en el. servicio de la - 

armada ningun alumno de ella; peró desde el año próximo 

venidero comenzarán a formar parte de nuestras tripula- 

ciones muchachos que hayan terminado su instruccion 

preparatoria en aquella Escuela, 1 desde entónces en ade- 

lante, al fin de cada año, un grupo mas o ménos conside- 

rable de aprendices ingresará en el servicio de nuestros bu- 

ques. Creo que esíe establecimiento, convenientemente 

atendido i mejorado en el sentido que la práctica aconseje, 

está amado no solo a proporcionar jente de mar en sufi- 

ciente número para las necesidades de la armada, gino a 

rejenerar nuestras tripulaciones, dando marineros jóvenes, 

morales, instruidos L acostumbrados a la disciplina militár 

dezsde su niñez. Todas estas cualidades, tan necesarias en 

la jente de mar, i sobre todo la de ser chuülenos, son mui 

difíciles de encontrar segun el sístema ordinario como 5e 

provee de marineros la marina nacional de guerra.  
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Bajo el número 10 se encuentra la memoria del direc- 

tor de la Escuela de aprendices de marineros, en la cual 

se da cuenta de la marcha del establecimiento en el último 

año. 

IV. 

ESCUELA NAVAL, 
- 

En mi Memoria del año último, turye el honor de ma- 

nifestar al Congreso que el Gobierno se proponia, previos 

los estudios necesarios, tomar una resaolucion respecto de 

la Escuela Naval que consultase mejor los intereses de la 

marina, dadas las condiciones de este establecimiento con- 

signadas en aquel documento. Recordaré aquí que la re- 

forma que entónces indiqué que convenia introducir en la 

organizacion de la Escuela Naval, consístia en hacer de 

este establecimiento una escuela especial en que solo se en- 

señasen los ramos profesionales del marino, debiendo exijir- 

se a los aspirantes a incorpoerarse en ella, que Bubiesen he- 

cho los estudios preparatorios de matemáticas i de hauma- 

nidades en la Escuela Militar. Mediante este arreglo, la 

FEscuela Naval podría establecerse a bordo de un buque de 

la armada destinado a este solo objeto, 1 los estudios nava- 

les tanto teóricos como prácticos podrian haceree en el 

término de dos años. ] 

Ya en mi referida Memoria espresé algunas de las prin- 

cipales ventajas que se oblendrian de realizar esas ideas, 

tanto bajo el punto de vista de la ¡instruccion marinera L 

militar de los cadetes, como bajo el de la conveniencia fis- 

cal; ¿ aun cuando aquellas ventajas parecian suficientes 

para Tesolverse a poner en planta: la reforma mencionada, 

juzgué sín embargo oportuno, ántes de todo, someter de 

nuevo este asunto al estudio de la misma comision que ha- 

bia informado al Gobierno sobre el particular indicando  
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palmente á la comision que contrajese sus estudios a las 

ventajas económicas que resultarian de la ejecucion del 

penzamiento propuesto, 1 a la organizacion que deberia 

darse a la Escuela Militar i a la Escuela Naval, bajo el su- 

puesto de que esta última debía establecerse a bordo de 

un buque. 

A fines de noviembre último, despues de un prolijo Exá=- 

men del asunto, la comision evacuó su informe. En él ma- 

nifiesta la conveniencia de llevar a cabo la reforma pro- 

puesta, señalando detalladamente las diversas ventajas que 

ella traerá; propone el plan de estudios que debe adop- 

tarse en la Escuela Naval; 1 finalmente indica una peque- 

fd modificacion que debe introducirse en el de la Escuela 

Militar para que los cadetes de este ‘establecimiento que 

terminen el 4.° año de estudios posean los conocimientos 
preparatorios necesarios, 

Estos antecedentes determinaron al Gobierno a espedir 

el decreto de 4 de febrero último, en el cual se consignan 

las disposiciones que han realizado la reforma de la Escue- 

la Naval. Este decreto esfatuye que la antedicha Escuela se 

estáblezca a bordo de nn buque de la armada, donde los 

cadetes deben hacer sus esíudios profesionales teóricos L 

prácticos en el término de dos años, No ha sido posible en 

el año actual dar cumplimiento a esta disposicion, porque 

una parte de los alumnos de la Escuela Naval que rindie- 

ron exámenes a fines de 1869 no tenian la preparacion su- 

ficiente para ser embarcados en el buque-escuela, 1 la otra 

por el contrario estaba ya bastante adelantada en sus estu- 

dios para poder ser incorporada en el servicio de la armada; 

exijiéndole previamente el aprendizaje de algunos ramos 

que demanda dos o tres meses de trabajos. Por estos mo- 

tivos el art. 4.° del decreto citado dispuso que los cadetes 

de la Escuela Naval que habian concluido el primero o los. 
HM, SE M, &  
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dos primeros años del curso pasaran a terminar sus esfu- 

dios preparatorios a la Escuela Militar, 1 que los que habían 

enreado el tercer año ¡ingresaran en el servicio de la ar- 

mada. Estos últimos, en efecto, en número de once, fueron 

hombrados guardia-marinas sin exámen por decreto de 2 

de abrin, i los primeros se hallan en esa Escuela con el 

objeto indicado, 

En marzo del año venidero se instalfará a bordo la Es- 

.cuela Naval, 1 oportunamente se dictará el plan de estu- 

dios 1 las demas reglas consernientes a la organizacion del 

establecimiento, 

El art. 2.° del decreto de 4 de febrero senala las condi- 

ciones que se requieren para ser admitido en la Escuela 

Naval, las cuales se reducen a haber hecho en Ja Escuela 

Militar los cuatro primeros años de estudios del plan adop- 

tado en ésta, 1 seguir en el tercero de dichos años un cur- 

so de trigonometria esférica que se ha creado con este solo 

objeto. , 

Una ‘de las principales modificaciones introducidas en la 

Ezscuela Naval al darle esta nueva organizacion, consíste en 

que los alumnos serán consíderados como guardia-marinas 

gin exámen durante zu permanencia en ella, Esta medida 

ha sído aconsejada por la necesidad de mejorar la condicion 

de Tos jóvenes que se dedican a la carrera naval, la cual 

genia de otra manera mui inferior a la de aquellos que en- 

tran a servir en el ejército; + se halla plenamente Justifica- 

dos por la mayor zuma de conocimientos que se exije a los 

qué se conszagran al servieio de la armada 1 por la superio- 

ridad de trabajos 1 fatigas de este servicio sobre el del 

ejército. Basta recordar, para comprender la razon de la 

enunciada medida, que los cadetes de la Ezcuela Militar que 

concluyen el curso de cinco años de que se compone el plan 

de estudios seín corponar en el ejército en calidad de sub- 

tenientes, al pago que los cadetes que deben ser destinados  
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a la armada, despues de terminar en aquel miemo estables 

cimiento los cuatro, primeros años del curso mencionado, 

* tienen todavia que continuar estudiando por dos años mas 

a bórdo de un buque, a fin de adquirir los conocimientos 

navales indispensables para poder serrvir en la escuadra. 

Esta situacion desfavorable de los alumnos de la Escuela 

Naval se remedia hasta cierto punto con la medida que dejo 

apuntada. 

Es consecuencia inmediata de esíta medida el que los 

alumnos de esa Escuela, una vez que hayan hecho sus es- 

tudios teóricos 1 prácticos en el tiempo prefijado, ingresen 

en el servicio de la armada en calidad de guardia-marinas 

examinados. Antes de obtener este título, los alumnos de la 

Escucla Naval deben rendir ciertas pruebas teóricas 1 prác- 

ticas de su competencia, las cuales serán señaladas en’ el 

reglamento que ha de dictarse para ese estfablecimiento. 

En cuanto a los demas detalles de la reforma introducida 

en la Escuela Naval, los documentos comprendidos bajo el * 

número 11 pueden ser congultados. 

Conforme a lo dispuesto por el art. 14 del decreto de 5 

de octubre de 1867, los cadetes de la Escuela Naval, des- 

pues de rendidos los exámenes de fines del último año es» 

colar, sé embarcaron a bordo de la corbeta 0’ Higgins i 

salieron a hacer un viaje de instruccion. En esía vez el viaje 

ha sido mas largo que el que se hizo el año pazado, Ï por 
lo tanto sus resultados han sído tambien mas provechosos 
para los cadetes. La 0’ Higgins, en virtud de las insfrue- 
ciones dadas por el Ministerio de mi cargo, salió de Valpa- 
raiso el 8 de encro último en direccion a la isla de Pascua 

adonde arribó el 22 del mismo mes. En csíta isla perma-. 
neció 7 dias, se dirijió en seguida a Mejillones, i de este 
puerto hizo rumbo a Valparaiso, donde fondeó el 6 de  
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marzo, Durante el viaje, los cadetes se han ocupado en 

divergos ejercicios 1 han llevado un prolijo diario ï hecho 

observaciones que atestiguan su contraccion 1 la de los Jefes 

que los vijlaban. Algunos de los cadetes tomaron parte en 

cl levantamiento del plano de la isla. Bajo el número 12 

se encuentran los principales documentos relativos a este 

viaje 1 el plano de la isla de Pascua. 

V. 

TERRITORIO MARÍTIMO, 

Las memorias de los gobernadores marítimos que se re- 

Jistran bajo el núm. 13, dan a conocer el movimiento ma- 

rítimo habido en los puertos de nuestra costa en el tiempo 

trascurrido desde el 1.° de abril del año último hasta el 31 

de marzo del presente, i proporcionan ademas muchos otros 

datos que son interesantes para los navegantes que frecuen- 

tan los indicados puertos. En dichos documentos se men- 

cionan tambien las diversas necesidades a que es preciso 

atender en cada gobernacion, muchas de las cuales se 

vienen representando desde algunes años atras in que 

hasta ahora haya sido posíible remediarlas completamente. 

Deseando el Gobierno ¡informarse de un modo fidedigno 

de las necesidades de los puertos que mas importase atern- 

der en provecho del buen servicio público, i queriendo as 

miszmo imponerese de los diferentes asuntos relativos a la 

administracion de las gobernaciones 1 subdelegaciones ma- 

rítimas, dispuso con fecha. 28 de agosto del año último 

que se pasase una Tevista de inspeccion a todas las oficinas 

indicadas, i se comisionó con tal fin al capitan de fragata 

don Galvarino Riveros, a quien se dieron al efecto las ins- 

‘trueciones oportunas. Este jefe, cumpliendo con su encargo, 

ha visíitado la mayor parte del litoral ¿ ha trasmitido sus ob-.  
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sorvaciones a este Ministerio en el informe que 5e encuen- 

tra entre los documentos bajo el número 14. 
* 

Ese informe abraza los varios asuntos que se habian re- 
camendado a la atencion del comisionado, 1 propone acerca, 

de muchos de ellos diverzas medidas que tengo el propó- 

sito de realizar tan pronto como sea dable. Entre éstas debo 
schalar desde luego las que tienen por objeto reglamentar 

Ja policía de todos los puertos i el servicio de los prácticos, 

especialmente de los de Ghuloé 1 Llanquilue. 

Otra de las medidas que se indican, va dirijida a hacer 

una distribucion mas conveniente 1 conforme con las exi- 

jencias del servicio de cada puerto de las dotaciones de 

jente de mar que hol tienen asignadas las gobernaciones 1 

subdelegaciones. Para llevar a cabo esta medida, que es de 

simple detalle, pero que está, zin embargo, llamada a produ- 

cir resultados mut útiles, se han introducido en la partida 

respectiva del presupuesío de marina para 1871 los cam- 

bios indispensables, 1 espero que, mereciendo éstos la apro- 

bacion del Congreso, el nuevo arreglo comenzará a rejir 

desde principios del indicado año. 

En la Memoria que tuve el honor de presentar al Con- 

greso el año último, hice presente las dificultades que se 

ofrecian para hallar perszonas competentes a quienes confiar 

los cargos de gobernadores 1 szubdelegados marítimos sín 

imponer gravámenes considerables al erario, 1 la convemen- 

cia de resolversge a encomendar dichos empleos a los fun- 

cionarios de hacienda residentes en las cabeceras de go- 

bernaciones 1 subdelegaciones maritimas, mediante una 

gratificacion que remunere sus servicios. Á virtud de esta 

consideracion, i poniéndose tambien en el caso de que ordi- 

nariamente habrá que nombrar para aquellos cargos ¡ndi- 

viduos estraños al ramo de hacienda, se Ea espedido el de-  
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creto de 20 de mayo último, en el cual se señalan los 
sueldos que deben gozar los gobernadores 1 subdelegados 
marítimos que no son oficiales de la armada ni empleados 
de hacienda, 1 se fijan las gratificacienes que éstos percibi- 

rán cuando desxempeñen las funciones de tales gobernado- 
res 1 subdelegados. Es de creer que la concesion que hoi 
se hace a los referidas empleados de hacienda contribuya 
a mejorar el servicio maritimo de los puertos. 

El decreto de 20 de mayo debe comenzar a rejir el 1.° 

de enero de 1871, i a este propósito se ha introducidó 
tambien en la partida del presupuesto de marina a que án- 

tes me he referido las modificaciones necesarias, consnltán- 

dose al fin de ella un item destinado al pago de las gratifi- 
caciones espresadas. 

VI. 

FAROS. 

El único cambio que se ha introducido en la ad ministra- 
cion de los faros en el año de que doi cuenta, consiste en 
haber reunido en una sola persona los cargos de inspector 
1 de injeniero de faros que segun las disposiciones ántes es- 

tablecidas correspondian a perzonas distintas. Esta medida, 

decretada en 23 de octubre del año último 1 puesta en 

planta el 1.° de enero del que rije, ha permitido confiar la 

direccion jeneral de los faros al antiguo injeniero don En- 

rique Siemsen, de cuyo celo debe aguardarse la mejor 

adminzistracion de esos establecimientos, 

Desde tiempo atras se ha manifestado la conveniencia de 
establecer otros nuevos faros en Curaumilla, isla de Santa. 
María 1 morro Gonzalo,i en la actualidad sería tambien im- 
portante instalar uno en Carrtizal-Bajo, puerto en que el  
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ecmercio ha tomado un gran desarrolloz pero desgraciada- 

mente no es ahora posíble llenar estas necesidades que exijen 

dezembolsos considerables. 

Los faros existentes se hallan en jeneral en buen estado 

de conservacion, 1 solo demandan algunas reparaciones que 

se ejecutarán en breve, especialmente en el de Valparaïzo, 

que. es el que las pide con mas urjencia, El faro de Ancud 

ha recibido en el último año una estensga reparacion. 

Segun lo espone el inspector de faros en su Memoria, 

inserta entre los documentos bajo el número 15, el regla- 

mento de 20 de mayo de 1867 que rije la adminisfracion 

jeneral i los reglamentos particulares de cada faro, decreta- 

dos en el misemo año, deben ser modificados en varias de 

sus diaposiciones con el fin de atender mejor el servicio. 

La modificacion mas importante tiene por objeto disminuir 

el número de los empleados. Me propongo examinar aten- 

tamente todas las indicaciones que sobre el particular se 

han hecho con el objeto de espedir un nuevo reglamento 

para la administracion de los faros que sea mas conforme 

con las necesidades del servicio 1 con los interezes Üiscales. 

En la actualidad el inspector jeneral de faros se ocupa 

de pasar una revista a los establecimientos de s5u dependen- 

cia. Ella servirá para que dicho funcionario se 1mponga 

personalmente de las necesidades de cada faro 1 de la con- 

ducta observada por los empleados subalternos, acerca de la - 

cual se habian trasgitido al Ministerio de mi cargo infor- 

mer desfavorables. 

VIT. 
* 

MARINA MERCANTE. 

En el curso del último año se ha aumentado la maria  
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mercante nacional en veintiocho buques. Segun el cua- 

dro sepalado con el número 1G, a la fecha en que él se 

formó, la marina mercante se componta de 68 buques, de 

los cuales doce son vapores. Estos buques que comprenden 

13,585 toncladas, son tripulados por 1,035 hombres, de los 

cuales 546 son nacionales i 489 estranjeros, i se ocupan de 

la manera siguiente: 

Cuarenta i cinco en el cabotaje, 

Diez ï nueve en la pesca de la ballena. 

Dos como remolcadores en Valparaiso. 

Dos en el estranjero. 

VII. 

ESPILORACIONES HIDROGRÁFICAS: 

El reconocimiento del rio Imperial, que se encargó por 

decreto de 18 de muyo del año último, al capitan de navío 

don Leoncio Senñoret, ha sído ejecutado por este jefe con el 

éxito mas feliz, La cuestion de Ja practicabilidad de la ba- 

rra del Imperial ha sído resuelta de un modo satisfactorio. 

El día 12 de julio del año citado, el vapor Maule, cuyo 

calado es sietei medio piés, atravesó la barra por uno de 

sus canales, dejando así abierto el camino para penetrar en 

el centro de la Araucanía por uno de gus rios mas impor- 

tantes. Pocos dias mas tarde el vapor Zósforo se encontra- 

ba tambien en las aguas del Imperial. 

El curso de este rio fué recorrido en una estension de 

cuarenta kilómetros hasta llegar al frente de Jas ruinas de 

la antigua Imperial. El vapor Maule pudo navegar cas! to- 

da esta estension sin encontrar en su marcha ninguna difi- 

cultad; pero un bajo que yace como cinco kilómetros ántes 

de aquel punto 1 que recibió el nombre de Banco Maule 

le impidió avanzar mas allá. La csploracion no se continuó  
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mas adelante, 1 los vapores Maule 1 Fósforo, siguiendo el 

curso del rio, salieron al mar el 18 del mimo mes despues 

de haber pazado nuevamente la barrasin inconveniente al- 

guno. Los documentos insertos bajo el número 17 1 el pla- 

no anexo contienen todos los datos necesarios para formar 

Juicio de esta esploracion i de 5us Importantes resultados. 

En octubre último se comisionó al capitan graduado de 

corbeta don Francisco Vidal {Gormaz para que con los ofi- 

ciales de la Chacabuco estudiase la parte del litoral com- 

prendida entre los Vilos ¿ la boca del rio Choapa. El resul- 

tado de esta esploracion, consigznado en el documento nú- 

mero 181 en el plano anexo, da a conocer la bahía de Con- 

chalï, que comprende la rada de los Vilos i la caleta de 

Nagué, las radas de Chigualoco 1 Tablas, la cala Boca del 

Barco i por fin la caleta de Huenteláuquen, situada inme- 

diatamente al sur de la desxembocadura del Choapa. El pla- 

- no referido está construïido en una escala suficientemente 

grande para apreciar todos los detalles que pueden intere- 

sar a la navegacion de la espresada costa. 

En el último verano se ha continuado la esploracion del 

rio Valdivia comenzada hace dos años. El mismo jefe que 

habia dado principio a estos trabajos fué encargado de pro- 

seguirlos, acompañándole en ellos los oficiales del vapor 

Covadonga. El reconocimiento del Valdivia ha sído defini- 

vamente concluido; 1 en conformidad a las instrucciones 

dadas por este Ministerio, se procedió en seguida a esfudiar 

la costa desde Valdivia hasta el archipiélago de Chiloé, en 

una estension de 140 millas. Tambien se estendió la esplo- 

racion al Canal de Chacao, que conduce de Áncud a Meli- 

pulli, 1 a algunos puntos de la tsla de Caibuco, pero este tra- 
M. BE M. 4  
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bajo no ha síido terminado 1 debe proseguirse en el próxi- 

Mo verano. 

Bajo el número” 19 se halla el documento que contiene 

los detalles de esta esploracion. Á él va anexo un plano 

quese refiere solo a la parte del Valdivia esplorada última- 

mente, En.cuanto a los planos del litoral reconocida, cuya 

ejecucion demanda un tiempo algo consíiderable, se publi- 

carán mas tarde en escala conveniente 1 con todos los deta- 

lles que son útiles para la navegacion. Ellos contienen, ade- 

mas de las caletas ya conocidas del Milagro 1 del Manzano, 

las de Lamehuapi, Hueicolla, Banderas, Muicálpue, Cón- 

dor ¡¿ Huayusca de San Pedro que no detallan las cartas 

conocidas. Todos estos datos tienen ¡interes para los nave- 

gantes, a pegar de que las caletas descritas en el referido 

documento son desabrigadas contra los vientos dominantes, 

con escepcion de Huayusca de San Pedro que parece ofre- 

cer mejores cualidades i de la cual pódria servirse la pro- 

vincia de Llanquihue. 

Formó parte de esta comision un ayudante a quien se 

dió el encargo especial de recojer muestras de objetos de 

Jisforia natural en los lugares recorridos. El director del 

Musceo Nacional tuvo a bien redactar las instrucciones con- 

venientes que debian servir al ayudante para el mas acerta- 

do desempeño de su encargo. Bajo el mismo número 19 se 

halla la relacion que éste hace de la manera como llenó su 

cometido 1 de los resultados en jeneral obtenidos. Todos los 

objetos que ha síido posíble reunir se han puesto a disposi- 

cion del directur del Museo para que los clasifique L haga 

de ellos el uso que mas convenga al establecimiento de su 

CATO. 

En los primeros meses de este año, la corbeta Ghacabu- 

eo se ha ocupado en reconocer una porcion de nuestra cos-  
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ta comprendida entre los 44° i 46° de latitud. El resultado 

de esta interesante esploracion aparece en los documentos 1 

plana señalados con el número 20. La navegacion por un 

buque como la Chacabuco que cala mas de cinco metros 

desde Guaytecas hasta rio Áysen por entre los canales de 

ese archipiélago i del de Chonos; el conocimiento de los 

puertos Ballena, Nevado, Americano i Lagunas; 1 la esplo- 

racion del rio Áysen 1 de algunos de sus afluentes que rie- 

gan un estenzo valle desconocido hasta ahora, son las prin- 

cipales adquisiciones hechas por el viaje de aquel buque. 

El tiempo no permitió seguir mas adelante esa esploracion; 

pero en el próximo verano será necesario continuarla hasta 

donde sea posible. 

Rajo el número 21 ge encuentran las noticias dadas por 

el Comandante del vapor 4biao sobre la existencia de una 

roca submarina desconocida hasta aquí i cuya posícion se 

ha marcado en el plano anexo. Tambien se acompaña un 

plano del puerto de Constitucion i de la isla de Santa Ma- 

ria levantado por los oficiales del 4biao durante la estacion 

de este buque en Mejillónes. 
. 

Desde el año 1866 hasta el pregente ee han estado hacien- 

do por los oficiales de nuestra marina diversas esploracio- 

nes hidrográficas que han dado a conocer porciones consi- 

derables de la costa i el curso de algunos rios hasta aquí 

no bien estudiados o enteramente desconocidos. Estos tra- 

bajos se han concretado principalmente a las rejiones del 

sur de la República que todavia ofrecen un vasto campo a 

nuevos e interesantes reconocimientos. El Ministerio de mi 

cargo ee propone llevar adelante de una manera sistemática 

el estudio de aquellas rejiones hasía darlas a conocer com- 

pletamente, para lo cual enviará allí cada año uno o mas de  
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las buques de la armadacon el objeto de esplorar sus cos- 

tas, archipiélagos ï canales i de formar planos exactos 1 de- 

tallados de las localidades que se estadien. Mediante este 

‘sistema, al paso que se formará una carta de una parte de 

nuestro territorio que no comprende el levantamiento diri- 

Jido por el señor Pissís, nuestros oficiales se ejercitarán en 

trabajos que les exijen la práctica de sus conocimientos 

científicos 1 marineros. 

Santiago, junlo 30 de 1870. 

Faancisco EcHÁURREN. 
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NÚMERO 1. 

Memoria del Comandante Jeneral de Marina. 

Falparaiso, marzo 9 de 1870. 

Señor Ministro: 

Cumpliendo con lo diapuesto por US. en nota de 4 de febrero 
último, paso a dar cuenta a US. del estado i necesidades mas pre- 
miosas de las diversas secciones dependientes de esífa Comandancia 
JTeneral, 

PERSONAL. 

El personal de la Armada consta de los siguientes empleados: 
Un Contra-almirante, ] 
Cinco Capitanes de navío. 
Cuatro Capitanes de navío graduados, 
Un Capitan de fragata. 
Seis Capitanes de fragata graduados. 
Cuatro Capitanes de corbeta. 
beis Capitanes de corbeta graduados, 
Nueve Tenientes primeros, 
Dos Tenientes primeros graduados. 
Dieziocho Tenientes segundos. 
Veinticuatro Guardia-marinas examinados, 
Trece Guardia-marinas sín exámen. 
Un Cirujano mayor. 
Dos Cirujanos de primera clage. 
Seis Cirujanos de segunda clase. 
Un Comisario jeneral. 
Dos Contadores de primera clase, 
Diez contadores de zegunda clase. 

M. DE MM,  
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Un Inspector jeneral de máquinas, 
Siete Injenieros de primera clase, 

Nueve Injenieros de segunda ciase. 

Trece Injenieros de tercera clase. 

Formando un total de 145 individuos, de los cuales sonu 93 oficiales 

de guerra ¿ 52 oficiales mayvres. 

DE LOS OFICIALES DE GUERRA SE HALLAN EMBARCADOS; 

Dos Capitanes de navío, 

Un Capitan de navio graduado. 
Cuatro Capitanes de fragata graduados. 
Un Capitan de corbeta. 
Cinco Capitanes de corbeta graduados. 
Siete Tenientes primeros. 
Dos Tenientes primeros graduados. 
Diezisiete Tementes segundos. * 
Veinticuatro Guardia -marinas examinados. 

Trece Guardia- marinas s$1n exámen. 

DE LOS OFICIALES MAYORES: 

Dos Girujanos de primera clase. 
Cinco Girujanos de segunda clase. 
Un Comisario jeneral, 
Siete Contadores de segunda clase. 

Siete Injenieros de primera ctese. 

Nueve Injemeros de segunda clase. 
Diez id. de tercera id. 
El resto presía sus servicios en la Mayoría Jeneral, Arsenal, Gober- 

naciones marítimas 1 en otras comisiones del departamento. 

El personal de la jente de mar embarcada se compone de 5T8 imli- 

viduos de Condestable a Paje. 
Tomando en cuenta el plan de dotacion decretado para cada uno 

de tos buques de la Escuadra, faltan 187 individuos ye las diversas 

clases de que consía nuestro equipaje. - 

MATERIAL. 
7 

El material de la Escuadra lo constituyen en el dia los siguientes 

buques: 
Corbeta O'Higgins, de nueve cañones, cuatro dea 40, dos de a 

70 i tres de a 150, sistema Armstcong, fuerza de su máquina 200 

caballos. 
Corbeta Chacabuco del mizmo armamento i con ¡igual fuerza de 

máquina que la anterior, 
Corbeta Esmeralda, de doce cafones, ocho de a 40, sistema Ár- 

mstrong i cuatro de a 82 Whithowerth, ánima lisa, fuerza de 5u 

máquina 200 caballos. 2  
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Vapor Abtao, cinco cuñanes, uno de a 150 Armstrong Ll cuatro de 
a 432, ánima lisa Whithowertb, 300 caballos de fuerza. 

Goleta Covadonga, tres cañones, dos de a TO 1 uno de a 40, 
Armetrong; fuerza L40 caballos. 

Trasporte Arauco, dos cañones dea 32, ánima lisa Whithowerth, 
500 caballos, 

Trasporte “Ancud, un enñfon de a 18, 129 cabailos de fuerza. 
Vapor Valdivia, de 300 caballos de fuerza, anclado en Valpa- 

ralso 1 síirve de escuela deaprendices de marineros. 
Vapor Jndependencia, de 120 caballos; de remolcador en el puer- 

to de Constitucion. 
Ponton Thalaba; i a mas los vapores Maule i Fósforo; el primero,' 

de depósito en el departamento, 1 los dos últimos, al Servicio de la ron- 
tera. 

Desde el 1.° de abril de 1889 hasta el 31 de marzo úlimo, que es 
el período que comprende csía memoria, los buques de la Armada 
han efectuado los siguientes viajes 1 comiziones: 

CORBETA O'HIGGINS. 

En 9 de junio de 1863 salió en viaje de insfruccion en union de la 
Escuadra al mando del Comandante en jefe, Capitan de navía, don 
Juan Williams Rebolledo, ¿regresó el 7 de setiembre del mismo año.. 

Su dotacion de oficiales en esta viaje era la siguente: 
Comandante, Capitan de navío graduado don Ramon Cabieses, 
Oficial dedetall Capitan de corbeta graduado don Francisco Ron- 

dezzon. 
Temente 2°. don Jorje Montt, 

Ïd. 2°. den Luis Uribe. 
Guardia-marina examinado don Basilio Rojas. 

1d. id. id. don Márcos A. Pradel, 
Id. 1d: 1d. don Demetrio Eusquiza/ 
Id. id. sin exámen don Benjamin Hurtado. 

- ld. 1d. id. don Federico Chaieneau, 
Contador da primera clase don Benjamin S. Rójas. 
Cirujano de 13d. 41d. don Tomas G. Bate. 
Injeniero de primera id. don Santiago Sutherland. 

1d. de tercera id. don José Mutilla. 
ld. 1d. id. don Pablo J. Rebolledo. 

El 8 de enero último volvió a salir en viaje de instruccion hasta la 
isla de Pascua i regresó el 7 de marzo. 

DOTACION DE OFICIALES. 

Comandante, capitan de navío don Jos@ A. Goñi. 
Oficial de detall, teniente 1,.° don Arturo Prats. 
Teniente 2.° don Luis Uribe. 

. 1 : don Javier Molina. 
Id. 1 don Constantino Banneng 

Guardia-marina examinado - don Manuel García.  
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Gnardia-marina examinado. , don Luis A, Linck. 

1d. id. 1d. .. . don Francisco 2.° Sánchez. 
lá. 1d. il. .. . don Federico Chaïigneau. 

Contador de segunda clase. . don Pedro Santibáñez. 
Cirujano de primera 1d. , . don Tomas &. Bate. 
Injeniero de primera 1d. . . don Bantiago Sutherland. 

Id. de segunda id. . . don Alejandro Rogers. 
Ïd. de tercera id. . . don Vicente Mutlla. 

En este viaje marcharon veintidos cadetes de la Escuadra Naval, 
econ su director, Capitan de fragata graduado don Luis A. Lynch, 
i cincuenta aprendices de marineros a cargo del Sub-director, Capi- 
tan de corbeta graduado don Ignacio L. Gana. 

En este último viaje han podido apreciarse las exelentes cualidades 
marineras 1 buena marcha de esfe buque, mejoradas notablemente con 
el cambio del blindaje, cupo enorme peso agoviaba demasiado sus cos- 
tados, i que atendiendo al gran calibre de la artillería aclualmente en 

uso en la marina, no podia coñsiderarse una deſensa bastante sólida 
1 capuz de resislir a aquellos proyectiles. 

CORBETA CHACABUCO. 

El 9de junio hizo el mismo viaje de instruccion que la O’Hig- 
gins, 

Sa dotacion de oficiales era la siguiente: 
Comandante, capitan de corbeta don Enrique M. Simpson. 
Oficial de detal, teniente 2.° . . don Benjamin Carrasco. 
Teniente 2.°, ............ don Ramon 2.° Guerrero. 
Guardia-marina examinado, . . . don Emilio Valverde. 

Ïd. 1d. id... . . .. don Juan M. Simpson. 
ld. id. id. cc... don Alejandro Carvallo. 
id. 1d. sin exámen. . . . don Cárlos A Prieto. 
Ta. 1d. Q....... don Juan A, Barrientos 

Cirujaño de ’'segunda clase. . . . don Eduardo Mayhew. 
Contador de 1d. ï don Santiago Guapo. 
Injeniero de primera 1d don Guillermo Broven. 

Id. de segunda 1 don Juan M. Phoerson. 
El 23 de enero timo salió en viaje de esploracion a las costas 

eccidentales de la Patagonia, donde permanece a la fecha. 

DOTACION DE OFICIALES. 

Comandante. capitan de fragata graduado, don Enrique M. 
SBunpson. ‘ 

Oficial de detall, teniente primero. don Benjamin Carrasco. 
Temente2.°. ... don Francieo K. Salas. 

Td. a don Ramon 2.° Guerrero. 
Guardia-marma examinado. . . don Etanislho Lynch. 

Ia. 1d. id. . . . , don Juan M. Simpson: 
td. © 1d. id. . . ©. don Alejandro Carvallo. 

Contador de segunda clase. . . den Santiago Guapo,  
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Girujano de segunda clase,. . . don Eduardo Mayhew, 
Injeniero de primera 1d. . . . don Guillermo Brown. 

Id. de segunda 1d. . . . don Juan 2.° M. Person. 
Id. de tercera 1d... . don Pedro García. 
Id. de 1d. Wi. . . . don Francisco P. Silra. 

CORBETA ESMERALDA. 

El 9 de junio de 1869 hiza el mismo viaje de instruccion que los 
anteriores, formando su dotacion de oficiales los s¡iguientes indivl- 
duos: 

Comandante, capitan de fragata graduado, don Onofre M. Costa. 
Oficial de detall, teniente primero don Aureliano J. Sánchez. 
Teniente 2.° don Cárlos Condell. 

1d. 14 don Eranciaco E, Sálas. 
Guardia-marina examinado . . . don Pablo 5. de Ferrari. 

1d. 1d. 1 don Manuel J. Orella. 
Id. 1d. 1d... . . .. don José Matías López. 
Id. 1d. 1 don Moisés Figueroa. 
1d. id. sín exámen , . : don Enrique Gutiérrez. 

Contador de segunda clase interino don Ricardo Miller. 
Injeniero de primera id. . . . . - don Jorje Titus. 

Id. de segunda 1d don Santiago Sullivan. 
id. de tercera 1d, . . . . . don Pedro García. 
Id. de 1d. 1d... .. . . don José 5. Coro. 

El 14 de marzo último zarpó para Mejillónes de Bolivia a servir 

aquella estacion, que desempeña actualmente. . 

PERSONAL DE OFICIALES. 

Comandante, capitan de corbeta graduado, den Francisco Rondi- 
ZZOni. 

Oficial de detall, teniente primero, don Jorje Montt. 
don Javier Molina. 

Ju. 1 Carlos Porter. 
Id. 1 Manuel N. García. 

Guardia-marina examinado . . . don Pablo $5. de Ferrari, 
Ïd. 1d. id. . . . . . don Moïtsés Figueroa. 
1d. 1d. 1 don Leoncio 2.° Seforet. 

Contador de segunda clase. . . . don Javier Ángulo. 
Cirujano de 1d. 1d. .. . . don Guillermo P. Davis. 
Injeniero de primera clase. . . . don Jorje G&. Titus. 

de segunda 1d. . . . . don Santiago Sullivan. 
de tercera 1d. . . . . don José 8. Coro. 

VAPOR ABTAO., 

En junio de 1869 ha efectuado el viaje de instruecion en union de 
la Escuadra del mando del Capitan de navío don Juan Yillams 
Rebolledo con la dotacion siguiente de oficiales:  
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Comandante, Capitan de corbeta graduado den Emilio Errázuriz. 
Oficial de detall, tentente primero don Luis Pomar. + 
Teniente don Luis Á. Casfillo. 

la. 1d. don Wenceslao Frias, 
Guardia-marina examinado. , , . don Miguel Gaona. 

Td. id. id... . . . den Manuel A Rioſfrio. 
1d. id. sin exámen . . . don Ignacio Serrano Montaner. 

Cirujano de segunda clase - . . don Andros Quezada, 
Injeniero de prmera 1. .. .. don Manuel Altamirano. 

Id. de segunda 1d. . . . don Guillermo Monat. 
1d. de tercera id. . . . don Atejandro Denbam. 

Contador de segunda clase interino don Emilio Lorca, 
El 16 de octubre siguiente se deslinó a la cstacian de Mejillónes 

de Bolivia, ¡ regresó al departamento el 18 de noviembre con mo- 
tivo del fallecimiento de su comandante, capitan de corbeta gra- 
duado don Emilio Errázuriz. 

DOTACION DE GFICIALES, 

Comandante, capitan de corbeta graduado, don Emilio Eriázuriz. 
Oficial de detall, teniente primero don Juan J. Latorre. 
Teniente 2.° don Neftalí Nogeira. 

Td. d...: .... . don Wenceslao Frías. 
1d. 1 . den Miguel Gaona. 

Guardia-marina examinado. . don Ignacio Serrano M. 
la. id. sín exámen . don Juan A. Barrientos. 
1d. 1d... ..... . don Cáros A. Prieto. 

Contador de 2." elase interino don Emilio Lorca, ' 
Injeniero de primera clase . don Manuel Altamirano, 

Td. de segunda 13d... . don Guillermo Monuat. 
1d. de segunda 1d. . . don Alejandro Denham. 
1d. tercera 1d, . « don Francisco Guzman. 

El 5 de diciembre del mismo año se envió nuevamente a la mis- 
ma estacion de donde regresó el 24 de marzo del corriente año. 

Comandante, Capitan de fragata graduado don Juan E. López. 
Oficial de detal}, teniente primero don Juan 3. Latorre. 
Teniente segundo don Wencesl]ao Frias. 

ld. ï -.. 2. . don Miguel Gaona. 
Guardia-marina cxaminado. . . don Márcos A. Pradel. 

Id. 1d. 1d... .. . don Ignacia Serrano M. 
Jd. +1d. sín exámen, . . . don Juan A, Barrientos. 
1d. 1d. 1d, . .. . . den Cárlos A, Prieto. 

Contador desegunda clase¡nterino don Emilio Lorca. 
Girujano de segunda clase. . .-. don Andres Quezada. 
Injemero de primera 1d. .. . . den Manuel Altamirano. _ 

1d. de segunda 1 don Luuis Moore. 
TInjeniero de tercera 13 . don Francisco Guzman. 

1d, de 1d. id, . . . . don Luis &, Guzman.  
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GOLETA COY ADONGA. 

El 9 de junio de 1869 salió de estacion a Mejillénes de Buliviïa, 

i regresó el 1.° de octubre del mismo año, siendo su dotacion de ofi- 

ciales la siguiente: . 

Jumandante, capitan de corbeta don Manuel TJ. Thampson. 

Oficial de detal], teniente 2.°. . don Roberto B. Larraïr:. 

Guardia-marina examinado. . don Manuel N. García. 

ld. 14. id. . . . - don Juan T. Rogers. 

Id. ¡d, sín exámen. . . don Manuel Señoret. 

Contador de segunda clase. . . don Ádolſo Rondizzoni. 

Cirujano de 1d. id, . . . don Guillermo Bate, 

Injeniero de primera id. . . - don Ladislao Medina. 

Ïd. de tercera 1d. . . . don José A. Romero. 

19. de 1d. id. . . . don Emilio Cuoeras. 

El 30 de noriembre del mismo año zarpó del departamento, Hevarn- 

do la comision espluradora de la costa del sur de la República, don- 

de permanece actualmente, con la dotacion Siguiente de oficiales: 

Comandante, capilan de fragata graduado don Manuel J. Thompson. 

Capitan de Corbeta graduado don Francieco Vidal Cormaz. 

Oficial de detall, temente 1.° den Avurehano J. Sánchez. 

Teniente segundo . . - - - - don Luis A. Castillo. 

ld. id... .. .. . dea Emi Valverde. 

1d. 1 don Agustin Garrao. 

Guardia-marina examinado . don Manuel JT. Orella. 

LA, 1d, id. den Manuel A. Riofrio, 

Ïd. 1d. ¡d. : . don Juan J. Rogers. 

Id. id. ¡d. . . don Manuel Senoret. 

Contador de segunda cdlasa. don Adolfo Rondizzani. 

Cirujano de 1d. id... don Gaillermo Bate. 

Injeniero de primera 1d. . . don Ladislao Medina. 

Td. de segunda id. . . don Alejandro Benham. 

14d. de tercera 1d. . . don Emilio Cuevas. 

VAPOR ARAUCO. 

El 15 de abril de 1869 fué destinado a la estacion de Mejillónes 

de Bolivia i regresó el 8 de julio síguiente. Su dotacion de oficiales era: 

Comandante, capitan de corbeta don Juan E. López. 

Oficial de detall, teniente 2.°. . don Diontisio Olavarria. 

Guardia-marina examinado . . don Constantino Banr.en. 

1d. 1d. 1d. . .. . don Manuel Garcia. 

Id. 14. id. . « . don Erancisco 2.° Sánchez. 

Contador desegunda clasg . . . don Pedro Santibáñez. 

Injeniero de primera id. . . . . don Bamuel H. Bingham. 

1d. de segunda id. , . . . don Alejandro Rogers. 

1d. de tercera 1d. ... . don Santiago Coul n. 

El 25 de agosto del miszmo año zarpó parada colonia de Magallanes, 

conduciendo víveres 1 otros artículos, 1 regresó al departamenro el  
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14 de octubre con la miszma dotacion de oficiales que en el viaje ante- 
TIOr. 

Maz z7r a. “3 El G de mazo Último salió para las cosías de Arauco al servicia de 
la Comandancia en Jefe de la Baja frontera, donde permanece aclual- 
mente. 

DOTACION DE OFICIALES. 

Comandante, Capitan de Corbeta 
don Julio A. Lynch, 

Oficial de detal], Teniente L.° . . don Cárlos Condell. 
Teniente 2.° don Cárlos E. Moraga. 
Guarcia-marina examinado. . .. don Basilio Réójas. 

1d. ¡ don Demetrio Eusquiza. 
Contador de 2.° dase. . ., . . don Lorenzo M. Paredes. 
Injeniero de 1. ii don Samuel H. Bingham. 

1d. 1 don Guillermo Monat. 
Td. a“ don Atejandro Mc Kellum. 
Ta. 3° don José A. Romero. 

VAPOR ANCUD. 

Él 24 de 1868 salió para la costa de Aranco ¡ regresó el 26 de 
Julio del mismo año, con la dotacion Siguiente de oficiales: 

Comandante, Teniente 1.° . . . -don Julio Lynch. 
Oficial de detall, Teniente 2.° . don Agustin Garrao. 
Guardia-marina examinado . . . don Luis Errázuriz. 

Id. 1d don Cenobio A, Molina. 
Id. sín exámen don Leoncio 2.° Señoret. 

Contador de 2.° clasge. . , . . . don Leoncio Rójas. 
Injeniero de 2.° id. : don Benjamin Bravo. 

Id. de 3° 1d, . . - - don Hamilton Beith. 
19. de 3.* 17 don Samuel Cracklow. 

El 1.° de cctubre síguiente volvió a comisionáresele a la costa de . 
Árauco, de donde regresó el 25 del mismo, con el mismo Coman- 
ñante 1 oficiales que en el viaje anterior. 

El 29 del propio mes emprendió nuevamente viaje a la misma 
cosía de Áranuco, ¡ regresó al departamento el 19 de diciembre del 
mismo año sín modificacion alguna en la dotacion de oficiales. 

El 28 de diciembre de 1869 hizo por último otro viaje a la costa 
de Arauco; regresó al Departamento el 12 de febrero último i ac- 
tualmente tiene-su máquina en reparacion. 

En este viaje su dotacion de oficiules se compania de: 
Comandente, Teniente 1.°, . . . don Luis Pomar. 
Oficial de detall, Teniente 2.° . . don Andrónico Yhiïguez. 
Guardia-marina examinado . . . don Luis Errázuriz. 

Ía. 1d don Cenobio A. Molina. 
Id. id. . ... . don Leoncio 2.° Señoret. 

Contador de 2. clase. ..... don Leoncio Rojas. 
Infeniero de 2.* 1d. don Benjamin Bravo. 

Id. de8o- don Pablo Rebolledo. 
ld. des? id, ,.... don Pedro Vega.  
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En los viajes que ha hecho la corbeta O'Higgins ha consumido la 
máquina 382 toneladas carbon, habiendo navegado a vapor 300 ho- 
ras ¡permanecido can sus fuegos encendidos 328 horas 25 minutos. 

La Chacabuco ba consumido 100 toneladas carbon, navegando a 
vapor 144 horas 1 mantenido sus fuegos encendidos 159 horas 15 
minutos. . 

La corbeta Esmeralda, 158 toneladas 297 K. carbon consumido 
en 108 horas de navegacion a vapor 1 117 heras 5 minutos de ſue- 
gos encendidos. 

Vapor bútao, En 302 horas de navegacion a vapor ‘i 329 con 
sus Tuegos encendidos ha consumido 456 toneladas carbon. 

Goleta Covadonga, ha consgumido en 78 horas de navegacion a 
vapor 3 168 horas con sus fuegos encendidos, 66 toneladas carbon. 

Vapor Arauco 930 toneladas carbon consumidas en 534 horas 20 
minutos de viaje a vapor 1 707 boras con sus fuegos encendidos. 

Vapor Ancud, ha consumido en 1,510 horas de tiempo, anda- 
do a vapor, 12,050 horas con los ſuegos encendidos, 1,172 tenela- 
das carbon. 

MAYORIA JENERAL DEL DEPARTAMENTO. 

Como espuse a US. en mi memoria anterior, conviene organizar 
esta oficina, de manera que corresponda a su importante Jnstitucion, 
1 pueda al mismo tiempo ejercer en toda su plenitud las atribuciones 
1 deberes que le incumben por ordenanza. 

Ya US. conoce las ideas de esta Comandancia Jeneral sobre el 
particular, por lo que escuso reproducirlas ahora, limitáindome zolo 
a Llamar la atencion de US. para que determine lo que creyere mas 
conveniente. 

ARSENAL DE MARINA. 

Aunque las labores de este departamento han debido acrecentarse 
notabiemente con motivo del aumento de nuestro material, no por 
eso el reducido pergonal de que disponc ha dejado de atender con es- 
mero 1 asiduidad a su servicio, no habiendo en su despacho alraso 
alguno; pero se hace necesario dotarlo de algunas plazas mas, espe=- 
cialmente de la ciase de ayudantes, para que estos atiendan a aque- 
llas comisiones de poca monta, que ahora se ye obligado a desem- 
peñar personalmente el Comandante, descuidando quizá atenciones 
de mas importancia, 

Trasiadada la oficina de arsenales al antiguo local de la Tesore- 
ría Fica], dospues de hechos los arreglos necesarios, ha quedado 
ese departamento perfectamente instalado, disponiendo de piezas 
cómodas, bien amuebladas, 1 con las distribaciones convenientes pa- 
ra facilitar el despacho de sus empleados. . 

Provista esta necesidad, nos queda aun que atender a otra de ma- 
yar importancia 1 utilidad, cual es la construccion de aimacanes ade- 
cuados 1 capaces de contener convenientemente el depésito de los 
artículos navales del Departamento. 

S1 por ahora no es posible emprender esa obra con la magnitud 1 
condiciones que se requieren, podrá miéniras tanto pensar en reali- 

M. DE M.  
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zarla en menor escala, reduciéndala a lo esfrictamente necesario pa ’ 
ra el depósito i conservacion de las existencias que tenemos en la 
actualidad. . 

Una construccion sencilla, pero que ofreciera la suficiente como- 

didad i seguridad para evitar deterioros 1 pérdidas, 1 con las divisio- 
nes necesarias para no mezclar ni confundir objetos de distinta pro- 
cedencia, o destinados a fines diversos, nos bastaria por abora, 1 con 
ellos se lograría preservar ¡aprovechar esa cantided inmensa de efec- 
tos que, ya por desarme de un buque, © por no tener aplicacion 1n- 

mediata a bordo o por su estado de esclusion, hai necesidad de de- 

sembarcar de la Escuadra, i que ahora por carecer de almacenes 

adecuados no puede atendérsele con el debido cuidado, 1 quedan es- 
puestos a sufrir deterioros que los ¡nutilizan. ] 

Si esta idea mereciera la aprobacion de US., podria desde luego 

ordenarse la formacion de planos 1 propuestas, con arreglo a las in- 

dicaciones que enuncio, 
Anexa al departamento de arsenales, se halla la Inspoccion jene- 

ral de máquinas, desempeñada por un empleado intelijente 1 labo- 
rioso, que interviene en todo lo relativo a la parte económica, réji- 
men 1 servicio del ramo. 

COMISARIA JENERAL DE LA ESCUABRA. 

La parte económica de Ja Armada eatá desempeñada por:. 
Un Comisaro jeneral. 
Diez contadores de 2,5 clase i demas empleados subalternos del 

ramo, que con el título de maestres de víveres 1 despenseros sirven. 

de auxiliares a aquellos. 

Varias providencias se han dictado por la Comandancia Jeneral 

para regularizar i sistemar bajo un buen réjimen económico el sumi- 

nistro de los varios artículos de que se provee a la Escuadra, con- 

flando al Comisario jeneral la fiel 1 puntual observacion de esas dis- 
posíciones, 1 me es satisfactorio maniſestar a US, que en esta comi- 

sion, coma en todas las que se le confieren a ese empleado, se ha 

desempeñado con todo el celo e intelijencia que lo caracterizan. 
Atendiendo a la importancia ¡ resgponsabilidad que impone a este 

funcionario el cargo que ejerce, como así mismo a sus dilatados 1 

buenos servicios, considero justa i equitativo se le declare como ren- 

ta fija i permanente el eueldo i gratificasion que ahora le concede la 
lei, como se ha hecho con el Inspector jeneral de máquinas. 

Confio en que US. ze ha de servir acojer favorablemente esta in- 
dicacion. 

ESCUELA NAVAL. 

Disuelta la Eescuela Naval que funcionaba en este departamento, 1 
de conformidad con lo dispuesto en decreto Supremo de 4 de febre- 
ro último, los cadetes del primero i segundo año, han pasado a la 
Escuela Militar de Santiago para continuar allí gus estudios; 1 los del 
tercer año se han incorporado a la Escuadra en clase de guardia- 
marinas sín exámen, embarcándose por ahora en el vapor Vatdirtra,  
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donde bajo la direcion de su Comandante, prosiguen haciendo sus 

estudios en los ramos que no alcanzaron a curzar en la Escuela. 

ESCUELA DE APRENDICES DE MARINEROS. 

En el corta tiempo que tiene de existencia este útil esfablecimien- 

to que se encuentra en el vapor FValdizia, han podido observarse los 

progresos 1 aprovechamientos de los alumnos, la mayor parte de los 

cuales, al incorporarse a la Escuela no conocian ni aun las prungras 

leiras. 
El viaje de instruccion que acaban de efectuar en la corbeta 

GO Higgins les ha sído de mucha utilidad, pues durante tudo Ü se 

les ha habiaado al serviao de la mar, distribuyéndolos en guardias, 

manicbras, etc. etc., L ejercitándoseles en toda clase de ejercicios 1 

demas conocimientos propios del marinero de guerra, 

El decreto orgánico fijó en cincuenta el número de alumnos; pero 

habiéndose presentado con instancia varias solicitudes de Incorpora- 

cion, el Supremo Gobierno tuvo a bien disponer se elevara a ciento 

aquel mimero, i en el dia contamos con setenta i ocho muchachos, 

Confio en que Juego se han de completar los ciento, pues dia a dia 

están ingrezando nuevos alumnos, 1 a mas es probable que la Gha- 

cabuco i la Coradenga hayan contratado algunos en el sur, a virtud 

de las instrucciones que al efecto se han dado a sus respectivos co- 

mandantes, como así mismo a los Intendentes 1 gobernadores mari- 

timos de Chiloé ¿ Valdivia. 

INSPECCION JENERAL DE FAROS, 

La Inspeccion Jeneral de faros tiene para sus servicios los sSigmern= 

tes empleados: ‘ 

Un Inspector e injeniero de faros. 
Cinco guardianes. 
Dieziseis ayudantes, 
Seis sirvientes. 
Distribuidos en los faros de Caldera, Coquimbo, Valparaiso, Qui- 

riquina, Corral i Ancud, que son los puntos de la República donde 

los hai establecidos. 
Teniendo el inspector jeneral, que es el jeſe inmediato de los em- 

plendos del ramo, su residencia en este Departamento, no le era, po- 

sible ejercer esa vijilancia asídua 1 eficaz que conyvema para el buen 

servicio de los faros, como así mimo para prevenir cierías omisliones 

¡ ſaltas que venian cometiéndose con demasiada frecuencia de parte 

de algunos empleados poco celosos en el cumplimiento de sus de- 

beres. - 

Para eubzanar estos males, cl Supremo Gobierno, a propuesta de 

esta Comandancia Jeneral, ha temido a bien dictar el decreto de 2 

de abril úliimo, por el cual se prescribe que los Gobernadores ma- 

rítimos, camo los funcionarios que pueden velar mas eficazmente s0- 

bre la conducta de los empleados de los faros, sean los jefes inme- 

diatos de éstos en sus respectivas jurisdicciones, 1 a quirnes COres-  
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ponde iutervenir en todo lo relativo a la parte disciplinaria de la 
adimimstracion de los faros, sín perjuicio de las atribuciones que el 
reglamento respectivo contiere al Ínspector Jeneral. 

BATALLONES DE ARTILLERIA DE MARINA. 

Estos cuerpos se hallan en un buen pié de disciplina, moralidad e 
instruecion, 1 en los estados que han pasado con 5us memorias los 
respectivos Comandantes, se manifiesta la fuerza, armamento i 
equipo con que cuenta cada uno actualmente para su servicios 

Como mamfesté a US. en mi memoria del año anterior, la fuerza 
de que actualmente consíta el batallon de artillería de linea, es ingu- 
ficiente para atender a los diversos servicios a que está destinada, 
por esta causa nos vemos obligados a mantener con frecuencia incom- 
pletas las guarniciones de los buques de la Escuadra que cubre 
aquel cuerpo, ia acudir a la guardia nacional para los destacamen- 
tos de esta plaza. 

Para subsanar estos inconvenientes, recomiendo nuevamente a la 
consíderacion de US. la indicacion que ya he hecho a US. respecto 
a la necesidad de aumentar a 600 al número de plazas. del espresa- 
do cuerpo. 

GOBERNACIONES MARÍTIMAS. 

Por decreto Supremo de 28 de agosto del año próximo pazado, se 
comisionó al Capitan de fragata de la Armada, don Galvarino Rive- 
ros para que paszase una revisíta de inspeccion en los puertos de la 
República, con arreglo a las prescripciones contenidas en los artículos 
178 a 184 del título V, tratado VII de la Ordenanza Jeneral, 1 a 
las instrueciones especiales que oportunamente se le trasmitieron. 

Actualmente se ocupa este jefe en el desermpeño de gu comision, 
quedándole ya solo que inspeccionar los puertos de las gobernacio- 
nes marítimas de Maule ï Acencagua. 

La visita debe estenderse a la inspeccion de las oficinas de en- 
ganche de marineros i cuerpos de pilotos prácticos que existen en la 
República, a fin de tener un conocimiento cabal del estado, marcha, 
inconvenientes 1 ventajosa de esas instítuciones para poder dictar con 
el debido acierto las providéncias convenientes para su mejor organi- 
zacion 1 otras fines, segun lo requieran los interezes del buen servi- 
cio público. - 

OFICINA JTEXERAL DE ENGANCHE DE MARINEROS. 

El movimiento de la jente de mar habido por esta oficina durante 
eltiempo que comprende esta memoria, es el síguiente: 

Embarcados . .......... 7... 3,187 
Desgembarcados. ,. ...... 1,004 

De los primeros son chilenos . .... 2 1,107 
Detranjeros. . ............. 2080 3,187 

———  



De las segundos són chilenos 
Estranjeros 427 1,004 

Formando un total de . . . . 4,181 

individuos que se han embarcado i desembarcado por conducto de la 
oficina, 

MARINA MERCANTE. 

Segun el estado que se ha remitido a US., la marina mercante 
nacional consta a la fecha de: 

68 buques que miden un total de 14,351. 93/100 toneladas mé- 
tricas, ciendo 12 vapores con un tonelaje de 2,416... 30/100, ¡el res- 
to de vela de diverzos aparejos, con una capacidad de 11,935 63/100 

toneladas. 
Dezsde la fecha de la memoria del año anterior, ha hab do un 

aumento de 28 buques, de los cuales son 22 de vela 1 el resto va- 
pores con ún total de 8,305 28/1008 toneladas. 

Dios guarde a US. 

TJ. Ramos Lana. 

A] señor Ministro de Marina. 

 



    

MUÜMERO 2. 

Memor:a del Comandante en jefe de la Escuadra. 

Falparaiso, abril 16 de 1870. 

Betior Comandante Jeneral: 

En cumplimiento de la disposicion Suprema que US. se sirve 

traseribirme con fecha T de febrero próxima pasado, paso hacer US. 

una breve esposicion del estado actual, ¿ de las necesidades a que 

habrá que atender en la Escuadra de mi mando. 

MATETERIAL DE LA ESCUADRA. 

"El material de esta se compone hai de los buques siguientes: 

Corbeta O'Higgins de H9 cañones. 

« Esmeratda 12 « 

« Chacabuco 9 e 

Vapor +lbiao 5 « 

Goleta Cotbadonga * 3 « 

Trasporte Arauco « 2 « 

Formando un total de seis buques. con cuarenta canones, 

Con las reparaciones efectuadas en el casco ? arboladura de la 

corbeta Eemeralda 1 algunas pequeñas modificaciones en el arreglo 

interior i montaje de las colizas de las carbetas 0' Higgins, Chaca- 

buco | goleta Covadonga. todos los buques con escepcion del vapor 

Abiao se hallan completamente listos, i en esíado de desempeñar 

cualquiera comision a que se les destine, ' 

Respecto al vapor 4ótao desde Coquimbo, por nota de 25 de ju+ 

lio último tuve el honor de comunicar a US. lo síguiente : 

«vltimamente.se ha descubierto en el vapor <étno una vía de 

agua cerca del codaste ¿ mas abajo de la línea de flotacion, la que no 

es posíble tomar hasta el regreso del buque al Departamento, ha- 

ciéndalo entrar en alguno de los diques. Así mismo 1 debido a la de- 

bilidad de su construccion 1 pezo de su artillería, can lo. mucho que 

el buque ha trabajado en la mar durante los matos tiempos esperi-  
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mentados en el último crucero, ze han aflojado las costuras del cos- 
tado en la secciun comprendida entre el palo mesana ¡ la popa- 
con lo que, aparte de mantenerse inundados los camarotes de tos 
oficiales, sucederá que los pernos que aseguran la tablazon de sus 
fondos a las Hgazones de fier:o, se deterjorarán influyendo notable, 
mente en la menor duracion del buque. 

«Para remediar esta falta en parte, he hecho tumbar el buque hasta 
donde ha sido posïble por medio de su artilleria | lastre; ocupándose 
aciualmente la maestranza en recorrer las costuras dañadas cuya 
faena es probable quedará concluida en la próxima semana. 

«Como he dicho ántes, síendo el gran peszo de la artillería de este 
buque lo que ha influido hasta cierto punto en el agua que se ha 
declarado, como tambien los fuertes sacudimientos que le imprimen 
los disparos de piezas de tan grueso calibre, en razon a la debilidad 
de construccion, convendría sustituir su actuat armamento por otro 
mas lijero a fin de prolongar la duracion de este buque. 

«Can este objeto me reservo pregentar a la consideracion del Su- 
premo Gobierno, a mi regreso al departamento, el mejor modo de 
efectuar el cambio que propongo.» 

En efecto, tan tuego como este buque regresó al departamento se 
procedió, previa la respectiva autorizacion Suprema, a desembarcar 
dos de las colisas de a ciento cincuenta, dejando sín embargo coloca- 
dos en sus respectiro lugares los ricles sobre que trabajan éstas, 
para que puedan montarse en un momento dado. 

No se ejecutaron entónces las reparaciones que exijia su caseo, con 
melivo de haberse destinado este buque a la estacion de Mejilónes 
en relevo de la goleta Covadonga i viajes posteriores de urjente ne- 
cesidad; de suerte que aquel mal estado subsiste todavia, 1 se hace 
indispenzable practicar ua prolijo reconocimiento en sus fondos, ha- 
ciéndolo entrar en uno de los diques de este puerto, a fin de prolon- 
gar su duracion; pues la construccion especial de este buque de 
suyo debil exije a menudo estas reparaciones. 

La goleta Covadonga ha sufrido tambien una ventajosa alteracion en s5u armamento; pues se Je cambiaron las dos bomberos de a 
segsenta 1 ocho que montaba, por dos de a setenta sistema ÁArms- trong, con lo que se ha logrado ademas que sus fuegos tengan mayor 
ángulo de tiro. 

Extraido el blindaje de las corbetas O Tinggins, Chacabuco, como lo indicó la comision de jefes nombrados por el Supremo Gobierno, han quedado estos buques, a Juzgar por la prueba de uno de ellos {O’Hinggins) en su viaje de instruccion a la isla de Pascua, con me- Jores cualidades marineras tanlo en el andar, como en sn estabi- lidad, aparte de la economia que se obtendrá en lo sucesivo, pues no tendran estos bugues como ántes necesidad de entrar al dique cada seis mezes para Eimpiar ¿ embetunar las planchas del blindaje. Bajo la letra A acompaño un estado que demuestra las distintas clases-de artillería con que estan armados cada uno de los buques de la escuadra, 1 bajo la letra B el movimiento i comisiones a que han sido destinados desde junio último hasta la fecha.  
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PERSONAL DE LA ESCUADRA. 

El y personal de servicio activo de la escuadra, consía de los seño- 
res, jefes oficiales, jente de mar 1 guarnicion que a continuacion se 
espresan: 

Dos capitanes de navio. 
Tres » de fragata graduados. 
Ln -Y de corbeta. 
Dos » » graduados. 
Seis tenientes 1.° 
Quinee y 2.5 - 
Diezinuere guardia marinas examinados. 
Dos Y» » sin exámen, 
Un contador 1.° (Comisario de ]a escuadra). 
Cino » 2° 
Cinco cirujanos 2.0 
Seis injenieros 1.° 
Dels » Q.o 
Nueve » 3.0 
Doce aprendices mecánicos. 
Quinientos treinta 1 nueve individuos: jente de mar de Contra- 

masíre a Paje.- 
GUARNICION. 

Cuatro oficiales del batallon de artillería de marina. 
Setenta 3 nueve individuos de tropa. 

Como tuve el honor de manifestar a US. en mi anterior memoria 
el personal de oficiales de guerra no basta para llenar como es de- 
Lido las exijencias del servicio, de manera que continuan como 
antes los frecuentes trasfornos de oficiales, i los graves ¡nconventen- 
tes a que esta precisa medida da lugar, 1 de que tambien me ocupé 
entónces. 

La misma falta se hace sentir mas respecto de los guardia ma - 
rinas sín exámen, de los cuales apénas existen hoi dos en la Escua- 
dra i sobre este punto me permito llamar la atencion de LS. hácia 
aquella parte de mi última memoria sobre el particular, 

Respecto a la jente de mar se tropieza todavia con el misimno incon- 
veniente. 

Ápesar de las constantes dilijencias practicadas por cada uno de 
los comandantes 1 sus delegados, no se ha podido conseguir hasta la 
fecha que ninguno de los buques tenga su dotacion completa, suce- 
diendo a menudo que se toman de los restantes los individuos nece-’ 
sarios para medio completar las dotaciones de aquellos que deben 
salr a la mar; razon por la cual no se ha adelantado como pudiera 
la instruccion primaria de nuestros equipajes. 

La medida de mandar a los pueblos del sur una comiston encar- 
gada de enganchar jente para el servicio de la marina, para obviár la 
dificultad de que hago mérito, ha producido mui buenos resultados ; ; 
pues los individuos que ésta contratói que fueron incorporados en los 

M. DE M.  
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Ustintos buques de la Escuadra en clase de grumetes. | pajes, han 
adelantado en su aprendizaje militar ¡ marinero, 1 el que ménos ha 
obtenido ya un azcenso sobre la clase en que fué contratado, 3 mani- 
featándose empeñozos 1 constantes en la carrera que han abrazado, 
Ingraremos ántes de mn-ho llenar con ellos alguna de las ciases 
altas que son las mas difíciles de procurarnos, por las causas que ántes 
ade ahora 1 en distintas ocaciones he tenido el hananr de indicar a US. 

Sin embargo, la esprezada comiaïon ro ha satisfecho como se es - 
peraba los deseos que de ella nos habiamos prometido, tal vez por 
causas independientes de su voluntad. 

En efecto, mediante ello solo se ha conseguido aumentar nuestros 
equipajes con veinte 1 siete individuos; número mui ínfimo sí se 
atiende al crecido personal que falta a la dotacion de cada uno de los 
buques, 1 que es necesario completar para conseguir tadas las yen - 
talas que exije nuestra pequeña pero disciplinada escuadra. 

Counvendria, pues, que se nombrara una nueva comizion que con 
mas latas instruceinnes proceda al enganche en un número de indi- 
viduos que no baje de ciento, a fin de tener de este modo constante- 
mente tripulados nuestros buques con arreglo a sus dotaciones 1 
poder atender entónces debidamente a las diversas distribuciones 
tendentes o consegnir el buen órden, dieciplina e mstruccion indis- 
pensable abordo de tado buque de guerra. , 

I a este propósito me es nui satisfactorio manifestar a US, que 
el escaso número de hombres de mar que hoi tripulan nuestros bu- 
ques, se hallan suficientem-nte instruïdos en la parte militar 1 ma- 
rinera, mediante al empeña 1 celo que para conseguirla se emplea 
constantemente por‘medio de los diarios ejercicios a que se les su- 
Jeta. - 

Aunque por el decreto de 5 de agosífa de 1868, se concede una 
gratificacion 1 el titulo de artillero de profesion a los hombres de mar 
que comprueben estar en posesion de ciertos conocimientos sobre ar- 
tillería, no se ha prezentado todavia ninguno al exámen que se exije 
para su opcion con motivo de los muchos conocimientos que para 
ello se requieren; por lo que convendría disminuir estos en parte, 1 
se conseguira con aquella dislincion 1 sobre sueldo, la permanencia de 
individuos que una vez cumplido el tiempo de su empeño, 1 despues 

- cuando ya han adquirido abordo de nuesíros buques ciertos coanoci- 
mientos, los abandónen para embarcarse en la marina mercante, que 
prefieren por sn libertad, i en la que no serian admitidos sino des- 
pues de la prática adquirida en la nuestra; resultando de esto que 
puede decirse que educamos marineros para la marina mercante, 1 
que solo nos sirven miéntras adquieren ésta. 

Oportunamente sometaré a la consideracion superior por el órgano 
de US. las modificaciones al citado decreto que juzgue necesarios 
para subsanar los inconvenientes que dejo indicados. 

En cada uno de los viajes que aparecen del presente estado, se 
han ocupado los oficiales en el levantamiento de planos 1 rectifica - 
ciones de las sondas en los puertos 1 caletas en que han estado. ,  
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Dichos planos han sído remitidos oportunamente a Ja Comandancia 
Jeneral de Marina, como asimismo el de Ja Punta Angamos (Meji- 
Hónes) en que se indica la posícion de una piedra ahogada, descu- 
Lierta por el vapor 4bluo, durante su última estacion en aquellas 
¿guas. 

Dios guarde a US. 

JT. Wizzaxs Regorrevo. 
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B. 
ESCUADRA DE LA REPÚBLICA. 

Movimiento de los buques que la componen desde Junio pagado bhasta 
- la fecha. 

    

BUQUES. CONISIONES, FELCHA DE LA [FECIJA DE LLE- 

SALIDA. GADA, 

[| ©’ Higens.. Viaje de Ï . ; 
Esmeraida . laje de instruccion para inver. Junio 8—1869. /Setie, 6—1869 Chacabuco. nar en Coquimbo ' (131 

Covadonga. 
Esmeralda. ) De Coquimbo a Valparaiso Julio T 2... 
Chacabueo. | De a Mejillónes...,... Agosto 23 (3... 
MHiggins.. ? De a Caldera Agosto 8 (4)... 
Esmeralda. { De al Huasco........ ¡ ......JáAgosto 3 (5)... 
O'Higgins.. 1DPe a Valparaiso Agasto 28 >eliembre 8 (6) 
Esmeralda. / De a “ Agosto 28..,..[Agosto 28 (7,..   a Quinteros,....-. [Setiembre L.°..jBSetiembre 3 

! De Quintero a Valparaiso . Setiembre 3... [Setiembre 6 (8, Esmeralda , 

Abtao. .... Do Valpar, a Mejillénes . .[Setiembre 16,.|Noviem 16 (A; 
Chacabuco, | De a a los Vilos Octubre 12.,..[Voviem 1.° (10) 
Covadonga. | De al Bur Noviembre 24. {14) 

De a Mejillónes Diciembre 5 .. [Marzo 24-18790, 
O'Higgins... | De n la Isla de Pascua... ¡Enero 8—1870. 
Chacabuco. e 5 -ercaraas 

  
ÁTAUCO . ces e a Arauco, . .. 
Esmeralda. h Pe a Mejillónes 
O’Higgins.. | De Marzo 30 .....¡Abril 21 (13),.! 

¡ De Abril Ta... .. [Abril 15 (14)...     
  

OBSERVAC_ONES, 

{1} La escuadra salió en ennvoaí, el vapor Abigo montaba la insígnía. Se nave- 
2ó en viajé de instruccion haslta la altura de Coquimbo, a cuyo puerto se re 

fraló el 16 de junio, con motivo de la enfermedad del Comandante de la Esnte-, 
re&lida. Habiéndo este muerto salió nuevamente la excuadra a hacer ejercicio has. 
ta el 20 del miszmo, regresando nuevamente a itnvernar a Coquimbo el 4 de julio. 
El 13 de junio se separó la Covadonga para ir de estucion a Mejillónes. 

{2} Para conducir al departamento los restas del Comandante Costa. 
{3} En viaje de instruccion tocando a la vuelta a la isla de * an Félix. 
l4} En viaje de insfruecion tocando de 1 gresa en las culetas intermedias. 
{5} Id. - id. id, 
{6} Con escala en Juan Fernandez en comision del Supremo Gobiorno, 
{7) A vapor para esperar.el resío de la Escuadra. 
18) A incorporarse a la Esmeralda para regresar al Bepartamento. 
La Chacalaico no llegó el día fijado, perdió el convoi ¿ Hegó alt día siguiente. 
{9 De estacion a Mejtitónes en reiivo de lua Golrta Coradoñga, 
{16) En viaje de espluracion Hleyando a su bordo ul capital Vidal Gormaz, 
(11) En viaje de esploracion llevando al capitan Gormaz i comision. 
(312] 4 continuar la estacion de mejillones, 

¡ En viaje de insfruccion conduciendo cadetes ¡ aprendices a cargo de sus res- 
pectivos jeſes. 

En viaje de espſloracian a las Guaiiaras, 
Conduciendo efectos i a disposicion del juſe de operaciones de la frontera. 
En relevo del vapor dhtno. 
{13} En comision del Gobierno. 
(144 En comision del Gobierno. 

        
Mayoría de órdenes de la Escuadra.—Vriparaiso, abril 16 de 15 

Y. Beo—Wirrams ReBornrevo. SANTIAGO SALAMAN  



    

NUMERO 3. 

Estade jeneral de los buques de la Armada. 

ESTADO JENERAL que manifiesta el múmero de oficiales de guerra 1 ma 

wores, que se hallan a bordo de los buques de la Armada, 81 nombre, graduacion, 

Fecha de 86 embarques como así miemo el número de tripulación que deben tenor: 

‘por reglamento cada uno 1 lu gue tiene hat dia.. 

Corbeta O’'Tivarxs, de 9 cañones, de la fucran de 200 cabullos, en comieton del 
servpieto en. la costa del Borte. - 

Camandante, Capitan de Nario, don Ramon Cabieses, jnlo 6 de 1862,. 

Oficial de detall. Teniente 1.°, don Artura Prats, diciembre 27 de 1669, 

Teniente 2°, don Luis Uribe, julio 9 de 168. 

1d. 1d., don Constan!ipo Bannen, octubre 20 de 1863. 

Guardia—Marima cxaminada, don Marvel N. “García, enero 5 de 1470, 

Id. id. 19. don Luis A. lynch, enero 5 de 1870, 

Ïd. 1d. 1d. don Francises 2.° Sánchez, octubre 20 de 1869: 

Ïa, 1d. id. don Federico Chaigneau, mayo 9 de 186%, 

Contador de 2.° clase, don Pedro Bantibanez, diciembre 29 de 1869. 

Cirujano de L.° id. don Tomas G. Bate, julio 9 de 1868. 

Tojeniero de 1° id. don Santiago Sutherland, julia 9 de 1863. 

Ta. de 24 id. don Alejando Rogers, octubre 30 de 1869. 

Id. de 8° 1d. don Fieente Mutilla, julio 9 de 1868, 

Tripulacion.—88 individuos de Contramacstre a Paje, inciuaive.-—Dobe 

tener 112. 
Guarnicion.—] Oficial, 1 Sarjento. 2 Cabos, 13 eoldados, tota] 17,—Debe 

tener 25. 
Falta a la dotacion de Oficiales un injeniero 3,°  
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Corbeta CHACABUCO, de 9 cañones. de la fuerza de 200 caballos, en contision de 
esplordción en la costa del Sur de Choilos. 

Comandante, Capitan de Fragata graduado, don Enrique MM, Simpeon, 
Julio 6 de 1868. 

Oficial de detall, Teniente 1.°, don Benjamin Carraseo, agosto 7 de 1868. 
Teniente 2.°, don Francisco E. Balas, enero 22 de 1869, 

Id. 1d,, don Ramon 2.° Guerrero, diciembre 1,° de 1868, 
Guardia-Marina examinado, don Estanislao Lyuch, julio 6 de 1869, 

Id. 1d. 1d, don Juan M. Simpson, julio 9 de 1869, 
la. 1d, 1d. don Alejandro Carvallo, julio 30 de 1869, 

Contador de 2.- clage, don Santiago {uapo, Julio 26 de 1869, 
Girujano de 25 1d. don Eduardo Mayhew, julio 9 de 1868, 

- Injeniero de La 1d. don Guillermo Brown, julio 9 de 18638, 
Ïd. de 2° id. don Juan 2.° Me. Pherzon, julio 9 de 1868, 
Ïd. de 3.4 ¡d. don Pedro García, octubre 12 de 1869, 
Ïd. de 3.° 1d, don Franciseo P. Silva, diciembre 27 de 1869, 

Tripulacion.—93 individuos de Contramacetre a Paje inclusive,—Debe 
tener 118. © 

Guarneion.—1 Oficial, 1 Sarjento, 2 Cabos, 21 soldado, total 25.—Debe 
tener el mimo número. ' 

Dotacion de Oficiales cstá completa, 

Corbela TieMERALDA, de 12 cañones, de la fuerza de 200 caballos, de esfacion en 
Bejillones de Bolivia. 

Comandante, Capitan de Corbeta graduado, don Francisco Rondizzoni, 
junio 16 de 1869, 

(Micial de detall, Teniente 1.°, don Torjo Montt, octubre 20 de 1869. 
Teniente 2°, don Francisco J. Molina, marzo 9 de 1270, 

Id. 1d., den GCárlos Porter, marzo 1,° de 1870. 
. 1d, 1d., don Manuel N. Gareta, marzo 5 de 1870. 

Guard!ia=-Marina examinado, don Publo 8. de Ferrari, octubre 7 de 1863, 
Ta. id. id. don Moiszes Figueroa, julio 9 de 1868, 
Td. id, 1d. don Leoncio 2° Bcñoret, marzo 9 de 1870, 

Contador de 2° clase, don Javier Angulo, febrero 19 de 1870. 
Cijurano de 2.3 id. don Guillermo E, Pen-Daris, marzo 9 de 1870, 
Injeniero de 1,4 id. don JTorje @. Titns, mayo 2 de 1862. 

. 1d, de 25 id. don Santiago de Sullivan, mayo 2 de 1867, 
Td, de 3.4 id. don José &. Coro, octubre 9 de 1866. 

Tripulacion.—88 individuos de Contramaestre a Paje inclusire.—Debe 
tener 137, 

Euarneion.——1 Oficial, L Barjento, 2 Cabos, 13 s0ldados, total 17,— De- 
he tener 25. ] 

Falta a la dotacion de Oficiales un injentero 3,° 

Fapor Aprao, de 8 cañones, de la fuerza de 300 caballos en Falparaiso, 
ca reparación, 

Comandante, Capitan de Fragata graduado, don Juan E, López, di- 
ciembre 25 de 1869, 

Oficial de detalt, Teniente 1°, don Juan J. Latorra, agosto 5 de 186. 
Teniente 2.°, don Wenceslao Frias, junio 6 de 1869, 

Ia, 1id., don Miguel Gaona, julio 9 de 1868, 
Guardia-Marina examinado, don Márcos A. Pradel, diciembre 3 de 1869  
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Guaardia-marina examinado don Ignacio Serrano Montaner, abril 12 de 269 
Guardia—-Marina sín exámen, don Juan Á, Barrientos, setiembre 16 

de 1869, 
Ta. 1d. - id. don Gárlos A, Prieto, setiembre 16 de 1869. 

Contador de 2.* clase interino, don Emilio Lorca, noviembre 23 de 1866, 

Cirajano de 25 1d. don Andrés Quezada, abril 28 de 1868, 

Injeniero de 1.° id. don Manuel Altamirano, julio 12 de 1868. 

4d. de 22 1d, don Luis Moore, diciembre 8 de 1869, 

Td. de 3.°* 1d. don Franciseo Guzman, setiembre 16 de 1869. 

Ed. de 3.* 1d. don Luis Gonzales Guzman, enero 22 de 1867. 

Tripulacion.—d7 individuos de Contramaestre a Paje inctusire.—Debe 

tenor 104, 
Guarnicion —1 Qficial, 1 Sarjento, 2 Cabos, 9 soldados, total 13.—Dube 

tener 26, - 
Dotacion de Oficiales cstá completa. 

Goleta CoyaDonGa, de 3 cañones, de la fuerza de 140 cabullos, en comision 
de esploracion, 

Comandante, Capitan de Fragata graduado, don Manuel T. Thomeon, 
noviembre 26 de 1&b5. 

Oficial de detall, Teniente 1.°\, Aureliano T, Sánchez, noviembre 23- 

de 1869, 
Teniente 2.°, don Luis A. Castillo, noriembre 24 de 1869. 

Td. id. don Emilio Valverde, noviembre 23 de 1869, . 

Ed. id. don Agustin Garrao, diciembre 6 de 1869. 

Guardia—-Marina examinado, don Manuel J, Orella, noviembre 24 de 

1469, - 
Td. CN 19. don Manuel A, Riofrio, noviembre 24 de 1869 

Id, 1d, id. don Juan T. Rogers, marzo 13 de 1869, 

Id. id. id. don Manuel Señoret, mayo 8 de 1868, 

Contador de 2.* Elase, don Adoifo Rondizzoni, mayo 5 de 1869. 

Cirujano de 2." id. don Guillermo Bate, junio 7 de 1868. 

Injeniero de 1. id. don Ladislao Medina, noviembre 24 de 1869. 

1d. de 24 1d, don Alejandro Denhan, noviembre 24 de 1869. 

Ta. de $5 id, don Emilio Cueras, marzo 3 de 1869, 

Tripulacion.—65 individuos de Contramaestre a Pajo inclusiro.— Debe 

tener 74. 
Guarnicion.—1l Qücial, 1 Sarjento, 2 Cabos, 11 soldados, total 14.—Debe 

tener 16. 
Sobra a la dotacion de Oficiales dos Tenientes 2, i dos Guardia-Mari- 

nas examinados. - 

Fapor Trasporte A navco, de 2 cañones, de la fuerza de 500 cabaitos, en coniteton 

del servpicio en la cosíta de drauco. 

Comandante, Capitan de Corbeta graduado, don Julio A Lynch, diciem- 

bre 25 de 1869, 
Oficial de detal, Teniente 1.°, don Cártos Condell, noviembro 24 de 1869 

Teniente 2,°, don Cárlos 8, Moraga, octubre 20 de 12869, 
Guardia-Marima examinado, don Basilio Rojas, octubre 20 de 1869. 

« Id. 1d, id., don Demetrio EHusquiza, octubre 20 de 1869. 
Contador de 2.2 elase, don Lorenzo MK. Parcdes, enero 16 de 1870. 
Injenicro de 1." Td. don Samuel H. Bingham, noviembre 24 de 1869, 

14. de 2. Id. don Guillermo Moaut, diciembre 3 de 1869, 
MN. DE M. 4  
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Injeniero de 3,3 elase don Alejandro Mac Kellun, marzo 5 de 1870, 
Id. de 3,4 Id. don Joze A. Romero, cctubre 20 de 1809. 

Tripulacion.—56 individuos de Contramaestre a Paje inciuzire.— Bebe 
tenor 63. 

Guarnicioz.—] Sarjento, 1 Cabo, G aoldados, total 8.—Debe torear el 
mismo número, 

Dotacion de Oficiales está completa, 

Fapor Trasporte AxGuD, de 1 cañon, de la fuerza de 120 caballos, en Talparaáiso, 
en Tepur ación. 

Comandante, Teniente 1°, don Luis Pomar, diciembre 22 ce 1860, 
Oficial de detal), Teniente 2.°, don Andrónico Jüiguez, diciembre 25 

de 1869, 
Guardia-Marina examinado, don Luis Errázuriz, octubre & de 1868. 

Id, . 1d. id. don Zerobio A. Molina, mayo 25 de 1468, 
Td. id. id. don José Maria Núñez, marzo 9 de 1870, 

Contador de 2.* clase, don Leoncio Rojas, mayo 11 de 1800... 
Injeniero de 2° id. don Benjamin Braro, febrero 22 de 1#69. 

Id, de 34 1d. don Pablo Rebolledo, octulme 4 de 1860. 
Tripiulacion.—36 individuos de Contramuestre a Paje inclusive.—Dibe 

tener 50. . 
Guarncion.— Barjento, Cabo, eoldado, total —Dube tener 12. 
Dotacion, está completa de Oficiales, 

Vupor IxDSPENDENCIA, de la fuerza de 120 cobultos, strtiendo de remolcador 

en Constititcion. 

Comandante, Capitan de Navio, don Leoncio Señoret, octubre 30 de 1$64 
Tentente 1.° ‘graduado, don Santiago Ruegxg, octubre 20 de 1864. 
Tujeniero de 1." elase, don Cárlos $ Morey, julio 9 de 1866. 

ÏAa, de 3° 1d. don Juan ({ruzman, enero 16 de 1866, 
Tripulocton.—26 individuos de Contr amacstre a Paje inclusire — Debe 

tener el mizmo número. - 

Fapor Marra, de la fuerza de TO caballos, a las órdenos del señor Comandante 
en defe de la costa de d rauco, dotido como buque mercnnte, 

Qapitan, don Pedro Fredericksen, agosto 6 de 1367. 
Injentero de 2,* claze, don Jorje we Thomzson, octubre 7 de 1868. 

1d de 38. 1d. don Pedro Vega, ſebrero 3 de 1870. 
Tripulacion.——15 individuos de Contramaestre a Paje nclusive.—-Dube 

toner el miemo número. 

Fapor Fózrono, de la ſterza de 40 caballos, a las órdenes del señor Comandante 
en Jefe de la costa de Arauco, dotado como bugite mercante, 

Gapitan, don Constant Palacios, agosto 5 de 1867, 
Pilato 2.° don Féliz Martínez Cruz, febrero 13 de 1870, 
Injeniero de 8.3 ciasge, Hamilton Beith, mayo TL de 1869. 
Tripulacion. —$ individuos de Coutramacstre a Paja inelusire.—Nebe 

tener el mizmo número,  
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Fapor VarDITra, de la fueran de 300 caballos, en Falparaïso, sirviendo de 
Escuela de 4Apraidices de Marineros. 

Sub-director Capitan de Corbeta graduacion, don Tgnacio Tu. Gana, cue- 
ro 18 de 1869. 

Ayudante, Toniente 2.°. don Guillermo Peña, febroro 18 de 1869, 
Tujeniero de 2.2 clase, Juan Mary, mayo 31 de 1869. 
Tripulacion.—23 ingfividacs de Contriumnaucsiro a Paje Imclusire.— Debe 

tener cl miamo número, 
LPonton Talara, 

Comandante Capitan de Nario graduado, don Manuel 2,° Escala, marzo 

8 de 1867, 
Oficial de detall, Teniente 2°, don Dionisio Olararria, octubre 20 de 1269 
Contador de 2° elare, don Darid Horncralo, julio 24 de 1868, 
Tripulacion.-—22 individuos de Contramacstre a Paje inclusire.—Debe 

tener 28. 
Guarnicion.—1 Sarjento, 1 Cabo, 8 soldados, total 10.—Debe tener el 

mimo número. 

Mayoría Jeneral del Departamento, Valparaiso, marzo 31 de 1870. 

José A, Gosr, 

 



    

NÚMERO 4. 

DTemoria del Comandante de Argenales, 

Falparaiso, marzo 21 de 1870. 

Señor: . 

En cumplimiento de lo ardenado por el Señor Ministro de Marina 
en nota fecha 4 de ſebrero 1 que US. se sirve trascribirme el dia 7 
del mismo, paso a esponer a US. las diversas faces del servicio de 
este departamento de Ársenales. 

ARSENAL DE MARINA. 

Las oficin®s del despacho se encuentran instaladas desde el mes 
de setiembre de 1869 en el interior del edificio de la Intendencia i 
los almacenes de depósitos en el antiguo edificio fisca] amado 
Aduana de San Agustin, en tres galpones de maderas a la subida 
del camino de Playa-Aneha 1 en parte de la Bateria Chacabuco. 

Como US. verá, la sítuacion ha cambiado desde mi memoria an- 
terior en solo el local de las oficinas, aumentándose un depósito 
más, anexo a éstas, en el que se encontraban ántes las existencias de 
la Comizaría de la Escuadra ¿ constituyéndose un otro depásito en 
los almacenes que aun han quedado ocupados en el edificio de 
San Agustin. Los inconvenientes para el servicio han aumenta- 
do en consecuencia, desde que en vez de obtenerse un solto 1 único 
lugar para concentrar los depósitos diseminados 1 hacer mas vigorosa 
1 uniforme la vijlancia 1 cuidado de los valiosos proyectiles que 

. $6 Poseen actualmente, no ha sido posible llegar a esta siïtuacion 
a pesar del convencumento de US. a este respecto 1 1 de la volundtad 
manmfestada por el señor Ministro del Ramo. 

Como.es evidente, la economía Fisca]l que resulta de la Maestranza 
a sueldo 1 haï necesidad constante de reparar las diversas embarcacio- 
nes menores del servicio delos buques 1 de la Gobernacion marítima, 
como de la de ejecutar trabajos de herreria, es conveniente dotar a  
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este Ársenal de un injeniero 2.°, un mecánico, dos herreros | tres 
carpinteros, 

Parga los trabajos de embarque i desembarque de Artillería se ca- 
rece de pescantes de ſuerza necesaria para esías ſacnas, que se ha- 
cen por esta causa, diſſciles 1 peligrosas, 1 sobre tado ocupan un lar- 
go plazo con perjuicio del servicto, Igual necesidadd se hace sentir 
respecto de la falta de cabrestantes portátiles porque no hai una. 
playa fija ï determinada en que puedan ejecutarse los trabajos de ba- 
rar embarcaciones menores de algun pego yu otro artículo que por su 
capacidad o dimensiones requieran fuerza de esta naturaleza. 

El servicio de inspeeciou para recorrer los divergos depésitos i vi- 
alar las reparaciones de botes que se ejecuten en la bateria Chaca- 
buco, ee hace siempre dificuitoso 3 la responsabilidad única que se- 
gun el artículo 170 del Reglamento de Cuenta ï Razon de Marina 
afecta solo al Guarda Almacenes, hace penosa la situacion de este 
empieado que no tiene espectativa de ascenso en esle Departamen- 
to, que tiene graves responsabilidades ¿ obligaciones delicadas, como 
la entrega de artículos en janeral a los contadores de los buques, 1 
sin embargo, para el cual quizá por elvido no se le considlera para 
los efectos del retiro en el último proyecto de lei formulado, el gra- 
da de Capitan de corbeta eſcctiro que le reconace el art, 20 del 
reglamento citado. 

SUELDO DE LA MARINERTA. 

Ti cueldo de la marinería es can arreglo a la lei de 1.° de dicienbre 
de 1847, que lo regtamenta, sín qua hayan entrado al goze del au- 
mento con que heneſfició a la marinera la lel posterior de sueldos pro- 
mulgada con fecha 1.° de octubre de 1859, tan solo perque se con- 
signa en dicha leí la palabra de embarcados; mas, como la marine- 
ria del Arsenal que sí bien reside en tierra, se ocupa con frecuen- 
cia en toda clase de trabajos 1 faenas abordo de los buques i sobre 
todo en circustancias de carena i recorrida en que se disminuyen las 
dotaciones, viene a quedar cotocada en condiciones cuyas desventa- 
Jas le tocan solamente a ella, desde que como ninguna otra dotacion, 
su campo de trabajos 1 faligas se encuentra tanto abordo como en tie- 
rra. Si a las consideracioues espuestas se toman en cuenta las dis- 
posiciones legales que declaran 1 consideran al Arsenal como un bu- 
que de guerra armado 1 la especial Li necezaria circunstancia de que 
este departamento es ï debe ser con arreglo a las prescripeiones de 
las Ordenanzas Jenerales de la Armada, el lugar preferente en que 
han de colocarse los marineros i maestros de mas largos servicios en 
los buques de la Eecuadra, porque sus conacimientos marineros i la 
esperiencia de su larga práctica, se pueden utilizar con ventaja en 
el arreglo 1 cuidado de proyectiles, jarcia, municiones i cn la eleccion 
de reconocimiento de la diversidad de artículos que se necesitan pa- 
ra el consumo, se vendrá en cuenta de la justicia que me asíste para 
solicitar el sueldo de embarcados para la marinería de Arsenales, 

El contador interrentor de Arsenales ha vuelto a este departamento,  
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en donde es conveniente para el mejor servicio que continúe cn con- 
dicion inamovible. 

Los cañones lizsos de a 600, aunque no pertenecen a la marina, se 

han cambiado de local por la variacion de terraplen que se ha eje- 

cutado en parte del terreno de las obras fizcales i por cayo-moativro 
habrian quedado dichas piezas perdidas bajo Un nietro en que se 

aumentó el anterior nivel. El miszmo pequeno galpon que árntes las 

cubria arreglado convenientemente, las continúa preservando de la 
intemperie en el buen estado en que se encuentran. 

Las piezas de artillería 1 proyectiles del cargo del Guarda-Alma- 

cenes continuan en el mejor estado pogible de limpieza 1 arreglo, 1 sus 

diversas clases 1 calibres conetan del estado que acompaño para el 

conocimiento de US. Del número total de proyectiles hai que de- 

dueir los 1,607 del sístema Armstrong, que supongo deben continuar 

corapaniéndose en la Maestranza de Limache. . 

Esta suscinta reseña creo suficiente para que US. quede impuesílo 

de las necesilades mas apremiantes de esie departamento. 

Dios guarde a US. 

Maxuer 2.° EsCaLa 

Señor Comandante Jeneral de Marina, 

* 
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MÚMERO 5. 

Blindaje de las corbetas O'Higgins i Chacabuco. 

NÚMERO 1. 

(cGoPIa). 

«Núm. 2,231. Valparaiso, octubre 9 de 1868.—Señor Ministro: 
Con fecha 2 del corriente tuve a bien convocar una junta de jefes 
de la Armada para oir su opinion respecto a sí conviene o no proce- 
der desde luego a reemplazar el blindaje de las corbetas O’ Ziggins 
¡i Chacabuco con las planchas de madera recientemente llegadas; 
siendo miembros de la junta el Contra-almirante don Roberto Simp- 
son, el mayor jeneral del departamento, Capitan de navio don José 
A. Gonl, el Comandante en jete de la Escuadra de la República, 
Capitan de navío don Juan Williams Rebolledo, el Comandante de 
la O’ Higgins, Capitan de navío graduado don Ramon Cabieses, el 
Comandante de Arsenales, Capitan de fragata don Manuel 2.° Esca- 
la, el Comandante de la Chacabuco, Capitan de corbeta don Enri- 
que M. Simpson, 1 a mas el constructor naval del Estado don Juan 
Dupraft, hijo. * 

Reunida el 6 del actual dicha junta en la sala del despacho de 
la Comandancia Jeneral, bajo la presidencia del que suscribe, i des- 
pues de haber deliberado detenidamente sobre el asunto en cuestion, 
resolvió por unánime parecer que debía Nevarse a cabo cuanto ántes 
el cambio del blindaje de los mencionados bugues, teniendo para 
ello presente las consideraciones síguientes: 

1.5 Que no habiendo sído construidos estos buques para soportar 
el blindaje permanentemente, sino para su defansa en caso de gue- 
rra, segun lo espuso el señor Contra-Almirante Simpson, era del 
todo innecesario mantenerlo ahora colocado, espuesto a destruccion, 

MM. DE DN, : . 2  
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ya por el conlacto con el agna del mar, ya con las planchas de co- 
bre que preservan los fondos. 

2. Que el espresado blimlaje, por su consíderable peso, no po- 
dria ménos de hacer resentir notablemente los costados de los bu- 
ques, $1 se deja adherido a ellos por largo tiempo. 

3.° Que hallándose ya las. corbetas demasiado recargadas de peso, 
se hace indispensable alijerarlas para mejorar así sus condiciones ma- 
rineras | asegurar al misimo tiempo su conservacion 1 mayor duracion, 

4." Que el blindaje en el día no es de grande inportancia, desde 
que su espesor no es suliciente para resistir los proyectiles actual- 
mente en uso en la marina de guerra. 

5.* Que el espresado bindaje, hallándosa las corbetas cargadas 
con sus pertrechos, armamento, víveres 1 demas enseres, vendrá a 

quedar a la línea de flotacion. 
6.° Que de no emplearse desde luego la madera que viene preparada 

1 con las dimensiones justamente necesarias para adaptarsze al sitio 
que debe ocupar, mas tarde puede sufrir alteraciones que, aunque. 
loros, hará que las planchas no se ajusten con la perfeccion debida. 

* Que el gasto que ahora se haga en el cambio del blindaje será 
compenzado con el que ha de efectuarse periódicamente para la 
conserrvacion del miszmo blindaje 1 para cuya operacion ha de ser me- 
nester colocar estos buques en diques cada ocho meses, por lo — 
ménos. 

8." Que navegando las corbetas sin el blindaje, su duracion será 
mayor, puesío que quedan mas alijadas de pego. 

Tado lo cual tengo el honor de trasmitir a US. para su conoci- 
miento 1 para que se sirva determinar lo que fuere de su superior 
agrado, haciendo presente a US. que al resolver la junta este asunto 
en los términos que lo ha hecho, se ha prescindido absolutamente 
de nuestra actual sítuacion. respecto de España, lo que incumbe al 
tupremo Gobierno apreciar i tomar en consideracion al espedir la 
resolucion que tuviere a bien. 

Adjunto hallará US. un presupuasto formado por el constructor 
naval del importe, que tendrá el cambia de blindaje de una de las 
corbetas. 

Si se determina llevar a efecto esta aperacton, la Comandancia 
Teneral tratará de tomar-nuevus datos para ver sí ella puede reali- 
zarse de una manera ménos costasa.—Dios gnarde a US.—J. Ramon 
Lirna.— Al senor Minisiro ¡le Marina.» 

NÚMERO II. 

. Santiago, Julio 1.° de 1870. 

Luego que las corbetas O'Higgins i Chacabuco llegaron a nues- 
tras aguas, *e ha tratado de averiguar sí convemia o no quitarles el 
blindaje ¿ reemplazarlo por las planchas de madera construidas at  
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efecto en Inglaterra. Una comision de oficiales de marina nombrada 

para dictaminar sobre este asunio, ha informado en lécrminos mul 

decididos acerca de la urjente necesidad de proceder cuanto ántas al 

reemplazo del blindaje por las planenas de madera, fandando deta- 

Hadamente sú opinion: 1 aija misma, encargada mas tarde de recan- 

siderar el asunto, no ha vacilado en reproducir su anterior informe, 

haciendo ademas notar que la demora en ‘llevar a cabo la medida 

indicada podriá tracr consecuencias perjudiciales a las espresadas 

corbetas. . ] ’ 

No obstante lo espuesto, el Gobinrno ha. creido prudente aplazar 

la resolucion de este negocio, apoyándose para ello en informes que 

anteriormente le habia trazmilido acerca de esta cuastian el secre- 

tario de esa legacion don Juan de Dios Merino Benavente; informes 

que se basan en el parecer de personas competentes en el arte 

-de la consíruccion naval con quienes el séñor Merino parece haberse 

consultado. Ha influido en el ánimo del Gobierno. el acordar el 

aplazamiento del cambio del blindaje la circunstancia de que esta 

operacion demanda un gasto en ámbos buques de mas de 24,000 

pesoz, gasto considerable en que no es posible comprometerse sin 

estar plenamente convencido de su conveniencia 1 urjente necesidad.._ 

En esta virtud, ántes de tomar resolucion alguna el Gobierno ha 

creido oportuno imponer a US, de los antecedentes de este negocio, 

a fin de que, consgultándose ÜS. en Lóndres con personas de reco- 

nocida competencia ¿ sobre todo con los constructores mismos de las 

corbetas, le informe sobre la conveniencia i necesidad ‘de reemplazar . 

el blindaje por las planchas de madera. El Gobierno adoptará el 

partido que se le sefñale como necesario para la buena’ conservacton 

de esos buques en el informe que US. le trasmita. . 

Para que US. seiastruya de las razones que adujo la comísion 

Antes mencionada en favor de la medida indicada por ella, acompa- 

ño a US. una copia del primer informe que pasó a este Ministerio.: 

Al concluir esta. nota, agregaré a US. que’ he recibido su oficio 

fe. ha 16 de abril último, núm. 3, de cayo contenido quedo impuesto., 
. 

Dios guarde US. - ' 

Fuixcizco EcAáuRRES.. 

Al Ministro Plenipotenciario de Chile en la Gran Bretaña. 

- = 

NÚMERO LIT, ‘ 

Lóndres, ¡julio 12 de 1869. 

A los señores Richard ¿ Henry Green .—Blackwall. 

Señores: 

Se ha aconsejado últimamente a mi Gobierno hacer quitar el biin-  
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planchas de madera sumimstradas por Uds. con ese objeto, tenien- 
do en vista las consideraciones siguientes: 

1. Que no habiendo sído construidos estos buques para soportar 
el blindaje permanentemente, sino para su deſensa en caso de gue - 
Tra, era del todo innecesario mantenerlo ahora colocado, espuesto a 
destruccion, ya con el contacto del agua del mar, ya con las plan- 
chas de cobre que preservan los fondos. 

2.2 Que el espresado blindaje, por su considerable pesó, no po- 
dria ménos de bacer resentir notablemente los cosíados de los bu- 
ques sl se deja adherido a-ellos por largo. tiempo. 

3.®° Que hallándose ya las corbetas demasiado cargadas de peso, 
se hace indispensable alijarlas para mejorar así sus condiciones ma- 
rineras L asegurar al mismo tiempo su conservacion 1 mayor dura- 
cion. 

4.° Que el blindaje en el dia no es de grande importancia, des- 
de que su espesor, 4 1 media pulgadas, no es suficiente para resis- 
tir los proyectiles actualmente en uso en la marina de guerra. 

5.* Que el espresado blindaje, hallándose las corbetas cargadas 
con sus pertrechos, armamento, víveres 3 demas enseres, vendrá a 
quedar en la línea de flotacion. ' 

6." Que de no emplearse desde luego la ‘madera que viene pre- 
parada ¿ con las dimensiones justamente necesarías para adoptarse 
al sitio que debe ocupar, mas tarde puede sufrir alteraciones que, 
aunque leves, harán que las planchas no se ajusten con. la perfeccion 
debida. , 

7.* Que el gasto que ahora se haga {cerca de 5,000 L.) en el 
cambio de blindaje, será compenzado con el que ha de efectuarse pe- 
riódicamente para la conservacion del blindaje 1 para éuya opera- 
¿jon ha de ser menester colocar estos buques en diques cada ocho 
meses por lo ménos. 

8.° Que navegando las corbetas zin el blindaje, su duracion será 
mayor, puesío que quedan mas alijadas de peso. 

Agradeceré a Uds. se sirran mamfestarme su- opinion en este 
azunto, despuez de considerar maduramente las razones que se adu- 
cen en pro de la medida que se aconseja. 

Como constructores de estos buques, nadie puede conocer mejor 
que Uds, sus condiciones marineras, i nadie puede informarme con 
mas acierto en la materia. 

Mi Gobierno desea Únicamente adoptar el partido que se le seña- 
le para la buena conservacion de esos buques 1 bajo este respecto, 
tanto la esperiencia como ‘la honorabilidad de Uds. es de por sí una 
garantía de Justa apreciacion en el informe que le trasmitan. 

Contiando en que Uds. se servirán dármelo en primera oportuni- 
dad, tengo el honor de ser, señores, su atento 1 $. S.—ÁBrenro 
Brzsr Gana, - ]  



_ 7 — 

NUMERO IV. 

Blackwall, ¿ulio 20 de 1869. 

A Su Excelencia señor don Alberto Blest Gana. 

- .Exelencia: 

"Obra en nuestro poder la caría de Ud. de 12 del actual detallan- 
do las consideraciones que se han tenido presentes para aconsejar a 
su Gobierno el quitar las planchas de blindaje de las corbetas U’ Hz- 
ogins i Chacabuco ¿ reemplazarlas por las de madera que sumi- 
zmstramos con ese objeto. Nos manifiesta ademas que como cons- 
tructores de egos buyues i como conocedores de sus cualidades ma- 
rineras, le fovorezcamos con nuestra opinion a este respecto. 

Conformándonos a este pedido, hemos examinado cuidadosamente 
toda la cuestion 1 pasamos a darle zobre ella nuestra opinion cómo 
s$Igue: - 

Hemos consíderado, en primer lugar, que esífos buques pertene- 
cen a una clase que no se acostumbra blindar jeneralmente 1 cuyo 
blindaje no se tuvo en mira, desde el principio, lo llevasen de un 
modo estable síno en tiempo de guerra, para su propia defensa. 
En virtud de esta idea, sus planchas se colocaron por la primera vez 
en sus costados, se sacaron 1 se volvieron a poner segun órden es- 
pecial para el viaje a Chile. 

En todos los buques de madera acorazados, el blindaje debe su- 
frir por la accion corrosiva del cobre ¿ del agua, 1 es probable que 
“en tiempos fuertes se quebranten los córtados con el peso del fierro; 
pero como estos defectos pueden remediarse por medio de la lim- 
pieza, pintura 1 cuidadoso trato, el cual conzsiste principalmente en 
vijilar 1 reforzar con resfuerzos adicionales aquellas partes del cos- 
tado que muestren signos de debilidad, no temeríamos por estas con- 
sideraciones el dejar las planchas de blindaje en Jos buques sí ellas 
se consideraran de utilidad; pero del párrafo siguiente de la caría de 
Ud. se desprende: 

«Que el blindaje de los buques no es en el dia de grande impor- 
tancia, desde que su espesor, 4 1 media pulgadas, no es suficiente 
para resistir los proyectiles actualmente en uso.» «Que el espresado 
blindaje, hallándose los buques con su armamento, provisiones L: 
pertrechos navales a bordo, viene a quedar en la línea de flotacion. » 
«Qué hallándose los buques demasiado cargados,-se hace necesario 
alijarlos para mejorar sus condiciones marineras.» Estas considera- 
ciones demuestran que el blindaje no solo es de ninguna utilidad si- 
no que puede ser actualmente nocivo, Ignorando las facilidades que 
existen en las costas de Chile en cuanto a diques, no: podemos por 
supuesto saber sí el gasto inevitable que demanda el sacar el btn- 
daje, será compensado con el ahorro def uso del digqne; pero no hai 
duda de que los buques deben limpiarse cada ocho meses. 

- Del conteslo jeneral de la caría de Ud., llegamos a este resultado:  
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que s: decide retener a bordo el prezente armamento por ser de mayor 
nulidad que el blindaje, el éual serviria siempre de proteccion contra 

proyectiles menores +i los buques estuvicsen alijados resultaria que, 
pareciendo ſormar estos dos pesos reunidos uno mayor que, el que 
Jos bugues pueden soportar las planchas deberian removerse, por- 
que «la duracion de dichas naves será mayor sí ellas navegan sín 
las espresadas planchas.» . 

Por último, agregaremos que el quitar las planchas del Dindaje i 
reemplazarlas por las de madera, es una operacion úiticil 1 costosa, 
cue debe hacerse eccn mucho cuidado, no obstante que pensamos no 
será posible ponerlas de nuevo por la eïrcunstancia de que la enma- 
Jeracion se habrá ya deteriorado con estos frecuentes cambios. 

Pidiendo a ruestra Exelencia nos disculpe por el retardo que ha 
sufrido Ja contestu:ion de su estimadh comunicacion, tenemos el ho- 

nor de oſreccrnos, de ruestra Execiencia, cbedientes survidores.— 

Rrcaspo rx ExntQque GREEN. - 

NÚMEEO Y. 

Julio, 28 de 1869. 

A su Excelencia don Alberdo Blust Gana, 

Excelencia: 

Pago a hacer mis obserraciones sobre los puntos que ee han gzometi- 

do a mi consideracion referentes a lus buques Ü’Higgrns | Ghacaburo 

¡ a las ventajas e inconvenientes que resultan de conserrar la Inle- 

ra de planchas de blindaje adheridas a sus costados, «l.° Los buques 
no han sido construidos para llevar estas planchas de un modo esta- 
ble.» etc. etc. 7 

A] hacer los planos para la construccion de las citadas corbetas, no 
fué la intencion que se dejase el hlindaje permanentemente adherido 

a sus costados sino remorerlo en tiempo de paz; a cuyo hn se colo- 
caron planchas de madera de teca para llenár el vacio, asoguradas 
por medio de tarnillos de meta), de modo que las tales planchas 
pudieran quitarse i ponerse fácilmente en sus lugares respecilvos en 

_caso necesario. . 
Las planchas de blindaje se aseguraron a los costados de los 

buques por medio de tornillos de bronce i de metal con cabeza canoi- 
dal, teniendo un corte en ella que permite entrarlos 1 sacarlos con 
una llave. - 

La mayor, | casí Única dificultad para esta operacion, conziste en 
remorver | trasportar las planchas de blindaje, de las cuales, la mas 
pesada, es de u a un cuarto toneladas. 

Por medio de su remocion de los costados de los Luques en tiempo 
«de paz, que es cuando no se necesitan, dichas planchas se conservran  
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libre de los efectos de la accion galvánica que produce su contacto 
cas inmediato con las planchas de cobre del fondo 1 su inmersion en 
agua salada, miéntras que sí se mantienen adheridas constantemen- 
te a los coslados de los buques, ellas se convertirán en plumbago, 
brandas 1 se inutilizarán en pocos años, sxendo así mismo causa de 
que se deterioren las planchas de cobre de los fondos. 

2.° «Que el blindaje por 5u peso, hará resentiree los cosíados de 
los buques, » ete. 

No abrigo temor de que eufran los buques por el peso de su blin- 
daje, 'miéntras no se delbiliten por la edad o se descompongan los 
materialez con que han sido construidos; puesto que el peso de cerca 
de cincuenta toneladas que gravila sobre cada costado de los buques, 
se halla distribuïido en un espacio tonjitudinal de 132 piés, i dichos 
buques ban sido construidos especialimente para sobrellevarlo, Sien-- 
do el grosor de la tablason de tecca, tanto en la parte supertor como 
en la inferior del blindaje, de 10 i¡ media pulgadas, ¡ de seis el mi- 
nimum de la que se halla detras de dl; toda esta tablazon se halla 
asegurada debidamente con pernos de cobre ademas de los tornillos 
que aseguran tambien el blindaje 1 el relleno de la tablazon, el buque 
se halla igualmente relleno entre Ea enmaderacion {between the tim- 
bers) formando toda una maza compacta en el lugar del blindaje. 

Para evitar tambien quebramaniento o una alteracion {claugation) 
en parte superior del buque se ha.colocado en todo su rededor una 
plancha de fierro de doce pulgadas de ancho, que viene a formar una 
especie de anilio circular. AÁnchas planchas 1 bandas de fierro se 
encuentran tambien.s enlocadas a los lados de cada cubierta, sobre 
los baos, que son de fierro, i mméntras todas eslas planchas o bandas. 
no ee rompan, el buque no puede sufrir ningun quebrantamiento o. 
alferacion perceptible, Creo, por lo espueslo, que el peso del blindaje 
escasamente afectará la duracion de los buques por lo que hace a 
rasisfencia. 

83.° «Que hallándose las buques demasiado cargados, se hace ne- 
cesario alijartos para mejorar sus condiciones, » ete. 

Por el hecho de quitarse el bhndaje, la ¡nmersion o calado de los 
buques se reducirá 8 o 9 pugadas, ?1 se obtendría en cansecuencia 
mayor andar, proballemente medio nudo por hora, porque la resís- 
tencia se reduce en proparcion a la menor de la seccion del medio; 
por conziguiente, bajo el punto de vista de la economía, sería me- 
jor que se quitase cl blindaje, puesto que los buques podrian hacer 
mayor trabajo con el miszmo consumo de combustible, 

4.° «Que.cl blindaje de los buques no es hol de grande ¡importan- 
cia, desde que *u grosor, 4 i media pulgadas, es ¡insuficiente para 
resistir los proyectiles actualmente en uso. » 

Creo, como se dice, que 4 ¡ media pulgadas de grosor de blindaje 
es inguſiciente para resistir los proyectiles que hoi se uean; pero no 
debe olvidarse que cuando estas buques $e construyeron, 4 1 metia 
puigadas era el grosor máximum del blindaje 1 se consileraba 1m- 
penetrab'e a los proyectiles sólidos de 82 1 las gravadas de 8 put- 
gadas de entónces. 

El aumncnto enorme de los medios de ataque de ahora no pud-  
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preverse en aquella época, 1, aun cuando se hubiera previsto, no 
habria podido ponerse a esos buques el blindaje que hoi se pone. 

Me tomo la libertad de esponer que la idea que se tuvo en vista, 
segun creo, para poner a esos buques una faja de blindaje a la altu- 
ra de su línea de fiotacion, provino de haber sid» echado a pique el 
Alabama por el buque Kearsage de jos Estados-Unidos, mediante 
un proyectil sólido o granada que penetró a la altura o bajo la linea 
de flotacion, catástrofe que se habria evifado sí hubiera estado pro- . 
tejido con una faja de blindaje. . 

5.° «Que los buques, con todo su armamento, pertrechos navales, 
provisiones de abordo, mantienen el blindaje a la altura de su linea 
Ye flotacion.» : 

Creo entender, ‘por lo espuesto, que los buques se hallan comple- 
tamente equipados 1 pertrechados con su dotacion de proyectites sóli- 
dos, granadas, carbon 1 demas útiles. Suponiendo que el buque sal- 
ga a la mar con 200 toneladas de carbon a su bordo, el blindaje en- 

-. contrádose entónces a la linea de flotacion, se levantará con el buque 
*: a medida que se consuma el carbon; de modo que cuando se hayan 
- congumido cien toneladas, el blindaje se encontrará 8 o 9 pulgadas 

fuera del agua, sín tomar en cuenta el alza que traerá consigo el 
consumo de proviciones, agua 1 otros artículos a razon de una pul- 
gada por cada doce 1 media toneladas de pego. Estando el blindaje 
8 o 9 pulgadas fuera’ del agua, el buque se halla en la mayor estiva 
posible para la defensa, i suponiendo que los proyectiles enemigos 
no sean de bastante fuerza para penetrar las cuatro ¡ media pulgadas 
de blindaje, resultará que, s1 cualquiera otro proyectil da cerca de dl 
en el castado, su agujero podrá taparse sin pérdida de tiempo desde 
el interior, 151 esto, no fuera posible podria cubrirse desde el esterior, 
carenándolo a la hjera, tumbando el buque al lado opuesto. 

Por otra parte, cuando el buque está mas levantado o se halla mas 
fuera del agua, su esfabilidad disminuye i no es tan apto para con- 
centrar todos sus cañones en un costado; por consiguiénte, no es una 
ventaja para los buúques, como naves de guerra, que esten a mucha 
altura del agua, pues es un principio que miéntras mas sumerjidos 
se encuentren, mayor es su estabilidad, 1 vice-versa, 

6.5 «Que retardar la colocacion de las planchas de madera, en tu- 
gar del blindaje, puede alterar las dimenciones de las referidas plan- 
chas,» | 

Como he dicho ántes, mi opinion es: que habiendo sído construido 
los buques de una manera tan espécial i tan resistente, no ocurrirá 
auteracion alguna perceptible en ella que impida la colocacion fe las 
planchas en sus lugares respectivos, aunque hayan de ponerse i qui- 
tarse media docena de veces. Por lo que hace a las planchas de ma- 
dera, ellas se contraen, pero paco en razon de ser de tecca, mas 
nunca en un sentido Jonjitudinal: sí sufren alguna alteracion será 

-Solo en su ancho; por cste motivo no veo razon por qué no puedan 
ellas colocarge o adaptarse al siiio que deben ocupar. 1 cualquiera 
alíeracion que haya, puede enmendarse con estopa por el calafate; 
pues teniendo que calafatearse todo, cualquiera alteracion que se note  
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en su ancho por contraccion, será inperciptlible una vez que esté con - 
cluida la colocacion de las referidas planchas. 

7T.° «Que el gasto inevitable que orijinaria el quitar el blindaje, se- 
ría compensado con el que causaria «&l empleo del dique para limpiar 
el mismo blindaje, a cuya operacion habrá que recurrir cada ocho 

" INC3ES. Y 

No ereo que sea necesario bacer entrar los buques al dique con el. 
mero objeto de examinar 1 limpiar sus fondos 1 blindaje, porque tum- 
bándolos hasta un ángula de 15 grados, que vendría a elevar la par- 
te superior dol blindaje a una altura de 12 pulgadas sobre la linea de 
agua, todo podría examinarse, pintarse 1 ponerse con órden. Opino, 
por consfguiente, que los buques pueden mantenerse en órden sín 
tener que entrarlos constantemente al dique. 

8.° «Que los buques durarán mas sin el blindaje, en razon de es- 
tar alijados de pezo. » 

No creo que por el hecho de llevar su blindaje, se afecte mate- 
rialmente la duracion de los buques por las razones espuestas; no 
obstante, seria preferible (adrisable) que por razones de economía 
para comisiones jenerales, en tiempo de paz, se guardase el blinda- 
je en almacenes, cada plancha de él numerada, con sus pernos listos 
para ponerse en su lugar en el momento oportuno, como fúé primi- 
tivamente la idea. 1 reïtero de que llegado el caso cada perno entra- 
rá en su lugar correspondiente sín que se haya alterado su posícion. 

Tengo el honor de ser de V. E., ete. ete.—Juax Maxwzir, miem- 
bro del Instituto de arquitectos navatez. 

NÚMERO. VI. 

En Santiago, el 8 de octubre de 1868, se reunieron bajo la pre- 
sidencia de $. E. el Presidente de la República en la sala de su 
despacho los señores Ministros de Estado, el Comandante jeneral 

de Marina, don José Ramon Lira, el Contra-almirante don Rober- 

to Simpson, el Comandante en jefe de la Escuadra, Capitan de na-—* 
vío dón Juan Williams Rebolledo, el Capitan .graduado de navío don 

Ramon Cabiezes, el Capitan graduado de fragata don Enrique M. 
Simpson, el Inspector jeneral de máquinas don Antonio Marazzi 
Í el Oficial Mayor del Ministerio de Marina, que hizo de Secre- 

- tario. ] - 
. El señor Ministro de Marina hizo presente a los jefes espresados 

que los habia invitado a esía reunion con el objeto de oir su opinion ' 
sobre la cuestion, otras veces sometida a su estudio, de saber s1 con- 

venia o nó quitar a las corbetas O'Higgins i Chacatruco las plan- 
chas de fierro que llevan en sus costados 1 reemplazarlas por las de 
madera que a} efecto se construyeron en Inglaterra. Agregó que 
para formar juicio sobre el particular se leerian los informes que tan- 
to en Chile como en Inglaterra se habian dado a cerca de este ne 
gocio. . - 

M. DE M, 6  
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El señor Presidente dijo que los informes recordados no cstaban 

de acuerdo en el modo de considerar el asunto i que importaba en 
consecuencia averiguar cuál de las opiniones emitidas sobre él debía 
prevalecer. . 

In seguida se presidió a leer los documentos que sírren de ante- 
cedentes a este negocio. Los documentos son cuatro informes, dos da- 
dos por jefes de la armada, entre los cuales sge cuentan los ántes 
mencionados, 1 olros dos dadas par los constructorenr la las corbetas, 
scñores {reen, 1 por el alcniiacto naval autor de los plau 3 gue sir- 
veleron para la construccion de las miemas, señor Maxwell. 

Concluida la lectura el señor Cabieses dijo que, a su juicio, los 
documentos leidos le confirmaban la opinion de quitar el blindaje que - 
con los demas jefes Fabian sostenido en los informes recordados. 

El señor Blest Gana mamfestó algunas dudas sobre que ’el blindaje 
pudiera sufrir por causa de la accion galvánica del cobre en presencia 
del agua del mar, ¡ llamó en seguida la atencion hácia el punto a que 
deba concretarse el exámen de la idea de - quitar el blindaje, el cual 
era, en su concepto, cl de la utilidad que esta deſensa podia tener en 
caso de guerra. - 

El señor Simson (don Enrique) dió esplicaciones” sobre esto i ma- 
nifesló que sí el blindaje permanecia por largo tiempo en los costa- 
dos del los buques se destruïnia completamente. Entrá enseguida a 
espresar que las corbetas no habian sido construidas para levar el 
blindaje de un modo permanente i que el consíderable peso de éste 
haria sufrir los costados de las naves 1 comprometeria su duracion; 
que la acc n galvánica estaba ya produciendo en pernicioso efecto 
en las cabezas de los pernos que adhieren las planchas de fierro a los 
costados, a .consecueucia de lo cual Jas corbetas hacen agua; que 
este efecto tomará mayores proporciones, sin que sea dable eritarta 
ï llegará el caso en que no será posíble sacar los pernos por haber- 
seles destruido las canales de las cabezas; que el blindaje, 4 i media 
pulgadas suficiente para resisür a los proyectiles que se ueabar a la 
época en que las corbetas fueron construdas, no es basíarte pode- 
raso para resistir a los proyectos que en la actualiiad ce usan, pues. 
como es sabido, no se cunstderan invuneravles buques que licvran 
blindajes de 13 ¡ media pulgadas de espesgor, como el Hércules i 
el Heonarca; que quitado el blindaje, los buques quedarán maslijeros, 
ganaián en celeridad 1 será menor el consumo de carbon, al paso 
que se conserrarán mas limpios los fondos desde que el fierro 
el cobre no eslán en contacto por medio del agua, lo que tam 
bien influye favorablemente en el andar de los buques; que siendo- 
el blindaje de mui dudosa utilidad en caso de combate, como se ha 
maniſestado ántes, valé mas quitarlo, pues lo poco que se pierde en 
resisíencia se gana en velocidad, síendo cntónces posible llevar ma- 
For cantidad de combustible i de víveres; que esta circunstancia es 
de grande importancia en una guerra de recursos que parece ser la 
única conveniente a nuestras fuerzas, las cuales no podrian presen - 
tarse en línea de batalla con una escuadra poderosa; que en esta 
clase de guerra media milla de diferencia en el andar | la mayor 6 
menor cantidad de combustible i de viveres de que se diszponga pue-  
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de d:ciáir del éxito de la empresa, 1 finalmente que siendo el blindaje 

de l-s corbetas penetrable por los proyectiles uzados en el día, sí e: 

ma-tiene colocado 1 llega el caso de un combate, Jos daños que 

oc-sionará una bala de suficiente calibre zerán mayores que los que 

se suſfririan sín él. 
El señor Presidente dijo que, segun la esposícion del capitan 

Simpson, no cabía duda acerca de la conveniencia de quitar el blin- 

d- je, pues éste no es eficaz para .est- cr la Taerza de los proyectires 

que están en ugo, i las corbcias privadas de 100 toneladas de peso 

adquirirán maycr celeridad en sí! andar. . 

Los señores Simpson {don 1237 to}i Williams corroberaron las opi- 

niones del capitan Simp” .n ¿ maniſestaron que insistian en la necesi- 

dad de quitar el blindaje por las razones detalladameni . espuestas 

en los informes que ántes de ahora habian pasado al} Gobierno. El 

señor Y /illiams agregó aun, que no creía, apesar del mforme del 

arquiiecto señor Maxwell, que fuera posible limpiar | pintar el bliu- 

daje para prevenir su destruecion, tumbando los bugaes hasíta un 

ángulo de 15 grados, i que ménos practicable le parecia con ese ar- 

bitrio la operacion de cambiar el zing. Estas faenas exijen que las 

cobetas entren al dique cada ocho meses a lo ménos lo cual deman- 

dará un gasto periódico de consiieracion 1 de todo punto neces! rio 

para la conservacion de lus buques. 

Los señores Cabieses i Simpson (don Enrique) apoyaron las ante- 

riores cons deraciones del señor Wilhams. - 

Siguióse todaría una larga izcusion en que tamaron parte los 

acñores Blest Gana, Echáurren, Sunpson (don Roberto 1 dor Enri- 

que} Williams ¿ Cabieses, rrsuitando en conclusion aceptada por 

unanimidad de pareceres la iú . de la convenjencia ¡ necesilad de 

reemplazar las planchas dE flerro de las cerbetas O’Eiggins 1 (2a- 

cabuco par las de madera. . 

Con lo que se dió por terminada la conferencia. —T. Ramox Liza. 

—R. Srapgos —Ramox Canreses.—Exeque R. Sinesos.— AxTo- 

nro MaRaza.—i. A NDUONXARGUL, Secretario. 
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OFICINA DE ENGANCHE DE MARINEROS DE VALPARAISO, e. Ea 
Falparaiso, abril 19 de 1670. y 

Scñor Comandante Jeneral’de Marina: 

En cumplimiento del decreto de US. ſecha 7 de febrero último, tengo el honor de paszar a manos de US el estado que demuestra el movimiento que ha tenido la Oficina Jeneral de Enganche de marineros, que esíá a mi , 

cargo,’ desde el 1.° de abril del año próximo pagado, hasta fin de marzo del presente. . , v . 

En éste verá US. que la deuda que esta oficina ténia con el Fisco se canceló el 7 de febrero último con un excedente de algunos pesos que hasía Ja fecha no se han entregado a la Tesorería fiscal por no alcanzar a la canti - 

dad que determina el art. 15 del reglamento jeneral de esta oficina. - . | ] , . 

Las alteraciones i mejoras que puede tener esta oficina para su mejor marcha, no las puedo especificar, desde que el Inspector de gobernaciones 1 oficinas de enganches está ya al corriente de lo que necesita cada una. 

Dios guarde a US, 
MARCIAL GUNDIAN. 

Al acñor Comandante Jeneral de Marina, 

“ 

  
  

  

  

    
    

  

      
  

    
      

     
  

    

    
                                                                
            

1 - 
. , . 

ESTADO de las entradas i Salidas que ha habido en la Oficina Jeneral de Enganche de jnarineros, on mas las exisfencias que actualmente hai en caja, desde el 1.° de abril de 1669 - 
hasla dl 1 de mario de 1870. 

! - , 

he 

8 a UNTREQÁDOLE A LOS EMPLEADOS SEGUN DECRETOS I NÓMINAS, 8 S , 
ña ; : —— === © ARA Za S - 4 ‘ 

. 32 S S . = ES l==83 4 * 
2 SE 8 2 S E + Sa Aa © ‘ 

e ZE | E 2 d S = | 5 | < la== 883 > 
FECHAS. 2 a ha | “2 2 S2 1 E 8 | es (SSA |285| 5 PROCEDENCIA DE AMOLUMENTOS O DE ENTRADAS JENERALES, o 

= e = == : ñ a =*° S SE= 5 
z -2 015 2 SE | E 18 [Es | 33 | sé leziiaa ll 
= SE * E az 5 Sa 22 no 22 SS Ne=3 S - 

Ss = Hi “= 2 22 & Aa 5 Sa Sa S 
2 7 Aa = © = 3 eu “A Aa A 2 © < [77] - 

= © - 2 Z * 2 pai] a | . 

“ | j 
4 

Abrilde 1869._.----- $ 825 50 380 -S21 TO | 06 51 | 48 251 32171 25231 2500 2500 | 82 | 87.04 ſua. Moutas << aaaa o mao ana anna aan. [ae Lanas 25 00 

Mayo .-.---------- 2° 244 36 , 1 20 243 16 12941 36 47 24-31 19 45 19 45 25 00 ===. Y dd 4 Y_-... .— Entradas crventualea. -- --.-- AD A ADDADAD ADA Ars as AAA. 62 14 

Junio ooo 230 30 | 800 16 2 39 228 CO | 6840 | 320 | 2280 | 18 241 1824] 25 00 [------. {| 4 12 --.---.-.} 437 Enganches por certificados un poso cada uno. ----.- 487 - 

. : . , a12 Ïd. por socorros- -- ooo am -e———_ ál2 

Julio... -----.-+—-- 240 60 220 | 2840] 7152] 8576} 23 841 1907 | 19207 | 25 O0F.-- ..-. 44 14 |... 869 Td, por contratas... aaa amara 869 ¡ 1,618 00 

ÁAgoabo a... 3.244 10 2 05 241 15 72 34 | 36 17 24 11 19 29 19 29 25 00 l._-<.--- | 44 96 ſ._-._-.. _ — 

Setiembre. «<<------ 152 86 | 687 58] L GO st 151 26 | 45 37 | 22 68 15 12 12 10 12 10 | 5 00 1 ——————. | 18 89 0. --...-..1,864 Tibretas correlativas, cincuenta centavos cada una. .- 932 

— _ o. 146 Ta. duplicadas. ..---------— e ————— a 73 

Qectubre.-------... 282 80 2 25 280 55 1 8416 | 4208] 1G662| 24721 24M 20, 2 42 53 P.--.-. G 1d, triplicadas. <-coaoomoooao a oa 3 | 1,008 60 

Noviembre. .—----—-- 4° 327 20 2200 32500 97 50 48 75 82 HO [......-.4k 25 00 20 83 [ſam =.=.-.. 100 42 [<<< <_. — 

Diciembre <_n————_—. 875 29 985 201 9 20 366 00 || 109 80 24 90 22 385 Ï2 13 25 00 25 00 [ia 116 82 P._-__<ii 836 Tnterrencioncs. <<... Amman naaa man AAA a ſormanaaa ‘ 18 009 

— - - 2,275 Licencias para embarque, vete centavos cada una. |-.--..-.-.- 455 000 

Evero de 1870. _.-. - 317 22 2 25 814 97 || 94 49 y 47 24 ---¡ 2 19 235 00 | 25 007 12 92 29 33 76 

Pebrero - —.-—<----. 1,214 50 L 00 213 50 64 05 | 32 02 [...-.-- 17 08 17 08 25 06 === =-- ema a 58 97 

Aaruo. aa 231 50 | 763 2all 2 40 | 229 10 | 68 78 | 2136 j------- 18321 185821 2500 2 LA] 2487 

Bumas. aabt aaa - lg 85 || 3,152 79 | 945 81 | 472 88 | 213 82 | 211 32 | 2d 99 | 295 83 107 ESB AU GER RC a aaa Aaa 
| - 

Total... ---——ah aaa 8,186 14/------h -------- Common ermano CD a a A aa [ac oiaas 3,186 14 

! 
1       

NOTA.—La quma 543 pesos 74 contaros que ae ve en la casilla Entregádole a la Tesorería fiscul hacen la cantidad que se quedaba debiendo del empréstito de los 2,000 pezos: Ï se ya a lepositar en tesorería los 116 pezos 40 centavos que actual- 

mente se hallan en caja como sobranto, sín haberao cubierto ni aun la tercera parte del aueldo de los empleados, a que as refiere el ar 3.° del reglamento del decreto de octubre 23 de 1866, Tias variaciones que ee ven en la casilla del zegundo esecri- 
hiente nacen de que éstc esbuvo haciendo de interventor, por esíar con Licencia el primer escribiente. 

‘ Valparaigo, marzo 81 de 1870. ‘ 
Y,° B—DIARCIAS: GUNDIAN, JOSÉ MIGUEL ACUÑA, 

5 - ] . . Oficial cajgro, 

         



          

MÚMERO 8. 

Batallon de Artillería de Marina. 

FValparaiso, marzo 16 de 1870. 

Cumpliendo con la disposicion del Ministerio de Marina de 4 de 
febrero que US. se ha servido trascribirme con fecha 7 del mismo, 
me hago un deber de presentar a la Comandancia Jeneral del cargo 
de US. la memoria correspondiente al Batallon de Artillería de Ma- 
rina que está a mi mando, i que abrazará solo el período corrido des- 
Le el 1.° de mayo de 1869 hasta la fecha. 

ORGANIZACION, 

Á pezar de estar probando dia a día con la práctica que es deſec- 
tuosa por la falta de Oficiales, clases i soldados, para atender con- 
juntamente a los diversos i variados servicios que presía esle cuer- 
po en la Plaza, en Magallánes i abordo de los buques de la Arma- 
da, se conserra en el mismo pié, de conformidad a lo dispuesto en 
el decreto Supremo de 2 de abril de 1868. Una reforma que venga 
a zanjar las dificultades e inconvenientes que se presentan casí dia- 
riamente, como a US, consta, obrarja una saludable mejora en el 
servielo e instruccion de este cuerpo. 

ÁNXTIGÜEDAD. 

La goza desde el 9 de mayo de 1842, segun decreto Supremo 
de 5 de noviembre de 1857, 

M. DE MM. 9  



_—_ 6 — 

Doraczios. 

Es la misma que tenia a la fecha de mi última memoria: de con- 
siguiente se mantiene el órden irregular en el servicio, con perjuicio 
de la observancia de las prescripeiones de las Ordenanzas 1 de la 1ns- 
truccion jeneral del Cuerpo. Con respecto a la eóéric de inconvenien- 
tes i de males que ocasiona esta dotacion tan deficiente de Oficia- 
les, clases 1 soldados, me refiero a lo que espresé el año anterior en 

aquel documento. En él se indica la manera de hacer desaparccer 
este órden de cosas, que no es posíble dejar existente por mas fiem- 

po, sín que ello dé orijen a males de mui difícil reparacion mas 

tarde. El estado que acompaño bajo la letra A, la una idea pre- 
cisa i exacta de la imposibilidad absoluta en que se coloca a este 

cuerpo para atender otros servicios que Jos que le acordó el referido 
decreto Supremo de 2 de abril. 

AUMENTO DE FUERZA PARA ATENDER AL SENVICIO DE PLAZA, AL DE 
MagalLáxEs I AL DE A BORDO, 

Elevado esfe Bataïlon a seiscientas plazas en la forma que lo ma- 
mifiesta el estado que adjunto bajo la letra B, puede hacerse posar 
sobre sus Oficiales 1 tropa tado el servicio que sea del resorte de las 
Comandancias Jenerales de Armas i de Marina ¡ se haria con arre- 

glo a Ordenanza i conforme a las resoluciones Supremas que rijen 
esíe cuerpo, sín tocar con los inconvenientes graves que US conoce 
demasiado bien i que es del todo preciso hacer desaparecer desde lue- 

go 1 para siempre; lo cual facilitaria el servicio; adelantaria mucho 

¡mas la instruccion militar; $e mantendrian las ÁAcademías de Ofi- 

ciales can mas provecho que al presente 1 la escuela de instruccion 
primaria daria resultados mueho mas efectivos que ahora ¡ que es 
natural esperar de inslituciones de esta clase cuando la asistencia es 

continuada ¿ regular. . 

QUARNICIONES DE LOS EULQUES DE LA ABMADA. 

Debido a la escasez de oficiales ¿ tropa, a causa de la deficiente 

dotacion asígnada al Cuerpo, se hallan las guarmeiones de los bu- 

ques incompletas: por toda fuerza bai actualmente embarcada no- 

venta ¿ nuere hombres, debiendo haber por reglamento 1 para poder 

hacer el servicio con regularidad 1 conforme a la leï, ciento cincuenta 

¡ uno, inclusíve cinco oficiales; de consiguiente Íaltan para su com- 

pleto dos oficiales i cincuenta individuos de tropa. Sobre esía dimi- 

nuta fuerza a bordo, gravita un servicio por demas pesado ¿ fatigoso 

i Siempre con inconvenientes que colocan en mala sítuacion a la tro- 

pa para poderse espedir con la exactitud i precision convenientes, 

El decreto Supremo de 15 de mayo de 1868 que no ha dejado de 

dar en la práctica los caludables resultados quese prometiera el Supre- 

mo Gobierno al espedirlo, ha sído inodificado en parte a indicacion 

de la Comandancia Jeneral de Marina el 5 de junio de 1869, dispo-  
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niendo que las guarniciones de los buques trasportes sean manda - 
dos por sarjentos. El relevo de las guarniciones que segqn el de- 
creto de mayo citado, se hacia ántes cada dos meses, ahora se ve- 
rifica cada tres 1 cuatro meses; porque la fuerza disponible que queda 
para ello, no permite hacerlo en ménos tempo, ni en el órden ¡¿ mé- 
todo que debiera hacerse ¡ que conviene al buen servicio. 

La tropa al servicio de a bordo ¡leva ahora consigo todo lo necesa- 
rio para su aseo, comodidad 1 bienesíar, mediante las concesiones 
que por conducto de US. ia sohcitud de esta Comandancia, se ha 
dignado hacer el senor Ministro. 

GUARNICION DE MAGALLANES. 

La que se enviara por disposicion Suprema de 19 de octubra de 
1868, fué relevada por órden Buprema de 19 de Noviembre de 1865, 
permaneciendo en esle servicio un año, un mes 1 dias. 

La conducta 1 desempeño en ese Territorio ha merecido una reco- 
mendacion especial de la Autoridad local, que VS. tuvo a bien tras- 
cribirme el 21 de Enero del año corriente 1 a la cual se dió la pubili- 
cidad conveniente en el cuerpo. luos relevos periódicos, no pueden 
dejar de dar los buenos resultados que presenta el Batallon de Arti- 
lleria de Marina en los diferentes servicios que presta. No dudo que 
siguiendo este sistema, darán los mismos o mas satisfactoriós resul- 
tados las guarniciones sucesivas 

MarTERTAL DE AÁRTILLEBIA. 

Por disposícion Suprema de 28 de Julio de 1869 se mandó entre- 
gar al Cuerpo una bateria rayada de montana en reemplazo de la 
que el cuerpo tenia, 1 que se puszo a disposicion de la Comandancia 
JTeneral de Marina para que se diese para su servicio al Rejimiento 
de Artillería Cívica de esta Plaza. 

Aquella bateria se compone de sels cañones de montaña, de 
bronce, rayados, sistema francés, fundidos en el país el año 1868. 
Tiene todos sus fuegos de armas completos, 1 tanto. las piezas como 
el montaje ¡ cajas para municiones están en perfecto estado de servi- 
viclIo. 

Cada una de las piezas tiene dos cajas con municiones. 
Falta para el completo servicio de esíta bateria dos albardas de 

piezas, dos de cureñas 1 cuatro de cajas, que vinieron de ménos 
cuando se pidieron estos útiles, que convendría se mandaran entre- 
gar al cuerpo. 

Se hace sentir la necesidad de una mula en el cuartel para que la 
tropa se ejercite en el carguío de Jas piezas. 

La bateria con todos sus útiles demanda gran atencion 1 cuidado 
para su conservacion a causa de no haber en el cuartel un lugar có 
modo 1 a propásito para guardar el material. - 

"LEzTOS DE ESTUDIOS. 

Para el mejor éxito en el estudio del arma de Artillería se necesi-  
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la: 30 ejemplares del Tratado de Artillería ï Blindaje de Holley, 
traducido por el Capitan del arma, don Diego Dublé Almeida, para 
las academias de los señores Oficiales; 1 para la de Sarjentos 1 Ca- 
hos GO ejemplares del Tratado de Ejercicios de Artillería arregla- 
do por el señor Coronel don Antonio de la Fuente, e ¡igual número 
del Reglamento sobre el servicio de los cañones rayados de campaña 
i montaña mandado publicar por el Ministerio de la Guerra 1 redac- 
tada por el Capitan don Eustaquio Gorostiaga. 

ARMAMENTO DE INFANTERITA. 

Están al servicio 400 fusiles desde el 1.° de Sctiembre de 1868, 
su calidad 3 propiedades buenas: es ingles Mon-Stone calibre, 0” 
015, rayados 1 de cargar por la recámara, 

VESTUARIO. 

El que tiene el cuerpo cumple su bienio el 8 de Agosto de 1876; 
el de parada está de medio servicio; el de cuartel, escepto las capo- 
tes, al concluirse 1 darse de baja por inútil, inservible 1 poco decente, 
debido a Ja pésima calidad de los materiales empleados en su con- 
feccion 1 al corte que es de mal efecto 3 contribuye a sn des- 
truccion’ ántes de tiempo. Entrado el invierno, ï con la autorizacion 
competente, se hará uso de algunas prendas del vestuario de cuartel, 
que cxiste en depósito en almacenes 1 que hace parte del que debe 
darse el 8 de Agosto citado, corresrondiente al bienio próximo, No 
tiene calzado, pero se ba consultado en el presupuesto respectivo la 
cantidad necesaria para confeccionarlo, ¡ como he dicho a VS. ántes 
de ahora convendría se trabajara en la Penitenciaria, puesto que el 
que recibió el Cuerpo con al vesluario cuyo bienio va a terminar, fué 
bueno, de buen material 1 mul bien hecho. 

Egqr1ro, 

Conserrva los colehones de crin, frazadas, morrales ¡ porta-capotes 
en buen estado; las mochilas de jénero que tenian se cambiaron por 
disposicion Suprema de 21 de Diciembre de 1869 por 400 de cuero 
querecicibió de la Maestranza Jeneral de Santiago, 1 aquellas, en nú- 
mero de 400, se entregaron por órden de la Comandancia Jeneral al 
Batallon Cívico num. 1 de Valparaiïso. 

SERVICIO E RÉJTIvEN IxTERTOR, 

Sigue observándose sín alteracion 1 con saludables resuliados el 
que ha establecido la Comandancia del Cuerpo por medio de ciertos de- 
beres especiales que fijan a cada cual sus obligaciones basta en 5us 
detalles mas precisgos: los tienen con $us respectiros modelajes los 
zenores Comandantes de Compañias, Oficiales de semana, A yudan- 
tes de servicio, Guarda-Almacen, cuyo cargo desempeñan con éxito 
Jos Ayudantes, Capitan Depositario, Oficial Habilitado i Secretario  
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de la Mayoria. Cunstitupen tambien ese réjimen 82 órdenes dicta- 
as en el Cuerpo de carácter jeneral i permanente; haciéndose por 

cste medio el servicio con facilidad ¿exactitud sín que nadie pueda 
alegar ignorancia de sus deberes segun las funciones que le corres- 
pondiere desempeñar. 

Presros DE GuanDias. 

Todos los que el Cuerpo cubre tienen sus reglamentos con apro- 
bacion de la Comandancia Jeneral, segun el servicio a que se destina 

.# ’ - . 

la tropa’i a ellas sujetan su conducta en la parte mecánica, tanto el 
Comandante del puesto, como los Sarjentos, Cabos 1 soldados. 

Ancauivo pE Marona. 

Renovado completamente el 1.° de Setiembre de 1868, con fondos 
de caja, se balla en perfecto esfado: se Hera con el dia i conforme a 
resojuciones Superiores. 

ÁAncnrmos DE Comrañias. 

Renovado tambien en aquella fecha se halla en mui buen estado 
1 se Ïleva conforme al de la Mayoria. Periódicamente se Inspeccio- 
na por el Sarjento Mayor o el infrasento. 

Tx STRUMEXNTAL. 

ÁAqquirido con fondos de caja el 21 de Setiembre de 1868, sien- 
do su calidad buena 1 estando-bien cuidado, se halla en buen estado. 

ÁLMACEN. 

Está a cargo de uno de los Ayudantes que se alternan en este 
ecrvicio cada sels meses con el carácter de Guarda-Álmacen. Tienen 
a su cargo 1 bajo su responeabilidad tadas las existencias sobrantes 
del Cuerpo: un hbro especial sirve para llevar la alta ¡ baja, cuya 
operacion inspecciona 1 confronta a fin de mes el Sarjento Bayor. 
Cada seïs meses se hace la entrega jeneral entre los Ayudantes, que 
interviene esíe Jefe 1 autoriza el Comandar.te. 

HosFrITaL. 

Lua tropa se asíste en el de Caridad de cste Puerto, en sala sepa- 
rada: su asistencia médica 1 alimenticia es buena: se la aüende bien 
1 término medio de enfermos en el Establecimiento son- LO por ciento. 

CUARTEL. 

Es de propiedad Fiscal; en el año pasado se arreglaron convenien- 
temente los corredores i pasadizos, poniéndoles asfalto: el trabajo  



se ejecutó bien. Con estas 1 otras mejoras hijiénicas ha quedado el 
cuartel mas aseado 1 de mejor aspecto. Recientemente se ha operado 
una refaccion completa en el edificio del segundo patio, haciendo de- 
saparecer Inconvenientes perjudiciales a la satud: ha quedado aseado 
1 con las comodidudes de que carecía ántes. Este trabajo se ha hecho 
con fondos Fiscales. Sin embargo, fallan algunos departamentos; 
que deben prepararse convenientemente, para guardar 1 conservar 
con propiedad el material de Áriilleria, que ahora se halla en mala 
condicion par na hallar dónde ni cómo colocarlo de un modo mas pro- 
plo 1 aparente que lo que está. Con motivo de tener la Oficialidad svs 
habitaciones 1 su comedor en el cuartel, lo que sín duda es venlajo- 
s0 1 conveniente al mejor servicio 1 a todo buen órden, como tambien 
ser este el Único cuartel donde se alojan tropas, reclutas enganchados 
ia donde se remite toda clase de presos, lo cual sucede con mucha 
frecuencia, se ha notado, 1 VS. lo ba reconocido tambien así, la con- 
vemencia de levantar de altos el edificio de todo el cuartel para lo 
cual segun informes particulares del señor Coronel Comandante de 
Injenieros se prestan las murallas i la enmaderacion; circunstancia 
que harta disminuir mucho el costo total de la Obra. 

Dada esta mayor capacidad al edificio actual, poaria haber aloja- 
miento para 200 ¡ hasta 800 hombres de Infantería, quedando ade- 
mas salones propios 1 decentes para Biblhoteca, Escuela, Mayoria, 
Comandancia, Academias 1 conferencias, Ayudantes Fiscales, Jefes 
del Cuerpo 1 la Oticialidad, que ahora vive en el cuartel no con Ja 3n- 
dependencia i comodidad que fuera de desear: podria tambien ensan- 
charse el Cuerpo de Guardias, los calabozos 1 otros departamentos 
que se Lallan mal preparados 1 ventilados, ya por su estrechez, ya 
por la sïtuacion en que se hallan; 1 por último se preparara, con 
preferencia a todo, los salones donde debiera guardarse la bateria 1 
todo el material de Artillería; que como be dicho, permanece ahora 
en un lugar inadecuado 1 por demas impropio. 

Esrápo DEL AnmáímenTro, VEsTuÁRIo, Equipo, Ancarvos e lns- 
TRUMENTAL. 

Todo lo que constituye el equipaje del cuerpo ze halla mas o mé- 
nos en buen estado con relacion al tiempo que lleva de uso; se atien- 
de a su conservacion con todo el celo e interes que inspira la decen- 
cia 1 bien estar de la tropa. 

BanDERa. 

El Supremo Gobierno por resolucion de 14 del corrienle mes ha 
tenido a bien autorizar a la Comandancia del Cuerpo para adquirir 
con ſendos de caja esla insíignia 1 sus acesorjos, autorizacion que ha 
venido a llenar una necesidad de Ja mas alta importancia i trascen- 
dencia para el Batallon de Artillería de Marina, que por mas de un 
título era ya acreedor a tan merecido honor. 

Acompaño a US. a mas de los documentos c'tados, un cuadra de 
los señores Jeſes 1 Oficiales de este Batallon con espresion de la fecha  
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1 clages en que entraron al servicio 1 la de su antigüedad; 1 un esta- 
do que comprende el movimiento de alta 1 baja de iropa en todo el 
ano de 1869. - 

Dios guarde a US. 

L. E, Caxipiiio, 

Señor Comandante Jencral de Marina. 

 



  

  

1   En conteslacion a la nota de UB. fecha 6 de febrero Wtimo, múmero 92, 
Movimiento de la caja del cuerpo durante el año hasta el 31 de marzo último, quedando un remanente de quin iontos veinte ¿ tres pesos noventa 1 mueve centavos para e el mes de abril, 
Nota del armamento, vestuario 1 equipo perteneciente al cuerpo, todo se conserva en buen estado de uso, 
Agrego ademas el dato pedido por esa Comandancia Jeneral en la óárden del 23 del presente, . -. DI - ] 
Dios guarde a US, .. | ' 

Al señor Comandante Jeneral de Merita, - . ' 

ESTADO jeneral le la fuerza, caudales, armámento, vesluario, instrumentos 1 equipo que dicho éuerpo tiene en el lis de la fecha, con demostracion dell mgrego 1 egreso ocürrido en los ramos 

acompaño a US. un estado jeneral conteniendo los datos síguientes: Fuerza del cuerpo con demostracion de la alta ¿ baja ocurrida desde ) 

BATALLLON (HYICO Dx ARTILLERÍA NAVAL 
Falpuralso, abril, B0 de 1870, 

a fecha del agtado anterior hasta la presente, 

Parnicío Lyxcd. 

NÚM, 9, 
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Valparaïzo, mayo 1,° de 1870 
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PROTECTO para elevar el Batallon a aciscientas plazas con $°is compañías, teniendo novenia 1 nueve hombres cada 

    

  
      

     

    
   

   
   

  

    
   

      

  
      

        
    

      

  

    
  

  

                                            
    

. una Li seís la Pana Mayor. ï 

$ 
: SARTENTOS, 2 CABOZ, 

. S ——— | lali z 
5 >. D 2 a , Ál. , 

2 < . S 2 1e| 20 2 11920 

SUS ISIS 1218 $ É 2 SIE 18 118 S ZE Ï GS DS 45 > D© E e ® “ 5) 

5 [SS 1813 5 © 18 
© 2 lO [4 [lu == a R 

. Plana Mayor aca ccc == “AAA AAA AA AA aa a IN E SL DN IA EAN Lia 6 18 
|| El Primera Compañía. ac acac acc o AAA Aaa aa ala] Li 11 30 11 GNU EN 51 al 77 99 || & ) Segunda Compañía, coa caA A AAA aa aopoait Loi 11 81 11 5h 61 5151 77 | 99 

ZZ 4 Tercera Compañía. coa ccoo AAA SAA AAA aa amaia El LE BN IN SN EN 31 51 77 99 
- ez Cuarta Compañía, ac acic cc Aa AD A AAA A AA amaba] Ui 11 301 11] SL EN 51 an 77 93 
8 S/ Quinta Compañía, aaa-=o AA AAA SAA AAA a mai | LL | 1] 30 11 5 6 61 51 77 99 
: Sesta Compañia... caca AA AA aaa AAA A AA miſil] Ll. 3 1 d 6 ó gs Ti 99 

a DOTAL aa AAA Aa AAA 1 1 6 3 6 | 19 7180140131 301 462 600 Na . 
El / De guarnicion en Magallánes.. coi aa AA A cmo jcafeaee DA Aſeo SN IN IN IN 25 30 
= 1d. 1d. en la Eemeralda o coa aL AA AA A e-mail 11d ¿| 26 30 ah 1d. 1d. en la O'Higgins. aaa AA A como A ai] LN LN 11 IN 26 30 
E Td. ©” 1d. en la Chacabuco. acacia aa aa ada cmalſe=m. laca iame aa LU. L 1 1 26 30 
ra Id. 1d. en el dbtao, <= ca A AAA AA AA A oaaleooec iii Li 1 1 1 26 30 
Aa ld id. en la Covadonga. coca aaa comal aamacaj EUAAAA NEN LL] 1h] 16 20 
ea } ÍA. 1d. en el Araueo, aa A aaa aa a iia IN... NN Il 8 11 
= 1d. 1d. en el Ancud cc <A LAA a A a pomelo lA AAA ALA] AN Y It 8 11 
E Td. id, en la Thalaba.. aa <A AA AA AAA AAA cof ecc LU N11 1 8 11 
“= - 
A Suma de las guarnicione .......... «muſa ſeme LA Gp... 0 GEN Di 91169 |203 

PUERZA PRESENTE A a A A AAA A 11 1] 6] 5| 5 ll 7loglg4 las tal aas | agar 

De guardia en la cárcel... cia A AAA A Ca a a LAB | IN 11 LU 1] 86 40 
Ïd. en el hospital___.. cc AA AAC A AAA AA comal E AN IN NM LI. 6 8 

er“ Ïd. en la prevencion. a. A A AAA A puma] DU ALE Y LN. 11 11 13 16 
E} De ordenanzas en la Intendencia... ea comercia A MAA ANN A 2 
== | De aervicio en las cuadras... AA A A Sofa AAA ALA] GUI St 8 6 18 
© } Ordenanzas de Jefes i Oficiales. a ele a A MD a A Mi e 26 
= .Ïd. de eerrvicio en la Mayoría___.....-...... eee ea A alii 2 2 
=— } De policía diurna i nocturna aa A A AAA AA mo mah aaa AAA AS DA AA AAA] AAA 1 

A Sumariados, prosesados ï cumpliendo condena, se calcula 
a un dos por ciento a a AA AAA AA AA AR ema CA A TA 12 12 
= Enfermos, se calcula un diez por ciento... __._..._.... pamaſamma ſama LL] AP 11 21! 11 55 60) 
E | Instrüctores, aaa AAA LAA DAA A AA AAA AA AA A omo ma | Yala LACAN AN IN 3 
ua _ — 

É DE’ VERZA EMPLEADA a aaa aa of Sl 21 IN 2] Sí 3 91 SU157 | 188 

FuEnza DISPONTRLE Y A A A AA A 1 1 3} 81 381121 51 1L131113 1131136 209 

Bajas que deben tomaree en consideracion calenladas en 
: un 8218 por ciento de la fuerza pregente_..._.._... pamela il 11 L 1 1 20 24 

FUERZA QUE QUEDARÁ DISPONIBLE... IF 11 31 31 31101 5] 100801122 [12116 | 185 

Vio Bo Valparaiso, marzo 16 de 1870. 

CAMPILLO, 8. URÍZAR GARFIAS, 

- “l , - ]        



  
  

NÚMERO 10. 

Escuela de marineros. 

Falparaiso, abril 11 de 1870. 

Las pruebas rendidas en el último año escolar por los aprendices 
de marineros han satisfecho a la Comandancia Jenera! de Marina i a 
la comision examinadora. El ensayo hecho con cincuenta alumnos ha 
persuadido al cuerpo de la Armada que, de este plantel puede llenar - 
se el vacio de buenos marineros que se deja sentir en nuestras tripu- 
laciones. 

Con motivo de haberse aumentado tanto el uso de los vapores en 
el tráfico comercial de la costa, los hombres de mar se van haciendo 
cada dia mas escasos 1 las maniobras de aparejo son casl desconoci- 
das de la jente que se engancha para el servicio de la Armada. Es- 
ta circunsíancia 1 la conremencia de instruïir artilleros, de que tanta 
carece nuestra servicio naval, ha resuelto al Supremo Gobierno a au- 
mentar einúmero deaprendices hasta el completo de ciento. A la ſe- 
cha har embarcados 75; 1 creo que en pocos dias mas, se habrá lle- 
nado la cifra designada por reglamento. 

Los muchachos que ahora se contratan, se examinan préviamente 
por uno de los cirujanos de marina 1 despues de haber recaido un 
buen informe sobre su constitucion, 2stado Sanitario, edad 1 robustez, 
seaceptan para Ja Escuela. 

El nuevo año escolar se ba abierto con la enseñanza de lcctura, 
escritura, aritmética, jeografía, gramática castellana, catecizmo de 
relijion, historia de Chile, maniobras marineras, trabajos de mano, 
ejercicios de fusil i de cañon. 

Ha sido menester dividir en dos cursos el aprendizaje de estos ra- 
mos, para instruïr a los alumnos del 1.°1 2.° año, 

La enseñanza se hace bajo el punto de vista de las aplicacionez, 
armonizadas con el servicio especial que están llamados a prestar a 
la República. De manera que síu envolverlos en largas e ingralas 
teorías, se consigue apruvechar el iempo 1 hacer que el aprendizaje 
s$eá mas úl breve. 

M. DE M. 10  
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El rézjimen interior establecido en la Escuela, les obliga a manejar- 
se como en un bugue de gaerra perfectamente armado 1 dieciplinado. 
Al amanecer hacen la Empieza completa de todos los departamentos 
xle) buque; toman za degayuno, van a la dase hasta las doce horas 
del día, Los rancheros sirven la comida a los de sus respeciivas me- 
sa5; se ocupan, en seguida, de los ejercicios de fusil i de cañon, de las 
ruaniobras de arboladura, de la voga en los botes, de andar a la vela 
‘en algunos días. Los domingos bajan en formacion a tierra, acom- 

pañados de algunos oficiales de mar; quienes los conducen a los pun- 

tos distantes de la poblacion para que se ajiten 1 distraiïgan. 
La instruccion relijiosa está debidamente atendida. Los lúnes ¡ sá- 

bados, el capellian de la armada, les hace ciase de catecismo, 1 los 

dias feslivos van todos a air misa a bordo del buque de insignia de ta 

Eecuadra. En la cuaresma se les hace confesar 1 se reprimen severa- 
mente las espresiones soeces e inmorales. 

El viaje de instruccion ejecutado en los mezes últimos de enero 1 

febrero a bordo de la O'Higgins, fué de gran ventaja para imprimir 

estímulo e ideas claras de la carrera a los alumnos. Los que hicieron 

esta navegacion a la isla de Pasceua, se manifiestan mas contraidos ï 

ulentados para los estudios 1 maniobras. En poco tiempo mas empe- 

zarán a ¡insfruirse en los ejercicios de punterias en Playa-Áncha, cu- 

ya enseñanza considera el que habla como la base del buen espiritu 

militar i disciplinario en que debe edncarse a los alumnos, Nada da 

mas entereza 1 seguridad al hambre de guerra como el conocimiento 

del arma que está llamado a manejar. Álcanzada la suficiente prác- 

tica para el uso del fusil, se pasará a ejercitarlos en el servicio de la 

artillería ¿ en los zaſarranchos de combate, para que al saltr a nues- 

tros buques, léjos de tener necesidad de recibir lecciones, puedan 

servir de pié para la enseñanza de nuestras tripulaciones. 
El vapor Valdivia 5e halla en perfecto estado de conservacion, 

tanto en su casco como en sus calderos Ï maquinaria. 
Es cuanto creo necesario esponer a US. en cumplimiento de lo 

dispuesto por esa Comandancia Jeneral en 7 de febrero próximo pa- 

sado. Kúmero 92. 

Dios guarde a US. 

TIcvacio L. Gana. 

Al señor Comandante Jeneral de Marina.  



  
  

NUMERO il. 

Escuela Naval. 

NÚM. I. 

Santiago, muyo 15 de 16869, 

Señor Ministro: o 

- La comisjon nombrada por decreto supremo de 7 de mayo para 

informar a US. acerca de una modificacion propuesía en el plan de 

estudios de Ja Escuela Naval, se ha impuesto de todos los anteceden- 

tes que se refieren a este negocio 1 tiene el honor de dar a US. su 

opinion. 
El director de la Escuela Naval, despues de hacer presente la falta 

de alumnos que se ’ hace sentir en aquel Establecimiento, cree descu- 

brir la causa de este hecho en la reforma introducida alii por el su- 
premo decreto de 5 de octubre de 1867. Mediante esa reforma se su- 

primuieron en la escuela los estudios teóricos de aritmética, de áljebra 

ï de algunos ramos de instruccion Rteraria, i desde eniónces se exijió 

a los jóvenes que querian incorporarse el que presentasen certificados 

de baber rendido en algun liceo los exámenes corresponújentes a los 

dos primeros años del curso de matemáticas. No es dificil compren- 

der el penzamiento que precedió a esía reforma; pero el director- de 

Ja Escuela Naval, creyendo que el requisito espresado aleja de aquel 

establecimiento a muchos jóvenes, propene la creacion de nn curso 

preparatorio que debe ser pagado por los mismos alumnos que ee in- 

corporen a él. Al efecto, fija la cantidad de quico o veinte pezos 
mensvales como precio de Ja pension. 

Despues de haber examinado detenidamente ese proyecto, la co-  
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m‘sioón que <uecribe cree que en realidad no ofrece las ventajas que in- 
dica el dir: ctor de la Escuela Naval, i que porel contrario ofrgce serios 
inconvenientes. Pasamos a fundar nuestra opinion. ' 

La Ezcuela Naval ha sido considerada jeneralmente como el último 
asilo de los niños incorrenibles, espulsados de los otros Establecimien- 
tos. Los padres de familia que llevan sus hijos a esa Eacuela, en su 
mayor parte no han buscado un colejio donde darles educacion a ſin 
de prepararlos para una carrera, sino un lugar de reſension donde 
castigar a los niños que se han resistido a estudiar en otros Estableci- 
mientos. Hasta ahora, senor Ministro, el nombre de Escuela Naval 
es la amenaza ordinaria con que muehos padres de familia pretenden 
correjir a sus hijos desaplicados. La supresion de los cursos prepara- 
torios, 1 el reguisito exíjido de haber hecho los primeros estudios ¡ de 
haber rendido los primeros exámenes en otra establecimiento, es cl 
meto mas eficáz para impedir que la;Escuela N aval sea desnaturali- 
zada 1 convertida en otra cosa de lo que debe ser. Con la reforma 
planteada por el decreto supremo de 5 de octubre de 1867, esa Es- 
cucla no podrá tener otros alumnos que los que se hayan probado 
con dos años de buenos estudios en un liceo del Estado. 

La comision, por otra parte, no ve fundamento alguno para que 
en la Eescuela Naval se abran clases que existen en todos los liceos 
que pueden cursarse en Valparaizo mismo, Si los estudios que han 
de hacerse en el curso preparatorio cuya creacion se propone, están 
establecidos en tedos los hceos 1 pueden hacerse sín dificultad ¿qué 
objeto tendria el establecerlos en Ja Escuela Naval? 

Es verdad que el director de este. Establecimiento desea que esfa 

reforma sea planteada sín gastos para el erario nacional; 1 que a es- 
te fin propone que los alumnos del curso preparatorio, a mas de pa- 
gar su vestuario, paguen tambien la pension mensual de quince o 
veinte pesos. Pero este mismo arbitrio hace mas 1naceptabie la med+- 
la propuesta. Sin temor de equivocarnos podemos asegurar que el 
‘urso preparatorio tal como lo concibe el director de la Escuela Naval 
no tendria mas alumno que uno. que otro niño de familia acomodada, 
a quien le fuera prohibido hacer sus estudios en otros colejios. Bas- 
tará decir que la pension que se fija es mui superior a la que sepaga 
por ser alumno interno en cualquiera olro colejo, con la circunsían- 
ria de que en estos no se exije un vestuario rigorecamente especial, 
que impone un gasío subido. US. sabe dewmasiado bien que los jó- 
vénes que, despues de planteada la reforma de 1867, solhciten in- 
corporarse en la Escuela Naval, pertenecerán siemprea familtas pobres 
o de fortuna modesta, que buscan en la marina el medio de labrarse 
una carrera. ¿Puede concebirse que estos prefieran hacer en la Escue- 
la Naval ¿mediante un desembolso considerable los mismos estudios 
que pueden hacer con métos gastos en el internado de un liceo, 1 ca- 
$1 $In gasto alguno en el esternado? 

Para salvar este incoveniente, no había mas arbitrio que estable- 
cer ese curso preparatorio por caucnta del (robierna, : hacerlo gratuito 
para los alumños. Pero, como es fácil concebir, este medio impodria 
al Erario Nacional un nuevo gravámen sin ventaja alguna para la en- 
señanza. El Estado sostiene cursos análogos en todos los liceos, 1  
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nada ¡impide que en ellos puedan estudiar los jóvenes que descan in- 
carporarze en la Escuela Naval, 

La comision que suscribe, señor Ministro, cree que la Escuela Na- 
val para que produzca Jos rezultados que se apetecen 1 para que no 
ocaslione al Erario gaslos considerables e inútiles, debe reduciree a los 
ramas especiales, exijiendo que eus alumnos hayan adquirido la ¡ns- 
truccion preparatoria en otra parte. De esíta manera, los estudios na - 
vales podrian reducirsge a uno o dos años, 1 podrian’ hacerse a 
bordo de los buques de la Escuadra. Se consultarian así no zolo una 
gran economía en los gastos que hace actualmente el Gobierno, Sino 
otras circunstancias que conviene tomar en cuenta. 

La Ezcuela Miiitar establecida en Santiago no tiene el número de 
alumnos correspondiente a su dotacion 1 por ; lo tanto posée capacidad 
para un número mayor que el actual. Por su reglamento se hacen 
allí todos los estudios elementales que preparan a los jóvenes para ra- 
mos superiores o especiales. No vemos inconveniente para que de los 
alunnos que han concluido allí sus estudios, o que siquera hayan 
terminado los que allí ge hacen en el 4.° año, se elijan los jóvenes 
que $deban pagar a continuar sus cstudios navales 1a servir en la 
Escuadra. De esta manera, el Minisferio de Marina tendria un nú- 
mero mayor de jóvenes entre quienes hacer su eleccion, i podria de- 
signar entre muchos aquellos que manifiestan mayor intelijencia 1 
han probado un carácter mas aparente para el servicio naval; mién- 
tras que ahora es indiepecnsable colocar en la Escuadra a todos los 
alumnos que salen de la Escuela, cualesquiera que sean sus aptitudes 
1 $1 amor por el servielo. 

El sístema empleado actualmente ofrece, por otra parte, otro 1n- 
conveniente no ménos grave. Los jérenes que salen de la Escuela 
Uenen en jeneral diez 1 nueve a veinte añogde edad por lo ménos; i 
entónces por primera vez se embarcan. La esperiencia ensenña que 
para formar buenos marineros, conviene buscar jóvenes de menor 
edad; como podria conseguirse con el arbitrio: propuesto. Así, actual - 
mente, un jóren tiene que pasar dós años a lo ménos en un Uceo + 
cinco en la escuela ántes de fijar su resídencia en un buque; mién- 
tias que con la reforma que ¡indicamos a la bjera se ahorrarian dos 
© tres años. 

El sístema actual, ademas, impone al Erario gastos mui conside- 
rablesi que no están indemnizados por sus Leneficios, Estamos se- 
guros de que 51 se investigara lo que cuesía al Estado la educacion de 
cada guardia-marina que ha salido de la Escuela Naval, se encontra- 
ria una cantidad verdaderamente abrumadora. 

Es verdad que la Escuela Naval no ha tenido nunca el competente 
número de alumnos, 1 que esía circunstancia hace que el gasto que 
ocasiona cada uno sea mayor, como tambien es verdad que por cau - 
sas diferentes a las que espone el director, 1 que es inútil señalar 
aquí, la escuela no tendrá en muchos años ese número. Pero aun su- 
poniendo el caso de que ja Escuela Naral tuviera completo el número 
de sus alumnos, 1 de que sus esíudios se hicieran con todo órden L 
con todo acierto, resultaria que este establecimiento produciría cada 
año ocho o diez jóvenes en cstado se seryir en nuestra marina. US.  
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puede comprender sí a la vuelta de algun tiempo nucsíra Escuadtra 
podria suministrar ocupacion a todos les alumnos que salgan de esc 
establecimiento. 

Tal es, señor Mintisetro, nuesíira opinion en este negocio. US., sín 
embargo, resolverá lo que creyere mas conveniente.—Dios guarde a 
US.—Exmwars M. Srupgox, —Dreco Bánnos Anaxa.—José loxacio 
VERGARA. 

NÚM, II. 

Santiago, homembire 9 de 1869. 

En el informe que Ud, i los señores Vergara i Simpson pasaron al 
Gobierno el 15 de mayo último acerca del establecimento de un cur- 
so preparatorio en la Escuela Naval, se indican ciertas reformas que 
convendría introducir en esía Escuela. Dichas reformas tienden a dis- 
mimur los gastos que en la actualidad hace el Erario en aquel esta- 
blecimiento, ia proporcionar a la marina el número suficiente de jó- 
venes cada año para llenar las necesidades del servicio. 

El Gobierno ha encontrado atendibles las observaciones del men- 
cionado informe, i desea que Ud. 11los señores Vergara 1 Simpson se 
reunan nuevamente pura estudiar con mayor cuidado este asunto 1 
para que en consecuenaia propongan de un modo detallado las me- 
didas que deberian adoptarse para realizar las ideas indicadas en el 
referido informe. Como ecste negocio se relaciona con la Escuela Elih- 
tar, creo conveniente que forme parte de la comizion el director de 
este establecimiento, Coronel graduado don Emilio Sotomayor, a 
quien diripiré el oficio del caso. 

Los puntos principales a que la comision debe contraer "sus estu- 
dios son los siguientes: 

1.° Ventajas económicas que se obtendrán sacando de la Bscuela 
Aiitar los jóvenes que deben servir en la Marina. 

2.° Suponiendo que estas ventajas aconsejen llevar a cabo esa idea, 
qué organizacion secria preciso dar a la Escuela Militar tomando en 
consideracion el plan de estudio, el número de cadetes, tanto efecti- 
vos camo pensionmsias 1 las comodidades del edificio. 

3.° A qué quedaria reducida entónces la Escuela Naval, cuál seria 
el plan de estudios, qué gastos demandaria, todo suponiendo que ella 
se instalase a bordo de un buque. 

El Gobierno confia en que Ud. ¿ las demas personas a quienes se 
encargaesía comision le darán su opinion sobre esteimportante asunto, 

Dios guarde a Ud. 

Faxcisoos EcHáCrRREes. 

Al señor don Diego Bárros arana,  
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NUM. II. 

Santiago, novembre 25 de 1869 

Señor Mimstro: . 

La comision nombradra por US., con fecha 9 del corriente, para 
estbudiar detenidamente las reformas que pueden introducirse en la 
Escuela Naval 1 para proponer Jas medidas que deberian adoptarsa 
para realizarlas, tiene el honor de dar a US. el informe que se le ha 
pedido. - 

Despues de nuevas discaciones, 1 examinando este asunto en to- 
todos sus detalles, la comision cree que las reformas propuestas a 
11.8. en el informe de 15 de mayo último están destinadas a pro- 
ducir una economia no despreciable para el Eraria Nacional, ï a 

hacer mucho mas útil el el establecimiento que se trata de refor- 
mar. ' Y 

En ta Escuela Naval bajo su presente organizacion, se hacen mu- 

chos de los estudios téoricos de matemáticas i homanivades que 

se cursan en la Escuela Militar. Las ciases de ambos astablecimien+ 
tos, sín embargo, són concurridas por un escaso número de alum- 
nos, de tal manera que imponen gastos desproporcionados con los 
beneficios que producen. La reunion de ambos establecimientos en 
la forma que propondremos mas adelante, daria, pues, por resulta- 
do una economia considerable en Jos sueldo de profesores, sín per- 
juicio alguno de la enseñanza. Para el sostenimiento de la Ezcuela 
Naval, por otra, parte el Estado tiene que hacer muchos otros gastos, 

como son el arriendo de un edificio en Valparaiso, gratificacion al 
director i subdirector para el pago de casa, alumbrado 1 servidumbre, 
Todos estos gastos quedarán zuprimidos del todo o reducidos a una 

guma inmensamente inferior pomendo en planta la reforma que tene- 
mos el honor de proponer. 

Pero no son las ventajas puramente económicas las únicas que ha 

tomado en cuenta la comision. Gonsiderando el mejor servicio pú- 

blico i el progreso de la instruccion teórica 1 práctica de los jóvenes 

que se dedican al servicio de la marina, hemos creido necesario in- 
sistir en este informe sobre;la conveniencia de la reforma propuesta. 

Segun nuestra opinion, la Escuela Naval ila Escuela Militar deben 
formar un solo establecimiento, durante los cuatro primeros años 

de eztudio. El Supremo Gobierno podría sacar al fin del 4.° año de 

los referidos estudios, a aquellos jóvenes que por su intelijencia 1 por 

sus inclinaciones fueran mas a propósito para segur la carrera.de 
marina. De esta manera tambien el gobierno podria hacer su elec- 

cion entre un mayor número de jóvenes 1 tomando en cuenta las 
necesídades de la escuadra sín esíar obligado, como al presente, a 
dar ocupacion a todos los jóvenes que salen de la Escuela Naval 
cualquiera que sea su número 1 cualesquiera que scan sus inclinacio- 
nes 1 8u Iintelijencia. 

El plan de esíudios de la Escuela Militar se presta perfectamen-  
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te para la introduccion de esta reforma; 1 bastaria solo introducir 
en él una pequeñizima innovacion. Los estudios comprendidos en 
los cuatro primeros años del curso que se sigun en esía Escuela 
caoustituyen una instruccion preparatoria suficiente para seguir los 
estudios especiales de la Escuela Naval. Creemos que solo doberia 
agregarse a los ramos que $e cursan en el 4.° año, las noviones de 
trigonometría esférica que podrian ser enseñadas por el profesor de 
topografía, sin aumento alguno de sueldo. . 

Como US. ha recomendado a la comision que susceribe que al 
dar sy opinion sobre este negocio, tome en consideracion no solo el 
Plan de estudios de la Escuela Militar sino tambien el número de sus 
alumnos 1 las comodidades del edificio, ercemos indispensable dete- 
nernos en este punto. La referida Escuela, segun zu organizacion ac- 
tual tiene veinticinco cadetes, veinticinco alumnos supernumerarios 
Ï cincuenta pengionistas. La comision cree que convendría elevar 
a cuarenta el múmero de los cadetes, sea diszminuyendo el de los 
pensionistas 1 supernumerarios, sea dejándolos bajo su pié actual. 
En este hútimo caso seria necesario dar mayor ensanche al edificio 
actual de la Escuela Militar, tomando en cuenta el aumento de 
quince alumnos, 

Sl la reforma propuesta fuere aceptada por US., convendría dar 
puntual cumplimiento al art, 10 del Reglamento de la Escuela Mi- 
Iitar en la parte que dispone que los jóvenes agraciados que se n- 
corporen en ese establecimiento queden obligados a seryir durante 
diez años en el ejército @ en la armada a voluntad del Presidente de 
ja República. 

A juicío de la comision, los estudíos especiales de los jóvenes 
que se dedican a la carrera de marina deben hacerse precisamente a 
bordo de uu buque, 1 pueden reducirse a solo dos años. Creemos 
que este es el punto mas importante de la reforma propuesta. Tras- 
ladada la Escuela Naval en esíta forma, 1 exijiendo como condicion- 
indispensable que los jórenes que se incorporen en ella despues 
de haber hecho sus estudios preparatorios no pasen de diez 1 seis 
años de edad, se conseguiria habituarlos desde temprano & la vida 1 
al réjimen de abordo, 1 proporcionarles allí una educacion teórica 1 
practica a la vez. La Escuela Naval estaria reducida a un número 
mucho menor de alumnos, puesío que solo contaria a aquellos jó- 
venes que el Supremo Gobierno hubiera apartado de la Escuela AMi- 
litar para dedicarlos a la carrera de marina, 1 por esta circunstancia 
no solo se consiguiria mantenerla abordo de un buque, sino que este 
establecimiento estaria perfectamente vijilado sín otro funcionario 
que un director 1 dos 0 tres ayudantes, a parte de los profesores 
que exije el plan de estudios que pasamos a proponer. 

Hemos dicho que estos esíudios podrian reducirse a dos años; 
¿1 despues de un detenido exámen, hemos disfribuidos los ramos de 
enseñanza en la forma siguiente: 

HPrimer año.—Cosmografía 1 astronomía náutica, uso de insfru- 
mentos 1 levantamiento de planos, artillería naval, marina práctica 
1 arte de aparejar, ingles, ordenanza naval. 

Segundo año,—Puotaje 1 navegacion, artiliería naval, mecánica,  
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electricidad 1 torpedos, vapor 1 máquinas de vapor, Bidrostálica 1 
construccion naval, Jeografía ſisica del mar 1 sondas a profundidad, 
Ingles, ordenanza naval 1 código de señales, maniobras marineras 

1 estratejia en combate. 
Al indicar esta distribacion de los estudios que deben cursarse en la 

Escucla Naval, creemos necesario hacer las observaciones siguientes: 

1.5 Mu:hos de los estudios anotados en el plan anterior son pu- 

ramente prá ‘ticos, i por tanto no puede creerse que ellos impongan 

gran recargo ds trabajo a los alumnos. 
2.» Algunos de estos ramas no s)n mas que la simple aplica- 

cion os el dezarroilo de los conocimientos adquiridos por los jóvenes 

en los cuatro primeros años de estudio. Bastaria recordar a US. que 

en el curso de física que deben segair los alumnos de la Escucla 
Militar se enseñan las nucinnes fundamentales de ja hidrostálica, de 

la electricidad 1 del vapor; i que en ese miemo esltablecimiento de- 
ben adquirir un conocimiento regularmente sólido de la topograſía 
i en los insiramentos topográficos. 

3.° Este plan de estudios no exijiria un considerable número de 
profesores. A. nuestro jujcio el director de la Escuela deberia enze= 

Kar las maniobras marineras, estratajia de combate 1 artillería na- 
val; uno d3 los ayudantes y aficiales del buque 2a ordenanza naval 

el código de señales; el otro la jeograſia fisica del mar 1 gondas a 
profundidad; 1 el contramacestre la marinería práctica 1 el arte de 

apacejar. El estudio de las máquinas de vapor podria estar a car- 
go del injeniero en jefe de la Escuadca o de alguno de sus subal- 
ternos. Para lus otros ramos de enzeñenza bastarian dos profesores, 
uno de ingles con un sueldo de 59 pesos, i otro de los demas ramos 
con 1,200 pozos anuales. 

4.* Convendria señalar por medio de programas trabajados por 
pergonas competentes, i en vista de los que se azan en otras Escue- 
las Navales, lo estension que debe darse al estuilio de cada uno de 

estos ramos, vistos el tiempo que duran los cursos 1 las necesida.- 
des del servicio de ta marina. 

Creemos que en el encargo que US. nos ha confiado están com- 
prendidos solo los puntos a que 5se contrae este informe; pero algunos 
de loz miembros de la comisíon han creido conveniente indicar a 
US. la necesidad de crear ciertas estímulos para los jóvenes que 
se dedican al penoso servicio naval. Así, por ejemplo, podria tal vez 
declararse que aquellos alumnos de la Escüela quo hubiesen termi- 
nado los estudios del primer año i que hubiesen sido aprobados en 
todos los exámenes correspondientes, fuesen elevados al rango de 
guardia-marina sín exámen para los efectos de la antigüedad ¿ de la 
gratificacion. 

US. puede tomar en cuenta esta indlicacion sl así lo creyere 
conveniente. 

Con la espasicion anterior, creamos haber desempeñado la comi- 
sion que US. se sirvió confiarnos, examinando particularmente los 
tres puntos a que se refiere la nota que ha motivado este informe, 

—Dios guarde a US.—E. Sotomayor.—Larique MM. Simpson. 
—Jasé Ignacio Vergara.——Diego Bárros Arana. ‘ 

M. DE M, _ ] ] -  
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NÚM IV. 

Mixnesrenco pe Maniza. 

Santiago, febrero 4 de 1870. 

En vista de lo espuesto en los precedentes informes, he acordado 
i decreta: ] 

1.° La Esenela Naval se establecerá a bordo de un buque de la 
armada, en el cual los cadetes harán sus estudios profesionales en 
el término de dos años i con arreglo al plan que oportunamente se 
dictará. 

Terminados esos esfudios, los cadetes ingresarán en la Arma- 
da Nacional en clase de guardia-marinas examinados. 

2.° Para que un individuo pueda incorporarse en la Escuela Na- 
vai, deberá haber hecho en la Escuela Militar los esltudios corres- 
pondientes a los cuatro primeros años del curso que se sigue en 
este establecimiento. Ademas deberá cstudiar en el tercer año de 
ese curso la trigonometría esférica. - 

Esta clase será desempeñada por el profesor núm. 5, con un gsobre- 
sueldo de 100 pesos al año. 

. 3.° Elévase a cincuenta el múmero de cadetes agraciados de la 
Escueta Militar, quedando suprimidas las veinticinco plazas de su- 
pernumerarios, creadas por el reglamento de esta Escuela, 

4.° Los alumnos actuales de Ja Escuela Naval que han segaido 
el 1,° 1 2.° año de estudios pasarán a la Escuela Militar a fin de 
terminar los estudios proparatorios. 

Los cadetes de aquel establecimiento que han terminade el 3.* 
año de estudro ingresarán al servicio de la Armada bajo las condi- 
ciones que se fijen en el decreto de nombramiento que se espedirá a 
su favor. 

5° Los cadetes supernumerarios o semi-pensionislas que haya 
actualmente en la EescueJa Militar podrán continuar en el estableci.- 
miento bajo la misma condicion no obstante lo dispuesto en el 
art. 3.°. . 

6.° La Escuela Naval subsistirá, tal como se halla establecida, 
hasta el 1.° de marzo próximo, en cuyo día cesarán en sus funciones 
los profesores 1 demas empleados de ella. 

Los jefes ¿ oficiales de guerra i los demas individuos pertenecien- 
tes a la Armada, que hol sïrven en dicha Escuela, serán destina- 
dos por la Comandancia Jeneral de Marina a Ja Escuadra, o a 
otras comisiones, segun las necesidades del servicio. 

Las cantidades necesarias para cubrir los gasíos que demande la 
ejecucion de este decreto, se dedueirán en el presente año de la 
partida 11 del presupuesto de Marina. - 

Tómese razon, comuniquese i publiquese. 

PÉREZ. 

Francisaco Eckdurren.  



  
    

‘NÚMERO 12. 

Yiaje de instruecion de los cadetes de la Eacuela Maval 
a la isla de Pascua. 

NÚIAL T, 

Santiago, enero 5 de 1870. 

Paso a dar a US. algunas instrucciones que debe obeervar el ca» 
‘ mandante de Ja O'Tiggias en el próximo viaje a la isla de Pascua, 

a las cuales US, puede agregar aquellas que estime oportunas. 
1. La O'Higgins se dirijirá de Valparaiso directamente a la isla 

de Pascua, conduciendo a su bordo a los cadetes de la Escuela Naval 
1 a los aprendices de marineros de quienes he hablado a US. ante- 
riormente. - 

2.° Llevará a la isla para entregar a los padres misfoneros, un 
cajon de medicmas que he remitido a US. por conducto de la Co- 
mandancia Jeneral de Armas de esta capital. Ademas conduejrá 
los otros objetos que esa Comandancia Jeneral prepara, los cuales 
serán dirnijidos tambien a los padres referidos para que ellos hagan 
entre los indíjenas la distribucion conveniente, US. hará formar una 
factura de esos objetos, la que será remitida a los misioneros junto 
con la de las medicinas que acompaño a .US., todo bajo el corres- 
pondiente oficio. Le adjunto tambien una caría para los padres mi- 
SIONEeTOS. 

3.* Durante el viaje, los cadetes, los aprendices i la tripulacion 
del buque se ocuparán de los ejercicios que acuerden los directores 
de la Escuela Naval i de la de aprendices i el comandante de la 
LY Higgins. 

4.° Tanto en el viaje de ida como en el de vuelta, el comandante 
de la O'Higgins se ocupará de estudiar las cualidades marineras de 
esta corbeta bajo todos sus respectos, debiendo dar cuenta de sus  
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pbzerraciones 1 hacer una prolija comparacion de esas cualidades con 

las que el buque tenia ántes de quitarle el blindaje. . 

5.* Llegado a la isla, zerán entregados a los padres misioneros 

tos objetos que van con ese fin. En seguida el comandante bará 

practicar un reconocimiento de la isla 1 de sus coslas, para Jo cual 

dividná su jente en varias secciones encargando a cada una de la 

comision que cerca conveniente, En estas comisiones tomarán parte 

los cadetes, los uprendices de marineros ¡ los jefes 1 oficiales que 

conducen a éstos. . 

El reconocimiento de la isla tendrá por objeto principal la forma- 

cion de un plano detallado de ella; pero comprenderá el exámen de 

su vejetacion, de los animales que viven en ella 1 la naturaleza de su 

suelo. Será, pues, mui conveniente recojer muestras de toda clase 

del reino animal, rejetal | mineral. Respecto de las costas ¡ del mar 

vecino, interesa obtener todos los datos qué scan Úliles a la navega- 

cion. En suma, es mui importanie procurarsee el mayor número de 

noticias exactas referentes a la isla. US. dispondrá que vayan a 

Lordo los insfrumentos necesarios a los fines indicados. 

Es sabido que se encuentran en esía isJa unas esfátuas groseras 

de piedra de diversas dimensiones. US. encargará al comandante 

que traiga una 0 dos con el ohjeto de colocarlas en el Museo. Debo 

prevenir a US. a esíe respecto que esas estátuas pesaán algunas tone- 

tadas 1 que su trasporte a la cosía para ser embarcadas scria mui di- 

fícil ibasía imposíble sí no se llevan de Valparaiso los elementos ne- 

cesarias a esa operacion. US. dispondrá lo conveniente sobre el 

particular. Indico a US. que lleven a bordo para ese Ün uno de los 

carros en que se trasportan cañones, 

6. En ta isla permanecerá la ©’ Higgins el tiempo necesario pa- 

ra cumplir con los anteriores encargos, dirijiéndose en seguida a Me- 

jillónes de Bolivia. De aquí hará rumbo al sur, tocando en algunos 

puertos o caletas de la costa comprendida entre aquel puerto 1 el de 

Caldera. De esta manera los tripulantes se ejercitarán en las opera- 

ciones de entrar en los puertos 1 de salir de ellos, visitando al mismo 

tiempo una costa poco frecuentada. Hecho esto, la 0’ Higgins volve- 

rá directamente a Valparaiso. 
7... La O’ Higgias saldrá de Valpariso precisgamente el sábado 8 

del corriente a las diez de Ja mañana, Édebe regresar al departa- 

mento, cuando mas tarde en los últimos días de febrero próximo 

Dios guarde a US. 
Faaxcisoeó EcnáuRREN, 

Al Comandante Jenerat de Marina. 

NÚM. TI. 

Vaparaïso, marzo T de 1870. 

Señor Ministro: 

El Comandante en jefe de la Escuadra de la Repúbiica con esta 

fecha me dice lo siïguiente:  
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«El ecñor Comandante de la corbeta O’ Ziggyins de vuclía de 5u 

viaje de instruecion con fecha de ayer me dice lo que sigue: 

«Foi G del corriente a las 8 horas {A. M.} he fondeado en esle 

puerto procedente de la isla de Pascua, puerto de Mejillónes ¡ de Co- 

quimbo, en el cual toqué para tomar cincuenta toneladas de carbon 

que eran necesarias para llegar a Valparaïso. ] 

«En cumplimiento de las érdenes del Supremo Gobierno que US. 

me comunicó con fecha 7 de enero, parti de Valparaiso el 8, hacien- 

do rümbo a la isla de Pascua, llegué a ella el 22 del miszmo mes 1 en 

catorce szingladuras. ] - 

«Deseoso de aprovechar el tiempo, nombré las comisiones que de- 

bian ocuparse de formar el plana de la isla, del puerto 1 de las cale- 

tas en que pudiera fundearse, como así migmo encarguí al capitan 

de corbeta don Ignacio L. Gana, Director de la escuela de aprendi - 

ces de marineros, que tomará los datos convenientes a fin de dar ak 

Supremo Gobierno un infarma completo de lo que se me prescribia 

respecto a detalles de ella en mis instruceiones. 

«Los nombrados para los trabajos hidrográſicos faeron el teniente 

9° don Javier Molina, el guardia-marnina examinado don Las A.. 

Lynch ayudante de la Escuela Naval, del teniente 2.° de la dotacion 

del bugue de mi mando don Luïs Uribe i los cadetes don Roberto 

Cueto, don Alberto {3ont, don Guillermo Aguayo, don Anjel Gastodio 

Lynch i don Ramon Serrano, que designó el Director de la Escueia 

Naval, capitan de fragata graduado don Luis A. Lynch. 

«Los planos que remito a US. bajo los números 2, 314 fueron los 

trabajos que ejecutaron los nombrados en la comision que dejo dich 

¡ el informe hecho por el capitan Gana, el que remito a US. bajo el 

número 5. 
«En la isla permaneci síele dias i haciendo viaje al puerto de Me- 

jillónes Hegué el 25 de febrero en veintiseis dias de navegacion, ci 

donde permanecí tres dias, los cuales se emplearon en toda clase de 

ejercicias militares, para hacer la práctica de la continua instruccion 

que en todo el viaje se ha dado a los cadetes i a la tripulación, apro- 

vechando tambien ese tiempo en ejercicios a la vela, en botes mane- 

ados solo por los cadetes | a cargo de los ayudantes de la Escueta 

Naval, teniente 2.° don Javier Molina 1 guardia-marina examinado 

don Luis A. Lanch. 
«La derrota hecha en este viaje la verá US. por el plano que bazo 

el número 1 le acompaño, como tambien por el cuadro demosiral:- 

vo 1 prolijo que se ha formado durante el viaje de instruecion a que 

ſné destinada la O’Ziggins, en el cual no se ha omitido niedio al- 

guno por todos a bordo para asegurar al Supremo Gobierno en el pro- 

pósito que turo en visía, ï para informarlo en los trabajos diarios 

que han ejecutado los cadetes en la navegacion, le remito tambien 

una copia del diario que les ha hecho llevar cl Dircetor de la Escue- 

la a los mismos cadetes.—Los números del diario i cuadro son 1 i 6. 

El diario de que bago referencia es praotijo 1 llamo la atencion de 

US. a ſin de que se informe el Supremo Gobierno del grado de apro- 

vechamierto de los cadetes, particularmente los del tercer año, quie- 

nes merecen desde luego 5er nombrados guardia- marinas sin exa -  
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men, puesa mi juicio están en aptitud de llevar la derrota de nn ba- 
que destinado a cualquier parte del mundo, faltándoles solo la teoría 
del pilotaje e hidrografía, que pueden con toda facilidad adquirirla en 
dos mesos, el es que reunidos ee les pone abordo de un bugue man- 
dado por su mismo Director i ayudado por los oficiales del mismo bu- 
que, 1un profesor de ingles, para que coti Jeeciones diarias alcancen a 
tomar la práctica de la teoría que han recibido en la Escuela Naval; 
el profesor puede serto el Cirujano de primera clase de la armada 
don Tomas G. Bate, quien creo que con el aumento de su gratifición se 
prestará gustoso a desempeñar ese cargo: el estudio de este idioma 
lo creo sumamente necesario e indispensable para el completo de la 
cducacion marítima 1 aprendizaje práctico de artillería tan necesa- 
ria en esíos tiempos. 

«La mayor relacion que puede hacerse del viaje en sus incidentes + 
detalles esíán consignados en el citado diario, por la que cerco inútil 
repetirios en este parte. - 

«Las provisiones que se enviaron para los misioneros de la isha de 
Pascua que el Supremo Gobierno les remitió, fueron entregados por el 
contador. Par medio de algunas piezas de ropa de marineros que se 
Jes dió para los ndíjenas, traigo a bordo .algunos objetos para el 
Museo, como me fué recomendado en las instruccionez: la lista de 
ellos es la que remito a US. bajo el número 8. Esa poca ropa ha ser- 
bido sín duda para cubrir de algun modo a los indijenas, pues casï 
todos ellos andaban desnudos, Tambien vienen a bordo una de las es- 
tátuas que se me previno trajera con el mismo objeto, la que fué pro- 
porcionada por el ciudadano francés señor Dutron Bernier {(1narino) 
que reside desde algunos años en esa isla, cupo señor prestó intere- 
santes servieios, dando datos curiosos zobre la ¿sla, que han servido 
para el informe que se encomendó al capitan Gana 1 habernos acom- 
pañado siempre en todos Jos reconocimientos de la isla, 

«Durante la navegacion he tenido gran cuidado de conocer las 
propiedades cel buque i puedo decir sen seguridad que ellas son 
excelentes. 

«Sa andar de bolina ha sído hasta doce millas, en buenas circuns- 
tancias; su escora mui pequeña i gus morimientos de balance lo mig» 
mo 1 sumamente suaves, no nolándose cosa alguna que haya des- 
mejorado sus condiciones marineras con la estraceion del blindaje. El 
andar a vapor ha sido hasta doce millas, con’ veinte libras de pre- 
sion, sesenta 1 ocho revoluciones, cuatro calderos: con tres calderos, 
fueron diezioccko hbras 1 setenta i ocho revoluciones, su andar ha 
llegado a-once millas; con dos calderos, guince libras de presion cin- 

‘ cuenta revoluciones, ha alcanzado hasía ocho millas siempre en bue- 
nas circunstancias, i sin forzar la presion que puede llegar hasta 
veinte i cinco libras $] se quiere. 

«El viaje hasta Mejillónes se ha hecho a la rela con solo tres días 
que se anduvo a vapor por causa de las muchas calmas que se han 
esperimentado, particularmente de vuelta de la isla de Pascua ¡en 
la lonjitud 410 grados O. latitud de 84 8. síendo fambien a rapor 
el viaze de Mejillónes a Valparaiso. Nada ha suſrido el buque i llega 
al Departamento en estado de ¡salir inmeditamete para cualquier 

- 
+  
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punto a que se quiera destinarle, con solo ponerle a bordo el reem- 
plazo de sus consumos para cuyo efecto incluyo a US. los pedimen- 
tos correspondientes. 

«Los aprendices de marineros han estado continuamente en los 
ejercicios 1 faenas de la tripulacion para su enzeñanza, 

«Vienen a bordo doce indíjcnas de la ¡sla de Paszena, sers de ellos 
son muchachos huérſanos ¡ esíán a cargo de los oficiales, 1 los otros 
sais se Jes ha dado plaza de grametes. De Mejillónes cinco peones 
que se encontraban sin trabajo 1 faltos de recursos. 

«Me es grato hacer presente a US. el buen comportamiento que 
han tenido en el viaje todos los oficiales del buque de mi mando 1 
mui particularmente el Director de la escuela naval Capitan de fra- 
gata graduado don Luis A. Lyinch 1 el de aprendices de marineros 
Capitan de corbeta graduado don Ignacio L. Gana por su gran con- 
traccion en el desempeño de las comisianes que se les ha dado.» 

Lo trasceribo a US. para su conocimiento 1 fines consiguientes, 
con remisian de Jos planos 1 demás documentas de que se hace re- 
ferencia, haciendo presente que respecto de los objetos que se traen 
para el Museo he ordenado se acondicionen convenientemente para 
remitirlos a disposicion de US. 

Dios guarde a US. 

Ï. Razon Lina. 

Al señor Minisiíro de Marina. 

NUM, IT. 

Valparaiso, mayo T de 18798. 

Beñor Ministro: 

El Director de la Escuela Naval con fecha de ayer me dice lo que 

sigue: - 
“«Cumplo con el deber de dar cuenta a US. del resuitado obtenido 

por los cadetes de la Escuela Naval en el viaje de insífruccion que 

han hecho a mi cargo, a bordo de la corbeta de guerra O’ Higgins, 

mandada por el Capitan de navío don José Anacleto Goñi. 
«El día 1.° de enero del año corriente, ballándose ésie buque en 

Valparaiïso, cumpliendo las órdenes recibidas me presentá a bardo, 
con 22 cadetes, de los cuales ]9 eran de segundo ¿ tercer año, 1 3 
del primero, : - 

«De acuerdo con el Comandante del buque en todo lo necesario, 
estableci en el acto prolijamente todo lo concerniente a su réjimen 
instructivo 1 al de su servicio a bordo, a cuyo efecto 1 de antemano 
babia hecho las distribuclones convenientes entre los alumnos bajo 
un sístema alternado de obligaciones 1 trabajos que asegurase igual 
aprovechamiento para todos. Desde aquel mismo dia quedó ¡naugu-  
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rado el servicio de guardias, hatiándose suficientemente insfruidos 
en los deberes anexos 1 preecritas todas las regias conúucentes al 
objeto despues de su embarque. 

«En el libro de bitácora, que adjunto orijinal, Nerados por los ca - 
detes desde el din de su instalacion a bordo hasta el de su regreso 
de viaje, hallará US. de un modo auténtico 1 completo el delaile de 
aquellas disíribucianes 1 en jeneral el del réjimen a que me he tfefo- 
r.do. En este documento, que me atreyena a Hamar interesante 
Pp’r los datos i observaciones que contiene, Úliles para el conocimien- 
100 de la navegacion de la paite del Pacifico recorrida por la O’ Hz- 
9517ns, Lalará US. consignados todos los acontecimientos del viaje, 
miéntras que podrá tambien segnuir paso a paso el desarrallo pro- 
gresivo de la instruccion dada a los cadetes, de la cual es sin duda 
el testimonio mas satisfactorio. 

«Sus datos recojtdos persererante 1 escrupulosamente bajo mi di- 
reccion, por los turnos de guardia, han serrido para la formacion 
del diario particular que cada uno ha llevado con tadas las determi- 
naciones astronómicas ] de estima que constituyen un libro de de- 
rrota tan completo, como hubiera podido desearse aun de paríe de 
oficiales ya formados ï en viajes que no turiesen un cbjeto mas es- 
pecial de investigaciones cientiſicas. 

«Una copia de este diario tomada de órden del Comandante del 
Huque del Ebro particular que he llevado a la vez con los cadetes, i 
que debe llegar a manos de US,, demostrará a US, que en medio 
de la instruccion jencral 1 comprensira de todos los ramos de que 
se ha cuidado, ha tratado de creárseles un espiritu minucioso de ob- 
servacion de todos los fenómenos metearolájicos cuyo conocimiento 
antereza de un modo tan especial a la navegacion, miéntras que no 
se ha perdonado ocasion de hacerles notar los de mecánica que a 
cada paso se operan sobre el buque por las acciones combinadas del 
aire 1 del agua. Así misémo verá US., cuánto se ha tratado de in- 
culcarles la necesidad de una obeerracion constante de las desriacio- 
nes ïi perturbaciones de Jos compases por las influencias de la pola- 
ridad local, a reces tan variables en sí mismas, en ¡intensidad 1 di- 
TecGión en nn mimo buque 1 por múltiples causas. 

«El cuadro adjunto comprobado por aquel mismo diario o el de bi- 
tácora, permitirá finalmenie a US. a abrazar en conjunto 1 detalles, 
todas Jas operaciones, ejercicios 1 trabajos de los cadetus durante el 
viaje. 

«Me es grato poder decir que un sojo minuto no ha sido perdido. 
Las tareas se han sucedida las unas a las olras sín interropcion. 
Aiéntras esxpacialmente tomé a mi cargo las conferencias de navega- 
cian dirijiéndolas en la formacion de sus diarios e instruyéndoles en 
tado lo relativo a la derrota del viaje, los arudantes de la escuela 
encargados inmediatamente de vijilarios en sus obligaciones revisa- 
ban los cálenlos astronámicos que entran en su composicion 1 que se 
les daba diariamente por programa. El Comandante del buque por su 
parte les hacia tomar incesantemente la bocina de mando en las ma- 
mobras jencrales 1 facilitaba todos los ctros medios de instruccion, 
ordenándeta dar por los injenteros en la máquina, pontendo Jas coli-  
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tico al blanco, maniobras de bates en escuadrilla, estudio de aparejo, 
consirnecion de tablas de desviacion de los compascs, determinacion 
del establecimiento de puertos 1 mareas, han figurado en aquella 
instruccion. El resultado de estos trabajos ha sobrepvjado puede de- 
cirse a las ceperanzas. Los cadetes conociendo en su mayor parte 
todos los chiculos de la raregacion astronómica 1 de esíima, se ha- 
Nlan actualmente en apiilud de levar la derrola de un buque. En 
maniobra sus ideas se ban enganchado 1 fijado, habiendo visto mu- 
chas veces confirmada por la esperiencia la íeoría aprendida en las 

clases. En mecánica, han asístido en la última tercera parte del via- 
je, al estudio de Ja máquina en mov.miento 1 en reposo. 

«En los demas ramos su aprovechamiento no es ménos notable. Sin 
cmbargo, se recesila dar aun un ccmplemento a su educacion. Dos 

meses de estudio de la teoria de la navegacion, cuyos cá'culos han 
practicado, así como de los procedimientos exactos en las determi- 
naciones hidregráſicas, les dejaria en Jas mejores condiciones para 

perfeccionar en seguida por sí mismos szus conocimientos, dedicándo- 
se desde luego al servicio, Esío al ménos en cuanto se refiere a los 

de tercer año. Los de segundo, bien que han recibido la misma 1n5- 
truccion que los primeros, han debido Hmitarse en los cálculos as- 

trorómicos a determinaciones mas sencillas, necesitando aun algunos 

meses de esfudio de la astrononua esíérica. 
«Para unos j otros, sí me es permitido espresar aquí mi opinion, 

creo que la mejor medida sena destinarlos al cargo de profesores 1w- 
mados entre Jos mismos oficiaJes de marina, a la eslacion de Meji- 

Nónes, puerto en que bajo un réjimen conveniente, se hallarian toúas 

las circunstancias favorables a la pronta consecueion del objeto. 
«Disuelta o trasladada la Escuela Naval, esperao las órdenes de 

TUS. relativamente al destino de los Instrumentos 1 objetos pertene - 
cientes a aquel establecimiento Herados en el viaje, iJas demas que 
crea US, conveniente impartirme.» 

Lo trascribo a US. para su conocimiento 1 fines consiguientes ha- 
ciendo presente a US. que con esta misma fecha he dispuesto se 
depositen en almacenes de marina los instrumentos ¡ demas objetos 
de que se hace mérito. ] 

Dios guarde a US. 

JT. Ramon Lrna, 

Al señor Ministro de Marina, 

NÚA. IV. 

Falparaiso, marzo 7 de 1ST0, 

Berttor Minztstro: 

El Director de la Eecuela de Aprendices de marineros, con fecha 

de ayer, me dice lo que sigue: 
- M. DE M, - . 12  
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«Tengo la satisfaccion de anunciar a US. que no ha ocurrido no- 
vedad en los 52 aprendices de marineros que hoi regresaron al De- 
partamento en la corbeta O'Higgins, despues del viaje de instrue- 
cion a que fué destinada, 

«Durante la navegacion se han ejercitado en todas las maniobras 
que han sido ejecutadas a bordo, como así mizmo en los ejercicios 
militares ¿de esgrima de sable. Han hecho sus cuartas de guardia 
turnándose de novche | de día bajo el miszmo órden que la marinéria 
del buque. 

«El presente viaje ha venido a crear un nuevo camino de ideas a 
los alumnos i a esimularlos en el estudio de las materias de la pro- 
fesion, cuyos beneficios es de esperar se oblengan en el corriente año. 
escolar. ] 

«La conducía de todos ellos ha sído satisfactoria, haciéndose notar 
el mayor número por su arrojo i entusiasmo para el servicio de las 
maniobras por alto.» 

Lo traseribo a US. para su conocimiento | fines consiguientes. 

Dios guarde a US. 

TJ. Ravon Lana. 
Al señor Ministro de Marina. ‘ 

‘ NÚM. YV. 

A bordo de la corbeta 0’ Higgins en la mar, marzo 2 de 1870. 

Senor Comandante: 

Comizionado por US, para hacer una descripcion cientílica de la 
isla de Pascua, cumplo con este honroso encargo hasta donde alcan- 
zan mis débiles fuerzas ¡ el mérito de los datos recojidos al efecto. 

Dios guardsz a US. 

Taxacio L, Gaxa. 
4 

Al señor Comandante de la Corbeta O'Higgins, 

I. 

HIDROGRAFÍA. 

La isla de Pascra es una de las esporádicas mas orientales de los 
archipiélagos polynesianos. Situada en latitud 27° 10’ 8, 1 lonjitud 
109° 26’ O. del meridiano de Lóndres, dista de la costa de Chile 
2,030 millas bajo la línea loxodrómica. Su perímetro, que forma la 

figura de un triángulo isóseles, mide 35 millas ï media; es decir, 
mas de una tercera parte mayor que Juan Fernández. * 

Sin contar esta isla en todo su litoral con un paraje abrigado de 
Jos vientos reinantes que merezca el nombre de puerto, ofreca, no 
obstante, un fondo pareja en todo su contorno, a la distancia de una 
mila de la p:aya. Este fondo que fluctúa entre 25 1 30 brazas de  
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ngua | cuya calidad es arena fina con manchones de piedra laja, ra 
disminuyenda suav emente a la aproximacion de la onlta. 

La costa es hmpia hasíta una miila afuera, con escepcion de la 
punta sur, que deja dos farellones bastante elevados para avistarse 
a díez millas de distancia, Desde la línea indicada empiezan a Je- 
vantarge en muchos puntos algunos bajios de rocas coralinas, que 
hacen riesgoso el acceso a las playas, 

Las aircustancias enunciadas son suficientes para sentar como 
postulado, que un buque puede hallar fondeadero seguro á sotavento 
de la isla a Ja distancia de una milla; pero que debe establecer las 
debidas precauciones en su servicio para dar la vela en el acto de 
fijarse la ‘briga por barlovento. 

© Los únicos lugares visitados hasíta ahora por los buques 31'que pre- 
sentan, sín duda, mayores ventajas de seguridad, son la bahía de 
Angaroa o de Cook ¡ la de La-Pérouse, La primera se balla en 
el lado del este ï la otra en el del norte. 

En Angaroa se ha fijado una de las dos misiones que existen en 
la isla ¿ la mayor parte de los indijenas sometidos a ella. 

La bahía es poco escotada, tiene fondo de arena fina 1 puede un 
vapor aproximarse a tierra hasía media milla. Hai desembarcade- 
ros abrigados, con buen tiempo © sea con vientos del 1.° 1 2.° cua- 
drante, que son tambien los únicos que permiten a un bugne perma- 
necer en el surjidero sín peligro. 

En el plano especial de esta bahía, levantado por oficiales de la 
O'Higgins, se detalla la sonda 3 los sitios preferibles para fondear, 

En los mezses de invierno o mas bien dezde abril hasta octubre, 
queda este paraje a barlovento, i no es posible a un buque perma- 
necer en él, Los vientos soplan durante este tiempo del 3.,° 3 4.° 
cuadrante i gon a menudo tempestuosos, levantando una violenta 
marejada, que va a estrellarse sobre los muros de rocas que acor- 
donan la ribera. 

La bahía de La-Pérouse es una abra estenza de dos millas de 
largo, i media de curvatura en los Jugares mas ensenados. Ofrece 
un fondo parejo 1 de la misma naturaleza que ce} resto de Ja ¡isla. Se 
puede largar el ancla en 17 brazas o mas afuera, sí se desea quedar 
en franquía por temor a un cambio de tiempo. 

Próximo a La-Péronse, siguiendo la cosía hácia el oeste, se en- 

cuentra una playa de arena blanca, encerrada en una caletilla, que 
da togas las facilidades para desembarcar. Esto pequeño abrigo lo 
conecen las pobladores con el nombre de Ánaqguena. 
' Tambien se puede anclar en Vai-Hou, enzenada situada en la 
base de la figura triangular que forma todo el terreno. El fondo es 
tambien de arena delgada i de lenta inclinacion hácia la marina. 

En Vai-Hou se ha establecido la otra mision, 1 ya se ve desde el 
mar levantada }a capilla i las viviendas de los indijenas de su dero- 
cion. 

La ventaja de hallar fondo en toda la isla saria inapreciable sí a 
ello se agregase una costa abordable cn varios parajes. Pero son 
limitados los sitios donde puede Hegar una cmbarcacion menor con 
entera seguridad. ]  



_— 99 

Aparte de las dos desplayadas de Ángaroa, de Anaquera 1 de Ta 
poco cómuda de Vai-Hou: en el resío del liloral es difícil el acceso. 

Algunos lugares de la costa son cortados a pique. Se hacen notar 
ecn especialidad el promontorio del eur 1 las dos puntas del esto. 
Sin embargo de esla circunstancia, se halla ſondo en sus ce:vaniaz, 
como en las otras partes de ta ¡sla. 

El flujo i reflujo de las marcas es casí insensible en las aguas vi- 
vas de los ziziflas; no paza dl morimiento de 0° 50 en su mayor 
elevacion, no produciéndose por esía causa alieracion en las corrien- 
tes jenerales del Océano. 

Las aguas que bañan la ¡sla, 1 las que se hallan a algunos grados 
de disfancia sobre su miszmo parelelo, contienen una proporcion de 
suslancias sólidas mayor que las ordinariamente obserradas en 
otras Intitudes. De los esperimentos practicados a bordo con el ma- 
yor ezmero durante la navegacion, resulta que en latitud 28° &. 1 
tonjitud 98° O. dió 3, 85°/, de materias sólidas; en latitud 27° 10’ 
1 lonjitud 109° 26’ O, dió 3. 91%, o sea en el fondeadero de Anga- 
ron. Estos resultados que sobrepasan en una cantidad no dezprecia- 
ble a la parte salina de los mares ſrecuentados, estimada en tres i 
media por ciento, debe provenir no tanto de Jas densgas evaporacio- 
nes del Pacífico en esta zona, sino de los residuos orgánicos que 
contienen Jas aguas inmediatas a las islas Polynesias; pues en el 
Océano Indico que cvapora una capa de cinco a siete metros en to- 
da su estension, se hace sentir una diferencia leve en la proporcion 
de las zustancias sélidas. ] 

Esta mayor proporcion debe nacer de la multitud de insectos in- 
Tusorios 1 de los poliperos que, reconcentrados en algunos puntos, 
Jevantan esos esténsos bancos de piedras calcáreas que van crecien- 
do dia por día hasía obstruïr algunos pasajes necesarios para el trán- 
sito de las embarcaciones. 

En Pascua aun no se notan esas vastas acumulaciones coralinas, 
que hacen venenosos los peces de ribera; pero los hai suficienies para 
el empleo de las construeciones que demanden cales de concha ï para 
embarazar el acceso a las playas en diversos lugares. 

La climatolojia de la isía es interesante bajo muchos puntos de vis- 
ta. Bañada por una corriente cálida, nueve grados mas elevada que 
la corriente polar o de Humboldt que lega a Valparaigo, 1 recorre to- 
do nuestro litoral, mantiene una lemperatura zuperior a Caldera i a 
todos los puertos del desierto de Átacama, en cuya zona se halla 
comprendida. 

En los ocho dias de permanencia de la O'Higgins en Angaroa, 
el calor del aire era ordinariamente un grado inlerior al del agua del 
mar: motivándose por ello, que el dia 1 la noche mantuvieran una 
temperatura análoga, 1 que lus plantas tropicales tomasen fácil 1 fron- 
doso desarrollo, 

Repetidas lluvias vienen a reſrescar la almósfera i a humedecer el 
terreno que carece de arroyos 1 ¿guas esfancadas en puntos eminen- 
tes. Estas Hurias son frecuentes en todos los meses del año, hacién- 
do se tenaces i prolongadas en el invierno i en febrero. Durante los 
cho dias de nuestra estadía en la isla, llovió a intervalos por espa=-  



cjo de cuatro dias marcando el pluviómetro un tolal de 07,065 de 

aru. 

Los siguientes datos recojidos par el intelijente capitan de la ma- 

rina francesa Me. Doutron Bornjer desde el 20 de abril hasta el 17 

de noviembre de 1868, son de mucha importancia para conocer el 
estado climatolójico de esía comarca. - 

En abril durante el último tercio del mes, llovió 2 dias. 

En mayo. - - aaa ee e il. 15 1d. 

Enjunío . cara UL IO 1d 
Enjulio.. . cc aaa e e ,. 15 1d, 

Enngosto .. caca UL 13 1d. 

Ensetfiembre. . .. cea da 1 1. 

Enoctubrec . cas UL O 1d 

En noviembre durante la mitad del mae. . id. 4 1d. 

Extos aguaceros han sído traidos por vientos del N. ÑO. NE. 

E. 180; produciendo a veces turronadas deshechas que cauzaban 

par muchos Alias despues de la torinenta, mares en violenta ajitacion, 

Luna de estas tempestades voló una casa de Mr. Bormer. El cuadro 

que demuezstra los f2nó;menos meteorolóficos enunciados, se acompa- 

ña adjunto a esta memoria, pour contener algunos detalles interesan- 

tés al marino. 
La isla de Pascua se halla en la zona de descenso de las nubes 

desitlatorias, que viniendo del hemisíerio boreal traen sus humeda- 

des al austral. Todas las que pasan al alcance de su atraccion se 

aglomeran sobre sus colinas 1 procuran la condensacion que riega la 

COIRETCA. - 

Esta isla esporádica, a tantos grados de distancia del continente 

americano i de otras tieras dilautiudas, encierra en sí algunas condi- 

ciones físicas propias para ocasionar la precipiiacion de los vapores 

atmosféricos, presemtándose como la principal, lo montañoso del te- 

rreno. 

Uno de sus conos sube a la altura de 600 metros 1 los demas no 

bajan de 800. Aunque estas elevaciones no zon baslante encumbra - 

das para producir una rareſaccion pronunciada en la atmósfera, son, 

sin embargo, suficientes para refrescar el aire en sus cumbres L cau- 

sar una condensacion en las nubes tropicales, que, despues de haber 

pasado los calores del doldrums equinoccial, van a eſectuar su des- - 

censo entre los paralelus que compreudan la zona templada, donde 

se halla la 1sta que estudiamos. . 

Estas lluvias que obedecen a leyes permanentes de la naturaleza, 

se aumentarán con el cultivo del terreno 1 sé podiá. siempre con- 

tar con agua del tiempo necesaría para sostener toda clase de plan- 

tios e impulzar los trabajos agrícolas: especialmente sí la mano del 

hombre construye represas, aljibes ¿ las obras necesarias que deman- 

da el sialema de regadío. 
Al presente no hai aguada para los buques; ï los naturales s6 sur- 

ten de pequeñas norias i de los cráteres de los volcanes para todas 

sus nocezsidades. 
En invierno se goza de una temperatura agradable ¡ benéfica a la  
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salud. El termómetro centígrado baja hasía 16 grados, mantenién- 
dose ordinariamente en esa esfacion en 19 ¿ 20 grados. 

Las heladas son desconocidas; i aunque suele granizar en agosto, 
esto ocurre rara vez 1 con poca fuerza. 

En verano el termómetro centigrado varía entre 26 1 29 grados. 
Los vientos alisios en esíta temporada son síempre solanos, lejándose 
sentir en el fondeadero de Ángaroa desde las primeras horas de la 
mañana, 1 calmándose al nacer el sol; pero esfos vientos no pasan 
ordinariamente de ser brisas galenas que apenas mueven el mar. 

La isla no es visitada por los terribles huracanes conocidos con el 
nembre de Cyclon, que se desatan en las zonas cálidas, especialmen- 
te en los mares de la India, de las Antillas i en algunos puntos de 
la Oceanía. 

1. 

JEOLOJÍA, BOTÁNICA 1 ZOOLOJÍA. 

Laisla de Pascua tiene una superſicie de 11,778 hectáreas o 7,541 
cuadras cuadradas. Su formacion jeotójica merece un estudio especial 
por la aglomeracion de volcanes en espacio tan reducido. 

En el vértice o en las cercanías de los tres ángulos del terrena, 
hai igual número de cráteres conocidos con los nombres Keu, Utui- 
tri Haruï. Estos volcanes parecen apagados desde muchos siglos. 
De tal manera se puede creer esto a primera vista, que síno existie- 
sen los conos, las piedras de escoria llamadas laptllz, los vidrios ne- 
gruscos de esfructura porfiria i algunas rocas semejantes al traguito, 
podria decirse que la estratificacion de la isla no tiene nada de igneo. 

El interior mismo de los cráteres, especialmente el au, no encie- 
ra una mancha de azufre, ni espele olores de sustancias esplosi- 
vas. Por el contrario, cubiertos gus paredones interiores con una 
grueza costra de tierra vejetal, alimentan en su recinto las plantas 
mas estimadas de la comarca. ] 

El Aau es el mayor de los cráteres i está mas próximo que los 
otros dos del fondeadero de Angaroa: mide una profundidad de 
250 metros 1 en su base inferior mas de un quilómetra. Ofrece la vista 
mas hermosa de todos los parajes de la ista. Al contemplarlo desde 
su cima se puede imajinar que no es obra de la naturaleza: se halla 
una s¡metría demasiado perfecta para creer que el fuego i las faerzas 
plutónicas hubiesen sido el arquitecto de aquella dilatada construc- 
cion. 1 en verdad, no faltó quien lo comparase al gran colisgeo roma- 
no. Sus altos muros casí a pique, las grietas abiertas por los siglos, 
la matemática forma circular de sus bases | la horizontal nivelacion 
de su suelo, le dan la semejanza de su figura, de su grandiosidad i 
de su ruina. 

La base o asiento del cráter debió ser una matería en fuslon; 
Puesto que solo así puede esplicarse el perſecto nivel que conserva, 
Esta materia al solidificarze, por eſecto de la cesacion de erupciones, 
dejó al contragerse algunas oquedades profundas que las Jluvias man- 
lienen ‘perfectamente llenas de agua, .Estas cisternas naturales 1 las 

“  
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que bai en los otros dos cráteres, son las únicas fuentes en toda la 
isla. ‘ 

De esta agua hice Jlenar dos botellas para que sea examinada 
químicamente. Los indíjenas la beben con preferencir a la que fluye 
en los pequeños pozos abiertos por ellos en la marina. 

El que suseribe la tomó en el mismo cráter i notó un cierto sa- 
bor a los totorales o paryrus que crecen en sus orillas. 

La vejetacion en los derechos muros de los cráteres i en sus bages, 
‘se dezarralla con mayor fuerza que en las planicies i en los faldeos 
de las colinas. . 1 

Concentrados los rayos del sol en estos bastísimos conservatorios, 
donde el viento no Liene circulacion, se síente en el seno de ellos la 
impresion de una admésfera demasiado cálida, propia para desen- 
volver con enerjía las plantas tropicales que exijen un calor intenso. 
A estas ventajas se agrega la bondad del terreno, que no deja nada 
que desear para cultivo. : . 

E} suelo de la isía aunque sinuoso por efecto de las doce eminen- 
cias que se levantan en tan corto espacio, es tendido ¿ hai mui pocos 
lugares donde el buei no pudiera arrastrar el arado. 

Declives snaves, bonitas planicies, vallecillos 1 cañádas por diver- 
s0s puntos, largos faldeos cubiertos de yerbas: tal es el espectáculo 
que ofrece esta apartada rejion. 

El terreno parece formado por la parte sedimentaria de los volea- 
nes 0 zea por gruesas capas de lodo arrojadas con una abundancia 
estraordinaria de sus entrañas. La accion del tiempo 1 de la atmósfe- 
ra, las han ido convirtiendo en una tierra de cattivo de mucha fuer- 
za. El lado oceidenta! es el mas feraz de toda la isla, ies aquí don- 
de he visto un pozo con un grueso de diez metros de tierra vejetal. 
Esta capa se adelgaza en algunos parajes i aun se dezscubren hácia 
el norte panizos areniscos de poca magnitud, que los naturales pre= 
fieren para sus sembrados de camotes 1 de una raiz feculosa conocida 
en Panamá ¿ en la Polynesia con el nombre de fame {diaseorez sa- 
tiva.) 

La tierra es de una. granulacion fina, negrusca i blanda. Parece 
no tenerarcilla por su poca fuerza de cohesion. No se ven espedones 
en los sembrados, ni tampeca arena, síno en parajes mui determi- 
nados. Puede decirse que toda la isla es susceptible de cultivo con 
escepcion de mui pequeños relazos. 

La tierra se halla entre mezclada con piedras de escorías volcáni- 
cas en muchos lugares, sefaladamente a una o dos millas disfante 
de los cráteres. Estas piedras son cortadas en caras planas, excelentes 
para cierros de polreros i para cimientos i constraccion de edificios. 

La casa de los misioneros de Angaroa es de piedra volcánica 1 
sus paredes s5on tan bruïuidas que parecen canteadas espreszamente 
para el ohjeto. ] 

Se ven piedras de dimensiones sorprendentes sín quebraduras, ni 
. grietas. De estas rocas son esos Ídolos o figurones que se hallan en 
mimero considerable en las faldas del volcan de Utuiti i en unas es- 
pecies de alfares o de sarcófſagos levantados en las puntas salientes 
de la isla. Hai muchos de esíos ídolos que tienen seis metros de  
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alto, dos de ancho i uno de espesor; pero no faltan algunos de siete, 
Despues nos ocuparen;os de esíe interesante punto con mayores 

detalles. 
No hal en la isla una sola piedra minera! ni carbonifera. Tampo- 

co se re un salo panizo de terreno sedimentario de vejetacion muer< 
ta, que en los paiges\boscosos forman las interesantes capas de Zu- 
mus ide turba; | despues de igmia 1 de hulla. 

Esta circunstancia ha venido a persuadirme. que la rejetacion de 
la isla es nueva, ¡que ha sido sijempre pobre, quizás limitada a las po- 
ces especies de matas que hoi la cubren. Todas las plantas silves- 
tres de esta comarca, crecen en Chile en ciertos ferrenos, basta con- 
verkiree en malezas difíciles de destruir. La verbena, la zizaña, el 
carriciio, el ¡ulo de raton 1 el medicinal nariz, tales son las Únicas 
yerbas que arupan todo el pais. Estas plantas han tomado un vigo- - 
rogo desarrolio, 1 se levantan mas altas que en nuestros campos, con 
escepcion del natri que crece raquítico sín el verdor oscuro que osíenta 
hajo nuesíro cielo. Tambien se ven de trecho en trecho unos peque- 
ños enramados de un arbolito Tamado toromiro. Este arbolito, que 
tlebe elevarse tanto como la acacia de Austraha, a una de cuyas 

familias pertenece, ha summistrado troncos de 50 centimetros de 

dámciro. Todas las figuras e instrumentos de madera que hai en la 
isla de fecha inmemorial, gon de este árbol. Al presente no hai un 
sólo tronco en todo el pais, Los retuñas del toromiro proporcionan a 
los indias las barillas para sus rucas 1 las asías para sus lanzas de 
guerra. Los lóbulos o vetas de esta madera tienen mucha semejan- 
za con los del cedro. 1 juzgando que pudiera crecer en nuesíros cam- 
pos 1 zer útil para los ebanisías Hevo un poco de semilja para su pro 
Pa 2acl On. 

Apaurte de las tres clases de plátanos que se cultivan en la isla, 
de los camotes 1 names, hai tres arbustos de inmenza utilidad para la 
industria. Estos zon el ma-hute el borahú 1 el tii. 

El ma-kute es un arbustillo dicotiledóneo que se seca todos los 
años 1 retoña en la primavera; mul semejante al formio tenaz de 
Nueva Zelanda, ya tan repartido en algunos paises. De este ar- 
bustillo se saca una lelpa filamentosa mas firme que la que se 0b- 
tiene del algodon, con la que los naturales tejen unas mantas blan- 
cas bastante hermozas 1 abrigadoras. Las mujeres se cubren con 
ellas, que hacen su único vostuario, 1 les da nn aspecto de agradable 
limpieza. Con la introdaccion de telas enropeas en la isla, el culti- 
vo del ma-hute empieza a descuidarse 1 a tenerse como innccesario. 
Es de temer que desaparezca esta planta orijinaria del pais que pue- 
de ser de algunas ventajas a la industria, Él que suscribe traspor- 
ía con las mayores precauciones algunas matas 1 dos tejidos de este 
nuevo papyrus a disposicion del Gobierno. ] 

El borahú es un arbusto textil de 2 i medio metros de alto 1 8 cen- 

timetros de diámetro: crece en los cráteres 1 es de la ſamilia de los 
utocarpias. La particularidad del borahú es procurar un filamento 
tanto o mas resistente que el cáñamo. Los indios hacen de su cor- 
teza sus redes de pescar, 1 todos los hilos que necositan. Guarda el 
borabú por sus hajes ¿ estructura una semejanza completa con la  
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_pianta de maorera; pero es mas delgado 1 baja que ésta; aunque en 

otras isla se desarroila mejor i foma hermosas proporciones, La prin- 

cipal virtud de los hilos del barahú es resísfir mucho tiempo en el 

agua sín podrirse, sobrepasando con ventaja al cáñamo. Tambien sa 

conducen algunas plantas 1 una red de este arbusto. 

Las calidades del tii son inapreciables bajo el punto de visía sa- 

carino; 1 sí llugasze a aclimatarse en Chile, habríamos conseguido el 

cultivo de una de las materias primas mas esenciales para la fabri- 

cacion de azúcar. El til es uno de los tantos helechos tan comunes 

en los prises cálidos. Crece dos metros en la isla 1 ge desenvuelve 

con mucha rapidez en los cráteres. Exije una alta temperatura 1 no 

poca humedad. En nuestras provincias del norte 1 con especialidad 

en el valle del Huasco se podria propagar fácilmente. La raiz de 

esta planta es la que hace su mérito: Formada como una especie de 

bulbo alargado i grueso, contiene mayor cantidad de materia. dulce 

que la caña. El sabor una vez que ha sído asado, es relajante ¿ mui 

parecido al de Ja chancaca fina. Los indíjengs se mantienen eon ella 

Jos inviernos crudos. Cultivándola en Chile se podría sacar azúcar 

con preferencia a la vetarraga. 
Para azarla los indios la colocan en un hoyo cubriéndola con ho- 

jas 1 piedras calientes, tapúndola en seguida con yerbas. Una vez 

que notan el enfriamiento de las piedras, vuelven a poner otras por 

espacio de dos. o tres dias. Esla penosa operacion viene a s0r re 

compensada por la facilidad de conservar este alimento por muchos 

dias i por lo delicado de zu sabor. o - 
En un horno podria cocerse fácilmente en pocas horas. Se conoce 

cuando está guizada, en que toma un color amarillo subido, u oscu- 
ro, segun el estado de la madurez de la raiz, 

Da tambien el tit un polvillo negro que usan los nalurales para 

estampurse en la cara 1 en el cuerpo esas figuras verde-oscuras lla- 

madas fatraje. El polvillo viene de la flor, 1 una vez inyectado en 

la epidermis, por medio de espinas agudas, no es posíble borrarlas,' 

ni con cáusticos, como que se impregna en la riembrana colorante, 

que forma el último tejido. de la piel humana. Algunas raices sualtas 

i plantas de til se trasportan vivas'en la tierra vejetal mas coman en 

la isla, a fin de que sea examinada por los intelijentes. 
En la misíon de Angaroa se ha empezado a cultivar algunos ár- 

boles i semillas llevadas de Chile, tales como naranjos, daraznos, 

parras, tabaco, maiz, calabazas, melones 1 coles. Todas las plantas 

revelaban lozanía 1 vigor, especialmente el naranjo, el tabaco, la 

parcai el melon. No se han llevado otras especies 1 por consiguiénte 

Jo práctica no ha enseñado sí fructifican bien o mal. Áseguran 51m 

embargo que’el trigo ¿ la cebada granan mal: ello puede depender 

mucho de la falta de hombres competentes para sembrar estos ce- 

reales i de la época en que ban sido’arfojados a la terra, o bien 

que ocurra lo que en las islas de la Sociedad 4 Marquesas, donde 

no se producen estas semillas. , c 

Ante la escasa intelijencia del que habla, el terreno de la isía en - 

cierra exelentes condiciones de nulsicion para el cultivo de todos los 
árboles i granos que se dan en el valle de Copiapó 1 del Huasco, 

YN. DE M, TS 13 ]  



— 988 — ] 
Esta idea me lo confirma el principio de Buffon: «Que a ignal in- 
fluencias aimósfericas corresponden la misma flora ¿ produccion.» El 
tabaco, la vid, la alfalfa, el naranjo, la higuera, el lúcumo i el chiri- 
moyo, 1 muchos otros propios de ese clima podrian desarrollarse con 
entera seguridad. Talvez el porvente de la isla eslá cifrado en la 
planteacion de la industría vinícola, en el cultivo del tabaco, del tií i 
de la cana de azúcar. Esta hipótesis no es aventurada. El que es- 
ecribe recuerda haber hallado en Madera una temperatura análoga a 
la de Pasqua en la misma estacion. Como es sabido, la riqueza de 
aquella isla ha consístido por muchos años en la esportacion del de- 
Heado” vino que lleva su nombre, hasta que una peste violenta e in- 
curable, agoló con las dilatadas vinas que la cubrian i hubo que 
reemplazarlas con algunos injenios de azúcar, En Paseua se desa- - 
rrollaria el cullivo de la parra 1 se podria en breve formar un artí- 
culo nobie de comercio en vastas proporciones. 

La caña dulce, aunque importada de otras isfas crece sín cuidado, 
ni riego. Los naturales la consumen en abundancia, comiéndola en 
bruto; pero no se toman el trabajo de cultivarla. 

El paco ganado lanar trasportado de Chile i de Australia, no su- 
fre pérdidas en el imvierno 1 se acrecienta bajo condiciones normales. 
Los vacunos se mantienen bien. Parecen haber estrafñado poco él 
pasto, las aguas ¡ el clima; pero aun no es posíble azegurar sí con- 
tinuarán bajo tan buenos auspicios, Es de esperar que las lluvias to- 
rrenciales propias de la situacion jeográfica de la 1sla, la falta de bos- 
ques que sirvan de abrigo i el delgado pasío del terreno los aniquilen 
considlerablemente en la estacion cruda. Los existentes aun no han 
pasado mas que dos mesaes, de buen liempo, 1 han sido’ atendidos 
con esmero a causa de sn corto número. . 

La isla mencionada, favorecida con un puerto abrigado 1 situada 
en ménos lonjitud, seria nna propiedad mui valiosa, susceptib,e d e 
recibir la planteacion de un comercio de artículos preferentes, ‘nece- 
sarios para nuestro congumo interior. 

La seccion zoolójica es la ménos interesante de toda la isla: puede 
decirse que es casí nula. Ni un cuadrúpedo, ni un volátil, ni nn in- 
secto. Ratas en el campo 1 una que otra ave tormentosa del Océano 
que Ya a anidar en las rocas, forman el reino animal de ‘esta deso- 
lada rejion, ©: no fuese por el mar que siempre es bastante habita- 
do por tadas partes, no tendriamos nada que consígnar de sus vi- 
vientes, ., - - 

En las aguas que bañan el pié del promontorio Sur, se halla en 
abundancia la langosía, tan grande como en Juan Fernández, veta- 
da con colores vivos 1 con púas agudas sobre el dorso. Carece de 
palas gruegas con agas fuertes, propias de esía clase de erusíáceos, 
lo que la hace formar talvez un jénero particular en la familia de 
los cáncer. Los naturales la estiman mucho 1 la sacan del mar za- 
bulléndase hasta el fondo. 

Tambien hai aïgunos peces rivereños dignos de mencion. 
El cotehrtrta de los indíjinas es un pezcado de 30 centimetros de 

largo 1 80 milimetros de ancho, de aletas pectorales sobre las abdo- 
minales, de cabeza proporcionada, ojos sallenes, dos crestas óseas  
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de un rosado subido, una dorsal 1 la otra anal; cuerpo escamosgoó- 
calor amarillento intercalado con seis manchas verdosas que lo cu, 
bren en ſajas hasta la cabeza; garganta 1 agaila de un rosado car 
mesí, que le imprimen un matiz amimado 1. gracioso. En la boca tie- 
ne dientes caninos mui gruesos i largos para su tamaño; correspon- 
de a la division de los torgcicos, 

La coreba es de una esfructura interesante. Esqueleto ósea,- sín 
escamas ni espinas; piel Hgasa como el tiburon, de color plomiso con 
faculillas negras. Las proporciones son 0,” 25 de largo 1 0,7065 de 
ancho; boca mui ‘pequeña, con dientes unidos í gruesos, mas propios 
para pacer que para eustentarse con pecesillos e infugorios. Desde 
la mandibula inferior le nace un huesa delgado 1 resisíente, que 
sirviendo de esternon recorre todo el pecho hasia la parte intestinal. 
Lleva un cuerno úseo en la nuea de O,"030 1 dos aletillas pectora- 
les. La aleta candal i la anal son largas i ámbas triangulares. El ór- 
gano respiratorio es soto un tajillo mui pequeño debajo del ojo, $n 
dezcubrir agallas ni formacion de ellas. 

El último de los peces reconocidos es apenas de 0,"15 de largo 
1 O,®"]J0 de ancho. Sa figura es casí cuadrangular, aplanado, de co - 
lor ‘plomo mosqueado de vetillas negras. La aleta dorsal ¿ la anal 
espimadas, anchas 1 se prolongan hasta la cola. Tiene ademas dos 
aletas pectorales 1 dos ventrales alargadas. Es escamoso, sin dientes, 
de boca. mui estrecha 1 parece sur de los juglares chupadores, Rá- 
pido en el agua ïi de buenas defensas para escapár de los peces ma- 
yores. Ademas de los deséritos se hallan en los mares de Ja isla el 
volador que es una de las clases de trigla volintans; que salia como 
la langosta terrestre largos irechos 1 cas con frecuencia a bordo de 
los buques. ] 

Tambien se ve en grande abudancia una de las clases de molus- 
cos, que equivocadamente clasifican como náutilos, de la clase de los 
terópodos, llamado científicamente cymóulta. Este animalito que vi- 
ve en alta mar, tiene una membrana cartajinéa 1 se mantienen en 
tiempos de calma o de brisas flojas en la superficie del agua forman- 
do la figura de un botecito a la vela. En la boca lleva un hilo azul 
torcido como cable, que siempre tiene suelto para lastrarse i conser- 
var el equilibrio sobre las olas. La-familia de estos moluszcos ha s1- 
do objeto de muchas invenciones inverasimiles, concediéndoles g ra- 
cias1 facultades que no se ha hallado en ninguna de las distintas es- 
pecies en que 32 divide. 

El lobo, la ballena, la foca 1 otfos cetáceos de sangre fria, no lle- 
gan a las costas de la isla por efecto de la corriente cálida que la 
baña, la cual es insoportable para estos animales 1 para los peces 
de buena calidad. - 

De las especies descritas se lleva un ejemplar en espíritu de vino 
para su mejor apreciacion por los intelijentes; siendo apenas de un 
aficionado la que nosotros hemos hecho, 

7  
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TISTORIA. 

Los labitaïtez de Pascua pertenecen a la raza colorada polyne- 
sjana.—Eztaiura media, ojos grandes, frente protuberante, nartz 
perfilada, vómer aplastado en las ventanillas, pelo tasio, negro o ama- 

rilla, buena grande, lábios regulares, dentadura hermosa, blanca 1 ali- 

neada; mayor númeras de lampiños que de barbudos. —Apesar de la 
infatigable ajilidad pedestre de esta jente i de sus sorprendentes fuer- 
zas natatorias, es rarísimo el individuo de señatada musculatara. 

‘Miembros delgados, carnes suaves, espalda estrecha, pescuezo 

largo, femantl.—in cuanto a las dotes morales, son de carácter dul - 
ce, sumigos, timoratos, serviciales, alegres 1 se guardan todos un ea - 
riño paternal. Comen poco, no beben jamás hieaores i guardan las 
viandas buenas para sus familias. El ideal de sus aspiraciones es el 
tabaco 1 las bonitos trajes. Son capaces del mayor sacrificio por 
un& camisa, un pantalon i un Sombrero, Andan desnudos, con ecep - 
cion de aquellos que los misioneros han vestidoa con las limosnas Je- 
vadas de Chile. Los demás se cubren con mantas del ya descrito 
ma-hute 6 con liras de trapos. 

La mujer es tambien alegre, aunque esclava ¡cometida a tados los 
monesteres doméslicos. No faltan algunas simpáticas t bien pare- 

* cidas, presentando de ordinario mas elad que la que tienen. Ello 
es debido a causas que dejainas esplicar a nuestro intelijente ciruja- 
no don Guillermo Bate, - 

¿De dónde llegó esa jente a tan distante rejion? ¿En qué siglo 
tuvo lugar el viaje! Los primeros descubridores de Pasceua o Rapa- 
Nui la hallaron poblada, 1 algunos hablan de sus curiosidades artis- 
Liens, ] , - -_ 

La tradicion dice que llegaron a la isla dos grandes embarcaciones 
sín velas, con proa 1 popa mul levantadas, como los Juncos chinos 

1 japoneses, con cuatrocientos hombres cada una, al mando de un 

ret amado Hatu o Tacuyo, que pareciéndoles bien la comarca, de- 
sámbarcaron en la plaza de Ánaquena 1 fijaron sy residencia en ella: 
que poco tempo despues el ret procedió a distrulzuie las tierras, re- 
partiéndose lus pobladores en Angarona, Mataverí, Vai-hou 31 Hutuilüi; 

que desde esa Írcha se han ido sucediendo en el Gorlierno Jos reyes 
siguentes; por derecho de primejenttura, Ynumeke,.Va-kai, Mara- 
ma-Roa, Mitiake, Utuiti, Ynukura, Mira, Otursga, Yoú, Ykú, 
Ykukana, Lucujaja, Tuku-Ytu, Anumoa-mana, Tupairike, Mataibi, 

Terakay, Raimokaky, Gobara, Tepito 1 Gregorio, áltimo vástago 
de la ſamilha real de Pascua, contando veintidos jeneraciones en 
lado. - 

<ra costumbre que una vez casado el primer varon del rei, éste 
abdicaba el mando en él 1 quedaba como un particutar; pero tambien 
se prohibia a los hijos tomar estado síino en la edad avanzada, Los 
reyes eran mirados como una divinidad 1 gozaban de un poder absotu- 
to sobre vida ¡ haciendas. Sa persona era sagrada i nadie podia to-,  
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carlos sín sufrir severas penas. Les era prohibido trabajar en el cut 

tivo de las tierras 1 en cualquiera otra obra para procurar el sustento 

de su familia, La poblacion entera debia pagarles el tributo de las 
primicias, 1 de cuanto hubiesen menesler, como así mismo edificarles 

sus habilaciones. Jamas se cortaban el pelo, porque su cabeza era. 
impalpable por mano ajena. La profuïbicion que tema el caiácter de 
sagrada, se amaba falá, nombre que emplean en el mismo signi- 

ficado los indijenas de Sand wych de los archipiélagos de la Sociedad 

de las Marquesas ¡ de Pomulio, Ademas del rei había otro jefe prin- 

cipal que duraba un año en sus funciones. El carácler de este jeſe, 

parece que era esclusivamente mililar, Para elejirlo se reunian todos 

Tas habitantes de la isla en les bordos del gran volcan Kan o pro- 

montorio del Sur, en la temporada que empiezan las aves a cons- 

truir sus nidos. Permanecian aquí un mes lunar, entregados a loda 

clase de diversianes i de ¿xesos. Las mujeres 1 los hombres se pro- 

sentaban enteramente desnudos en las danzas públicas, haciendo 

ccntorciones impropias e inmorales. El cambio de domicilio tenía por 

objeto alcanzar la suerte de recojer el primer huevo que pusieran las 

ares marinas; el que lo conseguia era de hecho elejido jefa, i empe- 

zaba desde ese momento a gozar de las preminencias del empleo. 

Tan singular sistema de eleccion ‘encierra una moral ¡interesante para 

los pueblos donde domina la fuerza i el valor. Ningun hombre que 

no fuese intrépido 1 ájil podia llegar a las afiladas creslas de las 

rocas en que acostumbraban guardar sus nidos todas las aves tormen- 

tosas del Océano. Era esta una prueba atrevida en Ja que se deep - 

ñaban muebos por hondos precipicios todos los años i tenian wa 

muerie segura, 

Nombrado el jeſe $e retiraban a sus posesiones despues de la 

fiesta celebratoria con la nueva eleccion; pero esta jente tan unida 

1 alegre en-tal ccasion, no permanecia siempre tranquila sin de- 

mostrar por actos de ferocidad los instintos naturales del salvaje, 

Era presigo dañarse; ï crueles guerras tenian lugar entre ellos sín 

mas motivo que el ánsia del despojo i del encono personal. El rei 

era sagrado e inviolable i en los últimos tiempos no se le lomaba 

su vénia para declarar estas guerras; sín embargo, los diversos ban- 

dos cumplian con sus deberes tributarios. El arma principal era ia 
maza o macana, siendo despues reemplazada por la lanza. Esta te= 

nia por muarra un pedernal en figura de media luna, afilado hasla 

el punto de poderse afeitar con él, como lo hacen los indios en la 

actualidad. - 

Conocidas sus intenciones hostiles, los belijerantes no dormian | se 
ocupaban en poner en segurtdad Jas cosas mas preciosas de su per- 

tenencia. El dia del ataque se diriiia una fuerza sobre la otra, per- 
maneciendo la que habia sido proyocada en sus casas, $í no era ca - 

paz de resistir el encuentro 1 se entregaba a diseresion. En caso 

contrario, salia al campo 1 se ocultaba en algun accidente del terre- 

no para precipitarse de improviso sobre el enemigo. El combate se 
traba cuerpo a cuerpo, cayendo el vencido esclavo en poder del ven- 

cedor ¡Nerándose consigo cuanto le pertenecia, incluzo sus mujeres 
e hijas. En cn esía condicion debia Jabrar las verras i hacer todos  
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los trabajos rudos que demandaba la subsisfencia de su amo. Cuan- 
do el vencedor se fastidiaba del esclavo por motivos de vejez o en- 
fermedad, lo arrojaba con algun pretesto de su casa, i lo permitia 
ocuparse da sus propias atenciones; el vencido entónces temeroso de 
volver ctra vez a la dura condicion de esclavo, cultivaba la décima 
parte ménos de sa tierra que la. que necesitaba para mantenerse, 
preficiendo morir de hambre con su familia que incitar la codicia de 
sus enemigos. Esta costumbre a mas bien el terror a la.esclavitud, 
ha sido una de las causas principales, a juicio de los misioneros 1 de 
otras autoridades en la materia, del estado de debilidad a que ha 
venido lHegando la poblacion de Pacua, casí toda profundamente de- 
macrada 1 tísica al presente. - 

Sin embargo de las calamidades de la guerra en tan reducido 
país, que le imprimiria mayores rencores 1 ferocidad por el activo 
contacto entre ellos, la poblacion llegó a clerarse a cuatro mil almas, 
poco mas o ménos. Las creencias o instintos relijiosos de esta jente 
eran vagos 1 sIn prácticas determinadas, Tuvieron sus sacerdotes 
que predicaban a nombre de muchos dioses, contándose entre éstos 
el dios del bren, el del robo, de guerra, de las cosechas. de la con- 
cupisencia, elec. No tenman idolos, ni culto esterno alguno, Muertos 
los sacerdotes 1 llegado los misioneros franceses de los $8. CC., 
abrazaron la ſé cristiana i cumplen ahora con fervor, aun que sín 
conciencia talvez, las lecciones ortodojas que se les enseña. Causa 
una tierna impresion Ir & la ¡glesía en un día de fiezta, | ver a ese 
pueblo ignorante 1 salvaje, posíérnado con el mayor recojimiento 
delante del altar, orar lodos en voz alta en su idioma-i satir de allí 
alegres 1 bulliciosos a disíraerse en pazcos. 

La poblacion de Pascua se ha convertido sín dificultad al eristia- 
hismo. No ha sido menester el comercio, ni la introduccion en la vida 
real de algunos airactivos sensüales, para” arrastrarlos a creencias 
escluzivamente morales dificiles de concebir a un salvaje. Es esta una 
rara escepcion en el sistema colonizador, especialmente de la raza 
polynesiana, donde ha sïdo preciso el intercambio de un comercio ac- 
tivo para derramar En otras islas la civilizacion i las buenas costum- 
bres, En Pascua ha contribuido mucho alt sometimiento de Jos ¡n- 
dios Ja circunstancia de haberlos hallado los misionieros sín ercencias 
funáticas, ni sacerdotes que neutralizacen su accion, Mabia entre 
éllos mas bien ese instinto de misticismo natural, propio de tada cria- 
tura, que un principio relijioso, claro 1 determinado. No fué difícil 
a los misioneros apoderarse de esa coyuntura ¿ consumar la obra san- 
la que han llevado a cabo. 

La primera mision de la isla fué fundada por un misionero frances 
Me. Eujenio Exynavult, que haliiendo enfiquecido en Bolivia, entró en 

la congregacion de los 88. CC. en calidad de hermano, legando 
toda su fortuna a condicion de establecer una mision en la Iisla de 
Pazcua. Nombrado el hrrmano Eujenio por el obispo de Tahiti para 
achar los simientos de-la msion, se embarcó en una goleta en 1863 
3 fué abandonado solo en la isJa. El capitan del buque que lo con- 
dujo, se atemorizó a la vista de los indíjenas 1 dió la vela ántes de 
saber la manera como seria ‘recibido el abnegado nisionero. Se  



— 1038 — 
cuenta que los salrajes trataron de despojario al insíante de sus ves- 

tidós 1 de todos los aríículos que lievaba para construir un oratoria; 

pero un indio de prestiſio llamado "Foromeli lo, puso bajo su protec- 

cion 1 pudo salvarle de la ira ambiciosa de los naturales. Formósa 

con tal motivo dos partidos, en que los amigos de Torometi defen- 

dian al relijioso, 1 el otro, capilaneado por un indio alúrao llamado 

Romá, que procuraba ‘su muerte, Una vez vimeron a las manos 1 

gracias a la ralerosa actitud de la esposga de Torometí que se preei- 

pitó con peligro de su vida entre el hermano Eujemo i Romá, librá 

aquel de la muerte i de ser: camido por los salvajes. Poco a poco 

fueron cambiando las cosas ¿ Romá se hizo uno de los mejores ami- 

gos del misionero 1 con él muchos de sus secuaces, 

Ocho meses despues el obispa de Tahiti quizo conocer el resultado 

de la mision enviada a Pascua i fletó un buque para el cazo. Diega- 

do a la isla, embarcó al hermano Enujenio ¿lo condujo a Tahilí. En 

1865, apesar de la mala acojida que habia tenido, quizo otra vez, 

el virtuszo hermano, ïr a poner en práctica sus ideas de redencion en 

la misma isla 1 volvió acompañado del padre Roussel, que es ahora 

el jefe-de la mision de Angaroa, a establecerse definitivamente. 

Los primeros ineses fueron difícites i a veces criticos para ámbos 

relijiogos; pero los indios empezaron tuego a familiarizarsze con ellos 

¡ advertir la vida ejemplar que lleraban, fueron ganando las volunta- 

des ¡ el amor dé muehos hasta el punto de gozar ahora de an dominio 

absoluto sobre tados los habitantes de la 15la. 

Antes de un año se trajo de Valparaiso al padre Gaspar i a” un 

hermano del mismo coleſio. Desde cntónces se ha fundado otra mi- 

sjon en Vai-hou, ïlos indíjenas viven en paz entregados al cultivo 

de sus tierras 1 al cumplimiento de los deberes relijiosos; pero sín re- 

cibir ninguna otra clasge de ¡nstruecion.. . 

El hermano Enjenio, tuvo que salir de la isla por motivo de salad 

i na hace mucho tiempo que ſalieció en Valparaiso. 

Pero eza poblacion de cuatro mi] almas ha suſrido quebrantos 

mortales en un corto espacio de tiempo. En una fecha que se 

supone a principios de 1863, se empezó a trasportar a la costa del 

Perú un número crecido de esta jente, para ocuparlos en las iabores 

del campo i en el embarque de guano en las Chinchas..- Entre los 

rovecientos arrastrados con maña 1 violencia, lo ſué iamdien el rei 

con toda su familia. Esta circunstancia se convirtió luego en una 

ruda calamidad, que trajo la anarquía, el robo, el asesinato, el ham-— 

bre | una lucha desesperante i encarnizada. Todos quierian ¡mandar 

i nadie obedecer i ese cuerpo acéſalo se destruyó bárbaramente 

así mismo; regultando el decrecimiento en los habiſfantes ¿ la ruma 

en los plantíos, en términos sorprendentes. Pero sí en la isía eran 

grandes los daños, en los embarcados se sobrepasaban, Las fiebres 

tercianas, los alimentos desacostumbrados, 1 el duro trabajo, mataron 

las cuatro quintas partes de los trasportados, 1 hubieran fenecido to- 

dos sín las reclamaciones del gobierno frances, que pidió la repatria- - 

cion de los pocos que vivian. Esta gracia había de reportar daños 

sín cuento a la diezmada poblacion de Pascua; 1 en eſccto los deruei- 

tos llevaron la viruela 1 otras fiebres malignas que cayeron coma  
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un azote sobre los infelices cscapados de lanta prueba. La viruela 
que se ceba en los temperamentos sanguineos, que casí despob'ó a 
Árauco en el sigio AV], convirtió en un vasíta ecmenterio la ¡sla de 
Pascua, poco ántes tranquila 1 favarecida por la naturaleza. El her- 
mano Eujenio a su llegada a la isla contó mil ochocientas almas. 
En 1868 solo alcanzaban a novecientos treinta i al presente no 
puede estimarse en mas de seiscientas. Las causas de esta horrible 
mortalidad en el cstado normal en que ahora vive esla jente, sín gue- 
rras ni epidemias 1 gin que cl lima onijine tal destruccion, es punto 

. que anahizará científicamente el crujano don Guillermo Bate. Bás- 
tenos decir que bal una tercera paríe de mujeres ¡ que apénas llegan 
las muchachas & la edad de diez años las lucen casursg, producién- 
dose por consecuencia de esto las causas mas ſuneslas de reproduc- 
cion. De los 3sleños repatriados sobrevive uno que alro en el país, 
1 han inculeado tal odiosidad a los hijos del Perú que no tienen es- 
tas jentes mayores enemigos, 

El rel ſalleció con toda su familia en las Chinchas, dejando un vás- 
tago en Pascua; pero este era un niño que murió de cuatro años en 
casa del padre Rovussel, defendiendo sus cabellos que quierian cor- 
társelos para minorar la fiebre, que le cosíó la vida. Es curioso rer 
que un niño de tan tierna edad, ya estuviese imbuido en las ideas del 
{tabú 1 procurase hacerlas valer, aun en los momentos mas criticos 
de su ex'stencia. : 

El matrimonio se efectúa por la sola voluntad de los contra- 
yentes, sin que puedan intervenir los padres para impedirlo. Caon- 
venidos en ello los contrayentes, se preparan los comestibles ne- 
cnsarios para la fiesía; la que una vez terminada, queda hecho el 
casamiento. Entre parient=s es desconosido el uso de casarse; pero 
la bigamia 1 la poligamia es mas’ bien un honor que un defecto para 
el hombre que la sostiene. 

La menor dificullad q rencilla entre los casados es bastante para 
romper el matrimonio, quedando ámbos libres 1 en situacion de vol- 
ver a tomar estado. La mujer es esctava como hemos dicho i se la 
somete con el mayor rigor al servicio doméstico de la casa. Es pre- 
cigo que el matrimonio sca ejemplar, para que la mujer pueda gozar 
de) allo honor de comer junto con el marido. Tambien suele haber 
enlaces entre niños, uzando las mismas tormalidades convrenidas 
para los grandes; pero no se les permite reunirse hásta dezspues de 
cierta edad. 

Las muchachas de corta edad, hasta que toman eslado viven en 
un siio enteramente, arreglado en la ruca o coracha de la famila, 
separado del resto de la habitacion, Este inztinio de respelo a la 
Inocencia, ha sïdo jener al entre todos los bárbaros de csta raza. 

Cada ſamilia es propietaria del lugar donde reside, sín perjuicio 
de tener otras lierras que cultiva sín ¡ntervenaion de nadie. Al pre- 
sentea, cas) todos son grandes herederos, a causa de la rápida digmi- 
cion de los habitantes. 

Los misioneros 1 el capitan Bornier tienen grandes esíensiones de 
terreno; talvez lo mejor de toda la isla. 

LL) canaca o indíjena de Pascua se cuicidaba por la mas ſúlil con-’ 
.  
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tradiccion. A ello contribuia la idea de que el espíritu loma un ca- 

carácter de divinidad que se eleva a gozar perpetuamente de trajes 

hermosos. de manjares delicados i de mujeres celestiales 1 enaino- 

radas. e 
¡Vaga forma de los campos eliseos de Jos griegos! El jénero de 

muerte que se daban, era lanzarse al aire desde la cima de un erá- 

ter para caer sobre agudos TISCOS « 

E] fallecimiento natural de algun individuo es lamentado por me- 

dio de un duelo mui concurrido, que termina siempre por una Júbri- 

ga orjía, Hubo un tiempo en que el hambre o los instintos caníbales 

de esta raza, los convirbó en antropófagos durante una larga tempo- 

rada. El mas fuerte se comia al mas débil, obedeciendo al órden es- 

tablecido por la naturaleza para los animales. Las inmediaciones del 

volean Utuiti, acusan con un osario abundante la épeca de degrada- 

cion de estos infelices. Al presente es un mal enteramente eslingui- 

do | no hal un solo individuo que confiese, por vergüenza, baber 

comido carne humana. 
Los viajéros esíán acordes en ercer que los habitantes de Pascua, 

pertenecen a la raza polynesiana; i a decir verdad, el que esto escri- 

be, no daria su opinion afirmativa, sino hubiera comprobantes se- 

guros para identificar este acerto. En efecto, sí es la msma lengua, 

iguales costumibres, ideas relijiosas semejantes, fsonomia variada 

solo por las influencias del clima ¡ de la alimentacion; igualdad en el 

ángulo facial, la vejetacion úl trasportada de las islas vecinas, don- 

de es silvestre. Si en Sanwych, en Tatutí. en Pomotu 1 aun en las 

Motucas se observa severamente el tabú designándole con el mismu 

nombre; | el tatuaje, 5e opera bajo el mismo procedimiento, estam- 

pando figuras análogas; 1 por último, sí un individuo de los archi- 

piélagos mencionados puede hablar correctamente con un hijo de Pas- 

cua, como lo hemos cbservado con algunos venidos de la Sociedad, 

a ocho cientas leguas de distancia, es evidente que son de la misma 

cuna Ï que su separacion no data de una harga serie de siglos, como 

podria creerse. . : 

¿Pero cómo Negaron’a la isla de Pascua? porqué abandonaron s1u 

pais que indudablemente sería mas rico de bosque, de aguada, de 

frutas i mariscos! Sabido es que el indio polynesio goza de dotes 

admirables para la navegacion. Puesío en la cubierta de un buguae, 

trepa sín vacilar a los tapes 1 adivina la maniobra. Como buzeador 

¡ resístencia natatoria, es sin”rival. Nada del mar les amedrcenta; 1 

cosa estraña, jamas se ahoga ninguno; al ménos tales zon los datos 

obtenidos en Pascua. ¡Qué de estraño tiene que en sus crueles 1 re- 

petidas guerras, una tribu vencida haya sïdo lanzada al Océano, hu- 

yendo de la esclavitud o.de la muerte 1 una rara circunstancia la 

arrojaze a Pascuat Esta bipótesis es la mas aceptable a nuestro ju- 

cia; puesto que la idea de algunos, de que la Oceania fué en un tiem- 

po un vasto continente, 1 que un dislocamiento radical del globo, 

vino a producir, como una granada que estalla, el gran número de 

ielas que-hai al acaso desparramadas: no tiene válor tratándose de 

la raza de jente. que la habita. Eee cataciiemo debió haber ocurrido en 

época tan atrasada que la jente que pudo savar sobre las cumbres 

NM. DE ML. 14  
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de las montaïas, no era Pposible que resistiese hasta el presente, 
sín una dejeneracion absoluta por efectos de la reproduccion sobre 
tan corta base de individuos. La isla de Paseua inculta no puede 
contener mas de seís mil habitantes. Esía cifra es demasiado peque- 
ña para que el traseurzo de millares de años no haya destruido los 
jérmenes reproductivos i concluido con cllos. Sabido és que las alian- 
zas de parientes dan terribles resultados para la prole, i lo es tam- 
bien que miénlras mas opuesía es la raza que se une, mas varonites 
1 mejar conslituidos son los descendientes. En la isla de Pascua al 
fin de tres o cuatro síglos, la sangre de uno seria la de todos 1 poe 
consiguiente debió comenzar la dejeneracion de una manera rápida 
3 Tunesta; i al fin de algunas jeneraciones empezarian a verse los fe- 
nómenos naturales, de niños contrahechos, ciegos, tullidos, imbé- 
ciles, tuberculosas ete, sobreviniendo las pesíes propias de las cons- 
tituciones empobrecidas i concluyendo los siglos por aniquilarlos, 

Es efectivo que los canacas o’isleños de Pascua al presente su- 
fren una mortalidad terrible; pero ello no es debido a los motivos 
enunciados, Sino & causas paramente accidentales, ffciles de reme- 
diar. No hai en toda la comarca, tontos, ciegos, locos, raquíticos por 
efecto conslitucional, IE} poco abrigo, la falta de alinientos, la mala 
calidad del agua, la vida licenciosa ï otras cireunstancias desarrollan 
la tísis, que es la única enfermedad dominante en el pais. 

Todos los fundamentos se conciertan para hacer ereer que los ac- 
tuales habitantes de Pascua, han arribado en época poco remota a 
esta comarca, tal vez en los términos que Indica la tradicion. 

Pero sí de hallar jente a ochacientas leguas del continente ameri- 
cano 1 de las islas mas cercanas es motivo de sorpresa para el via- 
jero, no le es ménos encontrar esas moles talladas figurando bustos 
de Jigantes de seís i siete metros de alto por dos de. ancho i uno de 
espezor. Estos moñkaïs o idolos, como los llaman los naturales, no se 
hallan en ninguna parte de la Polynesía. Es solo la isla de Pascna 
la que ha sido el centro de la civilizacion troglodita, cupo orfjen vive 
oculto a traves de la espesa cortina de los siglos. Ni una tradicion, 
m una reminiscencia aceptable que alumbre este pasado importante, 
se puede recojer en el pais mismo. Nadie sabe nada, La fábula es 
fantástica isolo se dice que un Dios lalló los ¿dolos i una vez acaba- 
dos tos mandó andar ¿ tados se levantaron i fueron a sítuarse en línea 
sobre los altares de grandes rocas canteadas, construidas espresamen- 
te para recibirlos: quedándose los principales en la falda del cráter 
Otuiti, para formar la corte del dios escultor. 

Luoos dolman de los Druidas en las Galias, los idolos i lemplos del 
sol en el Perú, las magníficas calzadas en el lago mejicano ¿las anti- 
güedades de Ejipto, orijinan ménos metivos de sorpresa que los pe- 
sados i monumentales trabajos de los izleños de Pascua, por la po- 
breza del lugar, falta abzoluta de alimentos. 5 

¿Cómo arrancaron de la cresta del volcan esas inmensas piedras 
sin quebrarlas i las condujeron a la empinada falda donde hot se 
halla un gran múmero? Con qué elementos mecánicos Jas traspor- 
taron despues a, los altares construidos en los puntos aranzados de 
ia 1sía! Cómo las subieron a esos gruesos muros 1 las pusleron de  
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pié? Estas son cuesliones dignas de la mayot refleccion. Si en el 

pais hubiese caminos, bosques, hierros, cuerdas, se podria pensar 

que todos estos artículos se habrian servido para trasladarlos. Pero 

no hal vestijio, ni resto alguno que denote los medios de: movilidad 

de que se valieron. 
Pensar que aquellas enormes mazas de rocas padrian rasgarse en 

partes iguales, ser arrancadas a brazo de $1 lecho, i una vez talladas, 

conducidas a hombro a los puntos donde hoi están; es imposible, La 

fuerza de todos los hombres que hubieran poner sus manos én la es- 

tátua, no sería capaz Ye mover ni la cabeza. Trasportarias arrasíra- 

das por polínes a travez de Jomajes 1 quebraduïas del terreno a le- 

guas de disfáncia, en un clima cálido, es empresa qué demandaria 

cuerdas mui fuertes, una gran cantidad de madera gruesa, 1 no 

ménos de quinientos a mil hombres. Á la vista se conoce que no han 

Sido rodadas por el suelo, sus perfiles esíán intactos i nada demues- 

tra que hayan sufrido golpes, ni Ja áspera rotacion del terreno. 

Hoi con los poderosos arbitrios que nos proporciona la mecánica, 

habria que hacer algunas combinaciones de fuerza, para cons2guir 

los fines que alcanzaron los primeros pobladores de Pascua. Verdad 

es que muchas de las esfátuas son de lavas 1 escorias; pero las mas 

elevadas, aquellas que permanecen derechas en la pendiente del crá- 

ter aludido, son de una reca compacta 1 tenaz, , 

Los altares donde eran puestos de pié, son de piedra canteada 

perfectamente cuadrangular. Las aristas son lineas rectas mui finas 

¡ suarves; 1 los ángulos no menores de 90.° Kl atrevimiento varonil de 

esta jente, no se revelaba solo en la obra de los idolos, Las piedras 

canteadas del altar de Muenepú son de dos 1 medio metros de largo 

por un metro 1 ochenta centimetros de alto, unas sobre otras ſor- 

mando un muro monumental. 
Los sombreros de los ídolos guardan proporcion con las dimen- 

ciones de estos: trabajados de arcilla abigarrada, tienen tres 1L me- 

dio metros de diámetro por metro i medio de alto. 

Los idolos mantienen entre sí una semejanza estraordinaria. Pa- 

rece que todos han sído hechos por un solo modelo; 1 aun por la 

misma mano. Pero esto seria imposible: la vida de un hombre 

apénas bastaria para tallar dos q tres grandes. Sus diversas dimen- 

aiones.producen la única diferencia esencial entre ellas. 'Lados corta- 

dos en el abdómen, con los brazos cruzados por delante, apoyando 

las manos sobre el estómago, concervan una acutud grave ¿ tranquila. 

Se conoce que ha querido imprimirse a esas colosales facciones un 

conjunto de calma 3 armonía, propio para amar el respeto 1 la ve- 

NETACION. 
Aparte de esía industria, que demuestra por sí sala una era de 

civilizacion aventajada; hai otras comprovantes de un alto mérito que 

pueden servir para el estudio de los anticuarios. Se han hallado tres 

tablas de madera de toromiro, es@itas con magníficos jeroglíficos. 

Dos de ellas yan a enriquecer nuestro museo i la otra ha sido pedida 

con instancia por el obispo de Tahití, para enviarla a Francia. Es 

la única isla de la Polynesía eri donde se ha encontrado tan precio- 

sos documentos; documentos que una Yez decifrados podrian hacer la  
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tuz sóbre la cuna de la familia indíjena de la Occanía i aun de la América. Y 

Los isleños nada saben de syu contenido, n1 i¡enen la menor idea 
de su objeto. . . 

Aqueila jente que hizo los idolos, los muros, que escribió sus ta- 
blas con bellos caracteres 1 talló en madera un sinmimero de figuras, iba en camino del progreso i de la civilizacion, | debía hallarse a la 
fecha, gozando del bienestar que producen la industria ¡ las artes. Pero es al contraria; ha habido un retroreso degradante, que la ha 
lievado a la desnudez, a la incuria, a la mieería, a la ignorancia mas 
absoluta. hasta convertirlos al estado de barbarie mas horrendo: la 
antropaſuijia. , 

Esa carencia absoluta de tradiciones respecto de aquel pueblo, i 
la cireunstancia esſraordinaria de no haler hallado en niguna isla de 
esta parte de la Polynesia, un solo monumeuto o escritura seme- Jante, hace croer a la mayor parte de los viajeros, que, los pablado- 
res de enténies -no han sido los antecesores de los de hoi. Aquellas Jeneraciones concluyeron por defecto de la pequeñez de la isla, o: emigraron al Perú; i otros han venido despues a tomar su lugar, 
“stas reflecciónes que muchos se han hecho, parecen justifirarse cun las ruinas de las cuevas de piedra donde ha vivido aquella fa- 

lunje iroglodita, i que los actuales habitantes no recuerdan haher ocu- 
pado jamas; sino sus rycas de paja de un metro de alto con figura de 
una canoa volcada. 

Pero sí en la Palynesia”no se han hallado vestijios de una civiliza- 
cion adelantada semejante a la deacrita, no sucede así en una de las islas de la Malesía. Sabida es la sorpresa que espaerimentaron tos primeros ris/tantes de Java, al contemplar los templos erijidós a 
Buda, a Brammai aun a Mahoma; al examinar ¿5us jerogliſicos, sus 
obras de arte, instifuciones de Gobierno i oir aigunos hublar el 
sanserito. Las relifiones | costumbres de la India se habian traspor- 
tado a aquella comarca ¡ignorada del mundo europeo. La rama Ma- Jesa o Malaya era la que habitaba lás islas mas ricas | florecientes 
de esta magnífica parte de Ja Oceanía; ï la que dominaba las tribus de negros semi-orangutanas, que iban encontrando en ellas, de las cuales queda todaría algunas dispersas en el continente Australino. 

Los Malayos partieron tal vez de ese ſuco de luz amado la India, 
que segun Voltaire ha dado la civilizacion al mundo, a poblar las tierras insulares mas inmediatas o productivas. 

Conocida la aguja de marear por esta parte del Asía, mil años 
ántes que la Furopa, debió gozar de sus beneficios manteniendo un 
comercio maritimo activo con aquellas islas de producciones tan es- 
pecrales como necesarias; Jagrando ademas, por este medio ensan- 
char su riqueza, su industria, esfender sus creencias ji sn raza, como 
ecurre al presente con las grandes potencias del viejo mundo. Una 
parte de aquellos adelantados navegantes abordó quizás, en viaje 
de investigacion a la isla de Pascua i se constituyó de ellos una po- blacion que había de sorprender mas tarde por sus obras ciclópeas i 
por sus escrituras a cuantos vayan arribando a las playas de esta 
comarca, Exsta poblacion debió perecer por la exírechez del suelo du- 

*  
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rante el largo trascurso de los síglos, & p izar al Perú a continuar sus 
trabajos artísticos. En efecto, miéntras no se sepa de donde legó 
Manco—"apae ¡ Mama-Quilo. alt imperio de los incas, hai muchos 
que presumen que debieron 1r de oceulente; es decir, de Paseua o de 
algunas 1slas de la 'Malesia. 

La lengua apa -Auï gue hablan los indijenas de Pascua tiene 
$118 verbos que se conjugan con solo tres terminaciones 1 reconoce 
únicamente los pronombres yo ¿ tú, No hal una sola palabrá que 
suene con dos cunsonantes unidas, así es que las vocales forman a 

cada pasos diptongos i triptongos.- La doble r, lazo, la x, d, &. 
son desconocidas en el alfabeto de esíta lengua. Tampoco hai ningu- 
na terminacion en nz. Este idioma, es facil ¡ hmitado a mui cortos 
somidos+i consirucciones. Para hacer el plural] se emplea en el perío- 
do la palabra mau que significa varios. Lo mismo para hablar en 
femenino se agrega a la frase la palabra toma-hina, que quiere de- 
cir hembra 1 para el maseulino /oma-tos, que significa macho. 

Nos resla, solo, para concluir este somero trabajo, que consignar 
las observaciones fiemójicas hechas por el crujano don Guillermo 
Bate, de Jos habitantes de Ja isla de Pascua, cuyo documento se in- 
serta a continuacion, 

Aborde de la corbeta O’ Higgins, febrero 15 de 1870. 

loxaco L. Gaza, 
Capitan de corbeta graduado. 

Conpera ‘‘O’LHicoms.”’ 
Febrero, 28 de 1870, 

Del exámen perzonal hecho en crecido número, de los aborijenes 

de la isla de Pascua resulta que: 
La mayor partes de ellos tienen una constitucion o diátesis escro- 

fulosa; músculos delgados, débiles 1 blancos; cabeza larga, baja 1an- 

cha; nariz regular i estendida; ojos oscuros 1 espresivos 1 un tanta 
oblicuos; pómulos prominentes; labios un tanto gruezos, pero boca 
bien formada; dientes firmes, grandes 1 blancos; piés i manos peque- 
ños i bien proporcionados. El cútis es cetrino o abronzado; cabellos 
Liesos inegros; barba escasa del mismo color; articulaciones salientes. 
El ángulo facial deducido de varias medidas es de 75°. El torax dé- 
bal, largo, angosto 1 aplanado; hundido bajo las clavículas, 1 los amó- 
platos prominentes 1 separados uno de octro mas de lo comun. La 
circunferencia del torax es de 0,75, la estatúra de 157, la pulsa- 
cion varía entre 761 84; la respiración de 23 a 27 1 calor del cuer po 
96 Fharenheit. 
* En }os úliimos tres años el número de ſullecimientos ha sido éxesi- 
vo entre ellos, reduciendo su número de 1200 a 600: 

Esta cspantosa inmortalidad proviene en gran parte del desa- 
rrollo de afecciones escrafulosas en los niños; de tísis tuberculosa en  
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los adultos. . Trataremos de indicar a la hijera las causas que pueden 
haber contribuido al dasarrallo dé esas enfermedades en la raza que 
ahora nos ocupa, a fin de poder señalar las razones que median para 
su prematura dejeneracion. ] 

Adrertiremos ántes, que existe al presente una mui notable dife. 
rencia entre las hombres jóvenes i los mas viejos, por lo que respecta 
a su actividad ſísica ¿ fuerza muscular. Esta superioridad debe atri- 
buirse a que habiendo sido hasta algunos años hace antropóſagos, sn 
alimento contenia sustancias mas nutritivas robustecientes, necesi- 
tando ademas mayor proporcion de actividad corporal para defender- - 
se contra sus enemigos, - 

La complexion escrofulosa se propaga jeneralmente en el estado 
de feto, por la trasmision de esa organizacion particular de padres a 
hijos. Nada hai que pueda establecerse con mas verdad, como resul- 
tado de una observracion jeneral que la naturaleza hereditaria de las 
escrófulas. Su peculiar constitucion” puede tambien comunicarsa por la 
deficiencia de vigor en uno de los padres o en ambos a la vez: diferen- 
cia que proviene de la estremada juventud o abanzada edad; ya de 
un estado de salud dejenerado, sea o nó constitucional i especialmente 
sí proviene de una dijestion 1 asimilacion defectuasas. La alimenta- 
cion esclusivamente rvejetal ejerce una marcada influencia en el de- 
sarrollo de las tísis o escrófulas; pues tiende a debilitar el síistema 
Jeneral, 

Un chma variable i húmedo como el de Rapa-Nui es sín duda 
una, de las causas deesas enfermedades i con tanta mas razon cuanto 
que sus habitantes andan casí completamente desnudos. 

Ya hemos hecho notar que los matrimonios prematuros ejercen gran 
influencia en la produccion de afecciones pulmonares. La escasez de 
mujeres en la isla es notable; ellas están repecto a los hombres en la 
proporcion de 1 a 8. Por esta razon se les obliga a casarse cuando . 
apénas han alcanzado la edad de diez años i por consiguiente mu- 
cho ántes que su sistema está completamente desarrollado para en- 
trar en ese esfado. Su projénie no puede ser síno débil i malsana ï 
rara vez pasa de dos el número de sus hijos. 

Las mujeres poszen en mayor o menor grado todos los principios 
característicos de los hombres; distinguiéndose en ellas aquel amor L 
delicadas atenciones para su prole, que son propias del sexo a que 
pertenecen. 
— Las nociones de medicina parecen ser cas] nulas entre los natu- 
rales de Rapa-Nui, no poserendo aun, ni un tratamiento para las 
enfermedades que ahora les somtan fatales. Usan el baño de mar 
aun durante la existencia de la viruela, lo que naturalmente ocasiona 
gran número de fallecimientos entre ellos. 

Al concluir no podemos ménos de manifestar nuestra intima con- 
viccion de que sí no se toman activas i prontas medidas para poner 
una valla a Jas fanestas enfermedades que ahora esterminan esta 
interezante raza, la prolongacion de su existencia deja de ser pro- 
blemática. . ' 

- . Tomas GuimEenvo Bare, 
Cirujano primero.  
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NÚMERO. 13. 

Memorla de los Gobernadores Marítimos. 

NÚM LI. , 

Memoria del Gobernador EHarítimo de Atacama. 

{SOBERNACION MARÍTIMA DE 
“> 

Caldera, mayo 3 de 1870. 

En cumplimiento a la nota núm. 92 de fecha T de febrero Últi- 
mo de la Mayoría Jeneral del Departamento, como igualmente a lo 

dispuesto por US. en nota núm, 378 de 14 de febrero del 68, ad- 
junto a US. los cuadros del movimiento maritimo halido en los 
puertos de mi jurisdiccion deade el 1°, de abrit de 1869 hasta el 31 
de marzo del presente año; como tambien los demas datos estadísticos 
aque se refieren las notas aludidas. - 

MOYVIMÍENTO MARÍTIMO. 
J 

Caldera.—Han entrado 353 buques con 278,015 toneladas. 
Carrizal-Bajo * 1d. 271 3. 170,345 1d. - 
Huaseoo id. 155 1d. 146,229 1d. 

Ta]tal 1d. 86 1d. 271,389 1d. 

Totales... . 865 id. 622,478 1d. 

SALIDAS. 

Caldera.—Han salido 350 buques con 271,690 toneladas. 
Carrizal-Bajo, id. 271 1d. 171,297 1d, 
Huasceo, - 1d. 155 id. 147,184 1d. 
Taltal 1d, 86 1d. 27,389 1d. 

Totales . . . . 882 id. 617,580, id.  
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RBezsulta en resúmen que han entrado 865 buques ‘con 622,478 to- 

neladas 1 salido 862 buques con G17,560 toneladas. 

- ENDARCACIONES MENORES. 

Caldera.—Hai actualmente matricaladas 6 embarcaciones mano- 

res de 15 a 20 toneladas de arqueo que $e ocupan en el tráfico de 

la Provincia; 53 lanchas, 19 embarcaciones fleteras 1 14 pesca- 

doras. , ' 

Carrizal-Bajo.—Tai 38 lanchas, 20 botes 13 esquifes. , 

Taltali Pan de Azúcar,.—En el primero de ésios puertos hai 9 

lanchas, 3 botes ien el segundo 11 embarcaciones menores. 

IMPORTANCIA DE CADA PUERTO. 

Caldera, es uno de los mas importantes de 1& República por eu 

concurrencia, esportacion de minerales e internacion de mercade- 

rias, ] - 

Los puertos de Chañaral, GCarrizal-Bajo 1 Taltal son importantes 

por sus minerales, especialmente los dos pcimeros,. . 
- 

VALIZAS I FAROS. 

Hai dos valizas que pertencecen a la compañía de vapores del 

Pacífico. - 
El faro aunque se encuentra bien servido no funciona con la re- 

gularidad que debe, por estar el aparato desplomado a consecuencia 

de la construccion de la tarre que con los vientos se sacude por no 

tener las-suficientes ligazones; de lo cual se ha dado cuenta a la 

Inspeccion Jeneral de Faros como tambien de algunas refacciones 1 

mejoras que conviene hacerle. 

TELÉGRAFO MARÍTIMO. 

El de este puerto no funciona por falta de un vijía, el cual se ha 
solicitado. Actualmente esíá en reparacion. . 

ASTILLEROS I BARADEROS. 

- No hal astilleros en ningun puerta de la Provincia ¿ las repara- 
ciones que se hacen en las embarcaciones menores se efectúan en 
las playas, a escepcion de este puerto en que se ha señalado 1 arre- 
glado un lugar apropósito que llena las necesiúades de la bahía. 

JENTE DE MAR. 

Caldera.—Hai matriculados 16 fleteros, LO pesceadores 1 48 
Jancheros. ' 

Ghañaral.—Hai 40 hombres de mar entre lancheros, flereros 1 
pescadores. * 

Carrizal-Bajo,—Hai 60 hombres de mar.  
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Taltal i Pan de Azúcar.—THai en el primero 14 hombres de mar 
1 19 en el segundo. 

= OFICINA DE ENGANCHE. 

Lua Oficina. de enganche de marineros se encuentra bien servida 
1 $us ezervicios son de utilidad a los buques. - 

Desde su instalacion 23 de setiembre del 68 a la fecha se han em- 
barcado 477 individuos, siendo 65 nacionales i desembarcado 168, 
ziendo 78 nacionales. ] 

+ 

NECESIDADES. 

En este puerto es de suma necesidad por-la gran concurrencia de 
buques 1 vapores 1 por los muchos trabajos que demanda esta olicina 
como jeſe de las demas de la Provincia, la creacion de un escribien- 
te que sirva de ayudante, como ya se ha solicitado i¿ lo ha hecho 
presente el señor Inspector de Oficinas marítimas en el informe que 
evacuó saobre el particular, ] 

Tambien sería conveniente aumentar la dotacion de esta goberna- 
_cion.con un marinero, el cual serviria de vijía. 

Dios guarde a US. 

RR. 3, Witransg, 
Scñor Comundante Jeneral de Marina. 
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MOPIMERENTO miitimo lubilo en el muerto de Caldera, des le al 1° de- 
abril de L869 hasta dl 31 de marzo de 1870. 

ENTRADAS. 

* 

    
  

NACIONALES. 

BUQUES. 

N
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S
,
 

T
O
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A
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A
S
,
 

ad. _ 

Del eabot.[Del estri.jDel cabot.{Del estrj. 

ESTRANJEROS. , 

  

| 

1 

| 
! 

: Vapores cc... 214,741 
Fragatas 17,627 

- Barcas 40.043 
Bergantines.. 3,139 
Golelas 1,080 
Pailebols. ... 880 

101 
Ss 

80 
16 

4 
GG 

  

Sumas ... 278,015               
    BUQUES DE GUERRÁ.       
  

NÚMERO. CAÑONES. 

  

Fragatas, ...c.zo cromos . 
Gorbelas. .. 

Vaporeas... 
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SALIDAS. 

      \ 

- NACIONALES. ESTRANJTEROS, | 
ï BUQUES. E Y mm mmm 

P 

ll. Al esirni JA] cabot. [Al estroj 

_— 

fapores. - 214,741 
| EF ragatas, ...- 11.700 7 | 

arc 40.379 5? 

Bergantines .. 3,035 2 

Goletas.... + 855 : 

Pailebota.. ..“ 31 $50 

Sumas 271,699 43 
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& 

BUQUES DE GUERRA. 

  

Fragatas.....-.-.- ec cn era ro reí... - 

‘Corbetas cc aces man ac care crracG GG rneero 
, 

Vapores, «a. coc careta GG mre. 

E 
Caldera, marzo 31 de 

    
R. 3, Wirijabis, 
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MOVIMIENTO maritimo habido en el puerto de Carrizal Bajo, desde el 1° 
de abril de 1869 hasía & 81 de marzo de 1870. . 

ENTRADAS. 

    

BUQUES, 
nÚ
úM
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s.
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,
 

NACIONALES. 

am — ir ———— 

Del cabot. ¡Del estrj. 

ESTRANJEROS. 

| 

Delcabot.| Del estrj. 

  

Fragatas 
Barcas 

{Goletas 

Vapores. ..... - 

Bergantnes .... 

| 

  

_
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 y 130280 

7047 
29118 
3260 
11401. 

  

SUmas. ...     170845           

SATIDAS. 

  

| 
BUQUES. 
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s
.
 

. 
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A
S
,
 

NACIONALES. 

ma o a—m 

Al cabot.]Al estrnj. 

ESTRANJEROS, 

—— Ie —— o mr, 

Al cabot. [Al eairnj 

|     Vapores, .... . 
Fragalas 
Barcas. ... devo 
Bergantines, ... 

159 
11 
70 
14 

129965 
4925 

28765 
3040 

j 

| 17 Goletas 1599 

  

271/171287 58 | 178               
Sumas. ... 

Subdelegacion Marítima, Carriza] Bajo marzo 31 de 1870. 

  

‘ Juan Neroxnvcexo Gazirúa,  
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HBovimiento marítimo hablo en el puerto del Tuasco, desde el 1.° de abril de 1369 

husía el 31 de marzo de 1870, 
ENTRADAS. 

    
    

PROCEDEN - 
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SUMAS, . cc. «eos 1 1 Gl SrE40 | 45 ! 147,184 

Subdelegacion Marítima del Huasco, marzo 81 de 1870,.—José ©. UgarDE. 

                                

+  
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MOVIMIENTO habido en el puerto de Taltal, desde el 1.° de 

abril de 1869 hasía 31 de marzo de 1870. 

ENTRADAS: 

  
cool — 

  

NACIONALES, ESTRANJEROS, | 

BUQUES, 
N
U
E
M
E
R
O
S
.
 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
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l 

ca
bo
t,
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l 
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. 
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l 
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t 

—
—
 

VADO ae na cara 14.222 

Narcos. ooo arras: 7,350 

Bergantinces. «-+».r-1 4,144 
Gotletas 120 

Fragatas.....-. ..... 1,252 

      ‘27,383         
  

SALIDAS. 

  

NACIONALES. JESTRANJEROS. ' BUQUES. 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
 

Á
l
 

c
a
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o
t
 

N
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S
,
 

  

Vapores .... : 14,223 
Barcas 7,300) 
Bergantines : 4,444 
Goletas ac-zorrros . 120 
«Pragalas.,ea- carro 1,202           
    
              86 27,389 cera         
  

Subdelegacion marítima, Talla] marzo 31 de 1870. 
José Parnicio MoxTIBL, 

*  
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MOFIMIENXTO maritimo habido en el puerto de Pan de Azúcar, des- 

el 1° de abril de 1569 hasía el 31 de marzo de 1870. 

diia 

ESTRANJTEROS 

1 

BUQUES. NÚMEROS. [TONELáDAS. | 
D
E
L
 

ES
TE
R.
 

| 
. NACIONALES I 

1 

| 
  
  

| VADOrES, ao coro rr cr or rrara a 

| Fragatas. co acca aaa c+... ... 
Barcos... «caer erro ce. 
Bergantines........ ..r+ira. 
Bergantines Goletas,.....-...- 

fst Goletas......coriao 
Pailebots,. e eao es 

      
Totales. ..as...a 

  
l 

NACIONALES I / 
ESTRANJEROS. ' 

| 

‘BUQUES. AÍDIEROS. TONELADAS, | a 

Vapoares. .... cero... 

Erxagatas a. 

Barcas .. 

Bergantines ..«-»--o ros - 
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A
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T
,
 

AL
 

E
S
T
R
.
     

  
      ©

 
nn 

Berganiúnes Golelas.....a.-.-- -. [ooo 

Goletas. cc corr crec acercara, 21 12 

Pailtebots. ++ i++. 
16   

                  FE EECGSE 
Subdelegacion marítima de Pan de Azúcar, marzo 31 de 1870. - 

' FeEnnaxDo A. GOMEZ.  
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NÚM. II. 

Memorla del Gobernador Maritimo de Cogrimboa, 

CHOBERNACION MARÍTIMA DE 

Coguimbo, abril 14 de 1870. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

En cumpliemiento de la nota de US. de fecha 7 de febrero, tengo 
el honor de acompañar a US, los datos estadísticos que deben figu- 
ra en la Memoria de Marina. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

El movimiento de buques durante el año, ha sído en todos los puer- 
tos de la Provincia supertor al del pasado debido a la frecuencia de vapores que se emplean en el cabotaje, i al estado de mejora en que 
se encuentra el mineral de la Higuera, cuyos metales se esportan por el puerto de Totoralhllo. 

Segun se manitliesta en el estado núm. 1, han entrado én el puer- 
to de Coquimbo, 347 buques, con 198,950 toneladas, 1 salidos 350 
con 201,694 toneladas; al puerto de Guayacan, 196 entrados con 
48,566 toneladas 1 salidos 197 con 44,181 toneladas; al puerto de 
Tongoi 263 entrados con 75,716 toncladas i salidos 263 con 75,669 
toneladas; al puerto de Totoralillo hun entrado 59 buques con J0,390 
toneladas 1 salidos 61 con 11,269 toneladas. 

Comparado este movimiento con al del año anterior resulta que 
han entrado 102 buques mas, isalidos 121. - 

OFICINA DE LA GOBERNACION, 

El personal de la oficina continúa sín variacion ¿ se hace necesario 
se dote con un oficial de pluma que se encargue del archivo. 

La oficina de enganche de marineros, ha distribuido désde el 1°. 
de abri] de 1869, hasta fines de mayo del presente año, ciento doce 
libretas 1 rejistrado 240 individuos; de estos, seís se han fugado de 

- la casa de alojamiento, dos se espulsaron por viciosos 1 cuatro ee em- 
barcaron en clase de pasajeros. En cumplimiento de Jos arts. 151 16 
del reglamento de la cficina mencionada, ha sido inspeccionada ésta por un comisionado de la Intendencia hasta el lin del año. Habiéndo- 
le hecho en noviembre de 1869, el Capitan de fragata don Galvarino Rivero, Inspector de la oficina marilima. 

PRÁCTICOS, 

Presían servicios importante a los buques, aconteciendo que han  
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tenido que perncctar en éstos a consecuencia de las caimas 1 faltas de 
remolcadores. 

MUELLES. 

Funcionan los dos de la estacion del ferrocarril, um de Jos Srs. 

Ten-Rins se ha constituido en depósito de maderas i sin embargo 

hai acceso a él, El muelle Úizcal, sé encuntra en regular estado me- 
diante a la reparacion que recibió. 

1 

IMPORTANCIA DEL PUERTO. 

Todos los de esta provincia se pueden considerar de baslante 

importancia, pues que de ellos: se esporlan los cobres, unos de los 
ramos mas productores de nuestra industria. 

CASA DE APOCENTADURÍA 

Existen dos casas servidas con bastante regularidad i contiene 
una 10 marineros, ila otra 2 que se encuentran en el hospital. 

' VALIZAS. 

Al norte de la punta de este puerto existe una roca, submarina 
i dentro de la bahía un banco o placer: es necesario colocar en cada 
uno de estos puntos una valiza. 

FARO, - “ 

Presta un eficaz servicio a los buques, a peszar de estar sítuado al- 
go oculto de la parte sur. . 

El telégrafo-llena por ahora las necesidades, pero conviene mejo- 
rarlo. - 

LOS SCBDELEGADOS MARÍTIMOS 
* 

- De Totoralillo i Tongai se han concretado a la remision del mo- 
vimiento marítimo, ¿ demas datos estadisticos solicitando a mas el 
1°. un faro, una boya, para colocar sobre un bajo submarino que 
hai a la entrada, un práctico, 1 un baradero por no haberlo en aque- 
Ma localidad; lo que juzgo de algun costo. El del puerto de Guayacan 
hace presente que el pálo vijía que se colocó en la punta norte de 
la entrada, presta importantes servicios a las naves, pues sus Capl- 
tanes no se ven privados como ántes de direccion. 

La boya de fierro que se colocó en setiembre del año pasado, s0- 
‘ bre las rocas submarinas que hai a la entrada de Ja bahía, sí bien 
demarca el objeto, es algo chica, i con la alta marea queda *sumer- 
Jida: sea por que esté llena de agua 6 sea que la cadena pese mas 
que ántes, a causa de lo sucia que se encuentra; conviene, pues, re- 
correrla ¿limpiarla a cuyo ſin el señor Lyon Jefe del establecimien- 
to de Guayacan, ofrece su cooperacion poméndole una divisa que la 
haga mas notable; se ha ordenado por esta gobernacion se forme el 
presupuesta del costo que tenga este tribajo. 

M. DE M. 16  
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El Lote de que se sirve la subdelegacion marítima pertenece a la 
tenencia de ministros, 1 se halla en estado de esclusion; mui útil 
1 convenier Le seria el que se reemplazara. 

Inspeccionada esta gobernacion a fines de noviembre próximo pa- 
zado, por el Capitan de fragata don Galvarino Riveros, creo del caso 
hacer presente a US. queentre las obserraciones que hizo e<le 
señar con preferencia llamó su atencion, el haber vizto que los esta- 
blecimientos de los señares Edwars, Urmeneta | Errázuriz, depositan 
$us cscorias en el mar, siendo que hasta entónces ño resultaba perjui- 
cios a la bahía por eslar el primero en un lugar interno ï donde el 
mar tiene poco fondo; el atro llena una parte de playa baja, de re- 
ventason salpicadas de piedras 1 de ninguna utilidad pública. 

En el propósito de reglamentar el modo 1 forma como se deben de- 
positar en lo sucesivo las escurias, me libró una órden que habia co- 
municado a las demas autoridades marítimas del norte, .a que yo 
trasenibi a los aubdelegadas de mi dependencia. 

La afluencia de vapores a todas horas de la noche en este puerto, 
hace ilusorio al art. 28 del reglamento de policía de balía. 

Esta gobernacion se propone con la eportunidad posíble, some- 
ter a la consideracion de US. 1 aprobacion Suprema algunos artícu- 
los que, intercalados al reglamento de bahía, modifiquen las exijencias 
de los capitanes 1 traben los abusos a que da lugar la comunicacion 
can tierra, a horas intempestivas, 

Dios guarde a US. 

B. VExTuRA ManTixEz. 
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Razon de los buques que han entrado en el puerta de Coquimbo, 

desde el 1.° de abril de 1869 hausta el 31 de marzo del presente 

aña. 

| CLASES. 

Vaporead ceo oro ra 150,845 

Fragatas 8 6,240 

Barcas 35,665) 

| Bergantines 10 [..... 1,571 

ENTRADAS. 

  

| PROGEDEFCIA. | 
o —— o ——— 
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Del cabotaj.|Estranjero. 
¡ , 
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Goletas 15 1,634       

MM 198,963             
  

BEQUES DE GUERRA. 

  

    
  

        

Vapores 
Eragatas 
Corbetas, ....-.-.. 
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Hazon de los buques que han salido en el puerto de Coguimboa, 
*desde el ).° de abril de 1869 hasta el 31 de marzo del presente 
año. 

SALIDAS, 

PROCEDENCIA. 

TCP —— 

Del cabotaj, Estranjero! 

Ca
ño
ne
s,
 

To
ne
la
da
s,
 

  
151,763 

8,066   Prugatas ... co iros 
Batcas....ic ooo o 38,225 

| Bergantincs, een 1,569 
' Goletas, ¡ecu orias 1,877 

      201,494         
BUQUES DE GUERRA. 

  
  

al 
925 

127 

ſ Vapores 
Eragatas...... .... 

| Corbelas 

  272 | 201,494                   
  

Gobernacion marítima de Coquimbo, abril 1.° de 1870, 

Borxa—-Visruna Manríxzz. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

G 

* 
'SareaaY 

op 
PE 

[
°
°
 

UEM 
DT 

DD 
O
r
l
a
 

Eg] 
o
e
 

pe 
pr 

S
o
o
n
 
T
r
a
g
a
 

“
m
m
 

rr 
‘+ 
B
u
a
ſ
e
q
 

e
p
 

"PI 
o
o
o
 

c
b
c
t
e
r
_
 

DE 
‘PI 

*
"
“
“
"
“
e
n
m
g
e
d
 

El 
«“ 

*
*
g
0
U
o
n
p
 

BOLIE 
A 

1
°
”
 
B
u
S
r
F
d
,
 

2 
‘sudujuno 

op 
PT 

[erre 
reoroo 

rre 
pogad 

el 
negiuNo 

ep 
raongr 

py 
* 

[12° 
vpodoy 

ago 
‘“sudnquydl 

TT 
“230 

2p 
S
O
M
D
U
L
E
N
 | 

*OTTAJOR 
BUUTOD 

T 
AoJOpua ſoma 

0
 

r
r
b
o
 

roo 
od 

roro 
b
e
a
 

“
0
d
 

+ 
+ * 5°“ 

‘BoTaqoumrT{*"gonbuq 
ap 

viuosop 
1 
edavo 

ue 
0 °° 

coque 
el 
V
E
T
”
 

** 
C
I
O
 

88 
| 

¿18I 
Suponar 

TE 
 
 

  
“
Y
K
 

UdT 
T
L
X
T
O
C
 

*
K
O
I
N
Y
J
A
T
O
 

“
O
D
I
A
V
 
AT 

UY 
O
L
N
A
J
 

“
S
O
L
U
Y
T
L
A
T
J
O
U
A
 

a 
Y
T
A
R
O
L
 

"
S
A
B
V
I
D
A
 
|
 
S
I
E
N
 

  
  

  
  

        
  

  
  

  
  
 
 

 
 
 
 
 
 

“
"
V
I
O
N
d
U
1
L
5
I
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 
 

  
  

G
o
r
 c
a
e
 

qug0 
| 

| 

| 

“
o
.
—
—
—
.
.
.
.
°
0
 

 
 

 
 

* 
sgednjunp 

"ooo 
cepuiloqug O 

- ““gunpuerT 
ge 

corotaaoauſounrT 
 
 
 
 

 
 

  
  

  
“SY 

OY 
T
A
N
O
 
|
 
‘
K
D
N
 

‘
2
8
 
v
T
O
 

‘
S
V
A
V
T
A
R
O
T
S
 
[
 

'TENX 
‘
g
a
s
 

v 

  
  

  
  

  
  

  
 
 

‘
v
a
s
 

. 
«
S
Y
O
Y
U
L
N
E
 

e 

“204 
2 

aqual 
y 
uompdavo 

‘poyp.a 
‘opunda 

‘t0140101 
do 

‘uotonmizaz 
‘eppugonoz 

losmgo 
‘toun 

ne 
ep 

trompoyisadaa 
100 

DUDE 
0IS0 

UA 
BqUOJRIEO 

BD] 
QUISTE 

280 
OULOD 

UDODÍUAE) 
ED 

LIBRE 
19 

12 
ODUDE 

Y 
ONDARA 

UNY 
END 

codouou 
EmuotoDo g

o
 

80) 
D
a
n
o
s
 

nb 
O
G
P
I
S
T
 

- 
* 

 



— 126 — 

CUADRO que manifiesta el movimiento marítimo de los bugues que han entrado , 
en el puerto de Gunyacan, de la provincia de Coquimbo, desde el 1.° de 
abril de 1869 lastu 31 de murzo de L8TO, 

ENTRADAS. 

          

TRIPULACIÓN. BUQUES. 
e a | 

NACIONES, NACIONA.* | ESTRANTER." 

. 

N
ú
x
e
n
o
a
,
 

  

T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
 

Na
cC
Ll
0O
Na
1E
s,
 

Ex
gr

na
 
TE
RO
R.
 

. Toneladas, ¿o Tonelade 

  
  | | 

| 
Vapores, .¡ Nacionales, . 

Ïd....[Ingleses,... 
1] Id.... [Guatemalt. 
Fragatas, |[nglesas,... 
|} Id, ... [Norte Amer, 
¡Barcasz. . . [Nacionales . 

8 Td.... Tpglesas.... 
- Td....¡Guatemalt. 

* Td... .[Salvadoreñas 
I4....¡Norte Amer. 

y Id ... ¡Italianas .. 
Td Nornegas. , « 

3,765 
13,185 

395 
1,847... 
1,558 

857 
11,163 
1,087 
670 

6,478 
177 
897|.... 
319... 
498|,. 

4‘ E
S
 

La
o 

fu
rl

 
C
U
 

a
d
 
E
N
 

+ 

La
 

el
 
m
0
 

ni
 

1 
00

 

  ti
o 

ts
 

cs
 

i
i
i
 

O 
E 

o 
HA
 >
 

11163. 
1087, 
670, 

6476 
177 
3971 

Ld....[¡Erancesas.. alg 

Td....[Belgas..... 
Golatas. .¡Nacionales, . 135 3 

Td....|Norte Amer, 4457] 94 

Id, ...[Ttalianas. .. 2,080] 77 

©
 

o
 
j
a
 

D
R
A
 

Qe
 

n
 

                          Totales . [48.566 483] 1,5f 
  

RESÚMEN. 

  
  

YVapores 341 17,345! 149 7651 26 13,80 
Pragatas. ....... 3.4051 10 loa. 4| 3,405 

| Barcas 221,144] 159 ' . 3 71/20,787 
“Goletas. coria 3 6,672] 174 85| 6,537 

  

  
| Totales 96] 48,566{ 483 186| 44,306 
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EST IBO que manifiesta el movimiento de los buques que han 
sedidlo del puerto de Guenyacun, de la provincia” de C:quinbo, 
desuúe el 1° de abril de 1569 lnsta 31 de nmurzo de 157u. 

SALIDAS. 

    

TRIPULACIÓN. BUQUES. 
a a—— | | | 

AL CABOTAT. | AL ESTRAS 

1 
CLASES, NACIONES, 

Y Yo | Toneladas. "| Toneladas. 

N
ú
x
E
n
o
s
 

To
xE
ba
Da
s.
 

NA
QO
LO
NA
LE
S.
 

Vapores.. [Nacionales . 
[Vapores. ,[Unglesos, . .. 

| 

| 

  ] \ 

3,765 
18,187 

395 
1,282].... 
1,558 

857 
11,849 

1,087 
‘676 
2,476 

77 

te
 

to
   . Gruatemalit?. 

fiFragatas. [Iuglesas.... 
3 Norte Amer. 

Nacionales, . 

Á- . « - [[nglesas., .. 
ï ... [Guatemalt*, 

. .. . |Salvadorena? 

1 

! 

  
5
   

©
 

> 
O
S
L
O
 

NS
 
UN
 0

 
A 

E 
nn 

00
 

©
 

to
 

—
 

 
—
 
A
D
D
 

E
 

e 
E
 

H
S
 
a
 

. ¡Norte Amer. 
.. . JItaliapas... 

ld....[Noruezas .. 
Id. ... [Erancezas.. SI... 

(oletas. . Nacionales. . 135 
Td.... Norte Amer:| bh] 4,457 

. .¡Ltalianas... 2,070   
                    7| 44,181 98 4 46 1,835) 

  

RESÚMEN. 
  

    

| Vapores ,.......| 34 17340] 138 
Eragatas. .....-<- 3 2,840 9 
Barcas.......... 741 17,332] lad © 

, Goletas. ... 6,662] 163 

  

44,181] 464                   

Conforme, 
BMaLTENDA,  
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ESTADO que manifista la entrada 1 salida de bugues en el puerto de Tongot 
desde I.° de abril de 1869 hasta el 31 de marzo de 41870. 

ENTRADAS. 

      
  

CLASES, TÚME « | TONELADAS, DEL CABOTAT, ¿DEL ESTRANIT 

    

| Pragatas 603 
, Barcas 17,007 
Bergantines 747 

139 
      Totales. ......- 263     
  

SALIDAS. 

    
NÚMEROS. | TONELADAS, [AL CAROTAJE| AL ESTRANT, 

  

- 

Fragatas.......... 1 1 603 1 
Barcas...... no... 67 16,960 67 

; Bergantinea. .... .- 4 747 4 - 
| Goletag, ccc aerers 62 5,465 62 
| Vapores, .... 1293 51,894 129 
  

Totales. ....... 263 75,669 263       
      —— 

' 

Subdelegacion marítima, Tongoi, marzo 31 de 1870, 

Jos Mayuer VARELA, 
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ESTADO que maniflasta el mopüniento martino hubido en dl puerto le Tulo- 
railila, provineta le Coquimbo desde el 1° de abril del «ño 1869 hata el LL 
de marzo del presente «ño. 

ENTRADAS. 

      
  

TRIPULAC, 

NACIONES, ESTIRLARNT, 

Eo Te Noi Tenmtadas 
N
É
M
E
n
o
,
 

NA
GI
ON
AL
ES
. 

Pragatas ¡Inglozas, ........ 
Bureas, , . Norte Americanas . 

| Td... . Salvadoreña... .... 
| T34.... [Nacionales 

Ïd....|Inglezas. ... 
1d.....|[Erancesas . 
Td..,. [Bolas c,or ria a] 
Id ... [Alemanas .. 

izoletas. [Norte A meriennas 
Id....iLtabhanas......... 
11... |[Nacionales........ 

| Id .... |Salvadoseñas 
Luiauchas , ¡Nacionulea. 4 4 a e 

C
r
e
t
a
 

=
—
 

|] 

ta
 
a
 

—
 

1°
 

-_
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_-
 

ht
_—
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p
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—
—
s
 

U
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1
 
1
1
 

a)
 

>= 
t
a
l
 

LE
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A
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m
A
 

j
i
 

l
l
 
l
l
 

>
 

E
         * Totales. .....| 891 10,590 

e               
RESÚMEN. 

    

—— o Am 

É , 
1 NACIONALES. BETRANJENOS, 

1 
! 

TRIPUTLACION EZ. BUQUES. 

1 

Na 1 Tecdlefias. 

E
r
a
 

nx
IE
RO
S.
 

| 

aaa     
Fragatas. 1 707 
DBarcas... 2,246 
Goletas.. 32 2,401 
Tnuchias . 36 

    

; Total. .. 10,399] 105 | 3880 7 
ſ 

              
      

Capitauia de puerta, Toloralillo, marzo 81 de 1870.—S:vzko PeRaitirnto,  



ESTADO pe m anificala a 

del prosc nie dio. 
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1 aprieto miritina fibido en el puarto de Totora- 

tilla, propicia de Coquimbo, dosde el 1° de abri de 1869 hasta 31 de marzo 

SALIDAS, 

      
  

ele SL. 1 CLA 

Barzas,. 
TT... 
Td .. 
Lidl... 
Td... 
Ï. 
14... 
Id... 

Ïd .. 
Td.... 
1d 

Lauchas 

Pramtas. 

Colutas. 

2, KACION 

Inglezas 

- [Belgas 
Aleuanas - 

Ttalianas   Tertatos 

{uatemallenns..... 
Noriíe Americanas . 

. [Tngiesas. .. ea 
. [Nacionales 
- Bal vadorcnas, ... 
- ¡Urancozas 

Aorte A meri ¡EAS 
. [Nacionales 

Salvadorenñas., .... 
INagionilea 

MP
ON
EL
AD
AS
, 

_—
_i
     11 269 

81 

TRIPULAG. 

AL 

Na
cr
to
na
tE
s.
 

) 

      

¿ei Togeladas 

245] 57 

CABOT. 

T07|. 
4T4 heee 

1296). .1.... 
1,546 

722]. 1. 
1,1781... 

902... 
TG... 

LOST. |... 
1291... 

1,173... 
42..1. 
36|..]..   

9,638] al16     
  

__ 

| 
CLASUS. 

| * 
TO
NE
LA
DA
S,
 

BERSUMBN. 

TRUCO ACIONES, 

! 
| | 

Es
ri

an
ri

no
s,

 
\ 

| 

  

-Pragatas. 
¿Bujreas, 

Goletas. . . 
Lanchas 

; Totales . 
1   
Gapitavla de puerto, Eotoralillo, marzo 31 d 

I 
23 

4 

GL 

707 
8,125 
2,401 

36 

11,269     

AL CABOTAJTE. 

Topbleje. 

os orar e SSA. 

AT, ESERANITERO 

Taralaje 

  
  

63 

TOT}. 
6,481) 
2,20. 

  

119       1 636;     
- 

1270.—Srveno Par umLILLo,  
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NÚM. III. 

Memoria det Gobernalor Maritimo de Aconcagua. 

CtoBERNACION MARÍTIMA DE Á CONCAGTA, 

Papudo, marzo 8 de 1870. 

Cumpliendo con lo ordenadó por el sceñor Ministro de Marina, en 
su nota del 4 de febrero mim. 122, la que US. se sirvió traserilbirme 
con fecha 7 del misemo mes, bajo el núm. 92, tengo el honor de ha- 
cer una breve esposicion de lo que en ella se me exije como Gober- 
nador marítimo, dando una razon exacta relativa al territorio de mi 
Jurisdiccion, que abraza los puertos de Papudo, Zapallar, Pichidan- 
gu 1 los Vilos. Estos datos que remito a US. manifiestan el movi - 
miento de buques habido en los puertos mencionados, en el tiempo 
trascurrido desde el 1,° de abril del año próximo pasado, hasta el 31 
de marzo del presente, el número de empleados fiscales, el de em- 
barcaciones menores i Ja jente que las tripulan. 

Con relacion al puerto de Papudo haré notar a US. sus necesi- 
dades. 

MARINEROS, 

1,° Dotar el personal de éstos con uno mas, pues las condiciones 
icircunstancias de este puerto hacen insuficiente los tres marineros 
de que actualmente consía sa dotacion; la carencia de muelle hace 
mui dificultoso el manejo del bote de la Gobernacion con solo tres 
hombres. 

2.° Mejorar el sueldo de éstos, en atencion a la esterlidad natu- 
ral del puerto 1 la larga disfancia que hai que recorrer para propor- 
cionarse viveres 1 demas artículos de primera necesidad, 

MUELLE. 

Salo hai, como he dicho ántes; pero a mi juicio, debiera ser 
contruido a costáa de los dueños de bodegas, en atencion a que el 
puerto no proporciona a la nacion entrada ninguna síno gastos. 

Es cuanto tengo que esponer referente a los puertos de mi juris- 
diccion. 

Dios guarde a US. 

- 

Lurs Jana, 

Al señor Comandante Jeneral de Marina,  
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MOVINIENTO marítimo habido en el puerto, de Papudo, desde 
el L.°ode abril del 69 hasta el 31 de marzo del 70. 

ENTRADAS 

    

| 
CLASES, 

K
U
A
T
E
R
O
S
,
 

DE
 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
.
 

E
R
T
R
A
N
J
E
R
N
A
S
.
 

TO
NE
LA
DA
S.
 

    

_
 
a
 

05
 

n
l
 

_ a & 

Vapores, cero creas 
Lanchones ......... “

©
.
 

+ 
0 

| 
NA
GI
ON
AF
RE
S.
 

SS 
—
0
8
%
 

              -—
_ 

d
m
 

Totales.......   
| 

Barcas. .. 
Bergantines.... 
Golelas.... 

y 

Barcas .aanorn aora 
Bergantines 9028 
Goletas, . . 240 
VADOrTeS. anar enís - 
Landiones. ........h 1 ] 12 

“.+ioan 

“+»_.—.+- ri 

Tatales .......$ 20114 2.410 6 1.893 4.204 

EMBARCACIONES MENORES. 

  

CLASES, 

NÚ
ME

RO
S.

 

T
R
E
I
P
U
L
A
C
I
O
N
,
 

  

Tanchas..... ri... 
Chalupas pescadoras 

Botes, aaa cc eras cren 

  

Totales. cea erar aras             
  

Fa;-udo, murzo ds ue 1670, 
Luis Jana.  
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AOFIMUTENTO maritimo habido e el miuerio de Zapallar desde el 4° de abril 
del GD husta el Bi de mirzo del TO 

ENTRADAS. , 

XÚLERO, TONELADAS. | 

    

Totales... amaia   
SALIDAS. 

GLASES, NÚMERO, TORELADAS. 

Totales.------------+] 

EMBARCACIONES MENORES. 

GLAÁSER, NÚVMERH, TRIPULACIÓN, 

Lanchag < .---——o-oe me mom mamma 
' Ghalupaa peecadoras..-------------.- 

— 

Totales 

  
S
U
E
O
I
E
 A
E
 

Wi
 
ia
 
A
       

Papudo, marzo $ de 1870. Turia dana. 

y   CE
E 

ra 
ii
 

da
 

a
r
 

de
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BHOFINIENDIIO marítimo habida en el puerto de Pieſadangui desde el 1.* de 
abri del 69 hasta el 31 de marzo del TO. 

ENTRADAS. 

    

r 
CLASES, . TORELADAS. 

  

  Vapores , 2,183 
Pragatag. == a a ai iia as 500 

| Barcas 2,100 

  

  

  

SALIDAS. 

  

TONELADAS, . 

  

Vapores 2.783 
Eragatas. a ooo ==— o ADAL A Aaa 500 

2,700 
990 . 

Totales     
  

ENBARCACIONES MENORES, 

  

CLASES, KÚMERO, TRIPULACIÓN. 

  

Lanchas ., 
Ghalupas pescadoras 

        . Totales. <<< a< ia 17 
; 

Papudo, marzo 8 de 1870 Luvrs Jana,  



NÚBAT. IV. 

Menorla del Gobernador Maritimo de YValparalso, 

Núm. 1. 

Falparaiso, abril 26 de 1870. 

En cumplimiento de lo dispuesto en la circular del señor Ministro 

de Marina, fecha 7 de febrero del presente año, tengo el honor de 

acompañar a US. los siguentes datos que han de servir para la 

Memoria de Marina que debe presentarse al próximo Congresao Na- 

cional. 
Bajo el mimero 1, la memona annual del Subdelegado Maritimo 

de San Antonio: bajo el número 2 el cuadro de entradas 1 salidas 

de buques en esíe puerto desde el 1.° de abril hasta el 31 de diciem- 

bre del año próximo pasado, i de los meses de enero, febrero 1 mar- 

zo del presente año: bajo los números 3, 4, 5, 6 1 7 los cuadros de - 

entradas 1 salidas de pasajeros 1 de los buques carenados en los di- 

ques flotantes Santiago 1 Valparaiso desde el 1.° de abril .hasta el 

31 de diciembre del año próximo pasado, como tambien los carena- 

dos en dichos diques desde el 1.° de enero hasta el 31 de marzo del 

presente año. 
Las demas necesidades ¡ reformas que sé hacen senlir en esía 

Gobernacion Marítima las espondrá el señor Inspector comiétonado 

para revistar las oficinas de Enganche de Marineros 1 Gobernaciones 

Mariimas de la República. 

Dios guarde a US. 

Parnicio Lyxcn, 

A] sefñor Comandante Jeneral de Macina, 

MN. DE Ms.  
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NÚJ, 5. 

LISTÁ de los bunues que han entrado en el digue muntingo desde 
el LL." de avrid lasta el 31 de diciembre de 1869. 

  e iamalal 
    

CLASE DE TRAJOS, 

DE
 

ES
TR

AD
A 

NA
CI
ON
AL
ID
AD
. 

RO
MB

UL
E 

VE
L 

BU
QU

E.
 

TO
NE
LA
DA
S.
 

FE
CI
TA
 

  

Barca .‘Ltalian,{Providenza..-¡ 252/4Ab, 5¡Remiendo 
[Y apor. ingles. [San Cárlos...¡ 443 ‘Limpiar los fandos,. 

— [Nage.. .[Govadonga...| 570 Remiendo del cobre | 
— ¡Inglos. [Zeta 98 Camp. en el cabra. 
— [Naz,.. .\Maute. _<-.-.| 257 Id. de rátvulas. ! 

¡[Barca . [Salvad,| Lacan. -. 195 Remwmiendo. 
Gorbet. [Nag. [Chacabuco . -. [1060 Compostbura del zine, 
— {| — O’ Higrins... ¡100! La. 

3 Barca . [Inglesaj8b. Barnard. | 448 . 2:Carena. 
— ¡Erane.|[Ap. Emilie. - | 684 7 [Luimupiar los fondos. 
— [ihalian [Garihaldi__..¡ 30 B'iRemiendo. 

LA — [Amer «[Exthelbart . ..1 305 26|/Carena, 
Fragat.] — [Black Ea lo. [1515 31| Ia. 
Barca - [Franc . [Cap Horn....| 516 Unredazo desobroq!a 
Vapor. [Lugles. [San Carlos. ..| 443 Timpiar los fonudcs. 
— ¡Nac.a a 625) — 12] 1d, : 

3/Barca .[Salrad, 174 19/Garcna. 
— |[Frane. [George 475 21 /Lnspec. los fondos. 
— [Amer .[Aabel 548 27 |Carena. 
— ¡Salvad.[Pisagua 258 8[Comp,. del timon. 

Sat, a Eragat ¡Lirglesajáliesouri 818 28|Careua. # 
| — 28|Vapor. [Nac.- .¡Paj. deQuint |__..|Oot- 7TjComp. de la mág. 
¡Qcb. — ¡Amer _[Ld. delos Vilos] 290 12/Limpiar los fundos. | 

Y Barca - [Guat. [Miguelito _..| 300 13/Remiendo. 
‘Nov. 12/Berg. _[Ltalian.| Filipina 324 -13/Revisar los fondos. 
| — 22/Vapor. [[ngles. [Zeta 552 25 [Limpiar lus fondos. | 
: — 25/Corhbet.iNac.. [0 Higgins - --[10G0/Die 13|Quitar el blindaje. 
Die. 311 — — [GUGhacabnen_ 11000] — 301 Ta. 1d. 

  
                    

  

Valparaiïgo, abril 1.° de 1870. 

V.o B° Lrxcaon. Alejandro Carmona.  
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NÚM. 6. 
LIST de los Lugues que han en'rado en el digue Valparaïso, desde el La de 

abr fasta al B1 de diciembre de 18v9 
  
  

N
G
M
 
B
E
E
 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

ER
CI
LL
A 

DB
 

B
A
L
I
D
A
,
 

  

0 

1) 

1-4 

LA 
— 1° 

r 12 
— 23 

27 
Die. 
| — 1°   

-“\Barca . 

25 Goleta. 
Barca 

«Vapor. 

)| Barea . 
Vapor. 

Barca . 
2}Fapor. 

Vragat. 
Vapor. 

“iBarea. 
*YVapor- 

Barca. 
{frnleta. 

"aneha 
Vapor. 

3|Barca - 

Vapor. 
Barca . 
Berg. 

Barca 
2[Bragat. 

Barca . 
E ragat.]   — 27 

Ameriea 
Salvad. 
Ámwerio 

Etalian 

Nao... 
{Gnat._ . 
Belga - 
Cuat. - 

Ingles. 
EBemoai. 
Italian. 
Alem. . 
Salvad. 
Remol 
{ruab. . 
Nac... 
{ivat. 

Nac... 

Tuglosa 
Temoal, 
Luglezs_ 

Nac... 

A mor... 
de dao 
Nae... 
Ingles. 
Áruer.. 

Italian 
Niüg.- - 
Alem... 
Nan... 
N.-Am. 

- \[nglesa 
Átmmer . 
Na. 
Lagrlos: al     

AEmbiem 
Yirjüïto 
Pesradora, .. 
Ricardo 
Mannelita. --. 
Rosita,._-<--- 
Ana Rosa. ... 
Juana María, 
Sofie Tuodor. . 
Perla del Quo. 
Rogalía...-.- - 
Guayaquil, ... 
Bolin aaa cal 
Atalia._----. 
Bioblo. .--i 
Victoria... 
Poacadora. --. 
Rosario de Air. 
Paquete d ehï®. 
Goneordia, -... 
Matias Gouusino 
Norman 
Pocaliontas.. 
Lovestigador, - 
Palatine 
Glomira..-... 
Mariana 
Pacífico Á__. 
Biobio ...-.. 
[nvesthigador. - 
(tuayacan...- 
Jena... 
Almeudralimma. 
María 
Manp, -- 
Toren Julia. 
'Prajillo 
liabrella _. 
Uncle Joc... 
Puehaco . --.. 
Ánelo Tudi un.   — 27 

e, 3 
— 19   

7 Carena. 

Z[Carcena. 

7 7| Limpiar ¡ pintar. 

d¡ Careua. 

H'Fimon imar, vuer. q 

A Caraeua. | 
4 Limpiar i pintar. 

:N0y, 19) 

CLAER | 
DE TRABAJO, 

Componer el metal, 
Ta 

25| Tapar un agua, y 
\Componcer cl metal, ; 

O Garena. : 
Ia. | 
1a, , 
Id. ¡ 

“Varias composturas. * 
Limpiar | pintar, 

Ïd. 1d. 
Tapar un agua, 

“Linpiar 3 L pit:tar. 
| Gomponer el metal, ¡ 

A Garena, y 
Td. 

4 Varias composturas, 
‘A Limpiar Ï pitar. 
7|Garena, 
Limpiar i pintar, 

CS Lumar plantillas. | 

| 
1 

st 
1 

| 
1 

enmendar el metal. 1 
La, Ï 

Limpiar ¿alquitranar 
Retendar 1 ptubaur, , 

Carena. . 
Remcndar el metal, 

Id. 

Carena, y 
Td. Jl 

Compost. en cl foma. 
Carana,     Ia. 

| Varias compoataras. 
  Valra» uo, abr To de 1870. 

Va B.— Lryscn, 
«ejaadro Carmona.  
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Núm. 2. 

SUBDELEGACION MARITIMA DE 

San Antonio, marzo 81 de 1870. 
Señor Gobernador: 

Cumpliendo con lo dispuesto en la circular del señor Ministro fe- 
cha 17 de abril del año de 1865. tengo el honor de acompañar a US. 
los siguentes datos que han de servir para la Memoria de Marina 
que debe presentarse al próximo Congreso Nacional: 

Núm. 1. 

ENTRADAS. 
  a       

BUQUES. 

NÚ
ME

RO
S,

 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

KAOIONALES. 

rm 

Del cabtj.jDel catrj. Del cabtj. 

DITRANTEROS. 

Del estrj, 

oca — o 

  

| Fragatas ..... 
Rarcas 
Bergantinea. . 
Goletas 

2,780 
9,552 

551 
687 

1,120 

  

Totales. ...     13,690           
Núm. 2. 

SALIDAS. 

  
  

BUQUES. 

NÚ
ME
RO
S,
 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

NACIONALES. 

var mm. 

A] cabotj.¡Al eatraj. 

— E ro——— mm. 

Al cabotj. 

  

Pragatas..... 
Barcasg 
Bergantines.. 

¡ 
1 .—m. 

At cstrnj. 

ESTRANTEROS, | 

  

| Totales...             
  

M. DE M4.  



3. 

Tanchas. , . ]J1 con 55 tripulantes. 

Boles. ......... 6G e 25 1d. 

Ghalupas pzcaduras, . 9 a 52 1d. 

Balas. , ...... 4 « 12 1d. 
— rm r—_ — 

Tutal. 2 BO 144 14d. 

IMPORTANCIA DE CADA PLERTO EN EL COMERCIO DE LA PROVINCIA, 

Deade el mes de marzo del año próximo pasado hata la fecha i 

principalmente en los tres últimos mases del presente, e ha hecho 

sentir en estos puertos un prugreso 1 adelanto basíante notable en la 

esportacion de trigos 1 cebada al esltranjero, que en los años anteria- 

Tan, 1 es innegable, pues, que estos puertos han tomado de año en año 

mayor Jacromento en el dusarrollo de «u industria ¿1 comercio. 

La esportacion habida por ellos, tanto al estranjero como al cabo- 

taje, de los cereales que por aquí ge espurlan, ascienden a diez mi- 

Hanes dosciontos sesenta 1 veho mil quinientos noventa i séís. 

{19.268,596) kilógramos trigo blanco con deslino al estranjero; dos 

millones noventa 1 scis mil ochocientos cuarenta i scis (2.096,846) 

kilógramos cobada el mismo deslino, | tres millones novecientos scis 

mil contrócientos treinta ï cuatro (3.906,434; kilógramos cebaua at 

cubolaje. 
NECE=IDADES DE LOS PUERTOS EN TALZAS, FAROS, PRÁCTICOS, ETC. 

Preferentemente debo manifestar a US. que es de sentir que en 

un puerto como éste se halle fan desprovisto de las neresidades mas 

preeisas que üenden al adelanto 1 progrezo del puerto, tal cuma se 

le dotase cou una embarcacion que sirviera a llenar las faltas que 

diariamente ocurren en la bahía ¿ que sín ella las autori, tades ma - 

ritimas se ven siumpre burladas por esíe motivo, lan fácil de llenar. 

Parmilame LS maniſestarle que en Jos puertos © caletus infurores a 

Este, se ve la Sabdelegacion Marſítirau dotada de una embarcacion 

rara atender a las necesidades del puerto, consíguien lo con elfo el 

buen secvido de la bahía; ï sí US. se sirviera recabar del señor Go- 

hernador alendiese a la falta que dejo indicada, no conzeguiria s$1m0 

Hlenar este inconveniente que redundaria en provecho de esta Subude- 

legacion Maritima 1 del comercio en jenerai. 
Valizas 3 faros no existen. 
Telégrafos marítimos, no hai ni ee Racen necesarios. 

A skileros, varaderos 1 maestranzas, no los hai. 

SENTE DE MAR, MARINEROS, PEZCADORES, ETC. 

Por el estado mámero 8, verá US. que los tripulantes de lanchas 

ascienden a 5H, cuyos ¡individuos hacen el servicio de embaryae 1 

degembarque de lus buques surtos en la bahia. 

Marineros, ascienden a 25 1 pezcadores 52, 

Lo digo a US, para su conocimiento 1 fines caonsigu entes. 

Dios guarde a LS. 
Tzmari E. Des Rio.  
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NUM, Y. 

Memoria del Gobarnador Marítimo de Maule í Colchagua. 

GOBRBRNACIONES MARÍTIMAS DEL MAULE 1 COLCHAGUA 

Constitueton mayo 22 de 1870, 

Señor Comandante Jeneral:. 

Tengo el honor de acompañar a US. los esfados condensados del 
movimiento maritimo que ha habido en los puertos de la dependen - 
cía de estas gobernaciones 1 pazo a dar a US, los demas datos pedi- 
dos por la circular de US. de febrero últinto. ' 

PUERTO DE CONSTITUCION. 
1 

Movimiento marítimo.—Desde el L.° de abril del año próximo 
pasado hasía el 31 de marzo último han entrado ciento cuarenta 1 
nueve embarcaciones con veiïnlizeis mil sesenta 1 tres toneladas 1 
han salido doscientas treinta i nueve con veintisiete mil setecientas 
cincnenta 1 nueve. 

L'stado del puerto ï¿ de la barra.—El fondo del río en el surjide- 
ro al frente de la poblacion, que puede contener hasta cuarenta bu- 
ques, no ha tenido variacion notable, pero el del brazo, que forma 
una 1Sia ba disminuido considerablemente 1 no está léjos el día en 
que dicho brazo quede completamente seco. La desembocadura de la 
ria ha vuelto a cerrarse como lo estaba ántes del gran aluvión de 
1868 | el fundo sobre la barra no Ha bajado de dicz pies a marea 
alta, siendo actualmente de doce con aguas vivas. 

Sinieslros.—No se ha perdido buque alguno durante esífe año 
no ha habido tampoca que deplarar otras desgracias. 

Embarcaciones del tráfico del puerto.—Dicziocho lanchas 1 vein- 
tinn botes tripulados con ciento treinta i síete hombres se ocupan 
en la carga i descarga de mercaderías i pasajeros. 
Pescadores.— Hai dieziocho bates con noventa hombres, 
Embarcaciones del tráfico de los ríos.—Su matricula asclende 

a trescientas cuatro Janchas, veintisiete botes, ciento noventa pilo- 
Los 1 mil ciento cincuenta marineros. 

Embarcaciones de la capitanía.—Para el servicio del puerto, la, 
gobernacion cuenta con una lancha, un bote ¿ una salvadora, todos 
en exclente estado, 

Vapor remolcador.—Su máquina | casco esíán buenos, pero ‘no 
así sus calderos que no obstante frecuentes remiendos apénas alcan- 
zan a sostener una presion suficiente para el servicio de remolque. 
Se ha hecho presente ya la uejeneia del reemplazo de estos cul- 
derous. o  
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Oficina de la gobernacion —Los pocos muebles con que cuenta 

se hallan en el último estado de deterioro 1 necesitan reemplazo. 

Telégrafo.——Su casa 1 palo en regular estado. - 

Policia de puerto —8n reglamento llena todas sus exijencias. 

Falizas.—No las hai de firme 1 se zuplen con pequeñas boyas, 

fáciles de remover cuando cambia el canal. 

Faro.—No lo hai i se necesita uno de quinta órden. 

Baradaro 1 astilleros:-— Hai un baradero 1 síiete astilleros que 

ocupan ciento diez carpinteros, treinta calafates, cincuenta aprendi- 

ces 1 ocho maestros constructores. 
En el baradero se han carenado, dos barcas, cuatro bergantines, 

dos vergantines-goletas, una goleta 1 tres pailebots, en todo doce 

buques. 
En los astilleros se ha construido un pailebot, cincuenta lanchas 

¡ éinco botes para la costa. Treinta 1 nueve lanchas para el estran- 

jero ¡ ochenta i ccho langhas 1 seïs botes para el tráfico del ro. 

Hail actualmente en construccion diez lanchas i dos botes. 

Venta de lanchas en el estranjero.—La mayor parte de las em- 

barcaciones menores que se construyen para el estranjero van a ven- 

derse a] Perú, i para su enajenacion se les hace pasar por los trámi- 

tes que la lei exije respecto a buques nacionales de gran porte. Se 

hallan por lo tanto zometidas a pagar a los cónsules unas derechos que 

no están en proporcion con su valor i que absorben todas las ganan - 

cias de los constructores. Cumplo con el deber de señalar el hecho a 

US. para que se digne recabar del Supremo Gobierno alguna resa- 

lucion que poniendo en claro la falsa interpretacion que a mi ver, 

ec ha hecho hasta ahora de la lei respecto a esa celase de embarcacio- 

nes, acuerde a sus constructores la proteccion a que les da derecho 

el importante ramo de especulacion a que $e dedican. 

Oficina de enganche.—Durante el año el movimiento de esta oſi- 

cina ha sído de trescientos veinticuatro marineros embarcados, ciento 

cincuenta 1 mueve desembacados i ciento veintiuno inscritos. 

Jente de mar.—Es escasa i su número no pasa jeneralmente de 

quince a veinte individuos. 
Importancia del puerto.—Es demasiado conocida 1 no padría 

mas que repetir lo que tengo dicho en memorias anteriores Tespec- 

to a su dualisemo militar ¡ mercante.. 
Mejoras del puerto.—El año próximo pasado, el Supremo (Go- 

bierno ha nombrado una comision para informar sobre las obras que 

convendría ejecutar en este puerto para hacerlo mas accesible a na- 

ves de mayor cazado. El informe de esta comision se halla todavia 

pendiente de Ja resolucion del Congreso, con gran perjuicio de los 

intereses jenerales a quienes importan los trabajos que recomiendan 

. i que a mi juicio surlirán buen efecto. Fuera de estos trabajos, e 

hace cada dia mas indispensable ocuparsa de la destruccion de los 

bancos que obstruyen el cauce del Maule, Loncomilla 1 Claro 1 hacen 

dificil su navegacion, como así mismo abrir carreteros que atrave- 

sando las provincia de Talea i Maule, faciliten la traida de las pro- 

elucciones de aquellas ricas provincias actualmente privadas de via 

de comunicacion.  
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PUERTO DE TUMAN. 

Situado en una pequeña ensenada, cuatro milias al norte de la 

punta de Topocalma, ofrece un regular fondeadero de arena arcillosa 
en seïs a siete brazas de agua a eotavento de su punta sur. Áunque 
desabrigado al norte 1 oeste, los buques en él fondeados no pueden 

correr peligro, por la facilidad de dar la veia en caso de temporal. 
Posee un caleton tan bueno como Buchupureo i Curanipe para el car- 
guío de lanchas ¡ sy punta sur coriada a pique i a cuyo pie hal dos 1 
media brazas de agua, ofrece la facilidad de suspender un muelle con 
el cual se podria cargar en todo tiempo. Sin embargo aunque abierto 
al comercio, ningun buque ha visltado ludavia aquel puerto ¡ se ha- 
Ha sin autoridades marítimas. - 

PUERTO DE LLICO. 

Morimiento del puerta.—Segun lo demuestra su estado han en- 
trado seïs buques con mil seiscientas setenta 1 tres toneladas i han 
salidu los miémos con ¡igual número de toneladas, 

Embarcaciones del puerto.—Nuerve lanchas 1 un bote montados 
por setenta i ocho marineros se ocupan en la carga 1 descarga de 
buques 1 tráfico de la laguna. 

Pescadores.—Ochenta | tres canoas tripuladas por doscientos dos 
hombres, se ocupan en la pezca en la laguna. - 

Policía del puerto.—El actual reglamento satisface tadas las ne- 
cesidades. 

Vijía.— Carece de un palo de senñales bien acomodado. 
Personal de la Subdelegacion Marítima.—Un subdelegado 1 un 

marinero. 
MNecesidades del puerto.—Las embarcaciones cargan en la laguna 

i tienen que esperar la alta marea para salir de’ella. Un muelle que 
se podria hacer en el rincon sur de su caleton remediaria este mal. 

Importancia del puerto.—Es tanto mas grande cuanto que es El 
único punto de la costa por el que se pueden estraec los productos de 
la rica ¿ feraz provincia de Curicó; es de deplorar por lo tanto el po- 
co interes que ha merecido tanto al Gobierno como a particulares. 

PUERTO DE CURANIPE. 

Morimiento del puerto.—Segun la relacion de su subdelegado 
que no ha acompañado estado de su movimiento marítimo, han en- 
trado ¿ salido un totál de veintiseis buques de varias clases con cin- 
co mil ochocientas setenta 1 siete toneladas. 

Construccion.-—-Se ha construïido una Goleia 1 doce lanchas con 
destino a la cosía 1 al estranjero. 

Se construye actualmente una goleía 1 echo lanchas. 
Embarcaciones para carga 1 descarga.—Hai diez lanchas mon- 

tadas por cuarenta 1 dos marineros, ] 
Pescadores.—Su número será de unos cincuenta en el litoral de  
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esta subdelegacion, no liencn mas cmbarcaciores que bulzas de pu- 
yas de cardon. 

Jente de mar.—No la hai. 
«lstilleros.—Hai tres con un personal de tres macstros, sels ea- 

lafates 1 treinta aprendices. 
Importancia del puerto.—Siluado a pecas leguas de la capital 

de la provincia | con la facilidad de cargar fuques de mayer porte, 
la importancia de Curanipe es mui grande 1 su porvenir no puede 
ménos de ser alagüeño, 

Mejoras —Afluyen diariamente nueros comerciantes, aumentan 

Jas casas i bodegas del puerto 1 ge balla en vía de construccion de 

cuenta particular un ¡muelle que facilitará el embarque de merca- 
derías. 

Personal de la capitania de puerto.—LUn subdelegado maritimo i 
un marinero segundo, ' 

PLERTO BE BUCHBHLTTUREO, 
+ 

El <ubdelcgado no ha remilido hasla la ſecha los datos que se 
le han pedido. 

Dios guarde a US. 

L. SEÑCRET, 

A] señor Comandante Jeneral de Marina, 
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HMOVIBIENTO marítimo del puerto de Llico, desde el 1.° de 
abril de 1869 hasta el 31 de marzo de 1870. 
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NÚM. VI. 

Memoria del Gobernador Marítimo de Concepcion, 

- 

Talcahuano, abril 6 de 1870. 

En cumplimiento de la órden de US. que ha tenido a bien traseri- 
birme en nota de fecha 7 de febrero próximo pasado, bajo el nú- 
mero 92, tengo el honor de acompañar a US. los datos estadisticos 
que han de servir para la memoria anual que el señor Ministro de 
Estado en el departamento de Marina debe presentar al Congreso; 
dichos datos abrazan el tiempo trascurrido desde el 1.° de abril de. 
1869 hasíta el 31 de marzo del presente año, relativos a los puertos 
de esta juridisccion maritima de mi cargo, Tomé, Coronel, Lota 1 
Lebu. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

El estado número 1 demuestra que han entrado en el tiempo 1ndi- 

cado 222 buques con 99,476 toneladas, de los cuales han salido para 

el cabotaje 171 con 84,637 toneladas, 1 para el estranjero 43 naves 

con 12,450 toneladas; no se incluye en este número los buques de 

guerra estranjeros i nacionales que han entrado i salido i cuya naciona- 
lidad se indica en dicho estado. 

TRÁFICO DE EMBARCACIONES MENORES, JENTE DE MAR, PESCADORES. 

El estado mim. 2 demuestra el número de embarcaciones menores 

qne hacen el tráfico de este puerto, 1 de los Individuos que se ocupan 

en él; 2 balandras que hacen el tráfico de este puerto a Coronel i Lo- 

ta, 13 lanchas numeradas que se ocupan en la carga i descarga de los 

buques; 2 lanchas cisternas que proveen de agua potable a los bu- 

ques; 12 chalupas fleteras que Sirven para conducr equipajes, pa- 

sajeros etc.; SO pequeñas canoas para la pesca. Las lO chalupas 

que se dedican a la pesca .de ballenas desde Tumbes a la bahía de 

Arauco hbasta Lebu, son tripuladas, con un patron, i cinco individuos 

remeros, i con sus pertrechos de pesca correspondientes. 

ASTILLEROS, VARADEROS 1 MAESTRANZA Etc. 

El estado núm. 3 demuéstra que no existe ningun varadero parti- 

cular; astilleros hai 2 los cuales se dedican a reparaciones de buques, 

i construccion de lanchas ele. Hai un constructor especial para la cons- 

truccion de chalupas espresgamente para la pesca de ballenas, hom- 

bre mui perito e intelijente en dicha construccton. Ei estado señaal 

los operarios que se emplean en dichos astilleros. 

DFICINA DE ENGANCHE DE MARINEROS, 

El estado mim. 4 demuestra que se embarcaron en dicha oficina 

M. DE Ms 20  
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217 individuos, licenciados 206, inseritos en el rejistro respectivo 467, 
de los cuales 322 han sido embarcados la mayor paría de cllus por 
el consulado norte-americano e ingles. fances e italinvo. Lia oficina 
eta rejentada bajo la miszma forma de la jeneral de Valparaizo, 

KECESIDAD DE TALIZAS, TAO, PRÁCTICO, cto. 

Con la consíruecion del faro que existo en la ¡sla Quiriquina, sa 
ha llenado esta ¡imperiosa necesidad. Respecto a las señales i Dora 
de los bajos Belen 1 Viada son conservadas con cel mayor esmero 
1 pintadas dos veces al año para su conserracion 1 para que ¿can 
siempre bien visibles a las navegantes que frecuentan esta baulhía. 

Práctico hal uno, esperimentado 1 mui intelijente en su profesion. 
Es de deplorar que la mui poca concurrencia de buques ¿ la mui re- 
conocida seguridad del fondeadero, hace que los capitanes no acep- 
ten sus servicios voluntarios, sín embargo, desempeña simultánea- 
mente ¡ sía ninguna remuncracion las funciones de ayudante i de 
práctico. 

POLICIA MARÍTIMA. 

1 .. + _ . 

El reglamento que rije segun decreto supremo de junio 11 de 1861 
en adicion al tratado 5°. tit. 7.° de la vrdenanza jeneral de la armada, 
llena todas las necesidades que se hacen sentir a este respeuto. 

ESTADO ACTUAL DEL PLERTO. 

La sonda del surjidero en nada ha variado. Reepecto a la ofie na 
de esta gobernacion marítima, su manejo ï necesidades e igualmen- 
te las de las subdelegaciones marítimas del Tomé, Coranel, Lota, 
Lebu, de esta jurisdiccion marilima, me abstendré de indicarlas; 
por haberlo hecho en la rvisila de inspeccion que vertdicó en encro 
próximo pasado el señor capitan de fragata graduado don Galvarino 
Riveros en cste departamento marítimo, quién las demostrará con tuda 
exactitud en la memoria que debe pasar al schor comandante jeneral 
de Marina en cumplimiento de la comision que le fué confiada. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO EN EL COMERCIO. 

Reconocida es la importancia de cste hermoso puerto; actual - 
mente la concurrencia de buques es mui limitada, pero con la con- 
clusion de la vía férrea que esíá construyéndose, se Tucilitará la im- 
portacion a estea puerto de los frutos agiícolas i cereales de las pro- 
VincIas Vecinas. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO DEL PUERTO DEL TOMÉ. 

El esíado núm. 1 de este puerto demuestra que han entrado 352 
buques con un total de 143,074 toneladas, de los cuales 295 salieron 
para el cabotaje con 119,522, 1 64 para el estranjero con 26,211 
toneladas, sin enumerar los buques de guerra tanto exíranjeros como 
nacionales que señala dicho estado.  
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TRATÍCO DE EMBARCACIONES MENORES, JEXTE DE MAR I PLSCADORES. 

Et estada núm. 2 demuestra el múmero de embarcacianes menores 

¡jente de mar que se ocupan en ellas; 2 balandras que bacen cl trá- 

tico dentro de los miles de la Gobernacion marítima; 23 lanchas 

para carga ¿ desrarga de los ‘buques Jondeados, 1 lancha cizterna 

que proves de agua potable a los buques, 12 chalupas fleteras que 

5e ocupan en conduclr pasajeros i suz equipajes; cuatro botes de pro- 

piedad particular, L2 canoas que se dedican a la pezca. Debo aúver- 

úr que hai 17 pequeñas chatas para cl uso de las luancuas de carga 

1 descarga. ] 

ASTILLERO, VARADERO II MAESTRANZA, ETC. 

El cstado núm. 3 demueetra que ningun baradero existe de pro- 

piedad particular; asíillero hai uno al oriente del muelle donde se 

construyen lanchas 1 se reparan embarcaciunes menores; la maes- 

tranza se ocupa igualmente de la reparacion de buques que denian- 

dan carenaree. 

PeLICÍA DEL PUERTO. 

El reglamento que rije, adiccion del trat. 5.° tt. 7.° de la orde- 

nanza jeneral de la Armada, lena todas las necesidades que se ha- 

cen sentir. Los lugares determinados para arrejar el lastre, 3 entre- 

dichos para cuarentena son los mizmos que están decretados por ór- 

denes superiorus 1 de los cuales in Cumandancia Jeneral de Marina 

tiene pleno conocimiento. Una medida de importancia sería mutri- 

cular la jente que se dedica a las embarcaciones fietcras, formando 

un gremio de ellos | sujctarlos a una tarifa para el cobro de sus tra- 

bajos. El reglamento de fleteros que rije en Valparaiso, cortaria en 

parte los desórdenes en las operaciones i en los precios convenciona- 

Jes que la mayor parte de las veces 50n mul antojadigsos 3 arbitrarios. 

Toa autoridad marítima se ve mucbas veces perpleja para decidir las 

demandas de esta naturaleza, por no fener a la visífa ningun regla- 

mento que pueda survir de norma a resolver las cuestiones con toda 

rectitud. ' 

NECESIDAD DE VALIZAS, TRO, PRÁCTICOS, ETC. 

El faro de la isla Quiriquira ha llenado esta necesidad. Valizas 

no hal, ino s0n necesarias a cauea de no haber dentro del puerto 

ni en la costa adyacente peligro alguno que embarace la enfrada 1 

calida a la bahía. Práctico hai uno que cumpla con su deber, dogem- 

peña las ſuncioncs de ayudante de la capitanía de puerto conforme 

eslá ordenado. 

DIPORTANCIA DEL PUERTO EN EL COMERCIO, 

Reconocida es la importancia de este puerto én el comercio ma- 

rítimo, por los praductos racionales que #2 depositan en él, por la 

gran esportacion de curcales ï lanas que so exportan pura el estran-  



jeros anualmente. Me obtengo de estenderme por ser bien conocido 
del comercio en jeneral. 

OFICINA DE ENGANCHE DE MARINEROS. 

El cuadro núm. 4 demuestra el movimiento que ha tenido la citada 
oficina, desde su insfalacion el 1.° deenero del presente año, la cual 
en su forma 1 contabilidad está conforme a la jeneral de Valparaiso; 
el Capitan de puerto vijila con estrictez el fiel cumplimiento de su 
reglamento, 1 el de la casa de alojamiento de marineros que sean 
matriculados. 

MOVIMENLZIO «MARÍTIMO DEL PUERTO DE LOTA. 

El estado núm. 1 de dicho puerto contiene el movimiento mar{ti- 
mo que ha habido, el cual demuestra que entraron 261 buques con 
109,218 toneladas 1 salieron 2864 con 108,640 toneladas; para el 
cabotaje 238 buques con 96,589; al estranjero 26 buques con 12,051 
toneladas, 108,640, 

EMBARCACIONES MENORES, JENTE DE MAR I PESCADORES, 

El estado núm. 2 demuestra el mámero de embarcaciones meno- 
res 1 de los individuos de mar que se emplean en ella, que son: 4 
guletas que se emplean en el tráfico, bajo la dependencia de la Go- 
bernacion maritima. Un pequeño vapor, 2 balandras ¡ 2 botes gran- 
des, tripulados con 39 individuos de los cuales 33 son nacionales ¿ 8 
estranjeros. Las embarcaciones que se emplean escluzivamente en 
el puerto son 23 lanchas para carga 1 descarga de los buques, 2 
lanchas cisternas que proveen de agua potable a los buques 1 5 botes 
menores, tripuladas todas estas embarcaciones con 137 hombres pa- 
cionales, ademas hai 48 jornaleros para el embarque ¿ desembarque 
de metales i mercaderías. : 

ASTILLEROS, VARADEBOS I MAESTRANZA., 

Las playas de Lata i Lotilla i el riachuelo de Colcura sírven de 
varaderos a las embarcaciones menores cuando necesitan refaccio- 
narse. No merecen mension Jos pocos carpinteros i calafates que 
$e ocupan en estas faenas, por no tener ninguno de ellos residencia 
fija en este puerto; no hai astillero alguno. 

Macsfranza.—Esle establecimiento está montado en un pié de 
primera órden. Sus servicios no solo se concentran en el ramo de 
minería 1 fundiciones de cobre, que de continuo tiene funcionando 
trece máquinas a vapor, síno que tambien llena los pedidos que se 
le hacen del vecino mineral de Coronel; como así mismo ejecuta obras 
de maquinaria ¡ fandicion de fierro, i¿ bronce que piden los vapores. 
últimamente dicha maestranza consiruyó-i colocó $u máquina 1 cal- 
deros a bordo del vaporcito nacional Mosquito, embarcacion que 
mide EG teneladas 1 ha sido construido recientemente en el puerto 
de Lebu. El personal de la maeztramza se compone de los siguientes 
individuos, ]  
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Un jefe de injeniero, 1 id. ayudante, 3 ajustadores, 2 aprendices, 

9 caldereros, 1 aprendiz, 2 herreros 1 2 fundidores, 

MUELLES, PRÁCTICOS, ETC, 

Tai un muelle grande de fierro que sirve para que atraquen loa 

buques a su costado a recibir su cargamento de carbon de piedra, 1 

otro de madera por el cual se hacen los desembarques de minerales 

de cobre; ámbas muelles tienen sus pescantes a vapor. I por último, 

existe otro pegeño de madera destinado esclusivamente al embarque 

de lingotes de cobre. Inmediatamente a los muelles hai fondeadas 

6 grandes boyas de fierro, las cuales sirven para mantener amarra- 

dos los buques que se atracan al mueile para recibir ‘sus cargarmer - 

tos. Práctico hai uno pagada par el establecimiento, con el esclusivo 

objeto de amarrar en debida forma los buques que se atracan a lus 

citados muelles. ' ‘ 

ESTADO ACTUAL DEL PUERTO. 

Ninguna variacion se ha practicado en el fondeadero, en el paraje 

destinado para el lastre ï en el sítio destinado para los buques en 

cuarentena, el primero está situado cerca de las piedras de Lóbos, 

al norte de Colcura, i el segundo dos millas de terra al sud-veste del 

puerto; ámbos lugares fueron reconocidos como mui buenos para el 

objeto a que son desfinados tanto por el Gobernador marítimo de 

Ja provincia, como por el señor inspector capitan de lragata don 

Galrarino Riveros, en su visita de inspeccion a esle puerto en el mes 

de enero del presente año. 

IMPORTANCIA DEL PLERTO EN EL COMERCIO. 

El valor de los minerales de cobre, frutos del país i mercaderías, 

del carbon de piedra, barras i lingotes de cobre, ladrillo a fuego, etc. 

en el año trascurrido asciende aproximativamente a tres miliones 

de pesos. 
OFICINA DE ENGANCHE DE MARINEROS, 

El estado que acompaño bajo el núm. 3 representa el movimiento 

que ha babido en esta oficina de 450 marineros embarcados, 381 

deseambarcados, i 163 inscritos en el refistro respectivo, en s5u ma- 

nejo 1 contabilidad se observa la misma forma que en la jeneral de 

Valparaiso. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO DEL PUERTO DE LEBL. 

El estado núm. 1 de este puerto, demuesíra que entraron 216 

embarcaciones de las cuales LO2 son nacionales con 2,053 toneladas, 

ï 125 exstranjeras con 62,443 toneladas. Salieron por el cabotaje 96 

con 1,978 toneladas i 120 al estranjero con 62,923. 

TRÁFICO DE EMBARCACIONES MENORES, JEXTE DE MAR, ETC, 

El estado núm. 9 demuestra el número de embarcaciones menores 

que exislen, tadas se reducen a 20 toneladas para eargu ¿ descarga  
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de buques, 10 chalnpas fleteras i cuatro canoas pescaderas, en ellas se 
ocupan aproximativamente L20 hombres incluso niños. 

ASTILLEROS. 

Hai 2que se ccunan en reparaciones 1 construcciones de tanchas 
al cargo de dos consíructioras 1 ocho carpinteros, Ej; el trasecurso 
que abraza esta memoria se conetruyó un pequeño vapor de quince 
tonsladas; paro sa miquinara fué construida en el puerto de Lota 
en el extablecimiento de fundicion , 

IMPORTANCIA DEL PUERTO EN 38 TRÁFICO. 

Exizte un maelle particulr para carga 1 deszarga de buques en 
la baca del rio; otro para el dezembarnne de pasajeros en la caleta 
Ballenero, tambien particalar; das muelles de propiedad particular, 
para carga 1 descarga dentro del rio. 

NECESIDAD DE PRÁLTICOS, TALIZAS, FAROS, ETC. 

Práctico bai uno, Rezsn=cio a faro se hace sentir la colecacian de uno 
cuirto órden, a media falda del cerro de la punta sur o mejor en el 
eslremo de la restinga de pi dra de esífa miszma punta, 

SUPDE: EGACION MARÍTIMA. 

Apesardo que elacinal subdelegado marítimo es empleado de adua- 
na, desempeña, sín embargo, con exactitud la subdelegacion.] Cam 
tado saï de apinion que el subdolegado maritimo debe ser un marino 
eperimentado cn su profesion i que debe serciorarse personalmente 
de las amarras de cada buque i protesiar de las amarras malas, que 
contínuamente llevan los bugues a ese puerto, i que gon casi la única 
causa de la pérdida de los buques con grave perjuicio de los Seguros, 
3 pérdidas de ridas i de la reputacion del misino puerto. Tgualmen- 
te los lanchoros ¡ fleteros debian ser matriculados. 

Tambien zcria necesario dotar para el servicio de la capitanía 
del puerto, de otro marinero segundo para el servicio de su embar- 
cación. * 

* MOVIMIENTO MARÍTIMO DEL PUERTO DE CORONEL. 

El estado núm. 1 demuestra que entraron 404 buques: de estas 
econ 71 nacionales con 33,720 toameladas; 358 cstranjeros con 1-47 
mil 394, de los cuales salieron 348 para el cabotaje con 135,025 to- 
neladas: 27 buques para el estranjero con 9,432. Total 144,211, 
sin incluir los buques de guarra tanto nacionales camo estranjeros 
que han entrado con el solo objeto de proveerso de carbon. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO EX SEU COMERCIO. 

El movimiento maritimo de cste año es mucho máyor que el del 
ano pasada. La esnnrtacion due carbon es aproximativamente de 17 
mul toneladas menzuales.  
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MERLLES PARTICULARES, 

Existen dog:. uno en Puehoceo 1 otra en Coronel. Creo que la cons- 

trucción de un muelle fiseal enfrente de la aduana, cuya piaya es 

aprapózito, sería un inmense heneſicn para abreviar las cargas 1 
descargas de bugues principalmente ds los vapores. 

NECESIDAD DE VALTIZAS, PRÁCTICOS, FAROS, ETC. 

Ningima necesidad cxista respecto a faros; práctico no haï, sín 

ambargo el servicio de uno paca amarrar los buques en un Jugar 

aparente para su carga, s2ria mai benéfico para el comercio, 

El lugar designado para cuarentena está al frente de la aduana 

con direccion a la ista de Santa-María a tres millas de distancia de 

la plaza al lugar; para botar cl lastre es el mizmo que señala el su- 

premo decreto, el cual esíá bien conocido. 

CITCINA DE EXGANCEE DÉ MARÍXEROCS. 

7} estado núm, 4 sefala s5u morimiento; cada dia se noía que 

ella corresponde a los fines para que fué creada. * 

EMBARCACIONES MENORES, I3NTE DE ZAR Y PESCADORES. 

El estado núm. 2 demvestra qua exiten 21 Janchas para carga i 

dazscurea de los huques, 9 chalupas fleteras que conducen pasajuros, 
cquipajez, ets. 2 bates de propiedanl parbeular 3 2 balandras quae 

hneen el tráfico dentro de los limites de la Gobernacion Maritima. 
En cstas embarcaciones se emplean 135 individuos. 

ASTILLEROS, VARANEROS, MAESTRANZA, ETC. 

Na exislo ningun astifero ni varadero. La macstranza se com- 
. “y ” 1 .- 

pone de 6 viiciales 1 dos aprendices. 

Cánros Fozzr. 

Capilan de fragata graduada. 

 



] NÚM, 1. 
CGUADRO que maniftesta el movimiento marítimo que ha habido 

en el puerto de Tuicalhuano desde el L.° de abril de 1869 Lasta el 
31 ee marzo del presente año. 
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2,342 7 6,116 | 
3,293 ¡635 ¡ 16,928 

Bergantins, 950 Ó 1,991 
B. Goletas. 301 | ---- 301 
Goletas_-- 1,206 | ---- 1,206 
Vapores, .. 2 | 76,545 | ---- 76,045 | 

1 

] Eragatas.. 
Barcas. --- —_ 

t
o
 

©
 

  

Totales. - 846271 43 97,087 |                       
Buques DE GUERRA QUE HAN ENTRADO 1 SALIDO, 

- Fragata, vapor de guerra de los Estodos- Unidos Pawhatan.—1a. corbeta 
a vapor Kersage, id. vapor de guerra Nyache i trasporte fragata de vela Zrrr- 
nia, - 
Fragata, vapor de guerra ingles Topace, corbeta a vapor Pylades, 1d. 

corbeta a vapor Ghentecienir. 
Eragata, vapor blindada, francesa detree i Íragata blindada de guerra pe- 

ruana ndependencia, 1 vapores de guerra nacionales, trazporte Lrauco, vapor 
Ancud, Maule i Fósforo que han entrado Li salido en aguntos del acrvicio. 

EXISTENCIA DE BUQUES EN LA BARIA. 

Fragata de guerra blindada peruana Zndependencia, i nuevo barcas; una 
chilena, una francesa, una iDglesa ¡ acia balleneras norte-americanas, Dos 
borgantines nacionales 1 nn bergantin goleta nacional, Total trece buques. 

Abril 1.° de 1870,.--Canros Porzi, Gapitan de fragata graduado,  
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NÚJI 1. 

ESTADO que maniftesla el movimiento marítimo de entradas 
1 salidas del puerto del Tomé deáde el 1.° de abril de 1869, has- 
ta el 31 de marzo del presente año. 

ENTRADAS, 

de
 

to
ne

la
ds

,         

Na
ci

on
al

as
. 

Y 

Es
tr

an
je

ro
s,

 

To
nc

la
da

s 

To
ta
l 

  

9 
69 
16 
Ï5 
33 

138 

a. | 
os | CLASES, 

hac ¡ 
E - {Eragatas - -- --- - ---- 

Barcas 
[Bergantines, -----.-- 
Bergantines goletas.... 
(Goletas ¿ palebote_ ... 
Y apores '   

  

              Totales... 852] 72 203 280122729 
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Pragatas 
Barcaa 
Bergantines 
\Bergantines galetas._- - 
Loletas ¿ palebota. .- : 2 2279 

101878 
                "Totales. ..- : 51119522     

ENTRADAS EI EALIDAÁS DE FAPORES DE GUERRA. 

Fapóres de guerra nacionales.—Gorhcta de guerra a vapor O’ Tiggtna, tras. 

porte Arauco, Ancud, Maule i Fósforo, que han entrado i galido en asuntos 
del sorvicio. - n . 

Corbeta a vapor de guerra de 8. M. B. Clenteectlar. 
Eramgata id, id. francosa Aetres i corbata DD’ Entrecastreanz. 

BUQUES FONDRADOS EN EL PUERTO HOI DIA DE LA FECEA, ABRIL 1.° DE 1870. 

Dos fragatas, seia barcas, una goleta de ‘tres phlos i el vapor trasporte 
Dacional Arauco. . - 

Por el Capitan de Puerto.—Santiago Tudson. 

Carros Pozzr, 

fGobernador maritimo,  
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NÚM. 1, 

CUADRO estadístico que mantfiesta el morimiento maritimo de entradas 1 sali— 
das del puerto de Coronel durante el tiempo trasourido desde el 1." de mayo 
de 1859 Aasta el 81 de marzo de 1870. 

ENTRADAS. 

  

CLASES. 

"
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Na
ci
on
al
es
 

Ea
tr
an
je
ro
s,
 

To
ne
la
da
a 

DU
 

  

16,642 | 
| , 78.090 
¡; Bergantines .._.. É 6,300 
: Berg. Goletas. .-- 1 g : 1,232 | 
. Goletas da 4 35 4,940 ) 
Vapores 3 25,2 ' 74,000   

  

j 
Total. .......} an. ¿ [33720 | 362 i147,394 | 181.114 

1 
          
  

SALIDA 

  

CLASES, 

DE
 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Al
 

ca
bo

ta
je

. 

To
ne
la
da
s:
 

Nú
me

ro
. 

] ! | 
Al
 

cs
br
an
jo
ro
, 

E | 

2,490 
3.600 

998 

574 
- 1,950 [ 63,700 

C5
r 
hs

 
ir
 

9 
a 

rá
 

ha 
o
 

| FBergantines - -.-. 
| Berg. Goletas, .. 1° 
¡ Golotas. iaa 

! Vapores.._—----.- ©
 

— 
o
 

2
 
22
 
a 

U
m
 
a
m
e
 

o 
e 
A
D
E
 S

S 

[ap
a] 

              185,025| 27       Total... 3: 9,482 [144,211 
  

Durante la época de esta memoria han entrado i ealido los buques de gue- 
rra síguientes: fragata francoza Asfrée, vapor nacional Ancud, fragatas pe- 
rnanas Tudepondenela, Union, Marañon, Lhalaco, Pactatea 1 monitor Alahualpa, 

E. Venez,  
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NÚIL 1. 

CUADRO que maniſiesta el movimiento maritimo de entradas z 

calidas en los puertos de Lota 4 Goleura desúe el 1° de ayril 

«e 1869 al 31 de marzo de 1870. 

ENTRADAS, 

    ! 

  4 

| 
í 
t 

} 

| Eragatas Dj ea eſiiias- 7105 

; Barcas 99 12] 4487 84005 1 

: Bergantives 22 1] $<©08 4807 ; 

| Goletas 39 121 1204 435] 

- Vapores 92 88] 17925 41565] 694090 

bu
qu
es
, 

CLASES, 

Na
ct

on
al

es
 

To
ne
la
da
s.
 

To
ne
la
da
s.
 

¿T
ak
al
 

do
to

ne
la

da
s.

 

do
 

  

  
Totales... 1 261] 68 23824 253941 109218 
        1 
  

SALIDAR. 

  

Nú
nn
ec
ro
   bu

qu
es

, 

CLASES, 

A]
 

ca
bo
ta
je
. 

To
ne
la
da
s 

To
ne
la
da
s.
 

de
 

  

    

Fragatas Ss 3 É 6327 

Barca. -——acaiiras 101 82] 2622 33829 

: Bergantines 23ſ. 22 2 4427 

' Goletas . <<< ia 41) 40 57’ 4577 

| Vapores 92 91 ) 2¡j 59480 

| 

] 

| 
| 

| 

j 

l 

  

                  |. Totales...) 264] 238] 96589] 26; 12051] 1086406 
  

OBSERTACIONES. 

Durante este período han entrado en este puerto 136 embarcacionea me- 
nores como de 10 a 25 toncladas cada una, con aparejos de goletas ¿ balan- 

Tras i hán salido cn los miemos meses navegando en la jurisdiecion de la 

Gobernacion marítima de la provincia de Coucepcion. ' 

Luota, 81 de marzo de 1870, 
Nacoras ©. MorLEn, 

BLQUES DE GUERRA QUE ITL4N ENTRADO 1 SALIDO. 

Fapores de guerra nacionales.— Virjen del Coradonga, trasporte Arauco, Mau- 

le 1 Fósforo en usuntos del serricio, - . 
Fragata de guerra a vapor francesza dafree, corbeta de guerra a vapor 1d, 

TD Entrecastrear. 
Corbeta 3d, 1d, ¡nglega Zmpdove, © 

Conforme,.—Lozzt, 
.  
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MÚN.‘3. 

FSTADO que representa el movimiento que ha habido en la oft- 
cina de enganche de marineros de Lota, desde el 1.° de abril de 
1869, hasta 31 de marzo de 1870. 

      1 {| 
ID
. 

D
E
 
E
M
B
A
R
G
A
D
O
S
 

f 

RESÚZEN. , : 
Na
ci
on
al
es
 

Es
tr
an
je
ro
s 

MAR. INSGC.EID. EMBARCID, LLCENC. 

FECHAS, 

T
O
T
A
T
L
 

DE
 
I
N
S
C
R
I
T
O
S
,
 

Na
ci
on
al
es
. 

| 
1D,

 
DE
 

LI
CE

NC
IA

DO
S,

 

Es
tr
an
je
ro
s.
 

| 
Em
ba
rc
ad
os
 

Li
ce

nc
ia

do
s.

 
| Na

ci
on
al
es
, 

Ba
tr
an
je
ro
s.
 

In
sc

ri
to

s,
 

1 F— 

Abril de 1869. 

  
  

_
 

Ha
 23:66¡57 

¿1 62 
21/43/54]. 

6119/22 
151380/2& 

$121 
25[24]4& 

27 16/4017 
27 14166 
23 ESTE 

s SLI 
23 10/50/10 

—_— 

¡Agosto 
Aetiembre. ... 
¡Octubre - -.--. 
Noviembre... 
Diciembre. ._. 
HEngcro de 1870. 
Pebrero..- --   © 

2 
== 

Un
 
1 

0 
OS

 
2 

a 
a 

5 

                            
  

Nora.—A mas de los 4560 individuos embarcados por esta oficina i que 
demuestra el precedente estado, se han embarcado por las ajencias congula- 
res de Inglaterra i Estados- Unidos 42 individuos nacionales ï estranjeros en 
los diferentes buques que han estado en este puerto, 

Lota, 31 de marzo de L870, 

Vo Ba Perfecto Gamboa, 
AlorLER, Oficial cajero. 
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NÚM, 1. 

ESTADO goe mamfiesia el morimiento vmartiuo del puerto le Loba desde el Lo 
de abril de 1869 haséa el 31 de marzo de iST0. 

ENTRADAS. 
        

  

CLASES. 
Nú

m,
 

de
 

bu
qu
os
, 

Na
ci

on
al

es
. 

Es
tr
au
ja
ro
s.
 

  

| 

© 
Eragatas 

: Barcas. .... .... 
¡ Borgantines 
Td. © Goletas o | ae 
Goletas 1 Balands 61 |Loa25 
Vapores mercantes 1 2 

c
s
.
 

M
S
 

0
 

de
 

QE 
a
 

  

62 12.053 
Vapz. de la Repúb.| 4 40 e. 

102 {2,658 2,445 64,206             
  

SALTDAS, 
  

    
CLASES, 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

ma 

N
ú
m
.
 

de
 
bu
qu

es
, 

Na
vi
on
al
os
 

Es
tr
an
jo
ro
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To
ne

la
da

s 

  

| DD 

¡ Bragatas. caca 
Barcas........ - 

| Bergantines... 

- Id. Uoletas 
Gol. ¿ Balandras.. 

\ Vapores mercantes 

: Vaps. dela Repúb. 

. 
qu

 

m
a
t
a
r
         

O
.
 

  

—_ 
+ 

ta
 

"
É
S
 

              f 
| Suma. ... 96 120 { 62,923   
Subdelegacion marítizma de Lebu, abril 3 de 1870. 

Aaxter ARAYA CaRBATLLIDO,  
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NÚA, VIL. 

Memoria del Gobernador Maritimo de Valdivia. 

GOBERNACION MARITIMA DE 

Corral, abril 4 de 1870. 

Adjunto remito a US. un estado que demuestra el movimiento 
marſtimo que ha habido en este puerto desde el 1.° de abril de 1869, 
hasta el 31 de marzo último; durante cuyo período entraron ciento 
cuarenta 1 ocho buques, conteniendo 74,133 toneladas, 1 salieron 
ciento cincuenta 1 tres con 75,291 toneladas, 

Los demas datos que se piden en la nota que US. se sirvió tras- 
cribirme gon Iucha 7 de febrero, quedan consignados a continnacion, 

EMBARCACIONES MENQRES. 

Se encuentran matriculadas en esíta Gobernacion maritima las 
embarraciones siguentes: 

Ventitres balandras de 25 a 50 toneladas. 
Tres lanchas de 10 a 15 1d. 
Dos botes de vapor. 
Diez boles fleteros. 
Existen ademas las que se ocupan únicamente en el tráfico de los 

rioz, clasificadas como sigue: 
Diezizais lanchas planas. 
Ciento quince bates. 
Seis chalupas. 
Ciento diez canoas. 

EMBARCACIONES CONSTRUIDAS EN EL AÑO: 

Tres balandras de tremta a 40 toneladas, 
Cuatro Lanchas, 
Ses botes, 

JENTE DE MAR, 

El número de individuos que componen las tripulaciones de las 
distintas embarcaciones que se han relacionado, asciende a 155. 

OFICINA BE ENGÁNCHE DE MARINEROS, 

No hat establecida oficina alguna cn esíe puerto, i su falla se ha- 
.ce notar, no obstante de ser pocos Jos marineros que se encuentran 
para contratar.  
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TELÉGRAFO MARÍTDIO I PARO. 

Tanto el faro como el telégrafo de señales sítuados en Niebla con- 
tinúan funcionando con regularidad. 

POLICIA DEL PUERTO. 

Hai vijente un reglamento de policia marítima para éste puerto, 
cuyas disposiciones se observan en todas sus partes. 

MUELLE, 

El que existe de propiedad fisca], necesita algunas reparaciones 
que demandan un gasto de poca consideracion. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO. 

4 

Para manifſestar la importancia de este puerto con relacion al co- 
- mercio, bastará solo hacer presente, que los derechos de aduana que 
adeudaron las diversas mercaderías importadas del estranjero en el 
año próximo pazado, ascendieron a la cantidad de doce mil pesos 
aproximativamente. - 

PUERTO DE QUEVLI. 

Solo han entrado Ï salido los vapores nacionales Arauco, Ancel, 
Maule 1 Fósforo, como asímismo los vapores Falparaiso 1 Callao 
que hacen la carrera periódicamente. 

Dos embarcaciones menores sc ocupan en el trasporte de carga a 
flete entre el Corral i Queuli. 

Dios guarde a US. 

Áporro PEREZ DE ÁRcE, 

Al señor Comandante Jeneral de Marina, 
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ESTADO que demuestra el movimiento maritimo que ha habido 
en el puerto del Corral, desde el 1° de abrit de 1869, hasta el 
31 de marzo de 1870. 

ENTRADAS. 

  

NACIONALES. * ESTRANJEROS, 

CLASES, $] 
T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

Deleabot, Del estrſ. [Del cabot.|jDel cstrj, 

] 
| 
  

| Pragatas _... 
Barcas..-... 
Berganbinea .. 
Borgantivu-gol. 

: Goletas 
Vapores. -.-- 

                
} 

} Totales, _- 47 | 

    

4 
  

RACIONALES. ESTRANTEROS, 

‘ SALIDAS. | 

| 

Al cabotj.| A] catraj. ¡Al cabotj.|Al estraj, 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
,
 

5 
| 
  

Fragatas .... 2741 4 
Barcas.._.... Ï 8,884 | 9 

¡ Bergantiuves, .. 2,381 
¡ Bergantin-gol. ¿ 872 

, Golcetas. eL. 33 
| Vapores ...-. 60,380 

| 
  — 

f 
| Totales... 153] 75,291                     
NOTDA. Quedan fondcados, un bergantin 1 cuatro barcas. 

Cubernacion Marítima de Valdivia, Corral marzo 31 de 1870. 

- Aporvo Pérez De ARcvE.  
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Memorla del Gobernador maritimo de Ghiloá. 

GOBERNACION MARITIMA DE CHILOÉ. - 

Áncud, abril 1.° de 1870: 

Señor Mayor Jeneral: 

En cumplimiento de la nota de US, fecha 7 de febrero del presen- 
te, tengo el honor de dar Jos datos que se me piden. ] 

MOVIMIENTO MARITIMO DEL PUERTO DE CANCGUD»Y, 

Segun el estado adjunto han entrado al puerta de 4neud desde el 
1.° de abril de 1369 hasta el #1 de marzo del presente, ciento cua- 
renta 1 sels buques, conteniendo setenta 1 seis mil ochocientas sesen- 
ta ¿ ocho toneladas; i han sahido ciento cincuenta 1 cinco buques, con- 
teniendo ochenta mil trescientas treinta 1 seis toneladas. 

BUQUES IT EMBARCACIONES QUE SE EMPLEAN EN EL TRÁFICO DE LA GOBER- 

NACION MATITIMA I EN EL PUERTO DE GCANCUDY, 

Gotetas 
Balandras. ...----—— aaa ae ama DA 

Chalupas,. 
Bongos_- ooo e—e-—ae==rna—.-...- 106 

Suma total. -. .-..- 1,236 

Los buques 1 embarcaciones que se emplean esclusivamente en 
el puerto de Ancud 1 sus contornos, son de las clases que a conti.- 
nuacion $e eepresan: 

Chalupas 
Bongos: 

Suma total. 

MEDIDAS CONVERIENTES A LA POLICIA MARITÍAA. 

Convendriá se nombrasen Inspectores marítimos a los Inspectores  
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territoriales establecidas desde la punta de Agüi basía la de Piedra, 

para que cuidasen del buen órden de la jente de mar, 1 evitasen que 

se comejiesen abusos al botar el lastre de los buques. 

IMPORTANCIA DE CADA PUERTO EN EL COMERCIO DE LA PROVÍNCIA. 

El puerto de Ancud es el que tiene mas importancia en el comer- 

cio del Archipiélago. Sobre exte punto me refiero a mis Memorias 

, anterjores. 

NECESIDAD: DE FAROS, VALIZAS, PRÁCTICOS, ETC. ETC. 

Se necesitan tres valizas en la bahia de Anecrd para la mayor se- 

guridad de los bugues de alte bordo, 1 un farol grande en el tejégra- 

fo del Muelle para indicar la díreccion del surjidero en las noches os- 

curas 1 de neblina. 
El faro, se encuentra mui bien servrido. No hai necesidad de nin- 

gun otro. El. Farol, recien colocado en Agüi, lena el objeto que se 
tuvo en vista al ponerlo. - 

.El Guerpo de prácticos no está completo, i cada dia se hacen mas 

necesarios e importantes sus servicios. La Gobernacion Marítima 

toma todo el empeño que le es posíble por conseguir personas com- 

petentes. 

TELÉGRAFOS: LOS QUE HAT, LOS QUE SE NECESITAN, DÓNDE I DE 

QUÉ CLASE. 

Hai tres telégrafos: uno en la punta de la Corona, aíro en la 

punta de Agüi 1 el otro en la punta del Muelle. No se conoce at 
presente-la necesidad de ningun otro. 

ASTILLEROS, FARADEROS I MAESTRANZA. EN LOS PUERTOS DE ME 

ITURISDICCION. 

En el litoral de la Gobernacion Maritima hai en . uso dos astille- 

ras 1 tres varaderos naturales, que emplean tres constructores ¿ cien- 
to ocho carpinteros - 

En el puerto.de Ancud se encuentran en ejercicio un astillero 1 un 

varadero, con un constructor, cuatro carpinteros 1 seís calaſates. 

JENTE DZ MAR, MARINEROS, PESCADORES, ETC., QUE EXISTEN EN LA 
GOBERNACIÓN. 

La jente de mar, marineros 1 pescadores que existen en Ancud, 
auhque de resídencia mui variable, se puede estimar aproximativa- 
mente como sigue: 

Jente de mar : 
Marinoros. <cucccoaoe ao e e aa am am amma LA 
Peseadores << cc —=————Mae aaa DADA mA A DA A—rEA— 6 

Bumn. .=.--..-. 98  
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Empero, en todo el Arclupiélago, pazarán de cinco mil quinientos 
los individuos que se emplean en la pesea 1 navegacion. 

OFICINA DE EXGANCHE RE MARINEROS. 
LJ 

La instalacion de esta oficina ha surtidao mui buenos efectos; 1 el 
Único naviero que ze puede decir existe en esíe puerto, se encuentra 
mui contento con ella, por no haber tenido jamas ningun entorpeci- 
miento, a pesar de estar slempre embarcando 1 desembarcando ma- 
FINETOS. ] 

No he tenido la menor injerencia en el pensamiento de la funda- 
cion de estas oficinas, como lo he manifestado a varios Jefes caracte- 
rizados; pero elajio siempre a los iniciadores de tan buena idea, por 
el buen órden que ahora rema en el embarque ¡ desembarque de la 

jente de mar. - . 
La oficina, en el año trascurrido desde el 1.° de abril del año pa- 

zado basta el 31 de marzo del presente, ha embarcado quinientos 

diez | muere marineros 1 espedido ciento cincuenta 1 seis Iibretas. 

SUBDELEGACION MARITIMA DE GUALTECAS. 

En un año mas, segun el jiro que tomen los negocios establecidos 
en Melinka, se podrá saber de un mado posítivo, s1 a esía subde- 
legacion se le debe dar toda ayuda 1 amparo. 

Adjunto un estado del movimiento maritimo del puerto de Melin- 
ka, habido en el término de once años, irascurridos desde el 1,° de 
enero de 1859 hasta el 31 de diciembre de 1869. 

Con lo espuesta, señor Mayor jeneral, me parece haber contestado 
la nota del señor Ministro de Marina fécha 4 de febrero del actual, 
que US. me ha trascrito el 7 del mismo. 

Dios guarde a US, 

KrGvuer HunraDo. 
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RAZON de los buques que han entrado # salido del puerte de Ancud desde el 1. 

de abril de 1869 hasta el 31 de marzo de 18170. 

ENTRADAS, 
  

  

PROCHDENCIAS, 
cc 5snsso o e cer e OI SA, 

CLASEA. NÚMERO. | TONELAJE. Del Del 

cabotaje | estfranjero. 
  

Fragatas.... 

'Bergantines. 
B. Goletas_. 
Goletas 
Balandras.-. 
Vapores..--- 
  

"Total...   
  

SALIDAS. 

  

SALIDOS. 

e oem EA, 

CLASES. | nÚMERO, | TONELAJE, At " AJ 

  
cabotaje. | estranjero. 

      Eragatas,..— 10,679 
28,793 

Bergantines_ 938   B. Goletas_. 60 
Goletas 87 

| Balandras, _. 41 
Vapores aa. 39,738 
        | Total__} 155 80,336     
Nora—Darante este tiempo han entrado i salido los buques de guerra 

que siguen: nacionales, vapor Ádrauco una Tez, Tapor Ancus dos veces, cor- 

beta Chucabuco una vez 1 Tapor Coradonge una vez,—Peruanos, Tapor Pa=- 

chitea una, vez, vapor Chalaco entró tres veces 1 salió dos, corbeta Union 1 

monitor diafualpa entraron una vez i ban quedado cn el puerto, 1 vapor 
frances 1’ Entrecarteanz dos veces. 

VvVoBo 
Hrnravo. 

Ancud, abril 1.° de 1870, 
Hernando 2° Andrade,  
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BUQUES gue han entrado en el puerto de Molinka desde su fundacion en 1.° de 
enero de 1859 hasta el 81 de dtetembre de 1869. 

  

    

KOUBRES. CLASES, [DESTIAS, NACION, | CARGADORES. 

  
  

1609. 
Eulojia Frogata Valparaiso Ctiule. . E. Westhoff. 

¡ Lucitano Berganét. mW, id. — — 

1861. 
TJ. R. Vicuña.... ïd » id. id. 
TIT, EB, Vieuña, ...} id. id. id. 

1862. 
Harminia Barca. id. id. 
ZSan-José.,.... .=| Ud. Coquimbo. ia. 

1863. 
DHarminia.........| 1. Yalparaiso id. 
Santiago .... ....|] Bergant. id. ! © 1d. 
Empmma,.........-.} Barca G. id . id. 
Harminia Barca, id, ia. 

1864. 
IT. G. Portates,..| 1d. id . ia. 
Tereza Ramos, ,...| Goleta, id, id. 

Walace Fragata. id, id. 
Emma Barca. id. 1d. 

| 3. G., Portales... ..| id, . id. 

1865. 
Harmínia. ...-...- 1d. id, id, 
Emma. ..-.... ....] id. ïd . L id. 
1. G. Portales ,..] 1d, 1, q 1, 

1866. 
Marizcal Pelissíier. | Fragata, id. Gran-Btka. 
Emprmna, .....°uoura] Barca. id. g Chile. 

Goleta. Já la pesca, N, Amer, 
Fragata, ¡Quinteros. 4 IColombia. 
Barca. fLongoul. ltalia. 
id. id. 5 id. 

    

1867. 
San-José 14. Yaufragó. Chite. Arribada. 
Federico Juanito... il. Lungoi. 6 |[8. Salvade.[D. E. VWezlhofſf. 

1868. 
María......oooore | 1. Valparaiso g id. — _ 
Elvira. .... PIO id. Tongol. N, Americo, D, E. Lagreze. 
Curletti Hermanos.Ï Fragata, Valjiuraïso; 62 Italia. ]D,. Fco. Gómez, 

1869... 
Watermann. ......¡ Barca. slollendo, Gran-Btña.¡D. F, Westhoſff. 
Vietoria 1 1, id. Ï 3. Salvadr. — — 

it. id. ad. — _— 
jad, 2g. Lagreze 1 Ca, 

Cartitos.....eirs . MHMelrnka. id. D. E. Westhoff. 
Carlitos ., .......] id. id. id, — — 

  
14, 
1d                 

Aucud, abril 1.° de 1870. 
’ - MiGuer Eunrapo.  



      

NÚMERO 14. 

Demoria del Visitador de Oficinas Marítimas. 

NÚM I. 

McxrsTenio DE Manina, 

Santiago, agosío 28 de 1869, 

S. E, el Presidente de la República con fecha de hol ha decreta- 
do lo siguiente: 
Núm. 615. Comisiónase al Capitan de fragata graduado don Gal- 

varino Riveros para que pase una revista de inspeccion a todas las 
gobernaciones 1 subdelegaciones maritimas de la República. 

Tómese razon 1 comuniquese. 
Lo comunico a US, para su conocimiento 1 fines consiguentes, 

previniéndole que la revista debe comenzarse por las gobernaciones 
del norte. - - 

Aun cuando la revisía debe abrazar todos los puntos que se rela- 
cionan con la administracion maritima de esas oficinas, indicaré, sin 
embargo, a US. los asuntos principales que importa recomendar a la 
atencion del jefe nombrado, a fin de que éste informe especialmente 
zobre ellos i de que el Gobierno pueda en consecuencia adoptar las 
medidas que sean necesarias para remediar los males que se le den 
a conocer. Hé aquí esos asuntos: 

1.° Necesidades de los puertos que urja atender para que el servi- 
cio público no sufra, especialmente en lo relativo a la seguridad de 
Jos-buques, 

2.° S51 conviene modificar los reglamentos de policia de los puer- 
tos, los de prácticos ¿ los planos de señales con el mismo fin indicado 
en el número anterior, 

NM. DE M. 24  
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3.° Examinar el esítado de las oficinas de enganche en los puntos 
en que las hai establecidas, tratando de investigar sí los armadores 
se consideran bien servidos por ellas i sí Jas reputan ventajosas a 
sus Intereses. - 

4.° Indagar la conducta funcionaria de los goberndores 1 subdele- 
gados maritimos en lo relativo al cumplimiento de las leves, decretos. 
1 reglamentos vijentes, oyendo en cuanto fuese posíible las quejas que 
tengan a esíe respecto los armadores 1 capitanes de bugues Con- 
viene inquinr sí perciben dichos funcionarios el antiguo derecho de 
rot, exijéndolo o de cualquier otro medo. 

Estos son los asuntos principales sobre los que deseaba llamar Ja 
atencion de US, Aguardo que por su parte US. recomiende al jefe 
comielonado aquellos puntos que juzgue de importancia. 

Dios guarde a US, 

Fraxcraco EcnárnRes. 

Al Comandante jeneral de Marina. 

NÚAE II. 

Informe del Capitan de fragata don Galvarino Riveros acerca de las 
Gubernaciones Maritimas de la Repúbiica. 

IT. 

GOBERNACIONES MABÍTIMAS, 

Cobernacion maritima de Caldera, 

Esta gobernacion sa halla servida por don Roberto T. Willams 
nombrado {obernador maritimo por Supremo decreto de 22 de julio 
1869. La dotacion se compone de un patron de bote ï cuatro mari- 
neros primeros. Esta dotacion es reducida 1 convendría aumentarla 
con un marinero primera que desempeñne las funciones .de vijia, por- 
que en la actualidad no puede funcionar el telégrafo por ſalta de 
jente. - 

El servicio de mar se hace en una chalupa que esíá actualmente 
en reparacion. Posee ademas un bote pequeño que es mui útil para 
las atenciones ordinarias del puerto; pero se encuentra en mal es- 
tado i necesila una refaccion. Para la conservacion de las dos embar- 
caciones hai dos pescantes de fierro colocados en el muelie de la em- 
presa del ferrocarril, que tambien se encuentra en actual repara- 
cion. ] - 

La oficina está sítuada en el ángulo‘sur del edificio de la aduana 
1 consía de dos departamentos: uno sírve de despacho al gobernador 
marítimo 1 el otro de alojamiento a los marineros. Esíe es un gtan 
inconveniente porque con sus continuas entradas 1 salidas interrum- 
pen en eu trabajo al jefe, Para subszanar este mal, convendria dar a  
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Ja marinería otra pieza que hai en el misemo edificio, que no tiene uso 

en el dia, deslinando la que estos dejasen para cuerpos de guardia de 
los prácticos, . 

Los muebles son pocos 1 están en mal estado. Es necesario reem- 

plazarlos por otros nuevos para la desencia de la oficina ¿ mejor con- 

servacion de los documentos. , 

El archivo se encuentra en buen órden 1 esíá bien conservado. 

La oficina lleva todos los libros que exije el servicio, con ecepcion 

del Hibro para anotar las multas, con bastante claridad ¡ buen arre- 

glo, ménos en el que se anotan las subrenciones de los prácticos 

que adolece de algunos deſectos. Se dispuso se ljevase el primero 

isedieran los formularios para el mejor arreglo del segundo. 

Esta gobernacion ha carecido hasla ahora de obras de consulta 

¡ demas útiles que a continuacion $e espresan, los cuales son mui 

necesarios para el buen desempeño de las funciones del Gobernador 

maritimo i conviene se le provea de ellos cuanto ántes: 

Ordenanza jeneral de Ja Armada. 
Td. de correos, 
1d. de aduana. ] 
Código de Comercio 3 Civil. 
Boletin de las Leyes. - 
Constitucion del Estado. 
Manual del marino, 
Derecho internacional. 
Diccionario naval. 
Un barómetro, 
Un termómetro. 
Ln compas azimutal. 
Reglamento de policía de puerto, - 
Un Escandallo de tres kilógramos con cincuenta metros piola. 
Un plano del puerto. 

Gobernacion maritima de Coquimbo. 7 

” Gobernadoramaritimo el señor Capitan de navío graduado dan 

Buenarentura Martínez, dezermmpeña esta comision desde el 15 de 

abril de 1858. La dotacion se compone de un patron de bote 1 

cuatro marineros primeros. Conviene, lo mismo que en Caldera, 

aumentarla en un marinero primero. 
Posee un bote en regular estado, con todos sus útiles, 1 basta 

por ahora para las exijencias del serrvicio. 
La oficina, sítuada en el ángulo sur del edificio de la aduana, 

consta de una sola pieza que sírve a la vez de oficina de enganche. 

Seria coveniente dividirla en dos por medio de una verja de madera, 

a fin de que quedase la parte de afuera para cuerpo de guardia de 

los prácticos 1 que seria tambien para que esperen aquellos que ten - 
gan que tratar con el gobernador maritimo. ' 

Como no hai un cuerpo de guardia para los marineros, tienen ‘estos 

gue permanecer durante el día en una garita del resguardo 1 de no- 

che en sus cazas Ï léjos del muelle, con grave perjuicio de 3a vijilan-  



— 188 — 
cia de la bahía; siendo por consiguiente mui necesario que se cons- 
truya una pieza adecuada al objeto, en un local de propiedad pública 
que hai cerca del muelle. Esta pieza serviria tambien para depositar 

. los útiles del bote ¿ demas artículos navales, los cuales se guardan 
ahora en la misma oficina del gobernador marítimo. ' 

Los muebles i demas enceres se encuentran en regular estado 
1 s0n suficientes para las necesidades de la oficina. . 

El archivo data desde el año de 1839 i se encuentra en buen esta - 
do de arreglo 1 conserracion. - ] 

*s llevan los libros que exije el servicio con bastanie buen órden, 
exeptuando los síguientes que no se han llevado nunca: libro de 
multas, matrícula de embarcaciones menores i jente de mar. Se die- 
Ton las órdenes del caso para que se abriesen i levasen conforme a los 
formularios que se dejaron al cſerto 1 ee diepuso tambien que se ma- 
trícutase la jente de mar. . 

Conviene que se provea a esía oficina de las obras ¡ útiles que 
se espregan, para s$u mejor servicio: 

Ordenanza de correos. « 
Código de Comercio. 
1d. Civil. 
Boletin de las Leyes. 
Constitugion del Estado. 
Derecho Internacional. 
Diccionario Naval. 
Plano del puerto, 
Un barómetro. 
Un termómetro. 
Un compas azimutal. 
Un Escandallo de 3 kilóégramos con 50 metros piola. 

Goternacion Marítima de Falparaiso. 

Las funciones de Capitan de puerto son desempeñtadas interina- 
mente por el señor Capitan de navío graduado don Patricio Lynch, 
desde el 18 de junio de 1867. El perzonal se comp&he de un ayu- 
dante que lo es el Capitan de ſragata graduado don Marcial Gun- 
dían, un eecribiente, un patron de bote, síete marineros primeros, 
cinco segundos, dos vijías i dos celadores de bahía; i por un decreto 
especial sirven tambien de ayudantes los individuos del cuerpo de 
prácticos. Esta dotacion llena completamente las necesidades del 
servicio, . 

Para el servició del puerto cuenta con dos chalupas, habiendo 
ademas un bote para el servicio esclusivo del Gobernador maritimo, 
Este número de embarcaciones es suficiente; pero encontrándose en 
mal estado, necesitan una pronta reparacion. Por ahora no tienen 
pescantes, conviene colocarlos cuanto ántes, porque estando los botes 
constantemente en el agua se estropean mucho, 

La oficina está situaila debajo de la Bolsa Comercial; está bien 
distribuida i tiene todas las comodidades necesarias: pero encontrán- 
dose un tanto desaseada, convendria pintar los cielos ¿ puertas.  
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Los muebles zon suficientes 1 ge encuentran en buen estado con 

ecepcion de los ’escritorios de los ayudantes que necesilan refaccio- 
narze, como tambien reemplazar algunas sílletas que están inutili- 
zadas. - 

Encontrándose el archivo truncado i en un estado deplorable de 

abandono, se impartieron las órdenes del caso para que se arreglase 
1 se ciaegificase como corresponde. 

Los libros del servicio se llevan con bastante regularidad ecep- 

tuando el de matricula de embarcaciones menores 1 los de entradas Ï 

ealidas de buques que adolecian de algunos defectos. La matrícula 

de lanchas no se ha llevado nunca. Se dispuso que en lo sucesivo se 

Veven estos Ebros en debida forma. 
La oficina poses todos los reglamentos que necesita; pero seria 

conveniente que se le diese ademas lo que sigue, para su mejor ser- 
vicio. - 

Constitucion del Estado. 
Derecho Internacional. 
Diccionario Naval, 
Plano del puerto. 
Un barómetro. 
Un termómetro. 
Un compaz azimutal. a 
Un Escandallo de 3 Kilógramos i 100 metros piola. 
Siendo Valparaiso el primer puerto de la República i afluyendo a 

él por consíguienie gran mimero de huques de todas naciomilidades, 

las funciones de la Gobernacion marítima no pueden ménos de ser 
mui importantes 1 delicadas. Dando esto por sentádo, es evidente 
que el jefe que la rejente, debe encontrarsze constántemente en su 
puesto 1 dedicar al servicio todo su tiempo i Tacultades; pero en cl 
día sucede todo lo contrario, porque debiendo ser el gobernador 
marítimo a la vez comandante del batallon cívico de artillería naval, 

tiene que atender a ámbos cargos, de lo que resulta que el servicio 

del puerto se encuentra por esta causa algo desatendido. Si el cuartel 
de dicho cuerpo esínviese a inmediaciones del muelle i no en el apar- 

tado punto en que se encuentra, eetos inconvenientes se remediarian 

en parte. Seria sin cmbargo, mucho mas conveniente cortar el mal 

de raíz exhonerando al Gobernador mariiimo de las funciones de 

Comandante de batallon. . 

Gobernacion maritima de Talcealruano. 

El Capitan de fragata graduado don Cárlas Pozzi desempeña las 
funciones de Capitan de puerto desde el 27 de marzo de 1857. La 
dotacion se compone de un patron de bote 1 cuatro marineros prime - 
ros. -Convendria aumentarla con otro marinero primero para el ser- 
vicio de vijía. - ' 

Tiene una chalupa con todos sus útiles, mui bien conservada 1 en 
perfecto eslado que basta para el servicio. 

La oficina se halla’ situada contigua al muelle, en el edificio de la 

aduana. Tiene todas las comodidades nccesacias 1 esíá en regular es-  
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tado, salvo la pieza que sirve de despacho al jefe que convendria 
empapelarla 1 pintarla de nuevo, . 

Los muebles son suficientes 1 están en regnlar esfado, con ecep- 
cion de las silletas i alſombrado que seria preciso renovar, pues ya 
no sirven a causa de su antigüedad. 

El archivo data desde el año 1856, 1 eslá perfectamente arreglado 
¡ conservado. 

Los libros que se llevan en esta oficina están con el día i ge ob- 
serva en ellos buen órden 1 claridad; pero no se ha llevado el hbro de 
multas 1 se dieron las insírucciones necesarias para que se Herase en 
lo sucesivo. 

Conviene que se provea a esta gobernacion de las obras 1 útiles 
que se espresan: 

Manual del marino. 
Derecho internacional. 
Código de comercio. 
1d civil. 
Boletin de las leyes. 
Constiiucion del Estado. 
Un compas azimutal, 
Un anteojo a larga vista, 

Gabernacion marítima de Valdivia. 

La sïirve don Adalfo Pérez de Arce, nombrado Gobernador ma- 
rítimo por Supremo decreto de 1°, de abrilde 1867. La dotacion se 
compone de un patron de bote, un marinero primero, siete marineros 
segundos ï un vijſa de la clase de marinero primero. Este personal 
es demasiado pumeroso para las exijencias del servicio ¿ convendria 
reducirlo dejándolo en esta forma: un patron de bote i cinco marine- 
ros primeros, debiendo servir uno de éstos de vijía. 

Para el servicio de mar hai dos chalupas, una de las cuales esíá en 
mal estado, 1 solo se emplea en el servicio ordinario de la bahía. Mai 
ademas un bote salva-vida en buen estado. Estas embarcaciones 
bastan para las atenciones del puerto 1 se encuentran provisítas de 
todos los útiles necesarios. 

La oficina está bien situada sobre una colina que domina toda la 
hahía: consiste en funa pieza en el segundo pisa de la casa de pro- 
piedad ſiscal que habita el Gobernador maritimo 1 de otra pieza en- 
frente de la caza antedicha que siree de cuerpo de guardia. Estas 
dos piezas bastan para sus neccsidades. 

Los muebles son suficientes i se encuentran en buen estado. 
Se Hevan en buen órden los libros necesarios, con escepcion del de 

multas i matriculas de embarcaciones menores i jente de mar. Se 
dieron instrucciones para que se lleven esos Jibros 1 $e matriculen 1 
nurmneren las embarcaciones menores. 

La oficina se encuentra provisía de los reglamentos i útiles ne- 
cesarios para el servicio con ecepcion de los siguientes que sería cen- 
veniente sumistrarlos: " 

Ordenanza jeneral de ta armada. -  



Manual de marina. 
Código de comercio 1 civil. 
Boletin de las leyes. 
Constitucion del Estado. 
Derecho internacional. 
Diecionario naval. 
Plano del puerto. 
Un barómetro, 
Un termómetro. 
Un compas azimutal. 
Un Escandailo de tres Kilégramos con 50 metros piola. 

Gobernacion marítima de Chiloe. 

El señor Capitan de navío graduado don Miguel Hurtado sirve 
el empleo de Gobernador marítimo por Supremo decreto de julio 
de 1852. El perzanal se compone de un ayudante, un patron de 
bote, sels marineros segundos 1 un vijía. El sueldo de este úliimo es 
de ocho pezos menguales, lo cual es en estremo dificiente, conven- 
dria darle el sueldo i clage de macinero primero. 

Siendo mui antiguos en el servicio los marineros de esfa goberna- 
cion 1 habiendo prestado mui buenos servicios en tiempo de la guer- 
ra, deberia, como un acto de justicia, promovérseles a marineros 
primeros. 

La chalupa que posee esta gobernacion se encuentra en buen es- 
4ndo 1 tiene todos sus útiles, basíando para las atenciones del 
puerto. - . 

La oficina tiene una buena colacacion al oeste del edrficio de la 
aduana i consisíe en una pieza dividida en dos departamentos. Con- 
tigua a ésta hai otra pieza que síirve de cuerpo de guardia. Ambas 
‘eslán en regular estado de aseo 1 son suficientes para el objeto. 

Los muebles están en buen estado, pero se hace notar la falta de 
un estante para el archivo, pues éste se encuentra colocado en unas 
repisas clavados en Ja pared. 

El archivo data desde 1852: está bien arreglado 1 conservado. 
Los libros de uso diario se encuentran corrientes, notándose las 

mismas faltas a que se ba hecho referencia en la gobernacion anterior. 
La oficina tiene para su uso los reglamentos indispensables; sin 

embargo, conviene darle ademas lo siguiente: 
‘Manual de marina. 
Código de comercio 1 civil. 
Boletin de leyes, 
Constitucion del estado, 
Derecho internacional. 
Diccionario naval. 
Ordenanzas de aduana | correos. 
Un Escandallo de 3 k lógramos con 50 metros piola. 

Gobernacion marítima de Llanguiñue. 

Lias funciones de Capitan de puerto son desempeñadas por el ad-  
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minisfrador de la aduana don Alejo Echeverría desde el 6 de oc- 
tubre de 1869. El persanal se compone de un ayudante i¿ dos ma- 
rineros segundos que trabajan en union con los cuatro del resguardo. 

No permitiéndole las atenciones de la aduana al actual administra- 
dor desempeñar debidamente las funciones de Gobernador marítimo, 
convendría que se confiriese este cargo a un oficial de la armada o a 
un particular, En este caso habria que suprimir el empleo de ayu- 
dante que vendria a ser inútil. 

La chalupa se encuentra en buen estado 1 está provista de todos 
gus útiles. Es suficiente para el servicio. . 

La oficina se encuentra bien síbuada en el ángnlo sur del edificio fis- 
cal. Los marineros tienen otra pieza contigua a dicho edificio, que 
sirve de cuerpo de guardia, Ambos se encuentran en buen estado. 

Está prevista de los muebles saficientes. 
El archivo data desde 1859: se encuentra bien conservado; pero 

ro en el órden debido; en concecuencia se dieron las instrucciones 
del cazo para eu arreglo. 

Respecto de los libros de uso diario, encontrándose en igual caso 
que los de Chiloé, se dieron las mismas ¡instruecioues, 

Careciendo esta oficina de los libros i demas útiles indispensables 
para sy buen servicio, es presigo suministrarie los ‘síguientes: 

Ordenanza jeneral de la armada. 
Ia. de aduanas. 
1d. de correos. 
Manual de marina. 
Código de comercio. 
Td. civil, 
Boletin de las leyes. 
Constitucion del Estado. 
Derecho internacional. 
Diecionario naval. 
Plano del puerto. 
Un barómetro. 
Un termómetro. 
Un compás azimútal. 
Un Escandallo de 3 Kilógramos con 50 metlros piola. 
Un sello oficial. 

IT. 

SUBDELEGACIONES MARÍTIMAS, 

Subdelegacion marítima de Taltal, 

El Teniente de Ministro don Patricio Montiel desempeña las ſun- 
ciones de Subdelegado marítimo desde el mes de agosto último, El 
servicio de mar se hace en el bote i con los marineros del resguardo, 
en atencion a ser mui poco el movimiento del puerto. 

Es necesario se provea a exta oficina de dos pescantes de fierro para 
la conservacion del bote, - ]  
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La oficina se halla en el edificio de la aduana, siendo mala la sÏ- 
tuacion por cuanto está mui distante de la ribera i tener intercep- 
tada la vista del fondeadero por los edificios particulares. 

Los muebles pertenecen a la tenencia de Ministros, 
No se ha llevado otro libro que el de entrada ¿ salida de buques. 

En consecuencia se dieron las instrucciones necesarias para que se 
abran los demas, como tambien que se numeren las embarcaciones 
menores 1 se forme el archivo que no exiate. 

Por lo que respecta a los libros 1 demas útiles, debe provedérsela 
con los siguietes: " 

Recopilacion de leyes li decretos de la marina mercante nacional. 
Manual del marino. - 
Reglamento de policía. 
Diccionario naval. 
Plano del puerto. 
Un sello oficial. 
Un escandallo do’3 kilógramosi 50 metros piola. 

Subdelegacion maritima de Pan de Azúcar. 

Esta oficina se halla servida por don Fernando Gómez, que es el 
Teniente de Ministro desde el 9 de octubre de 1869, i por los dos 
marineros de la tenencia. 

Actualmante carece de bote, pues el de la tenencia que servía para 
ámbas oficinas se hizo pedazos a mediado del año pasado, habiendo 
sido arrojado a la playa por una braveza del mar. Conviene que se 
reemplace cuanto ántes ¿que se le den dos pescantes de fierro para su 
conservacion, 

La oficina tiene el mismo inconveniente que la de Taltal, por en - 
contrarse situada en el centro de la poblacion, lo que impide que el 
subdelegado pueda tener mas vijilancia sobre los buques fondeados. - 

Los muebles de que se sírve pertenecen a la tenencia. 
El archivo se compone de un legajo de notas de la gobernacion 

maritima de Caldera. 
Careciendo absolutamente de obras de consulte& i demas útiles, con - 

viene darle lo que sígue: 
Recopilacion de leyes | decretos de la marina mercante nacional. 
Reglamento de policía. 
Manual del marino. 
Diccionario naval, 
Plano del puerto. 
Sello oficial. 
Un Ezcandallo de 3 kilógiamos 1 50 metros piota,- 

Subdelegacion maritima de Chañaral. 

El Teniente de Ministro don Benjamin López García sirye a la 
vez el empleo de subdelegado maritimo, desde el 27 de octubre de 
18638. - 

El servicio de mar-se hace con los cuatro marineros, una chalupa 
1 Un bote pequeño, pertenecientes al resguardo. 

M. DE MM, . 25  
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La ‘oficina se encuentra en el edificio fiseal, en el mismo local que 
cocupa la tenencia, a orillas del mar ¡junto al mueile; pero un cordon 
de rocas de alguna elevacion le intercepta la vista del fondeadero, 
‘con gran perjuicio de la vijilancia que debe haber entre las naves sur- 
tas i la tierra, lo que ampara al cohtrabandisla 1 ſavorece su fácil ac 
cesoa la poblacion; siendo de notar por ctra parte que el terreno en 
-que descanza la oficina, estando formado artificialmente con esco- 
rias es mui fácil que lo destruyan las bravesas del mar. Para evitar 
‘estos males es de urjente necesidad trasladar la oficina a Ja caleta de 
Peña-Blanca sítuada frente al fondeadero i a corta distancia de la 
‘actual, 

Los muebles pertenecen a la tenencia. 
El archivo está en un huen órden 1 data desde 1866. 
Ademas de las obras que tiene, conviene darie los mismos que se 

‘espresan para la subdelegacion anterior. 

Subdelegacion maritima de Carrizal. 

Don Emilio Martínez desempeña interinamente las funciones de 

zubdelegado por ausencia del teniente de Ministro propietario don 

Juan N. Gacitúa, La dotacion se compone de dos marineros que 

desempeñan el doble sergicio del resguardo 1 de la subdelegacion, 

siendo por lo tanto insuſiciente para atenderlos debidameute en aten- 

cion al mucho tráfico i movimiento maritimo del puerto, que es uno de 

los mas comerciales de la Repúbiica. Es, por consiguente, necesario 

aumentar la dotacion con tres murineros mas, a fin de establecer des- 

de luego un servicio regular, porque al presente se encuentra desa- 

tendido por ser tan reducido el personal que apénas bastan para las 
necesidades mas apremiantes del sarvicio. - 

Como la importacion comercial de Carrizal ha llegado a ser consí- 

derable ¡ aumentándose en proporcion su movimiento marítimo, que 

durante los últimos diez meses del año próximo pasado alcanzó a 

259 buques entrados i 225 salidos, 1 exijiendo el puerto por sus cir- 

cunstancias especiales una activa vijilancia, es de urjente necesidad 

que la capitanía sea desempeñada independientemente de la «Renta 

por un oficial de la armada 6 por un marino de profesion, que tenga 

una oficina especial i una embarfacion con todos $us accesorios, s2- 

fñalándosele una dotacion que por ahora bastaria $e compusiese de 

cuatro marineros primeros, , 
La oficina se encuentra juntamente con la de la fenencia en un 

edificio a inmediaciones del muelle. 
Los muebles, embarcaciones i demas enceres pertenecen a la 

tenen*ia. 
Archivo no existe por no haberlo formado ninguno de los emplea - 

dos que han serrvido esta oficina, Se dieron las. inztrucuiones del ca- 

s0 para su formacion. 
Gareciendo absolutamente de todo, convendria que se le dïesen 

Jos mismos libros i demas artículos designados para las subdelega- 
ciones anteriores. -  
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Subdelegacion maritima del Tuasco.. 

Bubdelegado, el Comandante del resguardo don José del C. Ugat- 
de. El servicio de la bahía se hace en una chalupa perteneciente al 

resguardo i seis hombres, de los cuales dos pertenecen a la subdele- 

gacion, El poco movimiento comercial i marítimo que hai en este 

puerto hace innecesaria la planta de dos marineros que liene la subde- 

legacion los cuales podrian suprimirse, haciéndose el servicio en je- 

neral por los cuatro marineros del resguardo, debiendo pasar los dos 

suprimidos a formar parte de la dotacion de la subdelegacion de - 

carrizal que debe aumentarse como- ya se ha dicho. 

La oficina juntamente con la del resguardo esíá en un edificio de 

propiedad fiscal, siendo aparente su sítuacion. - - 

Los muebles de la subdelegacion están completos 1 en buen esta- 

do de servicio. ] ] 

El archivo se encuentra bien conservado i data desde 1836: 

Ademas de las obras i útiles que pozee, convendría proveerla de 

lo siguiente: 
Manual del marino. 
Reglamento de policia, 
Diceicnario naval. 
Un Escandallo de 8 Kkilógramos 1 50 metros piola. 
Una huncha métrica para arquear. 

Subdelegación Marítima .de Totoralillo. 

El subdelegado, teniente de ministro don José Vicente Váras se 
encuentra actualmente ausente de la Serena, siendo subrogado por el 
guarda interventor don Nicolas Cabrera, 

El servicio se hace con el bate i dos hombres pertenecientes al 
resguardo, lo que basta para sus necesidades. 

La oficina está anexa al resguardo en un edificio fiscal en mal es- 
tado sítuado a orillas del mar. ] 

Los muebles pertenecen al resguardo. 
No existiendo archivo ze ordenó se Íormase, 
Conviene se le provea de las obras i útiles que se han designado 

para la subdelegacion de Carrizal. 

Subielegacion Maritimá de Guayacan.. 

El teniente de ministros don Pasceual Maluenda, desempeña las 

funciones | el servicio se hace con los cuatro marineros 1 el bote der 

resguardo. 
La oficina sa halla anexa a la tenencia, la cual ocupa una pieza 

en la casa habitacion del teniente de ministros situada en el centro de 

la poblacion 1 sín vista al mar. Ya se han hecho notar los males 

que rezullan de la impropia sifuacion de las oficinas de esta natura- 

leza. o OST TOTS A 
J  
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El archivo que principia en 1866 se encuentra bien conservrado 1 
arreglado. 

Posee algunos libros de consulta 1 útiles, careciendo de los sl- 
guientes: 

Manual del marino. 
Diccionario naval. 
Plano del puerto. 
Un sello oficial, 
Un Escandaito de lO Eïlóégramos 50 ¡metros piola. 

Subdelegacion Marítima de Tongoz. 

Desempeña las funciones de subdelegado el teniente de ministros 
don José Manuel Varela, desde el 2 de abril de 1865 1 el servieio 
se hace con los dos marineros 1 el bote del resguardo. 

La oficina esíá anexa a la tenencia, en el edificio fitscal; su situa- 
elon es buena. 

Los muebles pertenecen a la tenencia. 
El archivo principia en 1865, está bien arreglado 1 conservado. 
Conviene sumimestrarle los miemos útiles Acterminados para la 

oficina anterior. 

Subdelegacion Maritima del Tomé 

Esta oficina se halla servida par el Capitau de corbeta graduado 
don Santiago Hudson desde el 1.° de junio de 1869. La dotacion, 
que basta para sus necesidades, se compone de un marinero prime- 
ro 1 tres segundos. 

Tiene una chalupa en bien estado, con todos sus útiles. 
La oficina ocupa una pieza en el estremo este del edificio de la 

aduana. Su sítuacion es buena 1 tiene todos las muebles necesarios 
en buen estado. Hai ademas una pieza en el mismo edificio. que 
sirye de cuerpo de guardia 1 de depósitos de articulos navales. 

El archivo se encuentra ordenado desde que se hizo cargo de la 
oficina el Capitan Udson, El correspondiente a los años anteriores 
está incompleto. 

Ademas de las obras ¿ hbros que posee, conviene se le sumnistre 
los siguientes: 

Manual del marino. 
‘Ordenanza de aduana, 
1d. de correos. 
Código de comercio. 
Código civil. 
Boletin de las Leyes. 
Diccionario naval. 
Constitucion del Estado. 
Derecho internacional. - 

Un Barómetro. 
Un termómetro. 
Un compas azimutal.  
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Un Escandallo de 3 kilógramos 1 con 50 metros piola. 
Una huincha métrica para arquear. 
Un plano del puerto. 

Subdelegacion Maritima de Coronel, 

El Teniente primero don Estéran Versin desempeña Jas funcio 
nes de subdelegado desde el J2 de enero último; la dotacion se 
compone de un marinero primero 1 tres segundos que bastan para 
las necesidades del servicio. 

Tiene una chalupa nueva con todos sús útiles; pero se hace notar 
Ja falta de pescantes, pues los que exisíen np se han colocado por 
nao haber donde, encontrándose el muelle en mal esíado. Conyen- 
dria que se remediase este mal cuanto ántes para la conservacion 
de la chalupa. 

La oficina ocupa una pieza, que se arrienda al efecto, a inmedia- 
ciodes de la playa 1 del muelle; pero los marineros no tienen un cuer- 
po de guardia, de modo que viven en sus casas con gaave perjuicio 
de la vijilancia de la bahia. Es, pues, de urjente necesidad que ten- 
gan una pieza cerca de la oficina para que siempre esten prontos a 
los amados del jefe. 

Los muebles son suficientes | están en buen estado. - 
El archivo data dezsdu 1856, se encuentra bien conserrado pero 

no estando en buen órden, se dieron las insfrucciones necegarias 
para su arreglo. 

Esta oficina carece de lo siguiente: 
Manual del Marino. 
Ordenanza de correos. 
Código Civil. 
Ïd. de Comercio. 
Boletin de las Leyes. 
Constitucion del Estado. 
Derecho Internacional. 
Diccionario Naval. 
Un barómetro. 
Un termómetro. 
Un compas azimutal. 
Un plano del puerto. 
Una huincha métrica para arquear. 
Un Escandallode 8 kilógramos con 150 metros piola. 

Subdelegacion Maritima de Lota. 

El teniente primero don Nicolas C. Móller sirve esta oficina des- 
el 29 de mayo de 1868. La dotacion consta de un marinero pri- 
mero 1 tres segundos. 

Tiene una embarcacion en buen estado, con todos sus útiles. 
La oficina ocupa una pieza en la caza habitacion del subdelegado 

ï aunque domina el fondeadero, esíá algo distante del muelle. Ln-  
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imedíato a la oficina hai otra pieza que sirve de vivienda i cuerpo de 
guardia a los marineros. 

Tiene los muebles necesanos en buen esfado. 
Él archivo data desde 1856 | esíá bien arreglado, 
Ademas de las obras 1 útiles que posee, conviene darle los mis- 

mos que se espresan para la subdelegacion del Tomé. 

Bubidelegacion marítima de Lebu. 

El Teniente administrador don Manuel Áraya desempeña las fun- 
cionesde subdelegado desde 1864. La dotacion se compone de un ma- 
rinero primero i tres segundos. En atencion a las condiciones espe- 

ciales del puerto convendría aumentarla con un patron, suprimir el 

marinero primero 1 elevar a cuatro el mimero de los segundos. 
Habiendo tomado este puerto mucho incremento 1. ocurriendo en él 

con frecuencia muchos casas de naufrajio, se hace indispensable que . 
el empleo de subdelegados sea servido por un oficial de la armada o 

marino de profesion, o en su deſecto dar al actual subdelegado un 
ayudante de la clase de piloto segundo aparente para el servicio 
de mar, 

Tiene una chalupa en buen estado con todos sus úliles. 
Existiendo en esía oficina otra chalupa escluida, se dispuso que se 

vendiese en pública subasta, autorizando al subdelegado para que 
‘ invirtiese su producido en refaccionar el galpon en que $e guarda 

la chalupa del servicio, cuyo galpon está sítuado a orillas del rio. 
La oficina ocupa una pieza en la casa habitacion del empleado, 

situada en el centro de la poblacion ¿, aunque tiene vista al mar, 
se encuentra, sín embargo, a mas de una milla del puerto. Seria 
conveniente trasladarla a un puerto mas próximo. 

El archivo que principia en 1864, no encantrándose en buen órden 
se dispuso se arreglase en la forma correspondiente. 

Carece de las obras 1 útiles aiguentes: 
Recopilacion de leyes de la marina mercante nacional. 
Manual del Marino. 
Diccionario naval. 
Un barómetro. 
Un termómetro. ' 
Un Escandallo de 3 kilóégramos con 50 metros piola. 
Un piano del puerto, 

Subdelegaciones marítimas de Calbuco 1 Guarticcas. 

Exstas snbdelegaciones son de mui poca importancia. No tienen 
ni necesitan embarcaciones; sin embargo, como están enteramente 
desprovistos de todo, convendría se diese a cada una un libro de en- 
tradas ¡ salidas de buques 1 otro para copiador de oficios, como tain- 
bien lo que sigue: ] ] 

Recopilacion de leyes de la marina mercante nacional, 
Manual del marino: OOOO TF 
Diccionario naval.  
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Un Escandallo de 38 kilógramos zx 50 metrós piola. 

Un sello oficial. 
Un compas azimutal, 
Como en la mayor parte de las subdelegaciones maritimas se ha: 

acostumbrado llevar únicamente el libro en que se anvtan las entra- 

das 1 salidas de buques, ze dispuso que sellerasen en lo sncesivo to- 

cdoslos que son necesarios para el buen servicio, dándoles al efecto las. 

instrueciones correspondientes, como tambien que se matricalase la: - 

jente de mar ¿ s5e numerasen las embarcaciones menores. 

111. 

OFICINA DE ENGANCHE. 

Exísten ocho oficinas de enganche en ejercicio que han sido abier-- 

tas durante los últimos tres mezes del año de 1868, con escepcion de 

ha, del Tomé que aun no funcionaba en la fecha de la visita, habiendo 

a do justalada el 1.° de enero del corriente año, 1 la de Valparaïso 

que funciona desde el 1.° de diciembre de 1866. 

Todas las aficinas son administradas por los respectivos goberna- 

dores 1 subdelegados marítimos, un oficial cajero 1 un cabo de ma- 

trícula, con escepcion de la de Valparaïso que tiens por jefe, segun 

un decreto oficial del Gobierno, al primer ayudante de la Goberna- 

cian maritima, Capitan de fragata graduado dor Marcial Gundian; 

teniendo ademas un oficial cajero, un oficial primero Interventor 1 un 

cabo de matricula, perzonal que por ahora basta para zu servicio, 

faltando para llenar la planta que le acuerda el reglamento, un ofil- 

cial Segundo 1 un cabo de matricula. 

El cuadro síguente demuestra el morimiento que ban tenido las 

oficinas de enganche desde su instalacion hasía la fecha en que se. 

lus pasó la revista respectivamente. 
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Caldera Setbre. 23 de 1868 

- Coquimbo. . -] 1d. id. 
? Valparaiso. . Dicbre. 1.°de 1866 

- Taleabnano- - Novbre 1.° de 1868 

' Doroneal Qetubre 26 1d, 
[Diciembre 1.° 1d, 

 Ghiloé Octubre 1d, 
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zegun se dembesíra por el cuadro anterior las oficinas que han 

tenida mas moximiento zon las de Valparaiso ï Coronel. Es de ad- 
vertir que el dato de la primera comprende tres años, pero sí se toma 
la tercera parts como término medio de un año, Siempre resultará 
con un movimiento mui. superior a Jas otras, 

Para la compra de muebles, libros, ete. para la instalacion de las 
olieinas, el Supremo Gobierno dió a la de Caldera la suma de 115 
Tezos; a la de Valparaïiso 2,000; a la de Talcahuano 200 ij a la de 
Coronel 266 pesos 50 cenlavos; con la condicion de reintegrar esas 
sumas con los fondos que resultasen sobrantes despues de deducidos 
sus gasíos., La oficina de Valparaiso ha concluido ya de pagar su 

- deuda: las otras tres eslán aun pagando, - 
La contabilidad se lleva en jeneral bastante bien, salvo algunos 

pequeños defectos que se notaron en algunas Ï que se ordenó corre- 
Jir en el momento de la visita. Sin embargo, la oficina de Valpa- 
raïzo merece una mencion especial: el sistema de contabilidad que 
se abserva en ella es inmejoráble, erándose en buen órden todos 
los demas libros que exije su servicio. ” 

1W. 

CUERPO DE PRÁCTICOS. 

Caldera. 

Ha1 dos prácticos con nombramiento supremo i que han rendido 
la correspondiente fianza, los cuales se rijen en sus funciones por el 
reglamento vijente. Los emotumentos que perciben con arreglo al 
arancel, segun las partidas sentadas en libro que se lleva al efecto, 
ascendieron en el tiempo irascurrido desde el 1.° de enero de 1869 
al 20 de aciubre del mismo, a la cantidad de 1,200 pesos 30 cen- 
tayos. 

Como de esta suma hai que deducir la sesta parte que, segun Ja 
ordenanza, corresponde al Gobernador marítimo, i ademas el 5 por 
ciento para subrenir al reintegro de la fianza, la cantidad sobrante 
dividida entre Jos dos prácticos viene a ser sumamente deficiente 
para atencer a sus necesidades i conserrar la decencia correspondien- 
te; por consiguienté, sería conveniente suprimir uno, tanto mas 
cuanto que uno solo es suficiente para las atenciones que demanda 
este servicio en la bahia. 

Carrizal. 

Hai un práciico que desempeña debidamente sus funciones i snus 
Servicios són mui necesarios en atencion a las condiciones especiates 
del puerto. 

Como no se habia acostumbrado llevar el libro en que se deben 
anotar las subvenciones que percibe el práctico, ze ordenó al subde- 
legado maritimo lo Verase en lo cucesivo.  
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Coquimbo. 

En este puerto, como en Caldera, hai dos prácticos ï convendria 
suprimir uno por las mismas razones espuestas al hablar de aque- 
los. * 

FValparazso. 

Hai cinco prácticos que desempeñan sus funciones con regularidad 
ï son suficientes para Jas necesidades del puerto. Los emolumentos 
que cobran gon en conformidad del arancel vijente, decreto supremo 
de 11 de noviembre de 1868, que es el mismo que rije en los demas 
puertos. El libro en que se anotan se Neva con toda exaclitud. Es de 
advertir que el cuerpo de prácticos de Valparaizo tiene un fondo acu- 
mulado equivalente al valor de las fianzas. 

Tome, Talcahuano 1 Leti. 

En cada uno de los puertos hai un práctico, cuyas funciones son 
mui limitadas, en atencion de ser los puertos mui accesibles 3 seguros 
como tambien al poco movimiento de bugnes que bai en ellos. 

Chiloé 41 Llanquihue. 

El reglamento vijente fija en sas el número de prácticos que de- 
ben funcionar en cada uro de esíos puertos; pero en el dia solo hai 
tres por todo, porque no se han presentado candidalos para llenar 
las plazas vacantes. Estos tres tienen su residencia fija en Ancud. 

miendo exesivo el número de seis para cada puerto, convendria 
reformar en esta parte el reglamenſo reduciéndolos a dos i aumentar 
el arancel, porque ciendo mui redúcado el movimiento de buques, las 
entradas son tambien mui exíguas, a fin de que puedan percibir 
emolumentos que les alcance para sus necesidades. Adcptando es- 
tas medidas seria mas fácil conseguir personas competentes que 
ofrezcan mas garantia al comercio. 

En los demas puertos de la República no hai necesidad de nom- 
brar prácticos por ahora. 

V. 

FAROS. 

Haro de Caldera. 

Esíe faro cslá sobre la punta de Caldera, siendo buena su situa- 
cion. Se compone de una torre cuadrada de madera 1 una pequeña 
casucha de madera que sirve de cocina. No teniendo mas comodidad, 
los individuos que lo sirven tienen que vivir en el interior de la to= 
rre sumamente ¡incómodos a causa de su estrechez ¡ espuestos a un 
incendio por ser de madera. Es, pues, de urjente necesidad construir 

NM. DE M. 26  
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una med:agua que sirva de alojamiento al perzonal. Tambien es pre- 
cigo hacer algunas reparaciones ¡ amarras en el cuerpo de la torre 
para que tenga mayor solidez porque actualmente los vientos fuertes 
la hacen oscilar de modo que desnivelándose el aparato del alumbrado 
impide que jire como ya ha sucedido, cauzando !a ruptura de la pla- 
taforma de mármol sobre la cual descanza el aparato, Ademas las 
aguas de las iluvias filtran por las junturas de la enmaderacion, princi- 
palmente por la plataforma que tbircula la galería, donde es indispen- 
snbie, sí se ha de atender a su conservracion, poner planchas de j:lo- 
mo para evitar ese mal, Tambien es necesario pintar la tarre. 

Los útiles i articulos de consumo del faro se encuentran en de-ór- 
deni hasta cierto punto en estado de abandono, espuestos a deterio- 
ros 1 menoscabos de consíderacion en perjuicio fisral. La causa de 
este trastorno proviene, como ya queda dicho, de que Jos empleados 
tienen que vivir en las piezas de la forre, que solo deberian servir 
para depósito de esos artículos. 

Haro de Coquimbo. 

Este faro eslá sifuado a inmediaciones de la punta de Tortuga 1 
por su colocacion no es visilble a las buques que se recalan al puerto 
viniendo del sur, por no haberse consultado al instatarlo un Jugar en 
que su Juz dominara toda la estencian del horizonte. El edificio 
consta de una caza habitacion en cuyo centro se eleva la torre, sien- 
do tado de madera. Cuando tuvo Jugar la visïta de inspeccion se no- 
taron las faltas siguientes: 

Absoluto desaseo tauto en la torre como en las habitaciones del 
estabiecomiento. ] 

Filtraciones del agna de las lluvias en el interior de la torre. Pa- 
ra evitar que se pudra la enmaderacion es preciso cubrir el piso de 
la galería con planchas de plomo, 1 pintar esteriormente la torre. 

[ por Último que los ayudantes, segun el libro diario, hacea las 
guardias de veinticuatro horas de duracion en lugar de seis como di 3- 
Fone el reglamenio. Esta circunstancia se bizo notar al guardian pa - 
ra que en lo sucesivo se diese esacto cumplimiento en esta parte at 
reglamento de faros. 

Faro de Valparazso. 

Este faro se halla situado sobre la punta de Playa-Áncha, siendo 
buena su colocacion. Consía de una torre redonda de mazonería 1 de 

tabiques, 
Tanto el edificio como el alumbrado se encuentran en mui mal 

estado i necesitan con urjencia una completa reparacion. 
Se observa en este como en el de Coquimbo un completo desaseo. 

Los instrumentos meteorolójicos no se hallan en buen extado de ser- 
vico, ya sea por su mala colocacion ya por descuido. 

Tambien se notó que las guardias se haeen de 24 en 24 horas 
en lugar de seiís como lo determina el reglamento. 

Los artículos de consumo del faro 1 ciemas útiles del servicio no  
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tienen una colocacion conveniente, no abstante de tener el edificio Lo- 
das las comodidades necezarias; pues el dia de la visita se notaba en 
todo bastante desórden, lo que demuestra claramente que los emplea- 
dos no son mul celosos en el cumplimiento de sus deberes. 

Faro de la Quiriguina, 

Está situada en la estremidad norte de la 1sla de estfe nombre, 1 su 
colocacion ha sido bien escojida. Su construcciod es semejante al de 
Valparaiso. , 

No habiendo sido pintada la torre desde su construccion Ï slen- 
do de ladrillo es necesario pintarla cuanto ántes porque de lo contra- 
rio las lluvias lo deteriorarán en poco tiempo. Es tambien de urjente 
necesidad refaccionar el techo, porque en algunas piezas se nota en 
las paredes grandes filtraciones de agua. 

Este ſaro carece de intrumentos meteorolójicos, por cupo mativo 
no se ha llevado el bro correspondiente. Los demas libros están con 
el dia; pero sucios 1 mal.arreglados . 

El servicio de las guardias adolece de la misma ſalta que en los 
faros anteriores. - 

Estando este faro sítuado a mucha distancia de Talcahuano 1 sien - 
do desde allí invisible su luz por interceptarla la misma 15la sobre 
que está construido, el Gobereanor marítimo no puede atenderlo de- 
bidamente, 1 convendría por lo tanto ponerlo bajo la inspeccion del 
subdelagado maritimo del Tomé, desde cuyo puerto es visible 1 esíá 
a pocas millas de distancia. 

Faro del Corral. 

Está sítuado sobre la punta Niebla, siendo conveniente su coloca- 
cion. Es un edificio de madera que comprende un almacen para de- 
positar los útiles del faro i una pieza que sirve de habitacion a los 
empleados. El aparato del alumbrado se iza entre dos posb2s que 
se elevan en el interior del edificio. Como los vientos fuertes hacen 
oscilar los postes i la lluvia penetra en el farol por no tener un te- 
cho, se suele apagar; para salvar estos inconrementes es necesario 
afianzar los postes por medio de vientos i colocar en la cabeza de 
éstos un caballete o cúpula que impida la filtracion del. agua. 

Para izar el farol se hacia uso de un anteon simpla que exija la 
fuerza de dos hombres para manejar la cigüeña a que estaba sujeta 
Ja tira, Encontrando defectuoso este sisfema se dispuso que se em- 
pleara un aparato doble, lo que símplificó mucho la operacion de izar, 
bastando para ello un solo hombre, sín necesidad de la cigüeña. 

El personal del faro se compone de tres individuos; pero habién- 

dose simplificado la operacion del farol como queda dicho, conven - 
dria suprimir uno, bastando dos para él servicio. 

Los útiles i demas artículos del faro no están bien atendidos, no- 
tándose bastante desaseo. Los libros se llevan bien.  
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Laro de Ancud. 

Este faro está slfinado sobre la punta Corona, síendo mui buena su 
cotacacion. El edificio es de madera ¿ la torre de mazonería. 

El edificio se haila recien refaccionado, sín embargo, los pizos de 
la torre están llenos de grietas i convendria componerlos ántes que se 
aumente el mal. 

El sereicio del faro se hace con regularidad, no obstante eñ las 
guardias sucede lo miemo que en los demas faros. 

La conservacion de los útiles como el aseo en jeneral del estableci- 
miento está regularmente atendido, sín embargo los libros carecen de 
limpieza. 

Por disposicion Suprema se ha colocado últimamente un farol en 
la punta de Agüi, el cual funciona con regularidad. Convendria que 
esta circunsiancia se pusiese en conccimienjo del comercio mari- 
timo. 

VI. 

TELÉGRAFOS. 

El de Caldera tiene el palo de señales i sus accesorios en buen 
cstado, faltando los útiles para hacer las señales, 

Laa casucha del vijía necesita una pequeña refaccion . 
El de Coquimbo esíá en buen estado 1 se encuentra provisto de 

todos los útiles necesarios. . 
Estos dos telégrafos como tambien el de Talcahuano, que se en- 

cuentra igualmente en buen estado 1 provisto de sus útiles, no funcio- 
nan por motivo de ger mul cxiguas las dotaciones de las Gober- 
naciones marítimas de que dependen, 

El de Valparaiso tiene el palo en buen estado 1 la casucha encon- 
trándose mui deteriorada convendria hacerle una completa repara- 
cion, dándole mas seguridad. Los útiles se hallan deteriorados i es 
necesario renovarlos en su mayor parte, los canastos de señales es- 
tán poco ménos que inútiles. 

Funciona con regularidad, teniendo para su servicio un timonel ¿ 
un marinero primero. - . 

El de Valdivia esíá en buen estado i funciona con regularidad. 
ín Ancud hai dos: uno en Punta Corona i el otro en la de Agüi, 

ambos funcionan regularmente, haciéndoge el servicio en el primero 
-por un vijía 1 en el otro por uno de los individuos de la guarnicion. 

El de Punta Corona astá en mal esfado haciéndose necesario cam- 
biar el palo: el de Ágüi se encuentra en buen órden. Ambos están 
provisíos de tados los útiles. 

VII, 

MUELLES. 

En Taltal ¡ Pan de Azúcar hai en cada uno dos muelles particu- 
lares en buen estado.  
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En Chañaral hai uno particular que por su colocacion 1 mala cons- 
truecion no lena las necesidades del comercio. 

En Caldera no hai muelle fiscal, haciéndose sentir Ja falta de uno 
en atencion a que el trabajo de carga i 1 descarga se hace por la playa. 
Hai dos muelles particulares: uno perteneciente a la empresa del fe- 
rrocarril 1 el otro a la de hornos de fundicion. Ambos se encuentran 
en buen estado de servicio. 

En Carrizal hai tres muelles particulares 2 un malecon en buen 
estado. . 

En Huasco hai un muelle fiscal en mui mal estado, como tambien 
los terraplenos contiguos, que es urjente reparar ántes que el mar 
los destruya completamente. 

En Totoraliilo no exïste el muelle fisca] que había, por haberlo 
destruïido el mar; pero hai dos muelles particulares, uno de los cua- 
les se encuentra en mal estado. 

En Coquimbo hai uno ſiscal en regular estado 1 cuatro particulares. 
En uno de éstos que está contiguo al muelle fiscal, se ha conslruido 
sobre él una bodega o barraca para depositfar maderas. Esta cons- 
truccion intercepta en parte la visía de la bahía hácia el sur con per- 
Jucio de la vijlancia. 

Seria conveniente prohibir esta clase de construcciones en la bahía, 
tanto para evitar el mal enunciado, ‘cuanto porque no son de ninguna 
utilidad para el público sino esclusivamente para sus dueños. 

La policía del muelle fiscal se hace con arreglo a lo dipuesto por 
el reglamento de policía del puerto. 

La descarga de mercadería se verifica por un malecon ( que hat cerca 
del muelle, en donde hai un pescante de fuerza perteneciente al gre- 
mio de jornaleros, Este malecon, en la parte hácia el norte se halla 
un poco deteriorado 1 convendria refaccionarlo ántes que se inu=- 
tiice. 

En Guayacan los muelles particulares que existen se encuentran 
en mal estado ï convendría compeler a sus dueños a que los refaccio- 
nen a fin de que no sean peligrosos traficar por ellos, 

En Tongoi hai cuatro muelles particulares, aunque tres de ellos por 
sU construccion, casl ño merecen ese nombre. 

Respecto de los muelles de Valparaizo es escusado hablar, pues la 
imperiosa necesidad que tiene el primer puerto de la República de có- 
modos 1 buenos muelles se hace sentir desde hace muchos años 1 la 
autoridad recanoce esta necesidad. 

Por otra parte el muelle principal se hallá en via de reconstrue- 
cion desde hace algun tiempo. 

En Talcahuano hai un muelle fiscal en buen estado, provisto de dos 
pescantes de fuerza para la carga 1 descarga de mercaderías. 

En el Tomé hai un muelle particular actualmente. em reparacion. 
En Coronel haz dos particulares: uno en Puchoco 1 otro en Coronel: 

este último se encuentra en mui mal estado 1 siendo mui peligroso 
traficar por él de noche, seríia conveniente competer a sus dueños 
(Compáñnia espletadora de Lota} a que lo compusiesen. + 

En Lota hai tres muelles pertenecientes a la misma compañía | se 
encuentra en buen esíado  
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En Lebu hai un muelle particatar en la rivera sur del rio, cons- 
truïido especialmente para el carguío del carbon de las minas del se- 
ñor Mackay. Se encuentra en buen esíado, siendo de reciente cons- 
LrUCCION . 

En Valdivia hai uno fiscal 1 dos particulares sífaados en la costa cc- 
cidental de la bahía: uno de estos perteneciente al señor don José Pas- 
tor Castro, se balla inconcluzo. Habiendo sido construido sín ]a auto- 
ridad correspondiente se prohibió que atracasen a él los buques 1 que 
se prosiguese la obra, miéntras no obtubiese la correspondiente auto- 
rizacion del Supremo Gobierno. Esta disposicion se puso en conoci- 
mento del señor Castro 1 del Gobernador marítimo para que le diese 
cumplimiento, previniendo a este funcionario que en lo sucesivro cuida- 
se dar exacto cumplimiento a lo prescrito por la circular de Ministe- 
10 de Marina ſecha 8 de junio de 1857, 

En Ancud hal un muelle fiscal en mal estado; pero se está refac- 
cionando. La dárcena contigua a él se encuentra cegada parctal- 
mente por arena 1 piedras. Se recomendó al Gobernador marítimo 
Lbiciese vijilar mas Ja policía del muelle en arreglo a lo dispuesto por 
el reglamento dictado con fecha 8 de setiembre de 1852, para cuya 
observrancia se dispuszo bubiese constantemente de guarlia un mari- 
nero a fin de mantener el órden, tanto en las embarcaciones que atra- 
can a él como para impedir se arrojen basuras a la dárcena. 

En Menpilla no har muelle; los embarques ¿ desembarques se ve- 
nfican por la playa: 

* 

VIO. 

VALIZAS. 

En ol puerto de Guayacan se ha colocado recientemente una boya 
de fierro para desïgnar el lugar de una roca submarina que hacia pe- 
ligroso el fondeadero; pero habiendo notado que la boya no tenia 
ninguna señal que indicase su objeto se dispuso se le pusíese una 
asta con una bandera de fierro, de cuya construccion se hizo cargo 
el director del establecimiento de Guayacan, señor Lyon; quedando 
encargado el subdelegado marítimo de zu colocacion. 

En el puerto de Talcahuano la valiza 1 señales que demuestran los 
bajos Belen, Viuda ¿ Marinao se encuentran en buen estado 1 esíán 
bien colocados. 

- Enel pnerto del Corral haï una boya para señalar el bajo Dos Her- 
manos; se encuentra bien calocado. 1 se ordenó al Gobernador mari- 
timo procediese a ievantaria i pintarla recomendándole que esta ope- 
racion se hictese por lo ménos una vez al año a fin de cerciorarse de 
su estado 1 cuidar de su conservacion. 

En Totoralillo hat una imperiosa necesidad de colocar una valiza 
para indicar una roca submarmna que hai en la boca del puerto i en la 
direccion que toman los bugues para hacerse a la mar o entrar at 
puerto. Esta valiza debe consistir en una boya de fierro de forma 
elíptica, fondeada con una ancla de 690 kilógramos: 1 una cadena de 
SU metros de lunjitud delgrueso proporcionado. .  
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En Tongol existe tambien una piedra a flor de agua que queda 
cubierta en la alia maren 1 esíá a la entrada del puerto en el paso de 
das embarcaciones. Convyendria senalar este escollo por medio de un 
asta de fierro de 0." 58 de grueso ¿ dos i medio metro de largo ‘con 
una bala de madera en la parte superior. Para colocar esta señal ha- 
bía que hacer en la roca un taladro de 0, "50 de profundidad para 

fijar en él el asta. El ¡m porte total de la obra, segun pergonas facul- 
tutivas en la materia, no excederia de 45 pezos. 

1X. 
. 

“PARAJES APARENTES PARA DEPÓSITO DE LASTRE I ESCOMBROS DE LAS EM- 

BARCACIONES, 

Taltal.—No existiendo ninguna dispocision que designe el punto 
‘en que debe arrojarse el lastre 1 escombros de las embaracones, se 
designó, como mas aparente para esta faena, el estremo m:Tric del 
puerto, sobre una punta saliente de rozas que hai en ese paraje. 

Pan de Azúcar.—Se designó hácia el norte del fondeadero so- 
bre una punta de rocas que termina hácia ese lado el puerto. 

Chañaral,.—Se designó una pequena ensenada al occidente de una 
punta denominada del Muelle. 

Caldera.—El lastre se arroja en el paraje designado a Inmedia- 
sïones del muelle del ferrocarril 1 hácia el norte de él, sobre la restin- 
gua que hai hácia esa parte de la ribera; siendo bueno el punto se 
dispuso se continuase en él. En este punto se habia acostumbrado 
embarcar lastre por el muelle 1 considerando perjudicial al fondeade- 
ro esíe abuso, se prohibió hacerlo en lo sucestvo. 

Carrizal.—Se designó una pequena ensenada situada en la cos- 
ta del norte hácia la estremidad occidental del surjidero. 
Huasco.—Con arreglo al Supremo decreto de 20 de noviembre de 

T842, se arrojaba el lastre a una milla fuera del fondeadero, sin de- 
terminar un punto fijo. Teniendo esto sus inconvenientes se díspuso 
que las lanchas que hacen esta faena se aproximasen todo lo posíble 
hácia la costa oriental del puerto, enserrando siempre la distancia de 
una milla. 

Totoralillo.—Se designaron dos lugares: uno sobre la costa oriental 
entra el muelle del establecimiento del señor Muñoz 1 la punta meri - 
dional de la caleta denominada Temblador; el otro sobre la casta del 
sur comprendido entre los dos muelles. 

Coguimbo.—Segun el Sugremo decreto ya sitado, el lastie debe 
tirarse desde la punta Pelicona hasta la boca del ri:», lo cual no es con- 
veniente porque concluiría, en el trascuso del tiempo, por causar per- 
juicios de consideracion al fondeadero. En consecuencia convendriá 
que se señalase para esta faena la costa oriental de la bahia hácia 
el norte de la boca del río. 

Guayacan.—El lugar designado por la autoridad maritima se ha- 
Na en la costa oriental del puerto hácia el sur de la poblacion, sobra 
los bajos que hai cerca de la rivera, Siendo aparente el lugar se die- 
puso se contiuuase en él,  
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Tongoi.——El paraje designado eslá sobre la playa oriental de la 
bahía, sitio el mas aparente para el objeto ¿ que en nada perjudica 
al fondeadero. - 

Falparaiso.—Sin embargo de determinar el supremo decreto ya 
citado el esxpacio comprendido entre el castillo de San Ántonio 1 la 
Cabritería, se ba acostumbrado arrojar el lastre de arena en dos 
puntos; en la Baja i en lá Cabritería, lugares aparentes para cl obje- 
to, Por un decreto postertor el lastre de piedra debe depositarse i se 
deposita actualmente entre la plaza del Orden 1 el muetle fiscal, de- 
biendo las Janchas aproximarse todo lo posible a la costa. 

Tomé,.—Se acostumbra arrojar el lastre en una playa comprendi- 
da entre dos restingas 1 encontrándose aparente el lugar se dispuzo 
se continuase haciéndose en el miszma puerto. 

Talcahuano.—El paraje señalado es la ensenada formada por el 
morro de Talcahuano, que es aparente para el objeto. 

Coronel.-—Hai tres lugares: uno entre Ja punta de Pucheoco iï el 
muelle del mismo nombre; otro entre la punta llamada de los Mir- 
quéaes 1 la restinga que se halla hácia el oriente de dicha punta i el 
tercero sobre restinga que haifrente al establecimiento de Playa- Negra. * 
Todos estos puntos esíán designados por decretos especiales 1 zon 
los mas aparentes. 

Lota.—El lugar designado está sobre la punta norte de Colcura a 
inmediaciones de la piedra de Lobos 1 es adecuado al objeto. 

Lebu.—El lugar designado está entre la boca del rio i el morro la- 
mado la Cuerva, que es muiapropósito. Se dispuso que el lastre de 
piedra se depositase en los bajos que hai en la boca del puerto por 
ser conveniente para mejorarlo. 

Queule.—Se designó una milla bácia el norte del fondeadero. 
FValdicia.—Segun el Supremo dezreto citado en otra parte, el las- 

tre debe arrojarse desde el fuerte de San Carlos hasía la punta de 
Molinos; pero siendo impracticable ejecutar allí esía operacion en los 
malos tiempos que son frecuentes en aquella latitud 1 a mas perjudi- 
cial at fondeadero, se había designado por la autoridad maritima la 
ensenada llamada del Panteon, que es aparente para las épocas de 
malos tiempos i para el verano o en buenos tiempos la ensenada de 
Amargos; debiendo. en uno L otro caso aproximarse a la ribera las 

lanchas que ejecutan la faena. El lastre de piedra se ordenó se de- - 
positase en la playa comprendida entre el fuerte del Corral 1 el mue- 
le fiscal. . 
Ancud.—Por decreto del 28 de enero de 1853 se dispuso que el 

lastre de arena se arroje sobre la costa de Lechagua ï el de piedra 
grande en la parte norte del muelle, Á esía disposicion no se te ha da- 
do cumplimiento, porque segun informes del gobiernador marítimo, el 
intendente de la provincia señor Renjifo, habia dispuesto se arrojase 
el lastre de arena-en costa la de Barcacura. Despues de un detenido 
exámen 1 considerando que este paraje no era apropózito por cuanto 
se halla a barlovento 1 perjudica al fondeadero, se dispuso se diese 
cumplimiento al precitado decreto, señalando para el lastre de arena 
1 piedra la-parte de la costa de Lechagua comprendida entre el mo- 
reo de Poquillihue 1 el estero de Muïñoz. Se dispuso así mizmo que  
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el lastre de piedra ro se Lirase al lado del muelle, porque cn visía 
de muchos informes 1 observasiones propias, era perjadicial a la dárge- 
na 1 parte del fundeadero ocupado por las balandras 1 otras embarca- 
ciones menores, 

Calbuco.—Se designó una milla hácia el norte del fondendero. 
Melipuili.—Se designó la costa oriental de la isla de Tcnglo, den- 

tro de una pequeña ensenada que hai ¡inmediatamente al sur de la 
purta norte de dicha 1sla, lugar que en nada perjudica “al fondea- 
dero. 

XK. 

ESCORIAS. 

Tuas escorias de los hornos de fundicion de metales de los diversos 
puntos de la provincia de Atacama i Coquimbo se arrojaban al mar 
con perjuicios de los puertos. Estos perjuicios son mas notables en 
Taltáal, Coquimbo 1 Guayacan, 1se han dadoóGrdenes terminantes a las 
autoridades marítimas para que prokiban en lo sucesivo sa depositen 
esas escorias en la mar, notificándose al efecto a los dueños de los 
respectivos establecimientos, indicándose los lugares aperentes al 

efecto, que-son los siguientes: . 
En Taltal se dispuso que se llevasen las escorias hácia el norte del 

muelle prinapal, señalando por limite la mas alta marca. 
Tn Pan de Azúcar, al accidente de los muelles sobre unas rocas 

que hai hácia ese punto. ' 
En Coquimbo, hácia el sur de los hornos de ſundicion del señor 

Edwards. 
En los demas puntos de estas provincias se ha señalado como lími- 

te Ja mas alta marca. 
2n Lota se designó la playa occidental de la engenada de Lota- 

Baja. ' 
KI. 

DOBSERVACIONES JEXERALES. 

Los gobernadores i subdelegados maritimos de la República, ha- 
blando en jeneral, cumplen regularmente con las funciones de su 
cárgo, no habiendo quejas en contra de ellas por parte de los arma - 
dores i Capitanes de buques, segun he podido observar durante el 
corto tiempo que he permanecido en cada puerto; pero sí he notado 
cierta tivieza o falta de entuciasmo en el ejercicio de sus funciones 
que, respecto de los subdelegados que zon a la vez tenientes de Mi- 
nistro, no puede atribuirse a otra causa, que el no percibir ninguna 
remuneracion por aquellos servicios. 

Sin embargo de lo espuesío, creo de mi deber hacer una escepcion 
en favor del gobernador maríiuno de Talcahuano, Capitan de [raga- 

la graduado don Cárlos Pozzi, cuyo celo 1 contraccion por el servi- 
cio son dignos del mayor etojo; haciéndose notar zu bénéfico influjo 
en las subdelegaciones de su dependencia, 1 pudiendo citarse su ofi- 
cina como modelo por eu buen ónden ¡ameglo, 

MN, DE AE _ 27  
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Respecto del derecho de Rol, desde su suprecion, no ha sido co- 
brado por los funcionarios marítimos de que trata esta memoria, ni 
he tenido queja alguna sobre el particular. Sin embargo, por confe- 
sion propia de algunos subdelegados, he zabido que algunos Capi- 
tanes han querido pagarlo voluntariamente, pero aquellos se han 
negado a recibirlo. 

beria mu conveniente que se señalase un uniforme a los tenientes 
du Mimstros que desxempeñan los cargos de subdelegados maritimos 
a fin de que se les guarde por los Capitanes de buques las considera- 
ciones debidas en los ejercicios de sus fuciones de tales, pues ha ha- 
bido caso en que un Capitan estranjero ze ha negado a reconocer a un 
subdelegado maritimo por el solo hecho de haberse presentado a 
bordo en su traje de paisano, habiéndose visto obligado a volverse a 
tierra en busca de su nombramiento a fin de presentarlo al Capitán. 

Los puertos de la provincia de Atacama carecen de reglamentos 
de policía, 1 los vijentes en los demas puertos son deficientes i ado- 
Jecen de varios defectos. Se acompaña a esta Memoria un proyecto 
de reglamento de policía, para que sí mereciese la aprobacion Su- 
prema, sea puezsto en práctica en todas los puertos de la República. 

Siendo inmejorable el reglamento de prácticos de Valparaiso, con- 
vendría que se mandase cbservar en los demas puertos, con escep- 
cion del de Ancud, que por sus condiciones exije un reglamento dis- 
tinto, cuyo proyecto se acompaña. 

El plan de zcñales actualmente en uso en los puertos donde hai te- 
Jégrafos no es uniforme, porque en algunos se hace uso de banderas 
1 bolas, 1 en otros de estos últimos únicamente, siendo ademas mul 
deficiente. Por otra parte el sistema de banderas ¡ bolas, no es econó- 
mico, pues hal que reemplazarlo continuamente, Convendria, en 
consecuencia, adoptar como mas económico elisistema de cuatro bra- 
Z0s, que tiene ademas la ventaja de poder multiplicar las señales, 
Al efecto se ha reformado el plan de señales, adjuntándose a la pre- 
sente el nuevo sistema. 

En cuanto a las necesidades de los puertos que haya que atender 
‘para que no sufra el servicio público, ya se han enumerado en los ar- 
tículos de esta memoria que llevan por título Valizas i¿ Muelles, res- 
tando únicamente llamar la atencion del Supremo Gobierno acerca de 
la necesidad que hai de colocar un faro de 4°. órden en el puerto del 
Corral sobre el marro Gonzalo que sería de mucha utilidad a los bu- 
ques que tienen que recalar de noche a la costu. - 

El servicio de los faros en jeneral, como ya se ha demostrado en 
otra parte, esíá mui distante de ser como caorresponde. La causa por- 

que el servicio anda mal no puede ser otra que la poca competencia 
de los guardianes a cuyos cargos están esos establecimientos. Por atra 
parte ho notado que el personal es demaciado nnumeroso sín necesidad: 
bastaria que cada faro fuese servido por un guardian, un ayudante i un 
sirviente, con tal que los primeros tuviesen lus conocimientos necesa- 
rios i fuesen mayores de treinta años, es decir, personas formales, 
porque los jóvenes que sirven estos empleos actualmente tienen mas 
aspiraciones, de consiguiente no síreen con gusto síno por necesidad 
muéntras se les presenta una coyuntura favorable para abandonar el 
Servicio.  
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Miéniras tanto seria mui conveniente que el inspector jeneral re- 

vislase con frecuencia los faros, Pues segun informes de Jos respece- 
tivos guardianes, no se les ha pasado ninguna visita desde su insta- 
}acion. 

Las oficinas de enganche, como ya se ha demostrado en otra par- 
te, son de mui poca importancia, en atencion al poco movimiento que 
bienen, con escepcion delas de Valparaiso i Coronel, que ya presían 
buenos servicios i mas tarde sucederá lo mismo con la de Talcahuano 
en atencion a la ¡nportancia que debe tomar ese puerto con la apertu- 
ra del ferrocarril, 

El motivo primordial que se tuvo en visía al establecer las oficinas 
de enganche, segun mi mado de ver, fué poner a cubierto los intereses 
de los marineros Hibertándolos de los abusos de que eran victimas por 
parte de los enganchadores particulares i capitanes de buques, como 
tambien proporcionar a los buques de la Armada.jente escojida para 
sus tripulaciones ¡ dar mas garantía a los fondos fiscales que reciben 
los contadores para enganches, cuyos fondos se depositaban ántes en 
manos del primer enganchador que se presentaba. Bajo este punto 
de vista es indudable que las oficinas de enganche prestan servicios 
mui importantes i que léjos de suprimirse deberia por el contrario 
arbitrarse algun medio para ponerlas a cubierto de toda eventualidad 
miéntras sus propias entradas no basten para su sostenimiento; por 
s! esto no fuese posible habria que suprimirlas todas con escepcion 
«la Ja de Valparaiso, Coronel ¿ Talcahuano. 

Por otra parte, la ereacion de estas oficinas ha sído bien recibida 
ez. todos los puertos en que funcionan por los armadores de los bu- 
‘ze sí el comercio en jeneral, no habiendo cido ni tenido quejas de 
fundamento sino mui triviales en su contra por parte de aquellos. 
Estas representaciones no tienen nada de estraño i eran de esperarse, 
porque estando acosfumbrados los armadores ¿ capitanes de buques 
a proceder con entera hbertad icomo mejor les parecia sin cuidarse 
para nada de los intereses de la marinería, no pudieron por máénos 
de mirar con desagrado una institucion que los obligaba a obzervar 
ciertas reglas 1 sobra todo a depositar previamente en eus arcas la 
Suma necesaria para enganchar la jente que necesitaban. 

Los reglamentos de estas oficinas es cierto que adolecon de algu- 
nos defectos que se han notado en la práctica i que convendría co- 
rrejr., Alianada esta dificultad por una parte 1 acosfumibrados los 
armadores al nuevo órden de.cosas por ia otra, es indudable que las 

quejas no tardarán en desaparecer por completo. 
Siendo aun mui exiguas las entradas líquidas de la oficina de Val- 

paraïso, ascendentes por término medio a 239 pesos moensuales, la 

situacion en que se encuentran sus empleados es en estremoa precaria, 
segun la distribucion que se hace de esa entrada con arreglo al re- 
glamento. Ál efecto se acompaña un proyecto de reforma de ajgu- 
nos de los artículos del reglamento que concilian tanto los intereses 
de los armadores como los de los empleados. 

Valparaiso, mayo 6 de 1870. 

Garvanrxo Rrvenos.  
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NUBE. TIL. 

Ix3PECCION DE (FOBERNACIONES I 
SUBDELEGACIONES MagiTDias. 

Falparaïso, mayo 6 de 1870. 

¡Señor Comandante Jéneral: 

El 20 de noviembre del año próximo pasado Begué al Huasco e 
inmediatamente hice citar al administrador de correos de ese puerto; 
pero seme notició que se hallaba ausente del puerto. Entónces me 
ví con el Gomandante del resguardo ¿ Subdelegado marítimo don 
José C. Ugalde i habiéndole interrogado a cerca de las quejas que 
habían en su contra por faltas en el servicio, este empleado me hizo 

una relacion suscinta de todo lo que habia ocurrido. Todo lo que pu- 
de sacar en limpio se reduce a que es efectivo que en muchas oca- 
ciones el espresado empleado no ha podido ser mui puntual en la, 

recepcion 1 entrega de la correzpondencia en atencion a Jas muchas 
eccupaciones que resultan de la corta estadía de los vapores en el 

puerto 1 que las quejas del administrador provienen principalmente 
de renstllas particulares. a 

No habiéndome sido posible oïr al administrador de correos, en 
atencion a que no podía permanecer en ese puerto por mas tiempo 

sín otro objeto que ése, no pude adelantar mas en la. Investigacion 
de lo ocurrido. Sin embargo, previne al señor Ugalde que en lo su- 
cesivo tuviese cuidado de dar exacto cumplimiento a las prescrip- 
ciones de Ordenanza de Correas. Respecto de la cuestion suscitada 
entre el subdelegado marítimo de Carrizal don Juan Nepomuceno 
Gacitúa 1 el práctico de bahía don Jorje Cook, el infraserito en visía 
de los antecedentes que US. se sirvió pasarle, procedió a invesligar 
la conducta 1 aptitudes del espresado práctico para: lo cuat convocó 
en la oficina de la capitanía del puerto una junta ' de armadores, 

capitanes 1 caonsignatarios, a los cuales, despues de espresaries el 
objeto de la citacion se lez requirió para que depusiesen sobre la 
condyeta i aptitudes del práctico, i todos unánimemente dieron 1n- 
formes favorables para el empleado que se habia suspendido de sus 
funciones. En concecuencia, el que suscribe procepió de hecho a 

decretar la reposicion de Cook en sus funciones, debiendo advertir 
que no le opó al Subdelegado Gacitúa por encontrarse a la sazon 
ausente de su desftino. 

En cuanto a la boya de propiedad particular fondeada en la boca 

‘del puerto de Carrizal, debo decir a US, que dicha boya está fon- 

deada en el Jugar mas conveniente; que los vapores de la Compa- 

Aía Inglesa hacian uso de ella ántes, pero en el dia no la ocupan en 
atencion al poco tiempo que permanecen en el puerto. En la actua- 
lidad sirve para los buques que se ponen en franquía mediante un  
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tanto que abonan a su dueño por el uso que hacen de ella; para este 
objeto 1 para amarrar buques la boya está mui bien sïtuada, pore- 
que sïendo el puerto una ensenada mui estrecha no se podria fondear 
mas adentro sín que incomodase mucho a los buques. 

En atencion a las razones espuestas, el que sucribe es de opinion 
que dicha boya debe quedar donde se halla por ser alií mui útil, Res- 
pecto a la creacion, en la gabernacion marítima de Valdivia de una 
subdelegacion que tenga por cabecera el puerto de Queuli, me parece 
mul conreniente llevar acabo esa idea en atencion a ser éste el Único 
puerto en el territorio de colonizacion de Arauco. Los límites que 
deberá tener esta Subdelegacion son: por el paralelo de la boca 
del rio Taolten 1 por el sur el paralelo del cabo Bonifacio. * 

Iabiendo sido nombrado un teniente de ministro para este puer- 
to, segun dizposiciones supremas en los puertos en que no hai un sub- 
delegado mairtimo especial, queda de hecho nombrado tal; i como 
el movimiento maritimo es mui reducido, dicho empleado puede 
atender perfectamente a las obligaciones que le impone este cargo. 

Como el servicio de mar se hace actualmente por los soldados de 
la guarnicion, convendria dotar la nueva subdelegacion con un patron 
de bote ¡ cuatro marineros segundos, personal que considero por aho- 
ra suficiente. Es tambien necesario construjr en la ribera del rio, un 
galpon para la conservacion de las embarcaciones que actualmente 
se hallan a toda intemperie, espuestas por consiguiente, a rápidos 
deterioros. 

Convendria igualmente suminisfrar al mismo subdelegado los 
Libros i útiles necesarios para el desempeño de sus obligaciones. 

Con lo espuesto creo dejar cumplidas las insfrucciones que US, se 
sirvió recomendarme por sus notas de 1.° i 23 de setiembre i 18 de 
diciembre del año próximo pasado. 

Dios guarde a US. 

GaLvaRinxo RrvEnos. 

Señor Comandante Jeneral de Marina. 

 



  

NÚMERO, 15, 

Memoria del Inspector Jenecral c Injeniero de faros: 

Valparaiso, abril de 1870. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

A] cumplir con la órden de US. de fecha 7 de febrero próximo 
pasado, me veo precisado a lumtarme a una breve esposicion de los 
Hechos dol ramo de mi cargo, cual me lo permite el poco tiempo 
que hace que lo desempeño, 1 las muchas ocupaciones de la oficina; 
de modo que no me ha quedado tiempo para practicar inspecciones en 
Jos establecimientos de los faros; debiendo enterarme del estado de 
ellos por los conocimientos que me confirió mi ecupacion anterior de 
injeniero de faros, 1 las noticias de los guardianes respectivos, que 
con este objeto pedí. Ademas me veo obligado a proponer las me- 
didas necesarias para el buen Servicio, la economía del conzumo 1 
Ja admunistracion de los faros! obligacion que me impone el inciso 4,° 
del Supremo decreto de 22 de noviembre de 1868. 

_ ESTADO DE LOS FAROS. 

Los seis faros que componen cl alumbrado maritimo de la Repúbli- 
ca están insfalados en los puertos de Caldera, Coquimbo, Valpa- 
raiso, Concepcion, Corral i Ancud, con aparatos. lenticulares 
de Fresnel, de cuarto órden de modelo grande 1 jiratorio; escep- 
to el del Corral, que contiene un aparato de sesto órden con luz fija, 
que solo síirve para el ancladero ¿la navegacion interior de la bahía 
de Valdivia. Eetos faros se hallan puestos sobre las puntas mas 
aparentes a la entrada de los puertos respectiros, Con relacion 
al faro de Coquimbo, parece que el único lugar aparente para un faro - 
en aquella bahía es el Farellon, para poder prestar importantes ser- 
vicios a la navegacion; oponiendo la punta de Tortuga, donde se- 
halla el faro actual, invencibles obstáculos en todas partes para esta’  
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objeto. Cinco de los faros se hallan en regular esfado, escepto las 
pequeñas refacciones que cada uno de ellos necesita anualmente i 
que deben ejecutarsae en el verano próximo; pero el de Valparai- 
so se halla mui deteriorado desde Ja época del bloqueo, cuando 
este establecimiento servía de cuartel; por lo cual necesita una refac- 
cion séria, 1 no solo los edificios sino tambien el aparato que se halla 
en mal estado. 

EMPLEADOS. 

Segun la lista de los empleados de los faros que adjunto, los seis 
faros cíán actualmente dotados con: 

Un Inspector Jeneral e Injemero; 
Cinco guardianes; . 
Dieziseis ayudandes, uno de ellas tiene el cargo de guardian en 

el faro del Corral; 
Seis sirvientes, quedando vacante por ahora una plaza de ayu- 

dante en el faro de la Quiriquina por la destitucion del que la servia. 
Los cmpleados funcionan con regularidad, escepio el guardian del 

Íaro de Ancud, quien, segun parece, se ocupa mas bien en negocios 
propios que en los del servico; 1 el sirviente del Taro de Valparaiso, el 
cual por su avanzada edad no puede cumplir con sus deberes. 

En jeneral parece que los actuales empleados, a escopcion de unos 
pocos, son escojidos con poca fortuna. Una cuarta parte de ellos se 
hallan casí constantemente enfermos, lo que prueba que les falta la 
endurecida constitucion que deben poseer; otra parte pasan arresta- 
dos, lo que dermuestra la falta de !la debida honradez; 1 otra’ parte, 
frecuentemente con licencia, lo que manifiesta poco interes por su des- 
tino. Esto desgraciadamente se observa en los mas de los empleados 
de los faros: resultando que quedan en el servicio activo solo la mi- 
tad de los empleados. Por lo demas esto no estorba al servicio, a 
causa det exorbitante número de ellos; pero da cabida a desórdenes 
en el servicio. 

OBSERVACIONES METEORDLÓJICAS. 

No se hacen aun como fuera de desear a pesar de las inuchas ¡ns- 
truccrones que por escrito ke dado a los guardianes; lo que sólo es- 
pero mejorar por un curso práctico 1 teórico en este ramo, 

El faro de la Quiriquina carece todavia de los instrumentos meteo- 
rolójicos, pero ya se ha dado órden para la compra de ellos. Al faro 
de Coquimbo + al de Caldera falta un pluviómetro. No obstante que 
en el último no lluere mas que dos o tres veces al año, siempre tLie- 
ne interes para la ciencia conocer la cantidad de agua que allá cae 
anualmente, 

Los otros faros están dotados con la cantidad necesaria de instru- 
mentos para las observaciones meteorolójicas, agregando solo un 
lenté de maño a cada uno de los est tablecimientos. Los faros de 
Caldéra, Coquimbo 1 Áncud tienen barómetro de aneroide, que solo 
sirve para observar las variaciones de la atmósfera en jeneral, pe- 
ro són imservibies para aquella clase de obzervaciones que deben eje- 
cutarse en los faros 1 que pide la ciencia.  
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OFICINAS. 

Esceptuando el faro de Caldera donde, por: el poco espacio que 
ofrece la torre, la oficina se encuentra en Ja pequeña pieza que’ ocupa 
el guardian, los demas faros eslán dotados con ellas 1 amuebladas de- 

centemente, 1 solo a esta Inspeccion falta una oficina. Los muebles 

que para ella existen son. un escritorio en regular estado 1 un arma- 

rio de archivo inadecuado, que se encuentran colocados en el pasadi- 
zo que conduce a un lado a la oficina del Comandente de arsenales 
¡ alotro a la oficina del Inspector de máquinas. 

GASTOR, 

A] ocupar el cargo que actualmente desempeño, fué mi primera i 

principal ocupacion averiguar exactamente los gastos que al Erario 

Nacional hace el servicio, consumo L conservacion de los seïs faros, 

Jos que hallé, como habia presumido, mui exajerados en comparacion 

con los gástos que cxijen los faros en atros países. Obteniendo en 

ſin los datos necesarios, pude levantar exactamente el estado de los 
gastos que hacen los faros, como sigue: 

ESTADO jeneral de los gaslos anuales que oxije netualmente el serpicio, constamo 
1 coneervacion de los seís Faros de {a Tepública. 

Partida 1.°—Artículos para consumo i servicio, Ïn- 
clugo las gastos, cmbarco, flete 1 degembarco. .. $ 2532 00 

Ïa. 2,5—Gonduccion de los articulos de con- 
gumo, servicio 1 rívreres del puerto respectiro al 

faro. coa ear ADA AA ADAAAA A 610 06 
Ïa. 3,.*—Agignacion para la mantencion. de, 

Tos faros... ao Some A AS mODA AAA. 616 09 
Ïa. +—Reparacionos en los edificios, apara- 

tos de alumBrado, ingbrumentos 1 útiles del ser- 
vicio, se calcula, conforme con la espericncia, el 
uno por ciento sobre el ‘ capital impueato de 
57,656 posos. -- ear — or mire 576 56 
. d.*—Sueldo del Inspector Jeneral e Ínje- 

ú 

Viático i pasaje del mismo, se calcula en - 4 
Gastos de oficina del mismo 1,980 
6.-—Suelde de 5 guardianes con. -...-. 4,000" 

Id. del? ayudantes con 8,500? 
Iq4. de 6 sírvientes com. -.----. 1,008 

Gratificacion Anual a los empleados del 
faro de Galderaz 80 pesos al guardian; 
60, a cada ayudante, 1. al airviente 42; 

. - 380 13,516 00 

Ta. 7a—Pasaje de las traslaciones de cstos ] 
empleados . 60: 00 

TA. 8.°—Gratificacion al guarda-almacenes 

de marina, como guarda-almicencs de faros. - 200 00 

Gastos totales. «==. ---=---- $ 20,290 $56 

M. DE O. 28  
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Segun este eslado jeneral ascienden los gaslos anuales para el 
servicio, consumo ¡ conservacion de los seis faros a la cantidad de 
veinte mil doscientos noventa pegos cincuenta i seís centavos. 

Repartidos estos gasíos entre los seis faros sín contar la partida - 
H.° con la suma de 1,980 pesos, resuïta el estado que síigue: 

Gastos que ocasiona el faro de Caldera 
Td. id. de Coquimbo 
Td. id. de Valparaiso 
Tag. 1d. de la Quiriquina 
Td. 1, del Gorral_..-<..--.--. 
1d. 1d. de Áncud 

Gastos totales. _------..-... $ 18,310 56 

Estos gastos de diziocho mil trescientos ï diez pesos cincuenta 
sels centavos pueden reducirse a un cincuenta por ciento, mas o: 
ménos, sí el Supremo Gobierno se digna de aprobar las proposicio- 
nes que tendré el honor de presentar en otro párraſo, dedicado es 
clusivamente a esta materia. 

NECESIDADES, 

Para introducir la mayor economia seria conveniente ejecutar: 
anualmente bajo la direccion del Inspector Jeneral e Injeniero todas 
las pequeñas refacciones que los edificios, aparatos e insfrumentos 
requieren, para cuyo fin debe fijarse una asígnacion de 576 pezos 56 
centavos anuales, o sea el uno por ciento del capital impuesto en los 
faros, puesto a la disposíicion del Inspector e Injeniero, para que él 
pueda remediar al instante las refacciones urjentes, Mui conocido es 
que, remediando un falta en el momento en que se la observa, jene- 
ralmente produce un considerable ahorro. Tambien seria ventajos@ 
para el Erario Nacional que en adelante las refacciones de grandes 
estensiones, como aquella que se ha ejecutado últimamente en el fa- 
ro de Ancud, fueran dirijidas por el Inspector e Injeniero. 

Las necesidades de los establecimientas de los faros, que en años 
anteriores no han sido atendidos, se han aumentado sacesiramente,. 
siendo ahora bastante considerables, como a continuacion se demues- 
‘4ra, contando solo las necesidades urjentes e indispensables. 

FARO DE CALDERA. 

A esfe establecimiento debe agregarge una casa pequeña, que” 
contenga una pieza para oficina i otra para habitacion del guardian, 
quen ocupa actualmente el local destinado para el cuerpo de guar- 
día ¿ almacen de aceite; lo que al servicio cauza graves conflictos i a 
los materiales pérdidas. La torre necesita dos manos de pintura es- 
terior ¿ una el interior, su terrado una cobertura de plomo, al rededor 
un corredor techado con fierro galvanizado i el piso entablado. 

La cocina debe ser pintada esteriormente con dos manos de pin-  
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tura i con una interiormente, su piso enlozado 1 el techo cubierto 
con fierro galvanizado. ] 

Por un accidente acaecido en el mes de setiembre de 1869, unos 
de los prizmas del aparato catadióptrico ha sido deteriorado 1 debe 
ser reemplazado por otro nuevo. 

Para las observaciones meteorolójicas ſalta un barómetro Fortin, 
un lente de mano il en reloj de compensacion. 

FARO DE COQUIMBO, 

Loos edificios de este establecimiento necesitan dos manos de pin- 
tura esterjor i una interior, 1 el terrado de la torre una cubertura de 
plomo. Para las observaciones meteoroltójicas falta un barómetro 
Fortin 1 un lente de mano. 

FARO DE VALPARAISO. 

Este establecimiento, como Fa se ha dicho en olro párrafo servia 
de cuartel en la época de bloqueo, lo que }e causaba grandes dete- 
TIOFOS. 

Necesita: un enlogado nuevo del patio, cuerpo de guardia, co- 
cina ¿ media-agua; piso nuevo de madera en Jas habitaciones 1 seis 

«ventanas. 
Pintar con dos manos de pintura toda la casa 1 torre esíerior 1 con 

una el interior. 
Poner una canal de plomo entre el tejado de la casa 1 la torre. 

Para conservar la pared de adobes que en los temperales no resiste 
bastante, debe consítruirsa al lado norte de la casa un corredor te- 

chado con fierro galvanizado. Componer el entablado del lado 
esterior de la cása, que por lo espuesto a centenares de animales 
que allí de noche buszcan el abrigo, se halla siempre en mal estado 1 
desaseo. Para conservar este lado del establecimiento es necesario 
cercarle con una muralla, dejando entre casa i muralla un espacio de 
diez métros, que ofrece la ventaja de poner el conductor del para- 
rayos que por falta de lugar todavia no ha sído colocado. Ensanchar 
la media-agua 1 hacer en la miema tres divisiones, una para carbon, 
etc., otra para materiales 1 últiles del faro 1 la tercera para fragua 2 
taller mecánico. © 

En la torre hai que refaccionar la escalera de caracol, la canal del 
peso motor de Ja máquina i el estuque interior. 

Existe en el interior del establecimiento un retrete sín acequia o 
albañal, que corrompe la atmósfera en las habitaciones hasta hacer- 
las insalubres; por eso es menester mudar ese lugar a un rincon re- 
tirado en la casa, construyendo desde aquel lugar un albañal que 
conduce a la barranca cercana. . ] 

Las lamparas i otros utensilios del aparato en mal estado se pue- 
den reparar abora en el mismo establecimiento: pero la máquina de 
rotacion se halla tan gastada, que necesita una séria reparacion que 
Cebe hacerse por medio de relojero. 

Poco há que esta máquina ha sido refaccionada con el cosío de  
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175 pesos 1. volverá a costar anualmente otro tanto por cansa del 
exorbitante peso con que se debe cargar la máquina para alcanzar 
las revoluciones del aparato catadióptrico, a fin de que este dé los deste- 
los’de minuto en minuto lo que prescribe la publicacion respectiva; 
pero teniendo solo dos jentes, debe por esto hacer una revolucion en 
dos minutos. Las debidas revoluciones de este aparato son de cuatro 
minutos, dándole cnténces destellios de does en dos minutos; pe- 
ro 8L se pide que se le de ¡uinuto en minuto, se requiere otro 
aparato que tenga cuatro lentes, o forzar el andar del actual aparato 
hasía arruinar la máquina, como sucede ahora. Este es el menor 
inconveniente; otro mucho mas grave es, que la intensidád de la luz 
pierde mucho por la rapidez de la revolucion del aparato, lo que por 
cálculo matemático se puede comprobar teórica ¿ prácticamente por 
la comparacion de este faro con el de Ancud, que tiene exactamen- 
te el mismo aparato, la ¡igual altura sobre el nivel del mar, pero 
alumbra con luz blanca variada por destellos de dos en dos mi- 
nutos, 1 está comprobado, no solo por observaciones mias, síno 
comirmados por los capitanes de los buques de cabataje que allá 
navegan: que la luz del faro de Áncud es superior ala del ſaro de 
Valparaiso, a pesar que aquel está pear servida que féste. Estas 
razones me. obligan a proponer, que el Supremo Gobierno. se digñe 
publicar: que el faro de Valparaiso, que alumbra por luz fija blanca, 
variada por desíellios de minuta en minuto, conforme con la publica- 
cion del Ministerio de Marina, en adelante, {res. meses despues de la 
publicacion, alumbrará por luz fija blanca variada por: destellos de 
dos en dos minutos. 

En el aparato catadióptrico 1 la linterna se hallan algunos crista- 
los deteriorados, que deben ser reemplazados unos i reparados otros 

Para las exactas observaciones meteorotójicas falta un lente de 
mano 1 limpiar del barómetro por media de un mecánico. Para. re- 
conocer en ‘el mar falta un anteojo de larga vista. , 

FARO DE. LA QUIRIQUINA. 

Hal que pintar la torre ¿ cubrir su terrado con plomo, - un trabajo 
que et contratista de esta obra dejó sín concluirlo por la. avanzada 
estacion, depositándole el casío de (L09 peszos). ciento nueve: pesos 
en la Tesoreria Fiscal de Valparaiszo. . 

FARO DEL CORRAL, 

No habrá otra necesidad que pintar la: casa con dos. manos de-pin- 
tura ¡agregar a los instrumentos meteorolájicos un lente de mano, 1 
para reconocer el mar un anteojo de larga vista. 

FARO DE ANCED, 

En este establecimiento, solo falta un barómetro Fortim, un lente 
de mano i un anteojo de larga vista; dado caso que, en él. se. haya. 
ejecutado una grande refaccion por órden del señor Intendente de exa  
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provincia, sobre lo que esía inspeccion no ha podido enterarsa bien, 
por ſalia de comunicaciones oficiales. 

INSPECCION. 

Para el servicio falta al Inspector Jeneral e Injeniero ante todo 
una oficina aparente, amueblada con el aseo 1 decencia que debe te- 
ner toda oficina fiscal. No hallándose desocupada una pieza aparen- 
te para esta oficina en otro edificio fiscal de este puerto que en el 

mismo faro, donde hai habitacion edificada especialmente para ofi- 
cina del Inspector, la que hasta albora ha estado desocupada; propongo 
establecer allá la oficina del Inspector Jeneral e Inteniero, como el ]lu- 
gar mas a propósito; porque él miszmo puede víjilar el buen servicio 
del faro principal, tener a todas horas la, oficina, abierta, que le eſre- 
ce la gran ventaja de trabajar el dia entero como de noche, lo que el 
espedito ¿ exacto servicio de la inspeccion frecuentemente requiera; 
teniendo el Inspector allá un aparato ya funcionando a mano, para 
instruir Jos empleados, a que sc refiere el articulo 12 del reglamento 
de 20 de marzo de 1867. Este arreglo se obzerva en otros paises; 
la oficina del jefe zuperior se halla en uno de los faros principales. 

En mi próximo viaje de inspeccion levantaré los presupuestos de 
los gastos que exijen las mencionadas necesidades, e introduciré el 
órden conveniente en el servicio de los faras, para que se pongan en 
un estado de mejor asgo que hasía abora, 

INSTALACION DE FAROS. 

El señor Ministro de Marina en s$u memoria del año próximo pa- 

zado ha manifestado ya la necesidad de un faro sobre la punta Ca- 
raumilla al sur de Valparaïso, en ja estremidad de la costa que 

forma esa bahía, que es la punta a que deben recalar todos 
los buques de vela que se dirijen a este puerto; otro faro sobre 

la isla Santa-Maria en la bahía. de Áranco, sirviendo a los puertos 
de Coronel | Lota; 1 un tercer faro sobre el Morro de Gonzalo, al 
lado sur de la entrada al puerto del Corral; de modo que solo me 

queda que agregar la ciase de aparato mas aparente para cada uno 

de esfos tres faros, como así mismo su costo total, considerando en 

esto la economía posible. ] 
La punta Caraumilla requiere, como un ſaro de la costa, pueslo a 

la entrada del puerto primero de la Republica, un faro lenticular de 
construcaion de Freznel, con aparato de primer órden; luz blanca a 
destellos sobre toda la altura, con alcance de 40 mitlás marilimas. 

Costo: La torre i edificio. . . + e B° 11,500 
El aparato, incluso flete 1 gastos ] 
diverzos.. . - . . ........ «uu 16009 

Costototal. . + a SS 27,500 

La isla Santa-María, necesita un faro lenticular con aparato de 

cuarto érden de modelo grande, con luz fija blanca variada por des- 

tellos, con alcance de 16 millas marítimas. -  
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Casto: Latorre ledifico ....,..... E 9500 
El aparato, incluso flete i gastos. . « 38,000 

Costototal. ... .... $ 12,500 

El Morro de Gonzalo requiere un faro lenticular con aparato de 
tercer órden de modelo grande, con luz fija blanca, variada por des- 
1eilos, con alcance de 24 millas marítimas. 

Costo: La torre 1 edificio . $ 10,500 
121 aparato incluzo flete i gastos. ... « 6,000 

Costo total * S 16,500 

Por ta mportancia’'que ha tomado el puerto de Carrizal Bajo, 
ahora puerto mayor, 1 la dificultad de entrar de noche en él con se- 
guridad, es de urjente necesidad un faro colocado sobre la punta al 
lado sur de la entrada a este puerto. Un faro puesto sobre aquella 
punta requiere un aparato lenticular de cuarto órden de modelo 
grande, luz fija blanca variada por destelios, con alcance de 16 mi- 
Has marítimas. ‘ 

Costo: Latorrejedificio. . . ....... $8 12500 
El aparato, incluso flete igastos .. «w 8,000 

Costo total .... $ 15,500 

Áteniéndome al Supremo decreto de fecha ©2 de noviembre de 
13869, artículo 2.° inciso 4,°, no daré por terminado esíe párrafo sín 
volver otra vez al faro de Coquimbo, porque éste no presta en 
eu presente sifuacion el buen servicío a Ja navegacion, que sí se ha- 
llara puesto sobre el farallon grande que diste una milla marítima 
aL NO. 7° O. dela punta Tortuga donde se halla el faro existente ; 
lo que me induce a proponer que, ántes de instalar otras faros, por 
mu urjentes e importantes que eean, se proceda a edificar una torre 
sólida de mazoneria sobre el dicho ſarallon, a mudar el ‘aparato de 
faro existente en ella i a vender la casa del faro actual, Esta casa con 
s8 pequeña torre 1 cocina anexa, construido de madera, que costá 
6,000 pesos, puede venderse en 4,000 pezos, de que resulta solo 
una pérdida de 2,000 pesos. 

He visitado aquella roca del farallon grande, para convencerme 
de tos abstáculos que probablemente presentaba para levantar un 
faro’ Sobre ella; pero la hallé mui aparente para este objeto. La roca 
se eleva mas a ménos diez metros sobre el nivel del mar 1 forma un 
oblongo de 40 metros de largo i 20 metros de ancho. A pesar de 
$1 altura, he observado en la estacion equinoccional, cuando el mar 
era mul ajitado, que la espuma de las olas pasaba hasta la cima de 
la roca; por eso no sería prudente edificar casa de habitacion so- 

bre ella, sino una torre sólida que ofresea lugar para el servicio del  
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faro ? las habitaciones necesarias, como existen varias en la costa de 
Inglaterra 1 Francia, Una torre como la arriba mencionada, con la de - 
bida alíura de 35 metros, costaria, segun un cálculo exacto, 28,000 
pesos. Sustrayendo de esta suma los 4,000 pesos entrados por la 
venta del edificio actual, quedan 24,000 pesos, que el fisco tendria 
que gastar por esía importante obra; lo que parece bien poco, con - 
siderando la ventaja que entónces prestaria-a la navegacion este faro. 

PROPUESTA PARA AHOHROS. 

Sobre este importante capítulo es menester tocar primeramente el 
modo actual de la suministracion de los faros, manifestando la poca 
actividad e influencia que el jefe superior de los faros puede ejercer 
en esta importante zeccion del servicio. 

De los faros llegan los pedimentos para la suministracion de ellos 
ya visados por el Gobernador Maritimo correspondiente,- en confor- 
midad del decreto de la Comandancia Jeneral de Marina con fecha 
43 de enero de 1868, por cuyo motivo el Inspector solo tiene que 
trasmilir aquellos pedimentos a la Comandancia Jeneral de Marina, 
la que pide informe a la Comandancia. de Arsenales i segun este tn- 
forme, la Comandancia Jeneral de Marina ordena lo que juzga con- 
veniente; pasaán cstos pedimentos despues a otras tres o cuatro ofici- 
nas hasta llegar a tas manos del guarda-almacenes de marina quien 
adquiere los artículos 1los envia ados faros, 1 de allá la Inspeccion re- 
cibe en fin noticia de que los artículos para Ja suministracion han He- 
gado al establecumiento respectivo.—Pero sacede frecuentemente que 
DJegan a los faros unos derramados en parte, otros quebrados o inutili- 
zados porque han sido mal empaquetados iotros im.ropios i no confor- 
me con la necesidad, todo lo que causa naturalmente gasto excesivo. 
Así mismo llegan vizados; los esfados del gasto de aceite 1 los 
demas artículos de consumo, por los Gobernadores Marítimos, con- 
forme con el ya citado decreto, de modo que la Inspeecion solo tiene 
que trasmitirlos a la Comandancia Jeneral de Marina, 

Esta vía, aunque para la Inspeccion mui cómoda ¿ segura, porque 
la deja sín responsabilidad alguna en esíta importante parte del ser- 
vicio, me parece que no es la mejor; por lo ménos puedo manifestar 
que no es la que se sigue en otros paises: 

En Inglaterra se arregló en el año de 1786 la administracion de 
los ſaros 1 en Francia en el año 1811. Me parece que bien se puede 
tomar modelo de estos grandes paises, aprovecnándose de sus espe- 
riencias en este ramo hechas durante una série de muchos años; por 
curo motivo cren ie sea permitido adoptar en lo sucesivo, del 
zervicio 1 de la administracion de los faros de esos paises, lo 
que aquí en esta República convenga, aporándomo ademas en 
la prácuca de los Estados-Unidos, los Paises-Bajos, Rusia, Di- 
namarca, Suecia ¡ Noruega, todos los que han adoptado el sis- 
tema de Inglaterra i Francia con pocas modificaciones, pedidas 
por las diferentes situaciones 1 rejencias, lo que ha estudiado con aten- 

cion 1 esmero con el fin de aprovecharme de las esperiencias hechas 
por personas del oficia de estos paises. Este cstudio me ha sido fa-  
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citado ¿ asegurado, por una parte, por documentos oficiales respecto 
al servicio 1 administracion de los faros de los paises arriba mencio- 
nados, adquiridos por medio de buenas conexiones, 1 por otra parte, 
por el conocimiento de los idiomas de dichos paises. 

En conzocuencia, me imponen mis deberes proponer para el buen 
servicio de los faros 1 la mayor economía en los gastos que exije el 
consumo de ellos, que: la euministracion de los faros quede al 
cargo de una sola persona que naturalmente será el Inzpector Jene- 
ral e Injeniero de los. faros, porque él tendrá sin duda el mejor co- 
nocimiento de la cantidad como de la calidad de los artículos de 
consumo 1 otros materiales que ellos necesitan, Gan cste fin el Ins- 
pector debe presentar al fin del año un presupuesío sobre el conzumó 
del año próximo venidero, cuya cantidad, aprobada por el Supremo 
Gobierno, quede a su disposicion para pediría de la Tesorería fis- 
cal de Valparaiso, segun las necosidades, por conducto de la Co- 
mandancia Jeneral de Marina. Entónces el jefe zuperior puede 
introduar la mayor economía postble en la suministracion de los fa- 
ros 1 puede cuidar que siempre esíén provistos por un semestre. 

De este modo, los gastos de suministracion, que ahora ascienden 
a la cantidad de 2,500 pesos en suma redonda, se minorarán a la 
cantidad de 1,500 pesos, lo que produce un ahorro de 1,000 pesos 
anuales. Esfando el Inspector síiempre al corriente del estado de los 
articulos de consumo de cada ſaro, los guardianes no tienen que pe- 
dirlos; 1 seria inútil el decreto de la Comandancia Jeneral de Marina 

echa 13 de enero de 1868. 

La gratificacion anual de 200 pesos al guarda-almacenes de ma- 
rina como guarda-aimacenes de Tos faros, se puede ahorrar por la 
*1mple razon, de que no existe un almacen de faros, ni materiajes de 
eonsumo o repuesto; comprándase ahora todos los articulos para los 
faros en la caza proveedara naval del scñor Poiszon en Valparaiso, 

donde tambien s@a los embalan para despacharlos directamente de 
allá a los faros. 

"Los faros lenticulares requieren para sn servicio: 
El faro de primer órden, un guardian primero, un segundo 1 un 

terecro, 
El faro de segundo 1 de tercer órden de modelo grande, un guar- 

dian primero i un segundo, 
El faro de tercer órden de modelo pequeno 1 de cuarto órden de 

modelo grande, un solo guardian. 
El faro de cuarto órden de modelo pequeño 1 de quinto 1 sesío ó6r- 

den, un solo asistente dependiente del guardian mas cercano o di- 
rectamente del jefe superior. 

Así están dotados los faros en los paises arriba citados que han 
ruloptado el sisfema lenticular de Fresnel, que tambien rije en esta 
República; solo en el casode que un faro se halle en una roca alslada 
en el mar, se aumentará un guardian al personal delservicio. 

Creo conveniente que en esta República se agregae en lugar dol 
+ Sirviente actual, un asíistente que sepa leeri escribir, para que, fue- 

ra de los trabajos que ahora pertenecen al sirviente, pueda hacer  
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su regular guardia 1 observaciones meteoralójicas, porque es justo 
que goze de mayor sueldo que el sirviente actual. 

Ádemas de esto sera necesario que un guardian suplente, que de- 
be ser mecánico, . can residencia en el faro de Valparaiso, esté siem- 

pre preparado para recinplazar interinamente a otro guardian en caso 
de licencia, enfermedad, renuncia o separacion del servicio, el que 
tambien tendrá que asístir al Inspector Jeneral e Injeniero en la ins- 
talacion de faros nuavous, en reparaciones del raiíño mecánico i en 
los trabajos del tallar mecánico en el citado faco, . 

Inglaterra goza el universal renombre de que sus faros son los me 
jor servidos del mundo, lo que creo tiene su oríjen en la eleccion 
de los empleados que frecuentemente son marinos; quae conocen el 
peligro de la costa para el navegunte i la importancia del faro bien ser- 
vido; que esíán acostumbrados a velar de noche, ‘virir aislados 1 fru- 
galmente; de constitucion fuerte en que se puede fiar; acostumbra- 
dos e interesados en las observaciones meſeorolójicas. 

El sueldo que gozan los guardianes de faros, es en los varios 
paises mui diferente; como es natural debe ser conforme con la di- 
ferencia de los gasíos que exije la sustentacion de la vida, en cuyo 
sentido los paises de Inglaterra, Estados-Unidos 1 Chile 3on los mas 
comparables, En los tres reinos de la Gran-Bretaña los sueldos de 
los guardianes son diferentes 1 varian de 359 pesos a 500 pesos al 
guardian primero, 1 de 250 pesos a 350 pesos al segundo ¿ tercero; 
en los E=tados-Unidos son los mayores sueldos GOO pezos al guar- 
dian primero t 369 pesos al segundo 1 terceros en Ciule al guardian 
primero 800 hasta 1,000 pesos, lo que parece mui exajerado, ¿ los 
guardianes subalternos o ayudantes, S00 hasta 589 pesos anuales, 1, 
el Inspector Jeneral e Injeniero L,50Ó pesos, quien en Inglaterra, 
en un distrito de solo la mitad de la estension de la costa de Ghile, 
goza 3,500 pesos 1 1,000 peszos gratificacion para un secrefario. 

No viéndose motivo alguno para que los faros de esíta República 
no puedan ser bien servidos con. el mismo múmero de empleados que 
hai en otros países, 1 para que los faros de cuarto órden en aquella 
necesiten cinco empleados miéntras éstos emplean uno solo, se pue- 
de mui bien reducir este número de empleados conforme con el pro- 
yecto de un reglamento para la administracion de los faros que en 
adelante presentaré, síin el menor riesgo de perjudicar el buen ser - 
viejo de los faros; arreglando los sueldos a proporcion de esta Repú- 
blica como menciona el citado proyecto, en cuya conformidad el es- 
tado jeneral de los gastos anuales que exije el servicio, consumo i 
cunservacion de los ses faros de la República se demuestra como 
Sigue: - 

M.  
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Partida 1,*—Artículos de congumo 1 acrvricio, 16 - 

cluso los gaatos de embarco, flete i desembarco. $ 1,500 00 
Td. 2,*— Asignacion para la conduccion de 

los artículos de consumo, servicio 1 víveres... 420 09 

Id, 3.°—Asiguacion para la mantencion de 

Jos faros... aman a— o c— mr s76 00 

Ia. 4.°—Aaignacion para refacciones anuales 
de Jos edificios, aparatos de la iluminacion, 1m5- 
trnmentos i útiles del servicio, el uno por ciento 

sobre el capital impueslo de 57,656 576 56 

Ia, 5.-—Sueldo del inspector Jeneral e Inje- 
niero conforma con el Supremo decreto de 23 
noviembre de 1869... _-_.-----a-ma-a- ea 1,500 00 

Viático 1 pasaje del mismo-—----.-- ---. 460 

Gastos de la ofizina del mamo 20 480 06 

6." —Sueldo a $5 guardianes con 600 pezos 

Id. 1 guardian en el Corral 
Id. 5 ÁAsiísfentes con 300 pesos e. a, 
Td. 1 guardian suplente i mecánico. 

Gratificacion anual a los empleados del fa— 
ro de Caldera, al guardian 

Ia. 3d. al asiztente 

Ïd. 7.—Pazaje para el guardian auplente," ze 
calcula cn 

Gastos totales 10,862 56 

La comparacion de estos gastos con los actuales de. $ 20,290 56 

Demnestra an ahorro anual de 9,428 00 

Jo que es mas o ménos la mitad de lo que los seis faros ahora exi- 

jen, cuya suma se disminuirá en la práctica aun mas, Jo que se con - 

firmará el primer año en que rija el arreglo proyectado para la admi- 

nistracion de los faros, sí el Supremo Gobierno se digna de apro- 

barlo. - 
El Supremo Gobierno ha decretado que los Gobernadores Marítimos 

sean los jefes inmediatos de los empleados de los faros en 5us respecti- 

vasjurisdicciones. Estedecreto no $e acuerda bien con mi proyecto pa- 

ra la administracion de los foros, que se funda en la base, ce que to- 

da la administracion sea rejida por una sola persona, para alcanzar 

que el servicio está en buen pié e introducir la mayor economía po= 

sible, lo cual no permite intervencion alguna de otras autoridades 

en el servicio de los faros; por esía razon será incvitable derogar el 

citado decreto de 1.° de abril de 1870; sí el Supremo Gobierno es- 

tima conveniente aprobar el proyecto del reglamento para la ad- 

ministracion de los faros, que en el párrafo siguiente tendré el honor 

de preseniar. . 

Los oficios que la Inspeccion despacha i los que recibe, son en- 

tregados a la Comandancia Jeneral- de Marina para que sean l-  
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bres de porte, lo que estorba mucho a la administracion de los faros 
en que todo despacho debe ser mui espedito Ï preciso, 1 corriendo de 

noche como de dia, de dias festivos como de dias de trabajo, para 

quedarse síempre en buen pié. Un ejemplo esplica mejor el grave 

inconveniente de aquella disposicion. Hallándose el Inspector en 

comision en uno de los faros, por ejemplo en el de Ancud, deben sus 

oficios entre este faro 1 Valparaiso pasarse primeramente a la Co- 

mandancia Jeneral de Marina para que sean libres de porte 1 de allá 

volverse a los faros respectivos; 1 vice versa sucede. lo mizmo con los 

oficios que egos faros tienen que despachar al Inspector en comision; 

de modo que los oficios se demoran a veces un mes hasta que Jieguen 

al lugar de su destino, a pesar de las frecuentes oportunidades que 

ahora los vapores ofrecen. Por estas razones sería conveniente que la 

Inspeccion pague el porte de los oficios que despacha como los que 

recibe de los faros, pagándose cada trimestre a la Inspeccion lo de- 

senvolsado, conforme con la lista respectiva que con este fin habria 

que levantar; lo que no causa gasío alguno al erario nacional, sino 

solo un cambio de dinero de una tezoreria fiscal a otra. 
En caso urjente, cuya demora amenaze que uno de- los faros por 

un accidente no pudiera funcionar, el respectivo guardian primero 

debe usar de los telégrafos del Estado para su urjente noticia a la 

Inspeccion, la cual le reembolsará los gastos de los telégrama;s que 

esta pondiá en la lista de gastos para porte de oficios. 

Exs1que SIEMSEN, 
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ENTRADA AL SERVICIO DE LOS FAROS, 

2 

: NOMBRE, CLASE, RESIDENCIA, o 
= ] FECHA. CLASE, @ 

ÚXTIMO MOMBRAMIENTO. 

. | 
1 | Enrique Siemsen......-..-- | Inspector Jeneral e Injeniero... | Valparaiso. ----- —-.- | Noviembre 13 de 1856. | Injeniero....--.-.---.- | Noviembre 22 de 1869, 
2 | Eranciaco J, Mateluna..---. Guardian aca ———— mmm Faro de Valparaigo.. | Octubre 9 de 1857... Ayudante... -.-.------ Diciembre 30 de 1859. 
3 | Federico Prins.. Td. Aaa nm or nr ÁnCUd ama Junio 13 de 1859... Td.-.----_- Noviembre 22 de 1864. 
4 y José 8. Salgado, ..--------- Ayudante. Ud. Junio 18 de 1859_... Td, acia o E 

5 | Benjamin Garai-----.----- | Gnardien..-a-«-e-aaa—aa Coquimbo... ---.-- Tunio 18 de 1859.... A Noviembre 24 de 1860. | 
6 | Ianacio Ayala... Ayudante_-«-«-=-------———a Caldera -..-.-------- Setiembre 29 de 1863. Id. iaa — — 
7 | Bartolomé Tapia..-.--.---- Guardian ooo Id, aio. Enero 15 de 1864...5 Id. <a Setiembre 4 de 1867... 
8 | Matias 2° Romero. ...----- Ayudante... Td... Enero 19 de 1865... Td. <<< — — — 
g Erancisco Olavarría. .------ Id ccc aaa mm. |] APCUU. a cam ama Agosto 31 de 1866... Id, au aiaaa — —_— — 

10 | Fuan de la Cruz Páez...... Guardian... er—— == Quiriquina, aria Julio 31 de ¿867_.--. Td. << Julio 31 de 1868__.. 
11 | Samuel Redolés.....-----. Ayudante. ---------«eommeoaaa Valparaiso. .-.---.. Encro 13 de 1868... Id. -<ancaaaa — — — 
12 Pedro Olavarría. .---.------ [ TA4_-_- canoa AQ aaa amarra Ta. 1d. 1d. Id... aiii — —_— —_— 

13 | Gnumecindo Páez_----.---- Id... Quiriquina, . -=.«---- Id, 1d. id... Id, <<< ai_a _— — 
14 | Tosé Hilario 2.° Ureata...... 4d... Caldera .a--.------- 1d. 1d. 1d.---. _ Id. — — — 
15 || Nicómedes Gacitua.....-.- Ayndante con cargo de guardian. | Gorral.__--.--.-...- Febrero 13 de 1868... Id... Abril 15 de 1868.___ 
16 || Cipriano Guzman... ...---.. Ayudante. .-«-c-----—aaa— Valparaiso.--.----.-- Id. id. ida... Td... ——_— 
17 1] Leandro Uribe Smith... Id... oa... | Quiriquina------.---- Bnero 5 de 1869,___. Td. _—_ it 
18 || Enrique Piña._.---....---a Id. caca a aaa Valparaiso. -.-..----- Td, id. WMA... Id. iaa —_ — _— 
19 | Manuel G. de la Plaza. ..... Iq.--oo ar arm mm Coqumbo.-.--<------ Febrero 10 de 1d. .... Td... eee _ — — 
20 | Daniel EH. Carvajal_._..-.. Id aaaaa amame Id_--. aiii Marzo 2 de id,._.. Td... —_— _— — 
21 | Artemon López Rapozo.... Id cio Td... Éa. 5 de id. eee Td. ..-- << — — _— 
22 | José Tomas López-----.-.- Td ceo m ao ae Corral... iia la. 15 de id.__.. Id. iaaiiaa — — — 

23 | Pedro A, Roco. .auiiaa iia Birviente. --------e-azaa-=. Valparaiso...-.--.--. Diciembre 1.° de 1858. | Sirviente.._...------ — LL 
24 | Cornelio Gómez. ...--.-_. Id... iooo mam Coquimbo, ---- << Octubre 29 de 1868__ Id. o... — — — 
25 | Nolberto Cácares.......-.- Ta cocoa Corral. _.------__ Marzo 16 de 1869,_._ Id. <<< — — — 
26 | Luis Ampnuero..-.--.-. aa IM a amarra Ancud._....-.-....-.2 | Julio 15 de 1d... Id. <<< — _— —_— 
27 | Julian Labraña.....<----- Mii oo amaa aaa Quiriquina. Id. 10, id... Ld. aaa — _. _. s 

‘| Franciéco Fuentes. ........ Id. caco amr—a— Caldera -..-----..-.- Febrero 8 de 1870... | Sirviente interino__-. | Marzo 15 de 1870._- 

Valparaiso, marzo 381 de 1870.   
ENRIQUE SIEMSEN. 

   



  

  

NOMBRE DEL BUEU, LUGAR DE CONETZ 
    

  

  

      

  
Williams Rebolledo... -- - 
Anta ««=—=——=——==n Aaa 

Matbivu 1 Brañas ....-'- 
fiolota, ea aaa 
Burat, e aaa a cm mama 

Ripple.. aaa r-—e——- 
Mariposa.. un... 

Posondora, cai oa 
Herman... aca aa ai 
Teoudora.__ <<< cian. 
ap 
DIOS, E AAA Aia   
Tuan Fernández   Buron. iii iii 
Poreia, ua ei   Paquete de los Vilos. -.- 
Mur «<<< camas 

Pailebot . ------2--- 
JONGCCPUÍON—— ===   160,00 

86 86 
221.00 
43 12   

To .01 [anstitueton 
$4.24 [Be iguora 
80.42 Now London 

L16.26 ¡slados- Unidos 

176.29 MNMew-London 
278.283 ¡Duleu.. <oa ca ca a a a A Amer - 

¡uletv 

22,75 [Constituelon 
278.88 Tila ccc am aora Ss am DAO 
80,27 Ancud, arca ac a—s DAA Sa armas 

171.71 [Be iguora 

  
218,07 ¡Now Linndon. ac cerca aa ae an am amm 
99.44 ¡P 
49.90 [Güiloó 
28.14 [onesliturion. «+ cr ca ama mar aa 

201,48 [atados Unidos. ---.---.---unio aaa 
212.76 tLuglaterra 

196.42 Id. o S A AS ADA AMADA 

264.306 [Batados-Unidos. <<< cao—e=——=aaa 
1 250.22 ] Ud. Ca aaa a A AED DD AA AA 

Inglaterra. .-----oao- emm rear 
144.03 FFiludellla 

Se ignors.- -- aa — dear cera man mae 

Tuglaterra. . coa cen e mmm am 
Constllncon, e ao e AAA AAA AA Amma 

  

                
  

chica guila aa AL 1 

  
NUNGUGLUH A. aa a in 

Pailebus Cua as 

ee amm mAs. Vapor remoleudor .... 

vola cocoa aaa Aaa 

Los Carreras 

Paquete de Quintero. ..- --— arma daa 

Vapor. aaa iaa 
Barca... .aclii 

Matias Gousiño,- <----.. 
Cárlos Roberto 

Pragaba.-.-...- Lan.   
| Puehtoco a aaa aaa 

Aa om ms Mragata....-... 

arm Ac mA DDD AA. Barca.--.--.<-.. Li. 
| Voludora.. | 

| Matilde Andrade. .... ._ 
} Ceres, aaa aaa aaa 

- Rosarto de ir 
{¡ Veleldosa <a aaa 

Huanay.. aaa 
Bivbio.- << c-ao aaa aaa 

Barca. ac aa iii 
  

Bergantin goleta 
Goaleha, . iii di 
Barca_-.----.--..1 

María Tercss Acquaroui . 

Lustenia Andrade 

Paquete de Muule .....- 
Jougelina.. aaa aia 

        
    

ET TZU TENETIICOTET 

Ta. 
63.76 }Dulvabhue 
46.31 

22 01) JConstitfuelon, «aaa a a A AAA aaa 
27,05 Valparaiso venido Ue 

Ig i 54.80 
9 63 [Lirexpaol 

129,82 figlados- Unidos, << ccac aaa aaa 

149.906 Masacluesut 
414) .76 Se iguvra 

Ld. 
40 17 [Maui 

201.97 Mugluboerua. aaa anos 

208.68 

1 

240.16 Se ignora. acc ara ae aaa 
223.07 [Inglafurra- A A A ao aaa 
351,82 Portland 

535,80 {Se lxuera 
[á. 
41. . 

306.87 
224.45 
(26 93 [Eetados Unidos 
273.15 [Prancia. 

Inglaterra 
121 66 te iguora 
300, 15 Estados- Unidos 
44 65 [Counustitueion 

321,51 [Se ignora 
175.906 [uglaterra 
163.96 [Se iguora 
135.45 -[Luglulorra << aaa aa aaa mana mas 

463 82 

2237.42 
880.70 ¡Miamburen 
148.98 [Estados. Unidos 
88.830 [Constituelon 

182. 28 fDinamarza 
820.48 {Se ignora 
#00.07 tiuglatorra. <a ac aci rmn aa 

Quebaoe. cera ee Aaa aa o Bas 
237.17 Huglaterra 
169,91 jSe ignora. acia mA 
297,09 [inglaterra 
434 67 [Peuburgfurt 
313.60 [Liverpool 
61,74 JGuranipe 

165.96 [Ltalia 

1322.84   

1d. 

V.o B.°o—LIRA. 

> Luglaterra en piezas, Se 

mm —————————. 
.————— ==. 

Velisquez 1 Go---ci ii aa 
Comp.* nacional del vupor Maipú. 

Black Fagle. ._.-.- Hoponi Hermanos 
E, 1 CG A, Lopes, ceca ca aero 

Rottuy.- «eee TM. Andrade, a-—i- cani 
\ BR. W. Wing 
JTortrudis, .._....-. Hyon i Hermanos 
Paquebe de Maule. -. 
dosefiua Ugarteche .. 

A. H,. Lyon i Gs 
A. TT. Lyon ¡ C.°_ 
Lafnento ¿ Sobrino 
A, Sanhuesa, 
J, FP. Danelsbey 

———r————— 

===. .——=—.——r=—_=—.. 
e ———————————a— cc JOTA [1 UU DUTAIBO ec a -c——— ii, MÍ UTE <a rccr a m— ——r————... rre r—_— 

Compañía Macional de vupores._ -. 
Gárloa Vander Heydo 

=————— e —————— e ——_—_. LE —=——— e Ri =— aha ma 

TES SOS SS SS SS CO SCS POTEES REEL COTO O e E e DEU NOE ALETIDATLO, - == e e LOTODOL Lan e a Ja Atemparto, <=. 

Febrero 
2 Marzo   Gorreo del Pacifico. - .{Tosé Manuel Alemparte,- amm             Noviembre 1 

Diciombre Diciembre 11 

Marzo     
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HATRÍCULA, PATENTES, É 
- S S O Á . 

a _ va 1 E E ‘a 8 o ANTIGUO NOMBRE 2 5 =° : 
> © ' PS : RESIDENCIA. í FECTIA, A VFECHA. AS 2 

Z : 
A a 

Willinus Rebolledo. [Mega Hermuno, <a aaa Pedro N. Albornos Jiinara . 1 ¡Febrero 1" de 1665] 26 LT, Meza a Anita eii... -JBaptiago Dindray.. cc... Talcahuano, -...... Deadly Manahan. _.--...-. Vebrero 23 — , + —h A Akin 8 ta aaa "_....JJuan É, Mormig. ooo .————==.... Jue] W. Wing _— 3 Margo 8 — 4 Roures. iii 4. Mathieu 1 Bruſus, .- -[Suntiago Liudeay, << Talvahuano, ..--.-- jJurje Hvung----. ica — 4 — — _— 3 10. E. BRuevos. -... 17 
Li 1.° eu Puleahuano 1 - 

Oo adas 03. Polzato Bilvai E, Aguiur el 2.° en Valpuraiso, JA. Castilla | $. Muñoz Iaurzo 51 — — —th 4 11 Menenger. --..-.--.--Joirios 8, Papo. caca caia Botaley 1 GA, Dealy Manalian — ¿ _ 2 — GC jUburles 8. Pupe_..{ 17 - Lanno MH. Murcke, Dealy Manahan i 
Ronlaco. ua] dorje Tontinn. caca Ud, AAA Aaa fr. Jenkins | Luis Ostliaus . - — — — — | 7 IGharles Eat 

COS A AA A a Jorman Behurqui <a a -——.aao. o. [Hoyeri Qs AA AAA AA + ulio Julja ñ — Y ilicctus. LA L ii Tuaodara ao AAA {rorvaanni Hurmauos .——<c eiii Vulparalso ......... JGCurletti Hortumnnos Uetubre Octubre 7 — | 9 SUECA CA Suforos ori. NN, Marcia LA AAA AAA LL AA aaa =—— =——————. Á. Solari L Ï. Lopes — —_— 12 _— 1 Le, N. Vidal mili Bannig e). M, Antuburuaga,- ...—.----. Santiago... aia flop i Ga AAA AAA — +« — 188 — | 12 Morton 
Burton Truombruil. << __<< a Mathicn 1 Bruïñas Diciembre Diciembre 11 — 1 14 ſAuckim.i AA AAA LP. Euudt, 3. G. Wity, A. Moutu. HE, Muñoz... — _—_ 21 — |] 15 [Roseeh 

Tnan Fernández... .] né 1 R. Woruan._-.-...--.. | Valparaigo ........ td, M. Quero. a aca Buzo Euero 27 do 1868} [6 ames le, Stuntwn. Kingof the Piru Kdimurndo Wolsey Burton........ 
eS. D. Sinohas, aaa aa | ÁDEUd.. << cai. EN, Bánches. cauca acacia Vebrero Febrero 15 — $} 47 {Manuel Rosas. .... Co ADA ao aa Federico Borg. ccoo ._. Luis Osthuus.. iii iii Aatzv 3Jarzo 11 _— 4 18 [T. Baliero BSpuruueza, , ..--.-- Burton a Prowbull << - epi Talcahuano. - .. .....[B.PFuentes......._-...-.. — — i_ — 1 19 Warner. - ..-..--- Mathieu ¿ Brañas, P, del Rivi E. Burton i Trombull, —_— — 2 — |] 20 [José Scverin Ercilla E. Moore... aaa aman ame 1d, AAA Artemio «del Rio Abril Ábril (2 — | al [louwland, - Guillermo G., Délaun- --. aaa , 
Sonigdad anóuvima Puquete de los B. Trarrásabal..---- a — — 3 — |st 28 jAzüelles Paquete de los Vilos | Vilos... caca aaa Burtou 1 Trumbull Marzo Juuïo 1,e — | 25 Burtoma ia AA María de Puchocu... [Guillermo @ Delano... Cies Contopcion. "a ---.- - , , . 

A aaa aa A. do la Puente. eee E, Santamaria, aaa A Junio —_— 15 — | 27 [Green -__<.i.--=.- Jusé Curletti a aiii] Id, aaa, LA Guatilla._ ALLA Juliv Hulio 3 28 Purodi...-.-----. Aguila. -<=a ao A, Bulerio 1 E. Mueua A A AAA aaa e — y [Dar - a Dd DA 
ooo A ra aa Da «e. Lol ta - ar. ÁAuvasto T —_— Taavarello ce 1d AAA A AAA Gorvagoni Hermanos. --..-. Setiembre 29 — | 31 [Pacom. caia Griotiua. aaa Ae - e cama man an | ADC LA AAA AAA LB. Juan de Dios Nuvarro Octubra Getubro 6 — [32 1), B, Duibuso.. _.. Compañia do vapores remolentores d. W, Ghuagor,.-.<--.eai- Luero Enero 8 de 1869] 384 [6 Croue. a... de, Valpuralio ccoo minas id. .._.___..---. — — — — [35 [T. UU, Burke. ._._. 

Bnſiu.. AA AA AA ada a... dd A O RR ld — * — — -— | 86 [Atmnbrem,..<<-. LEA LPovalhonitus. .---..-. ed 9 LC 1 AA AAA A _ — — 1 37 PMursholes Jdóveu Cutuliuz Olondio Blanchard ¿Cori IE A.M TA, Quetiflo. <a A A, — — 26 — | 38 [Beunus,..__ ---. Lavac UH. Marck, Charles 8. Pope, Martin Poterseu. Febrero Tebreroa ñ | 329 Pafre._ ia. Mamilton ---..-...} 8. Walacei GM. Noil.aciiil Td Caca K. 8, Rubio.-_..__ei iii -— —_ 6 —— | 40 [Buzaine ADD AAA Velarquez ¿Gh ALA AAA aa mama ho "e 5 Juopud. -.-ii ae Ud, ea AAA AL. Anjel Castillo...----...... — — 92 — | 41 IDominieh Enpet---.---..-.-- -[Nomecjo Unreta- a A AA A AL Aunjol Castiilo. . aiii — — — — | 42 IN. area Quillerma &. Dúlano. AAA PP, Gerruauni aa iaa aaa Marzo Marzo 4 — [483 13. B. Polersen Ídwin Letta, J. Bubamnan === Mom a — — 17 — | 45 [Brown a. Doro m as Pearsun, T, Wiute, 5, Raturay.[Valparalzo, .........Maticu ¿ Brañas. — —_. — — | 46 7. EH. Cash SOCIO Sunblago Liudeay. --.. e iia CA mms 
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Secretaría de la Comandancia Jeneral de Marine.—Valparaiso, Abril 1,° de 1870, 
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Lu a pusea de Ja ballena. Y 

  

Eu la pesca. dde la ballena, 

gan Fernández. 
Eu la pesca de la ballena.   
Bu la pesca de la ballena, 

                

Dcioleador en la balſa, 
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Bu la peava de la ballena. 
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En la pezca de la ballena, 
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En la posea de la ballena. 

_— 

©
 
I
m
 1D 

—_ 
y            



    

NUMERO 17. 

Esploracien del rio Imperial. 

NÚÜAL. 1. 

COMANDANCIA DE LA ESPEDICION ESPLORABOBRA DEL IMPERIAL, 

Constitucion, agoslo 1.°. de 1869.. 

Beñor Ministro: 

En dieziocho de mayo próximo pasado US. se sirvió trascribirme 
un decreto Supremo, por el que se me hacia el honor de ordenarme 
que me ftrasladase al rio Imperial, examinase su barra, reconociese 
su curso inferior hasta donde farra posíble’e informase sobre las fa- 
cHidades e inconvenientes de la navegacion de aquel rio, poniéndose 

- al efecto a mi disposician los vapores Ancud, Iaule, Fósforo i to- 
Uos los elementos que pudiera procurarme el senor Comandante en 
Jefe de la costa de Arauco, para el. desempeño de. esta esploracion. 

Terminada felizmente esia comision, paso a dar cuenta a US. de 
mis operaciones Ï del resultado de mis observaciones respecto al su- 
sodicho rio, su barra i navegacion. 

Para lo primero copiaré mi diario, que es como sïguez 
Constitucton, junio 8 de 1869.—El Maule ba llegado con el ab= 

jelo de tomar cuatrocientos quintales de harina i ponerse a mis ór- 
denes. No puedo desocuparme de la comision de que hago parte pa- 
ra informar sobre el mejor modo de componer esía barra del Maule 

© hasía el 18 1 aprovecho csta demora para asear el buque, ponerle 
bitas de remolque, camporer sus cubicheles hacerle un sollado pa- 
ra recibir carga en cubierta. 

Dia 13.—Estoi listo para marchar, pero la barra eslá mala i no 
se distingue canal. Sigue en el mismo estado hasta el dia 22. 

Dia 23.—Dietinguiéndose canal al norte, salgo con el AMautle a las 
nueve A. M. con barra mala,  
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Dia 24.—Llegado a Lota a Jas nueve de la wañana, encuentro 
allí noticia de que el Fósforo esíá en el Corral con su máquina des- 

compuesía. Ordeno al dncud tome veinte dias de víveres, se dirija 

al Corral, haga comporer el Fósforo 1 lu traiga a Quenll a esperar 

ócdenes. Salgo a las dez de la noche para Lebu. 
Dia 25.—Dejo a Lebu, despues de desembarcado un vestuario 

rara aquella guarnicion, 1 enbarcado veinte toncludas carbon. i¿ me 
dirijo a Tolten. " 

Dia 27,—Avistado a las 10 h. A.M. la barra del Tolten. En- 

trado a las once sín novedad. El Fósforo eslá en Queuli, lo hago 

renir a Tulten. 
Dia 29.—Ma entrado el Fósforo. Hago salir por tierra para re- 

conocer la barra del Imperial al Capitan Palacios ¿ al timonel Bruno 

Medel. ] 
Dia 80,—Regrezan en la noche mis comisionados al Imperial 3 

me traen noticias favorables sobre la practicabilidad de Ja entrada. 
La canal se halla en el mismo lugar en que la ha reconocido «l 

Capitan Palacios hace ya dos meszes, lo que prueba que no es tan 

variable como se ha pretendulo. 
Tuto L°—A peticion mia, el Comandante de la plaza de Toultez 

debe embarcar un cajon de regalos para los indices, del valor de se- 
tenta ka ochenta pesos, cuarenta bombres de guarnicion, das oficiales, 
municiones de guerra L quince dias de rivceres a bordo del Fósforo 
1 del Aaute, ] 

Dia 2.—En momentos de salir, el tiempo se descompone, el La- 
tómetro baja 1 postergo la espudicion, 

Dias 3, 4, 5,6, 71 8.—Temporal. 
Dia 9.—Estando la barra 1 el tiempo regular, se dá la órden ve 

marcha. Los buques pasan la barra de Tolten sín novedad. Avista- 

do luego el Ancud que me aguardaba en Queuli para darme carbon. 
Como empieza a soplar “norte, hago poner la proa sobre el Corral, 

para efectuar en aquel puerto el trasbordo. Fondeo a las ocho de la 
noche con lluvia 1 fuerte viento. - 

Dia 10.—El Maule i el Fósforo se pertrechan con cuatro dias 
de carbon cada uno, con mas de veinte toneladas de repuesto a bor- 

do. del Fósforo. Hago trasbordar del Ancud ab Maule zetenta litros 
aguardiente para regalar a los indios, al Fósforo selo para su má- 
quin® 1 galleta para su tripulacion ] 

Dia 11.-—Habiéndose compueéto el tiempo, salgo a las ocño de 

Ja noche para la boca del Imperial, con los tres buques en cotumna, 

llevando la cabeza el Maule en que eslol embarcado, Si sigue el 

buen tempo, el punto de reunion es el Imperial, casn de viento sur 

fuerte, la Mocha: 1 sí se declara norte el Corral. El Muute 1 el Fós- 

foro sólo deben entrar al rio. 
Efectuada la entrada, el Ancud debe seguir viaje al Tomé, a tlo- 

mar un cargamento de harina que me ha pedido el Comandante de 
la plaza de Tollen, 1 estar de regreso en el Corral el 17 a 18, en 
cuya fecha presumo estar de vuelta del Imperial. . 

Dia 12.—Amanece nublado, el Ancud cerca del Maule, el Fós- 

foro no $e ve. A las nuera avisíada la tierra, a las diez 1 media se  
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dislingue la boca del rio ¿ en barra con un canal len señalado, el 
Maule se lanza en ál a toda fuerza 3 ántes de las once ee halla fun- 
deado al frente de la migion. Hago señal a] Ancud que no hai no- 
vedad i que síga a su deslino. 

Miéntras mis botes esploran 1 zondean el rio para seguly adelante 
3 el Capitan Martinez bace demarcaciones para cl plano, reciba di- 
verzas embajadas de indios que me preguntan a qué vengo i me in 
Liman de no pasar mas adelante sín permiso. de los caciques del inte- 
rior. El padre misglonero se me apersona con la miema pretension, 
manifeslándose mai temeroso de los resultados que mi entrada pue- 
de tener para él, Contesto a las indios del mejor mado que puedo. 
para dejarlos saltisſechos, les brindo aguardiente 1 galleta 1 aconsejo 
al padre se reüire a Tolten a esperar que se tranquilice la comarca. 

A las tres de la tarde, habiendo regresado el Capitan Martinez 1 
tas botes eeploradores, continúo río arriba, a media fuerza i ſondeos 
seis millas de la boca en tres brazas de agua, frente a un hermoso. 

. cerro que ofrece un exelente abrigo para el norte que empieza a s0- 
plar. Durante esítas siete millas, el rio corre norte l sur, con una co- 
rriente vacilante de unas dos 1 media millas, bai algunos bajos en su 
márjen izquierda, pero su fondo no baja de 18 a 24 pies en el an- 
cho canal de la derecha. Fondeados, ienemos a proa el ria que vie.- 
ne del esta, a la izguteráa un poco a popa, la entrada de una gran 
taguna i a la derecba el camino ya andado. Se emplea el resto del 

‘ dia en esplorar cuatro millas de la Juguna 1 el curzo del rio por el 
que lomos de subir mañana, Este se halla espedito ï gin bajos, pe- 
ro la otra, aunque tiene agua para el Mavte, ofrece un canal de- 
masiado toriuoso para aventurarze en él. Las orillas del rio 1 de la 
Jaguna se ren guarnecidas de folorales i se distinguen mas adentro 
c-tensgas vegas } lomas cubiertas de pasítos 1 con algunos ranchos 1 
bacsiantes animales vacunos 1 cabaigares. 

Dia 13 —Continuado remontado el rio que corre ya de este a. 
ceste. Su fondo sígue limpio de una hondura de 18 a 30 pies. 

Las márjenes del rio ostentan regás cada yez mas eslenzas 1 las 
orillas esíán cubierlas de arbustos que las defienden de los embates 
del rio, de inanera que no es distingue en ellas el menor derrumba- 
miento. Llanuras 1 cerros ze muestran limpios de bosques 1 $e dis- 

- inguen sobre ellos numerosas chozas de Indios. Los indijfinas se 
agrupan silenciosos a vernos pasar. Recorrido una distancia de cin- 
co i media millas londeamos frente a una bonita isla que denomina- 
mos de doña Ines; (1) segun narracion de un chileno arecindado des- 
de muchos años en aquella tierra, csla 1sla tiene la particularidad 
de contener una gran cantidad de papas que vejetan alii natural- 
mente sín cultivo 1 que han sido la Providencia de los indíos en al- 
gunos años de gran escasez de alimentos. En el trascurso de la na- 
vregacion hemos recibido varias embajadas de los indios, que pretenden 
siempre que no pazemos adelante. Un oficial Villarreal comistona- 
do por el Comandante de Tolten ha venido tambien a borda, trabaja 

  

{1} En memoria de la célebre doña Ines de Aguilar,  
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En sosegar a los indíos 1 me asegura que logrará eu objeto. Es mn 
jóren intrépido e intelijente. 

Dia 14.—Al amanecer cotinuamos naregando para el interior. 
El rio sígue de este a ceste, limpio, sín bajos ï con un fondo de 18: 
a 30 piés una anchura media de tresejentos cincuenta metros; su 
corriente no pasa de des 1 media millas por hora. Sus márjenes pre- 
sentan el miemo áspecio que Jas del día anterior. Sus vegas se yan, 
sín embargo, estrechando 1 se ven por delante los cerros de ka cordi- 
Nera de Nahualbuta, entre los que debe deslizarse. Esla cordillera 
que es mui alta al norte | al sur del Imperial, se trasforma en lomas 
de regular altura ¿limpias de montes En uno 1 otro lado del rio. 

Dezspues de navegar dieziocha millas desde la boca, Ja diminu- 
cion repentina del fondeo, me obliga a relroceder 1 fondear, hago son- 
dear i se halla un banco de chinas de trescientos metros de largo; 
atraviesa completamente el rio, dejando solo un canal angosto con! 
nuere pres de agoa. Calando al Aazle siete pies ¿ medio, intento 
pasar por él, pero la corriente que es de cuatro miilas, desrvia su proa, 
se alraviesa 1 queda varado con el bauprés entre los árboles de la 
barranca, tengo que vaciar los calderos 1 tender espías a la márjén 
opuesta para volverlo a flote. 

Dia 15.—Dezseoso de llegar con el buque basta las ruinas de la 
anfigna Imperial que eupongo ya mui cerca, reitero ántes de amane- 
cer, el paso del banco, cuya canal tengo señalada con botes provis- 
los de faroles, ¡ me vuelve a suceder lo que en el dia anterior. Como 
mo me es posible sacar el buque de su baradura hasta la tarde 1 es- 
toi bien resuelto a no arriesgar un nuero intento, que podría ponezx 
al Maule en una sítuacion de Ja que no me serla pogiïble sacarlo án- 
tes de que vimesen las allas mareas, deplorando la ausencia del Fós- 
foro, que solo cala cinco 1 medio piés, mando dos botes bien arma- 
dos al mando del Capitan Martinez, para que remonten él rio hasta 
donde les sea posible. Estos botes, despues de andadas unas ires 
millas, han avistado las ruinas de la Imperial i no han podido bajar 
a ellas porque estahan defendidas por gran número de indios arma- 
dos de lanzas 1 de hondas, La márjen opuesta se hallaba tambien 
coronada de jente armada, entre la que se distinguia un batallon de 
mujeres, que daban grandes alaridos . Los botes, sin embargo, han 
seguido al medio del rio, sin ser molestados de ctrá manera que con 
injurias; han rodeado una islta situada al esie de Jas ruinas 1 que la 
hietoria señala como el último refujio que tuvieron los españoles, 
cuando la toma de la ciudad por los araucanos. Siendo la corriente 
Jemasiado rápida para pasar adelante, han vuello tranquilamente 
sín ser ofendidos 1 síin conteslar a las provocaciones de los indios. 

Habiendo yo llegado en ese momento en otro bote, he podido 
apreciar la prudencia 1 gangre fria del Capitan Martinez para evitar 
un conflicto que parecia inevitable, 1 he ordenado el regrezso a bardo. 

Desde el LHaule se divisa durante el resto del día un espectáculo 
esíraño; los cerros que dominan las antiguas ruinas están cubiertos, 
de un lado 1 olro del rio, de indios a pié 1 a cabailo, armados e inmó- 
liles en sus pueslos, miéntras que las crillas que enfrentan el bu- 
que, una muchedumbre de hombres, mujeres | 14ñous cambian pacífica -  
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mente con la jente de nuestros botes, gallinas 1 huevos por galleta i 
dinero, 

Tres millas escasas separan esas jentes que se nos presentan, 
Jos unos con ramas de olivo i los otros can todos los atributos del odio 
ï de la guerra. 

Vistas del frente 1 del oesta del rio, las ruinas de la ciudad situada 
en la márjen norte, ocupan un plano de poca esfenzion, limitado al 
oeste por un pequeño estero, al hue las cartas dan el nombre de 
rio de las Dámas, al sur por el rio sobre el que avanza formando 
nn semicirculo con barranca de cinco a seís metros de alto, 1 al norte 
por un cerrito redondo que se desíaca del cordon de la ya bien dimi- 
nuta cordillera de Nahuelbuta, 1 que, por las señas del foso que se 
distinguen a su pié, ha debido ser asiento de una fortaleza que la 
resguardaba por la parte del interior. Mas al este no ze distinguen 
cerros de ninguna clase 1es de presumir que s¡gue una comarca Jlana 
ï de fácil acceso. Ambasorillas del rio están tapizadas de parras siïi- 
vestres, rosales, manzanos, Li de enormes laureles entremezciados con 
diferentes clases de árboles indíjenas. No habiendo desembarcado, 
no me ha sido posiïble formar juicia esacto respecto a las ventajas i 
desventajas de su posícon; sín embargo, la consideracion de estar 
sítuadas en el punto aparentemente divisorio entre los valles contra- 
les i el de la cosía, me inclina a creer que, al elejfirla, los españoles 
obraron con «ll tino 1 sagacidad que han manifestado casí siempre en 
sus establecimientos coloniales. ] 

A las cinco de la tarde tengo la satisfa ccion de hacer flotar de nue- 
vo al Maule 1 pernocto en el mismo lugar. 

Dia 16.—Despues de practicadas algunas observaciones por el 
Capitan Martínez, vuelvo a bajar el ro 1 fondeo frente a laz pose- 
ciones de Carmona, uno de los caciques mas poderosoz de la vega del 
Imperial. Recibo la visita de este potentado que viene acompañado 
del alférez Villarreal, del cacique Paolo, decidida amigo nuestro 

de muchos mocetones. Me tragé un carnero de regalo, correspondo & 
su obsequio, le ofresco devolverle la visita 1 le cunvido a que baje 
conmigo el rio hasta la mision; acepta; regreso a bordo a la una, 
despues de haber visitado a Carmona que me ha recibido perfecta- 
mente. Su casa a inmediaciones de la cual se agrupan otras cinco ha- 
bitadas por sus hijos i parentela, es un vasto rancho, bien edifica - 
do, pero sín puertas 1 ningana division interior. Las provisiones 
se guardan en algunos trojes situados en los lados en que el techo se 
une con el suelo, Dos fogatas poco distantes entre sí ocupan el cen- 
tro 1 las mujeres 1 niños están agrupados al rededor, miéntras los 
hombres están sentados en biganes cubiertos de mantas 1 de pieles, 
Un barrial precede la entrada, sin embargo que el terrero vecino se 
halla enjuto. Hombres 1 mujeres se deleitan con el aguardiente i 
pueden beber una enorme cantidad sin embriagarse. ] 

La vega presenta numerosas trazas de cultivo 1 su capa vejetal 
tiene muchos pióés de hondura de una tierra exelente para toda 
clase de semillas. Siendo la parte que avecina al río Ja mas eleva- 
da, las aguas de las llurias forman en su centro una série de dagu- 
nas de fácil desagüe. -  
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Como Carmona turiese una parla con raris caciynes rerinos, lo 
he aguardado hasla las dos, que sé ha embarcado can eu comitiva. 
Á ]as cinco 1 media de la t rde hemos legado a la boca, donde en- 
cuentro al Fósforo que ha entrado a medio dia con una barra mag- 
nífica. Su Capitan Palacios me participa que en la noche de nues- 
tra salida del Corral para el Imperial, una avería ocurrida a las cuatro 
de la mañana en su máquina, le hizo perder el convo 1 que a mas 
del viento narte que sopló el ca síguente, un cabo enredado en sn 
hélice le obligó a regresar al Corral, del que volv:ó a salir ayer: que 
aun tiene dos tubos de su caldero rotos. Ile dado érden para 
que se trabaje noche ï día en su compostura, 

Dia 17.—E] Capitan Martinez asistido del guardia-marina Leon- 
cio 2.° Señaret trabajan en es plano. El Capitan Palacios en un bote 
1 el timonel Bruno Medel en otro, recorren 1 gondean la barra, fuera 1 
dentro de ella, A mas del Canal del sur, se descubre otro al norte, 

separado uno de otro por un Lanco de arena de unos 150 metros 
de esíension. Jl canal del zur tiene trece piús de agna a marca 
baja 1 el del norte slute. 

Se deszcarga una cantidad de fablas traidas por el Fósforo para 
la mision, 

El padre migionero de regreso de Tolten, viene a visifarme, se 
le ha paszado el eusto, es apreciado como hombre virtuaso 1 bueno; 
indudablemente es mui tim do. Se ha atracado cl Fósforo al Maule 
1 se trasborda a ésto, carlon que empieza a estar escaso, Á me- 
dio dia se ven en la playa unos trescientos indios a caballos 1 Sin ar- 
mas, se me convida para un parlamento, al que una indisposicion 
me priva de asistir. 

Mando al Capitan Aartínez para que me represente 1 le doï tres 
barriles de aguardiente para que los obsequie. A las cuatro hago ha- 
cer una salva de doce canonazos 1 finaliza el parlamento, quedando 
todos satisfechos de que no hemos traido mala intencion a? entrar al 
rio, i que no deben estranar, sí nuestros buques vuelven a hacerlo. 

En la farde baja el barómetro 1 dol órden que se apresuren los 
trabajos del Fósforo para que esté Jisto mañana temprano. 

Dia 18.—Amanece soplando este, la barra continúa buena. El 

Capitan Martínez concluye sus oblhgaciones para el piano. 
las ocho se me avisa que el Fósforo está pronto, doi la órden 

de salhida 1 a las nueve estamos fuera de la barra sín noredad. Tras- 
bordo al Fósforo la guarnicion, ordeno a su Capitan la deje en Tol- 
ten ¡acto continuo se dirija al Corral, para cuyo puerto sigo i donde 
entro a Jas sicte de la noche, impulsado por un temporal furioso de 
norta. Hallo allí al Ancud que ha anclado en la mañana de regreso 
del Tomé, de donde trae novecientos quintales de harina 1 cincuen- 
ta de aſrecho. 

Dia 20. —Ei tfempo- sigue malo 1 el Fósforo no parece. Apreve- 
cho del vapor Hio-bro para participar al señor (‘omandante Jeneral 
de marina el imen éxito de mi espedicion ¡ prevenir que desde Cons- 
Utucian remitiré el plano ¡ parte detallado. 

Dia 21.—Tgual tiempo; no pud’endo ra esperar a] Fósforo, rezuel- 
xo trasberdar la carga del Ancud al Maule, para lo cual este se alra<  
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cn al costado del primero. Veriñicada esía operacion, ordeno a s9 Ca- 

pitan aguarde ailí al Fósforo para repartir con él la carga 1 que ám- 

bos se dirijan a Tolten i se pongan a las órderves del Comandante. 
de aquella plaza, a quien tambien doi aviso de haber concluido mi 
mision. 

Dia 22.-—Zarpado del Corral en el Ancud a las nueve de la ma- 
fana con viento norte en contra, 

Dia 23.—Fondeado en Lota a tres ¡ media de la tarde. 
Dia 24,.—Tomado noventa toneladas de tarbon | a las siete P. 

MM, continuado para Constilucion. 
Dia 25.— Hemos llegado temprano frente a la barra de Consti- 

tucion, devuelta al Comandante del Ancud su tiliertad de acrion | a 

Jas once A, M: trasbordado al Vapor Fudependencia que La salido 
a tomarme, 1 entrado inmediatamente a la Ria. 

OBBERVACIONES. 

En cuanto a las oreerraciones que he podido hacer dorante esta 
esplaracion, sobre el rio Imperial, su barra, curso interior 1 juicio 
que he formado de la pracueabilidad e inconvenientes de su navega- 
cion, sen lus siguientes: 

Situacion ¡eográfica de su desembocadura al mar. —Eitz-Ray ia 
sitúaen 38° 48’ Latitud sur 1 73° 26° Lonjitud aeste de Grernwech.. 

He sentido que la folla de tiempo e instrumentos no me haya do- 
jado verificar la exaclitud de esta poticion, de la que es permitido 

dudar en vista de los errores que ha cometido en la hidrografía de 

esta cosía, desde punta Cocale hasía punta Cauten. 
Particularidades que la señalan al navegante, —Pazando la pun- 

ta de Cauten para el sur, la cordillera de la costa forma hácia el esta 

un semicirculo irregular, cuya cuerda-viene a seruna estensa playa de 

arena; siguiendo esa playa, se hallará la embocadura del río al pié 

del primer cerro que forma la estremidad de ese semieíreujo. 

Los indios le dan el nombre de Cholgui que creo conveniente de- 

jarle, 
A partir de Tolien para el nerte, la playa del mar frmada de 

arena, eslá orillada por una costa poco accidentada, de moderada al- 

tura i que termina en el cerro de Chulgui, a cuyo pié como se ha 

dicho va, desemboca el rio. A ocho millas al sur de Cholgui un 

enorme poñon de forma redonda, se desprende solitario de la playa 

¿ cinco millas al rorte de este peñon 1 unas tres ántes de llegar a la 

boca se hallará una Abra en Ja que desde arriba de la arboladura, 

se podrá disünguir una laguna, cuya boca unas veces abierta i las 

mas cerrada, se llama el Bud. 

Direccion 1 forma de la desgembocadura.—La desembocadura del 

Imperial tiene la figura de un cuerno de abundancia. tendido de nor- 

te a sur, la parte convexa de sn boca es terminada por el cerro Ghol- 

gui en la márjen izquierda 1 la cóncara por una punta de arena en 

la márjen derecha. Ámbas estremidades esíán en una línca paralela 

a la costa, . 

Siguiendo la direccion que les imprime el cerro Cholgui, las aguas 

M. DE M.  



— 236 — 

que han corrido de norte a sur, toman al salir al mar el rumbo del 
sud-ceste } rompen en aquelia direccion las arenas que vienen del 
suri se esfuerzan en obstruir la boca con un banco que se Hama da- 
rra. En lodo rio, ese banco se aleja o se aproxima a la bora segun el 
mayor o menor impulso de la corriente. Las aguas inmediatas a la 
barra, en su parte interior, son jeneralmente profundas 1 se da al 
Jugar que ocupan el nombre de caleton. El punto en que la corrien- 
te tiene suficiente fuerza para romper la barra, se uma canal. Es- 
te canal comunica síempre directamente con el caleton ¡ es por don- 
de los buques pueden introducirse al rio. Se reconoce la cxistencia 
de un canal’ 1.° cuando estando Ja mar mansa, se disfingue un es- 
pacio sobre la barra sín rompiente alguna; 2.° cuando estando el 
el mar ajitado, la ola rompe ménos 1 de distinta manera, gsobre una 
parte que sobre el reste, 1 contimáa sus ondulaciones mas allá de la li- 
nea de los bancos. ] 

Actualidad de la barra, canal z caleton.—El banco que forma la 
barra cruza la boca de norte a sur, dejando un canal al sur oeste del 
cerro Cholgui i otro al oeste, Estos canales distan el uno del otro 
ciento cincuenta metros. La profundidad del primero es de diez 1 
ocho piés a marea alta 1 su ancho no baja de ciento ermcuenta mé- 
tros. El segundo tiene una profundidad de doce piés, sobre unos 
cien metros de anchura. Ambos entran al caleton que ene unos 
trescientos metros de ancho 1 cuyo mayor fondo, en direccion para 
el rio, corre a lo largo del cerra Cholgui. , 

El canal del sur-cesíe es por abora el mas apropósita para la en - 
trada; el buque deberá cruzarlo lo mas al sur que pueda, para evi- 

tar un cambio de rumbo demasiado brusco al caer en cl caleton 1 te- 
ner una ancla lista a fondear en prevision de mal gobierno, 

Curso imierior del río,.—Durante las cinco i media millas que hai 
desde la boca, hasta la confluencia de la laguna del esfero Mocho, el 
cursa del rio es de norte a sur, con una caja de cuatrocientos me- 

tros. 
Tiene algunos bancos juntos a su márjen izquierda, pero en el 

tado de la derecha su fondo no baja de dieziocho pies 1 su corriente 
a marea vaciante es de dos 1 tercio millas por hora; remontándolo, el 
buque deberá bacerce al medio del río una milla ántes de Hegar a la 

 Jaguna 1 poner la proa sobre el cerro que forma el ánguio de la con- 
fluencia entre la laguna ¡el rio; a zu pié halíará un exelente fondea- 
dero abrigado del norte, 

La laguna del estero Mo-ho se ha esplorado en el espacuw de cuatro 
millas. Sy anchura es de 200 a 250 metros 1 su curso de N. N. E. 
a 5.8. O. sucanal no ene ménos de nueve piés a marea alta, pe- 
ro es tortuoso 1 angasto. Sus márjenes esítán guarnccidas de totora- 
les 1 tanto en la derecha como en la izquierda, se ven habitaciones 1 
ganados. Se me ha contado que la forma el estero Mocho que sale de 
la corlillera de Nahuelbuta i que fiene de diez a doce millas de lon- 
jitud, 

Desde ka confluencia hasía la isla Doña /nés disfancia cinco 1 
media millas, sigue la anchura del rio de 350 matros, limpio todo Ï 
con un fondo de 18 a 24 piés, su direccion es ya al este, con vuel-  
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tas inclinadas al sur 1 al norte; el canal al norte de la isla tiene poco 

fondo. Dezde la isla hasta el banco del Maule, dislancia siete millas, 

el rio contimta al este, con una anchura media de trescientos metros, 

su fondo no baja de dieziocho piés i lega a cuarenta, su caja esítá 

completamente limpia de bancos i sus orillas acantiladas. 

El banco del Maule parte de una punta baja i pedregosa de la ori- 

lla izquierda ¿ eruza todo el ancho del rio en una superficie de unos 

doscientos metros, con un ondo medio de seis piés a marea alta, 

tiene un canal de nueve piés, que prolonga la márjen derecha a una 

tercera parte defla distancia total de ámbas orillas, la corriente saobre 

este banco llega a cuatro millas ¡ la eleracion de la marea a doce 

¡ medio piés. Pasado el banco no se presenta otro durante las tres 

millas que hai que andar para l'egar a la 15la situada al frente de las 

ruinas; en este trascurso; Ja anchura del rio disminuye a doscientos 

cincuenta metros, pero su ſondo no baja de dieziocho piés i llega a 

treinta. . 

Marea.— Su mayor eleracion en la desembocadura es de cinco 

piés ingleses 1 alcanza a dos 1 media frente a las ruinas, debiendo 

suponerse que su influencia se hará sentir unas cuantas leguas mas 

arriba. 
Aunque no se ha observado con exactitud su establecimiento de 

puerto, puede fijarse a las once de la mañana. 

Aluviones, creces del río 1 sus influencias sobre la barra.—A 

juzgar por la señales que aparecen en las orillas 1 segur noticias ,to- 

madas de antiguos babitanies de aquellos lugares, en tiempo de alu- 

viones las creces del rio no pasarán de tres piés, sobre su nivel co- 

mun; esta poca elevacion que parece es'raña teniendo presente los 

muchos ríos 1 esleros que vienen a ſormar el Tmperial, se esplica por 

Ja anchura uniforme de su caja, que no opone dificultad alguna al es- 

currimiento de las aguas. 
Estos ajuviones deben tener, sín embargo, una influencia podero- 

aa 1 benéfica sobre la barra, porque, cuando no dispersan compieta- 

mente las arenas que la forman, las obligan siempre a retirarse del ca- 

leton 1 a dejar un canal mucho mas ancho 1 profundo que el que hat 

en la actualidad, en que el año ha sido escaso de lluvias. 

En cuanto a la posícion de este canal, ésta será sjempre determi- 

nada por el cerro Cholgni ï se hallará probablemente en todo tiempo 

en la posícion misma que ocupa hoi. 
Juicio sobre la practicabilulad e inconvenientes de sí navega- 

cion.—1l.* La desembocadura del rio Imperial es hoi perfectamente 

practicable para buques de vela | de Yapor, cuyo calado no pase de 

doce piés. 
2° En años Huviosos lo será para naves de mayor porte. 

3.° Sy curso interior es navegable por la misma clase de buques 

hasta seis leguas arriba de su boca. 
4..° Alcanzando la influencia de Ja marea hasía mas de siete leguas, 

hai fundamento para creer que embarcaciones menores podrán remon - 

tarlo hasta mui’al interior, esta última esploracion no será practicable 

miéntras no se emprenda definifivramente la ocupacion del valle. 

Un informe i dos planos del Capitan de injenieros don Arislides  
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Martinez, que US. se ha sorvido agregar a mi espedicion en claze de 
hidrégrafo, completarán la idea que US. deberá furmarse del Imperial 
1 bastarán a mi Juicio para servir de guia a los que en adelante na- 
Yegueaen ese ría. . 

Ae hago un deber de recomendar a US. mui especialmentie a esío 
- oficial que se ha mostrado tan celoso en el cumplimiento de sus de- 
eres, coma altamente interesado en decempenar de una manera 
cumplida e intelijente su comision. 

. No me es ménos grato indicar a US. que los buenos cficias del 
Comandante del Ancud don Julio Lynch, que siempre ha estado 
Jisto para desempeñar con presíeza toda Comisjun, me ha sido de 
mecha utilidad i ge ha mostrado mul digno por zu intelhjencia 1 ap- 
titudes de una dislingnlda mencion. 

Teualmente los capitanes de los vapores Maxie 3 Fósforo, don 
Pedro Frederiksen 1 don Constancio Palacios, principalmente el úlii- 
‘mo, se han leeha acreedores a que recomiende a US. su conducta. 

Grea que estos cuatros oficiales que se han most:ado tan abnegados 
como entendidos para segundar el dezempeño de una comizion que 
no carecia aparentemente de peligros i que felizmente ha dado re- 
sultados tan espléndidos, se han hecho dignos de una particular re- 
compenza i por lo tanto, ul Gobierno no haria mas que cumplir con 
un acto de estricta justicia concediéndoles un grado sobre sus aciua- 
los empleos. 

Respeeto a los auxilios que me han prestado cl señor comandante 
en jeſe de la casta de Arauco i su digno lugar-tenmente en Tulien el 
señor mayor den O. Barboza, acompaño a US, para su conogi- 
miento, copia de la nota que dirijo con esta ſucha al s2ñor coronel 
don Cornelio Saavedra 1 uno mis empeños a los que hará probable- 
mente aquel jefe, para que sean premiados como lo merecen, el alfe- 
rez Villarreal 1 el cacique Paolo. - 

Felicitome en gran manera, señor Ministro, porque me haya ca- 
hbido la honra de llevar a feliz término una. empresa que abre a Chile 
un nuero horizonte de grandeza | por que mis débiles esfuerzos con- 
tribnyan de aiguaa manera al futuro engrandecimiento 3 brillo del 
país; sinliendo 5olo que mi deficiencia personal haya dejado algun va- Sr 

cío en el cumplimiento de las aspiraciones del Gobierno 1 las mias. 

Dios guarde a US. 

L. SERORET. 

Seïos Ministro de Esfado en el departamento de Marina, 

NÚM. IT. 

ComaxDANCIA DE LA Esrepición 
EsrProRaDo RA DEL IDIPERIAL, 

Constitucion, ayosto 1.° de 1869, 
- - ... . Señor Comandante en jefe del ejército de operaciones en la 

"Araucania:  
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Ton fecha 18 de julio, estando en el mar, dirijí al cceñor Caman- 
dante militar de la plaza de Toiten, la nota que sigue: — «Habiendo 
concluido felizmente mi esplorarion del Imperial, devuelvo. a US. en 
el vapor Fósforo la guarnicion que US. se ha servido franquearme 
para mi espedicion. —Los oficiales, plazas 1 soldados que la compo- 
nen han cumplido con za de ber de buenos militares i me han auxilia- 
do con decision ¿ enerjía en las faenas marineras que han necesitado 
loas buques de mi mando.—Sírrase US. manrnifestarle a todos lo sa- 
tiefecho que he quedado de su conduela 1 servicies.—El Capitan Pa- 
lacios lleva érden de continuar inmediatamente para el Corral, donde 
me dirijo, en busca del Ancud que supongo ya de vuelta del Tomé, 
con la carga que US. ha encargado | que haré trasbordar al Jaule 1 
Fósforo para que la conduzcan sín pérdida de tiempo a Tolten.»— 
T con fecha 21 del mismo, desde el Corral lo siguiente:—« Acabo de 
embarcar: en el Aaule la barina 1 afrecho traidos del Tomé por el 
Ancud; como no ha llegado todavía el Fósforo, mando al Capitan 
Frederiksen lo aguarde ï trasbordada que sea la carga correspon- 
diente a dicho buque, se dirijan ambas a Tolten 1 se pongan a las 
órdenes de US. por haber concluido ya la Comisien que los ha pues- 
to a mi dieposician. En caso de que tarde demasiado el Fósforo, el 
Capitan del Maule debe dejar en tierra la carga de éste ¡ marchar a 
Tolten con la suya.—Me es grato poder mamiſestar a US. que tanto 
el Capitan Frederiksen como el Capitan Palacios se han hecho dig- 
nos de recomendacion por su decizsion, actividad i pericia en el de- 
sempeño de 5us funciones, durante el curso de esfa espedicion.—Am- 
hos quedan espertos en la entrada al Imperial i es de desear que 
US. les procure de tiempo en tiempo ocasion de seguir practicando 
aquel rio. Por etra parte, los indios se acostumbrarán de esta mane- 
ru a ver nuestros buques i sí éstos les llevan algun comercio, llegarán 
no solo a, no temer, sino a desear su enirada.—Recomiendo estas 
consideraciones a la atencion de US.—-Réstame ahora dar a US. las 
gracias por los auxilios i atenciones que me ha prodigado en Tolten 1 
por el interes que ha tomado al buen resultado de mi esploracion en 
el Imperial, enviando allí de antemano al alférez Villareal para que 
interpusiese su influencia con aquellos indios, en el cago de que su- 
friesemos alguna desgracia a la entrada.—Dicho alférez i el cacique 
Paalo han trabajado con buen éxito en pacificar a los indios alboro- 
tados con la vista de mis buques Ï uno 1 otro gon mul acreedores u 
que US. las recomiende particularmente al Supremo Gobierno, el 
primero como merecedor del azscenso inmediato a su grado 1 el se- 
gundo de una pequeña pensíon mengual. Este Paolo será un hombre 
precioso en caso de ruptura con los indios: es elocuente, valiente 1 
decidido en nuestro favor,» Con fecha 24 del mismo, en momento 
de dezembarcar en este puerto, dije al comandante del Ancud lo que 

sígue: —«Fabiendo terminado la comision que ha puesto a Ud. a 
mis érdenes, queda Ud. en libertad de obrar conforme a las instrue- 
ciones que tenga. Al separarme de Ud., cumplo con el grato deber - 
de certificar que sus buenos servicios han contribuido mucho al buen 
éxito de mi espedicion 1 que durante toda ella se ha portado Ld. 
como un marino intelijente, activo 1 cumplido caballero. »—Tengo el  
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honor de traseribi:lo a US. tanto para 50 conocimiento como para 
participarle que ha terminado felzmente la esploracion del Imperial 
para lo que US. se ha servido auxiliarme con tanto interes; mani- 
Testarle los servicios que me han prestado las subordinados, lo mu- 
cho que han contribuido al buen éxito de mi conusion 1 lo dignos que 
son todos ellos de una especial recomendacion de parte de US. cerca 
del Supremo Gobierno,—Quiera US. par su parte aceptar la espre- 
sion de mi gralitad,.—Dios guarde a US.—Es copia. 

L. SEÑoORET. 

NÚM. ILL. 

Constituction, agoslo 9 de 1869. 

Comisionado por órden Suprema para acompañar al señcr Coman 
te Señoret en la esploracion del rio Imperial, que le estaba confiada, 
tengo el honor de hacer la siguiente esposícion tanto de lus trabajos 

- hidrográficos que tuve ocasion de ejecutar en esos lugares, como d- 
las observaciones jenerales que hice de aquelia parte de nuestro tere 
ritorio. ] 

Habiendo zarpado el vapor Maule el dia 11 de julio del presente 
año, en convo con los trasportes Ancud 1 Fósforo del puerto del Co- 
rral conduciendo el primero al señor Comandante Senoret 1 al que 
guscribe, llegamos sola acompañados del Ancud, que de ahí mar- 
chaba al norte, al dia siguiente a las JO horas LO minutos Á. M,, 
frente a la boca del rio Imperial, 

A esa hora soplaba una Jijera brisa del norte, capaz de levantar un 
poco de mar en direccion al sur. 

Durante tada la noche anterior hablamos tenido constante una mar 
bastante gruesa del SO. que aun veſamos clevarse con frecuencia 1 
que al chocar con la del norte se convertía en gruesos tumbos que no 
daban mui buena idea del estado de la barra. 

Sin embargo, el señor Comandante Señoret despues de breves 
instantes de intelijente observacion, habiendo divizado en medio de 
las rompientes de la barra la direccion de un canal, mandó dar toda 

“ fuerza a la máquina 1 nas lanzamos en medio de las alas. 
Pocos momentos despues navregábamos en el manso 1 caudaloso 

Imperial, que por primera vez reía afitarse s25 aguas bajo la quilla 
de un vapor. 

Durante este tiempo yo habia tenido cuidado de hacer escrupuio- 
zas anotaciones de las scondas, de las direcciones que marcaba el 
compas Ï de diseñar cróquices de ;as riberas, datos que mas tarde 
debian serrirme, junto con las distancias estimadas con la corredera, 
para la formacion del plano que acompaño, como espondré mas ade- 
lante. 

Apénas habíamas remontado cuatro kilómetros por el rio, cuan- 
do el señor Señoret mandó botar el anda. En seguida, por su ór- 
den, salí en un bote salva-vida acompañado del guardia-marina don 
Leoncio 2.° Señoret, que el jeſe había tenido la bondad de poner ba-  
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jo mis órdenes, mueramenta en direccion a la barra para recliſicar 
el zondaje. Pudimos entónces votar la exisiencia de un segundo cá- 
hal situado algo mas al norte del que nos habia dado paso, que pa- 
recia mas angosto 1 ménos profundo i que por entónces no nos fué 
pogïible reconocer a causa del mal estado de la mar, 

os volvimos en seguida al Maule donde supimos que durante 
nuestra aucencia habla estado a bordo el reverendo padre Gabriel de 
la mision del Imperial a pedir al sañor Comandante que no subieso 
mas para no trrifar a los naturales estraordinariamente exaltados ya 
can vernos dentro del río 1 poco contentos de la curiosidad que ha- 
biamos mostrado volviendo segunda vez a la boca; cosa que a nos- 
otros no nos habia pasado desapercibida por las recelosas miradas que 
encontrábamos en los indios que estaban dizeminados por todo el 
largo dela ribera sur. . 
Alalh.50 m. P. M. de ese mismo dia, seguimos remon-. 

tando la corriente hasía las 2 h. 30 m. hora en que, en la confluen- 
cia del estero Macho, nos varamos por la prog en seis Ï medio pies 
de agua, sobre un banco de fango. 

Miéntras se hacia esfuerzos para sacar el, buque de ese Jugar, eali- 
mos el señor Comandante, el guardia-marina Señoret 1 yo ha hacer 
el reconocimiento del esfero que encontramos en el espacio de Ga 6 
i medio kilómetros de una anchura de 180 a 200 metros, bastante 
profundo ¡de una debilisima corriente. 

Al día síguiente, el 43, salí hácia el interior en un bote a sondear 
el rio, llegando hasta poco mas allá de la isla, lugar que nos sirvió 
esa noche de fondeadero,. 

Él l4 alas 8 h. A. A. continuamos nuestra marcha sín inter-* 
rupeton hasta las TO9 tres cuartos, hora en que sentimos un lijero 
roce de la quilla en el fondo. El Comandante mandó retroceder 1 
ſondear miéntras yo salia hácia adelanta a medir la hondura. 
Reconocidos unos 3 1 medio a 4 kilómetros en que el fondo era 

igual o mayor que lo que habíamos andado, escepto el bajo de unos 
200 metros de estension en que habíamos tocado, valrí al buque, 
mas no sin Baber fijado ántes la direccion de un canal de 8 pies de 
hondura en plena marea, que hácia el centro tenía el banco mencio- 
nado. Volvimos a ponernos en movimiento; pero desgraciadamente 
el buque no gobernó bien i nos baramos por el lado de babor hasía 
quedar tumbados, . 

Por medio de espías atados a los árboles de las riberas i de algu- 
nas velas que la brisa conseguía hinchar, alas 4 h. 30 m. P. M. 
estuvimos ya en un fondo de ]2 pies de agua 1-algunos metros mas 
abajo del banco, . 

En el resto de la tarde junto con algunos indios, vinieron dos ca- 
pitanes de amigos que nos aseguraron que estábamnos ya a cortísima, 
distancia de Ja antigua Imperial, 1 nos dieron varios detalles para 
que conuciésemos el lugar en que había estado edificada la ciudad. 

No era posible quedarnos sín hacer una nueva tentativa para pa- 
sar adelante, 1 en consecuencia, el señor Seforet mandó que el bu 
que esturiera liato para las 4 de la mañana síguiente, 

Media hora ántes de la fijada, me embarqué con el guardia mari- 
N. DE M. al  
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na don Leoncio 2.° Señoret, segon órden del Comandante, para fijar 
el canal 1 dejar en su direccion dos botes con luces. Terminada esta 
operacion, nos volvimos al vapor que bien pronto se puso en movi- 
miento; pero tan poco felices como el dia anterior, a los pocos mis 
nutos nos hallábamos en 1Idéntica situacion a la en que nos habíamo- 
encontrado. .: 

Creyó ya el señor Comandante paco prudente una nueva tentativa 
porque dado el cazo de quedarnos barados en ménos agua no habría- 
mos tenido donde trasbardar algunos objetos para alrmianar el buque 
1 resolvió que yo continuase la escursion hasta tas ruinas de Eta anti- 
ua ciudad del Imperial. Efectivamente, acompañado del capttan 
de la brigada de Tolten don ©, Palma 1 guardia-marina Senoret, sa- 
mos a las 8h. 45 me A, M., en dos botes tripulados con cuatro 
soldados cada uno, que a mas del remo levaban su fuel para un 
caso posible de hastilidad de parte de los inútos, en direccion al pun- 
Lo que tanto deseábamos conocer. 

A las JO h. 30 m. A. M., habiendo recorrido una distancia de 5 
i medio kilómetros escasos del Jugar donde habíamos dejado el bu- 
que, llegamos a un desrío que hace una cadena de colinas que des- 
de la confluencia del Mocho signe por la ribera norte sin 1zterrup- 
cion hasta ahí. En ese lugar el rie se divide dando Jugar a una pe- 
queña isla, asilo segun la tradicion, de los últimos desgraciados que 
habian sobrevivido a la destruccion de la hermosa ciudad. En la 
misma ribera hai una pequeña colina separada de la cadena de que 
ántes he hablado, en que se notan rastros de antiguos fosos, la que 
me hizo presumir que ahí debió haber alguna ciudadela o Íuerte que 
‘deſendiera la crudad. - 

Coincidiendo tudos estos detalles con las noticias que se me ha- 
bian dado, no me quedó ya duda que me hallaba en presencia de las 
ruinas a que anhelábamos llegar. 

Pero por grandes que fueran mis deseos, no era prudente ni aun 
mostrar que tenia imtenciones de bajar a tierra porque los indros se 
nos mostraban abiertamente hostiles 1 sobre todo en esta parte en 
que juntos hasta el número de 400 o 500 en la ribera norte 1 200 
o 3800 en la sur, nos insultaban 1 amenazaban que sí dábamos un 
solo pago mas, no yolveríamos. Pero haciendo que no entendia sus 
palabras, solo les contesltaba que andaba paseando ¡ continuaba mi 
marcha sín hacer mas caso de sus denuesíos 1 de su impotente 
rabia. 

En este lugar 1 a esa hora que correspondia para él a la baja ma- 
rea, el rio ienma una corriente de mas de $ ¡ medid millas que hacia 
mul fatigoso para los remeros continuar la marcha, lo que notado 
por mí i viendo que estaban ya cumplidas las órdenes que se me ha- 
hbian dado 1 que era Infruciuoso seguir mas adelante e imprudente 
saltar a Üerra porque habria dado oríjen a Ja ruptura de hostilidad' s 
i por lo tanto a un verdadero conflicto para la frontera sur, dí óiden 
de volver. Anies de haber dezandado una milla me encontré con el 
Comandante Señoret i juntos hicimos nuestro regreso al Haute. 

En la tarde de ese misnmio día anéuyimos unos 5 kïómeciros en 
direccion a la boca. - O  
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A] día siguiente, el 16, doszpues de haber dezembarcado unas dos 
horas frente a las poseciones del cncique ©uirmuna, continnamos 
nuesíra marcha, 1 a las 3 h. P. A. fondeamos frente a la mision al 
lado del Fósforo que había entrado ese día. 

Nos puslinos en comunicacion con tierra 1 supimos por el alférez 
de artillería Villarreal 1 los capitanes de am‘gos, que todos los indios 
estaban alarmadizsimos 1 que los de la costa temian nn ataque de los 
del Imperial alto porque habian permitido entrar los vapores. Como 
tuvimos oportunidad de notarlo, los indlos costinos aunque manifes- 
taban gran contento pur nuestra permanencia allí, no dejaban de 
revelar por sus preguntas un tanto de dleseonflanza solbre las inten- 
ciones : ¡(12 nos habian llevado al rio, Poro al fin nuestras acordes 
contestuciones 1 el cariño con que eran tratalos debieron desvane- 
cer, sino del todo, en gran parte $05 sospechas, 

El resto de este 1 el Siguiente día me ocupá en medir el ancho del 
rio en algunas partes, cu sondear nuevamente los canales de la bar- 
ra 1 en hacer la fijacion por medio del tevdolito de algunos puntos 
importantes. 

A. medio día del 17, dejé mis trabajos para azistir en representa- 
cion del señor Comandante a un parlamento que los principales ca- 
ciques costinos hablan formado como con 200 mocetones frente .a 
nueztro fondeadero. 

Me circunseribí a hablarles de las pacíficas intenciones que el Go- 
bierno abriga con respecto a ellos, de lo útil que tanto para ellos co- 
mo para nosotros es esíar en relaciones cstrecnas, pues que a pezar 
de la diferencia de hábitos i lengua, somos hermanos 1 por lo tanto 
debemos ayudarnos i protejernos, 1 en fin, de toda aqueilo que podía 
albagarlos, agregando que no deben estraïar sí en adelante siguen 
entrando algunos buques, pues solo los llevará el deseo de cultivar 
su amistad 1 de hacer con ellos algun comercio. 

El cacique Tranamil que llevaba la palabra, me contestó que sí 
por un momento los habia alarmado la entrada del vapor a ese rio, 
era mas porque entre ellos no hal memoria aun en las mas anligaas 
tradiciones de que jamas hubiese entrado allí un buque, que porque 
temiesen nada de las fuerzas del {Gobierno de quien sicmpre los caci- 
ques coslinos del Imperial se habian cansiderado amigos ia cuya 1é 
no habian quérido faltar a pegar de las insligaciones que en diversas 
circunstancias babian recibido de Quilapan L utros ¡indios del inte- 
rior, 

Ej ¡Sa lasa 72. 45°. A, M. nos pusimos en movimiento, Ï a 
las 8. 5°. habíamos pasaño la barra sín vtra novedad que, habiendo 
principiado a orillar el canal por ul lado norte, alcanzamos a rasar U- 
jeramente el fondo, pero s1n que apénas se notara el accidente. 

El rio Ímperial al partir del punto donde estuvo eqificada la ciu- 
dad, corre despues de algunas ondulaciones, en una direccion por lo 
jeneral de N. E.as. O. por espacio de unos 29 a 30 kilómetros, 
deslizándose sobre un lecho ya de arena, fango o rara rez de pie- 
drecilla con una corriente suave en las bajas ¡marcas 1 apénas per- 
ceptibles en las llenas, en un ályeo de 30028., término meúio. 

En todo este trayecto no recibe otra afluente que ün pequeño ría-  
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ehuelo 0 estero que le cac en el Jugar mismo de la ciudad, que sín da- 
da es el Pamado 1jo de las Dámas. 

En este espacio el rio es perſectamente navegable para buques de 
7 piés de calado 1 jo seria para Jos de JL 1 mas sin el pequeño baje 
marcado en el plano con el nombre de Banco del Maule, Sas riberas 
adornadas en su mayor parte de esta estension con una vejetacion 
brillante i rizueña; el aszpeeto de ta cadena de Jemas que a la ribera 
norte astenta en sus espaldas magnificos bosques 1 el contrasíe que 
hace con unn série de colinas que hai al Sur en que ee notan aun per- 
fectamente rastros de un antiguo 1 poderoso cultivo, hacen deliciosa la 
navegacion de loda esía parte. 

A] terminar esfos 80 kilómetros, se junta al rio un estero derno- 
minado Mochó, mui semejante al ro Queule, 1 juntos toman hácia 
el $, un cuarto 8. E. por espacio de 10 kilómetros 1 al terminarlos 
pasa a] pié de los cerros Truyí 1 Cholgüi haciendo una eurvra que 
presenta su concaridad hácia el mar, ¡entra en éste. 

La barra en todos los dias que pudimos cbservarla, ge presentaba 
perfectamente mansa 1 acccsible sín el menor peligro para una eim- 
harcacion cualquiera. Hubo horas en que verdaderamente 3e con- 
fundia con el rio, tal era su mansedumbre. 

Sin embargo, sería mui de desear que se-encargara un individuo 
de estudiarla por largo tiempo para que se’hiciera práctico 1 conociera 
las variaciones que puedan cfectuarse en la direccion Ge los canales 
oen la magnitud de los bancos. 

Se puede, pues, conclmr que el rio Imperial es aceesible 1 nave- 
gableal ménos en el espacio de 49 Etlómetros. 

Con respecto a posíciones para el caso de ocupacion de esta parte 
del territorio, hai infinitas que Henarian todas las condiciones de- 
seables, cuidando sí de sítuar un punto que serviria de puerto, 
cerca de la desembocadura en la esfensa vega que hai a la entrada, 
r otro en la antigua exudad del Imperiat. 

Por lo que tora al aspecto jencral del territorio, es variado, sír 
que pueda decirse que es mur accidentado, pues hai partes bajas, 
planas, bastante estensas 1 lomajes de pendientes zsuaves embosca- 
dos o limpios, todos de excientes terrenos 1 de un valor inapreciable. 

La vejetacion es en esíos lugares vigorosa, consintiendo principa}- 
mente en los coibues, robles, uimos, manzanos 1 arraganés los árboles 
que los pueblan. 

En los djas que estuyimos dentro del río, gozamos de una tempe- 
ratura deliciosa, el termómetro no varió mas que de Jos limites de # 

a 16°, 1 el barómetro entre 0,” 753 1 0.° 762, 
Puedo asegurar que de tado el territorio araucano que en diversas 

comisiones be tenido oportunidad de visitar, nada me ha parecido 
mas hermoso ni envuhable. _ 

El dibujo que acompaño completará el presente memorandun 1 
podrá servir miéntras se hace un levantamiento regular i detallado, 
para llenar las exijencias de las operaciones ultertores que allí se em- 
prendan. 

A. Manríxez. 

Capitan de Injenieros.  
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NÚMERO 18. 

Eeconocimiento de ta costa comprendida entre los Vilas 
¿ el Choapa. 

NÚM. I. 

Santiago, octubre 7 de 1889. 

Este Ministerio comisiona a Ud. para que reconozca la parte de 
nuestra costa comprendida entre el puerto de los Vilos i ja desgembo- 
“adura del Choapa. En esta Comision se sujetará Ud. a las siguien- 
tes instrucciones: 

1.* El dia LL del presente se embercará Ud. en la corbeta Chá- 
cabuco, que es el buque destinado para hacer el reconocimiento, so- 
Licitando préviamente de la Comandancia jeneral de Marina los ele- 
mentos que fueren necesarios al buen desxempeño de 5su Comision. 

2.* El reconocimiento lo comenzará por el punto que estime mas 
a propósito, 4 deberá comprender todos los puertos | caletas sítuados 
en la espresada cosía desde los Vilos incilusive hasta la boca del 
Choapa. 

3.4 Levantará planos de todos los puertos ¡ calelas que por sus 
cualidades tengan una importancia cualquiera para el cemercio. Los 
planos deben contener tados aquellos detalles que Ud. considere úti- 
tiles para los navegantez. 

4.» Ud. acompañará ‘las planos de una breve insífruccion sobre la 
costa espblorada ¿ ezpecialmente sebre la entrada 1 surjidero de los 
puertos 6 calcetas. 

Finalmente Ud. dará a conocer las ventajas e inconvenientes que 

presenten los puerios 1 caletas reconocidos en cuanto al abrigo de 
los vientos, a los embarcaderos, a las facilidades para construir mue- 
les ia su mejoramiento por medio de obras hidráulicas. 

Cuando Ud. haya tomado los datos necesarios para dezempeñar 
SL encargo, regresará a Valparaiso, 

Dios guarde a Ud. 
Fraxcsco EnmáveRes 

Al Capitan graduado de corbeta, don Francisco Vidal Gormaz,  
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NÚME IL. 

bl 
Santiago, nortiembre LT de 1859. 

Señor Ministro de Marina: 

En virtud de las instrueciones que; US. se sirvió impartirme con fe- 

cha T de octubre último, el día 12 me embarqué en la carbeta C'ha- 

¿abuco, i en la tarde de este día zarpamos con destino a la bahía de 

Conchalí, surjiendo en la Rada de los Vias el 13 a medio cia. 

El 14 se dió principio a las operaciones acompañándome el te- 

niente 2° don Emilio Valverde 1 los guardia-marmas examinados 

don Estanislao Lynch i don Juan Simpson. Los trabajos se con- 

tinuaron hasta el día 31, época en que se terminó el reconocimiento 

¡ sonda de la cosía. Esla última es trabajo esclusivo del resto de la 

oficialidad de la corbeta. 
El cuaderno adjunto contiene la deseripcion de la cosía esplarada 

3 algunas noticias jenerales, i los tres planos que acompaño el di- 

bujo de toda ella. 
El plano número 1 comprende desde la ensenada del Nogro hasta 

el rabo Tablas; el número 2, dezde esíe cabo hasta punta Lobe- 

ría; i el número 3 deede aquí hasta la punla Ventanas, al N. del rio 

Choapa. La escala de todos elos es de 1/20,000. (1). 

Cada uno de los planos cantiene lamlien la vista de la cosía que 

comprende, i se han tomado a 4 millas disfante de ella, estan- 

do E, O. con Conchalí para el 1, con Chigua Loco, en el 2, ¡ con 

Huentelauquen en el 3. Esías vistas se deben al cirujano de la 
corbeta don Eduardo Mayhew. 

Me es altamemente satisfactorio el poder mamiſesiar a ÜS. que la 

conducta cobserrada por los aficiales que me han acompañado en 

los trabajos ha sído cumplida, desempeñando sus cometidos con inte- 

lijencia 1 entusijasmo. De la misma manera los señores don Pablo Flo- 

res ¡ don Juan Domingo Arriate, han facilitado a la comision toda 
clase de auxitios, miéniras nos encontramos dentro de los terrenos 

de sus dominios, circunstancia que ha contribuido por mucho el feliz 

Lérmino de la Comision que US. se siryió encomendarme. 

El reconocimiento del puerto de Tetoralillo no pudo Bevarse a efec- 

por ſalta de tempo; pues el plazo fijado por las insírucciones de 

fecha 11 de cctubre, ſué apénas suficiente para la costa ántes 
citada. , 

Aun cuando no me encontraba autorizado para hacer gasto alguno 
durante los trabajos, ha sído indispenzable ejecutarlos para no malo- 

grar el buen éxito de tan ¡importante esplioracion. Por la cuenta ad- 

junta verá US* que éstos solo mentan a diezisiete pesos veinticimeo 

  

{1} La litografía redujo a una las tres hojas, i la cscala a 1150,000,  
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contaros {17 ps. 25 cant.) Sí US. se sirve apralbar esía gnalo, que 
he creido de abeoluta necesidad, espero que 5. 5. decrete gu abono 

por la Tesorería fiscal de Valparaiso. - 
Devuelvo tambien a US, las instrucciones urijinales de T de actu- 

bre, de 12 del mizmo mes que me fué trascrita por la Comandancia 
Jeneral de Marina. 

Dios guarde a LS. 

Fraxcieco ViDa GroBáz, 
Capitan graduado de corbeta, 

Señor Ministro de Marian. 

NÚAL IT. 

Noticias hidrográficas Paolativas a la costa de Chile comprendida an- 
tre la Punta Ghangos por el Sur i Punta Tentanas por cl ncríe. 

Í. 

Punta Changos.—Ezsta punta siivada por 31. ° 59’ 46° de latitud 

S , es baja, rocallosa 1 con algunas reampientes cerca de ella. Desua 
esta punta demora la de Lobos al N 8° 0. (1), distancia de tres mi- 
las escasas. 

Ensenada del Magro.—Entre las puntas anteriores, la costa hur- 
ta hácia el ociente formando una espaciosa rada de costis barrancosas 
1 accidentadas sin importancia alguna para la navegacion 1 el comer- 
cio. Se llama Ensanada del Negro, del nombre de la quebrada que 
se mira al oriénte de ella. 

Un peco al sur de la quebrada se deja ver un peñon escarpado 1 
mui cerca de tierra. Inmediatamente al sur de él hai un caletun ade- 
cuado para botes 1 lanchas. 

Al norte de la misma quebrada se encuentra la poinada pun/a 
del Purgatorio. Al NE. de ella hai tambien un caleton o atracadero 
para bates, uzado por los prscadores de la costa;z pero sn accezo 
demanda un práctico local para salvar in peligro las rompientes que 
existen a su entrada. 

Entre la punta del Purgatorio i la de Lobos. llamada Pueta ha- 
Hena en las cartas del almirante Fitz-Roy, la costa es mui brava i 
peligrosa por las muchas rocas 1 rompientes que la bordan, no má- 
nos que por estar enteramente espuesta a la ola del SO., que es la 
prevdlecente. Sin embargo, al oriente del cerrito de la Cachina hai un 
atracadero para botes que tiene el nombre del cerro, mas solo es av- 
cesible con mar suave. Lo frecuentan canoas de pescadores. 

Punta de Lobos.—Esía punta amada Ballena en las cartas in- 
glesas, solo es conocida por los prácticos de la costa con el nombre 
que le hemos dado en nuestros planos. Mide 23 metros de altitud, 

  

{E} Todos Fes rumbos de que trafimos son magnéticos.  



— 248 — 

A. un quinta de milla al OSO. de ella se encuentra el isfote de los 
Lobos, nombre que le es mui característico por el gran número de ce- 
láceons de esía clase que pululan en él. Pero ‘méxos de media milla al 
ONO. de la punta hal un pequeño bajo sobre el cual rompe el 
mar cada media hora 1 aun esto solo durante las bravezas: conviene, 
pues, resguardarse de esía punta barajándola a dos tercios de milla 
por la ménos. ' ] 

AlS 1/4 SO. de la miema punta de Lébos i a media milla dis- 
tarie de ella, exisíe otro islote conocido con el nombre de Isla 
Negra. Entre él 1 la cosla haï rompientes peligrosas, sín embargo, 
de que deja canal profundo entre esíe 1 las rompientes de la playa. 

Hunta Vilos.—Es conocida con el nombre de Penilente en los pla - 
ros hidregráficos; pero segun los prácticos sola se la califica con el 
que encabeza esle acápite, de donde tambien iomó su nombre el pue- 
blo que se ha planteado en ella. En la mediania de la costa que media 
entre ámbos puntos hai una infleccio hácia el oriente qne se cono= 
ce con el nombre de Ensenada de Quereo: no tiene importancia al- 
guna 1 la costa no ofrece ningun atracadero por ser brava 1 despedir 
piedras 3 rompientes hasta un quinto de milla de distancia de ella. 

Jslote de los Huetos.——Al] occidente de la punta antertor ¿ 750 
metros de distancia le la costa se encuentra el 3sJote de los Hueros. 
Es racaioso 1 árido, de colar amarilloso, i su estremidad norte es 
ubardabie cuando el mar cstá tranquilo. 

El canalizo que ſorma con la tierra firme es estrecho i con algu- 
nas piedras sobre las cuales rompe el mar. Debe evitarse su alra- 
vieso aun con Jas embarcaciones menores, cuando hal brnvezas. Al 
SQ. de la estremidad 8. de la isla bai una roca que vela i dista 200 
metros: no oſrece peligro alguno. 

Bahía de Conchali.—Tres 1 media millas N 30.° O. de Punta 
Vilos se encuentra el cabo Tablas. Entre estos puntos la cosía hurta 
el N E. ¡ farma la estensa babía de Conchalí, la cual comprende 
dos surjideros de codiciones mui diferentes que, por lo tanto, lega- 
rán a ser complemento el uno del otro, segun el tiempo que preva- 
Jlezca. 

La babía, a mas de los surjideros indicados, comprende en su 
centro dos grandes peñones escarpados, conocidos con los nombres 
de Jsla Blanca el mas central e Jsla Verde el que sigue al NO. 
del primero. . 

Un poco al oriente de la isla Blanca hai atro peñon algo menor 
que ézte, pero notable por su color negrusco, se lama la Fauntasma. 
A] NE. 1 cerca de ella hai tres rocas que velan. . 

El islote Verde está unido al continente por una restinga peligtosa, 
sobre la cual rompa el mar pezadamente. Media milla al SO. del 
islate haz una roca que’ vela Les el peligro.mas avanzado que ofrecen 
tos reſeridoas islotes. . 

Las dos islas ofrecen pazo claro para buques. 
Hada de los Vilos —A NE. 1/4 N. de la isla de los Hueros i 

a una 1 media milla de distancia, se encuntra la Punta Chungo pe- 
dregosa en su estremidad; arenosa 1 blanquisca cn su parte mas ele- 
vada. Entre ámbas puntas se encuentra comprendida la rada de los  
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Vilos, surjidero mui ſrecuentado en la actualidad por vapores ¡ bu- 
ques de vela. 

La rada es bastaníe grande ¡ con capacidad para muchos buques 
fondeados con una sola ancla al sur. La cla del SO. penetra algo 
en el surjidero, lo queproduce en los buques algun balance, El mejor 
Jugar para buques de porte se encuentra en nueve brazas, arena 1 
conchuela, al NE. de la parte alta de la isla Los Huevos ¡ N. 5. 
con el asía de bandera de la capitania del puerto o sea la estremi- 
dad occidental de la poblacion. Buques menores pueden acercar 
mas la costa, pero caen en fondo irregular dearena 1 piedras grandes. 

El atracadero no tiene muelle ï el desembarco se hace en un ca- 
Jeton pedregoso, circunstancia que envuelve aigun peligro para los 
botes, cuando el que los dirije no tiene conocimiento práctico del lu- 
gar. Con tiempos normales del SO. 1 siendo conocedor del atraca- 
dero, no hal peligro aJguno para abordar la costa; pero cuando se 
esperimentan bravezas, lo que suele ser algo frecuente, la ola azota 

la playa pezadamente e impide el acceso a toda clase de embarca - 
ciones i mui especialmente durante las horas de baja mar. La carga 
¡ descarga de los buques se interrumpe, motivo que perjudica alta- 
mente al comercio. La construccion de un muelle, s] bien sería cos- 
toso a causa de la lonjitud que deberia dársele 1 de la naturaleza del 
Jecho de piedras sobre el cual debia ser aproyado, scria para el co- 
merceio de csía importante rada la vida que hol le falta. 

En el invierno, los vientos del 4.° cuadrante produce tambien 
grandes clas en la bahía | fuertebraveza en el calelon, aparle de que 

sí el viento es récio se ajita tanto el surjidero que la mar rompe des- 
de el islote Los Hueros hbasía la 1sla Blanca, En tates casos un bu- 
que de vela, surto en la rada, correría peligro de garrar sus anclas L 
da ser arrojado a la playa sí con anticipacion no se liajese a la mar 
o no se trasladase a la caleta de Nagué, sítuada a! NNO. de la 
bahía. 

Los víveres frescos para los buques no se oblienen con dificultad. 
Verduras hai mui pocas fuera de la estacion del verano, 

El agua se estrac de pozos abiertos a espaldas de la poblacion 1 
es salobre. Hai aguas exelentes en Conchalí, Quebrada Mata-Cor- 

da, en el cerro La Posa de agua 1 otros puntos; pero en Jugares 
inadecuados para proveer a los buques en cantidad snficientel a pre- 
cios médicos. 

Tomar el surjidero no presenta inconveniente alguno para cual- 
quier elase de embarcacion. No hai peligros ocultos salvo &l bajo que 
saliendo de la Punta Vilos se dirije al NO.; pero como ézte cstá 

fuera de la ruta que deben seguir los buques en su entrada i en su sa- 
lida, no ofrece obstáculo. La inspeccion del plano adjunto ¡Babía de 

Conchalí} bastará para gobernarsa sín tropiezo ï eludir otros dos 
bajos pequeños situados entre el surjidero que hemos indicado 1 la 
costía sur. . - 

El asta de bandera dela capitanía de puerto o sea el ala occidental 
de la poblacion, se encuentra ] 

por , Jak. 8. BL SP BE _ 
** ? Lon. O. de Gr. TI° 391 277,  
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E»tas conrderadas diferen mui poco - de ‘las que as/gna al mismo 
punto el almirante Fitz-Roy en sus acreditadas cartas, teniendo 
presente que lu edicion de 1865 se encuentra carrejida del error 
en Jonjitud indicado por el señor don Cárlas G. Moesta. 

La derlinacian magnética, en 14 de octubre de 1869, era de 16 * 
05’ 15° NE. El establecimiento del puerto 9h. 44 m. la elevacion 
de las aguas 1°,4 en las marcas ordinarias, alcanzando a 1°.7 en }::5 
sizifías, - 

Playa de Agua Amarilla —Al NO. dela Punta Chungo ia alla 
1 terelo de distancia se encuentra la Punta del Penitente, de mediu- 
na altura, costas barrancasas 1 un peñon bien característico en su 
estremidad. La punta mide 71 metros de altitud ¿ la loma que la 
determina alcanza a E19. 

Entre los puntos de que fralamos se encuentra la Playa de Agua 
Ammilla 1 enzenada del mismo numnbre. Esta tiene 2,400 metros 
de abertura iscloun kilómetro escaso de saco, hailándosa enteramen- 
te abieria a los vientos preralecentes. La ensenada no tiene impor- 
tancia alguna cemo surjidero. La playa del fondo es toda de arena 
suelta 1 las olas rempen sobre ella con mucha ſuerza, Las parics es— 
tremas de la ensenada son rocallosas. Al 8. ofrece un caleton llama- 
do la Ballena, pero solo es accesible con mui buen tiempo, por 
encaontrarse entre piedras. 

A espaldas de la playa se encuantra una pequeña laguna deter- 
minada por las escasas aguas del ria Conchali. El valle que s:g1e 
al oriente es hermoso, fértil i de regadio, circunstancias que lo ha- 
cen contrastar cen la aridez de los cerros vecinos, 

Por el centro del valle corre una colina arenosa. Ál norte de ésta 
queda la Quelrada de Agua Amaril a, tambien fértil, que da su 
su nombre a la playa. 

Caleta Nagué.-—Al NNO. de la Punta Penitente se encuentra 
la caleta Nagué, con media milla de abertura ï otra tanto de saco. 
La profundidad varia entre LO i 4 brazas, arena, pero su playa N. 
es mui aplacerada. 

La caleta es demasiado reducida para buques de vela, aparte 
de que el viento 1 Ja mar del SO. baten de llena en ella. Las islas 
Blanca 1 Verde no le prestan abrigo alguno contra Jos vientos pre- 
valecentes del tercer cuadrante. 

El atracadero de la caleta se encuentra al N. de la Punta Con- 
chas 1 debe abordarse la playa al cosíado de las piedras. Este es re- 
guiar a ménos que se esperimenten bravezas, No hai muelle, pe- 
ro podrá hacerse lácilmente 1 a paco costo. 

KNagué tiene exelente aguada, pero carece de frecos para los bu- 
ques. Peces 1 mariscos hai en abundancia. 

Este caleta es mui importante por cuanto es el único punto que 
ofrece verdadero abri go contra los vientos del cuarto cuadrante, 
que suclen soplar en la esfacion del invierno. Se nos ha azegurado 
que en ella la mar del NO. 1 del O. no producn alteracion alguna; con 

este motivo Nagué es el complemento de la importante rada de los 
Vilos. 

Punta Conchkas.—La punta que cierra a la caleta por el O.-se  
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Hama Conchas. La forma una colina arenosa de 32 metros de alti- 

tud. Sus riberas son rocallosas i envian hácia la 1$la Verde un cor- 

don de arrecifes peligrosos que solo dejan paso para batrs. 

AlS. de la punta hai un caleton que lleva el nombre de ella, 1 un 

poco mas al occidente ze encuentra otro llamado Palitos; pero ambe's 

solo son frecuentados por canoas de pescadores cuando el mar está 

tranquilo, i de ninguna manera pueden recomendarse como desem- 

barcaderos. 
Cabo Tablas.—Al OSO. de Punta Conchas se prolonga la cosía 

sur de Cabo Tablas que se csliende por milla i tercio. Las riberas 

de esta cosía son bajas i ascienden suarimente, pero envían hácía 

el mar algunas rompientes que se avanzan liasta un tercio de milla 

al 5. 
El cabo Tablas, punta avanzada de la cosía, es peligroso 1 tajado 

casí a plomo, mide 69 metros de altura ¿ la loma que lo forma alcan- 

za a 81. A) SSO. del cabo hai una roca que vela, distante un tercio 

de milla í¿ algunas rompientes en contorno de la punta. 
El cabo se encuentra 

Flat. 8. 31° 50 24. 
POT. 1 Lonj. O, de Gr. 71° 41 277 

Desde aquí demora la Punta Ventanas al N. 14° O.. 

Poca Corales.—Esía roca amada Penitente en las cartas del al- 

mirante Fitz-Roy, tiraje de 1865, se encuentra a milla | tercio al 

SSO0. de Cabo Tablas. Entre éste 1 Corales queda un canal espacio- 

so 1 profundo que no ofrece obsláculo alguno para Jos buques. Cuan- 

do el mar se encuentra ajitado se forma en esíe pasaje una ola corta 

i elevada que produce fuertes balances en el buque que lo sarca. 

AISO. de Corales hai dos rocas menores poco separadas de la pri- 

mera; pero el fondo at rededor del grupo vana entre 15 1 30 brazas. 

Corales dista de la ¡la Huevos tres millas, con un fondo interme - 

dio mayor de 45 brazas, siendo de lO a 30 cerca de la isla. Desde el 

surjidero de los Vilos demora la roca Corales al N. Ti 80° O. 

* Rada Tablas.—Doblando el cabo Tablas para el oriente, la cos- 

ta hace una gran infleccion i determina la rada de Tublas que mide 

1,200 metros de saco i dos Kilómetros de abertura, encontrándose el 

mejor surjidero en 12 brazas de hontlura, fondo arena, N. S. con la 

parte oriental de la isla Lilenes ¿ NE 1/4 E. del morrito norte del 

cabo Tablas. 
El fondo de la rada varia entre 20 brazas que hai en la boca ¿ 

cuatro que se encuentran cerca de las rompientes de la playa. La 

naturaleza del fondo es variable entre arena 1 arena 1 piedra. El te- 

nedero es bueno i las aguas mui tranquilas durante la estacion en que 

prevalecen los vientos del tercer cuadrante. Solo los vientos del cuar- 

lo las embravecen. 
Al SSE. del surjidero indicado se deja ver una puntilla barranco- 

sa que tiene en zu estremidad una roca blanca. Al oriente de esta 

puntilla se encuentra el mejor atracadero para botes. No es, sín em- 

bargo, mui bueno porque la playa es aplacerada, senibrada de rocas  
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ï la mar tiene en ella mucha resaca. Cuando este surjidero haya de 
ser utilizado por el comercio se podrá hacer un muelle que factlite el 
embarco 1 el desembarque, ] 

Por ser desolados sus contornos no liai frescos ni recureso alguno, 
Aguada no se encontró en su playa, pero podrá utilizarse la de la 
caleta de Nagué que dista ochocientos metros. La caza es abun- 
dante, especialmente en perdices. 

Hunta las Pechoñas.—Esta punta cierra la rada de Tablas por 
el NNE. Es rocallasa, peinada hácia el mar, de 78 metros de altitud 
L con rompientes que se avanzan 350 metros fuera de la costa, 

Zsla Lintenes.—Al NNE. de Cabo Tablas, dos millas escasas de 
distancia se encuentra Ja Isla Lilenes: elevada, de color verdoso, de 
contornos pendientes i mas o ménos circular, con un diámetro de 
300 metros. Forma con la punta Las Pechoñas un canalizo que mi- 
de 800 metros deanchura, sobre el cual se sonda 8 ¡ 12 brazas, fon - 
do de piedra 1 arena en partes, La costa de la isla es limpia, pero la 
de la Punta Pechoñas mui brava 1 sucia. 

Foca Cebollin —Esta se encuentra a media milla de distancia de 
la 1sla Lilenes 1 en direccion ONO. de ésta, i dos millas escasas al 
N. de Cabo Tablas. Vela a baja marea i queda abalizada por rom- 
pientes cuando el mar está lleno. El fondo a su alrededor es de 16 
brazas, piedra, a 150 metros de distancia. Entre ella i la isla Lilenes 
el fondo es de 24 brazas, tambien piedra. 

Hada de Chigua Loco.—Al N. 7.° O. de Cabo Tablas, 6 i medía 
millas de distancia se encuentra la Punta Loberia, baja i con un mo- 
gote que se aranza al SO. La cosfa entre ambas puntas entra algo al 
NE, 1 forma la estensa rada de Chigua Loco, inútil como surjidero 
comercial 1 enteramente desabrigado a la ola constante del SO. que 
prevalece con los víentos del tercer cuadrante 

Toda la costa es brava i bordada de rompientes que se avanzan 
250 metros fuera de la playa; salvo en la caleta denominada Boca 
del Barco, sítuada al N. 20° E. del Cabo Tablas, enfilando la parte 
oriental de la tsla Lilenes ¡al 8. 45° E. del morrito saliente de Pun- 
ta Loberia, distante poco mas de tres millas de esta última punta. 

La caleta es útil para lanchas i botes i ofrece buen atracadero en 
la estremidad SO. de su playa de guijos. En el centro de la caleta 
hai una roca que vela, 1 dos mas entre aguas al NO. de ésta. La 
hundura varia entre 4 1 $ brazas, fango. 

Muele podria hacerse con facilidad en el ‘atracadero, resguardán- 
dolo del NO. por las rocas indicadas, 

Cuando mi bugue tenga que tomar carga por esta caleta, deberá 
fondearse a un tercio de milla al O. de Punta La Salina, en 12 a 18 
brazas, arena ¡ piedra, -En este lugar la marejada del SO, es molesta 
por no tener abrigo alguno; mas, de todos modos es preferible a la 
caleta de Chigualoco, 

El desembarcadero de la caleta Boca del Barco, se encuentra. 

P Tab. Sue 31° 471 337 
71 Lonj. O. de Gr. 71° 38° 177 

Caleta de Chigua Loco.—Entre Ja caleta Boca del Barco i la par-  
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le alta de Punta Lobería se encuentra un cayo llamado Bajos de. 
Chigua Loco, el cual está unido al continente por medio de una res- 
tinga ahogada en la direccion NNE. Dista de tierra firme media 
milla. 

A la parte NE. de Jos bajos se encuentra la caleta de] mismo 
nombre de éstos, 1núlil como ya se ha dicho, pues su atracadero es 
tan malo que rara vez es posíble abordarlo sín peligro, 

El surjidero de la caleta mide en su centro de 7 a 12 brazas de 
profundidad, arena, 1 se encuentra enteramente abierto al tercer cua- 
drante. Los vientos del cuarto, dicen, no hacen mal alguno al surji- 
dero, lo que se esplica por el resguardo que le prestan los bajos de 
que ántes hemos hablado 1 la Punta Lobería. 

La costa es baja en jeneral i brava, pero pendiente cerca de la 
Playa. A tres kilómetros al interior se elevan cerros altos que miden 
de 600 a 800 métros de altitud. 
AIN 10° O, de los Bajos de Chigua Loco se encuentra una pun- 

ta poco saliente, oscura 1 con algunos peñones cerca de ella, llama- 
da La Mula Muerta. Entra ésta ¡ punta Lobería se encuentran dos 
ensenadas separadas entre sí por la puntilla Las Conchas. La pri- 
mera © een la comprendida entre ésta puntilla ¿ la Mula Muerta 
llamase La Mostaza, que ofrece atracadero para botes cuando el 
mar se encuentra trarquilo, pero para abordarla es indispensable un 
práctico local. Al BSO, de ella hai rompientes que se avanzan 1,200 
mélros mar afuera: éstas se encuentran N-S. con Punta Las Con- 
chas 1 al S. 40° E. del morrito de Punta Loberia i a una milla de 
distancia. ] 

La ensenada que sígue al NO. de la Mostaza no tiane importan- 
cia alguna ¡ es inabordable. 

Las casas de la hacienda de Chigua Loco sítuadas al NE. de la 
caleta de su nombre esián. 

Por [ Lat. Sur, 81° 45° 267 
Lonj. O. de Gr, 71° 85° 09” 

Punta Loberia.—Es una prominencia de mediana altura, ba- 
rrancosa 1 con riberas sembradas de rompientes que sajen hasíta 250 
métros fuera de la costa. A su espalda se deja ver un elevado cor- 
don de cerros que miden de 600 a 800 métros de altura, 

La costa se prolonga por 5 1 media millas hasta llegar a la caleta 
de Huenteláuquen. Este trecho de costa es profundo. A media mi- 
Na de diztancia el fondo varía entre 15 1 18 brazas, piedra i arena 
en parte: a milla 1 media, la hondura aumenta desde 80 a 85 bra- 
zas, 1 a 3 millas se gondan de 60 a 70, fango. 

Desde punta Loberia demora la parte saliente de punta Ventana 
al N. 22 0. 

Caleta de Huenteláuguen.—SBu estremidad zur se encuentra. 

Por Lat. Sor 31° 38: 547 
Lonj. O. de Gr. 71° 40’ 29* 

Es bastante abrigada a la ola del tercer cuadrante, 1, aunque solo  
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tiene un cuarto de milla cuadrada de capacidad, puede ser de gran» 
de interes a los departamentos de Ilapel i¿ de Combarbalá, por no 
tener otro puerto tolerabie en todo su litoral, que sea conocido bhasía - 
el presente. 

El fondo de la caleta varía entre 3 18 brazas, arena, siendo de 
seïs i media el da sn centro, Un is:ote bajo 1 rocalioso abriga al sur- 
jidero de la ela 1 vientos prevalecentes, i el canalizo que forma 
con la tierra firme es tan estrecho 1 obstruido por rocas que no dejan 
paso a la marejada del SOD., 1 sí solo a una corriente regular que 
praduce en las aguas el embate de las olas. 

Gerrado el canalizo, la parte norte d2 él se converliria en una 
dárszena exelente para el carguío de lanchas; pero es de temer que 
fultando la corriente se embanque ese punto en breve tiempo, mas 
ézlo no afectaria de manera alguna al surjidero de la caleta, porque 
es notorio que el curso de las arenas que viajan con las vientos del 
tercer cuadrante, tiende mas bien a imternarze tierra adentro que 

a Juchar con el ajente que las impele, 1 con tanta mas razon cuanto 
que la costa en ésta parte corre formando un ángulo de 40° con la 
direccion de los vientos prevalecentes. 

Huenteláuquen, sí hubiera de ser frecuentado por buques de vela, 
sólo puede admitir embarcaciones que no pasen de 300 toneladas, 
debiendo fondearze de antemano, en la caleta, un buen muerto a 
barlovento del centro del surjidero. Esta nrecaucion a la vez de fa- 
cilitar la franquía a los baques, reduciría el radio de sus jiros, lo 
que les garantizaria su permanencia en la caleta, El muerto indica- 
do es tambien indispensable para los vapores que arriben ella: les 
evitará las faenas de anclas en lugar tan reducido, quedando por con- 
siguente espeditos para todo evento. 

Huenteláuquen solo podrá adinitir dos buques en su surjfidero, 
amarrados a muertos fijos. Un tercero tendria que esperar afuera has- 
ta la salida de uno de ellos. 

La costa N. de la caleta”es barrancosa 1 accidentada: envía hácia 
afuera algunas rocas que velan i que se estienden hasta 400 metros 
de la cosla, con bastante fondo cerca de ellas. La playa oriental e- 

de arena enjula i por el NE. se prolongan estensas dunas. . 

No hai agua potable en sus riberas ni recurso alguno; pero cuan- 
da se trate de utilizar a Huenteláuquen, agua 1 frescos szerán abun- 

dantes. La comarca vecina es próspera 1 fértil. 
Punta Pozo.——Deste el fondo de la caleta de Huentelánqguen de- 

mora la. pnuta Pozo al N. 9° O. Esta punta es mui accidentada, pen - 
diente ¿ con arrecifes que se retiran algo de ella. Su parte superliór 
es plana 1 árida. 

Inmediatamente al SE. de’ punta Pozo hai un caleton en el cual 
es posible abordar la playa cuando hai apuro que lo exija. 

Lnsenuda del río Choapa.—Al N. 47 O. de Punta Pozo se en- 
cuentra la punta Ventana 

- o - o 9617 4íjo 

Situada por { Touz. O. lo 41 16" 
Entre cstos puntos la costa hace un corto revuelo al oriente para  
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Firmar la enzonada del Choapa. La playa de ésía es arenosa t baja, 
con rompientes 1 quebraderos bastante pronunciados. Esta engenada 
no tiene importancia alguna. 

En la estremidad sur de la playa se vácia al mar el ro Choapa, 
Jamiendo una cosía barrancosa 1 peinada. Sus aguas s0n escasas cn 
el) verano, con motivo de los muchos canales de irrigacion que lieng 
que surúr durante su curso. Liegaal mar en cantidad mui reducida. 
La vega que recorre, que mide coma tres kKilómmetros de anchura, 
es férti], bien cultivada 1 rica en producciones de todo jénero. 

Punta l’entana.—Es baja, saliente 1 peligrosa, por despedir fue- 
ra de ella algunas rompientes que zolo som notables de tiempo en 
tiempo. A. espalda de la punta corre nn cordon de colinas arenosas 
que limitan por el N. a la fértil vega 4.1 Choapa. 

JI. 

Algunas noticias 1 observraciones jeneraleas, 

El litoral] marítimo que hemos recorrido, comprendido entre el rio 
Choapa por el N. i la Quebrada del Negro por el S., tiene una es- 
tension de 37 kilómetros, 1 encierra cuatro haciendas, La primera 

Pamada Huenteláuquen está comprendida entre el rio Choapa 1 la 
quebrada de Chigua-Loco; la: 2.° o Chigua-Loco la encierran la 
quebrada de su nonibre 1 la Baca del Barco; la 8.*, Agua-Aimnarilla, al 

sur de la anterior, se prolonga hasta la quebrada de su nombre; 1 por 
fin, la 4.%, o los Vilos, es la limitada al sur por la quebrada del Ne- 
gro. Mas ul sur sigue Palo-Colorado. 

Entre el mar 1 el cardon de cerros que se mira al oriente, queda 
una faja de terrenos de anchura irregular 1 accidentada, declinando 
en altura al paso que se aproxima al mar. La naturaleza de los refe » 
ridos cerros orientales, es cualernaria 1 siluriana (1) 

Solo en los hayas de Conchalí ¿ del Choapa se encuentran terre- 
nos de regadío, las demas son secos, arcnosos ¿ de apariencia árida. 
Con esle mutivo, aparte de lo vasto de Jas propiedades ï de lo escaso 
de brazos útiles, no se notan sino pocos cultivos en toda esía gran 
COMATEA. 

Los años poco llauviasos, como la ha sído el que corre, son de fa- 
tales consecuencias para la agricullura. Los cereales se pierden casí 
por completo 1 las chacras rinden poco. Hai tambien otrus motivos 
que contribuzxcn por mucho a las málas cosechas. Las sementeras 
situadas de ordinario en las laldas de los cerros, se encuentran cn- 
teramente espuesías al embate de los vientos del sur, los cuales aba- 
ton la planta, secan la tierra i hasta desgranan las espigas maduras, 
sí la cosecha no se hace con la oportunidad debida. 

El viaje continuo de las arenas de la costa, domina las ſaldas de 
Jos cerros 1 los valles, invade hérmosos campos Imposibilitáandolos 
para la agricullura; 1 como hasta ahora la indus{ria humana no se 

  

{1) Señor Fissís topografía de Chile.  



— 256 — 

ha utilizado para contrarrestar el mal, el perjuicio que causan las 
referidas arenas es creciente. La plantacion de árboles o bosques ar- 
Uficiales en los lugares convenientes paralizaria su curso i se salva- 
rian los campos que hoi están amenazados. 

La rejetacion es cscasa, prevaleciendo de ordinario en los campos 
1 los cerros el quisco 1 el cardon, corta cantidad de pasto blanco i al- 
fileritlo, uno que otro boldo estenuado por los vientos i algunos otros 
arbuztos. Sin embargo de esta pobreza, los años lluviosos dan a los 
campos abundantes pastas para el ganado, miéntras que los secos 
chbhgan a internarlo a la cordillera para salvarlo de Ja muerle @ su 
anmqguilacion. 

El terreno, como se ha dicho, es arenoso; pero las sementeras de 
trigo 1 de cebada rinden mucho en los rulos cuando las lluvias han 
sído regulares. Nos han asegfrado personas respetablies que el pro- 
ducido del trigo en Chigua-Loco es ordinariamente de un cuarenta 
por uno, sïendo a veces de un setenta en sementeras pequeñas 1 en 
terrenos elejidos, 

Las chacras son tambien de rulo en eztos campos, ménos en el 
valle de Choapa 1 en el de Conchali. Su producido es pingüe debi- 
do al abono que dejan en la tierra las creces de los rias en la esta- 
cion del invierno. Hace 37 años que en la vega de Conchalí se sierm - 
bran las mizmas semiilas, sín que por esto haya dejenerado ni dis- 
minuido su rendimiento. Las cosechas sijempre recompensan con 
usura los sacrificios del labrador ia despecho de las apariencias del 
terreno. Las chacras de Conchalí comenzaban a sahr a fines de oc- 
tubre i aun estaban por sembrar algunos retasos, 

El clima de esta cosía es de los mas agradables del pais. Los ca- 
Jores nunca llegan a ser intensos ni los frios molestos. Los vientos 
del S, saturados con la humedad que recojen en el océano, tempe- 
ran Ja atmósfera: la radiacion nocturna bhumedece los campos 1 ali- 
menta la vajetacion. 

Los sures cuando soplan ſuerte aniquilan las plantas 1 con la are=- 
na que levantan al hacerlas viajar, sofocan 1 maltratan al cami- 
nante. 

Durante nuestra permanencia en éstos lugares i con motivo de 
haberlo recorrido todo, pudimos notar Ja carencia poco ménos que 
absoluta de árboles frutales, no obstante de que plantados al abrigo de 
los vientos prevalecentes, dan excelentes frutas, como lo ha justifica- 
do la esperiencia a los pocos que han propagado. el durazno, el peral, 
la higuera, etc. La vid, nos aseguran, no progresa; mas esto no es 
concebible, porque siendo una planta que requiere poca humedad, 
bastaria elejir lugares abrigados contra los sures | esxpuestos al norte, 
para que ofreciesen exelentes ſrutas 1 vinos supericres. 

Las playas son ricas en mariezcos de varias clases, no ménos que 
en pescados finos, iuche 1 cachiyullo. La pequeña laguna de Concha- 
Ïí 1 el rio Choapa abundan en lisas, El camaron es tambien abun- 
dante 1 de clage superior. 

El único pueblo que se encuentra en el trecho de costa de que tra- 
tamos1 que merezca el nombre detal, es la subdelegacion de Los Vi-  
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los, pueblo nuevo que solu cuenta poco mas de 14 años de exis- 
tencia. 

Su caserío es irregular, no obstante de que el terreno se encuen- 
{ra dividido en manzanas simétcicas; mas el suelo es tan accidentado, 

pedregoso 1 con arenas sueltas, que lo bacen ¡uzoportable durante los 
dias de viento sur. . 

Las casas parecen ser mas bien provisorias que permanentes 1 la 
poblacion pasa de 300 almas. La casa fiscal, (que contiene la adua- 
nt, ete. ), dos grandes bodegas, las casas nuevas de la hacienda de 
Jos Vilos i 12 v 14 mas de menor importancia, forman el conjunto 
del caserío, que se estiende de ÉL. a 0. magnético, 

Los recurzos del pueblo no son múchos. No haz hotel; carne Treg- 
ca no se obtiene todos los dias, 1 el. agua, como antes hemos dicho, 

es de mala clase, a ménos que se traiga de algun punto lejano, lo 
que ia hace aigo costoza. 

Ï8] puerto pur su posicton está llamado a desempeñar un rol im- 
portante en la estadística comercial del pais, como puede colejirse de 
los datos siguientes, que hemos tomado de los documentos orijinales 
que existen en la Tenencia de ministros del logar, fijándonos sola- 
mente en los artículos mas importantes, por siinpliceidad. 
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Los tres Wlimos años panen de manificsto la importancia creciente 
del puerto. Este motivo nos autoriza tambien a delatar un notable 
ablizo que se comete con frecuencia por los buques surtos en la ra- 
da de los Vilos. . 

Segun pudimos ver por nosotros mizmos, los buques deslastran 
“gsobre sus anclas acrojando las arenas al mar en el mizmo surjidero 1 
en el lugar preciszamente mas aparente para fondear, que, como 
antes hemos dicho, solo tiene 9 brazas de profundidad. Sí este 
perjudicial abuso sïgue perpetuándose, en diez o quince años mas se 
habrá formado un banco en el único surjidero de los Vilos ¿ la rada 
seria inutilizada para siempre. Lo mismo succde en el puerto del Pa- 
pudo, segun faiïmos informados por personas fidedignas. 

Esta perniciosa tolerancia de parte de algunas autoridades maríti- 
mas de nuestros puertos, creemos puede estenderse a algunos otros 
puntos, 1 proviene de que muchas de dichas autoridades sun legas en 
el ramo que están encargados de dirijir. 

Chile, pabre de buenos puertos, debe mirar por su porvenir fatu- 
ro, adoptando loda clase de providencias que tiendan a conservar los 
surfideros. ] ] - 

Las autoridades marítimas deberian elejirse entre pergonas idóneas 
para esta clase de destinos 1 celosos de sus deberes. Esto, no obetan- 
t2, no es un reproche que queremas hacer a las pergonas que: hol lie- 
nen los cargos de subdelegados marítimos en los puertos denuncia- 
dos; es solo una manifestacion de estricto deber, i como com- 
probante tambien de que tales cargos deberian darse a personas de 
la profeston 1 capaces, por consiguiente, de apreciar los inmeneos ma- 
les que irrogan al país con sus injustificabies tolerancias en cuanto al 
deslastre de los buques. 

Esto es, señor Ministro, cuanto puedo informar a US, en virind 
de la comislion que 5e s1rvió conflarmne. 

Dios guarde a US. 
FRaNcieco Vinar Gonnáz. 

Capitau graduado de corbeta. 
Al acñor Ministro de Marina. 

 



    

NÚMERO 19. 

Reconocimiento del rio Valdivia i de la costa comprendida: 
entre el Corral i Rejoncaví, 

NÚM. E, 

Santiago, noviembre TB de 1869, . 

E-te Ministerio comisiona a Ud. para que proceda a ejecutar los 
trabajos hidrográficos que se mencionan «n las siguicntes instrue- 
ciones 1 con arreglo a lo que clas digponen: 

1.* Reconocer la costa de Valdivia ¡ de Llanquihue desde la cale- 
ta de Queule hasta Meltpulli, comprendiendo la parte norte de Chi- 
loé, costa continental, seno de Reluncazi e islas vecinas, 

2." El reconocimiento de los canales comprendidos entre Ancud 
1 Melipulli es uno de los maz importartes; i encargo a Ud. eficaz- 
mente que preste especial atencion al arrumbamiento de las costas, 
a la fijacion de los bajos 1 arrecifes, a la sonda, a las marcas i a la 
direccion 1 fuerza de las corrientes, que son asunto del mayor interes 
para la navegacion. 

Tambien es de grande importancia et estudio del golfo de Ancud 
1 del Seno de Reloncari, donde parece que existen bajos 1 arrecifes 
mal conocidos 1 que conviene determinar con precision. El sonudeo de 
esta rejion debe. [-ues, ejecutarse con mucha prolijidad. ] 

3.* Siendo poco conacida la costa continental del golfo de Ancud 
1 seno de Relancaxí, Ud. estenderá su esploracion a ese litoral, na - 
tando los puertos i caletas que en él se encuentren, los rios que poe 
alií se echen al mar ¿ en jeneral todos los detalles que pueden ser 
útiles a la navegacion. 

4.* Concluirá el reconocimiento del Futa, afluente del Valdivia i 
el del puerto del Corral, trabajo que no se alcanzó a terminar en cl 
verano pazado. 

S.° Si al reconocer la cosla comprendida cntre Queule ¡ Valdivia 
le fuere posíble esplarar el río Mehbn’n, deberá Ud. hacerlo. 

G.* LL) reconocimiento de la sonda en las tocalidades que Ud, va 
¿ -  
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a esplorar, donde las nieblas son tan frecuentes, puede servir da 
inucho a los navegantes; 1 conviene, por tanto, no omilir nada que 
conduzca a ese conocimiento 1 al de Ja naturaleza del fondo, espe - 
cialmente en las cercanías de Queule, Vallivia, Ancud ¡ demas puer- 
tos que Ud. reconozca en el toral valdrviano, . 

7,» Formará Ud. planos de las rejiones esploradas en la escala de 
diez a cincuenta mil avos para los puertos, caletas ¡ canales, segun 
la estensjon e importancia de la localidad. Formará tambien un plano 
jeneral que comprenda toda la rejion que se esfiende desde Ja latitud 
treinia 1 nueve grados veinticinco minutos hasía cuarenta 1 dos gra- 

dos en la escala 5iom5 

Ud. se servirá del meridiano de Greenwich; pero mediante una 

doble graduacion en el márjen; se indicará tambien la lonjitud res- 
pecto de Santa Lucía. 

8.*° Formará Ud. un derrotero de la parte esplorada, en que se dé 
la descripcion hidrográfica de la costa, las cualidades de los puertos 
i caletas i todos aquellos datos que sean necesarios a la navegacion 
1 al comercio. . 

9. A la memoria que Ud. acampañará sobre sus operaciones, de- 
berá Ud. agregar las observaciones astronómicas 1 los refisíros que 

comprueben el rigor con que se han hecho sus trabajos, ¡incluyendo 

tanbien las cartas minutas mas importantes. 
Para llevar acabo los trabajos a que se refieren las precedentes 

instrueciones, este Ministerio ha dispuesto que el vapor Covadonga 
ee aliete. En él ce embarcará Ud, a la mayor brevedad i luego que 

cslén a bordo los elementos necesarios saldrá Ud. de Valparaiso. El 
Covadonga irá convenientemente dotada de oficiales. todos los cua- 
les serán puestos a su disposicion para ejecutar los trabajos de esplo- 

racion, 
Además de los insfrumentos que Ud. tiene ya en su poder, sí es 

‘ recesario, puede solcitar otros de la Comandancia jeneral de mari- 

na. Ásí miszmo pedirá a ésia todos los objetos que Ud. conceptúe 
indiepentables al buen éxito de su comision. 

Si el tiempo lo permite, Ud. puede permanecer en los lugares a 

que ee refiere zu comision hasta fives de abril, o en caso contrario, 

regresar ántes al departamento, 
A sy vuelta, sí es posíble, reconacerá el banco denominado «Água 

amarilla,» situado préximamente en el paralelo del cabo Rumena 1 

camo ciento veinte millas de la costa. Parece que exte banco, cuya si- 

tuacion no es bien conocida, cfreee peligros a la navegacion 1 sería 
mui útil fijarlo con exactitud ï darlo a conucer a los navegantes, 

Dios guarde a Ud. 
Faanciéco EcnáuRRen. 

Al Copitan graduado de corbeta don Francizco Yidal Gormaz.  



  

 
 

  

 
 

 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

     
 
 
 

   

 
 

                            

  
  
 
 

  
 
 

 
 

 
 

  

           

 
 

 
 

 
 

 
 

  

     

 
 

 
 

          

 
 

 
   

  
 
 

 
 

  
  
 
 

 
 

 
 

  
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

    
   
 

 
 

  

 
 
 
 

 
 

 
 

  
  

 
   

 
 

 
 

  
 
 

  
 
 

  
 
 

 
 

 
 

         
 

 
 

 
 

                  
   

 
 

 
 

                            

  
  

                

 
 

 
 

   
 
 
 

  
  

  
  

 
 

 
 

    

    

  

 
 
 

 
 

 
 

 
 

  
  

 
 

 
   

  
  

 
 

 
 
 
 

         

 
 

 
 

 
 

     

    
 
 

 
 

   

 
 

 
 

  

                                    

 
 

 
 

  

     

 
 

 
 

 
 

       

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 
 
   

 
 

  
 
 

 
 

 
 

  
  

  
   
 

 
 

  
    

  
    

  
  

  
  

 
 
 
 

  
        

  
  

  
  
 
 

 
 

  
  

  
 
 

 
 

 
 

 
 

  
  

 
 
 
 

 
 

7
°
 5 

4
8
°
 

2
8
°
 

¿571 
L
8
°
 

4
5
1
 

c
o
l
 

’ 
¡ 

é 
‘ 

LE 
43 

401! 
47° 

ho 
39’ 

88° 
57° 

36° 
73? 

2 
Pentanas 

a
 
37 

: 
, 

: 

a
r
i
 

| 
E 

hy 
1
2
 

- 

d
á
 

P
d
 

Pozo 
© 

- 
“ 

| 

3
8
°
 

f 
“nl 

og 
; 

‘ 

' 
© 

L
 
i
f
a
i
s
 

. 
Caletadd 

o 
A
 

Huentelávquen 
jw.* 

25 
E 

. 
No 

59. 
e
 

L
 
H
u
e
n
i
c
ó
n
a
 
g
u
a
r
 

_
 

, 

é 
77 

TÍ 
5 

: 
” 

E
 

< 
E 

D
I
E
T
 

La 
os 

O
P
E
R
E
 

. 
| 

a
 

O 
O
N
 

©
 

2 
af 

; 
A
S
C
I
I
 

(qa) 
Y] 

e 
25 

a 
; 

an 
, 

’ 
y 

© 
Pa de

f
l
i
d
r
r
a
y
a
n
i
 

i
i
 

=
 

“” 
y 

E 
5 

40 

“ 
% 

_
 

#
 

Le de da ‘Gucórada 
Bone 

l
á
 

> 

47 * 

42’ 
, 

42’ 

e
 

2 

- 
— 

F— 
É 

o 
Ï 

G
A
]
 

“a 

2
 

. 
& 

o) 
© 

+ 
- 

A
 

a: 
5 

“5 
> 

5 
| 

Mi 
lo) 

as 
. 

% 
' 

©
 

D 
5 

Go 
a
 

_
@
*
 

%
 

a
 

+
+
 

=_— 
 
°
 

| 
"y 

as 
a 

‘ 
Ñ 

| 
C
T
 

+ 
- 

* 
La 

. 

L
s
 

q 
Sí 

ÜL 
. 

! 
) 

E
 

Í 
2
 

554 

- 
=
 

A
 

$ 
. 

Pau 
-
 

457 
| 

©
)
 

m_-_ 
Y 

5 
<
 

S 
5
 

i
s
 

] 

' 
[E 

A
g
 

SS 
- 

R
a
 

) 
La 

a 
É
 

, 
RS 

2
 

2
 

Ï
 

$
 

5. 
/ 

ñ
a
 

os 7 
G
a
n
e
h
a
d
.
 

. 
1 

- 
“
 

©
 

; 
. 

, 
- 

a 
7 

46° 
[| 

“a 
a 

© 
= 

SS 
/ 

; 
_ 

A 
46’ 

1 
Ó
r
 

SN 
2: 

3 
- 

Ta. 
5 

Y 
®
 

©
 

—
 

“3 
2
 

- 
dl 

Bajos 
de 

C
u
g
u
a
l
o
e
s
 

de 
MAA, 

a 
© 

<L 
7 

Y 
w 

5 
Ñ 

E
N
 

| 
- 

2 
3. 

| 
° 

S- 
G 

IOCIAY 
A 

A
 

Ss 
<L 

Y 
© 

& 
-” 

Jos 
= 

I
I
Q
U
F
E
 

; 
. 

-
 

<L 
©
 

2 
Ne 

—
 

‘
A
 

5
 

+7 
I
A
N
 
E
 

a
 

j
u
a
 

h
m
 

Q
 

Y
 

S 
E
 

] 
.l 

>
 

Pa 
Y
 

©
 

®) 
_
 

_ 
<
<
 

: 
A 

a 
fa 

e 
p
a
 

: 
{E 

L
o
 

3 
E 

5 
Mia 

: 
: 

ía 
? 

[
 

a
 
2
 

—— 
—
 

L
e
 

as 
[208 

Els 
O
 

c
s
.
 

a
 

—
 

[
a
o
 
e
S
 

L
a
 

Ñ% 
A 

—
 

“ 
GG 

E
Z
 

2 
a 

S
B
 

27 
4 

47 
’ 

©
 

e 
La 

S
 

2 
$
 

7 
— 

ï 
Z
 

2
 

2ú 
, 

A
S
 

.
a
2
 

“
2
 

2
 

SS 
/ 

y 
Ü., 

Q
 

La 
© 

T
B
.
 

Aa 
Jos 

e 
a 

io 
2 

SV 
5 

/ 
_
 

L 
a 

Pues] 
- 

- 
-] 

2
 

I 
Y 

_— 
o 

| 
2 

_
 

EA 
=
=
 

© 
Lg 

E 
/ 

] 
a 

3 
== 

©
 

—
 

"
V
I
 

S 
] 

] 
É 

a 
¡ 

A
 

-—L 
S
 

cd 
q 

2 
h 

©
 

. 
“| 

¿8 
©
 

L
S
 

Ss 
2 

SS 
S
s
 

5 
, 

ño 
E 

et Panfacaiaóo 
| 

EAHÉ, 
A
n
 

$
 

Z 
/ 

_ 
L
a
)
 

4
 

a
 

E
 

2
 

Y 
Q 

7
]
 

* 
J 

y 
L
 

DH 
“
2
3
 

©
 

=
 

$
 
Y
 

—
 

/ 
lu 

, 
+ 

a_®) 
S 

2 
a) 

L
S
 

© 
L
L
 

ca 
{ 

ta 
"
$
 

Ez 
/ 

- 
- 

; 
y 

- 
a 

—
 

5, 
2 

E
Y
 

“2 
/ 

637 

- 
—_= 

: 
a) 

L
O
 

- 

#
0
 

[] 
_ 

Late 
- 

—
 

q 
_
 

Te 
p
a
 

O
N
 

a
a
 

ſa 
e
 

Ï 
Y 

” 
> 

: 
: 

SY 
TT 

> 
Á 

=
 

5
 

4 
Y 

Y 
D
 

- 
-; 

) 
_ 

HL 
SOS 

íd 
5 

; 
- 

“
i
s
 

Ü 
y 

=
>
.
 

<< 
—
 

©
 

"$ 
Z 

L
o
 

dae 
. 

du 
“7 

ñ 

E
 

—
 

-
 

y 
Y 

—
 

Lo 
ocu 

E
 

2. 
} 

lá 
4: 

Ecos 

Z 
IS 

2 
5 

y 
$ 

Z
 

T. los 

5° 
A
.
 

Qs 
8
%
 

, 
1 

| 
Li 

Y 
: 

8& 
- 

5 
UE 

O
O
 

É 
Y 

Ñ 
2 

¿ 
> 

——] 
8
 

a 
z 

A
]
;
 

Y 
<A 

Y 
La 

S 
—
 

S 
$ 

e) 
_ 

—
 

2 
A 

5 
5 

ES 
U
S
 

e
s
 

. 
== 

Et iforrita 

= 
: 

5 

AA. 
a 

E 
Cabo 

Tablas 
{ 

“_ 
2 

S 
E 

- 
—
 

[ali 
A forrito 

n
a
t
i
o
n
.
 

: 

[a 
. 

5a’ 
| 

> 

an 
- 
—
—
S
 

- 
mv 

C
o
m
n
e
n
o
 

* 
2 Deniledida 5

 
_ 

| 
g 

* 
o 

a 
| 

ria 
> 

|: 
fe 

1 
: 

o 
“
l
a
 
Fantarma 

“
1
 

Li 
2
 

&
 

/ 
a
 

3
3
°
 

—
 

: 
- 

p
o
 

h
á
 

5
3
°
 

“
 

27 
“: 

, 
‘
a
,
 

] 
- 

a
 

. 
5. 

MC 
HALIÍ 

; 
- 

B
A
H
 

I
A
 

D
E
 

C
O
N
 

GÜ, 
HE 

e 
Ehunge 

Y 

! 
rá 

A 
D
 

| 
7 

28 
- 

e 

! 
a: “ad 

2 
<= 

_ 
a 

Lomas 
L
E
Y
 

‘
 

] 
% 

A 
5 

_
 

dea 
“ja 

CG 

É 
 _ 

2 
F
a
m
 

- 
LI. dis los 

Muerga 

ra 

"
P
a
s
 

Eidos 
d 

ra" f
i
e
r
a
,
 

- 
. 

rn 
7 

... 
1. 

A
S
 

” 
/ 

W 
o
 

axal 5 
- 

] 
. 

CG 
2 E
i
 

ll 
R
A
 

Y 
wa 

11// 
a
l
)
 

Giiarcillar] 
M
i
a
 

. 
a
 

US 
l
s
 
A
 

| 
H
i
 

a
 

56° 
A A
A
A
 

58" 
tc 
 
—
 

3 
O
T
E
 
T
a
n
 

a 
a
 

EZ 
da 

A 
: 

CU 
S
C
A
 

4 
5) 

U
n
a
 

a
 

E 
É 

. 
] 

SU 
E
 

N
C
A
A
 

_ 
La 

o 
I
I
S
 

; 
m
i
 

E) 
A Totos 

$ 
E 

I
I
S
 

2 
¡To 

C
O
M
O
 

© 
03" 

- 
| 

y 

1 
= 

q
.
i
o
?
 

E
 

“a 

: 
r
a
d
a
 

‘ 

57 
= 

Lua 
¡E ia 

4
.
 “ 

ara” 
“ 

ñ % 

l % 

38° 
37° 

== 
ni 

/ 
] 

] 
- 

. 
LIT.CADOT ; 

BRANDI 
SANTIAGO  



NÚM, EL. 
Señor Ministro: 

En cumplimiento de las instrucciones que US, se sirvió impartirme 
el 18 de noviembre del año próximo pasado, el dia 80 del mismo 
mes, embarcado en la goleſa Covadonga, dejé a Valparaiso arriban- . 
do al puerto del Corral el 6 de diciembre, 

Como el tiempo fué muz lluvioso durante todo este mes, paco pudo 
hacerse en desempeño de nuestro cometido hasta el 29 del mismo 
en que se dió principio formal a la esploracion del rio Futa ¡3 demas 
tributarios del Valdivia que le entregan sus aguas por sobre la ribera 
1zquierda. 

El 27 de enero de este año habiendo terminado nuestras operacio - 
nes en el Valdivia, dejamos al Corral 1 continuamos con el estudio del 
Litoral hasía el LL de febrero, dia en que surjimos en Ancud, despues 
de haber formado et plano de las ciento cuarenta millas de costa que 
median entre ambos puertos. Desde esía ſecha hasta mediados de 
abril nos ocupamos del canal de Chacao, bahía de Ancud 1 canales 
que conducen entre ésta 1 Menpulli; pero hemos sido tan contrarta- 
dos por las lluvias 1 los malos hempos del cuarto cuadrante, que los 
trabajos iniciados en los últimos canales se encuentran lejos de ha- 
llarse terminados. Por otra parte, habiendo notada errores de aigu- 

na consideracion en tados tos planos que tratan de la enzenada det 
Maullin, canal de Chacao 1 canales que conducen hácia el interior, 
fuá necezario prestarle toda atencion a fin de alcanzar un trabajo aca- 
bado sobre tan importantes localidades. 

El reconocimiento de las islas del departamento de Carelmapu a 
mas bien del seno de Reloncaví, solo se encuentra iniciado; pudiendo 
asegurar a US. que can lo paco que ya tenemos ejecutado queda de 
manmkiesto lo imperfecto de todos los planos que hasta ahora posee- 
mos con relacion a esas localidades. La poztcion de Jas principales 
15las, su número, arrumtbamiento e inflexiones, son en muchos pési- 
mos 1 exijen yn detenido estudio para alcanzar su conocimiento, co- 
mo así mismo el podernos posesionar de la estension de los bancos, 
bajos, mareas, corrientes 1 revezas de estas, elementos tan necesa- 

rios para orientar al marino como para garantir la navegacion. 
Con motivo de haber navegado por esas aguas en 1856 1 1857, 

he podido notar ahora la tendencia que tiene Ja poblacion a estender- 
se hácia la costa del continente, sus rius, esteros, 1 valles sítuados al 

pié de los Andes, donde se radica para la esptotacion del alerce que 
abunda en esa rejion tan poco conocida, que nt las mizmas autorida- 
des locales ftenen mas datos sobre ella que las imperfectas narracio- 
nes de los rústicos madereros que constantemente trabajan en aque- 
llos puntos o la de tal caal comerciante interesado que recorre Limi- 
tados trechos. 

Par atra parte, la costa continental a que aludimos, es, puede de- 
elrse Sin exajeracion, la fuente donde ee esplota el alerce que $e es- 
poría por Ancud, Calbuco ¿ alelhpalli; 3 la vida al ‘misimo tiempo  
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de los referidos puertos 1 de una gran parte de la palación ¡de Llan- 

quihuei de Chiloé. De manera que un reconocimiento prolijo del lite - 

ral aludido, sus ros 1 esteros, islas.] canales, seria el mayor bien que 

pudiera hacerge a ezas dos provincias, no ménos que a la jeogra- 

Ía de la parte azustral de la República, lan deeconucióa aun. 

Los trabajos ejecutados en el rio Futa ï demas tributarias austra- 

les del Valliivia sa han verificado, como en los años anieriores, usan- 

do de un anteojo micrómetro Houckon } de una brújula, a cama de 

lo boscoso e inaccesible de las riberas de los rios, cumo también por 

no haber tenido jamas puntos característicos que es prestasen para 

una triangulacion adecuada. Cualquiera otro procedimiento habria 

sido inconducente para obtener los detalles particulares de cada uno 

de los espresados rios. , 
Como el micrómetro 1 la brújula usados desde los bo’es no siempre 

pueden leeree rigorosamente ya por la mala dieposicion de Ja luz el 

uno o por el morimiento de la embarcacion la otra, he preferido 

siempre apoyar estas mensuras sobre las coordenadas jeográficas ob- 
tcnidas por observaciones asfronómicas para los principales puntos, 
como Valdivia, Tres bocas de Futa, Corral, Futa 1 canto Domingo, 

por ser localidades intermedias entre las cuales era posible interpolar 

las diferentes mensnras hechas con jos Iinstrumentes mencionados; 

tengo la satisfaccion de asegnrar a US. que las diferencias encontra- 
das por tal síistema han sído siícmpre mui insignificantes. En cuan- 

to al cronómetro era con frecuencia conducido a la ciudad de Val- 
divia para sn confrontacion, evitando así los errores relativos al me- 
ridiano de esía crudad, por haber sído el aceptado desde los primeros 
trabajos como el punto de partida. 

En cuanto al síslema seguido en la formacion del plano del Irtoral 

comprendido entre el puerto del Corrali la bahía de Áucnd, en aten- 

cion a ser una cosía que corre cat en el miemo meridiano 1 hacien- 

do pequeñas inflexiones, no ha sído tampoco posible el empleo de ura 

red de triángulos, por cupo motivo se recurrió a praciear Su menzura 

de sde el mar, siguiendo el principio de enfilaciones 1 fe ordenadas 

a los accidentes principales, obteniendo Jas distancias por medio de 
una serie de correderas de patente, 

Como ſuá posible desembarcar en las caletas de Lam-huapi, Hi- 

lagro, Auicolpue, Cóndor, Huayuzca {de San Pedro), ¡ puerto Godoy, 

Jos errores que pudieran haberse sufrido en ia mensura quedaban cn- 

“nocidos por las coordenadas jeográficas determinadas en cada uno de 

los puntos mencionados, Por otra parte, habiendo verificado nuestro 

trabajo con un exelente tiempo, las corrientes no se hicieron notar 

de una manera capaz de inducirnas a soepechar su existencia; ¡ mul 

or el contrario Jas disiancias de puerto a puerto oblenidas por las 

correderas ban sído pr’ ximamente las mizmas que acusaban jas ob- 

gervaciones a:tronómicas. La costa foé recarrida a mui corta dxetan- 

cia, lo que permitió siempre detallar todas sus inflexiones cun un 

en que están construidas las - - 1 
rigor suliciente. para la escala de ——r 
dos hojas que comprenden el litoral,  
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Numoereosos rías desaguan sobre la cosía, sjendo de primer érden el 

Bueno 1 el Maullin, cue nacen de las lagos situados al piéde lus An- 
des. Al primero lo alimentan el Ranco, el Payanue 1 el Llanquihue, 
¡al segundo, el Llunguihue, Rios de ségundo órden el Llico, que te- 
ne su orijen en el vaile central del territorio como igualmente el Lilin- 
co que, segun infórmes, tiene sus fuentes en cl mismo valle. Final- 

mente hai muehos rios de tercer órden que tienen eu aríjen en las 
quebradas i vertientes de la cordillera de la costa. amada de los Aler- 

ces, tales como el Ghaihuin, el Colun, Hueicalla, Lamebuapi, Tra- 

huilco, Zehuilanquen, Hueyelhue, dos en la rada del Manzano, Mul- 
colpue, Chalhuaco, Huayusca, uno al norte de cabo Quedal, el San 

Luis, ipor fin, muchas otros que no nos fué posible rer d-eile el may 

i que desaguan sobre puntos inabordables de la costa. El pinuo ad- 
junto i los delatles que daremos mas adelante sobre algiuivs de ellos, 

ilustrarán sobre esta materia. , 

Los detalles jeongráficos que conti-nen los planos 1 1 ¡il que abra- 
zan el Htoral, estíña bagados snbre los trabajos de exploracion ejacuta- 

dos por el que suecribe. El rio Bueno *e ha iomado de un plano 
construido por el injeniero don Erncseív Frick, que nos ſné proporcio- 

nado por el doctor Philippi. El rio M :ailin se ha tomado de los tra- 

bajos verificados por el malogrado cajutan Hudson 1 los oficiales del 

Janegueo, en 1856 1 1857. ] 

Como puede nolarse, mucho queda que hacer aun para terminar la 
hidregralia de los rios que comprende el ¡toral de que tratamos. El 
Maulhn deja mucho que desear; solo se conoce el brazo principal; sus 
tributarios sí bien na numerosos, sen todos ellos navegables 1 de gran 
porvenir para los terrenos que recorren. De la misma manera, el 
Bueno no nos es conacido hidrográflicamente a pesar de su imporí.in- 
cia í de recorrer terrenos Íeraces 1 poblados. 

Pretender por ahora detallar siquiera aproximadamente los terre- 
nos vecinos a la costa 3 la cordillera de los: Alerces, sería poco ménos 
que imposible. Eternos bosques tapizan el terreno; costas rocatlozas 
e inaccesibles se presentan por el accidente, 1 una carencia absoluta 
de poblacion hace que las pocas sendas que cortan cel litoral, al tra- 
vés de la moniaña, solo sean traficadas ufando del machete talador 
por diestros montañeses, Aiéntras cel incremento de la poblacion no 
prepare el terreno en la rejion marítima, sus detalles jeográficos nos 
serán desconocidos; pues estas lacalidudes se encuentran al pregente 
tales como las deseribe don Alonzo de Ercilla en la octava 32 del 
canto AX XV de su Aruucana. 

Entre las necesidades mas urjentes que esperimenta la navega- 
cian de Aneud i Melipulli, se hace sentir vivamente la fulta de 
valizas en los lugares bajes mas frecuentados en la actualidad. Es- 
las valizas deben ser de distinta naturaleza segun el punto en que 
deben ser colocadas. Así, la que deberta-marcar el bajo de dos bra- 
zas de profundidad situado una muila al S. E ¿ E. de la punta de 
Agüí, en la bahía de Ancud, de ba sér una boya de fierro, forma de 
pera 1 de cuatro metros cúbicos de capacidad, amarrada u dos nncias 

M. UE MI. 34  
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de N. O. a 5. E. La necesídad de esta boya es cada dia mas vrjen- 
te, 1 hace años deberia habersa colocado para designar el riesgo que 
oſrece a los buques que entran 1 salen de la bahía. El banco es de 
formacion moderna, de arena, poco conocido 1 situado en el centro de 
Ja entrada al puerto de Áncud. La colocacion de la boya indieada 
haria desaparecer tan inminente riesgo 1 salvaria a los buques de los 
frecuentes contrastes que esperimentan sobre él. 

La boya colocada en 1859 para avalizar la cabeza de la restinga, 
de piedras que ee avanza al $. E. de Quenuir, en la boca del rio 
Mayullin, ha desaparecido por completo, por cuyo motivo los fatales 
naufrajios ocurridos en la bowi de este rio han sido mas desastrosos 
que lo que podria esperarse sí existiese aun la referiln marca. Con- 
viene, pues, reponer la boya perdida 1 con tanta mas razon cuanto 
que el banco del Pangal se ha ensanchado notablemente estrechando 
el paso entre Éste 1 la restinga mencionada, haciendo así mas dificil 
1 peligroso el acceso del rio. Además, la navegacion entre éste 1 el 
puerto de Ancud aumenta notablemente de dia en dia. 

La roca de Pugueñun, en el canal de Chacao, exije tambien su 
avalizamiento, para que tenga un objeto que acuse su aproximacion. 
La circunstancia de encontrarse esta roca casl siempre cubierta por el 
agua, de no haber en la costa adyacente puntos característicos que 
se presíen para su determinacion, exijen mas imperiasamente una 
valiza. La propension que tienen las embarcaciones del tráfico de 
acercarse a la punía de Puguenan, ya para utilizar las revezas de 
marea o para evitar el ser arraztradas por las corrientes centrales del 
canal, haca que su obstáculo sea mas peligraso: por otra parte, los 
escarecos 1 remolinos de las mareas, conducen hácia la piedra, oriji- 
nando frecuentes pérdidas de embarcaciones 1 de vidas, 

Como la roca descubre en el último tercio de la marea vaciante, 
es fácil abordarla 1 laladrar en ella un agujero capaz de sostener 
una barra da fierra qué tenga en su parte superior un cilindro pinta- 
do de un color notable, 1 de diámetro suficiente para que pudiese ha- 
cerze visible desde alguna disfancia, Con esta marca se podrian sal- 
var muchas embarcacivnes del trálico, La roca es de tosca compacta, 
por lo que podrá admitir la valiza que indicamos. 

Finalmente, se hace tambien nocesario el establecer dos boyas en 
el canal comprendido entre la isla Lagartija (Carra de Jos planos 
del almirantazgo ingles) 1 el banco de Lami. Este canalizo es el mas 
importante de los que se encuentran sobre la derrota que Siguen los 
buques para ¡ir de Ancud a Melipuilj. La ſalta de puntos remar- 

’ cables que sïrvan para indicar este canal hace que las buques de vela 
ï los vapores prefieran cl pazo de la Lagartija 1 aun el de A btao por 
Jos últimos, con preferencia a aquel. Dos buenas boyas como las 
indicadas para el puerto de Ancud, situadas convementemente, 
mostrarian a los buques el mejor paso para seguir la derrota econá- 
micamente 1 con mas garantías que siguiendo cualquiera de los otros, 
A estas boyas podría colocárseles una campana en su parte superior 
para que el tanido de estas ¡indicase la canal en los casos de niebla. 

Esto es, scñor Ministro, cuanto se necesita por ohara para facilitar 
la navegacion, subre la ruta que siguen de ordinario los buques que  
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viajan entre Melipulli i la bahía de Ancud. La instalacion de 

estas boyas 3 valiza mui en breve, jusüficarian su importancia, 

disminuyendo el catálogo de los síniestros marítimos ocurridos en 

este derrotero. 

Seria injusto, señor Ministro, sí no recordase aquí la cooperacion 

incesante con que siempre me ha favorecido el comandante del buque, 

capitan graduado de fragata, don Manuel T. Thomson, sobra todo, en 

el dificil estudio del litoral valdiviano. Sin su intelijente ayuda 1 su 

decidido empeño por el feliz resultado de mi cometido, no me habria 
etrevido a recomendara US. los planos de la costa comprendida en- 

tre el Corral i la bahía de Ancud, con la confianza que alhiora me me- 

recen. 
La oficialidad que ha tomado parte en los trabajos de esploracion 

se compoma de los 
Tenientes segundos Don Luis A. Castillo. - 

» » Agustin Garrao. 
» » . Emilio Valverde. 

Guardia-marinas examinados Manuel A, Riofrio, 
» » Manuel Señoret. 
Y Y "Tomas Rogers. 

» » Joaquin Oreila, 
Naturalista Cárlos Juliet, 

Me cabe la salisfaccion, ecñor Ministro, de poder recomendar a la 

alta consíderacion de US. a cada uno de estos oficiales por el entu- 

sliasmo que síiempre maniſestaron en el dezempeño de su cometido, 

¡ mui especialmente al teniente Castillo por su feliz acierto i marcado 

interés por el buen éxito de la mision de que nos encontrabamos en- 

“ cargados. En el mismo caso supo colocarse siempre el guardia mari- 

na examinado don Manuel A. Rioſrio. - 

Al final de Ja memoria encontrará US, trabajos orijinales de algu- 

nos de los miembros de la Comision, que adjunto a US. como una 

mucestra de Jas misiones cspeciales que se confiaron a dichos ofiviales. 

No informo a US; sobre los trabajos ejecutados en el canal de 

Chacao e interior del archipiélago de Chiloé, porque encontiándose 

solamente iniciados 1 por consiguiente incompletos, podria incurrir 

en apreciaciones defectuosas que perjudicarian a la navegacion. 

Finalmente, incluyo a la memoria el catálogo de abservaciones 

astror.ómicas que han servido para fijar los principales puntos de que 
se ha ocupado la camision de mi cargo. . 

Será para el que suscribe gu mas grande satisſaccion, 31 la memoria 

ilos planos adjuntos alcanzasen a llenar las altas miras del supremo 

Gobierno. 

Dios guarde a US, 
Faaxcrsco ViDaL Gonmáz, 

, Capitan graduado de corbeta, 

Al señor Ministro de marina, -  
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PRIMERA SECCIÓN, 

Concluelon de los trabajos ejecutados sobre el Kia Valdivia. 

RIO FUTA. 

TE] río Futa es, despues del Quinchilea, el tributario auziral mas 
consideralble del Valdivia, ¡ gu nombre viene de la palabra araucana 
eula que significa grande. Tiene su oríjen en los cerros denominados 
de San Jaan sítuados al oriente de la cordillera de la costa. Corre 
serpenteando de SE. a XNO., 1¡ recibe rumerocsos tributarios que 11- 
crementan sus aguas, siendo los principales el estero de Hueque- 
cura, la Tregua, Ja Plata, Tierras coloradas, Chámil, Pampa dat 
Maqui, Morrurmpulli, Pichi | otras menores que le afluyen por sobre 
Ja ribera. derecha; el Chillon Grande, el Palo Santo, Los Joaquines, 
Las Casitas 1 otros muchos que afluyen en la parte superior 2 que no 
nos fué posíhle averignar, le ‘tribuian sus aguas por sobre la ribera 
1zquierda. El estero de Las Casilas viene de las vertientes de Jos ce- 
rres de las Minas, donde es fama se han ezplotado algunos lavaderos 
de ora, tanto en la época de la conquista como en años no mul remo- 
tos; pero lo espeso del Losque, la falla de brazos ¡otras causas obli- 
garon a abandonarlos últimamente. 

Ghámil, lugar sïtuado sobre la ribera derecha del Futa, fué el pun- 
to estremo a donde alcanzaron los Lotes de la Comision, resultando 
que el rio se presía para ser navegado por embarcaciones menores 
por ena estension que alcanza a veinticuatro 1 medio Kilómetros. IL] 
lugar de Chámil es el mas notable de Jus riberas del rio, por contar 
con un molino de agua de seis piedras, el mejor de cuantos existon 
en la provincia de Valdivia, 1 ſué establecido cen 1858: muele anual- 
mente de ocho a nueve mil quintales de trigo cuya Lurina se congu- 
me en la provincia. Chámil cuenta tambien. con una posada que 
olrece algunos recurzos al viajero. 

Un poco ai sur del Chámil fienc el Futa dos pequeñas cascadas 
cuya altura tolal se estima en G a 7 metros. El rio por esía parie es 
estrechado por los cerros que encajonan su lecho, pobre de agua, 
con frecuentes rápidas 1} mui cubierto de palizadas. Bu anchura me- 
dia puede estimarse en quince metros 1 perfectamente encajonado. 
Holo canoas 1 Lutes planos pequeños, manejados por jente del lugar, 
pueden remontar esta parte, que no ofrece importancia alguna. 

Feta, esíe lugarejo es el mas importante de cuanlus se encuentran 
sobre las riberas del no de cu nombre, se hala a mil cuatracien- 
tos matros al norte de Chámi), siguiendo el curso del rio | está el- 
tuado 

$ Tat. 8. 10° 007202 0. 
Por -- | Loi. O. 78° 697 572 O, 

Cuenta con las casas del ceñor Jaramiilo ï Jas bodegas que sírren 
para guarecer | d-positar los frutos 1 morcaderías de Liánsito; pues  
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por este punto pazan las mercaderías que se internan para el depar- 
4amento de Union 1 parte de Osorno, como así miz:mno los frutos 1 ar- 
tículos incdtustriales que esportan esos mizmos departamentos. 

En el verano, que es cuando el rio ze encuentra pobre de agua, 
Jas mares del Océano se hacen sentir hasía el establecimiento’ de Fu- 
ta, tinchando las aguas del rio siete centimetros mas o ménos; pero un 
poca mas abajo, en el Chiflon Chicv, las aguas se elevan de orhenta 
a noventa centímetros, sïendo el estableciumento del puerto en este 
punto a las KI h. zegun muchos años de esperiencia práctica hecha 
por el señor Jarami:lo, dueño del establecimiento de Fatla. 

Las avenidas del invierno, que pocas veces pasan de tres las ma- 
vores, levantan el nivel de las aguas de 4 a 5 metros, habiéndose 
esperimentado un aluvion cn 1662 que las elevó ocho metros. Las 
avenidas son mui rápidas LL sueeden a las lluvias por pocas horas, 
arrastrando consigo grandes palizadas en su veloz carrera. 

Lanchas de un metro 1 medio de calado remontan el rio has- 

ta el Chiflon Chico, un Eflómoutro distante de Tuta; pero desde allí 
hasta este úitimo punto solo pueden rerificaro embarcaciones planas 
construdas a propósito 1 que, cuando cargadas, pueden calar hasta 
als decimetros en la esíacion seca 1 el doble en el invierno. 

El logar de Futa ¡ sus vecmuúades no tienen importaneza alguna 
como terrenos agricalos. Los terrenos lubrados son mui reducidos 
sa produccion escasa. Solo las maderas son abundantes. 

El carbun Íósil, me han asegurado, es abundante, lo que será un 
elemento para la industria cuando incremente la poblacion, hoi en 
estremo rednceida, En Huaquecura el terreno es carbonifero: dista 
como 20 a 25 kilómetros al SSE. de Fuía sígmendo el camino real 
que conduce a la Union, El carbon se esplotó en 1844, 1, apesar da 
sí bondad, se abandonaron las minas por las dificultades que ofrecia 
‘el terreno para la conduccion del carbon hácia la costa. 

A seiscientos o setecientos metros al noríe del lugarejo de Futa ï 
en el punto llamado Morrumpulli, hai tambien carbon ſósil. Se pre- 
sentan a la vista varias vetas delgadas, 

Entre Futa 1 Pichi 1 a ochocientos o novecientos metros distante 
del no, © sea en el lugar llamado tierras Azules, hat tambien carbon 
de piedra. La vela que está a la vista, dicen, es mui delgada. 

Descendiendo el o desde Futa hácia abajo, éste, come va se ha 

dicha, es solo accesibie para botes planos hasta llegar al Ghiflon Chi- 
<o. En el centro de este trecho hai tambien un rápido denominado 
Chuflon Grande que se encuentra medio kilómetro arriba del Chico; 
1 está formado por los acarreos del estero de su nombre que afluye al 
Futa perpendicularmente a su curzo 1 por sobre la’ ribera izquierda. 
La acumulacion de sus acarreos ha eztrechado el causze del principal 
cantra un barranco de micazquita que hai en la ribera opuesta, 
prodaciendo así una represa en las aguas. En este punto al rio no 
Ueae mas de 9 metros de ancho, con una gradiente en sus aguas que 
no baja. de un metro en cuarenta de estension. La corriente sobre * 
el rápido no bajará de 15 kilómetros por hora; pero que, no obs- 
tante, los grandes botes planos que hacen el tráfico, la rompen co- 
brándose por una cadena colocada exproſeso en el sentido del cur- 
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so de la corriente. Los botes menores usan de la sirga, halándolos 
por la orilla del pedregal de la ribera izquierda. -Pasado el rápido 
la corriente se hace panda 1 la profundidad de las aguas aumenta no- 
tablemente. 

Desde el Chiflon Chico hácia abajo, el rio encierra aun numerosos 
bajos, pero que dejan jugar para que las embarcaciones del tráfico, 
con uno 1 medio metros de calado, puedan remontar el rio, apro- 
vechando la marea llena en los puntos pobres, piloteados por los 

prácticos del rio. Las aguas en este trecho tienen un movimiento 
que alcanza a un metro entre el flujo 1 el reflujo de mareas vivas, pe- 
ro que solo Hega a cinco o sels decímetros en las cuadraturas. Las 
cornentes no sun fuertes: la creciente represa las aguas amortiguan- 
do mucho la velocidad; pero la vaciante arrasíra con una rapidez de 
dos hasta cuatro ¿ medio kilómetros por hora, segun el punto, 

De Futa a Pichi media una distancia de doce Kilómetros, El rio 
es estrecho, variando de ordinario de 20 a 35 metros de anchura, 
con riberas bordadas de eternos e impenetrabies bosques, notándose 
mui de cuando en cuando algunos puntos donde se presentan ribe- 
ras de tierra cortadas a plomo. 

Siguiendo de Pichi para el norte, el río mejora notablemente de as- 
pecto; se hace mas ancho, profundo 1 Hmpio de las palizadas que lo 
hacian odioso en el trecho anterior: es hondo i de fácil aceeso. No 
obstante, ofrece algunas puntos bajos, pero con canal suficiente que 
permite surcar el rio con embarcaciones de dos metros de calado, a 
marca llena. Las corrientes que producen las mareas en este trecho 
son uniformes i obedecen al flujo 1 al reflujo del mar, ciendo la ve- 
locidad de Jas aguas de uno a dos kilómetros por hora. 

El Futa pierde su nombre al confluir con el Torna Galeones en 
el punto denominado Tres bocas de Futa, aunque en el uso práctico 
de la clasíficacion de los rios se acosfumbra incluir al Guacamayo 
como continuacion del Futa. 

En la confluencia del Futa con el Torna Galeones se encuentra 
la isla Valverde. Las creces del invierno la inundan casí por comple- 
to, quedando fuera del agua su estremidad sur, que se encuentra. 
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ev. ſ Lat. 39° 54 357 
DCT-- 1 Lonj. 78° 17 177 

El canalizo que forma con el continente por el SO. mide de 20 a 
80 metros de ancho, con una hondura media de un metro tres decí- 
metros. El establecimiento del puerto en esfe punto se verifica a las 
KI h. 30 m., ¿la elevacion de las aguas varia entre ocho decímetros 
1 un metro tres decímetros, segun la edad de la tuna. , 
_ El rio Futa, en jeneral, es mui serpenteado, de riberas boscosas 1 
respaldadas por elevados cerros ¡gualmente boscosos. La poblacion 
que se encuentra a la orilla del rio, prescindiendo de los estableci- 
mientos de Futa ¿ de Chámil, es mui reducida, no pasando de cua- 
tro las chozas pajizas que se encuentran adornando las pintorescas 
riberas del rio, en su largo curso,  
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TRES BOCAS DE FUTA. 

El ponto denominado Tres Bocas de Futa, para distinguirlo de 
Tres Bocas de Cruces, es donde se reunen los rios Tarna-Galeones, 
Futa, Cantera, Guacamayo 1 el brazo oriental que forma en este úl- 
timo la isla de los Venados o de Algueta, i debe su nombre proba- 

, blemente a que penetrando por alguno de los rios hácia Tres 
Bocas, se presentan a la visfa tres bocas de rios. Este punto de 
reunion de tantos canales es hermosísimo, asemejándose a una la- 
guna. Para surcar este trecho por medio de embarcaciones menores 
no hai inconveniente alguno; pero para buques se hace necesario el 
auxilio. de un práctico local para salvar los bancos que ofrece. El 
plano adjunto, en escala mayor, puede dirijir tambien sín tropiezo 
alguno, por cualquiera de las bocas mencionadas. 

Para ser ménos confaso en la descripcion de los diverzos canales 
que concurren en Tres Bocas, los trataremos separadamente; por lo 
demas el plano será suficiente guía para el viajero, 

, RIO ANGACHILLA. 

Este hermoso río, tributario del Valdivia, afluye solre el Gua- 
camayo por el centro del curso de éste. Tiene su oríjen en el cerro. 
Ale-ale, sítfuado al sur del Calle-calle i 34 kilómtros al oriente ’de la 
ciudad de Valdivia. Lo ſorman los esteros Santo Domingo 1 San 
Pedro. El primero viene del cerro indicado, formándose de las 
vertientes occidentales del mismo. Pequeño en su oríjen, va in- 
crementándosa con algunos arroyos 1 chorrillos que le envían las 
quebradas de los cerros vecinos. Bu lecho se encuentra lleno de pa- 
los que hacen dificil su acceso para los botes, en baja marea. 

El Santo Domingo fué navegado por cuatro kilómetros, encontrán- 
dose en su medianía el lugarejo a que debe su nombre, con un exce- 
lente puente de madera sobre el rio, que Sirve para el paso de carre- 
las 1 animales: es de propiedad particular i se paga cinco centavos 
por persona 1 quince por cabalgadura con su Jinete. El puente se en- 
cuentra, 

. 
Dat, 39° 55? 187 

DOT».. ; Lonj. 78° 10° 24” 

Las riberas de este rio gon bascosas i los robustos coihues que se 
mnclinan sobre él de uno a otro lado, amenazan constantemente 
interrumpir su curso a las embarcaciones del tráfico. 

Las mareas hinchan las aguas hasía mas arriba del punto donde 
llegaron las embarcaciones de la comision, represandolas por cinco o 
$618 decímetros. Con la vaciante arrastra la corriente tres i medio 
kilómetros por hora. La anchura del rio varia entre diez 1 diezio- 
cho metros, con riberas bien terminadas | terrosas. 

El rio San Pedro es formado por dos esteros confluentes que tie- 
nen su oríjen en gualves, a juzgar por lo sucio de sus aguas. El os- 
tero del norte lleya el mismo nombre del rio i el del sur se denomi-  
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na estero del R’ncun. Deale la conflaoncia de éstos hasta ‘el Santo 

Domingo hai poco mas de kilómetro 1 mudio, trecho navegable para 

Junehas de un melro 1 siete decímetros de calado. Este río es mui 

Limpio ¿ de riberas bordadas poc totorales. “En su mediana | sobre la 

ribera izguierúa se encuentra el estublecimiento maderero llamado 
2) Rincon Nuevo. - 

Las mareas producen en el rio flujos 1 reflujos, pero las corrientes 
son de poca intensidad. La anchura del riv varia entre siete 1 doce 

metros, habiendo puntos donde no pueden vogar los remos de una 

chalupa. 
Desde la confluencia de los rios San Pedro 1 Santo Domingo, el 

rio tuma el nombre de Angaclhilla. La anchura de su uniſorme lecho 

se aumenta a veinte metros, con Nberas ya boscusas, ya pajizas; pe- 

ro de cauce limpio, profunda i con corrientes que obedecen al flujo 1 
al reflujo de las mareas, con suayve movimiento. 

El rio Angachilla corre serpentenndo snavemente de Esto a Oeste ¿ 
aumenta su anchura a medida que se aproxima al Guacamayo, s0- 
bre el que alluye para entregar sus aguas al rio Valdivia. Tiene 
‘tambien algunos tributarios de poca congideracion, pero que, no obs- 
tante, se prestan para ser navrgados por botes 1 lanchas de media- 

no calado, Todos éstos le afluzen por sobre la ribera derecha. El 
1.°, amado Estero Mocho, cas al principal 2,830 méiros abujo de la 

contluencia de los dos rios que forman el Angachitla. Tiene un fon- 
do uniforme de dos metros 1 se presta para ser navegado por Jan- 
chas. Recibe numerosos hilus de agua, 1 gu curso total navegable 
alcanza a 1,700 metros. Sus aguas son turbias ¿ de mul sabor por 
las lescomposiciones vejetales que contiene, lo que indica tenor su 
onijen en gualves. 

El segundo afluente, llamado rio de Piedra Bianca, aflouye sobre la 
misma ribera ¡ a 668 metros mas abajo que el Mocho. A 380 metros, 
subiendo este rio, se junta con el anterior determinando así una 1sla 

panlanosa ¿ del todo ¿mútil. 
El curso navegable del Piedra Blanca alcanza a dos i medio kiló- 

metros | Liene profandidad suficiente para permitir embarcaciones 
que no pasen de un metro de calado. Recibe en su curso pequeños 

Lilos de agua que incrementan las suyas, i a los dos 1 medio kKiló- 

metros distante del Angachilla, lo atraviesa un puente de madera, 
por donde corta al camino real. El lecho del rio es sucio debido a 
que los esplotadores de la cáscara del lingue derriban los árboles so- 

bre el rio para facililarso su estraccion. Cuando la marca eslá de lie- 
nu no presenta inconveniente alguno en todo el trecho indicado; pero 
cuando se encuentra de baja es dificil transitario por ios numcrosos 
palos que obstruyen cl cauce. El movimiento de las mareas alcanza 
a un metra, 1 la fuerza de la corriente vaciante llega a tres ¡ medio 
kilómetros por bora. . . 

El tercer afluente denominado La Culebra se vácia al principal 
386 metros mas abajo que el anterior 1 sobre la misma ribera. Al 
principio sí presenta ancho 1 profundo como sí fueza de largo curso; 
mas, luego se estrecha hasta perderse en gualves a los 878 metros 
dislante del Anga. hilla. No tiens importancia alguna.  
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Dos kilómetros al occidente de La Culebra, el río ya bastante an- 
cho, pues no baja de cien métros, ofrece dos islifas pajisas ¿ de nin- 
guna Ínportancia, que dejan dos canales igualmente accesibles. El 
cauce del rio es Umplo, profundo 1 capaz de aceptar embarcaciones 
de dos i medio metros de calado. Desde las islfitas el rio serpentea 
suavemente hácia el occidente hasta confluir, con el Guacamayo. Es- 
te trecho: es de una anchura que varía entre 150 1 2009 metros 1 de 
profundidad suficiente, ofreciendo la ribera derecha algunos estable- 
cínnmentos agricolos 1 madereroz, cuya actividad anima las aguas del 
rio 1 presta alguna vida a sus pinturescas orillas, tales gon Las Mula- 
tas, Castro, Angachilla, 1 San Ramon sobre la ribera derecha ion la 
confiuencia del rio con el Guacamayo. 

El rio es hermosísimo ¿ sus tranquilas aguas se muerven/a impulzos 
del flujo i del reflujo de las niareas. Los terrenos vecmos son hue- 
nos 1 boscosos, ofreciendo así el doble aliciente de la agrivultura 1 

de la esplotacion de maderas a sus pobladures, cuyas casas dizgmi- 
nadas sobre las riberas 1 semioculias por la abundante vejetacion, 
las adorn-n de una manera agradable. Algunas embarcaciones sur- 
can las aguas del rio dando vida a los slicnciosos bosques e interrum- 
piendo de tiempo en tiempo el monótono repercurtir del hacha del 
labrador o del fúnebre canto de la huala. 

Et curgo total del Angachilla alcanza a 12,931 metros, ï los rios 
que le dan oríjen, que son el Santo Domingo i el San Pedro, tienen 
3,686 el primero! 1,531 el cegundo. Los afluentes ántes indicados, 
La Culebra, el Piedra Blanca 1 el Mocho, miden rezspectivamernta, 
878, 2509 1 4,652, valores que sumados arrojan una lonjitad navega- 
ble para el Angachilla 1 sus tributarios de 23,187 metros 

, RIO GUACAMAFYO. 

El rio de este nombre es simplemente un canal que Iza al rio Val- 
diva can el Torna-Galeones. Tiene de curso 5,800 meiros 1 un an- 
cho medio que no baja de 130, salvo en la vuelta que da sn nombre 
&l rio que solo alcanza a 75 

Al oriente del centro de su curso le entrega sus aguas el rio ÁAn- 
gachilla, ántes descrito, 1 desde aquí hasíta Tres Bucas se abre en 
dos brazos para encercar la isla de los Venados o de Algueta. Esta 
isla corre de NNO. a SSE.: es estrecha ¡ húmeda, de manera que solo 
ofrece un pequeño trecho útil, no obstante de encontrarse bien pró- 
vista de arbolado, La estremidad sur es de totorales 1 encierra un 
pequeño estero que entra en ella por mas de medio kilómetro. De 
la punta norte se desprende un bajo Teno de plantas acuáticas, 1 se 
dirije hácia la boca del rio Angachilla. 

La confluencia del Angachilla con el Guacamayo determina un es- 
tengo banco cenagoso, cuyo fondo medio es de un metro ocho deci- 
metros. El banco sale de la punta norte de la confluencia 1 se acer- 
ca mucho a la isla de Guacamayo o sea la ribera occidental del ca- 
nal de éste nombre. 

La profundidad de las aguas del Guacamayo es mui variable; pues 
haz puntos que miden quince i medio metros al paso que en otras 

M. DE MM, 35  
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localidades de la canal soulo alcanza a tres con baja mar. Esfa wlti- 
tima sonda se halla frente a} Angachilla, Sagun ésto; buques de 12 
pies ingleses de calado o sea 3 1 medio metros, no tendrian Incon+ 

ventente para surcar sus aguas sícmpre que se síirvan de prácticos 
lucales para salvar los malus pasos. 

Las corrientes del Guncamnayo llegan hasta tres i medio kilómetros 
por hora, síendo la ordinaria de dos solamente. La marea creciente 
eleva el nivel de las aguas un metro 1 tres decímetros, 1 las aguas van 
alternativamente segun el flujo 1 el refinjo. ' 

Las riberas están jeneralmeyte bordadas par estensos totorales o 
espesos bosques, nolándose en ellas no mas de cinco casas o chozas, 
cuyos habitantes cultivan pequeños retazos de terra 1 labran made- 
ras de rarias clases. - - . 

El canal oriental formado en el Guaeamayo por la ¡sla de los Vena- 
dos mide 2,700 metros de lonjitud, con una anchura que varía entre 
35 1 50 metros, i con una profundidad suñiciente para permitir su 
acceso a embarcaciones de dos 1 medio metros de calado. 

La isla mide 2,409 metros de lonjitud | una anchura de GO por 
dende tnénos,; ¡de 440 por donde mas, con una área de a04,000 

metros cuadrados. 

RIO LA CANTERA. 

Tate río, como el anterior, es un brazo que liga al Torna-Galeones 

con el Valdivia. Sale de Tres-bocas 1 cun Suaves serpenteos se dr- 

rijs al ONO, hasta unirse al Valdivia por el SE, de la isla Mota, 

separando así la ¡sla Guacamayo de la del Rei, 

La anchura de este canal varía entre 42 1 90 metros. En su cur- 

s& jeneral, que solo aleanza a 5,355 metros, recibe algunbs cstoros que 

tienen su orijen en los guálves de la isla Guacamayo, i así mismo 

algunos pequeños arroyos que le envian las quebradas de los ecrros 

de la isla del Rei. Incluyendo la parte navegable de los esteros 1 el 

canal que forma la isla Valdés, hai navegable por La Cantera 7,450 

metros; pero surcando los esteros con marea, llena pueden remontar-- 

se por mayor trecho. ] 

La sonda del Cantera, a baja mar, puede asegurarse que no baja 

de 2 i medio metros, aumentando comunmente a 5, 71 11L metros 

en muchos puntos. La marea vaciante penetra por el Gantera condu- 

ciendo las aguas del Valdivia hácia Tres-bocas para que el Torna- 

Galeones las entregue al mar. La velocidad de la corriente osula en- 

tra dos 1 tres i medio kilómetros por -hora, 1 la elevacion de las 

aguas se estfima en un metro tres decímetros. La marea creciente, 

por el contrario, entra desde Tres-boeas conduciendo las aguas bácla 

el Valdivia con una velocidad poco menor que la vaciante, Este fe- 

námeno en la manera de ejecutarse el movimiento del flujo 1 del re- 

flujo na dejaría de ser estraño sí se tomase en cuenta el mayor cur- 

so del Torna Galeones; mas jodo es mui natural. El ValWvia es el 

Enico río caudlalozo, miéntras que el Torna-Guleones, Ja Cantera i el 

Guacamayo, no 308 Sino espaciosas bocas por donde se vácian las 

pandas eguas del Futa ¿ del Angachiia; por cuyo motivo al comen-  
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zar la creciente por el Torna-Galeones, no teniendo aguas que repre- 
sar, introduce las de la marea, porlos canales ya nombrados, bhácia el 

Valdivia con mayor rapidez que las de este mizmo. La vaciantea su 
vez hace que los cexesos del Valdivia uilicen las bocas del Guacama- 
yo 1 La Cantera en busca del equilibrio. Esta 1 no otra causa es la 
que produce el citado fenómeno, que a primera visía parece chocar 

- Contra las leyes naturales. 
Imsriberas de ésta canal, así como la delos riosántes descritos, gon 

bien terminadas, cortadas a plomo i boscosas. La costa del SO., per- 
teneciente a la isla del Rej, es formada por clevados cerros bien ar- 
bolados, descollando algunas chozas pajizas sobre las faldas de éstos, 
que dan así diverzos nombres a las localidades que ocupan, tales co-' 
mo La Cantera, el Polizon, Collivo.que, Los Anjeles 1 el Árrayan. 
Los campos cultivados son tan reducidos que no pueden producir lo 
necesario para el conzumo de los habitantes; pues la atencion prin- 
cipal de los pobladores se concreta únicamente a la labranza de ma- 
deras 1 esplotacion de cáicara de lingue para las curtiembres. 

RIG TORNA-GALEONES. 

El rio Torna-Galeones solo es uno de los brazos en que se bifarca: 
el rio Valdivia ántes de entregar sus aguas al océano. 

Tres kilómetros al sur de la coniluencia del rio Valdivia con el rio 
Crúces se presenta el canal de Guacamayo, 1 dos 1 media al ceste de 

éste se encuentra la Cantera, Ezstos dos canales, como ántes hemos 
dicho, se dirijen hacia Tres-Bocas, formando la isla de Guacamayo,, 

1 un&á vez reunidos | recibidas las aguas del Futa 1 del Angachilla, 
se torman al sur del compas formando un hermoso río que $e cono- 
ce con el nombre de Torna-Galeunes. El orizen de este nombre, segun 

Ja tradicion, tiene por motivo de que cuando regresaba la excuadrilla de 
Brouwer {ánies de Elias Harckmans) que ocupó la destruida clu- 
dad de Valdivia en 1643, lo verificó por éste rio. Algunos planos 1 
escritores Haman tambten al Torna-Galeones Poco-comer, a causza 
tal vez de que al retirarse la escuadrilla holandesa, se perdió un ga- 
leon cerca de la confluencia del Naguilan, 1 sin duda por no haber- 
se perdido tados. En la actualidad solo sé conoce con el nombre de 
Poca-cumer la confluencia del Naguilan con el Torna- Galeones. 

El Torna-Galeones mide diez 1 ocho 1 medio kilómetros de lonjitud; 
pero, sl hubiéramos de agregarie el cursa del Guacamayo como’su 
continuacion natural hasta el Valdivia, mediria 24,7 kilómetros. 

Desde Tres-Bocas el rio se dirije al sur haciendo lijeros serpen- 
teos por un espacio de cinco mil cien metros, hasta llegar a una 
estrechura de ochenta 1 donde el escandallo, en el centro, na 

eojió fondo con reinte 1 echo metros de sondaleza. El referido tre- 
cho mide ordinariamente de doscientos cincuenta a cuatrocientos 
metros de anchura. El cauce es preciso 1con riberas terrosas, de 
guijo o de racas, bien arboladas, siendo la profundidad de las aguas 
nunca menor de cuatro 1 medio metros en Ja canal 1 abaja marea. 
Cerros altos se elevan desde las orillas del ro, por banda ï banda, 
encajonúndole de una manera pintoresca por lo variado de los cua-  
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dros que ofrece a cada serpenten, mas todo su encanto desaparcse 
al notar la desolacion de sus riberas ¿ la falta de vida sobre las tran- 
quilas aguas donde rara vez puede escucharse el chasquido de los re- 
mos de una embarcacion. 

En el estrecho anterior no hai banco alguno notable que pueda 
impedir ni siquiera entorpecer su navegacion. La naturaleza del fon - 
do es piedra tosca, micasquita i de fungo alternativamente, sín ser 
mui irregular ni haberse sospechado siquiera se elevase alguna roca 
que pudiera hacerse peligrosa para embarcaciones de algun colado. 

Las mareas obran, camo en el Valdivia, produciendo Futjos i re- 
flujos que determinan corrientes que varian entre uno i medio 1 tres 
ï medio kilámetros por bora. La diſerencia de nirel entre las dos 
faces de la marea vaía enire 1,3 1 1,6 metros, segun la adad de la 
luna. 

Desde la estrechura ántes mencionada cel rio torna al oeste por 
cerca de kilómetro i medio, luego al oeste-zsur-oeste por dos kiló- 
metros, hasta Pegar al estero de la Romasa. El rio en ésta parte es 
limpio i de panda cerriente, salvo en su medianía i por done le en- 
trega sus aguas el io Naguilan, que se hace pobre de fondo cerca 
de la ribera izquierda, cualidad que s2 perpetúa hasta el estero de la 
Romasa. La costa opuesta ofreca tambien algun bajo fondo, pero bas- 
ta seguir a medio canal para ir libre de todo obstáculo i en mas de 
cuatro metros de agua. 

Desde el estero de la Romasa el rio cambia su curso al norte por 
cineo quilómetros de estension, 1, por fin, al ceste hasta que desa- 
gua en la gran bahía del Corral, por el oriente de la isla de Man- 
cera. 

Todo este último trecho es el mas dificil de navegar por cuanto 
encierra bancos 1 piedras que demandan conocimientos prácticos para 
recorrerios sín peligro, usando de enibarcaciones de cuatro metros 
de calado. Encierra ademas las ¡slas El Huapi 1 Liguiña que se di- 
vizan desde la boca accidental del rio, apareciendo como puntas sa- 
lientes de la ribera derecha o gran isla del Rey. 

Esta parte ‘del Torna-Galeones, la única que detalla el plano in- 

ples del almirante Fitz-Roy, la hemos encontrado mui diverza a lo 
que la supone este célebre hidrógrafo. Numerosos bancos, rocas 1 
otros detalles hacen diferir aquel plano con lo que es en sí el refe- 
rido rio. La tierra que él llama I, Legicia no es sinó una punta con 
guálves por la espalda i perfectamente unida al continente; se le lama 
El Torv. 

Desde el estero La Romasa el rio se ensancha variando entre qui- 
mientos i mil metros de anchura, con riberas alternalivamente rocalto-. 
sas, de pajonales o de fango. El fondo diaminuye en las partes an- 
chas Ll aumenta en las estrechas, siendo su naturaleza, como en el 
trecho anterior, de tosca, guijo o fango. 

La boca occidental del Torna-Galeones la forman al sur un morri- 
to cantiloso Hamado El Fránton, que despide una restinga hacia el 
N O. ¿que se avanza’ ciento ochenta metros dstante de tierra, 
1 por el norte, una punta acantilada 1 frondosa que tiene a su pié 
occidental un placer de piedra tosca: se Jama Puerto Glaro, 1 Car-  
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boaneros la estremidad N O. da ella. Por el centra del rio esrra 
un banco con dos 1 medio metros le agua a baja mar, la uno ¿ otro’ 
lado de él hai canal con tres 1 medio a cuatro 1 cuarto metros de pro- 
ſundidad. Lia cosía norte es aplacerada con fondo pobre de fango 1 
de arena fina, 1 la del sur se encuentra orillada por una restinga de 
tosca 1 de micasquita que se aranza cien metros fuera de la ribe- 
ra| azomando algunos cabezos de las rocas cuando el mar está de 
baja. 

Al oriente de Puerto Claro ï poco mas de un Krlómetro de distan- 
cia se encuentra la ¡sía llamada El Haoapi, de figura oblonga de norte 
a sur i bien arbolada. Al OSG. del mismo puerto Claro, distancia de 
tres kilómetros, está la isla Liguniña, de contornos peinados 1 solo 
abordable por su estremida N O. Es plana, sin bosque, mul pastosa 
ï con tal cual manzano en su superficie. Al sur de ésta paga la canal 
del rio que mide doscientos metros de anchura, sigaiendo despues 

hacia el sur un cayo de piedra tosca que descubre a media marea 
1 que se encuentra unido al inmenso banco que invade Ja gran ense-. 
nada en que se encuentra colocado. 

La isla Ligaiña tiene por el ceste algunas restingas peligrosas 1 
estensos bancos que hacen inútil Ja ensenada comprendida entre 
ella i el Huapi. Al 8 O. de la isla hai tambien algunas rocas 
que se separan de la costa como cincuenta metros. 

Pasado el canal del sur de Liguiña, bastará seguir a medio río 
para no encontrar riesgos en el curso de la navegacion. 

Las riberas de ésta parte del rio son bien arboladas 1 jeneralmente 
barrancosas 1 cubiertas de vejetacion mediana, enrramada por colli- 
hualles, notándose solo de trecho en trecho algunas miserables cho- 
zas de madereros que por su estremada humildad, apenas se dejan 
ver al travez del espeso arbolado. 

El rio Torna-Gatleones, juzgada jeneralmente como inútil para la 
navegacion por suponérsele sembrado de rocas 1 de bancos, lo creo 
mas Importante que el trecha del Calle-Calie denfminado Valdivia 
propiamente dicho, por ser mas profundo 1 no de dificil tránsito. 
Gierto es que su curso por ser mayor que aquel demanda mas tiem - 
po de navegacion; pera cierto es tambien que buques de mayor par- 
ta 1 calado que los que rematan el Valdivia, podrian subir por el 
Torna-Galeones sí se les pilotease bien, cuando baya objeto para 
ello. Ya en el sigio XVII los Holandeses lo prefirieron al Valdi- 
via, 1 sí bien tuvieron la mala suerte de perder uno de sus galeo- 
nes en el punto llamado Poco-Comer, éste síniestro tuba Jugar én el 

punto ménos peligroso del rio, i sin duda alguna fué motivado por la 
precipitacion de la retirada. 

® 

RIO NAGUILAN. 

El Naguilan, principal tributario del Torna-Galeones, tiene sus 
foentes, al decir de las jentes conocedoras del lugar, cerca del ori- 
jen del rio Futa. Un hilo de agua en su principio, va engrosándose 
paulatinamente al paso que recibe Jas vertientes orientales de los 
cerros de la cosía. Curre por entre cerros boscosos 1 elevados, lo quae  
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lo hace serpentear de una manera notable, Es de altos cantiles i mul 
torrentoso en su parte superior. 

Este rio fué navegado por los botes de la Comisicn por mas de 
. siete kilómetros, eslo es, hasía un poco mas arriba del punto en que 

toma el numnbre de Romasal, 

‘Situado por Latizrnd 89° 59’ 107 
POT q Lonjitud 73° 18° 10” 

Su.curso en esíe trecho es tortuaso 1 sueio por palizadas ¡ bajos, a 
la vez que pobre de agua en el verano. 

Un poco mas abajo del Romasal le afluye el estero de éste nom- 
bre, caudalosa 1 de gran caja. Viene del norte 1 por el corazon de la 
cordillera de la costa, hasta que encontrando la quebrada del Peuco 

tama por ella para entregar sus aguas a] Naguitan, doblando el cau- 
dal de, este rio. Un poco mas abajoi en el lugarejo ‘de Naguilan aflu- 
Fe al principal el eslero del miszmo nombre que, como el Romasal, 
xiene tambien de la Cordillera de la Costa. El estero es caudaloso 1 
mui serpenteado como que recorre una estensa quebrada de la Cor- 
dillera, 

Tanto el lugarejo de Naguilan como el Romasal son pequeños es- 
tablecimientos madereros cuyos moradores, en reducido número, se 
ocupan del corte del alerce cn los cerros de la costa, lugares que dis- 
tan una hora de camino de las riberas del rio. 

Desde el lugar de Naguilan hacia el Torna-Galeones, el rio se ha- 
ce ménos scrpenteado, mas Jimpio, prufundo 1 de pandas aguas. La 

anchura en esíte trecho varia entre veinticinco 2 cuarenta metros, } 
las marcas penetran por el rio elevando las aguas en Naguilan no 
ménos de un metro i dos decímetros, 1 en el Romasal de cinco decí- 
metros solamente. 

Sobre la ribera derecha del rio ¡ en la mediania del trecho com - 
prendido entre los dos esteros ya citados, afluye al principal el estero 
de Lumaco que viene de los cerros de su nombre, sïituados al Sur de 

Tresbocas de Futa. Al afiuir al Naguilan arroja sobre el cauce de és- 
te gran cantidad de guijos que van embancando ese punto; 1 lo eslá 
ya de tal manera que forma un rápido canocido en el lugar por el 
Ghiflon Grande. Este banco seca a marea baja i no da paso nia las 
canoas; pero desde media marea creciente para adelante se suaviza 
tanto la corriente represándose las aguas, que embarcaciones de cua- 
tro decímetros de calado zuben fácilmente en el verano, con tal de 
arillar la ribera izquierda del rio principal. 

Embarcaciones de un metro 1 sels decímetros de calado suben por 
cl río desde el Torna-Galeones hasta el establecimiento de Nagui- 
Jan, para cargar maderas; pero en el invierno podrian verificarlo em- 
barcaciones de das 3 medio metros. | 

Los aluvrionés, así como en el Futa, producen un ascengo en las 

aguas que no baja de cuatro inetros, ctrcunstancia por la cual se 

inundan los terrenos bajos que orillan el rio por ambos lados, en la 
parte que hemos descrito. 

La parte occidental de la confluencia de éste rio con el Torna-  
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Galeones. sa lama Boco-Comer, con motivo, segun la tradicion, de 

que la flotilla holandeza de que ya bemos hablado, perdió en éste . 

punto uno de sus galeones. _ 

Por ahora el Naguilan es poco conocido a causa de la esrasa pobla- 

cion que se encuentra en sus riberas, 1 a ser mas poblado se esplota- 

ria cd alerce de que abundan sus cerros. La agricultura así como ia - 

labranza de maderas están en relacion con la poblacion, que no pa- 

za de seís reducidas ſamilias las que se encuentran en la parte es- 

piorada. 

l RIO CUTIPAI. 

Aunque este pequeño río es tributario setentrional del Valdivia, 

daremos aquí sus detalles. Lo forman dos arroyos que teniendo su 

orijen en las Jaderas australes del cerro Punucapa, curren hácia el 

sur reuniéndose en el punto denominado Cutipai que da su nombre 

aj rio, - 
El Cutipai es serpenteado ï corre de Norte a Sur por centre la Cor-' 

dillera de la cosía; hasta vaciarse en el Valdivia un poco mas abajo 

del Cancahual, pero en la ribera opuesta; es estrecho pero abuncante 

de agua con la marea llena. Mide deancho de sels a ocho metros 1 

sus apacibles agaas solo se mueven a influencia del Aujo i del cefluja 

del -Océano. Las riberas son jeneralmente formadas de totorales 1 en 

algunos puntos bordadas por espesos Losques pequenos, debido a lo hú- 

medo ¡ pantanoso de los terrenos adyacentes. Cordones de cerros co- 

rren por ambos lados del rio, los que se encuentran cubierios de ar- 

bolado. : 

El Cutipai solo permite el uso de remos en los dos ‘primeros ter- 

cios de su lonjitud a partir del Waldivia: lo demas es solo navega- 

ble a canalete o a palanca. La estension frecuentada por embarea- 

ciones alcanza a sets quilómetros, esto es, hasta el lugarejo de su 

nombre, donde se encuentra un puente de madera bien construido, 

Mas adelante aun se dejan notar las mareas 1 hai fondo capaz de dar 

paso a botes planos; pero el lecho del rio se encuentra tan obstruido 

de palos que se hace imposible su arcceso. - 

Las avenidas que esperimenta ésie río con los aluviones del in- 

vierno, elevan el nivel de las aguas tres metros sobre el estado de 

verano, desbardándose ademas por los lugares bajos e inundando los 

campos del lugarejo de Cutipai. Él movimiento de las marcas alean- 

za a ocho decfmetros en el puente, i el establecimiento del puerto tiena 

lugara los XI h. 15 m. . ] 

El lugarejo de Culipai llegará a ser con el tiempo de alguna 1m- 

portancia, tanto por su posícion topográfica, como por la naturaleza 

de los terrenos vecinos. En. la actualidad este fundo es de los mas 

adelantados de cuantos hemos visto en el departamento de Valdivia, 

con escepcion de Chihuao, a orillas del rio Pichoi. El terreno es b s- 

tante limpio ¿-se encuentra fosgado convenientemente para estraerle 

el exceso de humedad que le era propio por su natureleza de gualve. 

Las casas del establecimiento, sítuadas sobre la, ribera derecha del 

rio i en una lijera elevacion, son excelentes i mul bien construidas. 

Contiene a mas de los departamentos de habitacion, grandes bode-  
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gas, cuadras para las vacas | los animales de trabajo, máquina de 
1rillar, ï, finalmento, ‘otros Útiles de labranza que hacen verdadero 
contrasíe con la rusticidad de los demas fundos de carpo que hemos 
tenido ccuslion de conccer por estos lugares. 

Las cosechas, sín embargo, dependen del año: sí Este es lluvioso 
pueden perderse por completo o rendir pobremente; mas sí el año es 
seco en la eslicion oportura, el trigo, la avena, etc., rinden estranr- 
dinariamente en los buenos terienos. 

La confluencia del Cutipai con el Valdivia se verifica en una en- 
senada baja, orillada par t-torales mui estengos que se prolongan hácia, 
el norte, 1 la entrada al rio se encuentra al costade de la punta roca- 
llosa que tiene el pajonal por el oriente. ] 

RIO’ VALDIVIA. 

Hemos dicho ya, al tratar sobre el rio Calle-Calle. que éste 
desde que pasa por la ciudad de Valdivia toma el nombre del pueblo, 
conservándelo hasta que se vácia en el mar. Ente trecho mide diezio- 
cho imedio kilómetros de lonjitud, siendo a la vez la parte mas ancha 
Jet rio i Ja mas llena de bancos, motivo que hace dificultosa la nare- 
gacion para embarcaciones de tres metros de calado. 

El conguistador de Chile, don Pedro de Valdivia, queriendo perpa- 
tuar su nombre, dió su apellido al rio, no obsfante de que siete años 
ántes, sn teniente jeneral de mar i tierra, Juan Bantista Pastene, lo 
habia calificado con el nombre de Bania Ines, en lugar de Ainilevo 
con que loa conocian los indios en la época de su descubrimiento {1544} 
por el jenovés Pastene. 

Dexzde la bahía de Valdivia el rio se dirije al NE. por nueve 1 medio 
quilómetros de estension; en seguida tuerce al oriente por dos mas, 
tomando, por fin, al norte hasta llegar a la eludad de su nombre, La 
navegacion por este rio es hermosígcima «n lá benigna estacion: sus 
riberas siempre bordadas de espeso bosque que ofrecen todos los ma - 
lices del verde, se encuentran adornadas por abundantes flores |} al- 
gunas cazas semi-coultas por la vrejetacion. Bus aguas satobres nn 
la primera mitad de su curso, se tornan dulces | agradalies desde 
que el rio tuma sq rumbo al oriente; pero no auqueren su verdadera 
trasparencia hasta que se jasa la confluencia del rio Crüces. 

Las aguas del Valdivia tienen alguna animacion. Dos vaporcitos 
viajan cun frecuencia entre la ciudad 1 el puerto, conduciendo pasa- 
Jeros; 1 gran número de pailebotes, balandras i embarcaciones menores 
se ocupan del acarreo de maderas hácia el Corral. Álzyunos buques 
de mar, de regular calado, suelen llegar hasta el frente de la ciudad 
1 aun podrian ir mucho mas adelante sí hubiese objeto para ello. 

Toda embaecacion de algun calado que trate de ir del puerto hácia 
la ciudad, deberá seguir Jas insfruccionas siguientes a fin de salvar de 
lus numerozos Lancos con que puede tropezar en dicha ruta, 

S1 el calado de la embarcacion fuese desde uno i medio basta tres 
metros deberá dejar el surjidero del puerto cuando falten dos horas 

‘ para la pleamuar, teniendo cuidado de dejar por estribor la boya que 
avaliza el banco Tres Hermanas que invade el céntro de la bahía, 1  
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gobernar hácia la Punta de Niebla o del Faro, Cuando seesíé a un 

. kilómetro próximamente de ella, se cambiará el rumbo hácia la pun- 
ta norte de la isla Mancera o mas sobre estribor sí la velocidad de la 
marea así lo exijieso, a ſn de desbiar el bajo de arena i piedras que 
sale de la Punta Piojo, que es la que eigue inmediatamente al orien- 
te de Niebla. Siguiendo así nunca se sondará en ménos de cuatro 
1 medio metros de profundidad con dos tercios de marea cre- 
ciente, - 

La isla Mancera se afracará hasta suiscientos metros gobernando 
en seguida al NNE. 0 centro del rio Valdivia, sesgando poco a 
poco sabre la Punta Carboneros, la que se orillará a poco mas de cien 
metros de distancia. Desde aquí se seguürá la ribera ¡izquierda u 
oriental, nv separándose de ella a mas de ochenta o cien metros, 
pero sín acercarse a ménos de cuarenta, a fin de ir en una hondpra 
siempre mayor de cinco metros. Á tres kilómetros distante de Car- 
boneros se encuentra la Punta Álcones, notable por presentar una’ 
puntilla escarpada de cerro, Desde aquí la canal del rio corta obli-’ 
cuando en direccion al Agua del Obispo, puntilla notable de la ribe-: 
ra opuesta, Este atravieszo es el peor paso de cuantos presenta la ca- 
nal del Valdivia. Lo forman dos grandes bancos que se tocan sobre. 
esa línea, dejando solo tres metros de agua en los momentos de ma- 
rea llena: el fondo es un tanto irregular, de arena fina, 1 a, veces sue- 
le presentar pequeños montones de arena fangosa que reducen la pro- 
fundidad a dos 1 medio melros, motivo por el cual es raro ver que 
embarcaciones que calen de dos 1 inedio a tres metros dejen de tocar 
con su quilia al hacer este atravieso. Por otra parte, lo moredizo del 
fondo buce que la canal no sea rigorosamente fija, por lo. que es indis- 
pensable el ser piletendo por práciicos del lugar. 

Poco ántes de llegar a la Punta Alcones se comenzará a. meter 
sobre babor hasta poner el rumbo hácia la Punta Agua del Obispo, 
de manera a no pasar al ortente de la Hinea que une dichos puntos. 
Cuando ya se haya atracado bastante la última punta, se correrá la 
costa a ochenta metros de dislancia; pero sin tnternarse en la con- 
ſluencia del rio Culipaï que es baja i fangosa. Se continuará orillan- 
do la ribera derecha hasía que demore la Punta Palo del Diablo al 
S. 70° E. del compas, ise meterá sobre esíribor poniendo rumbo 
a ella. De esta manera se podrá seguir la canal que dejan Jos bancos 
del Cancahual con el qua hai en la ensenada de la Estancilla, El ſon- 
do mínimo que se encontrará sobre este atravieso debe ser de tres i 
medio a cuarto metros con el lleno de la marea. Desviándose de la li- 
nea fijada, el fondo disminuye por banda 1 banda. 

Una vez atracada la Punta Palodel Diablo, notable por un barran- 
co colorado que tiene a su derecha, se correrá la cosía a sesenta u 
ochenta metros de distancia; pero una vez enfrentada la boca del rio 
La Cantera, © sea una vez que termina la costa alta que se Hera por 
estribar, se cambiará el rumbo a la parte sur de la isla Mota, la que 
deberá atracarse a cien metros de disfancia. Desde aquí se continua- 
rá orillando la. ribera, derecha 1 oblicuando hácia el centro del rio. 
Una vez enſrentada la boca del rio Guacamayo, se gobernará al centro 
del canal del [slate. La poblacion de Valdivia se tendrá a la visla, 

M. VE M, 36  



— 282 — 

pero no es pozible seguir en derechura a ella debido a un banco que 
civrra el paso entre el Islote 1 la confluencia del rio Crúces. 

Tomado el canal del lelote se continuará por su centro hasla salir 
por la boca del norte al rio principal. Desde aquí puede fondear el 
buque donde mas convenga al objeto que lo conduce; pues no hai 
bancos ni pehgro alguno. 

El Islote olrece bajos que se prolongan por cada una de sus extre- 
midades i de N,. a $., por lo que se hace uecesario desvinr tales pe- 
ligros, dándoles un resguardo de un tercio de canal. 

Si el buque hubiera de seguir hácia el rio Crúces, desde que enfren- 
ta la boca del Guacamayo debe cargarse hácia la ribera derecha o 
costa de babor, hasta eimbocar el rio citado. Si el calado no fuese 
mayor de tres metros, podrá seguir a medio río hasía el punto de su 
destino. 

Ya que tocamos aqui el rio Valdivia, daremos un resúmen de los 
trabajos ejecutados en lus años anteriores 1 Jos del presente que po- 
nen término a la esploracion, a fin de que de un solo golpe de vist:r 
pueda juzgarse de la estension del Valdivia 1 sus tributarios en cuan- 
to a la parte navegable de todos ellos. 

- Río Críces, tomando el canal jeneral ¡ el brazo del Corcora- 
do cerrar acr.... .«. Ei), 28.00 

1d. San José, continuacion del del Crúces, ..... . 4.00 
Estero Cullinhue, tributario del id, cc aa cara er aero na cas a 40 

1), Bella-vista i Pallafquen, id, i..co o cero aro cc creas 6.00 
id. Santa María, id. id... era eac acres bo... 6.50 
id. Tanbillo, id. ll... aora 3.0 
1d. San Ramon, 1d. id. cor eca ar ec cr ra reno nara 3.80 

‘ Rio Pelchuquin, id 1d aaa eur caca cc rc maca cae c...... 6.50 
id. Nanihue, tributario del Pelchuquin, ., 6.60 
id. Cudico..... APPPPSPRI 1 00 

Fstero de la Chunimpa, tribulario del id. cc or enoo ccoo 9,90 
Rio Pichoy, tributario del Críces... ca... oarr arre raras 24.00 

id Qollimaico, id del Pichoy....ecroraarre arca curar 
id Cayumapu, conſluente con el id ¡ tributarios del Cru- 

. . a... 17.50 
Esiero de Cau-canu, lazo que liga el Crúces con el Calle- 

Exstero de Jas Garviolas, dentro de la islfa Culebra...........- 1.65 
id. de Rialejo, id. id, de la ¡sla de su nombre... ..- PI 6 09 

Rio de las Garzas...c.cereg ro a reono ccc cerrara. a. 2.70 
1d, de Chorocamayo. «.....-. . 4.05 

Canal de la Cnlebra, ....... : .. 4.35 
3d. le la Media Luna... ..... 1.45 
td. de los Marinos, cc ar cc cora cr rea ceros .. 2.20 
1d, del Bantíisimo, e. cc cccr cc cren ca cc recerareGcGcmo 3.00 
1d, de Ja isla Barco Perico, ....... dorar bar ec ramon 9.80 
jd. de la isla Segunda. o ceca ra arar ar area ero nacoraa 0,8 
iq. de la isla Tercera, cc ao coo cc rra ccc ana mea car— caca 0.70 
id. de la isladel Mono, ccc earn, a rr re cc arre rrrraras 0.82 

— 

Total del rio Crfices, ccc eo rara rr arca enaa arras 119,30  
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Bio Valdivia desde cl mar hasta la cindad .00 

id Calle-calle, desede Valdivia hácia el ariente, continna- 
cion del Valdivia, ...... 

1d. Quincliilca, tributario del Calle-caile 
14. Cnuraumpa 1 Chincnin, iu. 1d 
je Cuicuilemſu, id. 1d... ceca rr orare a 
id Collilenſu, xd. id 

Estero de Arique.. ..iiareacrrra anar aanrarnano 
Canal del Lslote.......... 
Rio GCulipai, tributario dl 
Canal de la Estaneilla 1 de la Mota. ...aiceriaa one caec ea renas 
Por el ría Avgachilla 1 sus tribularios. .......r- tras 

1d, id. Fota. aa orar rra es ear. 
je, el Guacamayo i el canal E. de la ¡sfa de los Vena- 

dos aa macerar eora bra eceóí_ 7.90 
id La Cantera 1518 esleros...... crece... 7.45 
kl el Rio TornaGalennes. ccc ras aaa arc crean ero 19.50 
id. id, Nagnilan, tribuiarto del id... uri... 7.20 

Total navegado por el Valdivia, , ca aa cama cace na 

.62 
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00 
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347.46 

Resulta, pues, que los botes de la comision han remontado por el 
Valdivia i sus afluentes la cuma de trecientos cuarenta 1 siete i medio 
kilómetros; pero cuando la necesiúad haga que se dezpejen lus rios 
de las inmensas palizadas que tapizan sus lechos, la navegacion po- 
drá estenderse a mas de cuatrocientos kilómetros. El hecho de que 
Ja influencia de las mareas del océano se haga sentir mas allá del pnn- 
to a que han llegado los botes de la Comigion, es un poderose metivo 
que apoya nuestro acerto, mui eapecialmente en los rios de San 
José, Bellavista, Cudico, Nanihue, Picehoi i Máſuil.. 

La influencia de la marea creciente se hace sentir por el Grúces a 
52 kilómetros de la costa; por el rio Piehai, que es por donde nus 
penetra, pasa su influencia de $6; por el Calle-caile alcanza a 49; 
por el Futa a 44; | finalmente por el Angachilla a 47 kilómetros ¿el 
Cor:al; cantidades todas can mucho inferiores a la infiuencia que espe- 
rimentan los rios Bueno i Maullin. Por el priínero penetra ja marea 
mas de ochenta hilómetros 1 por el segundo, sesenta o mas. 

SEGUNDA SECCION. 

Descripalon del litoral comprendido centra el Morra Bonifacio por el 
norte Ï el canal de Ghacao por el Eur. 

BHorro Bontfacio.—Es una prominencia escarpada, limpia a sus 
inmediaciones 1 bastante notable cuando se corre la costa de naric a 
sur. A un cuarto de nmuila disíante de él se encuentran 11 a 13 bra- 
zas, fondo de grandes piadras, hondura que aumenta paulatinamen- 
te hasta ofrecer 223 a 25 brazas, arcna, a dos millas de distancia. La 
parte superior del morro es bien arbolada. Por el oriente lo resguar- 
da un cordon de cerros cuya altitud varía entre GOO 1 700 metros. 

Morro Gonzalo.—Qcho millas al S. 2° E. del Morro Bonifacio se 
encuentra el Gonzalo, que es un magate mui escarpado i amarilioso Ï 
cubierto de vejetacion en su cima, que mide 168 metros de aliura.  
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Al N. 45° E, del morro, cuatro cables disíante de él se encuentra la 
roca Pena Bola, que es un peñon aïslado sin peligroalgnuno por su parta 
estarior, pero unido a la costa por rocas entre aguas 1 sargazajes. 
Siete cables al oriente del miemo morro se encuentra la punta de 
Pajo Muerto, baja i rocallosa, con rompientes que salen tres cables 
fuera de ella ïz dos brazas de profundidad en su veril. Entre la punta 
1 el norro hal tres ensenadas pequenas en los cuales pueden abordar 
botes cuando hai mar tranquilo. La primera se la conoce cun el nom- 
tre de Cabeza de la Ballena, la segunda por el Malino, ii la tercera 
por la Lobería: las tres son estrachas, rocatlosas 1 bravas, sem- 
bradas de rocas entre aguas hasta cien metros fuera de la costa 1 res- 
guardadas por la espalda con elevados barrancos cortados a plomo, 

Punta ifuerte San Carlos.—AliB 88° E. de Morro Gonzalo, milla 
1 tercia de distancia, se encuentra Ja pequeña península de San Cár- 
ius que contiene en su cima el fuerte de su nombre, construïdo en 
tiempo de la dominacion espanola. La peninsula es mui rocallosa 1 
con un diámetro de cerca de cuatrocientos metros. Su altitud alcauza 
a 13 metros. El istmo es bajo i pedregoso, con uu caleton al oriente 
de él que ofrece atracadero a las embarcaciones menores, cuando hai 
buen tiempo. El fuerte tiene . la forma de un semiexágono regular, 
cuyas tres caras las presenta a la entrada de la bahia de Valdivia. 

Águada del Ingles.—Entre la punta Palo Muerto i San Carlos, la 
casta forma una engenada de playas rocallosas i bravas, con poca hon- 
dura, pues zu profundidad interior varía entre 3 12 brazas. Sajo nírece 
una pequeña playa de arena, un tercio de milla al SO. de San Carlos, 
conocida con el nombre de Aguada del Ingles. Esta ¡n.ignificante 
caleta, mui brava con tiempos del cuarto cuadrante, se ha hecho céle- 
bre por haber desembarcado en ella en la noche del 4 de febrero de 

‘ 1820 el almirante Cocárane, 1 tomádose por sorpresa los fuertes es- 
pañoles guarnccidos por cerca de 1,500 hombres. Las fuerzas pa- 
triotas solo se componian de 150 soldados. 

Punta de Juan Latorre { Mul).—Al N. 43° 30’ E. del Morro 
Gonzalo, tres millas escasas de dislancia, se encuentra la Punta 
Juan Latorre, lumada Mili en las cartas ingiesas. Es escarpada, roca- 
yasa 1 aplanada en su superficie, con una restinga que se ayanza un 
tercio de milla fuera de ella. Ambos puntos ciarran la boca propia- 
mente dicha de la bahía de Valdivia, cuyo saco se dirije al SE. La 
costa comprendida entre esía última punta i el Murro Bomfacio con- 
verje un tanto hácia el oriente it ofrece tres puntillas, conteniendo en- 
tre ellas prolngadas playas de arena. La primera que es la que se 
encuentra inmediatamedte al norte de Juan Latorre, se llama Lonco- 
llen, escarpada como la anterior 1 con piedras salientez, 1 ofreciendo 
¿a norte de ella un mal atracadero para Dotes que lleva el nombre de 
Ja punta. Sigue a ésta la punta de la Mision, con un pequeño mo- 
rrito en su esíremidadz; es escarpada ¡ despide piedras como la da 
Juan Latorre. Esíta punta debe su numbre a una mision que se fun- 
dé en ella en noviembre de 1,777, de órden de don Agustin de Jáu-- 

regui, con el nombre de Mision de Jesucristo Crusificado. Al norte de 
esta punta hal tambien un atracadero para botes, pero mas malo aun 
que el de Lancoyen,  
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Entre la Mision { Bonifacio la costa hurta mas al oriente forman - - 

do un semicircuio con playas de arena, pero mui interrumpido por 
puntillas rocallosas, entre las que sobresale la Punta Calfuco, del 
nombre de una reduccion indijena casí estinguida que se encuentra 
en ella. Desde aquí parte una senda de regular camino que, cor- 
tando la cordillera de la costa, cae al lugarejo de Cutipai, a orillas 
del rio de su nombre: esíta senda se recorre en dos horas usando de 
cabalgaduras. 

Punta del Molino.—Dos tercios de milla al SE, de la punta 
Juan Latorre (Mill) se encuentra la Punta del Molino, ancha, esrar- 
pada, rodeada de piedras entre aguas que se avanzan cable i me- 
dn fuera de ella. La parte N. de la punta se llama Numpulli ¿ la 
del sur es propiamente el Molino. En la parte sur de la punta i en 
el orijen de la playa de arena hai un atracadero para botes, por en- 
tre piedras, abordabie síempre que no hai braveza de mar. La pun- 
ta del Molino la aman tambien El Ancla. 

Punta de Niebla.—A] 5 + E. de la punta del Molino se en- 
cuentra la úe N:ebla, quedando entre ámbas una ensenada espacio- 
sa con playa de arena, interrumpida en su ceníro por dos puntillas 
rocallosas. 

La punta de Niebla, de 85 metros de altitud, es plana en su 
parte superior 1 de bordes cortados a plomo. Su base se encuentra 
rodeada por un placer de piedra tosca que vela siempre, 1 su ve- 
ril a corta distancia de las piedras sonda dos brazas de agua, are- 
na, Esta punta vista desde afuera es bastante caracteristica por su 
escarpe, la casita del faro que se halla pintada de blanco, la bate- 
ría que mitra hácia el rio 1 los cuarteles que tiene en su parte supe- 
rior. Al oriente de la punta hai una pequeña caleta aplacerada, 
sembrada de rocas; pero que permite que se la aborde por embar-’ 
caciones menores: se llama La Huairona, 1 es el único punto por 
donde puede subirse at fuerte. 

El ſuerte se halla construido sobre la roca de tosea de que 
se2 compone la punta 1 oradado sobre ella misma. Por la espalda 
se encuentaa amurallado ofreciendo solo una puerta de entrada. 

Haro de Niebla.—Se encuentra colocado en la parte occidental de 
la punta de su nombre 1 en la parte superior de una casita pintada de 
blanco, ï a 40 metros de altitud sabre el nivel medio del mar. 

La uz és de color natural, fija i de intensidad suficiente para 
que pueda ser vista con buen tiempo de 6 a 8 millas de distancia. 
Con tiempo Huvioso 1 cerrado, la luz desaparece, siendo apénas visi- 
ble a una milla de distancia. 

Desde el faro demoran las puntas principales de la manera sï- 
guiente, (rumbos magnéticos): 

El morrito saliente de la Punta de Tuan La- 
torre, ocultando a Morro Bonifacio al .26° 10) Q, 

Rompientes que salen de la id,-_-......... N Se 20 0, 
Punta Numpulli NN. 24° 45 0. 
Rompientede id... ici cima. NOO, 
Punta del Molino o del Ancla .. 12012) 0,  
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Morro Gonzalo. ooo ca acia NL BI AN O, 

Boca PenaBola. ccoo aaa canana-.- NEO O0 

Punta del Pal » Muerta N,. 86° 00° O, 

"Telégrafo dul Fuerte de San Gárlos . BS° 4 O, 

Pelégrafo del Fuerte de Amargos. -----..- . 82 O. 
Punta del Lanrel 6 del Calvario . . 35° 50’ 0. 

Telégrafo del Castillo del Gorral 8, 200 0. 

14. del Euerte de Mancera. ..-.-.-.- 8. 89° 25° E, 

Punta 1 Fuerte de Amargos.—Como una milla al SE. de la 

Punta San Cárlos sé ha:la la de Amargos, quedatido entre ambas 

una costa rocallosa 1 sucía que no perinite vera la una desde la 

otra, debido a dos proyecciones salientes, conocilas con el numbre 

de Punta Postigo la mas cercana a Amargos, i Punta Barro la que 

se acera a San Carlos. ] 
La Punta de Amargos algo prominente, es baja, rocallosa 1 con 

una gran peña plana en su estremidad, denomina El Conde; 1 puede 

atracársela sin peligro, pues hai a su costado de siete a ocho brazas, 

fondo arena. La punta tiene sobre ella la bateria de su rombre, en 

mal estado ¿ a dore metros de altitud. Una caza de madera se nota 
a la espalda de la bateria de A margos. 

Punta Aranzada a Chorocamayo.—Se encuentra cuatro décimos 

de milla al 8, 36° E. del Fuerte de Amargos. Es racallosa 1 escar- 

pada, i en su parte superior, que es plana, se encuentra una pequeña 

bateria llamada de Choracamayo. ] 

Fusenada de Amargos —Entre las dos puntas anteriores la costa 

forma una enzenada de poco saco 1 terminada por playa de arena, en 

el centro de la cual vácia sus aguas un arroyo cxcelente que viene 

— de los cerros vecinos, La ensenada liene mas saco que el que 1: su- 

—ponen los planos ingleses: buques pueden fondear en ella, pero que- 

dan cspue:tos a la ola del cuarto cuadrante. - 

La carta del almiratazgo ingles marca una roca medio cable al este 

de la Punta Avanzada, denominándola Awash: tal roca no exisle 

ni se tiene noticia Ue que baya existido jamas, por lo que me inclino 

a creer se la ha equivocado con el Bajo del Atrea]. Este pequeno 

banca se encuentra en la Unea que une la Punta Avanzada con la 

Peña del Conte de A margos, 1 enfrente de la playa de arena de la 

ensenada de este nombre. El banco es de piedra i su parte central la 

forma una ruca entre aguas 1 con algun sargazo: en las gramdes ma- 

reas agoma una punta que se eleva de uno a dos decímetros. No 

ofrece peligro alguno para los buques que entren o salgan del puerto 

del Corral. 
Puerto del Corral.—Cerca de tres cables al SSE,. de Ja Punta 

Avanzada, siguiendo una costa rocallosa 1 Limpia, se encuentra la 

puntilla del Laurel, C. Calvario de las cartas inglesas. De aquí la 

costa va al gur i SO., para formar un pequeño saco cerrado por el 

SSE. con la puntai Castillo del Corral, determinando así el puerto 

del Corral tan justamente recomendado por su excelente abrigo con- 

tra todos los tempos. 
Entrando a la Bahía de Valdivia, Esta se presenta como mui espa  
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ciosa, mas el surjidero es mui reducido i la parte de”él propiamenta 
abrigada solo puede contener de 25 a 30 buques amarrados con una 
ancla al N. 1 una cadera al sur, a fin de salvrarse de la influencia 
de ſas corrientes de las marcas que zon de alguna intensiJAd. 

Corral es uno de los puertos mayores de la República i de bastan- 
te iniportancia por los progresos que ha hecho Ja provincia de Val- 
divia, merced a la inmigracion europea. Cargamentos surtidos se in - 
troducen directamente de Europa, retornándose grandes cargamentos 
de Jas afamadas suelas. Vapores del cabotaje arriban al puerto, cua- 
tro veces al mes, 

Víveres freseos 1 secos pueden obtenerse a moderados precios, La 
aguada es excelente 1 abundante al occidente del puerto, de la mis- 
ma manera la madera de construccion, Carbon para vapores solo 
puede adquirirse raras veces 1 en corta cantidad. 

Los artículos que se esportan por el Corra] chnsistehn en maderas 
de todas clases, suelas, cerveza, cidra, charqui, grasa, carne salada, 
cola i muchos otros productos de la ¡induztriosa colonia alemana. Ar- 
tículos navales, cuales podria necesitar un Iugue que arribase al 
puerto con averías, se encuentran pocos; carpinteros de ribera i obras 
de ferretería pequeñas pueden obtenerse en la ciudad de Valdivia. 

Ál sur del puerto se ve una playa de arena mui baja sobre la 
que devagua un’arroyo, Un poco mas al oriente se encuentra la 
peinada punta del Corral que tiene sobre ella el castillo de su nom- 
bre 1 a su espalda la paqueña poblacion del puerto. 

Banco Tres Hermanas o de Mancera.——El estenso banco de ez- 
te nombre, llamado de Mancera en las cartas inglesas, se encuentra 
sifnado casí en el centro de la Bahía de Valdivia, 1 el fondo dismi- 
nuye gradualmente hácia él, ménos por el SO. 1 S. que lo verifica 
bruezcamente. El canto occidental del banco corre en direccion de la 
línea que va del Fuerte del Corral a la caleta La Huajrona, si- 
tuada al Esíe de Niebla; dista del Corral nn tercio de milla i otro tun - 
to de la Punta Laurel. La parte sud ceste del banco es la mas baja, 
pues salo liene de cuatro Jdecünetros a un metro de agua, arena fina 1 
conchuela. 

Eſ color del agua acusa la presencia del banco cuando el mar está 
tranquilo © las rompientes sí se encuentra ajitado. Con vientos del 
NE. el mar seembraveca 1 quiebra mucho sobre él, i sobre todo sí 
coincide con la marea vaciante, en cuya ocasion es imprudente 
pretender atravezar la bahía, 

La parte occidental del banca tiene una bora fondeada en tres 
brazas de profundidad, la que se ha cotocado para prevenir a los bu- 
ques el peligro. Debe evitarse el atracarla 1 mucho mas el pasar al 
vriente de ela para no varar. , 

Isla Mancera.—La isla de este nombre situada al SE. de la ba- 
hïa de Valdivia, media milla disífante del Banco Tres Hermanas, 
tiene algo mas de un kilómetro de largo N 8. 1 600 metros de an- 
cho de E. a O. El centro lo ocupa una colina que carre en el sen- 
tulo de la lonjitui de la 1sla que se eleva SO metros. La falda de és - 
ta la rodea un valle ptano sobre el cual se cacueniran algunas casas  
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¡ cultivos. La estremilad norte tiene un caserío formando una calle 

triste 1 quebrada. 
Los contornos de Mancera por el ceste i norte son barrancosos 1 

acantilados, siendo suaves los del oriente i sur, presentando algunas 

playas de arena en las que es posíble atracar con botes siempre que 

no haya marejada del NO. La punta NO. liene una bateria que lle- 

va el Hombre de la isla ¿ que domina el canal que confluce al, rio 

Valdivia. ’ 

La costa norte es rocalloza i limpia pudiendo ser atracada a un 

hectómetro por buques de tres metros de calado; la del oeste es tam- 

bien limpia; la del este es somera, 1 la sur envia un cordon de arreciſes 

que se descubren con marea baja i que se prolongan hasta la milad 

‘del canal que media entre la isía i la punta de la Rama 0 Trinidad. 

Entre estos arrecifes sobresale un peñon llamado Los Lobos. 

Dek SE. de la igla sale una punta baja llamada el Castillto. Al 5. 

de ésta hai tambien otro cordon de arrecifes que oculta la pieamar. 

Esta isla debe su nombre actual al marquez de Mancera, virey que 

fué del Perú a-mediados del siglo XVII. Antes de la conquista la lla- 

maban Jos indios Guiguacatin; pero al descubrirla Juan Bautista Pas- 

ten, en 1544, la apeilidó Ysla Imperial, cambiándose en el de Cons- 

tantino Pérez desde que fué ocupada pur los españeles. 

La estremidad NE. de la isla liamada la Cal, es una punta de 

piedras 1 el mejor punto para abordarla con comodidad por otrecer un 

muelle natural 1 estar vecino a la parte mas poblada. ° 

Desde Mancera se divisan tres bocas: la del NKE. que es el río 

Valdivia conduce a la ciudad de zu nombre; la del oriente llamada 

Torna Galeones, conduce al rio Futa, al Angaschilla 1 aun al rio 

Valdivia, i la tercera es la grande 1 somera ensenada Ae San Juan. 

Ensenada de San Juan.—Poco mas de milla i media al ESE, 

del fuerte del Corral, siguiendo una coeta alta 1 rocallosa, ge encuen- 

tra la Punta La Rama, llamada Trinidad en las cartas inglesas. 

Desde aquí sigue la costa al SSE, formando la ensenada de San 

Juan, que tiene mas de dos millas de saco 1 una de abertura; pero 

de poca importancia para la navegacion. Sus costas son agrias 1 ro- 

callosas i la playa del sur es de arena 1 fango | tan somera que sólo 

puede abordarse con marca llena. La profundidad eolo llega a cua-- 

tra i medio metros en su baca, hondura que desminuye a 2 una mi- 

Ha al sur, i a uno media milla distante de la playa. Tres rios peque- 

ños entregan sus aguas a la engenada, llamados San Juan, rio de 

los Llanos 1 Catrileufu. 
El San Juan cae una milla al 8. de la Punta la Rama sobre su 

misma cosia, en una entrada con playa de arena 1 limitada al 8. por 

una península rocallasa i baja. El río viene de los cerros de la costa; 

es estrecho, mui serpenteado i de poco caudal. Con embarcaciones 

menores i auxiliado por la marea creciente puede remontarse por 

uno imedio a dos kilómetros. Sus riberas presentán algunas casitas 

1 pequeñas labranzas. . 
Los rios Catriteufui de los Llanos caen sobre los esíremos de la 

playa de arena del fondo de la ensenada. El primero viene del O. L 

el sogundo del S, Ámbos son navegables por pequeños botes siem -  
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pre que se utilices la marca creciente para entrar a ellos, síendo el 
mas importante el de los Llanos. ‘ 

La parte oriental de Ja ensenada 1 desde la Punta de San Julian 
al snr, la costa es mui sucia 1 gcembrada de arrecifes, 

Boca del Torna Galeones.—La forman la Punta de Carboneros 
por el N. 1 el Franton por el sur, que distan entre sí dos tercios de 
milla e igual cantidad de la Ysla de Mancera. Carboneros es una 
prominencia baja, escarpada ¿ rodeada por el O. de un placer de 
piedra tosca. Su estremidad sur se lama Puerto Claro. Carbone- 
ros despide un banco fangoso llamado de Simon Réyes, cuyo centro 
asoma con las grandes marcas, quedando entre aguas con las ordina- 
nas. Este banco se acerca mucho a Mancera, pero entre él i la jela 
queda un canal cuya hondura varia entre cinco i siele metros, co- 
riendo de cerca a Mancera. : 

El Fronton es una punta baja, escarpada i cubierta de vejetacio- 
nes, enviando al NO. de alla algunas piedras que velan a baja mar i 
que se avanzan cerca de un cable fuera de la punta. Entre esta pun - 
ta 1 la de Carboneros la profundidad varía de 2 1 medio a 5 metros, 
permitiendo por consiguente el acceso a embarcaciones de tres me- 
tros de calado, que son las quepueden subir por el Torna-Galeones. 

La cosía que media entre el Fronton 1 la Punta de San Julian, de 
que ya hemos hablado, es escarpada 1 mui boscosa, presentando en 
su centro una ensenada con playa de arena, que tiene al SO. un pla- 
cer de piedra tosca- que se avanza mas de cien metros afuera, El ca- 
naliso que forma con la isla Mancera es somero, ofreciendo ademas 
un bajo de piedra que descubre a media inarea 1 que se encuentra 
situado al oriente del centro del canaliso. Este paso solo es útil para 
embarcaciones que no calen mas de dós metros. 

Boca del río Valdicia.—Media milla al SE. de la Punta de Nie- 
bla se encuentra la Punta Piojo, baja ï escarpada i que- envía há- 
cia el sur un bajo de piedras algo saliente, cuyo vertl recorren las 
mareas con dos millas. de fuerza por hora. Entre esta punta 1 la de 
Carboneros e encuentra la Baca del rio Valdivia, corriendo al NE. 
+ E. ¡estrechándose a 809 metros por medio de dos puntillas roca - 
Itosas una milla al NE. de Mancera. El Banco de Simon Réyes in- 
vade parte del canal, cargándose la hondura a la ribera del oeste, 
para sesgar luego sobre Ja anterior, que recorre hasta Punta Alcones. 

Sobre las direcciones para navegar por los rios véase lo que se ha 
dicho para cada uno de ellos en el lugar correspondiente. 

Corrientes ——Las corrientes que se esperimentan en la boca de la. 
bahía de Valdivia 1 costas adyacentes, son un tanto irregulares segun 
la estacion, jas mareas, lluvias 1 vientos prevalescentes. 

Las mareas producen con el flujo una corriente entrante cuya fuer. 
za lega a una milla por hora en el centro del canal, aumentando has- 
ta dos cerca de la Punta de Niebla ¿ Peña del Gonde, Viene como 
del SO. sobre la costa, 1 tan pronto como entra al golfo en que vácia 
sus aguas al Valdivia, converje al SE. entrando directamente al rio. 
El Banco Tres-hermanas la bifurca, enviando el brazo mayor con 
direcion al rio Valdivia 1 el menor hácia la ensenada de San Juan. 
Ambos brazos contribuyen tambien al Torna-Galeones, La rvaciante 

M, DE MH, 37  
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por el contrario desciende por los ríos, 1 una vez reunidas las aguas 
en la bahía, se dirije hácia afuera por el centro del canal. Desde 

la boca de la bahía torna al SO., 1 tan pronto como propasan Punta 

Galeras se cambia al surz su fuerza es entónces casí impercepuble. 

Varias canusas afectan enérjicamente el flujo i el reflujo. Si reinan 

Eos vientos del tercer cuadrante, la marea saliente sigue hácia el NO. 

anmulándose; pero sín éstos vicntos corre la costa del Morro Gonzalo a 
Punta-Galeras. 

Durante la estacion de las lluvias en que tambien prevalescen lo$ 

vientos del cuarto cuadrante, la corriente entrante es de mui poca 

significacion, no sucedienda así con la saliente: ésta ncrecentada por 

ja abundancia de agua de los rios, adquiere una corriente cuya yelo- 

cidad lega a veces a 3i 4 millas por hora. En esta época s@e carga 

‘algo mas Sobre la cosla del sur ¡ amenta su rapidez al paso que se 

aproxima al Morro Gonzalo, donde adquiere mn arranque de 5 hasla 

G millas, De aquí corre hácia Punta-Galerus i, una vez propazada és- 

ta, se torna al sur recurriendo la costa con baslante ¡intensidad (1). 

Permaneciendo las nortes, las aguas del mur que vienen del NO, 

contribuyen a aumentar la velocidad de la marea vacante La co- 

rriente que corre la cosía de Niebla hasta Morro Bonifacio, jamas 

arrastra hácia la tierra, pues su tendencia es ordinariamente sepa- 
Tarse de eila. 

Los buques surtos en el Corral, al dejar el puerto, deben a todo 

trance tratar de avanzar hácia el centro del canal; pues la corriente 

vaciante, cuando tiene fuerza, arrastra hácia la punto del Laurel 1 

Avanzada i de ésta hácia la Peña del Conde, cireunstancia que pue- 

de comprometer los buques gobre la costa, no obslante de haber bas- 

tante profundidad. 

Una vez propasada la Peña del Conde la corriente se separa algo 

“De la costa, pero la sigue de cerca hasta salir de Morro Gonzalo, pa= 

ra correr con destino a Punta-Galeras ¡ de ésta al sur. 

Peglas.—La recalada al puerto del Corral depende de la estacion 

¿ mui especialmente del viento que reine al acercar la costa. Coma 

los vientos que predominan son los del N. al S. por el ocste, debe 

procurarse recalar, a barlorento. 81 sopltan vientos del cuarto cua- 

drante, se correrá el paralelo de 39° 40’, 1 sí del 3.°, et de Punta-Ga-* 

Jlerás o 40° de tatitud, 1 una vez reconocida la costa se gobernará co- 

mo convenga; teniendo presente que la ensenada del rio Ghaihuin 

10 millas al SO. 1/4 S. del Morro Gonzalo, presenta una porspeeti- 

va tan parecida a la que ofrece la entrada del Valdivia que muchos 

la equivocan con ésta, sobre todo sí no se han orientado bien al reco- 

nocer la costa. Con tiempo claro es fácil disüinguir las entradas, por- 

que el cerro en forma de pan de azúcar que se nota en el centro del 

ábra de Chaihuin es mas elevado ¿ puntiagudo que el que se ve en 

  

(1} Durante nuestros viajes no hemos podido observar estas corrientes estraor- 

dinarias; pero aceptamos cl hecho desue que muchos Capitanes del cabolaje nous 

han informado en diverszas ocasiones, encontrándose contestes con relacion at - 

curso ia la gran intensidad de ésta corriente,  
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el centro de la entrada de Corral; por otra parte, cl Morro Gonzalo 

es de forma mas caracteristica que la costa del 5. de Chaihuin. 
Los buques no deben tener temor de atracar una cantidad modera- 

da al Morro Gonzalo. Punta San Cárlos puede atracarse a dos ca- 
bles, i Amargo cuanto se quiera, siguiendo hácia el Corral, para fon- 
dear como se proporcione 1 acoderándose ¡inmediatamente que se to» 
me el punto en que debe permanecerse. 

Debe evitarse siempre el entrar con nocha turbia o con cerrazon, 
porque el faro de Punta Niebla es de luz tan débil que la oculta cual- 
quiera niebla o bruma. Solo en caso de haberse sítuado bien ántes 
de oscurecer, puede aventurarsze la entrada de noche. 

Punta Chaikuin.—Situada cerca de diez millas al 8, 83° O. del 
Morro Gonzalo, es una proyeccion rocallosa E brava, resguardada a 
la espalda por cerros boscosos i de mediana altura, Entre esta pun- 
ta 1 el Morro, la costa forma una curva suave que presenta cuatro 
puntillas rocallosas que se avanzan al mar: la del centro que es la 
mas característica, llamada Palo Muerto, 1 despide una restinga baja 

que sale como cuatro cables de la costa. 
Kio Chathuin.—lInmediatamente ul sur de la Punta Chaïhuin 

se encuentra el rio de su nombre. Tiene su orljen en las vertientes 
* accidentales de la cordillera de la costa; corre mui serpenteado de 
SE. a NO. hasta que se vácia en el mar 1 en la ensenada de su 
nombre. El rio en su principio es mul encajonado i” de riberas 
boscosas. 

Es de barra, pero puede salvarse con botes cuando el mar 
cstá tranquilo. La canal corre orillando la barrancosa punta de 
Chaihuin; pero es peligroso aventurar la entrada sin tener convei- 
miento práctico de la barra. Los vientos del norte baten de Neno la 
ensenada el rio, 1 los del SO. le envian mucha mar; haciéndola ina- * 
bordable. . 
Una vez zalvada la barra, sí la marea croce, puede remontársele 

por cerca de 15 millas, uszando de embarcaciones menores. El cance 
del rio, cerca del mar, alcanza a mas de cien metros, pero cuando la 
marea se encuentra crecida ostenta media kilómetro, anchura que 
se conserya por cerca de dos millas de estension, dieminuyendo en 
seguida al paso que se asciende rio arriba. Bancos de arcnua presen- 
ta la ribera ¡izquierda 1 de fango la opuesía. En el centro de la parte 
ancha hai una ¡slita plana, de medio kilómetro de largo 1 otro tanto 

de ancho, la cual suele ser cublerta por los aluviones que esperr- 
menta el rio en la época de las lluvias, 

Punta Falsza Galera.—-Esta punta zea encuentra poco mas de 
cuatro millas al SO 4 8. de Chaihuin, es rasa 1 forma la proyeccion 
occidental de los cerros denominados de Valdivia, despidiendo ade- 
mas piedras qne velan por cerca de una milla afuera; úslas, la pun- 
ta 1 los cerros enfilan. Sas contornos són Limpios, síin ofrecer peligro 
ajguno oculto. 

Punta Galera.—Bituada tres millas al SO. de la Falsa, es sa- 
lente, amogotada 1 con puntillas bajas rocallosas, 1 hmpia a sus 
inmediaciones, encontrándo respaldada por el NE. con los cerros 
de Valdivia que se elevan 518 metros sabre el mar, ofreciendo  
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as{ una excelente marea para el reconocimiento de la Punta Galera. 

Esta punta fué reconocida por primera vez por Juan Bantista Paste- 

ne el día 21 de setiembre de 1544, denominándala de San Mateo, 

del santo del día (1), nombre que no se ha perpetuado; pues 14 años 

mas tarde los de la espedicion de Juan Ladrilleros, la llamaron 

Punta de la Galera (2). 
La costa que media’ entre Galera 1 Falsa, es ondulada, limpia 

¡ rocallosa. Galeras diísta quince 1 media millas del morro Gonzalo. 

A1826.° E. da la Punta de que se trata corre la costa Uimpia, 

entrando al oriente 1 con playa de arena negra, mas o ménos recta, 

por seis millas de esfension, hasta llegar a una ensenada que contie- 

ne en su estremidad sur una caleta poco abrigada de los vientos pre- 

valecentes: se lama Hueicolla. 
Caleta Hueicolla.—El bracraje es moderado i varía entre 6 1 7 

brazas de profundidad, arena; pero no tiene importancia alguna en 

atencion a su completo desabrigo por el cuarto cuadrante. La Punta 

Muejcolla que presta algun abrigo al surjidero por el tercer cuadrante, 

envía hácia el NNO. una roca aislada, entre aguas, sobre la que 

el mar rompa constantemente, separándose de la punta cerca de me- 

dio kilómetro. El canalizo que deja la roca con la punta tiene una 

hondura de 6 brazas; mas sclo debe usarse con embarcaciones me- 

NOTES. 
En la caleta no hai buen atracadero para botes, pero puede abor- 

darse la playa de arena que se mira al sur, esperando el sajío, cuan- 

do no haya mucha ajitacion en el mar. 
Al oriente del surjidero de la caleta i oculto por una puntilla de 

piedras, se echa al mar el rio Hueicolla, que tiene su orijen en los 

cerros de la costa, No es accesible desde el mar (3). 

Cerca de dos millas al norte de la caleta se nota una puntilla roca- 

losa, poco saliente ¿ Empia, con 17 a 18 brazas de profundidad, 

arena, a un tercio de milla distante de la costa. Al NE. de esta 

punta desagua en el mar el cio Colun, de mediano caudal ï con su 

orijen en la cordillera de la costa. No es accesible desde el mar nt la 

punta le presta abrigo alguno. Cerca del mar es hondo, como el Hu- 

cicolla, pero en seguilla se hace torrentoso Li estrecho. - 

Caleta Lamehuapi.—Al 8 1° O. de Punta Huieaicolla, tres mi- 

llas de distancias se encuentra la caleta Lamethuapi, de buen abrigo 

miéntras reinan los vientos del tercer cuadrante, pero del todo es- 

puesta a los del cuarto que sopian tempestuosos en todas las es- 

tensiones 1 acompañándase de gruesa marejada. 
La caleta es bastante estensa 1 de fondo moderado ¿ uniforme pu- 

diendo aceptar en su concha gran número de buques, surjiendo en G 

  

{1} Gay, Tistoria de Chile T. I de Documentos. 

{2) 1d. id. id. LT, IL de id. 

(8) Don Salvador Sanfuéntes hablando de este rio escribe indistintamente 

Ggüicolla 1 Hueicolla, i dice que '‘su nacimieuto es en la cordillera de los alerces 

{de la costat, del cerro Pulamequintun ¡ corre trus leguas hasta su desembocadu- 
rar. —Estudistica de la provincia de Valdivia.—ANALES DE LA UNIVERSIDAD, TY. 
XXL,, Pp. 226.  
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a BD brazas. La naturaleza del fondo es arena negra i de buen tene- 
dero para las anclas. 

Hai excelente atracadero con tiempos del tercer cuadrante cn un 
caleton que se nota al esle de un magote en forma de pan de azúcar, 
o sea en una pequeña playa de arena que se deja ver entre la cos- 
ta rocallosa ¿ la gran playa oriental. Este punto es el único aborda - 
ble con comodidad ¿ sin riesgo, i se encuentra 

Lat. 40° 11° 477, 
por ! Lonj. 73° 45° 427, 

Lamehuapi se encuentra abierta desde el NNO. hasta el 080. 
que es por donde soplan los vientos prevalecentes; por lo que supo- 
nemos que será imprudente aguantarse al ancla con tiempos del 
cuarto cuadrante, por cuanto se quedaria espuesío a pérdida segura 
en caza de temporal. 

La caleta puede reconocerse por una casa de madera sín pinta. 
que se deja ver sobre la playa situada al SE. de clla, ¡ que resalta 
mucho por el inte plomizo que le ha dado el rigor de la intemperie. 
Un arroyo se echa al mar al E, de la casa. Cerros medianos i mui 
boscosos bordan Ja espalda Je la bahía. La aguada es buena i¿ abun- 
dante en el desembarcadero; marisco hai poco, 1 la leña puede obte- 
nerze con facilidad. Buques de vela que fondeen en esta caleta pue- 
den bordear en ella sin peligro alguno para abandonarla en caso de 
mal tiempo; pero es indispensable no esperar que se levante la mar 
del cuarto cuadrante, dejando el surjidero tan pronto como el liempo 

. E el barómetro lo aconsejen. 
Punta Lamehuapi.—Desáe la caleta anterior hasta la punta de 

su nombre, la costa corre al SE. 20° O. por dos i media millas de es - 
tension: es barrancosa, limpia, i resguardada a la espalda por elera- 
dos cerros bascogos. A una milla escasa de la punta, se encuentran 
de diez 1 siete a veinte brazas, fondo de arena fina negra. 

Desde la punta el arrumbamiento de Ja costa visible es como sí- 
ue: 

: Punia Galera al. ..... N.IPO. 
Id. Hueïcolla 1d... NN. 20 E 
ld. cur de Rjo Bueno. . . 8. 0° E, 

Kio Bueno (1). —Desde la punta Lamehuapi la cosía hurta bácia 
el oriente formando una pequeña rada en cayo centro desagua el cau- 

  

(L) Los datos que vamos a consignar sobre ásto rio, que na ha sído esfindiado 
por la Comision, los tomamos de 2o0s trabajos síguientes. Plano deu la embocadura 
dal Bueno ſormado por Don E. Kóntig; plano levantado pur el injenicro Don 
Ernesto Erick, desdo la mision de Trumac hasía su embocadura en el mar, tra- 
bajo que debemos au la amabilidad del Dr. R. A. Phitippiz comunicaciones de Don 
José Eduardo Nolibaie de Neuville cobre el Rio Bueno que sc rejisbran en la obra 
DON SALTADOR SÁNFUENTES, por Dou Miguel Luis i on Gregorio Víctor Anmu- 
nátegui; plano formado por Lon Bernardo Philippi en 1845; i nalm-nte muchos 
otros datos que sería largo caumuarar. SÍn embargo de tado osto, mucho hai que 
hacer todavia para que nos encontremos en poszesíon de. los antecadentes hidro- 
gráficos del caudaloso Ría Bueno,  
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daloso Rio Bueno, ¡ no la caleta del Milagro, como lo indican las car- 

tas del almirantazgo ingles. El Bueno desemboca 

Tnkitkud 40° 15° 38” 
POT 7 Lonjitud 73° 4@ 007 

La ensenada es brava, enteramente desabrigada contra los vientos 

prevalecentes i con una profundidad que varía entre cuatro 1 ocho 

brazas fuera de la barra del rio. : ] 
El Bueno, notable por su caudal, tiene su oríjen en el lago de 

Ranco situado al pié de los Andes (1), i sus principales tributarios 

australes en los lagos de Puyehue i de Llauquinue, sítuados come el 

primero en la rejion subandina. Desde que nace el río corre hácia el 

occidente con suares serpenteos, correntoso en su primer tercio 1 mas 

o menos pando en el enrso restante; pues la influencia de le mareas del 

océano se dejan sentir hasta ochenta kilómetros distante de la costa. La 

parte correntosa del río, segun invesligaciones del doctor R. A. Phi- 

Ïippi, no ofrece salto o catarata alguna nolable, Se asegura que va- 

pores de dos a dos i medio metros de calado pueden ir mucho mas 

adelante de Trumav, esto es, por mas de de achenta 1 cinco kilóme- 

tros; pero la carencia de un estudio prohjo sobre esta parte del rio, 

no nos permite avanzar opinion alguna. 
El ancho medio del Bueno varía entre ciento cincuenta ¡ doscientas 

veinte ¿ cingo metros; pero en el desagüe tal vez no alcance a ciento 

achenta, La punta norte de la boca del rio es rocallosa, desiacando 

algunas piedras, sobre todo una que se avanza como setenía metros, 

“presentando un verdadero eecollo para las embarcaciones que frecuen- 

tan la navegaeion del Bueno. 
La barra se presenta corriendo de norle a sur i a medio kilómetro 

afuera de la boca, cerrando el desagüe por completo por medio de 

rompientes que quiebran consíantemente. EÉste-oesle con la boca del 

rio se presenta la mejor canal para cruzar la barra, por cuanto ézsta 

ofrece desde dos 1 medio hasta enco metros de profundidad; mas al 

norte o mas al suer el ſondo diminuye i la marejada es mas arbolada. 

Las corrientes del río son mas o ménos pandas; pera cuando con- 

curren con la baciente en la boca, se esxperimenta una corriente que sue- 

le alcanzar a tres millas por hora. Vapores de dos i medio metros de 

calado no tienen inconveniente para salvar la barra, con buen üempo; 

  7 

(1) El lago de Ranco scgun algunos escritores 1 viajeros, mide 160 máétros de 

‘altitud; pero por nueza parto nos Inclinamos a creer que ese número peca per 

exeso de una manera ble, pues su altura sobre cl mar no debe pasar de 1153 

- a 120 métros, sí hemos de atender al descenso gradual del territoria i a que el 

Riñihne solo mide 132 métros de attitud, no obstanta de encontrarse esfe lago 

como 12 kilómetros al norte del Ranco © algo mas. Por otra parte la confluen- 

cia del Pilmaiquen con el Bueno que solo dista 50 Kilémeiros de Ranco mide tres 

máélros de altitud solamente (scgun Don P, Lucio Cuadra en su Toografia de 

GChilea,; Juego los 161 métros restantes corresponden a los 50 primeros kilómetros 

del Bueno, donde una gradiente de tres méiros veinte i dos centímetros por ki - 

Lómetro, cantidad exorbitante que solo podría aceptaree en el caso de que dicho 

rio presentase alguna catarata; lo que, segun recientes inyestigaciones del Dr. 

Philippi, no tiene efecto: solo ofrece el Eueno algunos rápidos en la primera 

parte de su cureu,  
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pero para embarcactones de vela será siempre peligrosa. La cosla 
eur es elevada 1 tapa el viento, de manera que cuando la embarca- 
cion se encuentra sobre la barra o la estrechura de la boca, falta dl 
viento 1 queda a merced de la corriente que arrastra con fuerza sobre 
la piedra de la boca. Este inconvemente ha hecho perecer a muchas 
embarcaciones de vela, hasta el punto que al presente se ha abando- 
nudo la navegacion del ro. : 

Por otra parte, la carencia de motivos que activen la navegacion 
de él, hace que Se culpe a la barra, suponiéndola mui peligrosa. 
Cierto es que se encuentra enteramente abierta 1 espuesta a los 
vientos prevalecentes; pero cuando la industria 3 la agricullura ad- 
quieran algun desarroilo en el interior, por sí solas liamarán la na- 
vegacion a vapor i les pelibros de la barra aparecerán menores. {L). 

Caleta Milagro.—Cinco i media millas al SE, ]2° E. de la punta 
S. de rio Bueno se deja ver una ensenada que contiene en su estre- 
midad austral Ja Caleta del Milagro, notable por tener al oeste un 

farallon aislado er forma de pan de azúcar, que se dezvia dos tercios 
de mila de la costa. Esta caleta aunque mas reducida que la de La- 
mehuapi, es, sín embargo, un paco mas abrigada del tercer cna- 
drante, pero de inferior atracadero. La playa es mas aplacerada 1 
Jas embarcaciones menores varan en ella algo mas afuera. quedando 
cspueslas a la resaca que introduce la ola del SQ. 

En la parte oriental de la playa de arena 1 por frente a la cosía ro- 
callosa, vácia sns aguas el rio Zehuilanquen, de cincuenta metros de 
caja. Sus aguas son pandas ¡ cristalinas, 1 el curso debe ser de alguna 
consíderacion a juzgar por su caudal. Tiene sus fuentes en las que- 
bradas de la cordillera de la costa i no es accesible su embocadura 
desde el mar. - 

AI NE. de la caleta 1 detras de un grufto de farallones bajos que 
hai en la bahia, se encuentra un caleton mui remanso con vientos 
del O. al 8., en el cual se vácia otro pequeño no Hamado Trahuilco, 
Ese calelon puede abordarse en s5u playa oriental sin inconveniente 
alguno 1 es mas cómodo que la caleta, ezpecialmente para hacer 
aguada 1 leña, 

El farallon de afuera forma con la costa un canalizo limpio 1 pro- 
fundo para embarcaciones medianas, pero debe evitarse su accego a 

ménos que una imperiosa necesidad obligue a ello. 
Las tierras que resguardan la costa por la espalda son elevadas 1 

boscosas, notándose en la parte superior de los cerros, estensos aler- 

zales que, partiendo desde el cerro del Mirador al 8. del puerto del 
Corral, se prolongan hasta cerca del Maullin. 

Yendo del NO. para tomar la caleta, se le puede reconocer por 
una casa de madera que hai en el centro dela playa de arena amari- 
rilla que se divisa en el fondo de la ensenada, cuyo color plomiso 
contrasta notablemente al dibujarse sobre el fondo. verde que pre- 
sgenta la vejetacion. Por otra parte, el farallon es la mejor marca pa- 
  

11] Los vapores Fósforo i Rapel ban frecuentado la barra por muchas ocasiones 
sín esporimentar conuaste alguno; isí ambos dejaron csa cartera ha sído sola- 
mente pur no convenir ”a Sus Intereses,  
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ra reconocer la caleta, por enanto no es fácil cquirocarlo con ningun 
ulro en cl resto de la costa, . 

Él mejor fondeadero se encuentra al S. de la ensenada, demoran- 
do la punta del sur al 8 4° E, , ¡ la parte oriental de la playa de are- 
na al $ 65° E., en 9 hrazas de agna, arena, 

El dezembarcadero del Milagro se encuentra 

por J Latitud 40° 26° 107? 
Lonjitud 73° 46° 30”? 

: corresponde a la parte accidental de la playa de arena del Sur. 
<sla caleta ha sido ya la tumba del bergantin Chalanger que se 
fué a la playa por haber sído sorprendido por un temporal del cuarto 
cuadrante, pérdida que tuvo lugar por los años GÜ o GI. (1) 

‘Tres millas al Ss 12° E. del farallon, siguiendo una costa acciden- 
lada, se nota una pequeña caleta con playa de arena que no fué po- 
sible reconocer por su pequeñez i el estado de la mar; pero se vácia 
en ella un riachuelo caudaloso. El interior de la cala aparentaba 
manzedumbre | creemos que puede ofrecer abrigo para botes i lan- 
chas, cuando el mar ne se encuentre mui ajitado. 

Hada de las Banderas.—Poco mas desais millas al 8, 15° E, del 
Milagro se encuentra la rada delas Banderas, llamada así por haberse 
perdulo en ella cualro banderas de señales que se colocaron en tierra 
para verificar su mensura. Algunos indios que encontramos mas al 
sur, en la caleta Muicalpue, dijieron llamarse Choroichalhuen, 

La punta que cierra ésta rada por el SO. apellidada Pucatrihue, 
es gruesa, escarpada, alía, despide algunas rocas poco salientes; i 
la costa comprendida entre la rada 1el Milagro, es limpia, accidenta - 
dai respallada por elevados cerros escarpados hácia el mar. 

  

(1) En 1816, el Capitan de la marina mercante nacional, don José Eduardo No- 
Jibois de Keuville, en nota dirijida al Intendente de Valdivia, con fecha 26 de 
¿unio, se espresa así, hablando de la caleta que nos ocúípa...‘“Una de las yenta- 
‘* jas Yel río Bueno es la hermosa caleta del Filagro, que puede servir de seguri- 
“* dad ¿ refujio a buques mayores de todos portes, que encontraran abrigo en 
‘* ta mayor parte de las tempestades que acometen esta costa cn invierno.’ Por 
nuestra parte no aceptamos tal recomendacion i mui por el contrario la SUpPoRe- 
mos peligrosiícima con tiempos del cuarto cuadrante. 

Nos estraña, en verdad, que un esperimentado marino, como cl Capitan Noli- 
bois de Neuvillc, haya podido dar tai recomendacion del Milagro presentándola 
como un refujio contra las tempesíades que acometen la costa de Valdivia, El Mi- 
lagro es un exelente puerto en la benigna estacion i mientras no carguen fos vicen- 
tos del norcvste, pero cuando éstos son rácios, el surjitero queda espuesto 6 la 
eapantasa cla que traen consigo. El ejemplo de ta pérdida dél bergantin Chulan- 
ger; es concluyente. 
Citamos de intento csfe hecho i la recomendacion del Capitan Nolibois de 

acurville, para poner de maniſiesto el pernicioso sístema de jeuuralizar los inte- 
reoses particulares. Los sucesos de la caleta Cóndor, sxon fambien otro vivo ejerm- 
plo de éste mal i que por desgracia siele ser alimentado por hombres de mar, 
Por nuestra partu, convencidos de nuestra insuſiciencia, rocuramus abstenernos 
Ue lHijeras recomendaciones desatendiendo siempre los infereses particulares en 
obsequio de la verdad, ¡en la conviccion, tambien, de que el sístema esperimen- 
tal es el mas lójico ¿ seguro en asuntos que afectun el interes jeneral. 

Ezsclayos de ceta manera de obrar, hemos tenido qne suſrir repetidos ataques, 
pero preſcrimos los cargos que puedan dirijirnos los intereces particulares, a car- 
nar sobre nosotros con las victimas que podrian hacer fatales recomendaciones; 
«Litas con lijereza. e  
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La rada se encuentra abierta desde el NNO. hasta el SO., por 
cuyo motivo la ola del tercer cuadrante hace mui molesto el surjide- 
ro aun cuando el tiempo sea bueno. La profundidad varia entre 18 
Hrazas que se encuentran en el centro 1 7 que hai cerca de tierra, 
variando paulativamente. La naturaleza del fondo es arena blanca 
fina 1 grandes piedras que se encuentran diseminadas sobre lodo en 
la parte sur de la rada, que es la que ofrece mejor abrigo. 

Atracadero para botes solo se encuentra en las rocas del Sur, pero 
mui malo por la resaca que bate la costa. Al oriente de la rada hai 
una playa de arena amarilla sjempre azolada por las olas: en ésta 
es posible abordar bajo mui buenas condiciones de mar. Una chalu- 
pa de la comision degembarcó en ella, pero su salida fué dificil 1 pe- 

ligrosa, habiéndose llenado de agua en repetidas ocasiones. 
La costa sur es escarpada ¿ la ribera toda de piedra tosca, inter- 

rándose algunas rocas hácia la bahía, sobre todo cerca de - la punta 

Puceatrihue. Los-cerros vecinos están cubiertos de vejetacion i se ele- 

van al paso que avanzan al oriente. La rada es de ninguna unpor- 
tancia bajo todos aspectos. Indias del interior bajan a mariscar a sus 

playas; así lo justificaba una choza que se encontró al 5. de la playa 

de arena | otra que se divizaba oculta por el bosque ¿ sobre Jas altas 
barrancas del Sur de la rada. 

Milla i media al SE, de Punia Pucatrihue se encuentra una pe- 

queña ensenada sobre la cual entrega sus aguas un rio de regular 

caudal. La ensenada presenta en sn parte oriental una reducida playa 
de arena 1 parece círecer resguardo para botes; tiene algunas rom- 
pientes cerca de ella que se notan desde el mar. 
oca Covadonga.—Dos millas i media al 8 34° E. de la:punta 

anterior i¿ milla i media al OSO. de la costa o Punta Pujome, existe 

una roca abogada. Se la denominó Covadonga del nombre del buque 

con que se esíudiaba la costa. Un tercio de milla al norte, sur 1 oes- 

te de la roca se encontraron de 27 a 28 brazas, fondo de piedra. El 

mar rompia sobre ella de tarde en tarde, debido a la gruesa ala del 

SO. que habia a la zazon; pero con mar suave no debe notarse rom- 

pienle alguna, 
Rada del Hanzano.—Sietei media millas al 8 39° E. de punta 

‘Pucatrihue se encuentra la Rada del Manzano. La playa oriental de 

diaha rada es de arena amarilla, interrumpida en su centro por una 
punta elevada ¿ barrancosa, la cual despide unos farailones negruecos 
que se avanzan un tercio de milla de la playa. La playa del norte 

recibe un rio caudatleso, i la del eur otro algo menor que aquel, pero 

ámbas inaccesibles a causa de las rompientes que forman en sus de- 
sagües las olas del SO. 

La parte sur de la rada, llamada Caleta del Manzano, ofrece mal 

abrigo i mal desembarcadero, solo utilizable cuando el mar está tran- 

quilo, cago que ocurre rara vez. La profundidad del surjidero varía 
entre 15 1 7 brazas, arena, de buen tenedero para las ancias; pero 
la ota que conducen los vientos prevalecentes del tercer cuadrante la 
hacen mui molesto i los del cuarto ingoportable, por zu completo 
desabrigo. - 

N. DE M1. 38  
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La costa de la rada así ccmo ja que sigue al norte de ella es sueïa 
i sumamente brava, 1 los cerros que la respaldan de mediana altura 
1 bien arbolados, Exsla rada difiere naturalmente de la que diseñan. 
los planos del almnirantasgo ingles, pues no Liene los farallones que 
ústos le marcan a tres cuartas de milla de la costa. No parece sino 
que la hubiesen equivecado con la rada de Ranu, sïtuada mas al sur. 

La punta que cierra la caleta por el SO. es poco notable, escar- 
pada 1 con algunas piedras vecinas. De aquí la costa corre al 8 7° O. 
rocallosa, accidentada, con forallones. nolables 1 tres calcetas, síendo. 
la mas importante la de Muicolpue que es la mas austrat de ellas.. 
Entre ésta | el Manzano ¡ tras los forallones de Los Lobos se en- 
cuentra la caleta de Pulamemn, pequeña 1 de ninguna importancia. 

Caleta Huicolpue.—lEsta caleta vfrece buen abrigo a buques de 
tados portes durante la época en que prevalecen los vientos del ter- 
cer cuadrante; los del cuarto la lueren de frente, produciendo en ella 
fuertes bravezas, El surjidero es Empio, de moderado ſondo 1 de 

buen tenedero para las anclas. La playa sur, la única abordable, es 
aplacerada ¡ recibe en su caztremidad órjental un riachulo inaccesible 
aun para botes, lleva el nombre de la caleta. 

- Los cerros que respaldan la cosfa son de moderada altura ïi bien 
boscoseos, 1 las playas racallosas envian algunas piedras poco salien - 
tes hácia el mar. El desembarcadero se encuentra en la parle occi- 
dental dela playa ¡ está sifuado, 

por $ Lat, 40° 85° 52” 
“© | Juonj, 78° 47 457 

La punta que abriga la cal:ía por el tercer cuadrante cs rocallosa, 
algo cscarpada 1 con a'gunas piedras que velan a zus inmediaciones. 
Estas costas se comunican con cl valle central del territorio por me- 
dio de sendas estrechas, taladas al trares de los cerros marítimos 
por los Indios de Ogarno, jara mariscar en los mezes de verano, 
única época en que las visítan. A orillas del rio se encontraban al- 
gunas chozas pajizas no visibles desde el mar. 

Cabo del compas.—Al 820’. O de Punta Muicolpue, nueve mi- 
llas de distancia se encuentra el Cabo del Compas. Esta punia la 
mas notabie en el tramo de costa comprendido entre el cabo @uedal 
1 Punta Galera, es elevada, limpia, escarpada al principio de su al- 
tura 3 bien arbolada en su parte superior. A un tercio de milla dis- 
tante de él se encuentran 12 a 17 brazas de profundidad, arena. Se 
Je dió el nombre de Compas por haber derdido cerca de él un compas 
de marcar en el memento de arrumbar la casta; una fuerte marejada 

quiebrando el coslado del bote con que se trabajaba, le hizo dar tal 
barquinazo que arrojó el compas al agua. Esta punta parece ser la 
que Pamaron Ztulilil los de la malograda espedicion de Juan La- 
drilleros (1); pera no le conserramos el nombre por diferir en su 
situacion, de una manera notable, con la punta que nos ocupa. 

  

{1} Gay, T, LE de Documentos, ele, p. 21,  
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RBada de Ranu.—TImediatamente al oriente del cabo anterior s0 

cnceuentra la Rada de Ranu determinada por unn gran infleccion de 

Ja casta, encerrando en su centro tres pequenos farallones que velan. 

Esla rada Gene tres millas de abertura de norte a sur ¡ una de saco 

de cete a ceste. Los farallones o mas bien los arrecifes de su centro 

dejan paso entre ellos i la cosla, pero sín objeto para frecuentarlo. 

Del centro oriental de la rada se desfaca una punta alta 1 escarpa=- 

da, dejando al norte 1 al sur de ella estensas playas de arena ama- 

rilla. El rio Huouyelhue se vácia al suyr de la playa del norte 1 el 

Ranu en la del sur que lleva tambien el nombre de la playa. 

La cosía comprendida entre-Hueyelhuez el Cabo del Compas es mui 

sucia 1 con rompientes que ee avanzan mi tercio de milla bácia la ra- 

da o algo mas; pero la estremidad sur de la ésta ofrece algun abrigo 

para buques durante la época en que prevalecen los vientos del 

tercer cuadrante, siempre que fondeén en Ll a 10 brazas de agua, 

Tondo de arena, al N 63° E. de la Punta del Compas ¡alS 40° E. 

de los arrecifes. No hai alracadero para botes en ningun punto de 

la rada.’ 
. 

, La tierra a la espalda de la ccsta es de moderada altura 1 frendo- 

an como en todas las adyacentes, corriendo al NE. de Ja rada un 

hondo valle que encierra al rio Hueyelhue. 

El Hueytlhue es de alguna consideracion a lo que parece desde el 

mar. Segun algunas opiniones, liene su orijen en el valle central del 

territorio, pero segun otras solo viene de Jas vertientes de la cordi- 

Hera de la costa. El desagüe del río tiene mas de 50 metros, pero 

un poco adentro se ensancha a ciento í ciento cincuenta metros. Fue- 

ra de su barra presentá algunas rompientes. . 

Caleta Céndor.—Tres millas | cuario al SE, del morro del Com- 

pas se encuentra la Punta Cóndor, alta i escarpada i con IG a 17 

brazas de bondura a un cuarto de milla distante de cila. Entre di- 

chas punta la cosía es accidentada i de moderada altura. 

Inmediatamente al NE. de la Punta Cóndor la costa forma una 

entrada profunda hácia el ESE. denominada Caleta Cóndor 1 se en- 

cuentra situada 
por... | Lat. 40° 4@/ 16° 8. 

“1 Lonj. 73° 65! 33”? 

coordenadas que corresponden a la casa que se encuentra en la pla- 

ya oriental de la caleta. Las costas norte 1 aur son rocallosas, escar- 

padas i bien arboladas en su parte superior; no son abordables, pero 

al norte de la playa de arena hai buen atracadero para botes 1 lan- 

chas, siempre que se verifique cerca de una peña redonda que existe 

en aquella parte. - 
En el centro de la boca de la caleta se encuentran de 20 a 22 

brazas de agua, disminuyendo a diez a medio saco, i a cuatro mui 

cerca de la playa. La caleta es solo abrigada contra los vientos 1 ma- 

rejadas del tercer cuadrante; pero contra los del cuarto queda mui 

cspuesta por la ola que introduce el NO. El mejor fondeadero para 

vapores se encuentra en 9 a LO brazas de profundidad 1 para buques 

de vela algo mas afuera a fin de qua puedan hacerse a la mar a los  
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primeros anuncios de un mal tiempo. Aun que el tenedero es bueno 
para las anclas, sería grande imprudencia tratar de soportar sobre 
ellas durante los temporales del N. a] O. en la estacion del invier- 
no, confiando en la bondad de sus amarras. Dos buques que en . 
años pasados han surjido en la caleta para tomar maderas da alerce, 
la barca Jaque Langloïs i el bergantin Vicuña habiendo sído sor- 
prendidos por los vientos del cuarto cuadrante, en el verano, fueron 
arrofados a la playa con pérdida total, 

Hio Chaliuaco.—Al oriente de la playa que hai en el Cóndor se 
vé una laguna que forma parte del rio Chalbhuaco que se hecha al 
mar en un caleton que se encuentra una milla al norte de la caleta. 
El rio tiene su orijen en varios arrollos que nacen en la cordillera de 
los Alerces; corra zerpenteando capricbosamente al traves de cerros 
boscasos hasta vaciarse en el mar en la caleta de sn nombre i por 
entre un semillero de rocas. Antiguamente debió desembocar en el 
Cóngor; pues a espaldas de la playa de arena se encuentra la men- 
sionada laguna, separada del mar por un istimo bajo 1 de arena grue - 
ea que no tiene mas de 70 metros de anchura, | que probablemente 
debe su cxistencia a los, acarreas del mismo río deportados en ese 
punto por el embate de las olas durante las bravezas del mar, 

La laguna es somera en toda su estension, pera botes de paco ca- - 
Jado pueden surcar sus aguas sín tropiezo alguno, desde media ma- 
rea creciente hasta media vaciante, i de la miszma manera el canal 
que une a ésta con el rio, cerca de su desagüe. ] 

El Chalkuaco es profundo i acepta botes hasfa de seís de- 
cimetros de calado sín ofrecerles obstáculos de consíderacion en 
las dos primeros tercios de la parte estudiada o sea por ocho kiló- 
metros a partir desde el desagüe; mas en la parte superior los ba- 
Jos 1 rápidos son frecuentes ï se hacen fastidiosos cuando el rio se 
encuentra pobre de agua, como acontece en el verano. Los botes 
ce la Comision lo esploraron por trece i medio kilómetros pasando 
las embarcaciones por sobre el istimo del Cóndor. 

Los aluviones del invierno hacen perder todos los vados del rio, 
Jevantando el nivel de las aguas de 5 a 7 metros, a juzgar por las 
huellas que se encontraron en sus riberas; mas flo deben producir 
grandes corrientes, desde que no se han encontrado rastros que lo 
Justifiquen. Los campos vecinos a las riberas abundan en excelen- 
les maderas : mui especialmente en alerce de superior calidad i de 
fácil esplotacion. 

La cala en que desagua el rio de gu nombre es tan solo una in- 
fleccion de la cosla sín importancia alguna, tanto por no ofrecer abri- 
go contra los tiempos prevalecentes como por encantrarse sembrada 
de rocas cerca de la costa i mul especialmenye en la misma boca 
del rio, 

Cabo San ÁAntonio.—Tres millas al 8 5,° E, de la Punta Cóndor 
se encuntra el Cabo San Ántomo, poco saliente de la costa, elevado, 
cubierto de vejetacion, escarpado cerca de su base i de eojor un 
tanto pardusco. Los cerros que lo respaldan se elevan de 350 a 670 
metros, 

Bahía de San Pedro.—Siete millas al 8. 3° E,-del cabo San 

%  



— 301 — 

Antonio se encuentra el denominado Queda]. Entro ámbos la costa 
converje hácia el arente delerminando en su centro la espaciosa ba- 
hía de San Pedro, descubierta por primera vez por Juan Bantista 
Pastene, el 17 de setiembre de 1544, quien la apelidó San Pedro 
en memoria del Gobernador de Chile don Pedro de Valdivia, 1 por 
Hamarse tambien San Pedro el buque que montaba (1). 

La bahía tiene cuatro mlias de abertura de norte a sur 1 dos de 
saco de este a ocsíte, conteniendo en sí cuatro caletas de las cuales 
dos de ellas son las mas impotantes: Huayusca 1 el Manzano. 

Huayusca es la ensenada centíal que se mira al sur de la bahía 
¡parece queſué en la que fondeó Pastene 1 a la que se refiere en la 
descripeion que hace del puerto de San Pedro, hasta en el rio que 
desagüa en ella. Esta caleta se encuentra: 

mi $ lat 4006021” 8. 
DOI. y Lonj, 73°. 55° 487 8. 

Es de mediano tamaño 1 tiene a zu entrada una roca 1 un pequeño 
banco, siempre notables por acusarlos las rompientes del mar que s2 
dejan ver de cuando en cuando sobre ella. El fondo es moderado 1 de 
buen tenedero para las anclas. Hai buen desembarcadero 1 aun se 
puede penetrar al rio Huayusca desde media marca para adelante 
narvegarlo por medio kilómetro. Las lanchas loberas de Chiloé, cuan- 
do visitan esías costas para la pesca, se guarecen en este rio contra 
la marejada del NO. que es la úuica. que penetra en la caleta. 

Los loberos usando de frájiles embarcaciones no temen los rigores 
de esta cosía 1 aseguran que los buques podrian soportar al ancla con 
Jos mas duros temparales de verano. La mar, dicen, no es mui fuer- 
te 1 el viento de poca intencidad por desviarlo el cabo San Antonio. 
Lanchas que han fondeado en ella con sacho {2} han aguantado ré- 
cios temporales sín experimentar noredad alguna, hasta que mejo- 
rado el tiempo han podido guarecerse dentro del rio (3). 

  

Él) Gay T. [ de Documentos, efe. p. 42. 

{2} Sucko, especia de ancla de madera con cuatro brazos o uñas, a la que la 
ascguran una piedra proporcionada para darle mayor pesó. Se usa en fas embar- 
caciones del interior de Chiloé, empleando en lugar de cable & cadena una veta de 
quilineja bien corchada 1 mui resíistentes 

{3} A este rio lo denomina Hueyusca don Salvador Sanfuéntes, i refiriéndosa a 
él en su Estadistica de la provincia de Faldivia, dica. ....‘‘que nace de quebradas 
de la cordillera de los Alerces la que corta enteramente can su cureso, esfimado en 
siete Jegnas hasta su deszembocadura en el mar, En la caleta que allí forma po- 
ria acaso proporcionarse tambien un buen puerto al departamento fl de Osor- 
no; por dande se esportarian con facilidad abundantes i apreciables maderas de 
los cerros circunvrecinos” —ANALES DE la UNIVERSIDAD, DT. XXI p. 235, 

El señor Asta-Buruaga en su DICCIONARIO JROGRÁFICO DE CHILE, llama Zue- 
yusea a la Bahía de San Pedro; pero en la actualidad el rio Ï la caleta descritos 
sólo se conocen con el nombre de Tunyuscan, 

Nos inclinamos a creer que será el ría Llitxco ai cual ze refiere el señor San- 
fuéntes i esío nos lo hace suponer la conſfusion que exizste actualmente en todos 
los nembres del litoral de Valdivia i de Llanquihue; pues el poder averiguar 
nosotros el verdadero caliſicalivo de las puntas, caletas ¿ rios, ha sído materia 
Do poco dificil. Esta cansa tambien nos ha obligado a omitir muctios nombres 
en los planos adjuntos a inde no contribuir por nuestra parte a aumentar la con- 
fusion a que aludimos, i que proviene del poco conocimiento que hasía ahora ze  
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La ensenada sítanda al oriente de la caleta de Huayuzca es bra- 

va e inaccesible por encontrarse su playa coslamemente batida por 

una fuerte resaca. La ensenada occidental denuminada Caleta «leal 

Manzano, tiene un buen atracaiero para botes en el centro de su 
Playa de gnijos i en la dezembocadura del arroyo que se rácia er 

ella. Esta caleta es estrecna 1 mucho menor que la anterior, pero can 

fondo adecuado para las embarcaciones costanuras. És mas desabri- 

gada que la de Huayusca, 1 sus playas laterales se encnentran bor- 
dadas por rocas entre aguas que avalizan abundante sargaso. La 
punta accidental de la caleta, llamada San Pedro, es escarpada, de 
mediana altura i envía hácia el norte de ella un placer de rocas aho- 
gadas que se avanzan cable 1 medio fuera de ella. 

El rincon NE. de la bahía de Ban Pedro aſrece una entrada pro- 

funda con playa suare de arena, que al parecer presenta abrigo con- 

tra la mar 1 vientos del cuarto cuadrante; pero es brava en tode tiem- 
po e inabordable su playa para botes. . En esta enscanada se vácia cl 
rio Lliuco, de regular caudal; 1 la abra se nota facilmente por un 

peñon elevado i en forma de pan de azúcar que hai al oriente de 
ella 1 pegado a la cosía. 

La bahía de San Pedro, en jeveral, es de fondo moderado de are- 

na, que $e presta para ſondear, pero quedando espuesto a la gruesa 
ola de los vientos prevalecentes, sí se verificase ántes de estar este- 

ocste con laparta norte de los ſorallones de San Pedro, que se en- 
cuentran al SO. de la bahía, 

La punta NO. de la bahía envía hácia el SO. nn cordon de ro- 

cas que velan i pequeños farallones. que se avanzan cerca de media 

milla afuera de la costa, con algunas rocas ocultas en su estremidad. 
Entre estos farailones 1 el cabo San Antonio, la costa converja al 

oriente, presentándose cubierta de rocas que velan, saliendo algunas 
cerca de dos cables de la costa. 

Furullones de San Pedro.—Poco ménos-de una milla al O. de 

la Punta de San Pedro, o sea la estremidad SG, de la babía de su 

nombre, se encuentra un grapo de farallones de forma triangular, 

cuyo lado mayor que mira hácia la costa: corre N.-S. por cerca de 

una milla de estension, llevan el nombre de la bahía, 1 forman con 

el continente un canalizo limpio i de fondo moderado de arena, en 

el cual no se nutó corriente alguna. ] 

La parte oriental de los farallones ofrece un exelente abrigo 
contra la ola del tercer cuadrante, por resguardarlo el cabo Quedal; 

de la mizma manera parece estario del cuarto por el cabo San An- 
tonia, mas no tanto de éste camo de aquel. Solo el viento puede 

herir la arboladura de los buques que surjan en él, por lo bajo 1 en- 

trecortado de los farallones, —Los loberos chilotes que visitan con fre- 
cuencia este punto, aseguran que mar groesa del NO. no penetra en 
el surjidero de que tratamos. Estos motivos nos inducen a recomen - 

  

tiena sobre cse litoral, A mas del Llixco hai tambien el ¿lico que en $0 curso 

corta la cordillera de la cosía pua echarse al mar treaz 1nitla al porte el rio 

Ajaullin: tiene su orijun en el llano lonjitudinal del ferritorio con el nombre de 

rio Frio.  
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dar la parte oriental de los ſarallanes de San Paleo como el único 
punto capaz de ofrecer abriga contra todos los vientos prevalecentes, 
en las 140 millas de costa que median entre el Corral ¿ la babia de 
Áncud. 

El mejor punto para fondear se encuentra acercando los farallones 
por su mediania, en 7 a 8 brazas de agua, arena. En cl centro del 
canalizo hai 9 a 10 brazas, cantidad que dizminuye paulatinamente 

al paso que se acerca la rocailosa costa de satovento. 
Dezde la estremidad KE. de los farallones demora el cabo San 

Antonio al N 11° QO., ¡la parte sur de los mismos se encuentra al 

N 25° E. del cabo Quedal. Esto demueztra que un bufue surio en 
la parte oriental de los farallones puede dar la vela con cualesquiern 
de los vientas prevalecentes, a móénos que no sean lus comprendidos 
‘entre el ONO 1 el OSO., que podrian empeñarlo sobre la costa. 

Cabo Quedal.—Tres millas als 35° O. de la punta San Pedro 
se encuentra el Cabo Quedal, que es la proyeccion mas avanzada al 
occidente del litoral de que tratamos. Este cabo es cscarpado 1 de 
regular altura, sín ningun peligro at yacente, pues a un cuarto de 
miila distante de él se encuentran 18 a 20 brazas de profundidad. 
El cabo tiene de amplitud N-8., una millas 1 tercio, 

Poca mas de una milla al NE, del Cabo Quedal se encuentra una 
‘ensenada cuya playa orienial es de arena 13 mui brava aun con 

. tiempos del tercer cuadrante, desaguando en ella dos riachuelos: el 

¿el norte cs pequeño i el del sur algo coudatoso, pero sín accesa des- 
dle el mar, Ambos son alimentados por las vertientes de la cordillera 
üe la costa. 

Desde cabo Quedal la costa carre al SSE., mui poco cóncava, por 
cerca de diez millas de estension, hasta llegar a la punta Capitanes, 
llamada de Estaquillas en las cartas inglezas. Todo este trumo de 
cosla no ofrece caleta alguna i es mui accidentado, 1 sí bien limpio, 
es tamiien inabordable. Los loberos aseguran que cinco millas al sur 
del cabo Quedal se encuentra un refujio aparente para lanchas 1 bo- 
tes, en el punto llamado San Luis; pero solo es abordable con nú 

práctico elejido entre los mismos loberos, a cansa de que sa entrada 
se presenta por entre piedras que hacen dudar de Ja existencia del 
referido abrigo. © 

Punta Capitanes (Estaguillas}.—Es mui amogotada, ofreciendo 
la esfremidad de la punta un islote elevado, cortado a plomo 1 de color 
‘amarillento, que la hacen característica; pero que se conoce ser ¡sla 
cuando se está mul cerca de tierra i en gu miszmo meridiano. Pasado 
Cabo Quedal es Ja punta mas notable que sígue al sur; 1 los capitanes 
del cabotaje la recomiendan como el mejor punto de recolada cuando 
ee dirijen a Ancud con tiempos del cuarto cuadrante. Haz muchos 
que tambien llaman Capitanes a Cabo Quedal. ] 

Desde Capitanes al sur la costa hurta al oriente ¡ el arrumbamien- 
to entre esta punta i un islote qu2 la carta inglesa llama Parga es 
848° E., por cinco millas de estension. Este pedazo de costa es 
mas accidentado que el anterior, mui sucio 1 con algunas pláyas 
de arena. A una milla de distancia se sondó en 24 ¡ 14 brazas, are- 
na fina blanca, Desde el isfote la costa cambia al 52E por 14 1 mo-  
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dia millas, hasía Hogar a Punta Estaquiilas propiamente dicha, 1 
que es la Hamada Quillahua en las cartas del almirantazgo ingles, 
La costa es mui aceiientada, brava 1 de moderada altura, poro res- 
paldada por elevados cerros en que abunda el alerce. Algunos arro- 
yos 1 pequeños rios se vacian sobre esta costa. 

Punta Estaguillas (Quillahua).—Sobresale algo de la costoi es 
notable por los forailones 1 rocas que la terminan. La punta es escar- 
pada 1 de mediana altura. Una milla at NE. de la punta se en- 
cuentra la bahía de su nombre, sembrada de forallones 1 de rocas ne- 
gruscas que se elevan como columnas del fondo del mar, cirennstan- 
cia que ne la recomiendan bajo ningun aspecto, aparte de encon - 
trarse espuesía a la marejada que producen los vientos prevalecentes,. 

Tres millas al NE. de Estaquillas se encuentra otra ensenada 
denominada Llico del nombre del rio que se hecha en ella, Es tam- 
bien mui desabrigada 1 brava, por consiguente ¡núlil como surjidero: 
la profundidad en el centro de ésta varía entre JO 1 12 brazas, pie- 
dra, con algunas rccas qua velan en su parte sur. 

Hio Llico,.—Este rio se vacia sobre Ja playa de arena que se mira 
al oriente de la ensenada de su nombre. El rio tiene su oríjen en el 
Hano central del territorio con el nombre de rio Erio, incrementándo- 
loa algunos arroyos, Serpentea al travez de los cerros de la costa, 
sïiendo navegable por 20 a 22 millas a partir desde su boca, segun 
la opinion de quienes lo conocen, Sus riberas son bascosas, sus 
aguas abundan en peces, pero su barra es mui brava e inabordable 
para toda clase de embarcaciones, 

Cala de Parga.—Inmediatamente al sur de la Punta de Eslaqui- 
las se halla la pequeña Cala de Parga, notable por las exelentes hu- 

lleras que se encuentran en sus inmediaciones i que se asegura ser 
las mejores que haeta ahora ze conocen en el país, Esta cala se en- 
cuentra al N4° E. de Ja Punta Huechucuceuy 1 al NIg° 30' O. del. 
ſarallan grande de Carelmapn, distante catorce millas de este último 

La cala de Parga es insignificante, pues solo tiene G0° de ancho 
por 800" de saco de NN Eas550.,1es abrigada, al decir de 
los prácticos, de todos los vientos remantes, Sus riberas son esca- 
brosas, pero abordable en su estremidad oriental. E} esterior de la 
cala es suao, de manera que solo puede penetrarse en ella guiado 
por un práctico, pues desde aſuera no es fácil suponer su existencia. 

A] sur de Parga sigue una pequeña ensanada con playa de arena, 
denominada Playa del Carbon, la que tambien es abordable por bo- 
tes, con tiempos moderados del tercer cuadrante; pero como para la 
anterior se necesita ser práctico para penetrar en ella. Su boca se 
encuentra sembrada de rocas a flor de agua. 

Punta Quillahua (Godey).—Desde tas piedras mas saltentes de 
Punta Estaquiila demora la verdadera Punta Quillahua, Godoy en 
los planos ingleses, a! $ 42.° E. Lacosta se dilata por ocho 1 media 
millas, con algunas inflecciones hacia el oriente; playas de arena i 
puntas rocallasas ¡peinadas alternativamente: es brava e Iinabor- 
dable. 

Punta Quillahua es baja, rocallosa en su pié, algo peinada, bos- 
cosa en su superficie 1 con médanos de arena amarilla al norte de ella,  
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Por el 8 E. sale una reca aislada, que vela, amada La Solitaria, media milla distante de la costa; por el sur despide rompientes que 
$e avanzan dos tercios de milla fuera de la punta, i al O. 2 
N O. envía dos rompientes aisladas que se apartan milla i¿ media 
de la costa, que solo se hacen notar cuando hai mar de leba, Esta 
punta que segun los planos del almirante Fitz-Roy es linpia, debe 
evitaree el atracaria a ménos de milla ¿ media, para estar a salvo de 
los peligros ocultos que la rodean i que solo con mar graesa son acu- 
sudos por los penachos de agua que se dejan ver sobre ellas, de tar- 
de en tarde, 

Puerto Godoy.—Desde la Punta Quillahua la costa cambia al 
oriente, formando por el N E. una gran bahía semicireatlar conocida . 
con el nombre de Puerto Godoy. Es de mal abrigo contra los tiem- 
pos prevalecentes, pero accesible con bonanza del tercer cuadrante.; 
El desembarcadero o sea el rincon N O. del puerto, se encuentra 

Latitud 41° 81° 23” 
Hor { Tomjitoa 73° 50° 52° 

Al occidente de la bahía se nota un morro escarpado llamado de 
Varillasmó, que envia hácia el oriente un prolongado bajo mui some- 
ro, el cual es necesaria resguardar por una milla de distancia para 
fondear en 4 a 4 i media brazas, arena fina parda. Las arenas que 
vuelan con los vientos del cuarto cuadrante, de los médanos del nar- 
te, contribuyen rápidamente a embancar esta bahía, i concluirán por 
inutikzarla del todo. 

Con tiempos banancibles puede desembarcarse al note, del Morro 
sin inconveniente alguno i’ proverse de algunos víveres, leña, aguada 
1 pezcado, que puede obtenerse en las casas vecinas, 

Con Liempos duros del 3.° o del 4.° cuadrante penetra en la ba- 
ha mucha mar de afuera que hace insoportable el gurjidero; 1 con tema- 
porales las olas quiebran por tadas partes con mucha fuerza. 

Golfo de las Coronados.—Al 8. O 20° 30° O. de la Punta Qui- 
Dlahua ia diezisictei media millas de distancia se encuentra la Punta 
Huechucucuy, estremidad NO, de la ista Grande deChiloé. Entre estos 
puntos la costa converje hacia el oriente, determinando así una esten- 
sa ensenada que hemos apellidado Golfo de los Coronados, por no 
conocérsele nombre alguno i por haber recibido éste calificativo de 
los de la espedicion de Juan Ladrilteros en noviembre de 1588 {}). 
En su centro contiene los Farallones de Carelmapu i la 1sla Doña 
Sebastiana; 1 es notable por desembocar en él la boca occidental 
del canal de Chacao, recibir al rio Maullin 1 dar entrada a la hahia 
de Ancud (San Cárlos, de los planos comunes de navegacion} que 
contiene la ciudad capital de la provincia i Archipiélago de Chiloé. 
io Maullin.—Al N O. del golfo desemboca el rio Manullin, rio 

candaloso 1 que puede reputársele como de primer órden comparán- 
dole con los que riegan el territorio de la República. Tiene eu orijen 

  

[1] Gay T.1I. de documentos de la Tistoria de Chic. 
M,. DE M,  
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en el galo-Llanquibue, uno de los mas grandes del país, sítuado af 

pié de los Andes | a treinta 1 un metros de altitud (1). 
El Maullin desde que nace, süvriendo de único dezagüe del lago, 

corre serpenteado hácï el SO. 3 derramánidose al travez de bosques 

esposos. Despues de algunos kilómetros de curso se precipita por 

varos bragos en una dupresion del terreno, formando un grupo se- 

micireular de pequeñas cascadas, llamadas El Salto, para eminuaren 

s*guida | en un solo brazo, por un cauce exstrecho 1 bien encajonado, 

ron rápida carrera. Continúa en el mïsmo sentido 1 despues de haber 

formado una prolongada S. en direccion de su curso, stgue con sua- 

- ves serperteos basla entregar sus nguas al Océano, en el Golfo de los 

Coronados, por entre los notables morros Amortajado i Govdul, que 
forman su embocadura. . 

Los primeros encnenta ki’ ómetros de en curgo a partir desde dl 

mar, són navegables para embarcaciones de tres metros de catado, 3 

desde aquí al Salto, que distará como cuarenta kilómetros mas arriba, 

us solo aceesible a emoarcaciones menores de remos cortos, vencien- 

do ſuertes correntadas que, en su mayor parte, son oripnadas por los 

palos que tapizan el lecho. Las riberas son terrosas i bien definidas, 

Ï las ferras que las respaldan son llanas, sín cerros 1 cubiertas de 
boscjues que forman corpulentos árboles. 

El Maullin tiene tambien algunos tributarios caudalosos i de im- 
portancia que aun no han sído esplorados, por lo cual sato tenemeas 
vagos detalles. Los oficiales del Janegueo que estudtaron éste rio pur 

dos veces en 1856 3 1857, se concretaron sulamente al brazo princi- 
pal que es del que damos noticia. 

Direcciones (2).—Los datos siguientes los tomamos de la intere- 
sante memeria sobre el río Maullin, escrita por nuestro jefe de es- 

cuadra don Juan Willimas Rebotledo, i que reproducimos para no 
dejar vacios en este derrotero, - 

«El Amortajado ¿ el promontorio del norte o Quenuïr {llamado 
tambien Punta Godoï) forma la parte mas estrerha de la degembo- 

-cadura del rio, visto desde una sítuacion oeciiluntal. Al oriente de 

‘estos dos puntos toma una dire:cion curba hácia el norte, haciendo 
que el referido promontorio lo ponga completamente a eubierto de la 
impetuosa marejada del vcéano que bate de lleno sobre la entrada, 
resultando, pues, que solo ésta última es la peligrasa, porque la mar 
que acabo de nombrar, costante siempre 1 fornrada a una distancio 

indeterminada, va ondeando en turcas profundas hasta reventar en 
espumosos penachos como a dos cables algunas veces a mucha ma- 

- yor distancia, sobre el banco de arena denominado el Pangal, que 
cubre toda la referida entrada en su direccion recta. Pero nu es solo 
este mar el único impedimento que la boca presenta a las embarca- 
ciones que arriban a ella con intencion de cruzarla, síno que tambien 
‘con mucha frecuencia seelerve en toda su esfension meridional una mare- 
jada corta, formada por las corrientes i tos vientos permanentes, baz- 

  

{) Dr. Fonck-—Anales de la Universidad, T, XV. p. 168, 

{2} Apuntes Niurog? áficas sobre lu costa deChile, ps. T4—76.  
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tante peligrosa i que, mirada des:le el interior, aparece como sí la atra- 
vesara una rompiente inaccesible. Mas es preciso no atemurizarse al 
considerar este aspecto amenazante. que naturalmente ¡nspira sérios 
cuidados, pues para ealvnrlos sín el’ mencr riezgo no hai mas que 
acercarse todo lo posíble a la cosía del norte, a mas bien dejarse guar 
por la línea de direccion que mas adelante trazaré, la que espero 
servirá para vencer toda dificultad » - 

«Una vez que se arribe a la boca de Chiloé con intencion de dirijir- 
se al Maullin, lo primero que se bará es fijar el rumbo al centro del 
canal que forma el farallon mas al occidente de los que hai a la entra-. 
da de aquella boca con la punta Godoy {Quillahua, segun se ha di- 
cho ántes), inclinándose setempre hácia esta última. Colocado en la 
línea de estos dos puntos, ya se verá perfectamente bien la desem- 
boucadura del rio Desde aquelía situacion se gobernará entónces 
tomando como punto de recalala el estremo sur del promontorio 
Quenuir {Godoy}. Inmediatamente que se llegue a la distancia de 
dos cables mas o ménus del islote Javier [ror, 1 cuando éste ya de- 
more como al NNO. se alterará el rumbo, fijándols a la parte esla- 
rior de la boya, que ya será visíble en tido tienpo i que es la que - 
marca la situacion de la última piedra submarina de la restinga tan 
peligrosa que se adelanta desde el promantortia Quenuir hária el con- 
tro del canal, Al dirijiree a la referida boya (1), se tandrá especial 
cuidado en todo cago. Ta boya se debe pasar a una di-tancia de cin- 
cuenta brazos aproximadanto; luego se continuará tratando de gua: - 
dar la misma distancia hasta que ya vengaa demorar al NO. Una 
vezque se ha consegnido llegar a este punto, se gobernará en Udirec- 
cion a Las Amigas, dos islitas que hai en el centro del canal í como 
ds millas al oriente de la boya, las yue siempre son visibles desde 
esla última. Aquí debo advertir que hal veces que las aguas en esta 
parte corren de tres a cuatro millas por hora, tomando dos direccio- 
nes, una que sigue el curso principal 1 la otra hácia el Quenuir (2'., 
Estas corren en sentido del flujo o reflajo segun el estado de las ma- 
reas. Las circunstancias que preceden deben tenerse mui presentes 
en todo tiempo; primero para evitar que las corrientes del Quenuir 
arrastren la embarcacion subre tos bancos que tiene a su entrada; 6 

sea que saliendo el flujo de los dos rios que se unen en aquel punto, 
la avonche sobre el que existe en el recodo que forma el promontorio 
Quenur, 2 que se prolonga cambiándose en la restinga de piedras 

  

11} Esta boya desapareció cinco o seís años pasados. 

Siendo el territorio de Maullin lo mas importante del departamettto de Carel- 
mapit, | síendo por atra parte el pueblo de San Javier el punto destinado e figu- 
rar como la cabecera del departamento, sería mui conveniente practicar un estu- 
dio prolijo del río Manllin i $us afluentes, como así mismo reponer la baya que 
avolizaba la cabeza de la resfinga de Punta Goloi. La navegacion centre Maultin 
Ï Ancud crece de dia en día i los lamentables síniesfros ocurridos a las batandras 
ocupadas en ésíe tráfico zon mui frecuentes, debido al peligro que presenta 
la referida restinga. Por otra parte el banco del Pangat va ganando tanlo hácia 
afuera, acercándose a la mensionada restingai, que ya el canal sa ba hecho mui 
estrecho i sín mua boya que determine la anchura, i precise la cubiza du la restinga, 
el peligro se traca mas inminente, 

{2) Rio tributario del Mautlin, no esptorado,  
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snbmarinas que terminan en la boya. Tambien es precisa cuidar de 

no acercarse demasiado al bajo Pangal, mas peligrosto que ninguno 

de los demas por la rompiente que siempre lo cubre i la atraccion de 

-zsus corrientes. Pero todas estas dificultades facilmente se pueden 
prevenir | solo se requiere un poco de cuidado. 

«Inmediatamente que se enfrente la boca del Quenuir, se cuidará 

- de cambiar el rumbo por grados hasíta establecerlo al centro del canal 

que forman las islitas las Amigas con la punta del Pangal (2), conti- 

nuando en esta direccion sesgando siempre un poco sobre la orilla 

cur. Cuando ya se haya llegado a la línea que forman estos dos pun- 

tos, o lo que es lo mismo, cuando la Punta del Pangal demore al suy 

del compas, todo peligro habrá desaparecido; pues desde aquel Jugár, 

hasía donde es navegable el rio, sus aguas siempre corren tranqui- 

las, i aunque el canal es bastante angosto, con acercarse a la ribera 

- Jdel sur, conservándose en toda circunstancia a este lado, se podrá 

legar sín mueha dificultad al surjidero», frente al pueblo de San Ja- 

vier de Maullin, para largar el ancla en cuatro a cinco brazas de hon - 
dura, fondo de arena fangosa. 

TERCERA SECUION. 

Apuntes climatéricos del litoral 1 con especialidad de GChilos. 

Con motivo de que hasta el presente no se ha publicado nada so- 

bre la metecrolojía de Chiloé, capaz de darnos una idea aproximada 

de su climatolojia, nos hemos decidido a confeccionar estos apuntes, * 

resultado de algunos años de observaciones practicadas en el puerto 
de Ancud, i como un complemento a nuestros trabajos. 

Sí bien las observaciones a que nos referimos no son de una con- 

fianza que nada dejen que desear, ellas, sín embargo, se han ejecu- 

tado con esmero i de un modo regular; pero carecen las lecturas del 

barómetro de la observacion del termómetro interno, lo que hace 

aino imposible la reduecion de la presion atmosférica a cero de tem- 

peratura, al ménos mui dificit de obtenerla con bastante aproxima- 

cion; mas como esta correccion es siempre negativa, desde. que la 

temperatura rara vez desciende a cero, bien pudiera estimarse sín 

mucho error en un milimetro lo que no es notable cuando tratamos de 

formarnos una idea aproximativa sobre las leyes que rijen la chma- 
tolojía de un país. 

Áquel motivo, empero, nos había retraido de dar a conocer las 

obserraciones hechas en 1863; pero notando que ellas, a pesar del - 

defecto indicado, pueden conducir a dar alguna luz sobre los fenó- 

menos que se desenvuelven en el litoral, 1, contando por otra parte 

con diez Li nneve meses de buenas observaciones hechas desde agosto 

de 13866 hasta febrero de 1868, en el puerto de Ancud, por el Ca- 
pitan del rejimiento de artillería don Baldomero Dublé Á., no hemos 

  

ïd) En esfe paso hai una roca ahogada que solo tiene un metro siete decímetros 
de agua sobre ella, a baja mar, que ocupa el centro del canal,  
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vacilado en agregar al presentetrabajo los resultados climatéricos que 
ellas arrojan, enía certidumbre de que llenarán parte del gran vacio 
que basta ahora se nota con relacion a la metecrolojía del litoral 
que nos ocupa. Por otra parte, algunos años de residencia en las 
aguas del Archipiélago de Chiloé i en el litoral de Valdivia, nos 
permiten avanzar algunos juicios que importan a la navegacion. 

Los instrumentos empleados para todas las obserraciones a que se 
hace mérito, han sido los mismos.* El barámetro era de cubeta | gra- 
duado en pulgadas ¡nglesas 1 Íracciones de éstas; el termómetro cen - 
tigrado; pero el empleado por el señor Dublé Almeida, de Fahreneit 
1 con una ecuacion de 

1° 98. 

segun comparaciones hechas con otrofbien conocido 1 correjido por el 
normal del observatono asíronómico de Santiago. 

El pluyviómetro era cilíndrico, de cobre, de cuatro decímetros da 
diámetro 1 ocho de altura, e igual en su construecion al descrito por 
M. Ganot en su tratado de fíisica, el cual ha sido espuesto de manera 
que ningun objeto pudiera afectarlo. 

Las observaciones pracueadas por el señor Dublé Almeida se 
ejecutaron a 25 metros sobre el mar, en el Fuerte de Agüt, de An- 
cud, 1 las correspondientes al año 1863, solo a cinco metros do 
altitud, tambien en Áricud. De consíguiente, a las primeras hai que 
agregar la ecuacion de 

4-2, 62 
1 a las Segundas 

+0, 524 
por altitud para reducirlas al nivel del mar. . 

Las horas a que se ejecutaron las obsarvaciones correspondientes 
a 1863, fueron alas 8112 A. M.ialas 4, 8112 P.M, miéntras 
que las hechas por el Senor Dublé Almeida, de 66—63, solo fueron 
cuatro: a las SBIIZ A. M. talas 4438P.M. 

En esía virtud nunca se ha obtenido ni el máximo ni el mínimo, 
relativos a la presion L a la temperatura; de donde se desprende que 
el regultado arrojado por las precitadas observraciones no puede ser 
el verdadero, pero conducente, no obstante, a hacernos formar una 
idea bastante aproximada sobre la climatolojía de Chijos. - 

PRESION. 

Los cambios de presion en la atmósfera del archipiélago así como 
en el litoral valdiviano, suceden siempre que se anuncian vientos 
del cuarto i del tercer cuadrante, esto es, del norte al oesífe o del 
sur al oesíe. La columna barométrica desciende con los primeros i 
asciende con los segundos, salvo casos escepcionales que ocurren rara 
vez, como veremos mas adelante. . 

Los vientos del cuarto cuadrante viniendo de las rejiones cálidas  
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del Ecuador i zaturadas ademas con los vapares del océano, son 

ménos pesados, hacen bajar la columna mercurial i producen las liu- 

vias. Por el contrario, los vientos del tercer cuadrante teniendo su 

oríjen en las rejfiones heladas del polo, son mas frios i densos, cir- 

cunstancia que causa un ascenso en la calumna mercurraj, no obs- 

tante de que tambien vienen bien saturados por los vapores que re- 

cojen al correr el mar del sur. 
Los*valores estremos de la altura barométrica de que tenemos no- 

ticia, se han verificado en los años de 1866 1 1867, 1 fueron: 

el máximo 30° 25 cel dia 24 de agosto de 1866. 
el mínimo 28° 80 el día 21 de mayo de 1867. 

que dan una amplitud absoluta en las oscilaciones barométricas que 

alcanza a . 
1% 95, —4gmn= 53 

4 
, 

valor no sospechado aun pudiese tener lugar en el archipiélago de 

Chiloé, por ser tales cambios propios del vórtice de las tormentas 

circundantes. 
En cuanto a la amplitud máxima anval, puede estimarso segun 

los números sïguientes, que son las mayores amplitudes obser- 

‘ vadas. : 
en J&57, 

el máximo 30.20, en varias ocasiones | Pp 

el mínimo 28.80, en julio. ........ } 1.40 de amplitud, 

en 1863, 

máximo 30,20, el 3 de Eno } 1.03 id, 

mínimo 29.16, el 17 de julio, 

en 1866 {1} 

máximo 30,25, el 24 de agasto | y 95 id 

minimo 29.20, el 27 1d. ° “ 

en 16867. $ 

máximo 30.15, el 4 de cotlampre | 1.85 ¡d. 

minimo 25.30, el 21 de mayo... 

De donde se deduce que la amplitud máxima del año es de 

la 335==33 0 91 

valor que no debe separarse mucho del verdadero. , 

La amplitud media anual, deducida de la amplitud máxima de 

cada mes Ï obtenida de las observacionas correspondien tes a 1863, 

1866 1 1867, resulta: 

1 2ebre esío año solo fenemos obserraciones de los cinco últimos meses,  
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rámero que puede tomarsze como mui aproximado para represenftar 
la amplitud media del año. 

La amplitud druraa que resulta segun los mismos años de obsgr- 
Faciunes, es: 

{Üe 06601 115. 

Esto múmero es tal vez el mas defecluozo por cuanto, como únles 
dijimos, las horas adeptadas para ejecular los observaciones na 
eran apropóziïto para olriencr los valores estremos de la columna ba- 
rométrica. Pero como en la latitad de Ancud {41° 51’) las oscila- 
ciones diurnas salo son notables en los cortos períodos de buen tiem - 
po, 1 aun entónces dificiles da apreciar a cauza de los movimientos 
accidentales que comienzan con anticipacion a prevenir los cambios 
del tiempo, nos inchinamos a creer que la amplitud media no debe 
alcanzar a dos milímetros, ¡ que el número que arrojan las anteriores 
vbserraciones no debe estar lájos de la verdad. 

TÍ, 

La presion media mensual arrojada por los años de obserraciones 
cladas, es7 

Mm, Mm. 
Enero. ceca ce mcacmaa caaaraao. 1A3.NTA 
PFobroro. ano ccc cera arrancar rara ooo 108,64 
Blarzo... ccc ccaraer rra aer crearan eaaee HAND. SIE 
Abril. ..ccecr crec aa cs meo 755.561 
Mayo..conea race traten ec armeanaross 94,033 
Junio, aca rama erre rear aerróaao TUA. 
Julio....... .. ¿7.098 
Agosto. os e a aan . 756.666 
Bebiembrao.. coco crac aca aaa carro 1A8,913 
Octubre, coca rreae ara ccc ai armar araao. 109.820 
Noviembre... o carars arre cra rea a ara ra, 198.74 
Diciembre, cero recrear cc rra ca manea rn... 91.33 

TL de aquí las presiones medias correspondiente a las estaciones: 

mM. m. 
Verano. ccc erre caca caca cara ranan. 108,186 
Otoño. .crrac rear br ce acre e ar eras e. 195.803 
Invierno. ecos crec re rrcra cra caca reronao e. IDO.SI+ 
Primavera, .c.. ro cr rr ccc ar rm anar aaa ase 108,012 

Agregando ahora la medía de las correcciones indicadas anterior- 
mente para reducir la presion al nivel del mar, tendremos: 

758" 681 

valor equivalente a la presion media del año. 
La tabla siguente contiene todos los resultados anteriores correji- 

dos al nivel del mar i comparados con Valdivia, Puerto Montt ¿ Pun- 
ta-Arena de Magallánes.  
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PRESIONES. 

  

  

AMPLITUD, 

| LOCALIDADES. OBSERTADOR. 

De
l 

ve
ra

no
. 

De
l 

in
vi
er
no
. 

De
 

la 
pr
im
av
er
a,
 

  | |   

Valdivia... [761.5/762.4761.7/762.8/762,N]]. ..-h = .....1 Lay, 

Pto. Montt 1761. 1/761,6B/760.41763.6761L.T].... . Gelsse. 

Ti758. Vidal Gormáz. 
2.4 50.9 ....| 40 Bchythe. | 

Ancud... ...[T59,4756.5/757.6/759. 
Pta. drena. [752.0/749,5/749.7/75     
  

Por lo que vemos el máximo de presion tiene lugar en la pri- 

marera para los cuaíiro puntos aludidos; ¿ el minimo en el otoño para 

Ancud i Punta Arenas, en el invierno para Puerto Montt, 1 en el 

verano para Valdivia, 
Manifestaremos ahora de qué manera la presion atmosférica mar- 

ca las principales faces del tempo en el archipiélago de Chiloé. 

Hemos visto que la presíion media del año es de 

78". 68 

lo que, como se sabe, corresponde al estado de transicion de la atmós- 

ſera, o, como se dice vulgarmenie, al tempo vartable. 
Si la altura del mercurio es mayor que la presion media del año, 

el estado atmosférico tiende a restablecer su equilibrio, alcanzando 
de ordinario esta condicion cuando la aitura de la columna barométri- 

case ha elevado sobre la presion media de una cantidad igual a la 

mitad ue la amplitud media del año; i como este múmero es de 18 
m,. m. 6 de la presion que debe señalar el buen tiempo, es: 

767n=.98 

Lo contrario se esperimenta cuando la columna’ mercurial descien- 
do bajo la presion media. La almósiera entónces pierde su equilibrio, 
produce las condensaciones de los vapores que arrastran los vientos 
del cuarto cuadrante, precipitándolos en copiosa Iluvia 1 caugando 
ademas los vientos tempestuogzos del NO. La presion que designa 
esta faz es la media del año ménos la mitad de la amplitud media 
anual; así tendremos: 

74grn 4 

presion que señala lluvia 1 viento. 
Estas tres faces están en todo de acuerdo con la esperiencia prác- 

tica, como puede verse al examinar los 18 meses de observaciones 
que adjunto a esíos apuntes. 

© El temporal o gran lluna liene lugar con una Ppresion cCompren- 
dida entre la última 1 la de  
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71g=m a 

no cbstante que los temporales son indefectibles con la presion de 

787 Q 

La tabla síguiente contiene las presiones con que se verifican los 
principales fenómenos atmosſéricos en Valdivia, Puerto Montt 1 
Áncud. 
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749.5 
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Estas indicaciones son, como ya hemos dicho, las que en la prác- 
tica nos inducen a ‘juzgar del thempo con basíante certidumbre; de 
consíguiente pueden prevenir al marino ¡ al agricultor sobre las mu- 
taciones de la atmósfera para su gobierno, pero sín salir de los pa- 
ralelas de 39° ¡ 43°, Fuera de éstos limites se esperimentan cambios 
notables. 

TEMPERATURA, 

T. 

Para el estudio de este importante dato climatérico hacemos abs- 
traccion de las observaciones correspondientes al año 1863, por 
cuanto el local en que estaba colacado el termómetro era inadecuado 
i tos valores que arrojaría su esfudio no podrian ser exactos. Por 
consiguiente solo consideraremos las abservaciones hechas por el se- 
ñor Dublé Almeida, desde agosto de 1866 hasta febrero del 68, 

En cuanto a las amplitudes, sí atendemos a las horas de obser- 
vacion, caeremos en cuenta que no es fácit obtenerlas con rigor des- 
de que nunca se han hecho lecturas a las horas adecuadas para 
encontrar el máximo í el mínimo de temperatura. Sin embargo, 2mdi- 
caremos & la’Hjera estos datos a fin de que se pueda juzgar aproxi- 
malivamente sobre tan importantes fenómeno. 

La amplitud esfrema solo a canza a 20° C. valor que difiere no- 
tablemente del que se cbserra en Valdivia 1 ca Puerto Montt, que 

NM. DE MM: o ' 40)  



són las localidades mas vecinas a Ancud i de las cualas se Licnen 
Uatos. 

El cuadro siguiente señala los límites entre que oscila la tempe- 

    

LOCALIDADES, Máximo. [mínimum. [Amplitud] Latitud. 

  

Puerto Montt 28.25 9.0 28.25 41.29 
| Ancud....e..i 20.00 0.0 20.00 41.51 e 

S1 se atiende a la posícion topográfica de los tres puntos indicados, 
puede convenirse en que la gran diferencia que se neta en las am- 
plitudes, queda en parte jusfificada. Ancud se halla a orillas del mar, 
miéntras que Valdivia se encuentra en el valle central, con elevadas 
tierras por barloyento; Puerto Montt, sí bien en la marina, se halla 
al pié de los Andes 1 abrigado tambien por elevadas tierras. 

La amplitud diurna oorrespondiente a cada mes en todo el año 
de G7 fué: 

  
Valdivia, .... nea... ..]} 28°00 | —1°0 29°00 | 89°49° a 

1   

Hn Enero 
Febrero. carac aras 
Marzo..aoo ccrrr care cra acc errí... 
Abril... coa crac ocre... 
Mayo.....orror 
Junio, +. 

L e-..... 214 
or A 14. 

Bcotienmbre cero arraaoaoooaa. 2,9) 
Octubre... caco crrce ame cr rare mara rereneas 1.96 
Noviembre . 2,29 

Diciembre y acre recae cerrara cc rmana naaa 1.70 

De donde se deduce que la amplitud diurna media solo alcanza a 

20073 C.°, 

valor tan pequeño que no deja duda sobre la regularidad del clima 
del archipiélago; sucediendo con frecuencia que durante varios dias 
la amplitud no alcanza -a 1.° 

La temperatura media mensuat, correspondienta a las observacio- 
nes ya crtadas es: 

1866 

Para Agosto PEPPPPPPPEPPPPPPPEPEPIDE 524. (2 A $55) 
Setiembre... .c cc cria cr rra caer rea res. 1883 
Octubre. ccoo cc cccrr aca ac aa racraranans 1.88 
Noviembre, aaa rooc cagar menr arroces T.DA 
Diciembre, , cores ton. ocarrarasagras ra 1,719  



Para Enero... oe ac ara a a q ... 14. 
# Tebrero .. . 15. 

Marzo... 11 
Abrik..ccraere or acc rare car SG mar ría 11.77 
Mayo eoas car aan crac crono 11. 
Junto, caco roca race. -. 8. 
dulio.. caco re ccrnrrnera g, 
Agozto . 9, 
Betiembre......... .... 9,6 
Octubre . 12 
Noviembre. aio ea roo a ...... «e. J4, 
Diciembre, creer . . . 14, 

Para Encro.c cea cre rec ruracno . 15. 
« Pobreroc cocer er ono ac _—....... .... 15.07 

Resulta, pues, que los mezes mas calorosos sorn los de enero 1 febre- 
ro, 1 el mas frio el de junio. Tomando ahora el año cabal de 67 resul- 

ta para las estaciones: 

Primavera cc acer ar rr ea cancer caer aaarer 12-130 
Verano... coo a. ccc cara ÚcÚG... .. 15.14 

ñ cara roo cerca aan enara rs. LL.AS 
...... 9.18 

Valores aſectados del error intumental, como se anuncia al prin- 
cipio, 1 que, correjidos, dan como temperatura media del año 

10°88 C.° 

Resulta tambien que la aniplitud entre el verano i el invierno solo 
alcanza a 

596 C.° 

La tabla siguiente resume los números anteriores comparados con 
Valdivia i Puerto Montt, 
      

Témperalura de | 

——————— 

Térano, Hovia”rno 
LUGAREEZR, 
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, 
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ia
. 

  

©
 “a
 ©, 6° 

OBSERTADOR. | 

. . 11.3 [15.1 |7. .2 [Anwadter, 
Puerto Montt. |[28. . . 9 215.9 .5 [Geisse. 

Ancud. , .....[120, . 10.89[15. 14 : Vidal Gormáz,                 
{*)} Correspondiente a 1861.  
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LLUVIAS. 
._ Este fenómeno es el mas notablei sobre el cual tenemos ma- 
yor mimero de observaciones de confianza. La tabla siguiente de- 
‘talla este fenómeno, 
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Segun esta tabla el número de dias Hluviosos alcanza a 
197. 

Valor paco mayor que la suma de los días nublados í despejados 
i sensiblemente mas grandes que los llJuriosos de Valdivia de Puerto 
Montt. 

La tabla siguiente nos pondrá de manifiesto la relacion de las llu- 
vias de Áncud con las de los pueblos vecinos. 
  
  

PUNTOS DE OBSERTACION. OBSERVAÑDOR. 
Pl
uv
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me
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en
 
mi
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Di
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Milit.s 
Valdivia... .aorarooo 2.859 Anwandter. 
Puerto Montt... eeee a 2 | 2.676 Geiase, 
Áncud,....ea .anona 3,222 Vidal Gormáz.           

Por esto vemos que tanto los dias lluviosos de Chiloé camo la can- 
tidad de agua que cae durante el año, son notablemente mayores que 
en Valdivia 1 Puerto Montt, fenómeno que aun crece notablemen- 
te al pazo que se aumenta en latitud, corriendo el hitaral. 

La mayor cantidad de agua que ha caido en 24 horas, en Ancud, 
durante los años de observacion a que aludimos, ha sido 125 milime- 
tros, el dia 19 de mayo de 1867; pero el dia del solsticio de yera- 

no del año siguiente, cayeron en Corral 147 milimetros. 
El cuadro siguiente contiene la distribucion de los fenómenos acua- 

s08, por estaciones, para Áncud, tomando los años 631 67, 
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E} máximo de lluvia tiene Jugar en los meses de mayo i junio, 
el minimo en enero 1 febrero, notandose que llueve en todas lus es- 
taciones. 

Las netazones en el litoral son desconocidas: mas no así las grani- 

zadas que son mul comunes | repetidas aunque no de duracion ni de 
crecido volúmen. Este último fenómeno es mui comun en la primave- 
ra durante cuya estacion no es raro ver granizar a la media noche, 
ccunstancia que solo tiene lugar en pocas rejfiones del globo, segan 
los meteorolojistas. Nunca graniza con vientos del cuarto cuadrante, 
a no ser en el momento de cambiar al O. o al tercer cuadrante, ji es 
comun en todas las estaciones. 

Las heladas son tambien comunes en Ja primavera; pero nunca en 
el litoral sino hácia el interior del Continente o de la isla grande de 
Chiloé. 

El fenómeno de los trombas es desconocido en tierra; sin embargrr, 
se nos ha asegurado por un anciano habitante de Ancud baber vito 
dos en la boca del puerto, en años mui remotos. En la mar no son 
tan raras: se les ha visto en repetidas ocasliones en la costa de Val- 
Urvla 1 parte occidental de Cailoós , 1 de ordivario, durante la tregoa 
de los temporales del cuarto cuadrante 1 mui especiatmente cuando 
el viento ha jirado al oeste. 

VIENTOS. 

I. 

Los vientos predominantes del litoral de Valdivia i del Archipié-. 
lago zan los del 4.° 1 del 3.° cuadrante. Los del 1.° solo son brisas 
húmedas que preceden a los malos tiempos, al paso que los del 2.° 
s0n Secos Leon tempo hermoso, pero flojos 1 de poca duracion: la ba- 
rrera que les oſrecen Jos Andes rara vez les da paso para que lle- 
zuen a la costa con alguna intensidad; sin embargo se citan casos re- 
motos en que han saplado mul récios 1 tempestuosos. 

El cuadro síguiente da a conocer el praceinto de los vientos que 
han soplado durante los años 63167. ] 

 



      

E OBSERTADOR. 

  

Julis....-.. 
¡Agosta 
Setiembre 
Octubre 
Noviembre... 

1867 

Fubrero 
¡ rzo 

Sottembre 
¡Octubre   1. 
Diciaubre..... 

Abril. caera a 

* Noviembre, ... 
Diciembre. . e 

3 
tb 
45 

6 
L3 
26 
13 
13 
30 
18     

20 
18 
G 1. 

2% 
32 
6% 
42 
45 

G 
9 [31 

23 
45     

Gi 
20 
26 
20 

6 
o 

13 
3 
2 

36 
39 

26 112   

te
 

O
 
G
O
S
 

—
 

ts
 

ü 
Q 
0 
0 
6 
3 
y 
d 
Ü 
Ü 

0 
0     | 

1 ï 
C
o
r
 

CO 
A
 

SG
 
H
O
 
E
S
 

a
C
 
D
A
 
5
2
7
5
 

  D
S
 
C
G
E
 

Vidal Gormáz, 

Dullé Almeida.     
Del cuadro anterior se de duce que la media del prociento de los 

vientos que han soplado en los años que se mencionan, pueden dis- 
tribuirse por cstaciones de la manera siguiente: 
          

ESTACIONES. N. NO, O. SO. 8, «| Calma. 

  

Primarera 
Veorana 
Otoño 
‘Invierno 

  
44.5 
20 0 
17.5 
21.5 

                    

— 

| 
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Cuadro que nos hace ver el órden de los vientos prevalecentes 
durante el año, como asimismo el órden de preferencia de cada uno 
de ellos. 

El N O. es el mas jeneral i predominante, le sigue el SO,., des- 
pues el N, 5, finalmente, el O. Los vientos del 1.° 1 del 2.° cuadrante 
no pueden llamarse sino transitorios, notándose que las calmas pre- 
valecen sobre cilos. 

Despues de los números que anteceden entraremos a dar una lije- 
ra idea sobre la lei jenerat de los vientos que se esperimentan en el 
litoral de que tratamos, datos que hemos confeccionado despues de 
cinco años de residencia en esas aguas, 

TI. 

Desde principios de marzo, esto es, desde que entra el otoño, los 
vientos del norte'se anuncian con ‘nieblas 1 abundante lluvia, 1 que te- 

niendo su orijen por el NE, suave, refrescan al pazo que se aproxi- 
man al norte, hasta hacerse tempeztuosos del cuarto cuadrante; sobre 

todo cuando llegan a su natural direccion NO. que, como hemos vis- 
to ántes, son los que prevalecen. Estos vientos aumentan tan consi- 

derablemente la humedad de la atmósfera que la hacen mui desagra- 
dable durante toda la época en que predomnan. . 

Desde el NO. pasan los vientos al SO, a veces jiranda paulatina- 
mente 1 en otras efectuándolo de salto. Entre el SO. ¡ el NO. avan- 
zan i retroceden por algunos dias, segun los casos, ántes de dar una 

vuelta completa al compás. 
Cuando del SO. u OSO. pasan al cuarto cuadrante, es seguro que 

han de sobrevenir malos tiempos Li vientos mui duros de esta parte. 

Se detienen durante su mayor fuerza entre el N. i el NO, sín pasar 

jamás de aquí al primer cuadrante (1). En seguida vuelven a retroce- 
der al SO. a la caida del sol, síendo a veces cstos cambios tan súbi- 

los 1 seguidos de tan récios chubasecos que, a no ser conocido el mo- 

mento en que deben 1 erificarse ¿stos fenómenos, hurlan peligrar a la 
embarcacion o causarían su degarbolo. 

Antes de verificarse un cambio de ésta especie se observa comun- 
mente una claridad entre el O. i el SO. o una simple avertura en las 

  

{1} El sabia español, don Ántonio de VÚlloa en la Pelacion Histórica de 
viaje hecho de órden de $, MH. a la América meridional, T. UL p. 279, dice 

“Si del N. para el viento al NE. en aguel mar (mar de Chile entre los pa- 
ralelos de 36°. ¿46° de latitud), es scñal que ha de yentar mucho; porque nunca 

se entabla por el NE.; ni de allí paga al K.: su vuelta regular es el oeste al sur, 

contrario a lo que se esperimenta en el hemisſerio boreal; ien uno i otro es la 

vuelta ordinaria del viento como el camino del sol.” Esía asercion, única que 

conocemos, no queda comprobada en la descripcion que hace ásía celebre sabio 

de los temporales que él esperimentó en nuestro mar; ni nosotraos conocemas Un 

sólo caso de que el viento norte haya pagado al NE. con mal tiempo. Lo único 

que hemos esperimentado han sído oscilaciones del viento del N. al XE., al prin- 

cipio de los temporales que tienen su oríjen por éste último rumbo; fenómeno la- 

cil de esplicarse en la costa por motiro de las impresiones que puede producir 

sobre la corriente atmosférica la resístfencia de Ea tierra; mas no abí mar afuera, 

donde ningun abstáculo puede alterar el curso jeneral de los vientos, cuyas le- 

Fes 500 ya bien conocidas para los paralelos de que tratamos, .  
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nubes del tercer cuadrante, cuyo signo es infalible { advierte al marino 
que debe obrar mui actiramente para recibir su accion ¿ no esponerse a 
esperimentar yn desarbolo (1). . 

Cuando el NO. es mui duro i llueve grueso, pronto debe esperarse 
un cambio al G. o S0.; pero como éstos cambios son jeneralmente a 
la caida del sol, como hemos dicho, no es de temer que loz buques 
sean sorprendidos ¿ «tomen por avante impenzadamente» (2}, salvo 
mui raras escepciones en que no se anuncia el cambio 0 sí se nota, Ja, 
iHJuvïa o la claridad precurzora llega al observador sín darle tiempo a 
prepararse para recibirlo; mas ésto no es comun. 

Del SO. los vientos jiran al 8, en ocasíones sín dizminuir de vio- 
lencia, hasta que llegan al SE. en donde se aflrman con mucha fuer- 
za, cuando el viento sígue los cambios de los temporales del NO.; 
mas solo suelen esperimentarse en los meses de jualo, julio 1 agosto 
¿ lójos de la costa. 

Del SE, al E. finalizan i despues de una calma mas o ménos larga, 
con buen tiempo i barómetro alto, vuelven a principiar por el NE. 

Rara vez los NE. son récios, síno cuando jiran al N. 1 NNO., que 
s0n los mas duros que se esperimentan (3). 

Durante la primavera i el verano, esto es, desde setiembre hasta 

  

{1) El Almirante Fitz-Roy en su narracion del viaje de la “Aventura” i de la 
“‘ Beagle” en 51 apéndice 18, llama ojo de buey el fenómeno a que nos hemos refe- rida 1 agrega que es ‘‘signo que no deben despreciar los marinos.” Este fenómeno zogun Mr. Piddington, solo 36 vé en el centro de una tormenta Jiratoria. 

{2) Obra anterior, apéndice 19, 

{3} Cuando soplan estos vientos, las embarcaciones que navegan por el inferior 
del archipiélago na abandonan sus surjideros, por que la esperiencia les ha jus- 
tificado gue del NINO. soplán los mas récios temporales de viento ide agua, 

Hai casos en que los temporales síguen un corso enteramente contrario a la tei jeneral. Al efecto citaré aquí el único ejemplo que poseemos relativo a esta escepcion. 
El 13 de junio de 1866, dos días despues de la salida de la escuadra Chileno- pervana de Ancud, de regreso a Valparaiso, el barómetro descendió rápidamente anunciando un próximo mal tiempo del cuarto cuadrante, A las 6 h. P.M. arre. 

ció el viento del NE. hasta adquirir la ſuerza de temporal. Los cabl»s con que 
remolcábamos la fragata “apurimac’’ faltaron, pontendonos inmediatamente a Ïa capa con la mayor Ï mesana con todos sus rizos, procurando no separarnos de la “Apurimac.” A las 2 kh. de Ja mañana del día 14 el barómetro había descentido a 29 pulgadas 47 centáésimos i el viento saltó al SE.. porte E,, contra toda ley, Hleyándonos ta mayor de cuchillo, la canoa que estaba ¡zada sobre estri- bor, e inutilizando al miamo tiempo el primer bote izado tambien por barlovento. Luego que el viento rondó al aE, el barómetro comenzó a subir lentamente. La mar uo era gruesa desdeque el viento venia de tierra, pero cl buque sufría mt- <tio i nos encontrábamos inundados de agua. El viento era ahuracanado j quebra- 
ba las olas haciéndolas pagar por sobre el buque. Al amanecer el viento cambió als. isíguió sus jiros al 80. con mar mui gruesa, donde terminó por completo, 

Este último jiro del viento viene tambien a confirmar que al carácter de noes. tros temporales de ¡invierno es circundante ï con un movimiento de traslacion de NO. a SE. El diagama de la lámina adjunta nos representa la manera cómo 
el buque [el vapor © Maipú”] cortó la columna atmosférica que produjo tal fenó- meno. 

El vapor atravesó la tormenta en el sentido de la flecha AB, isoto así podríamos esplicarnos el jiro de los virntos del NE. al E. SE. i 80. que csperimentamos, 
concluyendo a las E2 deldia siguiente, 

Principió el mal fiempo con brisa del NE. cuando nos encontrábamos en el punto & ¡ ſoe arreciando paulatinamente hasta que hallándonos en &, el vienta, 
cambió al SE, rápidamente, concluyendo, por ſin, al 80. cuando nos encontramos en e. Esto demuestra que el vórtica de la tormenta pasó al N. de nosotros, en - contrándose el ‘Maipú’ en el costada desfavorable de ella. 

M. VE MN. 41  



_ 2 — 

marzo, predominan los vientos del tercer cuadrante, a veces tempes- 

Luosos; pero con almósfera clara 1 tiempo hermoso. 

Quando los vientos jiran al 8, i SE. se convierien en brizas gate- 

nas con tiempo agradable. El viento finaliza por el SE, ¡ despues de 

na calma mas o ménos prolongada con cielo claro se entabla la brisa 

por el NE., floja. La átmósfera entónies se cubre de nubes 1 Huere 

en abundancia, menteniéndose así por una, dos o mas dias, hasla 

que firando por el XO, vuelve a] SQ. i 5. con tiempo elaro, 

Los relámpagos son señal cjerta de temporal | jeneralmente prece- 

den n Cstos; pero durante las meses de agosto, setiembre | octubre 

xon el preludio de un cambio inmediato de viento del NO. al SO. En 

los meses de invierno son mas comunes 1 repetidos, con tiempo tem- 

pezivnso 1 slempre anunciando los jiros del viento del cuarto al ter- 

4er chadrante. 
Los rayos son raros | puede decirse que se cuentan mul pocos cazos 

en que hayan caldo, ejeculándulo aun entónces en los ecsprsos bus- 

tjues del continente o de la isla grande de Ghiloé; por conalguiente 

uv s0n de temer. 

111, 

Despues de las cortas calmas que se esperimentan con barómetro 

alto ï Uempo hermoso, se nota en la atmósfera, por el primer cua- 

drante, mucha visibilidad 1 un color cemaïento o verde mate en los 

cstratos del NE, Entónces el mercurio desciende lentamente 1 la tem- 

peratura del aire es un tanto elevada relativamente, segun la esta- 

clon, i sín esperimentar grandes mutaciones. E.te fenómeno es 

sipro seguro de un próximo temporal del cuarto cuadrante Pocas ho- 

ras despues una barda oscura se alza sobre el horizonte por el N.: el 

cielo se cubre de ura densa celajería 1 Ja brisa del NE. reſresca al 

paso que jira al norta Aqui se afirma hasta alcanzar la fuerza de 

temporal, 1, por fin, sín disminuir de violencia, cambia al NKO. 3 

NO. Sopla por algunas horas oscilando entre el último rumbo 1 el 

ONO. , saltando por último al Qeste, OSO. o SO. de golpe o por P- 

ros pnelatimos, 
Durante la fuerza de esíos temporales o no llueve o cae hjera llo- 

vizna, con atmósfera brumosa i veloz celajería que corre deN.a &. 

Mas una vez que comienza la lhuvia se hace necezario prestar mucha 

atencion al horizonte por el occidente i SO. para no ser sorprenidi- 

do por el contrasíe del NO. al SO. 

Miéntras el barémetro’ desciende el Hhempo es malo 1 fijo del NO.; 

pero sí al pazo que el viento sopla mui duro se estaciona, conviene 

estar en contínua obeervacion porque el viento se encuentra próximo 

a cambiar hácia el SO., debiendo anunciarlo un momento ántes 

ron un rápido ascenso del mercurio; mas ésie suele ser samulltáneo 

con el jira del viento. 

Con vientos del NE. al NO. el barómetro desciende a vecez 

hasta 718 milimetros {1) en los mas grandes temporales; pero es 

  

(1] Esta gran dezcenso pl] merenvió solo se observa en nuestro hemisferin, 

eN vt conti de los o aianes ca curduntes. Lu 17 bhutacanos estudiados en la Leta  
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mul comun verlo bajar hasta 736, altara que siempre anuncia fuerte 
temporal del NO. Pero tan pronto como el viento salta del O. al 
NO. yu OSO, el barómetro sube rápidamente hasta que alcanza la 
presion media del año, que es Tá5”°* ; mas ei el cambio es salo ma- 
mentáneo para volver luego despues al NO,, asciende un paca i 
se estaciona, bajando tan pronto caumo el viento paza del O. al cuar- 
Lo cuadrar te. ] 

Sucede a veces que ventando recio del tercer cuadrante el bará- 
metro empieza a descender lentamente. En tal caso debe tenerse 
por s$°*guro que mai pronto debe esperarse su firo al NO. 1 NNO., 
para convertirge en temporal de esa pare, con bastanta lluvia, 
sobre todo al retroceder en sus jiros al O. 1 S0. Estos temporales 
se verifican con una temperntura notablemente mas baja que la de 
los que comienzan por el NE, al N., circunstancia por la cual po- 
dria suponerse que su oríjen ticne tal vez una causa contraria a la 
que motiva los que tienen su vríjen por el primer cuadrante. Estos 
temporales san recios, de corta duracion concluyendo por el O. al 
Ss ala caida del sol. (E) 

La duracion de los temporales que principian por el NE al N. no 
tienen regla fija. Comunimente se prolongan por 24 horas; pero hai 
muchos casus, 1 són frecuentes, en que han durado 2, 3, 4 1 hasta 
diez dias. 

Citaremos aquí el gran temporal de mayo de 1867. —Comenzó por 
el NE. i se afirmó al N. el día 14, soplando de esta parte hasta 
el 21 que rondó al NO. ahuracanado 1 haciendo descender la colum- 
na mercurial a 28 pulgadas inglesas 1 tres décimos o sean 718,3, 
El dia 23 volvió al N. can recios chubascos 1 abundante lluvia, hasta 

que el 27 retrocedíó al NO. De aquí comenzó a amainar paulatina- 
mente 1 el 3] rondó al O. con duras turbonadas; continuando así aun 
por algunos días mas, pero con fuerza mane;able. 

Citaremos tambien el temporal de julio de 1868 que esperimentá 
la barca salvadoreña 4dela Martínez, en la costa de Vakllivia. (2), 

El 3 de julio despues de brisas variables del tercer cuadrante, cal- 
mó del todo, estableciéndose por el ENE, en la tarde del día 4. 
Desde aquí camenzó a refrescar al pazo que se aproximaba al norte, 
En la tarde del 5' hallándose el buque a 9 millas del morro Bunila- 
cio, el viento saltó del NNO. con fuerza de temporal 1 atmósfera mui 
cargada. La barca se puso a la capa de la vuelta de afuera, | forzando 
de vela para zafarse de la costa perdió alguna de aquellas. La mar 
era mui gruesa de NO. El 6 sopió consíuntemente del NO., ¡el T a 
las8 h. 45 m de la mañana «se dió vista a una manguera de agua mui 
grande al O. del buque 1 ccmo a dos millas de distancia, en circunz- 
tanuia que estábamos diez inillas distante de morro Gonzalo. La 
manguera pasó por la popa de nosotros dos cables de eila, obligündo- 

  

de Mauricio desde 1786 hasta 1868, solo tres han hecho bajar la columna mercu- 
jal, algo mas de 718®®. —REyUE MAKEITIMYE EZ COLONIA LE, de junio de 1866, T, 
2, p. 423 

{i) Fils Ruy, en su obra ya citada, Apéndice a 

12) Lotrazbanos ul diurio del capitan duu Juan % Váquez-  
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nos arribar para desviarla. Se desbizo diez ininutos despues de sa 
aparicion.» En la’ tarde del mismo día hubo muchos relámpagos por 
el NO, ¡ el barómotro descendió hasta 29 3. (1). 

En la madrugada del 8 continuaron todavía los relámpagos, cam- 
biando el viento al oeste, siempre tempestuoso, hastá el día 9 que 
rondando al OSO. aflojó un poco; continuando sus jiros al 8. i SE. 
frezcos 1 calmando, finalmente, por el E. el día 1O. El temporal, 
Pues, duró cinco dias. 

IV. 

El órden en que jiran o mas bien en que ejecutan sus cambios 
los vientos iempestuosos que visitan las costas de que fratamos, nos 
permiten avanzar la opinion de que ellos están subordinados a las fe-. 
yes de los vientos circundantes, ya tan conocidos, que se eeperimen- 
tan en las rejiones tropicales 3 templadas de ambos hemisferios, 

No entraremos por nuestra parte a hacer una dicertacion sobre las 
leyes que rijen tales tempestades, ni cómo pudo arrancarse sus secre- 
tos a lá naturaleza, desde que los excelentes trabajos de Aid, Red- 
field, Maury, Keller, Piddingtan, Thom i otros, son tan conoci- 
dos 1 útiles, que nada dejan que desear para el uso práctico de la na- 
vegacion, permitiendo así burlar los furores de las tempestades en la 
mayor parte de los casos que se presentan en la práctica. Solo nos 
concretaremos a mamſfestar cómo la manera de cambiar de nuestros 
vientos tempestuosos corresponde a los jiros de las tormentas cir- 
cundantes de nuestro hemisferio. 

Segun ha sido demostrado por los autores ántes citados, el sentido 
de la traslacion de la columna tormentosa para nuestro hemisferio se 
verifica de oriente a poniente cerca del Ecuador, inclinándose pau- 
latinamente hácia el trópico ¿los 30° de latitud. De aquí se dirije al 
polo oblicuando al SE. al paso que gana en latitud. Bajo este último 
rumbo corta la costa de Chile ordinariamente. 

El diagrama I maniſiesta que los vientos tempestuosos jiran de 
izquierda .a derecha, como los punteros de un reloj, abarcando una 
gran columna atmoférica, 1 llevando ademas enla Zona templada un 
movimiento de traslacion en el sentido de la flecha C D, con una ve- 

* Jocidad que cambia de 2 a 40 millas por horaz pero que a! chocar 
contra nuestra costa i Jos Andes, cualquiera quesea su movimiento 
de traslacion, se paraliza © torna al sur mui alterada. 
  

{1} Esta es la única Tectura del barómetro que encontramo; en el diario. 
Sería de desear que un decreto Supremo mandase observar el modelo de diario 

acordado en la conferencia de Brusetas para llevar a bordo de los buques ia que ze 
adhirió nuestro Gobierno, ofreciendo ademas, cooperar con su jcontinjente a los 
progesos de las ciencias físicas. Al recordar este serio compromiso de 1853 nos 
mueve el conocimiento práctico que tenemos de cómo se lleva el diario a bordo 
de nuesiros buques mercantes. &l presente no conducen a resuttado alguno: tal nos lo demuestran mas de cien Hbros de diarios que poseemos Ï que heinos estu- díado pretendiendo sacar algunos antecedentes sobre la Jeografía física de nues- tro mar. Todos ellos, salyo tres o cuatro que debemos a distinguidos oficiales 
de ta armada, son inconducentes para cualquier elage de estudio: el abandono i la 
meuria es lo que regalta en la mayor parte de ellos. Cuentan de ordinario con los aparatos para observar, poro no se acuerdan de elfos síno en mui raras oca- siones,  
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Hemos visto ántes que nuestfros temporales tienen de ordinario 
su oríjen por el NE. suave al paso que el, barómetro desciendei la 
atmósfera se impregna de humedad. Al mismo tienrpo que el viento 
Jira al NO. el barómetro sigue en su descenso, alcanzando su míni- 
mo con estos vientos; pero tan pronto como comienza sus jiros pau- 
latinos hácia el O. o efectúa su cambio al OSO., el barámetro princi- 
pia un rápido ascenso, La temperatura se hace mas baja, el cielo 
ee aclara, entablándose el buen tiempo cuando ‘el viento llega al ter- 
cer cuadrante ï calmando comunmenteal llegar al 8. o SE. 

En otras ocaciones, ¡ es bastante comun, el viento sakta de golpe 
del NO. al SO., de contraste. Cuando esto sucede se esperimenta 
momentos ántes del cambio una corta calma o tregua del viento, se- 
guida de copiosa Ituvia, tras la cual salta el viento al tercer cuadran- 
te. tan de súbdito ï duro, como cuando se atraviesa el vórtice de 
una tormenta jiratoria. 

Durante la corta calma que suele preceder al contrasíte se espe= 
rimentan grandes granizadas, copiosa lluvia, truenos i relámpagos 
que, como hemos dicho ántes, son los fenómenos precursores del cam - 
bio de Hempo. Si esto sucede en la noche, suelen verse chispas eléc- 
tricas que brillan por toda la atmósfera, el horizonte del mar i hasta 
sobre la superficie de las aguas, oyéndose en algunos casas, fuertes 
detonaciones como el disparo de un ſusil; mas todo esto es salo du- 
rante la tregua del temporal i momentos ántes de efectuar sus cam- 
bios del cuarto al tercer cuadrante, notándose en seguida su conti- 
nuidad por el SSE. o SE. 

Lodos estos fenómenos propios del vórtice de una tormenta i de 
sus inmediaciones, entran a atesfiguar que los temporales de nuestra 
costa austral son circundantes, así como los del Cabo de Hornos, ca- 
ho de Buena Esperanza, costas de Australia, etc., sobre los cuales 
no cabe duda en cuanto a las leyes que los rijen. 

Y. 

Entraremos ahora a manifestar que lo quz observamos en la prác- 
tica, en cuanto al órden en que jiran los vientos, concuerda con la leí 
ya conocida de las columnas tormentosas de nuesíro hemisferio. 

En efecto, la flecha © D nos representa el curso de la tormenta 
marchando próximamente de NO. a SE. (diag. ID. Si suponemos 
que el vórtice ha de pasar por el punto de observacion &@, es claro 
que el primer viento que esperimentaria el observador serta del 
NE., el cual iria aumentando de fuerza al paso que el centro de, ese 
gran torbellino se aproximase a &. El viento sería mas o ménos fijo 
hasta que e Hegase hasta el punto &@ del observador. Luego so- 
brevendria una calma mas o ménos prolongada nmiéntras el vórtice 
V pasaba por &; pero luego que / tocase a &, el viento sería dia- 
diametralmente opueslto o SO.: el barómetro comenzaria a subir i el 
viento a declinar hasta la calma cuando g llegase a d. Esta es 
una de las fases de nuestros vientos cuando el vórtice o centro de la 
tormenta pasa por el buque o el punto deobzervacion; como asímismo  
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cunda el buque guliarnando háma al occidente a NO. esperimenta 

. vicnto fijo ) tempestuaso del NE. al N. 
Si suponemos, ahora el caso de que el vértice pase al sur del pun- 

to de ovbserracion, camo en d’ de la f cha d&g’, el primer vien- 

to que se esperimente sará del NE, a) N., el cual irá aumentando 
de fuerza en proparcion a la caida del azogue del barómetro, cam- 
biando a la vez hácia el cuarto cuadrante, como sucederá en el pun - 

to es. Aquí el temporal sería récio, 1 los jiros paulatinos hácia el O. 
3 tercer cuadrante se verificarán con mayor prontitud, hasta afirmar- 
se por el SO. 1 estingnirse cuando g' pazase por el punto de ob- 
servacion. Este fenómeno es el mas comun de cuantos suelen espe- 
rimentarsze ¡ está en todo de acuerdo con lo que ántes hemos dicho 
se observa en nuestras costas sustrales; solo sí que }as travesías 0 
vientos próximos al O. suelrn ser de uno hasta dos dias de duracion; 
mas esta circunslancia esplica claramente la paralizacion que debe 
esperimentar la columna atmósferica en 5u movimiento de trasla- 
cion, debida a la barrera que Je presentan la cosía ¡los elevados ÁAn- 
des. Este mismo fenómeno viene tambien a esplicarnos las oscilacio- 
nes de las vientos fempestuosos entre el OBO. 1 el NO., en la cos- 
ta 6 cerca de ella. 1 que a primera vigía parece desírwe la teoria que 
tratamos de aplicar a nuestros temporales de invierno. 

La masa circundante de la atmásſera al chocar contra la costa es 
‘rechazada por dzta, cireunstancia que, baciendo retroceder al vórtice, 

hace bajar al barómetro i velver los vientos del Ü. al cuarto cua- 
drante, Mas como éste rechazo o bote no pude imprimir un movi- 
miento retrógrado, sinó una paralización en eu marcha, zesulla 

confirmado así el motivo que hace mas duradero los vientos de la 
travesía. Esto mismo nos hace rer que los vientos del SO. u OSO. 
al retraceder hácia el cuarto cuadrante, jamas ilegan al primero; pues 
para que ésto pudiese tener Jugar, sería necesario aceptar que el tor- 
bellino, al checar con la barrera que le ofrecen los Andes 1 la cos- 
ta, esperimentase un morimiento retrógrado 1 prolongado, lo que 
no es admisible desde que la culumna atmosférica choca la costa 
con grande inclinacion; por otra parte la esperiencia tampoco cam- 
prueba tal retraceso. 

Si a la lecha d°’ g’. como secante del circulo tormentoso, la supo- 
nemos colocada en cualquiera posícion, ya sea paralela a la CD o 
inclinada a ella, siempre obtendremos los jiros naturales que hemos 
observado en nuestros vientos tempestuosos, tanto subre la costa co- 
mo a sus inmediaciones. - 

Léjos de la costa puede observarse en algunas ocasiones que los 
temporales dan principio por el NE., jirando paulatinamente al E., 
SE., S, 18S0., en sentido inrerso de la ley que ántes hemos indica- 
do como los jiros naturales de los vientos. Esto que a primera vista 
pareceria contrario, es, sin embargo, mui natural, siempre que el 
observador se encuentre en el mar 1 corte al circulo tormentoso por 
el suroeste de su vórtice. 

Sabre éste último casa posgemos un solo ejemplo 1 es el descrito 
en la nofa de la paj. 821., ocurrido el día 13 de junio de 1866. 
Para esplicar esíe fenómeno nos basfará decir que navegábamos al 

4 

«“  
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NNO 5° O. ¡ como a 59 millas de la costa cuando se de,ó zentir el 

primer viento lempesínoso por el NE. De mancra, pues, que entra- 

mos al torbellino por el punto & (dig. L,} 1 en la direccion de la fle- 

cha AB. El viento sopló récio del NE. 1 la columna barométrica des- 

cendía al pazo que aumentaba de fuerza. Despues de dez boras el 

viento comenzó sus jiros al &. 1 SE.: el barómetro entúnces comenzó 

a subir, pero el viento no miligó 51 fuerza hasía tanto que rolando 

al 8. i al SO. comenzó a amainar, terminando por el úlliimno rumbo. 

Este ejemplo pone de mamlſiesto que el carácter de nuezstros tempora- 

hos es, conia ya hemos dicho, cn todo confurme a la lei de los vientos 

circundantes de nuestro hemisferio. 

Bien hubieramos querido presentar algunos casos prácticos de ob- 

scrvaciones simultáneas heclms en la cosla 1 en el mar, pero aunque 

Poseemos numerosos diarios de mar de los buques que recorren esas 

aguas, no hemos encontrado un caso de temporal récio, con observa- 

ciones hechas simulláneamente en tierra u olro buque, para que de 

una manera fehaciente hubiese quedado demostrado lo. que aBora 

damos como una mera suposicion. 

OBSERVACIONES SIMULTÁNEAS, 

No es nececario encarecer la utilidad de las observaciones simul- 

táneas desde que la Oficina Central Metecrolójica de Santiago traba- 

ja acuvamente por plantear algunos observatorios. 

Cuando se posea algun número de obserratorios 3 56 disponga de 

un buen acopio de diarios de mar, será fácil demostrar matemálica= 

mente la lei de los jiros de nuestros vientos tempestuosos del noroes- 

te, lo que al presente no nos es posible verificar. 

El hecho de habersa despertado el gusto por las ciencias ficicas 1 el 

haberse organizado la oficina a que hemos hecho referencia, nos 

muere a indicar en éste lugar algunos puntos de nuesíra costa, don- 

de, con preferencia, sería de suma ¡importancia 5 instalasen observa- 

torios meteorolójicos; tales gon Lebu 1 Tolten. 

Daremos sucintamente los molivos que nos mueren a esta indica- 

cion. 
La esperiencia ha demostrado que el paralelo de Lebu es la zona 

donde principian a esperimentarse loas grandes temporales que azo- 

tan las costas australes, 1, por ceonsiguente, una de las mas dignas 

de Hamar la atencion de los meteorolapistas. 

Tolten, por su posícion maritima i libre de tierras altas se presía. 

tambien a un observatorio, preferible al que existe en el faro del Co- 

rral; pues este punto $e encuentra entre elevados cerros 1 colocada 

en el final del embudo que determinan las cosías donde se vácia el 

Valdivia. Esía circunstancia lo hace inadecuado para el estudio de 

los vientos, dando resultados puramente locales que tal vez no se 

presten al estudio jeneral de la costa. Por otra parte, encontrándose 

casí lsiempre cubierto de nieblas o de espesas nubes que no dejan pa- 

car los elevados cerros, hacen del Corral un punto escopcional sí se 

Je compara con los puntos adyacentes de la cosía. En nuestros repe- 

tidos viajes al Puerto del Corral hemos notado siempre el fenómeno  
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aladido, en circunstancia que lascostas vecinas sa encontraban bajo un 
cielo despejado ¿ hermoso, al paso que sobre el puerto gravitaba una 
atmósfera llena de espesos vapores. Estos motivos scn los que nos 
fuerzan a rechazar las observaciones que se hacen en Corral para 
juzgar por ellos el clima de la costa, aceptando como mas ventajoso un 
observatorio en el pueblo de Tolten, situado tres millas escasas al 
oriente de la ptaya. 

La zona tempostuosa ï cargada de vapores que comienza en el pa- 
ralelo de Lebu marcha hácia el sur adquiriendo MAYOrES Proporcio= 
nes al paso que gana en Jatitud. De manera, pues, que con los obser- 
vatorios indicados ¿ Jos que deben instalarse en Ancud i en Melinka, 
de Ja isla Guayteca, formarian una red utilicima para el estudio denues- 
tros temporales, sl se los acompañase con observaciones simultáneas 
practicadas en el mar por los numerosos buques que viajan a los pun- 
tos aludidos i a Puerto Montt. ] 

Solo cuando tengan efecto las obserraciones así combinadas, po- 
dremos entrar a demostrar las leyes que rijen la climatolajía de esa proselosa cosíta donde se cuentan tantas víciimas todos los años. 

SECCION CUARTA. 

Cansas que influyen en el Gilma de Valdivia. 

No desconocemos pueden hacernos objeciones que nos sean desſa- vorables al tratar aquí de una materia tan estraña a la hidrografía; mas hal motivos que nos autorizan a no pasar por alto ciertos hechos que afectan las circunstancias metecrolóticas de la rejion que nos ha ocupado por cuatro años consecutivos. 
Antes de abándonar, i tal vez por mucho tiempo, el Etoral de que “nos hemos ocupado, es justo nos sea pérmitido emitir nuestra opinion zobre las causas que pueden modificar la Chimatolojía de aquél ¡ mui 

especialmente de los campos del valle central, comprendido entre los Andes ¡ la Cordillera de la Costa, 
Las oginiones de pergonas respetables que han viajado, recorrien- do el litoral, es mui rária. Los unos, juzgando por las bellezas natu- rales que ofrecen los rios, predicen a Valdivia ia la parte austral del - Territorio Arancano, un porvenir risueño; i los otros, por el contra- rio, mal impresionados por las quejas de la desidia i de la parte ma- rítima que les ha sído dado examinar, no alientan esperanza alguna. Ambas opiniones, creemos, sen erróneas; los primeros son arrastra- das por la poesía ï el sentimiento de lo bello, i los segundos por juz- 

gar de lo desconocido, 
Nosotros, a nuestro turno, hemos participado de ámbos sentimien- 

tos; mas ahora, cansados de admirar la belleza que ofrecen bosques sín animacion i mui poco variados, i despues de haber cruzado esten- #0s campos ¡ pisado la Lase de los Andes, creemos puedan mere- cer alguna atencion las síguientes reflecciones referentes al porvenir elimatérico de Valdivia. Sentimos sín embargo, que el corto acopio de materiales que poseemos no nos permita estendernos sobre tan im-  
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portante asunto; pero confiamos que mas tarde nos será posible veri- 
ficarlo de una manera mas práctica 1 positiva. 

La antigua cuestion de sí cambia la climatalojía de un Ingar con 
la desaparicion o incremento de los bosques, ha sido ya debatida 
dilucidada por autoridades respetables resultando sus decisiones san- 
cionadas por los hechos prácticos; no obstante de esto, entraremos 
por nuestra parte a mamifestar algunas apreciaciones que nos han 
sido sujeridas durante nuestros repetidos viajes a las rejfiones bosco- 
sas del sur, ausiliados por fenómenos desarrollados dentro de esos 
mismos puntos. 

Ante todo creemos necesario notar lo que es la preocupacion 
vulgar, que hace consistir el fenómeno en el hecho de la lluvia, sín 
tomar en cuenta para nada las amplitudes de la temperatura, o sea 
Ja diferencia entre el máximo i el minimo del calórico en un dia da- 
do, cuyas diferencias, puede decirse, constituyen el cambio efecti- 
voi útilala agricultura, Se dice que los deszmontes afectan poco o 
nada al fenómeno de las lluvias, lo que aceptamos como un hecho 
en atencion a quellas leyes que rijen las lluvias en las diferentes re- 
Jiones, son independientes del punto en que se verifica la condensa- 
cion de los vapores acuosos que conducen las corrientes aéreas; tal 
sucede al ménos en la parte sur de Chile, en donde las copiosas Hu- 
vias son tan abundantes, debidas solamente a la posícion topográ- 
fica del terreno, con relacion a los fenómenos físicos que en ella se 
producirían sí se hiciese desaparecer la cordillera de los Andes. 

Las evaporaciones son, pues, independientes de las lluvias para 
un mismo punto, desde que las corrientes de la atmósfera arrastran 
con aquellas para conducirlas i precipitarlas en lugares bien remotos. 
La teoría de la circulacion atmosférica nos demuestra que las evapo- 
raciones producidas en el sur de Chile zon conducidas por las vientos 
jenerales hácia el ópico de Capricornio, en donde arrastradas por los 
alisjos son llevadas al Ecuador o sus inmediaciones. Asímismo, las 
evaporaciones de la línea equinoxial, arrastradas por la contra corrien- 
te superior de la atmósfera ï que descienden en el trópico, o al sur de él 
san conducidas por los vientos cálidos del NO. sobre las costas chile- 
nas, condenzándose al chocar con la corriente fria que viene del suri la 
barrera que le oponen las Andes, producen las lluvias tan copiosas 
que se esperimentan desde el paralelo 88 hácia el sur. En virtud de 
esía leï, cualquiera que sea la reserva con que pueda aceptarse, no 
seria posíble imajinar que la rejion austral del territorio chileno, pu- 
diese llegar jamas a ser ménos lHuviosa, a no ser que, como se dijo 
ántes, se hiziesen desaparecer los Andes, Única barrera que interrarma- 
pe el libre curgo de los vientos del NO., ¿ motivo tambien que los 
obliga a despojarsge de la humedad que llevan consigo. Sentado 
este principio, entraremos a estudiar cómo puede mejorarse la eli- 
matolojía de Valdivia por medio de los desmontes. 

Segun las noticias que ántes hemos dado ¿ los múmeros que arroja 
la seccion anterior, la lluvia es mui abundante en las cuatro estaciones 
del año, aumentando paulatinamente al paso que ganamos en latitud, 
lo que es un hecho incontestable para todos los puntos situados al 
occidente de los Andes; siendo, por el contrario, mui poco lluviosa la 

M. DE M. 42  
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parte oriental de los mismos, segun expiniones contestes de todos 

los viajeros que han podido estudiarla. 
En las provincias centrales de la Repúbli-a con malivo de Jos des- 

montes ila gran cultura que en ellas exisle, los campos se han despoja- 

do de sus antiguas humedades i ciénegas, que se conservaban al abri- 

go de la vejetacion, circunstancia que, debilitando las fuantes que da- 

ban orijen a las corrientes de agua, por molivo de la mayor evaporacion 

producida por el calor solar, ha reducido el caudal de los rios ï arro- 

yos. Estas mismas cansas han hecho crecer las ampittudes diurnas 

de la temperatura, alterando el clima, ántes mas húmedo 1 uniforme 

que el prezente; mas no así las lluvias que, sín granúe alícracion, 

continúan siendo las mismas., Esto demuestra tambien que los des- 

montes producen natables cambios en el esíado higrométrico de la 

atmósfera i ocacionan una mayor temperatara durante el día, lo que 

hace, como hemos dicho, se produzcan mayores amplitudes. - 

Bien pudiéramos citar numerosos ejemplos que corroborasen lo 

que dejamos sentado, sacándalos de los excelentes estudios de Jr. 

Boussingault i 4. de Humboldt; pero sín salir del campo que nos 

ocupa hallaremos ejemplos, aunque en pequeño, de la influencia’ 

ejercida sobre el clima i en las corrientes de agua, por el desmonte 

de los campos. Nos ocuparemos de la primera, pues para la segunda 

nos baslará recordar las diversas providencias tomadas por las auto- 

ridades provinciales, tratando de evitar los dezmontes en las fuentes 

que alimentan los rios ¿ esteros ¿ mui especialmente sobre las vertien- 

tes pobres que sirven de aguada a los pueblos o para el regadío. 

En cuanto a la influencia climatérica i a su relacion con los pro- 

ductos agricolos, reproduciremos aquí lo que decíamos en 1867 ha- 

blando del Htoral araucano. «El clima del Imperial, puede decirse, sa 

encuentra veinte días o un mes mas adelantado que el de Tolten, a 

juzgar por sus producciones, ¿el de éste algo ménos que el de Queuli. 

Diferencias tan notables entre localidades situadas en un miemo lJa- 

no 1 que difieren mui poco en latitud, solo pueden atribuiree al ma- 

yor cultivo del lerreno o a los desmontes que se encuentran en el Im- 

perial i en Talten, sobre todo en aquel, donde solo se ven praderas 

1 colinas peladas o cubiertas en partes con bosques nuevos. En Queu- 

Hi, saliendo de los médanos de Ja playa 1 de los pocos retazos que e 

cultivan en la actualidad, se cae luego en bosquesimpenetrables. » {L). 

Esto que nolamos en aquella época, tenia por fundamento el haber 

observado en Queuli, a fines de enero, que las menestras se hallaban 

verdes, zazonmadas en Tolten i maduras en el Imperial. Tan notable 

fenómeno no pudo ménos de llamar nuestra atencion, 1 buscando la 

cauza que pudiera producirlo no encontramos otra que huriese nues - 

tra visla, síno los desmontes graduales que pueden verse desde Queu- 

lí hácia el norte. La colonia militar fundada en Tolten en 7 ene- 

ro de 1867, podrá maniſestar a la fecha la alteracion producida en 

su clima, merced a los grandes desmontes ejeculados en estos últi- 

mos Liempos. 
  

(I) Esploracian hidrográfica sobre la caosta í ríos de la Araucania, hecha de órden 
suprema, por FX, Vidal Gormáz.—1966—67, -  
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En cuanto a Valdivia podemos citar tambien a Cutipai, qua no 

hace mucho tiempo tv formaban pantanos, miéntras que hol, con mo- 

tino del desmonte del terreno i de las sangrías dadas al suelo para 

su desecacion, los pantanos ¡ gualves han desaparecido convirtiendo 

en hermosas campiñas fructiferas sus contornos. De la misma ma- 

nera puede citarse a Chihuao, a orillas del Piehoi, como asimismo 

a otros diverzos puntos de la provincia. Mas, como desgraciadamen- 

te lo reducido de la poblacion no ha permitido aun el desmonte en 

grande escala, no es posible se haga sentir la influencia benéfica que 

reportaria a la agricultura por el mayor grado de calor que adquiri- 

ría el terreno en la época del verano, permitiendo así el sazonamien- 

to de las frutas 1 acelerando la cosecha de los granos. : 

El terreno .de la provincia de Valdivia, cultivado 3 desbosceado 

por el hombre, sí bien no aumentaria de una manera notabie la tem- 

peratura media del año, falso dato de que algunos suelen partir para 

juzgar de la climatolujia de un lugar, ganaría en el aumento de 

ens amplitudes estivales e invernales, beneficio real que favorece a 

la agricultura por cuanto proporciona en la época de la jerminacion 1 

de la maduracion de los frutos, una temperatura capaz de sazonarlos 

ántes de la llegada de las lluvias invernales, cosa que no sucede al 

presente. uu 

““La duracion de la vejetacion, dice Me, Baussinganit, será mas 

corta o mas larga, a medida que mas o ménos Juerte es ©&l calor 

medio del ciclo en que se completa la vejetacion. En otros {érmi- 

nos, la duracion de la vejetacion parece estar en razon inveresa de las 

temperaturas medias.” (1). Esta respetable opinion viene a corro- 

borar lo que dejamos sentada: procurando el aumento de tempera- 

tura para la época del desarroho ¿ maduracion de los frutos, habre- 

mos alcanzado el objeto deseado; mas solo puede agquirirse por me- 

dio de los desmontes. 
Las arboledas ¿ cementeras de Valdivia ocupan pequeños retasos 

entre el bosque, llamados &uapis por los indíjenas 1 con mucha pro- 

piedasl. Esto hace que los rayos solares evaporando las humedades 

del bosque nentralicen sus influencias sín permitir al cultivo el que 

pueda alcanzar el aumento de temperatura que necesita para acele- 

rar su desarroilo, Por otra parte, elestado higrométrico de la atmósfera 

que envuelve las plantas, siempre sostenido por la corriente de- 

terminada por la evaporacion, no puede permitir al aire el grado de 

calor que debe hacerlas crecer 1 sazonar. 

En el calle central las transiciones de la temperatura zon mucho 

mas notables, debidas probablemente a los mayores desmontes que 

se encuentran en sus terrenos. En él hemos notado a fines de ene- 

ro del año próximo pasado, temperaturas de 25 a 30 grados centí- 

grados, miéntras que a pocas millas de distancia 1 entre el bosque 

corría un ambiente fresco, acuzando un chma de 12 a 15 grados so- 

lamente, calor que no permitiria la madurez del durazno 1 solo sí de 

pésimas manzanas. - 

  

{15 Viaje cientifico a loz andes ecuatoriales, etc. p. 152,  
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Ordinariamente se cree que el clima de Valdivia no se presta pa- - rael fomento de la arboricultura, i afleman sín embargo, que al prin- cipio del presente siglo eran tan abundantes los duraznos en Cruces L otros puntos de la provincia, que sobraba para secarlo i esportarlo 

como huestllo, Esto es un contrasentido; pues o haíï que asceptar un cambio en el clima, e convenir en que los campos han ido incremen 
tando en sus bosques, por el decrecimiento de la poblacion indíjena. Lo primero no es aceptable, al paso que lo segundo .está a la vista del viajero que observa los campos con algun interes i recuerda sus antecedentes históricos, 

Al recorrer nosotros el territorio del litoral ï parte del interior, comprendido entre el rio Imperial i el arctupiélago de Chiloé, por el espacio de cuatro años consecutivos, hemos podido notar el incre- mento rápido de los bosques. Per todas partes se notan vestijios de rucas (casas indijinas) e inmensos retañales, al paso que los desmon- tes modernos o mas propiamente contemporáneos, son mucho mas re- ducidos 1 Emitados, fenómeno que hace ver la diminucion de la po- blacion indijena i con ella el incremento de los bosques. En esta vir- tud no es de estrañar que el durazno no alcance a sazonar en Cruces, donde es con mucho superior el incremento de la vejetacion: todos SUS Campos vecinos se encuentran cubiertos de bosques nuevos, 1 solo de trecho en trecho se dejan ver retazos que atestignan largos años a la vejetacion que cubre el terreno; mas nunca se vé un árbol que cuente un siglo de existencia, sí esceptuamos los cerros del occiden- 
te que forman la cordillera de la costa. Por otra parte, la paraliza- cion © dejeneracion de la cultura de las jentes radicadas en Cruces, identificándose al indíjena en gu manera de ser, es otro poderoso 
ajente de retroceso para la agricultura: se abandonan los campos a la activa influencia de la naturaleza, esperando de la labranza de made- ras, de la ganadería o de sus retacianes con los indijenas del norte, 
los recursos para atender a sus necesidadas, apelando finalmente a la surtida plaza de Valdivia para sus cambios ¡ en busca del ali- mento. 

- 
La ciudad de Valdivia, por el contrario, así como Quita-Calzon, 

Cutipaï, Chihuao Ï algunos otros. son testigos de lo que pueden espe- rar con el progrezo de los desmontes. En Valdivia, como en Quita-Cal- 
70n, 86 encuentran higueras cuyas primeras frutas (la breva), que sa - zonan a fines de febrero, alcanzan una dulzura poco inferior a las que se producen en Santiago, ï el árbol un desarrollo ï corpulencia nota- bles. Esto puede demostrar que la latitud no escluye el progreso de 
arboricultura. Las ciruelas, de varias clases, sazonan bien, alcan+ 
zando un tamaño ¿ bondad. envidiables, superior al que adquie- 
ren en las provincias sítuadas mas al norte, notándose lo mismo en Llanquihue i¿ aun en Puerto Montt, clima marítimo, 1 con mucho ïin- ſerior al de los llanos situados mas al norte. ] 

En Ancud (41° 52’ de latitad)' hemos visto en este año, que ha sï- 
do bien lJuvioso, brevas excelentes cosechadas en una quinta de don 
Narciso Sánchez, a orillas del mar; pero s1 bien no alcanzan la madurez i dulzura que adquieren en Valdivia, es debido mas bien a 88 posícion marítima que a la diferencia de latitud. Estos hechos  
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pueden demostrar de una manera evidente que lo que se necesíta es el 
aumento de la poblacion icon ella el acrecentamiento de los desmon- 
tes, afin de que tengan lugar amplitudes mayores en la temperatura 

estival, ] 
La vid suele madurar sus frutas en la rejion de que tratamos, 

cuando el año ha sído seco, es decir, cuando el estío ha podido 
alcanzar mayor temperatura conservándola por largo tiempo. La uva 
de Fontainebleau, que es la mas precoz, alcanza una regular sazon en 
Valdivia, perdiéndose ordinariamente en los años Iuviogos. La 
Planta carga mucho i obtiene un gran desarrollo; pero la falta de 
conocimientos especiales para su cultivo hace no le presenten el 
cuidado debido, apareciendo, por consiguieute, mas notable los defec- 
tos del clima, 

Es mui posíible se ocurra observar que habiendo sído notable 
la inmigracion europea en esas rejfiones, no se hayan puesto en 
planta los recursos del arte; pero para tada - pergona medianamente 
Justrada 1 que haya visitado esos puntos, nu quedará duda sobre 
que los inmigrados son jentes dadas a la industria i que descono- 
cen el arte de la arborieultura; esceptuando únicamente un sujeto 
de Puerto Montt, único ejemplo que se nos ha presentado durante 
nuestro estudio sobre el terreno que nos ocupa. Por otra parte, ha= 
biéndose dedicado la mayor parte de los colonos a las diversas in- 
Custrias de que carecia Valdivia a la llegada de éstos, como la mejor 
fuente en que debian bazar sus especulaciones, la agricultura no ha 
podido hacer progresos de ninguna especie, por lo que se, encuentra 
atrazada 1 únicamenre en vías de progreso, segun informes, en el 
departamento de Llanquihue i otros puntos de Osorno i de la Union. 

Aquí debemos hacer notar que en la provincia de Valdivia, el de- 
partamento de la Union es el único que produce cereales en abundan- 
cia; pues no solo abastece las necesidades de su poblacion síno que 
surte al de Valdivia; mas esto es solo debido a los grandes desmontes 
que se notan en él, prueba palpable de lo que ántes hemos dicho, no 
obstante de hallarse al sur de Valdivia. 

Segun lo que llevamos espuesto, no es la latitud la dificultad ma- 
For que se opone al desarrallo de la agricultura en la rejion compren- 
dida al sur del rio imperial i que podemos estender hasta el archipié- 
lago de Chiloé: son los inmensos bosques que tapizando el terreno, 
temperan el.cima estival sin permitirle alcanzar el calor suficienta 
para que maduren los granos en tiempo oportuno 1 las frutas alcan- 
cen su desarrollo ï zason. Los ejemplos ya citados de la higuera, de- 
muestran con evidencia lo que puede esperarse del clima con el fo- 
mento de la inmigraciou agrícola i el desbosque de los campos, ¿mui 
especialmente en la rejion que ocupa el valle central del territorio. 

Los desmontes no pueden producir una diminucion considerable 
en las lluvias que frecuentan la rejion que nos ocupa, sl hemos de 
atender a las leyes de la circulacion atmosférica i a la posicion topo- 
gráfica de las provincias autrales, pudiendo lograr por el contrario un 
considerable aumento en las ampitudes de la temperatura que permi- 
tan el aceleramiento de la madurez i el mejor dasarrollo de las plan- 
tas. Fomentando la inmigracion podremos lograr los bienes que hoi  
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pasecmas en pequeno 1 que brindará la naturaleza cuando se Ja auxi. 
he con el poderoso elemento del calórico. 

La ignorancia sostiene aun hoi día que los frutas no se pueden 
producir en las rejiones situadas al norte de Valdivia; pero s] hubié- 
semos de juzgar por los planteles que se dejan ver en las Misiones, 
el Juicio de las personas que nos han informado ha sído demasjo lijero 
ï erróneo; pues no hemos visto arboledas ni plantel alguno qe 
nos autorize para aceptar tales infórmes. Por el contrario, la en- 
rencia de todo árbol frutal, salvo el manzano ï el membrillo sllvestro, 
solo nos ha confirmado la desidia de los informantes ¡la conformidad 
que esperimentan con la suerte que les depara la naturaleza, sín po- 
ner nuda de su parte para variarla i auxiliaree con aquellas regalías 
que el terreno produciría espontáneamente cuando se sintiese apoya- 
do por la industria del hombre. 

Lsperamos que las personas agraciadas con las dádivas del Co- 
mandante Señoret, en el Imperial i en Tolten, el año próximo pa- 
sado, rorrespondan al celo que éste jefe mambfestó conduciendo a esas 
rejiones diversas plantas frutales propias de aquellos climas, ¡ que 
comlujo durante su importante estudio del río Imperial. Ellas, esta- 
mos seguros, legaran a justificar lo que dejamos espuesto, respeclo 
alas apiitudes del clima, cuando el hombre pone algo de su parte 
para ayudar a la naturaleza. 

NÚM. TIT. 

Santiago, junio 2 de 1870. 

Senor Ministro de Marina: 

Talbiendo terminado mi comision, me he apresurado al regregar 
a Santiago, a informar a US. de jos resultados que he obienido en 
mi viaje de esploracion, cumpliendo en esfo con lo que se me orde- 
naba en Jas instrucciones que en el mes de enero próximo pasado 
recibí de ese Ministerio. 

Mi ánimo era dar cuenta detallada no solo de ciertas cuestiones 
de bastante interés para la ciencia, que se me encargó resoalver, síno 
tambien enumerar todas las especies de insectos, moluscos, crustácens, 
peces, reptiles, plantas, ete., que he colectado; pero requiriendo esto 
un exámen seriv 1 que exije tiempo, me limitaré por ahora a espo- 
ner suscintamente mis trabajos, reservándome para mas tarde dar la 
descripcion de las espevies desconocidas aun, que en este viaje se 
han podido obtener. 

Por de pronto me cabe la satisfaccion de comunicar a US. que he 
dado cumplimiento a la mayor i mas interesante parte de las instrue- 
ciones que recibí, i que sí han juedado algunos vacios por llenar, 
ademas de ser poco notables, fueron motivados por inconvenientes 
mui dificiles de superar, 

Todos los ubjelos culeclados san de una parte de la isla grande de 
.  
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Chiloé i de la cosla del continente comprendida enire cel pue del 

Corral i la ensenada de Hualayhuen, : 

Tusectos.—Primeramente pasaré a ocuparme de los insectos, que 

con las plantas, forman la parle mas numerosa ï variada de la colec- 

cion Las especies de aquellos asciend n a doscientos cuarenta 1 seís, 

representadas por cuatrocientos treinta i sície individuos distribuidos 

del modo siguente: - 

Especies. Individuos, 

Goleópteros, .....r. 
Himenópteros, .....-- corri. 35 
Diípteros,..-a.oc caro En -.. 60 

Lepidópteros., 7 

Neuró6pteros . . ce aras O 

Ortópteros a+ .+z+r a coronó 15 
Hemípteros. . ... .- 8 

Eutre los coleópteros i hemipteros he podido notar ya especies 

enteramente nuevas. Las mas abundantes en el jmimero de estos dos 

G6G:lenes de insectos están representadas por los jéneros carabidae, 

clateria, lamellicormace, longicorntiae | Lunanudlae. 

Se me encargó buscari recojer ciertos carábicos, entre éstos algunas 

especies mui pequeñas que viven bajo las piedras a orillas del mar, 

1 otras grandes rojas i azules: respecto a los primeros solo he encon- 

trado una especie a inmediaciones del Corral, | en cuanto a los se- 

gundos he pedido obtener los rojos pero no los azules, tal vez por no 

ser la época de su desarrollo ni el lugar a propásito para encontrar 

Jos. 
Plantas.—Estas forman una coleccion tan abundante como la de 

Jos ingectos; han sído recojidas en todos los lugares en que se ha 

encontrado la comision hidrográfica de que yo hacia parte. 12) número 

de especies es de unas doscientas, constituidas por cuatrocientos cm 

cuenta o quinientos ejemplares, haciéndose netar algunas que vejetan 

en el cerro Huynal a cerca de cuairo mil piés de elevacion sobre cl 

nivel del mar. - 
En esta coleccion no he deseuidado ninguna de las tres grandes 

divisiones de las plantas; las Synanthereas son las mas numerosas 

entre las dicotiledóneas, las familias de monocotiledóneas son varia- 

das, i entre las acoliledóneas figuran no solo los Frlires (Helechos), 
síno tambien los Musgos i algunas alyas, a pesar de la dificultad yue 

hai para conservar esías últimas. 
Áquí debo consignar algunos apuntes que he hecho durante mi 

viaje sobre el uso medicinal e industria] de ciertas plantas en el sur 

de nuestro país. Esta es una cuestion de bastante importancia i¿ que 

debia llamar la atencion de los facultativos. Esfará demas que recu- 

miende la eficacia de las plantas del país en la medicina del campo; 

básteme decir que aunque en la rejion austral de nueztro territorio no 

se conoce aun l]a medicina europea, ni se practican preparaciones 

farmacéuticas, a pesar de esto se cara un gran número de enferme- 

dades, i algunas mui temibles, con sunples infusiones 0 aplicando 

únicamente hojas a la parte afectada. Ábora, 51 Se eslrajesen por los  
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procedimientos químicos conocidos actualmente, las principios medi- 
cinales de esas plantas, 1 se sometiesen como todas las drogas usadas 
vulgarmente a preparaciones previas, es indudable que se obtendrian 
resultados tan buenos, o tal vez mejores que los que se obtienen por 
Jos medicamentos estranj-ros. 

No he tenido el tiempo suficiente ni la ocasion propicia para des- 
empeñar esta parte de mi cometido, sín embargo repraduciré aquí lo 
siguiente para dar una débil reseña de la medicina del campo en el 
SUr. ] 

Repetir aquí que la mayor parte de estas plantas se usan en infu- 
sion en casí todos los casos, pocas veces las hojas frescas i con mas 
rareza en emplastos. 

Manzanilla.—Se usa para calmar los dolores al corazon, aplicán- 
dola con hojas i flores {sobre la pared anterior del torax, en la direc- 
cion del dolor. 

HMarino —Para curar la sarna. 
Chépica.——En infusion sirve para estinguir la blenorrajía. 
Huella.—Para hacer mas violentas las contracciones del útero a 

la época del puerperio, 1 para arrojar la secundina, 
ZEehatis chilensis.—Para abortar, 
Finagrillo.—Antidota contra las lombrices. 
Saluia.—Para curar los dolores al estómago. 
Penchaico.—Contra el empacho; es ademas antifebril. 
Fervta mora.——Para los labios partidos por la accion del frio, de la 

fiebre, etc., 1 para disipar esta última. 
Huingue.-—Purgante que varia de actividad segun la dósis; así 

una infusion mui concentrada es un veneno bastante temible, mién- 
tras que una inſusion débil hace las veces de un purgante mui benigno. 

Ferba losa.—Contra la inflamacion de la garganta. De esta plan- 
ta puede obtenerze una materia colorante, roja, bastante hermosa, 
que puede uszarese sín peligro para teñir confites, Hcores, etc.; en vez 
de principios minerales que son jeneralmente peligrosos para la eco- 
nomía humana, 
Amapola del campo.—Para promover o regularizar las funciones 

menstruales de la mujer. , 
Gulantrillo.—Esta yerba tiene un uso semejante a la anterior; 

conviene uesarla despues del puerperio. 
LEscorzonera.—El mismo uso que la amapola del campo. 
Hadrelahuen.-—Para calmar los dolores de la matriz. 
Amancat,—Su raíz se uza en cazos de imflamacion al borde libre 

de Jos párpados. 
Arrayan.—Aztrinjente, se ua para curar enfermedades cutáneas, 
Avellano.—En union del anierior para la disentería. 
Amapola.—Sus usos medicinales son ya mui conocidos, Se pro- 

duce mul bien en Chiloé. ] 
Alimedahuen.—Pura madurar tumores. Se calientan sus hojas al 

fuego 1 $e aplican sobre el tumor que se quiere hacer madurar. 
Ben.—Sus frutos i toda la planta es venenosa. El descubrimiento 

de esía propiedad se debe a la muerte de un indio llamado Sebas- 
tan Libitureu. Se dice que hallándose éste con una afeccion cutánea  
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a] mismo tiempo que su mujer i dos hijos, quiso ensayar las frutas 
el ben para curarse; i al efecto esprimió algunas en agua de mar ¿ 
bebió esta porcion con su famila; un cuarto de hora despues murieron 
envenenados. 

Borros.—Para el higado. 
Boquil (negra).—De este arbusto se puede obtener un liquido de 

propiedades mui parecidas a la de zarzaparrilla. : 
Calahñuala.—Mezciada con culantrillo, yerbalosa ¿ cepacaballo, za 

usa como pectoral, ‘ 
C'orecore.-—El zumo de las hojas mezclado con leche de mujer, 

sirve para borrar las mubes de los ojos. 
Cuchabilo.— Antifiatulenta. 
Chugueï.—Para calmar los dolores al estómago. 
Canela.—Pulgante mui activo. 
Ciunchin,.—Emanagoga. 
Centella.—Sus hojas aplicadas sobre la parte del cuzrpo en que 

ee quere obtener su accion, desempeñan el rol de un cáustico sunza- 
mente enérjico. 

Chilcon.—Antifebril, 
, Dijitalis purpurea et alba.—Uscs conocidos. Se produce en gran 
abundancia 1 con mucha lozanía. 

Guahuilque.-—Para la ictericia ¡ dolores en los inteztinos. 
Fhuelcun o matamoros.—Su fruto es mui venenoso,. 
Millambilú.—El mizmo uso que el ehinchia. 
BMude.—Véase gqualco. - 
HNipe.—Vulnerario, el frato sirve de liga para cazar pájaros, la 

flor i la hoja para teñir. 
HNumin.—Para facilitar la espulsion de la membrana szecundina | 

la sangre de la puérpera; fruto comestible. 
Orliga hembra.—Sudorífica e irritante. 
HPatomayor.—Las hojas coculas se usan en emplasto para curar 

las escrófulas. 
Pichoa.—Purgante mui enérjico ï que puede ser un veneno mui 

activo, segun la concentracion del infuso. 
Larqut o güeleum.—Resfrescante. 
HPillu-pillu.—Corieza cáustica. 
Pellante.—Para curar la ictericia. 
HBomerillo.—Tónico. 
HZabral.—Antiasmático, purgante bastante activo. 
Sauco.—Sudorifico 1 pectoral. 
Trupa.— Venenosa, se usa contra el dolor de muelas i dientes. 
Tentru.—Balsámico. Su corteza sirve para curar la disentería de 

sangre; 
Vochivocki.-—Para disolver tumores, 
Tantue.—Vulnerario. 
Gualco.—Mezclado con mude i¿ leche de mujer, sírve p ira desha- 

cer las nubes de los ojos. 
Guila.—Tiene el miemo uso medicinal que el anterior; para esto 

cortan un trozo de tres cuartos de vara mas o ménos, i lo introducen 
hasía la mitad al fuego; por el estremo opuesto salen vapores que 

M. LE M, -  
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ze co ndensán Ï que se invierten en el ojo sí esíá con nubes. 
Curavin.—Contra las escróſulas, 1 prncipalmente para atraer la - 

carne ¿ hacer salir con prontitud la piel en el hueco que dejan éstas. 

Tampil.—Se emplea contra inflamacion i para curar úlceras. 
Huerque.—Para disolver tumores. 
Loampaso i Pedaï.—Para disobver tumores; con este objeto se 

mezclan con hunoajo 1 el todo se frie en grasa. 
Mulul.—Para las nubes en los ojos ï para deshacer tumores pro- 

venientes de golpes. Esta planta se conoce tambien con el nombre 
de parrilla. 

Salria Poleu.—Sudorifico i antiasmático. 
Coral del Campo,—Para hacer cesar la detencion menstrual en 

la mujer. . , 

Linazita colorada.—Para curar la blenorrajtn. Para preparar la 
medicina se hierve la planta en el agua durante media hora. 

Pillundeo.—Cura empachos. 
Fesqueta.—EÉs un hongo de dimenciones basífante notables. Se 

emplea para hacer cesar la sangre de narices: para esto se toma un 

pedazo pequeño, se pone en las ventanas de la nanz, 1 al mismo 
tiempo se vierte agua fria en la cabeza. 

Pechua.—-Hervido en vino, se toma para carar lo que vulgar- 
mente se designa con el nombre de pasmo. 

TFelecho.—Debo hacer tambien mencion de los pelos rojos de 

muestros helechos, que aplicados sobre una herida, impiden por su 

absorcion que continúe el flujo de sangre. Los médicos de Puerto 

Montt bacen uso de ellos en el día, 1 se me ha asegurado’ que pro- 

ducen mui buenos efectos. 
Ademas de todas estas plantas, haï muchas otras, faltes como la 

halhuzema, el romero, la romasa, ete. cuyos usos en la medicina 

son bastante conocidos, por lo cual no me ocuparé de ellas; pero 

resían aun un gran número na ménos importantes que las que he 

enunciado, Ï sí no las inserto en esía lista es por no iener datos se- 
guros sobre ellas. 

Por último me ocuparé del roble, que goza de gran reputacion 

por sus prop edades antifebriles. Su aplicacion es muz sencilla: se 

hace un infuso de sus hojas.en el cual se moja un lienzo capaz de 
envolver todo el paciente; repitiendo varias veces conseculivas esta 
misma operacion, se han hecho cezar, en buen tiempo, fiebres acom- 
pañadas de delirio o locura, cuya curacion es bastante difícil por los 
medios empleados actualmente. ] 

Antes de terminar lo relativo a las plantas hará notar algunas que 
tienen usos industriales de alguna importancia, pero no son tan nu- 
merosas como las empleadas en la medicina. Entre las que contienen 
materias de tinte que aprovechan los naturales para colorar los teji- 
dos, citaré las siguientes: - 

. Qulli.-—Para teñir de rojo. 
Mechai.—Para dar color amarillo a los tejidos. 
Palguin.—Ademas de tener el mismo uso que la anterior, pue-’ 

den usarse sus hojas, al estado seco, como reemplazantes del tabaco.  
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Palral.—Bu corteza Tamada recra mezclada con la del arbusto | 
sietecamisas $e emplea tambien para colorar. 

MNipe.,.—La flor i la hoja sirven para teñir de negro. . - 
Tinta.—Lliamada así por el color de su raíz, que mezclada con zu- 

mo de manzanas o de vinagrillo, tiñe de rojo. 
Las síguientes se emplean tambien con varios usos en la ¡ndustria, 

L'huilcon.—Flor excelente para la confeccion de jarabes. 

Luma.—Ademas de su madera, produce frutos con que $e pre- 

para un licor basfante agradable llamado cauchar. 
Murta.—Con 5us frutos se preparan jelatinas. 
Manzano.-—Frutos comestibles 1 que sirven tambien para prepa- 

rarlo que se conoce con el nombre de chicha de manzanas. - 

Muermo.—Exelente madera para embarcaciones, Su corteza es 
bastante buena para curtir. 
Manin.—Mui apreciado por su madera. 
Numin.—Frutos comestibles. 
Ortiga Lembra.—Comestible. 

— Quiaca 6 tiaca.—Produce madera mui durable para embarcacio- 
nes inotable por su elasticidad, 

Tenin.—Madera para embarcaciones; su corteza para curtir. 

Por úitimo me ocuparé de las instrucciones que se refieren a la 

oca; cuestion de bastante importancia i que he tenido la telicidad de 

regolver completamente por ciertos datos que me han sido suminis- 

trados por personas que merecen entero crédito, 1 son los síguientes: 

En la fragata Mackenna, que condujo a Chiloé varios prisione- 

ros, venía entre éstos, Ignacio Valladolid, natural de Cuzco, quien 

traía en su mochila unas cuantas papas ocas. Este individuo fijó su 

residencia en Dalcahue, subdelegacion de Ancud 1 fué el primero 

que principió a cultivarlas. En el día se cultiva en mul pequeña es- 

cala en algunos puntos de la provincia 1 solo se esportan por encar- 

go especial. 
A estos datos agrego unos 50 ejemplares de dicha papa. 

Sobre el mango no he podido indagar nada de posítivo acerca de 

su patria o de la época de su introduccion en Chile; solamente sé que 

se cultiva, aunque en mui poca cantidad, en el interior de la isla 

grande de Chiloé. 
Moluscas.—Han sido recojidos de todas las playas en que se ha 

encontrado la Comision esploradora. Aquí debo hacer particular 

mencion de las conchas del oscabrion, que me fueron encargadas es- 

pecialmente, 1 de las cuales he recojido unas tres o cuatro especies 

4istribuidas entre 40 © 50 individuos. . 

Crustáceos.—Estrellas de mar.—Erizos de mar.——Casi todas 

Jas especies de estas familias fueron encontradas en el canal de Cha- 

cao i en Puerto Montt. 
Peces.—En Puerto-Montt i en las inmediaciones de Calbuco, he 

obtenido algunas especies pequeñas, que fueron Jas únicas mencio=- 

nadas en las instruciones que recibi. 
Batriaguios.—Beptiles.—He recajido estos órdenes de las cale- 

tas de Lamehuapi i Manzano, 1 del seno de Relóncaví, , 

Aguas termales.—Aunque no $e me mdicó que me ¿ocupara de  
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© esíta clase de trabajos, sín embargo pongo a la díisposícion de US. 
una muestra del baño de la Porcelana, a inmediaciones de Coman, 
acompañada de una piedra del fondo; (Temp. 55° a 4 h. ¡ media 
P. M.) 1 otras tres de las inmediaciones de Ancud. ] 
.Muestras ¡eolójicas.—Tambien he traido algunas muestras jeo- 

lójicas de las formaciones de la cosíta de Llanquihue ide la engenada 
de Hualayhuen. - 

Estees, sceñor Ministro, el resultado de mis trabajos en este viaje 
que he practicado por disposicion de US. 1 quedaré sumamente com- 
p!acido sí he satisfecho síquiera en parte el objeto que US, se pro- 
pone. 

CánLos JuLrer, 

Al señor Ministro de Marina. 
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NÚMERO, 20, 

Viaje de la Corbeta «“Chartabueco?” al río Ayse, 

NÚM. 1. 

MisisTERIO DE Manina. 

Santiago, enero 20 de 1870, 

Disponga US. que la corbeta Chacabuco se aliste para ir a prace 
ticar un reconocumento de la cosía occidental de la Patagonia. US. 
dispondrá a este fin que dicho buque tome víveres para tres mezes, 
agregando ademas dos quintales de carne en conserva 1 otros des 
de charqui. Se embarcará tambien, tomándolo del Arauco o del 
ponton Thataba, tado el carbon necesario para el viaje. 

Puede US. ordenar quie se entreguen al comandante de la Cha- 
cabuco, en vista de los pedimentos que él haga, los instrumentos 
1 utensilios necesarios. para el deszempeño de la comisgion que lleva, 
sca tomándolos de arsenales o comprándolos en ‘esa plaza. 

En cuanto al objeto del viaje, el comandante del buque se suje- 
tará a las sijgnicntes instrucciones: 

1,° El reconocimiento se estenderá a la costa comprendida entre 
los 44 1 46° de lat., contrayéndose especialmente al rio Aysen i en 
seguida a las otras internaciones del mar 1 a los demas rios que 
pudieran ofrecer un paso para la Patagonia. 

2.* Habiendo mas probabilidad de que el rio Ayeen ofrezca el 
paso indicado, la esploracion de él se hará con toda prolijidad, lle- 
vándola hasta donde lo permitan el tiempo 1: las demas circung- 
tancias. 

3.* Be formarán planos de las rejioneas esploradas en que se fijen 
los puertos 1 caletas que pueden servir de abrigo a los buques, 
cuidando de marcar la sonda 1 los demas accidentes que interesen 
a la navegacion. - ] 

Como nó habrá tiempo para levantar planos exactos de los tes 
rrenos vecinos a la cosía 1 a las orillas del rio Aysen, será a lo mes  
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nos conveniente furmar croquis de ellos i recojer los datos quie me- 
jor puedan darlos a conocer. 

42 Deben recojerse muestras de historia natural, procnrando 
formar la coleccion mas numerosa 1 completa posíble. Bera mui . 
útil traer vivos en número suliciente Jus animales 1 pájaros men- 
cionados en la lista adjunta, en la cual se espresa cl alimento que 
les conviene. 

5% La Ghaucabuco debe salir de Vulparaiso el 24 del presente 
dirijiéndose a Ancud directamente 1 a la vela, En dicho puerto 
tomará a su bordo un práctico sí lo bubiese, i ge drijirá en seguni- 
da a la costa que se va a reconocer pagando por el sur de la Isla 
de Chiloé. En Ancud o en Guaitecas podria el comandante tratar 
de hablar con don Felipe Westhof, quien pitrece tiene conoci- 
miento de los Ingares que van esptoraree. El tiempo de la esplo- 
racion se estenderá hasta fines de abril, en cuya época volverá la 
GChucabuco al departamento, -ftocando en Áncud con el objeto de 
enganchar marineros. 

6. Bl comanlante pasará a eu regrego una breve reseña de sí1s 
trabajos 1 de sns obacrraciones, cuidando de hacer notar las de- 
presiones de la cordillera ¿ la clase de terrenos planos que visite, 
A esta Wtimo respecto, conviene fijar Ja atencion en la posibihidad 
de establecer colonias en aquellas localidades, en vista de las con- 
diciones de la vejetacion, ete. 

Agregaré todavía a US. que conviene mucho que la Chacabuco 
lleve la lancha a vapor que ha construuido don Antonio Marazzi, 
para lo cual queda US. autorizado a fin de celebrar con ésta alern- 
no de los arreglos que he ¡indicado a Us. en carta particular. Fi- 
nabnente, reccmniendo a US. que haga que la Chacabuco Heve su 
dotacion lo mas completa posíble, trasbordanda, en cuanto lo per-* 
mitan las necuaeidades del servicio, de la Esmeralda los oficiales 1 
marinería que fueren menester. 

Dios guarde a US, 

Francizco EcnmiURRER. 

Al comandante encral de Marina. 

NÚA, LI. 

CoMARDANCIA DE LA “CHACABUCO, * 

Falparaiso, Junio 15 de 1870, 

Señor Ministro: 

Tengo el honor de paner en conocimiento de S8v Señoría el re- 
sultado de mu espedicion a la costa occidental de la Pateg-nta por  
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dentro del aridnipielago de Chonos centre lus Himites de 44° [ 46° Jat, 
H., en busca de un pago por la cordillera hácia el interior, 

En cumplimiento de las insírucciones recibidas de Bu Reñoría 
por conducto de I# Comandancia en jefe de la Escuadra, zarpé de 
Valparaiso a media noche del 24 de enero | esperimentando vien- 
tos contrarios solo llJegné a Ban Cárlos de Ancud el 9 de febrero 
habiendo en cl viaje intencionalmente recorrido los sitios marca- 
dos en la carta “Bajo Ulloa’? en lat. 36° 52° 8. ilcnj, 76° 15° O., 
ec Isla’’? en lat. 37° 8’ B. 1 lonj. 77° 50’ O,, sin haber visto el me- 
nor indicio nt del nno ni de la otra. : 

En San Gárlos solicité de la intendencia un práctico de las aguas. 
casi desconocidas que iba a recorrer 1 dos caballos con el objeto de: 
facilitar la conduccion de los víveres 1 abrigo en el caso de em- 
prender una travesía por tierra; pero apezar de haberseg hecho 
propios a diverzos puertos de la isla no ee encontró práctico algn- 
no competente, 1 el 15 partí por afuera de Chiloé para Metinka 
en las Guaitecas en la esperanza de encentrar uno ahí, llevando. 
solo los dos caballos, El 16 al anochecer fondeé en puerto Low al. 
BE. de Ja isla Hnacanoec habiendo entrado al golfo de Hnafo por 
entre las islas Huafo 1 Chiloé. Este puerto de que existe plano, 
contiene una dársena interior con buen fondo i capaz de abrigar 
muchos bnques grandes, es de fácil accezo i gobre todo como reín- 
Ho con temporales del O. al N. - 

Bl 17 a medio día L despues de ampliar las zondas zarpé muera- 
mente para Melinka, disfante 20 millas, donde fondeé esa misma 
tarde, & tiempo para guarecerme de un temporal del N. ¿NO. que 
ag descargó en la noche, continuando con intervalos hasta el 20, 
cuya circunstancioa no nos permitió por entónces levantar el plano. 
En Melinka encontré al subdelegado marítimo don Felipe Wes- 
tho®, ruso de nacimiento i domiciliado en este archipiélago desde 
hace diez años, quien se ha ocupado en la esplotacion de huaneras 
de lobo 1 en la actualidad desempeña grandes contratas de dur-. 
mientes de ferrocaril. Habiéndole manifestado a este señor el obje- 
to de mi viaje, me pueo en relacion con don Juan Burr, dueño da 
una goleta surta en el puerto, i cuyo patron Miguel Mike cra prác- 
tico mui competente, Ál principio se suecitaron dificultades, pues 
Mike cstaba contratado para ir a cargar la goleta con guano en la 
Peninsnla de Taytao en un punto de que solo él era conocedor; 
pero mediante el desprendimiento del señor Burr todo ge allanó, 1 
el 21 parti para mi destino por el canal Moraleda, acompañado del 
práctico Mike 1 el señor Burr, fondeando esa noche en Puerto- 
Ballena en la isla Mutïtchey. Este puerto situado en lat. 44 16’ 8. 
¿lonj. 73° 35’ O. es excelente; en su entrada, sín peligro alguno a 
medio cable de la tierra 1 rocas visibles, no se levanta mar con 
ningun viento 1 es mui usado por las embarénciones. El 29 hubo 
mal tiempo del N. cstando la costa mui cerrada, de modo qne no 
creí prudente seguir ese día, el cual se ocupó en lerantar el plano 
3 sondear. El 23 habiendo snbido el barómetro 1 creyendo el prác- 
tico que haria buen día, leré temprano ¿ continué el viaje; pero 
no bien habíamos navegado una hora cuando se descargó nuera- 
mente cl temporal con gran furia, oscureciéndose la atmósfera  
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hasía el punto de no distingnirse a mas de un cuarto de milla. 

En esta sïtuacion no había mas recurso que seguir adelante para 

tomar el Puerto Nerado o Cuptana distante tiginta millas de Ba- 

llena; lo cual conseguimos a la tarde pagando cerca de bajos 1 fare- 

Pones sín ver mas que la reventazon. 
Ya desde el momento de dejar Meliaka habia conocido, señor 

Ministro, que la carta de Fitz-Roy, que es bastante exacta basta 

ese punto, en adelante nada rata, pues hasta la tela de Locos, que 

es la mas saliente al EL. KE. del archipiélago 1 en todo el pazo de 

los buques, no se encuentra an ella. Fitz-Roy solo levantó el plano 

hasta Melinka, 1 el resto no paza de ser un cróguis inexacto por el 

piloto de la marina española Moraleda, a fines del siglo pasado, 

sirviendo solo para dar unn idea del arrumbanmiento del canal prin- 

cipal, que corre próximamente de norte a sur, i siendo hasía las 

latitudes tan erradas, que nos es cas imposible fijar en él con pre- 

cision los puntos donde las circunstancias no nos permitieron ha- 

cer observaciones asfronómicas. El 23, pues, sin los conocimientos 

locales de un práctico tan consumado como el que tenía a bordo, 
me hubiera encontrado en el mas grave peligro. 

El Puerto Nerado o Cuptana se encuentra como media milla al 

norte de donde principian los bajos i farellones denominados ‘El 

Enjambre” 1 al O. NO, de la isla de Sence, que se encuentra a me- 

dio canal, Ï parece ser el que el capitan Hadson denomina ‘‘Puerto 

Espiñeira.” Al fondo norte hai buen fondeadero frente a una pla- 

ya de arena, pero es estrecho. El lugar ocupado por la Chacabuco 

no se recomienda por tener fondo de piedra. A medio canal la en- 

trada no tiene peligro i mas adentro el sargazo indica los bajos; 1 

aquí obserraré, como regla jeneral, que el sargazo comienza en tres 

brazas con fondo de piedra menuda, llegando hasta cinco brazas 

en sitios abrigados, pero no demarcando mas de dos brazas donde 

existen corrientes fuertes o se levanta mar gruesa. No crece en fan- 
go arena ni conchuela ï por estas razones deben evitarac tas puntas 
de barlovento 1 no acercarse a playas bajas no reconocidas s1n s0n- - 

dear constantemente. Por lo regular los riachuelos despiden bajos 

acantilados. 
La mañana del 24 ze ocnpó en levantar hjeramente el plano del 

fondeadero 1 gondear, 1 a medio día, habiendo cambiado el viento al 

SO. 1 mejorado el tiempo, levé otra vez, (sin haber tenido obserra- 

cion exacta, pero sí aproximada, resultando lat, 44° 44 $., siendo la 

latitud dada por el capitan Hudson 45° 2’ 8, lo cual coincide exac- 
tamente con el plano de Moraleda de donde parece haber sido to- 

mada). Hegando a fondear a las 4 h. P. M. en el puerto denomina- 

do por las hacheros ‘Las Lagunas/’’ una milla al norte de la Isla 
marcada en algnnas cartas “Barba”, en lat. 45° J9’ 8. 1 lonj. 73° 43’ 

O. por obserracion 1 triangulacion con lus trabajos de Fita-Roy por 
el canal Darwin. Aquí encontró una balandra i nna partida de lobe- 
ros del señor Burr, que se ocupaban en sacar aceite de lobo 1 ahu- 
mar pescado que tanto como el marisco abundan en la vecindad. El 

25 estaudo mui cerrado el continente, lo ocupamos en levantar el 
plano del puerto i reconocer los esteros interiores como tambien en 
cortar leña. El fondeadero es bueno en 15 brazas arena 1 conchas  



—- 345 — 

a dos cables al sur de la caleta; mas adentro el fondo es acantilado 
escascando repentinamente a nna braza a medio cable de la em- 
bocadura del riachuelo, sjendo la diferencia de marea 2 m. 1]. Na 
se levanta’ nunca mar les seguro con todos los vientos reinantes, 
En las cercanias hai terrenos bajos, al parecer cultivables; pero 
en su mayor parte cubiertos de bosque impenetrable, El 26 ha- 
biéndose despejado algo, apesar de haber rondado el viento al NO. 
levé a medio día, 1 haciendo primeramente rumbo al SE. ï des- 
pues orzando por el sur de la isla Lobos enfrentamos a la boca 
Winthuisen, del estero Ayeen, por la cual entramos haciendo ya- 
rias paradas durante las cerrazones pasajeras hasta avistar isla 
Colorada, por entre la cual 1 el continente pagamos haciendo en 
seguida rumbo al norte para tomar Puerto Pérez, donde fondea- 
mos a dos anclas en 22 brazas arena a las 4h, P. M. principiando 
en cec momento a llover i goplar fuerte del NO, 1 durando el mal 
tiempo toda la noche. 

Puerta Pérez en lat. 45° 15’ 8. i lonj. 73° 22’ O. ge encuentra cn el 
ángulo N O, de una espaciosa bala en el estero A ysen, al lado in- 
terior de las islag. Al Norte tiene un llano cubierto de vejetacion, di- 
wvisáúndose a 4 millas en esa direccion nn rolcancito, en la actna- 
lidad apagado pero que segun el práctico ardía veinte años ha; al 
NKE. 7 millas se encuentra el elexado monte Macá de 2,600 me- 
tros de altura de forma cónica 1 cúspide cubierta de nieves eter- 
naa, Al Sur lo limitan un grupo de ¡slitas, al Qeste cerros altos 
cortados a pique 1 ál Este una cadena mayor cubierta de nmere, a 
cuyo pié en la playa brotan vertientes de agua hirviendo a 187° 
E. que se denomina el “Baño” al parecer puras sín mezcla mineral. 

No necesitando ya, por algun tiempo, al práctico, quien tampo- 
eo conocia el fondo del estero i ademas debia runirse con su goleta 
en Puerto Lagunas, para lo cual habia traido desde ese punto una 
embarcacion, convine con él en todo caso esperarlo veinte días, que 
me informó era amplio tiempo para estar de vuelta de Taytao con 
su cargamento de guazo, debiendo despues quedar conmigo duran- 
te el reslo de la esploracion e 1r al Bur en buseca de otra engenada 
profunda, no reconocida, donde segun él desemboca entre llanuras 
un río caudaloso de agua blanquizca; pere, como se verá mas ade- 
lante no s5e me reunió, 

Ll 27 lo ocupé en hacer preparativos 1 designar las diferentes 
partidas de oficiales i jente que debian encargarse de loas diferentes 
trabajos, nombrando al efecto al oficial de detall teniente 1,° don 
Benjamin Garrasco con el guardia-marina examinado don Alejan- 
dro Carvallo, alférez de artilleria de marina, don Pablo Silva Pra- 
do ¿los oficiales de mar para la cuetodia del buque; al teniente 2.° 
don Bamon 2° Guerreros | guardia-marina examinado don Estans- 
lao Larneli con catorce hombres Ï la 2.* falúa, para levantar el pla- 
no del estero Aysen e islas adyacentes; 1 al teniente 2.° don Fran- 
cisco E. Salas 1 guardia-marina examinado don Juan M. Bimpson 
con catorce hombres 1 la 1. falúa para que me acompañasen a re- 
conocer el fondo del estero, 1 buscar ahí un puerto seguro para el 
buque, a fin de facilitar el reconocimiento del rio ¡ comarcas vect- 
nas; proverendo tambien a cada cibarcacion de diez llas de víve- 

M, DE MM. 3  
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res, dos carpas 1 todos los útiles, armas 1 herramientas necesarias 
para todo evento, ’ 

El 28 temprano salió el teniente Guerrero, dando principio a 
sns trabajos desde el punto donde se encontraba el buque hácia el 
canal Moraleda; 1 el 1.° de marzo partí yo para el fondo del este- 
ro distante veinte millas; | fuvorecióndome el viento egné a dor- 
mir esa noche en una islita baja una milla adentro del rio A ysen 
habiendo entrado por nna boca de LO00 metros de ancho ¡ dos bra- 
zas de agua a baja marea. Imposible me es, ceñor Ministro, pintar 
a Sn Señoría la HLusiones que entónces me formé. La lluvia que nos 
habia perseguido todo el dia habia cesado al enfrentar la ho- 
ca, los nublados, aun bajos, vedaban las montañas de mas aden- 
tro i pareciame solo tener por delante los llanos de ultra-cordille- 
ra; habiamos caminado veinte millas por entre inmensas monta- 
ñas coronadas de nieves perpétuas, encontrándonos ya a treinta 
maiiJas del canal Moraleda a curo márjen ze encuentran los picos 
mas elevados, tenia por delante un ancho valle por el cnal serpen- 
teaba el rio, nada de estraño es, pues, que creyese haber ya sal- 
vado la cordillera 1 encontrado el pago tan descado; pero al. dia 
siguiente todo se dieipó, pues al amanccer vimos que las montañas 
aun continnaban al Este hasta donde alcanzaba la vista, aunque 
ménos altas que las que que habrtamos dejado atrás? en jeneral l1i- 
bres de nieve. Continuando nnuestro viaje ro arriba, llegamos a las 
kiete millas a un punto donde el rio ee dividia en dos, pagando por 
lo que entónces creimos una laguna, pero que en rentidad, como des- 
cubrimos un mes despues, era la embocadura del rio principal. At 
principio seguimos el brazo de la izquierda, o Norte, pero notando 
que salia de un cajon al NO. volvimos atrás a la milla 1 tomamos 
el de la derecha que venia del Este; a dos millas llegamos a gran- 
des obstáculos encontrándose el cance completamente entorpecido 
por árboles muertos al pié de un gran derrumbe de cerro, 1 siendo 
ya tarde acampamos ahí. 

El 3 la ocupamos en hacer por tierra un reconocimiento de los 
obetáculos 1 concertar los medios de salvarlos, pues como he dicho 
ántes la direccion del rio, que aquí tiene 45 metros de ancho 1 5 
de profundidad, era del Este, 1 ademas lo cretamos el principal. 
A la tarde volvimos a nuestro campamento habiendo descubierto 
4ue media milla adelante, el río era obra vez navegable; tambien 
habiamos subido unos 300 metros por el derrumbe, único punto 
accesible, pues en todas partes los cerros, cubiertas sus faldas de 
arbustos i quilas espezas, bajan casl perpendiculares al valle: pero 
la uva Jimitaba nuestra vita a ménos de dos millas, no perni- 
Liéndonos descubrir el fondo del valle ni los demas rios que mas 
tarde encontramos. El punto de que ahora trato es, señor Ministro, 
mui inferesante i da mucho que pensar. ¿Gual habrá sido la causa 
deeste derrmmbe cuya base es GOÜ metros 1 au altura 1000 metros 2 
A 5u pié se encuentra una laguna de 200 metros de diámetro, al 
parecer profunda, 1 entre ésta 1 el rio una Hanura de 600 metros 
de ancho 1 1,200 de largo, en la cual es evidente crecian hace poco 
enormes árboles, algunos hasta de 2 metros de diámetro, 1 15 
de tallo, los cuales han sido simultáneamente arrancados de raiz  
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3 barridos al río. Ann mas, algunos parecen haber sido quemados ¿ 
los líimitrafoes del ano, que aún permanecen parados, muestran ' 
grandes heridas en sn corteza. ¿Habrá sido una avalancha de nie- 
ve, o nna erupcion volcánica? De que ha sido recionte no hat que 
dudarlo, pues tos troncos aun están frescos i la nueva rejetacion no 
pasa de 2 metros de altura síendo de ignal clase. 

Hechas estas obaerracionos dimos la vuelta durmiendo en la 16lita 
corea de la embocadura. El 4 lo ocupamos en sondenr por frente de 
las bocas del rio, pues tiene tres principales, con el objeto de fijar 
fondeadero para el buque, pero no encontramos ese «la ninguno se- 
gura, síendo ademas el fondo acantilado 1 escasrando rápidamente 
de 2 a 30 brazas 1 sucesivramente a 60,1 pasamos la noche en una 
dársena mui abrigada al lado Bur, pero mui baja. El 5 salimos nue- 
vamente por la cosba Sur buscando fondeadero, ¡ a las 3 millas 
descubrimos uno excelente al fondo de un puerto enteramente ro- 
deado de tierra, el cual denominamos “Chacabuco.” Habiéndolo 
sondeado [continuamos nuestro viaje de regreso pagando la noche 
cea la embocadura de un pequeño rio que sale del Sur. 3 millas 
mas adelante. Il 6 lecamos a bordo a media noche habiendo Ho- 
vido ? soplado todo &l dia. 

Durante mi ausencia del buque se habia roto un calabrote, que 
con un anclote formaba la codera, por efecto de un violento cam- 
bio de viento; el cual no pudo recojerec hasta el 12. Mientras tan- 
to, el teniente Guerrcro continuaba el levantamiento del plano 
de la embocadura. El 13 habiendo pertrechado a este oficial nue- 
vamente para diez días, Jeré anclas 1 me diriji con el buque a 
puerto Chacabuco donde Hegué en la tarde fondeando a dos anclas 
en 22 brazas fango; el 15 volví a salir con la 1.* fatúa, chalupa 1 
chinchorro, acompañado, ademas de los oficiales anteriores, del ¡n- 
jeniero 1.° don Gillermo Brown, a continuar la esploracion del rio, 
para la destruccion de cuyos obtáculos Hevaba torpedos compues- 
tos de tarros 1 botellas disparados por cestopines de friccion, i 
acampé en el mismo punto que ánles. Desde el 16 hasta el 21 tra.- 
bajamos para abrir pago, pero las cargas de pólvora que uesábamos 
(1 ¿ 2 quilógramos) no cran suficientes para morer los grandes 
troncos, así es que sólo pudimos pasar la chalupa 1 el chinchorro, 
cor los cuales el 22 continuamos el viaje; pero a las 4 millas el 
rio volvió súbitamente al Norte en direccion a un cajon estrecho, 
siendo ademas sumamente corrientoso 1 eno otra vez de palos, en 
uno de los cuales se rompió el fondo de la chalupa con gran peli- 
gro nuestro. El 23 nos ocupamos cn componer la chalupa 1 hacer 
una escurelon por tierra logrando apénas adelantar media milla, * 
cortando nuestro pago por entre las espesas quilas, que en todo es- 
te valle hacen casí impenetrable el boggno. El 24 regresamos a los 
obstáculos ï esfando el dia despejado snbimos nuevamente el de- 
rrumbe, cuando con gran sorpreea vimos que habiamos pasado 1n- 
observado el verdadero río ique el que con tanto empeño habia- 
mos subido era de mui corto curso saliendo del Norte, miéntras 
que otro mucho mayor salia del fondo del valle el cual ze esfendia, 
con mas © ménos el musmo ancho, hasta donde alcanzaba la vista ; 

distinguiéndose ademas montañas neradas al NE,  
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Desde nuestra elevacion vimos tambien, que no todo el valle era 
bosqreespesgo sino que habia praderas pasfosas cn disfintos puntos 1 
cerritos aislados, formando los árboles mas gruesos alamedas espesas 
a lo largo de los ríos. En los dias 25 126 repasamos los botes por los 
obstácutos ¡ademas hicimos una cscursion por el bosque en direc- 
cion a la pradera mas cercana; pero a la milla llegamos a terrenos 
pantanosos t turimos que regresar sin conseguir pBuesbro objeto, 
El 27 dejamos los obstáculos volviendo atrás en busca de la boca 
del verdadero rio, 1 encontrándola ega misma tarde en la laguna de 
que be hecho mencion acampamos una milla adentro, teniendo en 
ese punto el rio 120 metros de ancho 1 4 brazas de profundidad. 
Viendo que solo entónces principiuba la esploracion, deapaché esa 
noche miema un bote a bordo por mas víveres, 1 el 28 segumos 
rio arriba. Mas no bien babiamos andado 4 millas cuando senti- 
mos al ruido i Juego avistumos unos rápidos de piedra por los cua- 
Les el rio con considerable declive’ corria a-razon de mas de 10 mi- 
llas por hora, creyéndolos al principio impasables. El 30, bablien- 
do la tarde anterior acampado lo mas cerca posíble de los rápidos, 
hicimos un reconocimiento por tierra a traves de un bosque espeso, 
tupido de quila, boque 1 otras enredaderas, 1 con gran placer nota- 
mos que a milla i media el rio era ofra vez tranquilo i que, aunque no 
ara posíble pasar los botes por los rápidos, síendo las márjenes ba- 
jas, no habia inconveniente para cortar uu camino por el bosque 1 
trasportar los botes mas hjero por tierra 1 contiguar la esplora- 
cion. En efecto, al dia sígntente al aclarar principiamos el camino 
el cual quedó concluido i la chalupa i chinchorro pasados a medio 
dia del 3 de abril, en cuya fecha continuamos nuestra ascencion. 
Á poco mas de una milla encontramos que el rio se dividia en dos 
brazos, i elijiendo el de la izquierda que venia por el centro del valle, 
acampamos tres millas mas adelanto, El 4 i 5avanzamos 12 millas 
mas, venciendo corrientes fuertes a razon de una milla por hora, 

por un país mui fórtil, sego 1 cubierto. de bosques, estrechándose 
el ville Lasta dos millas. El 6 sopló un*fuerte temporal con mu- 
cha agua, creciendo el rio mas de un metro, siéndonos Imposible 
avanzar. El 7 adelantamos 7 millas, a 5 de las cuales el rio volvió 
n dividirse cn dos brazos, uno al NiKE. iotro al ESE. con una 
montaña nevada de por medio, i elijiendo el brazo ESE, acampa- 
mos 2 mulias mas adelante, pagando a linea los rápidos que se su - 
cedian a cada cuarto de milla, mostrando que la laguna orijen del 
brazo no podía esfar mui distante. . 

El 8, no habiendo podido pasar un rápido media milla mas ade- 
Jante, 1 solo quedándonos tres dias de viveros lo cual en caso de 
fracaso no habria sido suficiente i teniendo ademas que vencer pun - 
tos peligrosos que habiamos dejado atrás, decidi volver sín esptorar 
el brazo NENE,, ï llegando sín noredad a la confluencia de los 
rios, óerca de los grandes rápidos, entré al de la derecha que sale 
del SE, acampando 2 núllas adentro i habiendo bajado el rio es- 
plorado a razon de 6 nullas por hora. 

Las aguas de los demas rios que habiamos recorrido 30n negras, 
enyo color obtienen de los derrames de las nieves por las tierras 
vajctales de las fuldas de las montañas i los lagos que dezaguan 1  
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que probublamente constituyen la division de las aguas, no podian 

estar mui disfantea; miéntras que las del que ahora trato s0n ver- 

de-lechusas, probando ser de distinto oríjen i curaar por terrenos ar- 

cilloszos mas allá de las montañas. Esta circunstancia me hizo con- 

cebir grandes esperanzas a pesar de inclinarse al Sur, Así, pues, 

Labiéndolo esplorado unas 4 millas mas, el 9, dí otra vez la vuelta 

en busca de viveres dejando la chalupa 1 chinchorro mas arriba de 

los grandes rápidos, volvi a bordo el 10 con toda la jente, en la 

fala que había dejado mas abajo de los rápidos; habiendo estado . 
afuera veinte 1 cinco dias, 

A mi llegadh a bordo encontré al teniente Guerrero, duien no 

solo habia concluido el plano del estero Ayser e islas de sn embo- 

cadura hasta Puerto Lagnnas, con gran peligro por los recios tem- 

porales que habia esperimentado, sino que tambien habia snbido 

el primer rio que yo habia esplorado i tomando el brazo izquierdo 

habia descubierto la laguna de donde sale. 

Fl 12 dejé el buque nuevamente, acompañado del teniente Gue- 

rrero 1 los guardia-marinas examinados Lynch 1 Simpson, quedarn- 

do a bordo el teniente Sálas por encontrarse enfermo, Esta vez 

Toraba los dos botes de diez remos en lugar de la fala con el ob- 

jeto de pasartos por los rápidos, 30 hombres i veinte dias de vire- 

Tes, llegando a ellos esa nochu, Los dias 13 1 14 se ocuparon en 

trasportar los botes i pertrechos pur los rápidos, Noviendo todo el 

tiempo, i el 15 a primera hora partimos rio arriba aranzado 8 mi- 

Has por entre montañas elevadas. Esa noche el viento aumentó 

hasíta llegar a ser un verdadero huracan, derribando árboles i sa- 

endiendo nuestras carpas sín permitirnos un instante de reposo. 

El L6 habia dieminuido el viento, pero el rio habia crecido 2 me- 

tros corriendo con tal rapidez que no era posíble proseguir. El 17 

continuamos nuestro viaje, acampando 7 millas adelante con bue- 

nos terrenos a la derecha. El 18, a la milla i media de camino 1 

cuando creamos poder atravcsar una cadena de montañas que te- 

niamos por delante, repentinamente llegamos a una cascada donde 

el rio que basta ese punto conservaba su ancho orijinal de 60 me- 

tros, desciende 6 metros de golpe con vuelta rápida desde el este 

camprimido por las paredes graniticas del cauce a un tercio de 

sn ancho. No síendo posíble ya avanzar mas, degembarcamos por 

ambos lados para practicar un reconocimiento i subiendo como 

100 metros por las faldas de las montañas, volvimos a descubrr 

el rio por detrás de la cascada perdiéndose su estrecho cauca al 

E. SE. como una milla mas atrás por entre las eleradas montañas 

que indudablemente atraviesa. Reconaciendo la imposibilidad de 

trasportar lós botes por la gran altura, i sicndo Ja lluvia incezad- 

to, volvimos esa tarde al campamento que habiamos dejado por la 

mañana. El 19 regresamos a los rápidos. El 21 habiendo repazado 

todos los botes, despaché al guardia-marina Bimpeon abordo con 

la chalupa i chinchorro i fui con el teniente Guetruro i gunrdia- 

marina Lench a esplorar la láguna que habian descubierto, dis- 
tante 10 mullas, logando a ella esa noche. 

Esta laguna es de forma cliptica, 2 millas ¡ enarto de este a ocsía 

¡ milla i cnarto de norte a am limilada al N. 8, 1 E, por cerros  



rertados a pique de 1,500 metros de altura i comunicada al ceste 
por un riachuelo, impracticable para los botes i a travez de un Ha- 
no pautanoso, con otro cajon donde probablemente existo otra 
Jagnua. : 

Habiendo ya terminado todo cuanto nos era posible reconocer 
con las embarcaciones con que contábamos, no pudiendo dar un 
paso par tierra en el hacha por lo tupido del monte, i haciéndose 
ya por demasía penosa la esploracion par razon de las continnas 
lluvias 1 temporales, regrasé a bordo el 92. Al llegar snpe que el 
mis1no día que nosotros habiamos esperimentado el huracan, en 
Puerto &hacabuco, aunque por cstar rodeados de ecrros no se le- 
vantó ar, fué tal la violencia de los chubascos, que bajaban de 
las altas montañas, que al herir el agua levantaban penachos de 
4 0 5 melros de altura haciendo garrear una de las anclas, Ï mas 
afuera por la boca del puerto las corrientes de viento encontradas 
clevaban rerduderas mangas marinas. El barómetro en esta oca- 
810n bajó hasta 29 pulgadas. 

El 24 no habiendo vuelto el práctico, zarpé de puerto Chaca- 
buco.al amanecer, de regreso al Departamento, saliendo del Áysen 
por donde mismo babiamos entrado ¿ fondeando en Puerto Lagu- 
nas esa tarde. 

11 23 despaché al teniente Guerrero con el guardia-marina 
Lynch en la segunda falúa al sur a levantar el plano de las islas ¿ 
comunicar las latnnas, por triangnlacion, con los trabajos de Pitz 
Roy por el canal Darwin, que tenia noticias ge encontraba cerca. 

Él 25 regresó a bordo este empeñoso oficial habiendo cumplido 
perfectamente zu mision, 

En esta sítuacion tenia, pues, señor Ministro, dos derroteros por 
donde salir; el mas fácil [ corto por el canal Darwin, que es ancho 
i seguro, teniendo solo unos bajos al sur de la salida al Pacifico, 
pero con el buen fondeadero de Vallenar al norte; el otro, mas 
largo 1 dificultoso, volviendo sobre nuestros pagos por donde mis- 
mo habiamos entrado. ITaciendo regular tiempo, dezeando conocer 
mejor los canales i teniendo abordo un marinero chilote que ántes 
los habia recorrido en la pezca de lobos, como tambien siendo ur- 
jente levantar el plano de M+linka en ausilio de los buques que 
van abi a cargar madera, no habiéndonos el tiempo permitido ha- 
cerla en ocasion anterior, me decidí por éste, 1 zarpando de Las 
Lagunas el 26, fondeeé ese día en Puerto Americano, distante 15 
millas. Este puorto en lat. 45° 10’ 8. 1 Jonj. 73° 49° O., se encuen- 
tra al sur del canal Minualac que atrariesa hasta el Océano, i al 
lado ceste de la isla Tangbac o Cerro Americano, de forma nota- 
ble 1 600 metros de elevacion; es esfrecho, con unos bajos risibles 
al gur de la entrada que es preciso rodear, pero segnro 1 con buen 
fondo. Al cesíe lo proteje una pequeña isla, i ésta forma, ademas, 
una dárscna interior con 2 1 cuarta brazas a baja marca en la en- 
trada, pero con 6 1 7 brazas adentro. En esíe punto existen unos 
manzanos 1 abunda pescado i marisco de todas clases. Habiendo 
levantado el plano del puerto, partí otra vez el 27, fondeando a la 
noche en Puerto Ballena. A] día sígniente continué mi viaje i fon- 
deé en Melinka e la tarde, Del 29 al 30 sopló nn recio temporal,  
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pero los días 1.° 2 de mayo nos ocupamos cn levantar el plano 
con toda exactitud. - 

Melinka es un puerto espacioso, pero la parte esta es abierta 
al canal de Guafo 1 espuesto a los vientos del N. NE. que sue- 
len soplar con gran violencia 1 ademas sujeto a corrientes en- 
contradas; la parte oeste es abrigada de los vientos reinantés, 
pera con fondo rocallaso 1 tambien eapuesta a las’ corrientes, 
pues la continuacion es un canal que sale al Pacífico. El fon- 
deadero en la caleta, formada por un arrecife visible i la punta, es 
realmente bueno con escelente agarradero en 8 a 12 brazas arena, 
pero es estrecho. La entrada norte de este puerto no tienen pe- 
ligros ocultos i puede pazarse por ambos lados de la isla Westhoff 
a 30 metros de ella, pero es preferible la boca chica, cuando el 
viento lo permite, que es enteramente segura 1 no tiene ménos de 
9) brazas a medio canal, por conducir directamente al fondeadero, 
r. 25 O. del compás desde la isla Taytao conduce directamente’ 
Puerto Melinka; puede pazarse por ambos lados de isla Canelo ¿ 
en calma o neblina hai fondeadero en 18 a 25 brazas a media milla 
il norte de isla Wesíhoſff. El establacimiento de las marcas es a 
la 1 h. 3 m.con diferencia de 2 metros; llena 1 vacia por el oeshe. 

El 3, día que habia fijado para partir,para San Cárlos de An- 
cud, amaneció cerrado con viento norte, el cnal rondando mas 
tarde al NO. sopló furtiosamente durante Ja noche i mañana del 4, 
El 5 habiendo mejorado el tiempo levé anclas al amanecer, Ï sa- 
liendo al Océano por el canal de Guafo, fondes a la tarde del 6 cn 
nan Cárlos. 

Hecha la relacion de nuestra esploracion, réstame señor Minia- 
tro, hablar del. clima, productos 1 condiciones de las comarcas vi- 
kitadas. ] 

Glima.—La época del año en que hemos reconocido estas rejio- 
nes no puede llamarse la propicia, aïendo quizá ignal a la peor, así 
es que solo puedo hablar de frecuentes temporales, Nuvias casí in - 
cesnntes 1 neblinas, hasta el punto de no vislumbrarse el sol Por 86- 
manas enteras, haciendo raras las observaciones astronómicas, Ï 
esto en gran manera esplica la inexactitud de las cartas de Mora - 
leda, padeciendo hasta las latitudes de grandes errores. Sin embar- 
go, tengo noticias de que en verano, es decir, de octubre a enero 
los temporales gon ménos frecuentes 1 suele pasar hasta un mes sín 
lluvia con hermoasísimo tiempo i gran calor. 

La drreccion jeneral de los vientos, de NO. a 80. hace que to- 
das las evaporaciones del Qcéano Pacifico vayan a acumularse 
contra las altas montañas de la costa de la Patagonia donde sa 
precipitan en copiosas lluvias; pero es indudable que al fondo del 
estero Arsan, en el valle, llueve mucho ménos que en la costa, IL 
la atmóxfera es mas despejada. Tras caidas de agua llegaron por 
medida nueatra en varias ocasiones, hasta O m 025 en nna sola nu- 
che. Las cerrazones mas densas ocurren con calmas 1 vientos 
acompañados de lluvia del NE. al NO,, son pasajeras con vientos 
del O. al SO., 1 el cielo ge despeja completamente cuando reinan 
del 8. al E. Esto, annque tenga sua ESCCPCIONCS, CONTÍLINC TECLEI- 
den los que nauveguen estos canales.  
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Obacrvaciones barométricas.—Se hu esparcido la voz de que el 
barómetro de nada sírve en estas refiones; pero yo lo he encontrado 

de la mayor ntilidad. Esta fulacia quizá provenga de que los limi- 

tes de elevacion i depresion del mercuric no coinciden con los que 
Eee observan en latitudes mas bonancibles. 

A menudo ocurrirá buen tiempo con una depresion que ¡ndica- 

ría temporal a la latitud de Valparaïso, pero el harómetro siempre 

baja ántes de cambiar i arreciar el tiempo, 1 subo con bonanza, 

miéntras que deben esperarse fuertes temporales del SQ. o 8. con 

sn demastada elevación, No son, pues, lus alturas absolutas las 

que deben tomarse como norma, sino las variaciones más o ménog 

repentinas respecto del estado anterior; obserrando al mismo tiem- 

po el barómetro, el cual baja con los rientos del 8. 1 cube con los 

del N. 
Las mayores elevaciones i depresiones del barómetro obeor- 

vadas por nosotros fueron 30.60 pulgadas=0 m 7772 con cielo 

despejado i viento del SE. 1 23,00 pulgadas=0 m 7366 con gran 

temporal del NO. Los temporales mas recios sopian de NXE, al 
NO., cambiando a veces repentinamente con furiosos chubascos 

al O. 80. 6 8., ántes de los cuales siempre sube 6l barómetro 1 

baja el termómetro. El higrómetro es tambien urui útil, pues sn 

mayor o menor saturacion Indica 'vientas del N. con fuerte lluvia 

i del 8. con tiempo seco. El marino al buscar fondeadero deba 

pues recordar todas estas circunstancias, guareciéndose elempre 

con preferencia del MN. al O.; teniendo prezente que muéntras s0- 

Tle del NO. puede cambiar el viento a cualquier instante al SO. 

0 8. i teniendo siempre lista en puertos estrechos o entre buques, 

sí es que ya no hubiese hecho uso de clla, otra ancla para largarla 
en el momento del cambio. * 

Los vientos cambian síempre por el N. al O. dando la vuelta 

completa ¿ solo a veces durante temporales retroceden de ONO, a 

NO., en enyo caso soplará con mas furia que ántes cambiando en 

segmda al SO. segun dejo dicho. 
Vareas.—Aunque en el Océano fuera de los Ghonos 1 Guaitecas 

ge noten pocas corrientes, en los canales interiores existen mui 

fnertes i variadas segun la direccion ¿ fuerza de los. vientos, que 

ademas de la marca impnulsan o detienen las agnas. En la cordi- 

Tera, fondo del Aysen, Melinka i puertos abiertos de los canales, 

la diferencia de mareas en los cambios de la luna es zolo de 2 m 1; 

pero tengo noticias de que en las angosturas entro las 1slas suben 

en puntos hasta G metros 1 corren con una velocidad hasía 8 mi- 

llas por hora. 
Carácter jeolújico.—La composícion de la masa, tanto de la cor- 

dillera como de las. islas del archipiélago, es granito, basalto, 

cuarzo negro, blanco 1 colorado, escoria, ctc., con Wul pocos me- 

tales, predominando el fierro, 1 aun éste en pequeñas cantidades, 1 

sn orijen visiblemente volcánico. Algunas de las islas esteriores, 

como Huamblin ¿ Huaſo, zon de formacion 1 época posterior com- 

pordéndose de piedra acenisca, greda 1 depósitos neptúnicos. El 

valle de Ayzen 1 terrenos bajos de las islas con puramente aluvia- 

les, conteniendo a veces un espesgor considerable de tierra vejetal  
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especialmente el Ayzen 1 otros cajones de la cordillera que rat sa- 
Liendo palantinamente del mar por efecto de los ríos. Las islas del 
archipiélago no son mas que la cadena esterior de la gran cordi- 
dullera americana 1 los canales í¿ esteros, valles sub-marinos in- 
termedios a mayor depresion que las pampas del E, Ann mas, 
el aspecto jeneral de la cordillera al 8. del esfero Ayeen, i pro- 
bablemente un tanto al N., es mas bien el de enormes montañas 
destacadas, que en otra época debieron ser islas i ahora unidas 
por valles aluviales, que el de una cadena continuada. Esto es 
evidente en el valle interior del Aysen, donde en otro tiempo de- 
bió existir un estrecho, el cual día a dia se embanca con los depó- 
sitos de los rios i detrito de las montañas, i llegará con el tiempo 
hasta el mismo mar. Mi idea, es pues, que el término del antiguo 
continente de Sur-América 0 sea la cordillera de los Andes, cuan- 
do las pampas se ehcontraban aun sumerjidas; era ‘el Áyeen o su 
vecindad 1 por esta razon nada estraña es la idea casí comprobada 
de que exieten ríos que pasen la cordillera dosde el E. ; dando los 
hacheros noticias de uno o dos grandes con aguas blancas al 8. 
de los puntos visítados por nosotros 1 que no han sido esplorados. 

Fejetacion.—Tanto las islas como las faldas de las montañas 
1 valles de la cordillera, se encuentran cubiertos de bosques en su 
mayor parte dificiles de penetrar por los arbuetos, quilas i otras 
enredaderas que los tupen e impiden el paso cubriendo ademas el 
guelo los troncos de los árboles muertos. Los árboles mas comu- 
nes son el roble i coiguo, a veces hasta de 4 metros de diámetro 
4 15 de tallo; el laurel, muermo, ciruelillo, ciprés, canelo, avella- 
no, maníu, teníu, tepú 1 pino. ] 

Los arbustos son la fuxia sencilla ¿ doble, grosella espinosa, 
luma, colligüe 1 las enredaderas quila i boque. Bajo el bosque no 
crece el pasto, pero donde ocurren claros lo hai en los lugares se- 
cos componiéndose principalmente de alfilerillo ¿ los pantanos son 
cubiertos de totoras ¿ pañgnes. Las únicas frutas vistas por nos- 
otros fueron el chanchau 1} luma parecida al maqui i el michai. 
El apio crece síïlvestre en todas partes, 1 el cebollín, coles, nabo i 
papas donde han sido plantados. 

Animales —En las islas existen indijenas, zorros, gatos mon- 
teses, lobos de mar 1 nutrias, coiïpos 1 ratones; pero ban sido im- 
ortadas cabras, chanchos i perros. En la cordillera, ademas de 

os anteriores, hal leones, venados Ï ciervos. El ganado vacuno 1 
lanar prospera donde hai pasto 

Pájaros terrestres.—Existen tánto en el continente como en 
las 1slas, gallinasos, gavilanes, huarros, peucos, cohos,; lechu- 
zas, gallinitas de montaña, pidenes, zorzales, palomas, loros, tur- 
cas, tordos, dincas, becasinas, jilgueros, golondrinas ¿ picaflores. 

- Pájaros acuáticos.— Hai gaviotas, pardelas, quetros, cauque- 
ños, cayes, patos de muchas clases, pájaros niños, cuervos, hualas, 
garzas, zarapitos, martin-pescadores ¿ pilpiles, 

Teptites.—No se vieron mas que zapos, 
Tnsectos.—Arañas, cncarachas de muchas clases, arvejas, mos- 

cardones, moscas, zancudos, concunas, langostas, grillos, ciento= 
piés. 

M, DE M, 45  
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- Peces.—Robalos, corvinas, rayas, congrios, pejerreyes, toninas, 
peje-espadas. sardinas, tollos i varias: clases de peszcado de piedra. 

Marisco.—Ghoros, cholguas, ostienes, Jaivas, erizos, prures, 
caracoles, lapas, locos, quilmahues, etc. 
Tabitantes.—Es indudable que en otro tiempo fué habitado to- 

do el Archipiélago, pero en el día la raza indijena ha desapareci- 
do completamente. En algunos puntos ezisten aun sepulturas de 

donde se han estraido cráneos idénticos a los de la raza Paya de 

Chiloé. En el valle interior del Aysen no se encontró vestijio algu- 

no de ser viviente ni que la localidad haya sído aun visitada mas 

arriba de los rápidos en ningun tiempo, avigando el mismo Mo- 

raleda la imposibilidad de navegar estos rios mas adelante de 
los primeros obstáculos. Puedo, pues, aseverar an temor de con- 

fradiccion, que jamás el hombre ha pisado esas soledades ántes que 

nosotros, pues la escasez de alimentos aun hasta de pescados al 

fondo del Ayse6n, es mas que razon para que el ealvaje nunca las ha- 

ya ocupado. 
En el día los únicos artículos ce comercio son el guano de lobos, 

que existe en considerables cantidades en cuevas, aceite 1 cueros 
de lobo, peseado seco i maderas, principalmente en forma de dur- 
mientes de ferrocarril, de los cuales se estraen 150,000 anuales; 
ocupáudose en estas faenas, en verano, mas de 200 embarcacio- 
nes menores ¿ 3000’ hombres, los cuales por le jeneral trabajan 
sín sistema ni vijilancia alguna, destruyendo a menudo el resto del 

bosque para aprovechar el ciprés, i llegando hasta quemar ¡alas 

enteras. Este 1 otros desórdenes, en el actual estado de cosas, es di- 
ficil de reprimir, i solo podria evitarse con la esplotacion de las islas 

de un modo sístemático por alguna gran compañía o reunion de 
los actuales empreszarios. 

En resúmen, señor, con esta esploracion sg han conseguido las 
ventajas siguientes: 

1.° Be ha comprobado que las aguas interiores de los archipié- 
lagos de Gauytecas i Chonos són seguras para vapores, que como 
la Chacabuco, calan hasta 5°4, e indudablemente para los del ma- 
For porte, siendo su único inconveniente el excesivo fondo que por 
lo jeneral limita los puertos, obligando los buques a anclar mui 
cerca de tierra. 

2.° Be han dado a conocer cuatro puertos nuevos a jornadas con- 
vemientes uno de otro, que son Ballena, Cuptana o Nevado, Tara- 
bac o Americano i Lagunas; 1 ademas se ha levantado el plano de 
Melinka, ya mui frecuentado. 

3.° Mediante nuestra union de Puerto Lagunas con los trabajos 
de Fitz-Roy por el Canal Darwin, podrán los buques de vela, 
con toda seguridad, ir allá a tomar s0s cargamentos de maderas 
economizando el trasporte a Melinka. En efecto, ya desde nuestra 
ynelta, se ha contratado un buque con esle destino, 

4° Be ha esplorado el eatero Aysen hasta su fondo, uniendolo 
con Puerto Lagunas 1 rectificando su1 posícion que padecía de un 
error de 18 millas en latitud al Morte de la verdadera, 

5.° Be han esplorado 50 millas de rios daudo a conocer un valle 
fértil al fondo del Aysen, con grandes acopios de maderas i tierras  
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vejetales; penetrando a traves de las cordilleras hasta lonjit. 72°33° 
Oeste de Greenwich sín dar fin al valle, 

6.° Se ha dado a conocer la posíbilidad de que exisba un pazo 
por agua a traves de la cordillera mas al Sur de Aysen; pues, hag- 
va donde ba podido. veree, deja de ser una cadena continuada en 
este punto, con notable depresion. 

Queda aun pendiente el levantamiento exacto del plano de las . 
costas interiores de los archipiélagos de Chonos ¿ Guaytecas desde 
Melinka hasta la península de Taïtao i la costa de Patagonia des- 
de Refujio hasta el mismo punto. 

Exsto es imperativo para facilitar la navegacion de los buques de 
vela; pero en todo caso siempre los canales estrechos ï sembrados 
de islasi rocas no ze recomienda a los bugues mayores entrar por 
el Norte sin un práctico esperto. 

los canales al Sur del Ayeen son enteramente desconocidos Ï 
demandan la primera atencion, pues cuantas noticias se tienen de 
elles, gon mas que vagas, 

Al terminar, señor, no puedo ménos de maniſestarle mi senti- 
miento de que-el limitado tiempo | las circuntancias no nos hayan 
permitido hacer mas, pero, sí Su Señoría ha quedado satisfeeho 

- de mestros esfuerzos, estarán mas que recompensadas nuestras pri- 
vaciones 1 penalidades. Siéndome un grato deber recomendar a la 
conmideracion de’'Su Señoría, en jeneral, a la oficialidad, marinería 
1 tropa que me ha acompañado, i en particular al teniente 2.° don 
Ramon (Fuerrero 1 guardia marina examinado don Estanislgo 
Lynch, en quienes recayó la parte mas peligrosa, cual fué el Jeran- 
tamiento, a 30 millas del buque, del plano de los canales e islas 
del Aysen. 

Dios guarde a US, 

Exaique M. Bawgsos. 
Ál Señor Ministro de Marina, 

 



          
      

NÚMERO: 21. 

Roca Abtao e Isla Santa-María. 

CoOYASDANOIA JENERAL DE Manrna. 

Faiparaiso, enero 18 de 1870. 

Señor Ministro: 

Bl señor comandante en jefe de la Escuadra de la República, con fecha de ayer, me dice lo que copio: 
“El comandante del vapor Abta»s, capitan de corbeta graduado don Erancisco Rondizzoni, desde Mejillónes con fecha 10 del ac- tual me dice lo que sígue: 

— “Despues de la última comunicacion que diriji a US. con fecha 25 del próximo pasado he efectuado una segunda salida, perma- neciendo cuatro días en la mar haciendo ejercicios, Ï dos en la isla de Santa María, en cuyo lugar levanté el plano, el cual cuidaré de entregar junto con los demas trabajos hidrográficos que puedan Nerar a cabo los oficiales i el que suscribe, durante la estadía del buque en estas aguas. 
“Por ahora adjunto a US. otro de la punta Ángámos e islotes adyacentes en el que se demarca un bajo de rocas, peligroso por su situacion i desconocido hasta el presente. Este nuevo bajo situado al N. NO. del compás. al partir del farelon mas grande ï distante de éste una milla, ï milla, i medía de la tierra mas cercana, mide una estension de nuere a diez metros de norte a SUT, que es la par- le mas ancha, siendo sus estremidades en esta direccion . promi- nentes 1 su profundidad en baja roarea es de diez Ï seís prés en la parte sur 1 de dicziocho en la del norte, Siendo su aspecto como sL estuviera en plena mar, sín sárgazos ni ninguna otra señal por la que se pueda conocer sn existencia, este bajo es tanto mas peligro- fo cuanto que se encuentra eítnado en el mismo camiro que el  
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marino mas prudente tomara para dirijiras a Mejillónes; i debien- 

do ser esta bahía en breve concurrida por buques de gran calado, 

me apresuro a ponerlo en conocimignto de US. a fin de que dán- 

dose publicidad, llegue tambien a conocimiento de los navegantes. 

Es seguro que todos los buques qc han venido a Mejulónes 

hasta ahora, han debido pasar por el canal, pues siendo aquí los 

sures los vientos constantes para entrar ¿ salir, 86 ven obligados a 

barloventear no pagando por esto del farrelton grande a mas dis- 

tancia que de media milla a tres cuartos de milla, por lo que he 

hecho sondear tambien con toda prolijidad ï exactitud, encontrán- 

dose en él dos o tres rocas mas, no marcadas tan poco cn las car= 

tas, pero teniendo en baja marea la que ménos cuatro brazas de 

agua. . - 

“En la bahía no ha habido mas movimiento maritimo hasta el 

presente que el de los dos vapores que tocan en este puerto dos 

veces al mes.” ’ 
Lo traseribo a US. para su conocimiento con inclusion de los 

estados de fuerza; plano que representa la posícion de la roca des- 

cubierta por el vapor 4biao a fin de que sí lo tiene a bien en visfa 

de la importancia de su conocimiento, se sirva darle la publicidad 

debida para que llegue a noticia de los navegantes.” 

Lo trascribo a UB. para gu conocimiento i fines consiguientes, 

con inclusíon de los estados de fuerza de que se hace mérito. 

Dios guarde a US. 

dd. RAMON LIBRA. 

A] señor Ministro de Marins. 
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PUERTO DE CONSTITUCION 
Levantado porel Tr 2° . 

D.MIGUEL GAONA 1 G2M° D. CÁRLOS PRIETO. 
  

y Lat, 23°26'$42”8. 
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 Esl ® JO _ Sonda en. Erazas. 
  

i
n
g
 

te
o 

—
 

—
 

       
   

  

  

  

e 
# Te —— T ——— 

20 ran aia fe 5° «Aſia arma. .“ roia 
. “fte zoo 
2° 5. cor 

2° de coje fe 

&de 

o 

# 
r# ade ger 

É 
Á 

| 
- . E 

G#2 , aga ï 
ala aja sianjadta a fa “aut 

  

    

  

Bu 

  
Morro Morenl: “ 

, eel 

Bio pe UE P- | . 
o 

7 “ 

“e 
{e 

  

: ' 1 4 
- 4 

® 3 in . k 

% e 
4 5 - 25 _ 

ï _ 
. ES a aa , , _ | 

a “% , La) 
a - 

“ - 5 

  

  

LU" EATIS 1 BEATS, SANTIAES 

  
  

       



 
 

  
 
 

 
 
 
 

          

  

Crea. rrerldar. 

  

PLANO 

    

DE 

2:91 
Oporel T 

B 

  “Pp 
1 

a 

9 

 
 

 
 

  

1 
7 

    

n° de 18  
 

A * 
¿ AON i LG 

TO. 

—————— e he ——— 

UL 7 

ARLOS PRIE 

D. MIC le go 7 
4 

1 + 
“ | Lev® en IL 

“MD. 1 el ( 

4 Pr Anóamos al E.S.E. ( 
O. | Putowal 8.8 

% 

La sonda. esprecada.con razas. Zonda decasenjo e«picdra, 

Pogicion de la roc 

      

“
 

| 
—
 

L
a
 

5 
2 mm 

a. 
1
 

7. 
00 

_—_ 
=
 

SS 
A 

1 
—
 

a —
—
 Samos ó 

© Punla Án 

a 

e
c
o
n
    
 

 
 

      
 
 

   
 
 


