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En el Arexpror ala Memoria que tuve elhonor de
presentdr al Congreso el afio dltimo, se publicaron

los documentos relativos a la contratacion de los cua-
tro buques que actualmente se construyen en Ingfa-
terra para el servicio de la armada nacional. Por
esos documentos se habrd impuesto el Congreso del
precio i de las cualidades de los dos blindados Ar-
MIRANTE COCHRANE 1 VALPARATS0, del vapor MAGaLLA-
NEs, que se destina al servicio de la colonia dc este
nombre, i del vapor Tortey, que se empleard espe-
cialmente en la navegacion de los rios del sur dela
Repliblica. Para completar los datos que contiencn
aquellos documentos agregaré aqui los que se refie-

ren al armamento de los blindados i del vapor Ma-
| GALLANES.

El armamento de cada blindado, que se ha con-
tratado con la casa de los sefiores Armstrong i com-
paiifa, se compone de seis cafiones de doce i media
toneladas, dos cafiones de a scis librag, veinte revol-
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vers, cuarenta i cinco sables, doce hachas i sesenfa
picas de abordaje. Estas armas con sus montajes 1 la
correspondiente dotacion de municiones i demas ar-
ticulos adicionales, importan para cada blindado
20,062 libras esterlinas préximamente.

El armamento del vapor MacarrLaxes, contratado
con la misma casa, consta de un cafion de sels 1 me-
dia toneladas, deuno de a 64 librasi de dos de a 20;
i su valor, comprendiendo los montajes, armas meno-
res 1 municiones, asciende 2 4,341 libras ‘esterlinas.

En el curso de la construccion de los cuatro bu-
ques se ha visto que era conveniente introducir al-
gunos cambios de meros detalles, i el Gobierno los
ha aceptado, autorizando al mismo tiempo el mayor
gasto que algunos de ellos demandaban.

Segun los informes que se han trasmitido por los
ajentes del Gobierno acerca de la buena calidad de
los materiales empleados i de la excelencia de la
ejecucion del trabajo, los cuatro buques, sns mdqui-
nas i sus armamentos respectivos no dejan nada que
desear. A este vespecto los contratistas han cumpli-
do hasta aqui sus compromisos; pero no sucede lo
mismo en cuanto al tiempo en que los buques de-
bian ser entregados en estado de rectbir sus arma-
mentos. Desde luego, los vapores ToLtex i MagaLLA~
NES que, segun los correspondientes contratos, de-
bian estar concluidos en el mes de enero ltimo, han
sufrido atrasos i hasta el presente no hai noticia se-
gura sobre el dia de su salida de Inglaterra. Son de
temer iguales retardos en la entrega de los dos blin-
dados, el primero de los cuales debe estar termina-
do el 19 de setiembre del presente afio, i el segun-

s
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do, el 4 de febrero del afio proximo venidero. A pe-
sar de-que estas demoras se hallan hasta cierto pun-
to justificadas por el constante estado de perturba-
cion del trabajo que se hace sentir desde mas de un
afio en Inglaterra, los ajentes del Gobierno .no han
cesado de exijir de los constructores el cumplimien-
to de sus contratos.

Se ha contratado con los sefiores Rennie, cons-
tructores del vapor Tovrzey, la construccion de una
lancha a vapor que sc destinarg a la esploracion de
nuestros rios. El capitan de navio don Leoncio Se-
fioret ha suministrado todos los datos necesarios pa-
ra construir esta embarcacion. El valor de la -lan-
cha es de dos mil cien libras esterlinas, i el plazo
en que la embarcacion debe ser entregada es de tres
meses contados desde el 20 de enero préximo pasa-
do. El item 19 de la partida 28 del presupuesto vi-
Jjente, 1 el item i partidas sefialadas con los mismos
nimeros en el presupuesto del afio dltimo, han au-
torizado el gasto que impone la construccion de esa
lancha.

Fuera de los buques en construceion que acabo
de mencionar i que mas o ménos pronto vendrdn a
aumentar la fuerza de la armada nacional, no ba
habido ningun otro cambio considerablé en el ma-
terial de nuestra marina de guerra. Tas corbetas.
O’'Hrcerns, Ciacanuco i Esuerarpa, Ia goleta Cova-
DONGY, log vapores Asrao, Axcup, Varprvia e INDL-
PENDENCLS, 1 el ponton Tiatass, forman en la actua.




l‘_8"‘—‘

lidad el efectivo de la armada. Todos estos buques,
dadas sus cualidades particularesi mediante las re-
paraciones que oportunamente se han hechoen ellos,
se encuentran en buen estado de servicio. Los cal-
deros de la. goleta Covapoxea han sido reemplaza-
dos por otros nuevos, i en los del vapor VaLoivia se
“han cambiado los tubos por los que al efecto se ha-
" bian encargado a Europa. Estas 1 otras importantes
reparaciones que se ban ejecutado en estos.dos bu-

ques los han dejado en condiciones mui ventajcsas.

De afio en afio se viene haciendo sentir mas la
necesidad de poseer almacenes de marina adecua-
dos al servicio de la armada. La Honorable Cdma-
ra de Senadores acaba de aprobar el proyecto que
el Gobierno someti6 a la consideracion del Congre-
so el afio dltimo para declarar de utilidad pdblica
el terreno de la Viiia del Mar que debe destinarse
a aquel fin. No dudo que la Cdmara de Diputados
prestard tambien su aprobacion al referido pro-
yecto. |

La adquisicion de los dos buques blindados que
en algun tiempo mas aumentardn la fuerza de la
escuadra va a crear-otra necesidad no ménos impe-
riosa. La conservacion de esos buques exije que sus
fondos se limpien con cierta frecuencia, i tanto es-
ta. operacion como otras de simples reparaciones, pi-
den que los buques sean puestos en un dique. Es
sabido que en nuestra costa no existe ningun dique
capaz de soportar un peso como el de los blindados
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en construceion, 1 por lo tanto es indispensabl‘e for-
mar uno que reuna los requisitos necesarios. La pri-
niera idea que se habia sujerido al Gobierno a este
prop6sito fué la de construir un dique seco; pero los
inconvenieates que su realizacion envuelve le han
hecho abandonar ese primer pensamiento i fijarse
en la construccion de un digue flotante de fierro.

Antes de someter ala deliberacion del Congreso
cl proyecto a que este asunto debe dar lugar, era
necesario tener datos seguros sobre la construceion
del dique, sobre su plecm i demas circunstancias; i
para ello he enc‘trgado al Ministro Plenipotencia-
rio de Chile enla Gran Bretafia que consulte al ar-
quitecto naval Mr. E. J. Reed acerca de este nego-
cio i que haga formar planos i presupuestos de la
obra. En poco tiempo mag espero recibir todos los
datos que se necesitan p'u'a, fmm‘u‘ juicio exacto
soble el particular.

I1.

El reglamento de la escuela naval ha recibido
modificaciones importantes, que se han puesto en
vigor desde el 1. del presente mes. Conservando
siempre el establecimiento a bordo de un buque de
la armada, se ha reducido a un afio el tiempo que
los aspirantes perinanecerdn en €], estudiando losra-
mos esclusivamente profesionales 1 consagrados ade-
mas a la prdetica de la navegacion. Para realizar .
. estareforma, en quesercduce a la mitad ¢l tiempode
permanencia a bordo del buque-escuela, ha sido ne-
cesario disponer que alguno de los ramos que alli
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se enseflaban sean estudiados en adelante en la Hs-
cuela Militar, de cuyo establecimiento se sacan los
alumnos que deben incorporarse en la Escuela Na-
val en calidad de aspirantes de la armada. Con
esta medida, sin lastimar la seriedad de los estu-
dios, se facilita el progreso en su’ carrera a los ofi-

ciales de marina 1se logrard a la vuelta de pocos
afios tener un personal de oficiales de guerra sufi-

cientes para las necesidades de la armada, _

'Sin embargo, reducido a un afio el tiempo de los
estudios profesionales para obtener el titulo de
guardia-marina, se ha creido conveniente no dejar a
estos oficiales, una vez incorporados al servicio ac- .
tivo de a bordo, completamentes libres de proseguir
o no sus estudios tebricos i prdcticos;i se trata aho-
ro de establecer un sistema de pruebas a gue deben
ser sometidos los gnardia-marinas gntes de que pue-
dan obtener el empleco de tenientes. De esta mane:-
ra se asegurard la sélida instruccion de los oficiales
de guerra. '

e

A fines del mes iltimo se ha dictado un nuevo re-
-glamento para la Escucle de aprendices de marine-
ros, en el cual, abandonando laidea contenida en el
antigud de organizar una seccion destinada a formar
los condestables i contra-maestres de la armada, se
han introducido todas las reformas que una espe-
riencia de cinco afios habia aconsejado. Aumentada
la edad de admision de los muchachos i reducidos
los ramos de instruccion elemental a lo mag estric-
tamente necesario, se ha podido disminuir enun
afio ¢l tiempo de estudios tedricosi prdeticos a bor--
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do del buque-escuela i aummentar en ese mismo
tiempo el del compromiso para servir en laarmada.
A favor de estos cambios, de algunas ventajas otor-
gadas a los muchachos que ingresen en la escuela, .
como la de darles un vestuario, 1 de ciertos arreglos
en el 6rden econdmico que consulta el reglamento, es
de creer que este establecimiento llevard en adelante
una marcha mas préspera i que la marina nacional
sacard de €l las ventajas que estd llamado a pro-
ducir. )

Para que esta escuela, que en la actualidad estd
instalada a bordo del vapor Vauprvia, ofrezca a los
aprendices todos los medios de instruccion propios
de su objeto, debe ecstar colocada en un buque de
vela, 1 el Gobierno, reconociendo esa necesidad, ar-

bitrard la manera mas conveniente de lograr ese
importante fin.

A pesar de las medidas que el Gobierno ha toma-
do desde algun tiempo atras con ¢l fin de mejorar la
condicion de la jente de mar en los buques.de la
armada, no ba sido posible,sin embargo, completar
las tripulaciones. El Congreso no ignora que la -
tima de csas medidas consiste en dar a los marine-
ros cada cierto tiempo un vestuario completo, como
se hace en el ejéreito, para cuyo fin el presupueste
vijente consulta la suma de 25,500 pesos. Si esta.
ventaja concedida a los marineros i oficiales de mar .-
no bastase para conseguir que las tripulaciones de
- nuestros buques se completen, convendrd quizd au-
mentar los sueldos-hasta igualarlos con los que se
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pagan en Ia marina mercante, o bien habrd que ar-
bitrar algun otro medio que condnzca a propercio-
nar marineros a nuestros buques. Cuando las naves
que se hallan en contruccion en Inglaterra estén
proximas a llegar a nuestras aguas, habrd que tocar
el recurso que se juzgue mas a proposito.

Como estos buques deben estar aqui en el afio
préoximo de 1874, ha sido preciso consultar en el
presupuesto correspondiente un aumento en el per-
sonal de injenieros, cirujanos, oficiales de mar i ma-
rineros. Por la misma razon se propone que el ba-
tallon de artilleria de marina, que estd destinadoa
cubrir las'guarniciones de los buques, se elevea 600

plazas. _ :

Lasdificultides con que se tropieza para, conseguir
en el pais cirujanos, condestables i sangradores, han
obligado al Gobierno a encargar al Ministro Pleni-
potenciario de Chile en la Gran Bretafia que con-
trate en Furopa para el servicio de la armada, cna-
tro cirujanos de segunda clase, cuatro sangradores i
dos condestables. -

Con fecha 21 de agosto del afio dltimo se ha man-
dado adoptar en la armada nacional la Zéctica de
escuadras de bugques o vapor compuesta por el co-
mandante de la marina de Estados-Unidos F. A.
Parker. Esta obra ha sido traducida al castellano
por un jefe de nuestra armada i publicada por 6r- .
den del Gobierno.
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El Gobierno ha principiado a hacer uso de la au-
torizacion que se le confirié porla lei de 28 de agos-
to del afio préximo pasado para invertir hasta cin-
cuenta ‘mil pesos en ejecutar las obras necesarias
para mejorar la barra del Maule. Como la construc-
cion de estas obras.es un asunto profesional deli-
cado, de cuyo éxito depende el mejoramiento o la
pérdida del puerto de Constitncion, el Gobierno
juzgb necesario confiar la direccion de esos trabajos
a un injeniero esperimentado en obras hidrdulicas.
cuyos conocimientos den seguridades de su buen
resultado. Al efecto se ha encargado al Ministro
Plenipotenciario de Chile en la Gran- Bretafia i en
Francia que contrate en Europa un injeniero hi-
drdulico de reconocida competencia 1 que tenga
prdctica en obras como la que se trata de llevar a’
cabo en Ia barra del Maule. Aquel fancionario, en
cumplimiento de sa encargo, ha espresado al Minis-
terio, en abril dltimo, que despues de muchas dili-
jencias hechas con el propésito indicado, abriga la
esperanza de llegar a un resnltado satisfactorio con-
tratando un injeniero que sea una especialidad cn
la materia.

IV.

Se ha encargado a Francia un aparato de ilumi-
nacion de segundo 6rden para cl faro que debe insta-
larse en 1a costa de Valdivia, en la ponta denominada
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Galera. Ese aparato, cuyo costo, en Paris, esde 44,661
francos, -debe ser entregado en el presente mes. En-
tre tanto el plano i presupuesto de la torre 1 edifi-
cios estdn formados, 1 se procederd a la ejecucion
de la obra tin pronto como lo permita el estado
del tiempo en aquel lugar.

Kl injeniero de faros, por encargo de este Minis-
terio, ha formado el plano i presnpuesto para la ins-
talacion de un faro.de primer 6rden en el cabo Vir-
jenes, en la boca oriental del estrécho de Magalld-
nes. Ise presupuesto sube a mas de 70,000 pesos.
1 aislamiento del Ingar en que el faro debe situar-
se 1 los peligros a que pudieran estar espuestos sus
empleados, han .inducido a consultar ciertas obras
de segu/m’dad que hacen montar el presupuesto a la
suma indicada. Todos los antecedentes relativos a
este faro se hallan ahora en poder del gobernador
de la colonia de Magalldnes, a quien se ha pedido
su opinion sobre ¢l particular. Cuando este informe
llegue, el Gobierno solicitard del Congreso los fon-
dos qﬁé fueren necesarios para esta obra.

En el canal de Chacao se ha avalizado por medio
de dos boyas de fierro el pasodela isla Lagartija, fa-
cilitdndose asi notablemente la navegacion entre
Ancud i Melipulli. En el estrecho de Magalldnes se
ha avalizado con una boya de fierro el banco de Pun-
ta Arenas, irecientemente se han enviado al gober-
nador de la colonia de aquel nombre dos boyas mas
del mismo material para sefialar los bancos Narrow
1 Orange del cspresado estrecho.

Se ha mandado formar una relacion completa i -
exacta de los faros i valizas existentes en la costa
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de la Repiblica,la cual se publieard en breve para
que llegue anoticia de los navegantes. Con el fin
de satisfacer las necesidades de la navegacion i ce-
diendo ademas a diversas representaciones que han
dirijido al Gobierno algunos ajentes diplomticos
estranjeros, se ha nombrado una comision compues-
ta de dos jefes de la armada nacional i del injenie-
ro de faros para que formule un plan jeneral de
alumbrado de nuestra costa 1 otro de las valizas que
convenga colocar, Luego que Ja comision evacue su
informe, el Gobierno solicitard del Congreso los fon-
dos qne fueren necesarios para levar a cabo ese plan,
en la intelijencia que €] se realizard paulatinamen-
te comenzando por los faros i valizas cuya instala-
Fion se considere mas urjente. -

V.

En la Memoria del comandante jeneral de marina
1 en las de los gobernadores maritimos se hallan las
noticias que importa conocer acerca del movimien-
to maritimo 1 de las diversas circunstancias del ser-
vicio de los puertos de nuestro litoral. Los regla-
mentos de policia, los de las diversas oficinas de en-
ganche de marineros 1 los demas reglamentos que
rijen aquel servicio, se observan en jeneral sin nota-
bles inconvenientes. Sin embargo, a principios del
- corriente afio fu€ necesario dictar un nuevo regla-
.mento para la oficina de enganche de marineros de
Valparaiso, en el cual se consultan varias disposi-
ciones que la prdctica del antiguo habia manifes-
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tado ser. ventajosas. Tambien sc ha reconocido que
el reglamento vijente sobre cuarentenas, dictado en
el afio 1856, adoléce de vacios. La comandancia je-
neral de marina ha formulado un proyecto sobre es-
te asunto, i el Gobierno se propone examinarlo a
fin de mandarlo poner en vigor.

" Se ha hecho traducir al castellano un reglamento
para evitar choques en-el mar; i a fin de que lo co-
nozcan i observen en la marina nacional se ha pu-
blicado una edicion de quinientos ejemplares.

VI

El enadro anexo a la Memoria del comandante

jeneral de marina da a conocer ¢l estado de la ma-
rina mercante nacional. Esta se compone de seten-
ta i cinco buques con una capacidad total de poco,
mas de 16000 toneladas. Como se ve, la marina mer-
cante se mantiene estacionaria desde el afio tltimo.
Desde que se suprimieron los privilejios de que
gozaba la marina nacional, no ha habido ningun
aliciente en los armadores para dar la bandera de
la Republica a los bugnes que hacen el comercio
en nuestra costa, 1 de ordinario prefieren las de Ni-
caragua i (Guatemala. Se atribuye jeneralmente el
abandono de la bandera nacional & las trabas que
iinpone al éomercio la lei de navegacion vijente, la
cual fué dictada en 1826. . '
La comandancia jeneral de marina se ha ocupado-
de estudiar este asunto i ha formulado un proyecto
de reforma de aquella lei, en €l cual no existen las
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condiciones restrictivas que han traido la marina
mercante al estado de postracion en que yace. Ese
proyecto ha sido ademas examinado por una comi-
sion de jefes de marina 1 de navieros, i el Gobier-
no, despues de examinarlo por su Pparte, lo somete-
rd a la consideracion del Congreso.

En cumplimiento de lo ordenado por el art, 892
del Cddigo de Comercio, se dicté en setiembre del
afio préoximo pasado un reglamento relativo a las
pruebas a que deben someterse los aspirantes al ti-
tulo de capitan de la marina mercante nacional, sin
el cual no se puede, segun la recordada disposicion,
mandar una nave chilena. Para que los actuales ca-
pitanes obtengan la patente de tales se les ha acor-
dado un afio de plazo.

VIL

En agosto del afio dltimo se comisioné al capitan
de corbeta don Francisco Vidal Gormaz para hacer
un reconocimiento de la costa comprendida-entre la
caleta de Tuman i la boca del rio Mataquito, i para
formar el plano de la laguna de Vichuquen. Kl re-
sultado de esta esploracion se halla consignado en
la Memoria i en los planos que se rejistran bajo el
nimero 12 entre les documentos anexos. De €l apa-
rece que en toda la costa de Colchagua i Curicé so-
lo la caleta de Tuman ofrece algun abrigo para los




buques, i podria convertirse en un surjidero til pa-
ra ¢l comercio, haciendo un malecon quelo resguar-
dase contra los vientos predominantes del S.0. i un
muelle que deberia estenderse como 130 metros
desde el punto que se demgna. en el plano particu-
lar de la caleta,

Contiene tambien aquella Memoria algunas noti-
.‘'clas de interes acerca de las lagunas de Vichuquen,
Torca, Cdhuil i otras de mas o ménos importancia.
El jefe informante manifiesta sérias dudas sobre la
conveniencia i buen éxito de la-apertura del canal
que podria convertir la laguna de Vichuquen en un
puerto militar; i se inclina a preferir para este fin
la de Cdhuil que, aunque ménos estensa que la de
Vichuquen, desagua en una ensenada mas abrigada
que la de Llico i por un canal mas corto i profundo.

En los 1iltimos meses del afio proximo pasado i
en los primeros del presente, la corbeta Cracasuco
ha hechoun cuarto viaje a los archipiélagzos de Guai-
tecas i Chonos i ha continuado los reconocimientos’
hidrogrdficos que desde hace cnatro afios ha estado
practicando en aquellas rejiones. Los principales
trabajos llevados a cabo en este viaje consisten en
el levantamiento del plano del grupo de las Guaite-
cas; el del canal Moraleda, desde elgolfo Corcovado
hasta Tangbac; el canal Perez, desde Melinka hasta -
el mismo puerto de Tangbac. Se han reconocido
muchos otros canales mas o ménos interesantes para
la navegacion. La relacion completa de estos tra-
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bajos, inconclusa aun, no serf posible publicarla
hasta el afio entrante, cuando se hayan litografiado
los planos correspondientes a la rejion esplorada.
Sin estos planos, aquella relacion ofrecerfa escaso
interes i seria de mui poca utilidad para Ia nave-
gacion,

VIIL
La comision nombrada en abril del afio ltimo
para redactar un proyecto de c¢odigo maritimo, ha
tropezado con diversas dificultades para desempe-
fiar su importante encargo. Aplazadas primero sus
tareas por falta de algunas obra,s'ql'le se creia indis-
pensable tener a la "vista, se ha juzgado despues

que era mas conveniente confiar a una sola persona
el trabajo de formular' el proyecto para someterlo en
seguida al exdmen de la comision. Clon este fin se
ha nombrado al capitan de fragata graduado don
Ignacio L. Gana, de cuya laboriosidad e intelijen-
cia es de esperar el mejor éxito para la obra.

Santiago, julio 7 de 1873.

Axmsar Pixto.
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NUM. L

Mcmoxria del Comandante Jeneral de Marina

NUM. L

Conanpancia Jenverat, pE MaRiva,

Valparaiso, mayo 25 de 1873.

Setnior Ministro:

*

Ea cumplimiento de lo ordenado por ese Ministerio, paso a tras-
mitic a US. los datos estadisticos relativos.a este departamento,

1.

Segun se manifiesta en el caadro adjunto, signado con el nim. 1,
el personal de la armada en servicio activo consta a la fecha de dos, _
contra-almirantes, veintinueve jefes i sesenta oficiales subalternos.
De los jefes, once se hallan embarcados, dos- sirven en la mayoria
jeneral del departamento, cincd en las gobernaciones mar{timas 1 los
restantes en otros puestos i comisicnes.

De los oficiales subalternos, salvo los que se hallan en Europa
i los que navegan en la marina de S. M. B. i tres que estinemplea-
dos en capitanias de puertos, los demas prestan sus servicios a bor-
do de la escuadra de la Repiblica. .

Tomando en coanta el plan de dotacion de cada uno de los bu-
ques de la escuadra, las diversas gobernaciones i subdelegaciones
maritimas i demas puestos que deben ser desempefiados por oficia-
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les de la armada, este personal es demasiado redecido, i nd baﬂia
para satisfacer las necesidades ordinarias del serviclo.

Esta escasez de ofieiales, que va a hacerse aun mas sensible una
vez qune tengamos en estas aguas los buques que se construyen en
Inglaterra, obligé a hacer volver al servicio de la Republiea, ante-
del tiempo que se habia acordado, a los guardias marinas que naves
gaban en la esenadra de los Estados Unidos de Norte- Amériea, 1 ha
sido” tambien Ja causa que ha impedido hasta ahora el embargue en
la escuadra francesa de los oficiales que estaban designados para
navegar en ella, lo que no puede ménos de lamentarse, pues asi
pierden estos jovenes excelentes oporiunidades para poder perfeccio-
nar i desarrollar en un campo mas vaslo sus conocimientos profesio-
nales.

Eu el mismo caso nos hallamos respecto a cnu_]anos pero esia
necesidad felizmente puede llenayse tomande el arbitrio de contratar
alganos en Europa, -donde no habré dificultad para conseguirlos,
pues en el pais es inoficioso pensar por ahora en ello.

La comandancia jeneral despues de haber oido al cirujane mayor
del departamnento, ha becho yaa US. las indicaciones respeetivas
sobre ¢l asunto i eonfia en que ellas habran merecido la aceptacion
de US.

Las tripulaciones de los biques se encueniran tambien incomple-
fas, i por mas dilijencias que se practican para enganchar las plazas
que mas necesitamos, ello solo en parte se consigue.

Nuestra jente de mar busca con preferencia la marina mercante,
i con sobrada razon, pues miéntras el Estado abona solo 16 pesos al
marinero, aquélla estd pagando ahora por [a misma plaza 201 22 pe-
sos, 1 si a esta diferencia tan notable en la remuneracion se agrega
Jas mayores ventajas que encuentra el hombre de mar en la marina
mercante, donde sin esiar sometidos a la rijidez de la disciplina mi-
litar, sus contratos estin ordinariamente limitadosa determinados
viajes. To que el marinero apreeia en mucho, sobre todo el chileno,
se vera sin grande esfuerzo las dificultades con que tendremos que
tocar para poder dotar nuestros buques.

Mejorar, pues, la condicion de los equipajes de lmea elevando
sus sueldds hasta nivelarlos si posible es con los de la marina mer-
cante, esuna necesidad de la que no puede preseindirse por mas -
tiempo, sin menoscabo del servicio, disciplina e instruccion de las
tripulaciones. -

Es de esperar que con la medlda que vi a adoptarse de proveer a
la marineria de un vestuario completo sin gravawen alpune, como
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se hace en el ejéreito, desaparezcan en parte los iaconvenientes que
ahora se presentan para el enganche de jente para el servicio de
fa armada.

La provision de este vestaario, en la forma que se le distribuira,
va a importar para el marinero un aumento efecilvo sobre su sueldo
de 1 peso 51} centavos, estimando el valor de las diversas piezas de
que debe componerse al precio que se lo dard el Estado, que ser
considerablemente mas bajo que el que ahora paga, recargado con
las utilidades del vendedor, derechos, ete., etc., de manera que la
economia 0 ventajas que obtendrd el marinero en dltimo resnltado
" serd aun mayor 1 su sitaacion vendrd a ser mas desahogada.

El proyecto del plan de sueldos para la marina, que se estudia en
estos’ momentos, i sobre el cual la Comandancia Jeneral ha hecho
las observaciones que ha juzgado oportunas, despues de haber oido
a los jefes superiores de Ja “armada, i que es de esperar merezea la
aprobacion del Congreso, atendida suimportancia i reconocida nece-
sidad, vendra a ser el complemento de estas medidas que con tanta
justicia han estado reclamandose desde tiempo atras en obsequeio de
estos servidores de la nacion.

En el mes de enero i con la autorizacion suprema correspondien-
te se ha encargada al sefior Ministro Planipotenciario de la Repi-
blicaen la Gran Bretafia i Francia, la adquisicion del vestuario que
se ha conceptuado suficiente, atendido el ntumero de plazas de que
ardinariamente consta nuestro equipaje de linea, i se le han trasmi-
tido todos los datos i pormenares gue se juzgaron necesarios para el
cabal conocimiento del asunto.

Habiendo dado excelentes resultados el ensayo hecho tltimamen-
te de hacer traer de Europa por cuenta del Estado el vestuario que
debe suministrarse a la marineria con cargo, pues asi lo obtiene el
marinero a un precie mas midico, aparte ge que su duracion sera
mayor que la del que se proveia antes por medio de contratos, par
la buena calidad i consistencia del material, en el mes de noviembre
se dieron 2l mismo funcionario las Instrucciones convenientes para
que nos mandara una nueva remesa, conforme en un todo a la an-
terior, i ahora acaba de llegar por los ltimos vapores de la linea in-
glesa la mayor parte de ella.

Una comision de empleados de la armada s ocupa en  estos mo-
mentos en reconocerlo, para entrar en seguidu a apreciar el precio
Ique dele fijarse a cada pieza, atendido su costo, flete, seguroi de-
wmas gastos que haya causade su adguisicion hasta recibirlo en al-
macenes.
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Tambien se fan encargalo por el mismo condacto algunos botes
salva-vidas, que en el pais, a mas del subido precio que se pile, ne
siempre pueden conseguirse de las condiciones i con la puntualidad
que se necesita. :

Estas embarcaciones se destinarin a los bugues de la esevadra
que se cumisionen a esploraciones hidrogrificas i a los puertos de
barra, donde sus servicios serin de grande ufilidad,

Con el fin de evitar en lo posible los casos de desercion gue cada
dia iban haciéndose mas frecuentes con detrimente de la disciplina
i moralidad de Jas tripulaciones i con perjuicio efectivo de los inte-
reses del fisco, eausando por ofra parte bajas considerables en los

_equipajes dificiles de reemplazar, la Comandaneta Jeneral ha dicta-
do varias providencias encaminadas a este fin, i si ellas no han pro-~
ducido todo e] resultado que se esperaba, al ménos, el mal se ha re-
mediado en mucha parte.

I,

Tn el anexo nim. 2, se manifiestan los viajes i enmistones en
quese han empleado los buques de la esevadra, desde el 1.2 de
abril del aho préximo pasado hasta fines de marzo Wiimo, que es ek
periodo que comprende este 1aforme.

En el mes de julio, una division compuesta de las corbetas 0" Hig-
gins, Lsmerelda 1del vapor Ablao, se hizo a la mar en viaje de
instruccion, 1 despues de varias maniobras de vela 1 artilleria  efec-
tuadas foera del puerto, se dirijidé a Quintero, donde se ejecutaron
toda cluse de ejercicios militares i marineros, evoluciones t movi-
miento de escuadra, de embarcaciones menores, desembareo de tro-
pa, ete., e, ’

Del juicio que me metecieron ezos ejereicios, pues tuve ocasion
de presenciarlos, como asimismo sobre el grado de perieia i destre-
za de las tripulaciones, ya he informade a U3, en el parte que tras-
‘miti a ese Ministerio al regreso de la division al departamento, por
Jo que creo escusado reproducirlo aguf, limitindome a recomendar
a US. la necesidad de repetir ejercicios de esta clase, pues solo asi
podremes tener nuestras tripulaciones disciplinadas e instruidas.

La Chacabuco que zarpd en octubre a proseguir sus esploraciones
hidrograficas en el archipiélago de los Chonos, esta ya de regreso,
despues de haber llevado a eabo importantes trabajos.

En el parte que pasaré el jefe de ese buque; se dard cuenta de-
tallada de todas las operaciones en que se ba ocupado,

1l




Comisionado el capitan de fragata graduado don Francisco Vidal
Gormaz por decrete supremo de 30 de agosto parn que practicara
un reconocimiento de ka costa comprendida entre fa caleta Tuman i
la boca del rio Mataquite, al mes signiente salid el vapor Abfuo
con el objeto de tomar la sonda en esvs parajes, | completar asi el
trabajo de que estaba encargado el capitan Vidal Gormaz.

- La O"Higgins sirve actualmente la estacion de Mejillones.

La Covadonga se encuentra en Magallanes en comision del ser-
vicio, )

Los demas bugues se hallan surtos en el puerto en disponibilidad.

Como yalo he hecho presente a ese Ministerio, el armamento me-
nor de que disponen actualmente los buques de la escuadra, no es
adecuado para abordo, 1 conviene reemplazario por otro cuyo siste-
ma sea mas adaptable para el servicio de la marina; i va sea que se
provea a la escuadra, como lo he insinuado a US. del que dltima-
meute ha llegado para el ejéreito, cuyas buenas condiciones se re-
comniendan, o que se encargue uno especial a Europa, conviene que
no se difiera por mas tiempo la satisfaccion de esta necesidad a la
que atribuyo gran importancia.

Si no se pudiese disponer del que ha venida para el ejéreito, el
que se encarghra para la escuadra deberia ser dsl mismo catibre j
sistema que aqudl, para asi evitar los accidentes 1 confusiones que
se arijinan cuando varias fuerzas de distintos cuerpos que tienen que
obrar en conjunto, hacen uso de armamentos de diversas clases.

Tenemos tambien falta de algunos eafivnes de grueso calibre para
dotar convenientemente de artiileria a la escoadrea, 1 no es mdnos
necesaria i urjente la adquisicion de a'gunas piezas de desembarco
para que asi cada bague pueda tener las que les corresponden por
regiamento: US. tieae ya los datos necesarios sobre el ntmero i
clase de unas i otras piezas, 1 ojald no se retarde el pedido de ellas.

La corbeta Hsmeralde, ha recibido una buena reparacton- en sus
fondos, cubiertas i demas pactes vitales, i wna via de agua que ha-
bia deseubierto por la popa ha desaparecido ahora del toda.

A las corbetas O Higgins | Chacednuco se le han calafateado sus
dos cubiertas.

La Covadonga ha recibido sus nuevos calderos, ien el departa-
mento de su maquing se le han hecho varias composturas 1 mejoras.

Se le ha reemplazado tambieu a este buque el palo mayor i mas-
teleros de velacho, evyas piezas se encontraban en mal estado.

Con motive de haberse aumentado el ntimero de alumnos de la
Escuela de Aprendices de marineros, [ué necesario ejecutar en el va-
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por Palalivia\, a cuyo borde funciona aquel establecimiento. varias
obras para dar mas ensanche i comodidad a los departamentos des-
tinados para alojamiento de los aprendices i para las clases.

Se han dado las érdenes del caso para que se proceda a la coloca-
cion de los nuevos tubos que se encargaron a Inglaterra para este
vapor, en reemplazode Jos que tenia en servicio que en su dltimo
viaje a Talcahuano quedaron del todo inutilizados.

1.
.

A principios del presente afio concluyeron sus estudios siete as—
pirantes de la Escuela Naval, los qne pasaron a prestar sus servicios
a la escuadra. Para llegar a darles la instruccion ordenada por re-
glamento, ha sido menester hacer esfuerzos de mucha consideracion
gue no siempre serd posible ejecutar. Estos han dimanado prinipale-
mente en que las bases fundamentales del establecimiento lo cons-
tituyen en vez de una escuela de mera aplicarion profesional, como
debi6 de ser, en un colejio cientifico que jamas podrd fnncionar con
la debida regularidad ni érden 1 provecho a bordo de un buque ar-
mado en guerra, -

. Kl especial servicio que exije una nave militar, i el que demanda
un colejio donde se cursan ramos de grave importancia, son tan
anémalas que no ha sido posible dejar subsistir por mas tiempo este
érden de cosas; tanto mas si se agrega que el cuerpo de profesores
es el mismo que sufre el recargo de las facciones i de ]a administra-
cion del bugque. '

Para allanar estos inconvenientes se ordend la revision del regla-
mento por una comision de jefes de la armada, la que tomando en
cuenta lag consideraciones espresadas, propuso el estudio de algu-
nos de los ramos de forzosa ensenanza en la Academia Militar 1 re-
ducir a un afio en vez de dos el curso de a bordo, haciendo que el
establecimiento sea de esclusiva aplicacion. De esta suerte los jéve-
nes para optar al titulo deé aspirantes, tendrin que hacer n:ayores es-
tudios en la academia militar; pero retardarin ménos tiempo en el
bunque-escuela para pasar al servicio jeneral de la armada i ponerse
€1 carrera.

Al presente hai 16 alumnos a bordo de la Hsmeralda, 1 si el re-
glamento propuesto llegara a ponerse en vigor antes de julio, el di-
rector cree que con alguna contraceion podrian rendir un examen fi-
nal los aspirantes en diciembre proxime, e ingresar a la escuadra
con los estudios necesarios para entrar al ejercicio de la prictica.
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Esta Comanilancia Jeneral siempre deseosa de que tanto los estu-
tudios tedricos como la prictica marinera que deben poseer Jos oficia-
les de la armada, sea lo mas campleto posible, cree que es indispen-
sable un examen jeneral de todos los ramos 1 conocimientos de la
profesion pata que puedan optar al empieo de tenientes de marina,
reguldndose por la fecha de este exdmen las antigiiedades i las sub-
siguientes promociones que deban tener en su carrera; puesto que de
otra suerte no seria posible asegurar la habilidad i pericia de un ofi-
cial para ilenar los dcberes de una guardia de mar ni las que se des~
prendeu despues en el desempefio de grados superiores.

Asi mismo cree que la escuela de aplicacion de aspiranies deberia
componerse de los jévenes mas aplicados i aventajados de la acade-
mia militar, haciéndose toda clase de esfuerzos para congeguir este
objeto, que es sinduda el principal para llegar al propdsito de for-
mar un cuerpo cientifico i respetable de oficiales de marina a quie-
nes se pueda confiar Jas delicadas comisiones que esth llamada ade-
sempefiar i el valioso material que lo comporne una escuadra.

Iv.

La esperiencia ha dado a conocer queel reglamento vijente de la,
escuela de aprendices de marineros contiene algunas prescripciones
que no guardan armonia con el desarrollo e importancia que ha to-
mado este establecimiento, 1 a la vez que entorpece su marcha hace
retardar el aprendizaje de los alumnos sin ventaja alguna positiva
para su instruccion profesional. :

Se ha notado tambien que la edad para ser admitidos en la escue-
la no es la mas conveniente, desde que una vez que concluyan sus
estudios deben incorporarse a la escuadra en claze de grumetes, 1su-
poniendo que el alumno haya entrado al establecimiento de la mayor
edad que permita el reglamento, a su salida solo contara 16 afios, 1
por mas -sano i robusto que sea, aun no podra estar en aptitud de
desempeiiar debidamente las obligaciones i faenas que corresponden
a Lordo a un grumete.

Fijando en 18 afios mas o ménos la edad de los aspirantes, 1re-
duciendo solo a dos la duracion de los estudios, tiempo suficiente
para que puedan cursar desahogadamente los diversos ramos que
constituyen la ensefianza elemental 1 profesional, la edad en que
vengan a pasar a la escuadra serd ju:stamente la mas aparente para
ia clase que van a ejercer en ella.

En el proyecto de reglamento que hallard US. adjunto, 1 que ha

s
!
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sido redactado por una_comision de jefes de la armada de la que for-
maba parte el director de Ja escuela i revisado por esta Comandan-
dancia Jeneral, se subsanan todos estos inconvenientes, i confio en
que US., interesado como el infrascrito ea mantener este bello plan-
tel en ¢l mejor pié posible, como que en €l esta cifrado el porvenir
de nuestros equipajes de linea, se ha de servir someterlo ala consi-
deracion del Supremo Gobierno, a fin de ponerlo en vigor cuanto
antes. ' :

En el mes de mayo se envis el vapor Faldivia a Talcahnano para
que estacionandose alli por uno o dos meses, i sin perjuicio de pro-
seguir en la ensefianza de la escuela, se destacaran comisiones al jn-
terior de las provincias del Maule, Nuble i Concepcion encargados
de contratar muchachos de las condiciones fue se requieren para ser
atumnos del establecimienta. Al Comandante-Direotor se le trasini-
tieron las érdenes convenientes, i por conducto de ¢ mismo me diriji
a los Intendentes de aquellas provineins manifestandoles el objelo
del viaje del Paldivia, i recomendandoles a la vez prestaran a las
comisiones los ausilios i medios de que pudieran dispener.

Durante el tiempo que permanecié el Valdiviz en Talcahuano, i
apesar del celo e interes desplegados por las comisiones, el resnltado
que se obtuvo no fué mui satisfactorio, pues el nimero de engancha-
dos solo alcanzd a 86 muchachos fuera de alguncs individuos mas
que s2 contrataron para la Escuadra, ilo peor ha sido que despues
de su llegada al departamento, i no obstante haberse tomado la pre-
caucion de hacerlos reconocer por un facultativo, ha habido necesi-
dad delicenciar a varios de ellos, ya por haberse desarrollado en
alganos enfermedades de dificil curacion, ya por mnotarse en otros
defectos fisicos incompatibles con el servicio de la mar.

No han faltado tampoco padres de familia, que despues de haber
prestado su eonsentiwiento para el enganche de sus hijos, con pleno
1 previo conocimiento de los deberes i obligaciones que iban estos i
clios mismos a contraer, han pretendido anular estos contratos sin
alegar otra cansa que lo humilde dela carrera, que haria deprimir la
dignidad i antecedentes de la familia.

Como es de presumir, la Comandancia Jeneral no ha podido ménos
de denegar tales soficitudes, en las que no ba visto otra cosa que un
orgullo vano o mal extendido, i persuadida que al obrar asi ha mi-
rado solo el interes de estos muchachos i el de los mismos padres.

Apesar de todo, estos son nialos precedentes, i en algunos ecasogy
de desercion*se tiene fundamento para creer que en ellos han inter-
venudo los mismos padres al verse contrariados en sus pretensiones.
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No fué mas satisfactorio el resultado que se aleinzé abora tiempo
en Chiloé i Valdivia, asi es que parece mas conveniente acudir en lo
sucesivo a las provincias del centro de la Repibliea, de las que se
sacard mas provecho, especialwente delas de Santiage i Valparaiso,
dende pululan miles de muchachos vages, sin hogar i en la was cra-
sa ignorancia, i si el Estado no se encarga de recojerlos’i educarlos
venlrin a ser ‘mas tarde miembros inttiles i perniciossos a la so-
ciedad.

Luego que se declare la primavera, la Comandancia Jeneral se
propone pedir la autorizacion competente para enviar comisioues en-
ganchadoras a los departamentos de aqueilas provincias donde haya
mas probabilidades de obtener buen éxito.

kS

V.

- En la Memoria del afio anterior llamaba la atencion de ese Minis-
terio bécia la necesidad de llevar a cabo cuanto dntes Ja construccion
de los Almacenes de depésito para el departamento de Arsenales,
pues-los que hasta aqui-se han destinado con ese objeto, a mas de

no ofrecer seguridad alguna para la guarda i conservacion de los
articalos que en ellos se, remben sus condiciones no permiten man-
tener el Grden i arreglo debidos, 1 todo cnanto alli exidte se ha de
resentir de este estado de cosas, con perjuicio del buen servicio ide

los intereses del fisco.

Ahora las crecientes necesidades del servicio de la Armada, hacen
mas imperiosn la ejecucion de esas obras i si, como cree, no se ha
abandonado la idea de establecer ¢l Arsenal de Marina en el lugar
que se ha elejido en la Vifia del Mar, opertune seria tratar de lievar
a término cuanto dntes la espropiacion del terreno que se ha de me-
nester, si es que su propietario, como parece, no se presta a entrar
en algun arregle equitativo.

Para que este departamento pueda debempenar eon oportunidad
las muliiplicadas labores que le estan encomendadas, es indispensa-
ble aumentar su personal eon algunas plazas mas. El nayor gravi-
men que vendria a impdner al Erario nacional la adopeien de esta
medida, quedaria compensada con la econemia que se haria, enco-
mendando al misino departamento muchas de las obras que se solici-
tan por la Escuadra, que ahora por falta de brazes no puede con-
fidrsele 1 tiene que acudirse a la industria particular.

Consuliumdo las exijenciaz actuales del servicia, ese aumento po-
dria consiar en '




— 32

Un herrere primero.

Un calafate  1d.

Dos carpinreros segundos.
Un guardian primero.

Un mecanico.

Un ayudante de condestable,
Dos marineros segundos.

VI.

La biblioteca de la marina quo fué establecida por decreto de esta
Comandancia Jeneral de 2 de mayo 1ltimo para el uso de los oficia-
les de la Armmada, cuenta a la fecha con 91 obras que constan de
148 volumenes, cuyas materias se reducen a la lejislacion i admi-
nistracion maritima del pais i otras naciones, historias, viajesi es-
ploraciones hidrograticas. Cuenta tambien con varios periddicos
centificcs estranjeros a que estd suscrita, 1 algunas colecciones de
cartas i planos de la costa del Pacifico, .

Con las cantidades que el Supremo Gobierno piensa destinar anual-
mente para el fomento de la biblioteca, se ird enriqueciendo el ca-
talogo de sus obras; i en poco tiem'po mas serd ll)reciso instalarla en
un Jocal mas adecuado que el que ahora ocupa,d donde puedan ha-
larse con mas comodidad los concurrentes, cuyo ndmero, aunque
ahora s reducido es de esperar que vaya en aumento.

VIIL.

En repetidas ocasiones se ha hecho presente a ese Ministerio la
necesidad de aumentar el personal del batallon de artilleria de mia-
rina, i ahora no puedo preseindir de insistir sobre el mismo punte,
penetrado como estoi de que con la fuerza con que cuenta ese cuer-
po, no le es dado atender a los diversos servicios que por su institu-
cion estd llamado a desempeiiar, aparte de las otras comisienes que
de ordinario se le confian,

La guarnicion de la colonia de Magallines por otra parte, debe
ya aumentarse a unos cien individuos de tropa por lo ménos; asi lo

_exije la respetabilidad e importancia que ha adquirido ese estable-
cimiento, el aumento progresivo de su poblacion, sus intereses co-
merciales, gue con la esplotacion de las minas de carbon de piedra
han de desarrollarse cada dia mas 1 mas.

Para satisfacer las necesidades crecientes del servicio, conviene
i
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elevar el personal de este euerpo a unas 600 plazas, en la forma que
va lo be indicado a V. S.

VIIL

Debiendo llegar en pocos meses mas ¢l aparato de iluminacion
para el faro que trata de instalarse en Punta Galera de la costa de
Valdivia, el Inspector Jeneral del ramo prepara los elementos ne-
cesarios para dar principio a la construccion de la torre'i edificios
anexos tan luego como se haya declarado la primavera, pues antes
no seria posible emprender estos trabajos por lo mui Huvicso del
lugar. .

El Inspector Jeneral se ocupa tambien en formar el plano i pre-
supuesto correspondientes para el establecimiento de un faro de pri-
mer 6rden en el cabo Virjenes, Estrecho de Magallanes, cuya ne-
cesidad se bace cada dia mas imperiosa aténdida la importancia i
desarrollo que ha tomado la navegacion por esa via.

En el plano se han consultado ciertas obras de fortificacion que se
ha juzgado indispensable e¢jecutar, para poner a'salvo a los emplea-
dos de todo amago que se intentare de parte de los indfjenas,

Con arreglo 2 las indicaciones i presupuesto formado por el Ins-
pector Jeneral, en el afio de que doi cuenta se han ejecutado en las
torres i edificios de todos los faros, Yeparaciones mas o ménos im-
portantes, i que venian reclamando desde tiempo atras la conserva-
cion 1 buen servicio de estos establecimientos.

IX.

Ultimamente se han remitido a disposicion del Gobernador Mari-
timo de Llanquihue dos boyas aparentes para avalizar el bajo de
Lami i paso de la Lagartija en el archipiélago de Chiloé; i una vez
colocadas esas sefiales desapareceran los peligros que ahora corren
las embarcaciones que frecuentan esosparajes. '

Tambien se acaban de mandar a la colonia de Magallines otras
boyas con los elementos necesarios para avalizar un bajo que se en-
cuentra en Punta Arenas.

Por disposicion de! sefior Ministro de Relaciones Esteriores estin
en la actualidad en construccion en la Magstranza Nacional de Li-
mache, dos boyas de la forma i condiciones que ha recomendado el
Gaobernador de 1a Coloria para marcar la situacion del banee «Oran-
go» i «Narraw Bank.»

Tratando el Supremo Gobierno de hacer una publicacion oficial
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eon la mayor exactitud i precision posible de los faros 1 valizas que
existen en los diversos puertos de la Repilblica, se estin reuniendo
los datos necesarios para ello, i teniendo ya preparado los relativos
a las valizas de los puertos de Guayacan, Talcabuano i Valdivia,
confip que en algunos dias mas podré trasmitir a US todos los
antecedentes que se necesitan.

Habiendo sido informada la Comandancia Jeneral de ciertos des-
cuidos que se notaban en algunos puertos para la conservacion de
las valizas, por decreto de 21 de abril se ha dispuesto, que los Go-
bernadores Maritimos en cuyos puertos existan aquellas sefiales,
examinen ciidadosamente en los primeros dias de marzo de cada
afio el estado de las boyas i cadenas, a fin de proceder con la opor-
tunidad debida a las repara.c]ones que necesitaren . para evitar su
destruccion.

X.

Por decreto supremo de 13 de junio e nombré ana comision com-
puesta del contra-alinirante don José A.. Gefi; de=los~tementes~

1.2 don Luis A. Castillo1 don Alejandro Walker Martinez, del te-
niente. 2:"don Luis Uribe, del inspector jeneral de maquinas don
. Antonio Marazzi i del injeniero 3.° don Cipriano 2° Encina para
que se trasladaran a Inglaterra con el objeto de inspeccionar la cons-
truccion de los buques blindados que se habian contratado en aguel

pais. .
Esta comision, a cuyo jefe se le trasmitieron las instrucciones ne-
cesarias para ¢l mejor desempenio de su cometido, partié a su destino
por el vapor de la Jinea inglesa del 29 del mismo mes.

Con frecuencia el almirante Gofi dd euenta a la Comandancia Je-
neral del estado i progreso de los trabajos, i aunque ellos estan
avanzados, parece que no se ha marchado con la celeridad que se
esperaba, ya per el gran cimulo de obras que tienen entre manos .
todos los astilleros, alza considerable de los materiales i de los jor-
nales, como por las huelgas a que se entregan de ordinario ciertos
obreros de ague! pais, :

Segun las ltimas comunicaciones del almirante, habia probabi«
lidades de que para el mes de julio préximo podria zarpar el buqun
que se construye para Magallines i el destinado para la esploracioe
de los rios del sur.

Aprovechando la permanencia del almirante Gofii en Inglaterra,

1 con la autorizacion competente se le ha encargado la adquisicion
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de varios articulos navales para el servicio de la Esenadra, que en el

Pais na es facil a veces encontrarlos de la calidad i condiciones que

se requieren, a mas de que su costo es demasiado gravoso para el

fisco. De esta manera, o mas de la economia efectiva que se obtiene, -

nuestros buques podrin estar mejor atendidos, disponiendo con

oportunidad de los elementos que se necesitan-para su servicio, i de
" primera calidad, ,

Tambien se le ha encargado un bote a vapor para el servicio de la
‘Gobernacion Maritima de Valparaiso, i unafalia para la Comandan-
cia Jeneral, que a su bella i elegante forma, reuna una.construccion
solida i aparente para el objeto que debe servir.

XI.

Por decreto de 22 de abril del afio préximo pasado, el Supremo
-Golsierno tuvo a bien nombrar una comision de jefes de la Armada
para que redactaran un Cédigo Maritimo, teniendo en vista las cip-
cunstancias actuales de nuestro servicio. La contision, aunque ani-

mada del mayor ‘celo posible, no ha podido dar cima a su cometido,
Ya por tener que consultar algunas obras que no ha sido dado en-
‘contrar en el pais 1 ha habide necesidad de encargar a Europa, ya
por la ausencia de algunos de sus miembros, que la ha obligado a
quedar en receso sin poder reunirse posteriormente,

Esta Comandancia Jeneral comprendiendo que para entrar en una
discusion provechosa se requiere una base perfectamente estudiada i
comnpleta, trabajada por una sola persona, a fin de que guarde armo-
niz, unidad i precision en todas sus disposiciones, cree que la impor-
tantisima obra de la reforma de las Ordenanzas de la Armada no
puede llevarse a efeclo sin nombrar un Jefe de Marina que la re-
dacte. _ C

A la conclusion de este trabajo que demanda larga preparacion,
puesto que deberin estudiarse las Ordenanzas de las naciones mas
adelantadas, nuestras leyes patrias, el servicio de Escuadra, i los
jprincipios reconocidos del derecho internacional, deberia acordarse
al encargado de él, para que sirva de estimulo, una retribucion que
et Supremo Gobierno.podria determinar en vista del mérito de la
obra,. ‘

De otra suerte no serd pasible organizar debidamente un ramo que
esta llamado a desewpefiar un rol importante en la vida de la Repua-
blica.,
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XII.

FJ reglmento vijente sobre cuarentena, dictado en una. época en
que apénas cruzaban nuestros mares unos pocos vapores, ha venido
a ser ahora con el desarrollo creciente que ha tomado la navegacion
a vapor, 1 par cuyo medio se movilizan intereses tan valiosos, del
todo inadecuado para poder establecer'en nuestros puertos una buena
policia sanitaria, aparte de que con las ‘medidas que-él prescribe se
embaraza, quiza por temores quiméricos, la marcha regurar del co-
mercio, obligando a las naves a una incomunicacion que no slempre
esta justificada por una necesidad bien reconoeida, )

Consultando los principios de la ciencia i el resultado 2 que se ha
arribado despues de concienzudas observaciones a que se han consa-
grado autoridades en la materia, una comision de jefes de la Arma-
da, de navieros i comerciantes respetables de esta plaza, de la que
formaba parte el cirujano mayor del departamento, ha formulado el
proyecto de Ordenanza que hallard US. adjunto, i el cual espero se
servirh US. someterlo a la consideracion del Supremo Gobierno.

En &, como US. lo notard, se han consultado todas las medidas
de precaucion que aconseja la ciencia, 1 que hasta ahora se han
creido suficiente para contener en lo posible la importacion de enfer-
medades contajiosas, .

En cuanto a incomunicacion de los buques, sus prescripciones se
han limitado a lojusto i necesario sin caer en exceso de precauciones,
que solo conducen a herir intoreses particulares que siempre con-
viene respetar. ' '

XIIL,

La lei de navegacion es otra de las materias a que ba dedicado su
atencion esta Comandancia Jeneral, i al efecto ha formulado el pro-
yecto de reforma que tengo el honor de pasar a manos de US.

La lei vijente se halla fundada en principios proteccionistas que
ya han desaparecido de nuestra lejislacion tinanciera, puesto que
habiéndose fijado como base la igualacion de banderas para todas las
naciones amigas i el libre cabotaje, nuestros buques han quedado en
la misma categoria que las naves de otros paises, pero gravadas
con los derechos de alcabala, con multas de mucha consideracion,

“fianzas de un valor ilimitado, penas de comiso 1 engorrosos trimites
para su matricula i otras obligaciones en compensacion de las ven-
tajas aduaneras que se les acordaba.
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Estas causas han hecho desaparecer casi por completo nuestra
marina mercante; i aunque hai muchos armadores chilenos i estran
Jeros nacionalizadus, éstos prefieren matricular sus buques con pabe.-
llones de otros paises.

El proyecto de que me he ocupado, ha sido estudiado por una co+
mision de jefes de marina i de algunos navieros, i en 4l se ha pro-
curado dar la mayor liberalidad a nuestra marina, eximiéndola de
toda clase de derechos e igualando éstos con los que pagan en el
pais los buques de otras banderas,

Mientras se crea que la marina mercante de un pais es un ele-
mento de riqueza i de fuezza, es indispensable darle todas las fran-
quicias posibles a fin de que lleguen a alcanzar el desemvolvimiento
8 que esti llamada en un Estado esclusivamente maritimo como el *
nuestro.

XIV.

De los estados que acompafian en sus respectivas Memorias los
Gobernadores Maritimos, aparece que el movimiento que ha habido
en los diversos puertos de la Repiblica, ha sido el siguiente, desde
el 1.° de abril del afio préximo pasado hasta el 31 de marzo ltimo:

Han entrado 6,057 buques que representan 3.738,241 toneladas,
de los enales 1,738, con 1.299,467 toneladas han procedido del esa
tranjero, i 4,319 con 2.4383,774 toneladas del cabotaje,

De los procedentes del estranjero 812 han sido vapores con
854,887 toneladas i los restantes buques de vela con 444,590 tone-
ladas. ' ' .

Han salido 6,059 buques con una capacidad total de .3.773,768
toneladas; de ellos 1,881 con 1.476,3483 toneladas se han dirijido al
estranjero, i 4,178 con 2.297,420 toneladas al cabotaje,

De los primeros, 1,024 son vapores que representan 1.092.215
toneladas, i los restantes, buques de vela, con 384,133 toneladas.

De los segundos, 2,555 son vapores con una capacidad da.
1.808,678 toneladas i 1,623 buques de vela con 4~8,742 toneladas,

A mas han arribado a nuestros puertos 16 buques de ZUErra es-
tranjeros,

XV.

La ‘marina mercante nacional cuenta a la fecha con 73 buques,
con una capacidad total de 16.315,44 de toneladas métricas, siendo

56 buques de vela 1 19 vapores, :
M., DE M. . b
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En el perfodo que comprende esta Memoria se han matrienlade
8 buques-con 182,341 toneladas, i han dejado de pertenecer a nues-
tra matricula por haber tomado otra bandera o por naufrajios, igual
ntmero con 158,652 toneladas, de manera que no ha habido aumen-
to alguno efectivo. :

En el estade adjunto marcado con el nim. 3 se especifica el to-
nelaje de cada buque, navegacion en que se gcupal, duenos, fadores
i otros pormengres.

Dios guarde a US.

F. EcuivRRrEs.

NUM. 1L

Relacion de los viajes que han heeho los buques de
1a Escuadra de la Republica desde el 1.°de abril
de 1872 hasta el 31 de marzo del presente aiio,

VAPOR “ANCUD.”

El 8 de abril de 1872 zarpé para Coronel i Lota con el objeto de
traer un cargamento de carbon de piedra para el consumo de Ja es-
cuadra i regresé al departamento el 7 de mayo del citado afio.

Comandante capitan de corbeta, graduado, don Luis Pomar.

Oficial de detzhl, teniente 2.* don Nefiali Nogueira.

Teniente 2.°, don Francisco 2.° Sanchez,

Guardia marina, don Juan A.. Barrientos.

1d. don Anjel C. Lynch,

Contador de 2.* clase, don Daniel D. Prieto.

Cirujano de Id. id., den Guillermo Bate.

Injeniero de 1.7 id., don Manuel Altamirano.

Id. de 2.7 id., don Pedro Gareia.
1d. de 3.» id., don Pablo Rebolledo.

El 7 de agosto de 1872 sali para Jos puertos anteriores con el
mismo objeto 1regresd al departamento el 11 de setiembre del misme
afo.

Comandante, capitan de corbeta graduado, don Luis Pomar.

. Oficial de detall, teniente 2.° don Neftali Nogueira.

Teniente 2.°, don Francisco 2.° Sanchez.




Guardia Marina, don Juan A. Barrientos.
1d. - don Anjel C. Lynch.
Contador de 2.2 clase, don Daniel D. Prieto.
Cirujano de id. id. don Guillermo Bate.
Injeniero de 1d. id., don Benjamin Bravo.
1d. deld. id., don Pedro Garcia.
1d. de 3.* id., don Pablo Rebolledo.

VAPOR «VALDIVIA.»

El16 de mayo de 1872, sali6 para los puertos del sur de la Re-
publica, con la comision de contratar muchachos para la Escuela de
Aprendices de marineros, i regresé al departamento el 11 de setiem-
bre del citado afio.

Comandante, capitan de corbeta, don 1gnacio L. Gana.

Oficial de detall, teniente 2.°, don Emilioc Valverde.

Teniente 2.°, don Cenobio Molina,

Guardia marina, don José Matias Lopez.

Id. don Demetrio Eusquiza,

Contador de 2.2 clase, don Javier Angulo.

Cirujano deId. id., don Jorje Henry.

Injenierode Id, id., don Alejandro Rodgers.

Id. de 3.* id., don Jusé S. Coro.
Id. de Id. id., don Cipriano 2.° Encina,

GOLETA «COVADONGA.»

E1 20 de mayo de 1872, salié de estacion para Mejillones de Bo-
livia i regresé al departamento el 2 de octubre del espresado afio.
Comandante, capitan de corbeta, don Ramon Vidal Gormaz.
Oficial de detall, teniente 1.°, don Carlos E. Moraga.

Teniente 2.°, don Weneceslao Frias. -
Id. don Manuel A. Rioftio.
Guardia miarina, don Enrique Gutierrez.
1d. don Ignacio Serrano M.
Cirujano de 1.* clase, don Andres Quezada.
Contzdorde 2.* . id., den Adolfo Rondizzoni.

Injeniero de Id. id., don Luis Moore:
Id, deld. id., don Alejandro Denham.

Id. de 3.* id., don Pedro Vega.
El 17 de marzo del presente afio, zarpS para el Estrecho de ‘\Ta-
gallanes en comision del servicio.
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Comandante, cap.itan de fragata graduado, don Ramon Vidal
Gormaz. .
Oficial de detall, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias.
Teniente 2.°, don Manuel A. Riofrio.
Guardia marina, don Roberto V. Cueto.
Id. don Alvaro Bianchi.
Id. don Carlos Krugg.
Cirdjano de 1.* clase. don Andres Quezada.
Contador de 2.° 1d., don Daniel D. Prieto.
Injeniero de Id. id. don Juan Mec. Pherson.
Id. deld. id., don Luis Moore.
Id. de3.* id., don Pedro Vega.

[

CORBETA «ESMERALDA»

El 21 de julio de 1872, salid en viaje de instruccion en union con
Ia escuadra, 1 regresd al departamento el 30 del mismo mes i afio.

Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Lynch.

Oficial de detall, teniente 1.°, don Arturo Prat.

Teniente 1.°, don Céarlos Porter W,

Id. 2., don Miguel Gaona.

Guarda marina, don Federico Chaigneau, i.

20 aspirantes de la escaela.

Contador de 1.® clase, don Félix Gonzalez.

Cirujano de Id. 1d., don Gualterio Mc. Lekie.

Injenierode Id. id., don Jorje G. Titus.

Id. de2* id, don Vicente Mutilla.
Id. de 3.® id., don Emilio Cuevas.
Id. deld. id., don Ricardo Relolledo.

Ll I5 de agosto de 1872, zarpd para el norte dela Repiiblicd i
costa de Bolivia 1 regreso al departamento el 10 de diciembre del
Inismo ano. '

Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Linch.

Oficial de detall, teniente 1,°, don Arturo Prat.

Tentente 1.°, don Carlos Porter W.

Id.  2.°, don Miguel Gaoena,
Guardia marina, don Federico Chaigneaun,’
Id. don Ramon Serrano M. 1

19 aspirantes de la escuela. '_

Contador de 1.* clase, don Félix Gonzalez.

Cirujano de Id. id., don Gualterio M. Leckie.
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Injenierode Id. id., don Jorje G. Titus.
Id. de2.* id., don Vicente Mutilla.
Id. de 3.* id., don Emilio Cuevas.
1d. deld. id., don Ricardo Rebolledo.

CORBETA «O’'HIGGINS.»

El 21 de julio de 1872, salié en viaje de instruccion en union con
la escuadra i regresé al departamento el 28 del mismo mes i afio.

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Lépez.

Oficial de detall, teniente 1.°, don Andrénico Ifiguez.

Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia.

Id. id., don Pablo S. Ferrari.
Guardia marina, don Marcos A. Pradel.
Id. don Juan de Dios Rodriguez.
Id. don Juan Francisco Toro.
Contador de 2.* clase, don Pedro Santivafiez.
Injeniero de 1.* Id., don Santiage Sutherland.
Id. de2.* id., don Benjamin Bravo.
Id. de 3.* id., don José A. Romero.
1d. deid. id., don Dionisio Manterola.

El 13 de agosto de 1872, zarpd para la costa del norte de la Re-
publica en comision del servicio i regresé al departamento el 23 de
setiembre del citado afio. -

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Ldpez.

Oficial de detall, teniente 1.°, don Juan J. Latorre.

Teniente 1., don Andrénico Iniguez.

Id. 2°, dun Manuel N. Garcia.
Id. id., don Pablo S. Ferrari.

Guardia wavina, don Juan Francisco Toro.

1d. 2.9 don Juian de Dios Rodriguez.

Cirujano de 2.* clase, don Emilio Clouet.

Contador de id. id., don Pedro Santivatiez.

Injeniero de 1.* id.. don Santiago Suatherland,

Id. de 3.* id., don José A. Romero.
Id. de id. id., don Dionisio Manterola.

El 1.° de marzo del presente afio salié de estacion para Mejillones
de Bolivia.

Comandante capitan de fragata, don Juan E. Ldpez.

Oricial de detall, capitan de corbeta graduado, don Juan J. La-
forre.
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Teniente 1.°, don Andrénico Iﬁiéuez.
Id. 2.2, don Pablo S. Ferrari.
1d. id., don Manuel J. Orella.
Guarda marina, don Mircos A. Pradel.
Id. don Cirlos A. Priefo.
1d, don Arturo Wijson.
Id. don Florencio Valenzuela.
- Id. don Alberto Silva Palma.

. Contador de 2.* clase, don Pedro Santivatiez.
Citgjano de id. id., don Jorje Henry.
Injeniero de 1.* id., don Santiage Sutherland.

Id. . de3,* id., don José A. Romero.
Id. de-id. 1d., don Dionisic Manterola,
Id. de id. 1d., don Manuel Romo.

CORBETA «CHACABUCO.»

El 21 de julio de 1872, salié en viaje de instruccion en union con
Ja escuadra i regresé al departamento el 31 del mismo mes i afio.
Comandante capitan de fragata, don Enrique M. Simpson.
Oficial de detall, teniente 2., don Agustin Garrio.
Teniente 2.°, don Basilio Rojas.
Id, id., don Manuel J. Qrella.
L1.  id., don Estanislao Lynch.
Guardia marina, don Ramon Serrano M.
1d., don Atilio Verdugo,
Cirujano de 1.® clase, don Guillermo F. PenDavis,
Contadorde 2.* id,, don Lorenzo M. Paredes.
Injeniero de 1.* id., don Guillermo Brown.
1d. de2* id., don Juan Mec. Pherson.
Id. de 3.* id., don Francisco P. Silva.
E!l 9 de octubre de 1872, salid para la Costa Qccidental de la Pa-
tagonia en esploracion. '
Comandante capitan de frapata, don Enrique M. Simpson,
Oficial dedetall, teniente 1.° graduado, don Agustin Garrao.
Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia.
Id. id., don Emilio Valverde.
Id.  id., don Basilio Rojas.
1d. id., don Francisco 2.° Sanchez.
Guardia marina, don Ramon Serranc M.
Id., don Guillermo_Aguayo.
Id., don Atilio Verdugo.
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Cirujano de 1.* olase, don Guillermo F. Pen Davis,
Contador de id. 2.*, don Lorenzo M. Paredes.
Injeniero de 1d. 1.7, don Guillermo Brown.

Id. de 2.* id., don Alejandro Denham. -

Id. de 3.* id., don Francisco P. Silva,

Id. deid. id., don José S. Coro.

VAPOR «ABTAO.»

El 27 de setiembre de 1872, salié en reconocimiento hidrografico
de la costa comprendida entre la caleta de Tuman i Ja boca del Ma-
aquito 1 regresé al departamento el 31 de octubre del espresado afio.

Comandante, capitan de corbeta, don Francisco Rondizzoni.
Oficial de detall, teniente 1.°, don Jorje Montt.
Teniente 2.°, don Constantino Bannen,
Id. id., don Manuel J. Orella.
Guardia. marina, don Moises Figueroa.
Id. don Demetrio Eusquiza.
Id. don José Maria Ninez,
Injeniero de 1.* clase, don Juan Mary.
1d. de 2.* id., don Pedro Garcia.
Id. de 3.* id., don Franecisco Guzman.
Id. de id. 1d., don Lauis Gonzilez Guzman.
El 20 de noviembre de 1872, salid de estacion para Mejillones de
Bolivia i regresd al departamento el 29 de marzo del presente afo.
Comandante, capitan de fragata graduado, don Francisco Rondiz-
zoni,
Oficial de detall, capitan de corbeta graduado, don Jorje Montt.
Teniente 2.°, don Constantino Bannen.
14.  id., don Alejandro Carvallo.
Id. id., don Demetric Eusquiza,
Guardia marina, don Marcos A. Pradel.
Id., don José Maria Niifiez,
Contador de 2.* clase, don Emilic Lorea,
Cirujano de 2.* id., don Emilio Clouet.
Injeniero de 1.* 1d., don.Juan Mary,
Id. de 2.* id., don Pedro Garcia.
1d. de3.» id., don Francisco Guzman.
Id. deid. id., don Luis Gonzalez Guzman®
Mayoria jeneral del departamento, Valparaiso marzo 31 de 1873.

V.* B.°—~EcniuRrgEn. R. Capicses.
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NUM. 2

Memoria del Comandante en Jefe de la Escuadra
de la Republica.

Sefior Comandante Jeneral:

En conformidad a lo acordade por disposicion suprema, pasoa
hacer a US. una breve esposicion del estado actual de la Escuadra
de mi mando.

MATERIAL.
6. Cinco buques con treinta i tres cafiones.
OFICIALES DE GUERRA,

Un capitan de navio.

Tres capitanes de fragata.

. Tres id. id. graduados.
. Tres id. de corbeta.

. Un Teniente 1.°

. Tres id. id. graduados.
Treceid. 2.°

. Diez i seis guardia-marinas.

-

o Or L0 - 00 LS

it fmd

OFICIALES MAYORES.

. Un comisario.

. Cinco contadores de 2.% clase.

. Tres cirajdnos de 1.* id.

. Dos . de 22 id.
M. DE M.
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4, Cuatro injenieros  1.°
5, Cinco id. 2.°
10. Diez id. 3
10. Diez aprendices mecinicos.

OFICIALES DEL BATALLON DE ARTILLERIA DE MARINA.

1. Unteniente.
4. Cuatro subtenientes:

EQUIPAJE.

416. Cuatro cientos diez i seis hombres de condestable a paje.

GUARNICION,
107. Cientosiete hombres entre clases i soldados,

Respecto a las operaciones i movimientos efectuados por cada uno
de estos buques de gue US. tiene conocimiento 1 que deben con-
signarse en la Memoria de esa Comandancia Jeneral, me abstengo
de reproducirlos aqui, para evitar su repeticion. ,

Sin embargo me permitiré llamar la atencion de US., baciala
urjente necesidad de mejorar la situacion pecuniaria de los sangra-
dores, maestres de viveres 1 despenseros; pues con el corto sueldo
que hoi disfrutan, les es inposibie atender a sus mas premiosas ne-
cesidadés; i de aqui el que estos empleados, los primeros que por
su profesion i conocimientos, requieren algun estudio i practica para
su buen desempeiio, no quieran incorporarse al servicio, i esta falta
serd mucho mayor luego que ingresen a la Escuadra los nuevos
buques en construccion. En cuanto'a los segundos, con mucha fre-
cuencia estan reemplazando a los contadores, ya sea por enfermedad
de éstos, o ya por cortas licencins que solicitan, sin obtener por elio
ninguna remuneracion; i en consecuencia, los despenseros entrana
llenar en dizhos easos, las funciones de maestre de viveres, Estos
empleados tienen a bordo bastante responsabilidad; pues ellos sien-
do los amanuences del contador, participan de todas las labores
concernientes a la contabilidad, la cual no podria llevarse por el
contador, siendo como san tan laboriosas las obligaciones.

Igual cosa sucede con los empleados domésticos, mayordemos i
cocineros, respecto al sueldo, a gquienes no se les ha aumentado éste
desde su creacion.

Canvendria pues, que US. convencide de estas necesidades in-
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terpusiese su influencia, a fin de obtener del Supremo Guobierno, el
mejoramiento de todas las clases mencionadas.

Antes de concluir, llamaré una vez mas la atencion de US. hicia
la escasez de jente de mar que hoi se nota para tripular nuestros
buques, i como uno de los varios medios de salvar tan grave incon-
veniente, me permitiré indicar a US. la medida de aumentar los
sueldos, hasta equiparaf]os con los de la marina mercante, para
de este modo poder obtener el gran nimero de individuos que hoi
faltan a Jas dotaciones de nuestros buques.

Valparaiso, marzo 31 de 1873.

J. WiiLriams Resoirepo.
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Memoria del Comandante de Arsenales,

CoMAKDANCIA DE ARSENALES.

Valparaiso, mayo 6 de 1873..

Cumpliendo con lo dispuesto por el sefior Ministro de Marina en
nota de 8 de marzo mim. 148, tengo el honor de poner en conoci-
miento de US. del modo mas coucizo posible, como se me previene,
los trabajos ejecutados bajn la inspeccion de este departamento i las
necesidades que para el mejor servicio deben atenderse en mi con-

cepto.

ARSENAL DE MARINA. '

Las oficinas del departamento no han sufrido variacion alguna
desde setiembre de 1869 i los almacenes de depdsito contintan di-
seminados como antes, dificultan lo la unidad de vijilancia tan nece-
saria para el buen érden i haciendo mas penosa la responsabilidad:
del guarda-almacenes.

Para satisfacer en parte una de las necesidades mas sensibles, se
ha constriido un galpon de madera inmediato ala playa i frente a
los que sirven de depésito a la Aduana, para guardar embareacio-
nes menores, reparar las de los buques i gobernacion maritima,
construir nuevas i hacer piezas de arboladura; mas, como comple-
mento indispensable, se hace necesario la maestranza a sueldo para
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atender a estos trabajos con economia fiscal i lienar Ias exijencias del
servicio de los buques i de las™ gobernaciones i subdelegaciones ma-
ritimas, que aumentan diariamente por falla de embarcaciones me-
nores que no es posible adquirir €n la plaza, sino con muchas difi-
cultades i por precios onerosos.

Seria conveniente en consecuencia agregar a la dotacion las pla-
Zas que siguen:

2. Dos carpinteros segundos.

1. Un calafate primero.

1. Un herrero.

1. Un mecéinico.

1. Un ayuadante de congestalle.

Estas dos ultimas plazas serian encargadas de las piezas de ma-
quinarigs i cuidado i limpleza del armamento menor guardado en al-
macenes, como de las piezas de artilleria, proyectiles, espoletasi
demas accesorios que demandan una constante atencion, sip la cual,
su deterioro i hasta inutilidad no es posible evitar.

Las reparaciones ejecutadus bajo la inspeccion de este departa-
mento en los bugques.de la Escuadra dentro i fuera de los digues flo-
tantes i en las embareaciunes menores del servicio, son como sigue:

La corbeta Esmeralda entrd al diguee el 4 de julio de 1872 i salié
el 20 del mismo para recorrer Ja quilla i cambiar todo se forro,

El vapor Covadonge entrd el 13 de marzo de 1873 1 salié el dia
siguiente despues de calafatear i forrar de nuevo la paite de popa
para tomar una via de agua.

El vapor Ancud entré el 31 de marzo de 1873 i salié €] 3 de abril
despues de limpiar i pintar sus fondos.

La corbeta Esmeralda recibid la carena del cambio completo de su
cubierta. -

La corbeta Chacabuco fué calafateada en sus dos cubiertas.

; La corbeta O’ Higgins recibi6 ignal carena, i e} vapor dncud la
"de division de lacamara de entrepuente para llenar mejor sus servi-
cios de trasporte.

En julio 16 de 1872 se compuso la lancha modelo cafionera nim.
1 cambidndole totalmente su forro.

Cinco botes de la Gobernacion Maritima, corbeta Ksmeralda i
Comandante en Jefe de la Escuadra , han sido reparados i se han
construido tres masteleros i una verga para el Adbtao i Coradrnga,
En el vapor Valdivia se construyeron armerillos, bancos i mesas
para los aprendices de marineros i se ha atendido a muchos i varia-
dos tralajos de carpinteria.
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SUELDOS DE LA MARINERiA.

Reproduzco en todas sus partes lo espuesto en ln Memoria que
pasé a US, con fecha 26 de abril del afio préximo pasado, agre-
gando la necesidad de awmentar este personal con las siguientes
plazas: ’

1. Un guardian primero.
2. Dos marineros primeros.
2. Dos id. segundos.

Las existencias de ajmacenes, se conservan en el mejor estade
posible de arregloi de buen servicio, sin que hayan aumentado
sino con los itiles de la bateria Clhacaluco que fué desarmada i
que se ha guardado en un gaipon de los gue pertenecian ala
Aduana.

Con lo espuesto ereo haber cumplide con lo que se me prescribe
en la érden yacitada de fecha 8 de marzo anterior.

Dios guarde a US,

Maxcer 2.° EscarLa.

Al sefior Comandante Jeneral de Marina.




NUM. 4.

rd

‘ESTADO JENERAL que manifiesta el ndmero de oficiales de
guerra i mayores que se hallan a bordo de los bugues de lz ar-
mada, su nombre, graduacion, fecha de su embargue, como ast
mismo el nim. de tripulacion que debe tener por reglamente

* cada uno t la que tiene hoi.

Corbeta Q'Hicowns de 7 caiiones, de la fuerza de 200 caballos,- de

estacion en Mejillones de Bolivia.

Comandante, capitan de fragaia. don Juan E. Lopez, junio 25
de 1872. .
Oficial de detall, capitan de corbeta graduado, don Juan J. La-
torre, marzo 18 de 1873.
Teniente 1.°, don Andrénico Ifiguez, enero 26 de 1872.
1d. 2., don Pablo 8. Je Ferrari, enero 10 de 1872:
1d. 2.°, don Manuel J. Orella, febrero 22 de 1873.
Guardia marina, don Cérlos A. Prieto, enero 27 de 1873.
Id., don Marcos A. Pradel, enerc 1,° de 1873,
id., don Arturo Wilson, enero 27 de 1873,
Id., don Florencio Valenzuela, marzo 7 de 1873.
Id., doa Alberto Silva Palma, marzo 7 de 1873.
Contador de 2.* clase, don Pedro Santivafiez, diciembre 29 de
. 1869.
Cirujano de 2.* id., don Jorje Henry, marzo 24 de 1870.
Injeniero de 1.* id., don Santiago Sutherland, julio 9 de 1868.
1d. de3.* id., don José A. Romero, mayo 12 de 1871,
Id. de 3. id., don Dicnisio Manterola, junio 13 de 1872.
1d. . de 3.* id., don Manuel Romo, diciembre 24 de 1870.

Tripulacion.—175 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debetener 118,
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Gué?'m'ciqn.—-lo oficiales, 1 sarjento, 2 cabos, 20 soldados, total
24. Debe tener 25.

Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 1.°, tres guardias ma-
rinas i un injeniero 3.

Falta a laid. de id., un teniente 2.°, cuatro aspirantes i un inje-
niero 2.°

Corbeta Caacasuco de 7 cafiones, de la fuerza de 200 caballos, en
viaje de esploracion en la casia occidental de la Pa,ta,goma

. Comandante, capitan de fragrata, don Enrique M. Simpson, julio
6 de 1868.
Oficial de detall, teniente 1.°graduado, don Azustin Garrao, octu-
bre 11 de 1871,
Teniente 2.°, don Manuel N. Gdrcfa, octabre 2 de 1872,
Id.  2.°, don Emilio Valverde, setiembre 24 de 1872,
Id. 2., don Basilio Rojas, setiembre 15 de 1871,
Id.  2.°, don Francisvo 2!. Sanchez, octubre 3 de 1872.
Guardia marina, don Ramon Serrano M., setiembre 25 de 1871.
1d. don Guillerme Aguayo, setiembre 27 de 1872.
14, don Atilio Verdugo, abril 20 de 1871,
Cirujnno de 1.% clase, don GuillermoF. Pen-Davis, mayo 19
de 1871,
Contador de 2.* id., don Lorenzo M. Paredes, octubre 12 de 1871
Injeniero de 1.> id., don Guillermo Brown, julic $ de 1868.
Id. de2." id., don Alejandro Denham, octubre 4 de 1872,
Id. . de 3 id., donFrancisco P. Silva, diciembre 27 de 1569,
1d. de 3.% id., don José S. Coro, octubre 2 de 1872,
Tripulacion.—112 individuos de contramaestre a paje, -inclusive.
Debe tener 118.
Guarnicion.—1 oficial, 1 sarjents, 2 cabos, 21 soldados, total
- 25. Debe tener el mismo nimero, :
Sobra a la dotacien de oficiales, un teniente 2.° i un guardia ma-
rina.
Falta a la dotacion de oficiales, cuatro aspirantes.

Corlbela Esmeraipa de 12 cafiones, de la fuerza de 200 caballos,
: en Valparaiso, disponzble.

Comandante, capitan de fragata, don Luis A Lynch abril 22
“de 1871.

Oficial de detall, capitan de corbeta graduado, don Arture Prat,
agosto 22 de 1871.




Teniente 1.° graduado, don Miguel Gaona, abril 20 de 1871,
Id. 2. den Enrique Gutierrez, agosto 26 de 1872,
Id.  2.° don Federico Chaigneau, abril2dé 1872.
Id.  2.° don Ignacio Serranc M., diciembre 13 de 1872,
Aspirante, don Ricardo Borcosqul, marzo 9 de 1872,
1d. don Avelino Rodriguez, marzo 9 de 1872,
~ Id. don Leoncio Valenzuela, marzo 9 de 1872.
1d, don Jenaro 2.° Freire, marzo 9 de 1872.
Id. don José Luis Silva, marzo @ de 1872,
Id. don Tomas 2.° Perez, marzo @ de 1872.
Id. don Antonio'2.° Marazzi, marzo @ de 1872,
1d. don Anjel A. Gacitda, marzo 9 de 1872.
Id. don Adolfo Redriguez, marzo 9 de 1872,
1d. don Patricio Aguayo, marzo 9 de 1872.
Id. don Rémulo Medina, marzo 9 de 1872.
Id. don Eujenio Silva, marze @ de 1872,
1d. don Manuel L. Perez, marzo 13 de 1873.
Id. don Pio Onofre Silva, marzo 13 de 1873.
1d. don Franeisco Orrego. marzo 13 de 1873,
Ciryjane de 1.* clase, don Gualterio M. Leckie, marzol,°de 1872
Contador de 2.* id,. don Javier Angulo, enero 1.° de 1873,
Injeniero de 1.* 1d don Jorje G. Titus, mayo 27 de 1862,
1d. de 2.° id., don Vicente Mutilla, abril 2 de 1872.
Id. de 3. id.; don Emilio Cuevas, febrero 11 de 1371,
. Id. de 3.* id., don Ricardo Rebollede, julio 27 de 1870.
Tripulacion.—80 individuos de contramestre a paje, inclusive.
Debe tener 137.
Guarnicien.—1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 18 scldades, total
22. Debe tener 23, ‘
.Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 1.° graduadao.
Falta a la 1d. de id., dos guardias marinas.

Vapor - ABTa0, de 5 cafiones, de la fuerza de 300 caballos, en
Valparaiso, disponible.

Comandante. capitan de fragata graduado, don Francisco Ron- |
dizzoni, junio 25 de 1872.
Oficial de detall, capitan de corbeta graduado, don Jorje Montt,
abril 20 de 1781.
. Teniente 2.°, don Constantino Rannen, enero 26 de 1872.
Id, 2., don Demetrio Eusquiza, setiembre 27 de 1872.
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Guardia marina, don José M. Nufez, enero 26 de 1872.

Id. don José M. Santa Cruz, marzo 7 de 1873,

Id, don Emilio Jardel, marzo 7 de 1873,
Contador de 2.® clase, don Emilio Lorea, noviembre 23 de 1866 ,
Cirgjano de 2.* id., don Emilio Clouet, julio 15 de 1870,
Injeniero de 1.* id., don Juan Mary, julio 11 de 1871.

Id. de2.* id., don Pedro Garcia, setiembre 27 de 1862.

Id. de3.* id., don Francisco Guzman, setiembre 16 de

1869.

14. 3.» id., don Luis Gonzalez Guzman, enero22de 1867.

Tripulacion,—87 individuos de contramaestre a paje, inclusive.

Debe tener 104.
Guarnicion.~-1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 17 soldados, fotal

21. Debe tener 26.
Sobra a Ja dotacion de oficiales, un guardia marina.
Falta a laid. deid , un teniente 2.7 1 cuatro aspirantes.

Goleta Covaponga, de 2 cafiones, de la jueréa de 140 caballos, en
viaje para el Estrecho de Magallanes

Comandante, capitan de fragata graduado, don Ramon Vidal Gor-
maz, marzo 27 de 1872.
Oficial de detall, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias,
agnsto 22 de 1871.
Teniente 2.°, don Manuel A. Riofrio, noviembre 14 de 1870.
Guardia marina, don Roberto V. Cueto, diciembra 13 de 1872.
Id. - don Juan F. Toro, febrero 28 de 1873.
Id. don Alvaro Bianchi, marzo 15 de 1873,
Id. don Carlos Krugg. marzo 15 de 1873.
Cirgjano de 1.* clase, don Andres Quezada, mayo 19 de 1871.
Contador de 2.* id., don Danicl D. Prieto, marzo 11 de 1873.
Injeniero de 2.* id., don Juan M. Pherson, cctubre 4 de 1872.
Id. de2® id., don Luis Moore, mayo20 de 1872.
Id. de3.® id., don Pedro Vega, junio 11 de 1870.
Tripulacion.—T7 individuos de contramaestre a paje, inclusive,
Debe tener 74. : _
_Guarnicz'an.—l oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 12 soldados, total16.
Debe tener el mismo numero. )
Sobra ala dotacion de oficiales, dos guardias marinas i un injenie-
0 2.° ’ )
Falta a la id. de id., un teniente 2., dos aspirantes i un injenie-
g 1.*
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Vapor Axcup, del caiion, de la fuerza de 120 caballo;,
Valpamzso disponible.

Comandante, capitan de corbeta, don Luis Pomar, diciembre 22
de 1869.
Oficia] de detall, teniente 1.° don Carlos E, Moraga, marzo 17
de 1873.
" Guardia marina, don Juan A, Barrientos, diciembre 18 de 1871.
Id. don Anjel C. Lynch, abril1.* de 1§72
1d. don Juan de Dios Rodriguez, marzo 5 de 1873.
Cirujano de 2.* clase, don Guillermo Bate, marzo 1.°de 1872.
Injeniero de2.* id., don Benjamin Bravo, julio 11 de 1872,
Id. de 3. 1d., don PabloRebolledo, diciembre 11 de 1871.
Tripulacion.—43 individuos de contramaestre a paje, inclusive,
Guarnicion.— sarjentos, cabos, soldados, total . Debe
tener 12, .
Sobra a la dotacion de oficiales, un guardia marina.
Faltaa laid. deid., unteniente 2.°, un contador de 2.%, dos aspi-
rantes i un injeniero 1.° :

Vapor InpEPENDENCIA, de la fuerza de 120 caballos.

Comandante, teniente 1.* don Santiago Rugg, octubre 30 de 1864.
Injenierode 1.* clase, don Cirlos S. Morey, julio 9 de 1866.
Id. de3.* id., don Juan Guzman, enero 16 de 1865,
Tripulacion.—26 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener el mismo mimero.

Vapor Vaiomvia, dela fuerza de 300 caballos, sirviendo de escuela
de aprendices de marineros.

Director i comandante, capitan de fragata graduado, don Ignacio
L. Gana, junio 6 de 1869.
Sub-director 1 oficial de detall, teniente 2.° don Cenobio A. Molina,
eners 11 de 1872.
Ayudante, teniente 2.° don José Matias Lopez, setiembre 28
de 1871. .
Contador de 2.* clase, don Luciano Gomez Perez, enero 1.° de
1873,
Injeniero de 2.* id., don Alejandro Rodgers, abril 20 de 1871.
1d. de 3.° id.. donJuande la C. Vial, noviembre 15
de 1872.
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Tripulacion. —23 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener el mismo nimero.

FPonton Tuarasa,

Comandante, eapitan de navio graduado, don Manue] 2.° Escala
marzo 4 de 1867.

Oficial de detall, teniente 1,° don Benjamin Carrasco, febrero 14
de 1871.

Cirgjano de 2.* clase, don Francisco Kaskel, enero 15 de 1869.

Injenierode 1.* id., don Manuel Altamirano, julio 11 de 1872,

Contador de 2.2 id., don David Hanorato, junio 24 de 1868,

Tripulacion.—28 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener el mismo nimero.

Guarnteion.—1 sarjento, 1 cabo, 8 soldados, total 10. Debe te-
ner el mismo nimero. : ,

Mayoria Jeneral del "departamento, Valparaiso, marzo 31 de
1873.

Il Cubieses.

V.°* B.°—EcniUgRREx.
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ESCALARON T8 14 MARINA.
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NUM. 6.

-

Memoﬂa, del Director de la Escuela Naval,.'

Valparaiso, abril 14 de 1873.

Sefior Comandante Jeneral de Marina:
, : ,
Conforme a lo ordenado paso a esponer a US. brevemente el es-
tado actual de la Escuela Naval embarcada en la corbeta Esme-
ralda, i de la marcha que ha seguide desde abril del afio dltimo,
fesha en que remiti la tdltima Memoria anual.
A principics del citado mes i afio, fueron inauguradas las clases
del afio escolar de 1872, con dos cursos simultineos, quedando ia
.escuela con 20 aspirantes, de los cuales hai siete en 2. afio de es-
tudios i trece en 1.°, ' .
Porel espacio de varios meses lds clases no pudieron funcionar
con la regularidad necesaria para que pudieran alcanzarse en ellag
progresos rapidos. De un lado la carena del bugue, el cambio de su
cubierta i toldilla i otras reparaciones de entidad; i de otro el movi-
miento de trasbordo de oficiales que hizo necesario en aquellos diasg
el servicio de la Escuadra, privindose inevitablemente a la Escuela
de algunos de sus profesores, las paralizaban continnamente,

. Los aspirantes, sin embargo, eran dirijidos en esos casos, a otros
objetos de su instruccion, haciéndoseles asistir a todos los trabajos
de carena, de dique, que vijilaban, adquiriendo con esto ideas i co-
nocimientos que debian servirles mas tarde para la mejor compren-~

. -
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sion de las nociones tedricas en sus clases, en algunos ramos como
el de construccion naval i arte de aparejar.

Apénas salida del dique la Bsmeralda, -salié en escuadra, asis-
tiendo a todos los ejercicios de una corta campana a Quinteros, to-
candole como a los demas bugues un tiempo recio en que los aspi-
rantes por si solos manejaron siempre el palo de mesana.

En 15 de agosto fué enviada la Esmeralda a las aguas de Meji-
Hones, donde despues de los sucesos que terminaron alli con la pa-
cificacion del ltoral boliviano, permaneeid en estacion hasta fines de
noviembre. Durante aqueila estacion, ya fuera por la falta de algu-
nos profesores, orijinaria desde ]a salida del buque del departamento,
ya fuera por enferinedades sobrevenidas a otros, nuevas interrupcio-
nes tuvieron lugar en la marchaordinaria de los estudios. Los alum-
nos se vieren en muchos ramos, obligados a trabajar por si solos.

A mediados de diciembre la ¢orbeta, despues de uno de los viajes
mas rapides que se hayan hecho desde aquella costa, echd el ancla
en Valparaiso, donde sin pérdida de tiempo se atendié a llenar las
vacantes de profesores con nuevos nombramientos. En la mar los
aspirantes habian trabajade come de costumbre en la confeccion de
sus diarios de navegacion, en las 6bservaciones astronémicas para la
determinacion de la latitud i lonjitdd; dedicindoseles a la vez al ser-
viecio de guardius en gue tanta prictica se adquiere.

En la primera quincena de febrera tuvieron lugar los examenes
del afio escolar. Su resultado eonsignado en los cuadros adjuntos, es
un testimenio de la aplicacion i buena conducta de estos alumnos.
Siete de ellos habiendo concluido sus estudios i rendido examen sa-

tisfactorio en navegacion, hidrografia, maniobra, artilleria naval,
construccion, jeografia fisica del mar, derecho maritimo internacio-
nal i manejo de maquinas a vapor, han ingresado a la Escuadra en la
que prestan ya sus servicios. Cumpliéndose con las disposiciones
del regizamenio, dos alumnos de cada curso fueron agraciados con
_premios de valiosos instrumentos, cuya distribucion se hizo con una
solemnidad apropiada al modo de ser de la Escuela, i1 en presencia
del sefivr Cemandante jeneral de marina. En los cuadros res-
péctivos aparecen los nombres de estos aspirantes distinguidos.

Perd si el resultado de los estudios en este afio escolar, apesar
de los inconvenientes que ha sufrido la Escuela, ha sido satisfactorio
i ha revelado excelentes prendas de aplicacion e intelijencia en los
alumnos, no es ménos cierto que los hechos que dejo apuntados (las
frecuentes interrupciones de las clases) dan la medida de la dificul-
tad que habrd siempre para gue en un bugue armado en guerra i en

’
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servicio. activo de escuadras, funcione con régula: idad un egtableci-
miento de instruccion cientiﬁéa, con un plan formal de estudios, su-
jeto a programas de estension en cada ramo. Una Escuela de esta
especie no cabe dentro de la vida de un buque de guerra. Ambos
tienen en su servicio exijencias que casi se escluyen, que no pueden
satisfacerse simultineamente. Un oficial de guardia profesor, no pue-
de estar en clase, o estudiar i prepararse para ella, i atender al mis -
mo tiempo a las faenas del buquei a los mil accidentes del servicio
durante su faccion. Un alumne no puede cumplir diariamente con mu-
chas lecciones i asistir a log ejercicios 0 maniobras en cubierta que
sin embargo, es lastima que no presencie. I si a lo que se ha diche,
se agrega, el que aun dado el caso de que jamas falten los profeso-
res necesarios, la Escuela Naval con tedo su-plan actual de estudios
no puede entregar guardias marinas con una instruccion completa
icapacesde la responsabilidad de una guardia de mar, se caera en
cuenta de la conveniencia de una reforma en su organizacion que le
hage como Escuela embarcada mas compatible con este principio
fundamental i con los fines ulteriores del servicio.

Con esta mira ha sido ditimamente nombrada por el Supremo Go-
biarno una comision compuesta de jefes de marina 1 del oficial mayor
del Ministerio del ramo. A indicacion suya ha sido aceptada ya la
base de una Escuela Naval cuyos estudios durardn solo un afio com-
prendiendo los ramos pura.mente profesmna,es e mdispensables para
preparar, guardias marinas para el servicio activo de la Escuadra.
La Escuela Naval seria asi una simple escuela preparatoria de guar-
dia marinas. Hoi los que ingresan al servicio no estin sujetos a
prueba alguna posterior, que sea una garantia de sus progresos sub-.
siguientes forzindoles a perfeccionar i estender sus - conocimientos.
El réjimen proyectado supone el establecimiento de esa prueba sine
qua non de la opcion al rango de teniente,

Ofreceria este cambio, a los jdvenes que abrazan la carrera de la
marina, la ventaja de que eacinco afios, en vez de seis como antes,
llegarian al servicio en el rango i con las prerogativas de guardia
marinas confiandose a ellos mismos i a su propio interes el cuidado
de formarse oficiales instruidos e idéneos. La prueba de esta idonei-
dad requeriria una reglamentacion especial en la Armada.

En cuanto al estado actual de la Escuela Naval, ella cuenta con
16 aspirantes repartidos para el nuevo afio escolar de 1873 en dos
‘gursos, siendo cuatro de ellos alumnos de primer afio recientemente
incorporados de la Academia Militar. El réjimen ne ha variado; las
clases de ambos cursos funcionan bajo la direccion de sfus profesores.
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Es posible que a fines del presente afio pueda la Escoela entregnr a
la escuadra otros 14 o 16 gnardias marinas, remediando asi la falta
de ellos que se ha venido sintiendo dtimamente, i que habria creci-
do en proporcion al préximo aumento de nuestro material de Armada.

Dios guarde-a US.

Luis A, ngn Z.
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NUM 7.

Memoria del director e In Escuela de aprenldices
de marineres.

DiRECCION DE LA ESCUELA DE APRENDICES DE MARINEROS.

Valparaiso, mayo 20 de 1873.
Senor:

La Kscuela de aprendices ‘de marineros entregé. el aiio pasado
sesenta i dos grumetes a la Escuadra; los que pasaron a componer
esclusivamente el personal de mar de la goleta Covadonga.

Para lenar las vacantes dejadas por estos-alumnos i completar el
nimero de doseientos de planta gue debe tener el establecimiento,
el Supremo Gobierno tuvo a bien disponer la salida del buque-escue-
la, vapor Valdivia, a los puertos del sur, con el propdsito de contra-
tar muchachos sanos, de edad aparente, sin vicios 1 desligados de
relaciones perniciosas en Valparaiso.

Por la circunstancia de haber sufrido un atraso en sus calderes el
Valdivia, no pudo proseguirse el visje, teniendo que concretarse la
accion de los contratos de muchachos a las provincias de Arauco,
Concepcion, Nuble 1 Maule. En estos puntos por la suma escasez de
brazos i por el subido salario que se paga a los trabajadores, se hizo
difici! el logro completo de la comision; sin embargn, se obtuvo un
resultado altamente satisfactorio, llegando a afiliarse entre aprendi-
ces, grumetes, carboneros i soldados el nimero de clento veintis
cuutro.
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La falta de brazos qu= sufre el pais ha venido a sentirse con ma-
yor fuerza en la armada® Las causas orijinarias de este desequilibrio
entre las faenas en ejercicio ilos trabajadores, tendrén que aumen-
tarse considerablemente con la magnitud escepcional de las obras
fiscales eontratadas i con las que ejecuta la accion privada i las mu-
nicipalidades de Santiago i Valparaiso.

Hallando como halla todo individuo dilijente ocupacion facil 1 lu-
crativa en los eampos, centros de poblacion 1 la costa, la jente 1til se
aieja mas 1 mas de Ji restrictiva vida de a bordo i la marina mer-
cante se vé, para la ejecucion de sus répidos jiros, obligada a pa-
gar sueldos a voluntad del escaso personal que la sirve. Si a esto se
agrega que todos los paises de este litoral carecen de jenie marinera
1 flue los buques de (odas banderasi1 aun los de guerra estranjeros
completan sus tripulaciones con nuestros nacionales, se vendrd en
cuenta que si na se 34 un impulso estraordinario a la Escoela de ma-
rineros, serd dificil sino imposible, mantener dotadas nuestros bn-
ques con el sistema de libres contratos.

El personal maritimo de todas las naciones es reducido i es por
ello que las principales, con escepcion de Norte Américai del Reino
Unido, han tenide que ordenar la conseripcion o el servicio obliga-
torio de la marina, La Inglaterra ila Francia sostienen un crecido
nimero de escuelas de marineros, como la que tengo el honor de
dirijir, persuadidas, despues de largas esperiencias, que estos esta-
Llecimientos son los unicos verdaderamente provechesos para formar
un cuerpo de jente de mar homojéneo, subordinado, morsl e imbuido
en sentimientos pateidticos i jeuerosos.

Convencido el Gobierno de la necesidad de imprimir mayor desar
rrollo a esta Escuela, dispuso !a revision del reglamento orgénico po-
una comision de jefes de la armada idel scfior oficial mayor del
Ministerio de Marina. Acorde en todo con tan alto propésito, propo-
ne que la Escuela funcione en un bugue de vela adecuado, para
que pueda viajar con frecuencia, se ensefie asi el verdadero arte de
navegacion { se llegue & formar er breve hombres de caracter sélido,
despejados 1 de perfecta conviencia de sus deberes.

Este punto que juzgd la comision el mas culminante de su refor-
ma, i quesin duda es el Gnico que puede darnos un personal apa-
rente para servir con aplomo el delicado material de las armadas
actuales, el que suscribe se cree en el deber de recomendarlo con en-
carecimiento, notando que de nada valdiin a) pais los gruesos de-
sembolsos ordenados para Jaadyguisicion i mantenimiento de una Es-
caudra, si 'a jente llamada a su munejo es imperita, recelosa i tithi-
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da, por la natural escasez de esos habitos marineros que solo surjen
al amparo de una prictica asidaa i prolongada.

La esperiencia ha evideuciado al que habla que los nifios desvali-
dos que vagan sin vinculo de parentezco en nuestras poblaciones,
son los dnicos positivamente Wtiles para acrecentar este plantel. Los
hijos de familias medianamente acomodadas, no han hecho ni harin
jamas la mejor base de nuestra jente de mar. Dar la mano a esos
nitios desamparados i llevarfvs a un campo de trabajo, de ensefianza
i de honrosa retribucion, es no solo un deber del Estado que de esta
suerte utiliza la semilla que mas tarde hace siempre el pasto de las
carceles, sino que conseguiria, sin arrancar brazos a la industria,
constituir el personal mas necesario para la defensa del pais. Estos
nifios llegan luego a mirar el bugque como su propia casa i & sus com-
pafieros como a su familia,

Esta medida que tan bellos resultados da en Inglaterra evitard a
la2 nacion echar mano de los espedientes del servicio forzoso, que
jamas puede ser tan satisfactorio como el de contratos voluntarios a
plazos dados.

A fin del presente afio podrin salir cien alemnos al servicio de la

Escuadra, instruidos suficientemente para desempefiar con facilidad

las plazas de grumetes i aun otros superiores.
Lo digo a US. en cumplimiento de su nuta de marzo 12 de 1873,

Dios guarde a US.

Tenacro’ L. Gana.
Al gefior Comandante Jeneral de Marina,




NUM 8.

Memorvia del comandante del Batallon de Artilieriu
de Marina,

Valparaiso, abril 12 de 1873.

De-conformidad a la resolucion del sefior Ministro de Marina de 8
de marzo ultimo que la Mayoria Jeneral del departamento me tras-
cribiera de érden de US. e! 12 del mismo, paso a la Comandancia
Jeneral {a Memoria referente al Batallon de Artilleria de Marina que
esta a mi mando, que abraza desde el 1.° de abril de.1872 hasta la
fecha.

ORGANIZACION,

Nada tengo que agregar a lo que a este respecto espuse en mis
Memorias anteriores, mas como ella es defectuosa atendido los mu-
chos servicios que se exijen al batallon i que no corresponden a su
institucion, me permitiré copiar lo que a este propdsito decia en es=~
fos documentos. : A

Siendo la que ahora tiene la misma que le acordara el decreto su-
premo de 2 de abril de 1868, se nota desde esa fecha basta el pre-
sente la deficencia imposible de salvar, de oficiales, clases i soldados
para atender con regularidad 1 en el drden i en las formalidades que
prescribe la lei 1 disposiciones superiores, los muchos i variados ser-
vicios que se le exijen de cinco afios a esta parte, sin que en este
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largo traseurso de tiempo se hayan tomado otras medidas que las que
" conoce la Comandancia Jeneral i el Supremo Gobierno, sistema con

el cual no se ha cons2guido otra cosa que mantener mal servidas e

incompletas las guarniciones de los buques de'la armada, el servicio

de la plaza i el del interior del cuartel; en desprestijio del respeto

que deben inspirar las prescripciones de las Ordenanzas del Ejército

i Marina i disposiciones supremas que rijen este cuerpo.

DOTACION.

El estado adjunto, signado con la letra A, manifiesta la que le
sefialara el decreto de su reorganizacion ila fuerza que constante 1
[eneralmente mantiene este cuerpo empleada en el servicio de la pla-
za, de las guarniciones, de los buques de la armada, dela colonia
de Magallanes, del cuartel i la dispenible que no puede ser ya mas
reducida. :

En él se demuestra de una nidhera precisa i evidente que es im-
posible al batallon dar con érden regular iconveniente, foda la tropa
que se le p'de para los miiltiples i fatigosus servicios que se le exi-
jen de ordinario durante todo el afio, sin traer & consideracion los
que se ofrecen con mucha frecuencia con el caracter de espeéciales.

No insisto mas en este pitnio porque én mis Mémotias anteriores
he evidenciado la imposibilidad que se ha dejado establecida para
q:e el cuerpo, conforme a las preseripciones de las Ordenanzas que
lo rijen, pueda con su deficiente dotacion actual, dar abasto a tante
zervicio continuado i abrumador que se le manda prestar.

ANTIGUEDAD.

La goza desde el 9 de -mayo de 1842 segun el decreto supremo de
5 de noviembre de 18537.

BANDERA.

Con fondes de caja i a virtud de las autorizaciones supremas de
14 de marzo de 1870 i8 de julio de 1871, se ha adquirido esta
insignia, que ha venido a llenar una necesidad sentida ya de algun
tiempo atias; su importe es de ochocientos pesos.

[

MATERIAL DE ARTILLERIA.

El batallon posee una hateria de cafiones de bronce rayados de
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montafia, sistema frances. Se compone de seis afiones fundidos en ef
pais el afio de 1868. Tiene todos sus juegos de armas completos; i,
tanto las piezas como el montaje i deémas utiles estin en buen estado
de servicio. A ‘esta bateria acomnpafian veinticuatro cajas para muni-
ciones i veinticuatro albardones para piezas curefias i cajas,

Es de absoluta necesidad que este cuerpo posea tambien dos mu.
las para que la tropa se ejercite en el carguio de las piezas. Hasta
ahora los ejercicios i maniobras con esta artilleria se han hecho &
brazos con la tropa, lo que ademas de ser incémodo i mui fatigoso
para el soldado, destruye tambien el material.

Las curefias, albardones i demas 1tiles de esta baterfa se resien-
ten, apesar del cuidado que se presta a su conservacion, a causa de
ho haber en el cuartel un lugar adecuado para guardarlos, inconve-
niente que podri solo desapafecer construyéndolo de altos; basta
decir que se halla en el dltimo rincon del segundo patio,

H

ARMAMENTO DE INFAKTERIA.

El1.°de setiembre de 1868 se recibieron cuatrocientos fusile
Mont-Stone, cuyas propiedades de tiro son buenas. Faltan para el
completo dc este nimero siete que se ha inutilizado en faenas pro-
pias del servicio. Los materiales empleados en su confeccion son de
la peot élase; todas las piezas se quiebran con una frecuencia que
sorprende, apesar de las precauciones tomadas i reglas que se han
mandado observar para su manejo, 1 cuyas causas no son otras que
1a mui ordinaria construccion del referido armamento.

Es urjente i conveniente atender & su reemplazo por otro que Ue-
ne en todo las necesidades actuales de la época 1 se halle a Ia alturas
de los nuevos inventos en esta materia,

GUARNICIONES DE LOS BUQUES DE LA ARMADA.

Jeneralmente i en la actualidad se ocupan en este servicio cinco
oficiales i ciento trece individuos de tropa, distribuidos en siete bu-
ques, Como los inconvenientes que actualmente existen datan de
afios anterioresi no se han salvado aun, me permitiré repetir aqui
1o que decia a este respecto en mis Memorias Wtimas.

Si bien este servicio se ha desempefiado hasta ahera sin inconve-
nientes que hayan afectado la subordinacion i disciplina militar, me-
diante talvez a las precauciones tomadas i al réjimen establecido para

hacerlo, no creo éste un motivo plausible para hacer sentir sobre
M, DE M, 12
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una tropa mas fatigas i trabajos que los que humana i -fisicamente
pueda soportar, .

Para servir las guarniciones conforme a los reglamentos i resolu-
ciones dietadas de conformidad con las prescripeiones de la lei i co-
mo lo exije el buen servicio, deben existir a bordo i en Magallins,e
doscientos trece individuos de tropa, i el cuerpo, debido a su escasa
i diminuta fuerza, solo puede proporcionar cientocincuenta i tres, de
donde resulta evidentemente que el recargo de trabajo i servicios de
responsabilidad gravita solo en un reducido personal que los regla-
mentos han estado }¢jos de fijar por buenas i poderosas razones que
se habr tenido para ello.

Para poder apreciar el servicio que el soldalo i mui particular-
mente los sarjentosi cabos prestan a bordo de los buques, necesario
es saber que las clases se.ocupan dia i noche en desem pefiar en tie-
rra comisiones delicadas i de responsabilidad i que las guardias i
centinelas no se hacen ni se relevan en el tiempo i forma que dispone
a lei, sin duda alguna porque la fuerza asignada a cada guarnicion
Ina es a fijada por el reglamento i porque hai a bordo necesidades
urjentles e importantes a que es necesario atender.

Todo este recargo de servicio i algo mas que omito por no hacer
mas estensu este documento i la faita de observancia a los preceptos
mas terminantes de la lej, no puede inénos de influir, en mi concep-
to, sino ahora talvez mas tarde, en la moralidad, disciplina i en el
servicio jeneral e intruccion del cuerpo.

GUARNICION DE MAaGALLANES.

[ "Consta de cuarenta individuos de tropa al mando por ahora de un
subteniente. Fud relevada como lo tiene dispuesto el Supremo Go-
bierno, terminade el afio, en diciembre 1872, i debido a~ este acer-
tado sistema no se resiente el servicio, la moralidad, disciplicina ni
la instruccion, como sucederia segun lo ha demostrado siempre la
esperiencia, si la separacion de una tropa que reconoce cuerpo se
prolongara por mas tiempo que el de un afio. Por otra parte, con
este sistema se consigue que la salud del soldado no sufra con el
cambio de temperatura, como sucederia si la permanencia de la
guarnicion fuera porun tiempo mayor que el que esta acordalo.

Los comandantes de estas guarniciones sujetan su conducta a ins-
trucciones especiales que ha dictado para este servicio el que suscri-
be. a virtud de sus facultades privativas i econdinicas.

Como en el afio anterior, la guarnicion saliente fué inspeccionada




por el sarjento mayor, encumplimiento de drdenes del cuerpo, en to-
do lo relativo a su contabilidad, pago mensual, estado del vestuario i
equipo, alimentacion, trato, gsistencia médica, ocupaciones propia-
mente no militares i conducta observada durante el tiempo que per-
maneciera en Magallanes. Su resultado fué satisfactorio, i nada hubo
que observar de nuevo a este respecto.

No estard de mas deje consignada aqof una relacion de los traba-
jos que la guarnicion, como en el afio anterior, sin perjuicio de sus
déberes militares, ha hecho durante el afio que permaneciera en Ma-
gallanes; ellos dardn una idea perfecta de crf)mf) emplea el tiempo la
tropa que se destina en clase de custodia de los relegados i garantia
de !a seguridad i drden en ese territorio.

Los trabajos de mas consideracion que han ejecutado en el afio
préximo pasado, son los siguientes:

L.> Cortar ochenta mil rajas de lefia para el consumo de la estofa
del cuerpo de guardia;

2.° A la llegada de los vapores se emplean cuatro soldados como
marineros del bote que conduce al sefior Gobernador a bordo;

3.% Pesar, descargar i arrumar los viveres que se remiten a la co-
lonia por cuenta fiscal;

4. En la reparticion mensual de los viveres a la tropa 1 confina-
dos se emplean cuatre suldados i'una clase;

5." Se ha trabajado fn camino de nerte a sur en la colonia desde
la casa” gobernacion hasta el rio, que mide cevca de ciento ochenta
metros de largn sobre un metro mas o ménos de ancho. Este camino
se ha hechu subir setenta 1 cinco centimetros sobre el nivel del te-
rrenc;

6.° En el potrero nim. 4 se ha ccopado la tropa franca en su des-
montel formar una palizada para cerrarlo;

7.2 Allado norte de la colonia i pasado el rio se ha ocupado tam-
bien la tropa franca de desmontar una estension de doscientos me-
tros de frente por otros tantos de fondo,

VESTUARLO.

_ El que tiene el batallon es de buena calidad: lo recibié el 8 de
agosto del afle proximo pasado en que principia su bienio. Falta
para su completo el niimero de prendas que solicité por mi nota nim.
98 de 24 de abril de 1872 a fin de que sz consignara en el presu-
pueste del afio corriente la cantidad necesaria para hacer el encargo
o para que se autorizara a la Comandancia Jeneral para su contrata-
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cion; se optd por el primer caso, presupuestando la eantidad necesa-
ria. Partida 13, item 21. '

EQUIPO.

Se conserva todo en regulur estado de servicio atendido a que ya
tiene en uso constante i destructor cinco atios: sobre todo lo que es
mas urjente reponer son las mochilas, que habiendo sido construidas
en el pais, no de buenos materiales, i su confeccion descuidada i ma-
la, se hallan pues er estado nada decente. Dandose repuesto de mo-.
chilas estranjeras, que son de construccion comodas, fuertes, dura-
bles i de buen aspecto, las que actealimente tiene el cuerpo podrin
dejarse para el servicio de las guarniciones, tanto de la armada, co-
mo de Magnlldnes, pues las que actualmente estan en uso para aquel
servicio, apesar de las repetidas reparaciones costosas que se le han
hecho, se hallan en in estado malisimo de conservacion: por otra
parte, son insuficientes para el servicio a que se les ha destinado.

SERVICIO I REJIMEN INTERIOR.

A pesar de las dificultades que presenta el escaso personal asig-
nado al cuerpo, continua observindose con la regularidad posible i
con resultados satisfactorios, el que ha establecido la comandancia
del cuerpo por medio de ciertos deberes especiales que fjan a cada
cual sus obligaciones hasta en sus mas pequefios detalles: los tienen
con sus modelajes respectivos los seiiores comandantes de compa-
fiias, oficiales de semana, ayudantes de servicio, guarda almacen,
cuyo cargo desempefian con éxito satisfactorio los ayudantes, capitan
depositario, oficial habilitado i secretario de la mayoria. Lo constitu-~
yen tambien cierto ndmero de drdenes dictadus en el cuerpo, de
cardcter jeneral i permanente, todo lo cual contribuye a que, cono-
ciendo todos sus deberes, el servicio se haga siu inconvenientes icon
la exactitud deseada.,

INSTRUCCION PRIMARIA.

Esta establecida en el cuartel, a bordo de los buques de la armada
i en Magallines, A pesar qrue la asistencia no es continuada ni con
regularidad por hallarse siempre la mayor parte de la tropa emplea-
da, tanto a‘hordo como en tierra, no obstante el resultado que se
btiene es satisfactorio i-promete serlo mucho pas una vez que cesen
los'inconvenientes spuntados. Corre a cargo 1 a Ja direccion del ayu-
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dante mayor don Daniel Silva Vergara, que le consagra su tiempo
con el interes i contraccion debidos. : i

BIBLIOTECA,
Cuenta con 103 volimenes donados por el Supremo Gobierno en
su mayar parte i el resto por la oficialidad i el cuerpo. Liena el ob-

jeto que se tuvo en vista al crearla.

ARCHIVO DE MAYOR{A 1 COMPARIAS.

Se conserva en buen estado i se llevan con el dia i conforme a re-
soluciones superiores. Este iltimo se inspecciona periddicamente por
el sarjento mayor o el infrascrito. El de la mayoria estd a cargo del
subteniente don Luis Sanchez Jalier: su contraccion, competencia i
desempefio son_del todo satisfactorios.

INSTRUMENTAL.

Se adquirid en setiembre de 1868 i se halla en dltimo estado de
servicio a causa del tiempo que tiene i del excesivo uso que se hace
de él. La falta de fondos en el cuerpo, me ba privado de hacer el
encargo a Euaropa, como lo he hecho siempre; pero los precios han
subido un 20 por cienty, segun me han dicho, en varias casas de co-
mercio. - '

ALMACEN.

Esta 2 cargo de uno de los ayudantes que se alternan en este ser-
vicio cada seis meses con el cardcter de guarda-almacen. Tienen-a
su cargo 1 bajo su responsabilidad todas las existencias sobraiites del
cuerpo; un libro especial sirve para llevar la alta i baja, cuya opera-
cion inspeceiona i confronta a fin de es, el sarjento mayor. Cada
seis meses se hace la entrega jencral entve los ayudantes, que inter-
viene este jele I autoriza el comandante, habienda quedado siempre
satisfecho el buen desempefio, celo i competencia de los que o son
actualmente, don César Valenzuela i don Daniel Silva Vergara.

PUESTOS DE GUARDIA

Todos los que el cuerpo cubre tienen sus reglamentos con acuerdo
de la Comandancia Jeneral, segun e! servicio a que se destipa la
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tropa, i & ellos sujetan su conducta, en la parte rr'lecfmica, tanto el
comandante del puesto, como los sarjentos, cabosi soldados.

SERVICIO DE PLAZA.

El cuerpo con su escasa i reducida fuerza cubre haco mas de dos
afios ¢l destacamento de la crcel, alternandose con el rejimiento de
artilleria de linea, no siémpre con la regularidad con que esta dis-
puesto por érden jeneral de la plaza, puesla tropa a permanecido de
planton en diferentes ocasiones hasta veintisiete dias i otras veintiu-
no, lo que ocasionaba enformedades graves, por el pesado, fatigoeso
i abrumador servicio que desde la diana hasta ponerse el sol se tiene
al soldado constantemente, ya de - centinela, ya de custodia, sin te=
ner el mas lijero reposo o descanso sino el mul preciso para tomar
su almuerzo talvez frio, pues no se les retira de sus ocupaciones
sino de dos en dos o de cuatro en cuatro a lo mas; asi es que des-
pues de tantas fatigas, que debe proporcionar a la tropa, deficienti-
sima para ese fatigoso e insalubre servicio, ese pesado trabajo viene
a hacer comer siempre talvez heladas sus comidas.

Aqui debo agregar, para que si este cuerpo ha de dar las guarni-
ciones de la armada, aumentar la de Magallanes, 1 proveer a los
Dlindados que deben llegar de Europa mas o ménos luego, necesario
e indispensable es aumentar la fuerza de este batallon con la opor-
tunidad conveniente por lo ménos a ochocientas plazas, dotadas
proporcionalmente del mimero de oficiales, clases i tambores que sea
indispensable para que no se vean, Como la’ practica de algunos
afios atras lo viene manifestando, que’con frecuencia admirablé no
ha habido oficial de qué disponer para el servicio de gnardias, des-
tacamentos, desempenar un fiscalia, ete., 1 ménos sarjentos, calbos 1
tambores, pues €stos han quedado por muchos dias de planton.

HOSPLTAL.

La tropa se asisie en el de Caridad de esie puerto en salas sepa-
radas: su asisteneia médica i alimenticia es Luena, se le atiende i
cuida bien. Término medio de enfermos en el establecimiento, en
las cuadras i en sus easas, un quince por ciento de la fuerza presen-
te, cansa de este exceso noes otra que la del mucho recargv de
servicio i el ningun sosiego i reposo que se le deja a la tropa, pues
no hallandose de fuccion se la emplea, por falta de personal, an ser-
vicios mas o ménos pesados que no le permiten ni unas pocas horas
de descanso. Las estadias causadas en el hospital en el afo uitimo
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son mas o ménos las mismas ue he citado en mi Memoria ap-
terior,

CUARTEL,

El levantar el cuartel de altos es otra necesidad que ahora se pre-
senta con el caracter de urjente: desde que el aumento del Latallon
para proveer a los blindados, aumentar ia guarnicion de Magallanes,
como tamwbien las dela annada, para que sean servidas siempre con
el nimero de tropa suficiente para llenar todos los servicios que se le
demanden con arreglo a sus deberes i a las ordenanzas respectivas,
debe tener lugar desde luego, como he dicho antes en esta Memoria,
como consecuencia debe procederse a reedificar de altos el caartel,
para lo que debe consuliarse una partida esclusiva en el presupuesto
de este afio para esa obra, que vendrq a llenar una necesidad mui °
sentida de tiempo atras en Valparaiso.

Con este motivo, decia a este respecto en mi Memoria anterior,
entre otras cosas, lo que sigue:

«No obstante, para los efectos que pudiera convenir, me hago un
deber de consignar aqui lo que a este respecto decia en documen-
to citade, por creer de necesidad urjente i absoluta, construir altos
sobre el edificio del cuartel, como ha tenido a bien acordarlo el se-
fior Ministro al visitarlo esprofesamente con US. i el sefior coman-
dante del cuerpo de injenieros, que se ocupa de levantar los planos
respectivos.

«Dada esta mayor capacidad al edificio actual, podria laber aloja-
miento para doscientos i lasta trescientos  hombres de infanteria,
quedando ademas salones propios i decentes para biblioteca. escoela,
mayoria, academia, comandancia i conferencias, ayudantes fiscales,
jefes del cuerpa i la oficialidad, que ahora vive en el cuariel no eon
a independencia i comodidad que fuera de desear: podria tambien
ensancharse el cuerpo de guardia, los calabozos otros departamen-
tos que se hallan mal preparados i ventiladds, ya por su estrechez,
ya por la situacion en que se hallan i por ultimo, se prepararia con
preferencia a todo, los salones donde debiera guardarse Ja baterfa i
todo el material de artillerfa, que como he dicho, permanece ahora
en un lugar inadecuado i por demas Impropio, »

Adjunto a esta Memoria a mas del estado de que he hecho men-
cion, el que manifiesta Ja antigitedud, servicio i otros datos de |a
oficialidad de este cuerpo que se me piden por la nota citada.

Dios guarde a US.
L. F. CavriLro.

Al sefior Lomandante Jeneral de Varina.
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_ Memoria del Comandante del bat

allan eivico naval,

Valparaise, alril 8 de 1973,

En contestacion a la nota de US. focha 12 de mayo préximo pasa-

do nim. 110, fe acompaiio un estado jeneral que contiene los datos
siguientes:

1.° Fuerza del cuerpo, con demostracion de la alta ; baja ocurrida
desde la fecha de) estado anterior, hasta la del presente,

2.° Un balance de los fondos de la caja del cuerpo que comprende
un afio, hasta el 31 de marzo préximo pasado, quedando un rema-
nente para el presente abril, de cuatrocientos tres Pesos setenta cen
tavos {403 § 70 cts).

3.° Razon del armamento, vestuario j equipo que tiene el bata.
Hon en la fecha, con demostracion de ia alta i baja ocurrida en el-
ailo de que se da cuenta, conservandose toda en buen estado, con
escepcion de las chaquetas i capotes que se hallan en regular. .

Aprovecho esta ocasion para repetic nuevamente & US, que el
cuartel de propiedad fiscal que ocupa el batallon de mi mando, sin
embargo de encontrarse en buen estado de conservacion i aseo, eg
mui deficiente para las necesidades que exije este batallon,—Losg
142 rifles i correaje carrespondiente con que se auments en e afig
pasado el armamento que tenia en virtud de la mayor asistencia da

ropa que se ha conseguido, han tenidg que ocupar la dnica i peque
M. DE M. 13
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fin pieza que servia de escritorio a los sefiores oficiales i de escuela a
los misicos i tambores, obiigando a practicar sus funciones, a log p\'i-
meros en la mayoria i a los segundos en su propia pieza de dormir,
con perjuicio, por cierto, del mejor 6rden i arreglo que seria de desear.

Aparte de los inconvenientes que orijina esta aglomeracion, ya
sabe US., por mi nota de 29 de setiembre del afio préximo pasado
mim. 60, que se carece absolutamente en este cuartel, de un local
en que poder recibir la bateriz de artilleria que se tiene sciialada
para este batallon, por cuyo metivo todavia no la posee.

Me hago, pues, un deber consignar aqui estas necesidades, soli-
eitando su valioso apoyo, a fin de conseguir del Supremo Gobierno,
Ja autorizaeion correspondiente i fondos necesarios, para efectuar el
ensanche de este cuartel, construyendo un segundo piso en la parte
del frente i del interior del edificio, tal como se lo tengo manifestado
a US. en mi nota citada.

Adjunto tambien la relacion nominal de los sefiores jefes i oficiales
del batallon, con especificacion de la fecha del primero i dltimo des-
pacho, que US. se sirve tambien pedirme, por su citada nota.

Dios guarde a US.

J. O. DiLano.

Al zefier Comendante Jemeral de Marina.
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Memoria de 103 Gobernadores Maritimos.

I'.

Memoria dal G:ﬂ)ernador Maritimo de Atacama.

.

QOUEANACION MARITIMA DE ATACAMA.
Caldera, abril 29 de 1873,

Cumpliendo con lo ordenado en circular de US. fecha 11i20 de
marzo tltimo, con la debida atencion adjunto a US. los cuadros esta-
disticos correspondientes a esta Gobernacion Con el nim. 1, siete
estados del movimiento maritimo habido en los puertos de Caldera,
Sarco, Pefia Blanca, Huaasco, Carrizal Bajo, Chatiaral 1 Pan .de
Azicar, desde el 1.° de abril de 1872 hasta el 31 de marzo de
1873. Con el ném. 2, seis estados de las embarcaciones menores
que hacen el trafico en los puertos dentro de los limites de esta Go-
bernacion. Bajo el nim. 3, seis estados de los astilleros, varaderos
i carpinteros de ribera que existen en los diversos puertos de esta
jurisdiceion.

GOBEHNACION MARITIMA DE ATACAMA,

Esta dividida en siete subdelegacionos, al cargo de las personas
que se espresan: '
Caupera, — Asiento del Gobernadr Maritimo.
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"TALTAL.—Subdeiegado maritimo, el teniente admini-trador don
José Patriciy Monticl. Su nombramiento, 23 de febrero de 1871

Paxpg _azlj'c_m.——Subdelegado maritimo, el guarda interventor.
don Maximo Viliafler. Su nombramiento, 14 de octubre de 1872-

CH-’\SARAL-'—Sllbdeleg&dO maritimo, don Julio Guillermo Harri-
son, Sp nombramiento, 23 de febrero de 1871.

Carmizar BAJO.—SubdeIegado maritimo, el comandante del res-
guardo don Valentin Osandon. Su nombramients, 10 de julio de
1872,

HUA?GO.—-hSubde]egado maritimo, el eomandante del resguardo,
don José (7 Ugalde. Sa nombramiento, 23 de mayo de 1868,

Pega BLAI\'CA.——_Subdelegado marilimo el teniente administrador
don Agustin Munday. Su nombramiento, 15 de febrero de 1873,

CaLpera.—Ha tenido un aumento de siete buques de velai cua,
renta i seis vapores con 2912 pasajeros mas que el afio anterior.

Faro.—Funciona con toda regularidad i se halla bien atendido
Por su guardian, don Samuel Redoles, quien le presta una atencion
digna de elojio. : .

Mukrres 1 Bovas. —Existen las mismas de que hecho mencion en
mi Memoria anterior.

Con fecha 21 de agosto del 72 tuve el honor de reiterar a US. lo
que habia espuesto en mi Memoria ultima, sobre Ia necesidad de’
aumentar el sueldo o darles una gratificacion al patron i marinerus
de esta oficina i de la subdelegacion de Chafiaral, i existiendo las
mismas necesidades que cada dia se hacen mas imperiosas, me. per-
mito hacerlo presente nuevamente. Hé aqui lo que decia en dicho
oficto: : o .

«En la Memoria de esta Gobernacion marftima que remiti a US-
per oficio nim, 35, fecha 11 de mayo wltimo, manifesté a US. ias
causales por las que no se peede conseguir la permanencia en su
destino de los marineros de esta oficina, que son el insignificante
sueldo de que gozan, la seguridad que hai de ganar por Io ménos un
pese diario sirviendo cotno jornaleros, i por .liltimn, la diferencia en_
tre estos sueldos i él de los marineros del resguardo de la advang
que es de 400 pesos; anunales.

«Si nos fijamos en las condiciones de unos i otros marineros, vere-
mos que son las misinas con relacion al servicio § a las necesidadeg
de la localidad: al servicio porque la atencion de los buques les da e|
mismo trabajo dedia i de noche, hacienio guardias i-tripulando log
botes para la multiplicadas atenciones de- mar; 4 las necesidades lo--
cales, porque el arriendo de habitaciones i la manutencion son lag
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mismas-eti los subidos precios que tienen; “de donde resulta que es
casi imposible enganchar jente si no se les paga el mismo sueldo.

"«Con relacion a los trabajos, el jornal es tambien un hecho que es
el mayor aliciente que tienen en el fruto de su trabajo.

«Ambas causales se comprueban facilmente con las constantes pe-
ticioies que hago de nombramientos de marineros, por Ja sencilla
razon de que se desertan o se les da de baja por sus servicios; i esto
®s debido a que solo esta clase de jente puede prestarsen un servi-
10 cuya remuneracion no les aleanza para sus primeras necesidades.
US. verd que este 6rden de cosas solo sitve de desmoralizacion i de
mal servicio, en alenciones de tanta importancia.

«No se me escapa quepueda hacerse esta observacion: log marine-~
ros que tripulan los buques ganan el mismo sueldo, estd bien diré yo;
pero sinos fijamos en la gran diferencia que hai de comer i vivir ¢n
#} buque a hacer lo mismo en Caldera, veremos que ambas cosas ha
que pagaclas en este puerto a un precio fabuloso, lo que no sucede
&n el bugue. En mayor corroboracion, el Supremo Gobierno esti pr-
Jctamente convencido de la gran carestia de esta provincia que
ro tiene vida propia, i es por eso que hace la escepeion de que log
soldados iclases del ejército que guarnezcan estas plazas, gocen de
una gratificacion de seis pesos mensuales sobre su-sueldo. Bajo este
mismo principio jserd justo que una gratificacion igual no la gocen
los marineros que pertenecen a la arinada i que estan en las mismas
condiciones que el ejército de tierral Creo, sefior comandaate * jene-
ral, qae US, verd la justicia que asiste en este caso.

«La fuerza de Jos argu mentos gue tergo el honorde presentar a US,
me hacen creer que US. se ha de servir dirijirse al Supremo Gobier.
no, solicitando que al patron i marineros de esta Gobernacion mari-
timaialos mismos de la subdelegacion de Chafiaral que estin en
igual caso, se les mande abonar la gratificacion de seis pesos men-
sualesde que goza el ejéreito residente en Atacama, por serno solo de
estricta justicia sino tambien de urjente necesidad, para evitar los.
males que dejo apuntados.

«3i fuera posible que esa gratificacion se redujese a sueldo fijo, se-
ria preferible: pero, sino se pudiese, que 2 lo ménos se acordase en
iz forma arriba indicada.»

Cuafarar.—Un faro de 4.° o 5.° érden en la puria denomina-
da Peiia Blanca, seriade la mayor importancia para ese pucrio; log
cerros mui altos que se levantan al sur de la bahia i casi perpen~
dicularmente a la orilla del mar i ¢n frente del fondeadero, arrojan,
f8un en las noches mas claras, una sombra tan densa, que es mui difi-
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cil a los navegantes tomar el verdadero fondeadero; i los vapores es-
pecialmente, para evitar peligros, se quedan mui léjos de €l; oriji-
nindose de aqui, que el servicio de la subdelegacion se hace mui di-
ficil de noche por la condicion del puerto.

MuzLe. —Hai solamente uno pequeio i en mal estado, de propie-
dad particular, que no llena las necesidades del comercio.

IstporTaNcia pEL pUERTS. —ChaRaral tomn cada dia mas importan-
cia por sus minas de cobre, que han mejorado, ilas minas de birax
que se han descubierto dltimamente i de que se preparan los trabajos
para su esplotacion.

Tartar.—No se remiten los datos de esta subdelegacion, por no
haberse recibido por falta de comunicacion oportuna con ese puerto.

Dios guarde a US.
‘R F. Wiuans,

zeitor Comandanta Jeneral de Marina.— Valparaiso,
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NUM. II.

Memorla del Gobernador Maritimo de Coguimbo,

.

Coquimbe, mayo 15 de 1873.

Sefior Comandante Jeneral:

Tengo el honor de acompatiar a US. los datos estadisticos de esta
gobernacion que deben formar parte de la Memoria de Marina que
el sefior Ministro del rano presentard al Congreso en sus préximas
sesiones.

Movimienio Maritimo.

El movimiento de buques mercantes durante el afio de que dot
cuenta, ha tenido en este puerto un aumento sobre el anterior de 103
buques con 106,690 toneladas en las entradas, 1 95 bugues con
103,127 toneladas en las salidas.

En el puerto de Guayacan se nota una disminucien de 5 buques
cn las enlradas, i1 en las salidus; pero no sucede lo mismo en el
tonelaje, que da un aumento de 5,127 tonaladas en las eniradas i
~ 5,176 toneladas en las salidas.

En los puertos de Tongoi i Totoralillo resulta.disminucion tanto en
los bugues como en su tonelaje; la diferencia en el primer puerio es
de 52 buques con 13,715 toneladas en las entradas i 54 bugues con
12,338 en las salidas; la del segundo es de 5 buques con 1,838 to-
neladas en las entradas 16 bugques con 2,522 toneladas en las salidas.

Oficina de la Gobernacion.

El personal de esia gobernacion ha sido aumentado desdeel 1.°de
enero del presente afio con un escribiente que esta al cargo del ar-
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chivo, i si con este nuevo empleado no se satisfacen del todo Ias exi-
jencias que requiere el buen servicio, por lo méuos se llenan las ne-
cesidades mas urjentes. h

La oficina de enganche de marineros se encuentra enteramente
paralizada, va por falta de empleadbs que Ja desempefie 0 ya por la
escasez de embarque, pues lcs pocos marinerosiqne logran desem-
barcarse en este puerto por enfermo u otra causa justificada, se diri-
Jen casila totalidad, de pasajeros en los vaporesa Valparaiso sin ocu-
par.a la oficina. i
' Muelles.

Funcionan dos de la empresa del ferrocarril 1 el fiscal. Este ultimo
ha recibido una repacion parcial, que podra durar de uno a dos afios,
1 no habiendo en este puerto un constructor que se encargue de for-
marun presupuesto e su radical reparacion, se hace necesario nom-
Ure el Supremo Gobierno un injeniero que lo forme, *

Importancia de cada puerto.

Todos los puertos de la provincia tienen su importancia en razon
directa con el estado de las minas i el precio del cobre; mas, Co-
quimbo, de poco tiempo atras, ha dado Lmpulso a una considerable
esportacion de pasto seco, animales vacunos, lanares 1 cabalgares,
que proporciona fletes en el afio a muchos buques que debieran salie
en lastre por no haber mas articulos de esportacion que los cobres, 1
éstos los toman los vapores ingleses que viajan por el estrecho de Ma-
gullanes,

Prdeiicos.

Existe uno que presta servicios en este puertoien Guayacan cuan-
do se le solicita, satisfaciendo a los que lo ocupan,

Faros i Telégrajos.

El faro ha recibido una refaccien quele da mas comodidad, i que
consiste en la varincion de cuatro puertas i construccion de dos re-
tretes para guardar Utiles meteoroldjicos i otros enseres del faro. Tam-
bien ha sido pintado el interior i esterior del edificio.

El telégrafu sigue funcionando con mucha utilidad, facilitando el
despacho de la oficina.
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Subdelegados Maritimos.

I.0s subdelegados se concretan a la remision de los estados adjun-
tos, con escepcion del de Guayacan, que hace lijeras esplicaciones de
cada estado en particular.

Réstame participar a US. que el vapor ingles Dover Custle, que
se incendid el dia 27 de julio del afio préximo pasado, permanece en-
callado en un lugar no conveniente i no obstante del decreto de la
Comandancia Jeneral de Marina librado para estraer el casco ia las
repetidas instancias de esta gobernacion, los trabajos marchan con
demasiada lentitud i con visos casi seguros de suspenderlos mui en
breve.

Dios guarde a US.

B. Ventura MarTixgz.
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Memoria del Gobernador Maritimn de Aconcagna.

GOBERNACION MARI{TIMA DE ACONGAGUA.

Papudo, abril 21 de 1873.

En cumplimiento a lo dispuesto por esa Comandancia Jeneral de
Marina en comunicacion de 12 de marzo dltimo nim. 110, que
US. conigual fecha e sirvié trascribirme, tengo el honor de remi-
tirle adjunto, tres estados bajo el nimero 1, i 3 bajo el 2; manifes-
tando los primeros las entradas 1 salidas de bugues que ha habi-
do en los tres puertos de que consta esta Gobernacion maritima,
desde el 1. de abril del afio préximo pasade al 31 de marzo del
presente; 1ilos segundos, las embarcaciones menores con sus tripu-
aclones que hacen el trifico en dichos puertos.

Astilleros maestranza etc. etc., nada de esto existe en estos
puertos.

Dios guarde a US.

Pepro N. FonTECILLA.

Al sefior] Comandante Jeneral de Marina,
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Memoria del Gobernador Maritimo ds Valparalao.

" GOBERNACION MARITIMA DE .

Valparaiso, abril 30 de 1873

Sefior Comandante Jeneral de Marina:

~ En camplimiento de la érden de US. de 11 de marzo dltimo que
. me fué trascrita por la Mayona Jeneral del departamento con fecha
]2 del mismo, tengo el honor de pasar a US. los datos estadistices
que, se me piden, referentes a la.Gobernacion Maritima de mi cargo,
_ que comprenden el movimiento habido desde el 1.° de abril del
préximo pasado afio hasta el 31 de marzo del presente.

Movimiento maritimo.

El estado que bajo el mim. 1 acompafio demuestra, que las na-
ves entradas en este puerto,. en el tiempo de que se dé cuenta, han
sidg 536 vapores con 393,737 toneladas 1 934 buques de vela con
.. un toneIa]e de 399 7’8"*1 tone]adas —De éstos han venido del cabo-

_taje 277 vapores 1 371 naves de vela con un total de 192, 504 tone-
ladas 1 del estranjero 252 de los primeros i 563 de los segundos
con 601,042 toneladas. El mismo comprende el nimero de buques
salidos en igual periodo, yendo con destino & los puertos del litoral
de la Reptiblica 2569 vapores i 356 naves de vela con 222,630 tone-
Jadas i para el estranjero 266 vapores i 504 buquss de vela con un’

total de 542,454 toneladas. .
M. DE M. 13
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Embarcaciones menores,

Segun se comprueba por el estado nim. 2, las embarcaciones me-
nores gue se emplean en el trifico de esta bahia ascienden a 533
con 1314 hombres de tripulacion.—Estas se dividen en las clases
siguientes: 224 lanchas de 10a 15 toneladas cada una que se em-
olean en la carga i descarga de los buques; 118 chalupas que se
pcupan en el embarque i desembarque de pasajeros i equipajes; 48
cachuchas cuya ocupacion es llevar a los operarios que trabajan en
los diques, 21 botes redondos destinados a proveer de frutas i vive-
res a los bugues surtos en la bahia; 12 guigues de propiedad parti-
cular, i 110 canoas que se ocupan en la pesca. Todas estas embar-
caclones se hallan numeradas, anotadas 1 matricutadas en el libro
que con tal objeto'se lleva en la Gobernacion Maritima.

Digues flotantes.,

Existen dos denominados Fulparaiso i Santiago pertenecientes
a una soeiedad andnima, cuyos importantes trabajos se hallan minu-
ciosamente detallados en el estado que con el nim. 3 sf anexa a
esta Memoria.

Astilieros 1 maestranzas.

Aungue oporfunamente pedi al directar del inico establecimien-
to que existe en lacaleta de las Habas el esiado correspondicnte
al movimiento que hubiera {enide, no ha sido posible conseguirlo, lo
que ha hecho que se carezca de datos exactosi precisos con respec-
to a los trabajus de que se ocupa. No obstante, puede asegurarse
que sus trabajos esclusivos no son otros que la construccion de pe-
quefias embarcaciones destinadas al trafico de la bahia.

Gobernacion maritima.

Esta Gobernacton cuenta para su servicio con un ayudante, que lo
es el capitan de corbeta gradvado don Aureliane T. Sanchez, un
oficinl escribiente, un patron de bote, un timonel, ocho marineros
primgros, cinco segundus i dos celadores de bahfa pertenecientes a
la d:lXcion del ponton nacioual Thalaba.

Oficinas.

, .
Cuenta cor el nimero necesario, en las cuales se han hecho repa-
raciones de alguna consideracion, ya en el arr glo i mejor 6rden del

-
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archivo, ya en el menaje con que contaba, consultandese en elio al
mismo tiempo que la economia el aseo i decencia convenientes.

Embarcaciones.

Esta Gobernacion tiene para atender al servicio diario dos cha-
lupas i un bote para el uso del Gobernador Maritimo.

Necesidades.

El creciente incremento i desarrollo que de dia en dia se nata en los
buques queentran isalen del puerto, hace sentir la nrjente i premiosa
necesidad de dotar a esta Giobernacion con un bote a vapor a fin de
atender con mayor prontitud i rapidez los servicios de recepcion i des-
pacho que estd llamada a prestar, pues las pequenas con que ac- '
tualmente cuenta a mas de ser insuficientes presenian el no despre-
ciable inconveniente de la demora i poca celeridad en la ejecucion
i ileno de las obligaciones que incumben a esta Gobernacion, demo-
ra i poca celeridad casi siempre perjudiciales al comercio en jeneral.

En Memorias anteriores se ha hecho presente la indeclinable ne-
cesidad de construir cuatro pescantes destinados a la conservacion
de las embarcaciones de esta Gobernacion, porque miéntras sea pre-
ciso tenerlas en el agua, los choques con las demas del trifico seran
inevitables, lo que da lugar a que se estén reparando con demasia-
da frecuencia, orijinandose con ello gastos no insignificantes.

TUna de las neeesidades que con mayor urjencia reclama una aten -
cion preferente es la de igualar los sueldos de los marineros de esta
dotacion con los de la Escuadra de la Repubiica, porque la exigua
remuneracion de que gozan aguellos no les basta para atender a las
primeras necesidades de la vida, viéndose por esto siempre dispues-
tos a dejar sus ocupaciones para iren busca de otra mas provechosa
i lucrativa. Esto, como US. ecomprenderd, es causa'i orijen de qua
se vea esta Gobernacion obligada a valerse de muchachos que care-
cen de los conocimientos marineros tan necesarios al buen campli-
miento delos debéres anexos al cargo, empeorando con ello el ser-
vicio. No solo militan en favor de la pronta adopcion de la medida
propuesta las consideraciones precedentes sino, mul particularmente
las que se desprenden del considerable numero de bugues gue se re-
ciben i despachan dia adin, duplicindose, por esto mismo, las ti-
reas i quehaceres que su cargo les impone. Acordar’ la subvencion
que se solicita ne solo seria un icto de estiicta i debida justicia,
sino tambien un premio geordado al emypeiiv @ probidad ton gue vs-
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tes marineros atienden al fiel desempefio de sus recargudas i peno-
sas obligaciones.

Cuerpo de prdcticos.

Sigue prestando Jos importantes i valiosos servicios que se tuvie-
ron en vista al decretar su creacion. Se eompone de einco ex-capi-
tanes dela marina mercante, quienesa la honorabilidad i acierto
en el desempefio'de su cargo, reunen L prictica i pericia requeridas,
contribuyendo con elln a evitar en gran parte los choques por des—
gracia harto frecuenies en épacas anteriores, cuidande de dar a los
buques entrantes una colocacion conveniente i ventajosa.

Policia Maritima.

El reglamente jeneral de policia maritima aprobado por deereto
supremo de 1.° de agosto de 1870, satisface por ahora las exijen-
cias del érden que debe guardarse enla balia i resirinje en parte los
abusos que los capitanes | marineros de Jas naves mercantes pudie-
Tan cometer.

Una de las necesidades mas wrjentes que convendria atender des-
de luego, por los valiosos intereses que a ella estan vincolados, es
la organizacion de un gremio de fleteros, lancheros i jornaleros del
cabotaje, pues solo asi llegaria a evitarse los abusos 1 robos jrecuen-
tes de que son victimas los que por necesidad ocurren a ulilizar los
servicios de los que hoi hucen estos trabajes, Con tal objets i a fin
de salvar demoras perjudiciales, seria mui acertado nombrar una
comision de armadoresi comerciantes respetables encargada de re-
dactar un proyecte de reglamento que sirviese de base para la orga-
nizacion del gremio que se propone.

Telégrafos i faros.

El telégrafo colocado en lta parte mas elevada de los cerros de es-
te puerto 1 destinado a prestar servieios importantisinos, esta al
cuidado de un timonel 1 un marinero 1.° pertenecientes a la deta-
cion de esta Gobernacion, que Lastan para el objeto que se requie-
re. Los utiles del telégrafo se encuentian en Luen estado, no asila
casucha destinada para habitacion del vijia, que necesita una comple-
ta reparacion por hallarse en un estado deplorable i ruineso por
efecto de los materinles empleados en su construccion.

E! faro se halla bien servido, funciona con regularidad, llena las
necesidades del puerto, cuntando con los empleadus necesarios 1 los
ftiles mas indispensables. '
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Ponitones 1 chatas.

Esta Gobernacion solotiene canocimiento de que hai dos pontones:
uno nacional iotro estranjero, i 13 chatas que sirven de bodegas
flotantes para depdsitos de earbon i mercaderias, sin que le haya si-
do posible conocer los tramites i formalidades que préviamente de-
ben llenar para poder establecerse. -Convendria, pues, reglamentar-
Jas sujetandolas el menor nimero posible al pago de una patente con
arreglo al toneluje que midan, a fondear en un lugar conveniente i a
las demas disposiciones que se crean necesarias; porque la colocacion
Yue hasta hoi se les ha dado ha sido inconsulta i poco conveniente,
legando a embarazar la libre espedicion en el trafico de la bahia.

Vilizas ¢ Buyas.

No existen en la bahia valizas por no ser necesarias; pues el dni-
©0 tropie'zo que las naves pudieran tener al entraral puerto es una -
piedra denominada Piedra de la Baja que aun en las mas altas ma
reas se distingue perfectamente.

Existen en el fondeadero 54 boyas, 4 que pertenecen a los bu-
ques de la armada naval, i 50 que sirven para amarrar los vapores

ibuques que se hallan listos para dejar el fondeadero.

Muclles.

Hai uno de propiedad fiscal para el embarque i desembarque de
pasajeros i equipajes. Este muelle es estrecho e insuficiente si se
atiende al gran nimero de embarcaciones menores que concurren a
€l. Miéntras se concluye el que se trabaja por cuenta del Estado, ha
sido preciso colocar cuatro escalas al occidente del malecon de piedra,
dos que sirven a la Gobernacion Maritima, Resguardo i embarca-
ciones menores de los bugques de guerra idos pertenecientes a las
diversas compafiias de vapores mercantes.

Tambien existe un gran muelle frente a la plaza del Orden des-
tinado al embarque i desembarque de animales i bultos pesados, de
propiedad particalar, i otro frente a la estacion del ferrocarril central
perteneciente a la misma empresa. Existe tambien -otro pequeiio
construido por cuenta de la Municipalidad ‘en la playa del, Almendral
para la policia de aseo. . _

Bahia.

Consultando el mejor érden i conveniente distancia que deben
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guardar las naves surtas en ella, es que se ha dividido en cuatro sec-
ciones: en la 1.* pueden fondear las naves de guerra; en la 2® los
vapores mercantes, asignandole a cada uno ¢l lugar correspondiente
por medio de boyas; en ia 3.* los buques de vela de la marina mer-
cante, ila 4.* estd destinada a las distintas embarcaciones meno-
res.

Las obras fiscales en actual construccion, por el grande espacio
que indudablemente debeidan ocupar 1 los grandes tesiduos que se
depositan en la playa juntamente con los que arrastran los cauces

. van estrechando: i reduciendo el perimetro de la bahia destinado al
Jondeadero de las naves de gran porte que diaa dia arriban al puer-
10; pero la pericia i buenos servicios del cuerpo de practicos allana
en parte esias dificultades.

Varadero.

Un pequefio espacio que existe frente a la quebrada de Juan Gemez,
sirve para la carena i reparacion de las lanchas i chalupas fleteras.
Con el nuevo muelle que actualmente se construye, va esirechindo-
se demasiado el varaderoi llegard a hacer insuficiente para el cre-
cido ntimero de embarcaciones menores que trafican en la bahia.

La construccion de un pequeiio dique fldtante destinado al esclu-
sivo objeto de atender ala carena i reparacion de tales embarcacio-
nes vendria a prestar un gran servicio i a salvar la falta de  espacio
que se hace sentir cada dia.

-

Lostre,

Por un decreto especial se ha ordenado arrojar el lastre de los bu-
ques en la orilla del mar compren lida entre la plaza del Orden i el
muelle Alparado. Ista medida beneficia al fiseo por cuanto con-
tribuye a formar en parte la esplanada dela calle por donde debera
pasar el ferrocarril que se dirije alos alnacenes fiscales.

A Remoleadores.

Hai siete vapores remolcadores de distintos portes i se hallan tri-
pulados por sesenta hombres de diversas nacionalidades. Estas em-
barcaciones son de inmensa utilidad, por los valiosos servicios que
prestan, entre ellos pueden enumerarse los siguientes: limpiar el fon-
do de la bahia, auxiliar las embarcaciones en caso de peligro, le-
vantar amarras i fondear anclas i remolcar las naves de vela a su
entrada i salida del puerto siempre que lo soliciten,
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Aguada.

Para proveer de agua a los buques surtos en la bahia hai una
lancha cisterna i dos vapores pertenecientes a la compafiia andnima
denominada Fapores Remolcadores, iun vaporcito recien llegado
de Euaropa que provee a los vapures de la compaiiia inglesa.

Importancia del puerto con relacion a su comercio.

Valparaiso, por el desarroilo ascendente i progresivo que de dia en
dia va tomiando su comercio i por el crecido ndmero de buques que
diariamente entran a él, importadores de las mejores producciones
del mundo, con los que se abastecen las principales plazas comercia-
les de Sud-América, hacen que con justicia sea considerade como
el primer puerto del mar Pacifico. I aunque su fondeadero no es de
Jos mejores abrigados, contribuye poderosamente a suplir este defec-
to i a asegurar los intereses de los navieros en jeneral, el _buen drden
establecido para la colocacion de las naves surtas en la bahia.

Subdelegarion maritima de San Antonio.

Se carece de datos que poder consignar en la presente Memoria
pot no haberlas remitido aquel subdelegado.

Astilleros t varaderos.

Se ha recibido a dltima hora el estado que bajo el nimero 4 se
acompaiia, el cual manifiesta los trabajos que se han ejecatado du-
rante un aio en el dnico que existe en este puerto.

Dios guarde a US.

Garvarixo Rivero.

%
Al sotior Comandaunte Jeneral de Marina,




.R;IZ ON de los buques entrados en los digues Santiago i Valparaiso desde el 1.

de ab_rii'de 1872 hasta 6l 31 de marso de 1873,

FECHAS.

DANDERA,

NOGMBRES,

CLASE

DE TRABAJ{JS.

15
- 16
18
20
22

)

4
1¢
10

15,
18

25

- 31
18
22
4
18
18

24

29
o 13
13
i6
17

20 |

99
Setbre. 5
9

M:

..

S:int-g.;

(Valp.,
Santg .

Valp..

Santg .

Valp..
Santg .
Valp.- .
Santg .

Valp__

Santg .
Valp--

Santg-.

DE

Vapor.
Berg..
Barea .
Fragat.
Vapor.
Barca .
Vapor.

[Berg..

Barea.
Vapor.
Fragit.
Goleta.
Vapor.
Chata.
Vapor.
Berg..

- | Corbet.

Vapor.
Goleta.
Vapor.
'Chata .
Barca.
Baland
Vapor.

Barea.

Vapor.

Fragat.

Nae...
Guat_ -

Naoc.w .
Niear..
Nae. ..
Britan
Gruat_ _
Britdn
Nae. - .
Frane..
Nae. ..
Britin.
Nae.__
Britan.
Nac...
Niear..
Nac...
Frane.
Nae. . _
Colom.
Niecar .
N.A.

Nicar..
N.A..

Bio-Bio.
Tumbes.
AdelaMartinez,
Robert Leddon.
Puerto de los Vilos.
Altberto.

Lota.

Adela.

Puelche.

Iurique Tomas,

J. H. Waterman.
Limari.

Tarapacd.
Veleidosa.

Zieta,.

Margarita Ramos.
Tomé. :
Belisario.
Iismaralda.
Poenhontas.

Dos H.** Court,
Paquete de Maule,
Emilia.

-

M. Marduecl.
Vietoria.
Bolivar,
Caracoles.

Mathilde.

Concepeion,
Muciey Juby.

Union de Chargeurs| .

Limpiar i pinta
Carena.

14,
Remiendo.

Comp.enel case.
Remiendo.
Limpiar i pintar
1d.
Remiendo,
Curena,
Id.
Limpiar i pintar,
‘1d.
Carena,
Limpiar i pintar
Carenn.
Id.
Limpiar i pintar,
Poner guilla.
Comp. en el casc
Carcoa.
Comp. en el foud
Td.
Id.
Limpiar 1 pintar,
Comp. er el fond
Tapar una agua.
Limpiar i pintar,
Carena.
Limpiar i pintar

19

i




BANDERA.

NOMERES,

CLASE

DE TRHABAJOS,

|
j I872.

| Setbre.11
l — 21

— 24
a7
98
2
8
10

12

23

26

1
]
9
10
10

16
15
21

1

Dicbre. 7

Kuvero 16
2

5

5

11

14

15

21

25

25

— 29
Febrere 8
)
8

Valp..

Sauntg .

Vapor.
Be:é -
Vapor.
Fragtal_
Vapor.
Birca.
Berg. .
Barea.
Vapor.
Barea.
Vapor.
Barea.

Goleta.
Vapor.
Barea_
Paileb
Tragta.
Golgta
Vapor.
Barcs _
Fragta.
Barca .
Vapor.

Rragta.
Baroa .
Vapor.
Barea.
Vapor.
Barea.
Vapor.
Barea.
Vapor.

Barca .

Nae._.
Frans.
Naec...
Nicar..
Nac...
Guat. .
Britdn.
Qrient,.
Nicar .
Nae...
Britan.
Nicar .

Nac.._

N.A..
Nae. ..
Niear .
N.A..
Nae. . _
Niegar, .
Nae, - .
Guat_ _

Remol.

Guat__
Nae, __
Guat..
Nae...
Nicar .
Nae...
Britdn
Frane..
Guat. .
Nae ..
Colom.

Sofia.

Copiap6.
Valentiva.
Maipa,

Lzlmﬂ.r.

Eivira Alvares.
Liuis Cousiiio.
Maria.

Sofia.
Vencedora.
Guayeura.
Liuisn.

Matias Cousiiio.
Zeta,

Tiuisa.
Kmannela Daneri,
Garibaldi,
Clomira,
Limuri.

Charles Brever.
Matilde.

J. A. Navarro,
Frankiin,
Bio-Bia,
HEaperauza.
Eruinia Alvarez,
Miguelito.
Suirtiago.

Concordia,
Adriana Luecia.
Aujelina.
Puerto de los Vilos.
Atilio.

Adela.

Rosy Morn.
Ville de Brest.
Marfa,
Atbertina.
Zarapito.
Liamar,
Bolivar.

Nac...

Charles Eduard,

Limpiar i pintar

Remiendo,

Piutar i limpior

Carcna.

Limpiar ipintar
Id.

Lapar una ugua
I

Comp. p.*quem.

" |uimpiar t pintar

Tapar una agua.
Liwpiar i pintar
Id.
Poner quill.izap
Remiendo.
Cumb, tablones.
Carcna
Limspiar i pintar
Carena.
1d.
Remiendo. .
Id.
Limpiar i pintan
Carena. :
I4d.
Id.

Limpiar i pintar

Carena.
Rewiendo,
{larena.
Limpiar i pintan
Tapar una agua,
Limpiar i pintas 1
Pouer quill.izap
Limpiar i pintar
Tapar una agua.
Id, -
Carena.
Limpiar i piatar
Remiendo.

Carena.
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DBANDERA.

NOMEBRES.

CLASE

DE TRABAJO.

1873.
Febrero 8
8

22
Marzo' 8
13
14
. 16
16
28
28
31

Santg .
Valp-.
Sautg .

Valp..
Suntg .

Bareca._
Fragta,
Berg. .
Vapor.

Barea .
Vapor.
Barca
Vapor.

F ragta.

Nicar .

Peruan
Niecar..

Nicar .

Nae.._

Nae. - -

Nac.__

Lueiana,
Bea Shell.
Puascualita.
Covadonga.
Providencia.
Alberto.
Dorotliea.

Copiapé.
Valparaiso,
Ancud.

Féruando Dall.

Carena.
1d.
Qowp. de! caseo
Tapar uua agaa.
1d. I
Carena.
14, .
Id.
Limpiar i pintar}
Uarena.
Limpiar i pintar

Gobernacion waritima, Valparaiso, marzo 31 de 1873,

—

V. B*~~RIVEROS.

-

J. M. Marminez
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Memoria del Gobernador Maritimo de Maaula,

GOBERNACION MARITIMA DEL MAULE.

Constitucion, abril 18 de 1873,

Sefier Comandante Jeneral de Marina:

En cumplimiento de lo dispuesto en la nota de US. fecha 12 det
mes de marzo préximo pasado mim. 110, tengo el honor de adjuntar
a US. cuatro estados demostrativos del movimiento marftimo de esta
Gobernacion i cinco mas correspondientes a las subdelegaciones de
los puertos que abraza su litoral, todos correspondientes al afio corrido
desde el 1.° de abril de 1872 al 31 de marzo de 1873.

PUERTO DE CONSTITUCION.
Movimiento maritimo,

El estado nim. 1 demuestra con exactitud que han entrado 218
buques, incluso los vapores, con un total de 33,556 toneladas i han
salido para el cabotaje 263 con 33,614, para el estranjero 122 con
2,020 toneladas inclusas las embarcaciones menores que se han cons-
truido en este puerto.

Trdfico de embarcaciones menores { jente de mar.

El estado nim. 2 demuestra que hacen el trafico del puerto 404
embarcaciones con un total de 5,874 toneladas i 2,641 individuos
de tripulacion.

M, BE M, ' 20.
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Astilleros, Diques, Varaderos i Muestranza.

El estado ntm. 3 demuestra que hai 237 individuos i1 se ocupan
en construccion de lanchas i su calafateo; diques hal uno i se han
carenado dos buques durante la época de esta Memoria.

Oficina de enganche de marineros.

El estado ntim. 4 demuestra el movimiento de la jente de mar por
dicha oficina; como a s{ mismo e! movimiento de fundes que ha te-
nido.

Estado del puerio en el comercio.

La importancia de este puerto por su cownercio cereal es bien co-
nocido a pesar que actualmente la carencia de buques de velases
mui limitada & cansa del escaso fondo en que ha permanecido la barra
en la mayor parte del afio que se da cuenta i en la actualidad lamayor
anchura en la desemboeadura del rio es de 64 metros t sien el actaal
invierno fo viene al rio una avenida que pueda limpiar el canal de
la barra que se halla tortuoso, quedard en el préximo verano o mul
dificil Ja entrada i salida de buques de-velas.o mas habiéndose es-
tendido la punta denominada Quibolgo sobre la boca de €l se hace mas
dificultoso el trifico de buques. Por este motivo, aunque tengan viento
favorable para entran, necesitarin remorcarlos lo mismo que se hace
con los que salen del puerto. Llamo la atencion de US. sobre este
respecto para que con tiempo se tomen las medidas necesarias para
proceder a la canalizacion i compostura que demanda el comercio.

Telégrafo maritimo.

El telégrfo maritimo establecido sobre el cerro Mutum llena las
necesidades de este puerto, el palo de sefialesi casa de vijia se hallan
en reparacion 1 solo falta un anteojo con un nuevo plan de banderas
i sefiales para reemplazo del que existe, por hallarse éste en mui
mal estado a causa dei mucho tiempo que existe i continuo use que
de &l se hace. : ' '

Dios guarde a US.
o
Saxttaco Ruce.

Al sefior Comandante Jeneral de Marina.
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SCBDELEGACION MARITIMA DE

Llico, marzo 31 de 1873.

+ Sefior Gobernador maritimo:

Remito adjunto a US. un cuvadro que manifiesta ¢l movimiento
maritimo habido en este puerto, desde eldia 1.° de abril de! afio
préximo pasado hasta hoi dia de esta fecha, En él se manifiesta el
nimero de bugues que han entrado i salido de este puerto durante
este tiempo, como igualmente los que han ido al estranjero i el nd-
mero de toneladas que miden.

El nimera de embarcaciones menores que hai en este puerto son
doce lanchas, de las cuales hai en estado de servicio once, de éstas
hai cuatro tripuladas, cada una con I3 hombres 1 dos con quince
hombres '¢ada una. Hai una chalupa, i dos botes, fodos de particula-
En Ja laguna tambien hai ochenta i seis canoas con 214 pescadores

que se ocupan de la pesca,

Importancia del puerto,

, '

Aunque la esportacion que se hace por este puerto no es en gran
escala, sin embargo, es de grande utilidad al comercio i agricaitura de
esta provincia por ser el tnico por donde esporta sus productos. Cada
dia se manifiesta mas la necesidad de un muelle, porgue el embarque
se hace siempre por la boca de la laguna, i por este momvo estd sujeto
a varios inconvenientes.

Valizas. —Faros.— Astil'eros.—j Maestranzas no hai en este puer-
to ni se consideran necesavios por ahora,

Como lo indiqué en i Memoria del afio pasado, convendria mucho
en este puerto poner en prictica el plan de sefiales que el Supremo
Gobierno mandé adoptar para él en octubre del afio 68.

Policia del puerto.

El reglamento que ahora hai, satisface sus necesidades.

El personal de esta subdelegacion maritima se compone solamen-
te del que suscribe, i un marinero segundo gne hace las veces de
ordenanza.

Con lo espuesto creo haber establecide los puntos de que debo dar
cuenta a US. respecto a este puerto,

Dios guarde a US.

Fraxcisco J. pE La Furyts.
Alsedor Gobernador Maritimo del Maule,
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ESTADO que manifiestn el movimionts maritimo del puerto de Llico
deade el 1.° de abril de 1872 hasta la fecha.

ENTRADAS.

—

NACION ALES. ESTRANTEROS.
P S NI N

.g

ToNRLADAS
Deleubot.
Delestraj
Dol cabot

’ Fragatas....... seranen 535

2010
|| Goteras. 22200000000 135
Pailebot. .o veaen. PR 168
Lanchas. .. .. 15

ToTALES . 2| 3763

SALIDAS.

NACIONALES. | ESTRAKJEROS.
i L N

]

ToXELAD A4,
Al estraj
Alcnbot.
Al estraj

| Fragatas........

Pailebot
Lanchias

BUQUES DE GUERRA.

Entrapas.— Vapor nacional 4bias, dos veces.
i Savipas. — Td. id. id.
Subdelegacion maritima de Llico, marzo 81 de 1873.
Frawxcigco L. pE 1A Fuente,
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ESTADO gue manifiesta el movimiento maritimo de este puerto en ol afio
terminado el 31 de marso vltimo, coniado desde abril de 1872,

BANDERAS.

ARGA.
ENTRADAS [ SALIDAS. GARG

TRIGO—UECT.

i
MADKRAS, |
PIEZA3,

. 4
Nacionales.....

Nicaraguiienses. .
Guatemaltecos . .
Peruanns
Ingleses

7681

Norte Américanos 9000

3652
4871
37142
2559

28 25

Se han construido

13 lanchas com...... veevan

De cstas han salido 4 con cavsamen

Quedan 9 con.....

P SN Y e

SERVICLO DEL PUERTO I ARTESANQS DE RIRERA.

PROFESION.

Tancheros
i Jornaleros..... 4
i Catafates

1 Carpinteros.. .. 11

Cuadrillas con @ hombres cada una. .

Id.
Tn dos astilleros
Eu id.

Suma en todo

63
57

5
1

B

136 il

——

Subdelegacion marftima do Buchupures, abril 4 de 1373

Greconto 2° Vieca.




Memoria del Gobernador. Maritimo ds Goncepecion,

GOBERNACION MARITIMA DE

Talcahuano, alril 1.° de 1873.

En cumplimiento de la nota del sefior Mayor Jeneral de Marina
de fecha 12 del préximo pasado mes de marzo nim. 110, i delas
atribuciones i deberes de Jas autoridades maritimas, tengo el honor
de elevar a manos de US., la Memoria de Marina que se debe pre-
sentar al Congreso en la proxima lejislatura de los puertos que
abraza esta Gobernacion Maritima: Talcahuano, Tomé, Coronel,
Lota, Lebu, comprendiendo desde el 1.° de abril del afio trascurrido
72 hasta el 31 de marzo del presente afio 1873.

Puerio de Talcakuano, movimienis marilimo.

El estado ntm. 1 demostrara que han entrado en el tiempo indi-
cado 199 buques, con un total de 100,515 toneladas, 1 salieron 204
buques, con 102,151 toneladas; sin incluirse en estos mimeros los
buques de guerra tanto nacionales, como esiranjeros gue sefiala otro
estado. '

Trifico de embarcaciones menares, jente de mar efc.

Estado ntm. 2 indica las embarcaciones menores que hacen el
trafico de este puerto, i de los individuos que en €l se ocupan.
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Igualmente demostrard el producto que han tenido las 8 chalu-
pas que se dedican a la pesca de ballenas desde este puerto, costa de
Arauco i Lebu:

La venta del aceite de las 4 ballenas, una de ellas de esperma ha
Iproducido el valor neto de 2,978 pesos, que ha sido repartido entre
os 40 individuos i 8 patrones que tripelan las citadas chalupas, i
los duefios de ellas. .

Astilleros, varaderos, maestranza eic.

Estado nim. 3 demuestra que no hai ningun varadero particular,
i solo un astillero. El cual se ocupa en reparaciones de buques ilan-
chas, consta de un constructor, cinco oficiales, cuatro calafates que
son maestros :arpinteros al mismo tlempo i cuatro aprendices, de-
mostrando los buques i lanchas que han reparado en el curso del
tiempo que abraza esta Memoria.

Oficina de enganche de marineros.

Estado nim. 4, demuestra con toda efectividad el movimiento que
ha tenido esta oficina,

El movimiento de embargues i desembarques, es mui limitado,
habiendo solo embarcado en los doce meses 177 individuos, licen-
ciados 83, e inscritos 56. Motivo de que los buques que frecuentan
este puerto son estranjeros, por consiguiente los embarques i desem-
barque de sus marineros son efectuados por los respectivos consula-
dos sin intervencion de la oficina de Enganche.

Con esta fecha, 1.° de abril, existen en este puerto desembarcados
10 marineros estranjeros i 8 nacionales.

Necesidades de valizas, faros, prdcticos efc~

El faro de la Tsla Quiriguina ba lenado esta necesidad, esta al
cargo del capitan de puerto del Tomé, no siendo su luz visible de
gste sino de aquel, para vijilar de noche su luz dando parte de cual-
quiera ocurrencia que se notase en su alumbrado.

Las sefiales i boyas establecidas sobre las bajas marinas, Bellen

.1 Viuda, son pintados i conservados con el mayor esmero posible tan-
to por su duracion, como que sean siempre bien visibles.

Préctico halune mui intelijente, la reconocida seguridad del fon-
deadero hace que los capitanes raras veces no aceptan de sus servi-
cios, por no tener ninguna necesidad en este puerto que los buques
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sean acuaderados, como lo demanda la bahia de Valparaiso para su
mayor seguridad. '

Policia maritima.

El reglamento de policia maritima que rije por decreto supremo de
agosto de 1870, ha llenadoe todas las necesidades que se hacian sen-
tir en adicion de la Ordenanza Jeneral de la Armada que trata de la
policia jeneral de los puertos, tratado V tit. VII, paj. 149, que se
observa cumplidamente como estd ordenado.

Estado del puerto en su comercio.

La concurrencia actualmente de buques es mui limitada, pero con la
conclusion de la via férrea hasta la provineia de Chillan que se cons-
truye cor rapidez, facilitard la importacion de los frutos agricolas de
las provincias vecinas. Con este impulso tan grande recuperaré la
animacion en el comercio mar{timo.

Puyerio del Tomé, movimiento maritimo.

Bajo el estado nim. 1, se demuestra el movimiento habido, ascen-
diendo las entradas a 321 buques conun total de tonelaje 152,926
1salieron 326 con 156,322 toneladas.

.
Emmbarcaciones menores, jenie de mar, pescadores.

Estade num. 2, demuestra que existen 73 embarcaciones meno-
res tripuladas con 256 individuos, ccupados enla carga i descarga
de buques, conduceion de pasajerosi pescadares.

Estado nim. 3 demuestra la maestranza, varaderos, etc., que se
ocupan en construcciones de lanchas, botes 1 reparacion de buques.
Su maestranza se compone de doce individuos inclusos dos contruc-

tores.
Oficina de enganche de marineros.

El estado nim. 4, demuestra que su movimiento es muil reduci-
do a éausa de que la mayor parte de los buques que arriban en este
puerto son estranjeros 1 los embarques i desembarques de marine-
ros lo hacen por medio de sus respectivos consules.

Necesidades de faros, valizas, prdcticos.

El faro en la punta norte de la isla Quiriquina es servidv por sus
empleados con mucha regularidad 1 asco.
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Valizas, no, las hai.
Practico hai uno que cumple bien con sus deberes.

Policia de balia.

Se observa estrictamente lo mandado por el supremo decreto de
fecha de agosto 1.° de 1870; en cuanto a lugares designados para
hotar el lastre, cuarentena, entredicho, son los mismos del afio proxi-
mo pazado. : . :

Se ha formado dltimamente por el sefior Gobernador maritimo una
tarifa para el gremio de fleteros, para salvar asi los muchos incon-
venientes que causaba éntes que existiera, tanto a la subdelegacion
maritima como al piblico en jeneral.

Muelle.

El que hai es de propiedad particular, pero Hena todas las nece-
sidades. En €] estan colocados los. pescantes para bas  embarcaciones
del Resguardo i capitania del puerto.

Puerto de Coronel, movimicntc maritimo.

.‘Estado num. 1, ‘demuestra el movimiento maritimo de aquel
puerto: entraron 473 buques con 414,874 toneladas, i salieron 443,
con 412,648 toneladas sin incluir en sus nimeros 6 buques de guerra.

Lmbarcaciones menores, jente de mar, pescadores.

Estado num. 2, demuestra el nimero de embarcaciones que se
dedican al trafico de la bahia, ilas balandras en el htoral de la Go-
bernacion maritima.

Y

Varaderos, maestranza, valizas,

No hai astillero, porque todas las lanchas se construyen en e}
puerto de Lebu i Constitucion, por lo que hace a varaderos se pue-
. 1

den varar las lanchas en cualquiera parte cerca del muelle.

‘Oficina de enganche de marineros.

Estado mim. 4, demuestra el movimiento que ha tenido dicha ofi-
cina.
Necesidades del puerto.

Seria mui conveniente que se ponga un faro en la punta norte
‘de laisla Santa- Maria, ahora que vienen tantos vapores del Es-
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trecho i tienen que r:calar a esa punta para hacer su rumbo 2
Coronel. Tambien creo que seria mui conveniente que se ponga la
boya que marcaba el bajo de playa Negra que se fué a la playa ha-
ce como ocho afios, por efecto de un temporal de norte, perdléndosa
la cadena i ancla,

Llamo la atencion hdcia la fulta que hace e! bote de la capitania
de puerto, que fué perdido por un fuerte viento sud, i que hasta la
fecha no se le ha reemplazado resultando grave perjuicio del servi-
cio de la subdelegacion maritima.

Importancia del puerio en su comercio.

La esi)ortacion de carbon de piedra se calcula en 25,000 tonela-
das mensuales. . .

Muelles particulares hal tres: dos en el Pachoco, i el tercero fren-
te al pueblo, perteneciente a la compaﬁfu Esplotadora de Lota i Coro-
nel, se encuentra en mui mal estado, motivo en que se fundan para
no permitir que sc coloquen en el pescante, para colocar los botes del
resguardo i de la capitania de puerto, tan necesario para la conser-
vacion de las citadas embarcaciones.

Practico para la bahia hai uno recien nombrado, intelijente,

Puerto de Lota, movimiento marilimo.

Su estado nim. 1, demuestra que entraron 1 salieron los buques
siguientes: entraron 323 buques con 151,680 toneladas, salieron
304 con 137,756 toneladas sin incluir fos buques de guerra nacio-
nalesi estranjeros.

- Embarcaciones menores, jente de mar, pescadores.

El estado mim. 2, demuestra que el nimere de embarcaciones
utenores son 3 goletas, 5 balandras, 21 lanchas, 4 chalupas i botea
-todas tripuladas con 141 individuos, fuera de los jornaleros que se
ocupan en la carga i descarga de los bugues.

Astillera, varadero, maestranza.

El estado nim. 3 demuestra que no hai astilerog, son 3 puntos -
de que se hace uso eoino varaderos: la playa de Lota i Lotillai el
riachuelo de Coleura; dichos varaderos sirven para la compostura
de lanchas i botes, se ncupan 11 carpinteros, 9 calufutes de los cua-

les 18 son nacionales i 2 estranjeros.
M. DE M. 22
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Oficina de enganche de MArineros.

Fi estado miim. 4, demuestra que se han inscrito en el rejistro
respectivo 89 individuos, se ban embarcado 608, licenciados 135
quedando desembarcados el 1.° de abril 13 individuos disponibles.

Faros i valizas, prictices.

La necesidad de un faro en la punta norte de la isla Santa-Ma-
ria, se hace sentir por los navegantes que frecuentan los puertos de_
Coronel i Lota.

Valizas no haj, i no son necesarias. Practicos hasta la fecha noha
habido, pero a causa de la estrechez del puerto, i del mayor nimero
de naves que llegan, conforme lo demuestra su estado del movimien-
to maritimo, serian mui utiles los servicios de uno,

Maestranza del puerio.

La maestranza de Lota es bien conocida que trabaja todas cla-
ses de composluras de maquinas, fundicion de fierro, ete.

Policta del puerto.

Consiguiente al mayor nimero de buques, mayores son los traba-
los 1 obligaciones que tienen los euatro marineros de la dotacion del
bote de la capitania del puerto, por cuyo motivo no pueden prestar
jos servicios indispensables en los muelles en cuyo lugar hai faltas de
guardias para mantener el 6rden debido. Considero mui necesario el
aamento de dos marineros segundos a la dotacion de los cunatro que
hai, Hlenaria la falta que se hace sentir para el servicio i buen drden.

Muelles hai 5 de propiedad de particulares, todos se conservan
en mui buen estado.

-

Tmportancia comercial del puerto.

Su importancia es bien conocida; earbon de piedra esplotado en la
época de esta Memoria 117,042 toneladas, metales internados 1 fun-
dides 50,000 toneladas, cobre fundido i esportado 9,900 toneladas,
iadrillos, valdosas, cafierias, 1.900,000 piezas, sin contar con €l va-
lor de mercaderfas nacionales, importadas, harina, aguardiente, sue-
las, maderas, etc., que se calcula una cifra de 8 a 9 millones de pe-
sos que solo corresponde al establecimiento de la Compama Esplo-
tadora de Luta 1 Coronel,




— 7 —
Puerto de Lebu, movimiento maritimo.

Su estado nim, 1, demuestra que entraron 193 buques con
98,859 toneladas, de los cuales salieron 192 con 93,104 teneladas.

Estado nim. 2 demuestra las embarcaciones menores, jente de
mar i pescadores, los cuales son tripulados con 232 individuos na-
cionales, tres de ellos estranjeros. :

Astillero, varadero, maestranza.

El estado nim. 3 manifiesta que hai tres varaderos, dos astille-
ros, isu maestranza se compone de 5 constructores, 20 oficiales
2 aprendices que se dedican a la construccion de embarcaciones me-.
nores, goletas, lanchas, ete.

Oficina de énganche de marineros.

Todavia no conviene establecerla en conformidad al supremo de-
creto de 19 de mayo de 1868 por el insignificante nimero de ma-
rineros que se licencien o embarquen.

Prdcticos.

El que hai, cumplé con sus deberes, presiando sus servicios cuan-
do es solicitado i su conducta es buena,

Vali:gs R

Existe una que presta servicios para amarrar los buques.

M uelie.

A mas del fiscal que necesita una reparacion, hai dos particulare-
con autorizacion suprema i doce pequelios para el servicio delos ess
tablecimientos. *

La oficina del subdelegado maritimo marcha en buen pié. La fa-
lta { bote salva-vida son conservados con esmero en buen estago. El
1.° tiene sus pescantes i funda, i el 2.° un galpon de madera 1 techo
de tejas en el cual se guarda luego que presta servicios.

Es cuanto tengo que informar en virtud de lo ordenado i en cum-
plimiento de mi deber que desearia [uera del agrado de US.

Cirvos Pozzr.
Gobernador maritimo, capitan de fragata graduade.
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Memoria del Gobernador Maritlmo de Valdivia,

Corral, alril 22 de 1873,

Cumpliendo con lo dispuesto en la 6rden del sefior Ministro de
Marina, que US. se ha servido trascribirnie en nota nim. 110, eon
fecha 12 de marzo dltime, tengo el honor de acompatiar a US. los datos
estadisticos correspondientes a la gobernacion maritima de mi cargo.

Movimiento maritimo.

El estado nim. 1, demuesira'el movimiento que ha habido en este
puerio desde el 1.° de abril de 1872, hasta fin de marzo del corriente
afio; durante cuyo periodo han entrado 147 buques con 64,789 to-
neladas, i salido 143 con 63,956 toneladas incluso vapores; habiendo
alcanzado a 831 el mumero de pasajeros,

Fmbarcaciones menores.

El estado nim. 2, manifiesta las embarcacioties menores que ha-
cen el trifico dentro de los limites de la gobernacion maritima, con
espresion de su ocupacion i tripulacien,

Astilleros, Varadeios.

El estado nim. 3, da a conocer los astilleros 1 varaderos que exis-
ten en la actualidad i tambien el numero de empleados ocopadus en
ellos.

L'mbarcaciones construidas.

Durante ¢l afio de que se da cuenta, se ha construido una balandra
de 35 toneladas, i seis botes,
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Telégrafo maritimo.— Faro.

El telégrafo maritimo ha continuado fancienando bajo el mismo
sistemma antiguo, iseria conveniente reemplazarle por uno de brazos,
conforme al que se usa actualmente en Valparaiso.

Con las reparaciones practicadas dltimamente en el Faro de Niebla,
se ha simplificado el servicio, resultando a! mismo tiempo una eco-
nomia en sus gastos,

Policia del puerts.

Se hace notar como una necesidad indispensable la dotacion de
tres policiales a lo ménos, que servirian para impedir los desordenes
orijinados eontinuamente por la jente de mar, a causa de no haber
policia ni fuerza alguna destinada para este fin.

Importancia del puerto.

Para dar a conocer la importancia del puerto, bastari manifestar
que durante el afio préximo pasado, han producido los derechos de
internacion la cantidad de dieziocho mil pesos por mercaderias impor-
tadas del estranjero; siendo la mayor parte directamente de Ham-
burgo. \ g

: Prdctico.

El que se ha establecido posteriormente es suficiente para llenar
las necesidades del puerto, siendo mui importante sus servicios, prin-
cipalmente para las naves que arriban del estranjero.

Jente de mar,

~ Marineros na existen en este puerto con escepcion de la jente que
se ocupa en 'as embarcaciones menores gue hacen el trafico interior,
quien tiene su residencia en la ciudad. :

Muelle

Hasta la fecha subsiste la necesidad de ejecutar algunas repara-
" ctones en el muelle que hal de propredad fiscal, 1 conviene verificarle
cuanto antes, a fin de evitar su destruccion.

Suldelegacion maritima de Queule.

Los estados currespondientes dan a conocer el movimiento mari-
timo del puerto; como asimismo las embarcaciones meno res que ha-
cen el trdfico - dentro de los limites de la espresada subdelegicion

maritima.
Dios guarde 2 US.

Ap.irs Perez pE Ance,
Sefior Tomandante Jeneral de Ma.ina, ) .

4
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Memorla del Gobernador Maritimo de Lilanquihue.

Puerto M'ontt, abril 1.° de 1873.

En cumplimiento de la disposicion de US, relativa a suministrar
cuadros estadisticos i otros datos para la Memoria de Marina, que
tengan relacion con el departamento de mi cargo, paso a dar a US.
las informaciones que siguen:

Segun el cuadro adjunto, ndm. 1 han entrado a este puerto, desda
el primer dia del mes de abril del afio Wltimo hasta el 31 de marzo
del presente anv, 47 naves con 33,493 toneladas, i han salido, du-
rante el mismo intérvalo, 45 con 31,949 toneladas.

El caadro nim. 2 demuestra el nimero de operarios de varias
clases que se emplean en el trifico de la Gobernacion Maritima en
las diversas drdenes de ocupaciones, que en él se espresan. Pero
este nimero que es el que tnicamente forman las ‘matriculas de
este puerio i el de Calbuco, en su reciuto interior, estd mui distante
del nimero total de embarciones que existe en la gobernacion de
mi cargo. Siendo los pebladeres de esta, en su gran mayoria, jente
que vive en el litoral dé las islas i del continente, acaso hai mui po-
cas familias que no posean una embarcacion completa, .que llega a
ser Ja primera necesidad para su servicio doméstico. |

No se hace sentir la necesidad de reglamento a]guno,chomo requi-
sito necesario, ademas de los reglamentos existentes, para el buen
servicio de los puertos de mi cargo. :

En cuanto a paraje para el deslastre, con el fin de poner a salvo
el valioso canal de Tenglo, en el cual se habia permitido arrojar Jas-
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tre en aflos antcriores, se ha sefialado la ensenada de Pelluce, al
oriente de Puerto Montt, en cuyo lugar no resulta datio algune para ,
el comercio ni para la buena conservacion del puerto.

Puerto Montt, puerto principal de la provincia, contiene una pin-
toresca poblacion de 3,000 habitantes, cuya creacion desde hace 20
afios habla muj alto en favor de la inmigracion alemana, gque esla
que en gran parte ha contribuido a formarla.

No ha cooperado poco, en estos ltimos meses, a su desarrollo
siempre creciente, la navegacion a vaper, que ya es un hecho, en el
lago de Llanquihiue, navegacion que se hace con toda la regularidad
que permite la inscontancia de los tiempos en esta alta latitad.

Sensible es que el comercio de esportacion e importacion no mar-
che a la par de su progreso material a consecuencia de que se halla
tan léjos de estar ferminado el camino que. conduce de la ribera sep-
tentrional del fago al pueblo de Osorno, cuya circunstancia eonstituye
una verdadera rémora para el adelanto de aquel rico departamente.

Es de la mas urjente necesidad que el trabajo de este eamino,
iniciado desde hace cuatro afios, llegue cuanto antes a su término,
porque es el complemento indispensable de la navegucion del lago,
i porque su finalizacion esta ligada, .de una manera mui estrecha, a
la vida industrial de esta provincia.

" No se necesitan faros ni telégrafos, por ahora, en ninguno de los
parajes de la gobernacion, '

No ocurre otro tanto con el ramo de valizas, respecto al coal me
hago.un deber de la mag alia importancia referirme a mi Memoria de}
afio proximo pasado, en la caal me permitia indiear a US. cinco pun-

tos peligrosisimos de éstos eanales en que es necesario colocar boyas
o valizas para prevenir los frecuentes nanfrajios que, por la carencia de
ellas, ocurren durante su navegacion.

Igual referencia me.permito hacer a US. con relacion a los prie-
ticos para estos canales, sobre cuyo cuerpo, i el reglamento supremo
que lorije, emitia & US. mui oportunas observaciones en mi Memoria
del proximo pasado atio.

Doce meses mas dé esperiencia sobre esta materia, me obligana
modificar mi juicio réspecto a la nueva erganizacion que debe darse a
este cuerpo, pero solamente en la forma, bajo la base de que los pric-
ticos debleran estar sometidos a renla fija por el Estado, el cual se
vetribuiria dé este desembolso estableciendo una tarifa pagadera por
los bugques, por fonelaje de rejistro i no por sus pies de calado.

Bin exdfjerar, puedo aseverar a US, que Ia veforma del actual re-
glamento del cuerpo de précticos ha llegado a ser de necesidad urjente,

L
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imprescindible, hasta el punto de que sino se atiende con tiempo
a esta reforma, los servicios de estos empleados continuaran siendo
mas ineficaces cada dia para cooperar al desarrollo comercial de esta
florec:ente colonia.

El enadro niém. 3 demuestra el nimero de varaderos, astilleros 1
diversos operarios.que hai en los puertos principales de la gobernacion
con espresion delos trabajos en que se ocupan. No obstante, estos
datos estan 1éjos de ser exa tos I aun no seria posible suministrarlos
con mas puntualidad, tratindose de estas provincias eridionales
en que la mayoria de sus pobladores son o bien carpinteros o corfa-
dores de madera.

En cuanto a varaderos, su designacion especial debiera omitirse
en el cuadro de mi referencia, pues es sabido que cualquiera de las
riberas de esta gobernacion constituye un magnifico varadero natural.

El nimero total de marineros, pescadores i demas jente de mar,
seria casiimposible estimarlo con exactitud en esta provincia, donde
todos sus moradores riberanos son, sin escepcion, marineros 1 pes-
cadores. No obstante, creo que si debiera darse un dato aproximado
de ellos, podria establecerse que un cincuenta por ciento de los ha-
bitantes son marineros i pescadores, durante la mayor parte del afio,
para subvenir a su manutencion i a sus necesidades de comunicacion
esterior con los otros parajes de la provineia, .

Remito a US. adjunto el cuadro del movimiento maritimo que ha
teuido lugar en el puerto de Calbuco, de mi dependencia, 1 aprovecho
estr ocasion para proponer a US. se sirva soiicitar, si lo tiene a bien,
la creacion de aquel lugar en subdelegacion maritinia, a fin de que
el empleado de Aduana, que actualmente sirve un doble empleo,
gace la gratificacion acordada por la lei, "gratificacion a que es acree-
dor por ¢l mavimiento de naves, cada dia mayor, que tiene lugar
en aquella isla del transito, A

Dios guarde a US.

.

S. Hupsow.

Al seifor Comandante Jeneral de Marina.
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IX.

-Memoria del Gobernador Maritimo de Chiloé.

Ancud, abril 16 de 1873.

Sefior Mayor Jeneral:

En cumplimiento a la nota de US. fecha 12 del préximo pasado,
bajo el nim. 110, tengo el honor de dar los datos que se me piden.

Movimiento Maritimo del puerto de Ancud.

Segun el estado num. 1, han entrado al puerto de Ancud, desde :
el 1.° de abril de 1872 hasta el 31 de marzo del presente, 128 bu-

ques, con 72,191 toneladas; i han salido 128 buques con 72,706
toneladas.

Buques i embarcaciones que se emplean en el trdfico dela Goberna~
cion Maritima 7 en el puerio de Ancud.

Segun el estado niim. 2, las embareaciones que se emplean en los
limites de la Gobernacion Maritima, son las siguientes:

Balandras.,,ccoveeiiviiienens
Lanchas...cocivveeeevnrreensasinrecrsennnnas .
Botes...coovvveinnnn. Ceveesananerenanoe e erirescainsaneneneane
Chalupas

Suma totale..oeirivinienieneneen, irreseirannesarneeetnn .

Id

Lag embarcaciones que se emplean esclusivamente en el puerto de




— 294 —
Ancud i sus contornos, son de las clases que a continuadion se es-
presan: '

Balandras......,

Botes.......... Cerriaany v
Chalupas...........
Bongos.........

Suma total....vvurrs..... e OO - ¥ |
Medidas convenientes « la policia maritima. |

Convendria se nombrasen inspectores maritimos a los inspectores
territoriales desde la punta de Agii hasta la de Piedra, para que
clidasen del buen érden de la jente de mar, i evitasen que se come-
tiesen abusos al votar el lastre de los buques.

Importancia de cada puerto en el comercio de la provincia.

El puerto de Ancud, es el que tiene mas importancia en el comer-
cio del archipiélago. Los nuevos puertos de Mejillones i Antofagasta,
ban dado mas vida i movimiento al comercio: i aun acrecentard mu-
cho mas en mmi poco tiempo, con los minerales de carbon de Parga,
donde se trabaja con ahinco i selicitud. Tambien por todas partes
del archipiélago, se trabaja en mantos de carbon; i tan luego comao
se encuentre de superior calidud, el comercio progresara mucho, segun
lo espresan los negociantes.

Necesidades de faros, valizas, prdcticos, elc.

Se necesitan tres valizas en la bahia de Aacud, para la may or
seguridad de los buques de alto bordo; i un farol grande en el telé-
grafo del muelle, para indicar la direccion del surjidero en las noches
oscuras 1 de neblina.

El faro se encucnira mui bien servida, mereciendo cada dia mas i
mias elojios, por creérsele que tiene mas alcance que todos los otros
de la Repiblica, porla mucha brillantez de su luz i por los grandes
destellos que despide. Ei farol colocado en Agiii, Hena el objeto que
se tuvo en vizta al ponerlo.

Ei cuerpo de practicos estd completo. Aumentando el comercio,
serd necesariv tamlien atmenta:lo, '

Telégrafos.

Hai tres telégrafoz: unc en la punta de la Corona, otro enla punia
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de Aguiieloiro enla punta del Muelle. No se conoge necesidad de
ningun otro. f

Astilleros, varaderos ¢ maestranza en los puerfos de la jurisdiceion.

En el litoral de la Gobernacion Maritima, hai en uso dos astiileros
i tres varaderos naturales, que emplean 2 constructores, 60 carpin-
teros i 13 calafates, segun se manifiesta en el estado mim. 3.

En el puerto de Ancud, se encuentra en ejercicio un astiilero i un
varadero, con 1 constructor, 20 carpinteros i seis calafates,

Jente de mar, marineros, pescadores, etc. que exisien en la
Goberndcion.

La jente de mar, marineros i pescadores que existen en Ancud,
aunque de residencia mui variable, se puede estimar ap oximativa-
mente como sigue: :

Jente de mac...............
Pescadores...vvvvivvrveiienns
190 131 W,

Empero, en todo el archipidlage, pasaran de 4:500 los individuos
que se emplean en la pesca i navegucion.

Oficina de enganche de marineros.

Esta oficina, en el afio trascurrido desde ¢l 1.° de abril del afio
pasado, hasta el 31 de marzo del presente, ha embareado 41'1 mari-
neros i espedldo 112 libretas.

Subdelegacion Maritima de Guaileca.

El movimiento maritimo en esta. Subdclegacion, ha aumentado
mucho, particularmente en embarcaciones peguefias.

Justo seria proporcionarie una chalupa al snbdeiegada, dotada con
un patron i cuatro inarineros, f .

Con lo espuesto, sefior Mayor Jeneral, me parece haber contes-
tado la nota del sefior Ministro de Marina fecha 8 de! préximo pasa-

o, que US. me ha trascrito de 12 del mismao.

Dios gnarde a US,

. Misuer Hunrand.
Al seflor Mayor Jeneral del departamento,

.




syuepniy ncxoﬁ..ncb oupuniF—"¢81 o1 9T (Lt ‘Dhouy VAVINAT]—,' oA,

_@%ﬁ _ . _
0P T DCFT | Al 0ce -mrpuend op ..3
H091F _ QO9TP 8% VT 0091F 009TF “mmsowodua Cpy
9CIET a6z 8L N100TT 197 9 106021 99081 7 T =-mpaa o sanbugy
f _ VATV
‘Haﬁmb

04t 0G¥%T 0S%T | --guond ap pr
J“eow:w 0091¥ 0031¥ sarodua P
1¥ 168 17163 9166 1 - JTL09T : j[aa op sanbugl

‘sanbng
‘sanlbng
‘sonbug
'saubngf

[Fuog,

‘ofe
‘sonbng

"BOUALVEY J
*afnjpuoy,

S ——

SATVNOIDVN INVILST [S41VNOIDVN

|

BUSVTIOD

NUKSHY "TVLOL | OHILNVILST THA ) "TYLOL ULV ILOGVD 1a

BVAVIILNT .
"ELRT ep e 3P g (2 PISPY ZLSL 9P 119V IP B'§ 12 apsap proug ap ojeamd 13 ue owngirw ooy aom 19 wisafiuvw b QYL ST

-




X.

Memoria del Administrador de la Ofizina Jensral de Enganche de
. Marinercs.

OFICINA JENERAL DE ENGANCHE DE MARINEROS.

Valparaiso, mayo 12 de 1873.

Sefior Comandante Jeneral de Marina:

El movimiento de la jente de mar que ha habido por conducto de
esta oficina desde el 1. de abril del afio préximo pasado hasta el
31 de marzo dltimo, ha sido el que paso a demostrar: _

Se han embarcado de las diversas clases que constituyen las trj-
pulaciones de los buques de guerra i mercantes, nacionales i es-
tranjeros 3012 individuos.

De éstos corresponden a la Escuadea de la Re-

publica

A los buques de guerra estranjeros

A la marina mercante nacional

A la estranjera

»

Los embarcados en la marina mercante estranjera, lo han sido
por conducto de fas casas denominadas Ajencias, 1la oficina no ha
tenido intervencion alguna en sus centratos. _

El mimero de los embarcados asciende a _._. 2705 individuos;

De éstos han procedido de "la Escuadra de la -

Republica
De los bugues de guerra estranjeros

Pe la marina mereante nacional
Dela estranjera

»
»
n
»

fguala ... _... 2705
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-

‘Comparando este movimiento con el gue hubo en igual periode
en ¢l alic anterior, que aleanzéa -

Embarcados
Desembarcados.
Resulta una diferencia a favor del de aquel afie en
Los primeros de
I en los segundos
Han ocurride a inseribirse en el rejistro:
Chilenos
Estranjeros

Inferior en 102 individuos a los que se inscribieron en el afio an-

terior,
Las nacionalidades de los estranjeros mscr]los esldn clasificadas
en el, drden siguiente:

Ingleses.
Norte-americanos
Franceses

Varios

Los emolumentos de la oficina han mentado a dos mil cuatro-
cientos cincuenia i seis pesos selenta ¢ dog centavos, cuya suma se
ha distribuido e invertido con arreglo a las preseripciones del regla-
mento organico. '

Aunque con algunas dificu'tades, nacidas de fa suma escasez de
jente de mar que viene netandose desde tiempo atras, como ya lo
he hecho presente en otras ocasiones a la Comandancia Jeneral, la
oficina ha podldo con todo proveer con regularidad a los bugues sur-
tos en el puerlo de la marineria'que se le ha solicitado para formar
sus tripu'aciones, i si a la Escoadra no ha sido a veces posilie
atenderla con mas oportunidad, eilo ha provenido especialmente de
las mayores ventajas gue encuentra el marinero en la marina mer-
cante, cuyos sueldos son mui superiores a los que abona el Estado.

’Ahom esta pagando aquélla veinte i veinte | dos pesos al mari-
nere, miéntras el de la Escuadra solo goza de diez 1 seis.

El sueldo de un cocinero en la marioa mercante no baja da cua-
renta pesos i en nuestros buques solo se le paga veinte, iesta di-
ferencia mas o ménos se observa en las demas clases; asies que
nada debe estraBarse la resistencia que opone la _],ente de mar para
incorporarse al servicio de la Armada.

:
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El nuevo reglamento, que por decreto de 11 de febréro Altimo
ha tenido a bien aprobar el Supremo Gobierno, estd lamado a me-
Jorar notablemente el servicio de la oficina, haciendo desaparecer los
inconvenientes que embarazaban st marcha regular, i hacian tan
precaria su situacion.

En el mes de junio dltimo se pass una visita de  inspeccion a las
diversas casas de alojamientos de marineros que ‘existen en este
puerto, i el resultado de ella fué Lastante satisfactorio; pues con li-
jeras escepciones, en todos estos establecimientos pudo observarse
aseo, arreglo i las comodidades necesarias.—A algunas de estas ca-
sas se les hizo abrir nuevas ventanas para darles mas luz i venti-
lacion i procurar asi a los departamentos interiores mejores condicio-
-nes hijiénicas, ien todos se recomendd a sus administradores man-
tuvieren el mayor aseo, especialmente en los destinados a dormi-
torios.

Es cuanto creo conveniente esponer 2 US. en cumplimiento de lo

» ordenado por esa -Comandancia Jeneral con fecha 11 de marzo préxi-
mo pasado.

Dios guarde a US,
B. Cawririo.

Al seftor Comandante Jeneral de Marina.




NUM. 11,

Memoria del Inspector Jenerale Imjeniero de Faros

Valparaiso, abril de 1873.

Senor Comandante Jeneral de Marina:

En cumplimiento de la 6rden del sefor Ministro delMarina de fe-
cha 8 de marzo dltimo, nim. 148 la que US. tuvo a bien traseri-
birme con fecha 11 del mismo mes por conducte de la Mayorfa Je-
neral del departamento, me cabe el bonor de, manifestar a US. el
estado 1 circunstancia de los faros establecidos en la’Repiblica, que
es como sigue;

Los faros instalados en la costa de la Repiablica se queda todavia
en el vimero médico de seis; pero pronio se principiara a edificar
en este afio otro mas en la costa de Valdivia, sobre la punta deno-
minada Gralera; cuyo aparato sesd de segundo drden, el cual fué en-
cargado por el Ministerio de Murina a Francia, 1 el que se espera
que llegue en el mes de junio o julio priximo venidero. Tambien he
tenido drden de hacer un plano i presupuesto de un faro con apara-
to de primer drden para el estrecho de Magallanes, el que se colo-
card en el cabo Virjenes, a la entrada Este, de cuyo trabajo me
ocupo actualmente. Ademas de estos dos fares proyectados, es de
urjente necesidad la instalacion de un faro de primer érden en fa
punta de Caraumilla, al sur de Va]paralao en la estremidad de la -
costa que forma la bahia de Valparaisq, cuya necesidad manifestd ya
el senior Ministro de Marina en su Memoria del afio de 1869, Otra
fara de tercer Grden sobre la isla Santa-Maria a la entrada de la
bahia de Arauco; i otro faro mas de primer érden en el cabo Pilara
la entrada Oeste del estrecho de Mugallines. Estos cuatro faros de-

I
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beran instalarse segun la necesidad mas urjente en el drden si-
guiente:

~1.° El faro colocado sobrela punta Galera de la costa de Val.
divia.

9.0 El faro sobre Ja punta Caraumilla al sur de Valparaise.

3.0 El faro del cabo Virjenes (Patagonia) al lado norte de la en«
trada del Atlintico estrecho de Magalianes.

4.° El| faro sobre laisla denominada Desolacion, eabo Pilar, al la-
do sur de la entrada del Pacifico al Estrecho de Magallanes.

Con la instalacion de los cuairo fures antes dichos i Ja mudanza
del faro de Coquimboe de Ja punta Tortuga al furellon grande, cuya
necesidad manifesté en mi Memoria del afio 1870 a lo que me puer-
mito reiterarme, creo que el alumbrado marilimo de la costa de la
Repiiblica quedard en un estado mejorado. -

Los suis faros existentes de la costa de Ja Repiblica son dotados
por ahora segun demuestra Ja relacion nominal de los empleados que
acompailo, con:

1 Inspector jencral e injeniero,

5 Guardianes.

1 Ayudante con cargo de guardian.

10 Ayudantes i

6 Sirvientes, los que son distribuidos en cada uno de los cinco fa-
ros de cuarto érden de la manera que sigue:

1 guardian, 2 ayudantesi 1 sirviente en les de coarto érden 1
en el faro de sesto orden establecido en ¢l puerto del Corral hai 1
ayudante con cargo de guardian i un sirviente.

Con e] personal actual el servicio ha marchado satisfactoriamente;
excepto en el faro de Ancud, donde creo de urjentisima necesidad
remover algunos de los empleados que no cumplen ni Henan las ne-
cesidades del servicio, por ocuparse de asuntos estralios a éste, co-
mo repetidas veces he manifestado a US. en varias notas e informes
anteriores,> por lo que desearia que US. se sirviese autorizarine con
el fin indieado.

Por 6rden suprema de fecha 23 de mayo ntm, 303 del afio proxi-
mo pasado, se han ejecutado las refucciones de los faros de Caldera,
Coquimbo, Quiriquina, Corral i Ancud, ctyo presupuesto tuve el
honor de presentar a US. el 28 de diciembre de 1870, 1en cuya
conformidad se han hecho esas ‘refacciones, de mode que todos estos
establecimientos estan por ahora en buen estado. Al misme tiempo
ge instalaron en los diversos faros los instrumentos nuevos de que
pude disponer pora las observaciones “meteoroldjicas; de lo cual ya
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he informade al Director del QObservatorio Astronémico® i al mismo.
tiempo he ensefiado alos guardianes i ayudantes el modo de hacer
las observaciones i manejo de estos instrumentos.

Estando ahora los edificios de los faros en buen estado, como ya
arriba he manifestado, conviene al erario nacional el mantenerlos
en este pié, para cuyo efecto creo de mi deber recomendar al sefior
Ministro de Marina se digne incluir en el presupuesto de este ramo
la suma anual de quinientos pesos (500 §) para las pequefias refac-
ciones de los seis faros, que anualmente deben ejecutarse durante

“mis visilas de inspeccion a ellos, Esta necesidad yd me permiti ha-
cer presente en mis Memarias anteriores, siendo una medida de ur-
jente necesidad para evitar grandes i costosas alteraciones en los fa-
ros, cuya situacion es en jeneral mui espuesta, como por ejemplo,
la pintura de la parte esterior dala torre i demas edificios, ala que
no dura mas que un afio en buen estado.

Por la nota fecha 7 de enere Wtimo nim. 18, US. me did drden
para detallar la situacion jeografica que ocupan los faros existentes
de nuestra costa, i laforma, altura i color de la torre, clase o cate-
goria del aparato, fecha desde que alumbran, i demas particularida~
des que los constituyen i debiendo publicarse oficialmente estos da-
tos para quesirvan de guia a los navegantes, recomienda US. de for-
mar estas observaciones con la mayor exactitud posible. A pesar de
que contesté>a esta nota con fecha 28 de febrero nium. 26, me per-
mito volver a decir que estos datos son mui necesarios, lo que ya
manifesté en mis Memorias anteriores porque las publicaciones
sucesivamente se han espedido: estos datos no son exactos en algu-
nas partes, asi por ejemplo, la lonjitud i latitud - de la situacion de
los faros, se han tomado por el mapa hidrografico de itz Roy: 1 las
demoras se han tomado por unasola i simple brijula, ilas alturas
de la luz sobee ¢l nivel de! mar por un simple nivel de carpintero.
Por o que ¢l resultado de tales observaciones no cumplen ni satis-
facen Ja necesidad que se requiere para hacerlas exactamente, se
necesitan los instrumentos indispensables, es decir, un teodolito, dos
o tres erondmetros para tomar por medio de una série de observa-
ciones simultincas la lonjitud i latitud; i dos o tres brdjulas azimu-
tales para indicar las demoras, miéntras gque con el mizmo teodolito
se puede nivelar exactamente la altura de la luz del faro sobre el
nivel del mar. A .

Creo conveniente que en mi préxima visita de inspeccion se me
comisione nuevamente para hacer estas observaciones, 1que el Su-

premo Gobierno para este fin me proveerd con los instrumentos né-
M. DE M. 27
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cesarios. Para evitar todo error en el calenlo de la lonjitud ilatitud
me dirijiré al Director del Observaterio Astrondmico de Santiago
. para su eximen.

No daré por terminada la presente Memoria sin llamar seriamen-
te la atencion de US. que con la instalacion de los nuevos aparatos
lenticulares, se hara notar la gran {alta del reglamento para unifor-
marireglamentar el servicio, por ser estos aparatos mucho mas com-
plicadcs que los existentes. Tambien me hago un deber de recomen-
dar a US. en este lugar al guardian 1.° de faros don Franciseo J.
Mateluna por los importantes ~ervicios que me ha prestado en las con-
sultas que he tenido con €], en los asuntos concernientes a los nue-
vos aparatos que estdn en via de colocarse, 1 cuento con su larga
esperiencia en esfe ramo para el montaje 1 armadura de dichos apa-
ratos lenticulares; con este motivo reitero a US. la pronta aproba-
cion del reglamento,

Con lo espuesto en el curso de la presente Memaoria, creo haber
llenado cump]idamente con lo ordenado por US,

Dios guarde a US,

Exrique Siemsex,

Al sefor Comandante Jeneral de Marina.
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Esploracion de las costas de Colehagua i de Curicé
i de la albiifera de Vichuguen.

MINISTERIO DE MARINA.

Santiagoe, agosto 30 de 1872, .

S. 'B., con fucha de ayer, ha decretado Io que sigue:

Niam. 494. Comisidnase al capitan de corbeta, don Francisco
Vidal Gormaz para que; con wreglo a las instrucciones que reci-
ba del Ministerio de Marina, proceda a practicar un reconoci- -
miento de la costa comprendida entre la caleta de Taman ila”
boca del rio Mataquito; i para que forme el plano del lago Vi-
chuquen, En estos trabiajosle servird de ayudante el gliardia-
marina don Boberto Cueto.

2.° El jefe i oficial nombrados gozarin miientras dure la comi-
sion la gratificacion que asigna a los injenieros militares la lei de
18 de octubre de 1870, cuya gratificacion les serd abonads por la
tesorerin jeneral con cargo a imprevistos de marina.—Tdmege
Tazon i conuniguese. .

Lo trascribo a Ud. a fin de que a la mayor brevedad se dirija
por tierra a desempefiar su encargo sujetdndose a las siruientes
instrucciones:

1.* Comenzard sus trabajos por Ia caleta de Tuman i se diri-
Jird en seguida al sur estudiando todos los puertos o caletas que
juzgue a proposito para fondeadero que sirvan al comercio.

2* Cuando tenga los planos de la costa i los particulares de
cada una de las caletas reconocidas, oficiard a este Ministerjo a.
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“fin de dar las 6rdenes correspondientes para que un buque de la
armada nacional se dirija a la rada de Llico a practicay la sond.
Al efecto, Ud. dard al comandante del buque los planos proviso-
riog en esealas adecuadas a la importancia de las localidades para
que marque en ellos la sonda que debe practicar.

3.* A los planos referidos agregard Ud. las observaciones que
estime convenientes, va sea para imdicar al buque los mejores
punto de desembarco que haya notado, ya para prevenir al co-
mandante de las novedades que crea dignas de comunicar.

4> Una vez despachado de sus trabajos en la mar, se ocupard
del lago Vichuquen, Formard un plano prolijo del canal de co-
municacion con ¢l mar, en nna escala de ﬁiuﬁ seielande la sonda
i las corrientes que orijinen las mareas.

5.2 El estudio del lago Vichuquen serg esencialmente hidrogri-
fico, 1 debe manifestar, admitida su comunicacion con el mar por
medio de un canal, las ventajas & inconvenientes que aguel lago

presentaria como puerto militar i'de comercio, Eu este sentido,

~ ¢onviene no desatender la rejion que lo circuye.

6.» En las instrucciones que se darin al buque que ha de ocn-
parse de la sonda, se comprenderd la de prestar o Ud., durante
s permauecucia en esus aguas, toda clase de apoyo siempre que
Ud. lo demande i que lo permitan la naturaleza de la costa 1 el.
estado del tiempo.

7.0 Terminados sns tiabajos, regresardé a esta capital i dard
cuenta de su comision, presentando los planos que hubiere levan-
ado i que creyere importantes pura la navegacion i el comercio,

8.* Con esta fecha se ha decretado que la tesorevia jeneral en-
tregue a UGd. doscientos pesos para"atender a los gastos que de-
mande la-comision que s¢ e ha confiado,

Por ultimo, wlvierto a Ud, que se ha oficiado al Intendente de
Curicd encargdndole que preste a Ul las facilidades posibles
para el buen éxito de sus trabajos.

Dios guarde a Ud.
Axieatn Pivro.

Al capitan de corbela don Frauciseco Vidal Gormaz,
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Santiogo, noviembre 25 e 1872,
. .

Seior Ministro de Mariha:

.

Tengo el honor de adjuntar a US. un cuaderno que encierra la
relacion del viuje de esploracion que me fué confiado wltimamente,
i tres pliegos con los planos que se formaron en atencion a las
instrucciones que me fueron impartidas.

La hoja marcada con el nim. 1 contiene dos planos particula-
res: uno dela rada de Tuman i el otro dela de Topoc&lma en g

L:a hoja designada bajo el nam. II, encierra el plano de la al-
Ludfera de Vichuquen, su canal de comunicacion con el mar i al-
gunos otros detalles. Ha sido trazado en la escala de .. o

El pliego pitm. IIT contiene el plano jeneral de la costa entro
fa caleta Blatanza por el norte i el rio Mataquite por.el sur, i se
ha econstruido en 250 o

Quedan trabsjdndose las hojas numeros IV i V. La primera se
reflere al canal de desagiie de Vichuquen 1alarada de Llico, ¢
1oV a la caleta Matanza, ambas en goo El plano de Matanza ni
fué concluido: le falta la sonda i los detalles de la costa sur de
ella, por los motivos que se espresan en ¢l testo de la wemoria.

La sonda esterior o sea la del mar ha sido ejecutada por los
oficiales del vapbr de la Bepublica 4btao, al mando del capitan
de corbeta don Francisco Roadizzoni, 1 de igual manera los pa-
noramas de la costa que sg han agregado a los referidos planos,

No me es posible dejar de hacer presente a US. la apremiante
necesidad de dotar a la rada de Llico de un palo para sefales 1 de
la coleceion de banderas necesarias, Durante mi larga permanen-
cia en aquel punto pude notar el triste aislamiento a que se en-
cuentran reducidos los bugues que surjen en la rada. Buques que
no han ido'nunca a aquel lugar no tienen como reconocer el sur.

jidero ni como comunicar con tierra despues de fondeados. La
antoridad marftima, por otra parte, no tiene tampoco como diri-
jirse a los buques ni medios alguno para prevenirles novedades o

noticias que pudieran serles de interes.
L.a instalacion de un telégrafo maritinio en el puwito conve-
niente con sus banderas nose.arias, cred no subina de doscientos
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pesos, gasto bien pequefio si se atiende a los grandes bienes que,
con tan corta cantidad, podria prestarse a los buques, a los ar-
madores, a los consignatarios i a las demas personas interesadas:
en el carguio en tan dificil rada. La autoridad maritima del puer-
to se haria sentir, micntras que al presepte es del todo nula.

En cuanto al plano jeneral, sefior Ministro, no creo que &l sea
del toilo perfecto. Largos trechos de costa no se han podido estu-
diar con el rigor necesario a causa de las dificultades que ofrecen
sus accidentes i los cerros que las respaldan. Por otra parte, un
estudio prolijo de las albiferas del litoral nos habria exijido un
tiempo del cual no era posible dispener, aparte de faltar en ellag
las efmbarcaciones necesarias para el reconocimieute. Sin embargo
de todo esto, el resultado podra satisfacer por ahora las necesida-
des hidrogrificas de aquella costa.

fin la hoja IV trazo el canal que deberia hacerse para conver-
tir la albafera de Vichuquen en una bahia, no obstante de que a
mi juicio i en atencion a las Tazones que espongo en el testo,
aquel trabajo lo supongo mui continjente. A mas, imajino tam-
bien que Vichuquen no es el punto mas adecuado para realizar
aquella grandiosa obra. Tstudios subsiguientes confirmaron mas
tarde esta idca, siempre que prescindiendo de_simpatias locales,
se atienda al bien jeneral i a Ja economia det Erario.

Finalmente, incluyo a US. la planilla de los gastos estraordi-
narios que tuve necesidad de ejecutar para el desempeiio de mi
cometido i que asciende a 181 pesos 60 centaves. 5i US. se girve
drestarle su aprobacion, espero tenga a bien dispouner lo conve-
niente a fin de que pueda reintegrar el remanente de 18 pesos 40
centnvos, La guma de ambas partidas hacen la cantidad de 200
Pesos ique.me fueron entregados por tesorceria para dichgs gastos.

Por tltimo, US. me permitird recomendar a su alta considera-
cion a mi ayudabte el guardia-marina Cueto, tanto por sus apti-
tudes como por su entusiasmo desplegado durante gl travajo
para el mejor desempefio de mi cometido. '

Devuelto a US. las instrucciones orijinales que me. fueron im-
partidas el 30 de agosto ultimo. p '
Dios guarde a US.

Fravorsco Vinan GoRMaz,

' . Capitan de .corbeta.

Sefior Ministro de Marina,




RELACION DEL VIAJEH.

Comisionado por el Bupremo Gobierno para esplorar la parte
del litoral chileno comprendida entre la rada de Tuman (lat. 34*
05 03,” 2} i el rio Mataguifo (lat. 352017 00) (1), el dia 4 de se-
tiembre me diriji a la ciudad de San Fernando por el ferrocarril
del sur. . .

La maiiana del 5 se empled en preparativos i en el acopio de
viveres i ottes aperos, continuando viaje hécia la cestaa las 2 h.
P.B. A la tarde alojamos en el pequefio fundo denominado la
Chacarilla, punto endonde se encontraban los eaballos de remu-
da del carruaje. . _ '

T 6 mui temprano se continué la marcha con destino o Ia ha-
cienda de dMayermo, de propiedad de don Fernando De Yic Tup-
per, caballero que nos habia proporcionado su carruaje, 1 luegn
después cabalgaduras, a mas de su importante compafiia i coope-
racion, para ¢l mejor desempeiio de nuestro cometido.

A mediodia pasamos por el triste viflorrio de Nancagua i por
frente a los deferiorados comienzos de la qua ha de ser mas tarde
Ia iglesia parroguial. El mal gusto 1 abandono del caserio no-se
hallan en armonia con la feracidad i riqueza de los canpos que lo

(1) En el Apindice damos los comprabantes relativos a las coordenadas jeogid-
ficas que se citan en él testo. Al olrar asi, nos ha movido ¢} deseo de justificar
nuestres resultades, por cuauto discordamos, aunque en corta cantidad, con otros
trabajos ya pablicados por autoridades competenties.

Los instrumentos de que nos hemos servido han sido: un eirculo de reflexion
de Pistor § Martin, mim. 211, de Jdoce i medio centimetros de radio, un horizos-
te artificial de azegue i un crondmetro de bolsillo del fabricante inglés Deat, o.-
28,598, :

Para las faiitudes se han tomado series de alturas de sol circunmeridianas i se-
rirs de alturas del mismoe astro. tomadas préximas al vertical primario; procedi-,
mientos qur, comy se sabr, 590 los rmi3s precisos a fal'a de un obsarvalorio fjo.

»
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citeuyen. Pero la legada al pueblo del terrocarril de In Palmilla
pueda que sacuda el polve de aquel villorrio i le dé vida.

Puesto el sol, llegnmos a Mayermo (1). El camine recorrido fué
bueno; pero aun cuando tenia algunos pedazos malos, s¢ encontra—
ban en reparacion. Entre Callengque i Mayermo se encaentran al-
cunos cauces de esteritos de invierno que ofrecen malos pasos, fi-
ciles de componer; no obstante, nuestro carrunje los salvé sin tro-
piezo, cosa que habria podido efectuar una carreta cargada, sin
gran trabajo.

Pasados Ios fundos de Naneagua, Cunaco i Colchagua, cuyos
terrenos hacen gala de su ferncidac ausiliados por un cuitivo la~-
Dorioso i moderno, el suelo esperimenta una verdadera trasforma-
cion. Desde Calleuque hici®la costa disininuye notablemente-la
vejetacion, el terreno se hace colorado, cuarzoso 1 pobro de pastosy
mas, al entrar a Mayermo, se presentan vastos espinales i parcco
renacer Ia fertilidad. Los tervenos vuelven a mejorar notablemen-
te 1seriun excelentes si fuesen de regadio.

7 fué nlgo Iluvioso ilo empleamos en preparar Jos equipajes
para conducirlos a lomo de mula durante e} curso de nuestras
operaciones, '

La hacieuda de Mayermo,como fundo de costa, es bastante l)u(--
na. Mide una area de cerca de cien quildmetros cuadrasdos de sus
perficie i sus casas se hayan por lat. 34° 15 317 i lonjit. 71° 3%
00" oester de Grreenwich, Ty labores del fundo estin eoncretu-
Jdas por ahora, a tvigos i ovejerin devaza fina; pero mni er breve
i merced o una gran represa que se trabaja, contard la haciendn
vastos terrenos de regadio que cambinrin la fuz del Tundo.

En Ia tarde del 8 se me junto el guardia-marina don Robarto V.,
Cueto que, eomo ayudaute, debe acompaﬁufme darante la esplo-
racion del litoral. En cousecuencia, se prepard la marcha para el
din siguiente. '

El 9alas 10 h. A. M. dejamos la hacienda divijiéndonos hicia
Ja costa, legando ala hacienda de Topocalma bien entrada la no-
che, con motivo de haber tenido que andar mui despacio para no
maltratar los instrimentos: Por otra parte, la’ cantidad de sobor~
nales que Heraba cada carga demandaba freenentes detencioues.

{1y Mayermao viene de mey, si, i de alpr, afgjarse i alojamientn, con la agrega-
et de [a pdld“lll B0 PR N jor ocultar su SI"lIhl(.d.llu De nanvra que pueile
traducivse poy me al jé o éxte s el elojumicnlo, . .

[
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Entre Mayermo i Topocalma cruzamos los fundos signientes:
la Aguada, formada de pequefias propiedades en las que se culti-
va el trigo, el garbanzo i se crian ovejas brutas imui pocas de ra-
zas finas. Los caminos en este trecho son buenos como carreteros,
aunque nada se ha hecho de parte del hombre, Sigue después la
hacienda de la Cueva, cuya superficle alcanza a 35 quilémetros,
cuadrados, fundo destinado a trigos i ganado menor de razas finas
1 comunes.

El nombre de la Cueva le viene de una caverna hastante nota-
ble que contiene. NG nos fué posible visitarla porque nos habria
desviado de nuestro camino, a parte de que ella nada tenia que ver
con la hidrografia maritima, ramo de que estibamos encargados.
Pero, como hubitsemos cruzado aquel fundo por dos sendas dife-
rentes, pudimos notar en ¢l una- formacion mui remareable 1 que
Hama la atencion del viajero. Lias crestas de sus lomajes se en-
cuentran cortadas a pique como si hubiesen sido labradas por las
aguas 1 ofrecen ribazos mui caracteristicos. Al cruzar el fundo, no-
tamas dos series de tales ibazos sobre las diversas colinas, hallan-
dose los mas bajos a un mismo uivel mas o menos uniforme, 1 de
igual manera los superiores. Formaciones eomo éstas no hemos

- vuelto # ver durante la esploracion del litoral. Elcamino que eru-
za el fundo es bueno como carveters.
© Pasada la cueva, sigue Cartajena o sean los llanos del Padre,
terrenos pedregosos cerca del camino i destinados a trigo 1 ove-
jerias. Las rocas que tapizan el suclo son graniticas 1, al parecer,
erriticas, sicndo algunas de ellas de estraordinario volimen, Iis-
tag1los ribazos de la colinas de la Cueva tienen, a no dudarlo,
1n mismo orijen. El camino que cruza el fando con detino a la
costa es una buenpn carretera. :

Pasado Cartajena, entramos o Hidango, hacienda que mide co-
mo 53 quilémetros cuadrados de superficie, tncluyendo algunas
pequeitas hijuelas comprendidas bajo el mismo nombre, Su pro-
duccion principal consiste en trigos i ganado lanar de raza comun.
EI camino que la cruza es, cono %l auterior, adecuado para car-’
retas.

- Después de Hidango contintia, la hacienda de Topocalma, fun-
do como de 76 quilémetros cuadrados i que desciende hicia el mar.
Sus campos se encnentran destinados a la erianza de ganado ma-

yor de raza comun, dedicando a trigos algunos redncidos puntos.
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“TPopocalma abunda en cerranias agrias pero abundantes en
monte blanco i quilantares que ofrecen buen ramoneo al ganado
bovino. Tiene, ademds, una hermosa vega mui pastosa que mide.
como 6 gqnilometros de largo por dos guilémetros de anchura,
c‘ostituyendo el mejor potrero de verano. Durante el invierno.se.

inunda casi por ‘completo.

El. camino que desciends hicia la vega es pésimo i solo util pa-
ra cabalgaduras. A pocd costo podria construirse une carretero;
pero las exijencias actuales talvez no lo demandan. La hacienda
de Topecalma se prolonga por el norte hasta la.rada de Tuman, 1
por ¢l oeste comprende en su totalidad la de Topocalmé, ila punta
del mismo nombre. )

- n la mafiana del 10 dejamos las casas de la hacienda i, condu-
cidos por un guia, nos dirijimos a Tuman, trepando las arenosas.
Tomas que respaldan la punia de Santo Domingo, senda.por de-
moés odicsa i del todo inadecuada pard hacer de ella una carretera,
por lo blando i movedizo de sus arenas. '

Una vez en Tuman, dimos principic a.la formacion de su p]ano
comenzando por la parte sur de la rada, iomando ademés algunas
altitudes del terreno. )

~ Eldia era de una mansedumbre casi absoluta, lo que nos hizo

juzgar del desembarcadero mui favorablemente, pues la embar-
-gacion mas fr4jil habria pedide abordar el caleton sin peligro ai-
guno.

Elejimos para armar nuestra carpa la quebrada del suriel can-
to del arroyo que baja por ella, fanto por quedar al ahbvigo de los
vientos del tercer cuadrante, cuanto perque ese loczl nos permi-
tia estar cn continua observacion sobre las tranciciones que esperi-
mentasen las rompienies. '

Fl dia 11 el amanecer, el mar estaba bravo i hacia del caleton

un desembarcadero peligroso. La barra rompia. pesadamente. i la
posa interior presentaba fizerte resaca, todo lo cual puso en sns-
penso nuesiro juicio respecto al desembarcadero.
" Se tomaron algunas alturag de g0l ise cortinné la mensura de la.
punta Santo Domingo, que forma la rada por el sur. A medio-
dia, se tomd uns serie de alturas circunmeridianas del mismo as-
tro, 1 en seguida se continud la mensuara de} norte de Ja rada has-
ta el farellon del Tnfiernillo, llamado por otros Roca Puntuda,

La punta Santo Demingo es elevada, con escarpes fuertes hé-
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<ia el mar. La de las Barrancas, que es lu punta dul norte, es mas
elevada aun que la anterior, escarpada icen algunos farellones.
pequedos 1 poco salientes. Ambas puntas no ofrecen peligros in-
cidiosos, pudiendo acercirselas prudentemente. La primera se ele-
va a 102 metros sobre el mar, i la segunda pasa de 150.

Eatre los dos puntos citados, la costa converje algo hdcia el
oriente, ofreciendo playa arenosa respaldada por empinados cer-
ros. La ensenada es denominada impropiamente puerto de Tu-
man. Esta rada, pues no es otra cosa, tiene 4400 metros de aber-
tura i un quilometro de saco. Su estremidad sur, que es lamas

" abrigada, recibe un pequefio hilo de agua peremnei bicia el orien--
te de su desagile, se notan unas grandes rocas formadas de un con-
glomerado de guijos que encierra en su masa abundantes fosiles de
seres-que viven actualmente. Tntre éstos sobresalen la turitella afi-
nis, Nob., dos especies de fusus, la ofiva stmplex 1 la oliva
tumorifera, Nob., fragmentos de concholepas feruviamus iotras
especies. La tenacidad del asperon i la falta de herramientas
adecuadas nos privaron de haber adquirido algunas muestras. Los
fosiles se encuentran al nivel de alta marca i son apenas cubiertos
por las aguas.

Eldia 12, después, de tomar algnnas alturas de sol, ascendimos
Ia punta Santo Domingo; i buscando su estremidad mas acciden-
tal, arrumbamos las costas del norte 1 del sur, tomando en seguida
nuevas altitudes i terminando el contorneo de la referida ‘punta.
A mediedia se tomd una nueva serie de altaras circunmeri-
dianas de sol para el cilculo de la latitud, 1a las 3 h. P. M. de-
jumos & Taman 1 regresamos a la hacienda de Topocalma. . ’

Durante el dia el mar estuvo mucho mas bravo que el anterior
i, segun los pescadores del Jugar, era dia de gran braveza. Como
hubiésemos terminado nuestros quehnceres 1 el estadd del mar
continuase malo, 1 teniendo en suspenso nuestro juicio sobre las

- ventajas o desventajas del descmbarcaders, resolvimos continuar
.con nuestras operaciones hécia el sur, pero reservindonos ¢l tiem-
po necesario para hacer 8 la rada de Tuman una segunda visita,

2 nuestro regreso al norte.

Al.dejar a Tuman ascendimos los altos médanos que respaldan
la parte sur de la rada, i conducides por un vaquero de la ha-
cienda de Topocalma, llegamos o las casas e ésta por un nuevo
camine con mucho superlor al que nos habia conducido al puerto:
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T maiiana del 13 In empleamos en observaciones astrondmicas
en las casas de Ia hacienda o fin de determinar sus coordenadas
Jengrificas, 1 después de wediodin, nos divijimos a la rada de To-
peealina para reconocerla i formar su plano. Terminados los cor-
tos trabajos que demaudaba ¢l caleton, ascendimos a ln parte su-
perior deIn punta, la cual se eleva cerca de 160 metros. Desde
ella arrumbamos unuevamente las partes visibles del htm al ia
puestas de sol regresamos al alojamiento,

La rada de Topocalma ofréce un pegueiio ealeton por entre pie-
dras i comprendido entre los farellones que encierra la ensenada
I'la costa norte de la punta. Frente a los farellones fluye al mar
el estero de Topocalma, después de haber surcado parte de la her-
mosa vega de su nombre. Kl estero seca en su boca durante el ve—
rano. La vega, antigna albufera i talvez wna hermosa bahii en

tiempos anteriores, es contorneada por atrevidos cerros que se em-
pinan, -bruscamente.

Lia rada es formada por upa pequeiia inflexion de la costa I es-
ta comprendida entre la punta de su nombre por el surila de
Santo Domingo por el norte. Bs mui brava, mui abierta, i el dia
en que fué reconocida se hallaba batida por un fuerte ventarron
del S80. La costa del® caleton rompia atrozmente, lo que nos
hizo Ju?"“tlld. como inadecuada para atracadero. Con mansedum-
bre, es posxble se Preste para abordarla. Bl capitan Cabieces, que
la reconocid en 1848, prulo abordar el caleton sin mnchos inconve-
nientes, mieutras soplo viento sur; pero en una de esas veces per-
dib una de sug chalupas en la barra que contornea aguellas pla-
yas.(l)'. :

L punta Topocalma es un verdadero promontorio acantilado;
sin 11ir;gﬁu peligro cercano i con una garganta baja en su parte
origntal, circunstancia que le imprime una fisonomia mui carac-
teristicn cuando se le wira de novte asur o vice-versa. Los vientos
del sur, constredidos al correr la garganti, debeu pegar mui fuerte
en la rada, .

LI 14, de manan= ,de;dmos Ias casas de la hacienda prosiguien-
do nnestro viaje ul snr, siendo acompaiiados por los seiiores Tup-
per L Moreira, que manifestaban grande empeiio por el buen éxito

-

11y Rejistro de e moviag de le Repiblica de Chile, nim 2, eelobre 1.0 de 1818,
pajina 24,




e nuestro cometido. Nog acompaiiuba tambien el teniente de mi-
nistros e la aduana de Rapel, don Franciscor Hidalgo que, como
subdelegado maritimo de Taman, nos era mui util por sus conoci-
mientos pricticos relativos al iitoral.

A mediodia nos separamos de los dos primeros sefiores en
Tanumé. Seriimos cruzande lag haciendas de la Centinela, Cardo-
nal, Panilonco i Alto €olorade, descendiendo ala quebrada de los .
Robles entrada la noche. .

La senda quo seguimos es mui accidentada i al través de que-
bradas i de lomajes de terrenos auriferos, aunque no esplotados.
-Til camino, si bien a}pto como carretera, se encuentra interrumpido
2 trechos por quebradas mui agrias que ofrecen péstmos pasos,
accesilbles tan solo para cabalgaduras i mulas de carga.

La costa desde Topocalima hasta ta quebrada de los Robles con-
verje algo hicia el SSE. determinando una curva suave con fuer-
tes ribazos 1 dentada por pnntillas rocosas. La punta Centinela
interrumpe la continuidad i es algo saliente i elevada. '

Durante nuestra marcha al sur, nos fué mui notable la transi-
cion quo sufren los terrenos desde el mar hdcia el oriente. La faja
vecina al mar es mui fertil, pastosa ilas chacras de rulo se produ-
cen mui bien; mas, la faja que corre paralela a la mwarina, solo
tendri unos cinco quildmetros de anchura. Hicia el oriente, le si-
gue otra algo estéril 1 de una auchura casi doble a la primera,

volvigndo en seguida la fertilidad, i mejora al paso que avanza

hicia el llano central,

El 15, después de ascender la altura que forma la punta deno-
ntinada la Cueva de [a Negra, desde donde arrutnbdimos la costa,
‘seguimos viaje al swr. La primera milla es rocosa i escarpada, 1 lo -
restante, playa arenosa hasta lHegar a Pichilemu. La costa en este
trecho forma una ensenada algo somera resguardada al oriente por’
médanos arenosos i movibles. * '

Al NE. de las casas de Pichilemu se encuentra la albufera de
este nombre o de San Antonio de Petrel (1), estrecha 1 tortuosa

(1} Tiemas pref:rido ol ealificative de allnifern para las lagunas de Pichilemu,
Cahuil, Bucalemu, Boyergea i Vielquen, por cuunto es el nnice que con alguna
prepiedad pusden llevar; como asimismo para distinguivlas da las, fagnnas de
aguas dulees ialas cuales no alcapzan [as mareas dei océano. Las eitados char-
€08 no SN propiaments marismas, por cuanto son alimentados ¢mnbinadamente
por las aguas del mar i las de’algunestero o arroyn, siendo a veees independiza-
ilos en el verano por el acumuiamiento de las arenas arvastradas por las bra-
vezas el S0, Por otra parte, ias citadas lagunas difieren notablemente de
las otras situmdas mas al sur, como la de Lanaibae, Llenlleu, ete. que, aunque
desaguaucn el mer, son de aguas dulees i no las a.canzan las maveis.




al principio, de poco fondo, pero algo ensanchada en su estremi-
dad oriental. Su desagiic se encontraba casi seco a nuestro paso
por &l i debe serlo mucho mas en el verano.

A mediodia se tomd una altura meridiana’del sol pn.m el cal-
culo de la latitud, al costado norte dé las casas. En segnida wos
trasladamos a laipuanta Pichilemu, situada un quilémetro hicia el
080. Desde esta punta baja. 1 rocosa volvimos a arrumbar los
puntos mas notables del litoral.

El caserio de Pichilemu ge encontraba del -todo despoblado i lo
constituye una rancherfa de madera i de barro del peor aspecto
intajinable; no obstante, en la estacion del verano la da vida una
gran concurrencia de jente que acude a la costa para tomar bafios
‘de mar. En esa época se improvisa una posada i se ascan aque-
Hos tristes alberglies de construceion desplomada, para convertir-
Ips en el eden do la concurvencia. Segun las mil inscripciones que
pudimos-leer en los pilares 1 sus mal constraidas puertas, aquel
triste local ha sido el verjel-de muchas. humanidades, el alivio de
algunos, el mal de otros i el horror nuestro; pues hasta la ledia
que solicitamos comprar pawa la confeccion de nuestro frugal al-
muerzo de campafia, nos fué negada con mal cefio. Principidba-
mos a esperimentar las mil contfariedades que tiene que sufrir el
vigjero en aquellas inhogpitalarias costas. .

La punta de Pichilemu, como llevamos dicho, es baja i rocosa.
Te sigue al suroeste la de-los Lobos, que dista tres millas de Ia
primera, sepiranidolas una playa arenosa i brava denominad® Ca-
leta de los Piures, abordable con tiempos de mansednmbre.. Lin
punta Lobos es un tanto redondeada, con dos quilometros de es-
tension de N. a 8. i de mediana altura.

" Continuando puestro viaje por sobre la playa arenosa, llega-
mos a ln albufera de Cdhuil a média tarde, alojindonos a 4 qui-
Yontetros hécin el oriente i sobre laribera norte de ella. Esta no
ofrecia vado para cruzarla por su boca, por lo que se resolvié cru-
zarla por el oriente. - No habia tampoco una embarcacion que se
prestase para balsearnos a la ribera opuesta.

A nuestra legada a Céhuil espenmcntlumon una verdadera sor-
presa, pues no esperibamos encontrar aguel inmenso charco sala-
de que interrumpiera nuestra marcha. La carta topogrifica que
Jebivamoes a la vista no lo consignaba, no obstante de ser mal no-
table | con mucho mayor que las albiferas de Beyeruéa t de Buca-
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lemu i de contener, ademds, estensas iabundantes salinas mui
conocidas, . '

La albtfera de Cihuil corre algo tortuosa de NO. a SE. por una
_estension, sigutendo su serpenteo, de ceren de 20 quilémetros. La
anchura média es de 800 metros al principio 1 aumenta a 1,400
en su metliania. Es de agna salada i comunicada constantemente
con el mar, motivo por el cual se presta para el establecimiento de
galinas mui productivas 1 que rinden anuajmente- 2,300,000
quilégramos de sal prieta (1). Las salinas se ‘encuentran en su
parte superior, rejion de poco fondo i cuyos fangos se prestan para
el trabajo. : :

Céhuil es profunda i, segan fuimos infurmades, Ia hondura en
su primer tercio oscila entre 15 120 metios, disminuyendo al paso
(ue se interna hicin el oriente ia las proximidades de sus riberas.
Sobre el estremo oriental de C(ihuil filnye sus agnas el estero de
Nilahue. Las mareas penetran por la albdfera i el estero alge mas
de 25 quilometros, o ,

Las tierras que contornean a Oaihuilﬁuﬁ elevadas i en muchos
puntos presentan ribazos tan acantilados.que no permiten paso
por sus riberas. La formacion de los cerros es de esquita nicisea
iut-errumpid'n. a trechos por filones cuarzoses. Tal formacion es la
tinica qne aparece sobre la superficie del terreno.

Las azuas de Cahnil abundan en lasg® atherinas lamadas val-
garmente -,cauquei pejerei, ln perca frucha i otros peces, 1en
sus riberas la mactra edulis. La costa del mar ofrece la venus
thaca, 1a nresodesma donaces, el mytilus chorus, el concholepas
perubianus en gran cantidad, una abundante variedad de fissure-
lies de crecido tamaio, el piura molina, el mytilus Orbignyanus,
el solen, Donbeyi, el irocus ater, ete., que contribuyen por mucho a
ln manutencion de los habitantes de la marina.

Ya que hemos tocado aqui las salinas de Céhuil, daremos a co-
nocer los datos que nos fué posible adquirir después, respecto a
las de Boyeruca i de Bucalemu, o fin de reunir estos antecedentes

" {1} Fegun los datos que nos fué posible adquirir a nuestro paso por Cahuil, Ia

albifera produce anuvalmente de 18 2 20 mil fanegas de sal, lo que hace 50 mii

quintales préximamente o sean 15,286 cargas, que avaluadas a 14 almudes cada

una i vendidas a 62 i medio centavos carga, rinden 10,178 pesos. Ultimamente
e estzban preparando nuevos cuarteles a fin de dar mayor ensanche a [a esplo-

tacion, . . : -
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1 dar a conocer ¢l prodacido de aquella indastiia, de ordinario mal
conocida en ¢l pais, :

Las salinas se encuentran en las tres albiiferas de Cdhuil, Bove-
ruca i Bucalemu, en el departamento de Vichuguen, provincia de
Caricd, 1inicas que posee el pais en su largo litoral.

Las localidades adecuadas para la esplotacion se denuncian a la
gobernatura de Vichuquen, quien concede lu antorizncion corres-
pondiente para que pueda beneficiarse; pero grava al producido
en seis centavos earga, o sean, 138 quildzramos en la clase buena
0 149 en la ¢luse inferior, que es el peso de lo que constituye
una carga. Sin embargo, la industria de las salinas, asi como la del
pescador, estd éxenta de papel sellado, putente, ete.

La cosecha que sé obtiene en las salinas de Boyeruca i de Du-
calermit, varia segun las Nuvias del afio. Las malas cosechas fluc-
tuan entre 30 i 40 mil cargas; i las buenas; entre 70 1 80 mil. El
precio de cada carga varia tambien, segun la bondad del articulo,
entre 50 centavos, que vale la de inferior clase, I un peso, a qne
se espende lu superior,

‘Segun los datos adguiridos en la gobernatura de Vichuquen,
las salinas producen a la mupicipalidad de aguel- departamento
valores mui variables, cono podm verse por log nimeros siguientes:

1853 pwdnjeron _ 1,385 pesos
1854 i 2 000
1855 2,490 “

Prescindiendo del vacio de doce afios que dejau lns feclias ante-
riores, el producide medio obtenido por la municipalidad se ¢le-
va o 2,198 pesos, valor que pagan los remutantes encargados de

vijilar las ventus; i como éstos, al especular en el remate, previo
ol pugo de sus delegados, deben obtener algun beneficio, puede
cal¢ularse que la cosecha média de iaa dos albaferas citadas sube
a was de 50 mil cargas o sean 7.000,275 qailogramos,. canti-




— 15 =
dad que s¢ consume en el interior del pais con el noa]ble de sal
commun. La falta de puertos hace que toda ella se saque-a lomo
de mula, Suolv por Llico suele estraerse ulguna cantidad.

Obligados a redear a Cdhuil por el oriente w causa de no contar
con los medios de cruzar sus aguas, alteré el itinerario i vesolvi se-
guir viaje directo hécia Llico, dejando el estudio de la costa qne
corre hicia el sur para cnindo hubiésemos concluido el reconoci-
miento de Vichuguen. '

En efecto, el 16 de mafiana, dejamos a Cahuil i, onllando la
albafera por el norte, nos vadeamos en el estero de Nilahue i
segnimos viaje hicia Llico. La senda recorrida, si bien odiosa a
orillas del Charco, uo era niti mala, aunque solo 1til para cabal-
gaduras. Pasado el vado pm flente a la Palilla de Sdhuil, co-
menzamos a subir 1 a descender lomajes de alguna altura, conti-
nuando caminos accidentados aunque accesibles para carretas, a
pesar de encontrarge del todo descuidados,

Durante la marcha eruzamos algunos fundos,i entre ellos, el de
las Paredes, no consignado en la carta topogrifica 1 que no debe
confundirse con Puredones, que dista como 12 quilémetros al SE.
de aquél; descendiendo, por fin, hazia Llico bieun entrada la noche

radeando el desagiie de la albufera de Vichuguen por el punto
denominado Paliline. _ .

En Tlico, no habiendo un hotel ni aposentaduria alguna, acep-
tamos la jencrosa oferta Jdul subdelegado maritimo don Francisco
Javier de lo FFuente, quien nos ofrecié un albergne comodo, En
la noche llovié o torrentes i continud de la miswma manera todo el
din 17. .

Ne obstante el mal tiempo, hicimoes una visita a la barra de
.Llico, que se encontraba bastante mansa. Cuando legamos a la
costa, In marea se halluba del todo baja, motivo que permitia a los
inariscadores el ejercersu oficio comoedamente, Avanzaban hasta
los romnientes de la asea, on cuyo lugar la profundidad apenas
Hegaba o un meéro, pues solo duba a los mariscadores poco mas
wrriba de medio cuerpo.

In la rada se encontraban surtes dos buques, las barcas Sil-
hes 1 Presidenta, de 498 toueladas la primera i de 178 lu segun-
da. Ambas cargaban trigos para el estranjero. .

En Iy maiana del 18 se tomaron alturas de sol iuna serie de

atburas eivcunmeridiacas del mismo astro a medio, para.el cdleu-
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Jo de la hora 1de'la Tatitul, elijiendo por punto de observaciow
el ala derecha de la casa del subdelegado marifimo. Después de -
mediodia nos trasladamos a Li boca 1 al punto denominado My~
lino de Viento, local situado a média falda de la purta de Llico,
sin tal molino i con solo dos.piedras de moler botadas sobre el
campo. Para este punto hallamos 66 metros de altitud.

Se arrumbd la costa del norte hasta la punta-Topocalma, distan-
te 38 millas. Con este motivo pudimos notar nuevos errores en la
delineacion de la costa de la carta topogrifica; pero errores tan
notables que saltan al ojo del menos esperimentado.

Segun la citada carta, colocéindonos eu el molino de viento o
las piedras a que nos hemos referido éu Ia puata de Llico, la pun-
ta Sirena debin impedirnos fa vista'i de igual manera otras dos
prolongadas puntas que siguen hiicia el norte i. que disefia el plano
mencionado, todas -e!las mag prominentes que Topoealma i, por
consiguiente, interponi¢éndose a la linea que une aquélla con Lli-
co. No obstante, nosotros veiaros a Topocaima con su caracteris-
tico promontorio i a la punta Sirena ddndole libre paso a la enfi~
lacion. )

De propésito hacemos esta indicaciom, no por atacar los grandes
trabajos del sctior Pissis, obra que honra a Chile i realizada en
150005 afios relativamente, sino llevados del deseo de hacer notarla
necesidad que tenemos de distribuir de nna manera mas metédica:
i 1Gjica las obras de gmnde aliento. 81 la Comision topogrifica
que sdbiamente dirijio el sefior Pissis, hubiese sido mejor dotada i
se 1a hubiese dado una seccion encargada de la hidrografia mariti-
*'ma, contarfamos al presente connn trabajo completo sobre el pais,
mucho mas 1til i sin la necesidad ds tener que esplorar a renglon:
seguido lo que otros acaban de reconocer.

El 19 se empled en observaciones astronbmicas i en preparar

los planos que debian darse al buque comisionado para ejecutar la
sonda del litoral, trabajos que quedaron terminados este dia, ann--
qne pobres en detalles, )

La costa de Llico es de micasqnita, sin ofrecer en un solo pun-
to wna roca capaz de servir para trabajos de silleria. Ista forma-
cion se hace notar en toda la costa que hemos esplorado, desde la
Matanza hasta el rio Mataquito; ofreciendo, no obstante, algunas
variaciones que consisten en la mayor o menor abundancia do la.
mica i del euarzo.
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En el lugarejo de Llico, punto donde se encuentran grandes cdi-
ficios i estensas bodegas de buen gusto en su construccion, no se
emplea para los cimientos otro miaterial que la referida esquita;
pero se ve en todos ellos un hotablé mal sistema en las construc-
- eiones. Grrandes edificios montados sobre pircas i sobre un suclo

en el cual vierte ¢l agna a un metro de hondura, se levantan a 5
de clevacion, sin ninguna trabazon en sus murallus. Las divisiones
mteriores de cuantas casas nos fué posible conoeer, son de tabiques
de madera i barro, i tan mal construidas que po prestan sclidez a las
paredes. Este sistema de construccion permite notar al viajero las
consecuencias consignientes. Muchas do ellas se hallan desploma-
das i algunas en un estado tal que se han convertido en verdade-
rag trampas. Un pequefio temblor que se esperimentd en marze
del afio préximo pasado ha dejado a muchas de Ias casas en esta-
do ruinoso.

Ei 20 en la mafiana i a mediodis se tomaron nuevas alturas de
sol, ocupdndonos en segnida de la formacion del plano de la parto
sur de la rada de Llico, sirada puede llamarse agquella pequefiz -
inflexion de la costa en que desagua la albufera de Vichuquen,
El excesivo viento del 530., que soplé durante todo el dia, solo nos
permitié avanzar por corto trecho, Tor otra parte, lo escabrose de

- la risqueria que borda aquella costa hacia mui dificil la.mensura i
hasta la instalacion de los instrumentos.

+ Alrecorrer la citada costa, pudimos notar una formacion mui ca-
racteristica cn uno de sus escarpes. La base era de micasquita, le
seguia una fulla de una arenisca tenaz como la cancagus, wa tanto
amarillenta 1 que contenia en su masa gruesos guijos redondeados,
i, finalmente, continuaba de nuevo la micasquita en la parte su-
perior. La costa sur de la rada es mni agria 1 solo accesible a pié,
saltando por sobre 1i3cos escoriados por la accion de la atmésfera.
Se eleva bruscamsnte ascendiendo-los cerros que la respaldan de
250 a 350 metros sobre el mar. )

A nuestro regreso nos detavimos en el punto de la costa deno~
minade en el plano, el Caleton. Este punto, aunque mui redu-
cido, s¢ presta como embarcaderg durante el estado normal dél-
tiempo. Parece que esth destinado a la construccion de un munelle,
cosa que ya ha sido comprendida a juzgar por los restos de un
pretil comenzado en afios anteriores, pero que se dejé luego avans
dorado antes de su termjnacion,
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Fl embarque en ¢l Caletor no ofrecerd grandes molestias; mas
la salida de la barra exije que ésta no se halle mui brava, no obs-
tante de que pocas veces inspira temores al dtrevido lanchero de
Liico.

El Caleton, a parte de su pequeilez, tiene por ahora la des-
ventaja de no tener en su playa un local defendido para varar las
embarcaciones del servicio ordinario. Los interesados en hacer de
aquel punto un lugar cémodo para embarcadero, tendrin que em-
- prender ¢l desmonte del barranco oriental para hacér de aquella
localidad el va,ra.dero mdlspensable para gurantir a las embarca-
clones. .

La estrecha boca del desagiie de lo albufera de Vichuquen sue-
le secarse en algunos veranos, obstruida por las arenas que acar-
rean las aguas del mar. Cuando esto ocurre, las lanchas i demds
embarcaciones de Llico qnedan encerradas i los buques en com-
pleta incomunicacion con tierra. Porlo comun, el desagiie es mui
‘somero i tan sembrado de rocas en su esterior que las lanchas, ca-
lando solamente.de 8 a 10 decimetros, cuando cargadas, solo pue-
den salir al mar después de média marea creciente. Antes de esta
hora, el paso de la tasca es impracticable, de doade resulta que
cada marea 1til solo permite trabajar en la tasca tres horas poco
mas 0 menos, tiempo por demis reducido i que ocasiona retardos
en el carguio de los buques.

La barra se encuentra 250 a 300 metros mas afuera i es para
los lancheros menos respetable que Ja tasca de Ja playa. Aquélla:
quebra sistemdticamente cuando el mar estd algo ajitado, al paso
gue ésta rompe siempre sobre un fondo mui pobre, bastante irre—
gnlar i conteniendo rocas encubiertas, lo que hace de la tasca la
peor parte del camino. Istos motivos i la esperiencia prictica de
los habitantes de Llico hacen que miren al Caleton como el punto
mas adecuado para el embarco; mas, como no tiene un varadero
para las embarcaciones ni nn abrigadero para los malos tiempos,
uo D sido nsado hasta el presente.

It 21 se continud Ia mensura de la rada hicia.el norte i con
parte del canal de desagiie de ln,albufera. En la tarde ascendimos
el cerre del sur denominado “Alto de la cueva del Tricahue” (1},

{1y Dl 1o cuyo nombre mdx_]ena es Thecaw i dennmmadu por los naturalistas
eonuriLs LJunaI_,:sme
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que se eleva 251 metros sobre el mar, i desde la cual pudimes ver
ta laguna de Torca, antigua porcion de Vichuguen, la laguna de
Agua Dalee i parte-de la albifera nombrada. De la misma ma-
nera nos tué posible imponernos de la configuracion de los cerros,
inflexiones de la costa i relieves del terreno.

Ll 22 se terminé la mensura de la rada de Llico i se continud
el trabajo sobre el desagie hasta el, punto denominado “Las Con-
chas.” Fn seguida se sacaron copias de los planos preparatorios de
Tuman, Topocalma, rada de Llico i del jeneral de la costa entre
Tuman i el rio Mataquito. Se oficié al comandante del vapor que
debia haber sido nombrado para el estudio de la sonda, adjuntin-
dole los referidos planos, en conformidad a las intrucciones que
me habian sido impartidas. Oficio 1 planos fueron entregados al
subdelegado maritimo para que los remitiese & bordo del referido
vapor cusudo surjiess en la rada.

Lrico.—El lugarejo de este nombre se encuentra sitaado sobre
Ia tibera sur del desagiie de la albafera de Vichuquen, 1 por 34°
46.° 02’ 8”7 de lat. i 72.¢ 06°.12” de lonj. O. de Greenwich, coorde-
nadas correspondientes al ala derecha de la casa del subdelegado
maritimo i a orillas del arroyo que por alli corre, Llico deriva su

nombre de las voces arancanag i3, orificio i de co, agua, que pue-
de traducirse por orificio o selidu de agua, calificativo que con-
cuerda mui bien con el canal medianero entre el mar i la albu-

fura. . .

La poblacion se compene de algnnos edificios particulares i de
bodegas; construcciones que no gnardan armonia ni drden alguno,
ni siquiera figuran una calle. La mayor parte de los edificios dan
frente al desagiie de Vichuguen, razon por la cual el caserio pre-
senta un eierto aspecto engafioso. _

El asiento que ccupa el Ingarejo es un pequedio valle que deter-
mina una quebrada.de los cerros del sur, i tiene la capacidad su-
ficiente para contener un pueblo ordenado i el agua necesariy pu-
ra su consumo, en un arroyo que recorre la referida quebrada.
Tiene, ademis, algunas otras vertientes i mucha facilidad para
trabajar norias; con motivo de que el agua se encuentra » un me-
tro o poco mas de hondura. El agua es, pues, un articulo abun-
dante. ;

La poblacion de Llico se estima en 300 almas,’en su mayor
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parte agricolas; aun los lancheros se ocupan del cultivo del
campo a causa de que el servicio de las embarcaciones tiene sus
épocas determinadas. Los tripulantes de las embarcaciones no
constituyen un gremio, ni es posible por ahora el reducirlos a
cuerpo. Son jemeralmenfe escasos; sus servicios aceptables por
temporadas, i el mal sistema con que se lleva el servicio de las
lanchas hacen que cada uno de sus tripulantes obre a su antojo o
que toda la dotacion de una embareacion disponga de sl es.0 nd
posible la salida al mar. Tal manera de ser, a la vez que incitada
por la tolerancia, conduce a un pésimo servicio i al mayor descré-
dito de la rada.

E] movimiento dé Llico consiste principalmenté en trige, ceba-
da i sal, corta cantidad de garbanzos, lanas, quesos i frejoles. Hé
aqui el cuadro de los articulos esportados por este punto en los .
ultimog seis afios (1).

FECILAS. . CEDBADA. Ni. |QUESOS.

UATDANZOS,
FREJOLES.

qs. gs. qa.

2.390,054| 222,598] 249,700
2.201,802] 223,637 ]1 005,870
4200.639| 561,997 198,302
12.830,862| 568,521
2,313,405 844514
7.860,814| 772,020.

Segun estos ntimeros, ¢l movimiento del puerto aumenta nota-
blemente en cuanto a la cebada i al frigo, aminento que debe ser

creciente 1 de gran consideracion en el futuro.

Los buques que surjen anualmente en la rada son en namero
variable 1 acnsan por el tonelaje una esportacion insegura. Hé
aqui, sin embargo, el citado movimiento i las estadias gue esperi-
‘mentan las embarcaciones hasta obtener el completo de su carga,

¢
{1} Los valares que citarmes fueron suministrados por el teniente da niinistros
de Llico, a solicitud del sedor subdelegado.
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gegun compulsa que hicimos en el archivo del subdelegado mari-

timo, ..

‘M. DE STADI ESTADIA i
N roNELAJE | E A STADIA ESTADIA
BUQUES, MAXINMA, | MINIMA, MEDIA.

¥

1863 15 9.414 5 dias.
1864 19 2.994 2
1865 18 3.932 ..

1866 137 | 4.062 .
1867 10 | 3512 7
1868 11 | 3.648 6
1869 - 8 | 2.590 8
1870 ... | 10 | 3.993 10
1871 .__| 19 | 5954 6
1872 (1) 4 | 1.027 |13

Estos ntumeros no los creemos mui exactos por cuanto nos fug.
posible notar algunas omisiones de fechas en el rejistro a que nos
heimos referido; pero bastan, sin embargo, para poner de manifies-
to las dificultades del embareo en Llico. 6, 8 1 10 dias _es comun
permanecer incomunicados con los buques surtos en la rada, '

- Segun los citados mameros i prescindiendo del tonelaje de los
bugues, valor que se relaciona intimamente con la estadia que ca-
da uno de ellos debe esperimentar, se obtiencn los resultados si-
guientes: estadia meédia que pecesita un buque para cargar, 20
dias; estadia maxima 40; i estadia minima 7 diag; tiempo duran-
te el cnal se utilizan $ados los momentos que permiten el tiempo
i la marea, incluyendo los dias festivos.

Las lanchas que se emplean en.Llico, como las de Buchu-
“pureo i Curanipe, son mui arrufadas, de dosproas, un tan-
to planas i capaces de sacar 25 toneladas de peso cuando el
estado del tiempo lo permite. Ordinariamente solo se traspor-
tan de 10 a 15 toneladas, 2 causa de la escasez de agna en el
desagiie del canal. Lsas lanchas, construidas en Constitucton, va-
len 500 pesos cada una, sou de formas elegantes, adecuadas al

1} En este afio solo se incluye hasta mediados de ocfubre, Se esperaban en
Ltico otros buques de gran capacidad,
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objeto i mui bien & abajadas. Tales embarcaciones delen emplears
se tambien en los demits puntos de aguella costa, cuando se pre-
tenda embarcar en ella,

Llico no ofrece hotel ni casa alguna de apesentaduria. Solo
hai un billar cuya casa es el tinico recurso para el transeunte. Il
movimiento del puerto i de viajeros es tan reducido que no es po-
sible que se sostenga un establecimiento con tal objeto. En cuanto
a recursos de viveres, si Dbien no faltan para el consumo ordinarie,
son tan escasos que no siempre puede un bugqueé surtirse de ellos
€on opor tunidad. .

Lo mas notable que se nos Lizo presente en el lugarcjoi sug
contornos, fué el decidide gusto de sus moradores por las rifias deo
gallog. Talvez no hai en el logar ni una gola casa que no conser-
ve amarrados cuatro o mas de esas valieutes aves, habiendo algu-
pas gue cuentan § o mas. Las rifias, sin embargo, no son tan fre-
cuentes o, mas bien, no se hallan en relacion con el numero de a~
tletas que se cuidan; pero ello es indudable, forma la diversion fa-
vorita del lugar. Este gusto es el mismo en todo el litoral, i du-
rante nuestro estudio en la costa, algunas personas pudientes hau
emprendldo largos i penosos viajes por solo asistir a esas crucles

rifias, tan pgeo honradas i-morales como los jucgos de envyite,

El dia 23 mui de mafiana comenzamos la mensura del canal
“medianero entre el mar i la albifora de Vichuquen, por la parte
denoninada con propiedad el Rodeo. Terminado éste, sé continud
con la parte norte de Ta albufera, hasta quedar en la punta deno~
minada Piedras Blancas.

Dura.nte este dia 1 mientras rrecorrfamos ln parte compren-
dida entre las Canchas i la parte norte del charco, encontramos a
nuestro paso grande abundancia de conchas i caracoles semifésiles,
cosa que nos llamo la atencion, pues no existian vivientes de aque-
llas clases en la albufera. Los tnicos moluscos que se hallan en
Vichuguen son un pequeﬂo mytilus que abunda en exceso i que
constituye un alimento mui prmmpal para los habitantes ribera-
- nos, i que creemos no ha sido descrito, asemejindose algo al M.
chilcnsw]lama.do vulgarmente guilmahue en Chiloé. En el canal 1
cerca del mar abundun excelentes choros (mytilus chorus) iel
mactra edulis que llaman vulgarmente faca, aunqne con mucha
impropiedad. Tales son los moluscos de la albifera de Vicha-
quea isu desagle. '
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Los semifosiles son: el hermoso ostion peclen purpuratus,
Lam. que abunda desde Coquimbo a Mejillones, no obstante de
haber visto grandes ejemplares sacados dela punta la Baja en
Valparaiso, Lias valvas del pecten abundan en el punto denomi-
nado las Canchas, en la playa parte dela albufera ien la punta
de Torca. En aquellos misios puntos se encontraron tambien la
venus discrepans. la venus thaca, la ampidesmeo variabilis i
otros moluscos, cuyos ejemplares fueron destrozados durante el
viaje. Tl pecten citado no se ha encontrado jamés vivo en la costa
del mar ni en las del lago. ) -

El 24 seguimos el trabajo por ambas riberas de la albufera
hasta 1o 1 h. P. M. quellegamos a las casas del fundo denomina-
do la Queseria. Média hora después el tlempo, que se habia mani-
festado amenazante, se deshizo en agua, continnando la lluvia i
fuerte viento del norte por toda la noche i el dia siguiente 25.

Tl 96 se continudé la mensura terminando enla tarde con la
gran peninsula llamada la Isla, estension de terreno elevado que
penetra hicia el centro de la albufera. Su istmo, que solo alcanza
a 200 metros, se eleva a no mas de 16 metros, al paso que el cen-
tro de I peninsula aleanza a 102", La facilidad que nos ofrecia
¢l istmo para comunicar cor los dos cuerpos de Ja albifera evi-
tandonos los rodeos i, por consiguiente, pérdida de tiempo, nos,
hizo aceptar la Quessria como el punto mas central i como cam-
pamento adecuado para la prosecucion de los trabajos.

Tl dia 27 seguimos avanzando por sobre la costa oceidental ;
mas, como desde mui temprano comenzase a soplar el viento sur,
ajitando las poco claras aguas de Vichuguen, no nos permitio to-
mar la contracosta sin riesgo de maltratar mucho las embarca-
ciones de que, gracias a la liberalidad de dos vecinos dé Lifco,
disponiamos para nuestros trabajos. .
- TI 28 se estudio la costa occidental hasta terminar las ensenadas
de Mal-Paso, Melhucve i de Paula. A mediodia se con tinud con
la costa oriental, terminando en la tarde sobre la punta de los
Arrayanes, inclnyendo ademas la ensenada del Durazoo. Estos
mismos trabajos se continuaron per todo el dia 29.

Al amanecer del dia 30 seguimos avanzando hécia el oriente,

llegando con la trlann'ulacmn hasta apoyarla en la torre de la
1almm de la villa de Vu,huqun,n a lag 10 h. A. M,

Cansados de buscar recursos de viveres frescos, de cuyos articu-
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los careciamos hacia yo muchos dias, no porque no existiesen
sobre las mérjenes de la verdosa albufera, sino porque sus hebi-
tantes se negaban a vendernos hasta los hueves de sus gallinas;
eansados, por otra parte, de las empalagosas conservas de que an-
débamos surtidos, i cansados, por wltimo, con la negativa de
todo recurso en el punto de la Totorilla, en la parte oriental,
seguimos viaje & pié hasta la villa de Vichuquen, donde llega-
nios en tiempo oportuno para tomar por desayuno una serie de
elturas circunmeridianas del sol para el caleulo de In latitnd.

Una vez en la escondida villa, olvidamos nuestros males pa-
sados, merced a la cartfiosa acojida de sus vecinos i a la abundan-
via del lugar, cosas desconocidas para mosotros desde que habia-
mos abandonado la hospitalaria hacienda de Mayermo. .

Nuaestro arribo a Vichuqaen tuvo alge de sivgnlar, Entramos
a la vill¥en traje de trabajo, empolvados, cargados de maletas e
instrumentos -1 con todo el sol de mediodia. Esto dié lugar a .
que se nos tomase por faltes ambulantes i en pelizro estuvimos
de ser detenidoy para mostrar el contenido de nuestras cargas,
Empero, el cefio un tanto adasto que imprime el cansancio de un
trabnjo continuado, refiido- por cierto con el risueiio rostro del
tendero, nos pusoa salvo de llamados ociosos, pudiendo Hegnr a
nuestro destino sin ser molestados por los curiosos.

Ii] 1 de octubre permanecimos en la villa ocupados de obser-
vaciones astronémicas que nos diesen a conocer sus coordenadas
jeograficas. Tl resultado de aguecllas fué:

Laitud. ..—.ovvorrererrreren. . 3% 5% 095

Lonjitud O. de Grreenwich, 72° 00 45,0
valores correspondientes al ala derecha de la casa de don José
Luis Buiz Tagle. *

Ve pu Vicovguey.—La villa de este nombre, cabecera del
deparéamento de Vichuguen, en la provincia de Curict, ocupa

un angosto valle entre elevados cerros que se empinan a 250 i 400
meatros sobre-el mar, i fiene su asiento sobre el lomo de un terro-
montero sobre el cual corre la -tnica calle del lugar, de norte
A sur. .

Bl caserfo 'es mui irregular: sus casas apifiadas i en desérden
apenas disefian una calle de triste aspecto, ne obstante de verse
en-ella bastante comercio i actividad,
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El asiento de Vichugquen se denominaba anteriormente. pueblo
de Lora (1) i era poblacion de indfjenas a mediados del sigl pa-
sado. Posteriormente s¢ le denomind San Antonio de Vichuguen
del nombre de la albifera vecina, gue es corrnpcion de vute
(grande) i de lauguen (mar), que quiere decir laguna o mar
grande, pof contraposicion a los vecinos de Tilicura, Torca,
-Agua Dulee, Boyernca i Bucalemu, que existen alorientela prime-
ra i al norte las restantes ‘i gue son todas menores que Vichu-
quen, En 1865 se constituyé en cabecera del departamento
de sn nombre i en segnida se le ha asignado el titulo de
villa. :

Vichuquen tiene por todo edificio publico una vieja iglesia,
actualmente en refaccion i pocas construcciones de buen gusto,
Bl terreno es mui irregular i nada apto para servir de asiento a
un pueblo préspero. Lo atraviesa el estero de su nombr,e que
viene de los cerros de Licanten. El estero de los Cardillos viene

del BSE i fluye al Vibhuquen en la parte sur dela villa; una
vez reunidos, corren hiicia el NO. para entregar sus :aguﬁs ala
-albffera por el punto denomiuado la Totorilla i por entre fanga-
les i totorales. ' '

Fn la gobernatura de Vichuquen existe un hermoso plano-pro-

“-yecto para transformar el caserio isu suelo en algo tolerable;
pero dudamos se lleve acdbo tan valioso trabajo, tanto por la
neglijencia de que se encuentran poseidos los habitantes de todo
pueblo corto, cuanto porque mas de alguno de sus vecinos tiene
Ja conciencia de la mala posicion del pueblo, de u ningun por-
venir i de la vida precaria que le estd destinada. Una obra. cual-
quiera que se ejecute en Llico para facilitar €] embarco i cargufo
de los buques arrancard & Vichuquen toda su primacfa.

1ol dos de octubre, antes de regresar o la albufera, i acorhpa-
flados de algunos vecinos, fuimos arecomocer las canteras de

. i

{1' Los planos antiguos rejistrah vna punta Lore por los 34°. 38° de latitud,
nombre que los habitantes actuales de aquellos contornos no recuerdan. En
«| dia esa punta se denomina Sirena i se halla por34=. 33, 38,4*" delatitud. Parece,
sin embargo, que el primitivo nombre fué el de Lora, tomado de la reduccion
indijena asi apellidada i cuyo asiento principal lo gcupa ahora la villa de Vichu-
quen. Si hgbiéramos de atenernos a la etimolojia de Lora que viene de lov,
parcialidad, caserio, i de rugh, greda con que se fabriean las ollas, cdntares,
ete. que llamamos de barro: nos significaria parcialided gredose o abundante
en tal articulo, lo que es exacte i concuerdu con el espiritu Idjico de los indije-
pas.para la eleccion de sus calificaiivos. ,

' 4




San J uan, rejion de un granito tenaz i sin-mica, mui abuhdante,
i tinica tambien capaz de- ofrecer el material suficiente para
obras de ‘silleria, Actualmente se esplotan en pequefio parala
construccion de basasi otros objetos. La formacion de las demds
olnas vecinas es toda de micasquita mui cuarzosa e inadecuada
Para construcelones.

Alas 9.h A. M. tomames nuestras embarcaciones, que se ha~
llaban en la Totorilla, i continuando la mensura interrumpida,
seguimos por la parse sur de la albifera. Terminada aquélla ila
‘ensenada de Huifa, regresamos a la Queseria a média tarde. En
seguida se dié principio a la sonda, cuyo trabajo fué encomendado
al guardiamarina don-Roberto V. Cuctd.

Mientras se terminaba el sondeo, me transladé a Llico para
pouer en Grden los rejistros i apuntaciones, i el 6 porla mufiana,
acompafado del snbdelegado maritimo de aquel punto, emprendi

viaje hicia el rio Mataquito.

 DesdeLlico comenzamos a ascender la altura denominada
Cueva del Tricahue, i alcanzada su cima, continaamos por el cor- _
.don hécia el sur. A los pocos quilémetros de marcha, desclndi-
mos hécia la costa signiendo un filon de lomajes que determina
la punta llamada del Cardonal. Desde 61 tratamos de dominar
la costa; pero no habiéndolo podido couseguir, volvimos atris, -
i continnando el viaje, caimos a la playa por el punto denomi-
nado Lipimivida, El camino seguido era una regular carretera,
tacil de hacerla mui buena & poco costo, pero que el poco trafico
que por ella se hace i una buena dosis de neglijenciu de parte de
los ingeresados mantiencn en completo abandono.

Log eampos de Lipimavida son hermosxbnnos mui fértiles,
bien cultwados i cubiertos de casas que acusan la. existencia
de una numerosa poblacion, Es, en fin, uno de los mejores puntos
de costa que nos fué posible conocer duranteel viaje. Alsur
sedivisaba la punta Duao, tumba del infortunado vapor inglés
'Valdivi&, que dejd sus huesos en aguel punto el aiio de 1856
Al presente no quedan restos de su casco en el lugar del si-
niestro; perc en tierra i sirviendo de cierros de una. pequefia
propiedad, pudimos notar algunos fragamentos del casco i del
aparejo, corno un botalon iuna tapa regala. '

Desde Duao se arrumbida costa continuando  en segulda héicia
* Toca, distante unos 7 quilémetros de aquélla. Desdeésta volvie
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mos a arrumbar las puntas del litoral, alcanzando por el sur
hasta cabo Huwmos i puate Carranza; fijando por altimo la pnnta
del Peiion, puntn al sur de la cual fluye al mar el rio Mataquito,
6 quilémetros mos al norte de donde lo verificaba  antée-
riormente. )

Tuoca.~Iis un pequedio lugarejo de rancherias sitnado al pie
de los fuertes ribazos de la punia a qufe debe su nombre, i cons-
trediido por el mar. La.faja de suelo util no pasard de 75 metros
de anchura a partir desde la base de las barrancas’ su piso es de
avena con algunos farellones de micasquita. Las bravezas del
mar hacen que las agunas seavancen tanto en algunas ocasiones
que llegan lasta comprometer las frajiles casitas del luga-
rejo.

Hoca, sin embargo, es el Chorrillos de thuquen i de mu-
chas jentes del interior. La temporada de hanos le da animacion,
vidai recursos, a causa de las numerosas familias que lo frecuen~
‘tan; mas no serd nunca un punto de Interés ni de porvenir.
Antes que visitdsemos aquel lugar, nos io habian pintado como
un pequefio pueblo de mucha esperanza, entusiasmados talvez
. por los ratos de solaz que ofrece a las personas de buen humor;
pero por nuestra parte no le hallamos nada de yisueilo, ‘ni com-
prendimoy cimo aquel punto puede llamar la atencion de las
personas sérias,

Llico, como punto maritimo, es mucho mas centr al para el
departamento, ofrece mejores playas para bafios i hasta la senda
que conduce aél esmag llena de atractivos. Pero hai, creo, una cier-

ta odiosidad por Llico, ediosidad sorda, nlgo como de rivalidad

que salta al ojo del viajero indiferente I que se le hace percepmble
después de algunos dias de residencia en aquellos puntos. Solo
esta causa, supongo, es la gue induce a considerar a Hoca con
tanta deferencia.

A média tarde depmos aquel caserio para regresar a Liico.
Nuestra mision estaba cumphcla i nada mas quedaba que hacer

en esas inhospitalarias playas, Per o, siendo dia festive, lus trabajos
de campos estaban abandunados, por lo que pudimos notar una
gran concurrencia de jente en los caminos 1 hasta una carrera de
+ caballos en Lipiméavida, lo que nos per Mitié juzgar del mal gusto
hipico de los costines.
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Nos detuvimos un momento para ver la carrera, eontinuando’
mui en breve nuestro camino, Mientras estuvimos de observacion,
solo escuchamos vna estruendosa algazara formada por los dos
bandos, que tan pronto hacian una oferta como se retiraban de
ella, la auméntaBan, la dismiruian, Todos gritaban a la vez: era
aquello una_botahola que causaba gran complacencia a log con-
cuirentes, Mientras esto ocurria entre los contrincantes, los jine-
tes trataban de conducir a sus bestias para recibir la voz de mar-
cha; pero, obrando cen tan poca buena f¢ i procurando cansar el
uno al otro el caballo del contrario, que nos hizo juzgar las tales
earreras como un juego de envite no de mui buena lei. Final-
'mente, cnando bestins 1 jinetes estaban rendidos, tuvo [ugar la
carrera i la pérdida o ganancia de algunas fanegas de trigo entre
los apostadores. '

A mi regreso a Llico, encontré al sefior Oueto, que ya habia ter-
minado las operaciones de la sonda de la a.lbufem con buen
éxito,

Eola mafiana del din siguniente 7 se continund con el sonded
del Bodeo i parte norte de Vichuquen. El 8 se emple6 en lus
mismas operaciones i el 9 se redondearon los quehaceres ise ter-
mind con la sonda del canal de desagiie. .

E1 10 se trabajo la laguna de Toreca (1) i se sondaron sus po-
bres aguas; se reconocid la del Agua Dulce para adquirir deta-
lles necesarios a nuestro plano, finalizando, por fin, los quehace-
res en Llico,

El1l de maifiana dejamos a Lhco regresando al norte 1 - diri i-
jidos por un prictico local para poder tomar la senda mas veci-

‘na a lacosta. Pero era tan poco esperto que mas nos contrarid que
nos fué wtil, durante el viaje dex ‘dia. Vadeamos la boca de Bo-
yeruca, que se hallaba mui baja con motivo del reflujo del mar,
iluego después la siguiente de Bucalemu que se encontraba
del todo seca en su desagiie con cualquier estado de la marea.

La albufera de Boyeruca se estiende de occidente a oriente por
10 quilometros. Estrecha en su desagiie, se ensancha a 1,000 me-
tros al interior. Es de forma i rregular i con ensanchamientos ma-
yores en an mediania i en el estremo oriental. Qfrece ademds al-

-
{1y Torea vicne de ‘thor, espume, i<de ce, {etra), 1o que equivale o decir otra
espuma, .
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gunas islas bajus sobre las cuales campean en excosiva abundancia
los rosados flamencos. Respaldan sus riberas elevados cerros fér-
tiles i mut productivos en trigos. ' '

Bucalemu se encuentra 6 quilémetros mas‘l norte i es atin
mucho mas reducida que la anterior. Corre tambien de este a oes-
te prolongdndose por 6 quilémetros. Estrecha cerca del mar, se
ensancha en su parte este de 1,000 a 2,000 metros. Como a la de
Boyeruca, la respaldan elevados cerros fortiles i cultivados. En
ésta desagua el estero de las Garzas isobre aquéllacl de Paredones,

A las 2 h. P. M. llegamos a punta Sirena o punta Lora de
los antiguos planes. Centinuando a pié, pudimos celocarnos en su
parte mas occidental i arrumbar la costa del norte 1 del sur de
ella, A las tres se tomd una larga serie de alturas de sol fmra el

. caleulo de la latitud, média milla al sur de 1a punta estrema, que
dié por resultado medio 34° 34’ 06,74 i, por consiguiente, 34° 33
367,4 para la citada punta Sircna.

Con el trabajo anterior quedaba terminado el estudio de agque-
lla costa, aunque practicado mui a la lijera, dirijiéndonos en segni-
da a la Palmilla de C4huil para pasar la noche en aguel pequeiio-
funde. 'Aqui nos ocurrid un incidente que, por ser mas resaltante
que algunos otros de los que tuvimos que esperimentar, debo ci-
tarlo como leccion para otros viajeros i como comprobante tambien
de que, para andar por aguellos andurriales, es necesario confiar
solo en si mismo 1 mui poco en los sentimientos humanitarios de
los pobladores de aquellos.campos.

A las 5-de la tarde nos hallibamos en lag humildes casas del ci-
tado fundo, i mientras nuestro intelijente arriero procuraba el ta-
Iaje adecuado a las cabalgaduras i acémilas, entregamos a los due-
fios de casa un cordero abierto i los menesteres necesarios para que
nos preparasen una’lijera comida, previa la oferta del correspon-
diente pago i de la recomendacion de acelerar aquellas operaciones
‘para descansar de nuestras fatigas 1 necesidades.

Todo se aceptd con entusiasmo i la mejor voluntad; mas las ho-
ras pasaban i la clasica cazuela no llegaba. Apuribamos prud}enf
temente, pero en vano; scdo 4 las nueve de la noche se nos presen:
t6 algo desconocido: era una salza de cdustico aji, i crudo, absolu-
tamente crudo todo lo demds. Tuvimos, pues, que retirarnos i aa-
siliar a los flacos estémagos con conserwas frias ialaluz de las
cstrellas, '
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Después de 35 dias que andabamos a lomo de caballo ipor ca-
minos mas dsperos que una tempestad,-la leccion que recibiamos
era la peor de las decepciones.

A las tres de la’maiisna del dia swmente 12, se prepararon las
cargas i seguimos viaje, sin mirar hicia atris, temiendo ain que
nos alcanzase el castigo de la mujer de Lot por haber preferido un
pesebre a nuestras carpas. Continuamos hécia la hacienda de Ma-
vermo, ascendiendo la grun loma de San Miguel i por un camino
carretero. Una vez que coronamos el cerro, descendimos hdcia el
NNE., i pasando por la hacienda denominada el Sauce, llegamos a
Mayermo poco antes de las 4 h. P. DL

Bl dia 13 permanecimos en la hacwnda ocupados de observacio-
nes astronémicas i de trabajos de gabmete, aprovechando las co-,
modidades que se nos ofrecian. Tl 14 seguimos viaje hicia la costa,
llegando a la caleta Matanza al ocaso del sol, habiendo descendi-
do un momento antes hicia Pupuya. -

En la maiiana del 15 se formo el plano de la caleta Datanza i
se tomé una serie de alturas de sol para el cgleulo de la latitud i
cuyo resultado medio fué de 33°, 58, 54”: Al querer continuar
hécia el sur por terminar la mensura, se nos comunicé el arribo del
vapor Abtao a Tuman. Deseoso de comunicar con su comandante
para solicitar de él el sondeo de Matanza 1 Pupuya, puatos que
estaban fuera de la rejion fijada en las. instrucciones, me trasladé
a aquella caleta, donde llegamos a las 5 h. I. AL

La braveza de Ia costa era algo fuerte con motivo del-recio vien-
to del 880. que soplaba a la sazon, circunstancia que me abstuvo
de hacer sefiales al vapor, quedando, por consiguiente, sin poder
comunicar con &L *

Al amanecer dél 16, el Abtao se hizo a la mar en plosecusmn de
sus trabajos. No habiendo, pues, motivo que nos detuviese en Tu-
man, después de observar algunas alturas de sol, regresamos a
Mayermo, llegando a dicha hacienda a puestas de sol.

Durante nuestro anterior viaje de Mayermo a Matanza, pudimos
apreciar la bondad de la carretera que une aquellos puntos, mu es-
pecialmente en la parte ltimamente trabajada. Solo al caer a
Matanza hai un trecho como de 500 metros que exije <reparacion
para el caso de que en aquel punto se emprendan obl as hidrauli-
cas 1 se haga en Mataozalun embarcadero.

En los barrancos del norte de la caleta Matanza, de formacion
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torciaria, 1 o dos metrog tres decimetros solre el nivel de ma-
rea llena, hallamos abundantes fdsiles de los cuales cojimos buenas
muestras. Sobresalen entre éstos un mytilus, talvez el m. orbign-
yanus, la turitella offinis i algunos ejemplares de otra furitella mul
diversa, la amplidesma variabilis (?), la oliva simplex, la O,
perwviana, la macttra colchaguane (?), el fusus echinulatus i
otras especies. Al pié de las mismas burrancas i sobre una arenis-
¢a colocada o solo cincuenta centimetrys sobre el mar lleno, encon-
tramos en estraordinaria abundancia la turitella offinis, entre las
cuales campeaba el dentalium cotrugatus, dos especies de fusus 1
-otras especies que no nos es posible mencionar.

No estars de mas advertir aqni, para los aficionados a esta clase
de estudios, que toda la costa comprendida entre los rios Rapel i
Mataquito abunda en variados fisiles, sobre terremos terciarios
unas veces i sobre ¢nartarios otras. Nuyestros escasos conocimien-
tos relativos a la conquiololojin fosil ila imposibilidad por .otra
parte de poder consultar colecciones clasificadas, nos ha privado de
dar a conocer lag muestras que hemos colectado. _

El 17 lo pasamos en Mayermo -preparando los equipajes e ins-
trumentos « fin de regresar a Santiwgo. Kl 18 seguimos hicia el
interior, i el 19, tomando el tren del sur, llegamos a esta capital.

il.

_JEOGRAFiA NAUTICA.

EL LITORAL.

La parte del litoral chileno comprendida entre el rio Rapel 1el
rio Mataquito, corre en jeneral de N3 NLE. a8 2 80. verdadero.
i constituyg la enfilacion de las puntas Topocalma i Duao.

La costa forma pequeias infiexiones, no encierra ninguna ba-
hia; pero contiene radas abiertns, caletas insignificantes i ningun
abordadevo regular para las embarcacionee menores usadas ordina-
riamente en los buques. Con bonunza se pueden abordar algunos
puntos usando de buenas embarcaciones i obrando con prudencia.
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Peligros incidiosos no presenta cl litoral, salvo los bajos de Rapel -

que se encuentran fuera de la rejion que nos ocupa i que demoran
al N 15° 80’ O. de la bodega de Matanza.

La costa ofrece un aspecto rocoso, en partes con fuertes ribazos,
arenales intermedios i siempre respaldada por elevados cerros,
No obstante, égta esla unica de Chile que encierra salinas en al-

“gunas de sus albtferas.
- Campos mas o ménos pelados forman el litoral. Bosques i espe-
guras solo se ven en las quebradas: en la cima de los cerros o en
sus faldas se notan algunas semehteras de trigo, i cerca de la ma-

rina algunas chacras, Tales son las costas de las dos provincias .

de Colchagua i de Curicé, ricas por sus productos agricolas.

La corriente jeneral de la costa, fuera de sonda. esinsignifican-
te, aunque est4 reconocido que arrastra hécia el'morte con una
. rapidez variable de 460 a 900 metros por hora, siehdo muchas ve-
ces nula. Hnla costa misma la cosa cambia: contornea a’ ésta
una cadena de angostos bancos, verdaderas sirtes por su condicion
movediza i excesivamente variable, que dista dela marina de 200
hasta 400 metros, Euntre las sirtes i la costa queda un angosto
canal por el que corre el agua con una rapidez variable de una a
dos i média millas por hora, Esta corriente costanerh asi encajo-
nada debe su orfjen a la presion constante que ejercerf las olas so-
bre el canalizo, Constrenidas las agnas por aquéllasila costa, a la
vez que impelidas por la marejada constante del SO., adquieren
su direccion hicia el norte, siguiendo las inflexiones que le impri-
men las riberas.

La referida corriente existe siempre que reinan los vientos del

tercer cuadrante, i contribuye al grande acarreo de las arenas i a
que podamos decir con harta propiedad que éstas viajan en la costa
de sur a norte, La marejada que atrastran cousigo los vientos del
cnarto cuadrante obliga a las sirtes a replegarsea tierra; pero una
vez que se entablan los sures, ofreciéndose a la resaca los acarreos
de los rios i-arroyos, vuelven & establecerse los bancos i la corrien-
te costanera, : i v

Las sirtes de que vamos hablande son conocidas en la costa con
e} nombre de barras, denominéndose ¢gsca a las rompientes de la
marina. Entre ésta 1 aquélla existe un canalize, profundo ordina-
riamente, en ¢l cual la marejada es moderada i con pequeiias rom-
pientes bajo un fondo de 4 a 7 metros. Aqui las corrientes arras-
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tran paralelamente u lu costa con velocidad variable que suele
hleadzar a 3 millas por fiora en algunos puntos; sobre todo, al do-
blar alguna punta recallosa’i con arrecifes. Una vez fueradela bar-
va, no existe tal corriente, nd se esperimenta resacailas embar-
caciones pueden bogir segun les convenga i el viento 1 la mar so
los permita.

Catsra Marasza.—Es una peqilefia inflexion de lu costa éitua-
dus por 33.° 58, 547, que ofrece un reducido caleton capaz de ser-
vir de atracadero con tiemipos ndrmidles i sirviéndose de bienas
embarcaciones. La caleta se encuentra una milla al norte de Pu-
puyd i tiene por el oeste dos pefiones grandes 1 elevados que dis-
tan de tierra 450 metros, con rocas menores entre ellos i la costa.
Al NO. de aqueéllos, se encuentra otro pefion mayor a 300 metros
de distancia i solo 2 200 de tierra. Tste farellon tiene por el*SS0.
rocas entre dguad, 1 &l se une a lu costa por medio “d¢ una restinga
cubierta sobre la cuil se nota una mar siempre ajitada I con co-
rrientés mul fuertes. ‘

Las alturas que respaldan al caleton son elevadas, algo verdos
sas al rorte i de méddnos al sur, Por el centro de él corre una que-
brada, que es preciszimente 1a que separa las arenas del sur con la
tierra vejetal del norte. Por la quebrada corre el esterito denomi-
‘riado de la Matancilla.i a la parte norte de su desngiie se deja ver
una casa con techo colorado. La patte norte del edificio estd pin-
tido de Dlanco. Esta marca i laisla Papuya %on la mejor seilal
para reconocer la Matanza. Elsusjidero'se encuentra a sotavento de
los farcllones iaun quinte de milla distanté dela Pefia dé Lobos.
Con nortes no seria prudente aguantarse al ancla’ en aquel punto.

El atracadero para botes se encuentra al final de la playa are.
nosa que viene del norte i por cerca dg una punta baja de piedras
negrds que se avanza hicia el mar. Al abordar aquel punto, es ne-
cesario ésperar ¢l sajio de las rompientes i no acercar mucho la
‘referida punta‘r()cosa,. La playa, en su canto norte, ofrece la=
gunas piedras redondas que es preciso evitar para no encallar en
cllas. )

Ll caleton, por alibra, no ofrece recursos; pero se trata de co=
menzar en ¢l algunos trabajos tendentes a facilitar el embarco. La
roca a que nos hemos referido se presta ventajosamente paru apo«

yar nn muclle que, saliendo hicia ol mar lo necesario, permita
! =Y
. a
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emburear o desembarcar en todo tiewpo. Tres buenas Loyas {on-
dewdas convenientenente, para espiar las lanchas de carguio como
para la garantia 1 franquia de los bugues, serian ¢l com plemento
del muelle, a

Los empresarios gue se propongan realizar tales olras necesi-
tan tener en cuenta la manera de asegurar sus lanchas, ya sea
amarréndolas en muertos competentes para que soporten la bra-
veza de los temporales, o ya haciéndoles una cawa donde poder-
las varar en tales casos. Las lanchas para el carguio que se nece-
sitan en la Matanza deben ser construidas bajo las mismas lineas
que las qus se usan en Llico i Curanipe,imas o menos grandes,
seguu sea el procedimiento que se adopte para garantirlas duran-
te los malos tiempos. T

Puruya.—Pupuya, llamada con harta impropiedad caleta, es
simplemente un pedazo de costa arenosa con un islote rocoso por
el occidente. La caleta envuelve la idea de un pedazo de playa
cdncava; pero Pupuys es al revés, pues es una puntu arenosa lije-
ramente convexa i sin abrigo alguno.

Poco menos de una milla al 830. de las pefias de Matanza, se
encuentra la isleta de Pupuya, inmensa roca escarpada, aploma-
da en su seperficie, pero con fuerte caida hdcia el 080, sentido
en que se prolonga el'islote. Esta isleta,-asi como los farellones de
Blatanza, contribuye a abrigar algo esta caleta.

Ties millas i média al sur, la costa forma una punta escarpada
denominada de las Barrancas. Al nurte tiene un farellon de forma
piramidal llamado del Infiernillo, apellidado por otros Roca Pun-
tada. Entre ésta i Mutanza la costa hace una pequefia inflexion
al este 1 que puede denominarse rada Pupuya. La parte sur se
califica tambien por el Infiernillo. Es rocosa, con playas de arena
a trechos i bien respaldada por elevados cerros. La Comision 1o
Ia reconocid detenidamente, pero se la ha juzgado inwtil. Quince
o veinte afios pasados, encall6 un buque en el Infiernillo i se hizo

pedazos,

Cavura pe Tuman.--Al S, 15° 0. del farellon del InSernille {

a 3 & millag de distancia se balia la punta de Sante Dominge. Es

wita, esearpada por el norte i occidente, pero sin ningun peligro
_ Builente ni iucidivso, -
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Entre Santo Domingo i el farellon citado, la costa hurta hicia
el oricate para formar larada de Tuman, que tiene mas du cuutro

quilémetros de abertura por uno de saco. La costa que 1a respal-

Ju es elovada 1 algo cubierta de vejetacion; pero la punta del sur

es arenosa sobre su cara norte. il estremo sur de la rada contie-
1 .

e la caleta de Tuman (1).

La parte occidental del caleton es algo rocosa 1 se desprende
de ella un baaco de arena que corriendo hécia ¢] oriente cruza su
atracadero por medio de una barra que contornea toda la playa.
Tiste banco, que solo dista de la ribera de SO a 100 metros, tisbe
forma de lomo i es algo entrecortado, quedando entre é1 1 la costa
un canalizo estrecho i profunde. Lu este canalizo se establece una
corvicnte cuya rapidez varia entre média 1 dos imeédia millas por
hora, siguiendo las inflexiones de la ribera, de norte a sur. El ban-
o de la barra no lo hemos visto aparecer jamds; pero juzgamos
que su profundidad a baja mar es variable segun las estaciones, i
nunca menor de un metro. En cuanto al canal, la hondura oscila

entre tres i ocho metros, segun la esperiencia practica de algunos
_ pescadores i otras personas. .

{1} La caleta de Tuman parece que era ¢l pugrio que antiguamente denomina-
Lan de Topocalina, Este, come se verd Juego, es un mal cajeton que no debe habec
sitlo esplotado por los diversos contrabandos que se le atribuyen,i punto tambien
Jdonde se dieron los primeros pasos para un horrends crimen. Segun la tradicion -
oral que hemos oido por aquellas rejiones, el lugar clasien para o contraban-

dns era Tuman, sibundo cuatro millas al norte de la punta de Topocalma, i rejion
al misme tiempoe donde han tenido lugar lus Gltimos que recuerda la erouice
contemporinea, que se remonta a [847. :

Segun la hisloria, Ja caleta de Tuman, alias puerts de Topocalma, es una in-
fexion de la costa ligada & ella, El primer plano del puerto pavece fue fué for-
ma lo pur el no teamericano Mr. Heary Faulkner en 1867, con el objé'o de dario
al capitan de la fragata batlenera inglesa Escorpion, Mr. Tristan Bunker, I para
los efectos de una proxima navegacion. Bunker, a sa vueita de {nglaterra, fon-
ded en Topocalma en julio del ano siguiente; pero por lo rigoroso -le la estacion
i lo desabrigado del puerts, volvidse a la mar regresando de nueve a Topucabina
en el mes de setiembre, segun Io convenislo con sus falsos amigos. En aquel tiem-
po las frecuentes bravezas qe la costa en tah desabrigada caleta, los hizo eambiar
Jde resolucion i convinieron con el capitan gue se trasladase con la Escorpion al
puerta de Pichidangui, a fin de desembarcar ¢l valioso cargamento de la fraga-
la i llevar & cabo el cobarde plan de asesinato que contra el confiado Bunker te-
pian premeditado. En la HisTofia BE VALPARA(SO por Vienfia Mackenna, t, 11,
pajs. 280 a 286, se detalla con muchos pormenocres el borsendo erimen realizado
ror espoficles.. - ) .

El segundo plano de Tuman se atribuye al capitan de corbeta, hoi de navio,
don Leoncin Sciiovet, en 1812, No lo hemos visto; pere se nos ha asegurado gue
existe archivido en la oficina de injenieros militares. Este piano {leva tambien el
nombre de Topocalina, lo gue concuerda con nuestra primera suposicion, rela-
Liva 1] cambio de noinbre que ha sufrido desde aguelios afos a esta fecha.

Golo en 1348 se esclarecieron los nombres de Topocalma i de Tuman, mediante
el informe del capitan de corbeta. hoi de navio, don Ramon Cabieses, despueés de
su esplaracion del ltoral de Colchagua, pata la enal fué comisionadue por decro-
1o de 11 de diciembre de 1817, -Vease ol RESISTRO DE LA MARINA DE CHILE, 0.°2,
de 1.” de oclubre de 1843,
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Sobre Ia partesur de la caletn 1 poi' entre la quebrada que sepa-
ra el trecho arenoso de la punta de Santo Damingo, corre un hilo
de agua suficiente para el consumo de unos pocog pobladores; pe-
ro sobre la costa oriental hai una vertiente i mas al nor te dos arro-
yos caudalosos que podmn surtir mag tarde los necesidades de
Tuman,

Enr todo el litoral de Colchammi Curicd, solo Tuman ofrece al-
gun abrigo pala buques, contra Ia ola constante del 80., fondedn-
dose al N. 1 NE. de punta Santo Domingo, en 8 & 10 bmzas de
agnaia un cuarto de mllh de dlht’ll’l(}lﬂ., pero del fodo espuesto
contra log temporales del i invierno; mas ¢sto no debe reputarse un
inconveniente, . Quintero 1 Vd]pfu aiso se encuentran igualmente
abiertos, 1 mas al sur, donde los nortes son mas recios , COIO €n
Llico, Curanipe, Buchupureo i Lebu los buques sufren al ancla
Ios nortes de la invernnda. _

Segun el capitan Rondlzzom‘ el fondo de Tuman es de arena i -
hmpm de ba_]os disminuyendo paulatinamente hacia Ja costa. Las
anchs agarran bien, siendo Ticil levarlas i-darse & la vela, No
se esperimenta corriente ni resaca en el surjidero, por lo cual
las cadenas trabajan con la tension proporcionada a la fuerza. del
viento i de la marejada (1),

El me‘;or punto de recalada es la punta de Topocalma, como la
.mas prominente i caracteristica. Acercada ésta, se dejard ver el fa-
rellon del Infiernillo, cuya forma piramidal no dejard duda del
punto.

Segun el estado del mar, puede haber en Ia caleta dos atracade-
ros: El uno cerca de las rocas o entre las dos mas onentales pe-’
ro aqui la playn es mui gomera i las olas qrbglan mucho al que-
brarse. Ll otro se encuentra a 250 metros mas al oriente i donde
lo representa el plano partientzr de’la rada. En este ltimo, la
sirtes que contornea la ribera sufie una interrupeion mui notalle,

- por lo que permite a las embarcaciones atracar a la costa con mag

seguridad, prévia la atencion mdlspensab]e del sajio que dejan ]as.
rompientes, No hai en tierra ningun punto que precise el atraca-
dero; pero cuando haya necesidad de frecuentar la caleta, una se-
fial artificial cnalquiera seria indispensalble.

(' Véasc o] parte del comandante del Abtao, cup. an Roadizzani, sobre la son-
dn’ del Jitera!, de 31 de oet tubre de csic afin. .
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Para hacer de Tuman un sur JldElO wtil al comercio, e§ negesa-
ria [a construccion de un muelle de esqueleto, que qnanc‘mdo del
punto A del plano se prolongue lidcia ol NO. i N. por la esten-
sion necesarin, que estimamos en 130 metros poco MAas o menos,
Un'miuelle maciso podria contribuir al acumulamiento de las are-
pas que arrastran las corrientes riberanas, mientras que uno de

pilotes permitiria el Libte curso de las agnas i de aquéllas.

La construccion de un malecon que, arrancando desde el'pun'té'
B se prolongase hacia el NO., formaria nn puerto fLrtlﬁcml con
excelente resguardo contra las olds prevalescente;. del 80. Ll ma-‘
lecon deberia tener por lo menos 150 metros-i construirse con el
tino i matetial competente.

Iinalmente, hecho el muelle seria de nécesidfid insta'lai' muet-
tos para garantir a les lanchas cmrrmdo: as contra los nortes i bla-
vezas, porque en Ia playa no habria wedio de vararlas vent(gosa-
ménte, a menos que se construyese un varadero especiul; pero pro-
cediendo pm este ltimo medio, “soloen los dins de bonanza po-
duan usarse las lanchias, Las embfu cacmnes que necesita Tuman
son las niismas usadas en Llico i i Curanipe: grandes lanchones de
dos proas, alterosos 1 mui arr ufados.

Sin algunas de las obras ya indicadns, el caleton O seria mui
continjente; habria glandes dificultades para el embarco por la
mucha resaci que en &} tiene lugar, i el surjidero seria pronto des-
acreditade como ha ocurride a Tilico, Buchupureo i Curanipe: los
granos que por ¢l se sacasen tendrmn siempre un descuento eqm—
valente a las inseguridades i a las largas estadias que exijirian g loy
bil'quee como ocuire, actualmente en las radas antes nombradas.
Xe necesario, pues, que los producto: es interesados en su I)!‘Opl()
beneficio o emprcsaq anbuimas organizadas por ellos mlsmos con-
sultando sus intereses, emprendan las obras necesarias que den a
ese litoral una puerta franca para esportar sus produbtos Espé-
rar tales tr'fb‘z]os de ‘especuladores estrafios podrin serles mas gra-
voso i, hasta cierto punto, objeto de funestos moncpolios.

Los cerros en la parte sut de la caleta ofrecen buen local para
boderr'as, previo el desmonte necdsario, que aumentaria su esten-
sion i propor cionaria el material para levantar. la tendida playa
de esa parte. No serin estrafio que se -nos objetase haber falta de
terreno para un pueblo; gs cierto, pero cierto es tambien que Col-
chagua no busca pueblos sine una puerta franca para sus abun-
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dantes prodnctds agricolas. No habria necesidad de instalar T
poblacion en las bodegas, puesto que en el punto deneminado en
el plano la Ovejeria hai terrenos suficientes, agua mas cercana
para el consumo i mejores tierras para jardines, huertas i peque-
fing plantaciones. Iiste punto dista de A no mas de un quiléme-
tro. Sirviéndose de un ferrocarril aéreo, las bodegas podrian ser
construidas en la misma Ovejeria; i s1 el muelle fuese del mismo
sistema, todo seria mas econémico.

La cuestion de caminos es mas séria que la de terrenos. Los
cerros que respaldan la rada son elevados 1 pendientes, i en la
parte sur, de arcnales movedizos. Sin embargo, llegado el caso, esto
tambien desapareceria estudiando prolijamente las localidades,
Por tltimo, un ferrocarril como el ya indicado, haria meros pesa-
das las arenas i plantaciones adecuadas, cainbiaria la faz de éstos
i lo movedizo del suelo, _ .

PuxTa 1 RADA DE TOPOCALMA.—Tres millas al 8. 20°0. de la
punta Santo Domingo, se encuentra la de Topocalma, punta pro-
minente i como de 160 metros de altitnd, escarpada en su contor-
no i con un farellon alto en su parte sur. Aparece en forma de
morro i tiene una gargantas bastinte baja en su parte oriental,
circunstancia que hace de dicha punta una de las mas caracterfs-
ticas del Jitoral de que tratamos. No ofrece ningun peligro inei-
diose. '

La parte norte de la punta es escarpada, mui sinuosa i con
nbundantes rocas cercanas. Un quilometro al NE. existe un gru-
po de farellones, elevados i vocosos. Entre éstos i la punta se en-
cuentra el caleton de Topocalma, solo accesible a botes con mar
bonanza; i tiene ademas muchas piedras que hacen el atracadero
mui peligroso. :

* L rada de Topocalma encierra al caleton de su nombre i tiene
dos millas de abertura por poco mas de média de sace; de consi-
guieute, es mas abierta que Tuman i mas somera cerea de la cos-
ta, menos shrigada i con playas sumamente bravas. Frente a los
furellones desemnboca el estero de Topoealma, de nimia importan-
cia aunqte mui candaloso con los a'uviones del invierno, Bn el
verano seca en su boeca desaguindose por infiltracion.

Al oriente dé. Ia rada se ‘hace notar una hermosa 'vega con-

torneada por elevados cerres pendientes i algo” arboludos, por
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In que forma an verdadero contraste eon las costas advacen-
tes. La parte norte de. la rada Ja forman médanos elevados de en-
lor amarillento que se dejan ver desde mul lejos 1 procisan la
punta Sante Domingo. [stos arenales no son Ticiles do confun-
dir con los de Pupuya i Matanza, a causa de la islela i rocas que
ofrecen esbos ultimos. La inspeccion del plano particular de To-
pocalma bastard para ilustrar sobre el braceaje del fondeadero.

De Topocalma al sur la costa corre al 8180. por 48 millas que
dista de ésta la puuata de Iloca.

Al 810, 17} millas distante de Topocalma, se encuentra la
punta Lobos, de mediana altura. Eotre ésta i la anterior la costa
forma una inflexion hdcia el oriente, sin ofrecer au surjiderc o
caleta capaz de ser Gtil en su estado actual.

CALETAS PICRES I PICHILEMU.—Inmediatamente al norte de
punta Lobos hai una rada que suele permitir acceso a botes en
dias de bonanza. Tres i média millas al NE. se encuentra la pun-
tilla de Pichilemu, baja i rocosa, i al NE. de ella desagua la al-
bifers de su nombre sobre un caleton insignificante. Sin embar-
¢o, usando de muelles colgantes del sistema Wilson, bien pudiera
embarcarse comodamente. El que el surjidero sea abierto no im-
plica nada, pues nunca dejaria por eso de paderse embarcar, salvo

con los nortes. Llico no ofrece mejor abrigo gque las Piures i Pl-

chilemu. '

-~

Bapa pr Ciuvin.—Ocho i média millag al $350. de punta
Lobos, se encuentra la punta Sirena, la misma que se denomina.-
ba Lora en los antiznos planos i aun al presente en las cartas in-
olesas. Es escarpada, rocosa a su pi¢ i sin ningun peligro cerca-
no. Entre ambas puntas la costa hurta al oriente i forma la gran
rada de Cahuil, sobre el centro de la curl comunica con el mar la
albirfera a gue debe su nombre. Lia costa sur es eacarpada i roca-
llosa, 1 la del norte, playa de arenacon médanos, i-ambas bien res-
puldadas por elevados cerros.

T.a rada de Cahuil, asi como la albiifera de su nombre, parecen
estar Jlamadas a figurar mas tarde de una manera Ventﬁjosu sl se
construyen en eflas obras artificiales. L circunstancia de ser me-
dianeras entre las costas de Cuticd i delolehagua, no enos que
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por sus condiciones fisicas i topogréficas, les han de dar lu prefe-
rencia al tratarse de obras de grande aliente. Al presente no tic-
ne importancia alguna la rada, su costa es brava ino iiene atra-
cadero para hofes; pero la-facilidad que ofrece para la cowstruc-
cion de un puerto artificial ; para la canalizacion de la albtfera,
ast comno los buenos caminos que descienden hécia el charco, le au-
guran un i}orvenir para el futuro,

Rapa pE LLrco.—Doce millas al 5.9°E. de punta Sirena (LO]_'.’L)‘ ’
s¢ encuentra la rada de Llico. La costa intermedia es elevada, es-
carpada en partes i con playas arenosas en otras. Corre con pe-
quedas inflexiones en las que fluyen al mar las albiiferas. de Bu-
calemu i Boyernca, la primera por 34°39’ 30” i Ia segunda por
34043, ) - : '

La punta sur dela rada se encuentra por 34°45°35” de I;—l‘ti‘t}xgl i
7207’ lonjitud O, de Greenwich; pero para la capitania del puer-
to se- obtuvo 3446°02”7 (1). La rada'de Tlico, el punto de ma-
yor importancia al presente, tiene dos milflas_'_i média de _ébertl}rak
por vn cuarto de saco. Es enteramente ﬁbi_erta a'fqdos los v-ientos,
Jrevalescentes del norte al sur por ¢l olli'iente. En su parte sur i al
terminar la playa arenost, desagua la albtfera de Vichugquen. El
canalizo que média._ entre ésta i el mar mide seis qui_l@u}etr_o_s ‘de
lonjitnd i una anchura media de 100- metros, Ea mui somero 1 lle-
no de bancos, de manera que & baja mar no es posible surcarlo ni _
con las mas pequefias entbarcaciones, Asi, pues, solo es aceesible
desde média marea creciente hasta média vaciﬂ'n!;:e_.. .

" Lias mareas en Liico se elevan de 1.3 m. a 1.7 m.;enel canal,
disminuye ain, no pasando de un nietro; pero en la albufera la
diferencia de nivel entre el flujo iel reflujo oscila entre 03m. i
0.4r., siendo apenas notable con las mareas mu'erltas. El estableci-
miento del puerto en Llico tiene lluga.r alas10h - '

Llico se reconoce ficilmente viniendo del S0. con motivo de
Tos altos médanos de arenn parda que se elevan al eotiente de la
radé, cosa que no se ve en toda la costa desde el Mataquito hasta .
el punto que nos ocupa, -

{11.—Fste valor ps la mddia de tres series de alturag circunmeridianas de sol
i de seis largas series de altuias del mismo astro tomadas préximas ta su paso
porel vertical primarin. Taduas las observaciones han sido tomadns por el que

sUscribe, i los edleutos ofecutados por el guardiamariag dou Ruberto V! Cuetg,
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El mejor fondeadero se encuentra en 15 a 16 brazas de agua.al’
8.55°E. del desagiie de Vichuguen i al 8.380. de la parte mas sur-
de Llico. Desde este. punto solo deben verse las bodegas esteriores
i.de ninguna manera las casas del interior porque se estaria mui
a sotavéntado. Conviene el fondeadero que se indica. a fin.de quer
las lanchas cargadoras que saigan de tierra para abordar un bu-
que no tengan ni la mar ni el vignto por el-través durante-su-via<
je, i de igual manera, para cuando regresen a la costa.

Aunque ¢l fondeadero se encuentya en plena.mar, como- el-tes
nedero es mui bueno, los bugues pueden sostenerse & una ancla
con 80.brazas de cadena, i raras veces se necasita fondear nna se-.
gunda; mas, con los nortes es prudente hacerse a la vela i soste-
nerse a la capa mientras duren. Hemos visto, sin embargo, dos
bugues sostenerse en el fondeadero, a dos anclas, con un temporal
bastante fuerte, i oido opinar a sus capitanes que no habia temor
alguno teniendo buenas amarras, )

Es necesario tambien aboyar anclas i cadenas , porgue suele ecur-
rir tener que abandopar el surjidero en los glandes nortes, ldar-
gando aquéllas por la mano.

En tierra no hai palo de sefiales ni medio alguno para coniuni-

car con tierra; pero es de esperar que mui pronto se cologue uno

en atencion a su indispensable necesidad, Los bugues no deben
mandar sus embarcaciones a tierra, sino esperar que de éstas sal-
gan lanchas, cuando el estado del mar lo permita. Los botes - de
a bordo son ordinariamonte nndecuados para salvar la harra 1la
tasca sin pel 210, : .

Llico no ofr ecé machos recursos de viveres. Frescos pueden solo
obtenerse de cuando en cuando. Secos no los hai, ilos articulos-
navales son mui escasos, El movimiento dela rada es todavia
tan reducido que noexije un establecimiento proveedor, niadn
el de una aposentaduria. El buque‘que se dirija a Llico debe Ile-
var tedo cuauto pueda necesitar para su viaje.i no confiar en.los-
recursos de tierra pard surkirse. El envio a bordo de- una lancha
vale nueve pesos. '

Poxras b2 Doao, Tuoes 1 mo Mataguito.—Desde Llico Ia
costa corre al SOi8..por 10 millas, hasta llegar a punta Ilocs.-
Es escarp'xdn' rocosa 1 4 su pié se deja . ver nna. rancheria desor- -
depada, Tres millas al N3NE, estd In.punta. Duao, tumba del’

&




~

— 42—
vapor inglés Faldivia, i enatvo al 8SE. la punta del Peiion, al sur
de la cunl desagna actnalmente el vio Mataquito. Cuatro millas
mas al sur finiu.no hace mnchos ados, i por el punto gue Ias car-

tas inglesas denominan Falso Manle, 2 causa de presentar cierto

simil con la fisonomia de ¢ste.

La costa en jeneral es elevada, escarpada i con playas a trechos,
No ofiece ningnn peligro cercano, ni atracadero alguno para, ho-
tes, El panorama de la costa que se da en el plano _]éneml puede
servir para dar a conocer los puntos principales de elia,

ALBCFERA DE VICHUQUES,

Ll gran charco salado denominado albifera de Vichuquen co-
imunica con el mar por medio de un canalizo somero de 7,800 me-
tros de lonjitud i con una anchura média de 100, mui entorpecido
por bancos de arend, en partes fangoso. Por la parte oriental el
canal forma un gran revuclo denowinado el Rodeo, el cual deter-
mina una peninsula baja i de acarreo, cuyo istmo apenas sube a
300 metros de anchura,

La albifsaa cotre por tértmino medio de N3%°0. a S38°E. mag-
nético, 1 tiene de largo tomando la linea recta i prescindiendo de
las puntas que se interponen, 7375 metros. Su forma irregular i
scrpentenda imprime al estangue una fisonomia especial, aparte
de sus ensenadas i recodos, lo que hace que desde ningnn punto
de ella pueda divisarse Ia botaltdad de sus dguas.” Estos motivos,
por otra parte, han influido por mucho para exajerar las dimnen-
siones de Vichuquen,

Corriendo embareado la lonjitud sinuosa de la albuf‘ua en el
sentido que seghiria una embarcacion mediana, habria que andar
10 quilémetros largos para andarla de un estremo al otro. Lin
anchora mdxima en su estremidad NO. aleanza a 2,250 metros;
en su mediania, que es la parte mas ‘angosta, solo mide 523, No
es posible, pues, designarle una anchura média:

La parte norte de Vichnguen, que es pordonde desawua la al-
bifera de este nombre, es mui somera hasta medio qmlomeno de
Incoste. Bl fondo de toda eils es de fango negro, hediondo i tan
suelto que durantelas operaciones de Ia sonda se tragnha la ploma-
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da i hesta dos metros de sondaleza; civcunstancia que mo pertrti-
tin apreciar con verdadero vigor la hondwra de sus turbias agnas.

La profundidad do Vichuquea cs bien crecida. Propasados los
bancos de su costa norte, el fondo aurenta o 10, 20, 30 1 37 me-
tros, hondura que se sostiene en su primera mitad, disminuyendo
paulatinamente al paso que se aproxima a su estremo SE. En el
wltimo cuarto de su estension, ya solo se encuentran 7 metros,
hondnra que cae rapidamente en el estremo oriental hasta con-

_ vertirse en fangales pegajosos, contorneados por pequeiios panta-
nos i totorales.

Los cerros que envuelven la albifera se alzan atrevidos enviin-
doles sus agrias faldas, de ordinario escarpadas, hasta servirles de
muro. Este motivo hace que las riberas de Vichuquen no ofrez-
¢an caminos, razon por la cual se han labrado éstos por sobre los

\ .

cerros. .

El bojeo de la albifera, prescindiendo del canalizo de desagite,
alcanza a 36 quildmetros, 1 el drea ocupada por sus aguas sube
a 1320 hetdreas o sean 13 quilémetros cuadrados. Poc estos -
meros puede verse que Vichujuen no es tan grande como se la
ha preconizado; no obstante, es la albafera mayor de nuestro lite-
ral. La de Céhuil le sigue en tamaio, 1 por su érden, las de Boye-
ruca, Bucalemu i Pichilemu, Solo esta ultima i la primera’ 1o se
prestan para salinas.

Lacuxas Torca 1 Acua Dunoe.—Torca es un gran charco de
aguas sucias, un tanto salobres, e independiente i sin desagite en
la mayor parte del afio. Se encuentra al NE. del Rodeo 1 separa-
do de ¢l por una angosta lengiteta de arena de 2,000 metros de an-
chnra, Corre de norte a sur por cerca de 4 quitémetros ienvia una
pernada al oriente que se prolonga mas de 2000 metros. La hon-
dura de sus aguas es bien reducida, variando por su centro de 5
a 7 metros, fondo de fango. La estremidad sur de Torca se aproxi-
mma mucho a ia aibafera de Vichuquen, i como es uno de los pun-
tos mas bajos del terreno, le abren desagite en la invernada para
evitar las innndaciones 1 la destruccion del campo vecino. '

Torca ha sido en tiempos anteriores una parte integrante de
Vichuquen, como asimismo lalaguna de Tilicara situada al oriente.
Pero el solevantamiento gradual o los sucesivos gque debe haber
esperimentado aquella costa, han conhibuido asu separacion. Por




— 44
otia parte, el eurso de las arenas que marchan en Llico de ocai-
dente a oriente, rellenando los' bajos del terreno i parte de la al-’
bitfera, ha formado las delgadas lengiietas que.la hacen indepon-
dientes; En-cninto a Tilicura, los acarreos del estero de Vichu-
quen ganan sobre la albifera i tienden a redueirla rdpidamente.
Lstos mismos, terraplenando el trecho que separa aquélla de és-
ta, solo permiten el derrame de los excesos de Tilicura durante las
Huvias del'invierno. o

Al norte ds Llico corre un cordon de cerros arenosos que se estien-
den de NXO10. a SE3L., desde el mar hasta ol punto denominado
las Conchas. En este lugar caen 1as avenas al desagiie de la albtifera,
impelidas-por los vientos, i toméindolas el flujo 1 reflujo de las ma-
reas; las esparcen por el canal para aumentar sus crecidos bancos..
Todas estas arenas vienen del Maule i de Mataquito acarreadas
por las corrientes costaneras i arrojadas a tierra por las olas couns-
tantes del 8O. La prueba imas evidente de este fendmicno os con-
firmada. por la picdra pémez que, acarrenda por lis aguas del Maun-
le desde el Descabezado, es esparcida por toda la costa i atn in-
ternada a la misma albufera de Vichuquen, donde la hemos eu-
contrado en-abundancia.

-Lia'pequeiia laguna denominada Agua Dulee por la- ealidad de
sus aguas, se encuentra a dos i medio quilémetros al NE. det luga-
rejo de Llico 1 sepurada de éste por los médanos antedichos. Es de
forma trinngular i mide como 1,200 metros de largo de norte a sur,
por un quilémetro de ancho de este a oeste. Anteriormente debis
haber-sido mas grande; pero, constrefidas sus aguas dia a dia por
el curso continuo delas arenas, va rediciendo st hoya i concluird -
por desaparecer del todo. Es posible tambien que ella”haya for-
mado parte de Vichuqueu antes “de que lus arenas invasorns hu-
biesen tomado incremento, - '

CANALIZACION DE LA ALBUFERA-DE VienoQuex.

Desde muchos afios atrés se alienta la esperanza de canalizar el
desagie de la albifera llamada impropiamente laguna de Vichu-
quen, para hacer de ésta un puerto militar, dotando a la vez de
una excelente bahia a la provineia de Curicd,
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El Supremo Gobierno, levado de este popdsito, lo lizo recono-
cer en 1855. Los trabajos ¢ informe del seiior Horacio Bliss fue-
ron satisfactorios en el sentido de la posibilidad de la canalizacion,
1 estimé el presupuesto de las obras que habia gque ejecutar en
883,193 posos (1). Otros injeniercs estiman el valor total de los
trabajos en dos o mas millones (2}. Por nuestra parte, no c'reyén-
donos autorizados para avanzar un presupnesto relativo a las
obras que habria que llevar a cabo, refiriéndonos al plano e¢n es-
cala mayor que se adiunta, nos limitaremos o algunas apreciacio-
nes relativas a la canalizacion, :

Teniendo en cuenta el proyecto del sefior. Bliss hemos trazado
con lineas de carmin en el plano el canal proyectado, procurando
curvas suaves i haciendo lo posible porque la lonjitud total fue-
s¢ la mag corta. Los diques esteriores los sacamos hicia el NO.
Con el estremo “oriental cruzamos el istmo del Rodeo i la punta
"Torea, para salvar la vuelta brusca que habria que dar sise pre-
tendiese utilizar la primera partc del canal del desagite.

Por lg inspeccion del citado plano vemos que el canal que de-
beria construirse mide 5,200 metros, apoyando sus estremos en
9 nietros de hondura. El dique esterior del sur deberia apoyarse.
cn las piedras que tiene en la boca el canal i desde aqui avanzar
hécia ¢l NO. por 500 metros.” sta es 1a obra que reputamos mas
costosa i de clevado precio por no haber a la mano el material
conveniente para su construccion. La roca vecina es 1a micas-
quita : granito solo se encuentra en las lomas de San Juan i a
dos leguas al oriente de Torca,

Aceptadas las referidas construcciones i con las dimgnsiones
propuestas por el sefior Bliss, veamos que modificaciones se obra-
rian en la boca del canal o causa de las olas, las corrientes i las,
arenas movidas por éstas. Las corrientes producidas por el flujo i
¢l reflyjo de las mayores mareas del afio solo alcanzan a dossmillas
" 42 centécimos por hora, los mayores mensuales a 1,33, la media
mensual a 1,21, 1 las menores a 1,16; pore la velocidad que se re-
q;uiere para la corriente capaz de mastener limpio el canal, es tan
solo de 92 centécimos de milla por hora, segun los cetudios delin-
jeniero Bliss.

[1] Dacumentes parlamentarios, t. V. pajs. 481 a 490
» Carta del Mistinguido injeniero den E. D. Poisson, al sefor Ministro de ma-
rln'l —~Véase ademds el informe del capitan de fragata don M. T . Thompson, qie
se tejistra en la Memoria de marina do 1872, péjs, 176 i 177
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Siendo la corriente costanera de una velocidad medix, que po-
demos estimar en una milla por hora, cuando comenzase ¢l flujo
de la marea, se tornaria hicia ¢l canal levando consigo las are-
nas viajeras de que hemos hablado; pero con o} reflajo serian de-
vueltas al mar. Mas hai que tener en cuenta que la corriente sa-
. liente ha de descomponerse al Negar al cubezo estremo del dique
del sur, por su choque con la corriente costanerd, corrieite sicm-
pre constante i a la cual no afectan Ias mareas.

Al encontrarse las aguas del reflujo de la albifera con las que
vienen del sur, sobre ¢l estremo occidental del dique, tomarin ia
direccion de la resultante de las dos fuerzas, que seria proxima-
mente el ,NNE.', dejando en eso sentido i en el punto de su coutac-
to los acarreos de que son portadoras. Las arenas formarian, pues,
un banco en forma de lome gne, apoyindese en la parte estrema
del dique, constituiria una verdadera darra i una gran disminu-
cion en el fondo, cuya limpieza seria bien dificil,

Como se ha visto, no siendo la fuerza de la corriente del canal
capaz de la limpieza de la barra, ésta subsistivia siempre 1 tendria-
mios bancos permaneutes i una hondura menor sobre ellos que la
del citado canal, esto es, una profundidad menor de 24 piés ingle-
ses.0 sean 7,3 metros; i prolablemente oscilaria entre 415 me-
tros, como ocurre sobre la actual barra de Llico, puesto que las
causas subsistirian slempre.

Los bancos podrian removerse con el uso de dragas adecuadas,
por medio de un trabajo diario, incesante, operado sobre un fuerte
olenje i talvez sobre rompientes. Sin embargo, la baira continua-
ria subsistente, puesto que la marcha ds las avenas es continua,
como lo vemos eu la boca de los rios, i tul es Jo que Labriamos
Lecho dé Vichnquen al canalizarlo,

Si la costa de Llich no se encontrase del todo abierta a los vien-
tos prevalescentes o no existiesen los grandes acarreos de are-
nas, que levan al mar los rios Mataquito i Mauls, el proyecto-
de canalizacion seria de los mas bellos i su éxito incuestionable,
Haciendo las obras que se prdyectan bajo las condiciones hidrogré-
ficas que afectan a la citada costa, solo habriamos obtenido un ca-
nal de barra 1 de naturaleza bien continjente. '

La razon de ser el fondo de la costa de arena fina, parda como
lade las playas, estd probando tambien que los acarress invaden
Lusta mas de una milla afucra de la costa o que las corrientes las
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remueven hasta aquella distancia; pues el foudo de fango solo se
encuentri como a 4 quildmetros distante de tivrra. Este hecho, ul
parecer insignificante, es otro antecedents que apoya nuestros te-

nioves,

Vichuquen, por ofra parte, talvez no serin el punto mas ade-
cuado para emprender obras de tan_grande aliento i de cuyo re-
sultado pueda abrigarse alguna ddga. Me atreveria a proponer
para tal objeto la albifera de Cdhuil { porque la ensenada en que
¢sta desagua es con mucho mas abrigada que la de Llico, i €l ca-
nal de desagte profundo i mui corto; pero, si bien el charco es mas
pequefio, tiene el agna soficiente i ocupa una posicion mas central
respecto a Colchagua 1 a Curicd. Todo esto 1 los buenos caminos
que descienden a Cidhuil, le dan preferencia sobre Vichuquen.

Si el Supremo Gobierno pensase seriamento en un puerto ar-
tificial, se deberia principiar por un estudio detenido de Ia albu-
feracitada i de otras localidades para establecer comparaciones
¢on Vichugquen, La obra es mas séria de lo que ordinariamente se
cree, para que-vivamos alucittados de bellezas relativas que na-
du tienen que ver con el objeto que se persigue,

Santisgo, noviembre 25 de 1872,

Frawcisco Vipan Gonwmaz, '
Capitan de Corbeta.
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