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T. 

En el Arexpros ala Memoria que tuve el honor de 

presentár al Congreso el año último, se publicaron 

los documentos relativos a la contratacion de los ena- 

tro buques que actualmente se construyen en Ingla- 

terra para el servicio de la armada nacional, Por 

esos documentos se habrá impuesto el Congreso del 

precio 1 de las cualidades de los dos blindados Ar- 

MIRANTE COOHRANE 1 Y ALPARATSO, del vapor MacaLLa- 

NES, que $e destina al servicio de la colonia de este 

nombre, i del vapor Torres, que se empleará espe- 

cialmente en la navegacion de los rios del sur de la 

República. Para completar los datos que contienen 
aquellos documentos agregaré aquí los que se refle- 
ren al armamento de los blindados 1 del vapor Ma- 

| GALLANES. 
Bl armamento de cada blindado, que se ha con- 

tratado con la casa de los señores Armstrong i com- 
pañíía, se compone de seis cañones de doce 1 media 
toneladas, dos cañones de a scis Libras, veinte revol-  
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vers, cuarenta 1 cinco sables, doce hachas 1 gesenta 

Picas de abordaje. Estas armas con sus montajes 1 la 

correspondiente dotacion de municiones 1 demas ar- 

tículos adicionales, ¡importan para cada blindado 

20,062 libras esterlinas próximamente. 

El armamento del vapor MacaLLanes, contratado 

con la misma casa, consta de nn cañon de sels 1 me- 

dia toneladas, deuno de a 64 libras ï de dos de a 20; 

i su valor, comprendiendo los montajes, armas mMeno- 

res i municiones, asciende a 4,341 libras ‘esterlinas. 

En el curso de la construccion de los cuatro bu- 

ques se ha risto que era conveniente intraducir al- 

gunos cambios de meros detalles, 1 el Gobierno los 

ha aceptado, antorizando al misémo tiempo el mayor 

gasto que algunos de ellos demandaban. 

Segun los informes que se han trasmitido por los 

ajentes del Gobierno acerca de la buena calidad de 

los materiales empleados 1 de la excelencia de la 

ejecucion del trabajo, los cuatro buques, gus máqui- 

nas 1 $us armamentos respectiros no dejan nada que 

desear. A este respecto los contratistas han cumpli- 

do hasía aquí sus compromisos; pero no sucede lo 

mismo en cuánto al tiempo en que los buques de- 

bian ser entregados en estado de recibir $us arma- 

mentos. Desde luego, los vapores Torren 1 Macarra- 

NES que, segun los egrrespondientes contratos, de- 

bian estar concluidos en el mes de enero último, han 

sufrido atrasos i hasta el presente no hai noticia se- 

gura sobre el dia de su salida de Inglaterra. Son de 

temer ignales reíardos en la entrega de los dos blin- 

dados, el primero de los cuales debe estar termina- 

do el 19 de sctiembre del presente año, 1 el zegun- 

a  
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do, el 4 de febrero del año próximo venidero. A pe- 
sar de que estas demoras se hallan hasta cierto pun- 
to justificadas por el constante estado de perturba- 
cion del trabajo que se hace sentir desde mas de un 
año en Inglaterra, los ajentes del Gobierno no han 
cesado de exijir de los constructores el cumplimien- 
to de sus contratos. 

Se ha contratado con los señores Rennie, cons- 
tructores del vapor Torrrx, la construccion de una, 
lancha a vapor que sc destinará a la esploracion de 
nuestros rios. El capitan de navío don Leoncio Se- 
ñoret ha suministrado todos los datos necegarios pa- 
ra construir esta embarcacion. El valor de la lan- 
cha es de dos mil cien libras esterlinas, i el plazo 
en que la embarcacion debe ser entregada es de tres 
mezses contados desde el 20 de enero próximo pasa- 
do. El item 19 de la partida 28 del presupuesto vi- 
jente, 1 el item 1 partidas señaladas con los mismos 
números en el presupuesto del año último, han au- 
torizado el gasto que impone la construccion de esa 
lancha. 

Fuera de los buques en constrnecion que acabo 
de mencionar 1 que mas o ménos pronto vendrán a 
aumentar la fuerza de la armada nacional, no ha 
habido ningun otro cambio considerable en el ma- * 
terial de nuestra marina de guerra. Las corbetas. 
O’Hrecres, CrracaBuco 1 EsmenarDa, la goleta Cova- 
DONGA, los vapores Anrao, Axcup, Varprvia e InDr- 
PENDEXCIA, L el ponton Tirarava, forman en la actua.  
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Jidad el efectivo de la armada. Todos estos buques, 

dadas sus cualidades particulares 1 mediante las re- 

paraciones que oportunamente se han hecho en ellos, 

se encuentran en buen estado de servicio. Los cal- 

deros de la- goleta Covapoxea han sido reemplaza- 

dos por otros nuevos, 1 en los del vapor YV aLpIvra 86 

‘ han cambiado los tubos por los:que al efecto se ha- 

‘ bian encargado a Europa. Estas 1 otras importantes 

reparaciones que se ban ejecutado en estos. dos bu- 

ques los han dejado en condiciones mui ventaja sas. 

De año en año se viene haciendo sentir mas la 

necesidad de poscer almacenes de marina adecua- 

dos al servricio de la armada. La Honorable Cáma- 

ra de Senadores acaba de aprobar el proyecto que 

el Gobierno sometió a la consideracion del Congre- 

go el año último para declarar de utilidad pública 

el terreno de la Viña del Mar que debe destinarse 

a aquel fin. No dudo que la Cámara de Diputados 

prestará tambien su aprobacion al referido pro- 

yecto. 

La adquisicion de los das buques blindados que 

en algun tiempo mas aumentarán la fuerza de la 

escuadra va a crearotra necesidad no ménos impe- 

rioga. La conserracion de esos buques exije que sus 

fondos se limpien con cierta frecuencia, i tanto es- 

ta. operacion como otras de simples reparaciones, pi- 

den que los buques sean puestos en un dique. Es 

sabido que en nuestra costa no existe ningun dique 

capaz de soportar un peso como el de los blindados  
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én construccion, L por lo tanto es indispenzable TOr- 

mar uno que reuna los requisitos necesarios. La pri- 

mera idea que se habia sujerido al Gobierno a esíe 

propásito fué la de construir un dique seco; pero los 

inconvenientes que su realizacion envuelve le han 

hecho abandonar ese primer pengamtiento 1 fijarse 

en la construccion de un dique flotante de fierro. 

Antes de someter a la deliberacion del Congreso 

el proyecto a que este agunto debe dar lugar, era 

necesario tener datos seguros sobre la construccion 

del dique, sobre su precio 1 demas circunstancias; ¿ 

para ello he encargado al Ministro Plenipotencia- 

rio de Chile en la Gran Bretaña que consgsulte al ar- 

quitecto naval Mr. E. J. Reed acerca de este nege- 

cio i que haga formar planos i presupuestos de la 

obra. En poco tiempo mas espero recibir tados los 
datos que se necesitan para formar juicio exacto 

sobre el particular. 

11. 

El reglamento de la escuela naval ha recibido 
modificaciones importantes, que «e han puesto en 

vigor desde el 1.° del presente mes. Conserrando 

siempre el establecimiento a bordo de un buque de 

la armada, se ha reducido a un año el tiempo que 

los asgpirantes permanecerán en él, estudiando los ra- 

mos esclusiramente proſfesionales 1 consagrados ade- 

mas a la práctica de la navegacion. Para realizar - 

. esta reforma, en quese reduce a la mitad el tiempo de 

permanencia & bordo del buque-escuela, ha sido ne- 

cesario disponer que alguno de los ramos que allí  
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se enseñaban sean estudiados en adelante en la Es- 

cuela Militar, de cuyo establecimiento se sacan los 
alumnos que deben incorporarse en la Escnela Na- 

val en calidad de aspirantes de la armada. Con 

esta medida, sín lastimar la scriedad de los estu- 

dios, se facilita el progreso en sn' carrera a los ofi- 

ciales de marina 1se logrará a la vuelta de pocos 
años tener un perzonal de oficiales de guerra sufi- 

cientes para las necesidades de la armada. 

‘Sin embargo, reducido a un año el tiempo de los 

estudios profesionales para obtener el. título de 

guardia-marina, se ha creido conveniente no dejar a 

estos oficiales, una vez incorporados al servicio ac- . 

tivo de a bordo, completamentes Hbres de proseguir 

o no sus esíudios teóricos 1 prácticos; 1 se trata aho- 

ro de establecer un sístema de pruebas a que deben 

ser sometidos los gnardia-marinas ántes de que pue- 

dan obtener el empleo de tenientes. De esta mane- 

ra se asegurartá la sólida instruccion de Los oficiales 

de guerra. - 
_ 

A fines del mes último se ha dictado un nuero re- 

-glamento para la, Escuela de aprendices de marine- 

ros, en el cual, abandonando la idea contenida en el 

antigubd de organizar una seccion destinada a formar. 

los condestables i contra-maestres de la armada, se 

han introducido todas las reformas que una espe- 

riencia de cinco años habia aconsejado. Aumentada 

la edad de admision de los muchachos i reducidos 

Jos ramos de instruccion elemental a lo mas estric- 

tamente necesario, se ha podido disminnje en un 
año «el empo de estudios teóricos 1 prácticos a bor- '  
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do del buque-escuela 1 aumentar en ese misemo 

tiempo el del compromiso para servir en la armada. 

A favor de cstos cambios, de algunas rentajas otor- 

gadas alos muchachos que ingresen en la escuela, . 

como la de darles un vestuario, 1 de ciertos arreglos 

en el órden económico que consulta el reglamento, es 

de creer que este establecimiento llevará en adelante 

una marcha mas próspera 1 que la marina nacional 

sacará de él las ventajas que está llamado a pro- 

ducir. ] 
Para que esta escuela, que en la actualidad está 

instalada a bordo del vapor. Y aLDIVIA, ofrezca a los 

aprendices todos los medios de instruccion propios 

de sn objeto, debe ecstar colocada en un buque de 

vela, 1 el Gobierno, reconociendo esa necesidad, ar- 

bitrará la manera mas cunreniente de lograr ese 

importante Ín. 

A pesar de las medidas que el Gobierno ha toma- 

do desde algun tiempo atras con el ñn de mejorar la 

condicion de la jente de mar en los buques .de la 

armada, no ha sído posible, sin embargo, completar 

las tripulaciones. El Congreso no ignora que la úl- 

tima de csas medidas consíste en dar a los marine- 

ros cada cierto tiempo un vestuario completo, como 

se hace en el ejército, para cuyo fin el presupuesto 

vijente consnlta la suma de 25,500 pezsos. 51 esta. 

ventaja concedida a los marineros 1 oficiales de mar . 

no bastase para conseguir que las tripulaciones de 

- nuestros buques se completen, conrendrá quizá au- 

mentar los sueldos ‘hasla igualarlos con los que sc  
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pagan en la marina mercante, o bien habrá que ar- 

bitrar algun otro medio que conduzca a proporcio- 

nar marineros a nuestros buques. Cuando las naves 

que se hallan en contruccion en Inglaterra estén 

próximas a llegar a nuestras aguas, habrá que tocar 

el recurgo que se juzgue más a propósito. 

Como estos buques deben estar aquí en el año 
próximo de 1874, ha sido preciso consultar en el 

presupuesto corresgpondiente un aumento en el per- 

8onal de injenieros, cirujanos, oficiales de mar i ma- 

rineros. Por la misma razon se propone que el ba- 
tallon de artillería de marina, que está destinado a 

cubrir las ‘guarniciones de los buques, se elerea 600 

plazas. . . 

Lasdificultádes con que se tropieza para CONSCSUIT 

en el país cirujanos, condestables 1 cangradores, han 

obhgado al (Gobierno a encargar al Ministro Pleni- 

potenciario de Ühkile en la Gran Bretaña que con- 

trate en Europa para el servicio de la armada, cua- 

tro cirujanos de segunda clase, cuatro sangradores 1 

dos condestables. mo 

Con fecha 21 de agoslo delaño último se ha man- 

dado adoptar en la armada nacional la Züetica de 
escuadras de bugues a vapor compuesta por el co- 
mandante de la marina de Estados-Unidos F. A. 
Parker. Esta obra ha sido traducida al castellano 
por un jefe de nuestra armada 1 publicada por ór- . 
den del Gobierno,  
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El Gobierno ha principiado a hacer nso de la au- 
torizacion que se le confirió por la lei de 28 de agos- 

to del año próximo pasado para invertir hasta cin- 

cuenta mil pesos en ejecutar las obras necesarias 

para mejorar la barra del Maule. Como la constrne- 

cion de estas obras.es un agunto profesional deli- 

cado, de cuyo ¿xito depende el mejoramiento o la 

pérdida del puerto de Constitucion, el Gobierno 

juzgó necesario confiar la direccion de esos trabajos 

a un injeniero esperimentado en obras hidráulicas, 

cuyos conocimientos den seguridades de su buen 

resultado. Al efecto se ha encargado al Ministro 

Plenipotenciario de Chile en la Gran Bretaña 1 en 

Francia que contrate en Europa un injeniero hi- 

dráulico de reconocida competencia 1 que tenga 

práctica en obras como la que se trata de llevar a: 

cabo en la barra del Maule. Aquel funcionario, en 

cumplimiento de su encargo, ha espresado al Minis- 

terio, en abril último, que despnes de muchas dili- 

jencias hechas con el propósito indicado, abriga la 

esperanza de llegar a un resnliado satisfactorio con- 

tratando un injeniero que sea una especialidad en 

la materia. 

IV. 

Se ha encargado a Francia un aparato de ¡lumi- 

nacion de segundo órden para cl faro que debe insta- 

large en la costa de Valdivia, en lapunta denominada  
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Galera. Eseaparato, cuyo costo, en Paris, esde 44,661 

francos, «debe ser entregado en el presente mes. En- 

tre tanto el plano 1 presupuesto de la torre 1 edifi- 

cios están formados, 1 se procederá a la ejecucion 

de la obra tán pronto como lo permita el estado 

del tiempo en aquel Jugar. 

El injeniero de faros, por encargo de este Minis- 

terio, ha formado el plano i¿ presnpuesto para la 1n8- 

talacion de un faro. de primer órden en el cabo Vír- 

jenes, en la boca oriental del estrécho de Magallá- 

nes. Ese presupuesto sube a mas de 70,000 pesos. 

El aislamiento del lugar en que el faro debe sïtuar- 

se 1 los peligros & que pudieran estar espuestos sus 

empleados, han inducido a consultar ciertas obras 

de seguridad que hacen montar el presupuesto a la 

suma indicada. Todos los antecedentes relativos a 

este faro se hallan ahora en poder del gobernador 

de la colonia de Magallánes, a quien se ha pedido 

sa opinion sobre el particular. Guando este mforme 

llegne, el Gobierno solicitará del Congreso los fon- 

dos que fueren necesarios para esta obra. 

En el canal de Chacao se ha avalizado por medio 

de dos boyas de fierro el paso de la 1sla Lagartija, fa- 

cilitándose así notablemente la navegacion entre 

Ancud 1 Melipulli. En el estrecho de Magallánes se 

ha avalizado con una boya de fierro el bancode Pun- 

ta Árcnas, 1 recientemente se han enviado al gober- 

nador de la colonia de aquel nombre dos bóyas mas 

del mismo material para señalar los bancos Narrow 

1 Orange del espresado estrecho. 

ye ha mandado formar una relacion completa 1 

exacta de los faros 1 valizas existentes en la costa  
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de la República, la cual se publicará en breve para 

que llegue a noticia de los navegantes. Con el fin 

de satisfacer las necesidades de la navegacion 1 ce- 

diendo ademas a diverszas representaciones que han 

diripido al Gobierno algunos ajentes diplomáticos 
estranjeros, se ha nombrado una comision compues- 

ía de dos jefes de la armada nacional 1 del injenie- 

ro de faros para que formule un plan jeneral de 

alumbrado de nuestra cosía 1 otro de las valizas que 

convenga colocar. Luego que la comision evyacue ell 

informe, el Gobierno solicitará del Congreso los Ton- 

dos que fueran necesarios para Hevara cabo ese plan, 

en la intelijencia que él se realizará panlatinamen- 

te comenzando por los faros 1 valizas cuya instala- 

cion se considere mas urjente. - 

V. 

En la Memoria del comandante jeneral de marina 

1 en las de los gobernadores marítimos se hallan las 

noticias que importa conocer accrea del movimien- 

to maritimo 1 de las diversas circunstancias del ser- 

vicio de los puertos de nuestro litoral. Los regla- 

mentos de policía, los de las divrersas oficinas de en- 

ganche de marineros 1 los demas reglamentos que 

rijen aquel servicio, se obserran en jeneral sin nota- 

bles inconvenientes. Sin embargo, a principios del 

' corriente año fué necesario dictar un nuevo regla- 

mento para la oficina de enganche de marineros de 

Valparaiso, en el cual se consuttan varias dieposi- 

ciones que la práctica del antiguo habia manifes-  
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tado sor rentajosas. Tambien se ha reconocido que 

el reglamento vijente sobre cuarentenas, dictado en 

el año 1856, adaléce de vacíos. La comandancia Je- 

neral de marina ha formulado un proyecto sobre es- 

te agunto, 1 el Gobierno se propone examinarlo a 

fin de mandarlo poner en vizxor. 

’ Se ha hecho traducir al castellano un reglamento 

para evitar choques enel mar; i a fin de que lo co- 

nozcan 1 observren en la marina nacional ge ha pu- 

blicado una edicion de quinientos ejemplares. 

VI 

El cuadro anexo a la Memoria del comandante 

jeneral de marina da a conocer el estado de la ma- 

rina mercante nacional, Esta se compone de seten- 

ta 1 cinco buques con una capacidad total de poco, 

mas de 16000 toneladas. Como se ve, la marina mer- 

cante se mantiene estacionaria desde el año último. 

Desde que se suprimieron los privilejios de que 

gozaba la marina nacional, no ha habido ningun 

aliciente en los armadores para dar la bandera de 

la República a los buques que hacen el comercio 

en nuestra cosía, 1 de ordinario preñeren las de Ni- 

caragua 1 Guatemala. Se atribuye jeneralmente el 

abandono de la bandera nacional a las trabas que 

1unpone al comercio la lez de navegacion vriyente, la 

cual fué dictada en 1836. . ] 

La comandancia jeneral de marina se ha ocnpado - 

de estudiar este agunto i ha formulado un proyecto 

Ue reforma de aquella leï, en el cual no existen las  
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condiciones restriciivas que han traido la marina 

mercante al estado de posíracion en que yace. Ese 

proyecto ha sido ademas examinado por una comi- 

s1on de jefes de marina 1 de narieros, 1 el Gobier- 

no, despues de examinarlo por su parte, lo somete- 

rá a la consideracion del Congreso. 

En cumplimiento de lo ordenado por el art. 892 

del Gódigo de Comercio, se dictó en setiembre del 

año próximo pasado un reglamento relativo a las 

pruebas a que deben someterse los aspirantes al t- 
tulo de capitan de la marina mercante nacional, sín 

el cual no se puede, segun la recordada disposicion, 

mandar una nave chilena, Para que los actuales ca- 

pitanes obtengan la patente de tales se les ha acor- 

dado un año de plazo. 

VIL 

En agosto del año último se comieionó al capitan 

de corbeta don Franciaco Vidal Gormaz para hacer 

un reconocimiento de la. costa comprendida entre la 

caleta de Tuman 1 la boca del río Mataquito, 1 para 

formar el plano de la laguna de Vichuquen. El re- 

sultado de esta esploracion se halla consignado en 

la Memoria 1 en los planos que ge refisfran bajo el 

ñúmero 12 entre les documentos anexos. De él apa- 

rece que en toda la costa de Colchagua 1 Curicó so- 

lo la caleta de Tuman ofrece algun abrigo para los  



buques, i podría conrertirse en un gurjidero útil pa- 
ra $l comercio, haciendo un malecon que lo resguar- 

dase contra los vientos predominantes del S.O. ¡ un 

muelle que deberia estenderge como L30 metros 

desde el punto que se designa en el plano particu- 

lar de la caleta, 

Contiene tambien aquella Memoria algunas noti- 

. ‘cias de interes acerca de las lagunas de Vichuquen, 

Torca, Cáhuil i otras de mas o ménos importancia. 
HI jefe informante manifiesta sérias dudas sobre la 

conveniencia i buen éxito de la apertura del canal 

que podria convertir la laguna de Vichuquen en un 

puerto militar; 1 se inclina a preferir para este fin 

la de Cáhuil que, aunque ménos estensa que la de 

Yichuquen, desagua en una ensenada mas abrigada 

que la de Llico i por un canal mas corto i profundo. 

En los últimos meses del año próximo pasado 1 
en los primeros del presente, la corbeta CaacaBuco 
ha hecho un cuarto viaje a los archipidlazos de Guai- 
tecas i Chonos i ha continuado los reconocimientos 
hidrográficos que desde hace cuatro años ha estado 
practicando en aquellas rejiones. Los principales 
trabajos llevados a cabo en este viaje consísten en 
el levantamiento del plano del grupo de las Guaite- 
cas; el del canal Moraleda, desde el golfo Corcovado 
hasta Tangbac; el canal Perez, desde Melinka hasta 
el miszmo puerto de Tangbac. Se han reconocido 
muchos otros canales mas o ménos interegantes para 
la navegacion. La relacion completa de ecstos tra-  
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bajos, inconclusa aun, no será posíble publicarla 
hasta el año entrante, cuando se hayan litografiado 
los planos correspondientes a la rejion esplorada. 
SÍn estos planos, aquella relacion ofrecería escaso 
interes i sería de mui poca utilidad para la nave- 
gación. 

VII. 

La comision nombrada en abril del año último 
para redactar un proyecto de código marítimo, ha 
tropezado con diversas dificultades para desempe- 
ñar su importante encargo. Aplazadas primero sus 
tareas por falta de algunas obras que 8e creía indis- 
pensable tener a la vista, se ha juzgado despues 
que era mas conveniente confiar a una sola persona 
el trabajo de formular el proyecto para gometerlo en 
seguida al exámen de la comision. Con este fin se 
ha. nombrado al capitan de fragata graduado don 
Ignacio L. Gana, de cuya laboriosidad e intelijen- 
cia es de esperar el mejor éxito para la obra. 

Santiago, julio 7 de 1873. 

ANIBAL Pixro, 
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NÚM. 1. 

Memoria del Comandante Jenerál de Marina 

NÚM. 1. 

Comanbancia JENERAL DE Mania. 

Valparaiso, mayo 25 de 1873. 

Sonor Ministro: 
+ 

En cumplimiento de lo ordenado por ese Ministerio, paso a tras- 
mitir a US. los datos estadísticos relativos.a este departamento. 

1. 

Segun se maniſiesía en el cuadro adjunto, siígnado con el mim. 1, 
el personal de la armada en servicia activo consta a la fecha de dog . 
contra-almirantes, veintinueve jefes 1 sesenta oficiales subalternos. 
De los jefes, once se hallan embarcados, dos- sirven en la mayoría 
jeneral del departamento, cincó en las gobernaciones marítimas i los 
restantes en otros puestos 1 comisiones. 

De los oficiales subalternos, salvo los que se hallan en Europa 
i los que navegan en la marina de S. M. B. ¡ tres que están emplea- 
dos en capitanías de puertos, los demas prestan sus servicios a bor- 
do de la escuadra de la República, y 

Tomando en cuanta el plan de dotacion de cada uno de los bu- 
ques de Ja escuadra, las diversas gobernaciones i subdelegaciones 
marítimas 1 demas puestas que deben ser desempeñados por oficia-  
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les de la armada, este pergonal es demasjado redecido, i nó ‘ basla 

para satisfacer las necesidades ordinarias del Servicio. 

Esta escasez de oficiales, que va a hacerse aun mas sensible una 

vez que tengamos en estas aguas jos buques que se construyen en 

Inglaterra, obligó a hacer volver at servicio de la República, ante- 

del tiempo que se habia acordado, a los guardias marinas que naves 

gaban en la escuadra de los Estados Unidos de Norte-América, 1 ha 

sido’ tambien la causa que ha impedido hasta ahora el embarque en 

Ja escuadra francesa de los oficiales que estaban des¡ignados para 

navegar en ella, lo que no puede ménos de lamentarse, pues as? 

pierden esíos jóvenes excelentes oportunidades para poder perfeccio- 

nar | desarrollar en un campo mas vaslo gus conocimientos profesio- 

nales. 

En el miszmo caso nos haliamos respecto a cirujanos, pero esta 

necesidad felizmente puede llenarese tomando e: arbitrio de contratar 

algunos en Exropa, donde no habrá dificuliad para conseguirlos, 

pues en el país es inoficioso pensar por ahora en ello. 

La comandancia jeneral de=pues de haber oido al cirujano mayor 

dél departamento, ha hecho ya a US. las indicacgones respecíivas 

sobre el asunto 1 confia en que ellas habrán merecido la aceptacion 

de US. 

Las tripulaciones de los búques se encuentran tambien incomple- 

tas, i por mas dilijencias que se practican para enganchar las plazas 

que mas necesitamos, ello solo en parte se consígue, 
Nuestra jente de mar busca con preferencia la marina mercante, 

¡ con sobrada razon, pues nmuéntras el Estado abona solo 16 pesos al 

marinero, aquélla está pagando ahora por ſa misma plaza 201 22 pe- 

gos, L sí a esta diferencia tan notabie en la remuneracion se agrega 

Jas mayores ventajas que encuentra el hombre de mar en la marina 

mercante, donde sín esíar sometidos a la rijidez de la disciplina mi- 

Htar, sus contratos están ordinariamente limitados a determinados 

viajes. Jo que el marinero aprecia en mueho, sobre lodo el chileno, 

se verá siín grande esfuerzo las dificultades con que tendremos que 

tocar para poder dotar nuestros buques. 

Mejorar, pues, la condicion de los equipajes de línea, elevando 

sus sueldós hasta nivelarlos 51 posíible es con los de la marina mer- 

cante, es una necesidad de la que no puede prescindirse por mas - 

tiempo, sín menoscabo del servicio, disciplina e instruecion de las 

tripulaciones. 

Es de esperar que con la medida que vá a adoptarse de proveer a 

Ja marinería de un vestuario completo sín gravámen alguno, como  
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se hace en el ejército, desaparezcan en parte los Taconvenientes que 

ahora se presentan para el enganche de jente para el servicio de 

la armada. 
La provision de este vestuario, en la forma que se le disfribuirá, 

va a importar para el marinero un aumento efectivo sobre su sueldo 

de 1 peso 541 centavos, estimando el valor de las diversas piezas de 

que debe componerse al precio que se la dará el Estado, que será 
considerablemente mas bajo que el que abora paga, recargado con 
las utilidades del vendedor, derechos, ete., etc., de manera que la 

economía a ventajas que obtendrá el marinero en último resnltado 

será aun mayor 1 su situacion vendrá a ser mas desahogada. 

El proyecto del plan de sueldos para la marina, que se estudia. en 

estos' momentos, ¿ sobre el cual la Comandancia Jeneral ha hecho 
las observaciones que ha juzgado oportunas, despues de haber oido 

a los jefes superiores de Ja ‘armada, i que es de esperar merezca la 

aprobacion del Congreso, atendida su importancia 1 reconocida nece- 

sidad, vendrá a ser el complemento de estas medidas que con tanta 
Justicia han estado reclamándose desde tiempo atras en obsequeio de 

estos servidores de la nacion. 
En el mes de enero i con la autorizacion suprema correspondien- 

te se ha encargado al señor Ministro Planipotenciario de la Repú- 
blica en la Gran Bretaña 1 Francia, la adquisicion del vestuario que 
se ha conceptuado suficiente, atendido el número de plazas de que 

ordinariamente consta nuestro equipaje de línea, 1 se le han trasmi- 

tido todos los datos 1 pormenores que se Juzgaron necesarios para el 

cabal conocimiento del asunto. 

Habiendo dado excelentes resultados el ensayo hecho Útimamen- 

te de hacer traer de Europa por cuenta del Estado el vestuario que 

debe suministrarse a la marinería con cargo, pues así lo obtiene el 

marinero a un precie mas mádico, aparte de que su duracion será 

mayor que la del que se proveia ántes por medio de contratos, por 

la buena calidad 1 consistencia del material, en el mes de noviembre 

se dieron al mismo funcionario las insfrucciones convenientes para 

que nos mandara una nueva remesa, conforme en un todo a la an- 

terior, i ahora acaba de llegar por los últimos vapores de la línea in- 

glesa la mayor parte de ella. 

Una comision de empleados de la armada se ocupa en estos mo- 

mentos en reconocerlo, para entrar en seguida a apreciar el precio 

que debe fijarse a cada pieza, atendido su costo, flete, seguro 1 de- 

mas gaslos que haya cauvsado su adquisicion hasta recibiclo en al- 

macenes,  
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Tambien se fran encarga lo por el misma condacto algunos botes 
salva-vidas, que en el país, a mas del subido precio que se pide, no 

siempre pueden conseguirse de las condiciones 1 con la puntualidad 
que se necesita, 

Estas embarcaciones se destinarán a los buques de la escuadra 
que se comisionen a esploraciones hidrográficas i a Jos puertos de 

barra, donde sus servicios serán de grande utilidad, 

Lon el Ün de evitar en lo posible los casos de desercion que cada 
dia iban baciéndose mas frecuentes con detrimento de la disciplina 

Ï moralidad de las tripulaciones i con perjuicio eſectivo de los inte- 
reses del fisco, eaugando por otra parte bajas considerables en los 

«equipajes dificiles de reemplazar, Ja Comandaneta Jeneral ba dicta- 
do varias providencias encaminadas a este fin, i sí ellas no han pro- 

ducido tado el resultado que se esperaba, al menos, el nual se ha re- 

mediado en mucha parte. 

1. 

En el anezo núm. 2, se maniñiestan los vrajes 1 comisiones en 

que $e han empleado los buques de la csenadra, desde et 1,° de 
abril del año próximo pasado hasta fines de marzo último, que es el 
períado que comprende este informe. 

En el mes de julio, una division compuesta de las corbetas 0’ Hrg- 

gins, Lsmeralda 1 del vapor dblao, se hizo a la mar en viaje de 
instruccion, 1 despues de varias maniobras de vela ï artillería efec- 

tuadas fuera del puerto, se dirinó a Quintero, donde se ejecutaron 

toda. clase de ejercicios militares 1 marineros, evoluciones t movi- 
miento de escuadra, de embarcaciones menores, desembarco de tro- 

pa, etc., elo. - 

Det juicio que me merecieron esos ejercicios, pues tuye ocasior 
de presenciarlos, como asímismo sobre el grado de pericia } destre- 

za de las tripulaciones, ya he ¡informado a Us. en el parte que tras- 
'mili a ese Ministerio al regreso de la division al departamento, por 
Jo que creo escusado reproducirlo aquí, limitándome a recomendar 
a LS. la necesidad de repetir ejercicios de esíta ciase, pues solo asé 

podremos tener nuestras tripulaciones disciplinadas e instruidas. 
La Chacabuco que zarpó en octubre a proseguir sus esploraciones 

hidrográficas en el archipiélago de los Chonos, está ya de regreso, 

despues de haber llevado a cabo importantes trabajos. 
En el parte que pasará el jeſe de ese buque; ze dará cuenta de- 

tallada de todas las operaciones en que se ha ocupado, 
e  



Comisionado el capitan de fragata graduado don Francisco Vidal 
Gormaz par decreto supremo de 30 de agosto para que practicara 

un recanacimiento de la costa comprendida entre la caleta Tuman 1 

Ja boca del rio Aataquito, al mes siguiente sajió el vapor J4blao 
con el objeto de tomar la sonda en esos parajes, 1 completar así el 

trabajo de que estaba encargado el capitan Vidal Gormaz. 
- La O'Higgins sirve actualmente la estacion de Mejillones. 

La Coradonga se encuentra en Magalliánes en comision del ser- 
vicio. - 

Los demas buques se hallan surtos en el puerto en disponibilidad. 
Como ya lo he hecho presente a ese Ministerio, el armamento me- 

nor de que disponen actualmente los buques de la escuadra, no es 
adecuado para abordo, 1 conviene reemplazarlo por otro cuyo siste-, 
ma sea mas adapiable para el servicio de la marina; 1 ya sea que se 
provea a la escuadra, como lo he insínuado a US. del que última=- 

mente ha llegado para el ejército, cuyas buenas condiciones se re- 

comiendan, o que se encargue uno especial a Europa, conviene que 

no se difiera por mas tiempo la szatisfaccion de esta necesidad a la 
que alribuyo gran importancia. 

Si no se pudiese disponer del que ha venido para el ejército, el 

que se encargára para la escuadra deberia ser del mismo calibre 
xistema que aquél, para así evitar los accidentes 1 confusiones que 
se orijinan cuando varias fuerzas de distintos cuerpos que tienen que 
obrar en conjunto, hacen uso de armamentos de diversas clases. 

Tenemos tambien falta de algunos cañones de grueso calibre para 

dotar convenientemente de artillería a la escuadra, 1 no es múnos 

necezarla L urjente la adguisicion de a'gunas piezas de desembarco 
para que así cada Luque pueda tener las que les corresponden por 

reglamento: US. tiene ya los datos necesarios zobre el número 
clase de unas 1 otras piezas, L ojalá no ze retarde el pedido de ellas. 

La corbeta Zsmeralda, ha recibido una buena reparacion: en sus 

fondos, cubiertas ¿ demas partes vitales, i una via de agua que ha- 
bia descubierto por la popa ha desaparecido ahora del toda. 

A las corbetas O’ Higgins i Chaculuco se le han calaſateado sus 
dos cubiertas. 

La Coradonga ha recibido sus nuevos calderos, t en el departa- 

mento de su máquina se le han hecho varias compostaras 1 mejoras. 
Se le ha reemplazado tambien a este buque el palo mayor 1 mas- 

teleros de velacho, cuyas piezas se encontraban en mal estado. 

Con motivo de haberse aumentado el mimero de alumnos de la 
Escuela de Aprendices de marineros, ſué necesario ejecutar en el va-  
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por Faldivia, a cuyo bardo funciona aquel eslablecimiento,: varias 

obras para dar mas ensanche i comodidad a los departamentos des- 

tinados para alojamiento de los aprendices 1 para las clases. 
Se han dado las órdenes del caso para que se proceda a la caloca- 

cion de los nuevos tubos que se encargaron a Inglaterra para este 

vapor, en reemplazo de los que tenia en servicio que en su último 
viaje a Talcahuano quedaran del todo inulilizados. 

TI. 
. 

A principios del presente año concluyeron sus estudios siete as= 
pirantes de la Escuela Naval, los que pasaron a prestar sus servicios 
a la escuadra. Para llegar a darles la insíruecion ordenada por re- 
glamento, ha sído menester hacer esfuerzos de mucha consideracion 

que no siempre será posible ejecutar. Estos han dimanado prinipale- 
mente en que las bases fundamentales del establecimiento lo cons- 

tituyen en vez de una escuela de mera aplicacion profesiona], como 
debió de ser, en un colejio científico que jamas podrá fnncionar con 

la debida regularidad ni órden 1 provecho a bordo de un buque ar- 

mado en guerra, - 
. El especial servicio que exije una nave militar, i el que demanda 

un colejio donde se cursan ramos de grave importancia, son tan 

anómalas que no ha sído posible dejar subsístir por mas tiempo este 
órden de cosas; tanto mas sí se agrega que el cuerpo de profesores 

es el mismo que sufre el recargo de las facciones 1 de la administra- 

cion del buque. ] 
Para allanar estos inconvenientes se ordenó la revision del regla- 

mento por una comision de jefes de la armada, la que tomando en 

cuenta las consideraciones espresadas, propuso el estudio de algu- 

nos de los ramos de forzosa enseñanza en la Academia Militar 1 re- 

ducir a un año en vez de dos el curzo de a bordo, hatiendo que el 
establecimiento sen de esclusiva aplicacion. De esta suerte los jóve- 
nes para optar al titulo de aspirantes, tendrán que hacer nrapores es- 
tudios en la academia militar; pero retardarán ménos tiempo en el 

buque-escuela para pasar al servicio jencral de la armada 1 ponerse 
en carrera. 

Al presente hai 16 alumnos a bordo de la Zsmeralda, 1 sí el re- 
glamento propuesto llegara a ponerse en vigor ántes de julio, el di- 
rector cree que con alguna contraccion podrian rendir un exámen fi- 

nal los aspiraates en diciembre próximo, e ingresar a la escuadra 
con los estudios necesarios para entrar al ejercicio de la práctica.  
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Esta Comandancia Teneralsiempre deseosa de que tanto los esíu- 

tudios teóricos como la práctica marinera que deben poseer los oficia- 

les de la armada, sea lo mas completo posíble, cree que es indispen- 

sable un exámen jeneral de todos los ramos i conocimientos de la 

proſesion para que puedan optar al empleo de tenientes de marina, 

regulándose por la fecha de esíe exámen las antigüedades i¿ las sub- 

siguientes promeciones que deban tener en su carrera, puesto que de 

otra suerte no sería posíble asegurar la habilidad i pericia de un ofi- 

cial para llenar Jos deberes de una guardia de mar ni las que se des- 

prenden despues en el desempeño de grados superiores. 

Así mismo cree que la escuela de aplicacion de aspirantes deberia 

componerse de los jérenes mas aplicados 1 aventajados de la acade- 

mia militar, haciéndose toda clase de esfuerzos para conseguir este 

objeto, que es sín duda el principal para Vegar al propósito de for- 

mar un cuerpo científico ¿ respetable de oficiales de marina a quie- 

nes se pueda confiar las delicadas comisiones que está llamada a de- 

sempeñar i el valioso material que lo compone una escuadra. 

’ 

IV. 

La esperiencia ha dado a conocer que el reglamento rijente de la. 

escuela de aprendices de marineros contiene algunas prescripciones 

que no guardan armonia con el desarrollo e importancia que ha to- 

mado este establecimiento, 1 a la vez que entorpece 5 marcha hace 

retardar el aprendizaje Je los alumnos sín ventaja alguna posítiva 

para su instruccion profesional. - 

Se ha notado tambien que la edad para ser admitidos en la escue- 

la no es la mas conveniente, desde que una vez que concluyan sus 

estudios deben incorporarze a la escuadra en clase de grumetes, 1 sU- 

poniendo que el alumno haya entrado al establecimiento de la mayor 

edad que permita el reglamento, a $u salida solo contará 16 años, 1 

por mas ‘sano 1 robusto que sea, aun no podrá estar en aptitud de 

desempeñar debidamente las obligaciones ¿ faenas que corresponden 

a bordo a un grumete. 

Fijando en 18 años mas o ménos la edad de los aspirantes, i re- 

duciendo solo a dos la duracion de los estudios, tiempo suficiente 

para que puedan cursar degahogadamente los diversos ramos que 

constlituyen la enseñanza elemental L profesional, la edad en que 

vengan a paszar a la escuadra será justamente la mas aparente para 

la clase que van a ejercer en ella. 

En el proyecto de reglamento que hallará US, adjunto, 1 que ba 

A 
/  
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Sido redactado por una comision de jefes de la armada de la que for- 
maba parte el director de la escuela i revisado por esta Comandan- 
dancia Jeneral, se subsanan todos estos inconvenientes, i confio en 
que US,, interesado como el infrascrito en mantener este bello plan- 
tel en él mejor pié posible, como que en él está cifrado el porvenir 
de nueetros equipajes de línea, se ha de servir someterlo a la consi- 
deracion del Supremo Gobierno, a fin de ponerlo en vigor cuanto 
ántes. ‘ . 

En el mes de mayo se envió el vapor Faldivia a Talcahuano para 
que eslacionándose allí por uno o dos meses, Ï sín perjuicio de pro- 
seguir en la enscñanza de la escuela, se destacarar comisiones al in - 
terior de las provincias del Maule, Nuble i Concepcion encargados 
de contratar muchachos de las condiciones que se requieren para ser 
alumnos del establecimienta. Al Comandante-Direotor se le trasmi- 
lieron las órdenes convenientes, i por conducto de él mismo me riji 
a los Intendentes de aquellas provincias manifestándoles el objelo 
del viaje del Valdivia, i recomendándoles a la vez prestaran a las 
comisiones los ausilios 1 medios de que pudieran disponer, 

Durante el tiempo que permaneció el Faldivia en Talcahuano, 1 
apesar del celo e interes desplegados por las comisiones, el resultado 
que se obtuvo no fué mui satisfactorio, pues el número de engancha- 
dos solo alcanzó a 86 muchachos fuera de algunos ¡individuos mas 
que 5° contrataron para la Escuadra, i lo peor ha sido que despues 
dle su llegada al departamento, i no obstante haberse tomado la pre- 
caucion de hacerlos reconocer por un facultativo, ha habido necesí- 
dad de licenciar a varios de ellos, ya por haberse desarrollado en, 
algunos enfermedades de difícil curacion, ya por notarse en otros 
defectos físicos incompatibles con el servicio de la mar. 

No han faltado tampoco padres de familia, que despues de haber 
prestado su consentiwiento para el enganche de sus hijos, con pleno 
1 previu conocimiento de los deberes i obligaciones que iban estos i 
ellos mismos a contraer, han pretendido anular estos contratos sín 
alegar otra causa que lo humilde de la carrera, que haria deprimir la 
dignidad i antecedentes de la fumilia. 

Como es de presumir, la Comandancia. Teneral no ha podido ménos 
de denegar tales solicitudes, en las que no ha visto otra cosa que un 
orgullo vano o mal e: tendido, i persuadida que al obrar así ha mi- 
rado solo el interes de estos muchachos ¿ el de los mismos pailres. 

Ápesar de todo, estos son malos precedentes, i en algunos casos 
de desercion‘se tiene fundamento para creer que en ellos han inter- 
venido los mismos padres al verse contrariados en sus pretensiones.  
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No fué mas satisfactorio el resultado que se alcanzó abora tiempo 
en Chiloé 1 Valdivia, así es que parece mas conveniente acudir en lo 
sucesivo a las provincias del centro de la República, de las que se 

sacará mas provecho, especialmente de las de Santiago ¿ Valparaiso, 
donde pululan miles de muchachos vagos, sin hogar 1 en la uras cra- 

sa ignorancia, 1 sí el Eztado no se encarga de recojerlos 1 educarlos 
vendrán a ser mas tarde miembros Imútiles i perniciossos a la so- 

ciedad. ] - 

Luego que se declare la primavera, la Comandancia Jeneral se 

propone pedir la autorizacion competente para enviar comistoues en - 
ganchadoras a los departamentos de aquellas provincias donde haya 

mas probabilidades de obíener buen éxito. 

“ 

V. 

- En la Memoria del año anterior llamaba la atencion de ese Minis- 
terio hácia la necesidad de llevar a cabo cuanto ántes Ja construccion 

de los Almacenes de depósito para el departamento de Arsenales, 

pues:los que hasía aquí se han destinado con ese objeto, a mas de 
na ofrecer seguridad alguna, para la guarda 1 conservacion de los 

articulos que en ellos se, reciben, sus condiciones no permiten man- 

tener el árden 1 arreglo debidos, 1 todo cuanto allí exizte se ha de 

resentir de este esíada de cosas, con perjuicio del buen servicio 1 de 

los intereses del fisco. - 

Ahora Jas crecientes necesidades del servicio de la Armada, hacen 

mas imperiosa la ejecucion de esas obras 1 $1, como creo, no se ha 

abandonado la idea de establecer el Arsenal de Marina en el lugar 
que se ha elejido en la Viña del Mar, oportuno’ sena tratar de llevar 

a término cuanto ántes la espropiacion del terreno que se ha de me- 
nester, s1 es que su propietario, como parece, no se presta a entrar 

en algun arreglo equitativo. 

Para que este departamento pueda desempeñar con oportunidad 

las multiplicadas labores que le están encomendadas, es indispensa - 
ble aumentar su pergonal con algunas plazas mas. El mayor gravá- 

men que rendria a imponer alt Erario nacional la adopcion de exta 

medida, quedaria compensada con la economía que se haria, enco- 

mendando al miszmo departamento muchas de las obras que se solici- 
tan por la Eecuadra, que ahora por falta de brazos no puede con- 

fársele 1 tiene que acudirse a la industria particular. 
Consaltundo las exijencias actuales del servicia, ese aumento po- 

dria consiar en  
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Un herrero primero. 
Un calafate 1d. 

Dos carpinreros segundos. 

Un guardian primero. 

Un mecánico. 

Un ayudante de condestabla, 
Dos marineros segundos. 

VI. 

La biblioteca de la marina quo fué establecida por decreto de esía 
Comandancia Jeneral de 2 de mayo último para el uso de los oficia- 

les de la Armada, cuenta a la fecha con 91 obras que constan de 

148 volúmenes, cuyas materias se reducen a la lejislacion 1 admi- 

nistracion marítima del pais 1 otras naciones, historias, viajes 1 es- 

ploraciones hidrográticas, Cuenta tambien con varios periódicos 

científiccs esfranjeros a que está suscrita, i algunas colecciones de 
cartas 1 planos de la costa del Pacifico. , 

Con las cantidades que el Supremo Gobierno piensa destinar anual - 

mente para el fomento de la biblioteca, se ¡rá enriqueciendo el ca- 
tálogo de sus obras; 1 en poco tiempo mas será preciso instalarla en 

un local mas adecuado que el que ahora ocupa, 4 donde puedan ha- 
Marge con mas comadidad los concurrentes, cuyo número, aunque 

ahora es reducido es de esperar que vaya en aumento. 

VII. 

— En repetidas ccasiones se ha hecho presente a ese Ministerto la 
necesidad de aumentar el personal del batallon de artillería de mia- 

rina, 1 ahora no puedo prescindir de insístir sobre el mismo punto, 
penetrado como estoi de que con la fuerza con que cuenta ese cuer- 

po, no le es dado atender a los diversos servicios que por su Iinstitu- 
cion esíá lantado a dezempenar, aparte de las otras comislones que 

de ordinario se le confian. 
La guarnicion de la coloma de Magallánes por otra parte, debe 

ya aumentarse a unos cien individuos de tropa por lo ménos; asl lo 
.exije la respetabilidad e importancia que ha adquirido ese estable- 
cimiento, el aumenta progresivo de su poblacion, sus intereses co- 
merciales, que con la esplotacion de las minas de carbon de piedra 

han de desarrollarse cada dia mas i mas, 

Para satisfacer las necesidades crecientes del servicio, conviene 
1  
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elevar el personal de este cuerpo a unas 600 plazas, en la forma que 
ya lo he indicado a V. 5. 

VI. 

Debiendo llegar en pocos meses mas el aparato de iluminacion 

para el faro que trata de instalarse en Punta Galera de la costa de 
Valdivia, el Inspector Jenerai del ramo prepara los elementos ne- 

cesarios para dar principio a la construccion de la torre 1 edificios 

anexos tan luego como se haya deciarado la primarera, pues ántes 

no sería posible emprender estos trabajos por lo mul lluvioso del 

lugar. 
El Inspector Jeneral se ocupa tambien en formar el plano ¿ pre- 

snpuesto correspondientes para el establecimiento de un faro de pri- 

mer órden en el cabo Virjenes, Estrecho de Magallanes, cuya ne- 

cesidad se hace cada dia mas imperiosa aténdida la importancia 1 

desarrollo que ha tomado la navegacion por esa via. 
En el plano se han consultado ciertas obras de fortificacion que se 

ha juzgado indispensable ejecutar, para poner a'salvo a los emplea- 

dos de todo amago que se intentare de parte de los indíjenas, 
Con arreglo a las indicaciones ¿ presupuesto formado por el Ins- 

pector Jeneral, en el año de que doi cuenta se han ejecutado an las 

torres i edificios de todos los faros, reparaciones” mas vo ménos im- 

portantes, 1 que venian reclamando desde tiempo atras la conserya- 

cion 1 buen servicio de estos establecimientos. 

IX. 

Ultimamente se han remitido a disposicion del Gobernador Mari- 

timo de Llanquihue dos boyas aparentes para avalizar el bajo de 

Lami ¡ paso de la Lagartija en el archipiélago de Chiloé; ¿ una rez 
colocadas esas señales desaparecerán los peligros que ahora corren 

las embarcaciones que frecuentan esosparajes. ] 

Tambien se acaban de mandar a la colonia de Magallánes otras 

boyas con los elementos necesarios para avalizar un bajo que se en- 

cuentra en Punta Arenas. 
Por disposicion del señor Ministro de Relaciones Esterjores esíán 

en la actualidad en construecion en la Maestranza Nacional de Li- 

mache, dos boyas de la forma 1 condiciones que ha recomendado el 
Gobernador de la Colonia para marcar la situacion del banco «OQran- 

gon 1 «Narraw Bank.» 
Tratando el Supremo Gobierno de hacer una publicacion oficial  
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con la mayor exactilud 1 precision pasíble de los faros 1 valizas que 
existen en los diversos puertos de la República, se están reuniendo 

los datos necesarios para ello, | teniendo ya preparado los relativos 
a las valizas de los puertos de Guayacan, Talcahuano ¿ Valdivia, 
confio que en algunos dias mas podré trasmilir a US. todos los 
antecedentes que se necesitan. 

Habiendo sído informada la Comandancia Jeneral de ciertos des- 

cuidos que se notaban en algunos puertos para la conservacion de 

las valizas, por decreto de 21 de abril se ha dispuesto, que los Ga- 
bernadores Marítimos en cuyos puertos existan aquellas señales, 

examinen caidadosamente en los primeros dias de marzo de cada 

año el estado de las boyas i cadenas, a fin de proceder con la opor- 

tunidad debida a las reparaciones que necesitaren para evitar su 
destruccion. 

Y. 

Por decreto supremo de 13 de junio Se nombré una comision com- 
puesta del contra-almirante don Jos& A.. Gan; de=los”tementes- 
1.° don Luïs A. Castitlo 1 dón Alejandro Walker Martinez, del te- 
niente.2:- on Luis Uribe, del inspector jeneral de máquinas don 
«Antonio Marazzi 1 del injeniero 3.° don Cipriano 2 ° Encina para 
que se trasladaran a Inglaterra con el objeto de inspeccionar la cons- 
truccion de los buques blindados que sg habian contratado en aquel 
pais. . 

Esta comision, a cuyo jeſe se le trasmitieron las insfrueciones ne- 
cezarias para el mejor desempeño de su comotido, partió a su destino 
por el vapor de la línea inglesa del 29 del mismo mes. 

Con frecuencia el almirante Goñi dá cuenta a la Comandancia JTe- 
neral del estado i progreso de los trabajos, i aunque ellos están 
avanzados, parece que no se ha marchado con la celeridad que se 
esperaba, ya por el gran cúmulo de obras que tienen entre manos . 
todos los astiileros, alza considerable de los materiales i de los jor- 
nales, como por las huelgas a que se entregan de ordinario ciertos 
obreros de aquel país. - 

Segun las últimas comunicaciones del almirante, habia probabi- 
lidades de que para el mes de Julio próximo podria zarpar el buqurr 
que se construye para Magallánes ¿ el destinado para la esploracioe 
de los rios del sur. 

Aprovechando la permanencia del almirante Goñi en Inglaterra, 
1 con la autorizacion competente se le ha encargado la adquisicion  
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de varios artículos navales para el servicio de la Escnadra, que en el 
país no es fácil a veces encontrartos de la calidad 1 condiciones que 
se requieren, a mas de que sn costo es demasiado gravoso para el 
fisco. De esta manera, a mas de la economia efectiva que se obtiene, - 
nuestros buques podrán estar mejor atendidos, disponiendo con 
oportunidad de los elementos que se necesitan-para su servicio, 1 de 

‘ primera calidad. ] 
Tambien se le ha encargado un bote a vapor para el servicio de la 

Gobernacion Marítima de Valparatso, 1 una falúa para la Comandan- 
cia Jeneral, que a su bella i elegante forma, reuna una construccion 
sólida ¡ aparente para el objeto que debe servir. 

XI. 

Por decreto de 22 de abril del año próximo pasado, el Supremo 
Gobierno tuvo a bien nombrar una comision de Jefes de la Armada 
para que redactaran un Código Marítimo, teniendo en visía las cir- 
cunstancias actuales de nuestro servicio. La conmmslon, aunque ani- 
mada del mayor ‘celo posíble, no ha podido dar cima a su cometido, 
ya por tener que consultar algunas obras que no ha sído dado en- 
‘contrar en el pais 1 ha habido necesidad de encargar a Europa, ya 
por la ausencia de algunos de sus miembros, que la ha obligado a 
quedar en receso sin poder reunirse posteriormente. 

Esta Comandancia Jeneral comprendiendo que para entrar en una 
discusíon provechosa se requiere una base perfectamente estudiada : 
completa, trabajada por una sola persona, a fin de que guarde armo- 
nia, unidad i precision en todas sus disposiciones, cree que la impor- 
tantisima obra de la reforma de las Ordenanzas de Ja A rmada no 
puede llevarse a ceſecto sín nombrar un Jefe de Marina que la re- 
dacte, 

., 
A la conclusion de esta trabajo que demanda larga preparacion, 

puesto que deberán estudiarse las Ordenanzas de las naciones mas 
adelantadas, nuestras leyes patrias, el servicio de Escuadra, 1 los 
principios reconocidos del derecho internacional, deberia acordarse 
al encargado de él, para que sirva de estímulo, ana retribucion que 
el Supremo Gobierno. podria determinar en vista del mérito de la 
obra. ] 

De otra suerte no será posíble organizar debidamente un ramo que 
está llamado a desempeñar un rol importante en la vida de la Repú- 
blica.  
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XI. 

El regl¿mento vijente sobre cuarentena, dictado en una, época en 

que apénas cruzaban nuestros mares unos pocos vapores, ha venido 

a ser abora con el desarrollo creciente que ha tomado la navegacion 

a vapor, i por enpo medio se movilizan intereses tan valiosos, del 

todo inadecuado para poder establecer en nuestros puertos una buena 

policía sanitaria, aparte de que con las medidas que.él prescribe se 

embaraza, quizá por temores quiméricos, la marcha regurar del co- 

mercio, obligando a las naves a una incomunicación que no siempre 

está justificada por una necesidad bien reconocida. . 

Consultando los principios de la ciencia 1 el resultado a que se ha 

arribado despues de concienzudas observaciones a que se han consa- 

grado autoridades en la materia, una comision de jefes de la Arma-. 

da, de navieros i comerciantes respetables de esta plaza, de la que 

formaba parte el cirujano mayor del departamento, ha formulado el 

proyecto de Ordenanza que hallará US. adjunto, 1 el cual espero se 

servirá US. someterlo a la consideracion del Supremo Gobierno. 

En él, como US. lo notará, se han consultado todas las medidas 

de precnucion que aconseja la ciencia, ¡ que hasta ahora se han 

creido suficiente para contener en lo posíble la importacion de enfer- 

medades contajiosas, . 

En cuanto a incomunicacion de los buques, sus prescripciones se 

han limitado a lo justo 2 necesario sín caer en exceso de precauciones, 

que solo conducen a herir intereses particulares que siempre con- 

viene respetar. ] ' 

XII. 

La leí de navegacion es otra de las materias a que ba dedicado su 

atencion esta Comandancia Jeneral, i al efecto ha formulado el pro - 

yecto de reforma que tengo el honor de pasar a manos de US. 

La lei vijente se halla fundada en principios proteccionisías que 

ya han desaparecido de nuestra lejislacion financiera, puesto que 

habiéndose fijado como base la igualacion de banderas para todas las 

naciones amigas 1 el libre cabotaje, nuestros buques han quedado en 

la misma categoria que las nares de otros paizes, pero gravadas 

con los derechos de aleabala, con multas de mucha consideracion, 

‘fianzas de un válor imitado, penas de comiso 1 engorrosos trámites 

para su matricula i otras obligaciones en campensacion de las ven - 

tajas aduaneras que se les acordaba. Y  
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Estas causas han hecho desaparecer casí por completo nuestra 
marina mercante; 1. aunque hai muehos armadores chilenos estran 
Jeros nacionalizadous, éstos prefieren matricular sus buques con pabe.- 
llones de otros paisee. 

El proyecto de que me he ocupado, ha sido estudiado por una co< 
mision de jefes de marina i de algunos navieros, i en él ge ha pro- 
curado dar la mayor liberalidad a nuestra marina, eximiéndola de 
toda clase de derechos e igualando éstos con los que pagan en el 
pais los buques de otras banderas. 

Mientras se crea que la marina mercante de un pais es un ele= 
mento de riqueza ¡ de fuezza, es indispensable darle todas las fran- 
quicias posibles a fin de que lleguen a alcanzar el desemvolrimiento 
a que está llamada en un Estado esclusiyamente maritimo como el 
nuestro. 

AIV. 

De los estados que acompañan en sus respectivas Memorias los 
Gobernadores Marítimos, aparece que el movimiento que ha habido 
en los diversos puertos de la República, ha sído el sigüuiente, desde 
el 1,° de abril del año próximo pasado hasta el 31 de marzo último: 

Han entrado 6,057 buques que representan 3,738,241 toneladas, 
de los cuales 1,738, con 1.299,467 toneladas han procedido del es- 
tranjero, 1 4,319 con 2,438,774 toneladas del cabotaje. 

De los procedentes del estranjero 812 han sido vapores con 
854,887 toneladas ¡ los restantes buques de vela con 444,590 tone- 
ladas. ' . 

Han salido 6,059 buques con una capacidad total de .3.773,768 
toneladas; de ellos 1,881 con 1.476,348 toneladas se han dirijfido al 
estranjero, 1 4,178 con 2.297,420 toneladas al cabotaje, 

De los primeros, 1,024 son vapores que representan 1.092,215 
toneladas, 1 los restantes, buques de vela, con 334,133 toneladas. 

De los segundos, 2,555 son vapores con una capacidad da. 
1:898,678 toneladas ¡ 1,623 buques de vela con 48,742 toneladas, 

Á mas han arribado a nuestros puertos 16 buques de Zuerra es= 
tranjeros. 

XV. 

La marina mercante nacional cuenta a la fecha con 75 buques, 
con una capacidad total de 16.315,44 de toneladas métricas, siendo 
96 huques de vela 1 19 vapores, - 

NN, DE M. * b  
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En el perfado que comprende esta Memoria se han matricnlado 

8 buques con 182,341 toneladas, 1 han dejado de pertenecer a nues- 

tra matrícula por haber tomado otra bandera o por naufrajios, igual 

número con 158,652 toneladas, de manera que no ha habido aumen- 

to alguno efectivo. - 

En el esiado adjunto marcado con el núm, 8 se especifica el to- 

nelaje de cada buque, navegacion en que se acupa, dueños, fiadores 

1 otros pormenores. 

Dios guarde a US, 

E. EcnávRREes. 

NÚM, 11. 

Relacion de los viajes que han heeho los buques de 

la Esenadra de Ja República desde el 1.° de abril 

de 1872 hasta el 31 de marzo del presente año. 

VAPOR ‘*‘ANCUD.” 

El 3 de abril de 1872 zarpó para Coronel 1 Lota con el objeto de 

traer un cargamento de carbon de piedra para el consumo de la es- 

cuadra 1 regresó al departamento el 7 de mayo del citado año. 

Comandante capitan de corbeta, graduado, don Luis Pomar. 

Oficial de detall, teniente 2.° don Neſtali Nogueira. 

Teniente 2.°, don Erancisco 2.° Sanchez. 

Guardia marina, don Juan A... Barrientos. 

Id. don Anjel C. Lynch. 

Contador de 2.° clase, don Daniel D. Prieto. 

Cirujano de 1d. id., den Guillermo Bate. 

Injeniero de 1.° 34., don Manuel Altamirano. 

Ïd. de 2." id., don Pedro García. 

1d. de $3.* 1d,, don Pablo Rebolledo. 

El 7 de agosto de 1872 salió para los puertos anteriores con el 

mismo objeto iregresó al departamento el Li de setiembre del mismo 

ano. 

Comandante, capitan de corbeta graduado, don Luis Pomar. 

. Oficial de detall, teniente 2.° don Neftalí Nogueira. 

Teniénte 2.°, don Francisco 2.° Sanchez.  



Guardia Marina, don Juan A. Barrientos. 

Id. don Anjel C. Lynch. 
Contador de 2.2 clase, don Daniel D. Prieto. 

Cirujano de id. id. don Guillermo Bate. 
Injeniero de Id. 1d., don Benjamin Bravo. 

1d. de Id. 1d., don Pedro Garcia. 

1d. de 3.* id., don Pablo Rebolledo. 

VAPOR «VALDIVIA.» 

El 16 de mayo de 1872, salió para los puertos del sur de la Re- 
pública, con la comision de contratar muchachos para la Escuela de 

Áprendices de marineros, ‘1 regresó al departamento el LL de setiem- 

bre del citado año. 

Comandante, capitan de corbeta, don Ignacio L. Gana. 
Oficial de detall, teniente 2.°, don Emilio Valverde. 

Temente 2.°, den Cenobio Molina. 

Guardia marina, don José Matias Lopez. 

Id. don Demetrio Eusquiza. 
Contador de 2.2 elase, don Javier Angulo. 

Cirujano de Id. id., don Jorje Henry. 

Injentero de Id. 1d., don Alejandro Rodgers. 

1d. de 3." ¡d., don José $. Coro. 

Id. de Id. 1d., don Cipriano 2.° Encina, 

GOLETA «COVADONGA.» 

El 20 de mayo de 1872, salió de estacion para Mejillones de Bo- 

Eivia 1 regresó al departamento el 2 de octubre del espresado año. 

Comandante, capitan de corbeta, don Ramon Vidal Gormaz. 
Oficial de detall, teniente 1.°, don Cárlos E. Moraga. 

Teniente 2.°, don Wenceslao Frias. 

Id. don Manuel A. Riofrio. 

Guardia marina, don Enrique Gutierrez. 
Id. don Ignacio Serrano M. 

Girujano de 1.* clase, don Andres Quezada. 

Contador de 2.* 1d,, don Adolfo Rondizzoni. 

Injeniero de Jd. id., don Luis Moore: 
1d, de 1d. 1d., don Alejandro Denham. 
Id. de 3.* id., don Pedro Vega. 

El 17 de marzo del presente año, zarpó para el Estrecho de na- 
gaiánes en comision del servicio.  
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Comandante, capitan de fragata graduado, don Ramon Vidal 

Lrormaz. - 

Oficial de detall, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias. 

Teniente 2.°, don Manuel A. Riofrio. 

Guardia marina, don Roberlo V, Cueto. 

Td. don Álvaro Bianchi. 

1d. don Cárlos Krugg. 
Cirujano de 1,* clase. don Andres Quezada. 
Contador de 2." Id., don Daniel D. Prieto. 
Injeniero de Id. id. don Juan Mc. Pherson. 

Id. de Id. 1d., don Luis Moore. 

Id. de 3.° 1d., don Pedro Vega.’ 

CORBETA «ESMERALDA» . ‘ 

El 21 de julio de 1872, salió en viaje de instruccion en union con 

la escuadra, 1 regresó al departamento el 80 del mismo mes ¡ año. 
Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Lynch. 
Oficial de detall, temente 1.°, don Arturo Prat. 

Teniente 1,°, don Cárlos Porter W. 

Id. 2.°, don Miguel Gaona. © 

Guarda marina, don Federico Chaigneau, 1 

20 aspirantes de la escuela. 

Cantador de L.* clase, don Félix Gonzalez. 

Cirujano de Id. 1d., don Gualterioa Mc. Lekie, 
Injeniero de Jd. 3d., don Jorje G. Titus. 

Id. de 2.2 ¡1d , don Vicente Mutilla. 
ld. de 3.° 1d., don Emilio Cueras. 

Id. de Id. 1d., dón Ricardo Rebolledo. 

El 15 de agosto de 1872, zarpó para el norte de la República 1 

costa de Bolivia 1 regresó al departamento el TO de diciembre del 
inismo año. 

Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Linch. 

Oficial de detall, teniente 1,°, don Arturo Prat. 

Teniente 1.°, don Cárlos Porter W. 

Id. 2,°, don Miguel Gaona. 

Guardia marina, don Federico Chaigneau. 
ld. don Ramon Serrano M.1 

19 aspirantes de la escuela. ] 

Contador de 1.* clase, don Félix Gonzalez. 

Cirujano de Id. 1d., don Gualterio M. Leckie.  
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Injeniero de Id. 1d., don Jorje G,. Titus. 
Id. de 2° 1d., don Vicente Mutilla. 

Ïd. de 8,° ¡1d., don Emilio Cueras. 

1d. de 1d. 1d., don Ricardo Rebolledo. 

CORBETA «GC’HIGGINS. » 

El 21 de julio de 1872, salió en viaje de instruccion en union cón 

la escuadra 1 regresó al departamento el 28 del mismo mes 1 año. 
Comandante, capitan de fragata, don Juan E. López. 

Oficial de detal, teniente 1.°, don Andrónico [ñiguez. 

Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia. 

Id. 1d., don Pablo $5. Ferrari. 

Guardia marina, don Márcos A. Pradel. 

Id. don Juan de Dios Rodriguez. 
la. don Juan Francisco Toro. 

Contador de 2.* clase, don Pedro Santivañez. 

Injeniero de 1,* Id., don Santiago Sutherland. 

Id. de 2.* ¡d., don Benjamin Bravo. 
Id. de 3.* 1d., don José A. Romero. 

Id. de id. 1d., don Dionisio Manterola, 

El 13 de agosto de 1872, zarpó para la costa del norte de la Re- 
pública en comision del servicio L regresó al departamento el 28 de 
setiembre del citado año. . 

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. López. 

Oficial de detall, teniente 1,°, don Juan J. Latorre. 

Teniente 1.°, don Andrónico Iñiguez. 

1d. 2.° dun Manuel N. Garcia. 

Ed. 1d., don Pablo 8. Ferrari. 

Guardia marina, don Juan Francisco Toro. 

Id. 9° don Juan de Dios Rodriguez. 

Cirujano de 2.* celase, don Emilio Clouet. 
Contador de id. 1d., don Pedro Santivañez. 

Injeniero de 1.* id. don Santiago ‘Sutherland, 
Id. de 8.* 1d,, don Jasé A. Romero. 

Id. de 1d. id., don Dionisio Manterola. 

El 1.° de marzo del presente año salió de estacion para Mejillones 
de Bolivia. 

Comandante capitan de fragata, don Juan E, López. 
Oticial de detall, capitan de corbeta graduado, don Juan J, La- 

torre.  
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Teniente 1.°, don Andrónico Iñiguez. 

Id. 2.* don Pablo 8. Ferrari. 

Id. 1d,, don Manuel J. Orella. 

Guarda marina, don Márcos A, Pradel. 

1d. don Cárlos A. Prieto. 

Id. don Arturo Wilsan. 

Id. don Florencio Valenzuela. 

‘ 1d. don Alberto Silva Palma. 

. Contador de 2.* celase, don Pedro Santivañez. 

Cirujano de 1d. 1d., don Jorje Henry. 

Injeniero de 1,° ¡d., don Santiago Sutherland. 
ld. . de 3,° 1d., don José A. Romero. 

Id. de id. 1d,, don Dionisio Manterola, 
1d. de 1d. 1d., don Manuel Romo. 

CORBETA «CHACABUCO. » 

El 21 de julio de 1872, salió en viaje de instruccion en union con 

la escuadra 1 regresó al departamento el 31 del mismo nes i año. 

Comandante capitan de fragata, don Enrique M. Simpson. 
Oficial de detall, teniente 2.°, don Agustin Garro. 

Teniente 2.°, don Basilio Rojas. 

la, 1d., don Manuel J. Orella. 

I]). d., don Estanislao Lynch, 
Guardia marina, don Ramon Serrano M. 

Id., don Átilo Verdugo, 
Cirujano de 1." clase, don Guillermo FEF. PenDaris, 
Contador de 2,* 1d,, don Lorenzo M. Paredes. 

Ínjeniero de 1.* 1d., don Guillermo Brown. 

Hd. de 2° 1d., don Juan Me. Pherson. 

LI. de 3." 1d., don Francisco P. Silva. 

El 9 de octubre de 1872, salró para la Costa Occidental de la Pa- 

tagonia en esploracion, ] 

Comandante capitan de fragata, don Enrique M. Simpson. 
Oficial de detall, temente 1.° graduado, don Águstin Garrao. 

Teniente 2.°, don Manuel N. García, 

Id. 1d., don Emilio Valverde. 

1d. id., don Basilio Rojas. 

1d. 1d., don Francisco 2.° Sanchez, 

Guardia marina, don Ramon Serrano M. 

Id., don Guillermo. Aguayo. 

1d., don Atilio Verdugo.  
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Cirujano de 1.* olase, don Guillermo F, Pen Davis. 

Contador de id. 2.", don Lorenzo M. Paredes. 

Injeniero de 1d. 1.°, don Guillermo Brown. 
ld. de 2.* 1d., don Alejandro Denham. * 

Id. de 8.* ïd., don Francisco P. Silva. 

Id. de 1d. 1d., don José S. Coro. 

VAPOR «ABTAO.» 

El 27 de setiembre de 1872, salió en reconocimiento hidrográfico 

de la costa comprendida entre la caleta de Tuman 1 la boca del Ma- 
aquito 1 regresó al departamento el 31 de octubre del espresado año. 

Comandante, capitan de corbeta, don EFrancisco Rondizzoni. 

Oficial de detall, teniente 1.°, don Jorje Montt. 

Temente 2.°, don Constantizo Bannen. 

Id. 1d., don Manuel J. Orella. 

Guardia marina, don Moises Figueroa. 

1d. don Demetrio Easquiza. 

Id. don José Maria Núñez. 

Injeniero de 1.* clase, don Juan Mary. 

Id. de 2% 3d., don Pedro Garcia. 

Id. de 3,* 1d,, don Francisco Guzman. 

Id. de 1d. 1d., don Luis González Guzman. 

El 20 de noviembre de 1872, salió de estacion para Mejillones de 
Bolivia 1 regresó al departamento el 29 de marzo del presente año. 

Comandante, capitan de fragata graduado, don Francisco Rondiz- 
Zont. 

Oficial de detall, capitan de corbeta graduado, don Jorje Montt. 
Teniente 2.°, don Constantino Bannen. 

Id. 1d., don Alejandro Carvallo. 
Id. 1d., don Demetrio Eusquiza. 

Guardia marina, don Márcos A... Pradel. 

Id., don José María Núñez, 

Contador de 2.* clase, don Emiliv Lorca. 

Cirujano de 2." 1d., dan Emilio Clouet. 

Injeniero de L.* 1d., don. Juan Mary, 

Id. de 2,* 1d., don Pedro García. 

1d. de 3.* 1d., don Francisco Guzman. 

Id. de 1d. 1d., don Luis González Guzman: 

Mayoria jeneral del departamento, Valparaiso marzo 31 de 1873. 

V,° B.o—EcHíuRREN. R. CaBrrses.  
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NÚM, 2, 

Memoria del Comandante en Jefe de la Escuadra 
de la República, 

Señor Comandante Jeneral: 

En conformidad a lo acordado por disposicion suprema, paso 4 

hacer a US. una breve esposicion del estado actual de la Escuadra 

de mi mando. 

MATERIAL. 

6. Cinco búques con treinta 1 tres cañones. 

OFICIALES DE GUERRA, 

Un capitan de navio. 

Tres capitanes de fragata. 
. Tres 2d. 1d. graduados. 
- Tres 1d. de corbeta. 

. Un Teniente 1.° 
«- Tres 1d. id. graduados. 
Trece 1d. 2.° 

. Diez i seis guardia-marinas. 

+ 
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E
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E
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E
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e
 

OFICIALES MAYORES, 

. Un comisario. 
- Cinco contadores de 2." clase, 

. Tres cirujanos de 3Ï.* 1d. 
. Dos iq. de 2: 1d, 

M, DE M.  



— 46 — 

4. Cuatro injenieros 1.° 
5. Cinco id. 2.° 

10. Diez id. 3.° 

10. Diez aprendices mecánicos, 

OFICIALES DEL BATALLON DE ARTILLERIA DE MARINA, 

1. Unteniente. 

4. Cuatro subtenientes: 

EQUIPAJTE. 

416. Cuatro cientos diez 1 sels hombres de condestable a paja. 

GUARNICION, 

107. Cientosiete hombres entre claszes ¡ saldados. 
Rezspecto a las operaciones i movimientos efectuados por cada uno 

de esíos buques de que US. tiene conocimiento 1 que deben con- 

signarse en la Memoria de esa Comandancia Jeneral, me abstengo 

de reproducirlos aquí, para evitar su repeticion. . 
Sin embargo me permitiré llamar la atencion de US., hácia la 

urjente necesidad de mejorar la síituacion pecuniaria de los sangra- 
dores, maestres de víveres | despenseros; pues con el corto sueldo 

que hoi disfrutan, les es inposibie atender a sus mas premiesas ne- 
cesidades; i de aquí el que estos empleados, los primeros que por 

su profesion 1 conocimientos, requieren algun estudio | práctica para 
su buen desempeño, no quieran incorporarse al servieao, 1 esta falta 

será mucho mayor luega que ingresen a la Escuadra los nuevos 

buques en construccion. En cuanto’a las segundos, con mucha fre- 

cuencia están reemplazando a los contadores, ya sea por enfermedad 
de éÉstos, © ya por cortas licenctas que solicitan, sín obtener por ello 

ninguna remuneracion; ¡ en consecuencia, los despenseros entran a 

llenar en di2hos casos, las funciones de maestre de víveres. Estos 
empieados tienen a bardo bastante responsabilidad; pues ellos sien- 

do los amanuences del contador, participan de todas las labores 

concernientes a la contabilidad, la cual no podría llevarse por el 
contador, sienda como san tan laboriosas las obligaciones. 

Ïgual cosa sucede con los empleados domésticos, mayordomos i 

cocineros, respecto al sueldo, a quienes no se les ha aumentado éste 

desde su creacion. 

Convendria pues, que US. convencido de estas necesidades in-  
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terpusiese su influencia, a fin de obtener del Supremo Gobierno, el 

mejoramiento de todas las clases mencionadas. 

Ántes de concluir, llamaré una vez mas la atencion de US. hácia 
la escasez de jente de mar que hoi se nota para tripular nuestros 
buques, 1 como uno de los varios medios de salvar tan grave incon- 
veniente, me permitiré indicar a US. la medida de aumentar los 

sueldos, hasía equipararlos con los de la marina mercante, para 

de este modo poder obtener el gran número de individuos que boi 
ſaltan a las dotaciones de nuestros buques. 

Valparaiso, marzo 31 de 1873. 

TJ. Wzcrrrazs ReBoLreDo. 
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Memoria del Comandante de Arsenales. 

ComaKDAaNCIA DE ÁRSEXALES. 

Falparaïso, mayo 6 de 1873... 

Cumpliendo con lo dispuesto por el señor Ministro de Marina en 

nota de 8 de marzo núm. 148, tengo el honor de poner en conoci- 

miento de US. del modo mas concizo posible, como se me previene, 

los trabajos ejecutados bajo la inspeccion de este departamento 1 las 

necesidades que para el mejor Servicio deben atenderse en mi con- 

cepto. 

ARSENAL DE MARINA, ' 

Las oficinas del departamento no han sufrido variacion alguna 

desde s:tiembre de 1869 | los almacenes de depósito continúan di- 

seminados como ántes, dificultan lo la unidad de vijilancia tan nece- 

saria para el buen órden i haciendo mas penosa la respounsabilidad 

del guarda -almacenes. 

Para satisfacer en parte una de las necesidades mas sensibles, se 

ha constrúido un galpon de madera inmediato a la playa i frente a 

los que sírven de depósito a la Aduana, para guardar embarcacio- 

nes menores, reparar las de los buques i gobernacion maritima, 

construir nuevas | hacer piezas de arboladura; mas, como comple- 

mento indispensable, se hace necesario la maestranza a sueldo para  
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atender a estos trabajos con economía fiscal | Menar las exijencias del 
servicio de los buques i de las’ gobernaciones 1 subdelegaciones ma- 

rítimas, que aumentan diariamente por falta de embarcaciones me- 

nores que no es posibie adquirir En la plaza, sino con muchas difi- 

cultades 1 por precios onerosos. 
Sería conveniente en consecuencia agregar a la dotacion las pla- 

zas que s1zuen: 

2. Dus carpinteros segundos. 

1. Un calafate primero. 

1. Un herrero. 

1. Un mecánico. 
1. Un ayudante de condestable. 

Estas dos últimas plazas serian encargadas de las piezas de ma- 
quinarias i cuidado | limpieza del armamento menor guardado en al- 

macenes, como de las piezas de artillería, proyectiles, espoletas 1 
demas accesorios que demandan una constante atencion, sip la cual, 

su deterioro 1 hasta ¡nutilidad no es posible evitar. 

Las reparaciones ejecutadas bajo la ¡nspeccion de este departa- 
mento en los buques.de la Escuadra dentro i fuera de los diques flo- 
tantes 1 en las embarcaciunes menores del servicia, gon como si¡gue: 

La corbeta Esmeralda entió al dique el 4 de julio de 1872 1 ganó 
el 20 del mismo para recorrer la quilla i cambiar tada su forro. 

El vapor Covadonga entró el 13 de marzo de 1873 1 salió el día 

siguiente despues de calaſatear 1 forrar de nuevo la parte de popa 

para tomar una via de agua. 
El vapor Ancud entró el 31 de marzo de 1873 | salió el 3 de abril 

despues de limpiar 1 pintar sus fondos. 

La corbeta Esmeralda recibió la carena del cambio completo de su 

cubierta. - 
La corbeta Chacabuco fué calafateada en sus dos cubiertas. 

: La corbeta ©’ Higgins recibió igual carena, 1 el vapor Ancud la 
‘de division de la cámara de entrepuente para llenar mejor sus servi- 
cios de trasporte. 

En julio 16 de 1872 se compuso la lancha modelo cañonera núm. 
1 cambiándole totalmente su forro. ' 

Cinco botes de la Gobernacion Marítima, corbeta Esmeralda : 

Comandante en Jefe de la Escuadra , han sido reparados 1 se han 

construido tres masteleros 1 una verga para el 4ótao 3 Coradenga, 
En el vapor Faldicia se consíruyeron arinerillos, bancos Ï mesas 

para los aprendices de marineros 1 se ha atendido a muchos 1 varia- 
dos trabajos de carpintería.  
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SUELDOS DE LA MARINERÍA. 

Reproduzco en todas sus partes lo espuesto en la Memoria que 
pasé a US, con fecha 26 de abril del año próximo pasado, agre=- 
gando la necesidad de aunentar este personal con las sigujentes 
plazas: . 

1. Un guardian primero. 
2. Dos marineros primeros. 

2. Dos 1d, segundos. 

Las existencias de almacenes, se conservan en el mejor estado 

posible de arreglo 1 de buen gservicio, siín que hayan aumentado 

sino con los útiles de la bateria Chacaluco que fué desarmada 1 
que se ha guardado en un galpon de los que pertenecian a la 

Aduana. 
Con lo espuesto crea haber cumplido con lo que se me prescribe 

en la órden yacitada de fecha 8 de marzo anterior. 

Dios guarde a US, 

Maxue, 2.° Escala. 

Al] señor Comandante Jeneral de Marina. 
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h 

"ESTADO JENERAL que manifiesta el número de oficiales de 

guerra i mayores que se hallan a bordo de los bugues delaar- . 

mada, su nombre, graduacion, fecha de su embarque, como as 

mismo el núm. de tripulacion que debe tener por reglamento 

* cada uno ï la que Lene hoi. 

Corbeta QO'Hicoms de 7 cañones, de la fuerza de 200 caballos, de 

estacion en Mejillones de Bolivia. 

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Lopez, junio 25 

de 1872. . 

Oficial de detal], capitan de corbeta graduado, dot Juan JT. La- 

torre, marzo 18 de 1873. 

Teniente 1.°, don Andrónico Iñiguez, enero 26 de 1872.- 

1d. 2°, don Pablo $8. de Ferrari, enero LO de 1872. 

1d. 2.°, don Manuel J. Orella, febrero 22 de 1873. 

Guardia marina, don Cáclos A. Prieto, enero 27 de 1873, 

Ïd., don Marcos A. Pradel, enero 1,° de 1873. 

Id., don Arturo Wilson, enero 27 de 1873, 

Ïd., don Florencio Valenzuela, marzo 7 de 1873. 

Id., don Alberto Silva Palma, marzo 7 de 1873. 

Contador de 2.* clase, don Pedro Santivañez, diciembre 29 de 

, 1869. 

Cirujano de 2." 1d., don Jorje Henry, marzo 24 de 1870. 

Injeniero de 1.* id., don Santiago Sutherland, julio 9 de 1868. 

Id. de 3.* 1d., don José A. Romero, mayo 12 de 1871. 

Id. de 3.* 1d., don Dionisio Manterola, junio 13 de 1872. 

1d. . de 3.* 1d., don Manuel Romo, diciembre 24 de 1870. 

Tripulacion.—T5 individuos de contramaestre a paje, inclusíve. 

Debetener 118.  
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Guarnicion.—10 oficiales, 1 saárjento, 2 cabos, 20 soldados, total 
24. Debe tener 25. 

Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 1.°, ires guardias ma- 
rinas i un injeniero 3.* 

Falta a la id. de id., un teniente 2.°, cuatro aspirantes i un inje- 
nero 2.° 

Corbeta Cttacanuco de 7 cañones, de la fuerza de 200 caballos, en 
wmaje de esploracion en la cosla occidental de la Patagonia. 

Comandante, capitan de fragrala, don Enrique M. SImpson, julio 
6 de 1868. 

Oficial de detal], teniente 1.° graduado, don Azustin Garrao, octu- 
bre 11 de 1871. 

Temente 2.”, don Manuel N. García, octubre 2 de 1872. 
Id. 2°, don Emilio Valverde, setiembre 24 de 1872, 
1d. 2.°, don Basilio Rojas, setiembre 15 de 1871. 
Id. 2.°, don Francisvo 2%. Sanchez, octubre 3 de 1872. 

Guardia marina, don Ramon Serrano M., setiembre. 25 de 1871. 
ld. don Guillermo Aguayo, setiembre 27 de 1872, 
la. don Átilio Verdugo, abril 20 de 1871. 

Cirujano de 1,% clase, don GuillermoF. Pen-Davis, mayo 19 

de 1871. 
Contador de 2.7 1id., don Lorenzo M. Paredes, actubre 12 de LBTL 
Injeniero de 1." id., don Guillermo Brown, julío 9 de 1868. 

Id. de 2.° 1d., don Alejandro Denham, octubre 4 de 1872, 
Id. - de 8:* 1d., don Francisco P. Silva, diciembre 27 de 1869, 
Id. de 3.4 1d,, don José 8. Coro, octubre 2 de 1872. 

Tripulacion.—112 individuos de contramaestre a paje, -inclusive. 
Debe tener 118. 

Guarnicion.—1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 21 soldados, total 
- 25. Debe tener el mismo número. 

Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 2.° un guardia ma- 
rina, 

Falta a la dotacion de oficiales, cuatro aspirantes. 

Corbeta Esmeparpa de 12 cañones, de la fuerza de 200 caballos, 
- en Valparazso, dispontble. 

Comandante, capitan de fragata, don Luis A Lynch, abril 22 
de 1871. 

Oficial de detal], capitan de corbeta graduado, don Arturo Prat, 
agosto 22 de 1871.  



Teniente 1.° graduado, don Miguel Gaona, abril 20 de 1871. 
Id. 2.° den Enrique Gutierrez, agosto 26 de 1872. 

Id. 2.° don Federrco Chaigneau, abril 2 dé 1872. 
Id. 2.° don Ignacio Serrano M., diciembre 13 de 1872. 

Aspirante, don Ricardo Borcosqui, marzo 9 de 1872. 

1d. don Avelino Rodriguez, marzo 89 de 1872. 

« Id. don Leoncio Valenzuela, marzo 9 de 1872. 

Id. don Jenaro 2.° Freire, marzo 9 de 1872, 

Ïd. don José Luis Silva, marzo 9 de 1872. 

1d, don Tomas 2,° Perez, marzo 9 de 1872. 

Id. don Ántomo’ 2.° Marazzi, marzo 9 de 1872. 

1d. don Anjel A. Gacitúa, marzo 9 de 1872. 

Ïd don Adolfo Redriguez, marzo 9 de 1872. 

1d. don Patricio Aguayo, marzo 9 de 1872. 

Id, don Rómulo Medina, marzo 9 de ]J872. 

Id. don Eujerito Silva, marzo 9 de 1872, 

Id. don Manuel L. Perez, marzo 13 de 1873. 

Id. don Pio Onofre Silva, marzo 13 de 1873. 

Ïd. don Franeisco Orrego. marza 13 de 1873. 

Cirujano de 1. clase, don Gualterio M. Leckie, marzo 1,°de 1872. 

Contador de 2.* 1¡d,. don Javier Ángulo, enero 1.° de 1873. 
Ínjeniero de 1.* 1d., don Jorje G. Titus, mayo 27 de 1862. 

Id. de 2,2 1d., don Vicente Mutilla, abril 2 de 1872. 

Id. de 3.° 1d.; don Enilio Cueras, ſebrero 11 de 1371. 

. Id, de 3,° 1d., don Ricardo Rebolledo, julio 27 de 1870. 

Tripulacion.—80 individuos de contramestre a paje, inclusíve. 

Debe tener 137. 
Guarnicion.—1 oficial, ] sarjento, 2 cabos, 18 soldados, total 

22. Debe tener 25. 

. Bobra a la dotacion de oficiales, un teniente 1.° graduado, 
Falia a la 1d. de id., dos guardias marinas. 

Vapor -ABrao, de 5 cañones, de la fuerza de 300 caballos, en 
Falparazso, disponzole, 

Comandante. capitan de fragata graduado, don Francisco Ron- | 
dizzoni, junio 25 de 1872. 

Oficial de detal], capitan de corbeta graduado, don Jorje Montt, 
abril 20 de 1781. 

, Teniente 2.°, don Constantino Rannen, enero 26 de 1872. 

Id, 2°, don Demetrio Eusquiza, setiembre 27 de 1872.  
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Guardia marina, don José M. Nuñez, enero 26 de 1872. 
Id. don José M. Santa Cruz, marzo 7 de 1873. 

Ía,. don Emilio Jardel, marzo 7 de 1873. 
Contador de 2.° clase, don Emilio Lorca, noviembre 23 de 1866, 

Cirujano de 2.2 ¡d., don Emilio Clouet, julio 15 de 1870. 

Injeniero de 1.° 1d., don Juan Mary, julio 11 de 1871. 
Id. de 2.* ¡1d., don Pedro García, setiembre 27 de 1862. 

Id. de 3,° ¡d., don Francisco Guzman, setiembre 16 de 

1869. 
1d. 3.* 1id., don Luis Gonzalez Guzman, enero 22 de 1867. 

Tripulacion.—B7T individuos de contramaestre a paje, inclusive. 

Debe tener 104. 
Guarnicion.--1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 17 soldados, total 

21. Debe tener 26, 
Sobra a la dotacion de oficiales, un guardia marina. 
Falta a la id. de id , un teniente 2.° 1 cuatro aspirantes, 

Goleta CovaDvonca, de 2 cañanes, de la fuerza de 140 caballos, en 
viaje para el Estrecho de Magallanes 

Comandante, capitan de fragata graduado, don Ramon Vidal Gor- 

maz, marzo 27 de 1872, 

Oficial de detall, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias, 

agasto 22 de 1871. 
Teniente 2.° don Manuel A. Riofrío, noviembre 14 de 1870. 

Guardia marina, don Roberto Y. Cueto, diciembra 13 de 1872, 

[d. - don Juan E. Toro, febrero 28 de 18738. 

Td. don Alvaro Bianchi, marzo 15 de 18738. 

Id. don Cárlos Erugg, marzo 15 de 1873. 
Cirujano de 1. clase, don Andres Quezada, mayo 19 de 1871. 
Contador de 2.4 id., don Daniel D. Prieto, marzo 11 de 1873. 

Injeniero de 2.° 1d,, don Juan M. Pherson, octubre 4 de 1872. 

Id. de 2.* id., don Luis Moore, mayo 20 de 1872, 

Id. de 3.° 1d., don Pedro Vega, junio 11 de 1870. 

Tripulacion.—TT individuos de contramaestre a paje, inclusive. 
Debe tener 74. : . 

_Guarntcton.-—1 oficial, 1 sarjento, 9 cabos, 12 soldados, total 16. 

Debe tener el mimo número. ] 

Sobra a la dotacion de oficiales, dos guardias marinas 1 un injenie- 

ro 2° ] ] ] 
Falta a la id. de id., un teniente 2.°, dos aspirantes 1 un injenie- 

ro 1.0  
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Vapor Axcup, de ] cañon, de la fuerza de 120 caballos, en 
Valparaiso, disponible. 

Comandante, capitan de corbeta, don Luis Pomar, diciembre 22 

de 1868. 

Oficial de detall, teniente 1].° _ Cárlos E. Moraga, marzo 17 
de 1873. 

Guardia marina, don Juan A, Barrientos, diciembre 18 de 1871. 

1d. don Anjel C. Lynch, abril 1.° de 1872 

Id. ‘don Juan de Dios Rodriguez, marzo 5 de 1873. 

Cirujano de 2. clase, don Guillermo Bate, marzo 1.°de 1872. 

Injeniero de 2,° 1d, don Benjamin Bravo, julio LL de 1872. 

Id. de 3.° 1d., don Pablo Rebolledo, diciembre 11 de 1871. 

Tripulacion.—43 individuos de contramaestre a paje, inclusive, 
Guarnicion.— sarjentos, cabos, soldados, total . Debe 

tener 12. , 
Sobra a la dotacion de oficiales, un guardia marina. 

Faita a la id. de id., un teniente 2.°, un contador de 2.°, dos aspi- 

rantes 1 un injeniero 1.° - 

Vapor INDEPENDENCIA, de la fuerza de 120 caballos. 

Comandante, teniente 1.° don Santiago Rugg, octubre 30 de 1864. 
Injeniero de 1.* clase, don Cácrlos 8. Morey, julio 9 de 1866. 

Id. de 3.® 1d., don Juan Guzman, enero 16 de 1866. 

Tripulacion.—26 individuos de contramaestre a paje, inclusive. 

Debe tener el mismo número. 

Vapor Varprvia, de la fuerza de 800 caballos, sirviendo de escuela 
de aprendices de marineros. 

Director ¿ comandante, capitan de fragata graduado, don Ignacio 
L. Gana, junio 6 de 1869. 

Sub-director 1 oficial de detall, teniente 2.° don Cenobio A. Molina, 
enero 11 de 1872, 

A yudante, teniente 2.° don José Matias Lopez, setiembre 28 

de 1871. ' 

Contador de 2.% clase, don Luciano Gomez Perez, enero 1,° de 

1873. 

Injeniero de 2.° id., don Alejandro Rodgers, abril 20 de 1871. 
Id. de 3.* 1d.. don Juan de la C. Vial, noviembre 15 

de 1872.  
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Tripulacion.—-23 individuos de contramaecstre a paje, inclusive. 
Debe tener el mismo número. 

Poanton THaLaBa. 

Comandante, capitan de navio graduado, don Manuel 2.° Escala 

marzo 3 de 1867. 

Oficial de detall, teniente 1,° don Benjamin Carrasco, febrero 14 

de 1871. 

Cirujano de 2.% clase, don Franciseco Kaskel, enero 15 de 1869, 

Tnjeniero de 1.® 1d., don Manuel Altamirano, julo 11 de 1872. 

Contador de 2.*® id., don David Honorato, junio 24 de 1868, 
Tripulacion.—28 individuos de contramaestre a paje, inclusive, 

Debe tener el mismo múmero, 

Guarnicion.—1 sarjento, 1 cabo, 8 soldados, total 10, Debe te- 

ner el mismoa nmúmero. - , 

Mayoría Jeneral del ‘departamento, Valparaïiszo, marzo 8L de 
1873. 

LK. Cabieses. 

V.° B.°—EcnávRaez. 
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ESCALAFON DE LA MARINA 
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NÜM, 6. 

Valparatso, abril 14 de 1873. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 
] ; 

Conforme a lo ordenado paso a esponer a US. brevemente el es- 
tado actual de la Escuela Naval embarcada en la corbeta Esme- 
ralda, ¿ de la marcha que ha seguido desde abril del año último, 
ſesha en que remiti la última Memoria anual, 

Á principios del citado mes .i¿ año, fueron inauguradas las clases 
del año escolar de 1872, con dos cursos simultáneos, quedando la 

escuela con 20 aspirantes, de los cuales hai síete en 2.° año de es- 
tudios i trece en 1.9. 

Por el espacio de varios meses lás clases no pudieron funcionar 
con la regularidad necesaria para que pudieran alcanzarse en ellas 
progresos rápidos, De un lado la carena del buque, el cambio de su 
cubierta 1 toldilla i otras reparaciones de entidad; ¿ de otro el movi- 
miento de trasbordo de oficiales que hizo necesario en aquellos días 
él servicio de la Escuadra, privándose inevitablemente a la Escuela 
de algunos de sus profesores, las paralizaban continuamente. 

Los aspirantes, sín embargo, eran dirijfidos en esos casos, a otros 

objetos de su instruccion, haciéndoseles asístir a todos los trabajos 
de carera, de dique, que vijilaban, adquiriendo con esto ideas i co- 
nocimientos que debian servirles mas tarde para la mejor compren-  
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sion de las nociones teóricas en sus clases, en algunos ramos como 

el de construccion naval 1 arte de aparejar. 
Apénas salida del dique la Esmeralda, -salió en escuadra, as13- 

tiendo a todos los ejercicios de una corta campaña a Quinteros, to- 

cándole como a los demas buques un tiempo recio en que los aspi- 

rantes por sí solos manejaron síempre el palo de mesana. 

En 15 de agosto fué enviada la Zsmeralda a las aguas de Meji- 
lones, donde despues de los sucesos que terminaron allí con la pa- 

cificacion del litoral boliviano, permaneció en estacion hasta fines de 

noviembre. Durante aquella estacion, ya fuera por la falta de algu- 
nos profusores, orijinaria desde la salida del bugue del departamento» 

ya fuera por enfermedades sobrerenidas a otras, nuevas interrupcio- 
nes tuvieron lugar en la marcha ordinaria de los estudios. Los alum- 
nos se vieron en muchos ramos, obligados a trabajar por sí solos. 

A mediados de diciembre la corbeta, despues de uno de los viajes 
mas rápidos que se hayan hecho desde aquella costa, echó el ancla 
en Valparaiso, donde sin pérdida de tiempo se atendió a llenar las 

vacantes de profesores con nuevos nombramientos. En la mar los 

aspirantes habian trabajado como de costumbre en la confeccion de 

sus drarios de navegacion, en las ébservaciones astronómicas para la 

determinacion de la latitud 1 lonjitúd; dedicándoseles a la vez al ser- 

vicio de guardias en que tanta práctica se adquiere. 
En la primera quincena de febrero tuvieron lugar los exámenes 

del año eseclar. Su resultado consignado en los cuadros adjuntos, es 
un testimenio de la aplicacion i buena conducta de estos alumnos. 

Siete de ellos habiendo concluido sus estudios 1 rendido exámen sa- 

“tisfactorio en navegacion, hidrografía, maniobra, artillería naval, 
construccion, Jeograſíá fisica del mar, derecho marítimo internacio- 

nal i manejo de máquinas a vapor, han ingrezado a la Escuadra en la 

que prestan ya sus servicios. Cumpliéndose con las disposiciones 
del regiemento, dos alumnos de cada curzo fueron agraciados con 

premios de vahosos instrumentos, cuya distribucion se hizo con una 

solemnidad apropiada al modo de ser de la Ezcuela, 1 en presencia 

del señur Comandante jeneral de marina, En los cuadros res- 

péctivos aparecen los nombres de estos aspirantes disfinguidos. 
Peró s1 el resultado de los estudios en este año escolar, apesar 

de los inconvenientes que ha sufrido ia Escuela, ha sido satisfactorio 
i ha revelado excelentes prendas de aplicacion e intelijencia en los 

alumnos, no es ménos cierto que los hechos que dejo apuntados (las 
frecuentes interrupciones de las clases) dan la medida de la dificul- 
tad que habrá siempre para que en un buque armado en guerra 1 en  
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zervicio, activo de escuadras, funcione con regularidad un estableci- 

miento de instruccion cientifica, con un plan formal de estudios, su- 

jeto a programas de estension en cada ramo. Una Escuela de esta 

especie na cabe dentro de la vida de un buque de guerra. Ambos 

tienen en su servicio exijencias que casí se eschtuyen, que no pueden 

satisfacerse simuitáneamente. Un oficial de guardia profesor, no pue- 

de estar en clase, o estudiar | prepararse para ella, 1 atender al mis - 

mo tiempo a las faenas del buque i a los mil accidentes del servicio 

durante su faccion. Un alumno no puede cumplir diariamente con mu- 

chas lecciones ¿ asístir a los ejercicios o maniobras en cubierta que 

sín embargo, es lástima que no presencie. 1 sí a lo que se ha dicho, 

se agrega, el que aun dado el cago de que jamás falien los profeso- 

res necesarios, la Escuela Naval con todo su-plan actual de estudios 

no puede entregar guardias marinas con una instruccion completa 

i capaces de la responsabilidad de una guardia de mar, se caerá en 

cuenta de la conveniencia de una reforma en su organizacion que le 

haga como Escuela embarcada mas compatible con este principio 

fundamental 1 con Jos fines ulteriores del servicio. 

Can esía mira ha sido últimamente nombrada por el Supremo (Go- 

biarno una comision compuesta de jefes de marina ï del oficial mayor 

del Ministerio del ramo. A indicacion suya ha siïdo aceptada ya la 

base de una Ezcuela Naval cuyos estudios durarán solo un año com- 

prendiendo los ramos puramente profesionales e indispensables para 

preparar. guardias marinas para el servicio activo de la Escuadra. 

La Escuela Naval seria así una simple escuela preparatoria de guar- 

día marinas. Hoi los que ingresan al servicio no están eujetos a 

prueba alguna posterior, que sea una garantía de sus progresos sub-. 

siguientes forzándoles a perfeccionar 1 estender sus - conocimientos. 

El réjimen proyectado supone el establecimiento de esa prueba séne 

que non de la opcion al rango de teniente, 

Ofrecería este cambio, a los jórenes que abrazan la carrera de la 

marina, la ventaja de que en cinco años, en vez de seis como ántes, 

Hegarian al servicio en el rango 1 con las prerogativas de guardia 

marinas confiandose a ellos miemos li a su propio interes el cuidado 

de formarse oficiales instruidos e idóneos. La prueba de esta idonet- 

dad requeriría una reglamentacion especial en la Armada. 
En cuanto al estado actual de la Escuela Naval, ella cuenta con 

16 aspirantes repartidos para el nuevo año escolar de 1873 en dos 

‘curgos, síendo cuatro de ellos alumnos de primer año recientemente 

incorporados de la Academia Militar. El réjimen ne ha variado; las 

clases de ambos cursos funcionan bajo la direccion de zus profesores.  
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Es posible que a fines del presente año pueda la Esecuela entregar a 
la escuadra otros 14 o 16 guardias marinas, remediando así la falta 
de ellos que se ha venido síntiendo últimamente, i que habría creci- 
do en proporcion al próximo aumento de nuestro material de Armada. 

Dios guarde-a US. 

Luis A, Loxca Z, 
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NÚM 7. 

Memoria del director de la Ezcuela de aprendices 
de marineros, 

Dineccioón DE La ESCUELA DE APRENDICES DE MARINEROS. 

Valparaiso, mayo 29 de 1873. 

Señor: 

La Escuela de aprendices de marineros entregó. el año pazado: 

sesenta 1 dos grumetes a la Escuadra; los que pazaron a componer 

esclusivamente el pergonal de mar de la goleta Coradonya. 

Para llenar las vacantes dejadas por estos ‘alumnos ¿ completar el 

rmáimero de doscientos de planta que debe tener el establecimento, 

el Supremo Gobierno tuvo a bien disponer la salida del buque-escue- 

la, vapor Faldivia, a los puertos del sur, con el propósito de contra- 

tar muchachos sanos, de edad aparente, sín vicios 1 desligados de 

relaciones perniciosas en Valparaiso. 

Por la circunstancia de haber sufrido un atraso en sus calderes el 

Valdivia, no pudo proseguirse el viaje, teniendo que concretarse la 

accion de Jos contratos de muchachos a las provincias de Árauco, 

Concepcion, Nuble ¿ Maule. En estos puntos por la suma escasez de 

brazos i por el subido salario que se paga a los trabajadores, se hizo 

dificil el logro completo de la comizion; sín embargo, se obtuvo un 

rasultado altamente satisfactorio, llegando a afiliarse entre aprendi. 

ces, grumetes, carboneros 1 soldados el número de ciento velnti- 

cuatro. . _  
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La ſulla de brazos qua sufre el’ pais ha venido a sentirse con ma- 
yor fuerza en la armada? Las causas orijinarias de este desequilibrio 
entre las faenas en ejercicio 1 los trabajadores, tendrán que aumen- 

tarse considerablemente con la magnitud escepcional de las obras 

ſiscales contratadas 1 con las que ejecuta la accion privada ¿ las mu- 

nicipalidades de Santiago ¡ Valparaigo. 

Hallando como halla todo individuo dilijente ocupacion fácil ¡ lu- 

erativa en los campos, centros de poblacion 1 la costa, la jente útil se 

aleja mas 1 mas de Ja restrictiva vida de a bordo 1 la marina mer- 

cante 5se vé, para la ejecucion de sus rápidos jiros, obligada a pa- 
gar sueldos a voluntad del escaso personal que la sirve. Si a esto sa 

agrega que todos los paises de este litoral carecen de jente marinera 

i que los buques de todas banderas i aun los de guerra estranjeros 
completan sus tripulaciones con nuestros nacionales, se vendrá en 

cuenta que sí no se dá un impulso estraordinario a la Escuela de ma- 

rineros, será difícil sino imposible, mantener dotadas nuestrus bn- 
ques con el sistema de hbres contratos. 

El personal marítimo de todas las naciones es reducido i es por 

ello que las principales, con escepcion de Norte América ¡ del Reino 

Unido, han tenido que ordenar la conscripcion o el zervicio obliga- 
torio de la marina. La Inglaterra i la Francia sostienen un crecido 

número de escuelas de marineros, como la que tengo el honor de 
dirijir, perzuadidas, despues de largas espertencias, que estos esta- 

Llecimientos son los únicos verdaderamente proyvechosas para formar 

un cuerpo de jente de mar homojéneo, subordinado, moral e imbuido 

en sentimientos patrióticos 1 jeuerosos, 

Convencido el Gobierno de la necesidad de imprimir mayor desar 
rrollo a esta Escuela, dispuso la revision del reglamento orgánico po- 

úüna comision de jefes de la armada 1 del señor oficial mayor del 

Ministario de Marina. Acorde en todo con tan alto propósito, propo- 

ne que la Escuela funcione en un buque de vela adecuado, para 

que pueda viajar con frecuencia, se enseñe así el verdadero arte de 
navegacion Í se llegue a formar en breve hombres de carácter sólido, 

despejados 1 de perfecta conriencia de sus deberes. 

Este punto que juzgó la comiston el mas culminante de su refor- 
ma, 1 que sín duda es el único que puede darnos un personal apa- 
rente para servir con aplomo el delicado material de las armadas 
actuales, el que suscribe se cree en el deber de recomendarlo con en- 
carecimiento, notando que de nada valdrán al pais los gruesos de- 
sembolgos ordenados para la adquisicion i mantenimiento de una Es- 

caudra, sí !'a jente llamada a su manejo es imperita, recelosa 1 timi-  
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da, por la natura] escasez de esos hábitos marineras que solo surjen 

al amparo de una práctica asídua i prolongada. 

La esperiencia ha evidenciado al que habla que los niños desvali- 

dos que vagan sín vínculo de parentezco en nuestras poblaciones, 

son los únicos posítivamente Útiles para acrecentar este plantel. Los 
hijos de familias medianamente acomodadas, no han hecho ni harán 

jamas la mejor base de nuestra jente de mar. Dar la mano a esos 

niños desamparados i llevarlos a un campo de trabajo, de engeñanza 

1 de honrosa retribucion, es no solo un deber del Estado que de esta 

guerte utiliza la semilla que mas tarde hace siempre el pasto de las 
cárceles, sino que conseguiria, sín arrancar brazos a la ¡ndusíria, 

constituir el persgonal mas necesario para la deſfensa del pais. Estos 
niños llegan luego a mirar el buque como su propia casa Ll a 5us com- 

pañeros como a su famila. 
Esta medida que tan bellos resullados da en Inglaterra evitará a 

la nacion echar mano de los espedientes del Servicio forzoso, que 

jamas puede ser tan satisfactorio como el de contratos voluntarios a 

plazos dados. 
A fin del presente año podrán salir cien alumnos al servicio de la 

Ezscuadra, instruidos suficientemente para desempeñar con facilidad 

las plazas de grumetes 1 aun otros superiores. - 
Lo digo a US. en cumplimiento de su nata de marzo 12 de 1873. 

Dios guarde a US. 

Tenacro’ L. Gana. 

Al zofñor Comandante Jeneral de Marina. 

 



      

NUM 8. 

Memoria del comandante del Batallon de Artillería 
de Marina. 

Valparaïso, abril 12 de 1873, 

De conformidad a la resolucion del señor Minisíro de Marina de 8 

de marzo último que la Mayoría Jeneral del departamento me tras- 

cribiera de órden de US. el 12 del mismo, paso a la Comandancia 
Jeneral la Memoria referente al Batallon de Artillería de Marina que 
está a mi mando, que abraza desde el 1.° de abril de. 1872 hasta la 

fecha. 

DRGANIZACION, 

Nada tengo que agregar a lo que a este respecto espuse en mi3 
Memorias antertores, mas como ella es defectuosa atendido los mu - 

chos servicios que se exijen al batallon i que no corresponden a sí 
institucion, me permitiré copiar lo que a esíe propózito decia en es - 

tos documentos. “3 
Siendo la que ahora tiene la mis;ma que le acordara el decreto su- 

premo de 2 de abril de 1868, se nota desde esa facha bhasta el pre- 

sente la deficencia imposible de salvar, de oficiales, clases ¡soldados 

para atender con regularidad i en el órden 1 en las formalidades que 
prescribe la lel 1 disposiciones superiores, los muchos 1 variados ser- 
vicios que se le exijen de cinco años a esta parte, sin que en este  
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largo trasenrso de tiempo se hayan tomado otras medidas que las que 

conoce la Comandancia Jeneral i el Supremo Gobierno, sistema con 

el cual no se ha cons2guido otra cosa que mantener mal servidas e 

incompletas las guarniciones de los buques dela armada, el serricio 

de la plaza ¿ el del interior del cuartel; en desprestijto del respeto 

que deben inspirar las prescripciones de las Ordenanzas del Ejército 

¿ Marina i disposiciones supremas que rijen este cuerpo. 

DOTACION. 

El estado adjunto, sígnado con la letra A, manifiesxta la que le 

señalara el decreto de su reorganizacion 1 la fuerza que constante 1 

ſeneralmente mantiene este cuerpo empleada en el servicio de la pla- 

za, de Jas guarniciones, de los buques de la armada, de la colonia 

de Magallánes, del cuartel i la disponible que no puede ser ya mas 

reducida. - 
En él so demuestra de una mánera precisa i evidente que es ¡m- 

posible al batallon dar con órden regular | conveniente, toda la tropa 
que se le pde para los múltiples 1 fatigosus servicios que se le exi- 

jen de ordinario durante todo el año, sin traer a consideracion los 

que se ofrecen con mucha frecuencia con el carácter de espéciales. 

No insisto mas en este pinto porque én mis Memorias anteriores 
he evidenciado la imposibilidad que sg há dejado establecida para 

que el cuerpo, conforme a las preecripeiones de las Ordenanzas qué 

lo rijen, puedá con su deficiente dotacion actual, dar abasto a tanto 

servicio cóntinuado 1 abrumador que se le manda prestar. 

ANTIGÜEDAD. 

La goza desde el $ de mayo de 1842 segun el decreto supremo de 

5 de noviembre de 1857. 

BANDERA. 

Con fondos de caja 1 a virtud de las autorizaciones supremas de 

14 de marzo de 1870 18 de julio de 1871, se ha adquirido esta 
insignia, que ha venido a llenar una necesidad sentida ya de algun 
tiempo atias; su importe es de ochocientos pesos. 

t 

MATERIAL DE ARTILLERÍA, 

El bataiïlon posee una batería de cañones de bronce ragádos de  
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montaña, sistema frances. Se compone de seiís Cañones fundidos en el 

pais el año de 1868. Tiene todos sus juegos de armas completos; 1, 

tanto las piezas como el montaje idemas útiles están en buen estado 
de servicio. A esta batería acompañan veinticuatro cajas para mun1- 

ciones Li veinticuatro albardones para piezas cureñas 1 cajas. 
Es deabsoluta necesidad que este cuerpo posea tambien dos mu. 

las para que la tropa se ejercite en el carguío de las piezas. Hasta 

ahora los ejercicios i maniobras con esta artillería se han hecho & 

brazos con la tropa, lo que ademas de ser incómodo ¿ mui fatigoso 

para el soldado, destruye tambien el material. 
Las cureñas, albardones i demas útiles de esta batería se resien- 

ten, apesar del cuidado que se presía a su conservacion, a causa de 

ho haber en el cuartel un lugar adecuado para guardarios, ¡inconve- 

niente que podrá zolo desaparecer construyéndolo de altos; basta 

decir que se halla en el último rincon del segundo patio, 
7 

ARMAMENTO DÉ INFANTERÍA. 

El 1.° de setiembre de 1868 se recibieron cuatrocientos fusile 

Mont-Stone, cuyas propiedades de tiro son buenas. Faltan para el 

completo de este mimero síete que se ha inutilizado en faenas pro- 

pias del servicio. Los materiales empleados en su confeceion son de 

la peor élase; todas las piezas se quiebran con una frecuencia que 

sorprende, apesar de las precauciones tomadas ¡ reglas que se han 

mandado observar para su manejo, 1 cuyas cauzas no s$0n otras que 

la mui ordinaria construccion del referido armarnento. 

Es urjente i conveniente atender a su reemplazo por otro que Ile- 

ne en todo las necesidades actuales de la época 1 se halle a la alturas 

de los nuevos inventos en esta materia, 

GUARNICIONES DE LOS BUQUES DE LA ARMADA. 

Teneralmente i en la actualidad se ocupan en este servicio cinco 

oficiales 1 ciento trece individuos de tropa, distribuidos en siete bu- 

ques. Como los inconvenientes que actualmente existen datan de 

años anteriores i no se han salvado aun, me permitiré repetir aquí 

lo que decia a este respecto en mis Memorias últimas. 

Si bien este servicio se ha desempeñado hasía ahora sín Iinconve- 

nientes que hayan afectado la subordinacion i disciplina militar, me- 

diante talvez a las precauciones tomadas ¡ al réjimen establecido para 

hacerlo, nó creo éste un motivo plausible para hacer sentir subre 

M, DE M, 12  
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una tropa mas fatigas i trabajos que los que humana 1 fisicamente 
pueda soportar, 

, 
Para servir las guarniciones conforme a los reglamentos i resolu- 

ciones dictadas de conformidad con las prescripciunes de la lei i co- 
mo Jo exije el buen servicio, deben existir a bordo i en Magalláns, e 
doscientos trece individuos de tropa, 1 el cuerpo, debido a su escasa 
1 diminuta fuerza, sulo puede proporcionar cientocincuenta ï tres, de 
donde resulta evidentemente que el recargo de trabajo 1 servicios de 
responsabililad gravita solo en un reducido personal que los regla- 
mentos han estado léjos de fijar por buenas i poderosas razones que 
se habrá tenido para ello. 

Para poder apreciar el servicio que el soldalo i mui particular- 
mente los sarjentosi cabos prestan a bordo de los buques, necesario 
es saber que las clases se.ocupan día i¿ noche en dezsempeñar en tie- 
rra comisiones delicadas i de responzabilidad ¿ que las guardias i 
centinelas na se hacen ni se relevan en el tiempo 1 forma que dispone 
a lel, sín duda alguna porque la fuerza asignada a cada guarnicion 
Ino es a fijada por el reglamento i porque hai a bordo necesidades 
urjentles e importantes a que es necesario atender. 

Todo este recargo de servicio i algo mas que omito por no hacer 
mas estensu este documento 1 la falta de observancia a los preceptos 
mas terminantes de la leï, no puede ménos de influir, en mi concep= 
to, sluo ahora talvez mas larde, en la moralidad, disciplina 1 en el 
servicio jeneral e intruccion del cuerpo. 

GLARNICION DE MAaGALLÁNES. 

f Consta de cuarenta individuos de tropa al mando por ahora de un 
subteniente. Fué relevada como lo tiene dispuesto el Supremo Go- 
bierno, terminado el año, en diciembre 1872, i debido a’ este acer- 
tado sístema nó se resiente el servicio, la moralidad, discipticina ni 
la instruccion, como sucederiía segun lo ha demostrado siempre la 
esperiencia, sí la separacion de una tropa que reconoce cuerpo se 
prolongara por mas tiempo que el de un año. Por otra parte, con 
este sistema se consígue que la salud del soldado no sufra con el 
cambio de temperatura, como sncederia sí la permanencia de la 
guarnicion fuera por un tiempo mayor que el que está acordado. 

Los comandantes de estas guarniciones sujetan su conducta a ins- 
trucciones especiales que ha dictado para este servicio el que suzCri= 
be. a virtud de sus facultades privativas 1 económicas. 

Como en el año anterior, la guarnicion saliente fué inspeccionada  
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por el sarjento mayor, en cumplimiento de órdenes del cuerpo, en to- 

do lo relativo a su contabilidad, pago mensual, estado del vestuario 1 

equipo, alimentacion, trato, asístencia médica, ocupaciones propia- 
mente no miitares 1 conducta observada durante el tiempo que per- 

maneciera en Magallánes, Su resultado fué satisfactorlo, i Hada hubo 

que observar de nuevo a este respecto. 
No estará de mas deje consignada aquí una relacion de los traba- 

jos que la guarnicion, como en el año anterior, sin perjuicio de sus 
deberes militares, ha becho durante el año que permaneciera en Ma- 
gallánes; ellos darán una idea perfecta de cómo emplea el tiempo la 

tropa que se destina en clase de custodia de los relegados 1 garantia 

Ye la segnuridad 1 órden en ese territorio. 
Los trabajos de mas consideracion que han ejecutado en el año 

próximo pagado, son los síguientes: 
1.° Cortar ochenta mil rajas de leña para el consumo de la estufa 

del cuerpo de guardia; 

2.° A la llegada de los vapores se emplean cuatro soldados como 

marineros del bote que conduce al señor Gobernador a bordo; 

3.° Pesar, descargar i arrumar los víveres que se remiten a la co- 

lonia por cuenta fiscal; 

4.° En la reparticion mensual de los víveres a la tropa i confina- 
dos se emplean cuatro suldados i una clase; 

5.° Se ha trabajado n camino de norte a zur en la colonia desde 
la casa’ gobernacion hasta el rio, que mide cerca de ciento ochenta 

metros de largo sobre un metro mas o ménos de ancho. Este camino 
se ha hecho subir setenta ¡ cinco centímetros sobre el nivel del te- 

rreno; 

6.° En el potrero núm. 4 se ha ocupado la tropa franca en su des- 
monte1l formar una palizada para cerrarlo; 

7.° Al lado norte de la colonia 1 pasado el río se ha ocupado tam - 
bien la tropa franca de dezmontar una estension de doscientos me- 

tros de frente por otros tantos de fondo, 

VESTUARIO. 

El que tiene el batallon es de buena calidad: lo recibió el 8 de 
agosto del año próximo pasado en que principia su bienio. Falta 

para su completo el número de prendas que solicité por mi nota múm. 
98 de 24 de abril de 1872 a fin de que s2 consignara en el presu- 
pueste del año corriente la cantidad necesaria para hacer el encargo 

© para que se autorizara a la Comandancia Jeneral para su contrata-  
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cion; se optó pár el primer caso, presupuestando la eantidad necesa- 
ria. Partida 13, item 21, ] 

EQUIPO. 

Se conserva tado en regulur estado de servicio atendido a que ya 
tiene en uso constante 1 destractor cinco años: sobre todo lo que es 

mas urjente reponer sun las mochilas, que habiendo sido construidas 

En el país, no de buenos materiales, i su confeccion descuidada 1 ma- 

la, se hallan pues en estado nada decente, Dándose repuesto de mo-. 

chilas estranjeras, que son de construccion cómadas, fuertes, dura- 

bles i de buen azpecto, las que actualmente tiene el cuerpo podrán 
dejarse para el servicio de las guarniciones, tanto de la armada, co- 

mo de Magallánes, pues las que actualmente están en uso para aquel 
servicio, apezar de las repetidas reparaciones costosas que se le han 

hecho, se hallan en ún estado malisimo de conservacion: por otra 

parte, son insuticientes para el servicio a que se les ha destinado. 

, 

SERVICIO I RÉJIMEN INTERTOR. 

A pezar de las dificultades que presenta el escaso personal asig- 

nado al cuerpo, continua observándose con la regularidad posíble ¿ 

con resuitados satisfactorios, el que ba estublecido la comandancia 

del cuerpo pur medio de ciertos deberes especiales que fijan a cada 

cual sus obligaciones hasta en sus mas pequeños detalles: los tienen 
con sus modelajes respecuvos los señores comandantes de compa - 

fiſas, oficiales de semana, ayudantes de servicio, guarda almacen, 

cuyo cargo desempeñan con éxito satisfactorio los ayudantes, capitan 

depositario, oficial habilitado i zecretario de la mayoría. Luo constitu- 

yen tambien cierto número de órdenes dicta dus en el cuerpo, de 
carácter jeneral i permanente, todo lo cual contribuye a que, cono- 

ciendo todos sus deberes, el servicio se haga sín inconvenientes ¡ con 

la exactitud deseada. 

INSTRUSCION: PRIMARIA. 

Está establecida en el cuartel, a bordo de los buques de la armada 

ï en Magallánes. A pesar que la asístencia no es continuada ni con 
regularidad por ballarse siempre la mayor parte de la tropa emplea - 

da, tanto a:hordo como en tierra, no obstante el resultado que se 
büene es satisfactario 1-promete serlío mucho mas una vez que cesen 

lox inconvenientes apuntados, Corre a cargo La la direccion del ay u-  
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dante mayor den Daniel Silva Vergara, que le consagra su tiempo 
con el interes i contraccion debidos. - 

BIBLIOTECA, 

Cuenta con 105 volúmenes donados por el Supremo Gobierno en 
su mayor parte i el resto por la oficialidad i el cuerpo. Llena el ob- 
jeto que se tuvo en vista al crearla. 

ARCHIVO DE MAYORÍA 1 COMPAÑÍAS, 

Se conserva en buen estado | se llevan con el día i conforme a re- 
Soluciones superiores. Este último se ¡nspecciona periódicamente por 
el sarjento mayor 0 el infraserito. El de la mayoría está a cargo del 
subtemente don Luis Sanchez Talier: su contraccion, competencia L 
desempeño son del todo satisſactorios. 

INSTRUMENTAL, 

Sa adquirió en setiembre de 1868 1 se halla en último estado de 
servicio a causa del tiempo que tiene i del excesívu uso que se hace 
de él. La falta de fondos en el cuerpo, me ba privado de hacer el 
Encargo a Earopa, como lo he hecho síempre; pero los precios han 
subido un 20 por ciento, segun me han dicho, en varias casas de co- 
mercio. - ‘ 

ALMACEN. 

Está a cargo de uno de los ayudantes que se alternan en este ser- 
vicio cada sejs meses con el carácter de guarda-alimacen. Tienen- a 
s1 cargo 1 bajo su responsabilidad todas las existencias sobrantes del 
cuerpo; un libro especial sirve para llevar la alta i baja, cuya opera- 
cion inspecciona 1 confranta a fin de mes, el sarjento mayor. Cada 
Seis meses se hace la entrega jeneral entre los ayudantes, que inter- 
viene exte jefe ¡ nutoriza el comandante, habiendo quedado siempre 
satisfecho el buen desempeño, celo ï competencia de los que lo son 
actualinente, dun César Valenzuela í don Daniel Silva Vergara. 

PUESTOS DE GUARDIA 

Tados los que el cuerpo cubre tienen sus reglamentos con acuerdo 
de la Comandancia Jeneral, segun el servicio a que se destina la  
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tropa, ï a ellos sujetan su conducta, en la parte mecánica, tanto el 

comandante del puesto, como los sarjentos, cabosi soldados. 

BERVICIO DE PLAZA, 

El cuerpo con su escaza i reducida fuerza cubre haco mas de dos 

años el destacamento de la cárcel, alternándose con el rejimiento de 

artillería de línea, no siémpre con la regularidad con que esíá dis- 

puesto por órden jeneral de la plaza, pues la tropa a permanecido de 

planton en diferentes ocasiones hasta veintisiete días | otras velntiu- 

no, lo que ocasionaba enfermedades graves, por el pezado, fatigoso 

¡ abrumador servicio que desde la diana hasta ponerse el sol se tiene 

al soldade constantemente, ya de ‘centinela, ya de custodia, sin te- 

ner el mas lijero reposo o descanzo síno el mui preciso para tomar 

su almuerzo talvez Írio, pues no se les retira de $us ocupaciones 

síno de dos en dos o de cuatro en cuatro a lo mas; así es que des - 

pues de tantas fatigas, que debe proporcionar a la tropa, deficienti- 

sima para ese fatigoso e insalubre servicio, ese pesado trabajo viene 

a hacer comer siempre talvez heladas sus comidas. 

Aquí debo agregar, para que sí este cuerpo ha de dar las guarni- 

ciones de la armada, aumentar la de Magallánes, 1 proveer a los 

blindados que deben llegar de Europa mas o ménos luego, necesario 

e indisepensable es aumentar la fuerza de este batallon con la opor- 

tunidad conveniente por lo ménos a ochocientas plazas, dotadas 

proporcionalmente del mimero de oficiales, ciases 1 tambores que sea 

indispensable para que no se vean, como la práctica de algunos 

años atras lo viene maniſestando, que’cun frecuencia admirablé no 

ha habido oficial de qué disponer para el servicio de guardias, des- 

tacamentos, desempenar un fiscalía, etc., 1 ménos sarjentos, cabos 1 

tambores, pues éstos han quedado por muchos dias de planton. 

HOSPITAL, 

La tropa se asíste en el de Caridad de este puerto en salas sepa- 

radas: su asísteneja médica i alimenticia es Luena, se le atiende 1 

cuida bien. Término medio de enfermos en el establecimiento, en 

Jas cuadras i en $us cagas, un quince por ciento de la fuerza presen- 

te, causa de este exceso no es otra que ja del mucho recargo de 

servicio i el ningun sosíego i reposo que se le deſa a la tropa, pues 

no hallándose de faccion se la emplea, por falta de personal, an ser- 

vicios mas o ménos pesados que no le permiten ni unas pocas horas 

de descanso. Las estadías causzadas en el hospital en el año último  
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són mas 0 ménos las mismas que he citado en mi Memoria an- terior, 

CUARTEL, 

El levantar el cuartel de altos es otra necesidad que ahora se pre- senta con el carácter de urjente: desde que el aumento del latatlon para proveer a los blindados, anmentar la guarnicion de Magallánes, como tambien las de la armada, para que sean servidas Siempre con el número de tropa suficiente para llenar todos los servicios que se le denianden con arreglo a sues deberes j a las ordenanzas respectivas, debe tener lugar desde luego, como he dicho ántes en ezta Memoria, como consecuencia debe procederse a recdificar de altos el cuartel, para lo que debe consultarse una partida esclusira en el presupuesta de este año para esa obra, que vendrá a llenar una necesidad mui sentida de tiempo atras en Valparaiso. 
Con esíe motivo, decía a este respecto en mi Memoria anterior, entre otras cosas, Jo que sígue: 
«No obstante, para los efectos que pudiera convenir, me hago un deber de consignar aquí lo que a este respecto decia en cl documnen- to citado, por creer de necesidad urjente i absoluta, construjr altos sobre el edificio del cuartel, como ha tenido a bien acordarlo el se- ñor Ministro al visitarlo esprofesamente con US, | el señor coman- dante del cuerpo de injenieros, que se ocupa de levantar los planos respectivos, 
«Dada esta mayor capacidad al edificio actual, podría haber aloja- miento para doscientos i hasta trescientos hombres de infantería, quedando ademas salones propios 1 decentes para biblioteca. escuela, mayoría, academia, comandancia i conferencias, ayudantes fiscales, Jefes del cuerpo i¡ la oficialidad, que ahora vive en el cuartel no con a ¡independencia ¡ comodidad que fuera de desear: podria tambien ensancharse el cuerpo de guardia, los calabozos otros departamen- tos que se hallan mal preparados i ventilados, ya por su estrechez, ya por la situacion en que se hallan ¿ por último, se prepararia con preferencia a todo, los salones donde debiera guardarse Ja batería 1 todo el material de artllería, que como he dicho, permanece ahora en un lugar inadecuado i por demas impropio, » 
Adjunto a esta Memoria a mas del estado de que he hecho men- cion, el que manifiesta la antigüedad, servicio i otros datos de la oficialidad de este cuerpo que se me piden por la nota citada. 

Dios guarde a US. 

L. F, Caueirto. Al señor Comandante Jeneral de Varina.  
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NOTA.—La fuerza con que debe atenderee a las guarniciones, segun los reglamentos gnpremos i el 
OTRA.—Estando por llegar los buques blindados, es urjente aumentar con oportunidad cate cuerpo 

YV. B.—CAMPILLO. 

  

  

buen servicio, es de doscientos hombres, faltan para su completo cuarenta, 
y ochocientas plazas por lo ménos. 

Valparaiso, abril 12 de 1873.   | O. Unizan GÁRFIAS. 
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. Memoria del Comandante del batallan cívico naval. 

Falparazso, abril 8 de 1873. 

En contestacion a la nota de US, fecha 12 de mayo próximo pasa- do núm. 110, le acompaño un estado jeneral que contiene los datos siguientes: 
1.° Fuerza del cuerpo, can demostracion de la alta ¡ baja ocurrida desde la fecha del estado anterior, hasta ja del presente. 
2.° Un balance de los fondos de la caja del cuerpo que comprende un año, hasta el 31 de marzo próximo pasado, quedando un rema- nente para el presente abril, de cuatrocientos tres pesos setenta cen tavos (408 & 70 cts), 
3.° Razon del armamento, vestuario | equipo que tiene el bata- on en la fecha, cen demostracion de la alta ¿ baja ocurrida en el. año de que se da cuenta, conserrándose tado en buen estado, con escepcion de las chaquetas i capotes que se hallan en regular... Aprovecho esta acasion para repetir nuevamente a US, que el cuartel de propiedad fiscal que ocupa el batallon de mi mando, sín embargo de encontrarse en buen estado de conservacion i aseo, es mui deficiente para las necesidades que exije este batallon,—Los 142 rifles i correaje correspondiente con que se aumentó en el año pasado el armamento que tenía en virtud de la mayor asistencia ds tropa que se ha consegaido, han tenido que ocupar la única ï¿ peque M+- DE 3. 

13  
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fla pieza que servia de escritorio a los señores oficiales í de escuela a 

las músicos i tambores, obligando a practicar sus funciones, a los pri- 

meros en la mayoría i a los segundos en su propia pieza de dormir, 

con perjuicio, par cierto, del mejor órden i arreglo que seria de desear. 

Aparte de los inconvenientes que orijina esta aglomeracion, ya 

sabe US., por mi nota de 29 de setiembre del año próximo pasado 

núm. 60, que se carece abaolutamente en este cuartel, de un local 

en que poder recibir la batería de artilleria que se tiene señalada 

para este batallon, por cuyo motivo íodavia no la posee. 

Me hago, pues, un deber consígnar aquí estas necesidades, sali- 

citando su ralioso apoyo, a fin de conseguir del Supremo Gobierno, 

ja autorizacion correspondiente 1 fondos necesarios, para efectuar el 

ensanche de este cuartel, construyendo un segundo piso en la parte 

del frente i del interior del edificio, tal como se lo tengo manifestado 

a US. en mi nota citada. 

Adjunto tambien la relacion nominal de los señores jefes ï oficiales 

del batallon, con especificacion de la fecha del primero ¿ último des- 

pacho, que US. se sírve tambien pedirme, por su citada nota. 

Dios guarde a US. 

T. ©. DéiLaxo. 

A} zefier Comandante Jeneral de Marina. 

 



  
  

  

  

  

ESTADO Jeneral de la fuerza, caudales, vesluario, inslrumentos 1 equipo queelio cuerpo Liene en el día de la fecha, con demosiracion del ingreso 1 exreso 
ocurrido en los ramos 1 meses citados des la fecha del estado anterior hasla el presente. 
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Memoría de loz Gobernadores Maritinios. 

Memoria del Gobernador Maritimo de Atacama. 

SOVERNACION MARÍTIMA DE ATACAMA. 

Caldera, abril 29 de 1873. 

Cumpliendo con lo ordenado en circular de US. fecha 11120 de 

marzo último, con la debida atencion adjunto a US. los cuadros esta- 

disticos correspondientes a esta Gobernacion Con el núm. 1, siete 

estados del movimiento marítimo habido en los puertos de Caldera, 

Sarco, Peña Blanca, Huasco, Carrizal Bajo, Chañaral 1 Pan de 

Azúcar, desde el 1.° de abril de 1872 hasía el 3L de marzo de 

1873. Con el núm. 2, seís estados de las embarcaciones menores 

que hacen el tráfico en los puertos dentro de los jimites de eata (ro- 

bernacion. Bajo el núm. 3, seís esíados de los astilleros, varaderos 

1 carpinteros de ribera que existen en los diversos puertos de exta 

jurisdiccion. 

GOBEERNACION MARÍTIMA DE ATACAMA. 

Está dividida en síeta subdelegacionos, al cargo de las personan 

que se espregan: ] 

Carpena.—Asiento del Gobernadr Maritimo.  



.. — 1os — 
‘Tarraz.—Subdelegado maritimo, el teniente alintni-trador don JTosá Patricio Aontiel. Sa nombramiento, 253 de febrero de 1871- 
Pax vs az6CaR.—Subdelegado marítimo, el guarda interventar. don Máximo Villafler. Su nombramiento, 14 de octubre de 1872- 
Ciraganar.—Subdelegado marítimo, don Julio Guillermo Harri- 

zon. Su nombramiento, 23 de febrero de 1871. 
CaRnizar, Baro. —Subdelegado marítimo, el comandante del res- 

guardo don Valentin Osandon. Su nombramiento, 10 de julio de 
1372. 

Hrasco.—Subdelegado marítimo, el comandante del resguardo, 
don José C, Ugalde. Su nombramiento, 23 de mayo de 1868. 

Prña Braxca.—Subdelegado ‘maritimo el teniente administrador 
don A gustin Munday, Su nombramiento, 15 de febrero de 1873. 

Carpena.—Ea tenido un aumento de siete buques de vela | cua, 
renta 1 seís vapores con 2912 pasajeros mas que el año anterior. 

Fazo.—Funciona con toda regularidail ¡ se hatla bien atendido 
por su guardian, don Samuel Redoles, quien le presta una atencion 
digna de elojio. - , 

Muerzes 1 noras,—Existen las mismas de que hecho mencion en 
mi Memoria anterior. 

Con fecha 21 de agosto del 72 tuve el honor de reiterar & US. lo 
que habia espuesto en mi Memoria última, sobre la necesidad de 
aumentar el sueldo o darles una gratificacion al patron ¿ marineros 
de esta oficina i de la subdelegacion de Chañaral, i existiendo las 
mismas necesidades que cada día se hacen mas i¡mperiosas, me. per- 
mito hacerlo presente nuevamente... Hé aquí lo que decia en dicho 
oficro: - . 

«En la Memoria de esta Goburnacion marítima que remití a US- 
por oficio núm. 35, fecha 11 de mayo último, mamſesté a US. las 
causales por las que no se puede conseguir la permanencia en su 
destino de los marineros de esta oficina, que son el insignificante 
sueldo de que gozan, la seguridad que hai de ganar por lo ménos un 
peso diario sírviendo como jornaleros, i por último, la diferencia en_ 
tre estos sueldos ¡¿ el de los marineros del resguardo de la aduang 
que es de 400 pesos anuales. 

«S? nos fijamos en las condiciones de unos Ï otros marineros, vere= 
mos que son las misinas corr relacion al servicio i a las necesídades 
de la localidad: al servicio porque la atencion de los buques les dá el 
mismo trabajo de día 1 de noche, haciendo guardias i-tripulando los 
botes para la multiplicadas atenciones de. mar; 8 las necesidades lo--' 
cales, porque el arriendo de habitaciones ¡ la manutencion son las  
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mismas-en los sulidos precios que Lienen; de donde revulta que es 
cas imposíble enganchar jente sí no se les paga el mismo sueldo. 
‘«Con relacion a los trabajos, el jornal es tambien un hecho que es 

el mayor aliciente que tienen en el fruto de su trabajo. 
«Ambas éauzales se comprueban fácilmente con las constantes pe= 

ticionies que’ hago de nombramientos de marineros, por la sencilla 
razon de que se deserían o se les dá de baja por sus servicios; ! esto 
©s debido a que solo esta clase de jente puede pre starese a un servi- 
cio cuya remuneradon no les alcanza para sus primeras necesidades. 
US. verá que este órden de cosas solo sírvre de desmoralizacion i de 
mal servicio, en atenciones de tanta importancia. 

«No se ne escapa quepueda hacerse esta observacion: los marine- 
ros que tripulan los buques ganan el mismo suelda, está bien diré yo; 
pero sí nos ſijamos en la gran diferencia que hai de comer | vivir en 
el buque a hacer lo mismo en Caldera, veremos que ambas cosas ha 
que pagarlas en este puerto a un precio fabuloso, lo que no sueede 
en el buque. En mayor corrobaracion, el Supremo Gobierno está p-r- 
f2ctamente convencido de la gran carestía de esta provincia que 
Ho tiene vila propia, i es por eso que hace la escepcion de que los 
soldados iclases del ejército que guarnezcan esías plazas, gocun de 
una gratificacion de seís pesos mensuales sobre su-sueldo. Bajo este 
mismo principio ¿será justo que una gratificacion igual no la gocen 
los marineros que pertenecen a la armada i que están en las mismas 
condiciones que el ejército de tierra? Creo, señor comandante ’jene- 
ral, que US. verá la justicia que asísteen este caso. 

«La fuerza de los argu mentos que tengo el honor de presentar a US, 
me hacen creer que US, se ha de servir dirijitse al Supremo Gobier. 
no, solicitando que al patron i marineros de esta Gobernacion mari- 
tima i a los mismos de la subdelegacion de Chañaral que están en 
ïgual caso, se les mande abonar la gratificacion de seis pesos men” 
sualesde que goza el ejército residente en Atacama, por serno solo de 
estricta justicia sino tambien de urjente necesidad, para evitar los. 

males que dejo apuntados. 
«Si fuera posíble que esa gratificacion se redrjese a sueldo fijo, se- 

ría preferible: pero, síno se pudiese, que a lo ménos se acordase en 
la forma arriba indicada. » 

Crrahanal.—Un faro de 4.° 0 5.° érden en la pur la denomina- 
da Peña Blanca, seria de la mayor importancia para ess puerto; los 
cerros mui altos que se levantan al sur de la babía i casí perpen- 
dicularmente a la orilla del mar ¿ en frente del fondeadero, arrojan, 
fun en las noches mas claras, una sombra tan denza, que es mul difi-  
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el a los navegantes tomar al verdadero fondeadero; 1 los vapores es- 

pecialmente, para evitar peligros, se quedan mui léjos de él; oriji- 

nándose de aquí, que el servicio de la subdelegacion se hace mui di- 

fícil de noche por la condicion del puerto. 

Muverre.—Hai solamente uno pequeño i en mal esíado, de propie- 

dad particular, que no llena las necesidades del comercio. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO.—Chañaral toma. cada día mas importan- 

cia por sus minas de cobre, que han mejorado, i las minas de bórax 

que se han descubierto últimamente i de que se preparan los trabajos 

para sú esplotacion. 

Tarrar..-—No se remiten los datos de esfa subdalegacion, por no 

haberse recibido por falta de comunicacion oportuna con ese puerto. 

Dios guarde a US. 
'R F. Wriuxms. 

Señor Comandante Jeneral de Marina.—Valparaiso,. 
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NUM. TI]. 

Memoria del Gobernador Maritimo de Coquimbo, 

Coquimbo, mayo 15 de 1873. 

Señor Comandante Jeneral: 

Tengo el honor de acompañar a US. los datos estadísticos de esta 

gobernacion que deben formar parte de la Memoria de Marina que 
el señor Ministro del ramo presentará al Congreso en sus próximas 

sesiones. 

Movimiento Maritimo. 

El movimiento de buques mercantes durante el año de que dat 

cuenta, ha tenido en este puerto un aumento sobre el anterior de 103 

buques con 106,690 toneladas en las entradas, i 95 buques con 

103,127 toneladas en las salidas. 
En el puerto de Guayacan se nota una disminucion de 5 buques 

en las entradas, 1 i L en las salidas; pero no sucede lo nusmoa en el 
tonelaje, que da un aumento de 5,127 toneladas en las entradas ¿ 

5,176 toneladas en las salidas. 
En los puertos de Tongoi í Totoralillo resulta.dizminucion tanto en 

Jos buques como en su ionelaje; la diferencia en el primer puerto es 
de 52 buques con 13,715 toneladas en las entradas 1 54 buques con 

12,338 en las salidas; la del segundo es de 5 buques con 1,838 to- 

neladas en las entradas 16 buques con 2,522 toneladas en las salidas, 

Oficina de la Gobernacion. 

El personal de esta gobernacion ha sido aumentado desde el ].° de 

enero del presente año con un escribiente que está al cargo del ar-  
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chiro, L sí con este nuevo empleado no se satisfacen del todo las exi- 

jencias que requiere el buen servicio, por lo ménos se llenan las ne- 

cesidades mas urjentes. 5 
La oficina de enganche de marineras se encuentra enteramente 

paralizada, ya por faita de empleados que la desempeñe o ya por la 

escasez de embarque, pues les pocos marineros: que logran desem- 

barcarse en este puerto por enſermo u otra causa justificada, sa diri- 

Jen casi la totalidad, de pasajeros en los vapores a Valpáraiso sin ocu- 

par, a la oficina. ‘ 

' Muelles. 

Funcionan dos de la empresa del ferrocarril 1 el fiscal, Esíe último 
ha recibido una repacion parcial, que podrá durar de uno a dos años, 

1 no habiendo en este puerto un constructor que se encargue de for- 

mar un presupuesto de su radical reparacion, se hace necesario nom- 

bre el Supremo Gobierno un injeniero que lo forme, - 

Importancia de cada puerto. 

Todos los puertos de la provincia tienen su importancia en razon 
directa con el esfado de las minas i el precio del cobre; mas, Co- 
quimbo, de poco tiempo atrás, ha dado impulso a una consíiderable 

esportacion de pasíto seco, animales vacunos, lanares 1 cabalgares, 
que proporciona fletes en el año a muchos buques que debieran salir 

en lastre por no haber mas artículos de esportacion que los cobres, i 

éstos los toman los vapores ingleses que viajan por el estrecho de Ma- 
gullánes. 

Prácticos, 

Existe uno que presta servicios en este puerto ien Guayacan cuan- 

do ze le solicita, satisfaciendo a los que lo ocupan. 

Haros 1 Telégrafos. 

El ſaro ha recibido una refaccion que Je da mas comodidad, ï que 

consíisíe en la variacion de cuatro puertas 1 construccion de dos re- 
tretes para guardar úliles meteorolójicos 1 otras engeres del faro. Tam- 

bien ha sido pintado el interior i esterior del edificio. 
El telégraío sigue funcionando con mucha utilidad, facilitando el 

despacho de la oficina,  
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Subdelegados Marítimos. 

Los subdelegados se concretan a la remision de los estados adjun- 

tos, con escepcion del de Guayacan, que hace lijeras esplicaciones de 
cada esiado en particular. 

Réstame participar a US. que el vapor ingles Dorer Castle, que 

se incendió el dia 27 de julio del año próximo pasado, permanece en- 

callado en un lugar no conveniente ¡ no obstante del decreto de la 

Comandancia Jeneral de Marina librado para estraer el cazco ia las 
repetidas insíancias de esta gobernacion, los trabajos marchan con 

demasiada lentitud ï con visos casí seguros de suspenderlos mui en 
breve. 

Dios guarde a US. 

B. VexrTuna Manrixuz. 
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Memoria del Gobernador Maritimo de Aconcagua. 

GOBERNACIÓN MARÍTIOA DE ACONCAGUA. 

Papudo, abril 21 de 1873. 

En cumplimento a lo dispuesto por esa Comandancia Jeneral de 

Marina en comunicacion de 12 de marzo último núm. 110, que 
US. con igual fecha ge sirvió trascribirme, tengo el honor de remi- 
tirle adjunto, tres esíados bajo el número 1, ¿ 3 bajo el 2; manifes- 
tando los primeros las entradas 1 salidas de buques que ba habi- 

do en los tres puertos de que consíta esta Gobernacion maritima, 
desde el 1.° de abril del año próximo pasado al 31 de marzo del 
presente; 1 los segundos, ‘las embarcaciones menores con sus tripu- 

aciones que hacen el tráfico en dichos puertos. 
Astilleros maestranza etc. etc., nada de esto existe en esíos 

Puertos. 

Dios guarde a US. 

Penno N. Foxrecinia, 

Al senor; Comandante Jeneral de Marina.  
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Memoria del Gobernador Maritimo de Valparaleo. 

- BOBERNACION MARÍTIMA DE » 

Valparaiso, abril 80 de 1873 - 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

— En cumplimiento de la órden de US, de 11 de marzo último que 

. me fué trascrita por la Mayoría JTeneral del departamento con fecha 

12, del mismo, tengo el honor de pasar a US. los datos estadisticos 
que, se me piden, referentes a la.Gobernacion Marítima de mi cargo, 
que comprenden el movimiento habido desde el 1,° de abril del 

próximo pasado año hazta el 31 de marzo del presente. 

Movimiento maritimo. 

El estado que bajo el núm. 1 acompaño demuezstra, que las na- 

ves entradas en este puerto, en el tiempo de que se dá cuenta, han 

sido 536° vápores con 393,757 toneladas 1 934 buques de vela con 

. un tonelaje de 3929, 783 toneladas. — De ástos han venido del cabo- 

taje 277 vapores 1 371 naves de vela con un total de 192, 504 tone- 

Jadas 1 del estranjero 252 de los primeros 1 563 de los segundos 

con 601,042 toneladas. El mizmo comprende el número de buques 

salidos en igual período, yendo con destino & los puertos del litoral 

de la República 259 vapores 1 356 naves de vela con 222 6832 tone- 

Jadas i para el estranjero 268 vapores 1 504 buqu2s de vela con un 
total de 542,454 toneladas, . 

M. DE M. 18  
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Embarcaciones menores, 

Segun se comprueba par el estado núm. 2, las embarcaciones me- 

nores que se emplean en el tráfico de esta bahía ascienden a 633 

con 1814 hombres de tripulacion.—Estas se dividen en las clases 

síguientes: 224 lanchas de 10 a 15 toneladas cada una que se em- 
olean en la carga | descarga de los buques; 118 chalupas que se 

peupan en el embarque ¡ desembarque de pasajeros ¡ equipajes; 48 
cachuchas cuya ocupacion es llevar a los operarios que trabajan en 

los diques, 21 bates redondos destinados a proveer de frutas 1 víve- 
res a los buques surtos en la bahía; 12 guigues de propiedad parti- 

cular, i LLO canoas que se ecupan en la pesca. Todas estas embar- 

caciones se hallan numeradas, anotadas 1 matriculadas en el libro 

que con tal objeto’se eva en la Gobernacion Maritima. 

Diques flotantes, 

Existen dos denominados Fulparaiso i Santtago pertenecientes 
a una soeijedad anónima, cuyos importantes trabajos se hallan minu- 
ciozamente detallados en el estado que con el núm. 3 $ anexa a 
esta Memoria. 

Astilleros 1 maestranzas. 

Aunque oportunamente pedí al director del único esfablecimien- 

to que existe en la caleta de las Habas el estado correspondiente 

al movimiento que hubiera lenidoa, no ha sido posíble conseguirlo, lo 
que ha hecho que se carezca de datos exactos i precizos con respee- 

to a los trabajos de que se ocupa. No obstante, puede asegurarse 

que sus trabajos esclusivos no son antros que la ennstruccion de pe- 
queñas embarcaciones destinadas al tráfico de la bahia. 

Gobernacion maritima. 

Esta Gobernacion cuenta para su servicio con un ayudante, que lo 
es El capitan de corbeta graduado don Aurelhano T. Sanchez, un 
oficial escribiente, un patron de bote, un timonel, ocho marineros 

primeros, cinco segundous 1 dos celadores de balía pertenecientes a 
la dotkcion del ponton nacional Thatlaba. 

Oficinas. 
: . 

Cuenta cor el múmero necesario, en las cuales se han hecho repa- 

raciones de alguna consideracion, ya en el arr glo i mejor órden del 
La  
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archivo, ya en el menaje con que contaba, consultándose en ello al 

mismo tiempo que la economía el aseo ¿ decencia convenientes. 

Embarcaciones. 

Esta Gobernacion tiena para atender al servicio diario dos cha- 

Jupas i un bote para el uso del Gobernador Maritimo. 

Hecestdades. 

El creciente incremento i desarrollo que de día en dia se nata en los 

buques que entran i salen del puerto, hace sentir la nrjente i premiosa 

necesidad de dotar a esta Gobernacion con un bote a vapor a fin de 

atender con mayor prontitud i rapidez los servicios de recepcion 1 des- 

pacho que está llamada a prestar, pues las pequeñas con que ac- ] 

tualmente cuenta a mas de ser insuficientes presentan el no despre- 

ciable inconveniente de la demora i poca celeridad en la ejecucion 

i lleno de las obligaciones que incumben a esta Gobernacion, demo- 

ra i poca celeridad casí siempre perjudiciales al comercio en jeneral.. 

En’ Memorias anteriores se ha hecho presente la indeclinable ne- 

cesidad de construiïr cuatro pescantes destinados a la conserracion 

de Jas embarcaciones de esta Gobernacion, porque miéntras sea pre- 

ciso tenerlas en el agua, los choques con las demas del tráfico serán 

inevitables, lo que da lugar a que se estén reparando con demasia- 

da frecuencia, orijinándose con ello gastos no insignificantes. 

Una de las necesídades que con mayor urjencia reclama una aten - 

cion preferente es la de igualar los sueldos de los marineros de esíta 

dotacion con los de la Escuadra de la República, porque la exigua 

remuneracion de que gozan aquellos na les basta para atender a las 

primeras necesidades de la vida, viéndose por esío Siempre dispues- 

tos a dejar s5us ocupaciones para iren busca de otra mas provechosa 

¡ lucrativa. Esto, como US. comprenderá, es causa’1 oríjen de que 

se vea esta Gobernacion obligada a yalersge de muchachos que care- 

cen de los conocimientos marineros tan necesarios al buen compli- 

miento de los debéres anexos al cargo, empeorando con ello el ser- 

vicio. No solo militan en favor de la pronta adopcion de la medida 

propuesta las consideraciones precedentes sino, mui particularmente 

Jas que se desprenden del considerable número de buques que se re- 

ciben 1 despachan día adía, duplicándose, por esto mismo, lus t:- 

reas i quehaceres que su cargo les impone. Acordar’ la subvencion 

que se solicila ‘po solo sería un ácto de estriela 1 debida juzticia, 

sino tambien un premio acordado al empeño ? probidad von que cs-  
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tos marineros atienden al fiel desempeño de sus recargadas 1 peno- 
sas obligaciones. 

Cuerpo de prácticos, 

Sigue prestando los importantes ¿ vahosgos servicios que se tuvie- 

ron en rvista al decrelar su creacion. Se compone de cinco ex-capi- 

tanes de la marina mercante, quienes a la honorabilidad 1 acierto 

en el desxempeño’de su cargo, reunen la práctica ¡ pericia requertdas, 

contribuyendo con ello a evitar en gran parte los choques por des= 

graciá harto frecuentes en épocas anteriores, cuidando de dar a los 
buques entrantes una colocacion conveniente 1 ventajosa. 

Policía Eearítima. 

El reglamento jeneral de policia marilima aprobado por decreto 

supremo de 1.° de agesto de 1870, satisface por ahora las exijen- 

cias del óérden que debe guanlarse en la bahia i restrinje en parte los 

abusos que los capitanes i marineros de Jas naves mercantes pudie- 

ran cometer. 

Una de las necesidades mas vurjentes que conrendria atender des- 

de luego, por los valicgos intereses que a ella están vinculados, es 

la organizacion de un gremio de fleteros, lancheros 1 jornaleros del 

cabotaje, pues solo así llegaria a evitarae los abusos 1 robos Írecuen- 

tes de que zon victimas los yue por necesidad ocurren a uhilizar los 

servicios de los que hoi hacen estos trabajus, Con tal objeto ¡ a fin 

de salvar demoras perjudiciales, seria mui acertado nombrar una 

comision de armadores i comerciantes respetalies encargada de re- 

dactar un proyecto de reglamento que sirviese de base para la orga- 

nizacion del gremio que se propone. 

Telégrafos 1 aros. 

El telégrafo colocado en la parte mas elevada de los cerros de es- 

te puerto 1 destinado a prestar servricios importantisimos, esíá al 

cuidado de un timonel ¿ un marinero 1.° pertenecientes a la dota- 

cion de esta Gobernacion, que Lastan para el objeto que se requie- 

re. Los úti\es del telégrafo se encuentian en buen estado,. no así la 

casucha desfinada para habitacion del vijia, que necesila una comple- 

ta reparacion por hallarze en un estado deplorable ¡ ruinoso por 

eſecto de los materiales empleados en su construccion. 

E} faro se halla bien servido, funciona con regularidad, Hena las 

necesidades del puerto, cuntando con los empleados necegazios 1 los 

útiles mas indispensables. /  
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Pontones 1 chatas. 

Esía Gobernacion solotiene conocimiento de que hai dos pontones: 
uno nacional 1 otro estranjero, 1 13 chatas que sírven de bodegas 
flotantes para depósitos de carbon i mercaderías, sín que le haya si- 
do posible conacer los trámites 3 formalidades que prévxiamente de- 
ben llenar para poder establecerse. -Convendria, pues, reglamentar- 
las sujetándolas el menor número posible al pago de una patente con 
arreglo al tonelaje que midan, a fondear en un lugar conveniente i a 
las demas disposiciones que se crean necesarias; parque la colocacion 
que hasta hoi se les ha dado ha sido inconsulta i poco conveniente, 
llegando a embarazar la libre eepedicion en el tráfico de la bahía. 

Válizas 1 Boyas. 

No existen en la bahía valizas por no ser necesarías; pues el Únis 
co tropiezo que las naves pudieran tener al entrar al puerto es una. - 
piedra denominada Piedra de la Baja que aun en las mas altas ma 
reas se distingue perfectamente. 

Existen en el fondeadero 54 boyas, 4 que pertenecen a los bu- 
ques de la armada naval, ¿ 50 que sirven para amarrar los vapores 
¡buques que se hallan listos para dejar el fondeadero. 

Muelles. 

Haz uno de propiedad fiscal para el embarque i desembarque de 

pasajeros 1 equipajes. Exte muelle es estrecho e insuficiente sí se 
atiende al gran número de embarcaciones menores que concurren a 

él. Miéntras se concluye el que se trabaja por cuenta del Estado, ha 
sïido preciso colocar cuatro escalas al occidente del malecon de piedra, 
dos que sirven a la Gobernacion Maritima, Resguardo 1 embarca- 

ciones menores de los buques de guerra ¿dos pertenecientes a las 
diversas compañías de vapores mercantes. 

Tambien exisíe un gran muelle frente a la plaza del Orden des- 
tinado al embarque ¿ desembarque de animales ¡ bultos pesados, de 
propiedad particular, i otro frente a la estacion del ſerracarril central 

perteneciente a la misma empresa. Existe tambien -otro pequeño 
construido por cuenta de la Municipalidad ‘en la playa del. Almendral 
para la policía de aseo. , ] 

Bahía. 

Consultando el mejor órden ï conveniente disfancia que deben  
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guardar las naves surtás en ella, es que se ha dividido en cuatro sec- 

ciones: en la 1,° pueden ſondear las naves de guerra; en la 2.* los 

vapores mercantes, asígnándole a cada uno el Jugar correspondiente 

por medio de boyas; en la 3.° los buques de vela de la marina mer- 

cante, 1 la 4.* está destinada a las diztintás embarcaciones meno- 

res. 

Las obras fiscales en actual construecion, por el grande espacio 

que indudablemente deberán ocupar i los grandes r-siduos que s5e 

depositan en la playa juntamente con los que arrastran los cauces 

\ van estrechando: i reduciendo el perímetro de la bahía destinado al 

Jondeadero de las naves de gran porte que día a día arriban al puer- 

to; pero la pericia i buenos servicios del cuerpo de prácticos allana 

en parte estas dificuliades. 

Faradero. 

Un pequeño espacio que existe frente a la quebrada de Juan Gemez, 

sirve para la carena L reparacion de las lanchas 1 chalupas fleteras. 

Con el nuevo muelle que actualmente se construye, va estrechándo- 

se demasiado el varadero i llegará a hacer insuficiente para el cre- 

cido número de embarcaciones menores que trafican en la bahía. 

La construccion de un pequeño dique fldtante destinado al esclu- 

sívo objeto de atender a la carena i reparacion de tales embarcacio- 

nes vendria a prestar un gran servicio i a salvar la falta de espacio 

que se hace sentir cada dia. 

- 
Lustre. 

Por un decreto especial se ha ard+nado arrojar el lastre de los bu- 

ques en la orilla del mar compren lila entre la plaza del Órden ¡ el 

muelle Alvarado, Esta medida beneficia al fiaco por cuanto con- 

tribuye a formar en parte la esplanada de la calle por donde deberá 

pasar el ferrocarril que se dirije a los alinacenes fiscales. 

BRemolcadares. 
113 

Hail síete vapores remolcadores de distintos portes i se hallan tri- 

pulados por sesenta hombres de diversas nacionalidades. Eslas em- 

barcaciones san de ¡inmensa utilidad, por los valiosos serricios que 

prestan, entre ellos pueden enumerarse los siguientes: limpiar el fon- 

do de la bahía, auxiliar las embarcaciones en caso de peligro, le- 

vantar amarras i fondear anclas i remolcar las naves de vela a su 

entrada 1 salida del puerto siempre que lo soliciten.  
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Águada. 

Para proveer de agua a los buques suríos en la bahía hai una 

Jancha cisterna 1 daz vapores pertenecientes a la compañía anónima 

denominada Fapores Remolcadores, 1 un vaporcito recien legado 

de Europa que provee a los vapores de la compañia ¡nglesa. 

Importancia del puerto con relacion a su comercio, 

Valparaiso, por el desarrollo ascandente 1 progresivo que de día en 

día va tomando su comercio 1 por el crecido número de buques que 
diariamente entran a él, importadores de las mejores producciones 

del mundo, cun los que se abastecen las principales plazas comercia- 

les de Sud-América, hacen que con justicia sea considerado como 

el primer puerto del mar Pacífico. I aunque su fondeadero no es de 
Jos mejores abrigados, contribuye poderosamente a suplir este defec-- 

to L a asegurar los intereses de los navieros en jeneral, el buen órden 

establecida para la colocacion de las naves surtas en la bahía. 

Subdelegazion maritima de San Antonio. 

Se carece de datos que poder consignar en la presente Memoria 

par na haberlas remitido aquel subdelegado, 

ÁAstilleros 1 varaderos. 

Se ha recibido a última hora el estado que bajo el número 4 ze 

acompaña, el cual manifiesta los trabajos que se han ejecutado du- 
rante un año en el único que existe en este puerto. 

Dios guarde a US. 

GarvaRixo Riveno. 

% 
Al z:ñor Comandante Jeneral de Marina, 
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KOMBRES, 

CLASE 

DE TRABAJOS, 

  

18 
22 

4 
48 | 
18 
“4. 
29 
13 
13 
16 
17 

20 
— 29 

Betbre, 5 
: 9 

M: 
  
DE 

Vapor. 
Berg... 
Barca. 
Erazat. 
Vapor. 
Barea. 
Vapor. 

[Berg.. 

Barca. 
Vapor. 
Fragat. 
Goleta. 
Vapor. 
Ohata. 
Vapor- 
Berg... 
Corbet. 
Vapor. 
Goleta. 
Vapor. 
hata. 
Barca. 
Baland 
Vapor. 

Barca. 

Vapor.   iEragat. 

Nac, - - 
Guat. 

Nac.i 
Nicar. . 
Nao. .- 

Britán 
{+uat._ 

Britán 
Nage. -. 
Frane.. 

Nac... 
Britán. 
Nae._. 
Britan. 

Nace... 

KNigear.. 
Nac.-- 

Frane - 

Nag, -- 
Colom. 
Nicar . 
N, A... 
Nicar,.   NA. 

Bio-Bio. 
Tumbes, 
Adcla Martívez. 
Robert Leddon. 
Puerto de los Vilos. 
Alberto. 
Lota. 
Adela. 
Puelche. 
Enrique Tomas, 
e. H. Waterman, 
Limarí. 
Tarapacá. 
Veleidosa, 
Leta. 
Margarita Ramos. 
"Tomé. 
Belisario. 
HBemeralda. 
Pocahontas. 
Dos H.® Cort. 
Paquete de Maule, 
HEnulia. 
Union de Ghargeurs 
M. Marduace!. 
Victoria. 
Bolívar. 
Caracoles. 
Matkilde. 

- 

  Coneepcion, Mucley Juby, 

Limpiar ï pintar 
Garena,. 

Td. 
Remiendo. 
Comp.en el casc. 
Renmnendo. 
Limpiar | pintar 

Ïa. 
Remiendo, 
GCarena. 

Ta. 
Limpiar 1 pintar, 

‘1d. 

    
Carena, 
Limpiar i pintar] 
Carena, 

Ia. | 
Limpiar 1 pintar 
Poner quilla. | 
Comp. en el case 
Carena. | 

Comp. en el fond 
Ia, 
Ïa. 

Limpiar 1 pintar, 
Comp. es el fond 
Tupar una agua. 
Limpiar ¡ pintar 
Carena. 
Limpiar i pintar   Ia. 1 

19  
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HOMBRES, 
CLASE 

DE TRABAJOS. 

  

Setbre. 11 
21 
24 
27 
28 

2 
8 

10 
I2z 

21 
23 
26 
29 

1 
5 
9 

10 
10 

Octbre. 

16 
193 

2 
5 
á 

14 
14 

15 

“1 

25 
25 
29 

Febrero 3 
5 

8 

Valp.- 

Sautg . 

[TA
 

{ = pa
 

2 * 

U
T
E
 
U
N
   

Vapor. 

Berg ._ 
Vapor. 

Fragta. 

Vapor- 
Birca. 
Berg... 
Barca. 
Vapor. 
Barca. 
Vapor. 

Barea. 

Goleta. 
Vapor. 
Barca 
Paileb 
Pragta, 

Goléta 
Vapor. 
Barca - 
Fragta. 
Barea. 
Vapor. 

Pragta. 
Barca . 

Vapor. 
Barca. 
Vapor. 
Barca. 
Vapor. 
Barca. 

Vapor.   Barca . 

Nae._. 

Frane. 
Nav... 

Nicar,.. 
Nac... 
Guat. . 

Britán. 

ÜOriecnt, 
Nicar . 
Nac... 
Britán. 
Niegr _ 

Nac, -- 

N. A.. 
Nae, .. 
Nicar . 
N.A.. 
Nac, .. 
Nigar.. 
Nage, -- 
Guat. - 
KRomol. 

Guat_. 
Nac, 
Guat.. 
Nac.-- 
Nicar . 
MNae.-. 
Britán 
Pranc.. 
Guab.. 

Nace .. 
Golom.   

Sofa, 
Copiapó. 
Valentiva. 
Maipú, 
Lamar. 

Bivïica Alvarez. 
Luis Coustño. 
María. 
SBoñia. 
Vencedora, 
Guaycurá. 
Luiaa. 
Matias Couaïño. 
Zeta. 
Luisa. 

Emannela Daneri. 
Garibaldz. 
GClowira, 
Limarí. 

Gharles Brever. 
Matilde. 
dd. A. Navarro. 
Franklin, 
Bio-Bia, 
Esporanza. 
Ermiuta Alvarez, 
Miguelito, 
Snuliago. 

Concordia. 
Adriana Lucia. 
Ánjelina. 
Puerto de los Vilos, 
Atilio. 
Adela. 
Raosy Morn. 
Ville de Brest. 
María. 
Albertina. 
Aarapito. 

luamar. 

Bolivar.   Nac... Charts Eduard, 

laimpiar ¿ pintar] 
Ïad. 

emiendo,. 
Piutar ¿ limpiar 
Garena. 
Limpiar ipintar 

Ia. 
Tapar una agua 

Td. 
Comp. p.* quem. 
[Limpiar i piatar 
Tapar uns agua. 
Limpiar i pintar 

La. 
Poner quill.izap 
Remiendo. 
Gamb, tablones. 
Carcna 
Limpiar i pintar 
Carena. 

Td, 
Remiendo, , 

Ta. 
Limpiar 2 pinta; 
Carena. - 

Ia. 
1d. 

Limpiar 1 pintar 

Carena, 
Remierndo. 
arena. 
Limpiar i pintan 
Tapar una agua, 
Limpiar ¿ pintar 
Poner quill.izap 
Limpiar i piatar 
Tapar una agua. 

Garena. 

Limpiar ¡ pintar 
HKemiendo.   Carena.  
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NOMBRES. 

CLASE 

DE TRABAJO. 

  

1873. 

Febrero 8 
as 

| Mareo 8 
13 
14 

16 
16 
28 
28 
31 

Saptg - 

  
Valp.- 
Santg. 

Valp-- 
Suntg . 

Berg- - 

Vapor. 

Barea... 

Vapor.   
Barca . 
Fragta. 

Fragta, 

Barca . 
Vapor. 

Nicar . 

Peruan 
Nicar.. 

Nicar .   
Nac... 

Nao, - - 

Nac, -- 

Luciana. 
Bea Shell. 
Puscnalita. 
Goradonga, 
Providencia. 
Alberto. 
Dorothea. 

Copiapó. 
Valparaizo. 
Ancud.   Fárnando Dall. 

Carena, 
la, 

Comp. del caseo 
Tapar yua agua. 

Ld. | 
Carena. 

Ti, ' 
Ia. 

Limpiar i pintar 
Larena. 
Limpiari pintar         

  

Gobernacion marítima, Valparaiso, marzo 31 de 1873, “ 

  
J. M. Manrinez 

Ve Bo-«RIVEROS. 
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Memoria del Gobernador Maritimo de Manle, 

GOBERNACION MARÍTIMA DEL MAULE. 

Consfitucion, abril 18 de 1873. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

En cumplimiento de lo díspuesto en la nota de US, fecha 12 del 
mes de marzo próximo pasado núm. 110, tengo el honor de adjuntar 
a US. cuatro estados demostrativos del movimiento marítimo de esta 
Gobernacion 1 cinco mas correspondientes a las subdelegaciones de 
los puertos que abraza su Litoral, todos correspondientes al año corrido 
desde el 1.° de abril de 1872 al 31 de marzo de 1873. 

PUERTO DE CONSTITUCION. 

Morimienta marítimo. 

El estado núm. 1 demuestra con exactitud que han entrado 218 
buques, incluso los vapores, con un tatal de 33,856 toneladas 1 han 
salido para el cabotaje 263 con 33,614, para el estranjero 122 con 
2,021) toneladas inclusas las embarcaciones menores que se han cons- 
truïdo en este puerto. 

Tráfico de embarcaciones menores 1 jente de mar, 

El esítado núm. 2 demuestra que hacen el tráfico del puerto 404 
embarcaciones con un total de 5,874 toncladas 1 2,641 individuos 
de tripulacion. 

MN. DE M, ] 20.  
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‘Astilleros, Diques, Vuraderos i Muestranza. 

El estado núm, 3 demuestra que hai 237 individuos 1 se ocupan 

en construccion de lanchas i su calafateo; diques hai uno 1 se han 

carenado dos buques durante la época de esta Memoria. 

Oficina de enganche de marineros. 

El estado nm. 4 demuestra el movimiento de la jente de mar por 

dicha oficina; como a sí mismo el movimiento de fundos que ha te- 

mdo. 

Estado del puerto en el comercio. 

La importancia de este puerto por su comercio cereal es bien co- 

nocido a pesar que actualmente la carencia de buques de velas es 

mui limitada a causa del escaso fondo en que ha permanecido ta barra 

en la mayor parte del año que se da cuenta i en la actualidad la mayor 

anchura en la desxembocadura del río es de 64 metros 1 sí en el actual 

invierno ho viene al río una avenida que pueda limpiar el canal de 

la barra que se halla tortuoso, quedará en el próximo verano o mul 

difícil la entrada ¿ salida de buques de velas.o mas habiéndose es- 

tendido la punta denominada Quibolgo sobre la baca de él se hace mas 

dificultoso el tráfico de buques. Por este motivo, aunque tengan viento 

favorable para entrar, necesitarán remorcarlos lo mismo que se hace 

con los que salen del puerto. Llamo la atencion de US. sobre este 

respecto para que con tiempo se tomen las medidas necesarias para 

proceder a la canalizacion 1 compostura que demanda el comercio. 

Telégrafo marítimo. 

El telégrſfo marítimo establecido sobre el cerro Mutum llena las 
necesidades de este puerto, el palo de señales 1 casa de vijia se hallan 

en reparacion 1 solo ſalta un anteoja con un nuevo plan de banderas 
i Señales para reemplazo del que existe, por hallarse éstie en mui 
mal estado a causa de: mucho tiempo que existe ¡ continuo uso que 
de 6l se ace. - ’ 

Dios guarde a US. 
{* 

SaxyTraGo Rua. 

A] señor Comandante Jeneral de Marina.  
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SUBDELEGACION MARÍTIMA DE 

Llico, marzo 31 de 1873. 

. Señor Gobernador maritimo: 

Remito adjunto a US, un cuadro que manifiesta el movimiento 
marítimo habido en este puerto, desde el dia 1,° de abril del año 

próximo pasado hasta hot dia de esta fecha, En él se manifiesta el 

número de buques que han entrado i salido de este puerto durante 

este tiempo, como igualmente los que han ido al estranjero i el nú- 

mero de toneladas que miden. 
El número de embarcaciones menores que hai en este puerto son 

doce lanchas, de las cuales hai en estado de servicio once, de éstas 

hai cuatro tripuladas, cada una con 13 hombres i dos con quince 
hombres ‘cada una, Hai una chalupa, i dos botes, todos de particula= 

En la laguna tambien hai ochenta i seís canoas con 214 pescadores 

que se ocupan de la pesca, 

Importancia del puerto. 
, 

Aunque la esportacion que se hace por este puerto no es en gran 

escala, sin embargo, es de grande utilidad al comercio i agricultura de 

esta provincia por ser el único por donde esporta sus productos. Cada 
dia se manifiesía mas la necesidad de un muelle, porque el embarque 

se hace siempre por la boca de la laguna, 1 por este motivo está sujeto 
a varios inconvenientes. 

Valizas.—Faros.—Astilieros.—i Maesíranzas no hai en este puer- 
to ni se consideran necesarios por ahura. 

Como lo indiqué en ni Memoria del año pasado, convendria mucho 

en este puerto poner en práctica el plan de señales que el Supremo 
Gobierno mandó adoptar para él en octubre del año 68. 

Policta del puerto. 

El reglamento que ahora hazï, satisface sus necesidades. 

El personal de esía subdelegacion marítima se compone solamen- 

te del que suecribe, i un marinero segundo qne hace las veces de 
ordenanza. 

Con lo espuesto creo haber establecido los puntos c« de que debo dar 
cuenta a US. respecto a este puerto, 

Dios guarde a US. 

Faarxcisco J. DE LA FuznxTE. 
Alseñor Gobernador Maritimo del Maule.  
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ESTADO que manifiestn el movimiento marítimo del puerto de Llico 
deade &l L° de abril de 1872 hasta la fecha. 

ENTRADAS. 

— 
      

NACIONALES. ESTRANTEROS, 

mae | 

U
M
E
R
O
.
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Po
xR

LA
DA
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De
l 

cu
bo
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ca
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235 
2910 
135 
168 
15 

| Pragatas....... coca... 
Barcas 

| Gotletna.... aa 
| Pailebot.........- a... 

| Lanchas, ..+. | o
_
o
 

|N 

3763 rm 2
 \ 

ToTALES               SALIDAS. 

  

NACIONALES. aarnaxIEnos, 
ea —— | 

A]
 

es
tb
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j 

T
o
O
X
E
L
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D
A
A
 

AJ
 

es
tr
aj
 

Al
eu
bo
t,
 

  

| Fragatas.. ....as 

Goletas 
Pailebot 
Lanchas 
              
  

BUQUES DE GUERRA. 

  

Enxrravas.—Vapor nacional 4bino, dos veces. 
SaLIDAas. — Id, 1d. id.             
  

Subdelegaciou maritima de Llico, marzo 31 de 1873. 

Fraxncieco L. DE La FUENTE,  
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ESTADO que manifissta el movimiento maritimo de osta puerto en el año 
terminado el 31 de marzo último, contado desde abril de 1872. 

  
  

1 
GARGA, MADERAS; y 

AS. EN DAS | BALIBAR, 
BANDER NTRA TRIGO— LK ECT. PIEZAS, 

    

Nacionales ..... 
Norte Américanos 
Nicaraguiüenses. . 
Guatemaltecos .. 
Peruanos 

Ingleses 

  

28 25             
Se han construido 13 lanchas con. ..... c..... 

De éatas ban salido 4 con ..... .-e..... 

Quedan 9 comce rre ar errar rarea a a... 

  

SERYVICLO DEL PUERTO I ARTESAKOS DE RIBERA,   
  

PROFESION, 

    Taancheros Quadrillas con 9 hombres cada una. . 

¡ Jdornaleros., ... 4 Ïd. en todo 
st Calafates 5H | En dos aatilleros 

| Carpinteros... . 11 | En id.   
Sama en todo       

aldo 

Subdelegacion marítima de Buehupureo, abril 4 de 1873, 

Gueconro 2° Y rga.  



          

Memoria del Gobernador. Maritimo ds Concepcion. 
+ 

GOBERNACIÓN MARITIMA DE 

Talcahuano, abril 1.° de 1873. 

En cumplimiento de la nota del señor Mayor Teneral de Marína 

de fecha 12 del próximo pasado mes de marzo mm. LLO, ï de las 

atribuciones i deberes de las autoridades maritimas, tengo el honor 

de elevar a manos de US., la Memoria de Marina que se debe pre- 

sentar al Congreso en la próxima lejislatura de los puertos que 

abraza esta Gobernacion Marítima: Talcahuano, Tomé, Coronel, 

Lota, Lebu, comprendiendo desde el 1.° de abril del año trascurrido 

72 hasta el 31 de marzo del presente año 1878. 

Puerto de Taleahuano, movimiento maritimo. 

El estado núm. 1 demostrará que han entrado en el iempo indi- 

cado 199 buques, con un total de 100,515 toneladas, 1 salieron 204 

buques, con 102,151 toneladas; síin incluirse en estos números los 

buques de guerra tanto nacionales, camo estranjeros que senala otro 

estado, ] 

Tráfico de embarcaciones menores, ¡ente de mar etc. 

Estado núm, 2 indica las embarcaciones menores que hacen el 

tráfico de este puerto, i de los individuos que en él se ocupan.  
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Igualmente demostrará el producto que han tenido las 8 chalu- 

pas que se dedican a la pesca de bailenas desde esíe puerto, cosía de 

Árauco ¡ Lebu; 

La venta del aceite de las 4 ballenas, una de ellas de esperma ha 

Iproducido el valor neto de 2,978 pesos, que ha sída repartido entre 

es 40 individuos 1 8 patrones que tripujan las citadas chalupas, i 

los dueños de ellas. - 

Astilleros, varaderos, maestranza ele. 

Estado núm. 8 demuestra que no hai mingun varadero particular, 

1 solo un astillero. El cual se ocupa en reparaciones de buques ilan- 

chas, consta de un constructar, cinco oficiales, cuatro calafates que 

s0n maestros zarpinteros al mismo tiempo ¡ cuatro aprendices, de- 

mostrando los buques i lanchas que han reparado en el curszo del 
tiempo que abraza esta Memoria. 

Ofterma de enganche de marineros. 

Estado núm. 4, demuestra con toda eſectividad el movimiento que 

ha tenido esta oficina. 
El movimiento de embarques i desembarques, es mui limitado, 

habiendo solo embarcado en los doce meszes 177 individuos, licen- 

ciados 83, e inscritos 56. Motivo de que los buques que frecuentan 
este puerto son estranjeros, por consiguiente los embarques ¡ desem- 
barque de sus marineros son efectuados por las respectivos congula- 
dos sin intervencion de la oficina de Enganche. 

Con esta fecha, 1.° de abril, existen en este puerto desembarcados 
IO marineros estranjeros 1 8 nacionales. 

Necesidades de valizas, faros, prácticos ale 

El faro de la Isla Quiriquina ha llenado esta necesídad, está al 
cargo del capitan de puerto del Tomé, no siendo su luz visible de 
éste síno de aquel, para vijilar de noche su luz dando parte de cual- 
quiera ocurrencia que se notase en su alumbrado. 

Las señales i¿ boyas establecidas sobre las bajas marinas, Bellen 
¿1 Viuda, son pintados ï conservados con el mayor esmero posíble tan - 
to por su duracion, como que sean síempre bien visi bles. 

Práctico hai uno mui intelijente, la reconocida seguridad del fon- 
deadero hace que los capitanes raras veces no aceptan de sus servi- 
cias, por no tener ninguna necesídad en esle puerto que los buques  
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sean acuaderados, como lo demanda la balija de Valparaiso para su 
mayor seguridad. 

Policia marítima. 

El reglamento de policía marítima que rije por decreto supremo de 

agosto de 1870, ha llenado todas las necesidades que se hacian sen- 
tir en adicion de la Ordenanza Jeneral de la Armada que trata de la 

policía jeneral de los puertos, tratado V tit. VII, páj. 149, que se 
observa cumplidamente como está ordenado. 

Estado del puerto en su comercio. 

La concurrencia actualmente de buques es mui limitada, pero con la 

conclusion de la via férrea hasta la provincia de Chillan que se cons- 
truye con rapidez, facilitará la importacion de los frutos agrícolas de 

las provincias vecinas. Lon este impulso tan grande recuperará la 
amumacion en el comercio marítimo. 

Puerto del Tome, movimiento marítimo. 

Bajo el estado núm. 1, se demuestra el movimiento habido, ascen- 

diendo las entradas a 321 buques con un total de tonelaje 152,926 
1 salieron 326 con 156,322 toneladas. 

- 
E mbarcaciones menores, jente de mar, pescadores. 

Estada núm. 2, demuestra que existen 73 embarcaciones meno- 
res iripuladas con 256 individuos, ocupados en la carga i descarga 
de buques, conduccion de pasajeros 1 pescadores. 

Estado núm. 3 demuestra la maestranza, varaderos, etc., que se 
ocupan en construcciones de lanchas, botes 1 reparacion de buques. 

Su maestranza se compone de doce individuos inclusos dos contruc- 
tores. 

Oficina de enganche de marineros. 

El estado núm. 4, demuestra que zu morimiento es mul redueï- 
do a éausa de que la mayor parte de los buques que arriban en este 

puerto son estranjeros 1 los embarques ïi desembarques de marine- 
ros lo hacen por medio de sus respectivos cónsules,. 

Necesidades de faros, valizas, prácticos. 

El faro en la punta norte de la isla Quiriquina es servido por sus 
empleados con mucha regularidad 1 asco.  
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Valizas, no las hal. 

Práctico hai uno que cumple bien con sus deberes. 

Policia de bahía. 

Se observa estrictamente lo mandado por el cupremo decreto de 

fecha de agosto 1.° de 1870; en cuanto a lugares designados para 

botar ef lastre, cuarentena, entredicho, son los mismos del año próxi- 

mo pasado. : - 

Se ha formado últimamente por el señor Gobernador maritimo una 

tarifa para el gremio de fleteros, para salvar azí los muchos incon- 
venientes que causaba ántes que existiera, tanto a la zubdelegacion 

marítima como al público en jeneral. 

Buelle. 

El que hai. es de propiedad particular, pero llena todas las nece- 

sidades. En él están colocados los: pescantes para las embarcaciones 
del Resguardo ï capitanía del puerto. 

Puerto de Coronel, morimiento maritimo. 

--Estado num. 1, demuestra el movimiento maritimo de aquel 

puerto: entraron 473 buques con 414,874 toneladas, ¡ salieron 443, 

con 412,648 toneladas sin incluir en sus números 6 buques de guerra. 

Embarcaciones menores, jente de mar, pescadores. 

Estado núm. 2, demuestra el número de embarcaciones que se 

dedican al tráfico de la bahia, 1 las balandras en el litoral de la Gro- 

bernacion marítima. - - 

Varaderos, maestranza, valizas, 

No hai astillero, porque todas las lanchas se construyen en el 

puerto de Lebu 1 Constitucion, por lo que hace a varaderos ge pue- 
den varar las lanchas en cualquiera parte cerca del muelle. 

‘Oficina de enganche de marineros. 

Estado mim. 4, dernuestra el movimiento que ha tenido dicha ofi- 
cina. 

Necesidades del puerto. 

Seria mui conveniente que se ponga un faro en la punta norte 

‘de la isla Santa- Maria, abora que vienen tantos vapores del Es-  



— 175 — 

trecho L tienen que r:°calar a esa punta para hacer sy rumbo & 
Coronel. Tambien creo que saria muï conveniente que se ponga la 

baya que marcaba el bajo de playa Negra que se fué a la playa ha- 

ce como achoa años, por efecto de un teraporal de norte, perdiéndoss 
la cadena 1 ancla, 

Llamo la atencion hácia la ſalía que hace el bote de la capitania 

de puerto, que fué perdido por un fuerte viento sud, i que hasta la 

fecha no se le ha reemplazado resultando grave perjuicio del servi- 
cio de la subdelegacion maritima. 

Importancia del puerto en sí comercio. 

La esportacion de carbon de piedra se calcula en 25,000 tonela+ 

das menguales. . - 

Muelles particulares haï tres: dos en el Pochoco, ï el tercero fren- 

te al pueblo, perteneciente a la compañía Esplotadora de Lota i Goro- 

nel, se encuentra en mui mal esfado, motivo en que se fundan para 

no permitir que se coloquen en el pescante, para colocar los botes del 
resguardo 1 de Ja capitania de puerto, tan necesario para la conser- 

vacion de las citadas embarcaciones. 

Práctico para la bahia hai uno recien nombrado, intelijente. 

Puerto de Lota, movimiento maritimo. 

Su estado núm. 1, demuestra que entraron | salieron los buques 

siguientes: entraron 423 buques con 151,680 toncladas, salieron 

304 con 137,756 toneladas sín inciuir Jos buques de guerra nacio- 
nales estranjeros. 

- Embarcaciones menores, jente de mar, pescadores. 

El estado núm. 2, demuestra que el número de embarcaciones 

menores gon 8 goletas, 5 balandras, 21 lanchas, 4 chalupas ¡ botea 

- todas tripuladas con 141 individuos, fuera de los jornaleros que se 
ocupan en la carga ¿ descarga de los buques. 

Astillero, varadero, maestranza. 

El estado núm. 8 demuauesira que no hai astilleros, son 3 puntas ' 

de que se hace uzo como varaderos: la playa de Lota 1 Lotilla i el 
riachuelo de Colcura; dichos varaderos sirven para la compostura 

de lanchas 1 botes, se ocupan 11 carpinteros, 9 caluſates de los cua- 
les 18 son nacionales ¡ 2 estranjeros. 

NM, DE MM, 22  
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Oficina de enganche de MAFIRCTOS. 

El esfado núm. 4, demuestra que se han inscrito en el rejistro 

respectivo 89 individuos, se han embarcado 608, licenciados 130 

quedando desembarcados el 1.° de abril 138 individuos disponibles. 

Faros 1 ralizas, prácticos. 

La necesídad de un faro en la punta norte de la isla Santa-Ma- 

ría, se hace sentir por los navegantes que frecuentan los puertos de 

Coronel 3 Lota.. 

Valizas no haj, ino son necesarias. Prácticos hasta la fecha no ha 

habido, pero a cauza de la estrechez del puerto, i del mayor vúmero 

de naves que Hegan, conforme lo demuestra su estado del moyimien- 

to marítimo, serian mui útiles Jos servicios de uno, 

Haestranza del puerto. 

La maestranza de Lola es bien conocida que trabaja todas cla- 

ses de composluras de máquinas, fundicion de fierro, etc. 

Policía del puerto. 

Consíguente al mayor número de buques, mayores son los traba- 

los 1 obligaciones que tienen los cuatro marineros de la dotacion del 

bote de la capitania del puerto, por cuyo motivo no pueden prestar 
Jos servicios indispensables en los muelles en cuyo lugar haï fallas de 

guardias para mantener el órden debido. Considero mui necesario cl 

aumento de dos marineros segundos a la dotacion de los cuatro que 
hai, llenaria la falta que se hace sentir para el servicio i buen órden. 

Muelles hai 5 de propiedad de particulares, todos se conservan 

en mui buen estado. 
- 

Fmportancia comercial del puerto. 

Su importancia es bien conocida; carbon de piedra esplotado en la 

época de esfa Memoria 117,042 toneladas, metales internados i faun- 

dides 50,000 toneladas, cobre fundido ï esportado 9,900 toneladas, 

ladrillos, valdozas, cañerias, 1,900,000 piezas, sin contar con el va- 

lor de mercaderías nacionales, importadas, harina, aguardiente, sue- 

las, maderas, ctc., que se caleuila una ciſra de 8 a 9 millones de pe- 

sos que solo corresponde al establecimiento de la Compañía Esplo- 
tadora de Lota 1 Corunel,  
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Puerto de Lebu, movimiento maritimo, 

Su estado núm, 1, demuestra que entraron 198 buques con 

93,859 toneladas, de los cuales salieron 192 con 98,104 toneladas. 

Estado núm. 2 demnestra las embarcaciones menores, jente de 
mar 1 pescadores, los cuales son tripulados con 232 individuos na- 

cionalee, tres de ellos estranjeros. ] 

Astillero, varadero, maestranza. 

El estado núm. 3 mamfiesta que hai tres varaderos, dos astille- 

ros, 1 su maestranza se compone de 5 constructores, 20 oficiales 

2 aprendices que se dedican a la construceion de ambarcaciones me-. 

nores, galetas, lanchas, etc. 

Oficina de enganche de marmeros. 

Todavia no conviene establecefla en conformidad al supremo de- 
crete de 19 de mayo de 1868 por el insignificante mimero de ma- 

rineros que se licencien o embarquen. 

Prácticos, 

El que haï, cumple con sus deberes, prestando sus servicios cuan- 

do es solicitado 1 su conducta es buena. 

Valizas , 

Exisíe una que presta servicios para amarrar los buques. 

KM uelle. 

A mas del fiscal que necesita una reparacion, hai dos particulare- 

con autorízacion suprema i doce pequeños para el servicio de los ess 

tablecimientos. ” 

La oficina del subdelegado marítimo marcha en buen pié. La fa- 

lúa Y bote salva-vida son conserrados con esmero en buen estado. El 

1.° tiene sus pescantes i funda, 1 el 2.° un galpon de madera 1 techo 

de tejas en el cual se guarda luego que presía gervicios. 

Es cuanto tengo que informar en virtud de lo ordenado 1 en cum- 

plimiento de mi deber que desearia fuera del agrado de US. 

Cintos Pozzr. 
Gobernador maritimo, capitan de fragata graduado.  
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Kemoria del Gobernador Marítimo de Valdivia. 

Corral, abril 22 de 1873. 

Cumphendo con lo dispuesto en la órden del señor Ministro de 
Marina, que US. se ha servido trascribirme en nota núm. 110, con 

fecha 12 Je marzo último, tenga el honor de acompañar a US. los datos 
estadisticos correspondientes a la gobernacion maritima de mi cargo. 

Bovimtiento maritimo. 

El estado núm. 1, demuestra'el movimiento que ha habido en este 

puerto desde el 1.° de abril de 1872, hasta fin de marzo del corriente 

año; durante cuyo período han entrado 147 buques con 64,789 to- 

neladas, 1 salido 143 con 63,956 toneladas incluso vapores; habiendo 

alcanzado a 831 el número de pasajeros. 

LEmbarcaciones menares. 

El estado núm. 2, manificsta las embarcaciones menores que ha- 
cen el tráfico dentro de los límites de la gobernacion marítima, con 
espresion de su ocupacion i tripulacion. 

Astilleros, Naraderos. 

El estado núm. 3, da a conocer los astilleros 1 raraderos que exis- 

ten en la actualidad 1 tambien el número de empleados ocupados en 
eilos. 

Embarcaciones construïdas. 

Durante el año de que se da cuenta, se ha construido una balandra 
de 85 toneladas, E sels botes,  
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Telégrafo maritimo.—Faro. 

El telégrafo maritimo ha continuado funcionando bajo el mismo 

sistema antiguo, 1 sería conveniente reemplazarlo por uno de brazos, 

conforme al que se usa actualmente en Valparaiso, 

Con las reparaciones practicadas últimamente en el Faro de Niebla, 

se ha simplificado el servicio, resultando al mismo tiempo una eco- 

nomia en sus gastos, 

Policía del puerto. 

Se hace notar como una necesidad indispensable la dotacion de 

tres policiales a lo ménos, que servirian para impedir los desórdenes 

orijinados contínuamente por la jente de mar, a causa de no haber 

policía ni fuerza alguna destinada para este fin. 

Tmportancia del puerto. 

Para dar a conocer la importancia del puerto, bastará maniſestar 

que durante el año próximo pasado, han producido los derechos de 

internacion la cantidad de dieziocho mil pesos por mercaderías impor- 

tadas del estranjero; siendo la mayor parte directamente de Ham- 

burgo. y - 
Practico. 

El que se ha establecido posteriormente es suficiente para llenar 
las necesidades del puerto, siendo mui importante sus servicios, prin- 

cipalmente para las naves que arriban del estranjero. 

Jente de mar, 

— Marineros no existen en esfe puerto con escepcion de la jente que 

se ocupa en las embarcaciones menores que hacen el tráfico interior, 

quien tiene su residencia en la ciudad. 

Muelle 

Hasta la decha subsiste la necesidad de ejecutar algunas repara- 
’ ciones en el muelle que hai de propiedad fiscal, 1 conviene verificarlo 

cuanto antes, a fin de evitar su destruccion. 

Subdelegacion maritima de Queule. 

Los esfados correspondientes dan a conocer el movimiento mari- 

timo del puerto; como asimiszmo las embarcaciones meno res que ha- 
cen El t:áfico- dentro de los límites de la esprezada subdelegicion 

marítima. 

Dios guarde a US. 
Ap.Lr53 Penez pe Ánce. 

SEuñor <omandunte Jeneral de Ma, ina, . ‘  
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1 

Memoria del Gobernador Maritimo de Llanquihue. 

Puerto Monti, abril 1.° de 1873. 

En cumplimiento de la disposicion de US, telativa a suministrar 
cuadros estadísticos 1 otros datos para la Memoria de Marina, que 
tengan relacion con el departamento de mi cargo, paso a dar a US, 
las informaciones que siguen: 

Segun el cuadro adjunto, núm. L han entrado a este puerto, desde 
el primer día del mes de abril del año último hasta el 31 de marzo 
del presente año, 47 naves con 33,493 toneladas, ¿ han salido, du- 

rante el mismo intérvalo, 45 con 31,949 toneladas. 

El cuadro mám. 2 demuestra el número de operarios de varras 
clases que se emplean en el tráfico de la Gobernacion Marítima en 
las diversas órdenes de ocupaciones, que en él se espresan. Pera 

este número que es el que únicamente forman las ‘matrículas de 
este puerto 1 el de Calbuco, en su recinto interior, está mui distante 

del número total de embarciones que existe en la. gobernacion de 
mi cargo. Siendo los pobladores de esta, en su gran mayoria, jente 

que vive en el Jitoral dé las ¡slas 1 del continente, acaso haï mui po- 

cas familias que no posean una embarcacion completa, .que llega a 

ser Ja primera necesidad para su servicio doméstico. 
No se hace sentir la necesidad de reglamento alguno, como requi- 

sïito necesario, ademas de los reglamentos exisíentes, para el buen 
servicio de los puertos de mi cargo. : 

En cuanto a paraje para el deslastre, con el fin de poner a salvo 

el valioso canal de Tenglo, en el cual se habia permitido arrojar las-  
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tre en años anteriores, se ha señalado la ensenada de Pelluco, al 
oriente de Puerto Montt, en cuyo lugar no resulta daño alguno para , 

el comercia ni para la buena conservacion del puerto. 

Puerto Montt, puerto príncipal de la provincia, contiene una pin- 

toresca poblacion de 3,000 habitantes, cuya creacion desde hace 20 

años habla mu alto en favor de la inmigracion alemana, que es la 

que en gran parte ha contr,buido a formarla, 
No ha cooperado poco, en estos últimos meses, a su desarrollo 

siempre creciente, la navegacion a rapor, que ya es un hecho, en el 

lago de Llanquihue, navegacion que se hace con toda Ja regularidad 

que permite la inscontaneia de los tiempos en esta alta latitud. 

Sensible es que el comercio de esportacion e importacion no mar- 
che a la par de su progreso material a consecuencia de que se halla 

tan léjos de estar terminado el camino que conduce de la ribera sep- 
tentrional del lago al pueblo de Osorno, cuya circunstancia conslituye 

una verdadera rémora para el adelanto de aquel rico departamento. 
Es de la mas urjente necesidad que el trabajo de este camino, 

iniciado desde hace cuatro años, lHegue cuanto antes a su térmivo, 

porque es el complemento indispensable de la navegacion del lago, 

i porque su finalizacion está ligada, de una manera mui estrecha, a 

la vida industrial de esta provincia. 

No se necesitan faros ni telégrafos, por ahora, en ninguno de los 
parajes de la gobernacion, 

No ocurre otro tanto con el ramo de valizas, respecto al cual me 

hago.un deber de la mas alta importancia referirme a mi Memoria del 
año próximo pasado, en la cual mu permitia indicar a US. cinco pun- 

tos peligrosísimos de estos caniuls en que es necezario colocar boyas 

o valizas para prevenir los frecuentes nauſfrajios que, por la carencia de 
ellas, ocurren durante su navegacion. 

Igual referencia me.permito hacer a US. con relacion a los práe- 
ticos para estos canales, sobre cuyo cuerpo, 1 el reglamenta supremo 

que lo rije, emitia a UB. mui oportunas observaciones en mi Memoria 
del próximo pazado año. 

Hoce meses mas dé esperiencia sobre esía materta, me obligan a 

modificar mi Juicio réspecto a la nueva organizacion que debe darse a 
este cuerpo, ero sólamente en la forma, bajo la base de que los prác- 
ticos debieran esíar sometidos a renla fija por el‘ Estado, el cual se 

retribuiria de este desembolso estableciendo una larifa pagadera por 
los buques, por tonelaje de refistro i no por sus pies de calado. 

Sin exáijerar, puedo aseverar a US. que la reforma del actual re- 
glamento del cuerpo de prácticos ha llegado a ser de necesidad urjente, 

1  
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imprescindiblo, hasía el punto de que sí no se atiende con tiempo 
a esía reforma, los servicios de estos empleados continuarán siendo 

mas ineficaces cada dia para cooperar al desarrollo comercial de esta 
floreciente colonia. 

El cuadro núm. 3 demnpestra el número de varaderos, astilleros 1 

diversos operarios que hai en los puertos principales de la gobernacion 

con espresíon de los trabajos en que se ocupan. No ob»tante, estos 
tlatos eslán léjos de ser exa tas | aun no secia posíible suministrarlos 

con mas puntualidad, tratándose de estas provincias meridionales 

en que la mayoría de sus pobladores son o bien carpinteros o caria- 
dores de madera. 

En cuanto a varaderos, su desígnacion especial debiera omitirse 
en el cuadro de mi referencia, pues es salido que cualquiera de las 

riberas de esta gobernación constituye un magnífico varadero natural. 
El número total de marineros, pescadores i demas jente de mar, 

sería casí imposible estimarlo con exactitud en esta provincia, donde 

todos sus moradores riberanos son, sin escepcion, marineros 1 pes- 

cadores. No obstante, creo que sí debiera darse un dato aproxunado 
de ellos, podría establecerse que un cincuenta por ciento de los ha- 

bitantes son marineros 1 pescadores, durante Ja mayor parte del año, 
para subrenir a su manutencion 1 a sus necesidades de comunicacion 

esterior con los otros parajes de la provincia. , 
Remito a US. adjunto el cuadro del movimiento maritimo que ha 

tenido lugar en el puerto de Calbuco, de mi dependencia, LL aprovecho 
esta ocasion para proponer a US. se sirva soïicitar, sí lo tiene a bien, 
la creacion de aquel lugar en subdelegacion marítima, a fin de que 

el empleado de Aduana, que actualmente sirve un doble empleo, 

gnce la gratificacion acordada por la lei, gratiſicacion a que es acree- 
dor por el movimiento de naves, cada dia mayor, que tiene lugar 

en aquella isía del tránsito. ] 

Dios guarde a US. 
* 

S. Hupson. 

Al suñor Comandante Joneral de Marina.  



'NOSTAFT 
"8 

"CGT 
EP 

o T 
1qu 

q1uoR 
o
4
u
0
n
 

q 
enqmbuenrT 

op 
e
m
i
n
e
m
 

norovudodor 
0) y 

‘oooy[curaqun3 
eagrunioq 

19 

1 
rtojir 

prprjuanotonn 
m
u
r
 

el 
op 

rommq 
mi 

‘ogiag pr 
ongrur 

asnandravom 
rmirig 

el 
opond 

19 
na 

nóqans 
aqueniunzas 

p
o
n
t
)
 

— 
2740 

6pGEg 
ter 

. 
B
o
n
d
 

op 
PI 

Fe 
-7--gagodua 

"PI 

10851 
: 

rſaa 
ep 

sanbng 
| 

‘SFATTVS 
| 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  
 
 

 
 

[e6ree 

SST 
E
E
E
S
 

B
a
n
a
 

ap 
‘PT 

808 
00808 

00808 
----ggaodea 

"DE 
66961 

v
a
 

ep 
sanbug 

 
 

  
  

  
  | ‘alejano 

¡ © 
| ‘ofetono& a 

| ‘#ganbng 

aſejano IL, 

é 

, 
LL 

S
E
T
V
K
O
I
O
Y
 

SR 
"PRYULSE 

| S
U
T
Y
N
O
I
D
Y
R
 

| 

“SOYELYSY E 

‘aſejano LL 

{ aſuzano 

  
  

  
  

  
 
 

 
 

  
  

  
  

  
  

 
 

  
    

N
A
F
0
5
1
Y
 

] T
Y
T
L
O
L
 
|
 
O
U
U
E
N
V
E
L
S
 

T
U
U
 

U
E
T
I
L
O
U
Y
O
 
1
d
 

‘
S
Y
E
V
U
L
N
T
Y
 

‘BIBT 
O 
0
5
 

20 
TE 

fo 
PIEVY 

CLA 
2 

D
u
 

ap 
dl 

4° 
rep 

muoJo 
O
R
 

9 
Oguend 

q 
ta 

vutigtnie 
optorniurava 

10 
paeofitenu 

mb 
QQ 

F
E
S
T
 

 



23074 
LT OVOTT 

"SLET 
9D 

e°T 
[aqu 

‘oonqrra 
‘mummguen 

noroudoropqng 
 
 

o
a
g
u
o
 

2 
‘PI 

: 
---"gógodua 

pr 

990? 
1 

? 
‘67 

- 
! 

; 
"
8
1
 5SA 

Ap 
Sanbug 

1 
 
 

86606 
 
 

  
--*maana 

ep 
‘PT 

¿
9
6
6
6
 

“
*
*
*
s
a
m
o
d
e
a
 

‘pT 

968T 
- 

““*"*vuſba 
ep 

e
e
n
b
u
g
 

 
 

‘sonbng 

  
  

  
  

‘aſerano IL, 

‘alupuoT, 

‘alerono 3, 

‘aletauo E, 

- 
‘SS 

VIO 
SUTVYNOIA YN 

- 
A 

ISTTYROIO YK 
  

  
  

  
  

   
 

 
 

N
A
R
O
S
T
E
 

T
T
Y
L
O
L
 

[| C
O
U
T
E
N
T
U
L
S
T
 

"Id 
. 
E
C
T
L
O
d
U
Y
O
 
U
d
 

  
  

  
  

    
  

  
 
 

 
 
 
 

 
 

S
Y
U
Y
V
U
L
N
U
 

"PART 
AD 

o24DU 
Op 

TE 
22 

DIEDY 
ZLGT 

90 
NAQU 

2D 
el 

13 
2052p 

OONQUIIO 
27 

O
J
a
a
n
d
 1a 

uo 
ouimtenu 

onuaruiaou 
1° 

vieafimuis 
anb 

Q
G
E
L
S
U
 

       
 

 



  

IX. 

- Memoria del Gobernador Maritimo de Chiloé, 

Ancud, abril 16 de 1873. 

Señor Mayor Jeneral: 

En cumplimiento a la nota de US. fecha 12 del próximo paszado, 
bajo el núm. 110, tengo el honor de dar los datos que se me piden. 

Bovimiento Marítimo del puerto de Ancud. 

Segun el estado núm. 1, han entrado al puerto de Áncud, desde 
el 1.° de abril de 1872 hasta el 31 de marzo del presente, 128 bu- 

ques, con 72,191 toneladas; ¿ han salido 128 buques con 72,706 

toneladas. 

Buques ï embarcaciones que se emplean en el tráfico de la Goberna- 
cion Marítima 1 en el puerto de Ancud. 

Segun el estado mim. 2, las embarcaciones que se emplean en los 
limites de la Gobernacion Maritima, son las siguientes: 

Goletas .......cereeiro PSOE SETEPEEEEEPREREEO: 
Balandras ,...ceriaocirerarorearenas 
Lanchas ,..eieerareracranrro carac carrete unrans ‘ 
Botes... roeororraras Cenao acc ananarocas Cue rna cer ran ena r aca auas 
Chalupas 
Bongos ceoueaorena Core cmann cota aer cani e 1 anal 

Suma total... .ceoriernrerreraracrs Cura nr naa nur carrera. . 
- 

Las embarcaciones que se emplean esclusivamente en el puerto de  
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Áncud Ï sus contornos, son de las ciases que a continuacion se es- 
Presan? 

Balandras.,...., 
Lanchas........ 
Botes ee aaiccacaaaanuoanas 
Chalupas. ......ieiiiaiea ... 
Bongos eeeuecrecanacannanes 

Suma total. ..oeracerecece aaa aaa ma rranenacnaacaaas ST 

Medidas convenientes a la policía maritima. . 

Convendria se nombrasen inspectores máritimos a los inspectores 
territoriales desde la punta de Agüi hasta la de Piedra, para que 
ctidasen del buen órden de la jente de mar, 1 evitasen que se come- 
tiesen abasos al votar el lastre de los buques. 

Importancia de cada puerto en el comercio de la provincia. 

El puerto de Ancud, es el que tiene mas importancia en el comer- 
cia del archipiélago. Los nuevos puertos de Mejillones ¡ Antoſagasta, 
han dado mas vida 1 movimiento al comercio; í aun acrecentará mu- 
cho mas en mu poco tiempo, con los minerales de carbon de Parga, 
donde se trabaja con ahínco i solicitud. Tambien por todas partes 
del archipiélago, se trabaja en mantos de carbon; 1 tan luego coma 

se encuentre de superior calidad, el comercia progresará mucho, segun 
lo espresan los negociantes. 

Necesidades de faros, valizas, práctivos, ete. 

Se necesitan tres valizas en la bahía de Ancud, para la may or 
seguridad de los buques de alto bordo; ¿ un farol grande en el telé- 
grafo del muelle, para indicar la direccion del surjidero en las noches 
oscuras 1 de neblina. 

El faro se encuentra mui bien servido, mereciendo cada día mas 1 
mas elojios, por creérsele que tiene mas alcance que todos los otros 
de la República, por la mucha brillantez de su luz i por los grandes 
destellos que despide. El ſarol colocado en Agüi, llena el objeto que 
se tuvo en vista al ponerlo, 

El cuerpo de prácticos está completo. Aumentando el comercio, 
será necesartu tambien aumenta:lo, ' 

Telégrafos. 

Hai tres telégrafos: uno en la punta de la Corona, otro en la punta  
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de Águi i el olro en Ja punta del Muelle. No se conoce necesidad de 

ningun otro, t 

Astelleros, varaderos 1 maestranza en los puertos de la Jurisdiccion. 

En el litoral de la Gobernacion Marítima, hai en uso dos astilleros 

l fres varaderos naturales, que emplean 2 constructores, 60 carpin- 

teros 1 13 calafates, segun se manifiesta en el estado núm, 3. 

En el puerto de Ancud, se encuentra en ejercicio un astillero i un 

varadero, con 1 constructor, 20 carpinteros 1 seis calafates, 

Jente de mar, marineros, pescadores, etc. que extslen en la 
Gobernácion. . 

_ ,* 

La jente de mar, marineros 1 pescadores que existen en Áncud, 

aunque de residencia mui variable, se puede estimar aproximativa- 
mente como sigue: 

Jente de mar... ..iciicece ar aacanas 
Marineros, ...ioacacracanr atracan ac lanaarnaans Cacaraaros 
Pescadores..,..ieereoraaia rar ro abans 

SUIT, era a nara aaa ro ano nar coman cons 

Empero, en todo el archipiélago, pasarán de 4:500 los individuos 
que se emplean en la pesca 1 navegacion. 

Ofiemma de enganche de marineros. 

Esta oficina, en el año trascurrido desde el 1,° de abril del año 

pasado, hasta el 31 de marzo del presente, ha embarcado 414 mar1- 

neros 1 espedido 112 libretas. ] 

Bubdelegacion Marítima de Guaiteca. 

El movimiento marítimo en esta Subdelegacion, ha aumentado 

mucho, particularmente en embarcaciones pequeñas. ] 

Justo sería proporcionarle una chalupa al zabdelegado, dotada con 
un patron 1 enatro marineros. ‘ . 

Con lo espuesto, senñor Mayor Jeneral, me parece haber contes- 

tado la nota del señor Minisiro de Marina fecha 8 del próximo pasa- 
do, que US. me ha trascrito de 12 del misimo. 

Dios guarde a UU, 
Mrerver HBrunrapbo. 

Al señor Mayor Jeneral del departamento, 

1 
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Memoria del Administrador de la Ofl»ina Jensrat de Enganche de - , Marinercs,. 

OFICINA JENERAL DE ENGANCHE DE MARINEROS, 

Falparaiso, mayo 12 de 1873. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

El movimiento de la jente de mar que ha habido por conducto de 
esta oficina desde el L.* de abril del año próximo pasado hasta el 
31 de marzo último, ha sido el que paso a demostrar: 

Se han embarcado de las diversas clases que constituyen las tri- 
pulaciones de los buques de guerra ¿ mercantes, nacionales | es- 
tranjeros 3012 individuos, 

A los buques de guerra estranjeros 
A Ja marina mercante nacional. ._. . 
Á la estranjera 

» 

Los embarcados en la marina mercante estranjera, lo han sido 
por conducto de las casas denominadas ÁAjencias, 1 la oficina no ha 
tenido intervencion alguna en sus contratos. 

El número de los embarcados ascionde a .___. 2705 individuos. 
De éstos han procedido de ‘la Escuadra de la - 

República 
De los bugues de guerra estranjeros 
De la marina mercante nacional 
De la estraajera 

Y 

» 
NN 

» 

Iguala a... 2705  
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‘Comparando este movimiento con el que hubo en ¡gual período 
en el año anterior. que alcanzó a © 

Embarcados 
Desembarcados. 

Resulta una diferencia a favor del de aquel año en 
Los primeros de 
1 en los segundos 

Han ocurrido a inscribirse en el rejistro: 
Chilenos «.-. ooo amnnn.n--. Ol 
Estranjeros 

Inferior en 102 individuos a los que se inscribieron en el año an- 

terior, ] 
Las nacionalidades de los estranjeros inscrilos están clasificadas 

en el órden siguiente: 

Ingleses. 
Norte-americanos 

Franceses 
Varios 

Los emolumentos de la oficina han montado a dos mil cuatro- 

cientos cincuenta 1 seís pesos selenta 1 dos centaros, cuya suma 92 

ha distribuido e invertido con arreglo a las preseripciones del regla- 

mento orgánico. 
Aunque con algunas dificultades, nacidas de la suma escasez de 

jente de mar que viene notándose desde tiempo atras, como ya lo 

he hecho presente en otras ocasiones a la Comandancia Jeneral, la 

ofiana ha podido con lodo proveer con regularidad a los bugues sur- 

tos en el puerto de la marinería’que se le ha soiicitado para formar 

sus tripu’aciones, 1sí a la Ezcuadra no ba sido a veces pósible 

atenderla con mas oportunidad, ella ha provenido especialmente de 

las mayores ventajas que encuentra el marinero en Ja marina mer- 

cante, cuyos sueldos són mui superiores a los que abona el Estado. 

¡Ahora está pagando aquélla veinte 1 veinte 1 dos pesos al mari- 

nero, miéntras el de la Escuadra solo goza de diez 1 sels. 

# 

El sueldo de un cocinera en !a inarina mercante no baja de cua- 

renta pesos 1 en nuestros buques salo se le paga veinte, 1 esta di- 

ferencia mas o ménos se observa en las demas clases; así es que 

nada debe estranarse la resistencia que opone la jente de mar para 

incorporarse al servicio de Ja Ármada.  
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El nuevo reglamento, que por decreto de H de febrero último 
ha tenido a bien aprobar el Supremo Gobierno, está llamado a me- 
jorar notablemente el servicio de la oficina, haciendo desaparecer los 
inconvenientes que embarazaban su marcha regular, i bacian tan 
precaria su situacion. 

En el mes de junio último se pasó una visita de tnspeccion a las 
diversas casas de alojamientos de marineros que ‘existen en este 
Puerto, 1 el resullado de ella fué bastante satisfactorio, pues con 11- 
jeras escepciones, en todos estos establecimientos pudo observarze 
aseo, arreglo i las comodidades necesarias.—A algunas de estas ca- 
sas se les hizo abrir nuevas ventanas para darles mas luz i venti- 
lacion 1 procurar así a los departamentos interiores mejores condicio- 

*+nes hujiénicas, i en todos se recomendó a sus administradores man- 
tuvieren el mayor aseo, especialmente en los destinados a: dormi- 
torios. 

Es cuanto creo convemente esponer a US. en cumplimiento de lo 

: ordenado por esa Comandancia Jeneral con fecha 11 de marzo próxi- 
mo pasado. 

Dios guarde a US. 
B. Caprio. 

Al señor Camandante Jeneral de Marina. 

 



    
  

NUM. 11. 

Memoria del Inspector Jenerale Injeniero de Faros 

Valparaiso, abril de 1873. 

Senor Comandante Jeneral de Marina: 

En cumplimiento de la órden del señor Ministro de*Marina de fe- 
cha 8 de marzo último, mim. 148 la que US. tuvo a bien traseri- 
birme con fecha 11 del mismo mes por conducto de la Mayoría Je- 
neral del departamento, me cabe el honor de manifestar a Us. e 

estado | circunstancia de los faros establecidos en la República, que 
es como sigue: 

Los faros instalados en la costa de la República se queda todaría 
en el número módico de seís; pero pronto se principiará a edificar 
en este año otro mas en la costa de Valdivia, sobre la punta deno- 

minada Calera; cuyo aparato será de segundo órden, el cual fué en- 

cargado por el Ministerio de Mirina a Francia, 1 el que se espera 
que llegue en el mes de junio o julio próximo venidero. Tambien he 
tenido órden de hacer un plano i presupuesto de un faro con apara- 

to de primer órden para el estrecho de Magallanes, el que se colo- 
cará en el cabo Vírjenes, a la entrada Este, de cuyo trabajo me 

ocupo actualmente. Ademas de estos dos faros proyectados, es de 
urjente necesidad la insíalacion de un faro de primer órden en la 

punta de Caraumilla, al sur de Valparaizo, en la estremidad de la - 

costa que ſorma la bahía de Valparaisa, cuya necesidad maniſestó ya 
el señor Ministro de Marina en su Memoria del año de 1869, Otro 

Taro de tercer órden sobre la ísla Banta-Macría a la entrada de la 
bahía de Arauca; i otro faro mas de primer órden en el cabo Pilara 

la entrada Deste del estrecho de Magallánes, Estos cuatro ſuros de- 

e  
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verán instalarse segun la necesidad mas urjente en el órden sí- 

guente: 

— 1].° El faro colocado sobre la punta Galera de la costa de Fal- 

divia. 

2° El faro sobre la punta Carawumnilla al eur de Valparaizo. 

3.° El faro del cabo Virjenes {Patagonia} ai lado norte de la en- 

trada del Allántico estrecho de Magallanes. 

4.° El faro-sobre la ista denominada Desolacion, cabo Pilar, al lJa- 

do sur de la entrada del Pacífico al Estrecho de Magallanes. 

Con !la instalacion de los cuatro faros antes dichos 1 Ja mudanza 

del faro de Coquimbo de la punta Tortuga al farellon gramle, cuya 
necesidad manifesté en mi Memoria del año 1870 a lo que me prr- 

mito reïterarme, creo que el alumbrado marítimo de la cosía de la 
República quedará en un estado mejorado. . 

Los scis faros existentes de la costa de la República son dotados 

por ahora segun demuestra la relacion nominal de los empleados que 

acompaño, con: 

L Inspector jeneral e injentera. 

5 Guardianes, 

1 Ayudante con cargo de guardian. 

10 Ayudantes i 
6 Sirvientes, los que zon distribuidos en cada uno de los cinco fa-- 

ros de cuarto órden de la manera que sigue: 
1 guardian, 2 ayudantes i 1 síirvriente en los de cuarto órden 1 

en el faro de sesío órden establecido en el puerto del Corral hai 1 

ayudante con cargo de guardian 1 un sicvrente. 

Con el pergonal actual el servicio ha marchado satisfactoriamente; 

excepto en el ſaro de Ancud, donde creo de urjentísima necesidad 

remover algunos de los empleados que no cumplen ni Penan Jas ne- 

cesidades del servicio, por ocuparse de asuntos estraños & éste, co- 

mo repetidas veces he manifestado a US. en varias notas e informes 

anteriores, +por lo que descaria que US. se sirviese autorizarine con 

el fin indicado. 
Por órden suprema de fecha 23 de mayo núm. 303 del año próxi- 

mo pasado, se han ejecutado las reſacciones de los faros de Caldera, 
Coquimbo, Quiriquina, Corral ¡ Áncud, cuyo presupuesto tuve el 

honor de presentar a US. el 28 de diciembre de 1870, 1 en cuya 

conformidad se han hecho esas refacciones, de modo que todos estos 

establecimientos están por ahora en buen estado. Al mizmo tiempo 
se instalaron en los diversos faros los instrumentos nuevos de que 

pude disponer para las obserraciones ‘meteorolójicas; de lo cual ya 

-  
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he informado al Director del Observatorio Astronómico: 1 al mizmo . 

tiempo he enseñado a los guardianes i ayudantes el modo de hacer 

las observaciones i manejo de estos instrumentos. 

Estando ahora los edificios de los faros en buen estado, como ya 

arriba he manifezstado, conviene al erario nacional el mantenerlos 

en este pié, para cuyo efecto creo de mi deber recomendar al señor 

Ministro de Marina se digne incluir en el prezupuesto de este ramo 

la suma anual de quinientos pesos (500 $) para las pequeñas refac- 

ciones de los seis faros, que anualmente deben ejecutarse durante 

mis visilas de inspeccion a ellos, Esta necesidad yá me permití ha- 

cer presente en mis Memorias anteriores, síendo una medida de ur- 

jente necesídad para evitar grandes i costosas alteraciones en los ſa- 

ros, cuya siítuacion es en jeneral mui espuesta, como por ejemplo, 

la pintura de la parte esterior da la torre ¡ demas edificios, a la que 

no dura mas que un año en buen estado. 

Por la nota fecha 7 de encro Wtimo núm. 18, US. me dió órden 

para detallar la sïtuacion jeográfica que ocupan los faros existentes 

de nuestra costa, i la forma, altura 1 color de la torre, clase o cate- 

goría del aparato, fecha desde que alumbran, ¿ demas particularida- 

des que los constituyen i¿ debiendo publicarse oficialmente estos da- 

tos para que sirvan de guia a los navegantes, recomienda US. de for- 

mar estas observaciones con la mayor exactitud posíble. A pesar de 

que contesté’a esta nota con fecha 28 de febrero múm. 26, me per- 

mito volver a decir que estos datos son mul necesarios, lo que ya 

manifesté en mis Memorias anteriores porque las publicaciones 

sucesivamente se han espedido: estos datos no son exactos en algu- 

nas partes, así por ejemplo, la lonjitud i latitud - de la síituacion de 

los faros, se han tomado por el mapa hidrográfico de Fitz Roy: 1 las 

demoras se han tomado por una sola ¡ simple brújula, ¡las alturas 

de la luz sobre el nivel del mar por un símple nivel de carpintero. 

Por lo que el resultado de tales observaciones no cumplen ni satis- 

facen la necesidad que se requiere para hacerlas exactamente, se 

necesitan los Instrumentos indispenzables, es decir, un teodolito, dos 

o tres cronámetros para tomar por medio de una série de observa- 

ciones simultáncas la lonjitud 1 tatitud; i dos o tres brújulas azimu- 

tales para indicar las demoras, miéntras que con el mismo teodólito 

se puede nivelar exactamente la allura de la luz del faro subre el 

nivel del mar. ] . 
Creo conveniente que en mi próxima visita de inspeccion se me 

comisione nuevamente para hacer estas observaciones, 1 que el Su- 

premo Gobierno para este fin me provecrá con los instrumentos né- 
M. DE AL, 2  
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cesarios. Para evitar tado error en cl cálculo de la lonjitud 1 latitud 

me dirijiré al Director del Observatorio Ástronómico de Santiago 
- para su exámen. 

No daré por terminada la presente Memoria sin llamar seriamen- 

te la atencion de US. que con la instalacion de los nuevos. aparatos 

Jenticulares, se hará notar la gran ſalta del reglamento para unifor- 

mar 1 reglamentar el servicio, por ser estos aparatos mucho mas ¿om- 
phcades que los existentes, Tambien me hago un deber de recomen- 

dar a US. en este lugar al guardian 1.° de faros don Francisco J. 

Mateluna por los importantes >ervicios que me ha prestado en las con- 

sultas que he tenido con él, en los aguntos concernientes a los: nue- 

vas aparatos que están en via de colocarse, 1 cuento con su larga 
esperiencia en esíe ramo para el montaje i armadura de dichos apa-. 
ratos lenticulares; con esle motivo reïtero a US. la pronta aproba- 
cian del reglamento, 

Con lo espuesio en el curso de la prezente Memoria, creo haber 
llenado cumplidamente con lo ordenado por US, . 

Dios guarde a US. 
Exn1que SIEMSESX, 

Al señor Comandante Jenvral de Marina. 
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Esploráción de las costas de Colohagua i de Curios 
i de la albúfera de Vichuguen. 

MrixisTEnio DE Mantra, 

Santiago, agosto 30 de 1872. . 

8. E., con fecha de ayer, ha decretado lo que sígue: 
Núm. 494. Comiiónase al capitan de corbeta, don Prancisco 

Vidal Gormas para que; con arreglo a las instrucciones que reci- 
ba del Ministerio de Marina, proceda a practicar un reconoei- - 
miento de la cosfa comprendida entre la caleta de Taman i la” 
boca del rio Mataquito; i para que forme el plano del lago Vi- 
chuquen. En estos trabajos le servirá de ayudante el guardia- 
marina don Roberto Cueto. 

2.° El jefe i oficia? nombrados gozarán mientras dure la comi- 
sion la gratificacion que asígna a los injeuieros militares la lei de 
18 de octubre de 1870, cuya gratificacion les será abonada por la 
tesorería jeneral can cargo a imprevistos de marina. —Tómese 
razon 1 comuniqguese, , 

Lo trageribo a U1. a fin de que a la mayor brevedad 3e dirija 
por tierra a desxempeñar eu encargo sujetándose a las sicuïentes 
instrucciones: 

1. Comenzará sne trabajos por la caleta de Tuman i se diri-. 
Jirá en seguida al sur estudiando todos los puertos o caletas que 
juzgue a propósito para fondeadero que eirvan al comercio. 

2.* Cuando tenga los planos de la costa i los particulares de 
cada una de las caletas reconocidas, oficiará a este Ministerío a.  
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“fin de dar las órdenes correspondientes para que un buque de la 

armada nacional se dirija a la rada de Lligo a practicar la sonda. 

Al efecto, Ud. dará al comandante del buque los planos proviao- 

rios en escalas adecuadas a la importancia de las localidades para 

que marque en ellos la sonda que debe practicar. 

3.* A los planos referidos agregará Ud. las observaciones que 

estime convenientes, ya sea para indicar al buque los mejores 

punto de dezembarco que haya notado, ya para prevenir al co- 

mandante de las noredades que crea dignas de comunicar. 

4» Una vez despachado de sus trabajos en la mar, sé ocnpará 

del lago Vichuquen. Formará un plano prolijo del canal de co- 

municacion con el mar, en nna escala de romme señalando la sonda 

1 las corrientes que erijinen las marcas. 

5.° El esbudio del lago Vichnquen será esencialmente hidrográ- 

fico, i debe manifestar, admitida s5u comunicacion con el mar por 

medio de un canal, las ventajas e inconvenientes que aquel lago 

presentaria como puerto militar ¡ de comercio. En este sentido, 
- conviene no desatender la rejion que lo cireuye. 

6.1 En las instrucciones que se darán al bnque que ha de ocu- 

parse de la sonda, se comprenderá la de prestar a Ud., durante 

su permanencia en esas aguas, toda clase de apoya siempre que 

Ud. lo demande i que lo permitan la naturaleza de la costa 1 el . 

estado del tiempo. 

7° Terminados sus trabajos, regresará a esta capital 1 dará 

cuenta de zu comision, preseutamdo Jos planos que hnbiere leran- 

ado i que creyere importantes pura la navegacion 1 el comercio, 

8." Con esta fecha se ha deccetado que la tesoreria jeneral en- 

tregne a Ud. doscientos pezos para ' atender a los gastos que de- 
mande la-comision que se le ha confiado. 

Por último, aulvierto a Ud. que se ha oficiado al Intendente de 

Curicó encargándole que preste & U1. las facilidades posíbles 

para el buen éxito de sus trabajos, 

Dios guarde a Ud. 

ÁNIBAL Pixro. 

Al capitan de corbela don Francisco Vidal Gormaz.  
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Santiago, noviembre 25 de 1872. « - 

Señor Ministro de Marita: 

. 
Tengo el honor de adjuntar a US, un cuaderno que encierra la 

relacion del viuje de esploracion que me fué confiado últimamente, 

L tres pliegos con los planos que se formaron en atencion a las 

instrucciones que me fueron impartidas. 

La hoja marcada con el núm. 1 contiene dos planos partícula. 

res: uno dela rada de Tuman ¡ el otro de la de Topocalma, en ¿ra > 

La boja designada bajo el núm. 1, encierra el plano de la al- 

Lbúfera de Vichuquen, su canal de comunicacion con el mar Ï al- 

gunos otros detalles. Ha sido trazado en la escala de .— 2006 ; 

El pliego núm. [1] contiene el plano jeneral de la costa entro 

la caleva Matanza por el norte ¿ el rio Mataquito porel sur, i se 

ha construido en 000 770 

Quedan trabajándose las hojas números IV 1 V. La primera se 

refiere al canal de desagüe de Viehuquen 1 a la rada de Llico, e 

la Y a la caleta Matanza, ambas en ——— rai Él plano de Matanza ni 

Fué coneluido: le falta la sonda 1 los detalles de la costa sur de 

ella, per los motivos que se espresan en el tesbo de la memoria. 

Taa sonda esterior o sea la del mar ha sído ejecutada por los 

oficiales del vapor de la República 4btao, al mando del capitan 
de corbeta don Francisco Rondizzoni, 1 de igual manera los pa- 

noramas de la costa que sé ban agregado a los referidos planos. 

No me es posible dejar de hacer presente a US. la apremiante 

necesidad de dotar a la rada de Llico de nn palo para señalezs ï de 

la coleccion de banderas necesarias. Durante mi larga permanen- 
cia en aquel punto pude notar el triste aislamiento a que se en. 

cuentran reducidos los buques que surjen en la rada, Buques que 

no han ido:nunca a aquel lugar no tienen como reconocer el sur- 

jidero ni como comunicar con tierra despues de fondeados. La 

autoridad maritima, por otra parte, no tiene tampoco como diri- 

jirse a los buques ni medios alguno para prevenirles novedades o 

noticias que pudieran serles de interes. 

La instalacion de un telégrafo marítimo en el punto conve- 

niente von 5us banderas Aoc ari 18, gres nu subirla de doscientos  
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pesos, gasto bien pequeño sí se atiende a las grandes bienes que, 

con tan corta cantidad, podría prestatse a los buques, a los ar- 

madores, & los consignatarios i a las demas personas interesadas 

en el carguio en tan dificil rada. La autoridad maritima del puer- 

to se haria sentir, mientras que al presente es del toda nula. 

En cuanto al plano jeneral, señor Ministro, no creo que él 8ea 

del todo perfecto, Largos trechos de cosía no se han podido estu- 

diar con el rigor necesarío a cauea de las dificultades que ofrecen 

sn1s accidentes i los cerros que las respaldan. Por otra parte, un 

estudio prolijo de las albúferas del litoral nos habria exijido nn 

tiempo del cual no era posïble diaponer, aparte de faltar en ellas 

las eínbarcaciones necesarias para el reconocimiento. Sin embargo 

de todo esto, el resultado podrá satisfacer por abora las necesida- 

des hidrográficas de aquelia costa. 

Én la hoja LY trazo el canal que deberia hacerse para conver- 

tir la albufera de Vichuquen en una bahia, no obstante de que a 

mi Juicio 1 en atencion a las razones que espongo en el testo, 

aquel trabajo lo supongo mui continjente. A mas, imajino tam- 

bien que Vichnuquen no es el punto mas adecuado para realizar 

aquella grandiosa obra. Estudios subsiguientes confirmaron mas 

tarde esta idea, eempre que prescindiendo de. simpatias locales, 

se atienda al bien jeneral i a la economía del Erario. 

Finalmente, inaltuyo a UB. la planilla de los gastos estraordi- 

narios que tuve necesidad de ejecutar para el desempeño de mi 

cometido Ï que ascjende a 181 pesos GO centavos. Si LS. se 8irve 

drestarle su aprobacion, espero tenga a bien disponer lo conve- 

niente a fin de que pueda reintegrar el remanente de 18 pegos 40 

centaros. Lua suma de ambas partidas hacen la cantidad de 200 

pegos L que me fueron entregados por tesoreria para dichos gastos. 

Por último, US. me permitirá recomendar a sn alta considera- 

ciou a mi ayudabte el guardia-marina Gueto, tanto por sus apti- 

tudes como por su entusiasmo desplegado durante el tranajo 

para el mejor desgempeño de mi cometido. ] 

Dervnelro’ a US. las instrucciones orijinales que me. fueron’ im- 

partidas el 30 de agosto último. i 

Dios guarde a US. 
FRaxcrsco VIDAL GORMAZ, 

ï - Capitan de corbeta, 
Señor Ministro de Marina.  



  
  

RELACION DEL VIAJE. 

Comisionado por el Supremo Golzerno para esplorar la parte 

det litoral chileno comprendida entre la rada de Tumanu flat. 34 

05’ 03,’2) 1 el rio Mataquito (lat, 35°%.01’ 00”) {), el dia 4 de se- 

tiembre me dirnijí a la ciudad de ‘San Fernando por el ferrocarril 

del snr. - . 

La mañana del 5 se empleó en preparativos 1 en el acopio de 

víveres 1 otros aperos, continuando viaje hácia la costa a las 2 h. 

P, M. A la tarde alojamos en el pequeño fundo denominado la 

Ghacarilla, punto endonde se encontraban los caballos de remu- 

da del carruaje. . 

El 6 mui temprano se continuó la marcha con destino a la ha- 

cienda de Mayermo, de propiedad de don Fernando De Vic Tnp- 

per, caballero que nos habia proporcionado su carruaje, 1 luego 

después cabalgaduras, a mas de an inportante compañía 1 coope- 

racion, para el mejor desempeño de nuestro cometido. 

A. mediodia pagamos por el triste villorrto de Nancagua 1 por 

frente a los deteriorados comienzos de la que ha de ser mas tarde 

la iglesía parroquial. El mal guato 1 abandono del caserío no’ ae 

hallan en armonía con la ſeracidad 1 riqueza de los campos que lo 

  

{1) En el Apéndice damos tos camprabantes relativos a las coordenadas jengrá- 
ficas que se citan en el tusto, Al ovrar así, nos ha movido cl dugeo de justificar 
nuestros resuitados, por cuauto discordamoas, aunque en corta cantidad, con otros 
trabajos ya publicados por autoridades competentes. 

Los instrumentos de que nos humos servido han sido: un circulo de reflexion 
de Pistor Ï Martin, núm. 211, de doce i medio centimetros de radio, un horizos- 
te artificial de azogue ¡ un cronómetro de bolsíllo del fabricante inglés Duat, n.° 
26,593. ] . 

Para las ſatifudes se han tomado series de altiiras de sol circunmeridianas i se- 
ries de alturas del mis;no astro, tomadas próximas at vartical primario; procedi», 
mientos que, como sc sabr, ada los mas precisos a Tala de un cbsematorio fijo. 

+  
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circuyen. Pero la llegada al pueblo del ferrocarril de la Palmilla 

pueda que sacuda el polvo de aquel villorrio 1 te dé vida. 

Puesto el gol, llegamos a Mayermo (1). El camino recorrido fué 

bueno; pero aun cuando tenia algunos pedazos málos, 3 encontra- 

ban en reparacion. Entre Callenque 1 Mayerito se encuentran al- 

gunos cauces de esteritos de invierno que ofrecen males pagos, fá- 

ciles de componer; no obstante, nuestro carruaje los salvó sir tro- 

piezo, cosa que bhubria podido efectuar una carreba cargada, s1n 

aran trabajo. 

Pasados las fundos de Nancagua, Cunaco ï Colehagna, cuyos 

terrenos hacen gala de sn feracidad ansiliados por un cultivo la- 

Horioso i moderno, el suelo esperimenta una verdadera trasforma- 

cion. Desde Calleuque háci#la costa dianinnye notablemente la 

vejetacion, el terreno se hace colorado, cuarzoso 1 pobre de pastos7: 

mas, &l entrar a Muyermo, se presentan vastos espinales 1 parcoe 

renacer la fertilidad. Los terrenos vuelven a mejorar notaljemen- 

te i serían excelentes sí fuesen de regadío. 

m7 fué algo lluvioso ¿lo empleamos en preparar Jos equipajes 

para conducirlos a lomo de mula durante el eureo de nuestras 

operaciones, ] 

La hacienda de Mayermo, como fundo &e costa, es baatante bue- 

na. Aide non área de cerca de cien quilómetros cnadrados de 8n1- 

porficie L sus casas se hayan por lat. 34 17 31° ¡ lonjib. 71° 37" 

00° austa- de Greenwich. Las labores del fundo están concreta- 

das por ahora, a trigos i ovejería de raza fina; poro mul e» breve 

L merced a una gran represa que se trabaja, contará ta hacienda 

vasíos terrenos de regadía que cambiarán la faz del fundo. 

En la tarde del 8 se me juntó el guardia-marina don Rubarto V'. 

Cueto que, como ayudante, debe acompañarme darante la esplo- 

racion del litoral. En consecuencia, se preparó la marcha para el 

día siguiente. ] 

El 9 a las 10 h, Á. AM. dejamos la hacienda dirijiéndonos hácia 

la costa, llezando a la hacienda de Topocalma bien entrada la no- 

che, con motivo de haber tenido que andar mui despacio para no 

maltratar los insfrumentos: Por utra parte, la cantidad de sobor- 

nales que Hevaba cada carga demandaba froecnentes detenciones. 
  

{1} Mayoermo viene de ny, sí, | de er, alojarze | atoajamienta, con la agrega- 
ejuu de la partícula mo para mejor orullar su gsíguificado, De mmanrra que puele 

traduciosu por me e jé a éste es el alofumiento, ' . . 
+  



—7G— 

Entre 3layermo ¿ Topocalma cruzamos los fundos síguientes: 

la Aguada, formada de pequeñas propiedades en las que se cnlti- 

va el trigo, el garbanzo Ï se crian ovejas brutas ¿ mui pocas de ra- 

zas finas. Los caminos en este trecho son buenos como carreteros, 

aunque nada se ha hecho de parte del hombre. Bigne después la 

hacienda de la Cueva, cuya snperficie alcanza a 35 quilómetros, 

cuadrados, fundo destinado a trigos i ganado menor de razas finas 

1 comunes, 

El nombre de la Cueva le viene de una carerna bastante nota- 

ble que contiene. Nó nos fué posible visitarla porque nos habria 
desviado de nuestro camino, a partede que ella nada tenia que ver 

con la hidrografía maritima, ramo de que estábamos encargados. 

Pero, como hubiéscomos aruzado aquel fundo por dos sendas dite- 

rentes, pudimos notar en él una formacion mui remarcable Ï¿ que 

lama la atencion del viajero. Tas crestas de sus lomajes 52 en- 

cuentran cortadas a pique como sí hublesen sido labradas por las 

aguas 1 ofrecen ribazos mui caracteristbicos. Al cruzar el fundo, no- 

tamos dos series de tales ribazos sobre las diversas colinas, hallán- 

dose los mas bajos a un mismo nivel mas.o menos uniforme, i de 

ignal manera los superiores, Formaciones como éstas no hemos 

- vualto a ver durante la esploracion del Litoral. Bl camino que cru- 

za el fnado es bueno como carretera. 

—Pasada la cueva, sigue Gartajena o eean los Hanos del Padre, 

terrenos pedregosos cerca del camino 1 destinados a trigo 1 ove- 

jerías. Las rocas que tapizan el suelo son graniticas 1, al parecer, 

erráticas, síiendo algunas de ellas de estraordinario volitmen. Es- 

tas 1 los ribazos de la colinas de la Cuera tienen, a no dudarlo, 

un mismo orijen. El camino que cruza el fondo con detiuo a la 

costa es una bnena carretera. ] 

Pasado Cartajena, entramos a Hidango, hacienda que mide co- 

mo 53 quilómetros ecnadrados de superficio, incluyendo algnnas 

pequeñas Jujuelas comprendidas bajo el mizmo nombre. Bu pro- 

duccion principal consiste en trigos 1 ganado lanar de raza comun. 
Ï] camino que la, cruza es, como ‘el auterior, adecuado para car-' 

retas. 

- Despnés de Hidangs continna, la hacienda de Topocalma, fun- 

do como de T6 quilómetr 08 cuadrados | que descienda hácia el mar. 

Rus campos se encuentran destinados a la crianza de ganado ma- 

yor de raza comun, dedicando a trigos algunos redncidos puntos,  
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- Topocalima abunda en cerrapías agrias pero abundantes. en 

monte blanco 1 quilantares que oſrecen buen ramongeo al ganado 

borino. Tiene, además, una hermosa vega mui pastosa que mide. 

como 6 quilómetros de largo por dos quilómetros de anchura,. 

costituyendo el mejor potrero de verano. Durante el invierno. se. 

inunda casí por completo. 
El. camino que desciende bácia la vega es pésimo 1 solo útil pa- 

ra cabalgaduras. A pocó costo podría construïireg uno carretera; 

pero las exijencias actuales talvez no lo demandan. La hacienda 

de Topocalma se prolonga por el norte hasía la. rada de Tuman, 1 

por el oeste comprende en su totalidad la de Topocalma 1 la punta. 

del mismo nombre. | 

- En la mañana del LO dejamos las.casas de la hacienda 1, condu- 

cidos por un guia, nos dirijirnos a 'Tuman, trepando las arenosas. 

lomas que reepaldan la punla de Santo Domingo, senda-por de- 

más odiosa 1 del todo inadecuada para hacer de ella una carretera, 
por lo blando i movedizo de sus arenaa. ' 

Una vez en Tuman, dimos principio a-la formacion de su plano 

comenzando por la parte sur de la rada, tomando además algunas 

altitades del terreno. 
El dia era de una mansedumbre casí absoluta, lo que nos. .hiza 

juzgar del degembarcadero mui farorablemente, pues la embar- 

cacion mas frájil habria podido abordar el caleton sín peligro al- 

guno. 
Elejimos para armar nuestra carpa la quebrada del eur i el can- 

to del arroyo que baja por ella, tanto por quedar al abrigo de los 

vientes del tercer cuadrante, cuanto porque ese lócal nos permi 

tia esfar en continua cbservacion sobre las. tranciciones que esperi- 

mentasen las rompientes. ] 

El dia 11 al amanecer, el mar estaba bravo 1 hacia del caleton 

an degembarcadero peligroso. La barra rompia. pesadamente- i la 

posa interior presentaba fuerte rezaca; todo lo cual puso en sna- 

penzo puestro juicio respecto al degembarcadero. 

— Be tomaron algunas alturas de sol ise continnó la mensura- de la. 

punta Santo Domingo, que forma Ja rada por el sur. A medio- 

día, se tomó una serie de alturas circeunmeridianas del mismo as- 

fro, ï en geguida se continnó la mensura del norte de la rada has- 
ta el farellon del Tnfiernillo, llamado por otros Roca Puntuda, 

La punta Santo Domingo es elevada, con. cacarpes fuertes há-  
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cia el mar, La de las Barrancas, que es la punta del norte, es mas 
elevada aún que la anterior, escarpada 1 con aígunos Tarellones. 

pequeños 1 poco salientes, Ambas puntas no ofrecen peligros in- 

cidiosos, pudiendo acercárselas prudentemente. La primera se ele- 

va a 102 metros sobre el mar, i la segunda pasa de 150. 

Entre los dos puntos citados, la costa convrerje algo hácia el 

oriente, ofreciendo playa arenosa respaldada. por empinados cer- 

ros. La ensenada es denominada impropiamente puerto de Tu- 

man. Esta rada, pues no es otra cosa, tiene 4400 metros de aber- 

tura i un quilómetro de saco. Su estremidad sur, que es la mas 

‘abiigada, recibe un pequeño hilo de agna peremnei bácia el orien-. 

te de su degagüe, se notan unas grandes rocas formadas de un con- 

glomerado de euijos que encierra en su masa abundantes fósiles de 

seres-que viven actuaimente. Entre éstos sobresalen la ¿uritella afi- 
nis, Neb., dos especies de fusus, la .oliva eímplez 1 la oliva 

tumorifera, Nob., fragmentos de concholepas feruviamus i otras 

eapecies. La tenacidad del asperon i la falta de herramientas 

adecuadas nos privaron de haber adquirido algunas muestras. Los’ 
fósiles se encuentran al nivel de alta marca ¡ gon apenas cubiertos 
por las aguas. 

El día 12, después. de tomar algunas alturas de sol, ascendimos 

la punta Santo Domingo; 1 buscando sn estremidad mas acciden- 

+al, arrumbamos las costas del norte ¡ del snr, tomando en seguida 

nuevas altitudes ii terminando el contorneo de la referida punta. 

A mediodía sé tomó nna nuera serie de altaras circunmeri- 

«dianas de sol para el cálculo de la latitud, ia las 38 h. P. M. de- 
jamos a Taman 1 regresamos a la hacienda de Topocalma. » - 

Durante el día el mar esturo mueho mas bravo que el anterior 

1, segun los pescadores del lugar, era día de gran braveza. Como 

hubiésemos terminado nuestros quehaceres 1 el estadó del mar 

continuase malo, 1 teniendo en sguepenso nueetro juicio cobre las 

- ‘ventajas 0 desrentajas del degembarcadero, resoleimos continuar 

¡con nuestras operaciones hácia el eur, pero reservándonos el tiem- 

Po necesario para hacer a la rada de Tuman una segunda vistta, 

a nuestro regreso al noríe. 

Al dejar a Tuman aecendimos los altos médanos que respaldan 

la parte sur de la rada, i conducidos por un vaquero de la ha- 
cienda de Topocaima, llegamos a las casas de ésta por un nuevo 
camino con mucho superior al que nos habia conducido al puerto:  
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Tun mañana del 13 la empleamos en observaciones astronómicas 
en las cagas de la hacienda a fin de determinar $us coordenadas 
jeagráficas, 1 despnés de mediodia, nos dirijimos a la rada de To- 
pecalma para reconocerla i formar sn plano. Ferminados los cor- 
tos trabajos que demandaba el caleton, ascendinos a la parte su- 
perior de la punta, la cual se eleva cerca de 160 metros. Desde 
ella arrumbamos nuevamente las partes risibles del litor ali La 
puestas de sol regresamos al alojamiento, 

La rada de Topocalma ofrece nn pequeño caleton por entre pie- 
dras 1 comprendido entre los farellones que encierra la ensenada 
¿la costa norte de la punta. Frente a los farcilones fluye al mar 
el estero de Topocalma, dJespués de haber surcado parte de la her- 
mosa vega de su nombre. El estero seca en su boca durante el ve- 

rano. La vega, antigua albúfera i talvez una hermosa bahía en 
tiempos anteriores, es contorneada por atrevidos cerros que se em- 
pinan bruecamente. 

La rada es formada por una pequeña inflexion de la costa 1 es- 
tá comprendida entre la punta de sí nombre por el sur i la de 

Santo Domingo por el norte. Es mui brava, mui abierta, i el día 
en que fué reconvcida se hallaba batida por un fuerte rentarron 
del SKO. La costa del’ caleton rompia atrozmente, lo que nos 
hizo Juzgarla como inulecnada para atracadero. Con mansedum- 
bre, es posíible se preste para abardarla. El capitan Cabieces, que 
la reconoció en 1848, pmlo abordar el caleton sín muchos income» 

niontes, mientras soplú viento sur; pero en una de esas veces per- 

dió una de sns chalapas en la barra que contornca aquellas pla- 

yas (1). ' 

Las punta Topocalma es un verdadero promontorio acantilado; 
sín vingun peligro cercano ¿con una garganta baja en su parte 
oriental, circunstancia que le imprime ina fisonomía mui carac- 

terística cuando s5e le mira de norte a eur o vice-versa, Los rientos 

del sur, constrefiidos al correr la garganta, deben pegar mui fuerte 

en la rada. " 

1 14, de mañana ,, dejamos las cagas de la hacienda prostguien- 

do nuestro vinje ul sur, síendo acompañados por los señores Tup- 

per 1 Moreira, que manifostaban grande empeño por el buen éxite 
  

* 

Li Aofixtro de lu murino de la República de Chile, núm 2, velubre 1,° Je 1818, 
pájina 28, 

4  



dle nuestro cometido, Nos acompañaba tambien el teniente de mi- 

nistros de la aduana de Rapoal, don Erancisecor Hidalgo que, como 

snbdelegado maritimo de Taman, nos era mul útil por gus conoci- 

mientos prácticos relativos al toral, 

A mediodia nos separamos de los dos primeros señores en 

Tanumé. Seguimos cruzando las haciendas de la Centinela, GCardo- 

nal, Panilonco i Alto Colorado, descendiendo a la quebrada de los ] 

Robles entrada la noche. 

La senda que seguimos es mui necidentada 1 al través de que- 

bradas i de lomajes de terrenos auriferos, aunque no caplotados. 

- El camino, sí bien apto como carretera, se encuentra interrumpido 

a trechos por quebradas mui agrías que ofrecen pésimos pasos, 

accesíbles fan solo para cabalgnduras i mulas de carga. 

La costa desde Topocalma hasta la quebrada de los Robles con- 

verje algo hácia el SSE,. determinando una curva suave con Tuer- 

tes ribazos | dentada por puntillas rocosas. La punta Centinela 

interrumpe la continuidad ¿ es algo saliente ¡ elevada, 

Durante nnestra marcha al sur, nos faé mui notable la transi- 

cion que sutreu los terrenos desde el mar hácia el oriente. La faja 

vecina al mar es mul fértil, pastosa 1 las chacras de rulo se produ- 

cen mui blen; mas, la faja que corre paralela a la marina, solo 

tendrá unos cinco quilómetros de anchura. Iácia el oriente, le sí- 

gue otra algo estéril i de una anchura casl doble a la primaera, 

volvigado en seguida la fertilidad, 1 mejora al pazo que avanza 

hácia el lano central, 

Bi 15, después de ascender la altura que forma la punta deno- 

minada la Guera de la Negra. desde donde .arrumbámos la costa, 

seguimos viaje al nr. La primera milla es rocosa 1 escarpada, ilo’ 

restante, playa arenosa hasta ¡egar a Pichilemu. La costa en esío 

trecho forma una ensenada algo gomera resguardada al oriente por ' 

médanos arenoszos 1 movibles. * 1 

AL NE. de las cazas de Pichilemu se encuentra la albúſera de 

este nombre o de Sau Antonio de Petrel (1), estrecha 1 tortuosa 
  

{1} Hemos pref:rido vl calificativo de albufera para las lagunas de Piehil'mu, 

Cáhuil, Buculemu, Buyeraca i Ficehuquen, por cuanto es el Quicu que con a] gut 

propiedad purden llevar; como astimismo pura distinguirlas de las lugnnas de 

aguas dulces ia las cuales no alcanzan las mareas del océano. Los citados char- 

cas no gon propiamente marismas, por cuanto 5on alimentados cmnbinadamente 

por las aguas del mar ¿ las de’algun estero o arroya, síendo a veces indeperntiza- 

ilos en el verano por el acumulamiento de las arenas arrastradas por las bra- 

vazas del 80, Por otra parte, las citadas lagunas difieren notablemente de 

las otras sítuadlas mas al sur, como Ja de Lanalhue, Llenlleu, ete. que, aunque 

eesaguau en el mer, zon de azuas dulces i no las arcanzan las marcas.  



al principio, de poco fondo, pero algo enzanchada en eu estremi- 

dad oriental. Sa desagüñe se encontraba casí gero a nuestro paso 
por él i debe-gerlo mucho mas en el verano. 

+ A mediodía se tomó nna altura meridiana’ del sol- para el‘ cál- 

culo de la latitud, al costado norte dé las casas. En segnida vos 

trasladamos a laïpunta Pichilemu, situada nun quilómetro bácia el 

OSO. Desle esía punta baja. 1 rocosa volrimos a arrumbar los 
puntos mas notables del litoral 

El caserío de Pichitemn se encontraba del todo despoblado 1 lo 

constituye una ranchería de madera 1 de barro del peor aspecto 

imajinable; no obstante, en la estacion del verano le du vida una 

gran concurrencia de jente que acude a la costa para tomar baños 

‘de mar. En esa ópoca se improviaa una posada 1 ee asean aque- 

Hos. tristes albergües de construccion desplomada, para convertir- 

los en el eden de la concurrencia. Segun las mil inscripciones que 

pudimos-leer en los pilares ï sus mal constraidas puertas, aquel 

triste local ha sido el verjel.de muchas. humanidades, el alivio de 

aigunos, el mal de otros i el horror nuestbroz pues hasta la leña 

que solicitamos comprar para la confeccion de nuestro frugal al- 

muerzo de campaña, nos fué negada con mal ceño. Principiába- 

mos a esperimentar las mil contrariedades que tiene que sufrir el 

viajero en aquellas inhospitalarias costas, 

La punta de Pichilemu, como llevamos dicho, es baja 1rocosa. 

Jue gtie al guroeste la de’ los Lubos, que dista tres millas de la 

primera, sepáranmdolas una playa arenosa 1 brava denominad® GCa- 

Juta de las Piures, abordabie con tiempos de mansedumbre.. La 

punta Lobos es un tanto redondeada, con dos quilómetros de es- 

tension de N. a 8, 1 de mediana altura. 

Continnando nuestro viaje por sobre la playa arenoga, llega- 

mos a la albifera de Cábuil a média tarde, alojándonos a 4 qui- 

Jónretros hácia el oriente L cobre la:ribera norte de ella. Ésta no 

ofrecia vado para cruzaria por su boca, por lo que se resolvió eru- 

zarla por el oriente. No habia tampoco una embarcacion que 86 

preshaas para balsearnos a la ribera opuesta. 

A nuestra llegada a Cáhul esperimentamos yu una verdadera sar- 

presa, pues no esperábamos encontrar aquel inmenso charco sala- 

do que interrumpiera nuesíra marcha. La carta topográfica que 

¡Hebíúranos a la vista no lo consignaba, no obstante de ser mul no- 

table | con mucho mayor que las allúferas de Boyeruea i de Baca-  
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Taemu ¡ de contener, además, estensas i abundantes salinas nui 

‘cconacidas. . ] 

La albúfera de Cábuil corre algo tortuosa de NO. a SE. por una 

“estension, síguiendo sn serpenteo, de cerca de 20 quilémetros. La 

anchura média es de 800 metros al principio 1 aumenta a 1,400 

en sn metlianía, Es de agna salada i comunicada constantemente 

con el mar, motivo por el cual se presía para el establecimiento de 

salinas mui productivas i que rinden anualmente  2.300,000 

quilógramos de sal prieta (1). Las galinas se ‘encuentran en su 

parte superior, rejion de poco fondo i cuyos fangos se prestan para 

el trabajo. - ' 

Cáhuit es profunda i, segan fuimos informados, la hondura en 

su primer tercio oscila entre 15 120 metros, dizminuyendo al pazo 

que se interna hácia el oriente ï a las proximidades de sus riberas, 

Sobre el estremo oriental de Gáhunil fluye sus aguas el estero de 

Nilahne. Las mareas penetran por la albúfera 1 el estero algo mas 

de 25 quilómetros. 

Las tierras que contornean a Cáhnil gon elevadas i en muchos 

puntos presentan ribazos tan acantilados que no permiten paso 

por sus riberas. La formacion de los cerros es de esquita nicásea 

interrumpida a trechos por filones cuarzosos. Tal formacion es la 

única que aparece sobre la superficie del terreno, 

Las aguas de Cáhnuil abundan cn las? atherinas Tlamadas ‘vul- 

garmente cauque i pejerel, la perca trucha 1 otros peces, 1 en 

sus riberas la mactra edulis. La costa, del mar ofrece la renus 

thaca, la nmesodesma donacea, el mytilue chorus, el concholepas 

perubianus en gran cantidad, una abundante variedad de fseure- 

llas de crecido tamaño, el piura molina, el mytitus Orbignyanus, 

el sgolen Donbeyi, el trocue ater, etc., que contribuyen por mucho a 

la manutencion de los habitantes de la marina. 

Ya que hemos tocado aquí las salinas de Gáhuil, daremos a co- 

nocer los datos que nos fué posíble adquirir despnés, respecto a 

las de Boyernca ide Bucalema, a fin de reunir estos antecedentes 

  

© {1} Segun los datos que nos fué posíbie adquirir a nuestro pazo por Cáhuïl, la 

albúſura produce anualmente de 18 a 20 mil fanegas de gal, lo que hace 50 mil 

quintales próximamente q sean 16,286 cargas, que avaluadas a 14 almudes cada 

una {1 vendidas a 62 i medío centavos carga, rinden 10,178 pezos. Ultimamente 

se estaban preparando nuevos cuarteles a fu de dar mayor ensanche a la esplo- 
tacion. - , - -  
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1 dar a conocer el prodacido de aquella indastría, de ordinario mal 
conocida en el país, ' 

Las salinas sé encnentran en las tres albáfuras de Cábuil, Bove- 

ruca. 1 Bucalemu, en el departamento de Vichuquen, provincia de 
Curicó, únicas que posee el país en su largo litoral. 

Las localidades adecuadas para la esplotacion se dennncian a la 

gobernatura de Vichnuquen, quien concede la antorizacion corres- 
pondiente para que pueda beneficiarse; pero grava al producido 

en sels centavos carga, o sean, 138 quilógramos en la clase buena 
o 149 en la uvlase inferior, que es el peso de lo que constituye 

una carga. Sin embargo, la industria de las salinas, así como la del 

pescador, está éxenta de papel sellado, patente, etc. 

La cosecha que sé obtiene en las salinas de Boyeruca de Bu- 
calemu, varta segun las lluvias del año. Las malas cosechas fluc- 
tuan entre 30 1 40 mil cargas; 1 las buenas; entre 70 1 80 mil, El 
precio de cada carga varia tambien, segun la bondad del artículo, 

entre 50 centavos, que vale la de inferior clase, Ï un peso, a que 

se espende la snperjor, 

‘Segun los datos adquiridos en la gobernatura de Vichnquen, 
las salinas producen a la muricipalidad de aquel departamento 
valores mul variables, como 0 porrón verse por los números siguientes: 

1853 pidnjeron 1] ¡385 pesos. 
1854 1 2 ‘000 

18555 2/490 

Prescindiendo del vacio de doce años que dejun las feclus ante- 
riores, el producido medio obtenido por la municipalidad se ele- 
va a 2,198 pesos, valor que pagan los rematantes encargados de 
vijilar las ventas; ï como éstos, al esxpecular en el remate, previo 
el pago de sus delegados, deben obtener algun beneficio, puede 
caleularse que la cosecha média de las dos albüferas citadas sube 
a mas de 50 mil cargas o saan 7,000,975 quilógramos,. canti-  
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dad que se congume en el interior del país con el nombre de saï 

comun. La falla de puertos ace que tuda ella se saque a lumo 

¿e mula, Solo por Llico suele estraerse ulguna cantidad. 

Obligados a rodear a Cáhuil por el oriente  cansa de no contar 

con los medios de cruzar sus aguas, alteré el itinerario 1 regol vi se- 

gur viaje directo hácia Lilico, dejando el esfudio de la costa que 

corre bácia el sur para cuándo hubiésemos concluido el reconoci- 

miento de Vichuguen. ] 

En efecto, el 16 de mañana, dejamos a Cábuil 1, orillando la 

albúfera por el norte, nos vradeamos en el estero de Nilahue 1 

sernimos viaje hácia Llico. La senda recorrida, s1 bien vdiosa a 

orillas del Glharco, no era nítii mala, auuque solo útil para cabal- 

gaduras. Pasndo el vado por frente a la Palnulla de Cáliuil, co- 

menzamos & subir 1 a descender lomajes de alguna altura, confti- 

mundo caminos accidentados aunque accesibles para carretas, & 

pesar de encontraree del todo descuidados. 

Durante la marcha cruzamos algunos fundos, 1 entre ellos, el de 

Jas Paredes, no consignado en la carta topográfica i que no debe 

confundirse con Paredones, que dista como 12 quilómetros al SE. 

de aquél; descendiendo, por fin, házia Llico bien entrada la noche 

radeando el desagüe de la albúfera de Vichuquen por el punto 
denominado Palihne. ] . 

En Lilico, no habieudo un hotel ni aposentaduria alguna, acep- 

tamos la Jenorasa oferta del subdelegado maritimo don Erancisco 

Javier de la Fuente, quien nos ofreció un albergue cómodo. En 

Ja noche llovió & torrentes 1 continuó de la misima manera todo el 

dia 17. , 

Ko obstante el mal tiempo, bictmos una visita a la barra de 

.Lilico, que se encontraba basfante mansa. Cuando llegamos a la 

costa, la marca se hallaba del todo baja, motivo que permitia a los 

inariscadores el ejercer zu oficio cómudamente, Avanzaban hasta 

los rompvientes de La tasca, vu cuyo lugar la profundidad apenas 

Hegaba a un metro, pues sólo daba a los mariscadores poco mas 

urriba de medio cuerpo, 

En la rada se encontraban surtos. dos buques, las barcas Sil- 

hes i Presidenta, de 498 toneladas la primera 1 de 178 la segun- 
da. Ambas cargaban ftrigos para el estranjero. 

En la mañana del 18 se tomaron alturas de gol Luna seríe de 
aliiras circunmneridianas del puismo astro a medio, para.el cáleu-  
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Jo de la fora Í de la Jatitul, elijiendo por punto de cvbservaciom 

el ala derecha de la casa del subdelegado maritimo. Después de - 

mediodía nos trasladamos a la boca 1 al punto denominado Mo- 
lino de Viento, local situado a média falda de la punta de Lilico, 

sin tal molino 1 con solo dos « piedras de moler botadas sobre el 

campo. Para este punto halamos 66 metros de altitud, 
Re arrumbó la costa del norte hasta la punta Topocalma, distan- 

te 38 millas. Con esíe motiro pudimos notar nuevos errores en la 

delineacion de la costa de la carta topográfica; pero errores tan 

notables que saltan al ojo del menos esperimentado. 

Segun la citada carta, colocánuonos en el molino de viento o 

las piedras a que nos hemos referido ca la puata de Llico, la pun- 

ta Sirena debia impedirnos la vista | de ignal manera otras dos 

prolongadas puntas que siguen hácia el norte 1. que diseña el plano 

rencionado, todas ‘ellas mas prominentes que 'Topocalma 1, por 

consigniente, interponiéndose a la línea que une aquélla con Lii- 

co. No obstante, nosotros veianmos a Topocalma con su caracteris- 

tico promontorio i a la punta Sirena dándole libre paso a la enfi- 

lacion. ] 
De propésito hacemos esfa indlicacion, tro por atacar los grandes 

trabajos del sofñor Pissís, obra que honra a Chile 1 realizada en 

pocos años relativamente, sino Herados del deseo de hacer notar la 

necesidad que tenemos de distribuïr de nna manera mas metódica: 

1 lójica las obras de grande aliento. 81 la Comision topográfica 

que sábiamente dirijió el señor Pissía, hubiese sido mejor dotada ¿ 

se la hubiese dado una seccion encargada de la hidrografía mariti= 
‘ ma, contaríamos al presente con un trabajo completo sobre el país, 

mucho mas útil ¿ sín la nocesidad de tener que esplorar a renglon. 

seguido lo que otros acaban de reconocer. 

El 19 se empleó en observaciones astronómicas Ï en preparar 

los planos que debian darse al buque comisionado para ejecutar la 

sonda del litoral, trabajos que quedaron terminados este día, aun-- 

que pobres en detailes, . 

La costa de Llico as de micasquita, sin ofrecer en un solo pun- 
to ana roca capaz de servir para trabujos de sillería. Esta forma- 

cion se hace notar en toda la cosíta que hemos esplorado, desde la 

Matanza hasta el rio Mataquito; ofreciendo, no obstante, algunas 

variaciones que consisfen en la mayor o menor abundancia de la. 

mica 1 del CUAFZO.  
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En el lugarejo de Llico, punto donde se encuentran grandes cdi- 
ficios Li estensas bodegas de buen gusto en su construccion, no se 

emplea para los cimientos otro material que la referida esquita y 

pero se ve en tados ellos nn totablé mal sistema en las construe- 

- ciones. {rrandes edificios montados sobre pircas i gobre nn süelo 

en el cual vierte el agua a un metro de hondura, se levantan a 5 

de elevacian, sín ninguna trabazon en sus murallas, Las divisiones 

interiores de cuantas casas nos fué posible conocer, son de tabiques 

de madera ti barro, i tan mal construidas que Do prestan solidez a las 

paredes. Este sístema de construccion permite notar al viajero las 

congecuencias consiguientes. Muchas de ellas se hallan desploma-. 

das [ algunas en un estado tal que se han convertido en verdade- 
Fa trampas. Un pequeño temblor que ee egperimentó en marzo 

del año próximo pasado ha dejado a muchas de las casas en esta- 

do ruinoso. 

Bl 20 en la mañana i a mediodía se tomaron nuevas alíuras de 

s01, ocupándonos en seguida de la formacion del plano de la parto * 

sur de la rada de Llico, sí rada puede llamarse aquella pequeña ' 

inflexion de la costa en que desagua la albútera de Vichuguen, 

El excasivo viento del SS0., que sopló durante todo el día, golo nos 

permitió avanzar por corto trecho. Por otra parte, lo escabroso de 
- la rigquería que borda aquella costa hacia mai dificil la.mensura 1 
hasta la instalacion de los instrumentos, 

- Al recorrer la citada costa, pudimos notar una formacion mui ca- 
racterística cn uno de sus escarpes. La base era de micasquita, le 
seguia una falla de una arenisca tenaz como la cancagua, nu tanto 
amarillenta 1 que contenía en su maza gruesos guijos redondeados, 

Ï, finalmente, continuaba de nuevo la micasquita en la parte su- 

perior. La costa sur de Ja rada es mui agria 1 solo accesible a pié, 

saltando por sobre 113c0s escoriados por la accion de la atmósfera, 

Se eleva bruecamente aacendiendo - los cerros que la respaldan de 

250 a 350 metros sobre el mar. ] 

A nuestro regreso nos detnvimos en el punto de la costa deño- 
minado en el plano, el Caleton. Este punto, aunque mui redu- 

cido, se presíta como embarcadero durante el estado normal dél- 

tiempo. Parece que está destinado a la construccion de un muelle, 
cosa que ya ha sido comprendida a juzgar por los regtos de un 
pretil comenzado en años anteriores, pero que sc dejó luego avan- 
donado antes de su terminacion,  
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El embarque en sl Caletor no ofrecerá grandes molestias; mas 

la salida de la. barra exije que ésta no se halle mui brava, no obs- 

tante de que pocas veces inspira temores al átrevido lanchero de 

Leo. 

El Caleton, a parte de su pequeñez, tiene por ahora la des- 

ventaja de no tener en su playa nu local defendido para varar las 

embarcaciones del servicio ordinario. Los interesados en hacer de 

aquel punto un lugar cómodo para embarcadero, tendrán que em- 

. prender el desmonte del barranco oriental para hacér de aquella 

Localidad el varadero indispensable para garantir a las embarca- 

ciones. . 

La estrecha boca del desagñe de la albüfera de Vichuquen sue- 

le secarge en algunos veranos, obstruida por las arepas que acar- 

rean las aguas del mar. Cuando esto ocurre, las lanchas ¡ demás 

embarcaciones de Llico quedan encerradas 1 los buques en con- 

pleta incomunicacion con tierra. Por lo comun, el dezagüe es mui 

“gomero L tan scembrado de rocas en su esterior que las lanchas, ca- 

lando solamente, de 8 a 10 decimetros, cuando cargadas, solo pue- 

den salir al mar después de média marea creciente. Antes de esta 

hora, el pago de la tasca es impracticable, de donde resulta que 

cada marea útil solo permite trabajar en la tasca tres horas poco 

mas 0 menos, tiempo por demás reducido i que ocasiona retardos 

en el carguío de los buques. 

La barra se encuentra 250 a 300 metros mas afuera 1 es para 

los lancheros menos respetable que la tasca de la playa. Aquella: 

quebra sístemáticamente cuando el mar cetá algo ajitado, al paso 

que ésta rompe aïempre sobra un fondo mui pobre, bastante irre—. 

anular i conteniendo rocas encubiertas, lo que hace de la tasca la 

peor parte del camino. Estos motivos i la asperiencia práctica de 

los habitantes de Dlico hacen que miren al Caleton como el punto 

mas adecuado para el embarco; mas, como no tiene un vraradero 

para las embarcaciones ni nn abrigadero para los malos tiempos, 

nu ha sido nsado basta el presente. 

El 21 se continuó la mensura de la rada hácia el norte 1 con 

partía del canal de desagüe de la, albúſera. En la tarde ascendimos 

&l cerro del sur denominado ‘“‘Alto de la cueva del Tricahue’’ (1), 

    

(1) Del lero cuyo pombre indijena es Thecar ï denominado por los naturalislas 

EONUTUS eyunatyslos,  
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que se eleva 251 metros sobre el mar, 1 desde la cual pudimos ver 

la laguna de Torca, antigua porcion de Vichuquen, la loguna de 

Agua Dualce 1 parte-de la albúſera nombrada. De la miszma ma- 

nera nos tué posíble imponernos de la configuracion de los cerros, 

inflexiones de la costa i relieves del terrano. 

El 22 se terminó la meneura de la rada de Llico 1 se continuó 

el trabajo sobre el desagüe hasta el, punto denominado ‘Las Con- 

chas.” En seguida se sacaron copias de los planos preparatorios de 

Tuman, Topocalma, rada de Llico ¿ det jeneral de la costa entre 

Tuman i el rio Mataquito. Be ofició al comandante del vapor que 

debia haber sído nombrado para el estudio de la sonda, adjuntán- 

dole los referidos planos, en conformidad a las intrucciones que 

me habian sído impartidas. Oficio 1 planos fueron entregados al 

subdelegado maritimo para que los remitiese a bordo del referido 

vapor cuando surjiese en la rada. 

Laïco.—El lugarejo de este nombre se encuentra sïtuado sobre 

la ribera sur del desagüe de la albúfera de Vichuquen, 1 por 34° 

46° 02’ 8” de lat. 172.° 06’.12” de lonj. O. de Greenwich, coorde- 

nadas correspondientes al ala derecha de la casa del subdelegado 

maritimo ï a orillas del arroyo que por allí corre, Llico deriva su 

nombre de las voces araucanas {li, orificio ï de co, agua, que pue- 

de traducirse por orificio o ealida de agua, calificativo que con- 

cuerda mui bien con el canal medianero entre el mar 1 Ja albú- 

fura. - . 

La poblacion se compone de algunos edificios particulares 1 de 

bodegas; consfrucciones que no guardan armonia ni órden alguno, 

ni aiquiera figuran una calle. La mayor parte de los edificios dan 

frente al desagüe de Vichuquen, razon por la cual el caserio pre- 

senta un cierto aspecto engañoso. , 

El asíento que ocnpa el lugarejo es un pequeño valle que deter- 

mina una quebrada de los cerros del sur, 1 tiene la capacidad su- 

ficiente para contener un pueblo ordenado | el agua necesaria pa- 

ra su congumo, en un arroyo que recorre la referida quebrada. 

"Tiene, además, algunas otras vertientes 1 mucha facilidad para 

trabajar norias,; con motivo de que el agua se encuentra z un me- 

tro 0 poco mas de bondura. El agua es, pues, un articulo &bun- 

dante, ] . 

La poblacion de Llico sé esfima en 300 almas, en $u mayor  
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parte agrícolas; aún los lancheros se ocupan del cultivo del 

campo a cauaz de que el ‘servicio de las embarcaciones tiene aus 

épocas determinadas. Los tripulantes de las embarcaciones no 

constituyen un gremio, ni es posíble por ahora el reducirlos a 

cuerpo. Son jeneralmente escasos; sus sorvicios aceptables por 

temporadas, 1 el mal sístema con que se eva el servicio de las 

lanchas hacen que cada nno de sus tripulantes obre a su antojo 0 

que toda la dotacion de una embarcacion disponga de sí es.o nó 

posíble la salida al mar. Tal manera de ser, a la vez que incitada 

por la tolerancia, conduce a un pésimo servicio ¿ al mayor descré- 

dito de la rada. 

El movimiento dé Blico consíste principalmente en trigo, ceba- 

da i gal, corta cantidad de garbanzos, lanas, quesos : frejoles. Hé 

aquí el cuadro de los artículos esportados por este punto en los . 

últimos sels años (1). 

  

  

FECITAS. - CEBADA.   NA. ÍQUESOS, 

U
A
R
D
A
N
Z
O
S
,
 

F
R
E
J
O
L
E
S
.
 

  

q5. qs- TI. 

1866 [2.329,054] 222,598] 249,700 
1867 [2.201,892] 223,837 [E 005,870 
1868 14.200,639] 561,997 | 198,392 
1869 -12.830,8621 568,521 
1870 [2,313,405] 844,514 
1871 [7,860,814] 772,0201 228,000 

                  
  

Begun estos números, el movimiento del puerto aumenta nota- 

blemente en cuanto a la cebada 1 al trigo, aumento que debe ser 

creciente 1 de gran consíderacion en el futuro. 

Los buques que surjen anualmente en la rada son en número 

variable i acusan por el tonelaje una esportacion insegura. Eé 

aquí, sín embargo, el citado movimiento 1 las estadías que espert- 

‘mentan las embarcaciones hasta obtener el completo de sn carga, 

e 

{1} Los valores que citamos fueron suministrados por el teniente da ministros 

de Ltico, a solicitud del señor subdelegado.  
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segun compulea que hicimos en el archivo dul subdelegado mari- 
timo. -- 

      

  

FÚA. DE usTADÍA | ESTADÍA TADÍ 
AÑOS. N TONELAJE. 2TA ESTADIA 

BUQUES, MAXIMA. | MÍNIMA, DÉDIA. 

    

1863 .-. 15 2.414 ¡ 28 días.| 5 dias. 
1864 -..]| 19 | 2994 | 26 2 
1865 18, | 3.232 -- 
1866 13’ | 4.062 .. -- 
1367 10 | 3.512 7 17 
1868 11 | 3.648 6 25 
1869 - 8 | 2.590 8 22 

11870 ...] 10 1 3.993 10 27 
[1871 .--] 19 | 5254 6 27 
1872 (1) 4 | 1.027 ‘113 23           | 

Eatos números no los creemos mui exactos por cuanto nos fué. 

posíble notar algunas qmisiones de fechas en el rejistro a que nos 

hemos referido; pero baatan, sín embargo, para poner de maniſies- 

to las dificultades del embarco en Llico. 6, 8 ¿ lO dias es comun 
permanecer incomunicados con los bugues surtos en la rada. ] 

- Segun los citados números 1 prescindiendo del tonelaje de los 

buques, valor que se relaciona íntimamente con la estadía que ca- 

da uno de ellos debe esperimentar, se obtienen los resultados sí- 

guientes: esfadía média que necesita un buque para cargar, 20 

dias; estadía máxima 40; 1 estadía minima 7 dias; tiempo duran- 

te el cual se utilizan tados los momentos que permiten el tiempo 

1 la marea, incluyendo los dias festivoa. 

Las lanchas que se emplean en.Llico, como las de Buchu- 
Fpureo 1 Curanipe, son mui arrufadas, de dos proas, un tan- 

to planas 1 capaces de sacar 25 toneladas de peso cuando el 

estado del tiempo lo permite. Ordinariamente solo se traspor- 

tan de 10 a 15 toneladas, a causa de la escazez de agna en el 

desagüe del canal. Esas lanchas, construidas en Constitucion, va- 

len 500 pegos cada una, son de formas elegantes, adecuadas al 

  

  

[1] En este año solo se incluye hasta mediados de octubre, Se esperaban en 
Ltico otros buques de gran capacidad.  
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objeto i mui bien trabajadas. Tales embarcaciones deben emplear- 

sé tambien en los demás puntos de aquella costa, cuando se pre- 

tenda embarcar en ella. 

Llico no ofrece hotel ni casa alguna de apesentaduría. Solo 

hai un billar cuya caza es el finico recurso para el transeunte. El 

movimiento del puerto 1 de viajeros es tan reducido que no es po- 

sible que se sostenga un establecimiento con tal objeto. En cuanto 

a recurgos de víveres, sí bien no faltan para el consumo ordinario, 

800 tan escasos que no sicmpre puede un buqué surtirae de ellos 

con opor tunidad. “ 

Lo mas notable: que se nos Eizo presente e en el lugarejo ï snus 

contornos, faé el decidido gusío de sus moradores por las riñas de 

gallos, Talvez no hai en el lugar ni una sola casa que no consor- 

ve amarrados cuatro o mas de esas valientes aves, habiendo algu- 

nas que cuentan 8 o mas. Las riñas, sin embargo, no s0n tan fre- 

cuentes o, mas bien, no se hallan en relacion con el número de a- 

Hetas que se cuidan; pero ello es indudable, forma la diversion ſa- 

vorita del lugar. Este gusto es el mismo en todo el litoral, 1 du- 

rante nuestro estudio en la costa, algunas pergonas pudientes han 

emprendido largos i penosgos viajes por solo asístir a esas crueles 

riñas, tan pqeo honradas ¿morales como los juegos de envite. 

El día 28 mui de mañana comenzamos la mensura del canal 

"medianero eutre el mar i la albúfora de Vichuquen, por la parte 

denominada con propiedad el Rodeo. Terminado éste, sé continuó 

con la parte norte de Ia albúfera, hasta quedar en la punta deno=- 

minada Piedras Blancas, 

Durante este dia 1 mientras rrecorríamos lan parte compren- 

dida entre las Canchas ¿ la parte norte del charco, encontramos & 

mrestro pago grande abundancia de conchas i caracoles scemiſósiles, 

cosa que nos ilamó la atencion, pues no existian vivientes de aque- 

llas clases en la. albúfera. Juos únicos moluscos que se hallan en 

Vichuquen son un pequeño mytilus que abunda en exceso 1 que 

constituye un alimento mui principal para los habitantes ribera- 

- nos, Li que creemos no ha sido descrito, asemejándose algo al JC. 

chitensis llamado vulgarmente quilmahue en Ghiloó. En el canal 2 

cerca del mar abundan excelentes choros (mytitus chorus?) 1 el 

mactra edulis que llaman vulgarmente aca, aunque con mucha 

impropiedad. Tales son ‘los moluscos de la albúlera de Yiehu- 

quen i su desagüe. '  
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Los semifósiles zon: el hermoso osbion peeten purpuratus, 

Lara. que abunda desde Coquimbo a Mejillones, no obstante de 

haber visto grandes ejemplares sacados de la punta la Baja en 

Valparaiso. Las valvas del pectez abundan en el punto denomi- 

nado las Canchas, en la playa parte de la albúfera 1 en la punta 

de Torca. En aquellos mismos puntos se encontraron tambien la 

venus discerepans. la venus thaca, la ampidesma variabilas 1 

otros moluscos, cuyos ejemplares fueron destrozados durante el 

viaje. El pecten citado no se ha encontrado jamás vivo en la costa 

del mar ni en las del lago. - - 

El 24 seguimos el trabajo por ambas riberas de lu albúfera 

hasta la 1 bh. P.M. ¡que Hegamos a las casas del fundo denomina- 

do la Quesería. Média hora después el tiempo, que se habia man!- 

festado amenazante, se deshizo en agua, continnando la lluvia i 

fuerte viento del norte por toda la noche i el dia siguiente 25, 

El 268 ge continuó la mensura terminando en la tarde con la 

gran península llamada la Isla, extension de terreno elevado que 

penetra hácia el centro de la albúfera. Su isfmo, que solo alcanza 

a 200 metros, se eleva a no mas de 16 metros, al pago que el cen- 

tro de la península alcanza a 102", La facilidad que nos ofrecia 

el isbmo para comunicar con los dos cuerpos de la albúſera evi- 

tándonos los rodeos 1, por consiguiente, pérdida de tiempo, nos, 

hizo aceptar la Quesería como el punto mas central Li como cam- 

pamento adecuado para la prosecucion de los trabajos. 

El día 27 seguimos avanzando por sobre la costa occidental; 

mas, como desde mul tumprano comenzase a soplar el iento sur, 

ajitando las poco claras aguas de Vichuguen, no nos permitió to- 

mar la contracosta sín riesggo de maltratar mucho las embarca- 

ciones de que, gracias a la liberalidad de dos vecinos dé Llíco, 

disponíamos para nuestros trabajos. e 

- El 28 se estudió la costa occidental hasta terminar las ensenadas 

de Mal-Paso, Melhuerve i de Paula. A mediodia se continuó con 

la cosíta oriental, terminando en la tarde gobre la punta de los 

Arrayanes, incluyendo además la ensenada del Durazno. Estos 

mismos trabajos ee continuaron por todo el día 29, 

Al amanecer del dia 30 seguimos avanzando hácia el oriente, 

llegando con la triangulacion hasta apoyarla en la torre de la 

iglusia, de la villa de Vichuquen, a las JO h. A. M. 

Cansados de buecar recureos de víveres irescos, de cuyos artíca-  
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los carecíamos hacia ya muchos dias, no porque no existiezen 
gobrte las márjenes de la rerdosa albufera, sino porque sus ‘bhabi- 
tantes 3e negaban a vendernos hasta los huevos de sus gallinas; 
ennsados, por otra parte, de las empalagosas conservas de que an- 
dábamos surtidos, i canzados, por último, con la negativa de 
todo recurso en el punto de la Totorilla, en la parte oriental, 
s°guimos viaje a pié hasía la villa de Vichuquen, donde llega- 
zos en bempo oportuno para tomar por desayuno una serie de 
alturas circunmeridianas del sol para el cálculo de la latitnd. 

Una vez en la escondida villa, olvidamos nueséros males pa- 
ados, merced a la cariñosa acojida de gua vecinos i a la abundan- 
vía del lugar, cogas desconocidas para nosotros desde que habla- 
mos abandonado la hospitalaria hacienda de Mayermo. , 

Anestro arribo a Viehuquen tuvo algo de sivgnlar, Entramos 
a la villaen fraje de trabajo, empolvados, cargados de maletas e 
insbrumentos 1 con fado el sol de mediodía. Enato dió lugar a 
que se nos tomase ‘por faltes ambulantes i en pelikro esfuvimos 
de ser detenidos para mostrar el contenido de nuestras CATgAS, 
Empero, sl ceño nn tanto adusto que imprime el cansancio de un 
trabajo continuado, reñido: por cierto con el rianeño rostro del 
tendero, nos puzo a salvo de amados veiosos, pudiendo llegar a 
nuestro destino sín ser molestados por las curiosos. 

El 1:° de octubre permanecimos en la villa cenpados de obser- 
vaciones asfronómicas que nos diesen a conocer ens coordenadas 
jeográficas. El resnltado de aquellas fué: 

JDuatitud.....eeiacaacoacoaaos . 34 a 09”5 
Lonfitud O. de Greenwich. 72° 00 45,9 

valores correspondientes al alta derecha de la casa de don José 
Luis Ruiz Tagle. * 

. 
VELA DE Vicnuaues.—La villa de este nombre, cabecera del 

departamento de Vichuquen, en la provincia de Curicó, CCUPA 
nn angosto valle entre elevados cerros que se empinan a 250 ¡1 400 
metros sobre:el mar, 1 tiene su asíiento sobre el lomo de un terro- 
mortero sobre el cual corre la única calle del lugar, de norte 
A SUT. 

El caserío es mui irregular: sus casas apiñadas i en desórden 
apenas diseñan una calle de triste aspecto, no obstante de vrerse 
en-ella basfante comercio i actividad,  
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El asiento de Vichuquen se denominaba anteriormente pueblo 

de Lora (1) i era poblacion de indíjenas a mediados del sígló pa- 

sado. Posteriormente se le denominó dan 4ntonio de Vichuguen 

del nombre de la albúfera vecina, que es corrnpcion de vuta 

{grande) i de fauguen {mar), que quiere decir taguna o mar 

grande, por contraposicion a los vecinos de Tilicura, Lorca, 

-Agna Dulce, Boyeruca i Bucalemu, que exiaten aloriente la prime- 

ra Lal norte las resfantes 1 que son todas menores que Vichu- 

quen. Ln 1865 se constituyó en cabecera del departamento 

de su nombre 1 en soguida se le ha asígnado el titulo de 

villa. . 
Vichuquen tiene por todo edificio público una vieja igles;a, 

actualmente en refaccion Li pocas construeciones de buen guato. 

El terreno es mui irregulár ¿ nada apto para servir de astento & 

un pueblo próspero, Lo atraviesa el estero de sn nombr,e que 

viene de los cerros de Licanten. El estero de los Cardillos viene 

‘del ESE [ fluye al Vichnquen en la parte sur de la villa; una 

vez reunidos, corren hácia. el NO. para entregar sus aguas a la 

-albfifera por el punto denominado la Totorilia ¿ por entre fanga- 

les itotorales. ] 
En la gobernatura de Vichuquen vxiste nn hermosgo pluno-pro- 

‘- yecto para transformar el casería 1 su suelo en algo tolerable; 

pero dudamos se lleve acabo tan valioso trabajo, tanto por la 

neglijencia de que se encuentran poseídos los habitantes de todo 

pueblo corto, cuanto porque mas de alguno de sus vecinos tiene 

la conciencia de la mala posícion del pueblo, de eu ningun por- 

venir i de la vida precaria que le está destinada. Una obra, cual- 

quiera que se ejecnte en Liico para facilitar el embarco i carguío 

‘de los buques arrancará a Vichugaen toda su primacía, 

El dos de octubre, antes de regresar q la albufera, i acompa- 

ados de algunos recinos, fuimos a reconocer Tas canteras de 

. 
  

. í 

{13 Los planos antiguos rejistraf una punta Lora por los 34°. 38° de latitud. 
nombre que los habitantes actuales de aquellos contornos no recuerdan. En 
xl día esa punta se denomina Sirena i se halla por34°. 33, 36,4'? detatitud. Parece, 
sín embargo, que el primitivo nombre fué el de Lora, tomado de la reduccion 
intlijeba así apeltidada i cuyo asíento principal lo ocupa ahora la vila de Vichu= 
quen. Si hubiéramos de atenernos a la etimolojía de Lora que viene de lov, 
parcialidad, caserío, i de rugh, greda con que se fabrican las ollas, cántaros, 
etc, que ilamamos de barro: nos significaria percitalidad gredoss o abundante 
en tal articuto, lo que es exacto i concuerda con el espiritu lójico de los indíje- 
nas para la eleccion de sus calificativos. . 

/ 4  
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nan Juan, rejion de un granito tenaz Ï sín mica, mui abundante, 
L única tambien capaz de’ ofrecer el material suficiente para 

obras de ‘sillería. Actualmente se esplotfan en pequeño para la 

construccion de basas i otros objetos. La formacion de las demás 

olas vecinas es toda de micasquita mui cuarzosa e inadecuada 
para construcciones. 

A las 9.h A. M. tomamos nuestras embarcaciones, que se ha= 
Illaban en la Totorilla, i continuando la mensura interrumpida, 

seguimos por la parte sur de la albúfora, Terminada aquélla 1 la 

“ensenada de Huiña, regresamos a la Quesería a média tarde. En 

segnida se dió principio a la sonda, cuyo trabajo fué encomendado 

al guardiamarina don Roberto V. Cueto. 

Mientras se terminaba el sondeo, me transladé a Lulico para 

poner en órden los rejistros i apuntaciones, i el 6 por la mañana, 

acompañado del enbdelegado marítimo de aquel punto, emprondi 

viaje hácia el rio Mataquito. 
— Desde- Llico comenzamos a ascender la altura denominada 
Cueva del Tricahue, 1 alcanzada su cima, continuamos por el cor- 

«don hácia el sur, A los pocos quilómetros de marcha, dezc&ndi- 

mos hácia la costa signiendo un filon de lomajes que determina 

la punta llamada del Cardonal, Desde él tratamos de dominar 

la costa; pero no habiéndolo podido conseguir, volvimos atrás, 

1 continnando el viaje, caímos a la playa por el punto denomi- 

nado Lipimárida. El camino segutdo era una regular carretera, 

fácil de hacerla mui buena a poco costo, pero que el poco tráfico 

que por ella se gace i una buena dosíis de neglijencia de parte de 

los interesados mantienen en completo abandono, 

Los campos de Lipimávida s0n hermosisimos, mui fértiles, 

bien cultivados Ï 1 cubiertos de casas que acusah la. existencia 

de una numerosa poblacion. Es, en fin, uno de los mejores puntos 

de costa que nos fué posíble conocer durante el viaje. Al sur 

se divigaba la punta Duao, tumba del infortunado vapor inglés 

Faldivia, que dejó gus huesos en aquel punto el año de 1856 
Al presente no quedan restos de su casco en el lugar del si- 

niestro; per en tierra ¿ sirviendo de cierros de una. pequeña 

propiedad, pudimos notar algunos fragamentos del casco ¿ del 

aparejo, como un botalon i una tapa regala. 
Desde Duao se arrumbóda cosía continuando en geguida hácia 

- Hoca, distante unos 7 quilómetros de aquélla. Desde ésta volvi-  
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mos a arrumbar las puntas del litoral, alcanzando por el sur 

hasta cabo Humos i¿ pnuuta Carranza; fijando por último la punta 

del Peñon, punta al sur de la cual fluye al mar el rio Mataquito, 

G quilómetros mas al norte de donde lo vrerificaba ante- 

rio:mente. - 

ILoca.—Es un pequeño Ingarejo de rancherías sítnuado al pié 

de los Fuertes ribazos de la punta a que debe su nombre, 1 cons- 

treñido por el mar. La-faja de snuelo útil no pasará de 75 metros 

de anchura a partir desde la base de las barrancas? 80 piszo es de 

arena con algunos farellones de micasquita. Las bravezas del 

mar hacen que las aguas se avancen tanto en algunas ocasiones 

que llegan hbasía comprometer las frájiles casitas del juga- 

rejo. 

Lloca, sín embargo, es el Chorrillos de Vichuquen’ 1 de mu- 

chas jentes del interior, La temporada de baños le da animación, 

vida i recurszos, a causa de las numerosas familias que lo frecuen- 

tan; mas no será nunca un punto de ¡interés ni de porvenir. 

Antes que visitísemos aquel lugar, nos lo habian pintado como 

un pequeño pueblo de mucha .cspbranza, entusiasmados talvez 

, por los ratos de solaz que ofrece a las personas de buen humor; 

pero por nuestra parte no le hallamos nada de risneño, ‘Dl com- 

prendimos cómo aquel punto puede llamar la atencion de las 

pergonas sérias, 

Lilico, como punto marítimo, es mucho mas centra] para el 

departamento, ofrece mejores playas para baños i hasía la senda 

que conúnuce aélesmas llena de atractivos. Pero hai, creo, una cier- 

ta odiosidad por Llico, ediosidad sorda, algo como de rivalidad 

que salta al ojo del viajero indiferente ï que se le hace perceptible’ 

después de algunos días de resídencia en aquellos puntos, Soto 

esta causa, supongo, es la que induce a considerar a Toca con 

tanta deferencia. © 

A média tarde dejamos aquel caserío para regresar a Pico. 

Nuestra mision estaba cumplida ¡ nada mas quedaba que hacer 

en esas inhospitalarias playas, Pero, siendo dia testivo, los trabajos 

de campos estabau abandonados, por lo que pudimos notar une 

gran concurrencia de jente en los caminos ¡ hasta una carrera de 

- caballos en Lipimárida, lo que nos perfitió juzgar del mal gusto 

hípico de los costinos.  
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Nos detnvimos nn momento para ver la carrera, continuando 

mui en breve nuestro camino, Mientras estuvimos de obserracion, 

solo esgcuchamos nna esfruendosa algazara formada por los dos 

bandos, - que tan pronto hacian una oferta, como se retiraban de 

ella, la auméntalan, la disminuian. Todos gritaban a la vez: era 

aquello una.botabola que cansaba gran complacencia a los con- 

currentes. Mientras esto ocurría entre los contriucantes, los jine- 

tes trataban de conducir a gus bestias para recibir la yoz de mar- 

cha; pero, obrando con tan poca buena fe 1 procurando cansar cl 

uno al otro el caballo del contrario, que nos hizo juzgar las tales 

carreras como un juego de envite no de mui buena leï. Final- 

‘mente, cuando beatias Ï Jinetes estaban rendidos, tuvo lugar la 

carrera 1 la pérdida o ganancia de algunas fanegas de trigo entre 

los apostadores. 

Á mi regreso a Llico, encontré al geñor Cueto, que ya habra ter- 

minado las operaciones de la sonda de la albúfera Con buen 
éxito. 

En la mañana del dia siguiente 7 se continnó con el sondeó 

del Rodeo 1 parte norte de Vichuquen. El 8 se empleó en las 

mismas operaciones 1 el 9 se redondearon los quehaceres ï 36 ter- 

minó con la sgonda del canal de desagüe. ‘ 

El 10 se trabajó la laguna de Torca (1) i se sondaron sus po- 

bres aguas; se reconoció la del Agua Dulce para adquirir deta- 

lles necesarios a nuestro plano, finalizando, por fin, los quehace- 

res en Lilico. 

El 11 de mañana dejamos a Lilico regresando al norte 1 diri L- 
Jidos por un práctico local para poder tomar la senda mas veci- 

“na a la costa. Pero era tan poco esperto que mas nos contrarió que 

nos fué útil, durante el viaje dez dia. Vadeamos la boca de Bo- 
yeruca, que se hallaba mui baja con motivo del reflujo del mar, 

i Juego después le síguiente de Bucalemu que se encontraba 
del todo seca en su desagüe con cualquier esfado de la marea, 

La albúfera de Boyeruca se estiende de occidente a oriente por 

LO quilómetros. Estrecha en su degagüe, se engancha a 1,000 me- 

tros al interior. Es de forma i rregular i con encanchamientos ma- 

yares en au medianía 1 en el estremo oriental. Ofrece además al- 

  
. 

(1) Torcea viene de ‘Hor, expuma, ide ca, (etra), lo que equivale a decir otra 
“puma. . “  
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gunas islas bajas sobre las cuales campean en excosiva abundancia 
los rosados flamencos. Respaldan sus riberas elevados cerros fér- 

tiles i mui productivos en trigos. ] 
Bucalemn se encuentra 6 quilómetros masAl norte 1 es aún 

mucho mas reducida que la anterior. forre tambien de este a oes- 

te prolongándose por $ quilómetros, Extrecha cerca del mar, se 

ensancha en su parte este de 1,000 a 2,000 metros. Como a la de 

Boyeruca, la respaldan elevados cerros fertiles i cultivados. En 

ésta desagua el estero de las Garzas ¡ cobre aquélla el de Paredones. 

A las 2 h. P. M, llegamos a punta Sirena o punta Lora de 
los antiguos planos. Continuando a pié, pudimos colocarnos en et 

parte mas occidental .i arrumbar la costa del norte 1 del sur de 

ella, A las trés se tomú una larga serie de alturas de sol para el 

. cálculo de la latitud, média milla al zur de la punta estrema, que 

dió por resultado medio 34 34 06,”4 1, por consiguiente, 34° 33° 

36” 4 para la citada punta Sirena. 

Con el trabajo anterior quedaba terminado el estudio de aque- 
lla coata, aunque practicado mu a la lijera, dirjiéndonos en segui- 

da a la Palmilla de Cáéhuil para pasar la noche en aquel pequeño 

fundo. Aqui nos ocurrió un incidente que, por gcr mas Tesaltante 

que algunos otros de los que tuvimos que esperiiuentar, debo ct- 

tarlo como leccion para otros viajeros 1 como comprobante tambien 
de que, para andar por aquellos andurrjales, es necesario confiar 

solo en sí mismo L mui poco en los sentimientos humanitarios de 

los pobladores de aquellos.campos. 

A las 5:de la tarde nos hallábamos en las humildes casas del ci- 
tado fundo, i mientras nuestro intelijente arriero procuraba el ta— 

Laje adecuado a las cabalgaduras 1 acémilas, entregamos a los due- 

ños de casa un cordero abierto 1 los menesteres necesarios para que 

nos preparasen una lijera comida, previa la oferta del correspon- 

diente pago 1 de la recomendacion de acelerar aquellas operaciones 

‘para descanzar de nuestras fatigas 1 neceaidades. 

Todo se aceptó con entusiasmo 1 la mejor voluntad; mas las ho- 

ras pasaban 1 la clásica cazuela no llegaba. Apurábamos pruden- 

temente, pero en vano; soto a las nueve de la noche se nos presen- 

tó algo desconocido: era una salza de cáustico ají, 1 crudo, absolu- 

tamente crudo todo lo demás. Tuvimos, pues, que retirarnos 1 au- 

siliar a los flacos estómanos con conserms frias ia la luz de las 

cstrellas. ]  
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Después de 35 días que andabamos a lomo de caballo 1 por ca» 

minos mas ásperos que una tempestad, - la leccion que recibíamos 

era la peor de las decepciones. 
A las tres de la*\mañana del día siguiente, 12, ae prepararon las 

cargas i seguimos viaje, sín mirar hácia atrás, temiendo aún que 

nos alcanzase el castigo de la mujer de Lot por haber preferido un 

pesebre & nuestras carpas. Continuamos hácia la hacienda de Ma- 

vermo, ascendiendo la gran loma de San Miguel i por un camino 

carretero. Una vez que coronamos el cerro, descendimos hácia el 

NKNE., i pazando por la hacienda denominada el Sauce, llegamos A 

.Mayermo poco antes de las 4 h. P. M. 

El dia 13 permanecimos en la hacienda ocupados de obserracio- 

nes astronómicas 1 de trabajos de aabinete, aprovechando las co-, 

modidades que se nos ofrecian. El I4 seguimos viaje hácia la costa, 

llegando a la caleta Matanza al ocaso del sol, habiendo descendi- 

do un momento antes hácia Pupuya. - 

En la mañana del 15 se formó el plano de la caleta Matanza 1 

ae tomó una serie de alturas de sol para el cálculo de la lafitud ¿ 

cuyo regultado medio fué de 33°, 58’, 54’: Al querer confinuar 

hácia el sur por terminar la mensura, se nos comunicó el arribo del 

vapor 4biao a Tuman, Deseoso de comunicar con su comandante 

para solicitar de él el sondeo de Matanza 1 Pupuya, puntos que 

estaban fuera de la rejion fijada en las, instrneciones, me trasladé 

a aquella caleta, donde llegamos a las 5 h. P. M. 

La braveza de la costa era algo fuerte con motivo del recio vien- 

to del 880. que soplaba a la sazon, circnnstancia que me absfuvo 
de hacer señales al vapor, quedando, por consiguiente, sín poder 

comunicar con él. * 

Al amanecer del 16, el 4btao sé hizo a la mar en prosecusion de 

ens trabajos. No habiendo, pues, motivo que nos detuviese en Tu- 

man, después de observar algunas alturas de s0l1, regresamos a 

Mayermo, llegando a dicha hacienda a puestas de sol. 

Durante nuestro anterior viaje de Mayermo a Matanza, pudimos 

apreciar la bondad de la carretera que une aquellos puntos, mul es- 

pecialmente en la parte últimamente trabajada. Bolo al caer a 

Matanza hai un trecho como de 500 metros que exije * reparacion 

para el cago de que en aquel’ punto ge emprendan obr as hidrauti- 

cas 1 se haga en Matanza un embarcadero, 

En los barrancos del norte de la caleta Matanza, de formacion  
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tarciaria, L a dos metros tres decimetros sobre el nivel de ma- 

rea llena, hallamos abundantes fósiles de los cuales cojimos buenas 

muestras. Bobresalen entre éstos un mutilus, talvez el m. orbign- 

yanus, la turitella ofinis 1 algunos ejemplares de otra turitetla mul 

diversa, la ampladesma variabilis (?), la oliva simplez, la O, 

peruviana, la macttra colchaguana (2), el fusus echinutatus 1 

otras especies. Al pié de Jas mismas barrancas 1 sobre una arenis- 

ca colocada a golo cincuenta centimetrus gobre el mar lleno, encon- 

tramos en estraordinaria abnndancia la turitella afinis, entre las 

cuales campeaba el dentatium cotrugatus, dos especies de fusus 1 

.otras especies que no nos es posible mencionar, 

No estará de mas advertir aquí, para los aficionados a esta claze 

de estudios, que tada la costa comprendida entre los rios Rapel i 

Mataquito abunda en variados fúsiles, sobre terrenos terciarios 

unas veces 1 sobre cnartarios otras. Nuestros escasos conocimien- 

tos relativos a la conquiololojía fósil 1 la mposibilidad por .otra 

parte de poder consnltar colecciones clasificadas, nos ha privado de 

dar a conocer las muestras que hemos colectado. . 

El 17 lo pasamos en Mayermo -prepurando los equipajes e ins- 

trumentos a fin de regresar a Bantiago, El 18 seguimos hácia el 

interior, ï el 19, tomando el tren del sur, llegamos a esta capital. 

11. 

ITEOGRAFÍA NÁUTICA. 

EL LITORAL. 

La parte del litoral chileno comprendida entre el rio Rapel 1 el 

rio Mataquito, corre en jeneral de Na NE, a $ 7 SO. verdadero. 
1 constituye la enfilacioón de las puntas Topocalma 1 Duao. 

La costa forma pequeñas inflexiones, no encierra ninguna ba- 

hía; pero contiene radas abiertas, caletas insignificantes i ningun 

abordadero regular para las embarcaciones menores usadas ordina- 

riamente en los buques. Con bonanza se pueden abordar algunos 

puntos usando de buenas embarcaciones 1 obrando con prudencia.  
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Peligros incidiosos no presenta ol litoral, salvo los bajos de Rapel 
que se encuentran fuera de la refion que nos ocupa i que demoran 

al N 15° 30’ O. de la bodega de Matanza. 
La costa ofrece un aspecto rocoso, en partes con fuertes ribazos, 

arenales intermedios i siempre respaldada por elerados cerros. 

No obstante, égta es la única de Chile que encierra salinas en al- 

gunas de sus albúferas, 

- Campos mas 0 ménos pelados forman el litoral. Bosques ¡ espe- 

guras solo se ven en las quebradas: en la cima de los cerros o en 

aus faldas se notan algunas semebteras de trigo, i cerca de la ma- 

rina algunas chacras. Tales son las costas de las dos provincias 

de Colehagua Li de Curicó, ricas por gue.productos agrícolas. 
La corriente jeneral de la costa, fuera de sonda. es insígnifican- 

te, aunque está reconocido que arrastra hácia el norte con una 

. rapidez variable de 460 a 900 metros por hora, sieido muchas ve- 

ces nula. En la costa misma la cosa cambia: contornea a csta 

una cadena de augostos bancos, verdaderas sírtes por sn condicion 

moyediza 1 excesiramente variable, que disha de la marina de 200 

hasta 400 metros. Entre las sirtes ï la costa queda un angosto 

canal por el que corre el agua con una rapidez variable de una a 

dos ¿ média millas por hora. Esta corriente costanera así encajo- 

nada debe su orfjen a la presion constante que ejercer las olas so- 

bre el canalizo. Constrenñidas las aguas por aquéllas 1 la costa, a la 

vez que impelidas por la marejada constante del SO., adquieren 

sn direccion hácia el norte, siguiendo las inflexiones que le impri- 
men las riberas. © 

La referida corriente existe síjempre que reinan los vientos del 

tercer cuadrante, 1 contribuye al grande acarreo de las arenas i a 

que podamos decir con harta propiedad que éstas viajan en la costa 

de sur a norte, La marejada que arrasfran consigo los vientos del 

cuarto cuadrante obliga a las sirtes a replegarse a tierra; pero una 

vez que se entablan los sures, ofreciéndose a la resaca los acarreos 
de los tios L-arroyos, vuelven a establecerae los bancos i la corrien- 

te costancra. - ’ 
Las sírtes de que vamos hablando son conocidas en la costa con 

el nombre de barras, denominándose tgaca a las rompientes ‘de la 

marina. Entre ésta ¡ aquélla axiste un canalizo, protundo ordina- 

riamente, en el cual la marejada es moderada | con pequeñas rom- 

pientes bajo un fondo de 4 a 7 metros, Aquí las corrientes arras-  



_— 23 

tran paralelamente a la costa con velocidad vuriable que suele 
alcanzar a 3 millas por Hora en algunos puntos; sobre todo, al dos 

blar alguna punta recallosa’l con arrecifes. Una vez fuerade la bar- 

ra, no existe tal corriente, nó se esperimenta resacz ¿ las embar- 

caciones pueden bogár segun les conrenga 1 el viento 1 la mar s6 

los permita. 

Carra Maraxza.—Es una peqüleña inflexion de la costa silua- 
du por 33.° 58,° 54°, que ofrece un reducido caleton capaz de ser- 

vir de átrucadero con tiempos nórmáles i sirviéndose de buenas 

embarcaciones. La caleta se encuentra nna milla al norte de Pu- 

puyá i tiene por el oesle dos peñones grarides i elevados que dis- 

tan de tierra 450 metros, con rocas menores entre ellos i la costa. 
A] NO. de aquéllos, se encuentra otro peñon mayor a 900 metros 

de distancia 1 solo a 200 de tierra. Bste farellon tiene por el’ 880, 

rocás entre dguas, 1 él ge une a la cosfa por medio ‘de una restinga 

cubierta sobre la cuál se nota una mar síempre akitadá 1 con co- 

rricatés mul fuertes, ‘ 

Las alturas que respaldan al caleton son elevadas, algo verdos 

sks al norte i de médanos al gur. Por el centro de él corre uná que- 

brada, que es precisamente lá que sopara las arenas del sur con ‘la 

tierra vejetal del norte. Por la quebrada corre el esferito denomi- 

‘ríado de Ja Matancilla.i a la parte norte de su desagüe se deja ver 

una caga con techo colorado. La parte norte del edificio está pin- 

tádo de blanco, Esta marca ¿ la isla Pupuya Bon la mejor señal 

para reconocer la Matanza. El surjideró’se encuentra a sotarento de 

los farelHlones ia un quinto de milla distante de la Peña de Lobos. 
Con nortes no sería prudente aguantarse al ancla en aquel punto, 

El atracadero para botes ee encuentra al final de la playa are- 
nosa que viene del noríie i por cerca de una punta baja de piedras 

negrás que se avanza hácia el mar, Al abordar aquel punto, es ne- 
cesario ésperar el sagio de las rompientes 1 no acercar mucho la 

‘referida punta rocosa. La playa,’ en su canto norte, ofrece las 

gunas piedras redondas que es preciso evitar para no encallar en 

clas. ] 
El caleton, por abora, no ofrece recursós: pero se trata de co- 

menzar en él algunos trabajos tendentes a facilitar el embarco, La 

roca a que nos hemos referido se presta rentajosamente part ajpoz 

yar nn muelle que, satiendo hácia al mar lo necesaro, permita 
' RS 

- 4  
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embarcar o desgembarcar en todo tiempo. Tres buenas Loyas ſon- 
dunlas convenientemente, para espiar las lanchas de carguío como 
para la garantia 1 Írangquía de los buques, serian el complemento 
del muelle. Y 

Los empresarios que se propongan realizar tales obras necesi- 
tan tener en cuenta la manera de asegurar sus lanchas, ya sea 
amarrándolas en muertos competentes para que soporten la bra- 
veza de los temporales, o ya haciéndolas una cama donde poder- 
las varar en tales casos. Las lanchas para el carguío que se nece- 
sitan en la Matanza deben ser construidas bajo las mismas líneas 
que las que se usan en Llico i Guranipe, i mas 6 menos grandes, 
segun sea el procedimiento que se adopte para garantirlas duran- 
te los malos tiempos. 1 

Purura.—Pupuya, llamada con harta impropiedad caleta, es 
simplemente un pedazo de conta arenosa von un islote rocoso por 
el occidente. La caleta envuelve la idea de un pedazo de playa 
cóncava, pero Pupuya es al revés, pues es una ponta arenosa lije- 
ramente convexa 1 sin abrigo alguno. 

Poco’ menos de una milla al 880. de las peñas de Matanza, se 
encuentra la isleta de Pupuya, inmensa roca escarpada, aploma- 
da en su seperficie, pero con fuerte caida hácia el OSO., sentido 
en que se prolonga el’ islote. Esta isleta,.así como los fareltones de 
Matanza, contribuye a abrigar algo esía caleta. 

Tres millas i média al sur, la costa torma una punta escarpada 
denominada de las Barrancas. Al nurte tiene un farellon de forma 
piramidai llamado del Iafiernillo, apellidado por otros Roca Pun- 
+uda. Entre ésta 1 Matanza la costa hace una pequeña Inflexion 
al egta 1 que puede denonunarec rada Pupuya. La parte sur se 
califica tambien por el Lufiernillo. Es rocosa, con Playas de arena 
a trechos 1 bien respaldada por elevados cerros. La Comision no 
la reconució detenidamente, pera se la ha Juzgado ¡nútil. Quince 
o veinte años pasados, encalló un buque en el Infiernillo i se higo 
pedazos, 

CALETA DE TUMAN.--Al 8. 15° O. del farellon del TInSernillo 
a 3 ¿ millas de diatahcia se halla la punta de Banto Domingo. Es 
«ita, exmarpada por el norte ¡ occidente, pero sín ningun peligro 
iento m1 Jncidivao,  



Entre Santo Domingo i el farellon citado, la costa hurta hácia 

el oriente para formar la rada de Tuman, que tiene mas de cuatro 

quilómetros de abertura por uno de saco. La costa que la resjpal- 

da es elevada il algo cubierta de rejetacion; pero la punta del sur 

es arenosa sobre su cara norte. El esfremo sur de la rada coutie- 
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ne la caleta de Tuman (1). 

La parte occidental del caleton es algo rocosa ¡ se desprende 

de ella un bauco de arena que corriendo bhácia el oriente cruza su 

atracadero por medio de una barra que contornea boda la playa. 

Este banco, que solo dista de la ribera de 80 a 1090 metros, tiene 

forma de lomo Ï es algo entrecartado, quedando entre él 1 la costu 

un canalizo estrecho i profundo. Eu este canalizo se establece una 

corriente cuya rapidez varia entre média i dos ¡ média millas por 

hora, siguiendo las inflexiones de la ribera, de norte a sur. El ban- 

co de la barra no lo hemos visto aparecer Jamás; pero juzgamos 

que sn profundidad a baja mar es variable segun las esfaciones, L 

nunca menor de nu metro. En cuanto al canal, la hondura oscila 

entra tres i acho metros, segun la esperiencia práctica de algunos 

"pescudores Ï otras personas. . 

  

(11 La caleta de Tuman parece que era el puerto que antiguamente denomina - 

bas de Inpocalina. Este, como se verá luego, es un mal caletón que no debe haber 

sido esplotado por los liverzos contrabandos que se le atribuyen, i punto tambien 

donde se dirron los primeros pasos para ua horrendo crimen, Segun la tradicion - 

oral que hemos oido por aquellas rejiones, el lugar clásico para los contraban- 

dus era Tuman, sítundo cuatro *nillas al norte de la punta de Topucaima, irejion 

sl mismo tiempo donde han tenido lugar lus Gliimos que recuerda la cróuiica 

contemporánea, que se remonta a 1847, . 

Segun la hisloria, Ja caleta de Tuman, alias puerto de Topocaïma, es una in» 

flexion de la costa ligada a ella. El primer plano del puerto parece que fué fur- 

malo pur el no teamericano Mr. Henry Faulkner en 1807, can el objé’'o de dario 

nl capitan de la fragata batlenera ¡nglesa Esgorpion, Mr. Tristan Bunker, i para 

los eſcetos de una próxima navegacion. Bunker, a sí vuelta de inglaterra, fon- 

deó en Topacalma &n julio del año siguiente; pero por lo rigoroso le la estacion 

i lo degabrigado del puerto, volvióse a la mar regresando de nuevo a Topuculma 

en el mes de setiembre, srgan lo convenido con sus falsos amigos. En aquel tiena- 

po las frecuentes bravezas le la cosía en tan desabrigada caleta, los hizo cambiar 

de resolucion i convinieron con el capitan que se trasladase con la Escarpion al 

puerto de Pichidangui, a fin de desembarcar al valioso cargamento de la fraga- 

la i¿ levar a cabo el cobarde plan de asesinato que contra el confiado Bunker te- 

niían premeditado. En ja HISTORIA DE VALPARASO por Fienño Mackenna, E. IL. 

pájs. 280 a 266, se Uctalla cun muchos pormenores el horrendo crimen realizado 

107 espoñÑulos... - , 
El segundo plano de Tuman se atribuye al capitan de corbeta, hoi de navío, 

don Leoncio Señoret, en 1812, No lo homos vistoz pero se nos ha asegurado gue 

existe archivado en la oficina de injenieros militares. Este piano lleva tambien el 

nombre de Topocalina, lo que concuerda con nueséra primera suposicion , rela- 

Liva ul cambio de nombre que ha sufrido desde aquelios años a esta fecha. 

Solo en 1848 se esclareciaran los nombres de Topocalma ¡ de Tuman, mediante 

el informe del capitan de corbeta, hoi de navío, don Bamon Cabieses, despues de 

su esplaracion del litoral de Colchagua, para la cual fué comisionadu por decra- 

to de Ll de diciembre de 1817. -Aeuze ul REJISTRO DE LA HMARIZA Da CHILE, n.°2, 

de 1," de ccíiubre úe 1543,  
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Sobre la parte sur de la caleta i por entre la quebrada que sepa- 
ra el trecho arenoso de la punta de Santo Domingo, corre un hilo 
de agua suficiente para el consumo de unos pocos pobladores; pe- 
ro sobre la costa oriental hai nna vertiente Ï mas al norte dos ATrO- 
yos camlalosos que podrán surtir mas tarde los necesidades de 
Tuman. 

En todo el litoral de Colchagua 1 Luricó, salo Tuman cfrece al- 
gun abrigo para buques, contra la ola constante del SO., fondeán- 
dlose al N. 3 NE. de punta Santo Domingo, en 8 a 10 brazas de 
agua i a nn cuarto de milla de distancia; pero del Lodo espruesto 

- contra los temporales del i invierno; mas csío no debe reputarse un 
inconveniente. . Quintero 1 Valparaigo se encuentran igualmente 
abiertos, i mas al sur, donde los nortes gon mas recios , como en 
Lilico, Curanipe, Buchupurceo i Lobu, los buques sufren al ancla 
los nortes de la invernada. ] 

Segun el capitan Rondizzoniï, el fondo de Tuman es de arena í - 
limpio de bajos, disminuyendo paulatinamente hácia Ja costa. Las 
anclas agarran bien, síendo fácil levarlas idarge a la vela. No 
se esperimenta corriente ni resaca en el surjidero, por lo cual 
las cadenas trabajan con la tension proporcionada a la fuerza del 
viento ¿ de Ja marejada (1). 

El mejor punto de recalada es la punta de Topocalma, como la 
-mas prominente ï caractorística. Acercada ésta, se dejará ver el fa- 
rellon del Infiernillo, cuya forma piramidal no dejará duda del 
punto. 

Segan el esbado del mar, puede haber en la caleta dos atracade- 
ros: El uno cerca de las rocas o entre las dos mas orientales; pe-' 

. ro aquí la playa es mui somera 1 las olas arbglan mucho al que= 
brarse. El otro se encuentra a 250 metros mas al oriente ¿ donde 
lo representa el plano partiecntar de la rada. En este último, la 
sirtes que contornea la ribera sufre una interrupcion mui notable, 

- por lo que permite a las embarcaciones atracar a la costa con mas 
segnridad, prévia la atencion indispensable Jet sajio que dejan las 
rompientes, No hai en tierra ningun punto que precise el atraca- 
dero; pero cuando haya necesidad de frecuentar la caleta, una se- 
ñal artificial cualquiera sería indispensable. 

  

[Hi Vease el parte del comandante det ÁAbtao, cupitan Ronadizzoni, sobre la son- da del litoraf, de 31 de oct cubre de esle año, .  



— 37 — 

Para hacer de Tumau un suï rjidero útil al comercio, es necesa- 
ría la constrnecion de un muelle de esqueleto, que arrancando del 

punto A del plano ge prolongue hácia el NO. 3 N. por la esten- 

sïon necesaria, que esfimamos en 130 metros poco mas 0 menos. 

Un muelle maciso podría contribair al acumulamiento de las are- 

nas que arrastfran las corrientes riberanas, mientras que uno de 

pilotes permitiria el Ebre curso de las aguas 1 de aquéllas. 
La construccion de un malecon que, arrancando desde el punto 

B se prolongase hácia el NO., formaria nn puerto artificial con 

excelente reagnardo contra las ‘olas prevalescentes del SO. El ma-, 

lecon deberia tener por lo inenos 150 metros -i construtrse con el 

tino 1 matetial competente. 

Finalmente, hecho el muelle sería de necesídad insfalar muer- 

tos para garantir a las lanchas ‘cargadoras contra los nortes i bra= 

vezas, porque en la playa no habria medio de vararlas ventajosa- 

ménte, a menos que se construyese un raradero especial; pero pro- 

cediendo por este último medio, ‘solo en los días de bonanza po- 

dri jan nsaree las lanchas. Las embarcaciones que necesita Tauman . 

son las miemas uzadas en Lilico i 1 Curanipe: grandes lanchones de 

dos proas, alterosos i mui arr uſados. 

Sin algunas de las obras ya indicadas, el caleton © sería mui 

continjentez habria grandes dificnltades para el embarco por la 

mucha resaen que en él tiene lugar, 1 el eurjidero sería pronto des- 

acreditado como ha ocurrido a Idico, Buehupureo 1 1 Curanipe: los 

granos que por él se sacasen tendrian sÏCMpre un descuento equi- 

valente a las insegoridades ¡a las largas estadías que cxijirian a los 

buques, como ocurre. actualmente en las radas antes nombradas, 
Es necesario, Pues, que los productores interesados ON SU propio 

beneficio 0 empresas anónimas organizadas por ellos mismos, con- 

sultando sns intereses, emprendan las obras necesarias que den a 

ese litoral una puerta franca para esportar sus productos, Espe- 
rar tales trabajos de especuladores estbraños podria serles mas ara- 

voso Ï, hasta cierto punto, objeto de funestos moncpolios. 

Los cerros en la parte sur de la caleta ofrecen buen local para 

bodegas, arevio al dezmonte necesario, que aumentaria 5 esben- 

sion Ï proporcionaria el material para levantar. la tendida playa 

de esa parte, No seria estraño que se «nos objetase haber falta de 

terreno para un pueblo; es cierto, pero cierto es tambien que Col- 

chagna’ no busca pueblos síno una puerta franca para sña abun-  
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dantes ‘productos agricolas. No habria necesídad de instalar la 
poblacion en las bodegas, pnesto que en el punto denominado en 
el plano la Ovejeria hat terrenos suficientes, agna mas cercana 

para el consumo i mejores tierras para jardines, huertas i peque- 

ñas plantaciones. Esto punto dista de A no mas de un quilóme- 

tro. Sirviéndose de un forrocarril aéreo, las bodegas podrian ser 
consírnidas en la miema Orejería; 1 sí el muelle fuese del mismo 
s1stema, todo sería mas económico, 

La cncstion de caminos es mas séria que la de terrenos. Los 
cerros que respaldan la rada son elevados 1 pendientes, ¡ en la 

parte sur, de arenales moredizos. Sin embargo, llegado el caso, esto 
tambien desaparecería estudiando prolijamente las localidades, 

Por último, un ferrocarril como el ya indicado, haría menos pesa- 

das las arenas ¡ plantaciones adecuadas, cambiaria la faz de éstos 

1 lo moredizo del suelo. ] . 

PUNTA I RADA DE TOPOCALMA.— Tres millas al 8, 20° O. de la 

punta Santo Domingo, se encuentra la de Topocalma, punta pro» 
minente 1 como de 160 metros de altitud, escarpada en su contor- 
no 1 con un farellon alto en su parte sur, Aparece en forma de 
morro 1 tiene unn garganta’ bastante baja en sa parte oriental, 
circunstancia que hace de dicha punta una de las mas caracterís- 
ticas del Jitoral de que tratamos. No ofrece ningun peligro inci- 
diosa, ' 

La parte norte de la punta es escarpada, mui sínuosa Ï con 
nbundantes rocas cercanas. Un quilómetro al NE, existe un gru- 
po de farellones, elevados ï rocosos. ‘Entre éstos 1 la punta se en- 
crentra el caleton de Topounlma, solo accesible a botes con mar 
bonanza, i tiene además muchás piedras que bacen el atracadero 
nu peligroso. : 

Ja rada de Topocalma encierra al caleton de su nombre i tiene 
dos millas de abertura por poco mas de média de sace; de consi- 
guiente, es mas abierta que Tuman i mas szomera cerca de la cos- 
ta, menos abrigada i con playas eumamente bravas. Frente a los 
fnrellones desemboca el estero de 'Topocalma, de nimia importan- 
cla aunque muni candaloso con los a!uviones del invierno. En el 
verano soca en sn boca desaguánidose por infiltracion. 

Al ortente dé la rada se ‘hace notar nna hermosa 'Yega con- 
torneada por elevados cerros pendientes 1 algo’ arbolados, por  



ja que forma un vndadero contraske can las cnstas mlracen- 

tes. La parte norte de la rada Ja forman médanos elevados de co- 

lor amarillento que se dejan ver desde mui lejos 1 precisan la 

punta Santo Domingo. Estos arenales no son Fáciles de confnn- 

dir con los de Pupuya ¡ Matanza, a cauza de la islela | rocas que 

ofrecen eshos últimos. La inspeccion del plano particular de 'To- 

pocalma bastará para ilustrar sobre el braceaje del fondeadero. 

De Topocalma al sur la cosía corre al 8450. por 48 millas que 

disha de ésta la punta de loca. ] 

AL BIO., 171 millas distante de Topocaima, se encuentra la 

punta Lobos, de mediana altura. Entre ésta i la anterior la costa 

forma una inflexion hácia el oriente, sín ofrecer un surjidero o 

caleta capaz de ser útil en eu estado actual. 

CALETAS PICRES I- PICHILEMU,—Ínmediatamente al norte de 

punta Lobos hai una rada que suele permitir acceso a botes en 

dias de bonanza. Tres i média millas al NE, se encuentra la pun- 

tilla de Pichilemu, baja i rocosa, i al NE. de ella desagua la al- 

búfera de su nombre sobre un caleton insignuificante. Bin embar- 

go, vzando de muelies colgantes del sístema Wilson, bien pudiera 

embarcarse cómodamente. El que el surjidero sea abierto no 1m- 

plica nada, pues nunca dejaria por eso de poderse embarcar, salvo 

con los nortes. Ltico no ofrece mejor abrigo que las Piures i Pi- 

chilemu. ' - 

. 

Bapa pe Gánurm.—Ocho i móédia millas al $480. de punta 

Tuobos, se encuentra la punta Sirena, la miama que 98 denvrnina- 

ha Lora en los antignos planos i aun al presente en las cartas in- 

glesas. Es escarpada, rocosa a su pié i sin ningun peligro cerca 

no. Entre ambas puntas la costa bhurta al oriente 1 forma la gran 

rada de Cábuil, sobre el centro de la cual comunica con el mar la 

albnſfera a que debe su nombre. La costa sur es cacarpada i roca- 

Nosa, i la del nórte, playa de arena con médanos, L-ambas bien res- 

paldadas por elevados cerros. 

La rada de Cábuil, así como la albúfera de su nombre, parecen 

estar llamadas a figurar mas tarde de una manera ventájosa sí 88 

construyen en ellas obras artificiales, Lu circunstancia de ser me- 

dianeras entre las costas de Guticó ¡ de Lolchagua, no menos que  
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por 3103 condiciones ficicas ¡ topográficas, les han de dar la prefe» 
rencia al tratarse de obras de grande aliento. A] presente no tie- 
ne Importancia alguna la rada, sn cosía es brava i no Llene atra. 
cadero para botes ; pero la facitidad que ofrece para la constrace- 
cion de un puerto artificial i para la canalización de la al búfera, 
así como los buenos caminos que descienden hácia el charco, le au- 
guran un porvenir para el futuro. 

Rapa DE LLrco.—Doce millas al S.9°E, de punta Sirena (Lora) 
#e encuentra la rada de Llico. La costa ¡intermedia es elevada, es- carpada en partes i¿ con playas arenosas en otras. Corre con pe- 
queñas inflexiones en las que fluyen al mar las albúferas. de Bu- 
cnulemn 1 Boyernca, la primera por 34°39° 30” i la segunda por 34°43°. . o ] 

La punta sur de la rada se encuentra por 34°45°35” de latitnd 1 
72:07’ lonjitud O: de Greenwich ; pero para la capitanía del puer- 
to se: obtuvo 34°46?02””7 (1). La rada de Tlico, el punto de ma- 
For importancia al presente, tiene dos millas i média de abertura , 
por un cuarto de saco. Es enteramente abierta a todos los vientos, 
Frevalescentes del norte al sur por el oriente. En sn parte sur Ï al terminar la playa arenosa, desagua la albúſera de Vichugquen. El 
canalizo que média, entre ésta 1 el mar mide 86Ï8 quilámetros “de 
ionjitnd i una anchura médis de 100. metros. Ea 7Mul SOMero 1 lle- 
no de bancos, de manera que a baja mar no es posíble surcarlo ni 
con las mas pequeñas embarcaciones. Así, pues, solo es accesible 
desde média marea creciente hasta média vaciante, . 
Las marcas en Lilico se elevan de L3 ma l7 m.; en el canal. 

dieminuye aún, no pasando de un metro; pero en la albüúfera la 
diferencia de nivel entre el flujo ¿el reflujo oscila entre 03m. 1 O.4m,, siendo apenas notable con las mareas muertas, El estableci- 
miento del puerto en Llico tiene lugar alas IO h. - ] 
- Llico se reconoce fácilmente viniendo del 30. con motivo de 
los altos médanos de arena parda que se elevan al oriente de Ta 
rada, cosa que no se ve en tada la costa desde el Mataquito hasta 
el punto que nos ocupa, “__ 

    
{(1).—Este valor as la média de tres seríes de alturas cireunmeridianas de sol Ï de seis largas series de altuïas del miemo astro tomadas próximas ¡a zu ‘paso por el vertical primario. Todas las observaciones han sído tomadas por el que #15cribe, Ï los cálculos ejecutados por el guardiamariaa don Roberto Y, Cueto,  



— 44 —- . 

El mejor fondeadero se encuentra en ló a 16 brazas de agua .al 

8.55°E. del desagüe de Vichuquen 1 al 8.ESO0. de la parte mas sur- 

de Iulico. Desde este. punto solo deben verse las bodegas esterioras 

3,de ninguna manera las casas del interior porque se estaria mul 

a sotavéntado. Conviene el fondeadero que se indica. a fiiide que 

las lanchas cargadoras que salgan de tierra para abordar un bnu- 

que no tengan ni la mar ni el viento por el:través durante su:via= 

je, i de igual manera, para cuando regresen a la costa. 

Aunque el fondeadero se encuentra.en plena:mar, como - el -tez. 

nedero es mul bueno, los buques pueden sóstenerse a nna ancla 

con 60.brazas de cadena, Ll raras veces se necasita fondear una se-. 

gunda; mas, con los nortes es prudente hacerse a la rela 1 soste- 

nerse a la capa mientras duren. Hemos visto, sín embargo, dos 

buques sostenerse en el fondeadero, a dos anclas, con un temporal 

bastante fuerte, i oído opinar a sus capitanes que no. habia temor 

alguno teniendo buenas amarras, . 

Es necesario tambien aboyar anclas i cadenas s, porque enele ogur- 

rir tener que abandonar al surjidero en los grandes nortes, lár- 

gándo aquéllas por la mano. 

En tierra no hai palo de señales mi medio alguno para comuni- 

car con tierra; pero es de esperar que mui pronto se coloque uno: 

en atencion a su indispensable necesídad. Los buques no dében 

mandar sus embarcaciones a tierra, sino esperar que de éstás sal- 

gan lanchas, cuando el estado del mar lo permita, Los botes - de 

a bordo son ardinariamente inadecuados para salvar la barro 1 la 

tasca 610 pelio gro, 
Llico no ofrece muchos recnrsos de vireres. Frezcos pueden solo 

obtenerse de cuando en cuando. Secos no los hai, 13 los articulos « 

navales gon mul escasos. El movimiento dela rada es todavía 

tan reducido que no exije un esfablecimiento proveedor, nraúa 

el de una aposentaduría. El buque que se dirija a Lilico debe lte- 

var tado cuautio pueda necesitar para su viaje.i-no confiar en. los - 

recurszos de tierra para surtirsg, El envío a bordo de- una laneha 

vale. nueve pesos. 

Puxras DE Duao, Juoga 1 mo Maraquiro.—Desdáe Llico la 

costa corre al BO38..por 1023 millas, hasta. llegar a punta -Itoca. 

Es escarpada, rocosa La sun pié so deja. rer una. rancheríá desor- - 

denada. Tres millas al ENE, está. la.punta. Duao,. tumba del. 

ú  
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vapor inglés Faldivia, icnatro al S8E. la punta del Peñon, al snr 
de la cnal desagna actualmente el rio Mataquito. Cuatro millas 
mas &l sur flaja.no hace muchos años, i por el punto que las car- 
tas inglesas denominan Falso Maule, a canusa de presentar cierto 
símil con la fisonomia de ¿ste. ] ] ] 

La coata en jeneral es elevada, escarpada 1 con playas a trechos, 
No ofrece ningnn peligro cercano, ni atracadero alguno para bo- 
tes, El panorama de la costa que se da en el plano Jeneral puede 
servir para dar a conocer los puntos principales de ella, 

ALBÚFERA DE VICHEQUES,. 

El gran charco salado denominado albúfera de Fichuguen co- 
unica con el mar por medio de un canalizo somero de 7.800 me- 
tros de lonjitnd ¿ con una anchura média de 100, mui entorpecido 
por bancos de arená, en partes fanzozo. Por la parte oriental el 
canal forma un gran reruelo denominado el Rodeo, el cual deter- 
mina una peninaula baja i de acarreo, cuyo isbrmo apenas snbe ® 
300 metros de anchara. 

La albifeaa corre por tóértnino medio de N38°0. a 828°E. mar- 
nético, 1 tiene de largo tomando la linea recta ï preeciudiendo de 
las puntas que se interponen, 7375 metros. Sa forma ir regular 1 
serpenteada imprime al esxtanque una fisonomia especial, aparte 
de sus ensenadas i¿ recodos, lo que hace que desde uingoun punto 
de ella pueda divisarse la totalidad de sus dxuas. Estos motivos, 
por otra parte, han influido por mucho para exajerar las dimen- 
siones de Vichuquen. 

Corriendo embarcado la lonjibud sínuosa de la albúfora, en el 
sentido que segturia nna embarcacion mediana, habria que andar 
10 quilómetros largos para andaria de un estremo al otro. La 
anchura máxima en sa estbremidad NO. alcanza a 23,250 metros; 
en su medianía, que es la parte mas angosta, solo mide 525. No 
es posible, pues, desienarle una anchura média: 

La parte norte de Viehnquen, que es pordonde desagua la al- 
búfera de este nombre, es mui somera hasía medio quilómetro de 
Ia costr. El fondo de toda ella es de fango negro, hediondo 1 tan 
suelto que durantelas operaciones de la gonda se tragaba la ploma-  
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da i lasta dos metros de sondaleza; circunstancia que no permí- 

6 apreciar con verdadero rigor la hondura de sus turbias Aguas, 

La profundidad de Vichnuquen es bien crecida. Propasados tos 

bancos de su costa norte, el fondo aumenta a 10, 20, 30 1 37 me- 

tros, hondura que se sostiene en sa primera mitad, disminuyendo 

paulatinamente al pazo que 86 aproxima a su estremo 8H, En el 

último cuarto de su estension, ya solo se encuentran 7 metros, 

hondura que cas rápidamente en el estremo oriental hasta con- 

. vertirse en fangales pegajosos, contorneados por pequeños panta- 

nos 1 totornles. 

Los’cerros que envuelven la albúfura se alzan atrevidos envián- 

doles sus agrias faldas, de ordinario escarpadas, hasta serviries de 

muro. Este motivo hace que las riberas de Vichuquen no ofrez- 

can caminos, razon por la cual ee han labrado éstos por sobre los 
a . 

cerros. ER 

El bojeo de la albúfera, prescindiendo del canalizo de desagüe, 

alcanza a 36 quilómetros, 1 el área ocupada por s0s aguas suba 

a 1320 hetáreas o scan 13 quilómetros cuadrados. Por estos mi- 

meros puede verse que Vichuquen no es tan grande como se la 

ha preconizado; no obstante, es la albúfera mayor de nuestro lito- 

ral. La de Cáhuil le sígue en tamaño, 1 por st1 órden, las de Boye- 

ruca, Buealemu 1 Pichilemu, Solo esta última ¿ la primera’ no 86 

prestan para salinas. 

TaGrxas Tonca 1 AGua Duros.—Torca es un gran charco de 

aguas sucias, un tanto salobres, e independiente 1 sín dezagüe en 

la mayor parte del año. Se encuentra al NE. del Rodeo 1 separa- 

do de él por nna angosta lengüeta de arena de 2,000 metros de an- 

chura. Corre de norte a sur por cerca de 4 quilómetros i envia una 

pernada al oriente que se prolonga mas de 2000 metros. La hon- 

dura de sus aguas es bien reducida, variando por su centro de 5 

a 7 metros, fondo de fango. La estremidad sur de 'Torca se aproxi- 

ma mucho a la albúfera de Vichuquen, 1 como es uno de los pun- 

tos mas bajos del terreno, le abren desagüe en la invernada para 

evitar las inundaciones i la destruecion del campo vecino. ' 

Torca ha sído en tiempos anteriores una parte integrante de 

YVichuquen, como asímizmo la laguna de Tilicara sítuada al oriente. 

Pero el solerantamiento gradual o los sucesivos que deba haber 

esperimentado aquella costa, han contiibuido a 30 ecparacion. Por  
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otra parte, el cursó de las arenas que marchan en Llico de occi- 
dente & oriente, rellenando los bajos del terreno 1 parte de la al-* 
búfera, ha formado las delgadas lengüetas que. la hacen indepon- 
dientes; En cuanto a Titicura, los acarreos del estero de Vichu- 
quen ganan sobre la albúfera i tienden a redncirla rápidamente. 

Estos mismos, terraplenando el trecho que seepara aquélla de és- 
ta, solo permiten el derrame de los exeesos de Tilicura durante las 
Huvtas del’ invierno. o 

Al norte de Lilico corre un cordon de cerróg areñosos que ee estien- 
den de NOJO. a SEZE., desde el mar hasata el punto denominado 
las Conchas, En este lugar caen las arenas a] desagüe de la albtfera, 
impelidas-por los vientos, i tomándolas el flujo i reflujo de las ma- 
reas, las esparcen por el canal para anmentar sus crecidos bancos. 
Todas estas arenas vienen del Maule ¿ del Mataquito acarreadas 
por las corrientes costaneras arrojadas a tierra por las olas cons- 
tantes del SO. La prueba mas ‘evidente de este fenónicno’ es con- 
firmada. por la ‘piedra pómez que, acarrenda por lás aguas del Mau- . 
le desde-el Descabezado, es esparcida por toda la costá 1 aún in- 
ternada a la misma albúfera de Viehuquen, donde la hemos en- 
contrado en-abundancia. 

-La ‘pequeña laguna denominada Agna Dulce por la’ calidad de 
8Us aguas, se encuentra a dos i medio quilómetros al NE. del luga- 
rejo de Lidico 1 soparada de éste por los médanos antedichos. Es de 
Torma triangular i mide como 1,200 metros de largo de norte a sur, 
por un quilémetro de ancho de este a ceste. Anteriormente debió 
haber sïido más grande; pero, condtreñidas sus aguas dia a día por 
el curso continuo de las arenas, va redüúciendo su hoya 1 concluirá 
por desaparecrr del todo. Es posíble tambien que ella haya for- 
mado parte de Viohuquen antes ‘de que las arenas invasoras hra- 
biesen tomado incremento. _ ] 

CANALIZACION DE LA ALBÚFERA- DE YVICHEQUERN. 

Desde muchos años atrás se’ alienta la espernza de canalizar el 
desagús de la albúfera ilamada impropiamente laguna de Vichu- 
quen, para hacer de ésta un puerto militar, dotando a la vez de 
una excelente bahía a la provincia de Curicó,  
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El Supremo Gobierno, llevado de este ponésito, lo lizo recono- 

cer en 1855. Los trabajos e informe del señor Horacio Blisa fue- 

ran eatisfactorios en el sentido de la posíibilidad de la canalizacion, 

1 estimó el presupuesto de las obras que habia que ejecutar en 

883,193 peños (1). Otros injegieros extiman el valor total de los 

trabajos cn dos o mas miilones (2). Por nucstra parte, no creyén- 

donos autorizados para avanzar ua presupnesto relativo a las 

obras que habria que llevar a cabo, refiriéndonos al plano en es- 

cala mayor que se adjunta, nos limitaremos a algunas apreciacio- 

nes relativas a la canalizacion. 

Teniendo en cuenta el proyecto del senñor.Blies hemos trazado 

con Uneas de carmín en el plano el canal proyectado, procurando 

curras anares L haciendo lo posíble porque la lonjitud total fue- 

se la mas corta. Los diques esteriores los zacamos hácia el NO. 

Con el estremo oriental cruzamos el isfmo del Rodeo 1 la punta 

'Torca, para salvar la vuelta brusca que habria que dar 61 se pre- 

tendiese utilizar la primera parte del canal del desagüe. 
Por la inspeccion del citado plano vemos que el canal que de- 

beria construirse wide 5,200 metros, apoyando ens estremos en 

9 metros de hondura. El dique esterior del ur deberia apoyacrse. 

en las piedras que tiene en la boca el canal i desde aquí avanzar 

hácia el NO. por 3500 metros.: Esta es la obra que reputamos mas ] 

costosa Ï de elevado precio por no haber a la mano el material 

conveniente para su constbruccion. La roca vecina es la micas- 

quita : granito solo s@e encuentra en las lomas de San Juan ¡ a 

dos leguas al oriente de Torca, 

Aceptadas las referidas constrncciones i con las dimensiones 
propuestas por el señor Bliss, veamos que modificaciones se obra- 

rian en la boca del canal a causá de las olas, las corrientes 1 las, 

arenas movidas por éstas. Las corrientes producidas por el flujo Ï 

el reflujo de las mayores marcas del año solo alcanzan a dosmillas 

‘ 42 centécimos por hora, los mayores mensuales a 1,33, la media 

mensual a 1,21, i Jas menores a 1,16; pero la velocidad que se re- 

quiere para la corriente capaz de maztener limpio el canal, es tan 

solo de 92 centécimos de milla por bora, scgun los estudios del in- 

Jeniero Bliss. 
  

je Documentos parlamentarios, t. Y. pájs, 484 a 490. 
; Carta del distinguido injeniero don E. D. Poíssnn, al sSeñor Ministro de ma- 

rina. — Yáase además el informe del capitan de fragata don 9. E : Thompson, que 
se Tejistra en la Memoria de marina de 1872, páis, 176 ¿177  
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Siendo la corriente costanera de una velocidad media, que po- 
demos estfimar en una milla por hora, cuando comenzase el flujo 
de la marea, se tornaria hácia dl canal llevando consigo las are- 

nas viajeras de que hemos hablado; pero con ul reflujo serian de- 

vueltas al mar. Mas hai que tener en cuenta que la corriente sa- 

. lente ha de descomponerse al llegar al cubezo estremo del digue 

del sur, por s1 choque con la corriente costanera, corriente sieu- 

pre constante 1 a la cual no afectan las mareas. 

Al encontrarse las aguas del reflujo de la albufera con las que 

vienen del sur, sobre el estremo occidental del dique, tomarán la 

direccion de la resultante de las dos fuerzas, que’ seria proxima- 

mente el KNE., dejando en ese gentido i eu el punto de su contac- 

to los acarreos de que son portadoras, Las arcuas formarian, pues, 

un banco en forma de lomo que, apoyándose en la parte estrema 

del dique, constituiria una verdadera barra 1 una gran disminu- 

cion en el fondo, cuya limpieza eeria bien difivil. 
Como se ha visto, no sljendo la fuerza de la corriente del canal 

capaz de la lumpieza de la Larra, ésla subsistiria síempre 1 tendria- 

mos bancos permanentes 1 una hondura menor sobre ellos que la 

del citado canal, esto es, una profundidad menor de 24 piés ingle- 

ses 0 enn 7,3 metros; L prolablemente oscilaria entre 4 2 5 me- 

tros, como ocurre eobre la actual barra de Llico, puesío que las. 
. 1 

causas subeistirian sljempre. 

Los bancos podrian remorerese con el uso de dragas adecuadas, 
por medio de un trabajo diario, incesante, operado sobre un fuerte 
olenje 1 talvez sobre rompientes, Sin embargo, la barra continua- 
ria subsístente, puesto que la marcha de las arevas es continua, 
como lo remos en la boca de los rios, 1 tul es lo que Labriamos 
hecho de Vichnquen al canalizarlo, 

Si la costa de Idicv no se encontrase del todo abierta a los vicn- 
tos prevalescentes o no existiesgen los grandes acarreas de are- 
nas, que llevan al mar los rios Mataquito ¿ Maule, el proyecto - 
de canalizacion sería de los mas bellos i sí éxito incuestionable. 
Haciendo las obras que se próyectan bajo las condiciones lhidrográ- 
ficas que afectan a la citada costa, colo habrinmos obtenido un ca- 
nal de barra i de naturaleza bien continjente. ] 

La razon de ser el fohdo de la costa de arena fina, parda como 
la de las playas, está probando tambien que los acarreos invaden 
busta mas de una milla afuera de la costa o que las corrientes las  
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remueren hasta aquella distancia; nes el foudo de fango solo se 

encuentra como a 4 quilómetros distante de tierra. Esle lecho, al 

parecer insignificante, es otro antecedenta que Apoya nuestros te- 

YOTes. 

Vichuquen, por otra parte, talvez no seria el punto mas ade- 

cuado para emprender obras de tan grande aliento i de cuyo re= 

sultado pueda abrigarse alguna dúga. Me atrevería a proponer 

pura tal objeto la albutera de Gábiil\ porque la ensenada en que 

¿sta desagua es con mucho mas abrigada que la de Llico, i el ca- 

nal de dezagüe profundo 1 mui corto; pero, él bien el charco es mas 

p2queño, tiene el agna snficiente 1 ocupa nna posícion mas central 
rezpecto a Colehagua 1 a Curicó. Todo esto 1 los buenos caminos 

que descienden a Gáhuil, le dan preferencia szobre Vichuquen, 

Sl el Supremo Gobierno pensase seriamente en un puerto ar- 

tilficia], se deberia principiar por un estudio detenido de la albú- 

Tera’ citada 1 de otras localidades para establecer comparaciones 

©on Viehnquen, La vbra es mas séria de lo que ordinariamente se 

cree, pura que vivamos ulucitados de bellezas relativas que na- 

da tienen que ver con el objeto que se pergigue. 

Santiago, noviembre 25 de 1372. 

EFnRaxciaco VIDAL GORMAZ. * 

GVapitan de Corbeta. 
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