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Paso a dar cuenta al Congreso de la marcha de la 

administración en el Departamento de Marina desde la 

fecha de la última Memoria presentada por mi hono- 

rable antecesor. 

Los buques de la Armada Nacional son los mismos 

enumerados en el año anterior, salvo el vaporcito Zs/z- 

&a, vendido -en el Callao en pública subasta por de- 

creto de 8 de noviembre del año próximo pasado, a 

petición del Comandante en Jefe de la Escuadra. 

Para su enajenación, por encontrarse aun pendiente 

el juicio sobre lejitimidad de la presa de este buque, se 

tomaron en aquel decreto las medidas necesarias para 

eximir al Fisco de toda responsabilidad por ella, en 

caso que el fallo del tribunal fuese adverso. Posterior- 

mente ha sido declarado lejítima presa,  
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El crucero Zsmeralda, construido en los astilleros 

de New-Castle-on—Tyne i que se encuentra ya próxi- 

mo a zarpar, viene a llenar un vacío que se hacía sentir 

en nuestra Armada. 

En efecto, mas de una vez se lamentó durante el cur- 

so de la guerra la falta de un buque rápido, que pudie- 

se a su placer dar o esquivar el combate, servir de aviso, 

amenazar los convoyes, e introducir el desaliento en 

los puertos enemigos. 

Tal necesidad es la que viene a llenarse con la ad- 

quisíción de la Zsmeralda. Esta cafionera tiene 2,880 

toneladas de porte, 280 piés de eslora, 41 1d, de man- 

ga 1 29 id. de puntal. Su artillería es del mas recien- 

te sistema il consiste en dos cañones de 27 toneladas de 

peso cada uno i seís de 44 1d. Los primeros arrojan 

proyectiles de 400 libras ï los segundos de 8o. Su 

andar no bajará de 17 millas, i en circunstancias ordi- 

narias puede servirge de la vela, medio econónico 

1 mas apropiado para la ¡nstrucción de oficiales 1 tri- 

pulación. 

En los condensadores principales del buque se han 

becho arreglos que permiten producir en ciertas emer- 

jencias grandes cantidades de agua dulcez modih- 

cación que puede llegar a ser de inestimable valor, En 

la última campaña se presentaron ejemplos, como en el 

desembarco de Pisagna 1 otros, en que la falta de 

agua tomó proporciones alarmantes, ¿ la Escuadra  
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tuvo que recurrir a medios improvisados, que solo de 

un modo imperfecto 1.mui escaso obriaron a la necesl- 

dad. En otras ocasiones, en que nuestro litoral ha sido 

imundado por olas desbordantes, los buques de la Es- 

cuadra han sido enviados a socorrer las poblaciones 

arruinadas, que habían perdido sus máquinas de con- 

densar. La Esmeralda podrá en estos casos prestar 

servicios preferentes. 

Por lo demás, llevará todas las máquinas accesorias 

1 auxilares mas modernas, a saber: poder mecánico 

aplicado al gobierno, a la artillería, al manejo de an- 

clas t a todos los trabajos de fuerza; telégrafos, alum- 

brado eléctrico aun en el interior del buque. La altura 

de las baterías permitirá usar los cañones en todo 

tiempo, etc. 

Se han llevado a cabo algunas pruebas preliminares 

de la nave: el 6 1 31 de marzo ¡el Jo de abril del 

corriente año. Los defectos notados en las primeras se 

han subsanado en la última, que puede decirse ha sido 

bastante satisfactoria. En algunas de estas pruebas el 

viento arreció 1 levantó oleajes de cuatro a cinco piés; 

ino obstante, el buque desplegó buenas cualidades mari- 

neras: balance suave i lento, que no pasó de 5° por ban- 

da, facilidad para gobernar, ¡en fin, las máquinas i todas 

sus partes mamifestaron solidez i¿ buena construcción, 

Gon todo, el andar no pasó de 16.5 millas en contra 

de la marea, con 5,662 caballos indicados, 130 revolu-  
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ciones i un resbalamiento de las hélices de 19.6%. A 
Juicto de los constructores 1 del jefe de la comisión de 

Marina, capitán de fragata don Luis A. Lynch, las difi- 

cultades encontradas son mui fáciles de subsanar, pues 

todo se reduce a un cambio de hélices con mayor su- 

perficie de palas. Los constructores tienen la mejor 

voluntad i un marcado interés por obtener resultados 

no solo satisfactorios sino sobresálientes, ï están dis- 

puestos a introducir alteraciones ¡ practicar nuevos 

ensayos, hasta no dejar nada que desear, 

Él Ministro de la República en Francia, anticipán- 

dose al caso en que no se logre un buen resultado, ha 

cuidado de manifestar a los constructores que en nin- 

guna circunstancia aceptará el buque sí no llena del mo- 

do mas amplio isatisfactorio, tanto en el andar como en 

las demás cualidades, el máximum de las exijencias del 

contrato. 

Sin embargo, cree este funcionario que en el caso ac- 

tual, así como en el de la construcción de los cruceros 

+ris 1 Mercury, de la Marina Británica, se llegará a un 

buen resultado ensayando el sistema de palas que mas 

convenga. Én aquellos buques fué preciso cambiar 

dos veces las formas de las hélices; 1 hacer en conse- 

cuencia tres pruebas formales, i solo en la segunda 

de ellas se llegó a conocer la modificación que se re- 

quería ejecutar. De este modo se pasó de 161 nudos 

a 184 que se lograron con los últimos cambios.  



Ïx 

Esto hace esperar que la próxima prueba del andar 

de la Esmeralda sea ya satisfactoria. 

Los buques de la Armada se han ocupado.durante 

el año próximo pasado en sostener bloqueos ¡ en auxi- 

liar al Ejército en sus diversas operaciones; 1 en el día 

se dedican a activar la desocupación de los territorios 

enemigos 1 a ayudar a la repatriación de muchos nacio- 

nales avecindados temporalmente en el territorio 

peruano. 

Terminadas estas ocupaciones, entrará la Armada en 

el servicio regular i ordinario. Tal estado traerá consi- 

go una economía considerable en los gastos que ha 

demandado el presupuesto de Marina. La reducción 

llegará en el presupuesto para el año venidero a la su- 

ma de un millón de pesos mas o menos. 

Para lograrla, se ceñirán las dotaciones de los bugues 

al pié de paz, introduciéndose considerables diminu- 

ciones en ellas i en el consumo de combustible. 

El monitor Huáscar será desarmado en Coquimbo, 

ia su bordo se colocarán individuos de mar que apren- - 

dan prácticamente el manejo de la artillería.  
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© El blindado dimirante Cochrane, las corbetas 

O Higgias, Chacabuco i Abiao, las cañoneras Pilcoma- 

yo 1 Esmeralda, i el crucero Angamos, quedarán bajo 

la dependencia de la Comandancia Jeneral de Marina 

para atender al servicio ordinario. 

La cañonera Magallanes i el vaporcito Tora serán 

destinados a continuar las interrumpidas exploraciones 

hidrográficas, 

El trasporte Amazonas es un buque nuevo, bien 

conservado, de bastante andar, que tiene comodidad 

para conducir un crecido número de pasajeros o de 

carga, mul necesario en tiempo de guerra, pero de mui 

limitada utilidad 1 costoso sostenimiento en el servicio 

ordinario. Por lao expuesto no conviene dejarlo en la 

Armada; tampoco sería posible enajenarlo en condi- 

ciones favorables, porque se ha llegado a averiguar que 

en la actualidad no se encontrará comprador que 
4 

ofrezca un precio razonable. 

Habrá, pues, que pensar en darle algún destino, en el 

cual su mantenimiento no sea gravoso, sino mas bien 

causa de economía para el Erario. A este intento se es- 

tudia la conveniencia de ponerlo a disposición de la 

dirección de .los ferrocarriles del Estado para que 

atienda al acarreo de carbón de Lota a Talcahuano 1 

Valparaiso.  
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Por este medio se conseguirá una verdadera eco - 

nomía para el Fisco, i ge mantendrá un buque lije- 

ro i adecuado para el trasporte de tropa i de pertre- 

chos en cualquiera emerjencia que pudiera sobrevenir. 

El vaporcito Valparaïiso será entregado a la Goman- 

dancia Jeneral de Marina a fin de que en la capital del 

departamento marítimo sírva para remolcar los buques 

de la Armada i para proporcionarles la aguada nece- 

sgaria. ] 

Los pontones tendrán los siguientes destinos: ZZa- 

laba i Miraflores, en Valparaíso; Fachitea, en Iquique; 

Elvira Alvarez, en Talcahuano, i Aate Kellocá, en 

Punta Arenas. 

El blindado Blanco Encalada será enviado a Euro- 

pa para que limpie sus fondos, reponga las planchas 

que le falten, cambie sn artillería por otra de nuevo 

sistema, obtenga nuevas calderas 1 lleve a cabo todas 

las reparaciones que necesite, las que oportunamen- 

te serán designadas por una comisión que se nom- 

brará al efecto. Ejecutado este trabajo en el Hianco 1 

vuelto a Chile, será preciso pensar en hacer otro tanto 

en el Cocárane. 

Estos viajes a Europa de los blindados son indispen-  
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sables para atender a sus reparaciones, por no tener 

todavía'en el país un dique que pueda recibirlos con 
suficiente garantía de seguridad;'son convenientes para 
introducir en ellos los adelantamientos de la ciencia 

en el arte naval hasta el punto en que puedan ser adap- 

tables a buques ya en uso, i son de gran provecho para 

dar a jefes 1 oficiales la práctica de la navegación i la 
oportunidad de visítar los astilleros, maestranzas de ar- 
tillería ¡ demás establecimientos especiales. 

k% 

Solo quedan el vapor Cine, el pontón Valdivia ilos 
vaporcitos Lautaro i Gaviota, cuyos servicios no son 

necesarios en la actualidad. Fneron comprados en los 

momentos mas activos de la guerra, 1 una vez termina- 
da ésta, no tienen ya razón de ser. 

Por esto el Gobierno opina por su enajenación; 1 
al efecto se ha presentado un proyecto de lei sobre 
este particular, a ſin de que sí el Congreso autoriza este 
proceder, se lleve a cabo la venta. 

- 

Muchas de las embarcaciones menores de los buques 
de la Armada reclamaban el año próximo pasado su 

mmediato reemplazo, a causa del mal .estado en que 

se hallaban. Con este objeto se encargaron a Europa 

algunas, las cuales fueron construidas en: Medina  
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Do# (isla de Whigt), con los mismos materiales 

i en idénticas condiciones que las fabricadas para 

los buques de la marina inglesa, 

Estas llegaron últimamente en númeró de diezio- 

cho, que constituyen nueve tipos destinados a las 

diversas necesidades del servicio, según las dotacio- 

nes de los buques o las comisiones a que puedan 

dedicarse. Juntamente con ellas han legado detalles 

completos de su construcción, materiales, condicio- 

nes de estiva 1 navegabilidad, etc., etc., que pueden 

servir para ensayarla fabricación en el país de esta 

especie de embarcaciones. 

11 

Según el escalafón que pasa la Comandancia Jeneral 
de Marina, el personal de la Armada constaba el 31 
de marzo del corriente año de las siguientes clases de 

oficiales de guerra i mayores: 

OFICIALES DE GUERRA 

Un Vice-Almirante 

Tres Contra-Almirantes. 

Cuatro capitanes de navio efectivos. 

Nueve 1d. de 1d. graduados. 

Dels 1d. de fragata efectivos. 

Cinco 1d. de 1d. graduados. 

Dieziseis 1d. de corbeta efectivos.  
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Ginco capitanes de corbeta graduados. 

Veinticinco tenientes primeros. 

Catorce 1d. segundos. 

Un guardia marina de 1.* clase. 

Veintidos 1d. 1d. 

Cinco aspirantes. 

OFICIALES MAYORES 

Diezisiete injenieros primeros. 

Veinte 1d. segundos, 

Veinticuatro id. terceros. 

Un cirujano mayor. 

Nueve 1d. primeros. 

Cuatro 1d. segundos. 

Tres 1d. terceros. 

Once contadores primeros. 

‘Siete id. segundos. 

Once 1d. terceros. 

Trece pilotos primeros. 

Doce 1d. segundos,. 

La precedente enumeración ha sido un tanto altera- 

da posteriormente par diversos ascensos concedidos a 

algnnos jefes u oficiales, que se habían hecho acreedo- 

res a ellos por los servicios prestados en la campaña o 

en otras comisiones  
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Comparando esta relación con. la del año preceden- 

te, se notan, desde luego, 22 guardias-marinas de 2.* 

ctase, que son los primeros que la Escuela Naval suri - 

nistra a la Armada, después de su organización por 

decreto de 6 de julio de 1882. En el corriente año i en 

los siguientes seguirá este establecimiento obviando a 

la escasez de oficiales subalternos. 

El aprendizaje de estos jóvenes no sería comple- 

to sín un viaje de instrucción, en el cual puedan apli- 

car prácticamente lo que ya han aprendido en teoría, 

hacer sus observaciones, trazar sus derroteros 1 ocu- 

parse en las mil atenciones por las cuales tiene que 

velar un oficial embarcado. Los 22 guardias-marinas 

de que hablo han hecho ya este viaje de instrucción, 

primero a bordo de la corbeta Chacabuco i después 

en la corbeta 4¿ó&iao, en las cuales, bajo-la inmediata 

inspección de un jefe instructor especial, ayudado del 

comandante del buque 1 de la oficialidad, se ha alcan- 

zado un resultado bastante satisfactorio. 

De regreso ya de esos viajes, se procederá pronto 

al trasbordo de ellos en los buques de la Armada, a 

fin de que se dediquen al servicio ordinario, 

Con el auxilio de los guardias—marinas, Ía plaza de 

aspirante de la Armada, que no es de creación legal 1 

que solo debió su existencia a la escasez de oficiales 1  
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a las exijencias anómalas de la guerra, no tiene ya razón 

de ser 1 se ha ordenado su supresión por decreto de 

25 de octubre de: 1883. 

Los aspirantes, por su falta de estudios técnicos, por 

su ninguna versación en la Marina ni en el réjimen mi- 

litar, prestaban servicios mui limitados. Por otra parte, 

no había para ellos espectativa alguna de ascenso; por- 

que la constitución misma de la carrera de marino exi- 

Je para ciertas ocupaciones determinados estudios 

previos sin los cuales aquellas no se pueden desem- 

peñar. Estos estudios no es dable cursarlos privada- 

mente, ni el Estado se veía en el caso de organizar un 

nuevo curso especial para estos jóvenes, por lo 

reducido de su número, © * 

Así pues, fué forzoso decretar la supresión de la 

plaza de aspirante. Pero entre tanto los existentes 

quedaron, ya que tenían derecho adquirido a ese 

puesto; hasta que se les presente otro que mas les con- 

venga. No se ha estorbado a ninguno el camino para 

ocupar algún empleo en el Ejército o en la guardia na- 

cional moyvilizada. 

El cuerpo de injenieros, desde que Entre la Armada 

en condiciones de paz, no puede sacar gran fruto i ex- 

periencia de navegar en los buques de guerra. Hai que 

prepararlos de antemano para el caso en que de uno a  
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otro momento hayan de manejarse las máquinas con 

moviunientos de alta presión, sín que esto Jes sor- 

prenda o los confunda. 1 esta práctica no ‘se consl- 

gue sino embarcando a los aprendices-mecánicos en 

aquellos de nuestros buques que se mantengan en mas 

activa navegación a máquina, | después en algunos va- 

pores de carrera fija, como los de la Compañía Sud- 

Americana o la inglesa de Navegación en el Pacífico. 

Por este medio se logra que se vayan acostumbrando 

a velocidades mas 1 mas rápidas 1 que vayan conocien- 

do distintos tipos de máquinas. A formar esta especie 

de escuela práctica de mjenieros se ha encaminado el.su- 

premo decreto de 8 de abril último, que autoriza al Ma- 

yor Jeneral del departamento.para que haga las jestio- 

nes necesarias a fin de conseguir que las mencionadas 

compañías acepten a bordo de sus buques algunos de 

los mecánicos e injenieros terceros de la Armada. La 

Compañia Snud-Americana ha respondido galante- 

mente a este pedido ofreciendo sus buques para que se 

embarque a ocho individuos del cuerpo de injenieros; 

1 es de esperar que la contestación de la Compañía In- ' 

glesa sea asimismo favorable. 

Estos empleados permanecerán a bordo de buques de 

la Compañía Sud-Americana de seis meses a un año; 

1 después se embarcará en los de la Inglesa a los que 

mas contracción, interés 1 aptitudes hayan manifesta- 

do en aquellos.  
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Una rez terminados estos períodos de navegación, 

se les distribuirá en los buques de la Armada, 1 se 

les reemplazará por otros aprendices mecánicos o 1n- 

jemeros; estableciendo así cierta rotación para que to- 

dos puedan aprovechar de esta experiencia. 

Por este medio se conseguirá tarde o temprano te- 

ner un cuerpo de injenieros nacionales con suficiente 

práctica 1 competencia. 

El servicio sanitario de a bordo sigue bien atendido 

por el personal correspondiente; pero se resiente un tan- 

to por los continnos cambios de cirujanos, pues apenas 

llegan a tener cierta práctica i expedición, renuncian a 

Un puesto mezquinamente retribuido, seguros de encon- 

trar mayor lucro en cualquier punto de la República 

en que fijen su residencia. 

Esto ha inducido al Gobierno a exir en algunos 

casos la celebración de un contrato con los ¡nteresados, 

en que comprometan sus servicios por dos afos. 

Por decreto de 4 deoctubre de 1883 seha dado nueva 

fuerza a la lei de 1.° de diciembre de 1847 que concede 

gratificación de mesa a los pilotos embarcados. Estos 

empleados, que de ordinario se han sacado de entre los 

capitanes de la marina mercante, han prestado mui  
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buenos servicios durante la guerra, ya en los traspor- 

tes o vapores menores, ya en algunos buques armados, 

remediándose así en parte 1 hasta cierto punto la falta 

de oficiales de guerra. Por esta circunstancia ¿ por or- 

‘denarlo así la lei citada, pareció justo mandarles 

abonar la gratificación de embarcados que les corres- 

pon día. 

Con el aumento de sueldo que el Gongreso votó en el 

presupuesto para la marmería embarcada se ha mejora- 

do un tanto la condición de estos individuos i se ha fa- 

cilitado también el enganchamiento de jente para los 

buques de guerra. 

La suma de diez mil pesos que el Cuerpo Lejislativo 

consultó en el ítem 41 partida 12 del presupuesto del 

ramo, para gratificar a los oficiales de mar de primera 
1 segunda clase, se ha distribuido equitativamente, se- 

gún las necesidades del servicio; procediendo en su 

repartición de acuerdo con el Comandante en Jefe de 

la Escuadra 1 del Comandante Jeneral de Marina. 

A pesar de esto, habrá que regularizar los snueldos 

de la jente. de mar por medio de una lei especial que 
pronto se someterá a la deliberación de las Cámaras.  
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El Depósito de marineros ha seguido prestando bue- 

nos servicios para llenar las bajas de los buques de la 

Armada. En el año último suministró a las naves del 

Estado 692 individuos. 

Esta gran demanda de jente para mantener el pié 

de guerra de los buques ha hecho imposible la implan- 

tación seria de la escuela de grumetes mandada esta- 

blecer como anexa al Depóésito. 

El servicio mas tranquilo en que va a entrar la Ár- 

mada hará ya inoficioso el Depósito de Marineros, 

creado para atender exijencias que imponía el estado 

de guerra; por lo cual pronto será suprimido. 

En su lugar se intenta establecer una escuela de 

grumetes bien ordenada, cuyo reglamento 1 mejor 1ns- 

talación se encuentra actualmente en estudio. 

Los esfuerzos del Gobierno para obtener marineros 

artilleros han sído hasta aquí infructuosos. Inútil ha 

sido que la lei de 3 de julio de 1868 fije gratificacio- 

nes a los que se dediquen al manejo del cañón; ni ba 

surtido mejor efecto el reglamento de esta disposición 

legal dictado en 26 de enero de 1881, ni la impresión 

de una cartilla para el artillero de preferencia. 

En los dieziseis años trascurridos desde la vijencia 

de la lei citada, apenas se han presentado seis u ocho 

individuos de mar solicitando el título correspondiente.  
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Conociendo el Gobierno la importancia que tiene 

para la nación esta Especie de estudios, proyecta esta- 

blecer a bordo del monitor Zuáscar, cuando sea des- 

armado, una escuela práctica .de artillería, en que 

durante un año o dos se ejercite algún número de ma- 

rineros en el manejo 1 mecanismo de las armas mayores. 
- 

11 

El Departamento de Arsenales ha sido enganchado 

con tres galpones a continuación de los existentes, en 

los que se ha depositado la artillería sobrante que se 

hallaba antes diszeminada en la playa o en otros puntos 

por falta de local para este efecto. En cambio los al- 

macenes de depósitos han sído reducidos al primero 1 

segundo piso Ü a la bodega subterránea de la octava 

sección de los Almacenes Fiscates, por haberse entre- 

gado a la Aduana el tercero 1 cuarto piso. La sala de 

armas, instalada en el tercer piso, ha sido trasladada a 

Santiago, al Parque de Artillería, en donde, sín duda, 

se encuentra mejor colocada, en el centro de las nece- 

sidades del país. 

Este Departamento ha segnido atendiendo preferen- 

temente al aprovisionamiento ¡ a las reparaciones de 

los buques. Durante el año de que dol cuenta se han  
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hecho trabajos.de mas a menos consideración en los 

siguientes barcos: corbeta ¿Zbiao, crucero Angamos, 

trasportes Amazonas 1 Chile, 1 corbeta Chacabuco. 

El vapor Zoltén 1 el monitor Huáscar han recibi- 

do algunas reparaciones en el Callao. 

. «Del cuadro presentado por la Intendencia Jeneral 

del Ejército 1 Armada, que se encuentra entre los 

Locunentos, aparece que en el año próximo pasado se 

ha gastado la suma de $ 407,635.88 en reparar los bu- 

ques de la Armada. 

El Comandante en Jefe de la Escuadra recomienda 

en su Memoria la adopción del sístema de la Marina 

francesa para los ejercicios de tiros que tienen que 

hacer constantemente las tripulaciones de los buques. 

El sístema que se sígne en nuestra Armada confor- 

me al reglamento de 23 de enero de 1881, es demasia- 

do gravoso para el Erario, pues en cada trimestre se 

consume en ejercicios un número considerable de 

saquetes, municiones i proyectiles, correspondientes al 

calibre del cañón con que se opera. 

La Marina francesa adapta al ánima de la artillería 

un tubo de acero, de calibre mui pequeño, que consu- 

me cargas 1 proyectiles diminutos; ¡en esa forma se 

hace el ejercicio como sí hubiese de dispararse con la 

pieza entera de que se trata. El marinero se familiari- 

‘  
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za con el manejo de los diversos elementos constituti- 

vos del arma, 1 solo se hace un gasto reducido. 

El jefe referido estima que el sistema propuesto 

traerá consigo una economía considerable comparado 

con el que se usa actualmente, i que el costo de los apa- 

ratosi demás arreglos que hayan de hacerse para adop- 

tarlo, será reembolsado con la economía que se logre 

en un solo año. 

Sin pérdida de tiempo se han dado las órdenes ne- 

cesarias para que se proceda a formar presupuestos del 

costo de las obras enunciadas, a fin de proceder desde 

luego a su ejecución, siempre que sea posible realizarla 

en el país, i en caso contrario ze haría a Europa el en- 

cargo correspondiente. 

Esto será sín perjuicio de los ejercicios que de cuan- 

do en cuando, según reglamentos que se dicten, babrán 

de hacerse siempre con las municiones propias de ca- 

da arma de artillería. , 

Se ha hecho venir de Enropa una remesa de anclas 

1 cadenas para el uso de los buques de la Armada, El 

objeto de estos artículos es ir reemplazando poco a 

poco las anclas de diversos síistemas que hoi existen a 

bordo, con el fin de uniformar sn uso en los buques 

del Estado. A este intento se mantendrá constantemen- 

te en arsenales na repuesto de esos modelos.  
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El modelo de ancla que se ha hecho venir de Eu- 

ropa es el Rodgers, preferido como el mejor por 

la comisión que especialmente se nombró para este 

objeto. 

El abastecimiento de víveres i artículos navales pa- 

ra los bugues de la Armada, que de tiempo atrás se ha 

hecho por contratos que se celebran previo concurso 

en hcitación pública, se había estado haciendo durante 

el período de la campaña tomando algunas especies en 

la plaza, encargando otras al extranjero 1 jirando por 

las restantes a la casa proveedora, que las suministraba 

en virtud de un contrato fenecido. Tal procedimiento - 

era exijido por las circunstancias excepcionales por que 

entonces atraresaba la República. 

- Por decreto de 18 de enero del corriente año, se 

dispuso que se volviese al réjimen normat, 1 al efecto 

se reglamentó el proceder que hnbiese de seguirse en 

este punto, tomando las disposiciones convenientes 

para garantir lo mejor posible el buen servicio 1 los 

intereses fiscales. 

IV 

E! Reglamento para la Escuela Naval dictado en 6 

de julio de 1882 habia sido, a lo menos en lo tocante 

al plan de estudios, meramente transitorio i aconsejado  
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por circunstancias anormales, Había falta absoluta de 

oficiales subalternos i necesidad imprescindible de te- 

nerlos a la posible brevedad; 1 por lo tanto fué preciso 

dictar un plan de estudios que, aunque defectuoso por 

muchos aspectos, lienase la condición que entonces 

se imponía como la mas esencial. 

El curso duraba seis semestres, en los cuales sí bien 

se estudiaban todos los ramos de historias, idiomas, li- 

teratura, ciencias fisicas, naturales i matemáticas, ade— 

más de los especiales de la profesión, era en términos 

tan compendiados como correspondía al corto lapso de. 

tiempo de que se podía disponer. 

Convencido el Gobierno de que una profesión es 

tanto mejor desempeñada, cuanto mas eficaz prepara- 

ción ha tenido en las aulas, no solo en los ramos que 

especialmente le ¡incnumben, sino en todos aquellos que 

contribuyen al desarrollo de las facultades 1 a la difu- 

sión de conocimientos útiles, $e decidió a modificar 

aquel Reglamento ¡mcluyendo en el nuevamente dic- 

tado, en 28 de mayo último, todos los ramos que cons- 

tituyen el plan de estudios de los liceos. 

Tal mejoramiento redunda no solo en beneficio de 

este plantel de educación, sino de la ¡lustración jeneral 

del país. Los jóvenes que no. tengan verdadera voca- 

ción por la carrera podrán aprovechar el tiempo que 

han dedicado a estos estudios, a que no se inclinaban 

por naturaleza, pues les quedará siempre abierto el ca-  
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” mino para buscarse otra profesión, con los ramos que 

han cursado; 1 así la cansa de la ¡instracción, i en con- 

secuencia, del progreso del país, habrán dado un gran 

paso hácia adelante. 

Desde el 1.° de marzo último se han puesto en vijen- 

cia los dos primeros años del nuevo plan de estudios, 1 

recientemente ha sido posíible hacer que funcione 

también el tercer año. 

El establecimiento continúa en buen pié de discipii- 

na 1 aprovechamiento. 

Los gabinetes de Física e Mistoria Natural 1 el la- 

boratorio de Química, encargados a nuestro Ministro 

Plenipotenciario en Francia han ¡ido llegando por par- 

‘cialidades. Con esto el establecimiento se halla en 

estado de enseñar prácticamente 1 con mejor suceso 

aquellos importantes ramos. 

La clasg de Jimnasia 1 esgrima se encuentra bien 

atendida, a cargo de un profesor contratado en Suecia 

especialmente con este objeto, por el Cónsult de Chile 

en Estocolmo, 

A la ensefñanza del torpedo 1 sus aplicaciones se le 

piensa dar todo el desarrollo 1 perfección que sea 

posible, i con este objeto se ha comisionado al capitán 

de fragata don Juan M. Simpson para que estudie en  



XVII 

Europa este punto 1 proponga lo que a su juicio debe 

bhacerse para dar a dicho ramo toda la atención que 

en el dia merece. 

Con el fin de dar inversión a la partida de cien mil pe- 

sos que el Congreso fijó en el presupuesto para comen- 

zar nn edificio propio para la Escuela Naval, 1 atender lo 

mas pronto posible a esta. necesidad, el Departamento 

de mi cargo nombró una comisión compuesta del capi- 

tán de navío don Oscar Viel, del injemiero don Roberto 

Budge, del Director del Establecimiento don Luis A. 

Castillo, del inspector de máquinas don Javier Motlinas 

1 del capitán de fragata don Ramón Serrano Montaner. 

Esta comisión debía estudiar el local que creyera 

mas aparente para el objeto 1 fijar las condiciones de 

comodidad, buena distribución e hijiene que reclame 

un establecumento de esta especie, con el Ün de llamar 

a concurso para la formación de planos i presupuestos. 

La comisión se ha decidido por el cerro de la Arti- 

llería en Valparaiso, ia él ha concretado sus estudios. 

Al concurso se presentaron siete proyectos para la 

construcción de este edificio, sobre los cuales; después 

de un maduro estudio, se pronunció la comisión deci- 

diéndose por unanimidad por uno de los proyectos del 

arquitecto señor Moltke, cuyo presnpuesto aproximado 
.  
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asciende a la suma de $ 154,000. La comisión cree 

prudente ponerse en el caso de que esta suma llegará 

hasta $ 200,000 cuando se arregle el presnpuesto de- 

tallado. 

El establecimiento dió el año anterior veintidos 

guardias-marinas para el servicio de la Armada, e 

igual número podrá suministrar en el curso del corrien- 

te año. , 

v 

El rejimiento de Artillería de Marina se resentía de 

algún tiempo a esta parte de ¡indisciplina o desmorali- 

zación; 1 por esto se mandó disolver por decreto de 15 

de febrero último ï reorganizar bajo el mando del te- 

niente coronel don Hipólito Beanuchemin, con la base 

de los individuos de tropa de que se componía el an- 

tiguo. 

Ya que las cajas de los cuerpos habían sido reciente- 

mente suprimidas por la lei que reforma las oficinas 

de hacienda, se intentó ensayar un medio que parece 

llamado a producir los mas brillantes resultados, cual  
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es el de implantar en este cuerpo el mismo sistema de 

contabilidad que se observa a bordo de los buques de 

la Armada. IT al efecto se nombraron dos contadores a 

cuyo cargo se encuentra todo el ramo económico del 

Rejimiento, como ser la contabilidad, almacenes, etc. 

Es de esperar que la medida siga surtiendo, como has- 

ta aquí, buen efecto, 1 en tal caso valdría la pena de 

adoptarla también en los demás cuerpos del Ejército. 

En el cuartelse han hecho las reparaciones necesartas 

para dar mas comodidad e hijiene a la tropa, 1 se le ha 

anexado el que ocupaba el rejiumiento Cívico de Arti- 

lería. 

En el personal se disminuyó la plaza de segundo Jje- 

fe, 1 un teniente en cada compañía. 

Se dictó un nuevo reglamento de uniforme para la 

oficialidad, persigmendo que fuese totalmente diverso 

tanto del de los demás cuerpos del Ejército, como del 

de los oficiales de Marina, al cual se asemejaba mucho 

el antiguo. 

El réjimen de economía a que va a ceñirse la ad mi- 

mstración de la Marina, comprenderá también a este 

Rejimiento, que una rez restrinjidas las guarniciones 

de los buques 1 desprendido del mantenmiento de los  
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fuertes de Valparaïso, guardias de cárcel, almacenes de 

‘pólvora 1 otros servicios, se reducirá a ochocientas 

plazas, en vez de 1,200. 

VI 

Se han comenzado ios trabajos en el faro de la ¡isla . 

de Santa María; 1 es de esperar que los contratistas ter- 

minen la obra en el curso del corriente año. 

Se ha tomado como base el plano formado por el 

injemiero don Jermán O. Gabler, quien fijó su ubicación 

de acuerdo con el subdelegado marítimo de Lota don 

Nicolás C. Moller. 
La torre 1 habitaciones para los guardianes, 1 en jene- 

ral, todos los trabajos del edificio 1 sus anexos, son 

ejecutados por los contratistas que en licitación pú- 

blica presentaron la propuesta mas ventajosa para su 

construcción. Los trabajos se hacen bajo la inspec- 

ción e inmediata vijilancia del sub-inspector de faros 

1 del subdelegado marítimo de Lota. 

El aparato de iluminación, que es de primer orden 

ha sido trabajado en París, en la casa de Sautter, Le- 

momer & Ca., 1 se encuentra ya en el país. 

Varias de las boyas que avalizan parajes insidiosos, 

del Estrecho de Magallanes o canales occidentales de  
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Patagonia, han sido recorridas o repuestas por la cor- 

beta 4ó&tao, durante el viaje de instrucción. 

Sin embargo muchas de ellas se han ido al garete, 1 

arrastradas por la corriente, han desaparecido. Las va- 

lizas establecidas en tierra han sido casi todas derriba- 

das o destruidas, sea por los indíjenas, por tempoz 

rales o por el mero trascurso del tiempo. Es preci 

reponerlas cuanto antes, La este efecto se ha enc 

mendado a la maestranza del muelle fiscal de Valp 

raíso, la construcción de algunas boyas de silbato 1 de 

algunas valizas, 1 a la empresa del ferrocarril entre 

Santiago 1 Valparaſso, la fundición de muertos especia- 

les para la instalación de aquéllas. Quizá en el curso 

del corriente año, o a mas tardar en el siguiente, pueda 

anunciarse a la navegación que estas marcas se hallan 

ya reinstaladas, 

VII 

Según el cuadro marcado con la letra IT que ha pa- 

sado la Comandancia Jeneral de Marina, el litoral ma- 

rítimo de la República, desde Arica a Magaltanes, ha 

tenido en sus diversos puertos el siguiente movimiento 

de naves: han entrado 9,633 buques, con 8.455,072 to- 

neladas, 1 con 44,430 pasajeros; lo que da un aumento 

de 2,071 buques con 2.039,887 toneladas 1 una dimi- 

nución de 844 pasajeros sobre el año anterior. Han  
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salido 9,938 buques con 8,573,694 toneladas 1 41,326 

pasajeros; lo que da un aumento sobre el mismo año 

de 2,044 buques, con 2.237,919 toneladas 1 273 pa- 

sajeros. 

Vil 

La Marina Mercante Nacional cuenta con 158 bn- 

res clasificados en esta forma: 30 vapores, 4 fragatas 

4 barcas, 8 bergantines, 6 bergantines-goletas, 10 go- 

letas 1 16 pailebotes. El tonelaje neto de todos ellos 

monta a 6,579,040. Esto da un aumento sobre el año 

anterior de 27 buques con 12,720 toneladas. 

IX 

Entre los Documentos se inserta él informe que el 

Injeniero en Jefe del Waterstaat don Justo Dirks pre- 

sentó al Gobierno sobre la construcción de un dique 

seco en Talcahuano. 

Se-habían sometido a $u examen dos proyectos: el 

uno de don Alfredo Leéveéque i el otro de don Valen- 

tín Martínez. ] 

El del señor Lévéque debſa construirse frente a la: 

estación del ferrocarril, 1 fundarse por el procedimien- 

to de cajón de fierro, con cámaras para aire compri- 

mido, que se ha segnido por los sefores Hersent 1  
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Langlois en los diques de carena-de la dársena de Mis- 

sïess1, en el arsenal de la Marina en Tolón. 

El del señor Martinez debía erijirse en la quebrada 

del Manzano, por el sistema de construcción al aire 

libre. 

El señor Dirks rechazó de plano el proyecto del 

señor Lévéque por creerlo mas costoso i menos reali- 

zable que cualquiera otro construido al aire libre. El - 

cajón de fierro del señor Lévéque ¡iba a ser la mas con- 

siderable fundación hecha por el sistema del aire 

comprimido, 1 hacen todavía mas dificultosa la ejecu- 

ción del proyecto las mareas considerables contra - 

las cuales babría que luchar en Talcahuano, mui su- 

periores a las que se experimentan en Tolón, 

Disiente también del sistema propuesto por el se- 

ñor Martínez, aceptando solo de su proyecto la base 

principal de construcción al aire libre i la elección de 

la localidad: la quebrada del Manzano. 

Por lo demás propone un nuevo proyecto, que con- 

: sSiste en apoyar el emplantillado en las partes blandas 

del suelo, sobre pilotes de madera, en darle la forma 

cóncava, en hacer algunas partes con ladrillo i otras con 

cantería, i en multitud de pormenores extensamente de- 

tallados enellugar respectivo. El presupuesto aproxima- 

do del valor del dique asciende a $ 2,810,000, inclu- 

yendo el valor de los barcos-compuertas, 1 se calcula 

que en el espacio de tres años quedará terminado el 

trabajo. ] .  
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Con estos antecedentes acordó el Congreso la lei 

de 18 de enero último, que autoriza alt Presidente de 

la República para invertir la cantidad de $ 3.000,000 

en la ejecución de la obra, pudiendo optar por bacer 

el trabajo de cuenta inmediata ¿ directa del Estado, 

o por medio de una concesión a una empresa privile- 

¿jiada que tomase a su cargo la construcción del dique 

suministrando los fondos necesarios 1 explotándolo por 

su cuenta, a condición de que el Gobierno garantice 

un interés del 5% del capital invertido. 

Dando cumplimiento a esta lei, se ofició al Ministro 

Plenipotenciario de Chile en Francia, señor don Ál- 

berto Blest Gana para que procediese a pedir propues- 

tas públicas para la ejecución del proyecto del señor 

Dirks por una empresa que acepte el negocio en la for- 

ma de concesión fijada por la lei, El Gobierno también 

aceptaría el proyecto del señor Lévéque, sí el conce- 

sionario lo estima preferible, en igualdad de precios. 

El señor Blest ha comenzado a dar los pasos necesa- 

rios para la realización : de este encargo, 1 cree que 

pronto podrá comunicar al Gobierno un resultado sa- 

tisfactorio. El contrato que celebre este funcionario 

será simplemente ad refferendum: se enviará en todo 

caso al Gobierno para su aceptación o rechazo.  
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El contrato celebrado con el injeniero Lévéque ex- 

piró el 2 de marzo último, fecha en que se embarcó pa- 

ra regresar a Europa. 

Todo el personal que comprendía la Dirección de los 

trabajos bidráulicos de Talcahuano fué puesto en rece- 

s0, dejando solo un guarda-almacenes que vijile por la 

conservación 1 mantenimiento de los materiales 1 obras 

ex1istentes. 

A 

La Oficina Hidrográfica continúa sus labores habi- 

tuales. Ensanchando de año en año sus trabajos, ha 

sido menester aumentar también su personal, 1 por eso 

se la ha dotado últimamente con la plaza de sub-di- 

rector. 

Las múltiples e ineludibles atenciones de la guerra 

han alejado forzoszamente a nuestra Armada de los tra- 

bajos cientificos i de exploración a que constantemen- 

te se ha dedicado en épocas de tranquilidad. Los 

estudios de las agnas del estrecho de Magallanes 1 de 

los canales occidentales de Patagonia se han paralizado 

por esta cansa durante los últimos cinco años. 

En todo este tiempo no se ha podido llevar a cabo 

otra expedición hidrográfica que una a las costas de 

Tquique i Antofagasta que se encomendó en 1881 al 

Directar de la oficina. Tales trabajos, zin embargo,  
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no solo contribuyen a dar buen nombre en el extran- 

jero a nuestra Marina, síno que propenden al conoci- 

miento de la navegación 1 jeografía jeneral. 

Ahora que la Marina ha entrado en el servicio regu- 

lar, se destinarán dos buques, la cañonera Magallanes 

¡ el vaporcite¡ Zoro, exclusivamente a las continnacio- 

nes de los trabajos de hidrografía, sín perjuicio de de- 

dicar algún otro por incidencia a este objeto. Ásí 

pronto marchará la Fifcomayo a explorar las costas de 

Tarapacá. . 

Por esto el tomo IX del Azuario Hidrográfico, que 

saldrá pronto a luz, se reciente de escasez de trabajos 

orijinales. El único es la continuación de la Zeografía 

náutica de Chile, escrita por el director de la oficina, 

que comprende la descripción 1 las instrucciones para 

navegar las costas de los territorios últimamente incor- 

‘porados a la República, desde Mejillones hasta el rio 

Locumba, con inctusión de las rejiones situadas entre 

la quebrada de Camarones i aquel rio, que deben que- 

dar sometidas a la administración de Chile por diez 

años. ] 

Además de las noticias hidrográficas de interés pa- 

ra los navegantes nacionales, como descubrimientos i 

exploraciones de peligros, iluminación o extinción de 

faros, colocación, remoción, desaparición de boyas o 

de valizas, derroteros o 1nstrucciones náuticas, etc. 
1 

comprende este tamo del Anuario una interesante 1  
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copiosa sección de mirceláneas de grande utilidad prác- 

tica para las personas de la profesión. 

Esa oficina sigue también publicando con ‘regulari- 

dad las cartas de navegación necesarias para el servicio 

de nuestra Marina, así como el boletin de Aoticias 

Hidrográficas, que ha entrado en su décimo año de 

existencia. 

En los primeros meses del corriente año se comisio- 

nó al capitán de corbeta don Emilio Valverde para 

- que dirijiese una expedición al paso de Baritoche. Di- 

cho jefe se encuentra ya de regreso, pero correspon- 

diendo este asunto al Departamento del Interior, él 

dará cuenta de su resultado. 

Ministerio de Marina, Santiago, 15 de julio de 13884. 

CARLOS ANTÚNEZ. 
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DIQUE DE GAREHA DE TALCANUARO. 

INFOFïME. 

[.—PROCEDIMIENTO NEUMÁTICO. 

INTRODUCCIÓN. 
7 

$ 1.—En conformidad can las instrucciones que he tenido el honor 

de recibir, me pronunciaré en primer lugar sobre el último proyecto del 

Injeniero señor Lévéque, o zea el de cajón ds fierro. 

Me permitiré recapitular la historia de este proyecto. 

PRIMER PROYECTO DEL SEÑOR LÉVÉEQUE. 

$ 2,—El primer proyecto de un dique de carena en Talcahuano fué 

propuesto por el señor Léviéque en el mes de julio de 1878: un proyec- 

to de construcción ordinaria i mui conocido que debía ejecutarse por 

medio de una ataguía que se formaría en la bahía de Talcahuano, siendo 

la intención del autor, consérnir el dique en la bahía o en el agua, 

afirmando uno de los costados cortos, © sea el hemiciclo, en el terreno. 

SEGUNDO PROYECTO DEL SEÑOR LÉTEQUE.—CAJÓN METÁLICO. 

$ 3.—En eu informe de 17 demarzo de 1881 al sefñor Ministro de Ma- 

rina, el señor Léváque propone modificaciones que consletian cn reem- 

plazar la atagnía por el sístema de cajón de fierro, con cámaras para aire  
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comprimido, aplicado ya porlos señores Hersenti Langlois para la cons- 

trneción de dos diques de carena en la dárzena de Miszjossí, en el arze- 

nal de la marina en Tolón. 

Siendo de mala calidad las capas del fondo de la bahía en Talcahua- 

no, el sceñor Lévéque ve en este sistema una garantía contra los acciden- 

Les que seránde temer en la construcción de una ataguía, mientras que cl 

cmpleo del cajón metálico con cámaras para aire comprimido «permi- 

tiría operar con completa seguridad i matemáticamente.» 

Bl autor del proyecto emite la opinión de que el empleo del cajón 

metálico con sus accesorios, destruirá completamente las objeciones en 

contra de la ercación de un dique de carena cn Talcahuano, pues la al- 
bañilería de la dárzena quedaria sostenida por una plataforma con pare- 
des verticales, todo de fierro, lo que formaria una masa compacta que 
nin gún movimiento de tierra, por fuerte que fuese, sería capaz de dis- 
locar, 

Concluye el acñor Léréque diciendo qne el sístema nenmiitico es al 
único aplicable. 

EXPLICACIONES O DATOS PEDIDOS POR EL SEÑOR MINISTRO 

A LOS SEÑORES LÉVEQUE, MARTINEZ I SANTA-MARÍA. 

$ 4.—El señor Ministro de Marina, no quedando enteramente satisfe- 
cho, pidió por oficio de 6 de abril de 1881, varias explicaciones que de- 
bían ser guministradas en unión con los señores injenieros Martinez 1 
Banta Maria. 

Las explicaciones de que se trata se referían a la naturaleza de las 
capas del fondo de la bahía, a los gondajes hechos i a gu profundidad 
debajo del fondo del dique en proyecto. 

El zeñor Ministro ordenó también hacer sondajes suplementarios 
hasta la hondura requerida, en cazo que los zondajes existentes esta- 
blecieran Tuera de toda duda la necesidad del cajón de fierro, con re- 
comenmdlagción, por ñn, de mencionar las razones de seguridad i de eco- 
nomía que militagen ea en favor de la ate cula, $02 cn pro del cajón 
de fierro, en caso que este ultimo no fuese la congecuencia indispensa- 
bie i directa de la naturaleza del fondo.  
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RESPUESTA DEL SEÑOR LÉVEQUE. 

$ 5.—Parece que la respnesta colectiva de los tres injenieros, pedida 

por el señor Minigtro, no ha sïdo dada, 

El señor Lévéque en sn oficio de 1.° de Junio de 13881, insíste de 

nuevo en las grandes ventajas del sístema preconizado por él. Como 

la inmersíón del cajón tienoc que hacerse’ sobre nn fondo dragado 1 

preparado de antemano, convendría cambiarel local del dique, aranzan- 

do en la dirección de la bahia donde la profundidad es mayor, 1 donde 

el dragaje preparatorio podría limitarze, con poca diferencia, por lo 

menos, al espesor de: 3 50 de arena fangosa que cubre la roca 

del fondo de la bahia. ] 

La ataguia exije un proyecto que deba construirec en cuanto s0a 

posíble en tierra 0 cerca de tierra, para hacer la afaguia en poca hon- 

dara de agua i tan corta como se pueda. 

El cajón metálico necesita un local mas internado en el mar, cuya 

profundidad sea relativamente grande, lo que traería la otra ventaja 

de proporcionar terrenos extensos, que se formarian detrás del dique 

de carena, con un puerto de marca bien abrigado. 

RESPUESTA DE LOS SEÑORES MARTINEZ I SANTA MARIA. 

$ 6,—Los señores Martinez i Santa María declaran posítivamente 

que no pueden aprobar el principio del cajón de fierro. {Informe colce- 

tivo del 3 de noviembre de 1881.) 

En cuanto & la cuestión local, piensan que el cajón quedaria coloca- 

do sobre una bage poco resístente, pues han encontrado fango hasta 

1670 bajo el nivel de la pleamar,. Moviendo el cajón hacia 

tierra, se encontraria una base desigual, que consisto, cn parte, en un 

roca sólida que habría que remorer por medio del bazo Ï de la mina. 

En Tolén el fondo es de c«zafre», auelo resistento al mismo tiempo 

que fácil de remorer. (*) 

(°) El empresario de los dos diques de carana del Miasiessy en Tolón, ol 

señor Hersent, injentero civil, dice a esla respecto lo que’sígue, en una 

«Notice explicativo», aceptada por el Ministro de Marina en Francia, pájl- 

na 30: 
¿Exzte suelo es compuesío de guijarros calcáreos cimentados con arcilla i 

arena; contiene también algunos barros de pudingas que s50n conglomera- 

dos calcárcos, depositados en capas horizontales de espezor variable e irre- 

gularmente repartidas. -  
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Los señorea Martínez ¡ Santa Maria proveen grandes dificultades en 

lo referente al montaje del cajón, especie de nave enmamente larga 1 

ancha que debe sor construida cel én un pozo que debe desaguarze 

para ponerlo a flote en zeguida, sea cobre una balsa que deberia sumer- 

J1r8e despues, no sín mucho trabajo para desprender cl cajón cuando 

ac le debiera llevar a remolque hacia su destino. 

Insisten mucho en las grandes dificultades que se pregentarian a 

medida que progreaara el trabajo de la albañuería en el interior del 

cajón, cuando el peso de esta albañileria 1 del lastre hiciese tocar fon- 

do por todo el conjunto, es decir, por la base jeneraFie las cámaras de 

aire. Sobre todo la inmersión cn baja mar 1 la emeraión en la plcamar, 

movimientos ‘alternativos que se presentarían por algunos dias, sgerian 

mui peligrosos. Habría que neutralizar estos movimientos por el em- 

pleo alternativo de una gran cantidad de lasíre. No fueron cstos mui 

temibles en Tolón, donde el desnivel de la. marca es mucho menor, 

Pues solo es 015 a 0930. (Véase la nota de la páj. 14). 

OPINIÓN DE LA COMISIÓN NACIONAL INFORMANTE, 

$ 7.—El señor Ministro de Marina, de quien depende la decisión de- 

finitiva entre los proyectos heterojáncos existentes, nombró por decreto 

de 19 de enero de 1882 nna comisión informante, escojida entre los in— 

jenieros mas competentes de Chile. ' 

El informe de esta comisión, eracuado con fecha 10 de marzo de 

1882, ha parecido tan notable al que suscribe que cree deber inser- 

tar aquí la opinión de la comisión, respecto al cajón de fierro. 

cEste cajón sirre para reemplazar la ataguía. Tiene como dimen- 

esiones principales 173270 de largo 4220 de ancho 1 19 me- 

»tros de alto. Una vez colocado en el sítio que debe ocupar se funda 

vel solado al aire comprimido en una altura de 1990 por medio 
»de 16 cámaias de aire comprimido. El resto del trabajo, solado ¿ mu- 
»pTOS, 86 ejecuta al aire libre. 

«El costo presnupuestado del cajón es de $ 786 710, hasta dejarlo ar- 

mado. 

«Haciendo la suposición poca probable de que la colocación en el 

»fondo del mar del cajón, llegara a hacerze sín inconveniente de nin- 

»gún jénero, siempre scrá un medio extremo de solucionar el problema 

vde un dique seco en Talcahuano.  
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«Para la colocación a fondo del cajón, el acñor Léréque supone en- 

»contrar s la profundidad conveniente uñ manto de arena, idea que la 

»Tacilitaría 1 abarataria la construcción sí fueze exacta. Veremos mas 

»adelante que no existe la convicción de que csto s6 reatice 1 que bien 

»pueden pregentaree bajo la capa de fango conocida, rocas o grietas de 

»fango en fondo de roca. 

«Este cago tuvo lugar en el Callao en la formación de la Dársena 1 

»ocasionó fuertes gastos que no se hablan presupueatado. 

«El dique 0 cajón de fierro lo creemos aplicable con ventaja donde 

vez ahsolutamente imposíble proceder de otro modo, i síempre que el 

vfondo en que ee construye es aparente i sólido 1 que la profundidad a 

»que debe llevarse la conatrueción no sea mayor de lo que el arte del 

»xinjeniero aconseja. Es la golución extrema para ecste problema, como 

vlo es en toda fundación el empleo del aire comprimido. 

«Queda por ver el no es posíble llegar al mismo rezsultado de habili- 

»vtar de un dique al futuro puerto militar de Talcahuano, siguiendo otro 

rcamino. Esto se verá mas adelante,» 

OPINIÓN DEL QUE SUSCRIBE. 

$ 8.—El informe de la comiézión nacional, prueba mayormente que 

el proyecto del señor Léréque—que yo tampoco apruebo—no tiene 

mas partidarios que él mismo. 

Este injeniero, a la par de su habilidad, demueatra un grado de per- 

severancia que se debe respetar, aun cuando s1 tenacidad haya hecho 

perder un tiempo precioso. , 

Será indispensable abrir sín demora un camino. directo que conduzca 

realmente al objeto, sín temer zaherir una opinión establecida con 

fijeza i defendida con persererancia, pero por desgracia aislada 1 erró- 

nea. 

MEMORIA DEL SEÑOR HERSENT SOBRE LOS DIQUES DE TOLÓN. 

$ 9.—El señor Herzant en la noticia explicativa mencionada en la 

pájina 13, dista mucho de digimular lo dificaltoso 1 delicado del síste- 

ma de fundación por medio del aire comprimido. 

Me permitiré citar algunos acapites: 

Pájina 5.—«El largo total del cajón (el de Tolón) es de 144 metros;  
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au ancho de 41 metros, salvo la parte postarior que cstá ochavada en 
una extensión de 8 metros; la-altura total es de 19 metros. (*) 

Pájina 10.-—«Ta apreciación de las resístencias a las cuales dará 
> lugar la inmersión del cajón, puede ser el objeto de hipótesis mui 
» variadas sobre las cuales podrían cstablecorse largas discnsiones» 

«Despnés hemos considerado la posibilidad de construir la albañile-- 
» ría dejando claros... ete.n 

Pájina 29.—c<Para darse cuenta del hundimiento del snelo cansado 
> por la carga de las vigas de fierro del cajón, se hacen obsarraciones 
» diarias de nivelación.» (**) ] 

Pájina 85,.—«La ejecación de la albañilería se llevará a cabo de 
» manera que todas las cargas queden repartidas del modo mas anifermo 
> que 36 pueda con relación a la superficio, de modo que no sea per- 
» turbado en lo posíblo, el equilibrio entre las cargas i las snb-presiones 
» del agua, 

«Ha asido Juzgado útil, sín embargo, condacir los irabajos de tal mo- 
» do que las paredes metálicas exteriores estén siempre rercstidas de al- 
» bañilería i que las vigas trasrersales t lonjitudinales eséén también 
» cubiertas, tan pronto como se pueda, con el fin de sustracrlas a las 
» influencias de la dilatación. 

«Según esta hipótesis i en previsión de disminuir el trabajo del 
» fierro, hemos debido preocuparnos del modo que se seguiría en la eje- 
® CUCIÓN...CtG.p 

«Para obserrar con la exactitud posíble las flexionos trasversales ï 
» lonjitudinales de la parta metálica durante la construcción, ee csta- 
>» blecerán escalas de inmersión a lo largo del contorno, etc.» 

Pájina 38.—«Después que se concluya la limpia del suolo debajo 
» del cajón, se procederá al relleno de las cámaras inforiores del modo 
» aiguiente: ] 

«Bl concreto se introducirá en cada cámara por las dós csclusas cs- 
» peciales que harán rápida sn introducción; una disposición análoga se 
» anexará a la chimenea de la esclusza; en, el interior el concreto se dig- 

(*} El que suscribe hace presanto que Tas dimenziones del cajón propmes- 
to por el soñor Lévique son mayores, (173m70, 42 20, 3 49 meiros3}; en 
consecuencia las dificultades scrán también muyores. 

(75) Como una balsa daria necesariamente lugar a hundimientos o flexio- 
nes importantes, parece que esbe medio propuezío subeidiariamente por 
©l scñor Lévique, no sería practicable. -  
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» pondrá a ambos lados de la cámara i ae le apretará hacia el cielo pro- 

» cediendo desde los extremos hacia las esclusas, se cerrarán. estas Últi- 

» mas 1 se terminará por la chimenea central,» 

OBSERVACIONES DEL QUE SUSCRIBE, RESPECTO AL PÁRRAFO 9. 

$ 10,.—El relleno de las cimaras de aire, mencionado en último 

lugar por el ecfñor Herzent, me parceco ser nna operación mul dificil 

1 delicada; los obreros podrían apresurarse & abandonar las cámaras 

por las esclusas, despnés de haber «apretado contra el ciclo» la cantidad 

de concreto que ellos hayan juzgado necesaria i posíbic. Toda com- 

probación es casí imajinaria en csos momentos. 

Es, pues, de temer que el contacto del concreto del relleno con el 

cielo de las cámaras de aire no zea nunca bien intimo, 

Esta obeervación, sín embargo, se refiere al sísbema cn jeneral; pero 

cobra mayor importancia tratándose de cúmaras de aire de 7 330 me- 

tros cuadrados (Talcahuano) que de un cajon de 5 904 metros cuadra- 

dos (Tolón.) 

Taa proporción de las auperficios Seria 

7300. 

5904 avi — 1.24 

0 sen Un 24 Y de diferencia cn contra de Talcahuano. 

Por lo demás, qué de precauciones, qué de cuilados minuciosos, tan- 

to mas delicados, cuanto que es tan aislado el local de los trabajos en 

Talcalruano, 1 difícil bajo el punto de vista jeolójico | Jeográfico: 

«Hipótezsis mui variadas»; 

«Glaros en la albañileria, para atennar el trabajo de los materiales». 

«Depresiones del suelo»; 

«Gbzervaciones diarias de nivelación» ; 

«Perturbar: lo menos posíble cl equilibrio entre las cargas i las aub- 

presiones» ; . 
«Tnflnencias de la dilatación». 

¿Flexiones que podrían produciree» ; . 

Todo esto en fin, en proporción a nna instalación mas vasta que la 

de Totón, i bajo la influencia molesta de un deznirel de marca, mas que 

triple del que hai en cl Mediterráneo. (*) 

(%) «Las marcas en las costas del Mediterránzo en Francia no 30n mas  
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HISTORIA. SEGÚN LOS CANRKALES DES TRAVAUX PUBLICS.» 

$ 11.-—Los «Annales des Travaux Publica», Paris, primer año (1880), 

pájinas 11-18 1 22-25, han publicado una sucinta descripeión de los 

trabajos de Tolón. 

La relación bhistórica siguiente, no carece de Interés: 

«En el mes de agosto de 1879 fueron instalados los compreszores de 

» are, acompañados de las máquinas motrices que representan en con- 

y junto una fuerza de 250 caballos; se visitaron varios compartimentos 

>» inferiores, ze practicó la limpia del fondo 1 se comenzó el relleno». 

» Be principió por rellenar cuatro compartimentos separados por 

otros compartimentos, para no exponeres a un cambio de posíción del 

cajón. Procediendo así $e pudo amnentar sín temor la carga del cajón. 

En cambio hubo que tomar precanciones cspeciales para que el aire, 

comprimido en eshos compartimentos distantes unos de otros, no se 

introdujera en los compartimentos intermedios.» 
v En cierto momento de la operación, uno de los costados del cajón 

y de fierro ee levantó 12 centimetros; as le volvió a su ingar, dejando es- 

» capar una parte del aire comprimido, Ï se le volvió a cargar de nuevo, 

» para evitar que ae reprodujeran tales accidentes.» 

«El 23 de noviembre de 1879 so cerró la última ‘chimenea de escla- 

>» 8a de aire.» 

EMPLEO DE AIRE COMPRIMIDO EN LA COSSTRUCCIÓN DEI CVICTORIA 

DOCED EN LONDRES 

$ 13.—El sañor Léréque hace una observación rezpecto del sísbema 

Edwin Glark (Victoria dock en Londres), propuesto por uno de los 

miembros de la comisión nacional, el injeniero don Guillermo Lloyd. 

En su informe del 20 de junio de 1882 (Memoria de Marina, LY «Do- 

cumentos relativos al Dique de Talcahuano) el ceñor Léréque desaprue- 

ba el sistema Glark 1 dice entre otras cosas (páj. 212). 
«Con su adopción (del sístema Clark} no se crvita la necesidad de 

» aplicar aire comprimido que tanta parece temer la comisión informante 

que de 0mi5 a Om 30 1 pueden alcanzar a 1.00 por efecto de los vientos ¿ 
en épocas irregulares», 

(Minard. «Cours de construction IT. Qurrages hydranliques des ports de 
mer». Liége 1852. páj. 4).  
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y del dique seco de Talcahuano, pues forzozamente las columnas ten- 

» drían que esfablecerse por este aistema, j en circunstancias harto mas 

» morosas que la colocación del cajón de fierro propunesto para la ejecn- 

» ción del dique seco». ] ] 

Yo no ze si—aún cuando prevalecieso cl gisfema Edwin Clark (que yo 

no podría recomendar}—se haría 080 del aire comprimido para las fun- 

daciones, pero puedo decir casí con perfecta aconridad que no ha sido 

aplicado el aire comprimido cn la construcción del Victoria dock. 

Este dique fué construido en 1856 1 1857; loa tubos, snmerjidos 

en el terreno hasta una hondura de 3265 (12 piés ingleses), tienen 

en gu parte enterrada un diámetro de 1952 (5 PIES). 

La cscavación (dragaje} ha debido ser hecha al aire libre, a medida 

que se hundian los tubos; ¿tos han sido después rellenados con con- 

creto. 

PUENTES DE Churing Gross 1 PE Cannon Street. 

$ 13.—Del miszmo modo, sín uso alguno de aire comprimido, se han 

erijido los machones de los puentes de ferrocarriles sobre el Támesis 

para las estaciones de Charing Gross i de Cannon Street en Londres 

(Bouth Eastern Railway), aunque los tubos de estos machones hayan sido 

enterrados a una gran profundidad en el lecho del rio. 

Estos puentes han sído construidos de 1865 2 1870; tuve Oportuni- 

dad de conocer ezos trabajos, pues se ejecutaron bajo la dirección de 

Sir John Hawkshaw, Injeniero consultor del canal entre Amsterdam 1 

el mar. 

PROCEDEMIERNTO NEUMÁTICO EN INGLATERRA. 

$ 14.—En jeneral, el sistema neumático no se aplica con frecuencia 

en Inglaterra, donde existe, casí en todas partes, un gran desnivel de 

marca. En realidad jamás he visto en ese país dicha aplicación, aunque 

he visitado —i varios de ellos en diverszas oportunidades—los puertos i 

trabajos de Plymonth, Weymouth, Brighton, Dover, Londres, Boston, 

Harwich, Hull, Aberdeen, Glasgow, Liverpool, Holshead, Kingston, 

Dublin, Greznock ¿ Belfast. No digo que no haya sído mmca aplicado 

el aire comprimido, pero soguramente con menos frecuencia que en 

Francia.  
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PUENTE SOBRE EL CANAL DE AMSTERDAM AL MAR. 

$ 15.—Los dos machones del puente jiratorio sobre el canal entre 
Amsterdam. ï el mar (profundidad de agna actual 7® 70, i mas o me- 
nos 6m50 en la época de la consírneción. del puente) han sido forma- 
dos elevando una ataguia de pilotes, previo el dragaje a mano del es- 
pacio interior, cl cual se enó después con concreto. Los empresarios 
fueron los 8, 8. Henry Lee &. Son de Londres. 

PROCEDIMIENTO NEUMÁTICO EN T:08 PAÍSES BAJOS. 

$ 16.—En los Países Bajos, el sisftema nenmático ha sído aplicado 

exclusivamente en los casos sefialados por la comizión nacional; casos 

en que cualquier otro procedimiento habría sido cabsolutamente im- 
poslble», . 

Solo tres machones del puente de 1 400 metros sobre el Hollandsch 

diep en Moerdyk, donde se profundizó hasta 16 metros debajo de la 

bajamar; 1 en dos puentes, uno de ferrocarril i obro para la circulación 
ordinaria, sobre el rio de Rotterdam (dos pilasfras del puente de fe- 
rrocarril; probablemente el mismo múmero en el puente ordinario que 
está al lado del otro). 

En el puente ordinario, un accidente mui grave tuvo lugar; zozobró 

el cajon donde se construia la albañilería. Se pudo volver el cajón a un 

lugar, pero el machón una vez terminado quedó algo fuera*de lu línca 
de los otros machones; no fué posíble ponerlo con exactitud. 

Puede imajinarac en un caso anúlogo un cajón de mas de 170 me- 

tros de largo. 

Los ferrocarriles necrlandeses cuentan 17 grandes puentes sobre 
brazos del Rhin ¿ del Meusa, comprendiendo el Hollandsch diep (bra- 
20 mui importante del Rhin ¡ del Meusa rounidos, ensanchado por las 

MALCAS). ] 

Conozco los detalles de once de estos paentes; forman 81 tramos, que 
SUMAN 5 366 metros de claro o aucho libre, sea un promedio de 66 rme- 
tros para cadauno. Hai pues 92 entre machones i catribos, 1 de este to- 
tal sólo cinco han sído construidos con aplicación del procedimiento 

neumático: todos las demis sobre alaguías de tablestacas (*) dracadas 
al interior ¿ relianadas con concreto, aunque las profundidades fueron 
en muchos casos mui significativas. 

©) Podría decirsze ataguías de pilotes, pues cl esxpezor no bajó nunca de 
dw 3(} y '  
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PROCEDIMIENTO NEUMÁTICO EN FRANCIA. 

$ 17.—La verdadera patria del sistema neumático es la Francia. Ca- 
sl todos las ejemplos citados por el señior Léréque se refieren a ese País, 
En los casos en que el sístema ha sído aplicado en otra parte, zon jene- 
ralicente constructores franceses los que se han encargado de la ejecu- 
ción. {Hersent ¡Couereuxen Amberes; Gonin en Moerdyk,) 

Una de las primeras aplicaciones debe haber sído el puente sobre el 
Rhin entre Estrasbargo 1 Kehl, (*) 

La iniciativa francesa cs en efecto admirable; ha obtenido muj STran- 
des éxitos (los diques secos de Tolón sonde ello una nueva prueba,) pero 
no por esto s0n menos imponentes los procedimientos ingleses. 

CONCLUSIÓN. 

$ 18.—Según mi opinión, la aplicación del sístema nemmático a las 
fundaciones de obras hidráulicas, no solo depende de su indispenzabili- 
dad 0 bien de la economía que en casos raros podría reportar, sÏno que 
depende también, 1 esto en primer lugar de la guperficie del corte hori- 
zontal de los cajones. Aun en los mararvillosos trabajos de los señores 
Herzent i Convreux cn Amberes (donde al gran deanivel del Escalda ha 
sído vencido de un modo mui injenioso,} el corte horizontal de cada 
cajón es relatiramente pequeño. Tgual ha sído el caso en el célebre 
puente que reúne a Nueva York con Brooklyn ien el no menos célebre 
puente del Miesissipi en Sau Tie. 

Los diques sacos de Tolón forman la gran cxcepción. Bería a mi pa- 
recer, mas que atrevido, temerario, querer sobrepasar el máximum ac- 
tnal en Talcahuano. 

Por lo demás tengo el honor de referirme a los $$ 8 i 10. 

(*} Luos «Annales de travaux pablicss ya mencionados dan los deta- 
lles siguientes sobre el oríjen 1 los progresos del sístema neumático (páJ. 
11. año 1880.) 

«B] injenioso método de fundaciones por medio del aire comprimido, 
inaugurado en 1839 por M. Triger, acaba de recibir en Tolón nna nueva 
aplicación. 

«Se saubao qué progreso ha venido a señalar en los trabajos hidráulicos, la 
constrncción del puente de Kehl efectuado eu 13859 por medio de este pro- 
cedimiento por los señores Flenr Saint Denis i Gastor, 

«Desde entonces se han hecho en Envopa varias fundaciones de 200 1 300 
metros de superbcie. En América se ha ido mas lejos» etc, (El autor habla 
de los machonas de Brooklyn, de 800 nectros cnuadrados.} «Se pensaba ha- 
ber alcanzado el límite de lo posible, pero los trabajos que actualmente se 
ejecutan en Tolón, prueban que se puede hacer mas todavía etc.  
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II. —POSIBILIDAD I PRACTICABILIDAD ABSOLUTA 

DE UNA CONSTRUCCIÓN AL AIRE LIBRE. 

TIERRA I MAR. 

$ 19.—Los cuatro p1oy ctos exiatcntes de un dique seco de carcna, 

no se parecen mueho, en lo que se refiere a la ubicación del digue por 

constraïr, sca en terra, sea cn el mar. 

Según lo hemos risto en el $ 1, el primer proyecto del sefñor Liévé- 

que debía ejecutarse en la bahía, afirmando uno de los costados cortos, 

o Sea el henicidlo en el terreno. 

El segundo proyecto del señor Lévéque debia ejecutarag, como con- 

dición necesaria del empleo del cajón de fierro, en plena bahía. 

El proyecto de los señores Martinez i Santa María, propuesto el 8 

de noviembre de 1881, se extiende sobre 307 metros de tierra 1 66 me- 

tros de mar. 

El proyecto del 18 de abril de 1883 del aeñor Martinez, en el valle 

del Manzano | fuera del local del terraplén con galpones, etc., del ae- 

ñor Lévéque, se deberia ejecutar enteramente en tiem 

No vacilo en decir, que prefiero para la ejecución de todo trabajo 

hidránlico la tierra al mar. Los accidentes son mas de temer en el 

mar; las ataguías gon mas largas, Ánnque pueda hacerse que toda 

buena ataguía quede lo mas resistente posíble, siempre hai una par- 

te peligrosa en la instalación, sobre todo cuando la profundidad de la 

cscavación es grande, como en el caso que nos ocupa. 

El proyecto primitivo del señor Lérvéque exijia mas de 400 metros 

de ataguia. 

El proyecto de los señores Martinez ¿ Santa Maria como 200 me- 

tros. (*) \ 

El proyecto del señor Martinez (Manzano) no implica atageia al- 

(*) Este proyecto ofrece la dificnttad de deber ligar, por decirlo así, la 

parte maritima con la parte terresbre, junto con una eacavación de nna al- 

tura tan excesiva que los derrumbes í resbalamientos de las.rocas esquito- 

sas no se habrían hecho esperar. 

He vizitado el dique seco de Sande Point en Rio Janeiro, proyectado 1 

ejecntado por el injeniero inglés Paul Fares. Este dique de mna lon- 

jitnd proyectada de 1ógm 50 se balla en el cazo de ser construido parto 

en terra 1 parte en el mar; pero la roca, granito mui duro, es Lan compac- 

ta i estable que la prolongación inlerior del dique ae bizo en el dique mis- 

mo, estapdo la mitad exterior en plena explotación.  
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guna, sí ge considera como ataguía natural la orilla del terreno que 

puede mantenerse i conserrarec durante la consérucceión entre la poza 

o recinto Ï la bahía. Si, como es probable, dicha faja de terreno ï playa 

no fueran suficientes i hubiera que reforzarla, no se llegaria síempre 

sino a Tó metros de ataguia. 

Sin promunciarme desde luego en faror del proyecto del Manzano, 

ni de otro algnno, opino que la ventaja de trabajar en ferra es tan 

grande, que, bajo esée respecío el proyecto del Manzano me parece el 

mejor escojido de todos. ] 

La comisión nacional no dijo sín buenos motivos: 

«Si el señor Martinez insíste en solucionar el problema siguiendo 

cesa idea jeneral de consgtruir en tierra, ¿por qué no trató de encontrar 

¿en la bahía otro punto mas aparente, que por cierto los haï, aunque 

«tienen otra clase de dificultades?» 

Me permitiré citar lo que sígue, como ejemplo de los peligros de 

conatruïr en el mar, 
Las siete esclusas del malecón que cierra el golfo de Ameterdam 

(ancho 4, 4, 4, 4, 14, 18, 14 1 10 metros) han sído construidas en un 

cofferdam jeneral, en medio del golfo. Profundidad 3°50. 

Los empresarios a precio alzado, señores Henry Loc & Son, me han 

dicho en divrersas ocaziones después de la conclusión de las escluzas que 

jamás harian un segundo cnszayo eomejante. Hai que agregar que ellos 

mismos habían preferido el medio del golfo, pues la ubicación del pri- 

mer proyecto, que era en tierra, fué abandonado por sn pedido, 

El cofferdam babía sncumbido dos 0 tres veces. Media mas de 500 

metros de largo; han excedido en mas del doble el perfil de la ataguía, 

que no habría costado síno la sétima parte, en caso de una ataguia de 

75 metros, como en el valle del Manzano. 

Creo paes que la nbicación en Talcahuano, debe cscojerec de todos 

modos en tierra, en un terreno poco elevado como cl del Manzano; o sea 

también en la llanura entre Talcahuano 1 Concepción. 

Evitar las rocas en cuanto se pueda; hé aquí lo que me parece UnA 
+ 

segunda condición importante. 

DESAGÜE—A :—o0PINIONES SUCESIVAS DEL SEÑOR LEVEQUE. 

$ 20.—El desagüe es cl ‘gran peligro: la ezpada de Damocles sus- 

pendida sobre el trabajo. 
2*  
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Parece oportuno resumir la historia de las opiniones consecutrras 

del señor Lérvéque. 

Con ocasión de eu primer provccto del mes de jalo de 1878, tradu- 

cido al casteliano por don A, Bertrand e impreso en Santiago, el 

sgeñor Lérégac no parece hallfarze mui perplejo, pues dice: 

«Si la dáraena debe escavaree en tierra en un terreno poco o nada 

»permeable, la construcción no pregenta mui grandes dificnltades, La 

»ESCATACIÓN $e hace por los métodos ordinarios 1 el desagüe se reduce a 

»MUÏ poca cosa, (Pájina 18 del folleto impreso.) 

«21 las filtraciones a través del terreno gon bastente considera bles, el 

»desagüe es mas importante, el trabajo mas dificultoso ipor consjguien- 
»te mas caro. (Id. id.) 

aPuede saceder, por fit, que ee ofrezca construir una dárzena de ca- 

»rena en un fondo permeable en el mar 1 es precigamente el caso en que 

PHOs ENCOREraAmOS. . 

» La serie de operaciones por ejecutar es la signiente: 

51.° Dragado de las partes fangosas; 

»2,° Construcción de la ataguía, etc.; 

v3.° Desagüe del recintos 

»4.° Etc., eto. (Id. id.) 

«TIT, Desagüe del recinto.» 

«El dezagüe del recinto formado por la atagma se efectuará por me- 

do de naa bornba Totatboria a Tapor. Los productos de las filiraciones 

»gre na dejarán de prodacires serán traídos por cunetas a un resnmide- 

vea, de donde se extragrán corn miervalos mas o menos largos Según la 

»abundancia de esas filtraciones, Podrá zerrir rentajosamente para esta 

voperación nna de las bombas destinadas mas tarde al dezagüe del di- 
»que.» (ld. pájina 19.) 

Las probabilidades de éxito del dezagüe no se presentaban aun mui 

mal en el mes de junio de 1881, pues el señor Láviégue informó al se- 

ñor Ministro de Marina con fecha 1.° de cse mes que habia hecho es- 
cavar un pozo de 12080 de profundidad, 1 que cste pozo que atrare- 

zaba rocas esquitosas, indicaba una permeabilidad, aunque bastante 

grande, que podría ser vencida por las bombas de vapor. () 

(3 demoria de Uar:na. Informe sobre el dique de Talcahuano, número 
2. pájina 176.  
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El proyecto de los señores Martinez 1 Santa María dió lagar al Señor 

Léréque para que hablase de un modo mucho mas desventajozo el 3 

de diciembre de 1881: pues dice (pa. 8 del informe) tomando por bise 

el pozo de 12280 de profundidad, que el desagüe es problemático; ann 

zuponiendo que la ataguta zea impermenhle. 

Al fin del mismo informe habla de dos casos posíhlesz: 

1.° Las bombas podrán agotar el agua 1 el trabajo tendrá éxito sín 

el aire comprimido; ] 
2.° Las bombas no podrán vencer al agua 1 ser4 indispensable acu- 

dir al sistema nenmático. 

Los argumentos del señor Levégque cobran cada vez mayor fuerza, 

80n casí ominosos. 

En una nota del 18 de marzo de 1883 sobre el proyecto del 18 de 

abril de 1883 (vease $ 19) cl señor Lévique dice textualmente: 

«Los sondajes jeolójicos indicados bajo los números IL IT iV 

» hechoseu prolongación de! eje del valle (Manzano) indican la existen- 

> cla de nua falla ó quebradura según cate eje, 1 es racional suponer que 

» el snbsuelo del valle estó, por esta quebradura, en comunicación diroc=- 

y ta con el mar.» 

«Las filtraciones, aiendo para el agua dulce tanto mas considerables 
» canta a mayor profundidad se Tegue proporciones sobre las que los 

y pozos de estadio del señor Martinez no paeden dar la menor idea,) ee- 

» tas filiraciones, digo, cxistirán también para el agua de mar, pues el 

» macizo permeable que rellena la gricta produce cl efecto de un filtro. 

» De ahi resulta {el scñor Léréque subraya) la imposibitidad probable 

» {del desagüég. v 

«ne ve por consignicute que la filtración indicada por el señor Mar- 

y tinez de 2 litros por segundo, no tiene sígnificado alguno, 1 que las 

» consecuencias que de ahi se deduccn pecan cn absolato por zn base.» 

DESAGÜE.—B,.—acua PROVINIENTE DÉ LA ATAGUÍA O DEL MAR. 

$ 21.—Scría un desagüe bastante dificil (en sentido figurado) el que 

tuviera por objeto agotar el río de argumentos producido con na pro- 

lijidad admirable respecto de la importante cuestóln que nos ocu ca 

esLe momento. 

Ya no diré nada de estos argarnentos. Sin pretender que una de las 

bombas permanentes del dique sea enficientez sín creer, rezpecto de  
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ninguno de los proyectos exiatentes, en la imposibilidad del agotamien- 

to, trataré de describir las bases conforme a las cuales he obrado des- 

de el año 1845, habiendo tenido que desagüar nn gran mimero de re- 

cintos para la construecion, con perfecto éxito, de nueve esclusgas, un 

dique seco, muere establecimientos de bombas centrífugas permanentes 

para los «polders» (*)} desecados 1 un establecimiento de seís grandes rue- 

das de alabes. 

Hai sín embargo un solo caso que debo mencionar de antemano 1 

especialmente: es cl de una comunicacion directa ? Submarina del mar 

o capa de agua esterior con el ¡interior del recinto, como la presumida 

por el señor Láréque en el Manzano. ] 

Con un agujero, por ejemplo, de medio metro cuadrado el recinto 

seria como el tonel de las Danaïdez. Solamente en cagos de monos inten- 

s1dad, quedan medios que he aplicado rarias veces, notariamente en las 

esclusas del mar del Norte, cerca de Amsterdam, 1 que he visto aplicar 
en él dique seco de Huil, ï es la conducción de la vertiente hácia algún 

punto del recinto, fuera del radier 1 cuando sca pozíible fuera de las 

muros laterales, 1 despues la colocación de un tubo vertical 1 a prueba 

de agua, donde la vertiente pueda snbir a la altura del mar o de la ca- 

pa de agua esterzor, para mantenerla en equilibrio, 

En Ambércs (dique de carena del Kattendyek, terminado en 1859) 

ac han conducido las vertientes ‘existentes a un punto del radier, detrás 

de la entrada del dique. He rvisítado esíe dique en el mes de mayo de 

1859; el conductor de las vertientes daba cierto desagüe permanente 

aunque el resto del radier esbuviera completo: Visité de nuevo el dique 

en el mes de cnero de 1860; cl tubo vertical estaba cerrado en esa épo- 

ca. Se había tratado de tapar el tubo por.medio de un cilindro concén- 

frico de piedra, que se adaptaba perfectamente al tnbo; pero el cilindro 

fué levantado i vomitado. Mas tarde se introdujo una cuña de madera 

en forma de tapón. Las vertientes tuvieron, desde entónces que espar- 

cirse por debajo del radicr, lo que no ee puede recomendar. Prefiero 
dezsriar las vertientes, por ejemplo, hácia un muro en ala del frente, ea 

decir de la altura completa, donde el tubo vertical haga subir i bajar 

el agua alternativamente sín ningun perjuicio para cel trabajo. Este úl- 

(*) «Polders.p Terrenos bajos de mas 6 menos extensión, quealcanzan has- 
ta varios miles de hectáreas, protejidos por malecones i mantenidos en seco 
por medio de molinos de viento o de vapor, Estas tierras están reunidas 
administrativamcnte bajo colejios («Dykgraaf en Heemraden») formados 
por elección jeneral de los propietarios entre los mas pudientes.  



timo espediente ha sído puesto en practica en las csclusas del mar del 

Norte, cerca de Amsterdam, hácia el muro en ala del Sur esterior. 

Esto, en cuanto se refiere a las rortientes dificiles de vencer, del lado 

del mar. Puede servir también para las vertientes interiores, 

Contra la permeabilidad de las ataguias mismas, son de grande ntii- 

Hdad rerestimentos csteriores de arena. 

Se hace también nso de desechos de’ cáscaras de encina (tan de ché- 

ne) que ha servrido en las curtiembres. ] 

Por fin existe el medio de dragar un foso a lo largo del pié esterior 

de la ataguíia i llenarlo de arena o bien se pueden clavar tablestacas mui 

largas provistas de zapatos de fierro. 

Debo hacer notar aún que toda masa compacta i bien protejida con- 

tra las olas, ea de arena o de arcilla es snficiente contra la presión del 

agna, cuando la altura, el ancho i los taludes zon convenientes, Jamás 

he visto ataguías de concreto; el coſferdam de las ecscluzas en el male- 

cón que cierra el canal de Ameterdam, estaba relleno con arcilla moli- 

da (pudáled clay.)} Un relleno análogo síirvió para el cofferdam del dock 

de Hull. ' 

DESAGUÜE.—C.—AaGUA INTERIOR, 

$ 22,—Las aguas interiores deben ser la consecuencia de las Hnvias. 

Conociendo, 1.° la masa de agua máxima, 2.° la estensión de la su- 

perficie de terreno que recoje las aguas que haï que esfracr, es fácil 

calcular la fuerza de las máquinas en caballos de agua, es decir, el efco- 

to útil necesario para dezaguar bien i¿ mantener en scco al recinto. 

Mi esperiencia me indica nn caso bastante notable, en el mayor corto 

del canal entre Amsterdam 1 el mar, 

. Este corte de 60002 de largo, ha sído escavrado en seco en un largo 

de 3000, La estremidad de aguas abajo de la seccion agotada, formó la 

escaración © el pozo para las esclusas en el mar del Norte. La altura 

natural del terreno fué en promedio de 1460 sobre el fondo del corte;, 

la altura de las aguas ordinarias antes del agotamiento, 2 metros méncz, 

aca 12060, ‘es decir que en todas partes se encontró el agua escarando a 

la, profundidad de dos metros. 

Durante el degagüe las aguas interiores tomaban un talud de uno por 

100 a ambos lados del corte, ea una superficie de 

9 x12 06 x 100 x3000- = 786 hectáreas 

fondo de 27mx3 0002 = 8 id. 

Total —= 764 hectáreas.  
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La regla jencral, adoptada en los Pages Bajos para los degecamien- 
tos (Polders) está baszada sobre el máximum de 0° 23 de altura de Hu- 
vía mensual. Esto conriene mm bien para los apolders», poro no para 
el recinto o poza de un trabajo hidráulico, en que el aguadebe extracr- 
ee a metida que se presenta a los resmnideros de las bombas. 

Bl máximumde lluvia por día de 242. es en los Paises Bajos de óm 01, 
0 86% para los 764 hectáreas del canal de Amsterdam, 

7 640 00023 0m01=76 400m3 

Sin embargo como todas las aguas de Huria no pueden llegar al re- 
aumidero cl mizmo día reduzco a los dos tercios el total, quedando co- 
mo 50 000m3 

Esta cantidad de agua hnbo que estraerla en 24 horas hasta la altu- 
ra de 8 metros, lo que equivaldría a subir 400 00003 a 1 metro de 
altura. ] 

Un caballo-vapor efectivo equivale a 4.5 metros cubicos de agua por 
minuto, elevados a un metro de altura, 05ea 4.5 xf0x24—=6480m3 para 
las 24 horas, lo que da para la capacidad nccesaria 

400 000 
{ 4-0 

En la peninsula de Támbes las condiciones gon mejores que en el ca- 
nal de Amsterdam, pues ahi cxisbia un ‘vasto recinto, rodeado por to- 
dos lados de tierra, mientras que ambas faldas, oriente i poniente de 
la peninsula tocan cl mar en todo sí largo. 

Convendrá pues tomar la mitad del ancho como tributario en todo 
lagar en que se puede coustruir el dique seco, Esta mitad cquivaia caai 
a una milla nántica de 1 850 metros. 

Ánnque haya varias pequeñas corrientes de agua o riachuelos por el 
Jado de la bahía, snponemos que la parte de la falda oriental que eva- 
cúe sus aguas hücia la poza 0 recinto por dezaguar, se csticnda media 
milla al norte i media milla al sur de la localidad que se cscoja, 1 forme 
por todo un cuadrado de L 850 metros por costado o aga na superficio 
de 342 hectáreas, 

El agua de lluvia caida, que se presentará el miemo día cen el resn- 
midero de la bomba podrá fijarge al máximum de 0 95 por dia de 24 
horas (*), suponiendo que cl agna de los cerros sea desziada por me- 
dio de fosos o acequias laterales. 

=62 caballos-vapor cfcativos o de agua. 

(*} La totalidad de Lluvia por «ña ha sído en Concepción para los siete  
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HEsla última precaución me parcco ser de la mayor necestdad. 

Habria pues que elevar todos los dias, cs decir los días de mucha 

Huryia: 

3 420 (8002 4 0025-85 5002 a, una altura de 12 metros o scan 

10260003 a nna altura de un metro. 

Diridiendo como para el primer caso, esta última cifra por el trabajo 

útil de un caballo-rapor a un metro de altura=6 48003 ge encontrará 

para la fuerza requerida en la peninsula de Túmbes 

19026000 
—ñno=158 caballos-vapor útiles o de agna elerada, 

Bi señor Lériéque calcula cl trabajo efectivo de las bombas {proyecto 

de 1878) en 44064000 kilográmetros por hora {páj. 26 del folleto} 
44 

O 8ea o =12 240 kilográmetros por segundo i 

E —= 163 caballos-vapor efectivas, 

SI las máquinas entregadas ya reaponden al cálenlo del ector Léré- 

que, serán pues suficientes en toda circunstancia, con tal que la pequeña 

lonjitud de la ataguia, suficiente en cuanto el dique se halla en lo po- 
síble en tierra, sea tan impermeable como se pueda. 

Las precanciones i medidas conducentes a este objeto, han sído men- 

cionadas en el $ 21. 

RESISTENCIA DEL SUELO—A—FRI8TÓRICO 

$ 23.—El sceñor Lévéque, en zu memoria del mes de julio de 1878, 

referente a su primer proyecto, habla de un snelo fangoso: «Los son- 

»dajes que hemos operado en esta parte de la bahía, nos revelaron ger 

vel fondo fangoso, en cuyas condiciones los trabajos provectados son 

»siempre mui cosíosos, L csto no determinó» etc. (Bl autor dice aqui 

que ha buscado en vano otra ubicacion (pág. 4 del folleto). Después 

dice: páj. 22 del mismo folleto). 

«Relativamente al radicr de la dársena de carena proyectada, tenemos 

»21 Bueztro presupuasto estimattvo, an clemento que no podemos es- 

»iimar exacilamente a canuzade la incertidumbre forzosa en que nos en- 

años 1876-1882 de Wm15: 1m25; Jm25: 1mi0; 1nF71; 1m28:1 1024, La ma- 
yor cantidad mensual ha sído de Gm50 (julio de 1380). 

En los Paises Bajos, ka cantidad anual es de Gu7{}.  
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»contramos, respecto del relieve exacto del snub-snelo marino resistente. 

» Puede succder, en efecto, que se encuentre la roca esquitosa antes de 

»haber llegado al espesor del radier fijado precedentemente; pero tam- 

»hién es posíble que la disfancia desde esta roca al nivel inferior del 

vradier no aea mui consíderable, i entonces habrá gran interés, bajo cl 

»punto de rista de la resístencia de la dáreena, en prolongar las funda- 

aciones del radier hasta el suelo roqueño convenientemente canteado 

»para ofrever el mejor asícnto posíble a cstas fundaciones». 

«Esta incertidumbre no nos permite pues, establecer para la dáreena 

»proyectada, síno un precio de costo aproximado» (folleto impreso pá- 

Jina 22° , 

El Oficio del 17 de marzo de 1881 del acñor Lévéque, dirijido al se- 

fior Ministro de Marina, motiva los cambios introducidos en 811 proyec- 

to de 1878 en el conocimiento mus perfecto que ha obtenido del eub- 

guelo. Dice que esíe sub-snelo es de una calidad demasiado mala para 

servir de base a la construccion de una ataguia. 

El señor Martinez en sn informe de 18 de abri} de 1883 sobre el 

proyecto de mn dique de carena en el valle del Manzano, no parece te- 

mer la existencia de un suelo poco resisbente. 

Hi señor Lévéque es ménos optimista en au nota de 18 de marzo de 

1883 respecto al proyecto del Manzano, pues dice (pájs. 7 i 8 del oficio). 

«Es evidente que la pendiente jeneral de los cerros que forman entre 

»sí el valle del Manzano, ee continúa bajo el suelo de este valle, suelo 

»compuesto de tierras 1 aluviones provinientes tanto del mar como de 

DESEOS INISINOS CETTOSP. 

«Mas, sí $e hace un perfil trasreraal en un; punto cualquiera del eje 

»del proyecto del seefñor Martinez, se verá que el saelo resistente se en- 

»cuentra para una gran parte del dique, mui abajo de la profandidad 

»de 14 Inetros necesarios para el establecimiento de la fundacion del ra- 

»dier (14 metros bajo la marca media) (*) las fundaciones deberian Ir 

»a buzcar el terreno sólido talrez a 20, 30, 40 metros 1 aun mas». 

«Ningnn sondaje ha aïdo hecho por el señor Martinez en esta parte, 

»la mas interesante de todas, i por lo demas debo decir que en verdad 

»estos sondajes, aunque suminietrarán indicaciones útiles, no tendrán 

{(%} Me permito abserrar.que esta profundidad será como 2 metros mé- 

nos (12 metros}, conforme a las bases antorizadas por el zeñor Miniatro de 
Marina (oficio de mayo 21, 1883, núm. 238, sec, 2.)  
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»toda la importancia que se puede imajinar, pues para catar bien segu- 

»yro de la profundidad en que se halle el fondo resistente, sería necesario 
2descubrilo. En efecto, cuando cl guelo sobre el cual se va a operar es 

sxregular i casí horizontal, como en el dique seco de Suez, en la dársena 

vde Burdeos etc.—algunos sondajes son suficientes, pero con un terreno 

vtan accidentado como el del Manzano un pequeño número de sondajes 

pno puedo dar indicación alguna scogura; de ahí la necesidad de descubrir 

vel stalo, Para conocer la importancia de la fundación por hacer». 

«Resulta de esto un defecto capital del proyecto del señor Martinez 

vi este defecto capital es» (el señor Lévéque subraya} que no se puede 

»8c&ber 81 el dique seco es posíble en el valle del Manzano, sino procedien- 

vo 4 81 gecueion, lo que daria Tugar a qastos de suma importancia, que 

probablemente quedarian hechos a pura pérdula. 

RESISTENCIA DEL SBUELO—ZB-—EsSCLUSAS EN LOS PAISES BÁJOS 

$ 24.—Una seguridad perfecta (bajo beneficio de inventario), suscrt- 

bo la opinion del señor Licvréque, no es dable obtener. El cago de un 

terreno mui accidentado no se puede comparar con un suelo plano Ï 

uniforme. 

Mucho temo que no se construya en Talcahuano, ningun dique seco, 

sín tener que atacar algunas partes rogueñas 6 sin encontrar en el re- 

cinto dezaguado puntos menos reslstentes que otros. 

El desideratum sorá cncontrar un material blando donde hnbicra 

que desmontar o dragar i roca donde hubiera que dejarla. 

Paro esbe desideratum cs cas imposible de obtener, 

Trataré, sín embargo, de indicar los medios de vencar toda dificultad. 

Primeramente es notorio que se puele muni bien construir na dique 

s2co sobre un suelo no resistertc. 

El fondo del golfo de Amsterdam cn el lugar de las czclusas, men- 

cionadas en cl $ 19, del coſfferdam i de toda el agua que le rodea, o 
un fango perfectamente homojénco 1 al miémo tiempo tan excesira- 

mente blando que todo obrero que se arriesgaba & piéar encima en los 

primeros días del dezagüñe, se sumerjia hasta la cintura, (*} Bin em- 

(*} Easte suelo, de los peores, en cuanto a su resístencia, snujeta tan bien 
3*  
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bargo las esclugas están en csplotación desde el año 1872 sín que se 

haya producido el menor hundimiento. He hecho clavar en el fondo 

blando 8896 pilotos de aun largo medio de 1440 (largo medio de la 

parte enterrada 13950), cubiertos, en forma de atravesafños, largue- 

ros, entablado o radier i atravrezaños euperiores, para cada metro cua- 

drado de radier, por un tercio de metro cúbico de madera de pino, 

Medidas análogas habría que tomar sí fodo el subsuelo del dique seco 

consistiera en material poco resístente. 

El otro estremo sería nn fondo regular 1 duro, no neccsariamente 

roca liga, síno arena o cualquier otro material que no da que temer 

ningun hundimiento. (*) 

RESISTENCIA DET, SUELO—0C.—PROCEDIMIENTOS QUE SE DEBEN 

SEGUIR EN CASO DE RESISTENCIA. 

$ 25.—El caso misto sería el mas difícil; un fondo duro 1 resistente 

para una parte del recintoz un fondo de mala clase para el resto, 

zea en un desígual solo punto, sea dizeminado cntre las partes rozjs- 
tentes. - 

Debo protestar vrvramente contra la hipótesis del sefior Léréque 

(véase $ 28) de que no ge puede saber sí el dique seco es posible, dado 

caso que 86 elija el valle del Manzano, sín proceder a ejeciiarto, 

El arte del injeniero quedaria reducido a un apocamiento lamenta- 

ble sí debieran principiarees trabajos para dejarlos moonclusos. 

Yo no diré sín reserra: «Querer es poder», pero es estrictamente 

necesario en saemejantes cazos que los trabajos se emprendan friamente 

aunque cor more. 

el agua, que casí nunca hubo que poner en movimiento las bombas despuea 
del primer desagüe. Los accidentes en el cofferdam, mencionados en el 
$ 19, fueron consecuencia del Inrgo insuficiente de los postes o pilotes con- 
tiguos de las dos paredes, que no atravresaban por completo el Íango. La 
forma circular, i por conaiguiente la resistencia como bovada solo existió 
durante los primeros dias; el radio era demasiado grande (80 metros) para 
solo 2 metros de espesor 1 la proyección horizontal del cofferdam tomó tue- 
go la forma de fierro acanalado, 

(*) Las tres esctusas pareadas del canal de Amisterdam, corca del Ear 
del Morte (12, 18 1 10 metros de ancho libre) están construidas sobre un 
suelo uniforme de arena, sín pilotes. Lia base de los muros 1 de los radios 
esíá a Bmi) de la baja mar, la base de la fundacion a LOm40 bajo el miemo 
nivel, Para facilitar el relleno de las fundaciones con concreto, se coloca- 
ron en primer lugar bloques artificiales de 1 metro de altura, con intersti- 
cios de Óm20: despues se hizo el relleno de los intersticios i de todo el resío 
de la fundación. Estas escluzas abiertas en 1872 sé mantiencu en perfecto 
cstado.  
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El caso de rosistencia insaficiente de una o de varias ‘partes del re- 

cinto, en su fondo, dezgnlierto despues del degagüe—annque Ja- 

más gerá esbo enteramente inesperado—debería resolverse del modo si- 

guiente: 

&.—Cuando el material no resistente tenga una profundidad menor 

que 8 a 4 metros debajo de la base jeneral de la albañilería: 

Dezaguar las partes blandas por un desagüe local i adicional; extraer 

todo el material no resístente, o bien sí el desagüe local es mui dificil, 

dragar a mano todas estas materias, Despues, cubrir el fondo excavado 

con una buena capa de morrillos duros, sobre todo cuando este fon- 

do ofrece grietas o que es aárenoso, i rellenar deapues toda la caridad 

con un concreto mui cargado, llegando hasía 0705 sobre la base jene- 

ral de la albañileria, para emparejarlo con exactitud despuea del endu- 

recimiento completo, 

b.—Cuando la parte no resistente tenga mas de 3 a 4 metros de pro- 

fundidad: 

Se procederá como en el cago precedente, en lo que Loca al desagüe, 

i se clavarán pilotes hasta rechazo absciuto, con martinete de 500 Ei- 

lógramos por lo menos; se les asgerrará horizontalmente a la misma 

profundidad 1 se les coronará con atravesaños con un entablado de 

0-10 de espesor (sí el dezagüe ha tenido éxito); 1 sé comenzará la al- 

bañileria de morrillos sobre este entablado, haciendo escalones hori- 

zontales en las pendientes del suelo resistente. 

O bien cuando el desagüe sea demasiado dificil, se aserrarán los pi- 

lotes debajo del agua 1 se rellenará el todo con concreto mui cargado. 

. Sobre todo en este último caso, los pilotes en el rechazo no deben 

distar mas de 56 a 0260 como máximum. El diámetro de los pi- 

lotes será de 0730 a 0-40, ] 

Tamás me será dado vijilar perzonalmenie la ejecución de lo que 

acabo de describir, pero, siendo el caso posíble, yo responderia del 

exito. {*) 

(®} El señor Léréqgue habla a veces con un tono mui deciavo. Así, dice - 
en su nota del 3 de diciembre de 1881; respecto del tercer proyecto men- 
cionado en el $ 19 lo que sígue: (Páj. 3.) 

«Los sondajes hechos no pueden llevar el nombre de talez, pues han sido 
vhechos a gran distancia de la orilla, ereperindo» los puntos por medio de 
veordeles fijados cn la orilla. 

«Fácil es concebir que con este modo de operar no sc han podido obte- 
vner puntos de sondas, ni aun aproximativos; los injenieros 1 marinos en  
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BUB-PRESIÓN. 

$ 26.—Losz autores de los diferentes proyectos están de acuerdo s0- 
bro el punto, que cs necesario snponer que el mar estará permancnte- 
mente en comunicación libre con la parte inferior de la base del dique 
seco terminado. 

En realidad este cago extremo no existe casí nunca, pero parece ra- 
cional aceptarlo, . 

Esla suposición tiene por consecnencia que el radier del dique seco- 
deberá resistir a unn sub-presión de agua, expresada (Primer proyecto 
dol sefior Léréque, folleto impreso, paj. 10) por +=. 

«Siendo & la profundidad de la dársena 0 sea el calado máximo delas 
» naves que entren en cilav (esto último no sería exacto pues hai picade- 
ros de madora) «li 2 el espesor del radier que vamos a calcular,» 

No seguiré mas lejos al nutor en lo que se refiere a sn cálculo que me 
parces erróneo. Llama cohesión, la resístencia a la fuerza necesaria para 
arrancar trasrereamente un metro cuadrado de un radier jeneral, i 
presumne’que un pezo de 1250 kilógramos. (la mitad del peso de un metro 
cúbico de albañileria) ge aproxima bastante a producir este efecto sobre 

un radier de albañilería de,un metro de espegor. (*) 

»operaciones de este Jénero, de tan tragcendental importancia, emplean el 
»aextante 1 el teodolito. En el caso actual el empleo del sextante era el 
indicado.» 

Ho puedo decir lo que entiende el señor Léréque por las palabras ¿una 
gran distancia», sólo debo cbserrar que el sextante se emplea de cosham- 
bre, dl aun a veces dos soxtantes, para los sondajes en el mar a varios kiló- 
metros de distancia, pero que las distancias de 300 a 400 metros pueden 
mui bien mediras por cuerdas o alambres (de cobre} ade distancia.» 

En Zelanda (Paizes Bajos) bai como 500 kilómetros de malecones en 
ambas riberas del Escalda 1 us brazos. 

La historia de la profundidad de agua delante de estos malecones, para 
pocer regular las piezas de fajina («Liánksiabben») por sumerjir i los enro- 
cados por hacer, se sigue con regularidad cada año. He asístido a estas ope- 
raciones desde 1845 a 18581 puedo asegurar que estos gondajes que alean- 
zán a-5ſ metros de profundidad se hacen por medio de Hneas de distancias 
He hecho sondar, con plena aprobación de mi gobierno, mayores distancias 
sin teodalito ni sextante. —_—- 

(©) La fórmula del señor Lévréque cs 2.521-1 -2ór=kh+s,, de donde cal- 
cula {sicudo ¿—=9m.}, 2—=3m28. 

En su informe del 28 de agosto de 1831 (Memoria de Marina de 1882, 
paj. 189). deshecha toda cohesión; toma todavía #=0, pero diszminuye el 
peso de un metro cúbico de albañilería de 2 500 a 2 300 kilgs,, lo que da 
23e=h+x;1.3e=0, 1 2=6n02 0 gca 7 metros de espcesor del radier.  



Saría necezario vencer, para cfectnar este arranque, la conesión de 

cuatro mctros cuadrados de albañilería, que rodean el metro cuadrado 
. J 

por arrancar, es decir la cohesión por contimeutro cuadrado; en sentido 

trasrersal, goria solo de 1550 Elogs.__(¡kitogs. 3125 
3 oO 0 S129 

0 sea 314 orámos por centimetro cuadrado. 

La cohesión de una materia no puede ser proporcional a 2 pezo es- 

pecifico. Bi así fuese, el plomo que se corta con cuchillo, tendría mayor 

cohesión que el fierro, pues el peso especifico del plomo (11.3) es mayor 

que el del fierro (7.6) 

La tecría del señor Léréque debe condenarse; no hai razón alguna 

que sícndo efectiva, no pudiera aplicaree a las pequeñas csclusas 1 con- 

"duciría necesariamente ala conclusión de que ta ignaldad de snb-pregión 

exije el miemo cspesor de radier para todos les tamaños que se pueda 

imajinar, 

La teoria del señor Roffiaen, injeniero Belga, es sín duda mejor, aun- 

que bastante dudosa. El señor Léréque dice en zu memoria de 1878 

(Folleto en castellano páj. 11.) que él desaprueba esía teoría que consi- 

dera el radier como una viga «que dezcansa» sobre dos puntos de apo- 

yo, pero como cempotrada» en los muros, lo’ que dista mucho de ser Eo 

mizmo, (*) 

En segundo lugar la teoría del ceñor Roffiaen, sí fuera perfectamente 

exacta, no tendria—contra la opinión del señor Léréque—ningun limi- 

te, menos todavía que lu del señor Léréque; se calenlaria con la. ruizma 

exactitnd un radier de cien metros de ancho que uno de dica metros. El 

pezo de un radier cualquiera, que formaria nn limite tratándose de cons- 

truïe un puente ordinario por medio de vigas de albañilería, obraría cn 

favor del cálculo, tratándose de nun radier. 

La fórmula del señor Roffiaem atribuye elusticidad « la albañijeria, 

aunque no la tenga, o casí nada, Una barra de fierro tiens ciastHicidad; 

una viga de madera también: se las vé encorvarse Ï volver a su pogición 

primitiva cuando la causa de la flexión dezaparece, pero nadie ha vISLO 

encorvarze una viga de albañilería, ' 

Toda teoría que parte de la base que la albañilería puede estenderse 1 

acortarse, conun eje neutro, me parece pelígraso para la practica, sobre 

todo cuando hai varios millones en Juego. 

(*) E. Boffiaen «Traité des consirucions hydrauliquess IL. «Consbrue- 

tions maritimes. » Paris 1863 {paj. 199 etc.)  
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Me permitiré con esíe motivo, extracr todavía algnnas lineas de la 
Notice explicative de A, Hersent, mencionada en los $$ 6 ¿ 9. 

Páj, 21 de la noticia, «Egtos cálcalos (refiriéndose al «trabajo» de vi- 
» gas defierro, rellenadas con mas o ménosalbañilería) no estaban a salvo 
> de ciertas criticas, pues que se admitia a priori un trabajo de 7 Kilos, 
» para el fierro del cajón ¡era evidenteque en caso de que el trabajo real 
» hubiese sído mayor o menor, la diferencia de los momentos podía cam- 
> biar de siguo, i por consiguiente aumentar, dieminuir i aun transfor- 
> mar las compresiones Ï las tracciones de la albañileria.» 

«Hemos buscado como ponernos al abrigo de estas eventualidades, i 
» Dos hemos’ propuesto el problema de estudiar el trabajo del fierro in- 
» dependientemente del de la albañilería; de no imponer a estfa última 
» 8770 Un trabajo de COMPRESIÓN, 1 de no exijir del flerro sino una resís- 
» tencia de 7 Eilogs.» 

«Para consegnir este desideratum que parece ser la verdadera solución 
práctica, que dé «toda seguridad en toda época de la construccion, i de la 
immersión» hemos conziderado ete.» 

He obrado como el señor Herzsent buscando la verdadera solución 

práctica; he dejado a un lado la teoría del señor Roffiaen i he propuesto 
una bóveda inyersa para tener la scguridad de no imponer a la albañ1l- 
lería síno un trabajo de compresión. 

He tenido el honor de hacer llegar a manos de V. 8. una proposición 
con ese objeto, fecha 10 de mayo último, i estoi en posesión de la res- 

puesta de Y. 8. fecha 21 de mayo, núm. 2338, sec, 2.4 
Ádjuntando ambos documentos {*) al presente informe será supérfino 

repetir los detalles de mi proposición. (Anezos 7, TT, TIT). 

Solo me permito agregar un anexo IV, despues de oir la obserración 
bien fundada del señor Martinez, que las resultantes de la sab-presión, 
por dorela, no pasan por el centro de gravedad de cada dorela síno por 

la mitad de su proyección horizontal. 

Tuos resultados acn absolntamente los mizmos i anun algo mas renta- 
jJosos, pero la base es mas correcta, 

El anexo IV hace ver que la presión normal 6 perpendicular por me- 
tro corrido de la bóveda, en el sentido del largo del dique, será {siendo 
dos metros el espesor de la bóreda 1 despreciándose su pozo :) 

(*) Ezatos anezos no se publican con el presente informe, 

MK, del T..  
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En el centro de la bóveda (juntura rertical)=225.5 toneladas de 

1 000 kilogs. 6 sea 225 500 kilogs. por dos metros cuadrados 1 

25500 Foo — 11.275 Kilogs. por centimetro cuadrado. 

A una cuarta parte de la semi bóreda, 228 800 kilogs. © sea 

DE a “ 

DE —=11.44 kilogs, por centim. cuadrado. 

A la mitad de la zemi-bórcda, 224 700 kilogs, o sea 
224 700 Eno =11.235 por centrimetro cuadrado. 

A las tres cuartas partes de la semi bóveda 225 100 kilogs. o sea 

225 100 .: , : , 20006 — 11.225 kilogs. por centim,. cuadrado. 

En la última juntura de la bóveda, (351 arranque en el muro) 

224 500 kilogs © sea 

24 500__11,2 
20 004) _ 

La mayor pregión es pues de 11,44 EKilogs. por centim. cuadrado, síen- 

do así que la presión de granito contra granito puede llegar hasía 800 

kilogs. por centim. cuadrado. (*)} 

Solamente que nunca se debe irían lejos; la dirección de las construe- 

ciones de la ciudad de Berlin («Berliner Polizei Prásidiam) no admite 

mas que 45 kilogs. por centim, cuadrado (Tasehenbuch,» paj. 232,) lo 

que es mas 0 menos el cuádruplo de lo que hemos encontrado para el 

cago que Nos OCRRA. - 

I todo esto gin haber calculado el pezo de la bóveda que es de 102 000 

kilogs. por metro corrido. Este peso redueo todas las presiones calcula- 

das en cerca de 36 2. En fin sín haber tomado en cuenta el frotamiento, 

omisión que todavia es ventajosa al proyecto. 

25 kilogs. por centim. cuadrado. 

POSIBILIDAD I PRACEICABILIDAD, 

$ 27,.-—Resulta de todo lo que he tenido el honor de decir respecto 

del desagüe ($8 20-22;} de la resiséencia del suelo ($$ 23-25) 1 de la 

sub-presión {$ 26) que la construeción de un dique seco, tanto como se 

pueda en tierra, {$19} es no solo posíble síno de una practicabilidad ab- 

solata. - 

(*) aDas Ingénienrs Taschenbueh, berausgegeben von dem Verein «Hüt- 

te» Berlin, 1883, paj. 231.  
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Sin ambargo ee trata de un trabajo que es necezario dirijir, sí poner 

en duda el éxito. Esle éxito quedará asegurado, siempre que se adopte 

por base las consideraciones que preceden, 1 cuando un empresario ac- 

tivo 1 competente se encargue de la cjecnción, 

LOS EFECTOS DE LA SUB-PRESIÓN EXCEDEN A LOS DE LA FILTRACIÓN. 

$ 28,—Por lo que podría aparecer inconsistento, entre mis obserra- 

ciones sobre el desagüe 1 gobre la zub-presión, cata útima habiéndose 

aupuesto mucho mas importante, que lo que podría deducirse de nn 

cálonto del degagüe, me permiiiré agregar que cn verdad no creo en Un 

valor tan enorme de la sab-presión. Bolo la prudencia debe gniar la 

mano del injentero, cuando 3e contrapcsan las probabilidades en favor 1 

en contra. La gran dificultad, casí la imposibitidad de remediar todos 

los accidentes que podrian producirae una vez que el dique esturviera 

en esplotación, parece ser otro estimulante. 

Por lo demás, el dique en csplotación no fendrá ya ataguia para 

mantener el agua a dietancia. El mar podrá poncras ey comunicación 

con el fondo del dique. En esíe caso, mui posíble, la gub-presión cxieti- 

rá 1 hat que preveerla por los medios propuestos. 

TERREMOTOS. 

$ 29,—Hl señor Lévéque en eu memoria de 17 de marzo de 1881, 

dice que la adopción del eistema nenmitico (cajón metálico) digiparía 

Jos temores que se han exprezado respecto a los terremotos que amena- 

zarian la existencia permanente de un dique seco. 

Cree que el cajon de fierro daria tal rijidez a toda la construcción, 

que tado ternor de velo dislocado sería infundado, 

Por lo que bace a la resistencia contra una dislocación en sentido 

trasversal, cerco que la rijidez del dique puede considerarse como ga- 

rantizada por la cohesión de la albañilería. 

El corte trasrerzal de un dique seco, previa deducción de las dismi- 

nuclones locales, gora por lo menos de 200 metros cuadrados. Para de- 

sunir esía superficio soría nenezaría una fuerza de 90 000 Kilógramos 

por metro cuadrado © ge 18 millones de kilógramos para toda la zu- 

perficie de la sección.  



Siendo el ancho total del dique de 33 metros la resistencia media por 

metro de ancho será 550 090 Etlógramos, 

Ánunque la fuerza dislocante de na terremoto no csté sometida a las 

reglas de un cálculo ordinario, me afrero ®& emitir la opinión, que no 

existe necesidad absoluta de aplicar tirantes de fierro en scntido lonji- 

tudinal, con el fin de aumentar la resístencia contra nna diglocación 

trasrersal. Por lo demas sería fácil introducir csos tirantes, sín 

construir ïi sumerjir, contra la acción de los ferrematos, Un cajón metá- 

tico. , 

La resistencia contra una dielocación en sentido fongitudinal, es 

mucho menor, sobre todo cuando la construcción—como en el. proyec- 

to mencionado en el $ 26--no tiene síno 2050 de altura en la direc- 

ción del eje del dique. 
Siendo el largo fotal del dique 170 metros, no existe gino la cohesión 

de 170 x 25=425 metros cuadrados de albañileria, lo que daría ana re- 

sistencia tobal de 38 250 600 kilógramos, o s2a por metro de largo 
28 259 0090 

170 
cho según acabamos de calcular. 

Las vigas trasrersales del cajón de fierro en Tolón tienen una sec- 

ción de 112 460 milimetros cuadrados por 8 meros de largo del cajón, 

equivalente como a 14 000 milimetros cuadrados por metro de lar- 

go. (7) 
La resistencia del fierro contra la tracción ziendo de 16.5 kgs, por 

milimetro (**) la resistencia contra la dislocación lonjitndinal es in- 

crementada de este modo en 16.5 x 14 000—231 000 Egs. por metro de 

largo del dique, i para todo el largo de 170 x 231 900—39 270 000 kg. 

Agregando la resistencia de la albaïileria que - 

acabamos de calcular 825 000 

—225 000 kilógramos contra d50 000 por metro de an- 

Encontramos 43 095 000 kg. 

para la resistencia total contra nna dislocación lonjitndinal, o Sea MUS 

del doble de la que hemos encontrado para la resistencia total (18 1mi- 

llones de kilógramos) a una dislocación trasrereal. 

{*} «Notice explicative» del scñor Hersent, páj. 13. 
(**) «Das Ingenieurs Laschenbucb» 1883, páj.- 230. 
Resistencia contra la tracción del Fierro en barras: limite tolerado 16.5 

kgs. por milímetro. Las barras sé rompen con mas del doble (38.0 kgs.) 
#  
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No será pues necesario introducir tirantes de fierro trasversales de 

14 000 milimetros por metro de largo, pero la introducción de 9 800 

milimcetros—o sea de dos tirantes de 0907 de lado—me parece mui 

deseable. Mas adelante hablaré del gasío suplementario cauzado por 

cste gran mimero de tirantes, que alcanzaría como a 340. 

Por ahora me limito al cróquie (Anexo Y) que hace ver el modo de 

adaptación de cada tirante. 

Antes de terminar, me permito agregar que la precanción propuesta 

es Unicamente motivada por la frecuencia de los terremotos que po- 

drían tomar proporciones mayores que de costambre. 

HI.—PROYECTO DEL QUE SUSCRIBE. 

OBSERVACIÓN JENERAL:. 

$ 30.—Como ninguno de los proyectos formados hasta hoi, parece 

responder & lo que las circunetancias exijen, he creido deber curaptir 

con la estipulación de formular en esíe cazo un muero proyecto. De 

este último {Anexos VI 1 VIT) rol a dar ahora los detalles. 

Obacrraré, por’lo demás, que este proyecto es independicate de toda 

ubicación especial, con tal que sea en tierra, La ubicación mas favo- 

rable gorá considerada 1 propuesta en un capitulo ezpecial. 

DIMENSIONES EN LOKNIJITUD, 

$ 31.—El largo totai del dique sería de 174740, dividido del modo 

airmente: 

Esclusa de entrada 

Parte exterior del dique 

Esclusa intermedia 
Parte interior del dique, hasta el principio del hemiciclo.....-. 

Radio del hemiciclo, hasía el canto del muro cn el remate 

superior 

Espesor del murs en el remate superior, 0 zobre el cnlosado, 

detrás del hemiciclo  
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Este largo es mas o menos el miemo que el del primer proyecto det 

ecñor Léréque. (*} 

Debo obscrrar que seria fácil dizminnirlo, aun sín formular otro 

proyecto; basta quitar una rebanada trasrereal de 20, 30 0 40 metros, 

Pero creo que cso no acría de degsear, 

Ta división de la lonjitud por una escluza intermedia ha sído pro- 

puesta en todos los proyectos formados. Soi de parecer que csta div1- 

síón es mui útil i me he aprezurado a adoptar el mismo principio. 

Solamente, será necesario consíruir todo cl largo de mena vez. Un. Rio 

Tanciro es fácil prolongar interiormente cn toda época un dique s0co 

exisiente, como lo hacen. (Véase nota del $ 19.) 

En Talcahnano, por el contrario, esto podria producir grandes difi- 

cnltades concernientes al desagüe 1 esfracción de las tierras que po- 

drian perjudicar a la csplotación regular de la parte terminada dol 

dique, 

DIMENSIONES DE PROFUNDIDAD I ALTURA. 

$ 32.—El nivel jeneral de comparación correzponde al nivel de las 

pleamares de aguas muertas, en la balla de Talcahmano. La altura 

precisa de este nivel respecto de las escalas cxistentes (cerca de la es- 

tación del ferrocarril i en el valle del Manzano} se fijará mas tarde, 

cuando las observraciones regulares de las mareas en la escala cerca de 

la estación, principiadas el 7 de mayo último, se hayan prosegnido 

durante dos o tres meses por lo menos. 

Profundidades segun el eje longitudinal. 

Marco de la entrada, en todo su largo 

Id. de la cacinsa intermedia.......... 

Radier jeneral: 

Al ſin de la entrada, sin 1 tomar en cuenta la fosa del 

timón... 

Al principio 0 del hemiciclo 

El radier jeneral, comprendiendo la esclusa intermedia tiene un lar- 

go de 142510 entre el fin de la esclusa de entrada i el principio del 

hemiciclo. La pendiente de 050 se diséribuxe proporcionalmente 

(%) Folleto en castellano, 1878, PL. Y.  



s0bre todo este lurgo, aunque csta pendiente csté interrumpida por el 
radier de la csclusa intermedia que es horizontal en todo zu largo de 
m0. - 

La bóreda inversa, sín contar la esclnsa de entrada 1 la esclnea in- 
tormedia, tiene en todas partes la misma flecha de 3°565. La cuerda 
en la intersección con los muros es de 20m14. El radio del intrados 
de la bóreda es, cn todas partes de 1600, pero cl centro de la bóreda 
de entrada está 0m 50 mas alto que el contro del principio de la bóve- 
da que forma el radier jeneral, mientras que en el principio del hemi- 
cielo, el mimo centro ha vuelto a la altura del centro de la entrada. 
Los cscalones del radier están tallados en la bóreda: el paramento ver- 
bical i la cara superior de cada escalón coinciden, en sn interzección, 
con el intrados de la bóreda. 

Remate auperior o enlozado de los muros, en toda la 
extensión del dique. ....... cre. —2m32 

Descanso horizontal superior, en toda la extensión, 

excepto la entrada 1 Ja esclusa intermedia —0 68 
Desoanso horizontal inferior —8 68 
Intersección del intrados de ln bóveda con las paredes 

inforiores de los muros, excepto la entrada i la es- 
cluasa intermedia... eaaeueraeiie ies ANESTOTOTON earreranan ras 

Ál fin de la entrada —b 185 
Ál principio del hemiciclo —5 685 

La altara monguanto de lag partes inferiores de los muros cstá arre- 
Slada de tal modo que las junturas de los muros sean en todas partos 
horizontales, Solamente la primera corrida del revestimiento de piedra 
canteada, tendrá’ dos recortes verticales: el primero a la mitad del lar- 
go del radier jenaral exterior; el segundo a la mitad det largo del ra- 
dier jeneral interior. ] 

El anexo VIII presenta nn croquis de estos recortes. 

Los paramentos exteriores de la parte inferior de los muros no tienen 
ningana inclinación, así como las partes mas bajas que el nacimien- 
to del intrados cn el hemiciclo, es decir los paramentos externos de la 
parte recortada, gon vertirales. 

Intersección del intrados de la bóveda de la entrada con los para- 

—6m87 
Interaceción del intrados de la bóveda de la ezclusa  



intermedia con los paramentos externos de los muros... 

Base jeneral de la albañilerza, inclinada regularmente 

sobre el largo total de 174940: 

en el frente exterior de la centrada (el principio) 

al fin, 0 5ea pared trasrersal del hemicicalo.......ero eau 

DIMENSIONES 4 LO ANCHO, 

$ 33.—Entrada. 

Entre los coronamientos de los muros, zobre la en- 

porficie de los enlosados.....ieeracecacaceacarana caracas 

Entre las interzecciones de los paramentos externos 

de los muros con el intrados de la bóreda 

Esclusa intermedia: 

Entre los coronamientos de los muros, sobre la su- 

perficie de los enlosados ] 

Entre las intersccciones de los paramentos externos 

de los muros con el intrados de la Dúrveda...........irio 

Dársena propiamente dicha, dividida en dos partes, 

al exterior 1a] interior de la escluza intermedia: 
Parte Parto 

eSTCUIOT terior 

Entre las intersacciones de los paramentos externos 

de los muros con el intrados de la bóveda 20° 14 20-14 

Entre los coronamientos de los descanzos inferiores. 20,36 20.34 

Entre las basges de los descangos SI1períores  ........ : -36 22.34 
Entre los coronamientos de los desoansos superiores. 22 22.64 

Enlre las bazas de ta parte saperior de los muros.... 241.66 .64 

Entrelos coronamientos de fos muros c.euerenaonrarras -24 

Entre las paredes traseras de toda la construcción... 82.60 1.60 

CUBICACIÓN DE LA ALBAÑILERÍA EN JENERAL, 

$ 34,—Las dimensiones anotadas en los $$ procedentes, conducen 

directamente a la cubicación Teneral de la atbañileria. Trataré esta cu- 

bicación en detalle, puez podría ser necezario juzzar sus bases, cuando 

el que suecribe haya vuelto a Europa.  
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a.—Qubicación Jeneral de toda la construeción, comprendiendo el cs- 
pacio interior, es decir la cnbicación de la albañilería con el agua que 
contendría el interior del dique detrás del frente exterior, snponiéndolo 
HNeno hasta la superficie snperior del enlosado. 

Esto cubo juneral ge obtiene por la figura 1, (*) 

FIGURA 1. 

Parte A: Largo 158.1; ancho 32.60 altura media 

14.62-—-14.07 
5 =14.345 

Gubo de d cecciciia ana ie en araca naaa acacia can acres TA 923503 
Parte B: Semicirculo 417,35m2, altura media 14.045. 

Gubo de B..cicccicicanrio air ereen nn acanaama cacas DB y 

AZ-B— ruca caans ueis 79 797m3 
Queda por deducir cl espacio interior que se ha supuesto estar lleno 

de agua hasta el remate guperior. 

FIGURA 2, 

b.—Espacio interior de la esclusa de entrada. 

Trapezio 

Segmento 

209m2 
Largo, 16m00 

Cubo de H....... MESESTEP EEES PEPETEPPESSSTESIIIIIOA 

FIGURA’ 3. 

c—HEepacio interor de la esclusa intermedia. 

Trapezio... eiii 176.3m1 
Segmento 

2083.33 

Largo, 9560 

Cubo de e 

(*} Véage la 1.* plancha al fin del folleto.  
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FIGURA 4, 

d.—Espacio entre los muros de la cámara exterior. 

Td. medio 

Trapezio Superior 74.43m? 

Td. inferior ..... 
Parte A 4 — 

Total .aceerraa a 187.1 2m? 
Largo 78,40 

L Parte A......... tanrnrar ros 
\ Prisma triangrlar, 

u 7 “ 

Parto B qaronooao 20,14 =ccca cien ri 7 > 

Parte GC... 4 Bóveda: 49.05m? (segio) x 78,4=3 845 » 

Cubo de d......18 732 m3 

FIGURA 5. 

e, —Espacio entre los muros de la cámara intertor, 

Td. TQQUO perecer rra bar er cera orar 
Ïd. inforior 

| Trapezio zuperior 

Parte Á...ouiiaras — 

... 188.42m? 
L argo 54010 

L Parte A..ciiiiiccniaro urna BED 
Prisma triangular. 

CETT"! PPREIDETTO 
4 Bóveda: 49.05m? (segí®)x 4,.10= 2658 » 

Cubo de & 12 631m3 

FIGURA 6, 

F.—Espacio imterior del hemiciclo. 

A. Remi cono truncado superior 
B. » D » Medio... o eeairarars 
QC. y» » D INFGrÍOL.. o coronar 
D. » segmento csférico 

Gubo de faci..iiirreroreone 1 9363  
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HKesumen, 

&.—Mazsa jeneral. .... 

Jeducir los vacios b.—Escluea de entrada, .... 

c.--Esclusa intermedia 195t » 

E AI—CAMArTA OXEQT IO auerir or 18732 y 

e.—Cámara Intortor,......... 12631 » 

F.—Hemiciolo 38 594 

Resta la albañileria, ............erroaa currar aran aca 41 203w3 

Salvo algunas modificaciones que se introducirán maz tarde ($ 42.) 

DIVISIÓN DE LA ALBAÑILERÍA. —4.—Bóúveda. 

$ 35.—Caleularé la cubicación de la bóveda, de los rerestimientos de 
piedra canteada, de los enlozados, de las gradas, etc. Restando dezpnés 
el cubo total del granito canteado del cubo jeneral de la : albañileria, en- 

contraremos 6l total de la albañilería cu bruto. 

Comenzaremos por la bóreda, es decir por sus partes cilindricas. 
Tati dos secciones trasversales: 

En primer ligar, las de la bóveda de la entrada 1 la de la cscluga in- 
tLermedia. 

El radio del intrados es en todas partes de 16200, aúnque las pro- 
fundidades de la bóveda bajo el plano de referencia no enn las miemas. 

Bl radio del extrados ac ha fijado en 1820, eea un espesor de 21020, 
aúnqae el espesor útil no sea síno 2 metros. 

Pero es necesario caleular el cubo verdadero agregando las dentadu- 
ras del extrados. Al contrario las gradas del intrados están talladas en 
la bóveda. 

El largo combinado de la entrada i de la esclusa intermedia, sícndo 
du 1624060 =25m60, las dos bóvedas de cetas partos de la construc- 
ción pueden consíderurse como el resultado de la revolución de un rec- 
tángulo de 2560 x 2220=56.3302, con su contro de gravedad a 

10519 71 qu del eje de rotación. 
-  
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El angulo & recorrido por el centro de gravedad del rectángulo, se 

calcula en las figs. 21 3 del $ 34. 

15.8 —=2.4 

Sen + a=— 5 =0.625; aca + a=81°40? 

Ï elarco &, para elradio 1, síendo 1.0538, para el radio 17.1 scrú 18290. 

Ási, el cubo de las dos partes mencionadas de la bóveda será, según 

el teorema de Gnldin: 

86.322 > TBTOOA— aan aca a aan ra ro namr arrancar LOGAN 

En segundo lugar tenemos la bóveda del radier jeneral (lar- 

go 13250.) 

La revolucion de un rectángulo de 13250 x 2.2—291.50m2 

se hace a la mizma distancia de 171 del eje. 

Pero el ángulo & dezcrito por el centro de gravedad, es ma- 

yor {figs. 415 del $ 34,) pues tenemos - 

We_10,07 a =10,07 
Lo=- 2” —062 gen 4 b TE 0.629 838 

i $ ó=39° | el arco & para el radio 1, síiendo 1.36136 ; 
para el radio 17,1, sorá 23028 

El cabo de la bóveda del radier jeneral será pues 

de 291.50" x 237128 6 786 » 

Hemiciclo. 

El semi-domo inverso del hemiciclo se calcula, dedaciendo 

de un medio sector esférico de 3765 de altura 1 1820 

de radio, un medio sector ignal de 37565 de altura 1 de 

1600 de radio. 

El semi-sector mayor contiene 

Dx $ (pi) x R2T=4 (pi) 18.2 2x5,765=1 9993 
El sermi-secto menor 

Ex $ (pi) 7° h=2 (pi) 16.2 x3.565=955m3 
Queda para el semi-domo 

Gubo total de la bóveda, comprendiendo las dos esclusas i 
el hemiciclo 

‘5#  
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DIVISIÓN DE LA ALBANTLERÍA .-——b—REYVESTIMIENTO 

$ 36.—Todos los paramentos a la vista, cstán rerestidos de granito 

canteado, en hileras horizontales de 0” 30 de altura. El detalle de este 

revestimiento se da en el anexo EX.— 

a.—Revestimiento interior de la entrada. 

TDesde la intersección del intrados de la bóveda hasta la base del en- 

Jozado del coronamiento hai una altura vertical de $219—00 30-=8u 

89 ($ 34 fig. 2.) 

Largo de la entrada, 16000 

Superficie de los revestimientos 2% 169 x 8 BI—=....eeervooo 284w2 

b.— Revestimiento interior de la esclusa intermedia. 

Desde la intersección del intrados de la bóreda hasta la ba- 

se del enlozado del coronamiento, hai una altura verti- 

cal de 8m94—0m30=8m64 ($ 34, fig. 3.) 
Largo de la csctusa intermedia Jm60. 

Superficie de los dos revestimientos 2x9M 00 xSDG4—...... 166 » 

c.—Revestimiento de la cámara exterior. 

Dos triángulos verticales ($ 34—fig. 4}: 

0.275 
2x5 x 78.4 (largo) —acueraanenncana a racaas 

‘Altura de los muros, sobre los triánguios, 823, 

Dedncir la alfura de tres enlosados, cada uno 

de 0-30; queda para la altura del revestimicn- 

to 7933; superficio: 

9x4 733 > TB (largo) cccccrereeccc recae LUA O 

dq, —Reveslinmiento de la cámara interior. 

Dos triángulos verticales ($ 34, fig. 5) 

0.19 
2x2 54,1 Cargo)—. ceceta rare encce raaraannbana 

Al frente  
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10m2 

Altura de los muros sobre los triángulos 8m005. 

Deducïr tras ecnlosados de 0m30 cada nno; res- 

ta para la altura del revrestimiento, 77105, de 

donde resulta para la snperficie de esta parte: 

2 TULOS x SAL (largo ciencia caco ranas 

e.—Kevesfimiento del hemicielo. 

Para encontrar los largos de los revestimientos de cadá 

parte © dezcanso, es neccezario calcular cada eemi-circun- 

ferencia, aumentando loas radios como de la mitad del 

cspesor medio del rercstimiento. 

GCongultando la fig. 6 del $ 34, excontramos azl para los 

radios medios de los tres revestimientos 1270, 1160 

1 10240; para las sem circunferencias 49790, 3644 

1 32267, 

Las alturas de los tres pizos del hemiciclo son, deduciendo 
prértamente los enlosados, de 22 70, 2” 701 1" 705; la 

superficie jeneral del revcstimiento es pues: 

107,.7-498.4-55.7—=261.8 Segui. ccracrrccrrea tocara anar trrone 

Observación jeneral, concerniente ‘a (©), (d) 1 {eye Tos & es- 

pacios libres de las escaleras no dan Ingar a ninguna re- 

ducción, tocante a los revestimientos, pues estos no 

hacen mas que ocupar una posíción mas distante ‘del cje. 

IT —Revestimientos trasversales de los muros en ala, 

El frente exterior del dique de carena, inclusos Jos muros 

en ala, tiene un ancho de 55 metros; la altura es desde 

—12=30 hasía-+-2032—14n62, i dedaciendo los enlosa- 

dos 14032. 

Así la superficie jencral es de 55 x 14.32=—, 787.602 

Deduetr: . 

1.° El corte trasrersal del espacio Hbre de la 

entrada ($ 35-06) 

2.° El frente de la bóveda o 

$ea el cubo de esíta bóreda 

1 621m2 

  

Alavuelitn..ci.... 209 y 787.60 »  



Da la vuelta 20gm2. 787,602 2 Eóam2 

con la de la esclasa intermedia 

($ 35-1 0643) dividido por cl largo 

combinado de ambas esclusas ($ 31— 
2560). 

De eenmaneccn a ccnanania canos ALEO Y 25. 00° 

Deducir cciciccaaacracrorares aria BHO.GO Y 

Resta 537.00 » 

El revcstimiento trasrersal del frente interior de 

la, entrada 1 los revestimientos trasrersales de 

ambos frentes de la esclusa intermedia, tienen 

mna superficia total, medida sobre los dibujos, 

Tobaliciciicoaoo ra ana nana nacn cananea 

g .—-—-Bevestimientos trasversales fronte a las escateras. 

Quedan, por fin, los revestimientos trasvcrsatea de los des- 

canzos cortados frente a cada cscalera, excepto los del he- 

micaielo, 

El ancho decada descanso es de 100. Las alturas de loa 

dos pigos superiores son de 3-00 cada una o 2m70 sin los 

enlosados. Estos dos pisos supertores contienen 12 reves- 

timientos trasvrerzales, o sí nmma superficie de 

12 2070 xx IMO0— aer aaaaanaa EETIEEERALETEN 32. 40m? 

Las alturas del dezcaneo inferior son para la 
cámara exterior en promedio de 2.28 x 225 

=2.6375, 50% 237 ($ 35. fig. 4) i sín el 
enlosado 2m07; así los 4 revcstimientos tras- 

verzales exteriores, conttenen 

4 e 2.07 x 1.00 cacao ccecacnr ac cconao 

Para la cámara interior, la altura es de 2,005— 

0m]19=2m1905, zan 220 3} síin los enlosados 

190; así los dos revestimientos tragrereales Inte- 

riores contienen 2 x 1,90 x I.00—.....ccceaearaoaas — 3.80» 

Beat ecaeas 4Moy 

Superficie total de los revestimientos {41 frenta),... 8 8188  
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Del frente 3 813m2 

Deducir de esta superficie (réase $ 39) para las cxquinas 

de la entrada | de la cscluea intermedia: 

(4m »x 8mg9-+4 x 8mb4i=70"12) x Ln4=,...... 9gm2 

Para las csquinas frente a las escajeras ] 

(12 x 2m70-4 x 2m07-42 x 1090=44.48)x 11—= 49 147 » 

Quedan.....errrearroe 3 1662 

El anexo EX hace rer que 1-50 de largodel revestimiento comprende: 

Un bloque trasrergal, guperficie 0950 x OTBO—..ecrnoraree 0.40m? 

> pp lonjitudinal DD JM10 x QUA Om aac ara rencn ore 0.44 » 

SBumados= aceeranoos 0.84m7 

0284 
Ïm250 

Así, multiplicaremos la snperficie jeneral de 3 166m2 por el cxpesor 

medio de 056 con el fin de encontrar el cubo jeneral de los reresti- 

mientos = 1] 773m3, 
SA" 

Ses un cspezor medio de —0256 

DIVISION DE LA ALBANILERÍA.—c.—ENLOSADOS. 

$ 37. Los enlosados tienen los largos siguientes, (yéanss fignras 

del $ 34). 
Esclusa de entrada 2 x 16 

Exscluza intermedia 2 > 9.60 

Cámara exterior 2x8 Xx 78.40 470.40 y» 

Cámara interior 2 x 8 x 54.10 

Agregar 6 enlosados snplementarios en las escaleras sobre 

un largo total de 6 de L8—acc cea cuaan caen canatnacna ren erraos 

Hemiciclo. 

Enlosado superior: radio 12.47 x 0.60 {mitad del ancho del 

entogado)—=13.07; gemi-circunferencia 

Enlosadodeldescansointermedio: radio 21.32—0.G0—=11.92 

BEmi-CIrCUNn rencia cr reraceccraanrar ro near raro rn o mao r roer rana 

Entlosado inferior: radio 10.17 x 0.60—10.77, semi-cir- 

cunferencia » 

A la vuelta....... 1066.54 v  



De la vuella...... 1066.54m 
Agregar un descanso snplementario, detrás de las escaleras, 

s0bre un laïgo de...iiiiiineiaeracaaaa EEEEPITESISOEIIEEIIIEDA 

Partes trasversales. 

Muros en ala: largo total 65 metros: deducir el ancho de 
la entrada, con dos anchos de culosado, sea 22,804+-2.40 
=25.20 quedan. ....caerecaci canon tocaran acnnn marcianas 29.80 y 

El ancho libre de la entrada es de 22m80 (8 34—fig. 2): 
el ancho libre de la cámara exterior es de 24.96. (fig. 4). 
Estos dos anchos deben ir nidos por enlosados de. ........... 

Frentes, exterior e inferior de la esclusa intermedia: 
Áncho libre de la osclusa 22m64 ($ 34—fig. 3): ancho li- 

bre de la cámara exterior 24m96 (fig. 4), largo de los 
enlosados trasyeraales exteriores... 

'Ancho libre de la cámara interior 24m 94 (fig. 5); largo 
de los enlosados trasrersales interiores. ,......iciiiio caerrenoe 

Largo total de enlosados........ Ce cannanaciaos roarras 1 41.120 
Deducir cl largo de las escaleras, sea (véase el $ que sí- 

gue} 60797 0 61” de altura total, lo que da 244 gradas de 
0725 de altura i de 0034 de largo útil; zon 244x0034—,.. 82.98 » 

Regta, caia eoaaacaaans Gorucrren a cnrenadn q etena rca naar ares 1 058.107 
Scan 1058 con 1220 de ancho i (39 de espesor, lo que da 

un cubo jenerat de 3812 de enlosados, ' 

DIVISIÓN DE LA ALBARILBRÍA—d.——GRADAS DE LAS 
ESCALERAS, 

$ 38.—BSiendo las alturas totales de las escaleras las signientes: * 
2 escaleras exteriores de la cámara exterior del dique, principiando 

en +2032 ¡ terminando en —6,14, sea una altura de 
2x86n46— - 92m 

2 ezcaleras interiores de la cámara exterior, principiando 
en +2m332 ¡ terminando en —5m95; altura 2x8M27—........ «5d » 

2 escaleras de lu cámara interior, principiando en +2m32 
1 terminando en—35%83; altura 2x8 1 5— . 

Las cacaleras en el hemiciclo, principiando en +2.32i 
terminando en —6.685; altura 2x8. 005, ccuciracacicrn care 

Altura total (Al frente)  
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Del ſrauto,....ciraa 

La primera grada superior es formada por la baldosa, 

s6a del coronamiento, sea de los descansos, lo que hace 

que tres gradas de 025, cada una de altura, 6 $6a 0275, 
86 economizan en cada escalera: soa en 8 cscalcras . c......-- 6.00 > 

Scan $9277x 0240 (ancho de cada grada) x1®20 {largó de cada gra- 

da) —29m3 para las escaleras. 
La disposición de las gradas ze ve en el anevro X. 

DIVISIÓN DE LA ALBAÑILERÍA —e.—ESQUINAS DE GRANITO. 

$ 39.—Bl anexo XT hace ver el arreglo de las caquinas redondea- 

das que reemplazan las aristas entre los paramentos & la vista de los 

maros de la entrada 1 de la cxcinsa intermedia, 1 los de los paramentos 

vistos de los frentes exteriores e Interiores {muros en ala) de estas es- 

cluzas. 

Los muros de la entrada tienen 9219 mas de altura que su intersec- 

ción con el intrados de la bóveda (véase la fig. 2 del $ 34). 

Los muros de la esclusa intermedia tienen 8794 mas de. altura que 
la misma ¡ntersección (fig. 3—4 34). 

Deduciendo. 0130 para el cspesor de los enlosados, cstas diferencias 

de altura resnitan de 8289 ¡1 864. ' 

Existen 8 ariztas. Seg el anexo AT, el ancho de todos los esquine- 

ros en direcctón trasversat es de 0°725 en la hase, La alfin es de 

0-60, excepto los 8 csquineros suplementarios que mencionaróé despues. 

Para cada arista tenemos 14 bloques de los largos síiguientes, en el 

scentido lonjitndinal, yendo de arriba abajo: 0269, 0052, 0975, 0258, 

0-81, 064, 0287, 070, 0593, 076, 0199, 0282, 1905, 088; sea 
juntos 1099 de largo para una arista 1 87292 para 8 aristas, lo que 

da para el cubo 097T25x0 NEO xBTODEL, aaa errec cerrara neaos 38.245m3 

Solamente 1a altura en la entrada es de 889, miéntras 

que los 14 bloques no alcanzan mas que a 14x0"60— 

840; quedan, pues, 4 bloques suplementarios para colo- 

car al pié del esquinero, de una altura de 0749; ancho 

02725, largo 19105 coo 1.870 2 

39.815 »  
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De la vuolliucceciea toama naa aaa maana cara rraras 39.815m3 

La altura en la esclusa intermedia es de 8®64; los 14 Hloques 

dan 8m40; quedan pues 4 bloques suplementarios en cl 

1, de una altura de 024, ancho 09725, largo 1°0635-= 

Total de los esquineros a la entrada i de la eselu- 

an intermedia cranenaranarr 0.5563 

Hai también esquineros frente a las escaleras para reemplazar las 

aristas entre el rerestimiento jeneral 1 los revesfimientos trasrersales, 

mencionados en el $ 36 8. 

Los esquineros s0n redondos, con un radio de 0”20, Las dimensío- 

nes en la base son de 0550 1 0970; la altura de cada piedra cs de 

0230. 

Las alturás totales s0n: 

Para 12 revesbimientos trasrersales de los pizos auperiores 

9x7 aan aca ecc arenero mac mr cenar ne nar recen tor daracnaránaa nas 32,407 

Para 4 rerestimientos trasrerzales inferiores, para la cá- 

mara exterior 4x2®07.. NPEPONNPPSESEEPPEEEEEEEEEESEEETEETELERAAAA: 22:25 25 

Para 2 revestimientos trasr crerzales inferiores de la GCÁmMArA 

Interior SxIMDQ cc ecrarerarrr ara ruc bbc anacac anne rar inareon 38.80 y 

Altura total.......c.e.... Canna acata aroma rara erbaas 44.48 » 

Sea para -al cubo OM50x0UTO xd. 48=  ccecccren irene erario 15. dbgms 

Agregar el cubo de los grandes C&quinoros..corczeorarerrores .. 40.506 

Total para todos los esquincros.-... 56.124m3 

Sea 663. 

La superficie de los revestimientos reemplazados por los esquineros, 

se ha deducido cn dl $ 386, 

DIVISION DE LA ALBANILERÍA—f—nxsro DEL GRANITO 

CANTEADO, 

$ 40.—El resto del granito tallado se compone de las adiciones lo- 

cales aïguientes; 

qua del dique & las bombas, para la parte 

comprendida en la masa jeneral de la albañilería, calemada en el $ 34.  
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Largo para cada degagüe 865; perfil medio del revestimiento 

2234; cnbo de los dos revestimientos 2x8265x2234—. 40.482m3 

hb.—Fosa del timón, en el centro de la entrada, detras 

de la ramura tntertor del barcocompuerta. 

Profundidad del fondo de la fosa +13®25. La forma into- 

rior es lau de un cilindro vertical, diámetro interior 400. 

Bóveda vertical, en forma de anillo, formando la pared 

interior de la fogac..eieieraccaer oras ponerme n canas 86.500"3 

Eondo de la fosa 1940 de cspesor 382.250 » 118.750 » 

c.——Edificios de las bombas. 

Un edificio. 

Revestimiento del foso la compuerta..... 19.20003 

Id. de la galería entre el desagüe 1 los sumido- 

Td. de la galería entre los dos sumideros 40.000 » 

Id. de la cámara ocupada por las bombas 126.000 » 

1d. del conducto de desagüe superior para la par- 

te que atraviesa cl macizo del edificio 38.750 » 

Para un edificio. e uicccraro ero rararr rro ere aanca encarar 230.200m2 

Para los dos edificios 460.400 » 

Exceso de revestimiente de la parte de aguas 

abajo del conducto, que es mas ancho por te- 

ner que desaguar el praducto de todas las bom- 
2.800 » 463.200 » 

d.— Conducto de desagüe Superior. : 

Rervestimiento de la parte entre los dos edificios; ancho 

Jibre 1550, largo S8MHO....iueacnrnan cera ceaoo rare 283.600m2 

Revestimiento de la parte aguas abajo de los 

edificios; ancho libre 2200, largo 21000 68.480 » 

Bóveda de los arcos que zostienen el conducto. 364.829 » 716.909 » 

"Potal 1 339,341m3 

Sean 1339m3 de granito para adiciones locales. 
6*  
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RESÚNEN DE LA PIEDRA CANTEADA, 

$ 41.—La suma de lo que ha sído calculado en los $ 35-40 dá 
el signiente rosuliado: 

Bóreda inversa ($ 35) .......- PESTE ESET PESESISIIEEIIIIAA . 889043 

Rervestimiento ($ 36) ..ccarraneracena na crmar aran ncrnaamarran caras DTTS D 

Enlosados ($ 387) 381 y» 

Gradas de escaleras CÍ BBJ).....iiicccccrrana acacia cnn taniaccnanos 29 » 

Esquineros ($ 39) 96 » 

Adiciones tocales ($ 40) 1339 yv 

Total Jeneral de granito canteado 12 472m3 

CORRECCIÓN DE LA ALBAÑILERÍA EN BRUTO, RESULTADO DEFINITIVO. 

$ 42.—Ïa cifra total de 41 20303 para la albañileria en bruto 

($ 34) debe modificarse por consecnencia de las adiciones locales que 
Fool a Mencionar. 

En primer lugar, cl macizo de la fundación de la fosa de timón que 

s6 extiende desde 12725 (cl fondo jenerat de la albañileria, donde cs- 

(& la fosa) hasífa +153"25; aca una profundidad de 3 metros. 

El largo de este macizo es de 10 metros; su ancho corresponde al 

ancho total del macizo jencral, sea 32°60 (*), 

Bl cubo de este macizo es pues de 3°00x10"00x32m60—, 978m3 

En segundo lugar, los muros en ala en el rento cxtertor, 

que se extienden hasta 27750 a ambos lados del eje del 

dique, lo que dá para el largo total de estos dos muros 
86 0—32m860=22040. 

La altura comprende desde +12m30 hasta 2032—14 "62 

Bl espezor es de 6050 en la baso i 4250 cn la parto sn- 
perior, Sen Un promedio de 52356, 

Cubo de los muros en ala 1801 » 

27793 » 

(*) Aunque el ancho de 32m60 son excosivo, en lo que sc refiere al Faso, 
he penzado que el ensanche de este macizo formaria un nuevo obstáculo a 
la centrada dol agua del mar por debajo del dique, con el fin de disminnir 
la subpresión.  
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Del frente.... 

En tercer lugar, los macizos de los resumideros 1 de las 

bombas, es decir la partesubterránca, mas baja de + 2732: 

Largo de cada macizo 11®40; ancho 12700, altura 14550; 

cubo de los dos macizos 2x1 984 —c. era ccora ran an ano nnancar ao 

En cuarto lugar, el conducto de desagüe superior. 

Largo total, aguas arriba i aguas abajo de las bombas de 

agnas abajo (sín contar los macizos de los regumideros 1 

de las bombas), 109”50; ancho 8-50; altra media, des- 

de —12225 hasta +105—13230; seaa un cubo de 

10905x3mbxl3—. cerrar rar arrancar anerinrararos HOTOTMI 

Deducir el relleno de t tierra de los ArCOS cerro 1976 » 

Resta para la masa en bruto del conducto 

Total de las adiciones locales................ entrccc amara traca rca Y 868m © 

Agregar el cubo del $ Bd. cciccacnciecirincaaracnnatricacea can arnans 41203 » 

Tatal jeneral de la masa en bruto 1 0713 

Deducir los vactos que van inclusos: 

YVocio de los dos dezagües mencionados en el y 40—a. 

Gorte trasrergal 1m190; largo de cada dezagüe 8625; Le- 

nemos pues 2 x 8.625 x 19290=,..... Labra anranccns 82,77hma 

Vacio de la fosa del timón ($ 40—b) 
T2 (pr) Xx h=4 (pi) == cnecanrere tercera rra caras 50.266 » 

Vactos de los macizos de los resumideros 1 de 

las bombas ($ 40—c): 

Macizo de aguas arriba: 

Pozo de la compuerta 8.190m3 

(Galeria cntre el desagüe t los re- 

sgumideros 2,625 » 

Galería entre los dos resumideros 22.320 » 

Espacio ocupado por la bomba 1 

las máquinas 308.112 » 
  

A la vuelta. 341.  
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De la vuelta. 341,247 83.04303 51 071m2 

Conductode desagüe Superior pan - 

la parte que atravicsa ct macizo.... 35.2 

Total del maciza de 

Aguas arriba. cirio B76.4 

ÁAQTERA eco rauo anar anararan a carnes 19.25 

para el exceso del desagüoe de aguas 

- abajo, por ese macizo 895.747 

Vacio del conducto de desagüe saperior 

($ 40—d): 

Parte de aguas arriba: lurgo 88,501 an 

cho 150; alto 2.70,... 828. 425m3 
Parte de aguas abajo: largo 

2100; ancho 200; alto 2°70.... 113.400 » 441.825 » 

Suma de los vacios Tocales. 1297,110 » 
BO rara naa ne rar raro muros 1297 » 

Resta, cubo correjido total de la albañilería ..... -.. 49 7743 

Dedocir el cubo jeneral del granito canteado ($ 41. al © 

Cubo real de la albañilería de mampostes ..........iei 

TOSA DE TIMÓN. 

$ 43.—Deapuos de haber establecido, como resultado de cálculos 

minuciosos las medidas métricas del dique en proyecto paso al exímen 

de algunos detalles. 

En primer lugar la fos& del fimon. 

En mi oficio del 12 de mayo esponía a US. los motivos que se oponen 

al debilitamiento local de la bóveda, por aer esta construcción un tanto 

atrevida, He agregado, sín embargo, que hat modo de construir la 

fosa sín poner en peligro la rifidez de la construcción, pero preferi 

someter la caestión al juicio de US. 

La respnesía de US, del 21 de mayo me ha dado a conocer la opor- 

tunidad de construïr una fosa de dimcensiones reducidas, stn que ame- 

nace la solidez del dique (*). 

Espero haber obrado en conformidad con el dezseo de US., cscojiendo 

{®) El anexo IT contiene la proposzición con la respuosta,  
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nn modo de construcción de ‘la fosa que concuerda mui bien con el 

sisfema de bóveda 1n7ersa. 

El fondo mismo de la fosa será una bóveda, El trabajo de esta bóre- 

da en sentido vertical se trasmitirá a la hóreda vertical anular, que 

forma el paramento interior de ln Íosa. 

Tas dovelas de la bóveda vertical, deben trasmitir la mizma presión 

a las dovelas de la bóveda grande. 

Me permito agregar la- obserración de que la foza debe servir escla- 

sivamente para desprender cl timón, segun lo ha observado, por lo 

demás, la comieión de oficiales superiores de la Marina Nacional, 

congaltada por US. - 

Así es que jamás ae la deberá dejar en seco 0 vaciarla. El único 

objeto es poder hacer bajar verticalmente el timón, desprenderlo de la 

mera i de darle la posíción horizontal requerida fuera de la ſosa. 

Ki la descripción de Me, Sébillotte, ni la del soñor Lévéque’ (que ha 

seguido a Mr. Sébillotte) #0n mui claras n este respecto. Así parcce que 

el aoñor Lévéque es de opinión que la fosa debe desaguarse, pues 

muestra un conducto de desagüe en la sccción lonjitudinal de la Tosa. 

(Pl. 5 del folleto impreso de 1878,.1 sección lonjitudinal del nuevo 

proyecto del mes de agosto de 1881). - 

Estoi convencido que ma condición prima de la «vitalidad» de la 

fosa, será la prohibición categórica de bajar el nivel del agna que 

contiene. 

Fl scñor Martinez quiere introducir, en su proyecto de abri] de 1683, 

dos fosas de timón, diciendo (páj, 24 de $1 Memoria). «Dos fosas 

» permiten hacer reparaciones al timón». Olvida que la segunda fosa 

en Marsella es simplemente accidental (Bébillotte 1,7 edición; pá]. 94; 

2.2 cdición, pá. 242). 

COXDUCTOS I GALERÍAS DE DESAGÜE. (Draïnante}. 

$ 44. Me he abstenido de toda complicación en materia:de condue- 

tos, no proponiendo sino lo que cs estrictamente HNECCSATIO. 

Coamo en Marsglla, la introducción del agua puede haeerse por las’ 

;álvulas del barco-compuerta. 

El señor Levéque dice, en su Memoria de 1878, (folleto impreso, páj- 

17) que propone conduetos 6 canales en la albañileria, para llenar el 

¿E  
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dique, aunque el agua deba entrar a la dárzena por el cbarco-compuer- 
ta». ] 

Creo que todo canal en la albañileria, que no sea indispensable, debe 
eritarge, La albañilería no interrumpida, la unión Íntima de sus dife- 
rentes partes, hace la fuerza, la resístencia de la construcción, 

El señor Léváque en su Memoria de 1878 (folleto impreso, pájs. 8 i 9) 
‘no dice mucho respecto a la galería de desagüe (drajnante). 

«Para recibir tas humedades de los terraplenes, se cstablecorá en el 
>» macizo de la albañilería un tabique de desagüe, que evacuará sus aguas 
» en una galería que desaguará a su turno en el resumidoro de las 
» bombas. Esvos canales no están indicados en los perfiles trasrerzalos 
y de la dárgenav. 

El sefñor Martinez dice algo mas en la pá). 25 de sn Memoria de 
abril de 1883. 

«Un tabique de ladrillos huecos se extiende en todo el largo de los 
> muros, para recojer i conducir a las galerias de desagüe (drainage) las 
» aguas de las filtraciones, que podrian tener Ingar a través de los 
> MUrOS», w 

«Una galería de desagüe (drainage), establecida en la base de los 
» muros del tabique, está destinada q recojer i conducir a las galerías 
> de desagüe (épuisement} las aguas de las filtraciones, saministradas 
> por el tabique de desagüe (drainage}». 

Pero la verdadera explicación de estas galerías de degagüe (draïnage), 
que me parecen mui peligrosas, se halla en el libro de Mr. Sébillotte. 

Átriburo mucha importancia a una apreciación justa del interés que 
debe resguardarse por la construcción de que ee trata, 1 me permito 
corn este objeto algunas citas del libro que acabo de nombrar (2.* edi- 
CIÓN ). ’ - . 

(Páj. 236) «Desagüe (drainage) en el espesor de la albañileria. En 
» el espesor de los muros de las formas del dique i de las cámaras de 
» los barcos-compuertas, ze ha practicado un tabique continuo de Ia- 
» drillos tubulares, formando un hueco (dratn} destinado a recojer el 
» producto de las filtraciones que podrian penetrar al través de la alba- 
» Dilería ¿ a ipedir su llegada hasta la superficio de los paramentos a la 
» eisla del digue.» 

« Las aguas provinientes de estas filtraciones, son conducidas por los 
2 conductos, a otro que rodea las formas en la parte inferior de aus  



» muros Ï reuniéndose por las galerías de desagüo a! gran resumidero 

» de las bombas,» 

(Páj. 238). «Ei macizo de los muros ha sído ejecutado en dos par- 

y tes, separada una de otra por el tabique de desagüe {cloizon drainan- 
» te) de ladrillos tubulares, de los que se ha hablado ya.» 

(VPáj. 239). «Este tabique habria podido dieminnuir la cstabilidad de 

y la albañilería de los muros, que ze encontraban divididos en dos par- 

tes, pero además que se tenia la precaución de emplear ladrillos de 

buena calidad, mojados hasta la saturación 1 bien cxactamente apli- 

cados contra el mortero, sín aire aprisfonado, Ï se tenia también el 

cuidado de interrampir la continuidad del tabique, colocando a dis 

tancias: de un metro, en todo sentido, morrillos escojidos, perdidos 

en el primer espezor de 0250 ¡ 0780, formando reliere para calzar 
con el complemento del espezor de los muros.» 

«Así, ee sgeparn la parte anterior 1 la postcrior de los muros, para 

reunir en puntos dizeminados, a distancia de un metro en todos sen- 
tidos, los fragmentos desunidos del corte tragrersal.» 

Debo repetir que la mnión completa de estos dos fragmentos consti- 

tuye ku fuerza, 1 que yo bará las objecciones mas gcrias en contra de 
estos tabiques de degagües, ] 

Xo aplicaría contra la infiltración por el tado del terraplen, una bue- 

na capa de mortero mui cargado sobre las paredes que respaldan el 

terraplen. 

Las galerías de desagüe (draïnante) no han exonerado siquiera a 

los injenicros en Aarscella de aplicar esta última precaución, pués se lee 

en la pá]. 236: 

«Para preserrar la albañilería de la acción directa de las filtraciones, 

» 86 ha aplicado zobre el paramento interior de los muros un enlucido 
y © mortero de cimento de 2 centimetros de espezor.» 

«Este enlucido principia inmediatamente encima del terreno sólido 

» i se eleva hasta un metro sobre el nivel de la baja-mar, es decir, a 
y una altura’ que sobrepasa el nivel de las agnas mas altas.» 

La imprevisión que la impermeabilidad de los morteros dejó mucho 

que desear cu Marsella, se afirma aún mas por los hechos comprobados 

en las pájs. 100 1 102 de la primera edición de Mr. Sébillotte (que no 

he encontrado en la segunda edición: 

«Lios desagües (drains) establecidos en el espegor de la albañileria de  
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» los muros de las formas, han funcionado, para cada una de ellas, 

» conforme a las indicaciones del cuadro signiente: 

(Bigue un cuadro que dá el gasbo medio en lifros por segundo i¿ por 

metro cuadrado de superficio de desagüe (drainante} durante un período 

de 6 meses (julio-diciembre de 1871), a gaber: forma n.° 1, Oltra) 0026; 
n.° 2, Qitros004736; n.° 3, Qitros000227; n.° 4, Qütrasg0 0802): 

«En ecstas condiciones ze ha cacontrado que el gasto de los dezagües 

» (drains) era demasiado consíderable, 1 que cl alimento que suminid- 

y trará a a las bombas, daria lugar a gastos de agotamiento que llega- 

» rían a ser demasiado cosiosos: en consecuencia e han corrado los 

» desagües (drains} de las formas núms. 2, 3 14 186 ha dejado en su 

» estado los de la forma núm. 1, que funciona aún hoi día, 1 cuyo gas- 

» to, como se ha visbo mas arriba, es de mui escasa importancia 1 hasía 

y tiende a. desaparecer.» 

Así, en tres casos sobre cuatro, el remedio ha sido peor que el mat. 

En los Paiszes Bajos, los peligros de estas filtraciones serian mayores 

que en Ghile, porque el agua contenida en la albañileria está sometbida 

a la dilatación que acompaña la formación de hielo, lo que infalible- 

mente cansaría grietas. 
‘Sin embargo, ne recuerdo ningun caso de ese Jénero; solo es riguro- 

samente prohibido construir en invierno albañileria de mortero hidráu- 

lico; los ladrillos o bloques de piedra colocados un dia, as encuentran 

al día signiente, removidos o levantados en su baño de mortero, 

«Los morteros en los Paises Bajos son de nua calidad snperior; las 

filtraciones gobre las paredes son casí desconocidas. 

Será indispensable, cuando hable de los morteros, tratar sériamonte 

csta cuestión Importante. 

PICADEROS DE CARPINTERÍA, 

$ 45. —La descripeión que da el señor Léréque de los picaderos de 

madera sigue la de Mer. Sóbillotte (primera cdición, púj. 95; segunda 

edición, páj. 243). Solamente Mr, Sébillotte dice que la altura de 1.10 

metros es enficiente, miéntras que el señor Léréque propone una altn- 

ra de 1920 (folleto impreso de 1878, pájs. 7 i 8).—La diferoncia no es 

grande. Soi partidario de la dimensión del señor Léréque, pues será 

fácil reducir la altura de los picaderos, sí nn buque de mucho calado 

exijiera esta reducción. -  
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El anexo ATT muezstra la ‘disposición de los Picaderos, como se ha 

eſcctuado en Marzella. 

El anexo de las dimensiones que faltan en los proyectos presentados 

hasta hoi, el ecñor Levégue no habla de «los dados de piedra canteuda» 

conbra los cuales los extremos de la primera pieza de madera vienen a 

‘topar. Estos dados se uestran en et anexo XII copiado de Mr. Sé- 

hbillotte. 

Soi de parecer que el señor Lévéque tiene razón en no recomendar 

estos dados que deben incomodar la circulación i también la afluencia 

de las aguas hácia la pequeña canal del centro. 

Los picaderos, cruces de Andrés, ctc., que permanecen como en los 

proyectos anteriores; es han omitido en los dibujos (anexos VIL i VIDa 

fin de evitar toda confusión i para mostrar todas las gradas de la boóve- 

da Inrversa. 
PENDIENTE DEL DIQUE, 

$ 46.—Tomando por altura de los picaderos 1920, la acotación del 

establecimiento de las naves, aguas abajo será de -—(9775—1=20)= 

—8m55, 

La acotación de establecimiento aguas arriba gerá—(9” 25—1m20)= 

—805. 

La pendiente del proyecto no es mas que de 050 para 1420.10 de 

largo del dique, szobre el que descansan las naves: sea {rr =0.00352 

del largo. 
La misma pendiente era, según el primer proyecto del señor Lévé- 

que, de 100 por 132n de largo del dique, sea 10 —0.00758 del 
133 

largo. 

El señor Martinez propone una pendiente 0.00800 del largo. 

Las pendientes de las formas núms. 1, 2, 3 i 4 de Marzella son de 

0.0085; 0.0105; 0.01; 0.01 del largo (Bébiliotte, scgnnda edición, 

páj- 246). 

La pendiente que yo propongo es pués menos de la mitad de la me- 

nor pendiente de las propuestas por el señor Lávéque, por el soñor 

Martinez o de las existentes en Marzolla. 

Pero hai otros ejemplos: 

Los diqnes núms. 5 1 6 en Chatham, tienen un largo útit de 416 

piés ingleses (12680). La pendieníe es de un pié (0.0024). 

Diques máms. 7 ¿ 8 en Chablam: largo útil 4694 piés, (143910); 

pendiente 1 pié {0.00213). 
#* 7  
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La pendiente de los otros diques en Chatham no me es conocida. 

Southampton, dique de carena núm. $; largo útil 450 piés (13120); 

pendiente 2 pies (0.00444). 

Lóndres, Green’'s dock: largo útil 400 piés (12109); pendiente 2 

piés (0.005). ] 

Kie! (Alemania) dique de la marina, núm. 2: largo útil 1032; pen- 

diente 060 {0.00581). 

Tolón, los dos nuevos diques Miesiessy: largo útil 115°30; pendien- 

te 0265 (0.00564). 
Id. Los tres diques Castigncau: largos útiles 90-00; IL10m00; Ï 

155m20: pendiente de cada uno 1 metro (0.01111), (0.00909)}, (0.00645). 

Id. dique viejo núm. 3: largo útil 63m00: no tiene pendiente {0,0000). 

La Ciotás, cerca de Marzsella (Mensajerías Maritimas}: largo útil 

120m20; pendiente 1900 (0.00832). 

Nicnwe diep {Paiscs Bajos): dique viejo; largo útil 8080; pendien- 

te 020 (0.00248). ] 
Td. (ïd.) dique nuevo; largo útil 110040; pendiente 02:82 (0.00743). 
Hellevoctsluis (id.): dique doble, largo útil det dock interior 7040; 

pendiente 0720 (0,00284). 

Middetfbourg {id.); largo útil 11600; pendiente OMi0 (0.00345). 

Amberes: primer dique del Kattendrcek (18506-—1858); largo útil 

1102400; no tiene pendiente (0.0000). 

Rezumiendo: (*) ' 
* 

Toalón—Castigneau mum, 1, pendiente O.01111 

Aarsella, mam, 2 D» cura amar nn tha arrrr caos 0.01050 

D » Z ] D - 9.91000 
a 

D » 4 F pana b cana naaa a mena cacs 0.01000 

Tolón—LCastignean mim. 2 » rennama nena a cnn en rca ras 0.00909 

Marzsella 1 » 0.00850 

La Ciotáf » . 0.90832 

(*) Los detalles que preceden han sido tomados del opúscuto de Mr. E. 
LM. vxon der Wyck, oficial de la marina AKeerlandesza: 

«De los diques de carena 1 de sus diferentes alstemas.» («Beszchonwingern 
over droge docken ca dokstelsuls.D} Extracto dela «Recopilación de la Ma- 
rina. (Mededeclhngen belreffende ket zeccrresen). volúmen 23, la Hara.1882, 

El dock de Middelbourg ha sído proyectado 1 sun construcción dirijida 
por el que suscribe.  
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- 00800 

-00758 

«00743 

00644 

-60581 

- 00564 

Talenhuano.—Proyecto Martinez, 1883 

ld. — yo Lévéque, 1878...uceceraere 

KNieuwe diep, nuero dique, pendiente 

Tolon—Lastignean, núm. 3 » 

Kiel DY 

Tolón—Misgiessy » 

» » >» 

Lóndres, Green’s dock » - 00500 
«00444 

00352 

- 09345 

. 00284 

00248 

«00240 

. 00240 

00218 

- 00213 

Southampton, múm. + Y . 

Talcalmano, proyecto del que SUSCPÍDE ccc rernc nara nero araeo 

Miaddelbourg » 

Hellevoctelais » 

Nicuxe diep, dique viejo 

Chatham núm, 5 

» PD 

» Y 

D » 

Tolón, viejo» 3. » «00000 

Amberes (Kattendyk, 1859) » «0000 

Lcos sefñores Léréque 1 Martinez han consultado los diques de carena 

de la cosía francesa del Mediterránco, Buscundo también cn otras par- 
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tes, se verá que existen varias pendientes que econ aún menores que la 

del proyecto del que suzcribe. 

Sabre todo en el cago de un dique doble en el sentido del largo, una 

pendiente débil me parece deseable. Ta cámara interior de mi proyecto 

puede recibir buques de mas o menos 60 metros de largo. El calado de 

estos buques es a veces mul grande. 

Uni nave Neerlandesa de tres palos {el «Nordbrabant») ha hecho el 

viaje de Bataria a Niemrediep con un calado de 83 deciünetros, Bl lar- 

go del buque probablemente no excedia de 60 metros. E3zte buque no 

habría catrado a ningún dique con toda sn carga, pero he querido de- 

cir solamente que una pendiente débil, por sor el nivel del agua hori-. 

zontal, tiene en un dique doble, grandes ventajas 1 ningmna des ventaja. 

BOSBAS, 

$ 47. El soñor Léréque trata, en sn memoria de 1873, de la fuerza 

de las bombas para el desagüe del dique.   

-0OSGA ©
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Calcula la cantidad de agua por estraer en 41 400? ¡ el tiempo no- 
cesario para el desagüe en 4 horas 42 minutos. 

No da las dimensiones de las máquinas, el diámetro de los pisíones, 
ni la distancia que recorre por minutos el pistón (número de revolu- 
ciones del volante multiplicado por la distancia recorrida por el pistón 
en cada doble golpe). 

El señor Leéréque adopta dos bombas centrífugas con una batería de 
4 calderos. El disco de alabes de las bombas tendria 095, los tnbos de 
aspiración i de expulsión tendrían 0256 de diimetro. 

Es cierto, sín cmbargo, que atribuye a cada una de las dos máquinas 
uns fuerza de 120 caballos sobre el eje de las bombas, i que darian un 
rendimiento de 0.68. 

Este cooficiente debe referirse a la bomba centrifuga de Appold que 
ha dado cl rendimiento de 0.68, según los esperimentos hechos en la 
Escugla de Artes i Oficios (UH. Sonnet, Dictionnaire de Mathematiques 
appliquees, 3íéme edition, page 1029), Así no faltaria mas que la fuerza 
por desarrollar en los cilindros, aunque el cocficionte de 0.68 aparece 
demasiado grande como cocſiciente medio, porque el trabajo de las 
bombas será anormat durante nnua gran parte del tiempo del dezagiüe. 

Un dibujo de la maquinaria (plancha 10 del folleto en castellano) 
muestra la disposición jeneral de la instalación, 

El señor Martinez se limita, en su memoria de 18 de abril de 1883, 
respecto de su último proyecto, a las observaciones síguientes (pájs, 
27 1 28): 

«© Las máquinas de vapor i las bombas de desagüe, se contienen en 

« un sólo edificio dividido en 4 compartimentos, 

» Ll primero está destinado a la instalación de una fragua, ¿ de un 
» taller para todas las reparaciones de los calderos i de tas máquinas; cl 
» sogundo para la chimenea; el tercero para las máquinas | el cuarto 
» Para las máquinas del resumidero de las bombas». 

Pero el señor Martinez da un plano (número 6 de sus anexos) que 
.dá los datos signiontes: 

Número de las bombas: 4 

Fuerza de cada bomba: 160 caballos. 

Doble golpe del pistón por minuto, correspondiente al mimero de 
revoluciones del volante: 60 a 90, 

Diámetro del disco de alabes: qmgs5, -  
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Volumen de agua elevado, por bomba 1 por sgegundo: 

A] principio..cicarorrnracar nana crnmccoguarecos 0,6403 

Estos gnarismos smministran medios de comprobar que la fuerza de 

160 caballos por bomba no pride ser efcctiva. 

Un caballo reprezenta 75 kilográmetros por sgegrnmáo, sea 187.5 

“Lilógramos a Ó°40 de altura. Así (fomando un kilógramo por nn litro 

de agua lo que no es absolutamenic correcto) la fuerza efectiva de una 

bomba a (240 de elevación, no scrá ino 555 LL —_8, ¡rcaballos, 

A 9256 de elevación, un caballo Tapor valdrá ==? 9 mogramos. 

La fuerza efectiva de la bomba a esía altura, será pues, de 75=594. 

cahallos. 

Yo cerco que la bomba tendrá mas efecto que en la cloración media, 

pero me permito sicmpre preguntar, dónde se ha degarrollado la fuer- 

za de 160 caballos, mencionada por el zeñor Martinez. 

He hecho los planos i cálculos de todas las máquinas que están en 

servicio en los terrenos puestos en cultivo cerca del canal de Ámster- 

dam al mar, i me permito copiar las estipulaciones signientes de solo 

tros de los cuadernos de contratos de estas máquinas en lo que se Te- 

fiere a su capacidad: 

Cuaderno de contratos mim. 15.—Primer dezecamiento.—Art: 2.° 

«© The pump is to be of the effective power of 12 horgcs, Mmenstered al 

D He delivery ». 

Guaderno de contratos núm, 29.—Segundo dezecamiento.—Arí. 2.° 

» The pump is to be oí Lhe effoctive power of 88 horses, the effect per 

» minute to be 66 cuba meters of water, aé te delivery, corresponding 

» with a lift of 2,60 meters, and inverzcly proportionate quantities for 

» other lifts, gay 290 as a maximum and 2030 as a minimum. 

Cuaderno de contratos núm. 35.—Tercer desecamiento.—Art. 2.° 

« Each pump is to be of the effective power of 32 horses, the efect 

» per minute to be 53 cabe meters of water at be delivery, correspon- 

> ding with a lift of 2070 and inverzoly proportionate quantities for 

y obher liftz, say 300 as a maximum and 2040 as a minimum».  
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El dique saco de Middelbourg debía estar provisto de bombas, ha- 
ciendo la estracción de agua necezaría e 6 horas de tienpo. 

Ágí, pues, las indicaciones suministradas por los señores injenieros 
que se han ocupado hasía ahora de la cuestión del dique seco de Tal- 
cahuano, no dan las garantías necesarias en lo que se refiere a las má- 
quinas. | 

No habrá tampoco médio de obtener en lo sncesivo estas garantias, 
buesto que las muúquinas del futuro dique no serán de cuenta del em- 
prezario de los trabajos, o a lo menos en faerza efcotiva, síendo así que 
estas máquinas cstán ya entregadas en los almacenes del Estado, cerca 
de la estación del ferrocarril en Talcahnano. 

El sefñior Léréque ha tenido la bondad de poner a mi disposición 
tres dibajos de las bombas entregadas, con su carta del 28 de mayo pa- 
sado. 

Gon fecha 15 de mayo, me había escrito respecto de las mismas bom- 
bas, lo que sígue: 

« No he recibido los planos de montaje de las máquinas 1 de las 
» bombas de desagüe del digne; por lo demis toda esta maquinaria csti, 
» armada ¡ en vía de funcionar », (Las maquinarias cstán pregentes, 
pero. no armadas). 

« Ánnque destinadas en lo gucesiro al desagüe del dique seco, he 
» pedido estas bombas al señor Ministro de Chile en Francia, en vista de 
» los desagties considerables que habia que hacer en cl interior de la ata- 
» gala, que yo había proyeciado desde el principio; los datos que habia 
» recojido me autorizaban a pensar que tendría que luchar contra 
» filtraciones considerables, como también me lo había probado la 
> construcción de un pozo en el valle, al gar de la isla Quiriquina». 

«He indicado en cl folleto a«Dársena de carena de Talcabnano, 1878», 
» la conveniencia que habría cn serviree Para cste trabajo de nna parte 
> por lo menos de las bombas destinadas mas tarde al desagüe del di- 
» que de carena, una vez consbruido.» (Ppúj. 19). 

«Habia pensado primero en pedir bombas idénticas a las de los di- 
» ques dársenas de Marsella, pero cn visífa de las dimeneiones extraor. 
» dinarias del dique proyectado para Talcahuano, he preferido tenorlas 
» Mas PoOderosas. » 

«Bl scñor injeniero Denayrouse, habiéndome comunicado unos di- 
» bujos litografiados de bombas moridas directamente, con una seríe de 
> precios correspondientes, ho preforido naturalmente cste tipo al de  
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vy Marsella ¿ lo he recomendado al sefñor Minietro, que segun pienso, 

» ha debido contratar después de mi partida, exactamenie las que le he 

» propuesto i que el constructor ha mandado después & Chile.» 

«Estas bombas han sído consíruidas por la compañia «Fortes & 

» Chantiors de la Mediterranec», en Marsella.» 

«Han costado con gus máquinas, calderos, válvulas, planchas de fun- 

» dición, petit cheval i bombas saplementarias la suma de 324 000 

» Francos.» 

{Eirmado).—A. LÉviQuE. 

Ya no entraré en detalles. Las máquinas i bombas entregadas dehbe- 

rán ser aceptadas i armadas, para scrvir a los desagües, cn primer lu-. 

gar, del recinto donde se deperá construir el dique; en acgundo lugar, 

de éste, una vez terminado i en explotación. 

Sin embargo, me complazco en observar que el arreglo de estas bom- 

bas permitirá distribuir sí acción entre las dos cámaras o comparti- 

mentos del dique, según está indicado en el anexo VI, de modo que el 

desagüe del dique interior se simplifica mucho 1 que será posíble hacer 

centrar un buque en la cámara exterior mientras que otra nave csfá en 

reparación en la cámara Interior. 

Cuando las dos cámaras del dique estén ocupadas por nna sola nave, 

ambas bombas funcionarán conjuntamente, Sin embargo, el dezagüe 

para mantener en seco el dique después de extraida el agua, podrá ha- 

cerse golo por la bomba de aguas abajo. 

‘Teniondo en vista estos dos casos diverzsos, será necesario atravesar 

Gl marco de la esclusa intermedia por un cañón de fierro colado, de di- 
menslones adecuadas, provisto en ambos extremos de válvulas o de ta- 

pones, de modo que el tapón de aguas arriba esté cerrado cuando esíé 

en serviaio la cámara de abajo; el tapón de aguas abajo cuando la cá- 

mara de arriba esté ocupada; en fn, que se saquen ambos tapones 

cuando un sola bugue ocupe todo el dique. 
En fin, el sistema de las bombas que serán móridas directamente por 

las barras de los pietones es preferible a la acción indirecta por medio 

de correas. Los cilindros son del sisfema eccompomd»o, es decir que hal 

para cada bomba dos cilindros del mizmo largo, pero de diámetros dis- 

tintos, uno de los cuales toma el vapor que sale del otro, 

El sistema directo dista mucho de ser muero; lo vi aplicado en 1876  
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en el dique de carena del areenal de la marina, cerca de Cádiz. Está en 

nso en el dique de carena de Hellevocislnis (Paises Bajos); en el dese- 

camiento (polder); «Bullewyk» (Palses Bajos); en Ferrara (Italia), 

donde una migma instalación cuenta seís hormbas, de una capacidad de 

250m3 por minuto; en fin, en el «polder» c«Bylimermeer» (Pazos Bajos) 

con los detalles siguientes: 

Diámetro de los tubos de aspiración t de expuleión 076. 

Producto por minuto 703, 

Diferencia de los niveles (atlura de cleración del agua) 4”00. 

Gasío de carbón 2,173 kilógramos por cabalto efectivo medido en 

arna & la ealida, 

Me permitiré aun volver a las bombas, bajo el punto de vista coonó- 

mico, en el $ 81. 

MODO DE EJECUCIÓN —a.—MOvIMIENTO DE TIERRAS. 

$ 48.—Me he pronunciado sín vacilar, en el $ 19, per la consfrac- 

ción del dique de carena en tierra, 1 he formado el proyecto de que se 

viene tratando desde el $ 30, en armontn con cata preferencia. 

Habrá pues que escavar un gran recinto, lo que constituye un mori- 

miento importante de tierras. 

El señor Martinez ha recomendado de nuero la localidad del «Man- 

za¿no» en un articno que ha publicado en el diario «La Epoca» (con 

fecha 29 de junio de 1883), diciendo entre otras cosas, que scrá fácil 

hacer toda escavación a la draga, áragando en primer lugar un peque- 

ño canal, para poner cn comunicación la escuración futura con cl mar; 

despnés dracrar todo el recinto por desaguar, retirar la draga 1 cerrar el 

pequeño camal de comunicación, por ana «ataguía Insígnificante.» 

Aunque yo convenza en que este mado de procedor daria grandes 

facilidades, zobre todo para el trasporte de las tierras. eto., escavados, 

no deja por cso de ser adi que esta cinzsignificante atagula» no scría una 

ataguia natural, lo que me parece dezea ble para no revacr en las difi- 

culiades de la construcaión del dique, parcialmente en mar abierto. 
He dicho en el $ 19 que el proyecto del «Manzano» no exije atagunía, 

y 8l ee considera como atlagnia neamral la fuja de terreno que puede 
» mantencrac durante la construcción entre la fogsa o recinto 1 la bahia.» 

He agregado: «Si, como cs posgíble, cesta faja de tierra i de playa no  
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» es snficiente Ï que sea necesario fortificarla, esto no formará slempre 

y mas que un largo de 75" de atagria.» 

Pero debo agregar aun que estos 75m de ataguía tendrian un núcleo 

natural i virjen, mientras que la «ataguia iusignificante» del señor 

Martinez, podria formar un punto débil, fácil talves. de sor invadido 

por el mar. 

El migmo señor Martinez quiere conserrar la atagnia natural en eu 

memoria del 18 de abril de 1883, pues dice (páj. 7): 

«En conclusión, es evidente que la construcción del dique puede ba- 

y cerse en seco, al aire libre i en tierra firme, gin maz ataguía que el 

» macizo de tierra de 33 metros de ancho que existe entre el dique se- 

vy co 1 la baja mar.» 

Aunque el señor Martinez aplica los detalles que preceden, exclusi- 

vamente al valle del Manzano, me permito obacrrar que serán aplica- 

bles a todo terreno que no sea mui accidentado i tocando al mar, dou- 

de pueda establecerse un dique Seco; por ejemplo, entre Penco 1 Lir- 

quen uy otra parte (véase $ GE). 

MODO DE EJECUCIÓN .—b.—aLBAÑILERÍA. 

$ 49,—M señor Léréque da, en sn memoria de 1878, la siguiente 

descripeión del modo de ejecución descado por él (folleto impresa, páj. 

19 1 20). . 

¿Construcción del radier.—Ejecutada que sea la ataguía del recinto, 

» 5e dezagnará gu interior i se preparará con cuidado el asgícnto det ra- 

» dier. Este será ejecntado de concreto de cal hidráulica del Theil, a 

» razón de 350 kilógramos de cal por metro cúbico de arena. Se le de- 

» berá apigonar con cuidado para que no presente ninguna solnción de 

» continuidad que bajo la influencia de la snb-presión, a la cual queda- 

» ri gsometido, compromejeria 21 resistencia 1 81 impermeabilidad. Sin 

» esta precanción se formarian vertientes que sária mul dificil cogar 

» mas tarde. La construcción del radier es, prácticamente, la operación 

» mas delicada de cuántas hai que ejecutar. 

aConatrucción de las paredes.—Las paredes o muros verticales de la 

» dársena de carena, serán construidas con albañileria de morrillos con 

» mortero de cal hidráulica del Theil. Como es de suma importancia 

» cue estos muros poscan una impermeabilidad casí abeoluta, la albañi- 
3*  
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» lería deberá ejecutarse con morrillos ezcojidos, de aristas vivas j que 
>» peguen bien al mortero; las areniecas blandas que exisen en gran 
» cantidad en la bahía de Talcahuano, i las piedras de naturaleza esguí- 
» tosa que se encuentran todavía cn mayor abnndancia, deberán pros- 
» Gribirse por completo en la construcción de la dárzena » 

«Colocación de los revestinientos de piedra canteada, de las escaleras, 
» eto.—Ejecutada la albañileria del radior 1 de las paredes, solo queda- 
» rá que colocar los revestimientos de pledra canteada, las gradas de 
» las ezcaleras, elo.» 

Observaré mas adelante que, segun mi opinión, la colocación de los 
rerestimientos i la de las escaleras debe anticiparse a la albañilería de 
moxrrillos, 

El señor Lévéque dice amn (folleto impreso, páj. 21, en la nota): 

«Haremos observar ahora, de un modo jeneral, que las galerías de- 
» berán ejecutarse con la mayor solidez, puesto que las averías que po- 
» drian sufrir tendrían por consecnencia dejar pago a vías de agua que 
> se producirian bajo presiones considerables ï que sería imposible do- 

.» minar. Fuera del gasto relativamente considerabie que cxijirían cestas 
» reparaciones, presenfarian además el grare inconveniente de exirin 
» que 86 desocnpara el dique durante largo tiempo. Será bueno antes 
v de introducir el agna a la dárzena, cargar las galerías con pegos 80pe- 
» riores a la presión que deberán soportar en la explotación de esta 
» dárzena.» 

Así, la consfrucción del radier es prácticamente la ¿operación mas 
dificil», es de toda importancia que los muros sean «casí absotntamen- 
te impermenbles» ; las galerías noben cjecutarze econ la mayor evlidez.» 

Parece que se podría jeneralizar estas condiciones, pues eegún mi 
opinión, toda la atlañileria, comprendiendo la piedra cantenda, debe 
ser una masa dara e impermeable. 

Veamos ahora las prescripciones dadas 1 los regaltados obt tenidos en 
Marsella (Sobiltote, segunda edición). 

{Páj. 238) —«La albañileria ordinaria del radier i de los muros de 
» las formas de carena, ha sido ejecutada sobre todo su espogor, antes 
» de principiar la colocación de la piedra canteada.» 
«Naturalmente se ha principiado por el macizo de los raiors, 1'comoa 

v e trataba de alcanzar una altura de 2m50 j se queria evitar la cons-  



— 7 — 

» trucción de andamios, s2 ha procadido por capas gobrepuestas de 

» Om70 a 075 de cspesor.» 

Mi opinión sobre la piedra canteada la acabo de expresar. 

En lo que se refiero al radier,-expiicaró mas adelante que deberá eje- 

cutarse con la bóveda inversa en último Ingar, 

(Paj. 240). «Ciadados puesíos en la confección de la albañiiloria.— Las 

albañilerías ordinarias ds las formas de carena han sido ejecutadas 

con mucho cuidado; teníase en vista particularmente, obtener que 

fueran Hapermeables, 1 ae ha conseguido cste objeto, tanto como era 

posíble obtenerlo.» 

« Para obtener este regultado, es necezario que aqueñlos de los mate- 

riales empleados que pozéen cn mayor grado las cualidades Imparmea- 

bles, tales como la piedra, entren en la mayor parte pozaíble en la alba- 

ñüleria, i que el mortero que posee estas cualidades cn mucho menor 

grado {aún cuando esíé mui comprimido) no entre al contrario sino 

en la menor cantidad posíble año satisfaciendo a la condición esxen- 

cial de ocupar exactamente los intersticios de la piedra.» 

« Con este objeto, los vacios entre los morrillos, en Tos cuales reflaïa 

cl mortero comprimido al colocar la piedra, e cupaban cuidadosa- 

mente con fragmentos de piedra que peneiraban hasía el fondo de esos 

huecos, 1 comprimian el mortero que eslaba alli, Esta disposición 

reinaba sobre una gran parte de la altara de los huecos, pero sÏn 

enrasar hasta el nivel de las puntas erizadas de los morrillos, los caua- 

les se dejaban libres sobre nua altura suficiente para trabarse con las 

corridas sapsriores de la albañilería.» 

«a Trabajando en estas condiciones, han entrado 150 kgs. de cal cerni- 

» da por metro cúbica de albañilería, lo que correeponde a 40 centesi- 

> mos de morioro.y 

« Sa quizo, por un momento, suprimir el empleo de los fragmentos 

» de piedra 1 colocar los morrillos calzanmdo con los huecos; paro exis- 

» tan entonces en medio de los macizos, oquedades que las puntas de 

» las piedras rallenaban mui imporfactamente, 1 que estaban llenos de 

» mortero no comprimido.» 

«© En tales condicionas, la cantidad de cal que entraba en cl mero 

» cúbico de albañilería se elevaba a 189 Egr., lo que representa 48 

-» ccntégimos de mortero.» 

« Albañileria de piedras ceonteadas 1 de m3rridos piealos. —Ïa piedra 

» canteada 1 los morrillos picados que forman loz paramentos de los  
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» muros han sído colocados después de la conclasión de la albañileria 
7 Ordinaria,» . 

« Estaban unidos con esta albañilería por un refleno que ocupaba el 
>» espacio dejado libre despuás de sa colocación. » 

« Las piedras canteadas han sido colocadas sobra cuñas i las Junturas 
>» bañadas con mortero firme, comprimido con la ficha dentada. Se ha 
» empleado con preferencia frágmentos de piedras para acuñar las pie- 
» dras canteadas en las partes de s5us ¡unturas .adelzgazadas, pero las 
» Juntaras en paramentos han sido dispuesías sobre cuñas de madera 
» que se turo la precaución de retirar autes del endurecimiento del 
Y» MOTÉEBTO.> ] 

« Los morrillos han sído colocados sobre baño de mortero ï las Jun- 
» turas rerticales rellenadas con la plana». 

« Las junturas verticales ¿ las junturas horizontales de los paramen- 
» los han sído emparejadas con un palo sobre el mortero fresco que 
» reflaïa a la juntura; esía manera de operar da resultados mai prefe- 
> Tibles a los que se obtienen escarbando Tas junturas 1 reemplazando el 
> mortero ya endurecido por un mortero fresco, cuyo empleo requiere 
» muchos cuidados ïi que la mayor parte del tiempo se quema alisándolo 
» con el fierro; mas tarde este mortero se desprende ¡ deja las Junturas 
» abiertas i accosibles a la humedad.» {(*) 

Me he permitido un gran número de citas, pues es dezeable, ¡ aún ne- 
cesario conocer Ï apreciar las experiencias ajenas, 1 las obras citadas no 
801 siempre acces bles, 

Mr. Sebillotte dios que la impermcabilidad de la albañilería en Mar- . 
_sella fué alcanzada «tanto como era posíble espararlo.» 

Pero parece que esta esperanza era débil 1 bastante discreta, pues 
hemos hablado en el $ 44 de filtraciones mui importantes i Mr. Sócbillot.- 
te babla en la páj. 101 (1.* edición) de abzorciones de agua que tenian 
lugar en el primer tiempo del servicio de los diques, cenando ee intro- 
ducía el agua a las formas, ¿ que se escapaban cuando se las dejaba 
nuevamente en seco. 

Agrega, sín embargo, (páj. 102) que eslaa Junturas se habian cegado, 
pero el hecho es que las tales abzorciones no se conocen en los Paiges- 
Bajos i que la albañilería es indudablemente mas impermeable ahi. 

(*} El emparejamiento con mortero fresco es mui esparcido en los Paï- 
sges Bajos.—Las otbservaciones de Mr. Sébillotte se confirman enteramente, 

Solo el sistema se modifica algo en tiempo de heladas, lo que por lo de- 
más, no debe preocuparnos.  
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Bea lo que fuere, será necesario estipular para la confección de la 

albañilería, una libertad absoluta para los injenicros del dique de care- 

na: prescribir todos los medios deseables para obtener un trabajo de 

primer orden. Así también los injenieros deberán tener el derecho de 

modificar estas prescripciones tan luego ¡ tantas reces como lo juzguen 

conveniente. Una Ï otra cosa en lo que se refiere & la mano de obra LA 

los materiales serán establecidos por el contrato. 

En fin, me permito obserrar nueramente: 

1.° Que los revestimientos 1 las baldosas de las escaleras deberán 

colocarse antes de construir la albañileria de morrillos en bruto, de mo- 

do que los primeros se le anticipen síempre en 0260 o 122 esta última. 

El relleno bastante peligroso entre el morrillo i el rerestimiento que se 

ha mencionado en la úliima cita, no será así necesario. 

He mostrado en el anexo XTIT la diszposición propuezta por el señor 

Lévéque (Pl. 12 del folleto impreso de sa proyecto de 1878). Esta 

disposición no permitiria, sogún mi opinión, por lo menos de hacer cal- ” 

zar bien los morrillos con el revestimiento; habria intersíicios dema- 

siado grandes, i el «relleno» de que acabo de hablar deberia contener 

mas mortero de lo que-es descable i necesario. También podría almace- 

narse ahi aire. 

El sistema que recomiendo $e ha mostrado también en el anezo 

XIII. Permitirá hacer un trabajo mejor trabado, por la experiencia 

que tengo. Sin embargo, ‘Ln conductor de trabajos competente deverá 

hallarse síempre presente para prevenir en lo posible toda falta de cui- 

dado. ' 

2.° El anexo XIII muestra támbién la bóveda inverea, la que 70 * 

quisiera construir después de concluidos los muros. 

El enorme pezo de catos muros pueda hacer que se agienten mn poco. ] 

Esto tuvo lugar sín mas consecuencia, en las esclusas del mar del Nor- 

te, de que se ha tratado en la nota del $ 24. Construyendo la bóveda’ 

primero, el hundimiento sería disparejo, pues la bóveda no s2 asentaria,. 

o por lo menos, mui poco, 1 la consecuencia de esta presión desigual 

podría ser una grieta en el santido del largo, en el centro de la bóveda, 

cago por lo menos que no careceria de precedente, pero que se puede 

prevenir con seguridad, no constraFendo la bóreda eno en último 

lugar.  
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El anexo XTIT muestra también la albañilería de morrillos que de- 
‘berá reemplazar temporalmente las dovelas, cerca del arranque de la 
bóveda. 

MATERIALES. —a.—mouarbos. La DRIELOS. 

$ 50. Se ha mencionado en el $ precedente que el señor Lérique 
exijiría, para los muros, por lo menos, «morritlos cscojidos 1 de aristas 
vivas, i que peguen bien al mortero.» Prohibe absalntamanto el uo de 
las areniscas blandas i de piedras de naturaleza esquitosa, 

No he encontrado en la obra tan importante de Mr, Sábillotta, no- 
ciones precisas sobre lo que es ha prescrito en Marzella rezpecto a la 
calidad de los morrillos para la albañileria. Como una cantidad mui 
importante de grandes bioques de piedra han sído utilizados en los 
trabajos fan extensos de esa ciudad, 1 como la explotación de las can- 
feras se hizo por cuenta de los trabajos mismos, debo creer que todo lo 
que era de un pozo demasiado pequeño para caaiquiera otro objeto 
cuya calidad se aprobaba, ha sido utilizado para moxrrillos, 
‘Jn las pájs. 57 1 61 de wa 2.2 edición, Mr, Sábillotte da él nombre de 

«moxrillos» a las piedras de $ a 100 kgra. cada unua, Estoi dizpuesto, 
sín embargo, a cresr que esto se refería mas bien a los eurocados que a 
la albañileria. 

En la páj. 239 de la 2.3 edición, Mr. Sábillotte habla de ambrriilos 
escojidos» pero no he podido encontrar datos Jenerales. 

Hemos visto ya en el $ precedente que los huecos entre los morrillos 
en Margseila se rellenaban con piedra chancada. Así es que la masa debia 
haber tomado mas o menos el carácter de concreto, lo que no cra el 
objeto i no parece preferible. ] 

Es para mí cuestionable, 6i la calidad.de la albañileria de morrillos 
responde a lo que se deberia esperar, E sí esta calidad puede sufrir con- 
paración con la de la albañiloría de ladrillos duros en los Païses-Bajos 
donde las filtraciones 1 las vías de agaa *0n desconocidas, 

Yo no digo que sea neccszario importar ladrillos de los Países-Bajos, 
pero dejo plantenda la cuestión de ¿porque Ghile que produce tántas 
cosas con éxito Lan adrairable no podría también producir bacnos la- 
drillos? 

Siendo las materias primas sólo arcilla ï arena mientras que el car- 
bón es abundante, creo que se podría llegar a copiar los ladrillos rela- 
tiramente pequeños 1 mui duros de la Holanda,  
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No digo que la copia igualara al orijinal, puesto que aún en Béeljica 

ro hacen tan buenos ladrillos, aunque los de Rupelmonde se apliquen 

en gran cantidad en los trabajos públicos, por ejemplo en Amberes, 

donde reemplazan a los morrillos, - 

De iznal modo quislera reemplazar los morrillos chilenos por ladrillos 

chilenos del molde Neerlandes {0922 x EI] x 0055). 

En los Palses—Bajos, aún los roresfimentos de Ja albañilería son 

de ladrillo. Solamente las piedras mas importantes como las esquineras, 

gradas de escaleras, baldosas, etc., e forman, en jeneral, de piedras 

calizas de Béljica. 

La eficacia notoria de buenos ladrillos puede deducirse fücilmente del 

anexo XIV, que tengo el honor de adjuntar. He agregrado el relleno 

de morrillos i me permito preguntar, en caso que los ladrillos sean duros 

7 de buena calidad ¿qué modo de construcción producirá mejores regul- 

Lacdtos? 

areciéndome mai de dezaar la creación de fabricas de ladrillos 

duros en Ghila, tan luego como se pueda, me aprezuro a ofrecearme a 

dizposición de U2.,—en cazo que ea de mi opinión, 1 despaués de mi 

vuelta a Enropa—para el envio de modelos, operario fabricante expe- 

rimentado, etc. 

MATERIA ,ES.—b.—GRASITO. 

$ 51. La mejor de todas las clases de piedra de construcción es sín 

duda el granito duro. Como ha sido encontrado cn varias localidades 

Tecinas a Talcahuano, no habra mucha disensión a este respecto. He 

propuesto el nso del granito en grande escala; todo lo que se conoce en 

Eos proyectos anteriores bajo la denominación de amorrillos picados» 

ha sïdo reemplazado por granito (piedra canteada), lo que, por lo de- 

más, hace poca difcrcucia. 

Mr. Sébillotte habla en la páj. 336 de la 2.* edición, de un «para- 

mento mosaico de la albaduleria ordinaria» pero debo desaprobar este 

sisbema vicioso. a lo menos para nn trabajo cuya impermenabitidad será 

puesta a dora prucba 1 casl confinmamente. 

He mostrado cn el anexo LA el modo de conciair los paramentos de 

piedra canieada, el cual es aplicable a todo el granito, excepto las 

ranuras de los barcoz-compuertas 1 la bóveda, curas gradas deberán 

tallarae con mas cuidado. Todo lo demás solo debe deshastarse según  



las órdenes de los injenieros, con un entrante rústico de {0m03, cincelado 

por los dos lados, sobre 0203 de ancho del paramento a la vista. Aún 

los enlosados 1 las gradasde escaleras con lasesquineras sgerán suficientes 

de este modo; solo que los’entrantes de 0m03 en cada juntura deberán 

reemplazarse por un ribete cincelado de Ora05, 
En las escluzas del canal de Amsterdam, donde solamente los sí- 

llares de gran canteo gon de piedra (caliza del Onrthe i de Hotjonx cerca 

de Huy, Béljica) he aplicado con el mejor éxito el método que acabo 
de describir, 

Debo obeervar aún que las dos hiladas inferiores de la bóveda inver- 

sa podrían reemplazarse con ventaja por ladrillos de primera calidad de 

Holanda (vlakke Elinkera), 

Como la bóveda contiene 8 8943 (fin del $ 41) i que cada metro 

cúbico contendría como 809 ladrillos, el número total de ladrillos para 

los dos tercios de la bóveda, sería 6 00022 »x 800=4 800 000 que costa- 

rían en los Paíises-Bajos, pueatos a bordo de un buque de rela, como 

100 000 Dorines P. B., sean mas o menos 210 000 francos. 

Ágregaré sín embargo que esto no es una necesidad, Podria servir 

para bacer un trabajo mu? suficiente, i el material sería divido en mas 

manos. Por fin se ahorraría una gran parte del granito, la mas dificil 

de cantear i los gastos eerian casí de segnro menores que los del gra- 

mto, 

Pero el caso no es tan zerio como en el reemplazo de los morrillos de 

que se ha tratado en el $ precedente. 

MATERTAT,ES.—ce—m0RTERO, 

$ 52, Hemos risto, al principio del $ 49 queel injeniero señor 

Tuérégas propone los morteros signientes: 

Para el radier, concreto de cal hidráatica del Theil, a razon de 350 

kgs, de cal por metro cúbico de arena; 
Para los muros, concreto de cal hidráulica del ‘Theil. 

La preferencia dada por el autor a la cal del Theil es la consecuencia 

de la aplicación de esta cal en Marzclla, 

No hai duda que la cal del Theil ha adquirido una fama merecida, 

habiendo contribuido z ello poderogzamente au aplicación a los trabajos 

del canal de Auez, especialmente a los tajamares de Puerto-Saïd, 

Bl injemero en Jefe Bonniecan dica (eGonstructions a la mer» pj.  
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306) que la cal del Theil es la única de las cales hidráulicas francesas 
que da morteros que tengan la cohesión necesaria para no desagregarse 

cuando se les expone a la acción del mar. Ezta preferencia es conse- 

cuencia de experimentos hechos en Cherburgo con bloques artificiales 

de 203 sín paramentos, 

Pero hai que distinguir entre las cales del 'Fheil, Mr. Sébillotte dice 

lo que sígue a este respecto (2.2 edición, pájs. 5 1 6): 

« Al principio de los trabujos de Margclla, en 1874, la cal del 'Eheil, 

conocida ya desde 20 años antes fué empleada en la albañilería de la 

dársena de la Joliette, 1 las canteras de Lafarge eran entonces las 

únicas admitidas para suminisérar ia piedra caliza cuya calcinación 

debla producir cales que gozasen de estas propiedades», cs decir de las 

cualidades hidráulicas en el mas alto grado.» 

« Mas tarde, en 1858, la cal proveniente de las canteras del Estrecho, 

sitnadas al norte 1 como a 1 2002 de las de Laſfargoe, después de haber 

sido sometidas a experimentos sobre los resultados que producía en el 

mar, ha sido empleada en competencia con la precedente en los tra- 

» bajos subsecnentes. » 

« En esta época, dircreas fábricas de cales hidráulicas existian ya cn 

» los departamentos de la Dróne 1 de Ardéche, ï otras han sído creadas 

9» después.» 

« Las cales de estos diversos centros de fabricación han sído ensaya- 

» das, por pedido de las fábricas, del mizmo modo que lo habian sido 

» precedentemente las que provenian de las canteras del Estrecho. Los 

» resiltados obtenidos 1 cuyo resumen se cncontrara en la presente no- 

y ticia, en el capitulo de datos diverzos, han sído mui malos, (con una 

» 30la excepción), para lus cales que salian de las fábricas del departa- 

» mento de las Bocas del Ródano, mientras que fueron bastante satie- 

» factorios para las de Ardéche 1 Dróne.» 

a Desgraciadamente, estos últimos experimentos han sido juzgados 

» mu discntibles por la falta de certificado de proveniencia de las 

» muestras sobre que reposan 1 las dudas que esta carencia de autenti- 

» cidad ha podido ocasionar en el espiritn de los constructores, gon to- 

» daria corroboradas por el examen de Jas canteras, desígnadas como 

y $1 orijen, las que zon jencralmente formadas de hancos sobrepuesíos, 

y 10 homojéneos, cura mezela parece deber producir, por la calcina- 

» ción, cales medianamente hidráulicas.» 
ge  
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«Estas circunstancias reunidas han determinado hasta este dia, los 

» injenieros de las construeciones maritimas de los puertos de Mar- 

» sella, a no emplear en los trabajos en el mar, mas que las cales pro- 

» vrententes de las canteras de estratas homojéneas de Leofſarge 1 del Es- 

» frecho, cuyas cualidades ha gancionado una larga experiencia. v 

En Marzella no ha sído dificil establecer el orijen de las cales em- 

pleadas en los trabajos. Pero parece que esto no sería tan fácil, caando 

se tratara de traer las destinadas a Talcahuano, aunque no sea entera- 

mente imposible tomar medidas eficaces contra toda fals:ficación. 

Además, la cal debe ser trasportada a gran disfancia; puede estar 

expuesta, durante el viaje, a la acción del agua de mar 1 debe deposi-. 

tarse en galpones en Talcahuano, pues no es posíble prenjar la llegada 

i el empleo de la cal, de modo que desaparczca en la albañilería a me- 

dida que raya llegando. 

El señor Lévégque dice en su «Estudio critico» del 18 de mayo de 

1883: - 

- «Es necesario pensar que aquí {en Talcabuano) la cal 1 el cimento 

» llegan necezariamente algo desranecidos (énervés)» (*), 

I en sn sub-detalle de precios del 17 de mayo de 1883: 

VI. «Hortero de cal hidráulica.—Gon motivo del forzoso desraneot- 

y» miento de la cal, se agregará una corta cantidad de cimento. » Él se- 

ñor Lévéque agrega así a los 500 kilógramos de cal, 100 Kilógramos de 

cimento (**). 

Aún en Marzella, la superioridad del cimento es reconocida. Mr, Sé- 

billotte dice (segunda cdición, páj. 236): 
«El proyecto relativo a la construcción de los diques de carena ha- 

» bía prescrito la ejecución de un forro (chernise) de albañilería con 

» mortero de cimento, de 0750: de espesor bajo los radicrs 1 las partes 

> nclinadas de las formas.» 

«Esta medida se había prescrito en risía de las infiltraciones que se 
» tema encontrar al través de los terrenos después de la ejecución de 

y» los desmontes, 1 cuya agua habría penetrado en la albañileria con ba- 

{*) Bl ciumento {Portland} deberá zer sometido a experimentos regulares 
antez de ser empleado en los trabajos, Así pues el peligro de desraneci- 
mento no exisle para el cemento como se democstrará mas adelante. 

{**} No comprendemos por qué razón se expresa la cal en &ilégramos i 
la arena en metros cubicos. Én toda mi carrera 1 en los diversos trabajos que 
he visitado, no he conocido mai que cl aistema jeneral de los volúmenes.  



» se de cal, i lenta para fraguar, mientras que debia ser detenida por 

» la albañilería con mortero de cimento, que fragua con gran rapidez.» 

En rez de este último periodo, el autor había dicho en la primera 

edición (páj. 87) que las infiliraciones Aabrign PEXETRADO la albañileria 

con mortero de cal del Thiil, mientras que aquellas debian combatiree 

por albañileria con mortero de cimento, etc. 

Por lo demás, la medida no ha eido aplicada en totalidad ano a la 

forroa núm. 2; en las tres formas restantes, lo ha sido solamente en las 

escasas superficies donde algunas filtraciones se han producido. 

No he empleado en mis trabajos, ejecutados desde 1845, sino dos 

especies de mortero hidránlico, el primero compuezto de 3 volúmenes 

de cal hidránlica apagada de Fonrnas de la tercera catexoria, la cual, 

apagada, da un rendimiento de 1909 del volumen de cal viva; después 

2 volúmenes de Trass de Andernach 1 un volumen de arena. 

Este mortero es excelente, pero no lo mencionaré mas porque el tras- 

porte deberia hacerse antes de la extinción, i que el trasporte de cal vi- 

Ta por mar sería pelígroso e impracticable. No sería tanto de temer cl 

desvanecimiento de la cal como el incendio de la nave. 

El segundo mortero que he empleado no presenta este peligro. Es el 

cimento de Portland. Cuando ésbe llega a su destino sín haber estado 

en contacto con el agra, conserra las mizmas cualidades enperiores que 

antes: sí al contrario ha sído mojado, ss cambia en una maza pedrago- 

ea tan excesíramente dura que no habria medio alguno de emplearlo. 

No Hai, por lo demás, peligro de calentamiento o inflamación. 

El cimento Fresco se enfriará durante el trasporte. En el canal de 

Amsasterdam, debía manteneree por lo menos Un mes bajo galpón antes 

de ser utilizado. 

Tomando la bodega del buque como galpón, el viaje por mar será 

mas bien favorable que adrerso at cumenio. ' 

Ezto constituxe una ventaja tan grande sobre la cal del Theil que 

debo proponer el ues exclasiro del cimento Portland, sulvo el caso cn 

que pudiera utilizarze cal chilena, de la cual hablará luego. 

Ácabo de decir en la pemáltima nota que el cimento Portland deberá 

gometerse a experimentos regulares. 

En el canal de Amsterdam, cada cargamento fué ensayado de un  



modo sístemático; mas de mil engayes se hicieron ¡ la gran mayoría de 
los experimentos demostraha nun gran exceso de resïstencia, como cong- 
la de los rejistros depositados en los archivos de la compañía del canal. 

Antes de terminar con el cimento Portland me permito copiar lite- 
ralmente las condiciones a las cuales debía rezponder en el canal de 
Amsterdam al mar. Forman el aré. 27 del cañier des charges, núm. 5 
(Tajamares en el mar del Norte): 

«The Portland cement is to be of the very hesb manufacture from 
» the Thames or other Portland cement of equal quality, suited for 
» the work. Té js to be gronnd extremely Ane and is to weieh not legs 
» than 115 English pounds per bushel» (1435 kgs. per m3) eand each 
» cargo will be tested in the following manner. » 

«The cement js to ha made into small blocks of a convenient, $[ze, 
» and after 40 houra if is to stand a tensile strain of not lJess than 
» 112 English pounds per square inch (7.9 Eg. m? J and after 60 hours 
« they are to stand a tensitc straín of not leze than 140 English pounds 
> Per aquare inch» (10.3 kos. per cm”). Moreover some blocks are to 
» he immersed in water and after zeven days they are to stand. a tenaile 
» séraïn of not legs than 200 English Ponnds per square inch» {14 kgs. 
» per ‘cm*?},» 

«Slahs or cakes are also to be made and placed in water, and after 
» immersion for 24 hours, they are not to show any sígn of cracking 
» or any softness on the sarface.» 

«No cemenb, ïs to he used, until after ie has been in the sheda for 
» at, least, one month, unless the Engineers shall otherwise permif, 
» and they will, if they think fit, order this time to be length- 
»v encd.» (*)} 

Estas condiciones gon las únicas necezarías, suponiendo que habrá 

{*} Traducción.—El cimento Portland deberá ser de la mejor manu- actora del Támesis, n otro cimento Portland de ignal cualidad apropiado al trabajo. Deberá estar reducido a nn polro extremadamente fino i pezar cuandomenos 115 libras inglesas por bushel (1435 kilógramos por m3) j cada cargamento deberá ensayarse del modo zigniente: , Se formará con el cimento pequeños bloques de tamaño converiente, Ï después de 40 horas deberán reslstir a un esTuerzo de tensíón, por lo menos de 112 libras inglesas por pulgada cuadrada (10.3 kgrs, por cm 2}. Además algnuos bloques serárn sumerjidos en el agua 1 después de 7 dias deberán resisfir un esfuerzo de tensión, por lo menos de 200 Hbras inglesas por pul- gada cuadrada (14 krrs. por cra 2). 
También se formarán ladrillos 6 tortas i se colocarán en elagua, i dezpués  



un empresario jeneral que debe ser libre de proveerzo de cimento donde 

le parezca conveniente, con tal que corresponda a las exijencias estipu- 

ladas. 

El sefor Martinez me ha comunicado que en caso de duda respecto 

de la cal del Theil, se le podria sustitair cal de Chile, «lo que, por lo 

demas, farorecería una Inmdustria nacional.» 

Esta última ventaja sería inmenea, pero 32 economizaria también 

muchos gastos de trasporte. 

Estoi seguro de que el suelo accidentado de Ghile debe posecr bue- 

nas calizas. No tengo el tiempo necesario para investigar esta materia, 

pero los gabios, los injenicros 1 los indusíriales del pais cabrón a que 

atenerzse. Sin embargo, un dique de carena es algo mas que un campo 

de engayos | sería necesario una certidmnbre mui grande j garantías , 

mui segnras para atreverae a reemplazar al cimento de Portland. 

Una investigación inmediata a esíe respecto me parece mui deseable 

¡ aún aconscejaria que se cnviase aver los hornos de cal de Tournay que 

producen la cal excelente de la que he hablado ya. (*) 

El señor Martinez me ha dicho también que se podría agregar trass 

de Andermach a la cal del país. Es un material mui útil que ha entra- 

do en una tercera parte en el volumen de mortero hidráulico de Fournay 

que he mencionado antes. - 

Ml trass es una piedra volcánica que se muele en gran cantidad en 

Jos Países-Bajos. El trazporte en forma de piedra no causaria inconve- 

niente ninguno. Solo que esta piedra esíá sujeta a falsificaciones o 

reemplazos por cualidades inferiores. Así debería exisiir una buena 

vijilancia en el carguio ¡ deberian molerse 1 ensararse mucstras antes 

de la partida por un empleado de confianza que cuidará de asegurarse 

que el mismo cargamento fuese enviado & Ghile. 

Creo que el trasporte del frass podría también hacerse en estado de 

de estar ahí 24 horas, no deberá observarse en ellos ningún signo de raaga- 
duras © grietas ni snarvidad en su superficie. 

Ningún cimento deberá usarze haata que haya estado por lo menos un 
mes en los galpones, salvo que los injenieros permitan otra cosa, ¿ sí lo 
creen propio \ordenarán que se prolongne esíe plazo. 

, K. del T.. 

{*} La casa Damon y C.° en Tonrnay posée 14 canteras de caliza i 33 
hornos de cat. 

Los señores injenieros chilenos que han hezsho sas estudios en Béljica 
deben habar oido Hablar de ezta cas.  



Polvo, en barriles, lo miamo qu e el cimento Portland, i que el único 

peligro sería de endurecerse i quedar inservible por la acción del agua. 

En resumen, temo que el empleo de cal nacional 1 trass alemán en- 
contrara mas dificultades que el de buenos ladrillos nacionales de que 

se ha tratado en el $ 50. 

Finalmente, debo pues recomendar el empleo exclusiro del cimento 

Portland en la proporción de nn volumen de cimento por dos volúme- 
nes de arena. 

POSTES DE AMARRA, REJAS IT REVESTIMIENTOS DE LOS MUROS EN ALA. 

$ 53. Antes de terminar la descripeión de las partes inamovibles del 

dique, diré aún algunas palabras sobre los poetes de amarra, las rejas i 

los cuartos de cono revestidos de los muros en ala. 

a.—Posíes de amarra. 

Dice el señor Lévéque en su folleto imprezo de 1878 páj. 9. « En 

» el coronamiento 1 en las gradas de las paredes se colocarán postez de 

» fierro fundido i argollas de amarra para facilitar las operaciones a la 

» entrada 1 salida de los buques.» 

El soñor Martinez (Memoria del 18 de abril 1883, páj. 26.) 

« En fin una szcrie de postes, establecidos sobre el coronamiento de 

>» los muros, 1 una seric de argollas gobre los descanzos facilitan las 
» operaciones de la carena, de la entrada 1 salida de las naves.» 

El señor Lévéque no dá ningún detalle maz, pero el sañor Martinez 

presnpuesta (páj. 47 de su informe) 3 000 Ekgrs. de fierro para las argo- 

llas 1 9 800 kgrs. de fierro colado para tos anillos, 

La cuestión es poco importante, pero me permito obserrar que los 

anulos o argollas no me parecen indispensables i que en ningún caso 

deben presentar refieve sobre la saperficie jeneral del paramento a la 

vista. 

Los postes de amarra deberán colocarse defrás de los muros; no sobre 

‘el coronamiento de la forma, ni menos aún sobre los descansos donde 

estorbariar la cireniación 1 no ofrcocrían la suficiente resístencia, 

Sin insístir sobre el detalle, me permito agregar el anexo XV, mos-  
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trando un poste de amarra, de granifo que he risto aplicado el año 

próximo pasado en Ezbjerg (Dinamarca.) 

En un país donde abunda el granito, como Chile, la aplicación de 

estos posbes que presentan algo de imponente merece ser considerada., 

Be neccgitarán unos rente. 

b.— Rejas, 

Propone el scñor Martinez, como el señor Liévéque, rejas de ferro 

galvanizado (la galranización no parece de rigor) en las entradas de 

las galerias de desagüe, a fin de detener a sn paso los cuerpos flotantes 

que serían arrastrados & los resumideros de las bombas. 

Concuerdo en la opinión de ambos injenieros a este respecto, no 

estando sañaladas las rejas, como las válvidas en los dibujos de la ma- 

quinaria entregada en Talcahuano, orijinarios dela fábrica en Marsella. 

c.—Guertos de cono con revesfimiento empedrado. 

TLoos muros en ala en la entrada se apartan hasía la distancia de 

97 50 n cada lado del eje del dique propuesbo por mí. 

Si los muros cn ala no se prolongasen de ambos lados en forma de 

malecones—como lo propondré—seria necesario unir los muros en ala 

con el terreno por medio de cuartos de cono, según se muestra en el 

anexo VE.—Idénticos trabajos han sído aplicados en las csclusas del 

canal de Amaterdam. 

Aunque la posíción no sea exactamente la miama, la aplicación en 

Talcahuano es indigpensable para el caso que acabamos de suponer. 

BARGOS-COMPUERTAS, —0a.—NÚMERO. 

$ 54. El señor Lévéque dice en gu Memoria de 1878, concerniente 

al número de barcos-compuertas (Folleto impreso, páj. 12): 
« Hemos tenido oportunidad de manifestar que nos cran necosarios 

para ruestro dique de carena, tres harcos-compuertas :» 

« Uno para dividir el dique en dos partes, 

«© Otro para cerrario por cl lado del mar, 
« Un tercero en previión de que cl anterior esíé en reparación, 0 sí 

el caso se ofrece, para entrar inma nare de lonjitnd excepcional.»  
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- El proyecto que tengo cl honor de someter a US. no cxije síno dos 
barcos-compuertas: la existencia de un tercero sería realmente nn esbor- 

ho. ] 

El dique exterior debe quedar separado del mar por el barco-com- 
puerta exterior. 

El mismo barco-compuerta sirre para los dos diques reunidos. 
El dique interior se cierra por la parte interior, 
Puesto que ambas compuertas deberán tener exactamente lamiema for- 

ma 6 idénticas dimensiones, el barco-compuerta exterior puede sarvir 
también para el dique interior; el barco-compuerta interior, para el * 
dique cxterior i los dos diques reunidos. 

En caso de accidente o reparación urjente a uno de los dos barcos- 
compuertas, sÏempre se podrá servir, sga del dique interior, sea de los 
dos reunidos. 

El señor Martinez piensa lo mismo. Dices (Memoria de abril 18, 
1883, páj. 27): 

.« Los barcos-compuertas serán en número de dos: uno en la entrada 
» para interrumpir a voluntad la comunicación entre el mar ï el dique 
> ¿dejar cste cn seco por medio de las bombas, i el otro en el extremo 
» destinado a cerrar el dique i permitir su prolongación cuando sea re- 
y querido,» 

El señor Martinez podría haber agrogado (lo que sin duda fué su in- 
tonción), que la cámara del segundo barco-compuerta hará el servicio 
de esclusa intermedia entre el dique exterior que quiere conséruir i el 
dique interior que quiere agregar mas tarde. 

El que suscribe propone, por el contrario, como el sefor r Lévd éque, de 
construr toda la lonjitud de una vez. 

Un tercer barco-compuerta sería una causa de incremento de gastos 
de construcción, de mantención e incomodidad, pues debería estar ama- 
rrado en algana parte, 1 aún seria necesario formar un pequeño puerto, 
únicamente para cl barco-compuerta «de rezorva, que no estaría nunca 
LA s8ervicio. 

R ARCOS-COMPUT EBRTAÁS. — p— CONFIGURACIÓN. 

$ 5.-—Los sefores injenieros que s6 han ocupado hasta ahora de la 
cueslión del dique de carena en Talcahnano, han tenido la ventaja de 
poder consultar el libro de Mr. Sébillotte; de dar la misma forma a sus  
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tas sin detalles constructiros síguiendo el arreglo jeneral de Marsetla. 

Seria mul dificil construiïr esbos barcos-compruertas sín dirijirse a las 

mismas fábricas que han construido los barcos-compuertas de Mar- 
selía. 

Por lo demás, la linea de conducta de los sefores Léréque i Marti- 

nez no me admira, pues los barcos-compuertas, bien que sean accezo- 

rios relativamente poco costosos de un dique seco, no son ni puertas de 

ezclusas de postigos, ni puentes: son verdaderas naves cuyo proyecto 

exije estudios enteramente ezpeciales; estudios que son desde luego del 
dominio de la conetrucción naval. 

TI estas naves difieren mucho de un buque ordinario. 
«En un baque ordinario», escribe Mr. Bounicean (GConstructions á la 

mer, pá]. 146) «las cuadernas van desde la quilla a la cubierta superior 

» i forman las piezas de resistencia. Dozompeñan bien esbe Papel, pues- 

y to que la nave, sufriendo igual presión por ambos costados, ambag 

» hileras de cuadernas están reforzadas una por otra por medio de las 

» cnhiertas de las naves, simples tragmisores.» 

«El barco-compuerta solo aguanta por zx lado la presión del agua 1 

» Jas cuadernas del lado de tierra no invertirían su acción sobre las’ del 

» lado del mar, Esto da lugar al empleo de cinturas, cuadernas hori- 
> zontales © trayesaños.» a 

(1d. xd., pájs. 147 1 148}.—«BEl barco-compuerta es, paez, nna espe- 

» cie de nave, cuya carga cetá toda acumalada sobre la cubierta, condi- 

y GIÓN la mas desfavorable para la estabilidad de este cuerpo Hotante 

» que zozobrarta incesantemente, sí no se introdujera en su bodega 

v cierta cantidad de lastre.» 

«Cuál debe ser esta cantidad, cuál la capacidad contenida bajo la 

» tercera cubierta a prueba de agua para que la nare flote convenien- 

» temente 1 sea mantenida cn una situación vertical? Tal es el proble- 

> I& POr reso]vrer.» ] 

«La solución es indicada por Pojeson en’sn Tráté de Vécanique, 1833 

» 1 es presentada practicamente por Mr. de Tréminyille en el Guide du 

» Marin, 1863.» 

He tratado de proporcionarme ambos libros sín poderla consegair. 

Por lo demás, el estudio bastante complicado de diferentes puntos de la 

sección trasversatl del barco-compuerta, es el que debe anticiparse a la 

10*  
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solación de la cuestión de estabilidad; la posíción del «metacentro», del 

centro de gravedad # del «centro de carena» deben considerarse con 

gran cuidado; despues vienen las dimenzsiones de las partes componen- 

tes: las distancias de las cnadernas, los fierros de ángulo, el bordaje, la 

quilla, etc.; en fin, Ja posíbilidad, aún la probabilidad que habrá que 

consultar un consfructor naval, para no tener tan solo an proyecto, sí- 

no uno que ze el mejor en las circunstancias que se presentan. (*) 

Un proyecto de barco-compuerta que satisfoga á las condiciones de- 

signadas no acompaña a ninguno de los proyectos de digne anteriores. 

Ko es ni necesario ni descable.copiar los barcos-compuertas cxig- 

tentes. 

El anexo X FT que tengo el honor de agregar, muestra por otra par- 

te, la gran diferencia de configuración exisíente entre los harcos-com- 

puertas del proyecto del que znzcribe i el del señor Martinez, diferencia. - 

que excinye toda idea de imitación. 

Me pareces necezario llamar la atención de LS. sobre la diferencia de 

altura que existe entre el barco-compuerta del ecñor Martinez i el del 

que suscribe. 

La altura del primero es de 10”16, la del segundo de 12202. 

El mio proteje el interior del digue contra la invasión del agua has- 

ta 2 32 encima del nivel de la pleamar de aguas muertas: ta protec- 

ción contra la miema invasión en cl proyecto del ceñor Martinez no 

llega mas que hasta 0946 sobre el mizmo nivel 
Se puede fijar, provisoriamente por lo menos, la pleamar de aguas 

muertas, en la cota 0740 sobre el cero de las escalas exisientes cerca de 

la estación del ferrocarril en Talcahuano 1 en cl valle del Manza- 

no. {**}. 
Las alturas de las mareas no han sído mas que de 0236-0240, 

EFomi0, 0n32, 029,01 8-4 0030,-On LO 40235 gucesbramen- 

te el 13, 14, 27, 28, 29 1 30 ce mayo, el 12 1 13 de Junio [ el 10 de ju- 

lio. La cota de 040 para la marea de aguas muertas no parece pues 

demasgiado baja. 

{*) Agjunta a la carta que acompaña el presente informes va mn calbum» 
de 1ü dibujos que representan perfiles trasrersales de algunos diques de ca- 
rena, etc, Los múms. 9—12 de dicho albun representan scociones de los 
barcos-compuertas existentes en Portamonth, Helder, Middelbong, Marse- 
la. Me permito esta obserración para indicar que el po Marsella no es el 
único que existe. 

{**1 la aliura preciaa será fijada niteriormente cuando las obserraciones 
diurnas abarquen un período mas largo,  
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Pero las marcas de zizijia del 4 ¿ $ de julio han alcanzado hasta 

——1"06 ¿ 41208, es decir, (266 1 0268 mas arriba de las aguas muer- 

tas medias que acabo de establecer provizoriamente. 

El proyecto del egñor Martinez no alcanza mas que a —+ 0246 (réase 

el anexo XVID); así que las mareas del 4 1 5 de julio último habrian 

tapado la cubierta de su barco-compuerta com 0920 ¡ (22 de agua, lo 

que habria inundado el dique, en caso de haber baque en carena. (7) 

El barco-compuerta debe tener necesariamente la mizma altura que 

los muros; sí el primero pudieze ser mas bajo, cse sería también el cazo 

de estos ultimos, 

Yo no me atrevo a recomendar una altura menor que la acotación 

que propongo, es decir, 4232 sea 7 36 mas aíto que el del señor 

Martinez. . 

Quedan aún las olas desbordantes que ee excluirán con mayor facili- 

dad sí el frente del dique tiene una gran altura. 

La lámina 9 del proyecto de 1478 del señor Léréque (folleto impre- 

s0) señala, lo mismo que el proyecio del señor Martinez, una diferen- 

cia bastante notable entre la altura del barco-compuerta Li la de los 

muros laterales. Lua escala del dibujo no está indicada, pero lo que 

acabo de obserrar prueba de un modo claro que foda diferencia de 

altura entre el barco-comprerta i los muros cs censurabie. 

BARCOS-COMPUBRTAS,.—s. —COMPLEMPNTO DE LOS DATOS 

DE AſR. SEBILLOTIE, 

$ 56.—Acabo de decir que cl modelo de Marsella no podría serrir, 

ni aún para el proyecto de barco-compuería del señor Martinez, ni 

menos al del señor Léréque. El pemiliimo debería tener la miema al- 

tara que el mio, es decir 12.02; el del señor Lévéque mas aún, puesto 

que su dique tendría mayor profundidad, mientras que los barcos— 

compuertas de Marszella no pasan de 10 metros de altra. Ahora bien 

es precigamente de la altura de los barcos-compuertas de la que depen- 

de el cáleulo de sus dimensziones 1 el estndio de zus detallez. 

Sin embargo, los datos de Marsella pueden eervir para el estudio de 

cualquier otro barco-compuerta, 1 con este motivo me permito copiar 

(*) La necesidad absolata de obaervaciones regulares de las marcas se 

comprueba de nuero por el hecho que acabo de eeñalar. Las he hecho prin- 

cipiar el 7 de mayo, es decir casí desde mi llegada a Ghile.  
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k continuacóïn los detalles referentes a uno de log barcos-compuertas 
en Mareella, que me han sído sauministrados con mucha benevolencia 
por el señor Adolfo Guérard, injeniero en jefe de puentes 1 calzadas i 
del puerto de Marzealla: 

Dimensiones principales. 

Largo sobre el puente o cubierta, 0950 sobre el nivel de los 
pleamares (F)....ueraccnanarans .. : 16786 

Largo en la parte inferior, sín tomar en cuenta la parte 

- 08 

-08 

.50 

-60 

Altura, total de las puertas .......iicicrcracaro acacccnccan enano 
Ancho de la quilla Ï codastes. .....eiuieciiriciicccca rc aanacn nano 

“ en medio de la parte central........iiie : 
ce ce © “{ superior 

del puente 0 cubierta. ,....ciiiiireriniacacais 
Distancia entre las varengas de la parte central, 0m65 a..... , 
Calado, con lastre........ciiiirera raras denmene eran morra cirnos 

co e“ c“ 

m
e
 

lo
 

hh
 

tl
 

©
 

e
 

Volumen 1 peso. . 

Peso de la puerta sín, lastre............... 

fierro colado.... 44 600 kgs. ] 
Lasire.... {concreto iii 18000 dl gorros 

Pezo de la puerta lasfrada........ Conaten ano ana a encon +. 128,500 * 
Altura de la rebanada comprendida entre la línea de 

Dotación 1 la cubierta a prueba de agua (015 
Volumen de esta rebanada . 

Id. por cada centimetro de immersión . ......... 
Id. de los dos cajones a prueba de agua......... 

Fuerza para snmer- 
Jr la paerta, estando 
llenos los cajones a 
prueba de agna. 

Fuerza pera sacar 
& flote la puerta, es- 
tando vacios los cajo- 
nez a prueba de agua. 

En la flotación ...eeeicaa aaa 
En el puente a praeba de agua 
Al nivel de pleamares 

Al nivel de pleamares 
Bn el puente a prueba de agua 
En la Dotación. ....iioiiicioraras 

{*) Debo recordar (véase la nota del $ 10) que las mareas en Marsella 
ne s0n síno de Omi5 a 0 30. Se entiende allí por la expresion «pleamar», 
el máximure de altnra camsado por el efecto de los vientos en Épocas irre- 
gulares.  
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Estabitidad. 

Distancia desde el remate de la quilla al centro de carena 

(en la flotación indicada) 

Id. 1d. a] metacentro 

1d. 1d. al centro de gravedad de la parte no las- 

rada, o caera enreno aba ctanraao tacaranana anos 

Ïd. 1d. al centro de gravedad del lastre de fierro 

1 concreto ] 

Ta, 1d. al centro de la puerta lastrada 

Altura del metacentro sobre el centro de gravedad de la 

parte lastrada . ......icarrroo rancio e racnaeaeos avion qe... 

Muestras de los materiales. 

Cubierta o puente, palastro estriado de 

Parte snperiol, Pared... ccercerar erre rrrananaaneme noo 9.009 

6 “ FATenNzAS ] 9.9009 

e “ esquineros qm07 x 0.07 

“ © travezaños, fierros en T 14.25 Egs, 

Puentes a prueba de agua, palastros.......cerornaro gug1 

“ “  —esquineros cronos (08 x 0.08 

Parte intermedia. palastros 1 YArCNgAs . «enero 0.01 

© “ ESquireros qu08 x 0.08 

“ ‘“ travesaños, fierros en T ... 21 kgs. 

Union con la quilla, palastros 0.012 

“ ‘“ © —caquineros 4 0 07 x 0.07 

Quillas i codastes, palastros. .......eirorreacarenro ro 0.012 

“ © cequineros ccierrncarnccrarrnrencr DOS N 0.08 

BARCOS-COMPUERTAS.—d.—PROPOSICIÓN DEI: QUE SUSCRIBE. 

$ 57, --Acabo de decir en el $ 55 que los barcos-compuertas s0n ac- 

cesosorios relativamente poco costosos de nn dique de carena. 

A esta verdad es necesario agregar que el dique deberá estar termi- 

nado, o por lo menos, antes que sea posíble utilizar los barcos-com- 

puertas, lo que hace que la consbrucción. de estos últimos aca menos 

urjente que la del dique de carena propiamente dicho. 

Previendo cuatro años para la construcción del digue de carena, ee  
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podrá disponer de dos años, por lo menos, para decidir de la construe- 

ción de los barcos-compuertas. 

Propongo pedir la confección de esfos accczorios a la industria chi- 

lena que suminietra locomotoras de ferrocarril i con mayor razón esta- 

rá en estado de construir barcos-compuertas, 

Como los pasos previos podrian darse sin dilación, me parece que es 

deseable ponerse en relación, tan luego como se pueda, con las grandes 

fábricas de Chile, en primer lugar las casas de Kicardo Lever de Ga i 

Balfour Lujon & a de Yalparaízo; zuministrarles las dimensiones [ los 

datos necesarios respecto de los barcos-compuertas que el Gobierno 
dezsea, i pedirles: 

1.° El proyecto con los detalles necesarios a la consgtraceión; es decir 
los dibujos del trabajo. 

2.° El periodo de tiempo necesario para completar los dos barcos- 

compuertas 1 entregarlos en Talcahuano. 

3.° La suma, en moneda nacional, mediante la cnal estarian prepa- 

rados a hacerso cargo de la empresa, a previo alzado (4 forfuit). 

Áunque sería mui de desear que la indusíria nacional prevaleciese en 

esta ocasión, será útil dirijirse también a tres © cuatro industriales en 

Europa, pues sin duda existe mas experiencia a esía respecto al Este del 

Atlántico. Sin embargo, los industriales curopeos entregarian sus 

barcos-compuertas a bordo de nn buque de rela, 

Suponiendo que scis proponentes hicieran cada uno sa proyezto con 

detalles, etc., quedarian por lo menos, cinco cuya propuesía no fuese 

aceptada. Por esía razon propongo asignar en todo caso a cada nno de 

los concurrentes, que a juicio de US, haya hecho un proyecto serio i 

presentado nna propuesta formal, una suma de 2 500 francos. 

Todo lo que ha sído esxcrito o publicado respeeto de los barcos-com- 

puertas de Talcahuano i de los modelos que han sído propuestos, dehe- 

ría comuntcaras a las fábricas concurrentes. 

Yo estaría preparado a arreglar este negocio en Europa, en caso que 

US. lo desease. Bi así fuera, los proyestos i propnestas serían expedidos 
a US. con ariso del que snzcribe, por condacto del sceñor Ministro de 
Ghile en París. 

Me permito insístir con discreción sobre la solución propuesta de la 

cuestión de los barcos-compuertas.  
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Réstame que hacer cuatro obserracioncs: 
1.° Que los barcos-compuertas deberán estar provisíos de la cañería 

necesaria para concetarlos, zea con una locomóril, sca con las bombas 

que sirvan para desaguar el dique. 

Es necesario que puedan sacaree a flote cn toda época, independicn- 

tamente del nivel al interior ¿ sálvo la aplicación del siztema de Marse- 

lla en circunstancias ordinarias. 
2.*° Que los constructores serán responsables durante un año después 

de entrar al scrricio los barcos-compuertas, de cada defecto que sca 

cauzado—a juicio de US.—por un vicio propio de los materiales o de 

nna construcción defectira. 
3.° Que cada barco-compuerta sea provisto de todos los accesorios 

necesarios o que deban prescribirec, entre los cuales cuatro válvulas de 

0.50m2 de capacidad libre cada una, para ¡llenar el dique, 

4.° Que los proponentes chilenos tendrán la rentaja de la economía 

de los gasíos de trasporte 1 de seguro desde Europa a Talcahuano; es de- 

cir, sí cste trasporte debiera costar, por ejemplo, 15 000 francos, la 

propuesta chilena mas baja podría accptarae aún cenando fuera 15 000 

francos mas alta, a lo sumo, al tipo del cambio del día, que la propues- 

ta mas baja de Enropa. Es claro, en fin, que la importación de Europa 
. . - . 

- deberá, en cambio, estar exenta de dercehos, i que el Gobierno deberá 

Tegervaraee el derecho de desechar cada propuesta, aún la mas baja, aun- 

que fuese de una casa chtlena. 

Tales son las bases referentes a los dos barcos-compuertas, que tengo 

cl honor de someter a la decisión de US. 

DETALLE ESTIMATIVO.—a&.—OBSERTACIÓN JENERAL. SOBRE EL 

TALOR DE LAS ESTIMACIONES. 

$ 58.—Antos de discutir los anb-detalies del detalle estimativo del 

proyecto del que suscribe, me permito hacer algunas obscrractones sv- 

bre el ralor jeneral de la estimación de los gasíos de un gran trabajo 

público, especialmente del jénero de aquel que nos preocupa, 

El scñor Livéque se extiende, en $u memoria del 28 de agosto de 

1881, sobre el valor mui relativo de cstas estimaciones, citando los 

cjemplos signicntes: ] 

Dárzena de Burdeos: Estimación 8 1 200 000, costo efectivo 

$ 8 000 000;  
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Motos o tajamares de Trieste: Estfimación 2 900 000, costo efectivo 
8 5 600 000, 

El dique de carena de Suez, sobrepujó como en un 100 por 100 la 
cifra de estimación. 

En Esmirna, la diferencia ha sido de 65 por 100. 

Bajo la impresión de estos hechos, que acepto sín conocerlos, el se- 

ñor Léréque ha cuidado de poner a cubierto su respanseabilidad, para 

lo que concierne su primer detalle esfimatiro (el de 1878), obserrando 

que le faltaba un elemento mui importante; a sahber, una seguridad sufi- 

ciente respecto de la profundidad a la cual sería posíble fondar la alba- 

firlería, sin dejar amagada toda la constrneción por cansa de falta de 

resistencia del snb-suelo. (Memoria de 1878, impreza, páj. 22). 

Esta cbserración queda justificada por las modificaciones introduci- 

das en diversas ocasiones. 

En 1878, el aralúo del señor Leévéque fué de & 1 #55 010; en 1881 

alcanzó a $ 2 541 022 (Memoria del 1.° de junio, 1881); cn un docu- 

mento titulado «comparación entre los dos pregupuestos», sube a 

$ 3 099 476,41 frente a una propuesta de & 3 934 640. 

Criticando el proyecto de los señores Martinez i Santa-María, el se- 

ñor Lévégue dice en sn informe del 3 de diciembre, 1881, que la eje- 
‘cución de ese proyecto exijiría: 

Gon una ataguía $ 4368 655; con aplicación de aïre comprimido, 
$ 5418215. 

En fin, en el mes de mayo de 1883 (Estadio ‘critico del último pro- 

yecto del señor Martinez) el secñor Levéque estima el precio de cons- 

tracaión ¿bal como debe cetablecersev en & 9 005 623,551 

El scñor Lévéque ha tenido mucha razón en prevenir en contra de 
los avalúos que son amenudo cngañadores. 

Sin embargo, los dcfectos del pasado no autorizan los del porvenir; 

como hesho melado, toda catimación debe merecer tanta conflanza co- 

mo ca posí ble, annque tenga mas 6 menos cl carácter de conjetura. 

HEsía confianza aumenta singnlarmente cuando cl avalúo se apoya 

zobre una propuesta formal de alguna casa bien establecida, experimen- 

tada 1 reepetada, 

Solo esta última fase es la que puede ofrecer segnridad a los intere-  
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cados, i no vacilo en decir que mi deseo de someter a US. la mejor es- 

timación posíble, no podrá jamas garantizar una seguridad ignal & la 

que un buen empresario le smninistrará. 

No solamente para facilitar la cuestión financiera sino también para 

ganar sobre el trabajo una opinión i un aviso, en los casos dificiles que 

pueden produciras 1 que gon mas que penosos para un injeniero aislado 

que está encargado él solo de la ejecución por cruenta directa de su pa- 

trón, tada estimación deberá ser lejitimada por un contrato serio, pre- 

parado con cuidado con el-partido mas aceptable entre cualro o cinco 

empresarios. 

Cuando esta lejitimación scaimposible, el presnpuesto estfimativo, aún 

el mejor preparado, deberá medificarse. 

Las condiciones deben ser severas 1 las garantias de la sociedad em- 

presaria, palpables i notorias, No es pues dudozo que el total deberá zer 

tal que las probabilidades de provecho sean buenas, en todos los casos 

en que la ciencia i el discernimiento del empresario no hagan defecto. 

Bajo -este punto de vista considero cl detalle estimativo que voi a 

hacer; sus méritos serán relativos en tanto que un ompresario capaz no 

haya dado la solnción definitira 1 concluyente, es decir, un buen con- 

trato a precio alzado (4 forfait). 

DETALLE ESTIMATIVO.—b.—AaALBANILERÍA DE MORRILLOS. 

$ 59.—Bl cubo efectiva de la albañiteria de morrillos es de 37 302m3 

(fin del $ 24). 

Es, pues, el item mas roluminozo de la constrncción, exceptuando la 

escavación que rendrá después, 

Hagamos en primer lugar el análigis del precio del mortero que con- 

aistirá en cimento Portland i arena, en la proporción de an rolumen de 

cimento por dos de arena, 

Tengo a la vista dos cálenlos del precio de: costo de una tonelada de 

1000 kilógramos de cimento. . ] 

El primero, del señor Martinez (páj. 14 de zu Memoria de abril 13, 

1883) que copio literalmente: 
«Adjunto a esta memoria csbá el documento de los señores Holzap- 

» ſel & ©.° que haco ver que la tonelada de cimento Portland puesta 

» en Talcahuano vale & 31.45. Este precio se descompone como sígne: 
11*  



— 90 — 

«Valor de una barrica de 180 kgrs. en Talcahuano 

» en las bodegas del dique.......ceccicereirnccirass tornnen 15 chelines 
«Valor de una tonelada, ........uec rc accrarace rec rarrncaos BB.33 DP 
«Cambio al tipo de 36 peniques ......iiolaccicooiirer 27.49 D 

CÓUIMA.. Cemnaaacac mane nanacaraconar nara. 125.82 chelines 

«Sea, 20 pezos, valor de una todelada 
Exste cálenlo no parece exacto; s1 180 kilógramos cuestan 15 chelines 

1000 kilogramos cuestañ “25 —g834 chelines=1000 peniques. 
Al tipo de de 36 peniques por pezo, el valor en pezo sorá: 

E =8 27.78. 

Los análisis de precios del 17 de mayo de 1883 del soñor Lévéque, 
(Documento núm. 3) dan lo que signe (páj. 1). 

«Un barril de cimento, de peso de 180 Kgrs,, cuesta & 6.00,» 

Lo que equivale, por tonelada de 1000 a 8 33.33. El sgeñor Léréque 

agrega aún por desembarque de 500 Kgs, $0.50 0 sea & 1 por tonelada; 
precio total por tonelada, & 34.33. 

Hai pues una diferencia de & 6,55 entre ambos injenieros. 

Pero la cifra mas baja del señor Martinez esítá bhasada sobre una car- 
ta de ofrecimiento serio de una caga bien conocida; no cxisgte, pues, 
ninguna razón para no adoptarlo. Sín embargo, agrego los gastos de 
desombarque, etc., pues creo que estbos gastos no están incluidos en log 
15 chelines de los señores Holzapfel & C.* i Nego para los 1060 kgrs, 
de cimento Portland a la cifra de $ 28.78. 

Como espresaré la cantidad de cimento, arena, etc., en volumenes, 

tengo que reducir en primer lugar cl precio del cimento por tonelada 
al precio por metro cubico. 

La oferta de los señores Holzapfel & C.a dico que cl cimento sería 

de la fábrica de O, Y. Alsen & Sohn en Itzehoe. 

«Das Ingenienrs Tarchenbuch, heranegegeben von dem Vercin «FHüt- 
te» (Berlin, 1883)» dá en la páj. 859, para el pezo de un metro citbi- 
co de dos especies de cimento de. esta fübrica, 1878 kgrs, (N.°1})i 
1778 Egre. (núm. 2), 

Bl anuario del «Tnstitnt Royal des Ingénieura Nécriandaïs» da 1870 
kgre. por metro cúbico de cimenio inglés de Knight, Beran & Sturge. 

Como el cimento múm. 2 de Alsen > Sohn es de una acción mas 
lenta, pero finalmente mas resistente, cs sín dada alguna descable tener  
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el núm. 2, pero no habrá medio perentorio de asegurarse de ello. To- 

maré, pues, el promedio entre 1878 i 1778 aga 1828 kgra, para el peso 

de un m*? de cimento. (*) 

He citado en el $ 52 las condiciones con las que debia cumplir el 

cimento Portland en el canal de Amaterdam al mar. 

Estas condiciones prescriben un pezo cspecifico de 1.435 como ni- 

mmunm. Este pego fué dado por sír John Hawkshaw, antiguo injenie- 

ro-congulíar del canal. 

No conozco su orijen, pero recuerdo mui bien que el peso efectivo 

ha sido siempre mayor. Solamente los documentos necesarios para dar, 

hechos exactos me faltan aqui. 

Tenemos, pues, el precio de & 28.78 por 1000 kgrs. de cumento de 

Portland, sen 1.828 $ 28.78=8 52.60 por =5. 

Un metro cúbico de mortero contendrá Ím? de cimento, lo que equi- 

valen 817,54 14 de arena a $ 1.40 porm? zea & 0.93; mano de obra, 

& 0.50; precio de coslo de un metro cúbico de mortero $ 18.97 

pecinnnvecancarcrraas Y 19.00 
a— tao! 

{°} «Das Ingenienrs Taschenbuch», un órgano mui estimado, da las re- 

sistoncias siguientes contra el aplastamiento en Egrs. por fem? (páj. 852): 

  
  

BAJO EL AGUA. AT. AIRE LIBRE. 

  

  

Núm. 1. | Núm. 2. || Núm. 1.] Núm. 2. 

  

Después de 7 diag.....iiiicinencrerſh A24 nbs | 429 536 

» » 3 y» done 498 606 503 573 
61 659 
618 714 

568 679 
620 733     

Las resistencias contra la tracción s0n 1/8- a 1/9 de las contra cl aplasta- 

micIito.  



_92 — 

El metro cúbico de morrillos (macizo © medida lena) cos- 
tará. de catracción | cargulo en Wagones. purrannanenncnass Y 3,00 .“........ 

Un metro cúbico de albañilería de morrillos contiene de ¿stos 0.5603 
que cuestan........ Fonmea mann arnaa cares pucca aaa neac nn aciar III SS 1.65 

Bl trasporte cn ferrocarril no sa cuanta aqui, puesío que el 
Estado saministra la vía férrea existente, mientras que el 
material de trasporte ocupa lugar separado. ..cciicicianicoiciis 

Trasporte de la cancha a los andamios, para 0.3550 

Costo de los morrillos de nn metro cúbico de albañilería 
narta 

dano de obra por metro cubico de albañileria, 

Existe una diferencia notable entre las cifras de ambos 1nfenicros: 

Señor Martines. 

(Memoria de abril 18, 1883, 
páj. 11). 

«En este trabajo (Albafilerta 
ordinaria en los macizos del digne) 
en Marsolla, cada albañil ha hecho 
por día 4546 habiendo sído ser- 
vido por 2 peones para el traspor- 
te y 60m. de distancia de la piedra 
i del mortero, 1 coma la propor- 
ción de este último es de 09345 
por m? de albañilería, sígueszae de 
ahí que el precio de fabricación 
(«la mano de obra»} de un m3 de 
albañileria se dezccompone como 
SIgtG: 

Ralario de un albañil... & 2. 

2 Sea por m° —Ag= cranies 

Salario de un peon 
8 0,80. 

Salariode24} peones 8 2. 

Sea por 13 .2 

0,45 

qu mero   

Señor Lévégue. 

(Estudio crítico de mayo 18, 
1883, páj. 9 2 103. 

«Un atbañil que se indica en la 
serje del soñor Martinez como ca- 
paz de hacer 441 46 por día no 
hari ciertamente 12350, 
(Sub-detalles de precios de mayo 
17, 1883, páj. 2). 

Mano de obra, 

Un albafiil...... connacans 
Tres peones 

Haciendo 123500 al dia 
zea POr Un m5 

(rasto de herramientas, 
eta  
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Me he decidido por el precio del scñor Lúvéque, ya que 56 trabaja 

en Talcahuano ï no en Marzella. 

Puente jeneral 1 andanios. 

Con cste titulo el geñor Lávéque carga el m5 de albañilería, por vía 

de distribución, con un pezo. (Sub-detalles, mayo, 1384, páJ- 1). 

Prefiero agregar un item por separado ¿ jeneral al detalle cstimativo, 

Así, tenemos, para un m* de albañilería de morrillo i cimento Por- 

Hand: 

Mortero: 0.450m3x & 19 

Morrillos: 0.D50 » .irreaoos 

Mano de obra .iioieaenero cravariconraras .. 

Precio de Unidad cuero nraa arena raos 

Ladritlos nacionales. 

A] terminar el $ 59 he insístido sobre el empleo de buenos ladrillos 

para reemplazar fodos los morrillos en brato. ' 

Annque el precio de costo de un metro cúbico de albañileria de la- 

. drillos sea difícil de caleular, como mi intención scría fabricar ladrillos 

mejores que los cxistentes, creo poder hacer el cálculo siguiente: 

9.350 m*? de mortero de cimento a $ 9 einen narcanrras Y B.,65 

700 ladrillos de 022 x 01] x 07055 a $ 1O 7.00 

Mano de obra ceearaaraaerrer amen ancnaora JOPEPEOPIPEEEPEEPENTETTA 3.00 

Precio de unidad 

La albañilería de ladrillos nacionales sería pues $2.89 mas cara, pe- 

ro sería mas impermeable i mas sólida que Ja albañileria de morrillos. 

Me permito hacer nuevamente referencia con este mutivro al anexo 

XIV, 

DETALLE ESTIMATIVO.—e.—ALBARILERÍA DE PIEDRA CANTEADA. 

$ 60.—El precio de la piedra canteada colocada no será—zatvo el 

mortero—mas que el de la mano de obra, la cual, sín embargo, será de 

gran importancia, síendo así que el canteo 1 desbaste gon mul costosos. 

Hai una diferencia enorme, que vol & sefialar entre los cálculos de 

ambos injenieros:  
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Señor Martinez.- 

(Memoria de abril 18, 1883, páj. 
14 i 17). - 

Para extraer 1 m3.... $ 1. 
»  desbastar ($ 1 

por 19%) aaa ere EG. 
Para cargar en los tre- 

Trasporte por ferroca- 
rril: 

(Material del dique). . 
Descarga ..... 

Agregar (páj, 17): 
Paramentos inelina- 

dos de las cámaras de los 
barcos-compuertas: 

Canteo {una cara ta- 
lada) cier caracaras ros 

Bardaje Ï colocación, . 

Total por m3 
. — 
precio de unidad mas elevado pa- 
ra esta categoría de trabajos en cl 
detalle estimatiro del último pro- 
yecto del señor Martinez. (Memo- 
ría de abril 18, 1883, páj, 46). No 
hai aino 125m3? para las escaleras, 
que gon calenladas a 8 22,82 el 
m5, pero esta pequeña cantidad 
es de escasa importancia en cuanto 
86 refiere al precio medio jencral 
de la piedra canteada. 

  

— Señor Lévique. 
(Sub-detalle de mayo, 1883 

páJj. $). 

Modificado según el anb-detalle 
del que suseribe ($ procedente}, 
en lo que se refiere al precio por 
m3 de albañileria de morrillos 
(3 13.78) 1 scgún el espegor mini- 
me de los revestimientos calculado 
enel $ 36, al fin, en 0756): 

«Albañileria de piedra cantenda, 
comprendiendo buldosas, morrillos 
picados, etc. 

Un metro cúbico de albañileria 
ordinaria con mortero de cimento 
cuesta . 8 13,76 

Mayor costo por colo- 
cación | andamio 

El espezor medio del 
rerestimiento síendo de 
056 hai por m? 
1m53 7 - 2 q , 

5.55 =1-.79m 6 para- 

mento.— Gada morrillo 
canteado tiene en prome 
dio 0775 de largo i 0730 
de altura, entran 

Foa—ldd por m* 1 
4.44% 1.79=8 por 1m3 

Tenemos, pues, para 
el canteo 1.79m? de pa- 
ramento a la Yvista a 

3.533 3 IL.79=5.9 
metros corridos de lecho 
de 030 de profundidad, 
sea 1.178m? de medio 
canteado 8 3.25 

2,39 m. corridos de 
Junturas (verticales) de 
030 de profundidad, 
zean 0 717m° de medio 
camnieo a 8 3,25. ,ceriiiie E 

Áparejo provigorio en 
CANCHA e aueeaaa anno aaa 

Gastos de berramien-  
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Así el resultado del señor Léréque es mas del doble del que obtiene 

el ecñor Martinez. Pero sa cálenlo contiene 0.450m3 de mortero (réase 

el $ que precede, al fin) i me permito preguntar dónde deberá colocar- 

se cl mortero, sí #6 construyen los muros del modo propuesto en el $ 

49, al fin, sub. 1,° (réase también cl anexo XIII). 

En loz Paízses-Bajos, zolo los bloques de grandes dimensiones se ha- 

cen de piedra {jencralmente caliza) como lo he obeervado en el $ 50. 

Consumen mui poco mortero, por cierto no mas de la mitad de los 

03450, calculados para la albañilería de morrillos en bruto, 
Debo, puea, desechar el primer precio del señor Lévéque, sustitnyén- 

dolo por lo que sígue (véase el cálculo de los $ 13.76, al fin del $ pre- 

cedente). . 
0.2258 de mortero de cimento a $ 19... ccanreranaacacarn SS 4.27 
0.775°3 de granito a Y duccciicicrennerena rar meranan rar trtmnaoas 3.10 
Mano de obra : «< 8.16 

« 10,53 
Apregando los 6 itema últimos del señor Lévéque.......... « 23.93 

$ 34.46 

Antes de fijar el precio de costo que conviene adoptar, calcularé to- 

davia, sobre las bages del scñor Lévéque, el precio de costo de la alba- 

ñilería de la bóveda inverza, de la cual cada bloque debe tallarse por 

todas las caras. 

Las dimensioncs de los bloques de la bóveda no son todas ignalea, 

pero pueden fijarse por término medio, según el anexo VII, 0750 de 

largo, 040 de ancho 1 6270 de altura © esposor. 

Así 093140 para un bloque. La superficie será 2 x (0.70 +0.40) 
x 0.50-+2x 0.40 x 0,50=1.10-+0.40=1m250. 

Por 1m3 de bóveda, & tendrá pues (Grp =7.1)x 1.50 =10.65m2 
de canteo. 

Así habrá mucho que cantear 1 poco empleo de mortero. 

El cálenlo da los resultados sígaientes: 

0.150m3 de mortero de cimento a $ 19....cie e cerriciarra ars 
0.850 y» de grantto.cianirianorar aa aeaa 
Mano de obra 
10.652. de canteo (promedio entre canteo 1 semi-canteo) 

a84.87 
Aparejo provizorio cn cancha 1 gasto de herramientas 

Total caceoriro rece raanarie naaa  
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como precio de costo de un metro cúbico de albaïileria de piedra can- 

tenda (pequeños bloques, de acuerdo con el dibujo. Anexo VIT). 

Pero sería posible reducir cste precio, tomando dorelas de mayores 

dimensiones, lo que no perjudicará al trabajo. 

Tomando bloques de 1260 de largo, 1900 de ancho 1 O770 de alta- 

ra © espesor, el cubo de cada uo sería 07700; la soperficio por can- 

tear, 2x 1.70 x 1.0042 x 1—5.4002, 

El metro cúbico contendrá 5 =1.43 bloques, sea por m? $5.40 x 

1.43=7.72"°2 de canteo. 

El precio de costo se calculará, pues, del modo siguiente con una 

nuera reducción de la cantidad de mortero: ' 

0.1003 de mortero de cimentoa $ 19... 

0.900 » de granito. ...... 

Mano de obra 

7.7202 de canteo {promedio en- 

tre canteo 1 SCmi-canteo)..........- 

Precio de costo ....ereiirore-riiro o tocananes caí. 

Aunque la reducción de & 62.28 a $ 46.26 sea importante, ésbo 

último precio cs aún mui subido, Se podría ir mas lejos, agrandando 

cada dorvela, mas esto podría ocasionar otros Inconvenientes. 

Las dimenslones de los bloques de la bóveda son indiferentes para 

la duración 1 otras exijencias del trabajo, entre ciertas Iimitos; estaa 

dimensiones podrían ser fijadas por el injeniero cn Jefe de los trabajos 

del dique, de acuerdo con el empresario. 

Los úitimos cálculos estan basados szobre las cifras del ecñor Léréque, 

aunque exisben otras. 

Bl señor Benjamin Vivanco, injeniero del ferrocarril del Esfado cn 

Talea, ha tenido la benevolencia de proporcionarme algunas cifras com 

cernientes a la piedra en bruto i la piedra tallada, entregada en la can- 
cha de los trabajos. Ha tomado por basge el precio de los trabajas del 

puente del río Maule i otros trabajos, ejecutados en la scocción del ferro- 

carril entre Curicó 1 el Maule. 

El señor Vivanco da, entre otras cifras, las siguientes: 

Piedra simplemente desbastada para paramentos verticales 4 10,— 

Mucho difiere ésío de los 8 36.46 que hemos calculado hace poco, pero  
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hai que convenir también en que cl rerestimiento que propongo serín 

algo mas que piedras simplemente desbastadas. (Véase anexo IX). 

El zcñor Viranco da cifras para la mano de obra del canteo que 

difieren mucho de las del señor Lévéque: ] 

Bl metro cuadrado de piedra simplemente desbastada. ...... $ 

Td. id. con aristas talladas sobre 32 de ancho 

Td. de piedra cantceada liga. ........eriro paca ca an ra ganar raro rodas 

Td. 1d. picada en segnida para las junturas de dove- 

las de una bóveda, ..eeeeorerrocrarraracrnnra poracnoarnanananis areraaaas DD. DD 

Esta última cifra se aproxima algo a lvas $ 4.87 que he adoptado. 

Por lo demás, sería importante saber sobre qué número de metros cú- 

Picos, entre Curicó Ï el rio Manle, está basada la experiencia del señor 

Vivanco, para juzgar hasta qué punto corresponde este número de me- 

tros cúbicos con los 12 472m3 de piedra canteada necesarios para la 

ejecución del proyecto del que suscribe ($ 43, al fin); condición Indis- 

pensable de una comparación exacta, 

Me permito poner en evidencia que ha habido perfecto acuerdo en- 

tre cl señor Lévéque por un lado 1 los sefñores Martinez i Santa María 

por el otro en los dos items siguientes: 

Beñiores Hartines i Santa Haría. Beñor Lévéqgue. 

Detalle estimativo, Noviembre 3 . o. 
Metalle es de 1881). OTICTOTS (Detalle estimatiro, oficia Junio 

1.°, 1881). 

«1700 m3 piedra canteada apli- E 

cada como rerestimiento del ra- | «Piedra canteada para revesti- 

dier i de las paredes a $ 40, son | mieufos: 5080 mt a $ 40, son 

$ 68 000. 8 203 200. 
piro o a o) 

Pero el señor Martinez ha rebajado sas cifras, pues en el detalle es- 

timativo de su último proyecto caléula para embaldosados, coronamien- 

to, escaleras, cuncta lonjitudina! 1 cámara de barcos-compuertas, 

1 44127 de piedra canteada con diverzos precios, por todo $ 23 876, 

con $ 10 818 para pescantes con obreros, carretones, &, sea 234695 

para 1 4413, 6 en término medio por m3 

El señor Lévéque, por obra parte, ha subido su precio, pero en uni 

cantidad ‘insigniſicante, pres acepta en su sub-detalle de mayo 27, 

1883, pájs. 6 1 7, para piedra canteada, baldosas, morrillos picados, 

12*  
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elc., un precio de $ 41.60, que acabo de reducir en el mismo $ a 
$ 34.46 por m3. ' 

Habiendo hallado, sín embargo, 8 46.26 por m? de bóveda 1Fersa, 
pienso que debo volver para toda la precia canteada al precio medio de 
$ 49 por m3, reuniéndome así al acuerdo de los sefiores Léréque, Mar- 
em 

tinez i Santa María en 1881. 

Me permito, sín embargo, una restricción importante de la cantidad, 
es decir, que lo que he tratado al fin del $ 51 como algo no entera- 
mente necesario, $6 ponga en práctica i que realmente los dos tercios 
de la búreda inverza, sca 6 0003, se construyan con ladrillos de pri- 
mera calidad de los Paises-Bajos («vrlakke Klinkers») (*). 

De este trabajo voi a dar el znb-detalle. 

DETALLE ESTIMATIVO,—d.—PARTE DE LA BFEDA DE LADRILLOS 

DE PRIMERA CALIDAD DE LOS PAÍSES-BAJTOS. 

$ 61. Los ladrillos de primera calidad de los Paises- Bajos («vlakke 
Klinkers»} tienen las dimensiones siguientes: Tarro 07216; ancho 
01015; espesor 0049, Cubo de cada ladrillo 02001074, Pezo de ca- 
da ladrillo gaturado de agua, 2.148 korz. (2 060 kars. por m3): seco, 
1.826 kgrs, (1 700 Kgre, por m3). 
Tomando el promedio entre ladrillos scaturados de agna Ï 52008, Lene- 

mos como peso de un ladrillo 222190_1 987, sean 2 Eera., i para 
800 ladrillos contenidos en un metro cúbico de albañilería, 1 600 kgrs., 
3281 1,6 toneladas, , 

Luo que conduce al análisis signiente de un metro cnbico de albañi- 
lería de «vlakke klinkers».: 

800 ladrillos a bordo del buque de vela en los Paiscs—-Bajos, a 20 flo- 
rines P. B., sean 400 peniques por 1 000 (12 Fl. P. B.=1 libra esterli- 
na), 1 en pesos, al tipo de 36 peniques 55 = $ 11.10 por mil; por 800 

{°) El tiempo relatiramente corto de mi permanencia en Chile hace que 
esta Memoria se haya escrito, sacado en limpio i nún traducido al castella. 
no, a medida que avanza. De ahí provione que el fin del $ $1 es menos ca- 
t2górico de lo que debo desear, después de haber calculado el precio de 
cosbo de la búveda de piedra canteada.  



ladrillos, DO curiro eraranccto ro cnnnc cana reos urnnncnaconcnnrereans Y B.88 
Elete i seguro $ 7.50 por tonclada, sea para 1.6 toneladas 

(809 ladrillos)...... iii rrenaaroo a Cuan mna manco taa manana nara roro ....oo DO12.00 

Descarga de los Jadriflos . 

T copiando del fin del $ 59, 0.350 m3 de mortero de ci- 
mento Portlamd......iiiirerrreoa creara 

Tomando la mano de obra 

Costo de un m* de hóvaeda de «vlakke klinkors» 

Lo que dará un trabajo de la misma resístencia que la bóveda de 

granito, mientras que la economia sorá mui importante, sí US, recuer- 

da que mi último cálculo de la albañileria de la bóveda de granito ha 

gido de 8 46,26 por m3. 

DETALLE ESTIMATIVO.—e.—PICADEROS DE CARPINTERÍA 

$ 62. Los detalles de tos picaderos de madera que han síido descri- 

tos en el $ 45, aon los siguientes: 

Serán en múmoro de 67, puez el largo de las doz cámaras del dique 

BOTA? 
Para la cámara exterior 

» DB DINtETIOL pacrccracarao drnraracas 

Juntas. ..iecaceraracacranarar rodear .... 132,50 

con una distancia entre los ejes de dos pieaderos consecutiros de 2. 

sea en 132= nn número de 66 picaderos, al cual hai que agregar el 67° 

al fin del Jargo de los 132”, ] 

Por fin cuento 10 medios pieaderos, sea $ picaderos completos para 

la esclusa intermedia i la entrada. 

Tenemos, pues, 72 plieadoros enteros. 
Tuas trez piezas de madera que se ven en el anexo XIT, tienen laz di- 

mengionez sígnientes, tomando Om35 por cspezor de cada piéza, que no 

está designado en el anexo. . 

Primera pieza de madera... 3700 x 0235 x 0M3Í 

Bogmnda y 1.60x0.38x0,35 

Taorcerma > 1.10x0.45x0,385  
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Sea para los 72 picaderos......... doenro arancaas donarnnnacas e 54, 43253 
71 cruces de Andrés a cada lado del eje del dique, sean 

284 piezas de madera de 1285 de largo cada Una, aC0CIÓNn 
tragrersal 020 x 0m15 

.otórnzeznn threnerases 

de madera de roble-pellin a & 15 por m3 ......uirr ccnrroos 2 1052.91 

Hierro. 

144 pernos con garño para fijar las primeras piezas de 
madera sobre el eje de la bóveda; lonjitnd de cada uno con 
garfio i tuerca 0285; esposor (m45 (cuadrado); peso jeneral 
12204 x 15.74 kg.=1 927 kgs 1 927 kgs. 

Escnadras de fierro: 2 x 72 x 1930 x 016 
X OBOOS—=021240 e 8 000 kggs.—....iiiniiiiii 1920 y» 
Pernos redondos que pagan por las cscuadras 

de fierro, 4 para cada picadero {003 de diá- 
metro) Ex 72 xX 0245 x 5.5 kgs, 

de fierro a 2 0.30 ote canmao deter acc n ra rac cae ana caer reee a SB 1368,00 

Total para pionderos..........iiriiiroo 2 2490,91 
SS IPP 

DETALLE ESTIMA TIVO.—fF-—rosres De AMARRA, ¡REJAS T TUBOS 
DE FIERRO COLADO. - 

$ 63.—Poasífes de amarra. 
Ne propuesto en el $ 53 de snstitair por postes de amarra de granito 

(véase el anexo XV) los de fierro propueslos tanto por cl señor Lé- 
véque como por el sefñor Martinez, 

Según el corte lonjitndinal del último proyecto del señor Martine z 
(dibujo núm. 4 anexo a gu memoria de abril 13, 1883) habrían por todo 
14 postes, 

Xo pienso que cste número deberá elerargs a 25, pues el dique que 
propongo tendría un largo mayor 1 definitivo, 

Cada poste de granito, con gus accezarios podrá acr saministrado i 
colocado por $ 50; sea por todo pura 25 postes de amarra. $ 1] 250 

PA"  



— 1091 — 

Rejas.—Las dos rejas mencionadas cn el $ 53 deberán tener 2m 50 

de altura 1 1250 de ancho, 

Las barras de 0701 de ancho sobre 002 de espezor a Oz10 de dis- 

tancia una de otra deberán ser soportadas por barras trasrerzales de 

0015 1 0705 hien empotradas en la albañilería por zns extremos. 

Su colocación sería en la abertura de aguas arriba de cada galería, 

donde principia la bóveda. 

411 costo de ambas rejas, con capa de minimum | pintura no pagaría 

3 80 

Cañería de fierro colado.—He dicho en el $ 47 que será necosario 

atravesar el marco de la eselusa intermedia por una cañería de fierro 

colado de dimensiones convenientes, provisto en: ambos eséremos de 

válvulas © tapones. ] ] . 

Como el mnbral de la esclusa intermedia cetá a—9m00; el fondo de 

la ranura para el barco-compuerta a—9”45 1 el fondo de la cunctita 

de 0215 de profundidad en el eje lonjitndinal a—9.59 hácia agnas 

arriba 1-—9,625 hácia agas abajo, será necegario aplicar nn caño 

curro que no deje menos de 0230 de distancia entre el fondo de la 

rapura i el vértica del caño. Tomando el tubo de un diámetro intertor 

de 0-20 Ï el espesor del fierro de 0°0254 (nna pulgada inglesa) el 

metro corrido pezará 132 kgrs., i los 10 metros. corridos pesarán 1320 

264 

ASTÉTUeS POT AJUSLES. caeunerarre rar tna tnen re ranreena renrareas 40 

Será preferible no construir los tubos en dos 8 sino en tres piezas para 

que no se encuentre una juntura por debajo ni junlo de la ranura del 

barco-comprerta, para no tocar a la albañilería en las embutiduras a 

mayor profundidad de la necesaria. 

Los tapones o válvulas en ambos extremos deben ser de madera, 

amarrados por cadenetas. Como cada eúmara del dique se dezagua por 

au bomba especial, no habrá necesidad de sacaï los tapones síno cuandó 

ya casí no haya presión de agua. 

El tapón o válvula de aguas abajo será empujado fuera del tubo por 

la presíón del agna en caso que, por ejempio, las dos cámaras debieran 

ser desagunadas por las bombas de aguas abajo, El tapon de aguas 

arriba deberá retirarse en tal cago tan pronto como el agna de la cáma- 

ra interior haya bajado a la cota—3.00. 

Esta operación podrá hacerze sín dificultad. Solamente los tapones  
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no deberán nunca apretar demasíado el interior del tubo; una tablita 
bien liga i afirmada sobre el extremo del tubo prestará el migmo scrvicio, 
con Lai que no pueda perderec ni tapar solo en parte el caño. 

Los tapones o válvulas se calculan en 
Total del caño con tapón 

DETALLE ESTTMATIVO.—y.—EXxCAYACIÓN. 

$ 84.—Aunque la cuestión de ubicación no esté aun decidida, creo 
poder calcular la excavación, teniendo en vista el vallke del Manzano, 
como local para el faturo dique. 

En cago que se elifiera otra localidad, la excavación no presentará 
una diferencia tan grande para quitar todo valor a las cifras j cxplica- 
ciones que voïí a dar. 

El eje del dique ha sido marcado en el valle del Manzano por tres 
piques jeolójicos ©, Bi A a 75 metros uno de otro. 

La parte del dique de carena que mas penetra hácia la terra, cs 
decir la pared exterior del muro del hemiciclo, en su intergección con el 
plano vertical que pasa por el eje, corresponde con el punto ©; sea con 
el pique 9 pozo que mas se interna en el valle. 

Como el largo total del dique es de 174*40, la base del frente exterior 
cortará al plano vertical del eje a 24m40 hácia afuera del punto A, el 
cual se halla en el eje a 150" del punto O. 

El fondo de la excavación es consíderado como una sacesión de ree- 
tángulos, yendo del interior hácia el exterior: 

1.° Largo 6250; ancho en el fondo 35m 
2° y 100. P » » 46 
3 >» 12.50 y» » » 57 

Largo total 475.00 
Bl largo será mayor cn el eje ï mas corto sogún los costados, debido 

a la forma del hemieiclo. 
La profundidad del fondo de la excavación está fijada uniformeémen- 

le a 12m65 bajo el nivel de la pleamar de agnas muertas, tomando este 
último a 0 40 sobre el cero de las cscalas existentes (véase el $ 55). 
La razón de esta profundidad uniforme 1 en apariencia excesira, se 
dirá mas adelante en el $ 71. (7) 

(°) Ho oxplicado ya (nota al fin del $ 60} por qué razón exta memoria aparece de vez en cuando algo incoherente,  
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La elevación del terreno, sobre el fondo jencral de la excavación es, 

a distancias ignales de 25": sobre el eje desde el interior al exterior, sea 

de Poniente a Oriente, principiando por el pique GC: 

1640, 15990, 1540, 15910, 14270, 14040, 1440 1 13920. 

Los taludes Norte 1 Sur se han calculado con wo de altura por des 

de bazo, 

Los cubos delas secciones 1, 2 i 3 de la excavación serán pues 57 975, 

99 550 1 12 76593 0 sea tado por junto 170 200m3 
Hai que agregar nn prisma triangular por el tado po- 

niente, pegado al perfil trasrersal por el punto C. 
16.40x36.4 

2 
=297,66 

ecan 3002, siendo 16.4 la profundidad de la excavación 

en el punto Ü 1 36.3 la distancia horizontal entre el punto 
CG 1 aquel al interior donde la excavación principia & con- 

cluye, en la snperficio de la ladera del cerro detras del va- 

lte. 

El largo medio del prisma será como de 50°, El cabo 

SCTÁ, PUS, BD? > GOMA aaa erre ner cena ra tera nanas 15 000 » 

Por fin tenemos la excaración adicional para el macizo 

de la fogsa del timón, mencionada al principio del $ 42. 

Gomo dicha excavación baja hasta——15m60 la profundi- 

dad adicional es de 152060—12m65—2n95; el ancho es de 

40°; cl largo de 1521; tenemos, pues, 2°95 x 40 x 15 

El corte trasrerzal de este prizma es de 

Total de la excavación 

El sub-detalle de este trabajo mui importante debe ser precedido de 

snposiciones que tienen mayor o menor influencia sóbre el precio de 

costo. ] 

El señor Martinez hasa sus precios sobre lo que trabajos análogos 

han costado en Marzclla. 

Dice: «ln todo lo que sígue tomaré como punto de comparación los 

» trabajos ejecutados cn los diqnes de Marsclla.» 

« De este modo podré aplicar resultados prácticos en un trabajo 

» completamente nuero para Ghile ¡ sobre el cual, sí se consultan va- 

» rios injenieros, tendrá cada uno mna opinión difercute, orijinadas por  
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y las condiciones particulares anpaesías cn la ejecución de catos traba- 

» jos ». (Memoria de abril 18 de 1883, páj. 8). 

El ssñor Tuévéque es menos optimista en lo que concierne la anatojia 

cutre Marsella ¿ Talcahuano, de la que habla el señor Martinez, Dice 

- (Estudio crítico de mayo 12, 1883, pá]. 8). 

« En la constitución de sus precios elementales, el zoñor Martinez 

» toma por guia i sígae paso a pazo la construcción de los diques de 

» carena de Marzella. Es un error grave, como lo voi a demostrar su- 

y cestramente para cada artículo », 

Árt. 1.° «Movimiento de tierras». 

« Así, por ejemplo, para el movimiento, de tierras, el acñor Martinez 

» propone operar en un suelo acuifero arcillozo-fangoso, enteramente 

» remojado, casí del mismo mado que se ha operado en Marseila en nn 

» snelo duro i seco, sustitbuyendo scencillamente el pico a la pólvora: no 

» hal, sín embargo, analojía posíble, tanto bajo el punto de vita del 

» modo de trabajar, como bajo el de la formación de los precios ». 

« El trabajo del movimiento de tierra deberá diszponerzc, en efecto, 

y de un modo mul diferente en el Manzano que en Marselta ». 

En este último punto es donde debo diferir de la opinion del scñor 

Léréque. Habrá ciertamente una difercucia notable, pero las bases i la 

organización jeneral acrán las mismas, 

Nl señor Martinez lo ha obserrado con gran justicia. 

El señor Martinez ha reemplazado, sía embargo, por razones de 

economia, sus proposiciones de abril último por un sístermaa mui diver- 

so mencionado en el $ 48: cl de hacer tada la excaración por medio de 

la draga. 

Me he pronunciado en contra de cste sístema en el $ 48, pero hai 

tres razones que me impiden insístir con excosiva firmeza cn csta opi- 

nión, dezpués de haher adquirido conocimiento mas ámplio de la sítaa- 

ción topográfica 1 Jeolójica: 

1.° Que la Jonjitnd del dique será tal que ocupará todo cl valle del 

Manzano, por manera que cl mieleo central i virjen de que se ha ha- 

blado en el $ 48 sorá insignmficante. . 

2° Que este núcleo central consistiria en su mayor parte en fango 

remojado. 

3.° Que el emprezario de los trabajos podría ver, como el schor Mar- 

tinez, un interés pecuniario en el empleo de la draga.  
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Así la decisión podría dejarse al empreeario, el que, sín embargo, 

deberá tomar en cuenta que todo exceso de profundidad será rigurosa- 

mente prohibido; que el fondo cn todo caso debera acabarse a mato, 

para presentar un asíento regular a la fundación, 1 que de la excava- 

ción, ni la extracción para el macizo de la fosa de timón, deberán ha- 

cerze a la draga, 

Una parte notable del trabajo deberá, pues, en todo caso, zer atacado 

can pico o pala. 

El precio de costa por m2 de excavación depende en gran parte del 

local donde se depositen los desmontes. 

El señor Martinez supone un trasporte de 300 metros fuera de los 

pescantes, tomando en cuenta, sín duda, los terrenos por conquistar 

sobre el mar, a ambos lados de la desembocadura del valle, marcados H 

sobre cl dibujo núm. 3 de los que acompañan su’ Memoria del 18 de 

abril último. 

Pero estos terrenos por conquistar no pueden servir a la draga, pues 

es indispensable una separación entre los futuros terraplenes i la bahía. 

Leos cargadores de la draga cargados no podrán penetrar esta gopara- 

ción que se formará probablemente por un enrocado de poqueñas di- 

mensiones trasverzales, de piedras naturales. 

Lea descarga de los cargadores podria hacerse en el centro de la 

bahía, en #0 parte mas profunda, es decir, podría estipularse que la 

descarga se hará en puntos donde exista mas de 20 metros de profun- 

didad bajo la mares de pieamar de las aguas muertas. El nivel varia- 

ble del agua de la batria debería ser visible en cada momento por seña- 

les Ópticas para poder ver desde a bordo de los cargadores, echando la 

sgonda, sí la dezcarga se puede permitir. A bordo de cada cargador de- 

herá hallarse con este fin un hombre de confianza. 

He puesto en práctica este sisbema durante varios ¿ños en el nuevo 

puerto de mar de Amsterdam. 

ÁAungqne las circunstancias en Mareella 1 en Talcahuano no sean las 

mismas, es necesario atribuir mucha importancia al cuadro, deducido 

de los experimentos de Marsella por el sefñor Martinez, en la páj. 8 de 

sn Memoria de 1883. 

Dá, en Francos, los precios siguientes por m3 de desmonte o esca- 

vación: 
13*  



Carga de los wagones 1 trasportes hasta los pescantes 

Ascensión vertical para 5, 8, 11 i 12° de profundidad, 

fr. 0,408, 0.540, 0.571, scan en promedio 

"Prasporte a 300 metros. 

Descarga 

Total, promedio por m? 

8287775 de fr. 25.20=1 Libra esterlina 0 sca 240 peniques. 

El precio medio por m3? será, pues, 28 .—=12/10peniques 1 al tipo de 

86 peniques 25 =$ 0.35., 

. El zeñor Martinez dice, al principio de la páj. 9, fr. 1.315, sean 

8 0.27 por m3. Después agrega an tercio por ser el jornal del obrero 
de $ 0.60 en Marsella 1 8 0,80 en Talcahnano. 

Por cata adición su precio de 8 0.27 se convierte en $ 0.36. Ha- 

ciendo la misma operación sobre los $ 0.35 que he obtenido, pues dl 

otro cálenlo me parece erróneo, el precio definitivo de un m3 de cexca- 

vación será de 8 0,47. Esto último precio es el que adopto con toda 

confianza. / 

En caso de dragaje, los gaskos gerán menores. En los Países -Bajos 

he hecho dragar en cl Rhin con trasporte a 34 kilómetros. El precio 

de costo por m3 fué F), P.B, 0.35, sean 7 peniques (un Aorin P.B.= 

20 peniques) scan mas © monos $ 0.20. 

En la bahía de Talcahuano el precio del dragaje será maz alto porque 

las materias por dragar son por lo menos en parte, bastante resistentes. 

El empleo de la draga ocasionara probablemente cierta cconomia, 

pero no por eso creo que deba dejar de mantener el precio de $ 0.47 
—— por m3 de excavación. 

DETALLE ESTIMATIVO.—A.—aráGría. 

$ 65. La atagula se consfrnirá con tierra provimiente de la excara- 

ción. 

Como el empresario será responsable de las consecuencias de una 

roptura de Ja afagolia—cuya ruptura será, por otra parte, casí Imposibie 

con la aplicación de medidas cficaces—el perfil trasrersal de la atagnía 
podria dejare a 8n decisión. Sin embargo, sn opinión subjetiva podría 

desconocer los hechos 1 los peligros objetivos; la alaguia podría sucum-  
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bir t las estipalaciones de un contrato, aún el mas scvero, 801 a veces 

difícilmente aplicables en el cago de nn emprezario desgraciado 1 talvez 

arrainado, 
Propongo pues los minima síguientes para el perfil trasrersal de la 

ategaïa: . 

Altura de la cresta, la misma que la de la coronación i embaldosado 

de los muros, sea 2732 sobre la marca de pleamar de agnas muertas. 

Ancho de la cresta 1000. 

Talud de ambos lados, dos de base por zo de altura, 
Distancia entre el pié del talud interior o «talón» de la ataguía i la 

base de las paredes a la vista de los muros en ala 1 del frente del dique, 

100 a la profundidad completa de 12265 bajo la marca de pleamar 

de aguas muertas. 

Berma {marjen} exterior de 10 metros de ancho de arena de Penco 

o del rio Andalicn, que sube hasta la altura de 1900 sobre las aguas 
muertas, debiendo dicha berma extenderse 15’ metros hácia fuera de 

ambos extremos de la ataguja. . 

Protección del talnd exterior contra las olas por un rerestimiento de 

morrillos. 

Como la ataguía se forma en primer Jugar con las tierras que pro- 
vienen de la excavación, no costará relativamente mucho. 

Los gastos de extración © desirucción de la ataguia se calcularán 

mas adelante, pues hacen parte de la formación del ante-puerto. 

Apropiación 1 protección de la alagula,..cccenea ra a rrnirrcranaa DD OOO 

10 000m3 de arena de Penco o del Andalien.... ............. 10000 

Mantención de la ataguía darante el desagüe, medidas 

en caso de temporal 0 dezarreglo IMEriO. caaanrrn e ano a rarar reino 2 000 

Total para la atagulgaci ico reracar emir arre ore e reraas 812 500 
— DANS A 

DETALLE ESTIMATIVO.—i.—BOMBAS.—(BESTABLECIMTENTO 

PERMANENTE}. 

$ 66.—2e ha mencionado en el $ 47 que las bombas permanentes, 

para la explotación del dique de carena, estián ya entregadas en Talea.- 

huano 1 que han costado 324 000 fr., 504 al tipo de fr. 3.78 por peso 

$85 714.  
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El presupuesto estimativo primitivo del acñor Léréque (folleto im- 

preso, páj. 23) contiene los síguientes items para las bombas perma- 

nentes: 

«Aparatos mecánicos de desagüe..............iiiiiarrara S 41 550 

«Rezumidero de las bombas, dezmontes 1 albañileria 

y $ 29 392, Omito esle item, paes lo he reunido con la 

y albañileria ($ 42) ¿ la excavación ($ 64). 

«Edificio de la maquinaria 

Potal...ciciireicc doren anciana aa a rncacanos $ 52773 
Parece, pues, que las maquinarias entregadas en Talcahuano han s1- 

perado en $ 32 941 al primer aralúo—comprendiendo el edificio—del 

señor Liévéque, quien, por lo demás, no atribuye, según se ha dicho en 

el $ 58, síno un valor mui relativo a todo presupuesto estimativo. 

Las reservas del señor Léráque, respecto de su estimación de 1878, 

no se refieren los $ 52 773 que acaho de citar, pues su oficio al Minis- 

terio; fecha 1.° de junio, 1881 (Informe sobre el dique de 'Talcahnano, 

núm. 2, páj. 179) no contiene, respecto de las bombas, sino el Í sí- 

guiente: 

«Edificio de la maquinaria, canales para llenar i vaciar el dique se- 

» 0; $ 50 000,» 

Ta opinión de que mi estimado colexa no ha obrado sin algana lije- 

reza en estas cuestiones serías, no se hallará pues, enteramente infun - 

dada. . 

Los dibujos de las bombas entregadas en Talcahuano—réase el $ 47 

—llevan la fecha del 4 de abril de 1881, Así hai motivo para creer que 

el señor Leévéque debía saber cl 1,° de junio de 1881, sea’dos meses 

después, que sus $ 50 000 serían enteramente insuficientes. 

El detalle estimativo del último proyecto del señor Martinez (Memo- 

ria del 18 de abril de 1883) contienc los dos items eïgnientes: 

«Edificios de la maquinaria i de las bombas $ 37 000; bombas i ma- 

quinaria correspondiente $ 64 000, total $ 101 000. 

El señor Martinez ha hecho su proyecto de 1883 sín el menor cono- 

cimiento de los dibujos del 4 de abril de 1881 de la compañía «Forgez 
& chantiers de la Mediterrance.» 

‘La única comparación de estos dibujos con la plancha núm. 6 del * 

señor Martinez, anexo a su memoria de abril último, es de elle una 
prucba mur convincente,  
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Pero él señor Martinez comprendió que debía snbir sus cstimaciones 

anteriores. Creo en resultado de 101 000 $ mejor que todos los demás. 

Las maquinarias entregadas han costado $ 21 714 mas que los 

S 64 000 presupuestados por el señor Martinez, pero los edificios mui 

sencillos propuestos por la compañia «Forges & chantiers de la Medi- 

Ecrranée» costarán como $ 22 000 menos que la constracción mucho 

mas extensa del szcñor Martinez, estimada en $ 37 000. 

Sin embargo, será necesario consignar una suma para el montaje de 

las bombas definitiras. Propongo, pues el cálculo siguiente: 

Bombas permanentes, entregadas en Talcahuano por la compañia 

«Forges & chantiers de la Mediterranée.> Han costado $ 85 714, euma 

pagada por el Gobierno i que no hai que preenpuesetar.... $ 0000 

Edificios de las bombas (véase anexo Vl)..a.ccriiiraicnras 15 000 

Montaje de las bombas permanentes. ......crerrrrorao o ceran 5 000 

"Total de gastos que quedan por hacer - 8 20 000 
Mem mn 

DETALLE ESTIMATIVO.—/—DESAGÜA DURANTE LA 

CONSTRUCCIÓN. 

$ 67.—FEe calculado, al fin del $ 22, la fuerza necesaria para el de- 

sagüe del recinto o de la excavación del dique de carena en el ralle del 

Manzano, con 163 caballos vapor cfectivos, cn producto de agua en al 

desagüe (cat the delivery»). 

He agregado, al fin del mismo $: 

« Si las máquinas, entregadas ya, reaponden al cálanio del sefñor 

» Lévéque, serán suficientes en toda circunsiancia, con tal ques etc. 

(lo que sígue se refiere a la ataguía). 

El tiempo durante el canal habrá que desaguar será como de 85 años, 

tomando en cuenta el periodo de cuatro años para toda la construcción 

que he mencionado ya al principio del $ 57. 

Los últimos trabajos por ejecutar no necesitarán desagüe: así la ins- 

talación temporal de las bombas deberá desarmarse en los últimos 8218 

meses a fin de poder hacer la instalación permanente. 

Los castos de conservación i explotación por ¿ño de bombas de 163 

caballos-rapor efectiros pueden calcularse del modo siguiente:  



Conservración ceernrnvacranrrass DS 1000.00 
Mecánicos... eeeeearras EPEPPESPEPPIEPI ET PSIPPEIESIO dunoanons 1 000.00 
Pogoneros eran aaa cannon aa rre naca macs Catan aroma e naas 2 400.00 
Carbón; 163 x 3 Kgs. x 400 dias x 28 horas=3 374 to- 

neladas a 8 8,00 26 9202.00 
Nota.—El gasto de carbón jamás debe exceder 3 ki- , 

lógramos por caballo-rapor efectivo 1 por hora. En el 
$ 47, al fin, he mencionado las máquinas del «polder» 
ByImermeer en los Paises-Bajos, que elevan por minuto 
70 "5 de agua a una altura de -4 metros, con un gasto 
de carbón por caballo efectivo de 2.175 Egra. de carbón 
por hora. 

300 días de acción por año bastarán, pues no siempre 
habrá la mizma cuntidad de agua que elevar i el trabajo 
no ¿erá permenente, habiendo necesariamente dias de des- 

canso. Así también la fuerza motriz podrá reducires 
cuando ee trabaje, por ejemplo, en las partes mas eleva- 
das 1 en la coronación de los muros, 

Es cstablecido además, para fijar el gasto diario de 
carbón, un período de 23 horas, pues sería de dezcar, 3 
aún necesaria una paradilla de nna hora para CHUETASAr 
las máquinas i hacer sus pequeñas reparaciones. 

En fin, los 300 días sobre 365, con las 23 horas sgobra 
24 provienen de todas las causas reunidas que acabo de 
citar. . 

Grasa, cle.; LO Y del carbón ..ieaice o raercannacannennnanor Y 2609,20 

Gastos de desagüe por mo... cieicinicraccrnanncraneraa as Y BAOAL.20 
» > For 3H años coróarenrnanconens DY 119 319.20 

Sea en números redondos, ...... Cabre n macarra raraaas bornrnas 8119 250.00 
ho 

DETALLE ESTIMATIVO,—F.—0rRo0Os TRABAJOS PARA TREMINAR 

DEFIFITIVAMENTE EE DIQUE PROPTAMESTE TAL. 

$ 6L8.—Despues de la conclusión de todos los trabajos cuyos precios 

de costo:han sído detallados en los $ $ 69——67, el dique de carena ten- 
drá cl aapecto signiente; ]  
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Todo el interior estará completado i¿ pronto a prestar servicio me- 

diante la llegada de los barcos-compuertas. (rease $ 57). 

Pero sera inaccesible: por cl lado del mar, con motivo de la ataguía; 

por el lado de tierra, en todo su perímetro por la parte de la excava- 

ción no ocupada por la albañileria. 

Figurándose un plano horizontal a 2732 sobre Ja marca de las plea- 

mares de aguas muertas, este plano tocará en todas partes al corona- 

miento de los muros. El espacio por debajo de este plano, entre la al- 

bañilería del dique 1 la intersección del plano con los cerros colindan- 

tes, deberá terraplenaree. 
Nos ocuparemos, pues, en primer lugar de los terraplenes: 

Terraplenes —Pueden éstos hacerse por medio de las tierras u otros 

materiales mas próximos; no es absolutamente necegario que e hagan 

con tierras que provengan de la excavación, pues ésta deberá ser tras- 

portada a cierta distancia para no estorbar la ejecución de los trabajos. 

La elección de las tierras para el terraplen podrá dejarse al empre- 

sario, con tal que los cortes en los cerros colindantes al valle o terrenos 

de los trabajos, contribuyan a regularizar el plan que rodeará el dique 

i favorezca la extensión de los terrenos horizontales a + 232, 

La excaración total es ($ 64) de. ......iecrercnin arenero 186 97003 

El volumen bruto del dique es (princi- 

pio del $ 34) ......... canatn carre a ranra nenas 

Agregar las protuberancias locales 

($ 42): Macizo de la fosa de bitnón,....... 

Muros en ala 

Macizos de los rezumideros 1 de las 

[2797072 07:7: MONOOTOSIOPEEREPONEEEESEEMPESISESEETETENA 

Guleria de degagüe.......... taricnenrannraa 

El cubo total de toda la maza del dique 
SETÁ, PUC. caer aran AISOOEOSEESESEEIEDAN ITEEEEEEA 89 66523 

Quedaría entonces por terraplén la di- —— 

ferencia de 97 305m2 

sí la altura primitiva debiera restablecerse. Pero cse no 
es el cago; para encontrar el terraplén correcto hai que 

deducir la parte de excavación hecha encima de la cota 

-p2m32 calculada eu....crieciciccaracacecacarao o cocracna co rins 

Siendo cl verdadero terraplén o relleno de.........  
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— Podrá hacerse a razón de $ 0.20 por m3, precio adop- 

tado por el szeñor Martinez 

HEmisarios.—Bl caudal de las quebradas que bajan de los dos peque- 

fos valles que se reunen cun el Manzano, continuará echándose sobre el 

terraplén a 232 sopre la marca de pleamar de aguas muertas que ro- 

deará el dique. Esta agua tenderá a flenar el dique vacio, cuando cspe- 

re © albergue nna nave, Debo desviarae a todo costo. 

Por esta razón propongo dos emizarios. Estos deberán servir también . 

durante la construcción del digue. 

He dicho en el $ 22 que «cl agua de los cerros se desviará cn cnan- 

to sea posíble, abriendo fozos o emisarios laterales» agregando: 

«Esta última procaución me parece de la mayor necesidad.» 

Pienso que los emigarios deberán seguir los bordes del recinto, a la 

altura en cuanto sca posi ble, del terreno primitivo, es decir, que repo- 

sen sobre una base no removida. Deben construiree desde el principio 

de los trabajos, para que las filtraciones continuas que se hacen scentir 

en el valle no estorben desde luego la excavación, al el desagüe de la 

misma, como tampoco en lo sucesivo la explotación del dique de ca- 

rena. 

Cada emisario deberá tener una toma de tal modo arreglada, que el 

caudal desriado no pueda nunca volver a zu antiguo réfimen. 

El señor Martinez dice que el caudal de las quebradas es de 213 por 

hora (Memoria de 18 de abril, 1883, páj. 4). 

No es mucho, por cierto, pero serán probablemente las aguas bajas. 

Por eso propongo componer los emiearios por dos cañerias de fierro 

colada de vado de diámetro interior; espesar 0025, pogo por metro 

lineal 306 kgrs. Cada cañería debe calcularse en 2107 de largo, lo que 

dí para ambas cañerias: 

420 >» 306 Kkgra 

Agregar 5 % para los encajes «ccuierecenos paer amena near 

Total caareaca aaa  



— 113 — 

de fierro colado a B 0.20 el Kg,..ciccccrecreacriaciiiiiar Y 26989, 
Represas hicn seguras en las tomas. ..... 2-000. 

Soleras de roble’a lo largo de las cañerías para impe- 
dir toda dislocación en los encajes, sean 420” de largo, 
050 de ancho i 0”10 de espesor, con travegaños o dur- 

mientes a 1950 de distancia, zean 280 durmientes: lar- 

go 0760, ancho 025, espegor 0710; por todo 25. 200m3 
de madera de roble a $ 15 

Excavación soplementaria,.... 

Total para los emigarios......... $ 29567.— 
a eme 

Sería posïble hacer un solo emisario, desriando uno de ellos hácia el 
otro. Pero parece mejor tener los dos, pues las grandes creces podrían 
necesitar una seccion demasiado anchas para un solo emigario. Por fin, 
exisgtirán cagos de reparacion. 

Huros de contención —Una comunicación o circulación fácil sobre el 
terraplén del dique será indispenza ble, 

Será de desear que con tal objeto se constraya un muro de conten- 

ción estimado por el echor Martinez en $ 2 118. 

Creo que se podría estipular para este maro 6003 de albañilería de 
morrillos en bruto que podrian hacerse con el dezrmonte ¿ terraplén ne- 

cesarios a $ JO el ra?, sean 

] minor 

Empedrado.—Zeráú útil empedrar con adoquin de granito todo el 
terrapién del dique, El largo de esíe empedrado será de 200 metros; 
el ancho, (tomando por junto los dos lados) 20; sean 4 000m2 a 
E 3.50 ema accionar caca cuica lio Y 14 000 

Escalas graduadas —Bajo cl punto de vista ‘cientifico será conve- 

nicnte tenor obserraciones regulares de la altura del agua; mas aún 

prácticamente son indispensables para sabor en cada momento la pro- 
fundidad del agua en los marcos de la entrada. Además los cambios de 

nivel del agna en las dos partes del dique deberán ger conocidos para 

poder juzgar de la suficiencia de las bombas. 
14 *  
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Tres buenas escalas graduadas de piedra con números tallados, cos 

— 

DETALLE ESTIMATIVO.—/—TIRANTES DE FIERRO. 

$ 69.—De hablado, al fin del $ 29, de la introducción de 340 tiran- 

tes de fierro trasreraalos,. para ofrecer una resietoncia adicional contra la 
fuerza dislocante de los terremotos. . 

Procedo al cálculo de los gastos que secrían necegarios a este efecto: 

340 tirantes de fierro de 33 metros de largo cada uno, de sección 

trasversal de 0907 en cuadro representan un volumen de... 4.9783 

680 tuercas (vréaze anexo Y) 

680 planchas para enjetarlas 

1700 tuercas de FEUNÍÓN carro rannnn an nen cn ananacaanas .. 

de fierro calculado a 8 000 kgrs. por m3 de un peso de 656 296 Egra. 

que creo deber contar & $ 0,25 por Kg... iirenirennarnroo SB 164074 
. o 

Ag será este un gasto enorme que sería la consecnencia de condicio- 

nes Físicas. Si el peligro es real, sí el dique de carena pudiera dislocarse 

por un terremoto—cuestión supérflua, por lo demás—el medio que 

propongo me parece mui recomendabic. 

DETALLE ESTIMATIVO.—nm.—PIEDRA CANTEADA I FIERRO 

OMITIDOS EN LOS $ y PRECEDERTES. 

$ 70.—El resultadó del cálenlo del .volumen de la piedra canteada, 

consignado al fin del $ 41 exije una corrección, pues he omitido las 

cnatro ranuras para barcos-compuertas detalladas en el anexo AVII. 

Ta alfura combinada de cstas ranuras, después de dedacidos los em- 

baldosados, será la mizma que la de lus cequinas mencionadas can el 

$-39, sca para las ranuras, aguas arriba o interiores 2 x 8064= 17028 

Para las ranuras aguas abajo 0 exteriores 2 xX SMB)=.......... 17.78 

Altura combinada 

El corte horizontal de las ranuras está calenlado ¡del modo slguien- 

te: (véxse el anexo A VII):  
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Talud de los muros 38m sobre 9-19 de altura; el largo de la 'hipcte- 

nusa 6 la altura del muro medida en el plano de la pared será: 

v (mig, Mamuo,*—=9m67, 

La profundidad normal de la ranura siendo de (50, la profundi- 

dad horizontal saldrá de la ecuación ==, * de donde 2=0. 53. 

As[ el anexo A VII indica para la sección horizontal de cada ranu- 

ra, dos bloques de paramento: 2 >» AEDEN ye O.53=—...cecrroaa O.G3GLA 

Un bloque tragero 0.695 Xx 1, G0=....cairararacerrarrrnno cana 1.1412 » 

Juntos ....°° cr. 

Multipicando esta sección horizontal por la altura combinada, en- 

contramos para el volumen de la piedra canicada para las ranuras 

12748 X BEDOG—pienccccanacennanar nadaa na ncc eos rccananas ein 1.2853 . 

Ahora es necesario deducir la superficie del revestimiento ordinario 

reemplazado por las ranuras; sea (véase el fin del $ 36): 

35006 aura combinada) x 2:00 (ancho medio) x 0756 (espesor 

TOGO )= a re raa atra rar ano cmo rra pabantn rn arena emraraas tararaanananera 39.26723 
——— 

El total de la piedra canteada encontrado en el $ 41 era de 12 47253 

Agregar las Tanuras......ccccencccrceannrnarraricrs G1.285m5 

Deducir los rerestimicntos ordimarios sSupri- 

MmICOS, ouerac nace rnc carmen maraca cara ramnannna ener DBD.2G67 y 

Queda que agregar, .corerrracroroenans NUTEIEIEIEA 22,0180= 22 

Total modificado de la piedra canteada. 12 4943 
Ao 

En fin la albañileria, sea de Jadritlos del país, #ca de morrillos, fijada 

al fin del $ 42 en...... Canna crn anar aarra rana can arano rear ran caa arcos 37 302m3 

Deberá ger disminuida qn cero iro carnero errar crearan rara aro racer 22 y» 

Quedando un total de 

Fierro.—Tuos esquineros ($ 39), los bloques de revestimiento de las 

ranuras, las baldosas del coronamiento. ($ 37) i¿ las gradas de las escale- 

ras ($ 38) estarian sujetos a morerse-—por ejemplo, por-el contacto de 

los bnqgues—si no se afirmaran con garños i tirantes de fierro marcados 

en log anexos KI 1 XAVI, ' 

Cada tirante, con sus dos ganchos {de 07:20 de largo) en los mrori- 

llos o ladrillos i de 010 de largo ‘en el granito) tiene nn largo total  
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de 150. Cada garfio tiene un largo de 0712, Son de fierro cuadrado: 

los tirantes de 003, los garfios de 0704 por lado. 

Los ganchos cortos de los tirantes 1 los garfios cstán fijos en el gra- 

nto con plomo fundido o—sogún lo he practicado en Ameterdam--con 

una mezcla de azufre derretido i arena. 

Los hoyos serán en forma de cola de milano, como también los gan- 

chos cortos 1 los mismos garfios, 

Hai un gárfio 1 un tirante para cada esquinero i cada bloque de pa- 
ramento de ranura, - 

Un gancho para dos metros cuadrados de embaldosado i para cada 

grada de cscalera. . 

Se sígue del $ 89 que habrá por todo 15 esquineros (bloques separa- 

dos) para cada arista, soan para 8 120 bloques. 

‘Como cada pila de bloques de paramento de las ranu- 

ras corresponde a una pila de esxquineros i como el núme- 

de bloques de paramento por cada pila es el miszmo que 

el de esquineros, el número total de bloques de pared scrá 
también 

Haz un total de 240 bloques. 

can 240 garfios.—1 27022 de embaldosados ($ 87) necesitarán 635 

garfios; 60 metros de altura de gradas, ($ 38) szean 200 gradas, exiji- 

rán 200 garfios. Así, pues: 240 +635-4+200=1 075 garfios. 

El largo total de los tirantes de Aerro zcrá pues de 150 xy 240—360" 
pesando 7 kgra. por metro de largo, sean 2 820 kera, 

El largo total de los garfios será de 0°12 x 1075—129n 

pesando 12.5 kgrs. por metro corrido, sean 

Total cccieoererro 4 132 Kora, 

de fierro que calculado a $ 0.19 por kgr......iiveriicrooro 2 785.7 
* Azufre i arena, hoyos en forma de cola de milano, ete. » 364.83 

Total caera ran na rara cn arar S 1150.00 

o —  
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DETALLE ESTIMATIVO.—n.—GASTOS ADICIONALES 4 LA 

FONSDACIÓN.—4 CAJONES DE MUESTRA. 

$ 71.—Estoi ahora en cstado de mencionar (Agosto 24) los regulta- 

dos de los gondajes jeolójicos de tierra en cl valle del Manzano, 

Las muestras de estos sondajez se han reanido de an modo regular 

en los cajones núms. 1, 2, 3 ï 4 que se expiden al mismo tiempo que la 

presente memoria. 

Además los anexos siguientes demuesetran los resuitados obtenidos 

bajo el punto de vista de la resizíencia o no resistencia. 

Anexo XVILL Valle del Manzano. Plano figurativo de los gondajes 

Jeolójicos. ] 

Anexo AIX. 1d. 1d. 1d. de la naturaleza del snb- 

suelo. __ 

Anexo XX. Ta. 1d. Perfiles trasrersales relativos a 

la naturaleza del su-bsuelo. 

Anexo AXI. Ïd. id. Perfil jeolójico sezún el eje del 

dique de carena proyectado, con eu prolongación en la Bahía de Talea- 

huano. 

Anexo AXIT. Id. id. 1d. id. al gurdel eje. 

Anexo XKTTT. Id. id. id. id. al norte del eje. 
El anexo XIX hace rer que el sub-suelo en la profundidad o en el 

fondo de la excavación, no es resistente, salvo algnnas excepciones, que 

sín embargo no presentan la roca dura, síno una composición que per- 

mite, no solo trabajar a pico, sino también clavar pilotes. - 

Extamos, pues, en uno de los casos de que he hablado en los $ $ 24 

125. 

En el $ 24 dije: «Es notorio que se puede mai bien construir un di- 

» que de carena obre un suelo no resistente. » 

En el $ 25 he hablado de los medios de vencer las dificultades que se 

prezentan cuando la resistencia del suelo es mui designal. 

Pero el último caso no me parece aplicable aqui; será necesario con- 

síderar todo el sub-suelo como no resisfento. Será posíble clavar pilotes cn 

los puntos menos débiles del recinto; solamente el rechazo vendrá mas 

pronto, í los pilotes podrán ser mas cortos en las partes resistentes. 

Yo temería nn debilitamiento desigual sí la fundación no fuese ho- 

mojénea en toda an superficio. El efecto podría ser el miemo que he  



— 118 — 

constatado al fin del $ 49 diciendo: «$1 ee construyeze la bóreda pri- 

ero, el huntimiento sería desigual», pero la desigualdad vendría de 

abajo, no de arriba. 

Quedan sín duda los dos medios mencionados bajo Jas letras & 1 d en 

el $ 25, pero la profundidad del rectuto (12265 bajo las marcas de 

aguas muertas) es tan extraordinariamente ' grande, 1 la enperficie re- 

sistente forma una fracción tan débil de la superficie total que yo creo 

deber subordinar la primera al fango blando de la otra parte. 

En fin, la aplicación de ambos sistemas del $ 25 sería mas costosa 

en el cago que nos ocupa que la jeneralización de los pilotes, 

Por esías razones he calculado en el $ 64 el fondo de la excavación 

a Una profundidad uniforme 1 borizontal, porque una pendiente de la 

hase del dique, en el sentido del largo—como la he calculado en el 

$ 34; fignra 1.°—no podría serrvir en caso de pilotes, pues éstos 

deben soportar de un modo enteramente uniforme el pezo de la cons- 
trucción: uniformidad que no se puede alcanzar sino marcando, des— 

pues de clavar los pilotes, la parte que se le debe aserrar a cada mo 

por medio del agua que deberá extraeree o infroducirse con cate motivo 

hasta la altura precisa de la cabeza de los pilotes, es decir a la profundi- 
dad mencionada de —12.65 (*), 

Tendremos, pues, en primer lugar, una cantidad adicional de alba- 

Hulería, sea de buenos ladrillos del país (vénse los $ $ 50 1 59), sca de 

morrillos, con el fin de rellenar el espacio entre el entablado horizontal 

Ï la base inclinada del proyecto, calenlado cn los $ $ precedentes. 

La primera figura del $ 34 da lugar al cróquis de la fig. 7. (PL 1.) 

El prisma horizontal A de 158210 de base, de 0754 de altura cal- 

culada Ï 32060 de ancho contiene: 

- ARIES y BMG Oo aa ncauc neos 1 392m7, 
Bl cubo de la parte B es de 240n3 

1 632ms 
Solamente es necesario deducir de este volumen la 

- parte ocupada ya por el macizo de la fosa de timón. Es- 

ta parte no tiene mas que 0705 de altura; su soperficia 

AL frente.c..... .. 1632 y 

() Sobre las cabezas, habrá en primer lugar ctraresaños» de 0rm25 de 
altura; después el entablado de Qmi{} de espezor, con lo cual snfrirá la su- 
perior del entablado a —l2m65—(Gn35-=—12,30,  
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Deol ſrente...ciiras 1 632m3 

horizontal {(véase $ 42) es de 8260 x ¡05-—=326m2, Agj 
la deducción es........° turnenos Cena aa datan camara o cata ta cac cas 16 » 

Queda para la albañilería adicional... .corernaernarar eo ] 61623 
o 

que importa en ladrillos del pais (véase zub-detalle al fin 

del $ 59) a $16.65 penca naaa nanca ana . $ 26 906.40 
Empleando morrillos, el precio de costo no seria alno 

de $ 13.76 por metro cúbico, pero he recomendado, con 

buenas razones, los ladrillos nacionales, de calidad supe- 

perior a la que existe por ahora {$ 50 1 $ 59, al fin). 

La fundación con enrejado de pilotes exijirá, por lo 

demás: 
Debajo de los travezaños, que mencionaremos des- — 

pués, pilotes, a nna distancia nno de otro de 0-90. 

El largo total de los travesaños, sín contar los enzam- 

bles, siendo 6 446 metros, habrá 7 162 pilotes 

a Jos que habrá que agregar, tanto ¡bajo 

un extremo de cada traresaño, como para 

pilotes euplementarios, cuando no se ob- 

tenga el rechazo, Hnos 1 500 pilotes 

Total piciiccracniardaccricciooo 8 G62 pilotes 
de 8 metros de largo cada uno, para la 

mitad son 34 648 

1 la otra mitad de 167, son 69296» 

Largo total 103 9442 

que cuento, con gastos de trasporte i clavadura, a $ 2 el 

metro corrido, son » 207 888.00 

Dimensiones de los pilotes, minimum de 0°30 de diá- 

metro en la cabeza (in corteza) 1 0715 en el abro ex- 

tremo. 

19 trarcsaños bajo el hemiciclo de los largos siguien- 

tes 11.4, 15.6, 18.8, 21.2, 23.0, 24.8, 26.4,27.6, 
28.7,29.7,30.6,31,2,31.9,32,2,32.6,32,9, 33.2, 

88.3 1 83.8 metros; juntos bajo el hemi- 

A la vuella......... $ 234794.00  
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Da la vuelta. a... 8 234 794.00 

. 178 travesaños bajo la parte rectangu- 

lar de 337230 de largo c/u 5 927.4 

Agregar para 534 enzambles de 1m2 

640.8 

[aid 1 471: JEPPPPESPESESOEPSERIIEETEPEEA! 7129,807 

de travesañes, aserrados por dos caras (inferior 1 zupe- 

rior} con 0725 de espcegor vertical, los costados entera- 

mente en bruto, con la condición que las caras agcrradas 

tengan por lo menos 0m25 de ancho en la parte mas an- 

gosta. 

El metro corrido de traveszaños, costará, colocado, 

$ 1.50, gea para 7 130 metros 10 695.00 

Pernos des morhados (ebarbés). 

Cada travesaño será atraresado verticalmente por un 

perno dezmochado que pagará por la cabeza de cada pi- 

lote: dimensiones 0M60 x 003 >X 0703; can para 8 662 

Pllotes: 8 662. 06=5 197.2 metros que pezan 7 kors. 

cl metro comido; enn por JUnto, .......... 36380 Egrs. 

Para cada ensamble de travesaños, 4, 

80an para 570 cnsambiles, 2 280 pernos 

dezamochados de 020 de largo, o 456 me- 

tros de fierro de 07022 x 0°022 pezando 

3.8 Kgrs, por metro, seán por todo 1733 y» 

38 113 Kkgrs. 

a $0.17 el Er. ccciinicccccccace race meras Coraraa rara rniaros vv 647921 

Por lo que concierne al cntablado tenemos 090 de ] 

largo para cada metro lincal de travesaños, es decir, por 

todo, sín tomar en cuenta los ecnsambles, . 

© 4406 O Dana nana n anne mac marans 5 801 m2 
  

Al Frente 4801 °° & 251 968.61  
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Del fronte.....in-- 5 8012 & 251 968.61 

Sin embargo, el entablado no debe lle- 

gar hasta los extremcs de los travezaños, 

pues esíos aranzan hasía 0030 a 0740 

fuera de la albañileria; hai que deducir 

0-20 por cada lado 6 040 por tado, 

para que haya síempre una orilla. vietble 

de entablados de 0205 que no soporte - 

albañilerla. ' 

Hai pues, que deducir 17494 x 0740— Oy 

Quedan para el entablado. ..........iroá 5731 m2 

sean $733 de madera de roble, aserrado con aristas 

vivas, con mano de obra 1 colocación a $ 15 cevanas 595.00 

Total de la fundación. ..ciirooarrrorroororor or SY 260 563.61 
——————— 

Como la única caestión es obtener nua resiztencia artificial en pre- 

visión de cualquier hundimiento en la base del dique de carena, es me- 

jor no hacerle espiga a los pilotes ni muescas a los travesaños. 

Los pilotes deben estar todos aserrádos horizontalmente 1 exactamen- 

te en el mismo plano, salvo la fundación del macizo de la fosa de timón, 

La suporficie de los pilotes de este macizo deberá hallares a 15760 

bajo el nivel de los pleumares de agnas muertas i profundidad respeta- 

ble, que da que pansar; | no cs Seguro que no habrá qué recurrir a - 

un cofre de concreto quae repoze sobre pilotes, aserrados debajo del 

atria, aunque csbe proceder na soa recomendable. 

Tas cavidades entre los traresaños deberán llonarse -con una canti- 

dad tal de arcilla seca bien pulverizada i aprengada, que la superficie por 

cubrir con el entablado, quede como un-contíimeiro mas arriba que los 

travresaños. . 

El empleo de nas clavijas de madera bien secas para fijar cl enta- 

blado en vez de clavos merece scr remendado. - 

DETALLE ESTIMATIVO.—0o.—aNTE-PUBRTO. 

$ 72.-—Los sondajes jeolójicos en el futnro ante-puerto del digue de 

carena no me han sído comunicados hasta csta fecha (Agosto 30 de 

1883). - 
15*  
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Faltan cinco de los nueve sondajes. Pero creo poder snponer que el 

resultado de aquellios—los cuales cepero de un día para otro (*).—será 

análogo a los cuatro sondajos Ta, Is, I i II (vtase anexo AVID, que 

indican materias fácilmente dragables. ] 

Be dicho en el $ 65 que la destrucción de la alaguía forma parte de 

la formación del ante-puerto. 

Reuniré asimismo al sub-detalle del ante-puerto los cuartos de cono 

empedrados (yéage anexo VI) que sírren para sujetar las tierras, ete., 

que podrían caugar derrnmbes al lado de los muros en ala. 

Eatos cuartos de cono, con prolongación en forma de talud se apar- 

tan cada uno 40 metros del eje del dique. Bl largo de cada uno será 

como de 25 metros. 

El pié de cada cono con prolongación, $2 compondrá de un enroca- 

do, coma de 223 de morrillos por metro corrido, término medio; aca 

para 2 © 25=50 metros de largo, 10093 de enrocadoa 8 5 & 600.00 

Después un revestimiento empedrado de 0750 de es- 

Pesor i 82 de ancho, término medio; een para 50 me- 

tros de largo, 40022 a $ 3.50 > 1400.00 

El cuerpo de los cuartos de cono, con prolongación 

en forma de talud, ze hará con las mejores tierras de la 

ataguaïa, 

Debo obaeerrar aún que nna gran parte de cstos trabajos 

podrá ejecutarse en seco, al miemo tiempo que se proceda 

n destrnir la ataguia, la cual ee adelgazará primero hácia 

el ¡interior— cuando ya no eran atagula los trabajos res- 

tantes del dique—a fin de facilitar la constr ucción de los 

conos que sírven de nnión, 

Ko queda, pues, de lo que concierne al antepnerto, sí 

no la destracción de la ataguía, ï el dragado del canal, 

La extracción de la protección del talud exterior de 

morrilios, estipulada en el $ 65 costará, 

B} perfil trasvereal de la atagula por distribuir es co- 

mo de 9022, término medio; el largo será 90”, sea por 

extracr 

.... 810003 8 2050.00 

(°) Llegaron, en cfocto, el 3 de ssticmbre.  
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Del ſronte.c.uenera 810003 $ 2050.00 

Es -necexario también agregar los 

10 00023 de arena formando berma, des- 

critos en el $ 65,..-....-- Cra nac a arar an naaa 10 000 » 

Después viene el ante-puerto, de una 

profundidad de 10® bajo la pleamar de 

agnas muertas con 50” de ancho en el 

fondo i taludes de 2 de base por 1 de al- 

tura. El perfil sobre el anexo AXT ¡indica 

las honduras existentes. Según esío perfil 

he calculado el dragado del ante-puerto en 89462 » 

Esta cantidad no comprende la parte 

de la excavación del recinto entre el fren- 

te del dique 1 el talud exterior de la ata- 

guía, 
Total de los dragajes ; 107 625 

El señor Martinez calcula los dragajes, en su último 

proyecto, a Tazon de $ 0.40 por m3. 

Yo propongo descargar las materias dragadas cn las 

mayores profupdidades de la bahía de Talcahuano, como 

se ha dicho en el $ 64. 

El precio de unidad lo propongo en 8 0.47 por m? 

como el de la excavación {fin del $ 64} resultando para 

107 3623 (ante-puerto i atagunla)...... » 50 554.14 

- Total para los conos de rennión, extracción de la ata- 

guia i dragaje de ante-puerto $8 52 604.14 

DETALLE ESTIMATIVO.—p.—aoLo DR ABRIGO 

$ 73.—El anexo XXIV hace ver los cortes trasversales de los molos 

de abrigo, propuestos por los injenieros señores Martinez 1 Santa Maria, 

por el geñor Martinez (abril, 1883) ipor el señor TLu&véque (mayo, 1883). 

Las alturas en cabos proyectos estián referidas a la acotación de «piea- 

mar» pero esta última cota no está referida a ninguna marca común, 

del mizmo modo que toda observación de la altura de las marcas, por 

lo menos formal i contínua ha faltado hasta la época de mi llegada a 

Chile.  
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Se ha constatado en csta Memoria en rarias oportunidades de la 
acotación de pleamar de aguas muertas ha sido fijado por mi a 0040 
sobre el cero de la cscala existonte (*), 

El anexo XIV no da, pues, ninguna solución con referencia a la 
altura real de los proyectos anteriores, 

Tomando, sín embargo, el nivel del mar del anexo XXTF a —0n10, 
como es el caso en mi proyecto, me inclino mas bien en favor del pro- 
yecto de los señores Martinez i Santa Maríia—a pesar del gran defecto 
de un perfil enteramente insuficiente—que por los otros dos proyectos. 

Teniendo cn vista un dique de carena con protección snficiente con- 
tra la acción del mar, que scrá un moto o tgumar de abrigo, no propon- 
dré ningún muro o malecón de descarga. 

Soi de opinión que la cuestión del dique seco deberú ser aisfada, aho- 
ra, por lo menos, de la de los otros establecimientos. La sítuación actual 
con una buena rada es demazindo ventajosa para necesitar imediata- 
mente malecones de descarga, ctc., en fin, la creación de un arsenal de 
marina militar no parece ser de la cspecial competencia de los injenieros 
civiles, i solo una comisión de oficiales de la marina, asistida, cn caso 
necesario, por injenieros civiles i militares podría, con todorconocimiento . 
de cauza hacer proposiciones sanas j eficaces. 

Bl anexo AX YV hace ver cortes trasrersales figarativos de los taja- 
mares en el mar del Norte, cónstrnidos en el interés de las dos prime- 
ras ciudades comerciales de los Países-Bajos: Amsterdam i Rotterdam. 

He podido copiar las dirmmensiones i las alburas expresadas en el ancxo, 
.de varios documentos que he traido de Europa. Especialmente las alta- 
ras de los dos trabajos sobre la pleamar son exuctas. 

(*} Esta cifra de Gn10 ha sído esíablecida en el $ 55, por lo menos pro- 
visoriamente, poro puede consíderarse como definitiva. Por lo demás este 
nivel de Qu.) gobre el cero de la escala hu venido a ser el nivel de compa- 
ración | el plano de referencia de todo el proyecto. 

Si llegara a parecer conveniente snbir ose nivrel—-lo que disminnuiría la 
profundidad del dique, i al mismo tiempo su cosbo—bastaría fiJarlo a (m5 
o ÚUNHO sobre el cero en vez de 0mi0. Tas demás cifras no variarían. 

VS. ha decidido por caría del 21 de mayo 1883 (anexo I) que la entrada 
del dique deberá tener una profundidad de $925 debajo de la pleamar, 

- Pero se demostrará mas adelante que la expresión de «pleamar» dá logar 
a mucho marjen, lo que no podía estar en mi conocimiento cuando escribí 
mi carta de 12 de mayo último (véago también anexo 1).  
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Las marcas de pleamar son las miamas en ambos cagos (pleamar or- 

dinaria); lo miemo agnceede con la acotación de las marcas de temporal. 

El resto de los ‘ cróquis lo he hecho de memoria, no teniendo ningu 

dibujo. ] , 

Los tajamares de Amsterdam han sido construidos por cuenta de la 

compañía del canal de Amsterdam al mar, por Jos empresarios, zchores 

Henry Lee & Son de Londres, bajo la dirección de sír John Hawkshaw 

como injeniero consulior ï del que guzcribe como injeniero en Jefe. 

Los tajamares de Rotterdam se han constrnido por cuenta del go- 

bierno de los Paises-Bajos, por medio de licitación pública en varios 

lotes, bajo la dirección de Mr. Caland, entonces inspector jeneral en 

gervicia activo. 

Doi estos detalles para explicar mejor la gran diferencia de 2730 

(+2m50 1 4+0”20). ] ] 

Ta estacada sobre el tajamar de Rotterdam proporciona, ein duda, 

cierta protección, pero csete trabajo es todo de enrejado 1 no conatituye 

lo que se puede llamar el macizo de un tajamar © de un molo. Pues 

bien, los tajamares de Rotterdam sufren rara vez perjuicios, mientras 

que los de Amsterdam son afacados con fuerza en cada temporal. 

Este hecho inconstestable debe atribuirse a la circunstancia de que 

el tajamar de Rotterdam es mucho mas bajo que el de Amsterdam. 

Lo que no existe no puede ser destruido. 

Por esta razon apoyo la idea de los señores Martinez i Santa Ma- 

ría (*). 

(*) Tos tajfamares de Amaterdam 1 de Rotterdam están a una distarncia 

de 70 kilémetros unos de otros. 
Han sído construidos en la misma época. 
La cnestión mui natural se presenta, pues. de saber por que se ha intro- 

ducido en los tajamares de Amzsterdam un elemento de desfrucción que no 

existe en Rotterdam. 
Para explicar esta cirennstancia que parece realmente extraña me permi- 

tiré obzerrar que la compañía de Ameterdam estaba aometida a zu conce- 

aión, aprobada por una let que entraba demasiado en los detalles, de tal 

modo que una atfura estipulada debia reapetarze. 

Además, el carácter de los trabajos no es enteramente el mismo; la idea 

de puerto de abrigo 1 de refujio está enteramente excluida en Rotterdam, 

pues, solo se trata ahí de la prolongación de nn rio (como cl trabajo del 

capitan Eads en el Mississíppi) mientras que en Amsicrdam babía que cor- 

tar las dunas 1 la playa por un canal. @ 
Acabo de expresar un juicio sobre la resistencia de los tajamares que es 

desventajoso para Amsterdam, pero tengo que agregar que el éxito jeneral 

de los trabajos de Rotterdam cs aún mui dudoso respecto de los ¡nterezos 

de la navegación, mientras que el nuevo puerto de Ámsterdam se conzide- 

ra como un éxito completo.  
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Ko tengo bastante experiencia respecto de la fuerza de las olas en la 
bahia de Talcahuano, pero ma atrévo a 8uponer que es menor que en 
el mar del Norte, donde las olas arrojan bloques de 20 000 kgra, por 
encima del tajamar de Ámsterdam. 

Hai seguridad de no hacer gastos innmccesarios, adoptando un perfil 
modeato en elevación, aunque ancho de bage, para un molo de abrigo. 
Si la experiencia hiciera conocer mas tarde deficiencias, se les podría 
remediar, mas por ahora me permito recordar que «el peor enemigo de 
lo bueno es lo mejor. » 

El puerto de abrigo calculado por el eefor Léréque en $ 9 005 623 
{rease y 58) seria ciertamente suficiente, pero el arte del injeniero exijo 
menos la esplendidez de los trabajos que la moderación en los gastoa. 

El anexo AX VI indica la sítuación ¡ la disposición del tajumar de 
abrigo que tengo el honor de proponer. 

La dirección es paralela al eje del ante-puerto o prolongación del eje 
del dique a una distancia de 125 metros. 

. El fargo es de 300 metros, fuera de un cabezo cirenlar como de 6 
metros. ] 

La alfura es de 060 sobre la marca de la pleamar de aguas muer- 
las, eea un metro sobre el cero de la escala, 

Ancho de la cresía 10 metros, 
Tatnd exterior (por el lado del Norte, seís de base por uno de alto. 
Cabezo aemi-circular, compuesto ostensiblemente de acmi-cilindros 

sobrepuestos, con la supuesta altura de un metro cada UNO, PErO COL 
apartamiento de los centros inferiores hácia el Norte, de modo que la 
intersección de la superficie redonda del cabezo con el fondo de la ba- 
‘hía, coincida con la linea de puntos del anexo. 

Todo el tajamar consiatirá en un enrocado continno, el interior de 
morrillos ¿ el exterior con la cresta de bloques naturales de roca de las 
mayores dimensiones (las que fijará el injeniero en jefe del dique) que 
ecan practicables para una ejecución regular i fácil. 

El volumen del tajamar será : 

Tajamar sobre 300 metros de lonjitad 76 000m3 
El cabezo.........iiiiaeiraaes . 15500 » 

Volumen total 91 5003 

==  
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Eate volumen comprende vacios indispeneables, calculados en 4 del 

total. ' 

Como el precio por m* macizo debe calcularse por término medio en 

© 5,00, es necesario deducir una cuarta parte para tener el precio de 

un m3 de tmjamar, sea $ 3.75 1 para todo cl tajamar 91 500 x $ 3.75= 

8 343 125. - 

da— ia! 

DETALLE ESTIMATIVO.—q,.—DEPÓSITO DE TIERRAS DEL 

DESMONTE. 

$ 74.—He observado en el $ 64, en lo que se refiere al trasporte i 

al depósito de los desmontes, que el señor Martinez supone un traspor- 

te de 300 metros fuera de los pescantes «teniendo sín duda en vista los 

» terrenos por conquistar zobre el mar a ambos lados de la boca del va- 

» He, marcados con le letra EH en el dibujo núm. 3, que acompaña su 

» memoria del 18 de abril último,» 

Propongo no formar síno una porción de terrenos del lado Sur, la 

cual es necesaria para la construcción del f errocarril proyectado. 

Se deberá consérnir un maleconcito para sujetar las tierras, formado 

de enrocados, según la dirección propuesta por el señor Martinez en su 

dibujo mn. 3. 
Adoptando una altura medía de 5 metros, con 4 metros de cresta i 

taludes de 14 por 1, la sección tragsrersal media del enrocado será de 

E" 5=57025 | el largo del maleconcito del Sur, como lo propone 

- el Señor Martinez, es de 570 metros, El volumen del enrocado, com- 

prendiendo los huecos, será pues de 570 x 57.5—=32 775m5 calculado 

a $3.25, ee un total de...cicccccamernincren o arnarcraincrar Y LOG HISTS 
—- 

La parte del depósito de las tierras contigua al ante-puerto está 1n- 

dicada en el anexo XXVI. El empresario no deberá obligarse a formar 

todo el terreno del lado del Sur, indicado en cl dibujo núm. 8 del se- 

for Martinez, pero deberá comprometerse: 

1,° A constrnir una lonjfitud de 370 metros de enrocado de 0760 de 

altura sobre la marca de pleamar de nguas muertas, con 4700 de cresta 

i taludes de 13 de base por 1 de altura, en la dirección o direcciones 

que fije el injeniero de los trabajos, i que les serán designadas oportu- 

namente.  
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2,9 A rellenar con desmontes o tierras dragadas una parte de la su- 
perficie encerrada por el maleconcito o enrocado, eegún las indicaciones 
del injeniero de los trabajos i Ce tal modo que la formación de los te- 
rrenos se haga & la altura de 150 sobre la marca de pleamar de aguas 
muertas 1 que los terrenos que se formen mas tarde por terceros, Sean 
bien accesibles, tanto por las carretillas, carretas o carretones que para 
los cargadores de la draga cargados. Con este último objeto sa deberá 
reservar una abertura o laguna de 20 metros en la parte eur del male- 

‘concito, conforme a las indicaciones del injeniero: 

DETALLE ESTIMATIVO.—7r.—FERROCARRIL DE TALCAHUANO AL 
MANZANO. 

$ 75.—El señor Martinez acompaña su último proyecto con un pla- 
no de la sítuación, un perfil lonjitudinal i dos hojas de cortes tragver- 
sales de csto ferrocarril que es realmente indispensabloe, 

Sn detalle estimatiro calcula cl ferrocarril a & 17 por metro corrido 
8CAN PAra 2 ODO MENTOS, eee or aran ara cannanaacacararaanenanan creo Y 4000 

— hm — 

El señor Léréque dice a este respecto lo que sigue (Estudio critico 
del 18 de mayo, 1883, páj. 13): 

«Es eoguro que bastaría un ferrocarril en terraplén a 1° gobre la 
>» pleamar, ! que no son necesarias de ningún modo, obras de arte im- 
y portantes como las proyectadas, por ejemplo los viaductos, ni des- 
» montes | terraplenes congiderables, La estación de ferrocarril indicada ' 
» catá, es cierto, & un nirel bastante clevado, i aún debe haber sído 
» esío mismo lo que ha motivado el trazo proyectado, pero haré notar 
» que sería mucho mas sencillo hacer cata cstación sobre los terraplenes 
» proyectados; no solamente scría menor así el costo del ferrocarril, sí- 
» Ho que las maniobras i gastos de tracción digminnirian mucho.» 

El parecer del sefñor Léréque me ha parecido de hastante importan- 
cia para citarlo «ln extenso. » 

La dirección definitiva 1 el perfil ionjitudinal del ferrocarril! podrían 

decidirse entre cl injeniero en jefe 1 el empresario,  
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DETALLE ESTIMATIVO.—s.—BARCOS-COMPUERTAS. 

$ 76.—Después de la proposición : motirada sobre los dos barcos- 

compuertas que he tenido el honor de formular en el $ 57, no entraré 

en detalles. 

Pienso que estos accegorios costarán SS 1000060 
O IPD A 

El señor Martinez caleula en su proyecto «Manzano»? $ 61 200 para . 

los dos barcos-compuertas, pero he explicado en el $ #5 que sn proyeo- 

to es insuficiente. 

El señor Léréque calcula en su proyecto de 1878 (folleto impreso, 

páj. 23) para tres barcos-compuertas $ 96 918.36. 

Poco mas de la misma snma, sean & 100 000, para dos barcos-com- 

puertas será snficiente. 

Este item lo insertaré en la recapitulación o presupuesto estimativo 

jeneral, que seguirá en el $ 78. 

DETALLE ESTIMATIYO.—t.—GAaAsrToOs DITERSOS, 

$ 77.—El detalle estimativro del último proyecto del señor Martinez 

contiene los «gastos divergos» síguientes: 

Poscantes, carros i caballos para la excavación 

Almacenes 1 talleres 

Dos molinos de mortero, una locomóvil i nua chanca- 

Oficinas 1 habitaciones de los ipJenitceros 

Galpón Li estación del ferrocarril....c.ariirrorrrara cavas 

Expropiación 

Vias de servicio 

2 locomotoras tenders a $ 12 000 1 20 wagones a 

108 990 
am —— 

Toma en seguida 5 Y de cimprevistos» que no son necesarios. Debe, 

en lo poszible, preveerze todo. En cago que algo imprevisto se presente, 

mas vale hacer una proposición cspecial, mientras que la dieponibilidad 

inmediata de cicrtos fondos podria conducir & mayor facilidad 1 negli- 

jencia en los gastue. 
16*  
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Las ganancias del empresario, en 10 Y es un articulo aceptable. 
Pero el 6 # como interés de las gumas gaztadas, no lo reo bien claro. 
Por un lado, tenemos al empresario que deberá ser pagado mensual- 

mente según una tarifa, basada sobre los precios de unidad de la esti- 
mación; por olra parte, el Estado que deberá, tener el dinero d isponible, 
sea levantando un empréstito, soa empleando sus fondos ordinarios: sea ' 
en fin por un arreglo especial con el Eempresario. 

El último método es el menos recomendable; los empresarios gustan 
ante todo del dinero al contado. Muchos hai que ee retirarlan, con la 
sola noticia de tener que hacer un arreglo cspecial para lo concerniente 
a los pagos. 

Todo pago causa la pérdida perpetua de la renta que la suma paga- 
da habría debido prodacir. Esto es en el caso que el dinero pagado fue- 
re la propiedad libre de aquel que lo paga. ' 

En caso que el pago se haga con dinero prestado, n0 ee pierde la ren- 
ta, 36 la paga; en el primer caso existe, pues una «falta de ganancia» 
en el segundo una «pérdida.» Mas, ambas cosas vienen q ser lo misemo; 
así como tanto es domicilio de una persona la casa cuyo arriendo paga, 
como la que le pertenece, viviendo en ella. 

La diferencia existe solo cuando hai falta de crédito. 
Todos los arreglos peouniarios que pueden ser la consecuencia de la 

ejecución de un gran trabajo público, parece que deben ser enteramen- 
te independientes del empresario del trabajo. 

Bl modo mas sencillo ¿. mas fácil de entender será siempre prefe- 
rible. . 

No contaré, pues, entre los gastos diversos síno los $ 108 990 que he 
mencionado i el 10 $ como provecho del empreseario. 

DETALLE ESTIMATIVO.—RECAPITULACIÓN, 

$ 78.—Para conocer ahora cl costo total del dique seco de carena, 
me basta recapitular los datos de los $ $ 59—77. 

Precio de costo de un 3 de albañileria de ladrillos 
nacionales, 8 16.65 (fin del $ 59). . 

Volumen jeneral de csía albañileria (fin 

$ 43 cocoa aaann cn nana nano rn nan nac rncnaneacccces 37 302A 
Dedacir, según $ 70. 

DF 

Rega ceaacanaar cano carracnacas 87 28023  



a$16. - 620 712 

Notla.—8i fuera imposíible obtener buenos ladrillos 

chilenos, serla reresario hacer nso de morrillos, lo que 

cauzarla (Ün del $ 59) una cconomia des 2.89 por mi? 

sea por todo $ 107 739.20. Mas, csporo que no se pro- 
duzca esta necesidad, 1 me permito refer al lector al fin 

del. $ 60. a 

Los ladrillos que propongo deberian ser mucho mejo- 

res que los que he visto hasta ahora en Ghile. 

Albañilería de piedra canteada. 

Precio de costo $ 40 el m*® (fin del $ 60). 

Yolumen jeneral (fin del $ 41) . 12472w3 

Agregar, según $ 70 22 

Total definitivo....iezie o arrrae 12 494m32 

Deduczir la albañilería de ladrillos de los 

Paísas-Bajos (fin del $ 60} 

Restan 6 4943 

a $ 40 por miii inca annna cana ana cana n anna $ 259760 

Albañilería de ladrillos 1. calidad, Países Bajos. 

6 000 m3 q $ 32,53 (vrénse $ 61) ] 3 195180 
Nota.—53e ha dicho al fin del $ 60 que el último ar- 

ticulo es eficaz e Indispensable para no aumentar mas el 

costo de la piedra tallada. 

Picaderos de carpinteria ($ GA). cacecorananraconan aaron Y 

Postes de amarra ($ 63)..cccccinor E 1250 

Rejas de ferro . CD Jaacrenivaa D 

Tubos de fierro colado( » ) 
1 664 

Excavación ($ 64) 186 970238 $ O.47....ici ccuarraas 87 876 

Ataguía ($ 65) 12 500 

Bombas. Eatablecimiento permanente (fin del $ 66)... » 20000 

A la vuelta......... 8 1200113  
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Le la vuella ® 1200 118 

Nota.—Las bombas entregadas en Talcabnano, valor 

de $. 85 714 (principio del $ 66) no se cuentan aqui .... 

Drsagie durante la consérucción (fin del $ 67) .119250 

Otros trabajos del digue seco propiamente tal ($ 68): 

Terraplenes : 15 106 

Emisarios 29 567 

Muros de contención cieaennerarrr arenas » 6 900 

ÁAdoquinado 14 090 

Exscalas graduadas 150 (4823 

Tirantes de fierro (contra terremotos} ($ 69). ......... 164 074 

Piedra cantcada 1 fierro omitidos ($ 70). La piedra 

ha sido correfida ya en los dos primeros items de este 

$. El fierro es ] 1150 
Gaslos adicionales a la fundación ($ 71) 260 564 

Ánte-puerto ($ TE Je ceraracaa nena o tear ocro nac n netas tc...) 52 604 

Molo de abrigo ($ 73, fin) 343 125 

Depósito de tierras; malecón de cnrocado ($ 74) 106 519 

Ferrocarril de Taleabuano al Manzano ($ 75). ......... 34 000 

Dos harcos-compuertas {$ TGJ...ueecracrarnar a craroranrars 100 000 

Gastos diversos ($ 77) — 108990 

Mas, como 10 # a beneficio del empresario 

Total jeneral $ 2810000 

IS T—— 

Com... ¡os barcos-compuertas debon formar parte de un contrato 

especial (véase $ 57} el total jeneral - 2 810 000 

debe disminnirse en : 100 000 » 

Mas un 10 $ . 10 000 » 110 000 

Quedan PUES cacas crea tornan ac aerararemacnrirars Y 2700000 
— A  — 

como total del detatle estimatiro de los trabajos que forman parto de 

la gran empresa, -  
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17. «OBSERVACIONES JENERALES, LOCALIDAD I CON- 

CLUSIÓN, 

PROTECTO DE CONTRATO. 

$ 79.—Eabiendo estadiado con cuidado el proyecto de contrato pre- 

parado para el cago de un contrato con la Compañía «Fires Jálles en 

Paris, creo que la forma de ese documento es mui satisfactoria. 

En jeneral, los dibujos anexados al contrato | un extracto de la pre- 

gente Memoria que contenga todo lo concerniente al trabajo por ejecu- 

tar, pareco mas que suficiente para definir las condiciones i estipula- 

ciones espectetes. 

No creo que soa necesario producir cs extracto. 

Todo licitador debe, por lo menos hasta cierto punto, tener intorren- 

ción en la redacción de su contrato. Eeío no ofrece peligro alguno; 

puesto que la otra parte $6 ocupa también de lo miemo, 

No serán pues ya, las condiciones especiales, tas que me ocupen. 

Por lo demás, no se debe ir demasiado lejos en cspecificar detalles, 

sino que el injeniero en Jefe de los trabajos deberá ejercer una gran 

antoridad—como por lo demás se Ba comprendido bien en los proyectos 

de contrato que han sïdo hHechos-—respecto de todo lo concerniente a 

los materiales, el modo de construcción ¡ los pagos. Esta autoridad po- 

dria verze menguada sí el miemo injeniero en jefe—que no bnsca síno 

el bien del trabajo—se llegara a estipnlaciones demasiado prolizaz. 

Pagando ahora a las condiciones jenerales, desco indicar algunas esti- 

pulaciones que me parecen indispenzables. 

a.—Fuerza mayor. 

Como la empresa ec supone dada a todo evento es necegario hacer 

una excepción pará el caso de fuerza mayor. 

Del misrno modo se ha hecho en el proyecto cFives—Lille»; existen 

circunstancias de guerra, terremotos que podrian perjudicar a los tra- 

bajos. 

Pero parece indispensfble hacer una excepción para la acción del 

viento i la del agua. 

Elcontrato a precio alzado relativo a la constracción del canal de Ams-  
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terdam al mar (valor del contrato como 17 millones de pesos, al tipo actual del cambioz, estipulaba que la acción del agua i la del viento NO serían consideradas romo Fuerza muyor. ] 
Propongo la misma excepción para el contrato del dique de carena, Sinú, el empresario tendría, por ejemplo, poco interés en darle una gran 

resisfencia a la ataguía, pues consíderaria cada ruptnra q cada perjui- cio por la acción del viento o del agua como un caso de fuerza mayor. - 
Esto me parece, pues, de toda urjencia. 

b.—Hudicaciones del infeniero en Info. 

Los proyectos de todos los trabajos públicos que he proyectado Ï eje- cutado desde 1845 (*) contenian la siguiente estipulación : 
«Todos los trabajos i materiales entregados deben corresponder a las y exijencias de una ejecución irreprochable. Los obreros serán de los » mas hábiles en su rospectivo oficio. Salvo la responsabilidad del em- 

» presario, que permanece intacta, las cstipulaciones que preceden se- 
» rán ejecutadas u obedecidas a su entera satisfacción, según las indi- 
» caciones i buen juicio del injentero cn jefe de los trabajos». 

Propongo insertar este articulo. 

©.—AModificaciones, trabajos adicionales ï reducción de trabajos. 

En el canal de Amaterdam al mar se ha Presentado cl cago de que dl 
empresario rehusó hacer una modificación indiapensable, con ofreci- 
miento de indemnización bien calculada, pues esta circunstancia no se 
habia previsto en el contrato. 

Se trataba del múmero de escluzas por conatruiïr en el dique 6 male- 
cón que cierra el golfo de A m3sterdam, La comisión no había previsto el número de 90 090 buques por año, a veces 500 a 600 diarios, 

El empresario dominaba entonces la sitnación. Be aprovechó de csta . 
clrcunstancia: no se hizo cargo de la conastrucción de dos esclusas adi- 
cionales sino después de un cambio notable en las condiciones del con- trafo, ventajoso para él, 

] 
Gomo es necesario evitar sítuaciones como la que acabo de describir, 

Propongo insertar la condición siguiente: 

(?) El dique saco de Talcabaano sará el primer trabazo que proyecto, sín estar a la cabeza de la ejecuaión, Cirzunstancias excepcionales lo irmpe- dirían,  
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«El Ministerio de Marina tiene el derecho de variar las dimenesiones 

» del trabajo 0 de sus partes, subdirisiones i accesorios, de modificar la 

> naturaleza de los materiales 1 de introducir accezorios no estipulados 
» en el contrato, a condición: 

«1.° Que la orden ecscrita ca impartida oportunamente al empresa- 

vy rio por el Ministerio, o a su nombre por el injeniero en jefe. 

a2.° Que las modificaciones se calculen por el injeniero en jefe con 

y el empresario; que lo que ee aumenta sea pagado, i que las reduccio- 

>» nes sean. deducidas, todo conforme a una agregación al contrato pri- 

» mitiro que firmarán las dos partes. 

«3. Que los cambios por introducir en la suma de la empresa por 

v las medidas mencionadas, no aobrepujen en nipgún caso al 20 2, sea 

> en mas, sea en menos de la emma tolal del acuerdo primitivo, 

«4° Que las modificaciones no consístirán en profundizar, prolongar, 
» Ni enganchar el dique de carena,» 

No hai que decir que una estipulación como la que propongo debe 
ser considerada de común acuerdo con el licitante. Deberá comprender 

las modificuciones necesarias de los pilotes {múmero i largo). 

d.— Punteos litifiosos. 

Despnués de haber cstatuido que el empresario declare hacer elección 

de domicilio en Santiago para las congecuencias del contrato, el art. 13 

del proyecto «Fives-Lille» declara que las dificultades que podrían so- 

brerenir, se someterian directamente & la Corte Suprema de Chile, juz- 
gando ésta en primer i ulterior recurso. 

Exsta estipulación me parece mui aceptable, Tos señores Henry Tuee 

& Son se eometicron asíimismo a los tribunales de los Paises-Bajos— 
ahi no se admite sumisjón directa a la Corte de Casación—pero se es- 
tipulaba además que cl partido que iniciase el proceszo tendria que pa- 
gar los gastos. de rejistro del contrato, indispensables en tal cazo Ï as- 
cendentes a fl. P. B. 540 000 ($ 308 500), Debido a lo cual, todas las 
diferencias que no han dejado de snscitares durante 18 años ze han 
arreglado amistosamente, Los 540 009 florines obraron como válvula de 
seguridad.  



— 136 — 

e.—Máquinas 1 materiales del Gobierno. 

Todas las máquinas 1 materiales que puedan servir a la ejecución de 

los trabajos 1 que pertenezcan al Gobierno de Chile, se pondrán a dis- 

posición del emprezario, conforme a un inventario de eshos objetos que 

gerá hecho i firmado, tanto por el injeniero en Jefe, como por el em- 

presario, 

Estos objetos se restitnirán al Gobierno deepués de la terminación 

de los trabajos 1 antes del recmbolso de la fianza, en un ‘estado 

satisfactorio, que corresponda al que se indique cn la mencionada lis- 

ta, salvo el desgaste indispensable, que se verificará por arbitros nom- 

brados por ambas partes, uno por cada una, En caso que los dos árbi- 

tros no se pongan de acuerdo, tendrán derecho de adjuntarse un terce- 

ro. (*). 

f.—Garantiás. 

El proyecto «Fires-Tuille» contiene en el art, 11 la estipulación de 

que el empresario depositará en un banco aprobado, sea en dinero, sea 

en titulos de fondos públicos chilenos, nna flanza de 8 340000 a 

$ 400 000 oro, la que se le irá reembolsando por dividendos 8 20 000 a 

medida que la retención mensnal de 19 4 de los pagos a cuenta de la 

suma del contrato, raya alcanzando este valor i ens múltiplos. 

Esta estipulación es mui buena, pero bien podría hallar oposición 

entre varias pergonas capaces i formales que quisieran tomar a su cargo 

la empresa del dique. En todo caso, los réditos de los titulos deposita- 

dos deberán quedar al empresario salvo el caso de bBaceree efectiva la. 

fianza, 

Esto no se opone a que sea neccsario una buena garantia 1 que el 

proyecto «Fires-Lillc» las distinga también bajo esíe punto de visía por 

condiciones mui bien escojidas. 

(°) Se anubentiende que los materiales que no puedan servír, se exclayen 
de la lista. En fin, lo que no existe al completaras los trabajos o que ha 
perdido sn valor, deberá scr reembolseado & pagado por el empresario, fi- 
jando eu valor el injeniero en jefe. salvo la aprobación del Ainistro.  
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g.—Vayos menstuales, 

Ei art, 9 del proyecto «Fires-Lilles contiene la estipulación ei- 

guiente: 

«Los pagos 86 verificarán menenalmente, sobre cl estado de situación 

-» guministbrado por los injenicros del Gobierno de Chile, que compren- 

y derán la suma complementaria en cada descuento provigorio, a pro- 

» rata del monto de este descuento.» , 

Bien está eso, pero no habiendo suma complementaria (gastos im- 

previstos), no podrá trataree de agregar esa suma a prorata del monto 

del descuento en las sibuaciones menznales, 

Solo sí, los diversos items del detalle estimativo deberán ser reduci- 

dos proporcionalmente a fin de adaptarze al monto real de la empresa, 

Los anticipos sobre materiales entregados en la cancha de los trabajos, 

deberán ser arreglados por el injentero en jefe, conforme al valor real 

de la entrega. 

h.—Plazo de terminación. 

Bl art. 12 del proyecto «Eives-Ialle» es del tenor signiente: 

«La compañiía se compromete a terminar los trabajos dentro de un 

» plazo de cinco (5) años contados desde el día en que se le ordene 

» principiar, Para dar ina sanción a este compromigo, ee obliga a pa- 

» gar al Gobierno de Chile una indemnización de fr. 100 000 {(sea 
v 20 000 oro) para cada mes de atrasgo, 

«Por sn parte el Gobierno de Chile, para reconocer los esfuerzos que 

y puedan hacerse, declara conceder a la compañía a titulo de recompen- 

» 82, eventual, una prima de cien mil francos por cada mes de anticipo, » 

No hai observación a este respecto, solamente habrá que decir cuatro 

años en vez de cinco. 

1.—CGonservación. 

Una garantia adicional mui conveniente sa conseguirá estipulando 

que el empresario #2 encargará como parte de la empresa, de la conser- 

vación de los trabajos, construidos por ál en el dique de carena, duran- 

te un año por lo menos, después de la primera entrega del dique com- 

pleto. 
17*  
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Esta conservación debería limitareze a todo lo que es cauzado, scgún 

opinión del injeniero cn jefe, por la que ze lama e«ricio propio» de Jos 

materiales que han soervido a la consfrucción, aunque la recepción de 

estos materiales por el injeniero ca jefe pudiesc dar ciertos derechos al 

empresario de los cnales desíztbe para cae cazo, 

Además, la conserración deba comprender la restauración de todo 

acoidente, desperſecto & decadencia que sean cansados—según opinión 

del injeniero en Jefe—por mna construeción riciosa, aunque el empre- 

sario pudiera tener derechos análogos a los que acabo de moneionar, de 

los cuales desíste también. ] a , 

"Todo lo que no entre en una de las dos categorias está a cargo del 

Exstado. ] 

"El contrato del canal de Amaterdam al mar contenía ecstipulaciones 

anúlogas. (*) 

LOCALIDAD. 

$ 80.—Despnés de lo que precede, me pronuncio categóricamente 

por la elección del valle del Manzano, con la abicación exacta mencio- 
nada en el $ 64, cs decir con el eje del dique en la dirección de los po- 

zos ©, Bi A, i la pared externa del hemiciclo, donde coría el plano 

verbical que pasa por el eje en el punto ©. 

Queda así completamente definida la síituación de modo que 86 pue- 

de comenzar la excavación en el momento que se quiera (vYéaso anexo 

AXE). 
Eo examinado otras dos localidades, cerca de Penco, Em la superi- 

cïe el sub-snelo era mejor que el del Manzano, pero menos aatisfactorio 

en hordura. - 

La profundidad desenda-debería bnscareca gran distancia 1 habría que 

formar un puerto completo, pues el eje prolongado del dique pagaria 

por la entrada de la bahia. 

(*) Dispongo {cn Ameterdam) de varios documentos referentes a la 
empresa del canal de Amsterdam, cuya admimstración técnica ha corrido 
boda de mi cargo, 
Tndependientemente de la continuación 0 no. continnación en Europa 

de mia relaciones con US, espero tener el honor de hacer llegar a suz ma -. 
nos. despnáés de mi regreso todo lo que podria sbrvir para asentar la admi- 
niséración dul dique de carena sobre base bien cstablocida o aplicadas da- 
rante un periodo de dicziocho años.  
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Por lo demás, la caja núm. IVY, mencionada al principio del $ 71, 

contiene las mueztras de los sondujes hechos en Penco (Pa 1 PB) i en 

la Mina de carbón entre Penco 1 Lirquen (31 ©). 

Aunque haya optado con plena convicción por el valle del Manzano, 

pienso que debo mencionar todavia los resullados de las obszorvaciones 

Ï gondajes en las dos localidades, que han sído hechos, como todos tos 

demás sondajes, por el injenicro señor J. Ramón Nicto de Santiago. 

Poneo, 

La dirección marnética N 19° O. pasa por el ángulo sadoeste del 

«Café Penco» 1 la punta Lobe en la entrada de la bahia de 'Talea- 

huano. 

Ko se ha hallado en este eje síno 3970 de profundidad ‘a 340 metros 

de distancia de la playa; la profundidad aumenta gradualmente Hhasta 

Uy 

el cerro verde (green monmnd} donde la profundidad no baja de -16 

metros. 

Los sondajes Pa i PB han dado los resultados siguicntoes: 

Pique Pa. Pique Ps. 

Arena fina.. luis 2.8 Arena fina... 

Arena fina con : fango Arena fina con fango 

HET « . 3. r 

‘Arena fina © con 1 fango . ‘Arana amarilla mm 

plomizo medio líquido... , compacta 1 dnra 
——— Árena fina plomiza 

Profundidad total 17.2 mui dara, e barra narrar 2.10 

Profundidad total..... 14,257 
Mi 

El fondo no es absolutamente homojénceo 1 esta localidad exijiria tam- 

bién pilotes. 

El puerto que habría que formar sería también mas coséozo que el 

tajamar de abrigo del ralle del Manzano. Como lo acabo de observar, 

el eje toma la direeción de la entrada de la bahía, i habría que cons- 

truir dos tajamares con nna entrada estrecha, por ejemplo de 60 metros 

entre los cabezos.  
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Mina de carbón. 

La dirección del eje sondeado cs N 70° 30° O. (mag.) Pasa por un 

punto determinado como sígne: 

Donde el camino de Penco a Lirquen cruza el riachuelo del valle al 

Norte del «cerro verde», hai cerca del riachuelo un árbol’ i a 56080 al 

Sur del árbol nna casa. 

La intersección del eje 1 del camino está entre el árbol i la casa, a 

28 40 de la caza. 

La profundidad de 10 metros cstá a mas de 600 metros de la playa. 

No se ha hecho mas que un solo sondaje jeclójico en la intersección 

del eje con el camino: 

Tierra rejetal 

Árena fangosa, de color negro 

Arcilla negra, seca 1 dura, con scñales de carbón 

Arcilla medio degecada, color negro con fragmentos de con- 

Profundidad total 

Áunque este zondaje haya dado mejores resultados que los de Penco, 

es casí soguro que esta localidad neccsitaria también una fundación so- 

bre pilotes, i que el ante-puerto con sus tajamares, sería mui costoso. 

En fin, las dos localidades de Penco i de la mina de carbón tienen 

la desrentaja de estar demasiado próximas a la boca del rio Andalicn, 

que acarrea continnamente arenas. 

No ha pasado, pues, de ser un estudio gratuïto el que se ha hecho en . 

esta parte de la bahía de Talcahuano. 

COMPETENCIA. 

$ 81.—He hablado en el $ 58 {al fin} de la conveniencia de un con- 
trato, preparado con cuidado para celebrarlo con cl partido mas acep- 

table entre cuatro o cinco empresarios, . 

He recomendado asímismo, en cl $ 57, la competencia de 5 o f ca- 

zas {entre las cuales dos chilenas) para lo concerniente al proyecto 1 

empresa de los barcos-compuertas, 

Antes de terminar esía Jemoria, me permito obserrar que no parcoe  
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haberze apreciado la necesidad de establecer competencia respecto de 

las bombas centrífugas, entregadas ya en Talcahuano por una guma de 

324 000 francos (3 85 714, véaso $y 47 1 66). 

En el $ 47, he hablado de la casa JJ. NH. Gwrnne en Londres 1 de las 

bombas mai importantes que han fabricado i entregado en condicio- | 

nes bastanto serias. ] 

Parece que la adquisición sería 1 economien—para el porrenir tam- 

bién, por el gasto de carbón—de un sïstema de bombas tan importan- 

te como aquel de que se trata aquí casí no sé comprende, s1 la casa 

J. E. Gwyne no ha sído llamada a compettr. 

Espero que las bombas entregadas en "Talcahuano, responderán cn- 

teramente a lo que sc debe esperar de ellas. (Desagiüe del dique en me- 

nos de cinco horas; folleto impreso de 1878, pát. 16), pero no he vislo 

que exista un compromiso format de peregona alguna que dé garantías a 

este efecto. 

Aunque ya no sea tiempo de abrir una competencia a esta respecto, 

el caso podría presenfarse de nuevo, . 

Los fabricantes inglezes cuentan con sobrados méritos para que se 

les eche en olvido en una ocasión como ésta; el interés del fsco nacio- 

nal exije el campo mas rasto posíible para tener la soguridad de recibir 

en cuanto cabe dentro de la práctica, un máximum de valor por un mi- 

nimnm de dinero, 

Como sería poco expedito buscar todo lo que es necesario en Inglate- 

rra, no sería menos conzurable dirijirse exclusivamente a la Francia o 

a cualquier otro paí. 

Todas las bombas que forman parte de los trabajos del canal de 

Amsterdam al mar, han sído suministradas de orden de los señores 

Henry Lee & Son por otra buena casa, la de Easton, Amos & Ander- 

zon de Tuondres; yo no conozco pergonalmente a los scfñores J. H. 

Gwynnsg, pera han cobrado ésbos tanto vuelo en los últimos años que- 

sería prácticamente imposíible ignorarlo. 

Nada puedo decir, aunque lo quisiera, en descrádito de la casa a For- 

ges & Chantiers de la Méditerranée»:; la coloco en el mimo rango que 

la fábrica de J. & E. Gwrnne, pero quisiera que en cada ocasión que 

s© pregento, entrazen a competir ambas i con ellas, otras. 

Espero, cu fin que el material entregado en Talcahuano por la casa  
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«Forges & Chantiers de la Méditerrance» desmentirá, las aprehensionoes 
que podrán dedncirec de lo que acabo de decir. 

MAREAS. 

$ 82. Deade principios de mayo, obserraciones regulares de marcas 
han tenido lugar en Talcahuano. 

Estas observacioñes han sído recapituladas en el anexo XXVII que 
contiene también las conclusiones a que dan lagar tales obserraciones. 

Refiriéndome a este anexo, me limito a consignar aquí los datos sl- 
guientes: 

  
  

Ágnna Pronodio 
AgUa3 FÍTOSS muertas jeneral 

  

Y» DA JANIS, eoeaa aos ceaccen re 
» desnivales. c..iiieie ras     
  

Luos dos primeros promedios de cada colmnna se refieren al cero de 
la escala en Talcalhnano, 

Como el promedio de las pleamares de aguas muertas es +02°45, he 
podido con pleno derecho esítublecor el nivel de estas mareas a +0 40 
(véase $ 55), 

La diforencia de 0mb5 no tiene la menor importancia, pres in nú- 
mero mayor de obzorraciones demostrará pequeñas anomalias que sín 
embargo no tendrán tampoco importancia. 

Copiaré aún del fin del anexo que pueden existir diverjencias: 
De un metro ï¿ mas, entre los limitas extremos de lus niveles de Plea- 

mar; de 0280 (mas o menos) (lo que no será el limite extremo) entre 
los niveles de bajamar. 

CONCLUSIÓN. 

$ 83.—La conclnsión de esta Memoria será corta como la intro- 
ducción. 

Esperando haber desempeñado mi terca con cele, sinó con mérito, 
solo me queda recomendar que se proceda sín dilación conforme a mi  
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proposición del $ 58, tratando de cncontrar proponentes centre cuatro o 

cinco empresarios de buena reputación. 

Relatiramente a los ladrillos nacionales (principio del $ 78), parece 

de dezear que esta cuestión se decida después de la licitación, i que se 

pidan dos propuestas a cada interesado, una con empleo de mampos- 

tería i otra con empleo de ladrillos. 

Eato no se refiere a los cinco millones de ludrillos de primera clase 

de los Países-Bajos, mencionados en los $$ 51 i 60 (fin de ambos). 

Finalmente será necesario tomar una resolución respecto a los gran- 

des tirantes de fierro contra los terremotos ($ 69), ] 

‘Concepción, sebiembre 15 de 1383. 

Firmado.-—El Injenicro en Jefe del «Waterstaat.»—S. DIRES, 

Por la traduccion conforme al orizinal frances. 

Ar.xzJaKDno BERTRAND. 

Injeniero Grril. 

OMISIÓN NOTABLE, 

En la paj. 67, linea 18, donde dice: «que descansa» zobre dos pun- 

tos de apoyo: debe seguir la frase aste 

e... 05 Decesario operar así para los radiers de pequeña dimensión 

(sijempre sogún el scñor Lévéque), pero a partir de cierto limite, «que 

hemos sobrepagado, debe operarse como sí el radier fuera indefinido.» 

En primer lugar, debo observar que M. Roffiaen no considera la vi- 

ga como «descanzando» sobre dos puntos de apoyo, pero como «empo- 

rad» un los muros, eto. (linea 19). 
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CONSECUENCIAS. 

AGUAS YIVAS 

Número de pleamares obeerradas, 

Suma de todas las alturas 

Altura media 

Kúmero de bajamares cbeerradas. 

Suma de todas las obserraciones... 

ÁAcotación media 

Número de desniveles obserrados. 

Suma de todos los desniveles 

Desnirel medio 

57 

+ 3 g02cm 
3202 00 ——6gem3 (0685) 

do 
—4 17000 

—4 1ïdem__ 57 — 83m (01835) 

TN em__ 7 - 150% (750) 

AGUAS MUERTAS. 

Número de pleamares obserradas, 

Suma de fodas las alforas 

Altara media ...eeeuaiearras rana arenas 

Número de bajamares obsoarvadas. 

Sima de todas las obeerraciones... 

Acotación media 

Suma de tados los desniveles....... 

Desnivel medio ...iuireaaes 

44 

+1 973°m 

+1 8736m 7 2 = + 4ñen (gmgs) 

— hem (053) 

3 302em 
3 3 3em RD meno SO Omga) 

RESUMEN. 

Numero de pleamares obeecrradas . 

Suma de tadas las alfnras.......... 

Altura media .. 

Número de las bajamares obaerva- 

Suma de todas las observaciones... 

Da 

-+ 5gem (038)  



ce ; — 6909om - . 
Acotación media —E == — 68 (0968; 

Número de desnireloes obserrados. 

Suma de todos los desnireles 10 809°n 

Desnivel medio Dame 1260m {7926} 

PLEAMARES. 

Mayores elevaciones 4 1 5 de julio: +1m06 i +—Em08. 

Menores elevaciones 9 1 25 de agosto: 4-0715 ¡ —0m0)8. 

BAJÁMARES. 

Mayores bajas, 20 de julio, 1.° de setiembre 1 L9 de agosto: —105, 

—1008 1 —1905, 

Menores bajas, 16 de mayo i 13 de junio —0722 1 —da25, 

Puede pues existir nn apartamiento como de 0280 que no será tam- 

poco el limite extremo. 

Jd. Drs. 
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IT.—POSIBILIDAD I PRACTICABILIDAD 

ABSOLUTA DB UNA CONSTRUCCIÓN AL AIRE LIBERE. 

Púj. 
19 Tierra 1 mar ....... pmenea nor ota tad t rra ran ac o cetacacoas OPIEEDIO 16 
20 Degagüs @. Opiniones sncesivas del señor Lévéque 17 
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48 Modo de ejecnción: a. Movimientos de ferras.............- GL 

bh, Albafiileriacc o crenere erro ma toreo moro nana e 65 

Materiales: &. Morrillos, Ladrillos,.........iiiiioro enana reas . 

» b. Granito : 

D c. Mortero 

Postes de amarra, rejas 1 rerestimiento de los muros en ala. 

Barcos-compuertas: @. NÚMEero. .....eiro e poas ‘ 

» » ’ hb. Configuración. 

» » ec, Complemento de los datos de MN. ‘86 

billote 

» > >. Proposición del que suscribe.... ...... 

Detalle estimativo: &. Obserración jeneral sobre el valor de 

las estimaciones 
b. Albañileria de morrillos 

e. Ia, de piedra canteada 

d. Parte de la bóveda de ladrillos de 

# 
# 

& 
# 

E 
s 

| 
e 
e
n
 

primera calidad de los Países-Bajos 

- eg, Picaderos de carpinteria. .....e.i-ririeo 

F. Postes de amarra, rejas, 1 tubos de 

fierro colado. ..iiirrrra narra ene crooo 

6. Excavación 

h. Ataguia 

7, Bombas. {(Establecimiento perma- 

nente) 

3. Dezagüe durante la construczión,.... 

E, Qtros trabajos para terminar defini- 

tivamente el dique propiamente fat, 

1. "Tirantes de fierro 

m. Piedra canteada 1 fierro omitido en 

los precedentes 

n. Gasítos adicionales a la fundación.... 
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o. Ante-puerto 

p. Molo de abrigo 
g. Depósito de tierra del desmonte 

xr, Ferrocarril de Talcahuano al Manzano 12 
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t, Gastos diveraos 
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IV.—OBSERVACIONES JENERALES, LOCALIDAD 

I CONCLUSIÓN, 

$ 78 Proyecto de contrato 

» 80 Localidad.......iiaacciaeniacn eno araaa a arararas 
>» 81 Competencia 

» 82 Mareas 

Omision notable 

Marcas en Talcahuano... ..iicecicaiio o race a aa, 

Indico de log Anexos. ....ieii ia 
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MEMORIA 

DLL 

COMARDANTE EN JEFE DE LA ESUUADRA 

COMANDANCIA EN JEFE DE LA ESCUADRA. 

Falparaiso, abril 30 de 1584, 

Schor Ministro: ] . 

Tengo el honor de acompañar a US. la Memoria anual de la Coman- 

dancia en Jefe de la Escuadra, corresgpondicute al último año adminie- 
trativo. ] 

Dios guarde a US, ] 
. J. J. LATORRE, 

TI 

Laa Escuadra que tengo el honor de mandar, ze compone al presente 

de las siguientes naves: 

BLINDADOS. 

Blanco Encalada. 

Almirante Cochrane. 

MONITOR. 

Hutscar. 

CORBETAS. 

CGhacabuco,. 

GY Higgins. 

Ablao.  
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CANONERAS. 

Magallanes. 

Pilcomaio. 

“CRUCERO. 

Angamos. 

TRASPORTE, 

Toltén. 

ESCAMPAVÍAS,. 

Lautaro. 

Gaviota. 

Toro. 

Falparaiso, 

PONTÓN. 

Valdmia,. 

El cuadro mim. 1 mostrará a US. los detalles del porte, armamento 

1 tripulación de cada uno de estos buques. 

El cacamparía Zsluya que Eguraba el año anterior entre las naves de 

la Escuadra, ſus enbastado públicamente en el Callao por decreto sn- 

promo de 8 de noviembre próximo pagado. Bl mal catado de esa em- 

barcación i los gastos relativamente crecidos que habría demandado su 

remisión a Ghile hicieron necesaria aquella medida. 

La corbeta dblao ingresó a lu Escuadra con fecha 16 de cctubre 

último, conclaïdas que fueron las reparaciones que se acordó ejecutar 
para dejarla en cstado de buque útil, 

TI 

Aunque todas cstas naves estáfi cn condiciones de prestar inmedia- 
tamente sorvicios, sbe bien US,, por tas comunicaciones que oportuna- 

mente he elerado, que casí todas cllas necesitan sarias repuraciones 

después del constante 1 no interrumpido trabajo a que durante cinco 
años han cstado sometidas, 

La evacuación de una ‘gran parte del territorio pernano por nuestras 

armas primero, 1 después la ocupación de Arequipa, que nos permitió  
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disponer de algunos de los buques que mantenían el bloqueo de esa 

costa, hizo posíble el llamado de otros at Departamento para efectuar 

en ellos las reparaciones que demanda sn conserración. Estos on cl 

monitor Huáscar, la corbeta Chacabuco i la cañonera Hugyallanes, que a 

la fecha se encuentran en el Departamento. 

La, Chacabuco i Magallanes han tomado ya Íondeaderos para la in- 

vernada, puez no eerá posíble terminar los trabajos en el corto tiempo 

que resta de buena estación. 

Por lo que al Ziuiscar respecta, después de Impar 1 pintar an obra, 

viva, obtuve de US. autorización para enviarlo de nuero a los puertos 

det norte a disposición del señor jeneral en Jefe del ejército para apro- 

vechar así sns zgerricios mientras llega la épora—a mediados del mes de 

agosto—de llamarlo nuevamente al Departamento para ejecntar en st 

cazco tanto exterior como interiormente ¡ en sus calderas algunas obras 

de importancia que el invierno no permite Herar a cabo. 

El blindado Blanco Encalada permanece aún en esta bahía pata ser 

oportunamente enviado a Europa a efectuar cl cambio de artilleria Ï 

recorrida del forro de madera de sus fondos, i para que sea dotado de 

timón 9 vapor ¡ so realicen otras mejoras que la experiencia acongeja. 

Micntras tanto se recorre la obra vira por medio de buzos a fin de 

mantenerlo en el mejor estado posíble, reponiéndoles las planchas de 

zine que ee le desprenden con frecuencia. ] 

II] 

Los demás buques de la Escuadra se encuentran repartidos cn cata 

forma: Carrao: blindado Almirante Cochrane, corbeta (Y Higgins, era- 

coro Angamos, excamparias Gariala 1 Falparaiso i pontón Valdivia. 

Istas DE Lopos: escamparia Toro.—GosTa DE MOLLENDO: caño- 

nera Piſleomeyo, trasporte Zoltén 1 esxcamparia Lataro. 

En viaje de instrueción, llevando a sa bordo log guardia-marinas, 

corbeta J4btao. 
17 

A sn debido tiempo dí cuenta a US. de la satisfactoria impresión que 

en materia disciplinaria m:: produjo la última visita de inspección pa- 

sada a los buques de la Ezcnadra en junio último, Me bastará, pues, 

manifestar a US. nuevamente que cn aquella revisía jeneral, 1 en la  
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particular que he pazado a los que han llegado al Departamento los he 

encontrado siempre en buen orden i a sus escasas tripulaciones diestras 

en toda clase de ejercicios militares a pezar del constante movimiento 

ocasionado por el corto personal de oficiales. 

y 

Las naves que han recibido reparaciones en cl año irasenrrido dezde 
la última Memoria que ture el honor de elerar a US., zon las sfgnientoes:; 

Blindado Amirante Coshranoe.—Ha calafateado sus cnbiertas 1 re- 
corrido sus fondos con el buzo de su dotación. 

Monitor Huáscar.—Se concluyó de colocarle la arboladura, durante 

81 permanencia en el Callao 1 en Valparaiso, ha limpiado i¿ pintado sus 

fondos. Cuando regrese del norte, en agosío, scríá oportunidad para que 
na comisión competente determine los trabajos que han de hacerse en 

eus compartimentos 1 calderas. ] 

Grucero ángamos.—Este buque zarpó de Valparajsgo el 18 de agosto 
- Wtimo en en primer vinje dezpués de las. radicalos reparaciones que sa 
hicieron asus calderas, en virtud del decreto snpremode 26 de diciembre 
de 1882. El crucero ha quedado en excelentes condiciones de servicio 
como trasporte 1 se ha asegurado su duración por varios afos. 

Corbeta 4htno.—Taa vbras ejecutadas en csía corbeta, que fueron 
terminadas en el mes de octubre próximo pazado han sído satisfactorias, 
Hace al presente el primer viaje llevando a su bordo los guardias- 
marinas que últimamente terminaron sus estudios en la Escuela Naval. 

Por los lijeros informes que hasta.el presente tengo del comandante, 
parece que la reducción. de los palos reales ha dejado el aparejo mas 
manejable an detrimento de las condiciones veleras. 

No ha sído posíble hasta hoi hacer nna prueba definitiva del andar 
a vapor, que necesita una nuera comprobación, ya que con el cambio 
de artillería fue necesario variar la sítfuación de los pañoles de proyec- 
tiles i otros, modificando por lo mismo la posíción i cantidad de lastre 
1 aiterando con esío las líneas de aguas. $n comandante tiene instrnc- - 
ciones para bnscar la estiva conveniente que dé mejor relocidad i con- 
diciones evolutivas al buque; los datos que tengo hasta la fecha no son 

suficientes para formarse nna opinión definitiva. 

Trasporte Zotién.—Limpió i pintó sus fondos en el Callao en setiem- 
bre último i efectuó al mizmo tiempo otras lijeras reparaciones. Eate  
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nivelar sa eje, trabajo que es forzoso hacer en el Departamento, tan 

pronto como sea posíble. 

Corbeta Chacabuco.—Arribó a Valparaiso el 23 del pasado novicm- 

bre ï ha recorrido sa obra vira cambiando gu forro de metal. Las demás 

reparaciones que necesíta el buque han comenzado a ejecutarze, 

Cañonera Hagallanes.—Esta cañonera Hegada al Departamento el 6 

de febrero del presente año no ha podido aun dar comienzo al cambio 

de sus cnbiertas 1 otros importantes trabajos que necesíta. 

— Reparado este buque, talvez sería ya del caso pensar en enviarlo- 

acompañado del Lautaro, a sus antiguas estaciones del Estrecho de 

Magallanes en donde los servicios de un buque de guerra son reclama, 

dos incesantemente tanto para las necesidades de la colonia’ como para 

conserración de las valizas i boyas existentes cn aquellos parajes i que 

son de tanta utilidad para la navegación. 

Los escampazias han recorrido i pintado sus fondos ¿ otras partes vi- 

tales, en el norte, a medida que han podido diseponer de algunos días 

que les dejara libres eu constante servicio. 

Con los tratados de paz cesará la necesidad en el norte de estas pe- 

queñas embarcaciones que tan útiles servicios han prestbádo durante la 

guerra. Distribuidos convenicntemente en nuestra cosla pueden aer no 

menos tiles durante la paz. 

El Zoro, una’vez concluida gn comisión en Lobos, podría constitnirac 

en los canales de Chiloé para esbudiar la’ hidrografía del archipiélago’ 

necesidad mui aentida al preegente que se efoctia la navegación por entre 

el laberinto de islas que lo forman. ] 

El Falparaiso agregado al servicio del arsenal ahorraria buenas su- 

nias al Erario, ya fondeando nuestros muertos, atendiendo a los buques 

de guerra para amarrarse, entrar al dique, ctc., proyeyéndolos de agua 

daleo i muchas otras comiseiones que hoi se pagan a las compañías de 

cmolcadoras existontas en la bahía. 

El Gaviota por las condiciones especiates de sus calderas, que tienen 

que congumir agna datce, podria utilizarse en el río Valdivia y otro del 

snr © enajenarlo, que me parece lo mas conveniente. ] 

De los otros buques destacados en el norte, la 0’ Higgins i Pileomairo, 

tendrán también que venir al Dopartamento tan pronto como se pueda 

disponer de eHlas o de otras para relerarlas. La O'Higgins necesita mna 

recorrida jeneral i la Pileomuyo correjir an defecto del marco ¿ descangos  
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trasporte necesita algunos refuerzos en los soportes de la máquina i 
de la hélice i cambiar o recorrer ans calderas que a la fecha tienen once 
años de vida. 

VI 
Taas comisiones especiales que han desempeñado los diverzos buques 

de la Escuadra durante el último año, son las siguicutes: 
Almirante Cochrane.——Al mando del capitán de fragata graduado 

don Mignel Gaona mantuvo la ocupación por nnestras armas del Titoral 
de Casma ¡ Chimbote hasta el 18 de octubre en que ze ordenó la deso- 
cupación. Desde csa fecha ha permanecido estacionado en el Callao. 

Hhlanco Encalada.—Ha, permanecido en el departamento esperando 
oportunidad de sor enviado a Europa para hacerle reparaciones, Es ga 
comandante el capitán de navío graduado don Jorje Montt 

Huiuáscar.—Se manturo de esíación en el Callao a las órdenes del 
sañor Jeneral en Jefe del Ejército, dexempeñando por disposición de éa- 
te, varias comistones a distintos puntos de la costa énemigza, 

En julio releró a la corbeta Ghacabuco en el bloqneoa de Lomas 1 
Ghala, haciendo deszpnás viajes a Pisco i otros puertos del Sur del Perú 
en comisiones ordenadas por el señor Jenoral en Jefe. 

Eztas comisiones las ha dezempeñado bajo el mando del capitán de 
navío graduado, don Tas Uribe. 

Chncaluco.—Se ocupó en el bloqueo de Lomas i Ghala hasta el 2 de 
Julio, en que fué al Callao después de ser relevada por el Huáscar. Se 
incorporó como buque jefe de la división de Mollendo, el 15 del mismo 
mes hasía el 23 de octubre, en que regresó al Departamento a la vela 
en viaje de instrueción con 22 guardias-marinas, fondeando en Valpa- 
raiso cl 23 de noviembre. Sn comandante es el capitán de fragata, 
graduado don Wenceslao Frías, ] 

Magallanes.—Durante el último año formó parte esta cañonera de 
la división bloqueadora del litoral de Arequipa, i cuando se inició en el 
mes de octubre la campaña sobre esta cindad, quedó como avigo entre 
Arica ï Pacocha Ï prestó importantes servicios conduciendo tropas, en- 
fermos, municiones, etc. . 

Después de la toma de Árequipa, continuó de eatación en Mollendo 
hasta el. 22.de enero, en que zarpó para Valparaiso. ] 

Durante estas comisiones, ha tenido csta nave los signientes coman- 
dantes: capitán de corbeta don Manuel Señoret, accidentalmente hasta 
el 27 de mayo en que agumió el mando el capitán de fragata graduado,  
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don’ Constantino Bannen. El 12 de noviembre lo tomó su actual co- 

mandante capitán de.corbeta don Basitio Rojas. 

O’ Higgins.-—Ocupada en el bloqueo de la costa de Mollendo hasta 

el 26 de setiembre, en que Fué a relevar al Angémos y Ghala. Después 

ha permanecido en el Callao a las órdenes del Jeneral en Jefe del Ejér- 

cito desempeñando diverzas comisiones que aquel le ha confiado. 

Se encuentra al mando desu comandante accidental, capitán de cor- 

Peta don Tanis A. Goñi. 

Abtao.—Después de concluidas las reparaciones que se llevaron a ca- 

bo en Falparaiso, fué incorporada 2 la escuadra en octubre último. Én 

la actualidad hace un viaje de insírucción con 21 " guardias-marinas; 

habiendo zarpado del Departamento a lo el 16 de enero 1 de cste puer- 

to a Punta Arenas, donde se encuentra en la actualidad. Ya al mando 

del capitán de fragata graduado don Gonstantino Bannen, 

Pilcomayo.—Primero al mando del capitán de corbeta don J. Tomás 

Rogers, permaneció en el puerto de Paita, ocupado por nueetras ar- 

mas, hasta el 20 de octubre en que se dirijió al Callao. El 12 de diciem- 

bre pasó a Mollendo donde permanece. Por fallecimiento del capitán 

Rogers, tomó el mando el capitán de corbeta don Leoncio Señoret en 

febrero último. 

Angamos.—YVino al Departamento a fines de 1882 i permaneció 

hasta el 18 de agosto, dezpués de haber compuezsto sas calderas 1 repa- 

rado la máquina ¡ cámaras, En esta última fecha zarpó a Lomas a re 

levar al Toltén, llevando de pazo a Iquique 1 Arica algunas tropas i per- 

trechos para logs buques bioqueadores de la costa de Arequipa. Habien- 

do sído relevado por la O'Higgins en ese bloqueo, el 26 de setiembre 

pasó a la división de Mollendo; comisiones que dezempeño al mando 

del capitán de corbeta don Basüio Roſas. x ] ] 

Habiendo tomado accidentalmente el mando de cstbe crucero el te- 

niente 1.°, don Carlos Krngg el 6 de diciembre, zarpó de Pacocha a 

Ghorrillos conduciendo al señor Jeneral en Jefe. 

El 12 de enero tomó el mando an acinal comandante, el capitaúñ de 

corbeta don Federico Ghaignean, quien ha dezempeñado varias comi- 

siones a las islas de Lobos, Pacazmayo i Salaverry. ] 

Taltin.—Formó parte de la división de Arequipa, al mando del te- 

niente 1.° don Anjel C, Lynch hasta el 30 de julio, ca que fué a csta- 

Hlecer el bloqueo de Lomas 1 Chale. ] 

El 29 dé agosto asumió el mando el teniceute 1.° don Arturo E. Wil-  
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800, zarpando con esa fecha al Callao, después de ser relerado Por 
el Ángamos, . 

El 8 de octubre volvió a continuar el bloqueo de Lomas { Chata has- 
ta el 25 del mino, en que pasó al Callao por haber sido abierto al co- 
Imcralo egos puertos. 

En la actualidad forma parte de la división de Mullendo desde al 4 
de diciembre. 

Escampavia Lautaro.—Ha acompañado a los bugues de la dirisión 
de Mollendo, habiendo hecho un viaje al Callao parz limpiar sus fondos. 

Escampavias Gavioia i Valparatso.—Han prostado varios serricios 
n los buques de la divigión del Caltao. 

Escampavia 7 oro.—Destacado en las telas ‘de Lobos al acrvicio de 
las guaneras. 

VII 
e 

El armamento menor que poseemós cn la Eacnadra i que detalla el 
cuadro núm, 1 es cl inizmo del aña pasado con mui lijeras variaciones. 
La sustitución del rifle Comblain por el Kropatscheck se ha ido cfec- 
tnando a medida que los buques han venido al departamento, remi- 
tiéndolos a los que no han podido hacerto. 

En cuanto al nuevo rifle, aun cuando refne excelentes condiciones, 
consignaré meramente aquí la nocesíidad de que scan consbrnidos con 

.el mejor material Ï con toda la delicadeza que requiere una arma de 
precaisión. Los casos de rasgaduras del tubo depóúsito en el sentido 
ionfitudinal gon demasiado frecuentes en los que han sído distribuidos a. 
la escuadra. 

Los tornillos de culata reformados para los cañones de retrocarga 
remitidos últimamente de Enropa han sido enviados al Atmirante 
Cochrane com los planos respectivos i cspero el informe del jefe de 
aquel buque para comunicarlo a US. Esa reforma salvará los gravisi- 
mas inconvenientes del sístema actual ï gerá necezario extenderla a to- 
dos los cañones de cargar por la culata ï fuego central que poszeemas, 

YI 
+ - 

. 

Hácese aontir en la cscuadra la necesidad de dotar a nuestros buques 
con mayor número de amatbralladoras Ï a ly vez decidirzo por el sistema 
que debe imperar ya que hoï es un tanto confuzo por la diversidad de  
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tipos con que contamos. Podas laz marinas se prencnpan de estas ar- 

mas consideradas hasía el prezente como el medio mas eficaz de defensa 

contra ataques de torpederas 1 de reconocida importancia en combates 

ordinarios de buques. En la actualidad loz muesbros poseen número 

insuficiente de cllas. ] 
1% 

Por las comunicaciones de US. sé que vienen en camino las embar- 

caciones menores pedidas a Europa. Estas llenarán las necesidados 

actuales de la armada, pero scria convenicnte hacer nn nuero encargo 

de ellas aunque no tan completo para las futuras. El snbido precio Ï 

calidad dudosa de las que se obtienen en Chile t la frecuencia con que $e 

inntilizan 0 pierden en los temporales 1 desambarcos en costas peligro- 

SAS, hacen neccsaria esa medida, para. tener constantemente un repuesto 

en arsenales. ] . 

Tas anctas i cadenas que vienen en el mismo buque gervirán mme- 

diatamente. A la fecha hai pendientes varios pedimentos de esos arti- 

culos para la 0’ Higgins i otros buques de la escnadra. ] 

Como el añoanterior, solicitaré nuevamente de US. que se encargncn 

a Eúropa embarcaciones a vapor para dolar a nucatros buques. En cl 

dia ninguno de guerra, por pequeño que sea, exceptuando los de nues- 

tra marina, carece de ellas. 

Además de las consideraciones que antes he hecho valer para fundar 

mi petición hoi que llega la paz acrán igualmente útiles er las cComnato- 

nes hidrográficas 1 en otras cn que So indispensa bles los botes a FaDor. 

Llegado al caso de necesitarlos el goierno, 86 Ye obligado a adquirirlos 

inadecuados 1 a precios eubidisimos. 

A 

Conrendría, i es necceario desde Juego, dotar a nuestros blindados 

de redes contra torpedos que la práctica de las últimas SUCITAS 1 GxPe- 

rimeuntos recomienda para la defens: contra-armás automóriles. 

Tuas luces eléctricas de combate del Blanco Encalada i Huásear. s0n 

de poco poder, i aunque el primero de estos buques tendrá oportunidad 

de cambiarla por otra mejor en su1 próximo viaje a Europa, creo nece- 

gario que el Supremo Gobierno adquiera algunas para dotar al Zuaáscar 

j otras naves i mantener una reserva para muatros puertos en caso de  
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guerra. La Escuela Naval podría encargarse de sn cuidado i conser- 
vación, 

En el cuadro nim. 1 verá US. los buques que pozeen cañones del 
nuevo sistema 1 los que restan del antiguo. 

Paulatinamente se ha ido ejecutando el cambio de artillería ¿ sería 
superfluo extenderme hoi en este punto, bien conocida como es de US. 
ls necesidad, que ya he hecho pregente, de snstituir los pocos cafiones 
antignos que quedan por olros modernos de retrocarga. 

ÁI 

Los frecuentes ejercicios de tiros que efectian nuestras tripulaciones, 
ocasionan indudablemente nn fuerte degemboleo al erario, pero siendo 
tan impertosa su necesidad para consegnir la buena instracción de la 
jente de mar, i hacerla diestra en el manejo del armamento, csta coman- 
dancia se ha preocupado de la manera como podría reducirse este casto 
a las estrictas proporciones poeílles. 

El síistema de la marina francesa parcce mejor como economía, Lua 
artilleria de retrocarga, ametratladoras, rifles i revólreres de los buques 
de aquella nación, cstán dotados de tubos de acero que adaptándose 
al ánima del arma permiten serrirse de ella ugando reducidigimas car- 
gas i proyectiles, con lo cual se hacen todos los ejercicios de tiro mane- 
Jando los cañones como siempre. Así, por ejemplo, a los cañones de 70 
86 adaptariá un tubo o cañón reducido que diepararia proyectiles de tres 
o cnatro onzas (100 gramos mas o menos) i cara proporcionada. Esías 
cargas Ï proyectiles, son reducción exacta de las de reglamento corres- 
pondiente al cañón, 

Para las ametralladores se emplea un tubo de acero (recámara) del 
mismo diámetro del rifle de uso a bordo donde adapta la cápsula de 
éste, cl cual se recubre con cauchue husta darte la forma de la cápsula 
ordinaria del arma nsándola como esta. 

Otra ventaja de esfe sístema, a mas de las facilidades para frecaen- 
tes 1 cconómicos ejercicios, es que las ametralladoras así provistas pue- 
den ser armas ofensivas aun después que se les han agotado las muni- 
ciones del calibre ordinario. 

Los rifles i revolvers pueden también dotarse de aparatos que permitan 
el uzo de nun cápsula de .tres o cuatro milimetros con los que pueden 
tirarsc al blanco i adriestrar la tripulación dentro del mismo baque.  



En las campañas lejanas en las que no es posíble renovar a menudo 

la provisión de municiones i en que sín embargo hai que mantencr las 

tripulaciones en constante práctica, se hace mas necesario el sistema 

adoptado por la marina francesa. de economizan municiones guardando 

cstas para casos efectivos de combate. 

Me permito, pues, llamar la iJustrada atención de US. hacia cste 

punto i agregaré que es mui probable que bastari el precio de la pál- 

vora i municiones que puedan gasíarse en un año actualmente, pura 

cnbrir los desxembolsos que demandaría la adopción de cañones redu- 

cidos, adaptables a las ábimas de los de combate. 

AIL 

En setiembro del año próximo pasado ingresaron a la Escuadra 22 

guardias-marinas que habían terminado $us estudios en la Escuela i 

aunque con la distribución de estos jóvenes’ en los diverzos buques se 

habría aliviado en parte de sus tareas a nuestro eacaso personal, he creido 

proferible formar de ellos en breve plazo subalternos capaces de prestar 

útiles 1 eficaces servicios a bordo; al efecto han sido enviados sucesiva- 

mente en dos viajes de instrucción. El primero fué realizado en la 

corbeta Chucabuco que hizo a la vela i en 36 días el viaje entre llo 1 

YValparaíso. Para el segundo se aprovechó la circunetancia de haberse 

terminado la recorrida de la corbeta -¿¿bino, buque rehabilitado con ese 

objeto. Exsa- corbeta zarpó de Valparaizo en dirección a Llo, con catala 

en Iquique, volviendo al Sur hasía Lota. El 19 de marzo último zarpó 

de cse pnerto hácia Punta Arenas de donde regrezará a la capital del 

Departamento recorriendo los canales i debiendo salir al. Pacifico ‘por 

el de Trinidad. Esbos viajes han sído sícmpre s la rela. 

Los guardias-marinas han ido a cargo de un jefe especial, quien tiene 

instrucciones detalladas sobre los estudios 1 práctica que deben hacer. 

Abrigo la confianza de que esta constante navegación hará adquirir a los 

jóvenes instrucción marinera i los familiarizará con los peligros 1 tarcas 

de la profesión que han abrazado. ] - 

Lea mayor parte de cllos ze han presentado ya & examen para obtener 

el titulo de gnardia-marina de primera clase; mas como el reglamento 

del cago está en estudio, no podrán rendir esa prueba hasta 31 regreso 

en Ja Abtao. ] 
Obtenido ese titnlo trascurrirán aun tres o cuatro años para que  
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obtengan el empleo de tenientes segundos, que egcrá cuando pueda te- 

nerse soguridad de que esos oficiales poaeen la competencia | práctica que 

el eervicio exije. Por el momento el grardia-marina de primera clase 
podrá en muchas circunstancias desempeñar el servicio de tenientes en 
buques de aegunda clase. 

En jeneral, puede decirse que los gorvicios de guardias-marinas gon 

indispengables en todo buque organizado ¡ bien ge ha dejado sentir sn 

falta en nneatra Armada durante estos últimos tiempos. 

Sin cmbargo, para los guardias-marinas de segunda clase gon mas 

prorechosos largos i frecuentes viajes de instrucción: soría de desear que 

síempre a su salida de la Escugla sc les enviara inmediatamenté a viajes 
de cata clase Ï llegará épora en que convendría que no fueran reparti- 
dos en los buques hasta que hnbiesen obtenido titulo de gnardias-ma- 
rinas de primera clase, Estos quedarian así desde su ingreso a la, Es- 
cuadra en aptitnd de desempeñar las funciones que les son propias Ï en 
caso necesario las de tenientes. 

‘ATI 

Reatan en la Escuadra solo cuatro aspirantes qué prestan sna aorvi- 

vicios en diverzos buques. Esta comandancia, convencida de que cesos 

jóvenes no tienen porvenir algnno’en la Marina, propuego a US. el pro- 

yecto de decreto que se dictó en 25 de octubre último 1, al presente, 

cifiéndose a lo que en él se presgribe, no pone óbice para que los jóvenes 

que lo solicitan pasen al Ejército o dejen definifiramente la carrera. 
Desaparocida la necesidad de ellos con el ingreso de gnardias-marinas, 

no diviszo conveniencia en mantener esa clase ¡ titulo en la Armada. 

ATV 

El número de jefes ¿ oficiales del cuerpo jeneral embarcados en la 

Escuadra es el signiente: ' 

1 Capitán de navío con mando jenceral. 

° Ïa. id. graduados. 

3 Id. de fragata graduados. 

8 Ïd. de corbeta. 

17 "Fenientes primeros, 

11 Id. eegundos.  
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1 Guardia marina. 

22 Ïd. de segunda clase, 

4 Aspirantea. 

Se encuentran repartidos en los buques como lo demuestra el cuadro 

núm. 2. 

Basta una símple ojeada al cuadro mencionado para notar cl corto 

número de oficiales subalternos 1 anun el de jefes. 

Indudablemente que el puesto de oficial de detall o 2.°5 comandantes 

de nuestros blindados deberia ser desgempeñado por un capitán de fra- 

gata i el mismo cn las corbetas por uno de ecsta clasc. A la fecha lo sirven 

tenientes 1.5 
A pesax de que la cañonera AHeayallanes i crucero dngamos están do- 

tados con pilotos que hacen el servicio de tenientes, en jencrat todos 

los buques tienen menos oficiales de Jos que lea corresponden por su re- 

glamento de dotación. No menciono el Tottén que por.su calidad eien- 

pre deberá estar dorado con pilotos. 

Esta síituación ha de prolonrarse aun algún tiempo mientras los gnar- 

día marinas no rindan zus exámenes 1 para entonces la Escuela Nara 

habrá enviado a la Armada nuevos guardias-marinas de 2.2 clase. En 

setiembre del pregente año saldrán de aquel establecimiento, con des- 

tino a la Escuadra, nuere o dioz 1 cl año próximo, mas o menos dl 

mismo mimero, 1 asl eucesiramente cada año. No es, puesz, dificil pre- 

ver que en pocos años mas contaremos con un cxceso de oficiales, aun 
cuando el incremento que necesariamente ha de darse al material en lo 

futuro, dará cabida a un gran número de cllos. : 

En las marinas extranjeras organizadas, e ha egado & evitar aquel 

“extremo reglamentando los asrensos 1 haciendo obligatorio el retiro pa- 

ra cierta edad en cada grado. Nosotros, hace algunos años, legado que 

fué aquel caso, recurrimos al expediente de suprimir la Escuela Naval, 

1 esa medida nos ha traído a la anguatiada situación que hasta hace 

poco atravrezamos. - . 
La reglamentación de los ascensoa i retiros, es una medida que se im- 

pone desde luego. Con ella, nó solo critaremos un excesob en el pergonal 

en época no mui lejana, sino que conseguiremos mantener aquelen exce- 

lente pié de instrueción 1 -práctica. 

La profesión de la marina exije al presente nna práctica constante i 

asiduo estnndio para mantenerse al dia de los intentos, que con tanta 

frecuencia hemos visto en los últimos años i que cambian las condicio-  
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nes de las naves i sns medios ofenaivos i defensivos; i para adquirir es- 

ta práctica 1 esos conocimientos, tada jefe i oficial necesita periódica- 

mente permanecer embarcado. M1 los oficiales snbalternos ni los jefes 

deben quedar largo-tiempo en tierra, 1 82 alguno por clrcunstancias ez- 

cepcionales lo hace, durante el período que deberia permanecer a flote, 

nó debe ser promovido al grado superior. De aquí se deriva la necesidad, 

aunque no por ahora, dado el ezcago personal con que contamos, de es- 

tablecer en la Armada, que las funciones sean alternativas, renovando 

periódicamente los mandos de escuadras, bajeles i departamentos ane- 

xos de la marina, gobernaciones maritimas, etc, De esíta manera el per- 

sonal ge mantendría cn excelente estado 1 apto todo él para preatar al 

país en cualquier circunstancia, eficaces servicios. 

Fijándose el menor grado que tendria el jefe de cada uno de los ti- 

pos de nuestras naves 1 demás puestos que deben desempeñarse por los 
de la Armada, se podría scñalar periodos de algunos años para cada 

mando o comisión, & menos de campaña activa o cstación fuera del paía, 

1 ese misgmo número de años a bordo para poder obtener asccnzo. 

AY 

Ya que se trata de cnviar algunos buques & Europa a repararaez se- 

ria ventajoso para la instrucceión del personal, el embarcar los oficiales 

en naves cxiranjeras durante la permanencia del buque en aquellas 

aguas; dejando solo el comandante Li el segando para. vijilar los tra- 

bajoz La tripulación del buque no seriía un inconveniente para la se- 

paración temporal de los oficiales, ya que podría quedar en deposito en 

un pontón. 

Por experiencia s&abemos que este es el mejor medio de tener oficiales 

competentes, ya que han adquirido su práctica en buques en que se 

dispone de toda clage de elementos para consegutrla buena i¿ completa. 

No me parece aceptado que hagan estos viajes a Buropa los guar- 

días marinas. Su corta edad © inexperiencia, a parte de otras muchas 

conslideraciones que me abetengo de apuntar aquí, son a mi juicio gra- 

vez inconvenientes; pero sí el Supremo Gobierno creyera neceszario 

enviarlos, de desear sería que ingresaran desde sn llegada a un esta- 

blecimiento militar, como la escuela de artillería o de torpedos i peï- 

manccieran cn él mientras el buque quedara en Inglaterra,  
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XAVI 

El cnerpo administrativo de la Escnadra lo componen: 

4 Contadores premeros, 

id. segundos. 

1d, terceros. 

9 Macstres de vireres. 

. 10 Despenseros, 

Áunque este ramo es del resorte del señor Intendente Jeneral de la 

Armada, me parece conveniente llamar la atención de YB. hacia la ne- 

cesidad de ofrecer a esbe cnerpo nn porvenir, como el medio de tencr 

buenos empleados en las importantes funciones que dezempeñan a 

bordo. 
El mas elevado rango a que en la actualidad puede llegar un conta- 

dor es el de Comisario, pero ancede csto tan rara yez, puesto que no 

hai sino nn empleado de esta denominación, que puede decirse con exac- 

titud que la carrera termina con la clase de contador 1.°, a la que se 

llega jencralmente entre treinta o cuarenta años de edad, 1 en la que 

permanecerá hasta el fin de sus dias gozando del corto eneldo que la 

lei le asígna. - 

Si bien la de 30 de noviembre de 1882, salvó en parte estos ¡ncon- 

venientes, fué tan exigno el aumento periódico que fijó, que puede 

decirse que no ha cambiado la condición de esos empleados, 

Elevar al 20 2 de su sneldo el aumento que sefala la citada lel para 

los primeros cinco años de servicio en sn art. 2.° ¿ a un rango superior 

en. cada período, fijando el máximum a que alcanzarían, que podría ser 

el de capitán de fragata, no sería sino obra de justicia 1 de aliento para 

cstos laboriosos servridores. 

Estos beneficios, en caso de hallar la idea benérola acojida ante el 

Supremo Gobierno, será justo hacerlos extenetros a los oficiales perte- 

necientes & los cuerpos de sanidad i máquina de la armada, que sc en- 

cuentran exactamente en el miento caso. 

M. DE M.—2  
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AVI 

El cuerpo de sanidad de la Escuadra se compone al presente de 
4 Girujanos 1.°s ] 

4 1d. 2.0 

2 id. Bos 

10 Sangradores. 
El entusiasmo patriótico llevó a bordo durante la campaña muchos 

Jóvenes aprovechados de la Escuela de Medicina, i aun algunos médi- 
cos recibidos, pero pasada aquella época, la exigüidad del sneldo los 
alejó del servicio i ha chtigado al Supremo Gobierno a dar título de 
cirujanos de 1.* clase a licenciados, Ï aun a estudiantes del 5.° Ï 6.° año 
de modicina, como único medio de llenar las vacantes de los que han 
solicitado sí retiro. I estos miemos jóvenes, ana vez que obtienen eu ti- 
tulo unirersitario, no quieren permanecer a bordo ofreciéndoseles en 
tierra un porvenir tanto mas brillante 1 Incratiro. Esle solo hecho bas- 
ta para llamar la atención i convencer de la necesidad de mejorar el 
sneldo de los cirujanos 1 ofrecerles un porvenir como lo dejo indicado, 
al hablar del cuerpo administrativo. 

Las tripulaciones de nuestros buques expuestas a continuas enferme- 
dades graves, i a veces a epidemias en los diverzos climas que recorren» 
han menester de la asídua asístencia de un médico mtelijente e instrui- 
do 1 por lo mizmo que le zon necesarías cstas cualidades, es preciso 
proporctonarles rentas que sean un aliciente para ellos. 

AVI 

Ta experiencia de la gaerra que durante estos últimos años hemos 
s0stenido, nos ha mostrado cuán dificil es formar huenos injenieros corn 
la sola práctica que puede adquirirse a bordo de los buques de gnerra. 

En Liempo de paz nuestros buques mixtos navegan jeneralmente a la 
vela 1 en los de vapor no lo hacen síno de manera que las maquinas 
trabajen con poco esfuerzo. 

El vapor mercante que viaja diariamente a toda máquina 1 por largo 
tiempo es la Única escuela donde los aprendices que han hecho gus es- 
budios en la Escuela de Artes pueden adquirir la práctica conslante 
para llegar a ser buenos infenicros.  
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Así, mientras uns lel eapecial no obligue a los vapores que lleven la 

pandera nacional a tener a bordo por lo menos un injenmiero chileno, no 

podrá nuestra marina de guerra contar con un personal idóneo 1 com 

pleto en un momento dado, i nos veremos forzados, como ha sucedido 

en la guerra última, a contratar extranjeros con sunbidos sncldos para 

el manejo de las máquinas de nuestros buqgnes. 

Actualmente hai en la Escuadra: 
9 Injenieros 1.°* 

16 1d. 2,08 

22% 1 35 
27 Aprendices mecánicos. 

11 Herreros. 

AIX 

Para el servicio de los trasportes, de los escamparias i aun de algu- 

nos huques de guerra, que lo.han necesitado por no haber oficiales del 

cuerpo jeteral, se han contratado capitanes de la marina mercante con 

el titulo de pilotos 1° o 2.°, gegún su competencia. 

La mayor parte de ellos gon extranjeros ya que no exiate en cl país 

establecimiento alguno en el que pudieran formarae nacionales. 

Sí el proyecto de lel que autoriza la fundación de una escuela en 

Chiloé, llega a tener la sanción lejislativa, llenará en parte aquel vacio; 

pero es indudable que $e conseguiria completamente sí al mizmo tempo 

que ee fundara el colejio náutico se obligara a las naves nacionales a 

tener a bordo a lo menos un piloto chileno de aquella escuela. Contaria- 

mos así para lo futuro con una especie de reserva para el servicio de 

nuestros trasportes en tiempo de guerra. 

El cuerpo de pilotos al servicio de la Escuadra lo componen: 

« 7 Pilotos primeros, ] 
7 Id. segundos. 

AR 

La recluta de Ja jente de mar para el acrvicio de la Eecuadra, se ha 

hecho en zu mayor parte por el Depógito de Marineros i sí es cierto 

que los regultados obtenidos no han sído completamente satisfactorios,  



— 130 — 

ello es debido exclusivamente al excaso sneldo que la lej vijente señala 
a la marinería de la Armada, © 

La gratificación monsual de tres pesos que ae acordó por la lei de 
presupuestos del presénto año, ha venido a mejorar en parte la condición 
de esa jente 1 sus bencficios se hacen 7d sentir en la menor dificultad 
para contratarla idónea para el serricio.’ Sin embargo, mientras no se 
apruebe el proyeeto jenoral que hace tiempo existe en el Ministerio, 
seguirán nuestras dotaciones incompletas i nuestros hombres de mar 
irán a buscar a las oficinas salitreras o a la diminnta marina mercante 
nacional, cuando no a la cxtranjera, mejor remuneración o ventajas 
mayores para 213 servicios. 

Sl la actual lei de navegación fuese un catorbo para el degarrollo de 
amcetra marina mercante, convendría el estudio de su reforma en el 
ecntido de resírinjir la libertad del cabotaje para los buques extranjeros, 
sÏ.por un medio semejante llegáramos a conseguir formar un personal 
de marineros —lo que síempre debe preocuparnos—con quienes contar 
en tiempo de guerra. 

Los oficiales de mar se encuentran en idéntico caso Ü la gratificación 
que les acordó el Congreso, i que golo ahora poco ha sido posi ble dis- 
ribuïr, es demasiado exigua para denominarla un aumento de la renta. 

XXI 

El vigor que se ha dado a las diferentes dieposiciones obre insbruc. 
ción de los equipajes ha dado ya algunos ſTrutos, Por la Mayoría de 
Ordenes se han espedido varios titulos de artilleros de preferencia 1, sin 
duda alguna, seguirán otros Individuos rindiendo las pruebas necesarías. 

XXIL 

No he de terminar este informo, señor Ministro, sín manifestar a US. 
que muestra actnal Escuadra está mui lejos de llenar las necesidudes del 
scrvicio ordinario i de las emerjencias del futuro. 

Compuesta en sn totalidad de buques pezados, de poco andar i relati- 
vamente débiles por su artilleria 1 coraza, aun cn las mejores círcune- 
tancias, sería impotente contra un enemigo audaz 1 rápido. Las correrías 
del Hriscar al principiar la última guerra son nna lección mui reciente 
para ‘olvidarla. Es cierto que la adquisición del erncero Esmeralda nos  
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pone a cubierto de un buque semejante a éste, poro seguramente no 

podría oponerze ese buque a un blindado moderno por débil que fuera. 

La prolongada lucha que recientemente ha terminado, nos manifiesta 

de una manera incuestionable las ventajas de poseer, al abrirse las hos- 

tilidades i en estado de eficiencia, nma Ezcuadra que en su composición’ 

gatisfaga a, las síguientes condiciones: 

1.2 Debe contar con naves de combate de una fuerza arreglada alas 

fircunstancias especiales del país; de un andar superior al de la jene- 

ralidad de los buques de sn clase hoi a flote..i capaces de manteneree 

por largo tiempo en la mar aín exij/ir la renovación del combusetibie para 

808 máquinas. 

Buques de esta:clase que juedan scr Jevados. con prontitud de un 

punto a otro de la costa, nos servirian a la vez para la mas eficaz defensa 

de ésta, sin tener que recurrir a los cagcos especlales que con tal objeto 

.8e construyen a elevadisimos precios 1 que zon inmútiles para toda otra 

- elase de comisiones. 

Para cumplir con estos requisitos es menester agregar a nuestros ac- 

tnales blindados, que no están ya a la altura de lagezijencias de la gue- 

rra’ moderna, un acorazado superior a aquellos a este respecto, El maa 

pequeño, por ejemplo, que con 10 pulgadas de blindaje compuesto ¿ con 

carbón para recorrer 4,500 millas a razón de 10 por hora, alcance un 

andar de prueba en seis horas que no baje de 16, lerando cañones ca- 

paces de perforar un blindaje compuesto’ semejante al que le sírve de 

protección; satisfaria a nuestras necesidades del momento. 

a. Además de estas naves que denominamos propiamente de com- 

bate i que dan la medida del poder maritimo de na ración, neceslta- 

mos otros auxiliares, cruceros rápidos, que puedan. navegar a la vela, 

. que serririan en tiempo de gnerra para interceptar las lineas de comu- 

nicación del enemigo en sn base de operaciones, amenazar los convoyes 

- 0 trasportes aislados icombatir con los de gn clase. No síendo del resoríe 

-‘ de estos cruceros Juchar contra los blindados, deben estar -provistos de 

máquinas que. les comuniquen un andar - superior a la jeneralidad de 

aquellos. 

Dos corbetas de aparejo completo; que respondiesen a las exijencias 

- enumeradas, rendrían a reemplazar con ventaja cuando llegue la opor- 

tunidad a la Ghacabuco; 0° Higgins i Abtao, iservirian en tiempo de paz 

para llevar nuestra. bandera i nuestros futnros oficiales &a tadas partes 

: del.mundo, - -  
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3.2 Es también precizo que figuren al lado de los buques relaciona- 
dos, avisos a Yapor de poco aparejo 1 destinados a gervir como tales en 
en ciertas ocasiones i hacer el sarvicio de torpedos en la jeneralidad de 
los casos. Con estoe objeto han de estar arreglados de tal snerte que 
puedan ellos mismos disparar torpedos Whitehead i llevar de dos a cua- 
tro tanchas torpederas de 2,2 clase, debiendo tener a bordo todo lo ne- 
cezarto para la destrucción ¡de torpedos. enemigos i conservación i re- 
paración de los propios. . - 

Buques del andar i tamaño de la Esmeralda podrían, por ahora, aco- 
modarse para el importante servicio de que se trata. Mas tarde gerá 
indudablemente necesario recurrir a naves de mas rápida marcha 1 mas 
especiales. 

4.2 Coando Hegne el momento de reemplazar la Hagallanes i Pilco- 
mayo, ecria del caso consírair buques con aparejo de barca del tonelaje 
menor, que nos asegure un andar de 12 millas por hora por lo menos i 
que puedan batirse con los de en clase cuando se crea necezario incor- 
porarlos a la escuadra i que en tiempo de paz harian el servicio de 
nuestra costa desxempeñando comisiones hudrográficas, viajes parciales 
de instrucción i estaciones ordinarias. 

5.2 Lanchas torpedos de 1. clase para la defensa de nuestros Puer= 
tos principales, respecto a cuyo número necesario no ayanzaré Opinión, 
siendo cosa reconocida que mientras mas se posean de esas acmas, mas 
dificil i peligroso se hárá el bloqueo de una cosía, 

- Los demás elementos de una escuadra de operaciones como buque- 
taller de reparaciones, hospital a flote etc, pueden improvisarse en nn 
momento dado aprovechando al efecto vapores como el Angamos, á4ma- 
zonas © otro de igual andar i comodidades. 

Todos estos son los puntos que debamos tener en vista al reconsti- 
tur nueatro material maritimo. Indudablemente que la ejecución in- 
mediata de un programa semejante demandaría crecidisimos desembol- 
808 que el esfado de nuestro Erario no permitirá hacer seguramente, 
Pero es posíble realizarto paulatinamente, a medida que los cascos viejos 
vayan inatilizándose i hagan necesario sn reemplazo 6 sí también llega 
el caso en que nuesfra seguridad en el porvenir o emerjencias posi bles 
hagan indispensable la pronta adquisición de algunas naves. 

Las fuertes gumas que nos cuesta periódicamente la habilitación de 
los actuales buques de madera sín lograr para ello modernizarlos, an- 
mentando su andar 1 poder ofensivo, deben hacernos pensar sertamente  
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en reemplazarlos como dejo indicado i dedicar loz viejos a. escuela de 

artillería, torpedos, etc. de que tanto necesitamos, pues para tener una 

Huena marina no solo ee necesita un material adecuado sino tripulacio- 

nes instruidas. 

YViénesge sín dificultad a la mente la idea de que con un material como 

el que aqui se ingínúa, nuesbro presnpueato anual snbiría de una manera 

acnsíble, pero el remedio sería sencillo. Durante la paz puede unua 

parte de los biquezs quedar dezarmados sín inconveniente aiguno; bien 

que antes de tomar esa medida es indispengable recorrerlos completa- 

mente para que llegando el caso de necesitarlos no haya sino que ar- 

marles sns máquinas i colocarles sn arboladura: operación ‘de corto 

tiempo, Sí por evitar el gasío mas o menos grande que demanda la ïin- 

mediata reparación de un buque, se desarma, los deterioros que en él 

ocasiona el tiempo, harán necesaria dezpués una goma doble, sin contar 

con que en caso nrjente no está cse buque en disposición de ser utili- 

zable, 

Comandancia en Jefe de la Escenadra, a bordo del Blanco Encalada. 

YValparaiso Abril 25 de 1884. ] 

J. J. LATORRE. 
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MEMORIA 

COMANDAN IA ANERAL DE MARINA 

 



MEMORIA 

DEL 

COMANDANTE JERERAL DE MARIÑA 

COMANDANCIA JENERAL DE MARINA. 

Falparaiso, abril 30 de 1884. 

Señor Ministro: 

GCumplo con el deber de dar cuenta a Y8. de los negocios a cargo de 

la Comandancia Jeneral de Marina, correapondicntes al año adminis- 

trativo que acaba de terminar. 

Ï 

El material flotante de la Armada Nacional se compone actualmente 

de los buques i embarcaciones que sc CXPresan a continuación: 

Blindados, 

Blanco Encalada. Almirante Cochrane, 

Monitor, 

Hudscar. 

Corbetas. 

Chacabuco, O Higgins, Abino. 

Cañoneras, 

Magallanes. Pilcomayo. 

Cruceros. 

Angamos. Amazonas,  
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Yapor. 

Toltén. 

Trasporte. 

Chate, 

Vapores Henores. 

Lautaro, Gaviota, Toro, Valparailso. 

, Pontones. 
Thalaba, Miraflores, Faldivia, Kaute-Kellock, Elvira Alvarez, Pachitea. 

Lanchas porta-torpedos. - 

Núm. lacciarenocoo Dregia Núm. G...iii e... .. lenira. 
Id. 3....iuiireo Lolocolo. : 1d: Tobias. Degualda. 
Ia. 3...... «cuen Tutcapel, Id. Becerciniro e FAREQUEO. 
1d. 4........... Auacolda. . Gueale. 
Id. Latuca. . Queidora, 

Núm. 11- Rueumilla. © 

Hai que agregar a csta nómina el crucero Esmeralda que se encuen- 
tra en Inglaterra, listo ya para venir a Chile a incorporarse a los hm- 
ques de la Armada. O 

Los pontones Thalaba ï Hiraflores i la flotilla de lanchas porta-tor- 
pedos, son las únicas embarcaciones que hoi están a cargo de esta QCo- 
mandancia Jeneral, dependiendo de la Tntendencia Jeneral del Ejér- 
cito el crucero Ámazonas, el trasportea Ghrila i los pontones Eleira AL 
varez 1 Pachitea; i con excepción del pontón Kate-Kelloek que se halla 
en Punta Arcnas, dado en arriendo a los señores Werhann | Cn pa- 
ra servir de depósito de carbón a los buques que trafican por et Estre- 
cho de Magallanes, el resto comtituye la Escnadra que comanda cl se- 
ñor Capitán de nario don Juan José Tatorre. 

La Botilla de lanchas porta-torpedos que guardan los galpones cons- 
truidos especialmente con cste objeto en la caleta de la Pólvora, 8g man- 
tienen en perfecto cstado; volo la Golocolo, con motivo del viaje que s6 
la hizo practicar al lago Titicaca, regresó al Departamento mui detcrio- 
rada; pero en poco tiempo mas se hallará completamente reparada, para 
lo cual he recibido de VS. la correspondicnte autorización. 

El mayor Feneral del Departamento, al referirag a cstas embarcacio-  
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nes en el anezo marcado con la letra C. insíiste en la conveniencia de 

adquirir el torpedo Wiitehead para darles mayor poder: iaconseja la me- 
dida de que los oficiales de la Armada e injenicros se adiestren en el 

manejo de las expresadas torpederas, con el fin de ponernos en lo futu- 

turo, a cubierto de toda eventualidad. 

En el cuadro adjunto, signado con la letra E. se encuentran consig- 

nadas las dimensiones, fuerza de máquina, tonelaje i demás pormeno- 

res de las naves 1 embarcaciones de mi referencia. 

1 

Por los anexos DD ¡1 E del Comandante de Arzenales ï del Inepector 

Jeneral de máquinas, se inpondrá YB, detalladamente de los trabajos 

que ze han llexado a cabo en los buques de la Armada, durante el po- 

riodo que comprende el presente informe, i del estado actual de cada 

nave en sns direrzas. compartimentos. 

Me permito llamar la atención de VE, a la conveniencia ¡indicada 

por el Comandante de Áreenales, de no retardar por mucho tiempo el 

envío & Enropa del blindado Blinco Fancalada, para reemplazar su ar- 

tilleria 1 recorrer sus fondos. ] 

La experiencia ha demostrado que los hnques qué vienen al Departa- 

mento con el fin de repararse, deben scr entregados al Comandante de 

Arzscnales, independizándolos de toda obra autoridad que no sea la de 

esta Comandaricia Jenceral o de la Intendencia Jeneral del Ejército, 

s6gún los casos. | 

Bastaria para hacer cfectiva la medida propnesta, el que VS. se sír- 
vigra añadir un complemento al Supremo Decreto de 16 de octubre de 

1282, que reglamenta el modo como se efectuarán las reparaciones en 

los buques de la Armada, - 

 



TH 

Según el escalafón que acompaño bajo la letra A, cl pergonal de la 

Ármada consía en la actualidad de las signientes clases de oficiales de 

guerra 1 mayores: 

OPICIALES DE GUERRA 

Un Vice-Almirante. 

Eres Contra-Almirantes. 

Cuatro Capitanes de Navio efectivos. 

Nueve id. 1d. 1d. graduados. 

Seis 1d. 1d. Fragata efectivos. 

Cinco 1d. 1d. 1d. graduados. 

Dieziseis id. 1d. Corbeta efectivos. 

Ginco id. 1d. 1d. graduados. 

Veinticinco Tenientes primeros. 

Catorce id. segundos. 

Un Guardia Marina de 1.° clase. 

Veintidos id. id. 1d. 2° 1d. 

Cinco ÁAspirantes. 

OFICIALES MAYORES 

Diezisgiete Injenieros primeros. 

Veinte 1d. sgegundos. 

Veinticuatro 1d. ECTCGTOS. 
Un Girujano Mayor. 

Nueve id. primeros. 

Cuatro 1d. segundos. 

Tres 1d. terceros. 

Once Contadores primeros. 
Slete 1d. segundos. 

Once id, terceros. 

"Frece Pilotos primeros. 

] Doce 1d. eegundos. 

Gomparando la relación precedente con la que pasé a YS. en igual  
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fecha del año anterior, se nota que el pergonal de oficiales de guerra ha 

aumentado con nn guardia-marina de primera clase i veintidos de se- 

gunda. Estos últimos fueron los que completaron us estndios en la 

Escuela Naval en el mes de agosto de 1883, i que se encuentran ac- 

tualmente a bordo de la corbeta 4bfas en viaje de instrucción. En 

breve el referido establecimiento nos proporcionará ún nuero contin- 

jente de oficiales de cste mismo rango, con los cuales ee llenarán en 

parte las necesidades que de cllos sé notan hoi en los buques de la 

Armada, 

De los ocho aspirantes consignados en mi último informe, se han 

retirado tres, prefiriendo abandonar esta carrera para pagar al ejército. 

A pezar de la liberalidad concedida por el Supremo decreto de 30 de 

noviembre de 1882, no han ocurrido mas jóvenes en demanda de las 

plazas vacantes, 

Sin embargo de haberse mejorado la condición de los cirujanos se- 

gnndos, subsisten siempre las miemas dificultades para encontrar quie- 

nes acepten estos cargos; i para completar el número consultado en la 

lei de presupuestos vijente, ha habido necesídad de nombrar un cirn- 

jano de primera clase en lugar de las dos vacantes que no fué posible 

llenarlas con los anteriores. $e han experimentado continuas bajas en cl 

personal de cirujanos, ocasionadas casí síempre por motivos particula- 

res, las que han traido consigo graves males para el servicio sanitario 

de la Armada. El cironjano mayor, en el anexo acompañado bajo la 

letra G, reitera la idea sujerida en diFersas épocas por gus antecesores, 

de establecer becas en un internado que deberia abrirse cn la Universi- 

dad de Chile, imponiendo a los agraciados la obligacion de servir en la 

Armada por. cierto número de años. Mientras se dicta el reglamento 

definitivo para el servicio sanitario, propone el Cirujano Mayor, en el 

anexo de mi referencia, algunas medidas importantes, entre las cuales 

se comprenden la creación de una oficina Ï un aumento de sueldo para 

los sangradores, 

Las ventajas que reportaria la realización de las medidas propuestas 

011, a mi juicio, de palpable interés; i no dudo que VS, les prestará 

84 valioso apoyo, 

La suma escasez de individuos que reunar las condiciones que se re- 

quieren para optar al titulo de injeniero tercero haca que este pergonal 

se encuentre incompleto, existiendo en la actualidad once de catas pla- 

zas Yacantes. ]  
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Perguadido el Supremo Gobierno de la necesidad c importancia que 

hai de mantener nn completo cuerpo de injenieros, con la instrucción 

1 práctica debidas, ha dictado cl decreto, fecha 8 del presente, por el 

cual se diepone que los aprendices mecánicos, se embarquen en las 

compañias de vapores, turnándose en porciones de a ocho. Esta medida 

dará imtudablemente mai buenos resnltados: los jóvenes favorecidos se 

harán competentes en su profesión 1 adquirirán la destreza 1 práctica 

que hoi les falta para ocupar las vacantes de injenieros notadas en la 

actualidad. Por an parte el Enspector Jeneral de Máquinas, en el anexo 

que encontrará VB. bajo la letra E, propone medidas mui dignas de ser 

tomadas en consíderación, destinadas a la organización completa de 
tan importante ramo. 

Los cuadros núms. 1 1 2, anexos a la memoria del Marxor Jeneral 

del Departamento, manifiestan el morimicnto habido en el Depósito de 

Marineros cstablecido en el pontón Airafores. Según ellos, han ingre- 

sado al depósito 692 individuos, con los cuales apenas sí se ha podido 

atender escasamente a las bajas de la Escuadra. De csta cifra, han de- 

sértado 264, síendo mui de notar el que solo 13 lo hayan efectuado en 

el Departamento, i el resto, o sen 253, de los buques & que fueron des- 
tinados, 

Tan crecido mümero de desertores ha llamado mui Justamente’ mi 

atención, 1 seria de descar se dictaran algunas disposiciones tendentes 

a hacer dezaparecer un estado de cozas por demás perjudicial para el 

scrTicio. 

Con el anmento de sneldo de que se halla ya en posesión la: marine- 

ría, 86 eapora alejar en parte la competencia que las nmves mercantes 

hacen con el mejor salario ofrecido a los individuos que contr. atan para 
sa1 tripulación. 

Una consecnencia de lo expuesío ha sído el no haber podido dar 

cmnplimiento a la disposición enprema que ordena mantener en re- 

gerra, por el término de un año, a cien grumetes para gor preparados 

debidamentao. , 

Como VS. ve, cada dia ze hace mas 1 mas necesario el cstablect- 

miento de la escuela de uprendices de marineros, único medio que nos 

daria Jento adiestrada para el equipaje de los buques i nos aseguraria 

cl completa de sus dotaciones, - 

. El aumento de sneldo concedido a la marinería de la Egcuadra, ha 

dejado en nna sítuación desfavorable la dotación del Departamento de  
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Arsenalos. Sí ac exije a ésta la.miszma competencia que a aquella 1 exis- 

ten las mismas dificultades para el enganchamiento de ambos persona- 

les, me parece juato el que disfruten también de ¡iguales emolumentos, 

tanto mas cuanto que la presente medida no importaria para el Erario 

Nacional, síno nn recargo de 1332 peses en su pregupuesto anual, 

IV 

Por Supremo Decreto de 15 de febrero del corriente año se mandó 

disolver el Rejimiento de Artillería de Marina 1 reorganizarlto bajo la 

base de los individuos de tropa del antiguo, Por el mismo decreto se 

nombró comandante del nuevo rejimiento al Teniente Coronel de Ejér- 

cito don Hipólito Beauchemin. Este jefe trabaja con empeño por 

corresgponder a las miras que tuvo el Supremo Gobierno al dictar la re- 

ferida determinación. 

En la actualidad, se lloran a cabo los trabajos destinados al ensan- 

che del cuartel que ocupará dicho cuerpo, para lo cual se le ha anexado 

cl que antes ocupaba la Arztilleria Cívica de esía plaza. Con tales repa- 

raciones, el Rejimiento de Marina contara en poco Hempo mas con un 

lacal adecuado, con la capacidad. i comodidades enficientes para el hos- 

pedaje de la tropa desgmbarcada 1 para la insfalación de aus respecti- 

vas oficinas, 

Con la nuera organización se le dió también nn nuevo sisbema de 

contabilidad. Este servicio se ha encomendado a contadores especiales 

nombrados por la Intendencia Jeneral del Ejército, quienes $2 encuen- 

tran ya ejerciendo sue fnnciones con tada regalaridad. 

Relevados los jefes 1 oficiales de los trabajos 1 responeabilidades que 

les demandaban los fondos pertenecientes al rejimiento, dedican hoi 

todo eu tiempo a las tareas propias de sa ministerio, lo que indudable- 

mente producirá benéficos resultados, relativos al arden, disciplina, 

instrucción 1 moralidad del cuerpo mencionado, 

En los esíados adjuntos al docamento que cncontrará VS. bajo la 

letra EF, se consígnan el número de Jefes 1 oficiales en ejercicio 1 los in- 

dividuos de tropa de que se compone el ‘Rejimiento de Marina, con 

especificación de los ocnpados 1 disponibles.  



La Biblioteca de Marina continúa su estado progresiro, habiendo 
asistido, durante el año de mi referencia, 2,082 lectores, todos elloa 
oficiales de la Armada. El catálogo adjunto a la memoria del Mayor 
Jeneral del Departamento marcado con la letra C, demuestra el núme- 
ro 1 clage de las obras que posee cn la actualidad. 

Se hace necezario estender la estanteria ï verificar algunos otros 
arreglos en cl local que ocupa. Para llevar a cabo dichas reformas, 
oportunamente someteré a YS. los pedimentos del cago. 

vI 

En la Ezcuela Naval, cstablecida en una parte del edificio que ocupa 
el liceo de este puerto, se han llerado a feliz término todas las mejoras 
propuestas por sn director. Bolo faltan algunos instrumentos 1 aparatos 
para completar los gabinetes de fisica, quimica e Historia Natural, ar- 
ticulos que pronto han de recibirse, según avigo de nuestro Ministro 
Plenipotenciario en Paris. 

Peanetrado VS. de lu importancia que Lai de dotar al estableci- 
miento de un local propio i adecuado, ha tenido a bien nombrar, con 
Techa 28 de febrero último, una comisión de jefes de la Armada Ï del 
injentoro don Enrique Budge, para que, trasladándose al terreno que 
ocupa el Rejimiento de Artilleria en el corro de este nombre, levante 
los planos i forme el prosupuesto que demandaria la construeción de 
un cdificio para la Escuela Naval,.—Sin interrampir Jas tareas ordina- 
rías, 8e ha puesto en vijencia, desde el 1.° de marzo del año en GUISO, 
los dos primeros años del plan de cstudios preparado por ese Ministerio. 

La nómina de profesores con que cnenta la Escnela, el nombre 1 nú- 
mero de los cadetes existentes Ï la distribución de la engeñanza actual 
86 consignan en el cstado adjunto, a la memoria del Director, que ha- 
Hará VB. en el anexo marcado con la letra E. 

vy 

En el trascnreso del año que abraza la pregente esposíición, se ha au- 
mentado el peraonal ocupado en los faros de la República con un aub- *  
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Tnspector, nombramiento con que fué agraciado el autigno empleado 

de este ramo, don Francisco F, Mateluna. 

En la isla de Santa María se ha digpuesto.asimisino, la construcción 

de un nuero faro, i se le ha encargado al sub-Inspector la inspección 

de los trabajos, en unión del snbdelegado maritimo de Lota, don Nico- 

lás ©. Móller. . 

A canusa de las dificultades con que han tropezado los contratistas 

para efectuar el trasporte de materiales a la isla, puede decirse que la 

obra no ha entrado aun en nn periodo de actividad, según el último 1n- 

forme recibido de la comizión msepcetora. 

Por lo demás, el ramo de faros se encuentra en excelente pié, como 
puede rerse en el anexo que incluyo a YS, bajo la letra EH. 

VITE 

Marcadas con la letra J, encontrará YB. las memorias que me han 

pasado los Gobernadores Marítimos 1 los estados que manifiestan el mo- 

vimiento habido durante el año de que me vengo ocupanda, en cada 

uno de los puertos dependicntes de las citadas gobernaciones, 

Con los datos consignados cn esos documentos, ha formado la secre- 

taría de csta Gorandancia Jeneral, cl cuadro adjunto marcado con la 

letra K, que pone de manifiesto el movimiento maritimo desde Arica a 

Magallanes, 
Sexnun esbe cuadro, han cntrado 9,833 buques con un tonelaje de 

8.455,072, conduciendo 44,430 pazajeros, Comparadas estas cifras con 

las ‘apuntadas el año anterior, se nota un aumento de 2,071 buques con 

2,039,887 toneladas i ima digminución de 844 pazajeros. 

So vé asimiamo, que han satido de nucatros puertos 9,938 buques, 

con 8,573,594 toneladas i 41,326 pasajeros, lo que da un aumento so- 

bre el año anterior de 2,044:buques con 2,237,919 toneladas 1 273 pa- 

sajeros, ] 

En el anexo CG, el mayor Jeneral del Departamento, como Inspector 

de Oficinas Maritimas, 46 ocupa ‘de la marcha seguida por cstas cfici- 

nas, Me refiero, pues, en todo a lo espuesto sobre cllas por este fun- 

cionaro. | ] 

Con motivo de los multiplicados trabajos de la Mayoria, no ha sido 

posíble practicar la visita de inspección de que tanto han menester las 

gobernaciones Maritimas; pero en cl curso del año entrante, cree el  



“— 1986 — 

Inspector Jeneral Benar el vacio que no ha podido verificar en el año 
anterior, - 

Una de las medidas que reclama pronta solución, es la de fijar un 
sueldo q tos Gobernadores 1 Subdelegados Marítimos, i el aumento de 
salario a los marineros contratados para csas oficinas. Los fundamentos 
en que ec apoya el Mayor Jeneral en el ancxo citado, son mui dignos 
de llamar la atención de cse ninisterio, Ï espero que VB. los acojerá fa- 
vorablemente i les prestará en valioza c importante COOPCrACIÓN, Para 
que.la ¡dea propuesta aca pronto nna realidad. 

IX 
% 

La Marina Mercante Nacional, se componía en el año último de 136 
naves, 26 vapores 1 104 buques de rela, midiendo los primeros 12,313 
tonctadas métricas 1 41,188 los segundos. 

Han tomado nuestra bandera durante el actual períocv 43 navca, 
entre las que se encuentran 4 vapores i 39 buques de vela, con 2,369 
toncladas métricas los primeros Ï 16,844 los segundos, i la han dejado 
por nantfrajio u otras causas 1 vapor i 15 buques de vela, con 89 tone- 
ladas métricas el primero 1 6,614 los segundos. De modo, pues, que 
nuestra Marina Mercante Nacional consta en el día de 157 navca,. 21 
vapores 1 L28 buques de vela can 14,593 toneladas métricas las prime- 
ras, 51,418 los sozundos, como 86 demnczíra cn la lisfa oficial que 
acompaño a YS. bajo la letra E, 

A 

Por Supremo Decreto de 13 de marzo del corriente año, 6 nombró 
Comandante Jencral de Marina, al señor Intendente de Valparaiso, 
don Domingo Toro. Herrera, que en la actualidad se halla visítando la 
provincia de su mando, La esposíción que acabo de hacer, pertenece, 
pues, a la administración del honorable sefñor don Eulojio Altamirano. 

El dia primero del actual, fal nombrado accidentalmente CGoman- 
dante Jeneral de Marina, i en este carácter, tengo cl honor de snscribir 
el presente informe, 

Dios guarde a VS. 

Al scñor Miniatro de Marina,  
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Memoria del Mayor Jeneral del Departamento 

Falparaiso, abril 1.° de 1384. 

Señor Comandante Jeneral: 

Tengo el honor de dar cuenta a VS. de la marcha del Departamen- 
to que corre a mi curgo, durante el último año, 

El local de las oficinas de mi dependencia es el miamo que ha ocupa- 
do en los años anteriores i del cual ya he informado a VS. en las memo- 
rias anuales correspondientes. 

Con atención preferente me he dedicado a organizar 1 completar los 
libros ¿ archivo de esta oficina, logrando, por fin, imprimir una marcha 
regular i conveniente a los distintos servicios que dependen de cste 
Departamento. No ha sucedido igual cosa con los libros destinados a 
dar a conocer la historia del personal de oficiales, pues a pegar de los 
diversos recurzos que he puesto en práctica para tener cabal! conoci- 
miento de los servicios prestados por éstos durante la campaña, no ha 
sido posíble hasta hoi poder llenar en las hojas de servicios los vacios 
que se notan en el tiempo correspondiente a los años 70 i 80..El único 
medio que indudablemente darin el resultado apetecido sería el tener 
en cséa Mayoría una relación extractada de los diarios de mar, que cs- 
pecificase las distintas comisiones desempoñadas por cada buque daran- 
te la campaña i las acciones de guerra, bloqueos 1 convoyes en que 
hubiezen tomado parte. Con cstos datos i las fechas de embarque i 
trasbordo de cada vficial podría llegarse a formar con toda exactitud i 
espedición las hojas de sorvicio de los jefes i oficiales de la Armada. 

El Dopósito de marineros continúa ſamejonando en el pontón Mira- 
Flores con toda regularidad. De la importancia del movimiento habido 
en dicho depósito podráú VS. juzgar por los esfados ad Juntos, No ohba-  
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tante el gran número de embarques efectuados, no ha sído posíble 

lograr reunir Un número euficiente de grumetes que dejados en depósi- 

to por un tiempo determinado, pudiesen adquirir la instrueción militar 

i marinera saficiente para ingresar en la Escuadra, en esbado de prestar 

desde el principio útiles servicios. Tas numerosas bajas en los buques 

de la Escuadra no dan lugar ®& Congerfar por mucho tiempo a bordo 

del pontón a la jente contratada para Ja Escuadra, haciéndose indid- 

pensable trasbordarla casí en seguida de su embarque. A pesar de todo, 

la jente de mar escagea en TuCstros buques, escasez debida principal- 

mento, como ya he tenido el honor de indicar a YS., a la competencia 

que la marina mercante con 508 sueldos hace & la de guerra. Es de es- 

perar, sin embargo, que gracias al aumento de sueldo a la marinería 

que principia 4 rejir el presente año, las dificnltades para contratar 

jente de mar desaparezca cn gran parte, pero no del todo, pues ¡nter- 

tanto no tengamos organizada una escuela de grumetes, destinada x 

mantener un personal numeroso 1 competente para atender al servicio 

de la Ezcuadra, tendremos que lamentar las dificultades actuales para 

conseguir jente idónea ï anficiente para completar las dotaciones de 

nuestros buques, 

Me permito llamar la atención de YS. hácia el orecido número de 

desertores de la Escnadra 1 la urjente necesida de arbitrar un medio 

para eritarlas, dictando las medidas tendentes & cste fin. De 692 hom- 

bres enganchados para el servicio de los buquez, durante el último año, 

264 han consumado deserción, de los cuales solo diez han fugado del 

hospital, tres del Depósito 1 el resto de ta Escuadra. Tan crecido nú- 

mero de desertorez, casí el cuarenta por ciento de los enganchados, 

nnido a los licenciamientos por enfermedad i por cumplidos, lce mm 

dificil, sino imposible, &l poder atender debidamente por el Depósito 

los repetidos pedidos de jente para llenar tantas bajas. 

Esta miema circunstancia ha impedido llevar a efecto la disposielón 

Suprema que ordenaba formar en dl pontón Miraflores una rescrra de 

cien grnmetes, los cuales delberian permanecer en el Depósito por el 

espacio de nn año a fin de darles la guſiciente instrueción antes de scr 

trasbordados. Las comisiones de enganche mandadas al centro de la 

República con este objeto, llenaron cumplidamente s cométido, pero  
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por las cirennstancias mas arriba apuntadas no ha sído posible mante- 
ner mucho tiempo en el Depósito a los grumetes enganchados, por que 
los reiterados pedidos de los buques obligaron a trasbordarlos sín tener 
la competente instrncción ¿ mucho antes del tiempo señalado. 

Me permito una vez mas reíterar a VS, la necesidad imprescindible 
de establecer la Escncla de Grumetes, elemento sín el enal no Jograre- 
mos tener jamás nuestros buques con equipajes completos, instruidos 1 
disetplinados, 

Durante el año próximo pazado se ha lerado a cabo la carena com. 
pleta de la corbeta Adtao bajo la vijilancia de VS. 1 del Departamento 
de Arsenales. Dicho buque se encuentra al presente prestando excelen- 
tes servicios en la Escnadra. 

La corbeta Chacabueo i cañonera Hagallanes 56 encuentran a dis- 
posíción de VS. ï mui en breve se procederá a efectuar en dichos 
buquezs reparaciones importantes en sn casco Ï raaquinaria. Ya la pri- 
mera ha experimentado una prolija recorrida en su obra vira, timón 1 
hólice, debiendo pronta continaarec con las demás reparaciones que la 
comieión nombrada al efeuto rosuelva llevar a cabo, - 

El Departamento de Arzenales sígue prestando importantes servicios 
ï atendiendo con intelijencia ¿ actividad a las necesidades ï Feparacio- 
nes de los buques de la”Escnadra; no obstante el constante celo de $8 
Jeſos se deja sentir la falta de oficiales de marina que, en calidad de 
ayudantes, vijilen las distintas secciones de csto laboriosa Departamento, 

Üreo oportuno manifestar a VB. en la presente memoria la necesidad 
de cqaniparar los sneldos de la marinería del Argenal con los que gozan 
deade el presente año los individuos ds la Eecnadra. La naturaleza 1 
variedad de los trabajos que por este Departamento se ejecntan, exijen 
de su personal igual competencia que la marinería de los buques. Scría, 
pues, un acto de verdadera justicia hacer extensivo al Hopartamento de 
Arsenales el aumento de sueldo decretado a favor del pergonal de la 
Escuadra.  
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El material de lanchas torpedos depositado en cl edificio especial 

construido con cse objeto en la Caleta de la Pólvora, continúa atendi- 

do por el personal nombrado al efecto, Ln mi memoria anterior hacia 

presente a VE. la conveniencia de introducir mejoras en estc ralioso 

material que consístirian en la adquisición del torpedo Whitehead 1 $0 

adaptación a las actuales lanchas torpedos. Gon dicha reforma nuecstra 

Facuadra 50 encontraría en posesiíón de mm poderoso elemento de ata- 

que i de defensa, siempre listo para cualquiera emerjencia. No creo 

fuera de Jugar insístir ahora en la importancia de las mejoras que dejo 

indicadas, como ignalmente en la necesídad de adiestrar nuestro perso- 

nal de oficiales en el manejo de las embarcaciones porta-torpedos. Para 

sacar todo el partido posíble de estos poderosos auxiliares de una: Es- 

cuadra en operaciones o de la defensa de un puerto, es mui indispensa- 

ble contar con’ nn personal competentemente ejercitado en su dificil 

manejo, práctica que solo es dado adquirir en continuados ejercicios 

 Herados a cabo en distintas circunstancias de mar 1 viento, ya sea du- 

rante el día © en la noche o bien stinulando ataques en combinación 

con uno o varios buques de la HEscnadra. 

Los pontones Hiraltores i Thalaba siguen prestando importantes 

gerricios, ya como dopúsito de marineros, ya como almacenes de depó- 

síto de carbón para la Eacuadra. 

Con la reciente creación de un deposito de carbón en Iquique, a bor- 

do del pontón Pachiten, ha venido a Henarze una necesidad sentida 

desde hace tiempo, pues las dificultades con que 86 tropezaha jeneral- 

mente para el abastecimiento de carbón, dezuparecerán con la nueva 

medida. 

Durante el período que media cutre la pasada ¡ actual memoria, se 

ha Hervado a cabo, por esta Mayoría, la publicación de la relación del 

perzonal de la Armada, con derceho a las distinciones acordadas por 

lei del 1.° de sctiembre de 1880, publicación que a mi juicio facilitará 

extraordinariamente la repartición de las medallas*i barras que tendr 

lugar próximamente. 

Recientemente se ha autorizado a esta Mayoría para cfectnar la im- 

presión de una traducción del inglés, hecha poz el teniente 2.°, don  
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Ricardo Beaugeney, i que rerza sohre los torpedos locomotivros, i mui 

en breve se dará principio a gn impresión 1 distribación en conformi- 

dad con las inztrucciones que YS. se sirvra impartir. 

Por la memorta adjunta se impondrá VS. del desarrollo, que de año 
en año 8e opera en la Biblioteca de Marina, 

Áparte del aumento de las obras cxistentes, efectuado en parte por 

donaciones 1 por adquisición las mas, s6 han obtenido varias publicacio- 

nes cientificas, de suma importancia para la ilustración de nuestros ofi- 
ciales de guerra, . 

En este punto me voï a permitir llamar la atención de VB. hácia las 

necesidades que sc señalan cn la memoria respcotiva, síendo la princi- 

pal de ellas, la que se refiere a la estantería existente i a la que es nece- 

szario adquirir en vista del incremento que toma la biblioteca. 

Réstame solo dar cuenta a VA. de la marcha que durante el último 
periodo ha seguido la Inspección Jeneral de Oficinas Marítimas, 

Creada esta oficina con fecha 26 de marzo del año próximo pasado, 
se anexó a la Mayoría Jencral, que por su misma naturaleza e encon- 

traba en excelentes condiciones para reagumir ambos cargos. 

El principal objeto que se furo en cuenta al decretar la creación de 

Ja Inspceeción Jencral, fué siín duda, la reorganización del servicio ma- 

rifimo, sobre todo, en lo relativo y su pergzonal, Como consecuencia de 

ceto, se deducia la necesidad de efectuar desde luego una visita de ins- 

pección al Titorat de la República, a fin de conocer de cerca las yerda- 
‘deras necesidados de cada puerto, i tomar nota de las reformas que era 

necexario introducir, a fin de uniformar el servicio de las Gobernacio- 

nes ¡Subdelegaciones Marttimas, 

Aunque deagraciadamente, Lan urjente medida ro ha podido efec- 

Luaree durante el presente año, a caza de lag numerosas ocupaciones 

de mi cargo, cspero, sin embargo, poderla realizar en el curso del ac- 

bual; no obatante este inconveniente he logrado. regularizar cl acrvicio 

1 correjir algunos defectos que entorpecian la marcha de las oficinas de 

mi dependencia. ] 

Entre los medidas mas urjentes de Hevar a efecto, en cl ramo de que 

trato, es sín duda, la de azígnar ancldos a los Gobernadores 1 Snbdele- 

gados Maritimos. Nose ocultarán a YS. los inconvenientes que resultan  
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de la práctica de extender nombramientos para esta clase de empleos, 

sín fijar desde luego, un honorario, en relación con el puesto 1 Jugar en 

que va & desempeñarlo, pues en muchas localidades, síendo insuficien- 

tes los emolumentos que legalmente tes corresponde por cobro de dere- 

chos, e ven en muchas ocasiones estos empleados en mui crítica sítua- 

ción para sostener sus gastos. 

Tgnal cosa puede decirae tocante a los sueldos ¡ raciones asígnadas a 

los marineros de las Gobernaciones Marítimas. Fijado el monto de 

ellas en épocas relativamente remotas, cn que el precio de los articulos 

de primera necesidad era mui reducido, esos sueldos han venido a ser 

en la jeneralidad de los casos, deficientes para los tiempos actuales, en 

que esos miemos artículos han triplicado su valor. Es por esto que se 

presentan tan serias dificultades para conseguir para el servicio de las 

Oficinas Maritimas, jente siquiera medianamente aceptable como con- 

ducta i competencia, 

Confio en que VB., inspirándose en las consideraciones que somera- 

menteïhe tenido el honor de exponer a VS., ze airva indicar al Supremo 

Gobierno la necesidad de fijar un nuevo plan de sueldos, para la mari- 

nerla de las Gobernaciones Maritimas, mas en armonía con las necesl- 

dades actuales i con los Últimamente designados para los equipajes de 

nueztros buques de guerra. 

Adjunto a VS., bajo el número 1, un estado delos buques depen- 

dientes de la Comandancia Jeneral de Marina e Tntendencia Jeneral 

del Ejército i Armada, bajo el número 213, los cstados del movimien- 

to habido en el Depósito de Marineros, desde el 21 de marzo de 1883 

hasta el 1.° del miszmo mes del presente año. 

Tgualmente acompaño a VS. la memoria del Conservrador de la Bi- 

Hlioteca de Marina, la lista oficial de los buques mercantes de lo, Mari- 

na Chilena ¿ el Escalafón de la Marina, 

Dios guarde a VS. 
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ESTADO del movimiento habido en el Depósito de Harineros, 
desde el 21 de marzo de 1883 hasta el E” del mizmo mes de 
1884. 
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Aprendices mecánicos..... 
Maestros de vireres 
Despenseros .......erorao ao 
Galdereros 
Condestables 1.°3 
Contramacstros 1,95........ 

1d 25 ...... 
Carpinteros 1,97.-.......... 

Id QS race aras 
Herreros Jos, ......iiiiaeas 
Galaſates 1.0 

Td 

Td . 
Ayudantes de condestable 
Cabos de Juces 
Bodegneros 
Maestres de señalos. ...... 
Timoneles 
Patrones dé bote, ......... 
Capitanes de alto.......... 
Marineros J.9,............ 

Id Qu aaa   {Grumetes 
Fogoncros 1, eee 

Ed 20. 
Carboneros 
Mayordomos 
GoOCINCrOS y eeenar crac cuecaao 
Mozos de cámara 

Totales 

Hai siete indivi- 
duos que no han sido 
incluidos en el pre- 
senb e cstado: a los 
cuales se les tramita 

“‘ſespediente de invali- 
dez correspondientes 
a las clases de con- 
destable 1,° 1, mari- 
neros segundos 4, 
grumetes 1 1 Fogone- 
ro 2° 1, 

De los desertores 
que figuran en la ca- 
s1]la © correspondien- 
to, ban sido aprehen- 
didos’ veintiocho co- 
rrespondientes a di- 
vergas clases 1 bu- 
ques. I de los trece 
desertores del Aſirea- 
flores, diez grumetes 

- 5e han fugado del 
hospital a donde ha- 
bian bajado para me- 
dicinarse. ' 

            
  
    
  

Á bordo del pontón Miraftores.—Valparaíso, marzo 1.° de 1884. 
MAxUEL Garcia,    
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Detalle del estado anterior según los baques de Ha Armada. 
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Blindado Blanco Encalada [am
a] 

[e
 

Id. Almirante Cochrane 

Motor Huásear 

Corbeta Chacabuco . ceniniias 

1d. O'Higgins .iouiinniiiinnnes 

Id. Abtno aurea nanncnccs     
Cañonera Hagatllanes . .c.iererrionrar 

Ta. 

Vapor Angamos .ceaecnciore o rana aos 

Td. Amazonas ...iceracace carac are 

TI. Toltén .ccceiraranacacracnens 

Td. Lautaro 

Pontón Faldivin...caaaaacarare crennas 

Td, Miraflores. ...iiciiiraaranaas 

Depósito fijo 

Ï4 de la Egcuadra........c iio 

Existencia:disponible en el depósito 
          Totales 692           

  

ÁAbordo del pontón IMiraflores.—Valparaïso, marzo 1,° de 1884. 

MANUEL GARCÍA. 
- M, DE M.—5  
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BIBLIOTECA DE 
MARINA. - . 

Falparaiso, marzo 12 de 1884, 

Señor Mayor Jeneral: 
Tengo el honor de dar cuenta a VB, de la marcha seguida por la Bi- 

blioteca de mi cargo, durante la época trascurrida desde el 21 de mar- 

zo de 1883, hasta el LO del mizamo mes del año en curso. 

La oficina continua funcionando en el mismo local que dí cuenta en 

mi anterior, es decir, en los altos de la ala derecha del edificio de la In- 

tendencia, al lado de la Inspecctón Jeneral de Máquinas, 

El número de visitantes que ha tenido la Biblioteca durante próxi- 

mo pasado año, ha ascendido a 2082 lectores, Nótase, por consigumten- 

te, un aumento de 507 mas que el año pazado, lo que es mui conside- 

rable, atendiendo a que todos ellos gon esclnaivamente Oficiales de la 

Armada, 

El tármino medio mensuat de lectores que hai en la oficina es de 161. 
Los 600 pesos anuales que ze prezupuestan para adquirir Hbros, car- 

tas 1 demás gastos que se orijinan, se han invertido de la manera al- 

guiente: 

Por compra de libros........ qovanos & 374,20 

» empaste » 190,70 

> fliles de escritorio............ >» 8510 

Total. $60000 + 

Según la última memoria, la Biblioteca contaba con un candal de 

1430 volúmenes, cste mincro ha snfrido en el año un aumento hala- 

güeño. En sí totalidad, Tas obras compradas han sido encargadas di- 

rectámente a Enropa por conducto de nna de las principales librerías 
de esta plaza. ] 

Luag obras se han adquirido del modo síguiente: 

Volúmenes obsequiados 

y adquiridos por el Gobierno 

S COMPTAd OS e ecracna aan aacbaaatass tana 

Total. 217 volúrnenes. 

Hace un total de 217, que agregados a los del pagado, auman 1647 

- volúmenes con que cuenta la Biblioteca,  
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Debo adrertir, señor Mayor Jeneral, que algunas cobras de las com- 

pradas últimamente, todavia no han sido entregadas a la oficina por 

razon de haber demandado algún trabajo para ser habidas, porque son 
publicaciones atrasadas; pero se cuenta con obiencrlas en brere. 

Actualmente cuenta la Biblioteca con cinco nmueros periódicos cien- 

tificos, publicaciones inglesas i americanas que, atendido a sí poco cos- 

to, son de notoria utilidad para el fin con que se han obtenido. Así 

pues, la oficina dispone de 11 escojidas publicaciones, entre revis- 

tas 1 periódicos científicos, los mejores sobre la materia, porque en ellos 

se publican los mas recientes descubrimientos que a menndo se hacen, 

Hn la memoria del año pasado, se hizo notar la necesídad que había 

de aumentar Ja estanterla, obra que ese año no se pudo llevar a cabo 

« por falta de fondos; pero como ya aquellos ee hacen insuficientes para 

contener los libros. que vayan ingresando, creo de urjencia atender 

pronto a su adquisición, e igualmente para tibrar los libros de su de- 

terioro 1 poder mantenerlos en un estado ‘de asgo i limpieza convenien- 

te, ee hace necesario colocar puertas de vidrio a la esíanteria existente; 

pero como esto demandará un costo algo subido, 1 como el dinero que 

fija el presupuesto no es suficiento para atender a estos nuevos arreglos, 

compra de libros i demás compromisos que la Biblioteca ha contraído 

encargando obras; creo de mt deber consígnar aquí, que lo presupues- 

tado se hace demaslado cscago para atender a lo indicado, i sí no se de- 

cretan nuevos fondos, será imposible hacer estos arreglos, a no ser de- 

jando de adquirir nuevos teslos, adquisiciones, algunas, que no se pue- 

de prescindir de ellas por su importancia. * 

En el año trascurrido, mi constante anhelo ha sído completar algu- 

nas colecciones truncadas que exisbian 1 de notoria Importancia; por- 

que sín su complemento, perdian la mayor parte o todo sn valor. Po- 

niéndose todo el empeño que ha aido posíble, se ha logrado completar 

algunas i las restantes están en vía de ser adquiridas, porque se han en- 

cargado a Europa 1 dentro de poco deben estar en ésta. 

La adquisición de estas publicaciones Ï la urjencia que hubo en ha- 

cer empastar obras de auna utilidad, ha impedido ejecutar las innora- 

ciones que anteriormente tare el honor de indicar. 

Lo reducido de los gastos que esbe ramo impone al Erario Nacional, 

lo de mucha importancia que es a la Marina i lo de suma ntilidad que 
es para los oficiales de la Armada, reclama para sn fomento | eurique- 

cimiento un aumento de fondos para atender a los gastos indispensza-  
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bles, sín dosatender la compra de libros que en primer Ingar deben ad- 

quirirse, - ] 

Como corctario, señor Mayor Jeneral, me permito llamar la atención 

por scgunda vez, de lo conveniente que es la confección de un nuevo 

reglamento mterno para la oficina, 

Lo que digo a VS. en cumplimiento de lo ordenado. 

Dios guarde a VB. 

EH, Ponro CARRERA. 
Señor Mayor Jeneral del Departamento, 
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Memoria del Comanitante dle Arsenales 

Falparaiso, abril 26 de 1884. 

Señor Comandante Joneral de Marina: 

Elevo a manos de US. una breve exposición del estado en que se en- 

cuentra el Departamento que corre a mi cargo, comprendiendo en clla 

las reparaciones que se han llevado a cabo cn los buques de la Armada 

durante el año de que se da cuenta, 

Departamento de arsenales.—Ultimamoente se le ha anezado nna sc0- 

ción de tres galpones, a continuación de los cxiztentes, desbinados al 

depósito de la Artillería sobrante que se encontraba dizeminada en di- 

forentes puntos por falta de un local adecuado. También se ha cons- 

trnido un nuevo galpón en recmplazo del que ocupaba la maesbranza 

de carpinteria i que fué agregado a la sección de materias inflamables 

de la Aduana. Los almacenes de depósitos han sido reducidos al pri- 

mero isegundo piso ia la bodega sublerrática, quedando para el zervi- 

cio de la Aduana el tercero i el cuarto pizo.—Esta reducción pudo 

tener lugar mediante la traslación y Santiago de la sala de armas que 

se hallaba insfalada cn todo el tercer piszo.—El doble servicio a que ya 

a quedar sujeto el edificio traerá indudablemente algunos tropiezos, 

pero ellos se tratarán den allanar en lo posíible por parte del arzenal. 

Perional,.—Sa encuentra completo, con excepción de los des ayndan- 

tes oficiales de marina a conzecuencia de la escazoz del perzonal Botante 

que demanda el servicio de los buques. 

Muella.—Se conserva en buen estado 1 sígne prestando importantes 

Berricios para la reparación de embarcaciones menores 1 movimiento de 

pertrechos de gnerra 1 articulos navales —Ultimamente se han coloca-  
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do en el muelle dos pares de pescantes de flerró, para facilitar el mane- 
jo de los bates que se reparan en tierra por la maestranza de car- 
pinteros. 

Fontones Mirafores 1 Thalaba.—Be conserran en perfecto estado de 
servicio. El primero continúa sirviendo de depósito de marineros, 
combuatible i¿ embarcaciones menores: el segundo sirre de depósito de 
carbón.—Recientemente, con motivo de las exijencias del serricio del 
muelle fiscal, el Zhalaba ha sido cambiado de fondeadero para facilitar 
la entrada al muelle de los vapores del Estrecho, 

Sectión de lanchas-torpedos.—Este departamento se conserra en buen 
cslado, paro las correderas destinadas al lanzamiento de las Hauehas 
necesitan ser reparadas, reemplazando las maderas inntilizadas por la 
broma de mar, por rieles de flerro, operación que se practicará en pri- 
mera oportunidad.-—Todas las lanchas se conservan con esmero 1 se 
encuentran en perfecto estado, con excepción de la Colocolo que está, 
en vta de reparación, a consecuencia de las averías que sufrió al ger 
enviada al norte con destino al lago Titicaca. 

FVertrechos de querra.—La existencia de municiones es suficiente 
para atender al consamo de todos los cañones a floté i en breve se reci- 
birá repuesto para la nuera artilleria de los blindados. Cañones n0- 
brantes, exisfen los que se relacionan en la Usta adjunta, incluso ame- 
tralladoras. ] 

Pertrechos navales. — La ecxistencia consiste” principalmente en 
motonería, ſaroleria, ferretería, calabrotes, útiles de artillería 1 piezas de 
maquinaria de repuesto. Los pedimentos de los buques se satisfacen 
por la Comisaria Teneral, mediante órdenes jíradas a la antigna casa 
proveedora de A. Truïllé.—Se espera recibir en breve, anclas, cadenas 
i embarcaciones menores que fueron pedidas a Europa. 

Hopas.—Bxisie una buena cantidad pedida a Europa por la Inten- 
dencia: Jeneral, 

Garenas 1 reparaciones de los bugues.—Las cjecutadas cn el Depar- 
tamento durante el año de que se da cuenta son: 

Corbeta Abtao.—Encontrándose ya terminadas las reparaciones que 
exijan el casco, cubiertas i amuradas, Ï habiéndose recabado antoriza- 
ción del Supremo Gobierno para el recorte de los palos, arreglo de las 

‘ cámaras 1 otras, se realizaron los signicntes trabajos: renovación de las  
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cámaras del comandante, oficiales, gnardias-marinas e injenieros, 11- 

chuzo el menaje i muebles de todos los camarotes, cantinas ] oficinas 

del detall ¿ de la contabilidad; arreglo jeneral de toda la arboladura del 

buque, con renoración de las jarcias firmes 1 de labor, vergas 1 maste- 

leros, hasta dejarlo con su aparejo completo de barca, jnchuzo el vela- 

men; aparadura de la cubierta de la sala de armas 1 caolacación de nna 

mera cubierta encima; consfrucción de un pañol de ropas, con todas 

eus estanterías | forro de zinc para eritar la acción desbructora de las 

ratas; conetrucción de un hospital debajo del castillo de proa, ¡ncluso 

botica 1 demás elementos anexos, como litera, baño, lavatorios, mesa 1 

estanteria para ropa 1 otros uUSos; armerillos nueros para rifles i revol- 

vere, inclaso la cajoneria para el correaje; renoración de todas las me- 

cas de los ranchos de la tripulación, como asximismo la cajonería para 

los sacos de la ropa; forrar con planchas de fierro tadas las carboneraz. 

* Los trabajos de reparación ejecutados en dicha corbeta pueden re- 

gumirse como sígne: casea, carena jeneral de los fondos, con cambio de 

quinee mil pernos de fierro por otros de bronce con tuerca interior; 

renovación del metal de los fondos por otro de composición, siendo de 

cobre dulce las síete hiladas superiores; cambio del codaste de popa que 

ze encontraba podrido; renovación de la cubierta superior, desde proa 

hasía el mamparo de la cámara del comandante, incluso todas las bra- 

golas de las escotillas i cubiehetes; renovación de la cubierta del entre- 

puente, desde proa hasta las carboneras, inclaso escotillas 1 escotillones; 

aparadura de la cubierta de la toldilla, 1 colocación de una scgunda 

cubierta atornillada a la primera; renovación del puente del centro, 

incluso barandas 1 escalas: recorte de las amnradas, dotindolas de bata-. 

yolas para los coyes; renovación de la Santa Bárbara ¡ de todos los 

pañoles del bnque, inclnso las despensas para vivreres; aupresión de un 

manparo trasrersal que dividía en dos secciones el entrepnente ; 1nsta- 

tación de las cocinas en el entrepuente i¿ arreglo completo de este de- 

partamento; renovación de los estanques de aguada, dotando los nuevos 

de bomba i cañerias; renovación de todas las cañerias de las bombas de 

fuerza i reparación de éstas; árrealo jeneral de todas Jas cámaras 1 ca- 

marotes del buque, con renovación de literas 1 muebles, incluso el de- 

partamento de oficiales de mar; renovación de las escalas reales 1 todas 

las interiores. 

Arboladura.—Cortadura de los palos reales, cxcepto el banprés, 

cambio de toda la jarcia firme i de labor; cambio de los masteleros en-  
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terizos, de garita 1 Juanete, por otros adecnados al aparejo de barca; 
arregio de todas las vergas, con concepto al nuero aparejo, aprove- 
chando los útiles ï haciendo nuevos los demás, incluszo botalones de ala 
1 piezas de repuesto; construcción de nuero relamen, utilizando el 
viejo para cl de repuesio, 

Artiuleria.—Supresión de las dos colizas antiguas de 150 Armatrong 
Ll artillar el buque como signe: 

1. Un coliza de a 70 libras al centro, Armstrong de retrocarga. 
4. Cuatro cañones de batería del calibre de 40 libras, Armstrong de 

retrocarga, montados sobre rieles ï dispuesbos para poderlos colocar de 
POpa a proa en la mar, a ſin de hacer expeditas las maniobras WM&rine- 
ras Ï agegarar la mejor estabilidad del buque, evitando al mismo tiempo 
el excesivo trabajo de los trancaniles en los cazos de mal tHempo o mar 
gruesa. 

<. Caatro cafioneside a 13 libras, Armstrong de retrocarga, para 
- saludos. 

4. Cuatro ametralladoras Hotchkiss, colocadas dos qa popa i dos a 
] proz 1 montadas obre columnas de fierro. . 

Máguina 1 calderas.—Este departamento demandó: la recorrida je- 
neral de toda la máquina, desde las camas hasta los mas pequeños de- 
talles; renovación de Jas calderas por otras del mismo sistema, cong- 
truidas en el pais por la caga de los sefiores Lever, Murphy ï (.,a; 
nivelación del eje i de la hélice: se dotó a la máquina de un donkey a 
vapor para garantir la mejor expedición rapidéz de su manejo. Tam- 
bién se mejoró este departamento comunicándolo directamente con lag 
cámaras, a fin de que en todas cirennstancias puedan los injenieros 
trasiadarse a la máquina sín la menor pérdida de tiempo. ] 

En resumen, el Abzno debe considerarse como an buque nuero i con 
aptitudes suficientes para sorvir como buque de instrucción para guar- 
dias marinas ¿ marineros, haciendo riajes económicos Ï provechosog. 

Hitindado Blanco Encaluda.—Habiéndose aplazado el cambio de la 
artilleria de cste buque, fundado al parecer en su próximo viaje a 
Eanropa, solo se han realizado trabajos insignificantes, tales como repa- 
ración de los jurdines de guardias marinas, injfenieros, oficiales de mar 
i tripulación; construeción de lavatorios para gnardias marinas, i re- . ._ ,r . ", . - corrida de los barnices Ï tapices de la cámara ‘de los BUEmos. 

Reconocidos últimamente los fondos del buque por buzos especiales, 
regultó que se encontraban mui elos, principalmente las válrmas,  
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hélices, timón i espolón que estaban llenos de picos del tamaño de 

0.100 a 0.2200 de largo.—AÁnunque las planchas de zinc que cubren 

los fondos se encuentran mui picadas por la acción galránica, el forro 

de madera se conserva en perfecto estado 1 no se nota la acción des- 

tructora de la broma, como era de presumir. Sobre el estado de conser- 

vación de la remachadura 1 planchas de fierro de los fondos no es 

posíble pronunciaree, pero no creo que tampoco haï motivo pará 

azegurar que ese estado cs de carácter alarmante; sin embargo Juzgo 

prudente no dejar pagar mueho tiempo mas sín cnviar el buque a 

Europa para practicar el reconocimiento formal de los fondos. Para 

esa épocu, o sea en dos años mas, habrá necesidad de reemplazarle las 

calderas i cambiarle por completo- la cubierta principal inciuso la del 

castillo; i aunque esbas obras pueden ejecutarse en el país, llegado el 

casodecnviar el buque a Enropa, sería conveniente 1 económico ejecu- 

tar todos los trabajos a la vez.—En todo caso creo de nocesídad el que 

"ge cambie el metal de los fondos para garantir la perfocta conservración 

de ellos. 

Grucero Angamos.—A mediados del año próximo pagado, este baque 

recibió las signientes reparaciones: Csco.—LCalafaterv de todas sus cu- 

biertas; cerradura de la cubierta de guindaste en la parte que ocupa la 

escotilla de carga, comprendida entre la cámara de oficiales i el depar- 

tamento de la máquina; forrar con planchas de plomo las dos Bunta 

Bárbaras, para evitar la acción de la humedad que se hacia sentir en 

dichos departamentos; limpieza Ï pintura de los dobles fondos, previa 

ecstración del lastre, el que fué repuesto una yes verificada la limpieza; 

ensanche de la cámara alta, constituyéndola cámara del Comandante, 

para lo cnal se le dotó de los muebles necezarios; arreglo de los cama- - 

Totes de la éámara de oficiales, i limpieza i pintura de todo cl buque 

incluso los fondos. . ] 

Departamento de la máguina.—Tuas calderas fueron reparadas vadi- 

calmente, cambiindole las hornillas, tibos, tirantes, cstayes 1 fondos- 

La máquina, carboneras 1 salón de los Ínegos, recibieron también re- 
z . Q a 

paraciones radicales, * 

.Este trasporte debe considerarsge cn perfecto estado de servicio, 

mediante su rápido andar 1 el excelente coliza que posee, estaá llamado 

a continuar prestando importantes sorvicios de cracero por largos 

años mas. . 

Tan importantes trabajos se realizaron estando al mando del buque 
#  
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el intelijente jefe capitán de corbeta sefñor Basilio Rojas, quien vijiló 
la ejecución de las obras con una constancia, celo ï competencia que le 
hacen honor, 

Trasporte Amazonas.—Este trasporte fué puesto al dique en di- 
ciembre del año próximo pasado, para limpiarle i pintarle los fondos, 
después de una larga permanencia en el norte. También se le recorrie- 
ron todos los camarotes, componiéndole las literas i lavatorios ¿ reno- 
vrándole las pintaras; se le arregló la desgpensa de popa ï se le reemplazó 
el servicio de mesa de la cúmara de trasporte, comandante i oficiales; 
se reparó el hospital i se reemplazó el menaje de camas que faltaba, 

incloso el de los camarotes de trasporte. 

El buque debe reputarse en perfecto estado de aervicio. 
Trasporte Chile.-—Tuos fondos de este buque han sído limpiados ï 

pintados tres veces durante el año de que se trata.—En enero del pre- 
sente año se lo calafatearon todas las cubiertas: se le hizo nna recorrida 
jeneral a todos los camarotes, pañoles i cocina; sa le constrmyó un 
paso para cadena i se le arreglaron las bodegas ¡ las defenzas de carga; 
ze recorrieron los estanques de aguada i gus cañerías; se pintó todo el 

buque 1 se retocaron los cuadros que adornan el salón. 
En el departamento de la máquina ha recibido dos reparaciones: en 

la primera ae le hizo una recorrida lijera a las calderas, cambiándote 
tnhos al caldero chico del donkey; se fundieron i ajustaron algunos 
‘bronces ï ee renovaron bocinas de bronce a los brazos de las ruedas; en 
el fondo del buque sc le colocó un parche, aprovechando la estadía en 
el dique. En la segunda, ac parcharon los puentes de los fnegos ï caja de 
humo; se reemplazaron casí en sn totalidad los tubos de las calderas, 
cambiándole los tabos estayes por tirantes sólidos. La máquina recibió 
el cambio de un anillo de los émbolos de baja presión; recorrida de 

- bronces, condensadores, válvulas, estrobos, bombas i cañerias. También 
se repararon el cabrestante a vapor, donkey, cigüeñas, caldera chica j 
cocinas. Quedó por ejecutar la nivelación del eje de las ruedas, por no 
considerarse de urjencia, 

Eete trasporte debe considerarse en buen catado de servicio a lo me- 
nos por 1m año mag, sin que demande nueras reparaciones. 

Corbeta Chacabiueo.—Se encuentra actualmente en reparación. En 
enero del año en curso, faé colocada al digne para reconocerle el esta- 
do de los fondos antes de terminar los prezupuestos de reparación, Du- 
‘rante. la estadio, en el dique, so eraron a cabo los signientes trabajos:  
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reconocimiento de la pernería 1 tablazón en jeneral, encontrando todo 

en perfecto estado de conserración; extracción de los tablones que cu 

bren el lugar dende existió cl blindaje, encontrando que tada la perne- 

ria de flerro que agegura la tablazón a las cuadernas, ec hallaba destrui- 

da, asimismo el calafateo inutilizado; reconocimiento de los codastes i 

herrajes de bronce, encontrando todo en buen estado, con excepción de 

algunos pernos que fué necegario cambiar por estar rotos; examen de 

los dezcanzos i dientes de la hélice, resultando que la hembra ¿ el diente, 

se hallaban mai destruidos, por caya razón. se fundió nna hembra nue- 

va L se calzó cl diente, corriéndole bronce UEquido; se reconoció la ma- 

dre de fierro del timón, 1 encontrándola mui destruida en la espiga ien 

la parte que roza con la limera, se recaleó i ajustó de nuero.-—Al mis- 

mo tiempo se carenaron los fondos i se le colocó metal nuevo de com- 

posición con síete hiladas de cobre dulce en la parte guperior; se volvió 

a cotocar la tablazón del blindaje, reemplazando los tornillos con cabi- 

llas de acacia i perncría de bronce, habiendo antes encabillado i emper- 

nado la tablazón interior; 22 niveló el eje de la hélice ¿ se cambiaron 

los tornillos a las correderas. 

Ál prezente quedan por ejecutar los siguientes trabajos: reparación 

de toda la pernería de la cubierta principal i arreglo de las cámaras, ca 

jeneral; compostura de la máquina 1 calderas, 1 otros de menor impor- 

tancia. ] 

— Realizados los trabajos indicados, el buque quedará cn perfecto esta- 

do de gervicio por muchos años mas.—La artilleria de eata corbeta ne- 

cesita ger modificada; pero. no exisbiendo actualmente cañones moder- 

nos Ï adecuados al buque, bastará por ahora - suprimirle las colizas de 

a 115 libras que pozee a popa 1 a proa del central, i correrle a csos mig- 

mos lugares las colizas de a 70 libras que hoi se encuentran colocadas a 

popa ia proa. Con este cambio se logrará, al menos, no fatigar ¿múátbil- 

mente al buque. ' 

Cañonera Magallanes.-—Se cucuentra en vía de reparación 1 deman- 

da los siguientes trabajos: reparación formal de sus calderas; cambio 

de la cubierta principal en toda s1 extensión; cambio parcial de la cu- 

bierta del entrepuente; carena de los fondos, incluso cl cambio det me- 

tál, i otros de menos siígnificación.—Ta. artilleria es guceptible de ser 

mejorada con mucha ventaja; pero este es Un punto que puede apla- 

zZaree para maz tarde. ] 

Si el buque hubiera de ser destinado mas tarde al gervicio especial de  
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la colonia de Magallanes, soría comveniente dotarlo de una cámara alta 
a popa Ï una casueha en el puente de proa. 

El casco de cata cañonera se encuentra cu mui buen eséado de con- 
zervación, 1 una vez ejecutadas las obras que dejo enumeradas, el bu- 
que quedará en perfecto estado ¿ prestará largos años de servicio. 

Giñionera.Pilcomayo.-—Pronto se hará necezario reconocerle el cas- 
co en la parte comprendida centre la proa Ï el mamparo de la máquina; 
Pues hai motivos para suponer que existen alganas pudriciones en esa 
parto.—Las calderas tambien reclamarán pronto su reemplazo, o a lo 
menos, Una soría reparación. 

] 
Blindado Almirante Cochrane.——Este blindado debe consíderaree en 

ignales condiciones que el Blanco Encalada, en cuanto a sus fondos, 
aunque el metal se encuentra en mejor estado.-—-La nueva artilleria 
con que cuenta cste buque, por gu poder de penetración, le da mucha 
s8upremacia sobre el Planco Encalada; pero antes de dotar a cate últi- 
mo de iguales cañones, convendría conocer los defectos que pueden ha- 
berae notado en la práctica para remediarlos al dotario de nuera 
artilleria, 

] 
El Blanco Encalada se encuentra en perfecto estado de servicio. 
Monitor Tuásear.——Se encuentra en buen estado de Servicio; pero 

Pronto reclamará la reparación del doble fondo, el cambio de la cubier- 
ta en la parte que ocupa el rancho de proa, 1 la reparación de las cal- 
deras.—Su artilleria es de primera clase i sn estado de conservación 
hace honor al jefa del buque i a sn oficialidad,--En la actualidad ae 
encuentra con sus fondos recien pintados, 

Corbela 0 FHiggins.—Esta corbeta, como hermana jemela de la Cha- 
eabuco, debe consideraree en idénticas condiciones de cónserración, pu- 
dicudo, por lo tanto, posíergarsa au reconocimiento haséa el año entran- 
Le; pero debe aprovecharse en próximo arribo al Departamento para re- 
pararie la hélice 1 el timón,.—Respecto de su artilleria, puede reprodu- 
ciree lo dicho, respecto de la Chacabuco. 

Fupor Toltén.—En poco tiempo mas reclamará la reparación de la 
máquina i calderas..—Sn casco cstá en perfucto cstado de servicio.  
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Réstame solo hacer presente a VR. la indispensable necesidad de que 

todo buque que demanda reparación, sea entregado al Areenal, sín 

mas dependencia, durante los trabajos, que la acción de la Comandan- 

cia Jeneral de Marina o la de la Intendencia Jeneral, según el caso; 

pues solo así se logrará la breredad i¿ la economia que reclama el buen 

servicio, ] _ 

Dios guarde & VA. 

RAMON VIDAL GORMAZ. 
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Memoria del Inspector Jeneral de Máquinas. 

SBcñor Comandante Jeneral: 

La oficina del ramo que me cabe la honra de dirijir, continúa fun- 

cionando en el local que le ha sído designado en los altos del edificio 
de la Intendencia. 

Durante cl año que acaba de trascurrir, se ha trabajado con empeño 
en el arreglo del archivo, i en breves dias quedará por completo termi- 

nado, a partir desde la fecha de la fundación de la Oficina en 1867. 

Con ignal interés se sígne acopiando los diseños de las máquinas de 

los buques de la Armada, acompañados de todos los datos que puedan 

contribuir a dar una idea cabal de los detalles, clase 1 dimensiones de 

aquellas máquinas. 

$e ha hecho imprimir, con la antorización competente, quinientos 

cuadros, cuyo objeto cs rejiatrar los regulados obtenidos cn las pruebas 

a toda fuerza que los buques de la Armada deben verificar cada seís 
meses. Esos estados, que han sido distribuidos a las divergas naves por 
conducto de la Inspección de Máquinas a flote, están arreglados de ma- 

nera & proporcionar al que suacribe datos precisos sobre las condiciones 

de eficiencia del material confiado a su dirección Ï vijitancia. 

Tan pronto coma se dió remate a la construcción de cstanques de co- 
bro, divididos en tres compartimientos 1 destinados a regularizar el con- 
sumo de aceite de olivo en las máquinas, se procedió a dotar con ellos 
en los buques del Estado, en los cuales se cspera realizar una no des- 
preciable economia, mediante la adopción del nuero sístema de consn- 
mo de aquella clage de aceite. 

Ál mismo fin ya encaminada la introducción de los Inbricadores Mo- 
llernp, abordo de aquellos de nuestros buques, provistos de máquinas 
compound. Ese aparato funciona simultánenmente con la máquina, Ï es  
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puesto en movimiento por ella; de manera que el consumo de aceite es 

proporcional a la velocidad del movimiento, síendo mido cuando éste 

cesa. La csperiencia adquirida en- el empleo del nuevo Incnubricador an- 

tomático, me permite decir a US. que la economía realizada en cl con- 

sumo de aceite Iubricante para los cilindros 1 válvulas de distribución, 

alcanza cuando menos al cuarenta por ciento de la cantidad nsada con 

el procedimiento ordinario de lubricación. 

Habiendo llegado de Europa los talégrafos repetidores Ghadburn, se 

han ido inséalando en aquellas de nuestras naves que han tenido que 

venir a la capital del Departamento de Marina. . 

El reglamento para el manejo 1 conservación de las lanchas a vapor, 

en jeneral, ¿ de las torpederas en particular, ha síido ya distribuido a 

los injenieros por conducto de la Inspección de Máquinas a flote. 

Continta dando buenos resultados el uso de tiras de zinc en las cal- 

deras. Esa medida combinada con la introducción de caldereros abordo 

de nuestras naves, tiende cridentemente a la mayor duración de aque- 

Tos aparatos, consiguiéndose a la vez maxor economia cn sl cCOnServa- * 

- ción i mantenimiento. 

MATERIAL. 

Las máquinas i calderas de los buques del Estado, no han sído s0- 

metidas en 1883 a un trabajo tan rudo 1 constante, como en cada uno 

de los cuatro años precedentes, Sin embargo, como puede verse por el 

cuadro que acompaño bajo la letra A, el servicio que han desempeñado 

Puede caliſicarse relativamente de activo. 

* La protección de las máquinas 1 calderas contra Jos proyectiles cne- 

migos, ha inducido a los arquitcotos narales a colocarlas hajo la liínca 

de agua. Este arreglo, que exije el empleo del sistema de máquinas ho- 

rizontales, acarrea una incómoda acumulación de las partes que consti- 

tuyen la maquinaria, ¡ da lugar a elevadas. temperataras en sua diver- 

s0s compartimentos, a la yez que difientta el oportmno acceso & cada 

uno de los órganos del aparato motor. Hé ahí las canzas que contriba- 

yen a explicar la mener duración de las maquinarias de los buques de 

guerra comparada con la de los vapores mercantes. - 

Laa experiencia ha demostrado, por ejemplo, que la duración mediá 

de las calderas de lus máquinas provistas de condensador superficial, 

Hega a ocho años en los buques de gnerra 1 a nueve cn los vapores de 

las grandes líneas comerciales. ‘ ©  
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Á] hacer mención de esta circunstancia, me es grato poder decir a 
US. que esce perſodo de tiempo ha sído sobrepasado ya por las calderas 
de la mayoria de nuestros buques, ï que será indudablemente sobrepu- 
jado por la de los demás, a pegar del extraordinario trabajo que han 
realizado durante cinco años de una laboriosa campaña. (Véase el 
cuadro B.) Sí esíe resnltado puede atribuirse, por ana parte, a la bue- 
na calidad del material, pone por otro lado de manificato, que se ha 
atendido con esmero a su entretenimiento i conserración, objetivo de 
varias de las medidas que za ha creido conveniente dictar con relación 
al ramo de máquinas. 

REPARACIONES, 

Como consecuencia natural del constante c irregular ejercicio de las 
máquinas de lós buques, durante el largo i afanoso período de la gue- 
rra, ellas han exijido reparaciones de importancia, las cuales se han lle- 
vado a cabo cn algunos, Ï cetán por ejecutarac, énando leg llegne an 
turno, en los demás, 

Juzgo de mi deber llamar la atención de UB. hácia la conveniencia 
de ejecutar esaa obras de recorrida, por extengas i dispendiosas que Pa- 
Tezcan, aun en el caso de las naves, que por razones de economia, se 
conzidera necesario desgarmar temporalmente. La experiencia ‘nos acon- 
seja, como medida de previsión, que los buques no sean pasados al esta- 
do de desarmo sino después de repararar sna máquinas ¿ calderas, de 
modo que, en una emerjencia cualquiera, es hallen en actitud de prestar 
eficaces sarvicios tan pronto como ellos se hicieran nevcsarios. 

Los trabajos cfectuados en las máguinas de los buques de la Arma- 
da, son los que a continuación se expresan: 

Blanco Encalada.——Máquinas 1 calderas. La macstranza del buque 
se ha ocupado en la recorrida ordinaria de ambas, habiendo cambiado 
casi todos los fubos estares de las calderas 1 los tubos de los condensa- 
dores. Se han establecido lubricadores del aistema Mollernp e instalado 
por contrata los telégrafos Chadburn. 

Almirante Gochrane.—Méquinas 1 calderas.—Tanto las unas como las 
otras no han exijido mas obras que las de consarración 1 entrateni. 
miento efectundas por-la maestranza del mismo buque. 

Huáscar.—Miáquinas 1 calderas ——Lo mismo ha sncedido con las de 
esíg monitor, que después de invernar en el norte, regrosará a la capt-  
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tal del departamento para verificar la recorrida extraordinaria del de- 
partamento a cargo de los injenicros. 

0’ Higgins.—Máquinas i calderas.-—En este buque, estacionado toda- 

vía en la costa del Perú, se han hecho con la jente del buque los trabajos 

que han exijido unas i otras íi que se reducen a los de conservación i 

buen aervicio. 

Ghacabico.—Máquinas 1 calderas.—de procedió a la recorrida del 
condensador de proa, del cual ze extrajeron i empaquetaron los tubos, 

Afirmóse la plancha auperior de ambos condensadores. Se cfectuó el 

desarme de los tubos de rapor i trasmisión, 1 el de las cajas 1 válenlas 

de distribución. Se sacaron las cajas 1 válvulas de espansión. 

. Se pasieron suples de bronce cn el marco de la hélice, i se colocó 

nueva madera de Guayacin en los descansos de aquélla. 

Además de estos Lrabajos, ejecutados todos en Iquique por maestran- 

za de tierra, se han efectuado los de recorrida ordinaria por la jente de 

abordo, . 

Actualmente se halla este buque en la bahía para emprender una re- 

corrida de mayor consideraciórn. 

Hagallanes.—Miquinas 1 calderas—La tripulación respectiva ha 

efectuado en ellas los trabajos que ha demandado an conserración 1 

entretenimiento. En el día se encuentra cate buque en Valparaiso para 

levar a cabo la extensa recorrida que demanda el estado de las calderas, 
Debiendo cambiarze las cubiertas, se aprovechará tan buena oportuni- 

dad para extraertas 1 repararlas con todo esmero. 

HPilcomayo.—Máquinas 1 calderas.—Solo se han ejecutado en esta 
cañonera trabajos de poca entidad, bastando para ello Ja macstranza de 

abordo. 

Angamos.—Máquinas.—La casa de Lever, Murphy i C.a-terminó 
los trabajos a que han dado lugar después de continuados viajes, Bfec- 

tuóse entre otras cosas la recorrida de ambos pistones, válvulas de dis- 

tribución, bronces 1 alfileres de las crucetas, bronces de las conexiones 

bombas de aire i de circulación, diversos donkeys etc. 

Se msbaló un nuevo aparato para nar espaneivamente la distri bi 

ción de alta presión. 

Se levantó cl eje matriz 1 sc recorrieron sus bronces. 

GColocóse un propulsar nuero i se practicó la recorrida del eje, 

Calderas.—Habiéndose creído conveniente extracrlas, se vió que solo 
se podria aprovechar de ellas once planchas del cielo. Puede, pués, afir- 

3. DE M.—G  
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marse que tal como han quedado las actuales, se las debe consíderar 

como nueras; 1 que podrán durar unos siïete y ocho años mas. 

Ablas.—Máqguinas.—En el año que acaba de espirar, se dió término 

a la recorrida jeneral que ellas exijian despueés de largos años de servi- 

cio. Habiéndose hecho necesaria la construcción de una nueva bomba 

de sentina, s6 la instaló oportunamente en sa lugar. 

La hélice fué reparada, el eje nivelado i 1 recmplazada la madera de 
Guayacán de la bocina. 

La reparación de las carboneras comprendió el rennervo de dos fon- 

dos, con planchas de 5/16. 

Finalizados esos trabajos, 80 creyó rentajoso dotar la máquina de 

esta corbeta con un donkey anxiliar que sírviera para manejarla. Esta- 

blecido abordo ha dado magnificos resultados, en beneficio de la rapi- 

dez de acción i seguridad del buque. ] 

Calderas.—Las construidas en reemplazo de las antiguas, por Lerer, 

Murphy 1 G ®, fueron debidamente instaladas abordo sobre los asientos 

nueros que para ellas fueron dispuestos. Conectadas csas calderas, se 

probaron con éxito mui satisfactorio a veinticinco libras de pre- 
sión. 

Atendiendo a.la clase de servicio a que este buque ha sído dedicado, 

sé debe esperar que trascurrirá mucho tiempo antes de que sca necesa- 

rio emprender obras de consideración cn la maquinaria. Los datos que 

s8e han recibido manificatan que ella ha funcionado perfectamente has- 

ta la fecha. 

Amazonas.—Máqguinas.—TLa jente que las airre ha atendido con 

particular esmera a sn conserración i buen ejercicio. 

Galderas.—Con maestranza de tierra se ha llevado a cabo en Valpa- 

raizo algunas obras de poca monta que aquellas han demandado para 

quedar en condición de servir seís n ocho años maz. 

Toltén.—Máquinas 1 calderas,.—Ambas no han exijido mas trabajos 

que los ejecntados por la7jente deſsu dotación. Se espera su venida al 
departamento para nivelar cl eje 1 cambiar la chimenea. 

Ghio.—Máquinas.—La casa de Lover, Murphy i Ga ha llerado a 

caho las síguientes obras: desarme i limpieza del condensador 1 sus tu- 

bos; colocacion de un ¿mbpbolo nnero en la bomba de sentina; renova- 

ción del anillo del émbolo del cilindro de baja presión; recorrida de los 
espejos de la válvula de distribución; cambio de planchas de las car- 

boneras; recarrida de los donkers, válvulas i bronces.  
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Calderas.—Recibieron diczisiete parches, 1 se le reemplazaron los 

tubos por otros nuevos. 

PERSONAL 

El personal del cuerpo de injenteros de la Armada se compone en la 

actualidad de / 

Diezistete Infenieros primeros. 

Veinte id. segundos. 

Veinticinco 1d. terceros. 

Treïnta 1 ocho aprendices mecánicos. 

De estos s5on extranjeros: 

Nueve injenteros de 1.2 clage. 

Cuatro 1d. de 23 13d, 

Dos id. de 3. 

Dos aprendices mecánicos. 

En el cómputo que precode, es digno de notarse que falten once in- 

jenteros terceros para el completo de los que se requieren para el servi- 

cio; i que una gran parte de las máquinas de nuestras naves estén bajo 
la snperior dirección de injenicros no nacionales. 

Reconocida como ha sído hasta hoi día la conducta honorable de los 

maquinistas extranjeros embarcados en nueztras naves, los cuales han 

prestado durante la guerra i siguen prestando valiosisimos serrvicios, no 

por eso deja de ser evidente la conveniencia de poseer un cuerpo de 

injenteros nacionales, de cuyo patriotismo 1 abnegación tanto debe es- 

perares en tado cago, 1 particularmente en el de nna lucha internacional, 

Mas no es esta la única condición a que deban satisfacer los injenie- 

ros de nuestra armada. GCaando se consídera que la sguerte de un buque 
1 la honra del pabellón que enarbola en los momentos gupremos de un 

combate, depende en gran manera de aquellos a quienes está confiado 

el manejo de las máquinas; cuando ec piensa en el valor pecuniario del 

costoslsimo 1 complejo material que se entrega a sn dirección 1 vijilan- 

cia; cuando se reconoce por la experiencia de todas lag marinas del 

mundo que la duración de eseg material está subordinada a la pericia i 

conocimiento de aquellos funcionarios; cuando, en fin, za medita sobre 

todo este conjunto de circunstancias, no se puede menos de convenir 

cn que no debe omitirse sacrificio alguno tratándose de la instrucción 
teórica 1 práctica de los injenjeros nacionales.  
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Así lo han comprendido las naciones que cifran sn porvenir en la 

Marina; 1 al llegar a este punto, me permttirá US, recordar lo que su- 

cede en dos de las principales, en materia de instrucción profesional de 

los oficiales mecánicos. 

En Estados Unidos, despnés de.un examen de prueba que abraza el 

Aljebra, la Jometría i la Fisica, ingresan los jórenes que elijen la ca- 

rrera de que me ocupo, con el titulos de cadetes injenieros, en la Aca- 

demia de Annópolis, en las cuales se educan también los cadetes de Mari- 

na, En ella permanecen los alumnos cuatro años, durante los cuales, de- 

ben rendir exámeneszatisfactorios de Aljebra, Jeometria, Trigonometría, 

Jeometría Degoriptiva 1 Analitica, Fisica, Quimica, Mecánica, Máqui- 

nas Marinas, trazado 1 construcción de ellas, Arquitectura Naval, Árti- 

llerta, Historia, Francés, Español, Derecho Internacional i Táctica de 

Tnfanteria. Sigue, además, curso de Eagrima, Natación, Baile, Señales, 

Box, ejercicios jimnásticos 1 los de Artilleria e Infantería. El estableci- 

miento posee un par de máquinas maritimas, de gran tamaño, con eus 

respectivas calderas, las cuales 61 manejadas a vapor por los misgmos 

exbhudiantes, que dedican una parte del tiempo al conocimiento práctico 

del nso de las herramientas. Todos los veranos ee embarcan los alumnos 

de los tres últimos años, bajo la vijilancia de hábiles injenieros, en bu- 

ques adecuados para la insírucción. práctica de los cadetes Injenicros, 

haciendo escala en los puertos donde existen las principales factorías del 

país. Lua junta de vijilancia de la Academia, ha informado recientemen- 

le, que aún con ese sistema no ac alcanza la práctica requerida, i reco- 

miendan que se envien por dos años a los alumnos mas distinguidos del 

cstablecuniento, a las principales fábricas inglesas. 

La educación de los injenieros en la Gran Bretaña, comienza por un 

examen, al cnal so0n sometidos los candidatos que pretenden incorpo- 

Tarse como aprendices mecánicos en los grandes arzenales del Gobierno. 

En ésbos permanecen seïs años, recibiendo durante todo el tiempo, a la 

par que la instrucción teórica, la cnseñanza práctica de la profesión. 

El aprendizaje termina con nueve mezes de esfudios euperiores en la 

Universidad Naval de Greenwich. En la marina británica se han reco- 
nocido tambien las ventajas que producen los viajes de instrucción, co- 
mo complemento indispeneable de la enseñanza técnica que-sc propor- 

ciona a los estudiantes en las escuelas de los Arsenales. 

Pasando a nnestra marina, he llamado mas atrás la atención de US. 

hacia la circunstancia de faltar once injenieros de tercera clase para el  
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completo de los que exije el servicia de la Armada. Ello es consecnen- 

cia natural de lo que viene ocurriendo en los últimos tiempos con rela- 

ción al ingreso de mecánicos en aquel servicio. 

En el año que acaba de expirar, como en el anterior, solo un cx-alum._ 

no titulado de la Escuela de Artes 1 Oficios, se ha dirijido a esta ofici- 

na en demanda de plaza de aprendiz mecánico; 1 ese todavia solo tenia 

el titulo de carpintero modelista. Los jóvenes que se han incorporado 

en calidad de aprendices, zon individuos de 18 a 22 años, que habiendo 

hecho un corto aprendizaje de dos a cuatro años como obreros mecá- 

nicos @, lás grandes fábricas del país, ae contratan por dos años para 

servir abordo de nucstros- buques. 

Si la experiencia manifiesta que solo con ese elemento es posíble con- 

‘tar por ahora para la formación del cnerpo de injenieros nacionales, 

será preciso proporcionar a esos jórenes la oportunidad, que hot no 

tienen, de adquirir los conocimientos teóricos i la práctica que exije el 

manejo i conservación de las delicadas í¿ complejas máquinas de las na- 

ves, a los cuales gerá confiada en adelante la salraguardia del honor 

nacional. 

El plan de enseñanza que en vista de lo expuesto someto a la consi- 

deración de US., 5e refiere a jóvenes que después de servir tros años a 

lo menos en las grandes fábricas del paíz, pazarán satisfactoriamente 

nn examen de las materias que se fijarian oportunamente. Los candi- 

datos favorecidos, cuya edad, no debería pasar de veinte años, seriamn 

admitidos en calidad de aprendices interinos, por un plazo que no ba- 

jara de seís mezes, a bordo de aquellos de nueatros buques emplea - 

dos en mas activa navegación a vapor. Ál cabo de ese tiempo se 

excojería de cntre ellos el número que exijieran las necczidades del 

servicio, constitnFendo con los elejidos un carzo de alumnos, a los 

cuales se impartiría en cuatro zemestres los conocimientos teóricos de 

la profesión. 

También se presenta el arbitrio de suprimir en la dotación de los 

buques la plaza de aprendiz mecánico, e implantar en uno de nuecstros 

pontones una escuela-macstranza, en la cual se admitirian 1 educarian 

jóvenes de catorce a dieziseis años, los cuales scrían mantenidos 1 ves- 

tidos por el Erario, siguiendo un sisfema semejante al de la Escuela 

Naval. Los estudios teóricos, que dnurarian cuatro años, serían alferna- 

dos con la práctica de las herramientas i el conocimiento de las máqui-  
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nas en todos sus detalles, que adquiririan asistiendo a las reparaciones 
que demandaran nueséroós buques. 

Gualquiera que sea el plan que se adoptara de. los propuestos, una 
vez finalizado el aprendizaje teórico, se debería embarcar a los aprendi- 
ces en un buque adecnado para verificar cl viaje de insgírucción, bajo la 
inmediata, taición ¿ vijilancia de nn experto injeniero, ofreciéndoles 
oportunidades de ejercer todos los deberes de cada uno de los emplea- 

dos de las máquinas marítimas de vapor. 
Bl aprendizaje de nuesíros futuros injenieros no quedaria completo, 

en cstos tierapos de veloces marchas, sí no se les proporcionara facili- 
dades pura navegar durante algunos meses. cu los vapores de las com- 
pañías snd-americana e inglesa. La marina de gnerra no prezenta en 
época de paz ocasiones de obtener experiencia práctica en ct manejo de 
poderasas máquinas a crecidas ï constantes velocidades, bajo todas cir- 
cunelancias, como sucede en los vapores de carrera fija a que se ha 
hecho referencia. Los injenieros empleados en éstos, además de estar 
obligados a mantener un rápido andar, tienen que examinar i reparar 
con prontitud las máquinas de que están encargados. Si bien no síem- 
pre es necesario mucha celeridad en la compostura del aparato motor 
de un buque de guerra en tiempo de paz, en el de guerra puede llegar 
a ger de vital importancia, - 

Persiguiendo el propóúsito enunciado en el párrafo anterior, sería 
también mui conveniente ejercitar a los jóvenes mecánicos, i en jeno- 
ral a todos nuestros injenieros, en el manejo de las lanchas torpedos, 
con ct que debieran estar mui familiarizados para que se hallen, cuan- 
do llegne el caso, en aptitud de prestar con eficacia los servicios a que 
tales instrumentos de guerra están destinados. 

La adopción de un plan cualquiera que abrace la enseñanza teórica i 
práctica de los aprendices mecánicos, se hace ya imperiosamente nece- 
garia, porque sí hol mismo no podemos completar el número de los 
injemeros terceros de dotación, corremos el riesgo de volver a recarrir 
al elemento extranjero para integrar el escalafón del cuerpo de que mo 
ocupo. Sí se tienen además en vista las ventajas que resultarian de pro- 
porcionar a la marina mercante injenieros nacionales que en tiempo de 
guerra servirian en los cruceros i tragportes, se tegará a la conclusión 
de que por crecido que parezca el gasto que exija la educación de inje- 
nicros nacionales, es indiapensable afrontárlo, sí hemos de mantener, 
como se ha hecho necesario, nu fuerza maritima permanente.  
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Con la mira de atraer a la carrora de que se trata la mejor clase de 

jóvenes que sea posíble, es menester dictar todas aquellas medidas que 

tiendan a hacerla aceptable, ofreciendo incentivos dignos de zer toma- 

dos en cuenta | estimulos que redunden, a la Yez que cn 31 provecho 

particular, en bien del serricio a que 3e dedican. 

No es mi ánimo proponer por ahora medidas tendentes & mejorar la 

condición social de los injenieros, porque abrigo la convicción de que, 

atendida la naturaleza de los deberes prácticos que. #1 profesión les 111- 

pone, ella depende cn mucha parte del esfuerzo individual, Pero no 

puedo terminar esta memoria sin hacer preszente a US. que tratándose 

de estimular a esos funcionarios, ha sído ya aceptada la idea de crear 

un grado superior al de injeniero primero que, con el titulo de ¡njenie- 

ro jefe, equivalga al de capitán de corbeta i goce de las prerrogativas cor- 

respondientes. Ígual cos s° pretende conseguir con el proyecto de 

aumentarles el zueldo eegún el tiempo de servicios, como acontece con 

los demás oficiales mayores. las razones de justicia que militan en 

favor de aquellas medidas, fueron expuestas por el que suscribe en Ja 

memoria del año pagado. Falta solo que la favorable mediación de US, 

le de el impulso que requieren para llegar a ser lei de la República, he- 

néſica tanto para los interesados como Dara el servicio de ün ramo de 

creciente importancia, 

Con referencia al modo de constituir el perzgonal enbalierno que 

atiende las máquinas i calderas, golo tengo que referirme a las ideas 

que a e8e respecto emiti el año pasado en circunetancias análogas & 

la presente, 

Valparaiso, abril 20 de 1882. 

JTavIrR MornIxas. 
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Memoria del Comamtante del Rejimiento de Harina, 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

‘ ] Valparaiso, abril 20 de 1884. 

Por decreto Supremo de 15 de febrero del presente año, 86 mandó 
disolver | reorganizar el rejimiento de Artillería de Marina, encomen- 
dándoseme la nueva organización. 

Cóompleme dar cuenta de los procedimientos i medidas adoptadas en 
cste corto tiempo. 

Con motivo de haberse. snprimido la contabilidad del Rejimiento, 
en rirtud del decreto Supremo citado, ï que estaba a cargo de los jefes 
i oficiales que la Ordenanza JTeneral del Bjército señatla, fué Hquida- 
da por la Comisaria Jeneral, a donde pazaron todas las cuentas que te- 
nían relación con la caja. . 

La contabilidad entregada a los contadores, comenzó a tener gus 
efectos, inmediatamente, asín que se note alteración en el servicio de 
este ramo. E. 

En mai pocos días más, elevará la Intendencia JTeneral al‘ Supremo 
Gobierno el reglamento respectivo a que deben sujetarse los contado- 
res para la administración de los fondos | especies que pertenccen al 
cuerpo. 

Ae hacen las reparaciones necesarías en el cuartel para dar mas co- 
modidad a la tropa; para que predan vivir en él los oficiales ï para csta- 
blecer en la parte restante del edificio, la oficina de los contadores ¿Jos 
alinacenes de depósito. En el curso del presente mes, quedarán termi- 
nados estos arreglos como el del galón que debe destinarse para crear 
uni escuela de insírucción primaria para la tropa. 

Con las reparaciones de que hago referencia i con el cnsanche dado 
al cuartel con el edificio que ocupaba el rejimiento de Artillerta GClirvica,  
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FECILA FROHA AÑOS . DE LOS GRAD DE LA ANTIGÜEDAD. DE SERVICIO. 
EMPLEOS. NOMBRES, A AAA A A NOTAS, 

Mexses, Dias. | Meses, Años. | Años. [Meses. | Dias. 

1 TENIENT, CORONEL GOMANDANT | Don Hipólito Bennchemtn. ..e.ceeeoacoraas aran aearas HU arcara | aeranoaareos ME ce 21 Enoro.....lio 1869 35 11 22 
} _ - >» Cózar Valenzuela Bonacaccercera caca aaa Y araca } aaacacar aaa MF eos 5 | Octubre. .... | 1880 23 | curas 20 
} SARJENTOS MAYORES...........: » Roberto Goncha....icicciiirarnieraras parace ana ccamanaao Y arras } rarcrcaranos 29 | Marzo. ...... | 1882 10 7 ll, 
CAPITÁN ALUDANTE ararao e manto ‘| >» Arturo Rulgaiciceccuceceonecaa a cronos De Barjte. Mayor, T Octubre. .... 10 | Seticmbre... * 1880 10 9 93 

Ï » Luis Fierro. caian ar aranas Jedi caaaroanaas 7 q Id... - 20 Noviembre . : 1880 10 |... 22 
[| CAPITANES auancaro ao cta aa aaa nana 5 » Atredo Valevzuela Boccciccacaccaa| aaa E aaa eramanaararr DE ccoo 7 { Qetnbre..... 1881 6 8 18 
] { » Juán Orbeta.iaeraciicccaraac aca arraan era araccccrs Y acia aircaroacans DY ao 27 | Febrero..... | 1884 st acia Laa e... | Y. No ha llegado gu hoja de serricios. 

( » Mariano 2.° Lorca. aaacarara nal aura aaracccaron E) arrena | recccccarnes DY ooo 19 | Marzo....... j 1881 4 11 17 
» Manuel A, Quirós einen aa aaa arena arca | erraccaarcas MY ceras 2 | Abril, | 1881 4 11 17 
y Eduardo Alenk E...icmicieerin ias baracarmacnmaranna DU creta Coearmnnccaos DÍ cunas 25 , Julio......li 1881 4 10 21 

TETIENTES ceraaraeranos vara arena 4 y Carlos Dalanne...iaaaacanaren errar De capitán, ......- 10 [Noriembre. 1882 30 : Setiembre... 1881 4 11 14 rP 
» Roberto Urizar Guiiocaccaoiea eran ear ama aaao Y orar | aero raras QE corras 20 | Julio... 1882 3 4 23 | 
y Juorenzo 2,° Beytia,ccccccciarenr al} oereccccanrararaoo | crrrrr | remrararanos Y | ------ 13 | Octubre..... | 1882 6 5 8) 

Lv Luis E. Campillo, oacacaranaceraarf naco acan a denaoaao Y cacao | oraancaaaaar YY runas 16 Mayo........ 1883 31. 4 12 [ A. En la Olacabueo 
© y Eduardo Pulido. ercer arar arrarararacaar Urrea E unaccaaaaaa MU roo 4 | Abrtl......... 1881 4 a... 18 A. Enel Amazonas. 

» Juán Villa Novoa aaenaraecanara ames Cececacaracac canas UU arar Y acacia ML oceros Gú ÍId........ 1 1881 4 7 2 [Pe - - 
» Nernecio Pacheco. ...iiuicicaraacaccch| aora eran rarada cercana | accacaranass PU creas 5 ; Octubre..... 1881 2 5 26 |” 
vs David Rodriguez. ....coceranereca cren aran aaa na cara 1 arras | racer UY erro 5) 1Id........' 1881 4 4 18 |} A. En la Pilcomayo » Sinforoso Tredesma. ..aearacrecia ear eraecrca amanece Y eaaacacacao MY renos ñ Td........ | 188] 2 5 26 | A. En Magallanes. y Polidoro Valdivieso... ooo amas eras Y aaa PL eeeaas ï Id cuencas ¡ 1881 2 d 24 1 A. En el Zudscar. - y Miguel A. Manterola. caaacare rara aaa acarrea rmac E reos 1: Mayo... ii) 1882 3 4 a | . 

vy Arturo Gonailos caca aaa acarrear JU aaraas -aracaacacara Y aaeao 3 | Votubre:.... | 1882 1 11 13 l[ A, En la MHacatlono 
» Enrique Gálvoz.... - cereccca ares cal era cacana rara raras | reccararaaas YY arras 4 | Noviembre. | 1882 2 G 4 A, En la Mañana » Luis Rojas AOtOMmayor aaa aaa aereas YY arar | anar rr ccc DM | arras or Dd... 1882 2 | cea 2 A, En el Angamos ] 

Y Qiero pa errquía » Enrique de la Fuente, ..eniceocaciraf| een rrerarran ranas concca | merecen Macas 16 | Mayo... 1883 1 11 26 - 
] SUBTENIENTES «nene e ccacedicnanas SÍ y Emilio Sotomayor..ccocacccor eran a aca ancara ao Y ercer amenas PY rca 2 | Agosto....... 1883 || ...... 7 29 
? » Florencio Infante. cccis area rea aaa Perra | raras heras 111 iii 1883 ||... 7 20 

» Victor Jméno aaa area aaa remera macerar DH aanoos EPPPEPEEDETEAEAA 4 | Marzo....... 1824 3 1 13 

»y Bantiago 2° Diaz... caecmeeor area aran arnana HU reas | aaaccaraas | ceaaos 4 1d ..iicii 1884 3 11 13 
y Aprefo VErgUÑ O a caenco a can na nara oacarar ctra cea tan Y roreoa | aarararea aos Y aaciis 4 Id...iiaiio | 1884 3 28 LP 
D» ATUITO. CATTOSCO aaa area ao arar aa aca araaro PU aca | abarcan | creaas 4 Td......... 1884 3 | uaaias 28 
» Beligario Herrera. ...iaaceracrreoaace Y aecaecacacaacaraas Y cara E aerraracncas UU eacaas 15 Id..icii ie 1884 3 | aaa, 16 
» ÁAngusto Infante Q..iiaccreeieracas Cero rearme Y earaca | racrrcenaros [aceras 15 Td ......... 1884 | ...... 16 
» Bernardo Peralos.........uuiocoenaaaſ| aaa aan Y aero aaa arias errors 15 Td cueca 1884 1 3 G 
v Carlos Gómez, ...iiiecieaa renace cren ena Cueca a | eearcrn aaa Tmccaon Y reee Y decena | a A A, . 

(Cv Rafael 2° Varas... anciana ra naarar paar 1 aaa cas | cenas PP racccr remarca Pac a a . En el Ejército del Norte. 

  
    

Vo: Bo—BEAUCHEMIN, 

Valparaiso, Abril 1.° de 1884,.—0, TALRSZUELA B. 
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FECHAS FECHAS TIEMPO 
DE 

CLASES, NOMBRES, EN QUE EXTRARON AL SERVICIO. DEL | [ÚLTIMO NOMBRAMIENTO. [BERYVICIO. DESTINOS. 

Dia. Mezes, Años. || Dia. Mezes. Años. [El 2 
o] _— “1 

Sub-inspectorn| Don Francisco Mateluma ....iiriccccaacaaaoos 9] QOctubre.....aiiuiriil 28570 171 [[Octubre.....i... ie 18831 26 6G|| En comizión en la Izla de Santa-Maria. 
Guardianes... e Ignacio Ayala carece cera nece enenanass 24; Actiembre....... ... 1863] 16] [[Marzo......i.iriiaal 1871] 20) Gh A cargo del faro de Punta Corona.—Ancud. 

Id icciiiias > Samuel Redolés............is 13] Encro.....oearaieia 18681 91 [[Octubre.........iiiil IST 15 BS Id, del id, de Coquimbo. 
Id..ieiias >" Jugón Herrera,...ciiice a reneacnne carreras 11 Y o PESOEPESTETITAN 1872] 26f [[Agosto......cura es 1875] 11] 3} Id. del id. de la Quiriquina. 
1d...ieier » Manuel Tobar... cnrenaanvacoa aer] 20] Marzo. ...ccciares “..] 1873 6} [ [Diciembre...... toco 1878 U1L...... 1d. del id. de Caldera. - 
1d... > José del Carmen Molina... a] 25 Febrero... 1874] 13 [[Mayo..........oiáeol 1881} 10) IN Td, del id. de Pánta Galera.—Taldivia. 
Id......... >» frtmecindo Paez.. cera raranoaee || 23] Enero., 1868 71 [[Noviembre. ........ 18851 15] 38] Id, del id. de Valparaiso. 
Td.....ci » Rafael Moreno... ccc aacnc caca, 1.9] Junio....iiiucas es 1875} S1t [Diciembre ......... 1883 8| 19] Id. del id. de Iguique. 

Ayudantes » Francisco Alvarado... 271 Setiembre. . 1873] 271 [[betiembre..........| 1873] 10: 6} En cl faro de Punta Gorona.—Anend. 
Id... » Federico Kohtling... 181 Koviembre......... 18731] 13/ [[Noviembbre.,...... fil 873] 10 OA cargo del faro de Niebla.—GCorral. 
Id... » «Jose Ignacio Carapos... 12] Abril... aiii 187511 121 [[Abril.....aiiiiccil 1875 gl cocina En el faro de la Quiriquina. 
Td..ciiiio » «Jeremias Ramirez... 8| Mayo...ioaaacacaaa 1875] 31 [[Mayo.....ecreiraras 1875]| 2 11] En cl id, de Punta Galera.—Valdivia. 
1d......l » Belisario Coloma.. amuercracanera 24 Agoato. cias euuai 1880] 24] [[Agosto. ..ciiacia 1880] 3 7] En el id. de Caldera. 
1d... v Maximiano Ampuero... cenar drena ana aaos 261 Abril....aiiicriii 1881}| 26! [[Abrl... eiii 1881 21 El En el 1d. de Falparaiso. 
Td......-.. » Juán A. Pizarro. caia reaccion aras 19] Agosto....ieaae a 1881] 191 [[Axosto 1881 2] 8}| En el id. de Coquimbo, | Tdi cuuiea » Daniel Aravena, .....iiccccccoanccnracanos 30] Marzo.....iieraaooil I8BI] 80, [Blarzo......iiiiiiias 18821] Bl... Á cargo de los faroles dedircc. de P. Arcnas 
Ed... » «Julian Castro Romero, ...iiieaiannocara 21 Junio. ica aero 1883 2: [[Tamio..cioieciao aos 1883]. .ao e 10 En ct faro de Falparaiso. Id... » Valeriano Grez 1 Baeza..........e.irioo || 18) Diciembre........... 1883] 181 [[Diciembre.......... IGBB|ſeaeaas 8] En el 1d. de Iquique. Ld......... > José Franciseco Orellana, ......oeracios O" Marzo. ceca acanacraas 1884 5] Y IET 1-22 JOPOSESOIOIETDA 1884.....ilaiea En el id. de Punta Gulera.—Valdiria. | Áziztentes ...|| José María Fonte,....iicciocceraraaaca caracas 19] Td. caia caia 1875] 19 Id.....eioioaar | IBTA 9| 3} En el id, de Valparaiso. 
Td... Manuel Rivero.....icieieniaa a rerrrn an aaa nanas a 19] Ábril. «4870 9] MA Dri cc eiccaieaiaai | 1879 4l......} Bn el id. de la Quiriquina. 
Td.....ui José Maria Miranda. ..iiiiiocraaac ace ceca 28| Octabre 18801 23] [[Octubre.......iiiiis 1380 3 51 En el id. de Punta Coronga.— Ánend. Id... Pantaleón Vergara.....eccroreenecarar vna cacas BL] Marzo....eaaaiaaiaai 1851} BE [Parzo..ccic io reaeres 1881 Bleueaas En 6l 1d, de Coquimbo. 1d... Damazo Alvarez, ..eeeioe a creer cenro re craanraas 4] Norvtembre.....-... 1882 41 [[Noviembre......... 1882 1] 6 En el id. de Punta Galera. Valvidia. Tde.iiiia Manuel Peñalosa......iei caia canas SI] Encro..ciiiacaaiiass 188411 31] [[Enero... 1884 ..i.. 21] En el 1d. de Caldera. 1 Tde..iiiii Nazario Arcos .. 31 Tduiicuaciciaaiil 1884] 31 Tducicicinaceaaas 1 884]...... 21] En el 1d de Iquique. 

, Cuidador.. Ramón Cor tinez.. caamaanaca a carro g ema 3, Marzoccciciiiiaaiass 1879] 13: [Dlarzo...cicieeriraas 1879 4] 11} Cuidador del faro de Agüi. 
Íd....... José del Carmen Fenegas.. caro encarar rana na nas 14 Octubre..........iis 188211 14] [[Octubre. aieeiararas 1882 1 6} Id. del 1d. de Vi alp- en el muelle principat,           

Valparaïso, marzo 15 de 1884.—F. RoxDIZzZoxI. 
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el Rejimiento de Marina tendrá las comodidades indispenzables para cl 

alojamiento.de la tropa desembarcada 1 las oficinas necesarias para 5 

agrvicio. 

La supresión de Ja Caja del rejimiento, tan oportunamente dispnesía 

por el Sapremo Gobierno, entrexando la adminisfración de los fondos a 

ana oficina especial desligada del cüerpo, tiene, señor Comandante Je- 

neral, ventajas 1 consecuencias que el tiempo vendrá a probar 8u efi- 

CACÍA. 

En efecto, quita a los jefes i oficiales toda responsabilidad ¿ les deja 

cl tempo nevezario para consargrase & 3 verdadera*misión: $u Inséruc- 

ción ¿la de la tropa que les está confiada; ejerciendo gobre ella una 

vijſilancia mas consíante e inmediata, 

Siendo el servicio especial del rejimiento, cubrir las guarniciones de 

los buques de la Armada por pequeños piquetes a cargo de oficiales su- 

Halternos, se hace precizo diciar los reglamentos necesarios para que el 

gervicio se haga con perfecta regnlaridad. Oportunamente tendré cl ho- 

nor de proponer a US. las medidas que deben adoptarsc 1 que estfén en 

congonancia con las prescripeiones de las Ordenanzas de la Armada 1 

del Ejército. 

El esiablecimiento de una enfermeria dentro del cuartel, en dende 

puedan cnrarse las enfermedades lijeras de la tropa, con la asi8boncia 

de un cirujano, será otra de las medidas que haya necesidad de implan- 

tar, tanto para que la tropa no sé acostumbre a ir al hospital por cau- 

sas que podrian atenderec en el mismo. cuartel, cuanto para quitarles 

la oportunidad de finjirae enfermos, o cuando por el recargo del servi- 

cio prefieren permanecer en los hospicales. . 

Para regularizar la instrueción de la tropa en lo”que se refiere al ar- 

mamento, aguardo la venida al Departamento de las guarniciones em- 

barcadas para cambiarles cl fuail EKrospaischeck, por cl Grasa, que tiene 

en ns0 el resío del cuerpo, i que es el único armamento que debe usar 

por la clase de servicio a que está destinado el rejimiento. 

El rejimiento continúa prestando el servicio de logs buques de la Ár- 

mada Ï el de guarnición de esta plaza. 

Acompaño el estado de fuerza i el rol de jefes 1 oficiales. 

Lo digo US. en contestación a su nota de 16 del prezente, núm. 292. 

Dios guarde a UR, 

H. BEACOHEMTIN.  
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Memoria del Cirnjano Mayor del Departamento 

Fualparaiso, abril 14 de 1884. 

Tengo el honor de dar cuenta a YS. de todo lo que se relaciona con 
el zorvicio sanitario de la Armada en el año próximo pasado i de pro- 
poner algunas reformas que creo de urjente necesidad introducir para 

mejorar este serricio, 

Estadistica.—Bl número de enfermos asístidos abordo ascendió a 

1445 individuos, muertos 14. 

Las enfermedades i lesiones que han predominado en los puertos en 
que han esfado de estación los buques de la Escuadra han sído: 

Heridas graves, frueturas 1 contusiones, tercianas i fiebres matignas, 
enfermedades del higado, sífilis, reumatiamo i algnnos casos de fiebre 
amarilla bien constatadas. 

Hubo seís cagos de fiebre amarilla abordo del trasporte Amazonas, 
de los cuales cuatro fueron mortales; abordo del Hráscar dos cagas, 

uno fatal; abordo del Fontón Faldivia también ha muerto un in- 
dtvriduo, 

Los enfermas asístidos en el hospital de Vatparaigo ascienden al múá- 
mero de 298, entre los marineros; muertos 11. . 

Entre los soldados del Rejimiento de Marina el número fué de 7 87; 
muertos 21. 

Las enfermedades que han predominado entre los militares figura la 
sífilis cn una terecra parte, escrófulas, renmatismo ï lesfones en los 
hnesos. 

La fiebre amarilla no tomó mayor desarrollo debido a las medidas 
hijiénicas 1 dietéticas rigorozas i a la prohibición de bajar a tierra en 
los puertos infestados; además, los buques se desinfectaron con el clorn- 
rode calcio 1 ácido fénico, comprendiendo la ropa. En los casos de fiebre 
de carácter indefinido, se tomó la precaución de trasladar los enfermos  
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a los hospitales i lazaretos de tHerra instalados con ese -propósito, 

Gastos.—Los gastos en insfrumentos, medicinas i en útiles de enfer- 

mería i de botica ascendieron a la suma de 8 11,666.70. 

Algunos buques han hecho un consumo mayor que el que orijina 5 

tripulación, por la circunstancia de catar estacionados en puertos guar- 

necidos pur el ejército, que solicitaban abordo el auxitio del personal i 

de medicinas; además han debido atender a la jente de trasporte en los 

vapores Ï buques de rela, en los pontones 1 YApores Menores. 

El trasporte Amazonas suminisbró medicamentos a todas las tropas 

que se mandaban con frecuencia & divrerzos puertos del litoral del nor- 

te, ascendiendo este númcro a 393. ‘ 

También otros buques han smniniatrado medicinas no solo & las 

guarniciones de. tierra, síno a ‘las poblaciones civiles que carecian de 

todo recurzo. 

‘La provisión de la bobica i enfermaria, instrumentos | aparatos de 

elrujia en la corbeta Ablao, demandó un gasto de $ 2,047.59. Como 

cata corbeta se ha destinado a hacer un viaje largo de instrucción para 

los gnardias—marinas, sín los recursos de la ‘costa, 8e hizo necesario 

_prorveerla de todo en abundancia. 

Porgonal.—El peraonatl del servicio sanitario se compone del 

Cirujano mayor. 

Ayudante señor M. Espinosa P. 

Cirujanos 1.° señor Pedro Ü’Ryan. 

» Emilio Gionuet, 

Juan B. Céspedes.- - 

Pascual Sosa B. 
Alhorto Caballero. 

Constantino Muñoz. 

Angusto Leezaeta. 

Alberto Liptay. 

Mamerto del Campo. 

Federico Delfin. 

Alberto E. Zepeda. 

P. Gabriel Covarrubias, . 

Felipe Carmona. 

Manuel A. Muñoz. 

Jermán Portius 

i de doce sangradores. 

Girnjanos 2.°* 

Cirujanos 3.°° 

==
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In el presente año se han rebirado’ por motivos particulares varios 

cirujanos t sangradores, habiendo fallecido el cirujano 3.° don Enrique 

Casas Cordero 1 el gcangrador señor J. Sepúlveda. 
Ha sido ascendido a cirujano 1.° el 2° sodor Constantina Muñoz, 

POr 81 competencia 1 constancia en el sorvicio, 

Fan sído nombrados recientemente como cirujanos 1.° los señores 

Sosa B., Caballero, Céspedes 1 Liptay. 

Tuos.cambios continuos del personal perjudican el servicio notable- 

mente Ï s6 hace indispensable buscar los medios para remediar este mal. 

Mi predecesor, cen varias ocasiones ha recomendado al Supremo 

Gobierno la creación de ‘becas en la Unirersidad de Chile, con la 

obligación para los agraciados, de servir abordo durante algunos años; 

1 anmentar el gueldo cacaso de los sangradores con el objeto de rete- 

nerlos en el servicio. 

Se ha dotado al pontón Miraflores con un cirnjano 3.° que ha des- 

empeñado el puesto de cirujano’en la comisión nombrada por el acñor 

comandante cn jefe de la Escuadra para enganchar marineros en los 

puertos del sur de la República. 

El arreglo del hospitali botica de la corbeta 4blao, reconstruidos úl- 

timamente, se hizo, zcgún un plano elaborado por el constructor naval, 

segun mis indicaciones, 

El monitor Huáscar, las cañoneras May gallanes, Pilcomayo 1 crucero 

Angamos, carecen de enfermeri las 1 es nrjente remediar esta necesidad, 

hacicndo arreglar, en cuanto sea poeíblc, un lugar adecuado para este 

objeto, con el número de camas correspondientes a su tripulación. 
En la corbeta Chacabueo, se hace necesario trasladar la enfermeria a 

proa del buque, en el entrepuente, tomando por modelo en su arreglo 

la de la corbeta Abtao, 

El sefñor Ministro de Marina, en #1 memoria del año próximo paza- 

do, ha mencionado la elaboración de un reglamento para el servicio Sa- 

mtario de la Armada, por uno de los médicos enviados a Enropa por 

cuenta del enpremo Gobierno. I mientras que se hacen esos estudios, 
me parece que se pueden snleanar algunas faltas que se notan en la or- 

ganización actual, introduciendo algunas reformas que son nrjentes 1 

que sin duda estfarán comprendidas en el reglamento definitivo.  
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1.° Creación de la Oficina del Servicio Sanitario de la Armada, don- 

de se concentren todos los datos concernientes a este servicio. 

Esta Oficina se compondrá del Cirujano Mayor del Departamento; 

del Socretario que lo será el Cirujano de la Escnela Naval, doctor Es- 

pinosa 1 de nn escribiente. 

Con el aumento de nuestra Marina de Guerra e importancia a que 

está llamada, se sjente la necesidad de crear-una oficina, no solamente 

para guardar los documentos que se relaciona con este agrvicio, como 

estadisticas, copias de pedimentós, de congumos, movimiento en el per- 

sonal í todos los innumerables datos que zupone un servicio bien orga- 

nizado, sino también para el despacho regular 1 diario de todo lo que 

concierne al aervicio, como oficios, informes, exámenes, etc. 

2° No admitir en el Servicio Sanitario, sino médicos recibidos en 

Chile para el pueato de cirujano 1.°, 1 para segundos a licenciados 0 es- 

tudiantes del último curso, 

Para poder realizar este propósito, ee hace nocesario crear espectati- 

vas [ dar aliciente, para que médicos competentes puedan formar una 

carrera en la Marina. 

Entre los medios que creo deben adoptarze para conseguir este obje- 

to, es el aumento de sueldo a todo el personal de este ramo 1 dar ascen- 

sos a los cirujanos, después de cada tantos años de servicio, con el-au- 

mento de sueldo correspondiente al grado, como cxiste en las Marinas 

extranjeras. 

Además, creo conveniente el dezembarco temporal por seís mezes, de 

los cirujanos primeros que hayan permanecido abordo durante dos años 

para asíistir al Hospitat Militar del Departamento, con el objeto de te- 

ner mayor campo cn la práctica quirúrjica i médica. 

Este dezembarco será por turno de antigüedad. 

3° En vista de la dificultad para conseguir practicantes idóneos 

(Eangradores) sería de deacar la creación de una escuela práctica en el 

Hospital Militar del Departamento. Esta cácnela se compondrá de los 

practicantes de los hospitales o dependientes de botica que quieran em- 

barcarse, síirviendo como ayudantes de los practicantes actuales del 

Hospital Militar, por lo menos por s82i8 mescs. Durante esta Hoempo, 

gozarán de la mitad del sueldo asígnado a los practicantes embarcados. 

Por ahora, exisfiendo cinco salas donde puede haceree ese aprendiza- 

je, el minnero de practicantes serí de cinco. 

4.° Para evitar los frecuentes cambios cn el pergonal del Servicio Sa-  
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nitario, que perjudica este sorvicio, es de urjencia exijir que los indi- 

viduos de esíe personal e comprometan a servrir a lo menos por dos 

años. 

Además, es indispensable dotar cada enfermería con nun número de 

enfermeros, de la clase de grumetes, en relación con la tripulación del 

buque. 
5.° Uniformar las enfermerías abordo según un tipo único ¡ dotarlas 

no golamente de ropa de cama, como existe actualmente, sino también 

de ropa para los enfermos. El aseo de csh ropa estará a cargo del Con- 

tador del buque, según Jas indicaciones del Cirujano. 

6,° Organizar la alimentación (dieta) de los enfermos por raciones 

frezcas o de conserras, vinos 1 espirituosos. 

Easto ecstará a cargodel Gontador, a quién deberá pedirse diariamente, 

acgún uns papeleta impreaa firmada por el Cirujano: 

Hasta ahora, han estbado a cargo de los Cirujanos, la dieta 1 la con- 

serración ï aseo de la ropa de las enfermerias; i no teniendo medios co- 

mo atender debidamente cate servicio, por carecer de nn lugar adecna- 

do para depósito de conservas, vinos, espiritnosos, etc., 1 de dinero para, 

Jos gastos de lavado de csas ropas, se hace nocesario encomendarla al 

Contador del buque, como se usa én todas las marinas, esta parte de 

servicio, dejando de este mado al Cirnjano todo aquello que se relacio- 

na solamente con su profesión. 

7.° Para unificar los pedimentos de medicinas e instrumentos, se 

hará un padrón impreso con este objeto, Esía padrón se reviaará anual- 

mente para introducir las reformas o alteraciones que conviniere. 

Por el momento, los útiles de cirujía se compondrán de los mas in- 

dispensables, mientras se encarga & Europa el instrumentario uniforme 

1 con la marca Aarvicio Sanitario de la Harbia de Chile, 

8.° Ea cstádistica de las enformeríns, se hará. conforme a un padrón 
impreso 1 será enviado a la Oficina mensualmente, como asimismo al 

conzumo de medicuits, que ae enviará regularmente cada trimetre i ade- 

más, cuando ás haga un pedimento. 

Dios guarde a VS. 

Dn A. SOmERBÁKOFE.  



EL 

Hemoria del Inspector Jencral de faros 

Falparaiso, marzo 15 de 1884. 

Scñor Comandante Jeneral de Marina: 

Cumpliendo con lo diagpnesto en la nota de VB., de fecha 24 de ene- 

ro próximo pagado, número 71; tengo el honor de pagar a manos de 

VS8., la memoria anual del departamento de mi cargo, la cual abraza 

desde el 1.° de abril del año último hasta el 20 del actual. 

. La oficina de faros, a cuyo cargo corre igualmente el ramo de obser- 

raciones meteorclójicas de nueetra costa; funciona en nua sala contigua 

alarsenal i se halla dotada de los muebles 1 útiles necezarios. 

El serricio jeneral del ramo de faros, se hace actualmente con trein- 

La empleados de las clases síguientes: 

Un inspector jeneral; 

Un sub-inspector e injemero; 

Bicte guardianes; 

Doce ayudantes; 

Ocho asístentes; 1 

Un cuidador del farol jiratorio, establecido frente al muelle de pasa- 

jeros en este puerto. ] 

Bajo el mimero 1, acompaño a VS. un cuadro que manifiesta el 

número de faros i faroles en ejercicio; con expresión de la categoria de 

sus aparatos: sifuación 1 época cn que principiaron a alumbrar; i con el 

múmero 2, un estado que contiene la lista nominal de los empleados de 

faros, en el que se. cxpresa sus clases, Jugar en que se hallan destinados, 

fechas de sns nombramientos 1 años de acrvicios. 

M. DE Mm?  
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Durante el año administrativo de que se da cuenta, se han ejecutado 
en los faros de Valparaisgo, Punta-Galera i farol de Agüi, diferentes 
reparaciones exijidas para la conserración i mejor sorricio de los cita- 

dos establecimientos; habiéndose aumentado, asimismo, cl alumbrado 

marítimo de nueetro litoral, con nn nuevo farol de dirección mandado 
establecer en el puerto de Antofagasta, 

Ádemiás de las observaciones metcorolójicas, que se hallan encar- 

gados de practicar los guardianes de faros, se han catablecido, desde el 

mes de sebiembre del año próximo pasado, otra serie de observraciones 

metcoroló]icas simultáncas, internacionales, Estos nuevos trabajos, que 

se anotan en cstados impreszos al cfecto, fueron solicitados por el jefe 

de cste ramo, cn los Estados Unidos de Norte América, por conducto 

de la Junta Central en Santiago, adonde se remiten mensualmente. 

En el mes de diciembre próximo pasado se recibieron de Enropa i 

deposítaron en almacenes de marina, cuatro faros de sesto órden con 

sus cabañas de fierro i demás útiles; para ser colocados próximamente: 

uno en Antofagasta, otro en Taltal i dos en Punta Arenas de Magalla- 

nes; pudiendo cntonces trasladarse a otros puntos, que necesiten luces 

de dirección, los dos faroles perfecctonados que funcionan actualmente 
en Magallanes. 

Por un decreto Supremo, de fecha 17 de octubre del año útti- 

mo, fos nombrado sub-inspector injeniero de faros el guardián del 
faro de Valparaigo don Francisco Mateluna. Este acertado nombra- 

muerto, ha venido a satisfacer en cl serricio del ramo, una verdadera 

necesidad; porque ademiús de que cra indispensable una pergona que se 

encargase de los trabajos mecánicos i demás reparaciones que se ofrecen 

con frecuencia en cada uno de los faros de la República, se hacia sen- 

tir la falta de un empleado de esta clase, para adquirir unas veces e 

inspeccionar otras, la buena calidad de los artículos i dernás pertrechos 
que se remiten para el sorvicio del atumbrado maritimo. 

-“” A — 

Con motivo del considerable aumento del morimiento marítimo en 
la costa sur de la Repribtica, dispuso el Supremo Gobierno la constrno-  
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ción de na faro de primer orden en la punta norte de la isla de Santa 

Maria, que cierra por el ocste el golfo de Arauco. Para realizar cste 

penzamiento, que cxijla con urjencia la seguridad de la navegación i 
la importancia de los puertos ‘situados en cl expresado golfo, se pidie- 

ron propuestas cerradas en diciembre último, 1 acepiada una de ellas, se 

procedió cn encro del corriente año a dar principio a la ejecución de la 

obra, conforme a los planos presentados por el injeniero don Jermán 
E. Gabler; comisionándose al enb-inspector don Francisco Mateluna, 

Para que cestabiccióndosas de una manera permanente en la isla de San- 

ta, María, inspeccionara los trabajos. 

Durante el año de que se da cuenta, los faros sítuados a lo largo de 

nuestro extenzo Eitoral, han alumbrado sín interrnpeión, prestando al 

comercio 1 tráfico maritimo importantes servicios, 

Dios guarde a VS. 

- E, RONDIZZONL. 
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MOVIMIENTO marítimo del puerto de Arica desdd 

  

  

  

    

el 1.° de marzo de 1883 al 29 de febrero de 1884. 

  

  

  

  

  

      

  

                  
            

      

  

2 RESUMEN, 
S 

: 
a 1 33 ro . E “ 

2 Z É : Z e NACIONALIDAD. = E S 8 S OBSERVACIONES, 
>. 3 E E E) 
2 . $ . 2 . 2 S 

[ 5 5 5 5 z É SIE ZE 
= 5 A E A 3 SS 2 

Inglegos,.ccuaccnanac arman acarreo ce ceos 153 208391 14 6798 9 19810 1 96 ] 176 234999 | Las entradas como las salidas son exacta- 
Chilenos. ...iucucanoracreraraarnac acacia LLO 141541 13 2186 28 29512 61 | 151 173239 mente ignates « las que figuran en el 
Alemanes... .cceericiaas rar rar ac aan 40 46115 11 5SOL7 | ceiuer cacaro ... 51 51132 presente morimtento. 
Eranceges. ,.caoaea caera dea 14 26178 2 1182 L 3741 10 17 31101 
Españolea......cicica ecc r o araa na racins 2 3342 | ..ueas cacacacas E ceacao DU] aaa aaa, 2 3342 
Estados Unidos................iearacall carios ceemira 3 17383 2 3226 12 9 4965 

© Y Ttalianos. aero arancel aaa | aaa aar ana 2 946 | cacao UU aa E aaaaas 2 946 

¡ TODALES.-uuucaraanoaaa a 319 425067 45 17868 40 56289 | 179 | 404 499724 

Ádemás el vapor Nacional Maria 
¡ f lunmiza 1 Goleta Inglesa San Car- ! 

' los que conducen agua, a sa- 
ber: 

Maria Liga, —Tquique.,...earieeorao 111 33300 | cacao | arca Laa ME Y aaa 111 33300 
Ta. Pisagua ce uacacacaiiba 24 TAQO aaa | eras | as aaa 24 7200 

| San Carlos. Iquique ........iioaaaill acacia | aanaa cacaos 22 LI0DO y aero Peas | aca 22 11000 
Ta. Pigagua eee ceca aaa | aaron 11 | SADO | aerea PP] aaaaacacnas 11 5500 

454 466067 78 1903368 40 56283 179 | 672 546724 . 

Queda solamente existente en el puerto un buque mercante inglés con 437 t pneladas. 

ÍA DI O O     

Árica, Febrero 29 de 1884.—ManRciIar RoDRiGuEz. 

  

      

  

  
 



I 

Hemoria del Director de la Escuela Naval. 

‘, Valparaiso, marzo 13 de 1884. 

Señor: ] 

El cstablecimiento que está a mi cargo, cuenta actualmente con 

ochenta cadetes, número que se fijó en cl pregupuesto de csle año i que 

es cuanto puede contener el local en que está instalada la Ezcuela. 

Dezsde el 1.° del presente, se han puesto en vijencia los dos primeros 

años, de un nuevo plan de cstudios que se prepara por cl Ministerio de 

Marina, i además continúan funcionando los cuatro. últimos semestres 

del plan de estndios, dictado en agosto de 1832. 

A mediados del presente año, terminurán gus estudios los alumnos 

del 6.° gemestre, i en diciembre los del 5.°, de modo que la Marina con- 

tará en brove con nn buen número de Guardias-Marinas. 

Durante el año que abraza el periodo de que dol cuenta a Y, , 28 

han instalado los gabinetes de Física, Quimica e Historia Natural, que 

ge hacían tan necesarios para el estudio de esos ramos, Vara que cstos 

gabinetes queden completos, faltan aún varios instrumentos 1 aparatos 

que se esperan de Europa de un momento a otro, 

El casco del buque con sn palo aparejado, se encuentra ya entera- 

menta concluido, facilitando mucho la enseñunza marinera de los ca- 

debes, 

La Jimuástica ha recibido mayer enganche ise ha sísfemado s1 apren- 

dizaje, contando la Escuela con un profesor sueco, contratado exclusí- 

vamente para el objeto. 

El edificio i menaje se conserran en perfecto estado, mediante las 

sumas designadas anualmente con cse fin. 

Ta Biblioteca ze ha segnido anmentando con obras útiles para los 

profesores 1 alumnos.  



— 262 — 

La sala de modelos ha ido mejorándose en cuanto ha sído posible. 
Bajo el núm. 1 incluyo a VB, una lista nominal del persgonal de la 

Escuela, con la fecha del respectivo nombramiento, 1 bajo el núm, 2 
encontrará YS. la distribución de los alumnos en los direrzos cursos 
de estudios. 

Dios guarde a VA, 

Lurs A. GCazsrrrto, 
Señor Comandante Jeneral de Marina, 

 



NUM. 1. 

Relación nonutinal i clasificada del pergonal de empleados 1 

ahumnos con que cuenta hoj día este estfableciniento, con 
expresión de las fechas de sus respectivos nombramientos, 

  

  

CLASES 
NOMBRE 

DE LOS ALUMNOS. 

FECHAS DB 
308 NOMBRAMIENTOS. 

  

Director, capitán de 
fragata 

Sub-dircctor, capl- 
tán de corbeta.... 

Ayudt. teniente 1.° 
Td id 1.° 
Ta iq lo 
Ta capitán de 
jufanteria 

Contador 1,°, cc... 
Ezcribiente del di- 

TECLOT, ¿erro rarnaros 

Capellán 
Prufesor de mate- 

máticas, -.. 
Ed de gramática 

cast. 1 francés. 
1d de inglés 

‘Id de dibujo 
Id de quimica... 
Td de Tígica. eii 

Ïd de literatnra 1 
derecho marib.. 

Profesor de Jjeomoet. 
Td de jeog. fisica. 
Td de historias,.- 

Contramacstre 1.°. 
Aayordomo jeneral     

Don Luis A. Castillo 

— Ramón Sermano...... 
— Policarpo Toro 
— Carlos M. Berrera.... 
— Liudor Perez G&....... 

— Roberto S$impson 
— Javier Ángulo. ..eie-ie 

— Enrique Rocuant, ... 
— Garlos Gruzat 

— AÁAnatolio Desmadryl... 

— HBEujento Chouteau 
— Juán Duncan,....- cue 
— Alejandro Bonlet.....- 
— Carlos Newman 
— Arturo E. Salazar 

— Francisco A. Pinto... 
— Abe} Izquierdo 

Rdwin Reced............ 
Bernardo Argomedo.. 
Vicente Egnabil   — Guillermo González... 

Mayo 7 de 1881 

Tadia 

Noriem. 
Setiem. 
Octubre 

20 de 1881 

15 de 1883 
7 de 1881 

4 de 1881 

21 de 1881 
18 de 1881 

Julio 
Mayo 

1.° de 1832 
6 de 1881 

Julio 

Octubre 

SBctiemb. 23 de 1881 

Td 
Tá 
14 

ÁAgosto 
Marzo 

283 de 1881 
23 de 1881 
23 de 1881 

7 de 1882 
1.° de 1883 

1.° de 1883 
1.° de 1883 
1.° de 1883 

1.° de 1883 

1,° dle 1884 

Td 
Ta 
Id 
1d 

Fobrero   1.° de 1883 Agosto      



  
  

CLASES NOMBRE 
DE 1.08 ALUMXOS. 

FECHAS DE 

SUS NOMBRAMIENTOS. 

  

      

Roberto Caldera 
Aquiles Manheim.... 
Aulusbio Valdás..... .. 
Manuel Hurtado 

- Julio Bari 

Enens Espinosa. ...... 
Neftali Molina 
Roberto Gacitüa 
Dario Espinosa 
Marcos A. Zelada.,.... 
Jorje Pacheco. .......° 
Juán B. Ejlippi....... 
Rómulo Hurtado...... 
Juán Á. Martinez. ... 
Federico Valderrama. 
Pedro Salvá 
Ricardo Guerrero 
Carlos Erías............ 
Roberto Barros, .....4 
(ruillermo Sonblette.. 
Domingo Pulido 
Guillermo Garcia 
Carlos Saldivia........ 
Alfredo Ghrigti........ 
Manuel Délano........ 
Agustin Fontaine ,.... 
Alejandro Benitez. ... 
Juán Bello 
Carlos Larraïn......... 
Uldarico Oñate 
Ismael Gacrttún, iii 
Carlos Plaza... 
Laïs A, Rivera. eiii 
Carlos Aguirre 
Julio Chacón 

- Arturo Whiteside..... 
Tnïs E. Arrau 
Eduardo Hyatt........ 
Manuel Merino 
Carlos Fuenzalida .... 
Manuel A. García, ... 

— Onofre Córdoba 
Álberto Vargas. ....... 

Setiemb. 28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 
28 de 1881 

4 de 1881 
4 de 1881 
6 de 1881 
6 de 1881. 

8 de 1881 
10 de 1881 
14 de 1881 
18 de 1881 

19 de 1881 
28 de 1881 

7 de 1882 
7 de 1882 
7 de 1882 

Td. 12 de 1882 
Mayzo 7 de 1882 

Id 8 de 1882 
Id - 8 de 1882 
Td 11 de 1882 

* 11 de 1882 
. 23 de 1882 

8 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 

20 de 1883 
Febrero 38 de 1883 

Ia 3 de 1883 
Td 8 de Ï883 
Td 3 de 1883 
Td 3 de 1883 
Ta 8 de 1883 
Ta 8 de 1883 

  

    Ta 3 de 1883   
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CLASES NOMBRE 
DE LOS ALVANOS. 

FECHAS DE 

SU8 NOMBRAMIENTOS. 

  

      

don AÉFredo Portaluppi.-. 
— Las A. Costa 

— Ventura Piedrabuena 

— Eduardo Pérez Arce.. 

—— Raméán Olararvieta... 

-— Alberto Vergara V... 
—— Garlos Vives Bravo... 

— Enrique Castro Bravo 
— Enrique Mandiola E. 

Abel Valdés Bilra.... 
Fernando Bezanilta GC. 
Carlos Cerda R.. ...... 

Franciseo 3. Martin, 

Jüán Sebróder Peña. 
Ozscar Vives Orsted... 
Emis $. Bambach E, 
Carlos Cabrera ©, .... 

Ozraldo Camus M.... 

Eduardo Mancilla B. 

Jacinto Larrain G.-..- 

Adrián Valenzuela P. 
Jorje Lorca Prieto...- 
Tuán E. Garnbam M. 
Carlos Daroch Burgos 
Alfredo Gómez © 
Juán Bañados Acuña 
Rafael Berrano Y 
Jorje del Rio. «....-eio 
Enrique Cano Piel.... 
Jorje Y. Segnel Lopez 
Arturo Urquiza ÜO.... 
Eduardo Manterola R, 
Roberto Urmeneta P. 

Febrero 3 de 1883 
3 de 1883 
3 de 1883 
3 de 1883 

18 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 

19 de 1883 
19 de 1883 

$ de 1883 

Ecbrero 11 de 1884 
Td 11 de 1884 

Td 11 de 1884 
Id 11 de 1884 
Ïd 11 de 1884 

Ïa 11 de 1884 

Id 11 de 1884 

Td 11 de 1884 
Ta 11 de 1884 
Id 11 de 1884 

Td 11 de 1884 
1d 11 de 1884 

Ïd . 11 de 1884 
Marzo 5 de 1884 

1d . 5 de 1884 
Id 5 de 1884 
Ia - 5 de 1884 
Ia 5 de 1884 
Td 5 de 1884 

Ta 5 de 1884   
  
      

Valparaigo Marzo 13 de 1884. 

Luis A, CABTILLO.   
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NÚM, 2. 

Distribaución de los alumnos en los diversos anrsos. 

I.° AÑO. 

Don Enrique Mandiola. Don Carlos Daroch. 
— Manuel Merino. — Álfredo Gómez, 
— Carlos Vives. — «Jnán Bafñiados. 
— Alberto Vergara. — Rafael Serrano. 
— Juan Schroder, — Forje del Rio. 
— Oscar Vires. — José Seguel. 
— Luis Bambach, — Eduardo Manterola. 
— Carlos Cabrera, -— Enrique Cano, 
— Osraldo Camas. — Ernesío Urquiza. 
— Eduardo Mancilla. — auvier Gajardo. 
— «Tacinto Larrain. — Rodolfo Rojas, 
— Adrián Valenzuala. — Roberto Urmenota. 
— Jorje Lorca. — Lais Sínrven. 
— Juan Garnham, — dosé Marla Pozo. 

2.° AÑO. 

Don Lnis Aryan. Don Carlos Cerda. 
— Ventara Piedrabaena. — Alfredo Portaluppi. 
— Ednardo Perez de Arce. — Fernando Bezanilla. 
— Javier Martin. ‘ — Luis Costa, 
— Abel Valdés. — Álberto García. 
— Carlos Fuenzalida. 

SEMESTRE. 

Don Arturo Whitesido, Don Onofre Córdoba. 
— Álberto Vargas. — Roberto Barras. 
— Ramón Olararriata, — Carlos Saldivia. 
— Álſredo Ghrisetie. — T[smael Gacitüa. 
-— Julio Chacon. — Uldaricio Oñate. 
— Eduardo Hyatt. — Guillermo Hridobro.  
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4.° SEMESTRE. 

Con Manuel 4. Delano. Don Agustin Fontaine. 

— Juán Balo KE. — Luis A. Rivera. 

— Carlos Plaza ©. — Manuel Hurtado. 

5,° SEMESTRE. 

Don Carlos Frias. Don Carlos Larrain, 

— Gumilermo Aldana, —- Juán B. Filippi. 

— Marco Á. Zelada. — Domingo Pulido. 

— Alejandro Benitez. — «José A. Astadillo. 

— Juan A, Martinez, — Rómulo Hnrtado. 

— Guillermo Soubletz. -— Ricardo Guerrero, 

— Pedro H. Sakrá. 

6.9 SEMESTRE, 

Don KR. Caldera. 

— R. Gacitúa. 

— #$, Pacheco, 

Don Á. E. Espinosa, 

A. D. Ezpinosa. 
A..Manleim. 

A. E. Valderrama. — d. Bari. 

8. Valdés, — Neftalí Molina. 

Valparaiso, Marzo 13 de 1884. 

L. A. CASTILLO. 

 



«E 

MEMORIAS 

DE JT 

GOBERNADORES MARTTIMOS DE LA RAPÚBLICA 

ADA 

 



Memoria del Gobernador Marítimo de Arica 

GORERNACIÓN MARÍTIMA. 

Arica, marzo 6 de 1884. ’ 

Cumpliendo con lo ordenado por YS. en nota mim. 39 de fecha 

enero 18 del presente año, tengo el honor de acompañar a VB, en la 

presente un movimiento. maritimo jeneral de este puerto durante un 

año comprendido desde el 1.° de marzo de 1883 al 29 -de febrero del 

que cursa, el cnal dá un total de entradas como de salidas de 572 bn- 

ques con un tonelaje de 546.724 toncladas, quedando salo de existen- 

cia en el puerto, un bugue mercante inglés con 437 toncladas. 

Siniestros.—Cábeme la satisfacción de exponer a VB. que durante el 

año trascurrido desde el 1.° de marzo del año pasado al 29 de febrero 

del presente, no se ha tenido que lamentar en cste puerto ainiestro al- 
guno maritimo, mi aún el mas insignificante. 

Tnstalación.—Esta gobernación marítima fué creada por decreto del 

scñor jencral en jefe del ejército expedicionario, don Mannel Baquedano 

con fecha 8 de junio de 1880, con nn personal de na cabo de matricula 

con 75 pesos mensuüales, un patron de bote con 75 pezos i cuatro mari- 

neros con 50 prsos cada uno, sín haber dotado a esía gobernación de 

elemento alguno para su servicio i golo ha obtenido la cantidad de 300 

pesos para la compra de un boto, el cnal solo hace nn més que cstá en 

gcrricio. 

Muebles, ele.—Iguaimente se carece por completo de muebles 1 de- 
mag útiles para la oficina, pues desde el primer día que fué instalada 
esta oficina que hacen 72 cerca de cuatro años hasíta la fecha, nunca se 
ha acordado cantidad alguna para provecrso, aunque esío fuese lo mas 
indizpenza ble. 

-  
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Marineros —Como ya he expuesto a VA. solo hai cuatro marineros 

para el sgervicio, pues por efectos del clima, casí siempre se encuentra 

la mayor parte de ellos enfermos, por lo que es mui necesario se au- 

mentara la planta en dos mas para poder regularizar el servicio. 

Boyas.—Bn la balhía se encuentran cuatro, perteneciendo una de 

cllas al cable submarino, dos a la Compañía de Agua i la otra segun 

declaraciones que he practicado pertenecia al gobierno peruano, por 

cuyo motiro síempre se rijila para que no ee pierda ni se inutilice. 

HMuelles.—Tios que cxisten que gon dos de descarga 1 uno de pasa- 

Jeros 8e encuentran en pésimo estado, a punto de creer que en un corto 

tiempo se destruyan por completo sí no se reparan con prontitud. 

HLráctico.—Hai uno en servicio del puerto desde el año 1881, pro- 

puesto por el que suscribe i aceptado por el Jefe Politico de Tacna ¿ 

de Arica, el cual no tiene gran trabajo por el escasisimo movimiento 

de buques mercantes que hai en la bahia. 
Faro.—Bería de muchisima utilidad el establecer nno en la isla del 

«Alacrán» que se preata para cl objeto 1 da todas las facilidades para 

la navegación, pues este acría fácilmente visto tanto del sur como del 

porte a nna gran distancia. . 

Fijia,—Be carece casl absotutamente de ete servicio; de la manera 

como ee hace ahora es mul Irregular j no hai confianza mnguna en él? 

siendo esto atendido por soldados destacados en el Morro, donde se 

encuentra sítuado, los cuales no prestan, por cierto, la debida atención. 
Haroles.—En la punta del muelle de pasajeros se encuentra colocado 

un farol con vidrios lacres al norte 1 blancos al anr, el cual se digtingna 

a ima distancia de cuatro millas, el que fué hecho colocar por cuenta 

del que auscribe ¿‘creo a mi juicio que presta bastantes sorvicios, sobre 

todo a los buques de guerra que es por el cual se guian para entrar al] 

puerto de noche, 

Oficina.—Esta ea cncuentra sítuada en un galpón situado junto al 

muelle 1 no presta comodidad alguna para lo que está destinada, por lo 
que sería preciso hacer algunos gastos para poderla dejar en un estado 

decente i cómodo, 

HEsta gobernación maritima se encuentra desxempeñada por el que 

suscribe desde el mismo día que fué tomada esta plaza por nuestras ar- 

mas que hace ya cerca de - cuatro años, tiempo en el cual creo haber de-  
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” * = ” . - - CUADRO que manifiesta el movimidbnto marítimo que ha habido en los 
puertos que se expresan durante uni año trascurrido desde el 1.° de marzo 
de 1883 hasta el 29 de febrero de 11884. 
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sempeñado mi puesto con entera satisfación, pues Jamás creo ha habido 

queja de mi por cl servicio, no habiendo tampoco recibido en cate largo 

tiempo remuneración alguna por el desempeño de esta gobernación. 

Dios gnarde a VB, 

Mancrar: RopDRurGuesz YV. 

Señor Comandante Jenoral de Marina.— Valparaïíso. 

A, DE M.-—-8  
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Memoria del Gobernador Marítimo de Tarapacá 

GOBERNACIÓN MARÍTIMA. 

Toquigue, marzo 12 de 1884, 

Hai en Iquique 1 pailebot, 5 balandras, 130 lanchas, 12 chalupas, 

70 botes, 6 bongos, 103 cachuchos. La jente de mar ocupada cn el 

tráfico de la bahía asciende al número de 360 individuos, 

YVaraderos para la reparación i carena de embarcaciones menores 

existen tres. 
Ll. 3 

El servicio del faro se ha hecho con regularidad como azimiemo el 

de las observaciones meteorolójicas. ‘ 

Muelles hai seis, de los cuales uno es para pazajeros 1 los demás se 

destinan al movimiento de carga por aus dueños. 

El canal formado por la isla de Iquique está ecmbrado de escollos i 

en los días de bravezas de mar el tráfico por entre ellos es pelígroso, 

Para salrar este inconveniente el infrascrito solicitó el avalizamiento 

de ese crecido número de rocas, las cuales están a la fecha sefialadas 

por gruesos jalones de fierro que lleran un canastillo o una banderola 

del misemo metal en el extremo superior.  
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Existe en esta cosía el criminal negocio de provocar la dezerción de 

los tripulantes de las naves que arriban a sus puertos. En varias oca- 

siones han sido sorprendidos algunos individuos en cate jiro, que lo 

hacen en altas horas de la noche, los cuales he puesto a disposición de 

juzgado del crimen. El señor juez me ha manifestado que el Código 

Penal ¿ ningana lei vijente patria, ge ocupa de este agunto ¿ por consi- 

guiente dichos individuos han sído puestos en libertad. 

El infrascrito considera este tráfico como nn mal mui grave para los 

intereses económicos del comercio maritimo de este litoral, pues han 

ocurrido casos en que un sólo buque ha perdido toda su tripulación i 

quedado de para en el puerto; cs que creo de mí deber consignar este 

hecho, sometiéndolo a la consideración superior. © 

Laa pesca en cala costa está concretada a la de ribera para el abasto 

de las poblaciones. La calidad de los peces es cxcclente i de mucha va- 

riedad i abundancia. Se dió un decreto prohibiendo la pezca con dina- 

mita, que se hace cumplir con estrictez. 

Dios guarde a US. 

IaxracIo LL. Gana, 

A] Señor Comandante Jeneral de Marina. 
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Bovmiento maritimo habido en el puerto de PISAGUA desde el 1.° de 
marzo de 1883 hasía el 29 de Febrero de 1884. 

  
ENTRADAS. 

CLASES, : RÉMERO. | TONELAJE. | TOTAL. 

  

Buques de vela 7 5 
VADO, iaa ran ana conen mare rie 254 ñ 437823 
B uqgues de guerra 

ToTaLES 

  

  

Buques de vela : 150029 
Vapores 252 308952 
Buques de guerra 2 

  

TOTALES aca icacea araneos 480                 
    

Pisagna, febrero 29 de 1884.—Ra3óx Gonoman, 

Morimiento maritimo habido en el puerto de Y UNIN desde el 1.° de 
marzo de 1683 hasta al 29 de febrero de 1884. 
  
  

EXTRADAS. 

  

CLASES, NÚMERO. [PONELADAS.| TOTAL. 

  

Buques de vela 
Vapores... UREEIA 
Buques de! guerra. 

  
  

DOTDALES caca cuece eaanaa   
  

  

Buques de rela 
Fapores 
Buques de gnerra 

"Tora LES : 28383               
  

Junin, febrero 29 de 1884,—N. Panca,  
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Movimiento habido en el puerto de CALETA BUENA desde el 1.° de 

marzo de 1883 hausta el 29 de febrero de 1884, 
    

  

ENTRADAS. 
  

CLASES, NÚSERO. [TONELADAS.| TOTAL, 

  

Buques de Feltacciccrancarencano | OS 22991 
VADOTES erario racace arma aman rra gas 27 16833 
Buques de guerra.......eo.--rora 

      TOTALES ] ! 839734 | 

1 

SALIDAS. 
  

Buques de vela....cereriiiia carios : 19776 
WEDOTES, elena ca tano ren cna cnn FP é 36609 
Buques de guerra. ...iiiiaerioas 

TOTALES .... : 326609               
Caleta Buena, febrero 29 de 1884.—A. CavaDa. 

BHovimiento maritimo habido en el puerto de IQUTQUE desde el 1.° de 
marzo de 1883 hasta el 29 de febrero de 1884, 
  

  

BNTRADAS. 
  

CGCLASESA, NÚMERO. [TONET:;ANAS. | TOTAL. 

  

Buques de rela 380 22432 
Vapores - 470 78793 703144 
Buques de guerre 44 . 

  

  MPOTATES ceerrranenoo cas a 894 

  

SALIDAS. 

Buques de vela 232 
|| VADOTCS. camarera rrorro ar ¡ 95 710980 
Buques de guerrma....o.ooiii renos cuecen crnran     

"LOTALES         
      

Iquique, febrero 29 de 1884.—IGxacio lu. (GFANa.  
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Movimiento maritimo habido en el puerto de PABELLÓN DE PICA. 
dende el 1. de marzo de 1883 hasta el 29 de febrero de 1884. 
    

EXTRADAS. 
  

CLASES. NÚMERO. | TONELAJE. | TOTAL. 

  

Buques de vela 19 15865 
VADOTOS cua cearanna ran a maraca nanara 2. 5528 61394 
Buques de enearra.. 

  

TOTALES .   
  

  

Buques de vela 
VADOTES caracraca cuaras a 
Buques de guerra. 

TOTALES . ceeraces cubano                 
Pabellón de Pica, Febrero 29 de 1884.—N. Novoa. 

HDovimiento maritimo habido en el puerto de HUANILLOS desde el 
1.° de Marzo de 1883 hasta el 293 de Febrero de 1884. 
  

  

ENTRADAS. 
  

GLASES. NÚSERO. | TONELAJE. 

  

Buques de valgo a iaccrarnanas 59 45290 
VADOTES.acuen arenero exaraacanaroas ; 46658 

Buques de. guerra. caracn cc cnbimanono cnnnarata ars 

TOTALES cuerrr toro adbacas 91948 

  

  

45290 
Vapores } ‘46658 
Buques de guerra..........ireroee cnnacanos     

TOTALES caocoarca a racras 111             
  

  

Huantllos, Febrero 29 de 1884.—E. Ravusz.  



TN 

Memoria del Gobernador Marítimo de Antofagasta 

GOBERNACIÓN ManÍiTIna. 

Antofayasta, marzo 9 de 1384. 

En cumplimiento de ‘la nota circular de US. mim. 39 de fecha 18 

de enero, incluyo a US. la memoria anual i cuadros de movimiento 

maritimo habido durante el año administratiro que terminó el 29 de 

febrero próximo paszado. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Como verá US, en el cuadro que acompaño bajo el núm. 1, han en- 

trado a este puerto durante el año maritimo próximo pasado, 388 

buques con 422,779 toneladas, cantidades que comparadas con el año 

maritimo de 1882 da una diseminación de 7 buques 1 un aumento de 

88,436 toncladas, i han salido 396 buques con 427,331 con un aumen- 

to de 5 buques mas que en el año 1882 con 44,525 toncladas, Ll qÍ- 

mero de pasajeros entrados es de 4,083 Ï¡ han salido 5,168. 

Bajo el núm. 2 encontrará US. un estado que demuestra el número 

de embarcaciones menores que hacen el tráfico dentro de la bahía de 

‘Antofagasta, 

T bajo el núm. 3 un cuadro que manifiesta el núnero de varaderos, 

carpinteros, tancheros, etc., etc., que existen en el puerto. 

NAUFRAJIOS 

En este Jitoral ha habido dos nanfrajios ambos de cmbarcacioncs 

menores, uno fué la chalapa núm, 12 matriculada en’ este puerto, acac- 

cido el dia 5.de febrero próximo pasado frente a Barrancos, al norte de  
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la caleta Chimha en el que perecieron cuatro personas, otro acaccido el 
25 de febrero mencionado, en la cosía que se extiende entre Cobija 
Mejillones del sur en el bote pescador núm. 13 de la matricula de To- 
copilla, con una pérdida de vida. . 

FAROS, MUELLES I BOTAS 

El farol de luz lacre instalado en la torre de. csta oficina presta im- 
partantes servicios al prerto,, mas no es de una seguridad completa 
para las embarcaciones que hacen el tráfico de noche, mientras no se 
haya colocado el de luz blauca que ha de servir de dirección, enfilando 
la anterior, 

Ïn los muelles que existen en el puerto 1 de los emales ya se ha hecho 
mención en años anteriores por mi antecesor, no ha habido otra alte- 
ación que la reconstrucción del muelie fiscal, Nevada a’efecto por el 
contratista señor Marshall, de una manera enteramente satisfactoria, 
haciéndome un deber cn recomendar al expresado conztructor por el 
exacto cumplimiento con que llevó a efecto los trabajos del muelle, no 
bastando su buena Toluntad para ceñiras al plano 1 contrato cfectna- 
dos, síno también a llenar algunos vacios que se notar on, 1 que fueron 
construidos de su cuenta, 

Las boyas que avalizan las rocas Paita i cosíado norte del canal, 86 
mantienen en perfecto estado de conserración Ï.prestan importantes 
sgervicios. . 

Hácia el sur ceste del puerto se ha colocado una nueva boya que ha 
de servir para que los buques se pongan en franquía. Esta boya pres- 
tará buenos servicios Ï se hacia sentir su necesidad; por falta de un 
compás azimutal, no se ha tomado añún los arrambamientos, bajo los 
cuales se encuentra fondeada. Mas, tan pronto como obtenga catos datos, 
los pondré en conocimiento de US. 

IMPORTANCIA I NECESIDADES DEL PUERTO 

1 abatimiento 1 postración en que se encuentra sumerjido este im- 
portante puerto de nnestro extengo Litoral, es en extremo sensible para 
Gl comercio entero, ¿ aún mas, para los propietarios de los innumera- 
bles establectmientos mineros que se extienden hasía las puertas de la 
República de Bolivia, donde el minero incansable no respeta vallas  
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para el trabajo, i que vire tranquilo en sns labores, tan pronto cn las 

altas temperaturas del desierto como en las nieres perpetnas de Ás- 

cotán. . 

El dezeado ferrocarril a Bolívia, es el único poder real que vendría 

de golpe a sonreir & los hombres de trabajo i a despertar el aliento con 

sn1 sitbato de alarma. 

Ahora que al Congreso Nacional ha aprobado cste gran proyecto de 

continuación del ferrocarril, que hoi solo llega a Pampa Alta, hasta el 

interior de la República de Bolivia, no cabe duda que este puerto seri 

uno de los principales de nuestro extenso livoral, la extensión que ha 

tenido zu comercio hoi en día tan decaido tendrá que levantarse 1 an- 

mentar rápidamente a medida que vayan tomando incremento las es- 

plotaciones de los numerosos asientos mineros, sobre todo los de Calama, 

Santa Bárbara ¿ borateras de Ascotán que hoi en día hacen sn acarrco 

a gran costo por*la excesiva distancia que los separa de este puerto. 

Ta propensión del comercio a elevarge así a gran altura, sobre mu- 

chos otros de maestra costa, hacen palpar las necesidades indisputables - 

del gurj idero Ï atracaderos actuales. Esta baina prezentada enteramente 

a los vientos del sur i del oeste sín otro abrigo para embarcaciones 

menores, que el lugar que se denomina La Poza, atracadero bastanic 

estrecho i de poco fondo, necesita una atención preferente de parte del 

Supremo Gobierno. Acitnalmente me ocupo de un estudio del rápido 

embancamiento de La Poza cansado por los desperdicios de barros etc. 

que arrojan por eus cances los establecimientos de zalitre 1 beneficiado- 

ra de metales; así que esté concluido lo cnviaróé a US, para que tome las 

medidas convententes, . 

En él encontrará US, la marcha de las corrientes en tiemipos anor- 

males i de bravezas i proyectos que convendría realizar para cévitar el 

desaparecimiento completo de cste único atracadero con que cuenta el 

puerto. 

En él hago también mención del enganche de la hoca de La Poza, 

medida indispensable, haciendo desaparecer las dos rocas que alli exiz- 

ten por medio de la dinamita, operación sencilla 1 de poco costo, racodi- 

da indispensable para hacer sín riesgo alguno el tráfico de lanchas de 

carguio 1 embarcaciones Menores, 

En 19 de diciembre del año próximo pasado, cn oficio núm, 1di, 

pedi a US. como de necesidad urjente antorización para invertir: el dí- 

nero necesario para la colocación del farol de dirección, 1 en enero 11  
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del presente año, habiéndome US. pedido un presupuesto para su cona- 
trucción, remití con oficio núm. 1, el presnpuesto ¿ Plano correspon- 
diente. Esta luz blanca, enfilada con la roja que actualmente ecxiste, 
determina de una manera precisa el pago de la barra Ï fácil acccso a la 
poza durante la noche, cualquiera que sea el punto de partida en la 
batua. 

Creo de necesidad hacar prezente a US, la conveniencia de obligar a 
la Compañía de Vapores a colocar un muerto para que s2 amarren sus 
vapores a en entrada al puerto. Este requisito evitaría que los capita- 
nes se preslaran a continuos abusgos, fondeando sue buques a conside- 
rables distancias, distancia que puede apreciarse. como fuera de la linea 
de fondearos en el puerto. 

Los inconvenientes que presenta cafe estado de cosas, $0n mui per- 
Judiciales al comercio, en jeneral, para la carga 1 descarga, tomando en 
consíderación que cuando no hai ajitaciones i brarezas de marcas, hai 
marejadas producidas por los frescos vientos del gur. . 

La distancia hace aumentar el precio del carguio i conducción q 
bordo © a tierra, 1 las mercaderías se mojan i estropean al costado de 
los vapores. 

Estos ‘son reclamos que ordinariamente se pregentan q esta Gober- 
nación. 

Con fecha 14 de abril de 1880, sé dió aviso a csta Gobernación de 
informe del capitán don Javier Molina, en el que designaba bajo dos 
demarcaciones, el lagar mas a propósito para el fondeo de los vapores; 
pero bién pocas Teces suele conseguirae que los capitanes de los vapores 
cumplan con lo determinado en el informe i aceptado por la menciona- 
da Gompañia. Para evitar así el engorroso sorvicio del puerto ï quejas 
consigüicates, convendría la colocación del muerto boya de que he 
hablado a US., adrirtiendo a US. que sería menester que para su colo- 
cación $e nombrase al que suscribe 6 al práctico de este puerto para 
vijilar la faena de fondear el muerto i que la boya quedara colocada 
bajo las direcciones que determinan los rnmbos dados por el capitán 
Molina. Regalarizado así el servicio de bahía para los vapores, conclui- 
rían las degarenencias entre la antoridad Maritima i los capitanes de 
los vapores, 1 dejaria satisfechos los desgos del comercio, que es el que 
mas necesita de csta medida. 

En años anteriores ha sido ya solicitado por mi antecesor, el dotar 
a esta Gobernación Maritima de nn edificio propio para sus oficinas,  
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pues en la actualidad. está funcionando en dos piezas de la Aduana de 

cste puerto, departamentos que a ‘mas de no tener las comodidades que 

se requieren, no es ni decente para oficina de cata naturaleza, donde 

en muchas circunatancias la autoridad Maritima tiene que recibir en 

qu oficina a perzonajes extrajeros 1 nacionales, que en carácter oficial, 

navegan en tránaito. 

Ahora, el no tener un local para depositar los efectos de la Goberna- 

ción Maritima, otro: para arrestos i detenidos, ni oficina dol práctico, 

determina claramente la deficiencia del departamento ocupado por esta 

Goberdación Maritima. 

Por las razones que dejo expuestas a US., me permito reíterar nue- 

vamente, solicite del supremo Gobierno los fondos necegarios para do- 

tar a esta Capitanía de un local propio para sus oficinas. 

Consultando la extricta necesidad i economías para el Érario, he 

puesto en manos del Director Jeneral de Injenieros, nn plano 1 prean- 

puesto de un edificio para oficinas, que deberá quedar situado al costa- 

do del Muelle Fiscal. 

Exts trabajo que será visado i correjido por dicho señor, lo eleyaró a 

la consíideración de US. tan pronto como me sea devuelto. 

Dios guarde a US. 

CaRLOs A. PRIETO. 

 



"OUATUA 
"Y 

S
O
T
U
Y
O
—
"
F
E
g
T
 

2 
62 

C
a
q
o
5
 
PISEAuJOJU Y 

 
 
 
 

TEEZLEF 
[968 

 
 

  ‘Te964 
logr 

929628 
jeplonega 

Frergs 
lr 

lugooa 
leg 

PF 
BOLOL 

IF 
[orujba 

ap 
sanbug 

089808 
[992 

‘‘lgezT 
e
t
 

| 
|rrereeeilrilzeGreg 

Jegg 
_ 

FT 
S0229T 

eg 
| e
7
r
0
0
0
0
o
 

o pocodua 
'
S
v
A
T
T
Y
S
 

b41lesF 
Bag 

66069 
ſagr 

ESQTPEDLI 
[LIFCOSTT 

080808 
[992 

“
E
L
E
 

LL 
gozr 

_ 

C
U
T
E
E
T
A
T
T
I
C
A
D
I
 
G
F
P
L
O
 

menvrera 
lee 

L
E
G
 
T
E
S
 

“
B
o
a
 

ap 
gan bng 

‘eoeroo 
ore rgQLUUBA 

L 
SS o 

— tt 

—_ 

 
 

 
 

 
 

    
  

'zanbuer 

sanhugj | 

‘soanbngr 

‘zan buep 

  
‘srpeſouno L 

"8BPERATOT, 

“SEDE 2UO LL 

  
  

  
  

 
 

 
   

    
. 

ay 
re 

, 
‘
S
S
 

v 
To 

COC 
GTA 

ROIO 
. 

* SOUTLEXVUTLXH| 
"SET NOTOYS 

M
u
n
 

| |
 
m
o
g
 

a 
o 

'$918401L 
_— 

|
 

A
A
A
 

AAA SO 
“W1101X2 

R
E
 

‘olvzoquo 
190 

m e 

2 E La ta 
= ® Én 

  
  

  
 
 

    
S
F
O
A
Y
A
L
N
E
H
 

    
“PBSIL 

22 
Biaingaf 90 

Ga 
10 

DISDY 
QRUT 

20 
O
e
 

9 
a 

10 
2090 

F
E
S
T
 
O
F
 

ADENT 
29 

ogond 
10 

ua 
opigoy 

Tr 
‘
N
A
S
 

u
i
 

O
p
u
A
r
e
a
 

o 
Ja 

2 
M
S
 
t
u
s
 

ab 
O
U
T
L
E
T
 

 



* 

“OLLIUT 
"Y 

SOTUTO—"FERE 
Op 

67 
o02qo3 

BJauau J
o
u
 

F
O
F
A
D
L
A
E
 

20 
O
n
d
a
 

ua 
my 

anb 
“roja 

‘oa 
igooipoi 

sotauadio 
‘s02pu.a 

2p 
0
H
 

0 
paga 

fuma 
eb 

QU 
EF 

AI 

‘S& 
P
U
N
 

- 

 
 

 
 

 
 

 
 

FE 
| 

96 
| 

28 
| 

re 
F 

) 
| 

 
 

“z040J214 

‘SOJO 

"S01AſBUIO o 

“EOISPRIBA. 

  

'S210Ppu920T 

‘sotoJurdano 

“BOIBJDOT 

-JEd zall20 
  

  
  

  
  

‘soJeo 
-2 Sanjan Io 

 
 

 
 

 
 

“
F
S
 

 
 
 
 

41 
== 
O 

[e 2) 
_— 
== 

© 
EH 

6 
' 96 

| 0 
02 

88 
 
 

mde7, | 

[rud1aT, 

“GIDUIN NE 

‘moraemndrag, 

SBPEIPUOL 

“CISUITEA 

“sopeſauoL 

"ODIAN 

Ts 

ü 
“TOTOE 

ü 

  
  

“ugrormnduaL 

"8EprjauoL; 

“TUOTOE 

 
 

“
B
F
A
Q
I
V
I
D
 

“YVUACYIEC 
AM 

S
F
R
O
N
T
A
 

“UQAIVA 
Y 

SYIEON 
VI 

  
  

 
 

 
 
 
 

P
A
I
S
F
O
F
A
D
E
N
T
 

$0) 
8D 

0.QquIp 
O
P
A
 

10 
Uan} 

Ob 
Saturio 

gauotauo 
quee 

SD] 
P
S
I
 

ab 
O
g
F
.
E
S
T
 

S
 
M
A
N
 

8p 
V
I
D
 

0) 
Pp 

Sopa, 

 



SUBDELEGACIÓN MarnfTima, 

Tocopilla, marzo 2 de 1884. 

Dando cumplimionto a la nota de US, múm. 15, de fecha 25 de enc- 

ro del corriente año, tengo el honor de elevar a manos de US. los da- 

tos que me son podidos. ' ‘ 

MOVIMIENTO ALARÍTIMO 

Los estados números 1 1 2 que he remitido a US. manifiestan el 

movimiento maritimo que ha tenido lugar en este puerto, durante el 

tiempo frascurrido centre el 1.° de marzo de 1883 i el 29 de febrero del 

corriente año. 

EMBARCACIONES MENORES ‘ 

Existen en este puerto 19 lanchas 1 27 botes con gus útiles respecti- 

vo: de los cuales 18 son fleteros, 6 particulares i 3 del resguardo. 

IMPORTANCIA DELL PUERTO 

Siendo este puerto esenciahnente minero L productor en cobrea, el 
alza o baja en el precio de este metal aumenta 0 disminnyé el movi- 
miento maritimo, 

En cuanto al salitre que se beneficia en las salitreras del Toco, su 
exportación que se hace en su totalidad por este-puerto se mantiene en 
el mismo estado que en el año último. 
" La importación consíste en mercaderías Ï artículos de conzumo veni- 
dos del extranjeros i los buques del cabotaje introducen maderas del 
país. 

MUELLES 

Hai tres en este puerto de regular importancia i nno en Duendes, to- 
dos de propiedad particular, sirriendo uno de cllos para el tráfico pú- 
blico. ] 

BOTAS 

Existon varias para el servicio de las embarcaciones menores; no 
existe ninguna para el servicio de los buques i de los vapores de carre- 
re establecida,  
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NECESIDADES 

Hasta hoi esta Subdelegación carece de local ï de embarcación; es 

de imperiosa necesidad se le dote de una chalupa o bote con sn perzonal 

respcctivo i se le dé local propio para el establecimiento de su oficina. 

A causa de no tener ni bote ni marineros, el servicio no s6 hace como 

lo deseara esta Subdelegación en cumplimiento de su deber. 
Es cuanto tengo que decir a US. en contestación a la nota ya citada. 

Dios guarde a US, 

dos T. LePs. 

Al scñor Gobernador Marítimo de Antofagasta, 
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SUBDELEGACIÓN MAaRÍÏTIAMA. 

Cotija, marzo 3 de 1884. 

En conformidad por lo dispuesío en su nota número 14 de 25 de 

enero pagado remito a YS. la memoria anual de este puerto. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Desde el 1.° de marzo del año 1883 hasba el 29 de febrero del pre- 

sente, han entrado 106 naves de vapor 1 de vela con 121,467 toneladas 

i 673 pasajeros 1 han satido 106 naves con 121.325 toneladas ï 606 pa- 

SAJETOS. . 

* ENBARCACIONES MENORES 

6 lanchas con 100 toneladas raetricas mas o menos 

3 faluchos con 30 1d. 1d. 1d. 

16 botes con 18$ 1d. id, 1d, 

Todas en buen estado 1 con sus útiles, listas para el servicio público, 

menos un bote que es de uso particular. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Rezspeeto a la importancia del puerto el infrasortto sólo puede repetir 

ro dicho a VS, por mi antecesor en la última memoria que elevó a esa - 

gobernación con fecha 21 de marzo del año próximo pasado, haciendo 

notar que el decaimiento de Cobija continúa de un modo alarmante, 

pero abrigando, al miamo tiempo, la esperanza de que una rez solucio- 

nado el conflicto internacional vendrá a ser Cobija lo que fué en mejo- 

les tiempos, a tal punto que no «creo dificil, estime conveniente el 

gupremo Gobierno a clerarlo a la categoria de puerto mayor. 
La exportación de minerales de cobre alcanzó en cl año ultimo de 

1883 a lu cantidad de 63.510 quintales métricos 26 kilógramos, embar- 

cados con destino a los establecimtentos de fundición sítuados en la 

provincia de Concepción, no teniendo en consideración varios carga- 

mentos embarcudos por las caletas de Gualaguala, Michitlla ¡ Huanillos 

del Sur 1 deapachados directamente con guardas abordo, desde las 

aduanas de Antofagasta 1 Coquimbo, cuyos empleados no han dejudo 

dato alguno cn esta Subdelegación maritima. 
* M, DE M.—d9  
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FAROS, MUELLES I BOYAS 

No exisbe faro ni boyas en el puerto i hace falta en el pequeño mue- * 

lle, que en la actualidad deficientemente preeta acrvicios a cata Tocali- 

da, nn farol de Inces de colores, pres & menudo llegan los vapores de 

la carrera establecida al concluir el dia. 

Es cuanto tengo que decir a YS. en cumplimiento de lo ordenado 

por sn nota mim. 14 de 25 de enero antes citada. 

Por oficio separado indicaré a VB, los útiles de oficina indispensables 

para el buen aervicio de la Subdelegación. 

Dios guarde y YE. 

ARNALDO HoORREL, 

Al schor Gobernador Marítimo de Antofagasta, 
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VI 

Memoria del Gobernador Marítimo de Atacama. 

Caldera, marzo 15 de 1884, 

GOBERNACIÓN Maniriara. 

En cumplimiento de lo ordenado por US. en circular de enero 18 
del presente año, tengo el honor de remitir a US. los datos que ee piden, 

Ádjunto remito a US. dos estados bajo los núms, 1 Ï 2, en los cua- 
Jos 50 expresa el movimiento maritimo de esíe puerto, durante el año 
comprendido entre el 1.° de marzo del año próximo pagado, i el 29 de 
Febrero del año corriente, como también el número de embarcaciones 
menores que hacen el tráfico dentro de los limites de esta Gobernación 
Maritima. 

También remito a US. los cstados del movimiento marítimo corres- 
pondientes a las Subdelegaciones de Taltat, Pan de Azúcar, Chañaral, 
Carrizal Bajo 1 Huasco. 

Dios guarde a US, 

. D. EvsquIrza. 

Señor Comandante Jeneral de Murina.—Valparaiso. 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de PA POSO durante 

el año de 1883. 

  
  

EXTRADA,.—Naregación de cabotaje. 

  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 
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Tattal, febrero 27 de 1884,.—G. Harxr.  
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RESUMEN del movimiento marítimo del puerto de OLIFA durante el 

«año de 1883. 

  
  

EXTRADAS,.—Naregación de cabotaje, 

GCLABIFICACIONES | NaCroxalIDAD 
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"Taltal, febrero 27 de 12284.—G. E  
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de TALTAL durante 
el año de 1883. 

  

  

ENTRADA, —RKarcgación de cabotaje, 
  

  ? —7 

NÑa- 
CLARBIFICACIONES CIONALIDAD. 
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| ] 
{ Inglesox. .-.- -| 105/137057 

= 

Nacionales ....| 97/125013 Vapores 
I Alemanes 1] 1237 
  

31263307 
  

ſ Ingleses.... RE 4671 
| Nacionales .... 3 8166 
N. ÁAmerto, ia 4: 129] 

Buques de vela... 4 Alemanes ...... E 15GT[---. 
| Nornega....... H4].... 
| Holandeszu. .... ] 396; 1 

                | 35) 16632 19 
t         

Taltal, febrero 27 de 1884.—G, Haya.  
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BRESUUEN del movimiento maritimo del puerto de TALTAL durante 
“el año de 1883. 

  
EXURADA, —Navegación de cabotaje, 
  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 

"
T
o
x
x
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s
.
 

EX
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SALID. 

  

              
  
  
  "Taltal, febrero 27 de 1884.—G. Hara. 

KESUB EN del número de embarcaciones menores existentes en el puerto 
de TALTAL según matricula. , 

    

CLASITICACIÓN. NÚMEROS. 

  

Lanchas a Tapor.....iieieoaanas vounoo 
Id. 1d. remos.......eiiiia 

Ghalupas fleteras 
Botes pescadores ....ieiiciceiieires     
    Taltal, marzo 3 de 1884,.—6G. Hara.  
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NUM. 1. 

RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de CHAÑARAL DE 

LAS ÁNTIAS desde el 1° de marzo de 1383 hasta el 29 de 

Febrero de 1881, 

  
  

FATRADA.—Narvcegación exterior. 

GrLASTPICACIONES | NACIONALIDAD 
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‘ Chañaral, febrero 29 de 1884.-—SANTIAGO CALDERÓN,  



"SOUHTITO) 
ONTILAVE=—"EFS81 

2p 
62 o

q
]
 
u
a
n
 

6
0
8
8
 

l
9
F
1
6
 

S
U
E
I
0
E
 

- 
cnaare 

t
a
r
e
a
 

T
P
L
O
L
 

—
—
 

 
 

 
 

9
0
6
 

8TOS 
; 

¿SCZ8E 
o 

ooo 
r
e
i
r
 

°° BUDA 
 
 

rel: 
perenenan 

acen 
munnenenornigacpUODEN L 

¿
E
Q
 

m
o
a
r
a
n
t
ó
 

ear 
c
i
c
a
a
n
e
r
i
e
r
r
a
 

e 
A
Q
I
O
E
A
 

  
F
O
T
I
 

a 
‘3 

a 
; 

" 
O
F
D
G
L
I
 

L
A
 

.
.
.
.
.
.
l
e
.
 

c
r
m
e
r
i
o
n
i
e
r
-
g
O
Q
L
U
B
P
A
E
L
 

Y 
, 

 
 

Ile 
arononara 

orre 
d
a
n
o
 

Q
U
I
U
Q
 

 
 

Z 
r 

hice 
© 

aaa 
For 

ccoei-g0STUUC 
cecnaril 

eximiranaſ 
ces 

. 
- 

- 
*
S
o
s
a
p
u
u
l
o
 
H 

pororraa 
ala 

SOT 
: 

: 
D
U
B
U
D
I
 Y 

porro 
reee 
r
e
i
r
 

rECDA 
OP 

gon bug 

mob 
¡OFFT 

- 
'**0UUITEIT 

‘ 

coruna 
SOS 

: 
0** SOUBONIBITY 

O
J
O
 NE 

L 
c
u
e
 

1 
] 

*SOOTUBILIEL 

  
 
 

  
  

'UYOQVITFNOIDYN 
‘SUROTOVOILA 

ISVIO 

“20ATALTO 

  
    

  "SON CFEVI 

ENVIA dIEL 

| 
"aſugoquo 

op 
T
E
P
U
D
A
C
A
 
—
"
Y
U
Y
U
L
A
T
 

| 

- 
. 

8
8
1
 

80 
000Q9) 

0p 
68 

1 
e
v
i
 

E
B
S
I
 

2p 
e
t
i
v
i
 

a
f
 

ya 
2
p
i
0
p
 
S
F
I
C
I
N
F
 

S
F
T
 
T
G
 
T
F
Y
F
A
F
H
I
 

mW 
o
z
i
o
n
d
 

top 
a
u
n
n
i
e
n
u
t
 
o
J
u
a
t
i
i
a
o
a
 

120 
A
N
T
E
S
 
E
Y
 

© 
N
O
N
 

  
  
 
 

  
   
 

   
 

 



*
N
Q
U
U
A
I
Y
 

O 
D
I
T
I
L
A
V
E
=
—
 
F
B
g
l
 

2p 
62 

010190} 
q
u
u
g
e
n
o
 

 
 
 
 

 
 

SGU 
| 

: 
co 

GÜGZLSE 

EN | 

 
 

Fe 
- 

eoooo ooo SQBUOIAB 
AN 

© 
prrmbnedcnnemo 

re aSODULMEJ 
LIE 

n
á
 

LPFFE 
81IGEP 

“
e
r
r
e
 

caca 
remuios 

“+1. 
e g

a
g
 

A
 

 
 

ororbernren 
amorr 

Q
U
T
U
D
 

.t 
 
 

a 

°
°
“
 

16 
r
m
m
e
d
r
n
m
o
 

e arbcodane 
reee 

SOSOPUELO 
NT 

  
ec 

"2 
7 

5 
©
 

| 

I
I
E
D
 

EPA TICTEUETES 
rreraroiior 

e
r
 
S
O
L
L
E
T
U
A
 
Y
 

1 

Ge 
paccnans 

C
T
C
 
o
r
o
 

corre 
rEPA Op Banbugr 

! 1 

1& 

o
r
e
.
 

¿
O
U
 

M
U
Y
 
E
L
N
 

g 
6
8
1
 

omoenoon 
craemenacren 

recaer 
“
g
O
A
N
U
N
 

q LaS] 
  
 
 

Bd | 

‘zanbntg 

"CTOLIFNOTOVN 
"SUNOTOVO1A1S 

VIO 
  

“801805 

"244 8E ET 

‘afugoquo 
op 

ROrPREDAEN 
—
'
F
A
E
T
T
 

Fs 

  
  

    
  

o 
] 

F
E
S
T
A
 
B
B
 

0D 
Ga 

ya 
DIS} 

BEST 
20 

0
2
D
 

2 
T
J
 

SIU 
Z 

J
E
A
N
 

00800 
S
P
I
E
T
A
 

Y 
S
F
T
E
G
 
T
V
U
F
R
V
E
D
 

20 
otond 

jo 
uo 

Opiquiy 
oueprtnu 

ojuamiaou 
10 

A
T
I
E
N
S
T
A
E
 

 



"RQUYCIVO 
ODYILNVS— 

"EST 
2 

62 
o
q
 

‘
j
e
a
n
 

 
 

 
 

 
 

‘
p
a
s
a
d
 

2l 
u
n
 

. 
a
r
o
m
a
 

D
[
 

re 
n
a
r
e
c
a
 

cen 
aca 

ra 
r
e
e
 

P 
“
C
T
 

Y 
°° 

c-aner 
lg 

7 
arrennaaaroe 

DT 
e
e
 

OJO 
| 
F
E
E
L
 

‘soſudimba 
1 soxoſrsed 

op 
$292] 

une 
F 

T 
coria 

PT 
connetanae 

AUUUPUUO 
9 

ET 

cuarracaiha 
cronanoar a DE 

puavannartad 
arre 

PT 
“gr 

e 
OL 

‘oyo 
*
S
M
I
O
P
T
O
I
Q
U
L
 

OP 
E
A
I
U
O
 

E 
U
O
V
A
S
E
P
 

U 
o
o
r
e
r
i
a
e
j
h
e
 

“e. 
SOT U

L
O
I
O
B
N
 

fobanva 
c
o
o
 
A
U
T
E
 

“
8
 

T 
19 

51] 
1 

1 
Ú 

106 
N. 

. 

 
 

“SOL BUOTOE NT 

‘cotoſremarr 

“
"
N
O
T
O
Y
A
A
D
O
.
 

US 
TIO 

  
"EFOY TT ROL 

“SA 
L
S
V
 
ITA 

S1TUL   
“AVAVIFNOTOYN 

      
  

  
  

 
 

     
 

"FEST 
20 

ai2iq8{ 
00 

Ga 
19 

DISPY 
EEBT 

0D 
0
2
0
 

BD 
ai Y 

17 
pE0p 

tania 
0) 

anb 
u
t
 

Op 
qual 2 

W
a
t
 

0 
0 

0
0
D
)
 

18 
Hamiy 

nb 
8at0uau 

u
o
 

Que 
0 
o
n
u
 

10 
S
I
D
 

nb 
O
U
A
F
 
A
D
 

‘$ 
‘RQAK 

 



‘TZCAOSAT 
CC —

F
8
R
T
 

9p 
GT 

ozazu 
‘uaopIun 

 
 

89A EFE 
 
 

0092 
tuanra 

coemacara| 
Parc rao carros 

pemonnnaccvoferane|-BLIONE 
Ap 

DT 

G
L
E
G
O
F
 

9F98 
: 

Gal99 
B
O
T
9
Z
B
E
G
 

BPT 
GEOGFI 

961468 
19 

|’ 
i
n
a
o
d
u
 a 

‘PI 
SBart 

°
°
 

16E 
Ten 

L 
E¿EGOS 

eS 
'SZLG 

¿pila 
(E 

1
2
4
 

op 
saubug 

‘
S
V
U
O
I
I
V
S
 

| | | 

LL+198 
 
 

0098 
“
°
°
 

°1p098 
GElIES 

abi 
O9GE 

O
E
A
 

G 
BEGF 

0098 
cúgslTOT 
9e6p 

i
m
.
.
.
 

.
.
.
.
.
.
.
[
.
.
.
 

- 
. 

«
l
e
z
e
n
a
r
 

a
c
 
a
a
a
r
|
e
b
i
a
v
e
s
 
"
B
L
I
S
S
 

D
P
 
P
L
 

PORBFL 
¡ 

LGGLET 
FEES 

199 
[11 

z
o
g
o
d
r
 

a 
PI 

cnrronans 
1 

:C 
(0286 

: 
BEEEE 

68 
|rrujaa 

op gonbug 

== 21 
He] 

a 
== 

 
 

Provo, 

-sanbug | 

‘sanbng | 

  

‘zanbng 

  

“#1 

  
  

“Sepru[auo TL, 

  
  

‘SS 
V 

To 
 
 

“‘SOUTENYUL 
[SATIF NO1O 

m
v
]
,
 

|
 

"YN 
‘18901, 

"TOLIOEXS 
1
2
 

‘ofuzoquo 
140 

"SOUL 
O
N
V
U
E
L
X
T
 
|
 
S
A
I
F
R
O
D
I
O
V
Y
E
 

  
  

La-] 
tn 
a e= 
Li 
ta 
= 
S
 

a 
TammnsSoy 

 
 

  
    

  
  

  
 
 

  
  

S
T
U
Y
T
L
N
I
 

 
 

  
  

 
 

"FEST 
0p 

a
i
q
a
í
 

op 
Ga 

to 
] 

VISPDUY 
GBBT 

dp 
O
E
 

0D 
o E 

Ja 
B
D
 

P
U
R
T
T
T
V
O
 

29 
OLIRE 

19 
29 

ODEQUY 
G
U
I
N
D
A
 

OJUBRADUE 
12 

DISOIÍLUDUE 
UD 

O
Q
E
L
Z
S
T
 

 



 
 

“YEIADSAT 
2
8
8
7
 

2p 
cr 

o
z
m
u
 
‘BopBo 

 
 

 
 

‘Bosad 
el 

un} 

“PL 
‘PI 

‘soſudimbrg 
1 someluara 

PL 
PI 

"VIBOSOP 
L 
BATEO) 

iciiiniiip 

canina 
“+ 

*
-
“
B
U
I
E
T
 

“
p
l
 

0E 
val 

‘Eupujonoq 
9T 

y 
GT iia 
iii 
ciip 

1° 
PBRODBN 

pnmmmannninacicn 
JOE 

p
e
n
i
i
n
o
n
 

noi 
gudlujuno 

puncianin 
iii 

11 
.“.. 

m
o
o
r
e
 

rarari 
e
 
S
B
U
O
U
B
T
A
 

 
 

  
'NOIOYAADO 

TE OLEA ‘ "COTAVUL 

  
 
 

  
"SOTA BOSE 

"gojuuotor 
      S

U
L
R
Y
'
1
0
d
 

-1U4L 

“
A
C
Y
O
I
D
Y
A
Y
V
O
 

0 

A
L
V
T
U
S
N
O
L
 

  
      

‘SASV 
ID 

 
 

 
 

P
U
T
O
 
TEO 

0 
B
o
g
 

UV 
op 

coque 
801 

0p 
oquep 

onfba 
10 

tommy 
amb 

v
o
t
o
 
S
T
A
 

OTO F
O
Y
F
T
I
E
Z
 

 
 

     



‘ZAADSTA 
Y 

YOTCFEV— 
'FRST 

0 
6° 1 ‘oz2mpy 

 
 

 
 

¿l 
lez 

an 
tE 

¡888F/8 
l 
388 

8 
pormeofecrnnn 

TT 
(E9E0E 

FE 
e
 

BLCOT 
GLFLE 

¡2896 
“| ELA 

P
e
 

:
1
G
E
l
F
G
T
 

“aaaſearnaa|asa 
“
e
r
r
o
.
.
.
 

T
E
S
 

.. 
e
r
o
 

IG 
T
E
Z
C
Z
I
F
E
T
 

T
G
F
 

1
8
0
2
1
1
7
 
8
8
/
1
8
F
 

G
L
Z
G
Z
I
 

© 
S
o
m
o
d
 
u
a
 

 
 

“
S
T
U
I
T
I
T
V
S
 

 
 

| 
- 

. 
“‘G8IT 

le 
“ 

69TPE 
04 

1
°
 

BGIgGIT 
Gale 

T106 
E
A
 
p
d
 

o
v
e
l
e
r
e
e
a
r
n
a
a
|
o
-
 

. 
F
L
A
G
 

ZIEGT 
F
G
F
 

[
B
Q
Z
I
T
'
G
 
2
2
a
F
 

6
2
6
7
1
 

; 
“
3
0
1
0
 

C
A
]
 

 
 

“B2peſeuo. Tr 2 

d 

‘sonbungr 

“sgodalnsr 

‘s2nbng 

‘sado ſue 

“SBPrLaumno 

‘zanImg 

sotdaſuen 

‘sonbng | 

sadolusrI 

'sBpeſauo Y, 

‘so1a[ese 

‘s2Ubng | 

‘soaaſueng 3 

‘sanbngr | 

    
 
 

| 
“USVrI) 

"BUrIFXOTIVK 
"SOYUAENTUEXE 

| 
'SLITFXOIDFR 

"SOU 
ENVULXE 

‘maanal 
Luar, 

| 
melo, 

. 
‘1u302 

‘
O
n
o
 

E 
‘afruquo 

T
M
 

  
  

    
  

  
 
 

  
'
S
Y
O
Y
V
A
L
A
N
A
 

  
    

 
 

 
 

“
F
R
E
T
 8 

Blaugal 
op 

Ga 
ya 

V
I
S
 
EBBI 

9 
0
2
D
 

2
D
 o T

L
 
p
e
n
 

O
C
P
&
 

T
V
Z
T
I
U
U
V
O
 

2 
O
L
O
R
 

JD 
OUIADIL 

OJUETULADUE 
ja 

meatfruvit 
nh 

O
G
E
T
S
T
 

"TNA 
' 

 



  

"ZTADETA 
Y 

HOTFITTA— 
F8BT 

Op 
TE 
O
r
 

‘munomaed 
os q 

‘spsod 
ap 

1 
‘PT 

‘#210321T 

“qorad 
[9p 

080 

Lasop 
1 
p
o
 

E
q
u
 

BT 

B
e
 

op 
uRaamng 

1 
p
r
u
l
 

cenemnnirocaor 
PE 

pmvrnnc 
cadmio 

PY 
o 

‘vryquq 
vr) 

© 
Gl 

E 
ï 

er. 
4+4 

rra 
| 
c
c
o
r
m
u
e
n
,
 

ai 
rera=... 

06828 
  

“
e
i
i
 

I
E
S
:
 

ceriro 
PI 

ceniro 
PE 

“golurroroB XT 

“corr 
Pl 

‘5090 

‘sdujuno 

cer 
Pr 

"Sl 
yaungrj 

“Uni 
'S 

‘Or 
6 
g
l
 

9 
©p 

e 

‘e 
é 

‘Tr 

‘8 

‘aa 

pg 
‘15 

08 
‘61 

BTé2] 

‘prígu 
gu 

miz 
ge 

| 
‘g 

to 
‘p 

‘p 
‘+ 

to 
la 

‘7 
‘T 

‘7 

 
 

"
T
Y
L
O
T
 

| 
N
O
T
O
Y
I
A
A
D
O
 

  
O
N
T
A
T
U
T
 
T
A
O
 
0
7
2
 

NA 

  
  

BUT   "soperorae 
“
E
Y
!
 
L
E
O
 

‘goaaſrr   “
R
O
I
O
V
I
T
A
 
1
H
 

  
  

*NOTOYS 
“
S
T
 

T19 

  
“
B
O
U
T
 N 

  
    

 
 

n
o
m
p
l
h
a
j
a
 

aqu 
2) 

20 
souitt 

$07 
0p 

oaguop 
“
O
r
F
Y
 
T
E
Z
I
U
U
F
O
 

22 
B
u
 

& 
‘MAX 
G
O
D
 

12 
Yanni 

0nb 
82.00 

S
U
N
 OTO 

UV 
E
T
A
 

E 3C.—l0 AT. 

 



‘2200 
SYA 

‘Y 
U
L
C
T
Y
A
Y
 

- 
"FEST 

9P 
aT 
O
Z
 

 
 

 
 

 
 

“BEDOIR 
[aaa 

a 
“#20 01 U[ 

Lp 
Bolauaad o 

1 
. 

robaron 
T
L
A
A
B
D
O
L
T
O
 

[ 
1. 

suuaunl 
ap 

quuuog 
7°1111r° 

T
A
D
O
 

8 

 
 

"
A
Y
d
A
D
O
 

18 
U
A
 

KA 
S
Y
A
E
Y
A
 

“"NYIADO 
UA 

UNO 
NA 

SYTREYVA 
‘SORTAT 

  
"STOTANAUYAY 

“ST IFINIJO 

“‘SOHAÏCON 

  
  

  
  

“BSAVOLONULSKON 
 
 

'BJIIqLL 
‘SOIATLESF 

] 
“‘SOJOPREIVA 

9p 
S50Jojud1e) 

  
  

  
  

©» 
ua 
tm 
mm o
 im 
_
 

La=) 
=
=
 

== 
 
 

  
   
 

O
T
E
 
T
V
Z
T
T
U
V
O
 

2 

DUEJLEDUS 
UNIDDBIBEQUE! 

BL 
8 
S
E
U
 

$0) 
20 

0.Ejiop 
aj Siro 

nb 
vAaqui 

op 
vo lauilno 

+ 
2
0
0
0
0
 

S
O
U
R
 
T
I
L
E
S
F
 

L 
“MAX 

 



— 307 — 

RESUIEN del mivimiento maritimo habido en el puerto del HU 48- 

CO. desde el 1.° de mayo de 1333, hasta el 29 de febrero de 13834. 

  

  

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIÓN. | NACIONALIDAD 
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| | - 

Ingloses,.. 123493 
Vapores. . .. 

* | Nacionales... 127336 
lr ' 

| 
| 

    
Buques de vela... 

Nacionales .. 
    Total. .| 208127             

SALIDAS 

  
  

... 96/123493 

105/127336 

21 1536 

Nacionales ..| 6) 1095 
          'Total....| 209/253482] 
  

    

Fuasco, marzo 4 de 1884.—JuLIo FIGUEROA, 

 



Y 

Memoria del Gobernador Marítimo de Coquimbo 

GOBERNACIÓN ManÍTIva 

HMMarzo 1° de 1884, 

Señor Comandante Jeneratl: 

En cumplimiento a lo dispuesto por US. en cirentar de 18 de enero 

del presente año, bajo el núm. 39 tengo el honor de remitir a US, los 

datos a que celia se refiere. 

ATOVIMIENTO MARÍTIAO 
% 

Como consta de los estados adjuntos, han entrado a cste puerto da- 

rante el año ad ministbrativo que acaba de expirar 483 buques de distin- 

tas nacionalidades, con 476,223 toneladas 1 19,073 tripulantes 1 5,664 

pagajeros, lo que hizo una disnnnución de solo cuatro buques, compa- 
rado con e año anterior, 

Además han entrado 1 salido 26 buques de guerra de distintas nacio- 

ralidades con un total de 284 cañones 1 6,221 hombres de tripulación. 

Por el esfado núm. 2 se impondrá US, del mimero ï ocupación de 

las embarcaciones menores que hacen el tráfico de la bahía, 

GTICINA DE LA GOBERNACIÓN 

El arcnivo 1 útiles de la oficina. 8g cncnentran en buen estado de 

conservración, como asimismo los muebles i demás que han sído ropara- 

dos úitimamente. 

. MUELLES 

Existen los mizmos que a la fezha de mi última cxposición del año 
próximo pagado. Como lo indiqué entonces a US, el muelle fiscal nece-  
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síta una formal reparación pues se encuentra en mui mal estado, Ag- 

tualmente se lo hace una reparación provisional. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Siendo esta provincia escencialmente minera sn importancia depende 

casí exclusivamente del estado de sas minas de cobre ¿ plata, de sucrie 

que el alza o baja del cobre que se exporta en grandes cantidades au- 

menta o disminuyre su comercio i por consiguiente 51 morimiento 

maritimo. 

PRÁCTICO 

Las neccsidades tanto de cesíe puerto como del vecino de (Fuayacan 

se llenan satisfactoriamente por el práctico de esta bahia. 

FAROS, TALIZAS, TELÉFONO 

Camo he tenido el honor de mmanifestar a US. antes de abora, snbsle- 
3 

ten síempre las mizinas cauzas que he hecho notar por efecto de su 

mala colocación, de suerte que no ofrece a los buques las ventajas que 

debiera. Este defecto podrá remediarss mui fácilmente i a poco costo, 

elevando el aparato de la Hnterna. 

Valizas no las necezsita cste puerto Ï la que existe en Guaracán se 

mantiene en buén estado de conserración | es atendida ofictosamente 

por el jefe del establecimiento de dicho puerto. 
El teléfono o semáforo funciona con toda regularidad. 

Antes de terminar la presente exposición creo de mi deber llamar la 

atención de US. hácia la necesídad de remorer o extracr los reatos del 

vapor Donar Castle a fin de critar mm embancamiento en esa parte de 

la bahía, remoción o extracción que según he sido informado están obli- 

gados a cfectuar los rematantes de dicho vapor. 

- Acompaño a US. los estados del movimiento marítimo de los puer- 

tos de Totoralillo 1 Guayacán, los de Tongoi los remitirá tan luego. 

como los reciba. 

Dios guarde a UB. 

D. O. SALAMANCA 

AT Señor Comandante «Jeneral de Marina.  
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GOBERNACIÓN MARÍTIMA, 

Marzo 13 de 1884. 

Acompaño a US, los estados que demuestran el movimiento mariti- 

mo del puerto de Tongoi, darante el año fiscal que acaba de terminar 
i que he recibido con esta fecha. 

Dios guarde a US. 

D., O, SALAMANCA 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina, Valparaïso. 
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ESTADO que maniſiesta el morimiento maritimo en el puerlo de TO- 

TORALIELO desde el 1.° de marzo de 1883 hasta el 29 de febrero 

de 18834 

  
  

ENTRADAS.—Xavegación de cabotaje. 

  

NACIONALIDAD, 

C
A
R
G
A
D
O
S
.
 

EN
 

TA
BT
RE
. 

  

de vela.. 

| 

Buques \% 

Vapores... 

| 

Nacionales 
Trigleses......... . 

Ameri ICUBOS,.. 
Alemana can arenas 
Ttalianos 

“Total... 

Nacionales 
Inglosos......... 
Erancesos 
Alemanes 

Total... 

  
  

2 18182 
  

19147 
311 24334 
101 19168 

6{ 6892] 
  | 

2)   1139! 
1140 
BBB. cuuaioe- 
186] 

    761 69541 

SALIDAS. 

28181 

  

Buques 
de vela..   
Tapores... 

1 
Y 

|   
Aacionales 
Ineglezes........... 
N. * Americanos. dl 
Alemanes ....-iire 

Ttalianos.. 

Total... 

Ni acionales cenas . 
Inglezes 
Fra AToceses 
Alemarnes........e | 

' “Fotal.. 

1 
quad 

10787 
64.71 

1346 

833 

345 r
t
 

25
 W
 
D
 

= 

  

    
        
  
  

Totoralillo, febrero 29 de 1884.—Jozé MANUEL VARELA.      
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de COQUIEBO, 

durmaite el año fiscal de 1883. 
  
  

EXTRADAS.—Navezación de cabotaje. 
  

“P
RE

. 
4 

- | NACIONALIDAD, 

Nacionales 721169239 
44199 Vapores... nglesos ecraneo os 4241402 

QC
rL

AS
TF

IC
A 

— 
CI

ON
ES

, 

CA
RG

AD
OS

. 

TI
tr
PU
T:
AN
T?
 

P
A
S
A
J
E
R
O
S
.
 

‘
E
x
 

L
A
S
 

  

_
—
_
—
 

bz
 e
 

—_ 
5
 

rancezes 31 260883 
Alemanes .......°° 81 86837 
  

Total...| 3421440451 
    

Ingleses ...........| 201 9168 246 
Franceses 51 3534 : : 80 
Alemanes d 872 cooara 38 

| Suecos ..... e. 1 72] 18 
| Americanos, cui 1 7l 6834] 1° 189 

Buques 
de vela...   ſ Nacionales 71] 14192 

t 

] 
5 

l           Total...| 119] 357721 134 1086; 

SALIDAS 
: 

Nacionales. ....... 172169289 7 02 
Vapores... | 

  

Ingleses 154,241492, 15- 9581 
Franceses 13] 26083| 131.... 593) 
Alemanes .....uo uo 3; 8637 

| 
Total... 342440451 
  

  

{ Nacionales........] 69] 13072 
Tngleges......4 .] 201 A168 
Francoses dj 3534 

4 Alemanes ñ 872 

QUEGOS e aecaa aa are 1} 1172 
Americanos 15! 5026 

L Holandeses | 836 

Buques - 
de veta... 

          Potal...] 1161 33674 
        

Nora.—Darante el año han entrado i salido 26 buques de guerra de 
distintas nacionalidades con un total de 282 cañones 1 6221 hombres 
de tripnlación, 

Marzo 1.° de 1884.—D. O. SarAMANCA.  
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NÚM. 1. 

GUADRO que maniñesía los buques que han entrado 4 satido en el puer- © 
lo de GUA Y ACÁN, durante el año administrativo deside el 1.° de 

marzo de 1883 hasta el 29 de febrero de 18834. 

  

  

EXTRADAS, 
  

NAVEGACIÓN 
NAVEGACIÓN EXTERI - Dn CABOTAJE, SAVEGACIÓN E OR CLASIFICACIONES. 

  

ci
on
al
id
ad
. 

} 
Bi
iq
ue
s.
 

To
nc
la
je
. 

| 
Ua
rg
ad
os
. 

Tr
ip
al
ac
ió
n 

| 
Bu
qu
es
 

To
uc
la
je
, 

Ca
rg
ad
os
, 

| 
En
 

la
st

re
. 

Tr
ip
ul
ac
ió
n 

| 
. 

| 
Pa
sa
je
ro
s,
 

  
  

— 
| 
En

 
la

st
re

. 

{ Ghilenos, 
B- DE VELA { Ingleges . 

| Alemanes 

—
 _.
 

©
 
1
 

a
 

  

-1
 

[e
E]
 

SUMA, « 
  

to
 
1
0
 

gr
   

a] 
SLle=.n 

Eranceses 7113371 
Alemanes’ 2| 2239 

| 
Chilenos : 

vapones .. ¿ Ingleses .'55/76433 

        9194083 681...i3141/12                   e
 

E 

  

SALIDAS. 

  

| 
Ghilenos., las 363/43 29 
Ineleses , colar, 
Alemanes 

  
3. DE VELA 

  

Suma . 

| 

| —— - - : 

Chilenas.! 51 2040|...i 5 DS eel cae laa ſaartoaraas 
Inglescs .131/26803 : 2612 50575 5 

| 

  

VAPORES... < Franceses|........ ..e 018871 
A lomos jee afuas aaa ce... 2239   
            Suma . [36/288437 7 38/60 185/3                   
  

. Guayacán, marzo 3 de 1884,——PasOUar MALUENDA,  
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NÚM. 1. 

CUADRO que manifiesta el movimie;. a maritimo habido en el puerto de 

TONGOT desde el 1.° de marzo de 1883 hasla el 23 de febrero 

de 1354. 

  
  

ENTRADAS. 

CLASIFICACIONES. KAVEGACIÓN DE CABOTAFE. 

  

N
ú
m
e
r
o
.
 

Nacionalidad. 

Ca
rg
ad
os
. 

To
ne
al
aj
es
. 

  

t 

Nacionales .....-. 293973 

: Tnglezes ...... aro 54196 

VADOTOS..eerano o Y Prat Coses. | 8236 

- Alemanes 3: 3616 

Napvionales ....iiel  BBI 4187 
NN. AMErICANOS... 5: 1149 
Tnglezes 1153 
Alemares 130{ 

B. de rela 

              1160211 EEEPRROO 102640 

  

SALIDAS. 

  

} 

Nacionalos.... ...| 7 29551] 8712007 

ri Tngleses 9] 54196; * 11/2198 

VADOLOS, cronos Franceses 823 | 1389 

ÁJETDANOS eeuu naaa 31 3616 ; 112 
Nacionales 321 3913 hi 214 
N, Americanos...| 3 1149; 
Ingleges... .... 1° 1153; 
Alemanes, . .....- 130) 

B. de vela......       Sarna. cuco | 170 101944 1161 54/4791] 204 
        

Tongoï, marzo 4 de 1884.—.J. ZEDADA.  
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Memoria del Gobernador Maritimo de Aconcagua. 

GOBERNACIÓN MARÍTIMA. 

Papudo, marzo 14 de 1884. 

Para dar cumplimiento s& lo ordenado por US. en su nota núm. 39 

de fecha 18 de enero. pasado, tengo a bien remitir a esa oficina los da- 

tos que me s0n Pedidos, referentes al movimiento maritimo que ha ha 
bido por los puertos de esta Gobernación. 

MOVIMIENTO ‘MARÍTIMO. 

Por los estados que bajo el núm. 1 se acómpañan a la presente, se 

impondrá US. de las entradas 1 salidas de buques que ha habido por 

Jos puertos de Papudo 1 Zapallar, durante el tiempo cn quese da cuenta, 

ipor el cuadro núm. 2 de las embarcaciones menores que hacen el trafico 
en los mismos. 

- De las snhdelegaciones marítimas de los Vilos ¡ Pichidangui, no re- 

mito a US. ningún dato, porque hasíta cl presente no me han sido man- 

dados, sín embargo de haberlos svlicitado oportunamente de los fun- 

cionarios maritimos de los referidos puertos, tan- pronto scan en mí 

poder, lós elevaré a csa oficina. 

: - NHAUFRAJIOS. 

El único que ha ocurrido en el litoral de esta Gobernación, durante 

el año en que ss da cuenta, es el de la barca ingleza Granville, en viaje 

de Liverpool a Valparaigo, a canza de una eepega neblina, se estrelló 

contra las rocas de la punta de Pite que forma por el sur la bahía de 

cste puerto, perdiéndose totalmente, tanto el buque como eu cargamen- 

to, que consistía en carbón de piedra inglés; pero siín perdida de vidas, 

pues la tripulación se salvró toda.  
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MUELLE. 

El que exisle en este puerto de propiedad fiscal, ge encuentra cn buen 

estado. ] 

OFICINA DE LA GOBERNACIÓN. 

Esta oficina, al presente, carece por completo de muchble alguno; se ha- 

ce indispenza ble el que US. ge digne recabar de quién corresponda, una 

pequeña suma de dinero, para poder síquiera, darle en parte la decencia 

que 8e requiere tenga toda oficina fiscal, en esta virtud me tomo la H- 

bertad de adjuntar a US. un pequeño presupueato con dicho objeto, en 

caso que US, se digne, como lo espero, apoyar esta mi solicitud, 

NECESIDADES PRINCIPALES DE ESTOS PUERTOS, 

La necesidad mas urjente que reclaman los puertos de Papudo, Pi- 

chidangui ï los Vilos, es la colocación en sus respectiras bahías, de una 

boya que sirya tanto para diviga, como agimiemo para indicar el mejor 

fondeadero a los buques no conocedores que continuamente arriban a 

- cstos puertos, como también para seguridad de los mismos en épocas de 

temporales, 

Dios guarde a US. 

Fronexcio "LoRRrs. 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina de Valparaïso. 

GOBERNACIÓN ManiTInma. 

HLapudo, marzo 20 de. 1884, 

Adgjunto remito a UA. tres estados, en los cuales ae expresa el morvi- 

miento marítimo que ha habido por los puertos de Pichidangui i los 
Vilos, desde el L.o de marzo del afo próximo pasado, hasta el 29 de fe- 

brero del pregente año, los cuales no ee acompañaron a los demás datos 

referentes a este puerto, que elevé a US, con echa 14 del actual, por 
po haber sido recibidos en csíta oficina cn esa fecha. 

Dios guarde a US. 

FLOÓREXCIO TORRES. 

Al Baeñor Comandante Jeneral de Marina de Valparaïso.  
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BRESUHEN del movimiento maritimo del puerto de LOS VILOS 
desde el 1.° de marzo de 1888 hasta el 29 de febrero de 1884. 

  

  

EXNTRADAS.—Aavegación de cabotaje. 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de PICHIDANGUT 
desde marzo del año próximo anterior hasta fines del presente. 

  
  

ENTRADAS.—Navegación de cabotaje. 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de PAPUDO, desde el 

1.° de “Marzo del año prózimo pasado hasía el día 29 de Febrero del 

presante año (1884.) ] 

le   
  

EXTRADAS, —Naregación de cabotaje. 
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Preszupnesto de los gastos que se necesítaría hacer;para la-com- 
Epra de algunos muebles 1 útiles para la rohbernación 

marítima de Aconcagua, 

En una docena de sillas de junco 
En una moesa de escritorio 
En un armario para guardar los “documentos del 

. archivo , - 
En un alfombrado de tripe.........iiiiiciiricaias IIO 
En una estera.......eireriias aburecnann cero ccanncano covers 

Total.cecaiiiaacaaacaa o arororars S 173 00 

Papudo, Marzo 14 de 1884. 
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Memoria del Gobernador Marítimo de Valparaíso 

GOBERNACIÓN MaRÍÏTIMA 

Falparaiso, abril 30 de 1884. 

En cumplimiento de la circular de VS. de 18 de enero último, remi- 

to & VE. los estados del morimiento maritimo de este puerto i el de 

San Antonio durante el año ad ministratiro trascurrido deade el 1.° de 

marzo del año próximo pasado hasta el 29 de febrero del presente. 

Tn estado que comprende todas las embarcaciones menores que ha- 

cen el tráfico en la bahía adjunto también al presente oficio. El con- 

tiene embarcaciones de varias clases, vapores, lanchas, chalupas, botes 

Ï canoas, curo número sabisface cumplidamente las necesidados del co- 

mercio, de los buques suríos en la bahía i el movimiento de PaSAJeros, 

Tenalmente acompaño otro estado en que ae designan de una mancra 

detallada, todos aquellos datos que demnestran el movimiento que han 

tenido los dos diques flotantes que cxisten en esíe puerto denominados 

Santiago i Valparaiso en igual período. 

Dios guarde a VS, 

R. CABIESES. 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina. ] 
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Memoria del Gobernador Marítimo de Colchagua 

GOBERNACIÓN Manirima 

Lilico, marzo ó de 1884, 

Para cumplir con su nota focha 18 de enero último, tengo el honor 
de suminisérar a VB, los datos correspondientes a la memoria anual de 
marina, 1 los cstados que figuran el movimiento marítimo de esta go- 
bernacion. 

MOVIMIENTO DEL PUERTO 

El principal movimiento se demnestra por los dos estados que 
acompaño, pues los once buques que figuran el estado al exterior i el 
que demuestra un buque al cabotaje, aacendentes gus tamaños de am- 
Los a ki cantidad de 5,002 toneladas; aunque Heran mucho mas de lo 
que designa cada uno por sus toneladas que rejistran. 

Emburcaciones menores que hacen cl tráfico de cargar los buques, 
existen 7 lanchas en buen estado de servicioi 4 en compostura, que 
‘cada una de ellas cargan de 15 a 16 toneladas; comunmente se tripu- 
lan 6 lanchas con 13 lancheros incluso el patrón de cada una. A mag 
también trabajan jornaleros, 1 cuando no hai buques se ocupan en los 
paleos de los trigos, en las bodegas ï en la pesca. 

Hal 9 bodegas que anualmente reciben una suma de 100,000 hectó- 
tros en trigo, cebada, maíz, etc., a excepción de csíe año que será el 
depúsito mucho menos por lo malo de la cosecha. 

Botes haï 2 que pertenecen a particulares, que hacen el tráfico por 
la laguna 1 para descargar lanchas cuando encallan yendo cargadas 
para abordo.  
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Canoas pescadoras quedan como 25, que hacen la pesca desde la 

boca de la laguna hasta sa conclueión al sur, que no bajan de 9 millas 

de largo por 3 de ancho en lo mas que tiene el lago, 

IMPORTANCIA DET PUERTO 

Esta es a la vez la prosperación de estos lugares, pues todos los agri- 

cultores de catos departamentos deposítan sus trigos Li demás produe- 

tos, que según « los precios que cstí el mercado los produce un buen 

resultado. 

El embarque s6 hace por la boca de la laguna ï cuando cstá algo 

embancada que impide el tráfico de lanchas, sé verifica por una caleta . 

mui vecina a la boca. 

A las orillas de ambos lados en todo el largo de esta laguna, cs mai 

pintoresca i mui productira de toda clase de frutos. 

El perzonal de esía gobernación se compone del que ausoribe ï un 

marinero 2.°, que sírve a las órdenes de esta gobernación. 

. La policía del puerto está basada sobre reglas que llenan cl buen 

orden 1 el gervricio de csta localidad. 

Al fin hai mui poca diferencia a la memoria anterior; solo haciéndo- 

se notar la falta de una boya que señale el fondeadero de los buques, 

puez las mas veces fondoan mui lejos o fuera de la Bahía, 

Con lo expuesto creo dejar contestada ï cumplida la citada no- 

ta de YS. 

Dios guarde a VB. 

Jos R. FuezzariDa B. 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina, Valparaíso, 
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IX 

Memoria del Gobernador Marítimo de Maule 

GOBERNACIÓN MaRiTIMA. 

Constítución, marzo 8 de 1888. 

Remito a VB. los datos catadísticos i la memoria referentes a la Go- 
bernación Maritima de mi cargo, que comprenden el movimiento ha- 
bido desde el 1,° de marzo del año próximo pasado, hasta el 29 de fe- 
brero último. © 

MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

Por los estados adjuntos, se informará VS. del morimiento mariti- 
mo de Constitución, Curanipe i Buchnpureo. 

MOVIMIENTO DEL TRÁFICO INTERIOR. 

Puerto 1 ria de Constitución. 

Botes fleteros, 85 con 70 hombres. 
Td. pescadores, 10 con 40 id. 
Lanchas 1 botes del tráfico del río, 15 tripulados por 75 hombres, 

Jente de mar.—Fuera de la jente ocupada en la paca Ï en el tráfico 
de la ria, los marineros en aptitud de embarcarse gon escagos; pero e 
atiende mui regularmente a las necesidades de los buques mercantes. 

Embarcaciones menores del tráfico fluvial.—Se ha llevado a término 
feliz la tarea de matricular, tanto las lanchas como sus pilotos 1 boga- 
dores. - 

El número de lanchas inseritas asciende a 87, tripuladas por 285 bo- 
gadores i pilotos,  
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ABTILLEROS.,. 

Hai cuatro que se ocupan en la consfrucción de lanchas. Gnentan con 

4 constructores, 48 oficiales, 16 aprendices 1 25 calafates, 

En estos astilleros se han construido durante el año administrati- 

yo, 62 lanchas que han sído vendidas en el Norte. 

TELÉGRAFO DEL PUERTO. 

El Telégrafo Maritimo establecido sobre el cerro Mutino, llena las 

necesidades del puerto 

POLICÍA DET PUERTO. 

au reglamento satisface s0s exijoncias. 

VALIZAS, 

No las haíï, i para demostrar la sítuación del canal en la barra de es- 

te puerto, se hace uso de boyas pequeñas. 

PUERTO DE BUCHLUPUREO. 

Embarcaciones menores.—Existen 13 lanchas para los diversos em- 

barques cada una de 10 toncladas. 

<Astilleros.—Haïi dos ocupados en la construcción de lanchas. 

PUERTO DE CURANIPE. 

Embarcaciones menores.—Hai 6 lanchas de 15 toneladas cada una, 

tripuladas por 54 hombres, 

Astilleros 1 varaderos.—Hai 2 servidos por 2 constructores, 10 car- 

pinteros 1 6 calafates. 

Gon to expuesto, creo dejar cumplida la órden de VS., núm. 389 de 

18 de enero último. 

Dios guarde a YS, 

M. ExRIQUE REYNOLDS. 

A] Señor Comandante Jeneral de Marina.  
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NÚM... 

RESUHEN del movimiento maritimo del puerto de CONSTITIL 

CIÓN desde el 1° de marzo de 1383 hasta el 29 de febrero del 

presente año. 

  
  

ENTRADA.—Naregación de cabotaje. 

  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 

Bu
qu
es
 

GC
ar
ga
do
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En
 

la
st
re
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Pa
sa
je
ro
s 

  

| | 
Vaporea ........ | Nacionales... ..... 19555] 

N. Americanos...| 2 3495 
Buques de vela. q Nacionales. ,.....| 15| 1900 

Alemanes 1322,..... 
  

BUNA ccoroanal 1 25082                 
‘ SALIDA, 

  

Vapores + | Nacionales... .....1 81] 19555] 81/...41458f.... 
N. Americanos... | 26] 38951 26]... 162 

Buques de vela 4 Nacionales 151 2341] 15 Bcc 
{ Alemanes 1 132/- 1]... Blaicies 

Lanchas [ Nacionales .....-il 621 886) G2l.c.]l I8TÍ..cccc 
      

  

1x0: IPERTD 185| 26808] 185]...41901           
  

Gobernación maritima, Constitución marzo 6 de 1884. 

Ledro A, Castro, Ayudante. 

Vo B.o——REINGLDS,  
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NÜM. 4. 

RESUIEN del movimiento maritimo del puerto de GCURANIPE 

desile el día 1° de marzo de 1883 hasta el dia 29 de febrero de 1884. 

  

SALIDAS,.—Kavecación exterior. 

  

NACIONALIDAD. 

C
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Pa
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Británicos 
Portaguneses 

rl 

B. de vela                 
. - 

{ ÁAunstriacos., ...iuea 

l 

  

EXERADAS —Navegación de cabotaje. 

  

Ánustriacos 829 
Británicos , c+... , 1063 
Partugueses 1713 
BUEeGOS. cuece ro ranas 472 

B. de vela 

  

| BUMA. .«ccara 

  

SALIDAS, 

  

Lanchas, | Nacionales ..., «ua             
  

GCuranipe, febrero 29 de 1884.—MHelehor Fleitt. 
Y.° B.—REINOLDE.  
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de BUCHUPUREO, 
desde el 1.° de marzo de 1883 hasía el 29 de febrero de 1884, 
  

  

  ENTRADAS.—Narvegación de cabotaje. 
  

NACIONALIDAD. 

"T
RI
PU
LN
'E
, 

Gr
AS
TE
LG
A—
 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
 

C
A
R
G
A
D
O
S
 

  

{ Italianos, ....euaa a 
Alemanes ........- | 

Buques Í Nornezos 
Portugueses 
Danocses 
Inglesea........u 

de vela.. 

  

Total...           
  

- BALTIBAS, 
  

Baques {finos ls 417 paacal 
IALOS. ca cur. 702 

de vela... } Jéalianos 762 
Portuguezes 573 
            . Total... 1752 
        

EXNTRADAS.—Xavegación exterior. 

  

Buques ſ portar de vela... q Fortugueses ...... 

  

SALIDAS. 

  

Ttalianos......ee Lc TOS Dacacado 14 
Buques | Nornegos ..a.aiaas 1 541 11 

de vela... } Daneses I1\- 357 10 
Tngleses : 2 1251 
        Total... al 2942 64           
  

Subdelegación maritima de Buchnpureo, febrero 29 de 1884, 

Hd. Gonzales, . V.° B.°.—REINOLDS.  
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Memoria del Gobernador Maritimo de Concepción. 

GOBERNACIÓN MARÍTIMA. 

Talcahuano, marzo 10 de 1884. 

Adjuntos remito a VB, los estados i demás datos de los puertos de 
Lota, Coronel 1 Taleahnano, que deben figurar en la Memoria de Mari- 
na del pregente año. . 

Et anbdelegado marítimo del Tomé no me ha enviado aun los que le 
corresponden, En cuanto lleguen a mis manos los remitiré igualmente 
a VB. 

Dios guarde a VS. 

] E. Lrxca. 

Al señor Comandante Jeneral de Marina. 

Talcahuano, marzo 11 de 1884, 

Ágjuntos remito a YS. los estados i demás datos del puerto de Tomé 
que deben figurar en la Memoria de Marina del presente año. 

Dios gnarde a YS. 

E. LY50a, 

Al señor Comandante Jeneral de Marina. 

SUBDELEGACIÓN ManiTrnra, 

Tomé, marzo 10 de 1884. 

En cumplimiento a lo ordenado por la comandancia jeneral de ma- 
rina trasecrito por ueted cn nota mimero 9, acompaño a Ud. con la  
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pregente, los estados del movimiento maritimo de este puerto desde el 1.° 

de marzo de 1883 hasta el 29 de febrero del presente año; como tam- 

bién un estado de las embarcaciones menores matriculadas en este puerto 

POLICÍA DE BAHÍA 

Se obaerva lo mandado por disposiciones Supremas. 

MAESTRANZA I VARADEROS 

La macstranza es insignificante, ae limita solo a las reparaciones de 
lanchas 1 botes del paerto, 

MUELLE 

El muelle que hai en el puerto de propiedad particular, está en buen 

estado, 

OFICINA DE ENGANCHE 

Durante el año administrativo se han embarcado 22 marineros para 

el ser vicio de cabotaje i se han desembarcado trece. 

VALIZAS 

Ko hai por no ser necesarias, 

FARO 

El de la Quiriquina está bien servido como tambien el farol, luz roja, 

que hal Írente a la aduana. : 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Se ha notado algún centusiuamo Ï hazta cierta alza en las propiedades 

en este puerto por habersze puesto trabajo en una mina de carbón de 

piedra en la punta Montecristo. 

Es cuanto tengo que exponer a Ud. en cumplimiento de lo ordenado. 

Dios guarde a Ud. 

dd. BARAHONA CaLYO. 

Al zeñor Gobernador marítimo dé Concepción.  



— 854 — 

RESUHEN del movimiento maritimo del puerto del TOHE desde el 1.° 
de marzo de 1883 hasía el 29 de febrero de 1884. 
  

  

EXNTRADAS.——-Karegación de cabotaje, 
  

NACIONALIDAD. 

CL
AS

TF
IC

A 
— 

To
ne
la
da
s,
 

Ca
rg

ad
os

 

En
 

la
st
re
. 

Pa
sg
aj
er
os
 

  

Tnglogos.... aiii 2923 
Álemanes 5 847 
Ttalianos 1956[...... 

vela. 4 Portugueses 21131 
N. Americaros... 1220 
Hondurenses..... 297 

| Nacionales, ...... 4842 
    SUMA... cel LOE 14198 
    

Ingleses, ,......... 92705 
Vapores .... 4 Franceses ........ 4064 

Nacienalese,.. ...- 76623 
            | SUMA cercare 173442 

  

SALIDAS. 

  

ſ Inglesea 5476 
Alemanes ......... 1542 
Italianos 4835 
Portugueses... ... 1725 
Auastriacos - 629 
Sunecos 1850 
Hondurenses ,... 297 

[ Nacionales .... .. 4672 

B. de rela. 4   
  

PUMA aaa aaa 21226     

Ingleses «avaicarol 70) 92754 
Vapores ....< Francosos......... 4064 

Nacionales... . ... 75126 
        SUMA e«.. aero 173171988             

    

Tomé, marzo 10 de 13884.,.—J. BARAamoxA CaLYO.  
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RESUHEN del movimiento maritimo del puerto del TOHE desde el 1.° 

de marzo de 1883 hasta el 29 de febrero de 1884, 

  
  

ENTRADAS.—Navegación exterior, 

  

NACIONALIDAD. 

C
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Bu
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— Ttalianos 

Ánstriacos. ...-. 

QUECOS. ce uerraroaos 

-{ Inglesos. .......uro 
Alemanes 

B. de vela. 

2
     

    

to
 1 

_
 

1
 
_
 

29
 

1
 BEMAÁ , «cacas     

  

SALIDAS. 

  

Ingleses 
Alemanes ......... 
Italianos , 
Portugueses 

B. de vela. 

  

BUNA cuueaas             
  

Tomé, marzo 10 de 1884,.—JT. BaRañozxa Carro.  
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GOBERNACIÓN ManÏTI3a. 

Talealuiano, marzo 9 de-1384. 

Señor Comandante Jencral de Marina: 

En cumplimiento de la circular de VB, de fecha 18 de enero último, 
tengo cl honor de remitir a VE. los datos que deben figurar en la Me- 

moxrira de marina del presente año, referentes a los puertos de esta 

gobernación marítima. 

Luos estados marcados con el múmero 1, dermnestran el movimiento 

maritimo condensado de cada uno de ellos desde el 1.° de marzo del 

año pagado hasta el 29 de febrero del presente. 

Los estados números 2, manifiestan el mumero de embarcaciones me- 

nores que hacen el tráfico de los puertos 1 el múmero a el movimiento 

habido en la oficina de enganche de marineros, 

Faros,.—Además del faro de la Quiriguina, el cual ec mantine en per- 

fecto estado de servicio, se esti constrarendo nno en la extremidad snr 

de la Santa María, el que ma vez concluido vendrá a llenar una ne- 

cesidad largo tiempo sentida. 

Prücticos.—Hai dos con los que se atienden salisfactoriamente las 

necesidades del puerto. 

Boyas —La única colocada en la bahia, para avalizar el bajo Belén 

ge encuentra en buena condición. 

HMuelles.—Hai en servicio dos muelles particulares 1 luego se dará 

principio a un muelle fiacal para cuya construeción ya se han pedido 

Jas propuestas del caso. 

Aqgjuntas encontrará VS, las notas con que los señorea subdelegados 

maritimos acompañan sus estados. 

Dios guarde a VS. 

E. L'rxc. 
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NÚM. 3. 
ESTADO que representa el movimiento gue ha habido en la oficina de 

enganche de marineros, de TALCAHUANO, desde el 1.° de marzo 

de 1883 hasta el 29 de febrero de 1884. ] 
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Setiembre 

QOctnbre........ 

Noviembre. ... 
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Enero. ccuor aaa 

  
Febroro. eee IBl..iieis             Sama...| 544 343] 114 118. .efoes É                     
  
  

Talcahuano, marzo 1,° de 1884.—E. Tyxcr.  
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BUBDELEGACIÓN ManíTiMa. 

Coronel, marzo 12 de 1884. 

En conformidad a lo ordenado por la Comandancia Jeneral de Ma- 

rina en nota con fecha 18 de enero próximo pazado, traserito por Ud. 

en fecha 22 del miemo mes, acompaño a Ud. con la presente los esta- 

dos jencrales del movimiento maritimo de cste puerto desde el 1.° de 

marzo de 1883 hasta cel último del mes de febrero del presente año. 

Estado nun. 1. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Entradas. —Buques de vela 158 con 63746 toneladas. Vapores 241 

con 288162 toneladas. Total 399 con 351908 toncladas, 

Salidas.—Buques de vela 159 con 63989 toneladas. Vapores 240 con 

287576 toneladas. Total 899 con 351565 toneladas. 

’ Buques existentes en la bahía 8. 

Estado min. 2, 

© EMRARGACIONES MEXORES 

Se companen de nn raporcito remolcador, 388 lanchas, 13 chalupas ï 

6 chatas, todas las cuales son serridas por lancheros, leteros, 1 pezca- 

dores. 

Estado mum. 3. 

ÁSTILTEROS, VARADEROS [ CARPINTEROS DE RIBERA 

Hai tres varaderos para las composturas de embarcaciones menores 

¡ un astillero para la construección de lanchas, que dan ocupación a 22 

profesionales. 

Estado nmúni. 4. 

DFTICINA DE EXGANCHE DE MARINEROS 

Eete estado demnestra el movimiento habido cn la oficina de engan- 

che de marineros, ascendiendo el mimero de los embarcados a 558, el 

de los inscritos a 672 1 el de los licenciados 127.  
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MUELLES 

Hai cnatro muelles particulares, tres en Pachoco í uno en el pueblo, 
perteneciente a la Compañía Explotadora de Lota í Coronel, el que se 
encuentra en mui mal cstado, Se ha dado principio a la constracción de 
un muelle fiscal contiguo a la aduana, i a dos muelles particalares en . 
Puchoco. 

TRIPULACIÓN DEE BOTE 

Me permito hacer prezente la necesidad de aumentar los sneldos de 
los marineros de esía snbdelegación mariti ma, quienes ganan actual- 
mente cada uno díez posos | cuatro pezos de raciones al mes; con este 
sueldo de catorce pozos mensualmente no pueden vivir 1 mucho menos 
costcarze uniformes. Para el buen descnpeño i decencia del servicio 
público recomiendo altamente que za equiparen los sneldos de catos 
marineros con los que se pagan a los marineros de igual clase, embar- 
cados en los buques de eunerra de la Republica. 

Es caanto tengo el honor de exponer cn cumplimiento de lo ordenado. 

Dios gnarde a Ud. . . 

P, E. BraBErz, 

Ál señor Gobernador Marítimo de la Provincia. 
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NÚM. 4. - 
ESTADO que representa el movimiento que ha habido en la oficia de 

enganche de marieros de esíe puerto, desde el Jn del mes de febrero 
de 1883 hasta el fin del mismo mes de 18841. . 
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AI 

Memoria del Gobernador Marítimo de Arauco. 
+ 

GOBERNACIÓN ManRiTIiMa 

Lebu, marzo 1° de 1884. 

Befior: 

Cumpliendo con lo dispuesto en la nota de US., núm, 39,de fecha 18 

de enero último, tengo cl honor de remilir a US, los estados estadisti- 

cos de la memoria de esta Gobernación Maritima, correspondicente al 

año adminmietrativo, desde el 1.° de marzo de 1883 jhasía el 29 de fe- 

brero de 18284, 

AOVIMIENTO MARÍTIDIO 

Bl esfado núm, 1 que va adjunto a cata reseña, manmfiesta que lag 
nares entradas al puerto en el año de que se da cuenta han sido 233 

buques de vela 1 vapores con un total de 133,542 toneladas, 1 han sa- 

lido 238 con 185,571 toneladas. ] 

EMBARCACIONES MENORES 

Por el cuadro múm. 2 s6 vc el numero de embarcaciones que e ocu- 

pan dentro de los limites de la gobernación, como igualmente los indi- 

viduos de mar al servicio de ellas. 

ABTILTUEROS, VARADEROS, ETC. 

1 estado núm. 3 señala los astilleros 1 varaderos que fiene cl puerto, 

en donde por lo regular se componen los buques que entran al rio Ï 

$e consífruyen embarcaciones menores, 1 también algunas de mayor 

tonelaje.  



— 5372 — 

MUELLES 

“Los existentes se conservan en regular estado de servicio, 1 son los 

mismos que relaciona la memoria del uño próximo pasado. Pertenece 

Uno al fisco 1 sels a particulares, 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Cada día se nota mas adelanto tantu en lo que concierne a la pobla- 

ción por seus varias mejoras realizadas por sha dignos mandatarios, 

como en el comercio en que ee nota mas actividad, resgultado de la ma- 

yor explotación de carbón que ha habido en estos últimos mezes i me- 

jora de la agricultura que, aunque es en poca escala se ha podido lograr 

bien a satisfacción de aus dueños 1 mediante al buen año. 
Es cuanto tengo el honor de comunicar a US, en cumplimiento de 

mi deber. 

Dios guarde a US. 

- BENJAMIN Baro. 

Al Señor Inspector Jeneral de Oficinas Marítimas, Valparaíso, 
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Al 
ra 

Memoria del Gobernador Marítimo de Valdivia, 

GODERNACIÓN AMARÍTINA, 

Corral, marzo 1.° de 1884. 

Señor: 

Tengo el honor de acjuntar a US, los datos cstadisticos de esta pro- 

vincia, relativos at movimiento marítimo 1 demás necesidades que de- 
manda la jurisdiceión de mi cargo. 

Dios guarde a US. 

E111.10 VALVERDE. 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina. 

SUBDELECACIÓN Maxnfrnrta. 

Señor Gobernador Maritimo de Valdivia: 

En conformidad a lo ordenado por la Comandancia Jeneral de Ma- 

rina, con fecha 18 de enero del presente año, 1 trascrita por Ud. a esta 

Oficina, con fecha 28 del miszmo mes, acompaño a Ud., con la presente, 

los estados del movimiento maritimo de esíe puerto, desde el Lo de se- 

tiembre que ture el honor de instalar esta Oficina, hasta el 29 de febre- 

ro del presente año, 

MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

Segun los cuadros adjuntos, Ud. se impondrá del pequeñiisimo mo- 
vimiento marítimo habido en este puerto. Esto es debido a la gran ne-  
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ceosidad que se hace sentir día a día dela limpia de los bancos formados 

en los rios, que a juicio del que suscribe, con un pequeño esfuerzo de 

una draga, éstos quedarian peritos para la navegación de buques de 

gran calado, i de este modo se conseguiría poseer el puerto mas hermo- 

s0 del mundo, al mismo tiempo que se evitaría al comercio, que de dia 

en día se hace mayor, el gran atraso 1 perjuicio que le otasiona el tras- 

bordo de sue mercaderias en esc puerto para poder conducirlas a esíte. 

Cuando trrre:cl honor de tumar a mi cargo esta Oficina, quise evitar 

se signiera arrojando a orillas de los rios, los esxcombros del lingne nsa- 

do de las curtiembres; pero me encontré con el inconveniente de no po- 

der hacerlo por ser de atribuciones Municipales, cazo que encuentro 
mui anómalo, puesto que cstablecida csía Oficina, debia ser exclusrva- 

rente atribuciones ide la antoridad Marítima, que nadie mejor que 

ella, podría velar por la mejor conserración de los ríos, Para conseguir 

mi propósito, he pedido autorización a la Comandancia Jeneral de Ma- 
rina para aplicar a esta falta el articalo 33 del Reglamento de Polcía 

Maritima. 

EMBARCACIONES MENORES. 

Las que hacen el movimiento interior de los rios, svn las siguientes: 

Vaporcitos remolcadores, 15. 

Lanchas 1 lanchones, 70. 

Botes planos, 250. 

Ghalapas, 6. 
Canoas peacadoras, 380. 

YALIZAS. 

Las que existen en el río Valdivia, colocadas por Ud., que fijan el 

derrotero de ese río, con de mucha importancia 1 snficientes para la na- 

TEgACIÓN. ] 

MUELLES. 

Los que existen en este puerto son de propiedad municipal i de par- 

ticnulares. Estos ze encuentran en regular estado. 

FAROS. 

No exisfenen este puerto; poro es de sumanccesidad la colocación de 

nunfarol de luces de colores para fijar el fondeadero a los vaporcitos que  



— 378 — 

trafican en la noche, para lo cual ya se ha pedido a la Comandancia Je- 
neral de Marina. ] 5 

PRÁOPTICOS. 

El que hai llena las necesidades del puerto. 

POLICÍA DET, PUERTO. 

Bl Reglamento de Policia Maritima no se puede aplicár en todas ans 

partes, por las cirennetancias cspeciales en que se encuentra eato puer- 

to, ie hace notar la grati necesilad de formar uno cspcecial para este 
pueſto. 

ASTILLEROS, 

Existen en este puerto, dos regularmente montados: uno de propie- 
dad del scñor Godofredo Qcttinger, i otro del sefñor Juan Mena, i ae 
ocupun de la constérucción de lanchas | composturas de cstas mismas. 

El señor Oettinger consíruxó un vaporcito de 24 toneladas, que foé 

arrojado al agna en enero del presente año. 

ENUARDO SERRANO ML. 

Á] Señor Gobernador Marítimo de Valdivia, 
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NÚM. 8. 

ESTADO que manifiesía el movimiento maritimo del puerto de QUEULI 
desde el mes de marzo último husta el mismo mes del presente año. 
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1883 
Marzo ,[12/Goleta. [Micacla GChulenaſ 16 
Abril . . Id ...Voladora, iii Id...| 26 

1Ïd...131 1d ...[Micaela Td...]- 16 
Td...\28/Vapor .[Teja............ Id... 90 ) 

Mayo... 21/Goleta.¡Micnela. ......... Td. 16 
Junio . Td... Id.:. 16 

1d...[22/Vapor .|Huanay «ci 237 
-Julio ..|L.olGoleta. |Micacta ...} 16 
Ágosto | Ïd... cumbia ias ..] 16 
Setbre. Id... NN 16 
Votubre 21 Td... . ...} 16 

la... Id ...¡Paquete Boldos «2 
Novbre 1d ...[Micuela..... ..| Id. 16 

Td... 1d... Voladora........| Id...{| 26 
Td...|5 Id... [Micaela ... | 16 

Dichbre.[1.] Td ...Paquete Boldos 0 25 
Td...| | Td ...Micaela ...| 16 
1d...|[20/Vapor .[Toltén... iii ...|| 24 
Td...|24jGoleta. Micacla d...ſ 16 

1884 
Enero .| 6) Id ...|Paquete Boldos «1 25 

Td...12| Id ...Micacla ......... | Ta... 26 
Td...|all Td. Tdi TAN del 

Febrero,/16/Vapor . [Chorrillos «| 22 
| Td...|22/ Goleta, Micaela .......i dn] 16 

  r
r
 

O 
a 

bo
 

    
e 

NN
 

o 
o 

o 
OO
 N
a 

ie
 
ie
 

2
 

Le
 

NN
 Q

U)
 D
D
 

2 
h
e
 
22

 
E EE

T 
AN
SE
S 

ii
. 

7 

        

| 
e
e
 

a 
_ 

4 

        ca
 

—
 4 

>
 

ra
 730                 
  
  

Conforme.——Exiio VALVERDE. 

Juán Guarda.  



—_—_ 281 — 

NÚM. 8 BIS. 

ESTADO que manifiesta el movimiento maritimo del puerto de QUEULT 

desde el mes de marzo último hasta el mismo mes del presente año. 
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Conforme.—ExTur0 VaLTERDE. 
- Guarda.  



GOBERNACIÓN MARirrIna. 

Corral, marzo 1.o de 1884. 

Beñor: 

En cumplimiento a lo oráenado por US. en sn circular de fecha 18 

de engro último, núm, 39, tengo cl honor de remitir a US, los datos a 
que ella se refieres 

MOVIMIENTO MARÍTIDO. 

Según los estados adjuntos, marcados desde el mm. 1 al 8 inclasive, 

verá US. cl movimiento habido en este puerto, Valdivia, Rio Bueno i 

Queule. 

INPORTANCIA DEL PUBRTO, 

Cada día se hace notar mas el considerable incremento que viene to- 

mando el comercio en cste puerto, el que llegaría a ger mayor sí se Ile- 
vara a cabo en esta importante provincia, por medio de draga, la limpia 

de sus rios; operación sencillieima t Jijera, tanto por la calidad del fon- 
do, cuanto por la poca cantidad de arenas que sería necesario extracr 
para dejar los cunates expeditos Para grandes calados. 

JENTE DE MAR, 

A 80 azciende el mimero de individuos matriculados como fleteros . 
lancheros, cargadores i estivadores de madera en esto puerto, 

EMBARCACIONES MENORES, 

Las matriculadas en este puerto, son las signientes: 

Lanchas 8. 

Botes 60. 

Chalupas 4. 

Canoas 40, 

VALIZAS. 

Tma que existen en la bahía 1 rios son snficientes,  
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FAROS I SEMÁFOROS. 

"Tanto los faros de Galera como de Niebla 1 farol rojo que sírve para 

indicar de noche el fondeadero del puerto, i que corre a cargo de esta 

Gobernación Maritima, prestan sus serricios a los navegantes con la 

debida regalaridad. 

El Semáforo colocado en Niebla, presta sus servicios de la misma 

manera. 

SIKIERTROS MARÍTIADOS. 

Los siniestros que han tenido lugar han sído raros; i afortunadamen- 

te, sín pérdidas de vidas. Hlilas se reducen a la pérdida total del vapor 

nacional Tuja, de propiedad de la Compañía Industrialde Valdivia, acag- 

cida en la barra de Toltén, en setiembre último. 

MUELLE. 

El muelle Fiscal que existe en el puerto, ha servido durante 17 años 

¡ actualmente exije urjentemente una formal reparación. 

PRÁCTICOS. 

Tuos dos que hai llenan las necesídades del puerto Ï rias. 

CASA DE LA GOBERNACIÓN 1 EMBARCACIONES MENORES, 

La cass i muebles de la Oficina ec encuentran en mal estadoi convie- 

ne una reparación en todo. 

BARRA DE RIO BUENO. 

El plan de señales para esta barra que actualmente se emplea, no aa- 

tisface el buen servicio de ella, i ya he tenido el honor de someter uno 

nuevo a la consideración de FS. para su estudio i aprobación. 

Dios guarde a YB. 

Exito VALYERDE, 

Al Señor Gomandanie Jeneral de Marina.  
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SUBDENEGACIÓN ManiTrra, 

Rio Bueno, marzo, Lo de 1884. 

Remito a US, el estado del movimiento marítimo Ï los datos estadis- 

ticos, correspondiente a cata Subdelegación durante al año trascurrido, 

desde el 1.° de marzo del año próximo pasado, hasta igual fecha de, 

pregente año, 

Durante cuyo período, verá US. que han entrado en este puerto 48 

vapores, conteniendo 8781 toneladas 1 salido 49 vapores con 8871 to- 

neladas, zegún partida de rejistro que los citados vapores lleran. 

Ha habido una disminución en la entrada i salida de buques, com- 

parado con la del año-anterior: la cansa de csta ha sído la pérdida del 

vapor Zeja que nanfragó el año próximo pasado en la barra de Toltén, 

EMBARCACIONES MENORES. 

Existe 1 vaporcito 1 12 lanchas planas que hacen el tráfico por los 

rios Bueno, Rahue ¿ Pilmaiquén, el vaporcito carga sns 25 toneladas 1 

navega con 2 marincros, L maquinista i sn capitán, Ï las lanchas car- 

gan 5ue 10 a 16 toncladas i tripulkin comunmente con 4 tancheros 

¡ L patrón. Los lancheros también trabajan de jornaleros en los tiempos 

de embarque, i cuando no hai embarquesse ocupan en trabajos de las bo- 

degas. 

Botes haj 7 en buen cstado de servicio, i canoas hai mas de 50; pe- 

ro la mayor parte de ellas están en mal estado. Los botes pertenecen a 

los bodegueros i los comerciantes del puerto, 1 se ocupa cl bueno en el 

tráfico de los rios i para ir abordo z vrecea, 1 las ¡canvas comunmente 

se ocupan en la pesca. 

IMPORTANCIA DEL TERRITORIO. 

Sus bosques producen gran cantidad de madera de construcción i 

cascara de lingue; sns llanos ignal número de. ganado vacuno 1 anar; 

ens lomas foraces invitan al cultivo de cereales, 1 lua orillas de ambos 

lados del Rio Bueno, son mui pintorescas. 

El lugarejo denominado el puerto de Trumag, es a la vez la vida de 

los departamentos de Unión i Osorno, pues ambos depositan en estas 

“bodegas, la mayor parte de los productos criados. 

Para nadic puede ser desconocida la importancia que ha tenido la 
“  
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navegación por este puerto durante los pocos años que funciona easta 

Subdelegación, pues, desde el día que el supremo Gobierno estableció 

ésta con el objeto de facilitar el tráfico por esíe ro 1 el pago por su ha- 

rea, ha tenido mui buen resultado, no solo por los vapores que ha teni- 

do la carrera, sino para todo el territorio en jeneral. Anteriormente, la 

faita de vía de exportación cra todo lo que dificultaba, ï así los únicos 

compradores de los productos del país, eran los de aqui miamo. Los 

precios ustales del trigo en esa época, era de uno cincuenta, a dos pesos 

el quintal métrico, mientras que el precio de hoi {no mas fabuloso) son 

cuatro 1 cinco pegos los cien Kilógramos. Para este territorio llega cl día 

de desquite, i del que moralmente, por mas de una razon, es bien mere- 

cedor. 

BODEGAS I MUELLES, 

Bodegas hai 6, i cada una de ellas tiene su muelle, 4 situadas en las 

orillas de este río 1 2 en el Rahue, 3 de ellos en el puerto de Trumag i 

1 en el lugarcjo llamado la Junta, 1 en Quilacuhuin; 1 1 en la ciudad 

de Osorno, Las bodegas principales son las del puerto de Trumag. 

Existe en las bodegas mas de treinta i cinco mil quintales métricos 

de trigo, fuera de otros productos de los departamentos, cuyo acarreo 

al Norte con ánsía se pretende, porque los vapores que abora navegan 

en éta, gon Inguficientes para el trasporte, 1 tenen para meses reni- 

deros sus ficies agogurados. Seria de dezcar, no solo la llegada de otro 

vapor, con el ohjeto de apresurar esta tarea, sino también otro Yaporei- 

to para apresurar cl tráfico interior; pero no cabe duda que lizego se 

remediarán estos inconvenientes, por el espirita emprendedor Í la pros- 

peridad de los departamentos, para que esta rejión forme digna junta 

con 518 mas poblados hermanos del Norte. 

PUENTES I BAL2SEOS, 

Existen 3 puentes de bastante importancia, 1 por el Rio Bueno, ai- 

tuado frente al pueblo Rio Bueno 1 entra en eza: 1 por el rio Rahue 1 

atro por el rio Damas, sibuado frente a la ciudad de Osorno l-cntran a 

la cindad. - 

Balszeos hai 9 para el trúfico público, 4 establecidos por el Rio Bueno, 

4 por el Rahue Ï 1 por el río Pilmaiquén. Uno de ellos es de propiedad 

particular, i el resto es municipal, ¿ todos funcionan con bastante ac- 

tieidad.  
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BOLAS PARA EL SERVICIO DE LOS FAPORES. 

Existen 2 colocadas en la boca de este río, una de ellas pertenece a la 

Compañía Industrial, í la otra pertenece a la Agociación de Armadores 

de Valdivia. - 

TRLÉEGRAFO NE SEÑALES. 

El que exisíe se encuentra cn buen estado 1 Hena sa objeto; pero el 

plan de señales decrctado por esta barra, es inznficiente para el buen 

servicio de ella, i sería de descar que el supremo Gobierno adopte insgo 

el plan que hizo US. con este ſin. 

POLLOLA DET PUERTO. 

Se cumple en todo lo que es posíble con las disposíciones legales. 

NECESIDADES DEL PUERTO. 

Es de urjente necesidad de dar a la casa de esta Subdelegación í a s1 

chalupa, una formal reparación, pues #2 cncaentra en mui mal estado. 

Vtiles de eseritorio..—Eskz Oficina carece por completo de todos ellos, 

como asgímiemo de alganos muebles para sn decencia. Soría de ecstricta 

justicia el que US. tuviera la bondad de recabar del snpremo Gobierno, 

el que se proves de ellos, paes ezxta Subdelegación sará la Única en toda 

la República, que en los prezupuiestos Jenerales de gastos no tienen 

item ninguno asígnado para ellos, habiendo el que suscribe, tenido que 

gastarlo de su cuenta cn los cinco años que la estiá strviendo sín Teni- 

meración alguna, i como US. ve, esto no cs nataral ni jusbo. 

Otra necesidad mui urjente es que el gnpremo Gobierno debe dotar 

para el servicio de la peligrosa barra de este rio, nn bote salva-vida con 

todo sus Útiles, como asimismo todos los articulos ¡ útiles indispensa- 

Pbles para sentvamento, porque en la actualidad no exisbe Mingcún artten- 

lo con que se pueda auxiliar a algún buque o vapor en caso de ogcarrir 

algún peligro o einicstro. 

Ez cuanto puedo decir a US. en cumplimiento de mi deber, 

Dios gnarde a US. 

NN. GUSTATO ÁNDREASEN, 

A] Señor Gobernador Maritimo de la provincia de Valdivia.  
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XII 

Memoria del Gobernador Marítimo de Llanquihue 

GORERNACIÓN MaRÍÏTIMAa 

Puerto Mont, marzo 7 de 1884, 

Cumpliendo con lo ordenado en nota de csa Comandancia Jeneral 

núm. 39, de 18 de encro último, paso a dar cuenta a YA. del movimien- 

to de esta gobernación desde el 1.° de marzo del año anterior hasta cl 

29 de febrero próximo pasado, 

ATOVIMTIENTO MARÍTIACO 

Bajo el múm, L acompaño nn estado que, demuestra que el número 

de naves cntradas en cste puerto cn el tiempo que comprende esta me- 

moría ascendió a 46 con 4,031 toneladas. 

Bajo el múm. 2 remito el estado de salida de naves, demostrándose 

en él que el número de éstas ascendió a 48 con 40,769 toneladas. 

RETISERO DE ENBARCACIONES 

Del bro respeetiro aparcee que se han matriculado 73 embarcacio- 

nes como Sigue: 

10 Balandras, 

58 Botes. 

5 Chalapas, 

VARADEROS, ASTILLEROS I MAUSTRANZA 

Toda la ribera de esta bahía ze presta para varadero, siendo prefori- 

ble el de Tengto, por servir cómodamente 1 con segnridad a toda ciase  



de embarcaciones aún a las de mayor porte; el dique natural que existe 
en dicho paraje padiera fácilmente convertirze en un dique de prime- 
ra calidad para cualquiera clase de naves. 

Aatilleros Ï maestranza no cxieten porque las embarcaciones menores 
que aquí se consfruyen son obra de sus propios dueños, a cuyo servi- 
cio están también destinadas. 

POLICÍA MARÍTIAA 

Las disposiciones vijentes sobre la materia llevan cumplidamente las 

neccsïdades del servicio en cl ramo de policía maritima en todo el li- 
toral de esta jurtedicaión, . 

FAROS, VALIZAS I PRÁCTICOS 

No exisíen faros 1í tampoco hai necesídad de ellos; boyas existen 

dos, aralizando nua el banco del medio (isla Lagartija) i otra cl bajo 

de Abtao; esta última desprendida de sas amarras se encuentra varada 

en la punta de Quiique, habiéndose remitido a esa Mayoría en mayo 
del año paszado el ancla 1 cadena con que estaba fondeada. Para resta- 
blecer esta boya se necesitan dos anclas de ocho quintales cada una, dos 
grilictes de quince brazas cada uno, de ma ¿ media pulgada, seis bra- 
zis mas de cadena del mimo diáinetro Ï scis grilletes sneltos, 

Para arreglar debidamente la boxa que marca el llamado banco del 
medio, se necesitan también dos nuclas de cinco quintales cada una Ï 
demas útiles que se piden para la anterior, 

Los prácticos continian funcionando sín interrupción. 
| 

JENTE DE 3AR 

Es pequeño 1 mui variable cel movimiento de la jente de mar que 
. navegan en los buques en calidad de marineros; por lo demás es sabido 
que en estos lugares, especialmente en las islas, la jente menesterosa se 
dedica a la peeca, de cuyo producto vivo, Ï al acarreo de madera for- 
mando una especie de población flotante, cuyo número es mui dificil 
Precisar, 

INPORTANCIA DE LOS PUERTOS 

Puerto Montt es cl mas importante de la provincia, 1 comercio 
principal consiste en maderas, zuelas, cerreza 1 manteca de vaca: ol pri-  
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mero de cstos artículos se exporta también por caletas que se babilitan 

llegado el caso, como son Panitas, San Ramón ¡ Hualaïhue. 

Actualmente una expedición que se ha dirijido al lago de Nahnuel- 

huapi, practica el reconocimiento de aqueltos parajes en bueca del an- 

tigno camino de Bariloche que comunica con las pampas arjentinas. Ys 

excusado manifestar la importancia comercial que para esías comarcas 

tendria el buen éxito de la expedición aludida. 

SUBDELEGACIONES MARÍTIMAS 

VS. encontrará adjuntos los datos que ha pasado a csta gobernación 

el subdelegado maritimo de Calbnco que cs en importancia el segundo 

puerto de ecsta juriedicción. ' 

A] terminar, expresaré a V8., que la gobernación se encuentra desde 

el 20 de diciembre último a cargo del administrador de aduana que 

auacribe. 

Dios guarde a VS. 
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SCUBDELEGACIÓN MARÍTIMA. 

Calbnco, febrero 29 de 1884. 

En cumplimiento a lo ordenado cn la circular del Señor Comandante 

Jeneral de Marina, de fecha 18 del mes próximo pasado, que VS. se 

sirrió traseribirme con fecha 11 del actual, tengo el Honor de remitir 

los datos que re pide, correspondientes a la Subdelegación Maritima 

de mi cargo, 

MOVIMIENTO MARÍTIMO. 

HB] estado mim. 1 que va adjunto a la presente, manifiesta que las na- 

ves que han entrado 1 salido en este puerto, durante el año que dol 

cuenta, han sído 71 cutre buques de vela 1 vapores con un. total de 

74,999 toneladas, 

IMPORTANCIA DEL PUERTO. 

Mui poco puedo decir acerca de ka importancia de este puerto, por- 

que no hace síno un mes i días que me he establecido aqui, tiempo in- 

suhiciente para informarme del dezarrallo industríal Ï mercantil; pero 

atendiendo a la opinión de los vecinos mas respetables, el desarrollo 

comercial ammenta en cada año con mucha rapidez, 

NECESIDADES DET, PUBRTO. 

Se hace sentir la nrjente necesidad de dotar a esta Subdelegación 

Mazxitima, a la brevedad posíble de una completa dotación de marine- 

ros, pues en la actualidad solo hai nno perteneciente al servicio de Ja 

Tenencia de Aduana, 1 no se pueden ‘visítar las naves que llegan a es- 

te puerto por falta de cstos empleados, 

Además, esta oficina carece por completo de todos los útiles de es- 

critorio, libros para anotar lo que es concerniente a esíe ramo, como 

azgimismo de algunos muebles para su decencia, sería de cstricta juati. 

cia que FB. tuviera la bondad de recabar del Supremo Gobierno el que 

ge provea la Subdelegación Maritima de estas indispensa bles necesida- 

des, pues es la única cn toda la República que en los presupuestos je- 

nerales no tiene item ninguno asignado para sas gastos. 

No se ocnultará a la penetración de VA, los graves ¡inconvenientes que 

se presentan por csíe orden de cosus.  
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Sirvase VB. discalpar la deficiencia de esta memoria 1 hacer lo que 

esté de su parte a fin de que las necesidades a que me refiero, vengan a 

llenar el sín nimero de dificultades porque atrarieza esta localidad, las 

cuales impiden al buen degempeño del puesto que tengo el honor de 

SCTFIT. 

Dios guarde a VA, 

MANUEL ÁLTARADO. 
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NÚM. 1. 

ESTADO demostrativco de las naves que han entrado 1 salido en el puer. 

to menor de CALBUGCO durante el año de 1883. 

  

ENTRADAS, 

  

CLASIFICACIÓN . [ MACIONALIDAR. 

"T
oN
EL
AD
AS
, 

    

- 

Alemanes 
Buques de vela......... 4 SUCCOS.. coran coerronos 

Nacionales ......... +... 

Total..... 
  

| Natoaala . apor ; 
Vapores Nacionales, ...ioararaoi 

        . Total. .... 

  

SALIDAS, 

  

Nacionales 

Ingleses 
| Nacionales ....iiiai . 

| 
| ] Total... 

j 
’ Alemanes ...euuerroo dl, 
Buques de vela SUECOS caer acrr coracneos 

  

  

Vapores 

        
    
  

Calbuco, febrero 29 de 1884.—Mantkr, ALVARADO,  
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Memoria del Gobernador Marítimo de Chiloé 

GOBERNACIÓN MAaRiTIMA 

Ancud, marzo 14 de 1884. 

"Tengo el honor de remitir a VB. la memoria anval 1 los estados de 

movimiento maritimo habido en esta gobernación durante el último 

año adminietrativo. 

MOYVIMIENTO MARÍTIMO 

El estado correspondiente al puerto de Ancud manifiesta que han 

entrado 197 buques con 125,547 toneladas, i que han salido 196 con. 

124,178 toneladas. Estas cifras arrojan, respecto al año próximo pasa- 

do, un arunento de 23 buques en Jos entrados i de 24 en los salidos, 

EMBARCACIONES MENORES 

En ecste puerto se hallan matriculadas las embarcaciones que se cla- 

sífican en zeguida: 

50 Pailebates. 

499 Balandras. 

150 Ghalupas. 

501 Botes. 

YVYARADEROS, ASTILLEROS, MAEST RANZA 

En eata bahía hai un varadero natural, en paraje bastante abrigado, 

donde la macstranza residente en la ciudad refacciona toda clase de. 

embarcaciones, 
M. DE M.—lG  
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ALUMBRADO IT TELÉGRAFO 

Tanto el faro de la Corona como el farol de Agüi, 1 el telégrafo que 

se halla anezo al primero, continúan prestando con regularidad los ser- 

vicios de sn Imstitución. 

PRÁCTICOS 

Según reglamento que rije el cuerpo, 1 cuya reforma he solicitado, 

enviando a la Mayoria Jeneral un proyecto de reglamento, hai aquí s0- 

lo dos prácticos. Juas nuevas nocesidades del servricio hacen menester la 

creación accidental de una tercera plaza, ya solicitada en nota par- 

ticular. 

POLICÍA 

La dotación de la gobernación, compuesta de un patrón de bote i 

s8eig marincros segundos, es suficiente para Henar las funciones de poli- 

cía, atendiendo particularmente a las del deslastre que merecen atención 

preferente a cansa de que, sicndo mui poca la profundidad de csta 

bahia, él contribuiria en parte al embancamiento que operan aquí las 

corrientes ¿ que va a hacer indispensable el trabajo de una draga. 

FENTHE DE MAR 

No hai exajeración, tratándose de los habitantes de csta provincia, 

que son todos isleños, en decir que es jente de mar casí toda la que 

forma su población. De aquí que sqa esta la zona del país. mas comve- 

niente para cstablecer una escucla ‘de pilotines, destinada a formar ca- 

pitanes para nuestra marina mercante, tan necesitada de capitanes chi- 

lenos. El día que sea le el proyecto que crea aquella escuela, #e habrá 

hecho a la marina mercante nacional {el mas señalado de los servicios. 

VTALIZAS. 

Ya han sido colocadas las de San Antonio 1 Nuñoz de esta bahia. Ï 

se está en vía de colocar la de roca. Guillermo, cumpliéndose así con 

todo lo ordenado en el ramo. 

MUELLE. 

Recientemente se ha concedido nna suma de dinero 1 una cantidad 

de ricles, ambas deficientes, para la prolongación del muelle i repara-  
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ción de ens malecones, todos los cuales están en mal cstado. Loa traba- 

jos han sído iniciados ya. 

OFICINA DE ENGANCHE. 

Durante el año de que s6 da cuenta, csfa oficina ha tenido el siguien- 

te morimiento: 

Individuos embarcados. ...... evananas 

Id. desembarcados 

Libregtas expedidas....-.......- cennanrobaao ... 

El reglamento necesita una reforma, bajo la base de renta fija para 

los empleados inferiores, que no es posible obtener idóneos 1 a mas 

dispuestos a servir gus cargos con los cecazos cmolamentos que les 

correspanden. - 

NAUFRAJIOS. 

Los que han ecarrido en el curso del año de que se da cuenta, son cl 

de la barca norte-americana Goleura en Abtan; dl de la, misma na- 

cionalidad Zanes, en Chanlinec; 1 el de la barca portuguesa Coimbra, en 

Chacao. En ninguno de ellos ha habido pérdida de vidas. 

La barca Znés, ha sido récientemente puesta a flote ¡ se la repara pa- 

ra destinarla nueramente a navegar, de modo que solo han sído dos 

los nanfrajios totales. 

JMPORTANCIA DE LOS PUERTOS 

El de Ancud es el de mas importancia para el comercio, exclueiva- 

mente debido al acopio de madera que en él se hace para la expor- 

tación. . ' 

También se efectúa exportación directa, que acrecentará& el estable- 

cimiento en los canales de la navegación a Fapor, por un bnen número 

de otros puertos de la cosía oriental de esta isla 1 las de Guaitecás. 

- Considero de necesídad, en cuantó él Henarin las funciones maritimas, 

la creación de un teniente de aduana en Castro, cabecera de un depar- 

tamento en que se desarrolla el comercio, i punto extremo a donde llega 

en su. itinerario el vapor. 

Dios guarde a YS. 
Y, HuDsosn, 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina,  
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CUADRO esfadistico que manzfioesta el mopimiento maritimo habido en 

- esfe puerto desde el 1° de marzo del año próximo pasado hasía 

.el 29 de febrero del presente año, 

  
  

EATRADAS. 
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Vapores 

BArcas, cuiuaa e ternas 

Bergantinos......... 

  

SUMA «ci. Z 5618 18                 

SALIDAS,—Naregcación de cabotaje. 

  

Vapores 

Barcas. ....-... buennra 193 

* 

Bergantines 

  

Zuma 811 11878   
      
  

Subdelegación maritima de Quenchi, marzo 1.° de 1884. 

BERNABÉ VARGAS.  
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CUADRO estadistico que demuiestra el movimiento maritimo habido en 

esfo puerto desdo el 1.° de marzo del año próximo pasado hasta el 29 

de febrero del presente año, 
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581790 
21 16963 

Borgantines 
Goletas 

    
Sumas 961 49287           
  

SALIBAS.—Xaregación de cabutaje. 

  

¡Vapores : 
Barcas 627 2118] 48485 

Bergantines 94? cannaran] 2945 

Gi Olotas aeererracs o roer 

              
  
  

Ancud, marzo 1.° de 13884.-—V, HuDgos.  
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CUADRO estadistico que demuestra el movimiento maritimo habido e 
este puerto desde el 1.° de marzo del año próximo pasado husía el 29 
de febrero del presente año. 
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Barcas..... carencia nas 

              
  

  

Barcas...ieiaaes aura 

                

Subdelegación Marítima de Quellón, marzo 1.° de 1884. 

JORJE VIVAR,: 

 



NY 

Memoria del Gobernador Marítimo de Magallanes 

GoBERxacIón ATanÍTINA. 

Punta Arenas, marzo 1.° de 1884. 

En cumplimiento de la nota núm. 39 de esa Comandancia, tengo el 

honor de elevar a manos de Y3. los estndos que demueséran el morl- 

miento maritimo habido en esíe puerto, durante el tiempo trascurrido 

desde el 28 de febrero del año 1883 hasía igual fecha det presente. 

También adjunto a ésta, i bajo el núm. 2, un estado de las embarca- 

ciones que existen en cste puerto. ] 

NUBELÍLR 

Gracias al espiritu emprendedor del actual gobernador, la-colonia 

posée nu muelle bastante Duero i que presta importantes EGPTICIOS. 

ACCIDENTES 

En el cureo de esta memoria zolo ha habido dos. El primero lo 

comuniqué & esa Comandancia en nota núm. 12 de fecha 20 de agosto, 

j el gegundo en nota mm. 21 de fecha 28 de actiembre, ambas del año 

próximo pasado, 

- FAROS 

Hai dos, nno con laz’ blanca 1 otra con laz roja; el de la luz blanca 

está, situado a 700 metros de la orilla del mar 1 a una altura de 25 

metros sobre el nivel medio del mar, esta luz con tempo claro puede 

verse a 10 millas de distancia. 

La luz roja está sítnada a 600 metros de la orilla del mar | a nna al- 

tura de 24 metros 50 centimetros sobre el nivel medio del mar, esta 

luz con buen tiempo es visíble a dos miilas de distancia.  
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YALIZAS 

De las cinco boyas que existen en diferentes lugares del estrecho, 
solo queda la que está sítiada en el banco de la Isla Marta, todas las 
demás se han perdido, las que no he podido arreglar por falta de ele- 
mentos para el objeto, 

Ultimamente el buque de guerra de 8. M. B,, Sutria trajo a este 
puerto la bóya que estaba sítuada en el banco de Panta Arenas; por lo 
que espero que YS. se sirva dar las órdenes del caso para que se me 
remitan 80 brazas de cadena ï una ancla del pezo de 10 quintales 1 for- 
ma de hongo. 

NECESIDADES DEL PUERTO 

Esta gobernación maritima necesita nna chalupa para recibir los va- 
pores ¡ demás servicios del puerto; la que actualmente hace cate servicio 
es de propiedad de un comerciante. En rista de este motivo espero que 
YB. #8 sírra solicitar del Supremo Gobierno se’ me remita UNA, GONLO 
anteriormente lo he pedido en nota núm. 21 de fecha 8 de julio del año 
próximo pazado, 

Es cuanto tengo que decir a VB. en cumplimiento de mi deber. 

Dios guarde a VS, 

- L. $. TURGENSEN, 

Al Señor Comandante Jeneral de Marina. 
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Gomizaria Jeneral del Ejército 1 Arrala en Ganz —TValparaiszo, Abril 30 de 1884 
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DIMESSIONES I OTROS PATOS ESTADÍSTICOS 
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LISTA oficial de los buque 
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A == 

A 

HBCD Adela caia Vapor .... Inglaterra........[128G2/27.05' 4.43/2.63 
HBGF [Artoro, caiiaaacciiia Barca, ... New GCastle....... I866:40.70] 9, 2Eſ...... 
HBCG& [Anzonía ...... 1d cue Sostri.—Italia.... 1873 44.00] 9,251...... HEBGS Activo... 1d... Jerser.—E, U. N/185053.50! 8.87,,..... 
HBGCK [Amalia .....iiiiiiais 1d ...... Boston .eieiaaaass 1857 34.13] 7.691,..... 
HBOGL [Adriana Lucia. ..... 1d... Se Ignora... ....1857,85.,48] 8.31...... HBOM [Anend....iiiiiiiii Y ...... [Sunderland ,,..... 1862,45,201 8.08/7.04 HBCN ¡Aguila,....eiieiiiiis 1d ...... ÁApomade.......... 1865/38.931 8.38j...... 
HBGP [Aconcagua ...iiiii 1d ......[Portemonth ...... 184645.081 9,306)...... 
HBCQ jAvestros .......iiial ua New York....... 1843/47.00/10.40...... 
HBOR ¡Albina...ieiiccciiiiail dui Braks, Alemana, [1857/40.50| 9.40...... 
HBOY [Agrula ....iciiiiiiaa Pailebot . jConstitnción ..... 186816.10| 5.22|1.95 
HBCW [Aldecira iii. 1d... Ancón caeaiiiaai 1869/15.83|1 4.40/1.83 HBDI [Albina .ciiieiaaiaaa Td ccc Deba e iiaeaaaaii 1864/17.86/ 5.802.02 
HBQK [Anguseta.............IBarca. «- Quebec... 186849, 15/10.006.40 
HBRD lAntonieta cc. iaaciail UE a Maitland ......ii 1873 55.00110.506,56 
HBPN [Anita Delfina....... 1... Hampden......... 1854144.75|1 8.98/5. 65 HBPR jArtaro Prat... 1d aiii Baltimore......... 1859/33.00] 7.602 95 HBPS [Ardilla ............... YTapor....¡Preston. Inglat.. [1888l24.90 5.302,50 

#3 

HBDT ¡Balbina C...........|Barca.... Brahesfad......... 186740. 73j10.31...... HBDEK ¡Balbina Teresa .....| id. Sestri. Italia...... 1865/38.211 9.18/5.10 
HBDL [Bertha......iiiiiiiia 1d ......iSunuderland ....... 1853/42.60] 8. GOjaeie HBRT ¡Benjamin Vicuña M|Pailebot .[T.de 3. Fernández 188323.00; 5.922 65 HBREK Bella-Vista..........|Barca,... Dumbarton........184738,40 8.60l6 TO 
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Doe 
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NOMBRE 
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RESTDENGIA DEL DUEÑO. 

  
  

  
    

  

  
    

: 54 

44.92 
.67 

5.20 
-Ja 

7.006 

7T&[Remalqu® 
9 Galotaje. 

Nrcion, jral. 

Cabotaje . 

Remolcead 

2/Cabotaje ¡Antonio Baſico—Valparaiso, 

¡Marcos 2,° Bular— Valparaïso. 
‘Sánchez 1 Cardernas—Valparaiso. 

..|F. 8. Vienña—Fulparaïso, 

..¡Pederico Peede— Valparaiso, 

[Gregorio Urrutia—Lebu 

  
(1 de Remolcadores.—Valparalso 
GC. Exp. de Lota 1 Coronel—- Valp. 
Alejando Shutterland i C,°—Valp. 
Pedro Nercherin-—V. alparaiso. 
Sociedad chi. fund.—Guayacán. 

1d. 1d. 1d. 
Pedro Schmidt + Juán Rabe—id. |. 
A. Valerioi E. Muena, Constitución 
Felipe Cepeda—Coquimbo. 

Roberto Moser—Valparailso. 
Gervasoni Hnos.—Valparaiso. 
P. Schmidt 1 Mahn—Valparaïso, 
H. G&, de Veer—Valparazo. 
Compañía Bud Am. de Vapores. id. 

1d. 1d. 1d. 
ÁAnguasto Kio] i Auguato Wiegan—Tealparaiso 

Alfredo de Rodit—Yaiparaiso.       Cienfuegos 1 Yerdugo—id.    



  

  

  

Señal 

distintirra 
NOMBRE. 

LuGaR 

de la 

CONSTRUCCIÓN. 

Añ
o 

de
 

la
 
co
na
tr
uc
ci
ón
. 

DIMEXSTIONES, 

  

HRDM 
HBDN 
HBDP 
BBDQ 
HBDR 
HABDT 
HBDY 
EBKP 
ABDW 
.ABPG 

HMBFD 
HBFK 
HBFL 
HBFAM - 
HBEN 
HRBQT 
HBEN 

HBFP- 
HBFR 
HBF3 
HBFT 
HBFYV 
HBEW 
ABGOG 
HBQR 
HBRT 
HBPM 
HBQD   

CC 

Carlos Roberto 
Gachapoal 

Copiapó 
Conde de Cavour... 
Clara 

Don Jenaro 
Dolphin 

E 

Estrella de Valp.... 
Emblem 

Milena eeeeeoras 

Hmilia de Lebn.... 
Bleira 
1h 8   

Goronella. aia eros 
¡GoOurser 
-Canario 
[Ciorinda 
Cristina Navarro... 

Nelíg eaaoocenacoaeao 
Don Jizán «oiierara o 

Don Enrique...... . 
Dagmar.......iuuiaes 
Dorsetlahire......... 

Ensmenia.......iiir 

Patlebot . 
Bergantin 

. . [Be ignora 
'Tavrerpool .....-- 11 

- Inglaterra 

e. o A vFErpoO . eee 
Lebu   

Barca.... 

Vapor... . 
Barca. .... 

Goleta .. 
eiuuncr Pallahot 

Extela,..iiea cerrar cer 

Ber cm. {xal. 

Pailebot. . 
Barca ....   

(Qnebes 
--[Calais. (E. Ü)... 

Inglaterra... 
Mazssacluesets . ... 1 
Lormont eiaraeaea a 
ahocham .« -..--c- 

Londres 

Gonstibución is 
11862 Canadá 

.\Preston ....iiorars 

Puerto Montt ... 
Polsegrnnd , ..... 
Nueva Zelanda. 
Constibnción ....   Mulhmnain 

Ehoreham.....-..;   
22. 1872/22 

1866, 

1865 
1877 
1876 

1876 

40. 
28.84 
19. 
18.55 
16.632 

1881/22.? 
31.1   1864   18839 26. 

1883:21. 
36. 

a“ 

A
 
Q
S
 

5
 
L
A
 

0
0
 
A
 

bb
 

S
E
P
S
A
 

  ©
 
0
 

0
 
1
 

r
n
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TOR ELAJEB, 

KOMBRE 

I 

De 
rej1stro. 

RESIDENCIA DEL DUEÑO. 

Ma
te
ri
al
 

de
 
co
ns
fr
uc
ci
ón
. 

A
ñ
o
 

de
 

la
 
ma
tr
ic
ul
a.
 

PD
es
ti
no
 

x 
qu
e 

ae 
de
di
ca
, 

| 
Eu
er
za
 

en
 
ca
ba
ll
os
. 

  

643.77 .T8|Gabotaje.C.* Exp. de Lota i Coronel—Valp. 
2308.35 . 1d GC.* Sud-Ameri. de Vapores—id, 
324.99 . 1d -.....Koegel i Munchmayer—1d, 
514. E 1d ...-.. ¡Alejandro Tueonard—id. 
438.4 . 1d Sánchez 1 Cárdenas—1d, 

283 .é 341 1d 1d. 1d. 1d. 
¿ id ......¡Juán. de D. Nararro—id. 

1d (©, Sud-Ameri. de Vaporcs—id. 
.- id José A. 2° Voerdugo—1d. 

id P. Schmidt 1 E. Mahn—id. 

  
  M1880 .24 . id ......¡ Nicolás ©. Móller—Coroncl. 

....iMi¡8a83 581.1 . ¡ Enrique Peters 1 Enr. Man—Valp. 
...Ml1883 . 22] 1 Jenaro Días i G,2—GCoquimbo, 
«1.1883 467, 531 1 Federico Peede—Valparaiso. 
M1883) 537.5 - ¡ Pedro Schmidti Enrig°. Mahn—id. 

..M 1883] 358. 344. 09[yreiónjnral. Ecderico ©. Trodden—1d. 
MiIl88d4 ré 02, Cabotaje Juán Jenkins --Coquimbo. 

31.28|Remolqu®[Fernando Conrt—Valparaiso. 
518.93/Cabotaje [Ferrocarril de Copiapó—Lopiapo. 
155.12] 1d ...... Nicolás Schollberg— Yalparaiso. 
46. I ¡M. Odges i D. Andrens—Talcah. 
40.1 1 Jenkins 1-Juñn 1)oal—Coquim bo 
50. ¡ Alejandro de -Jeomans—id. 
93. 1 Santingo 2.° Ebensperger—Lehbn. 

259.2 Nreiïón jnral. GCurlos JJ. Hobn. 

127.85 Cabotaje .Dól i Ca—Valp. 
091 58. ïd -...-. Francisco Pino. 

3.95; 495.50] 1d .......Federico Pecde. 

                     



  

  

  

Señal 

“[distintira 
NOosxBRE. 

Lru6aR 

de la 

CONSTRUCCIÓN. 

DIMENSIONES, 

A
ñ
o
 

de
 

la
 
co
na
tr
ue
ci
ón
, 

    
HBPqQ 
HBPY 
HBPW 

HBGL 
HBGM 
HBGN 
HBRqQ 

HBGP 
HBGQ 
HBGS 
HBGT 
HBRY 

DEBGV 
HBTJCG 
HBJID 
ABTEF 
HBJK 
HBJL 
HBJM 
HBIN   

HH 

Progid.cecarera a aora 
Fedcrica 
Finzel 

{tnaïcuríá 
Grace Marks........ 
Guillermo 

EXE 

Hnanar.......irraoa 
Hugo 
Herminia 
Huüasco 

Jane Martin 
Jeneral Baquedano. 
Jilenero 
«Juan José Latorre. 

Jalia Rosalha     Juán Fernandez... 

. . [Cape Elizabeth... 
Quebec 
Liverpool 

Gago aria aia 
Se Ignora 

VADOr.... 
'Barcea .... 
Patlebot . 

Inglaterra . 
Bidoford.... iia 
IScitnate 
Bideford. Inglat. 

Vapor.... 
Barca.... 

id 

Vapor. ...[Direrpool ........ 
1d cui 

Bergantin 
Goleta... 

IDarmontía . eeios 
Chilos ca eereaaai   

-.¡Bergantin.Sesíri. Italia 

Fragata .|Zast Boston 
Barca a auil aa rera ro araras 

[Reichembach qeu 
Thomasthom..... 
:SiEnderland 
Fairhasen 
Teba c.ii euiaia 

Ber. Gol, 
Pailebot .     1d «Juán Fernández.   

  

  
185954.   .68 

29 
.00 
3] 
70 

1861/51 
1849 37 
1861-36 
1864 34 
1881 21 . 
1382,16. 80]    



  

  

TORELAJE, 

NOMBRE 

I 

De EESIDENCIA DEL DUEÑO. 
rejistro 

Fu
er
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en
 

ca
ba

ll
os

. 

| 
Ma
te
ri
al
 

de
 
co
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ci
ón
, 

Añ
o 

de
 

la 
ma

tr
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De
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in
o 

a 
qu

e 
se

 
de

di
ca

, 

  

Cabotaje [1611 | Ca—Valparalso. 
Srción. jra.[Chr. Jessen—-1d. 

Carlos J. Holm—4id. 

Cabotaje .Solari 1 Brignardello— Valparaiso, 
Pezca .....|0.2 Chilena de Balleneros—id. 
CGabotaje .[Migncl Azcencio—LCallao. 

Gabotaje Ca Bnd-Ameri. de Vaporecs—Valp. 
1d ..--...0.2 Exp. de Lota 1 Coronel—id. 
] José A, 2.° Verdugo—1d, 

S. Condon 1 E, Perry—Coronel. 

©. Sud-Ameri. de Vapores—Valp. 
.{0.* Exp. de Lota 1 Coronel—1d. 
Pedro Dugar—Lota. 
Guillermo Staplefielá—Coquimbo. 
Buenaventura Sánchez—Valp. 

GCabotaje .[Federico Peede— Valparaigo. 
Peaca...... 0. Chilena de Balleneros—1d. 
Cabotaje .¡Antonio Bafico—id. 

id Federico Peede—id, 
j Rafael Barazarte—1d. 

Carlos J. Holm—id. 
Rourgots Hnos.—Lehbu. 
[Hazem 1 Compton—TValparaiso. 

NM, DE M.—Ïi7 

                     



  
  

DIMENSIONES. 

I-mGaR 

Señal 
  

e NOKNBRE, } de la 
distintiva . 

CONSTRUGCIÓN. 

A
ñ
o
 

de
 

la
 
co
ns
tr
uc
ec
ió
n.
 

  

E. 

‘Kent... «[Barca.... Sonderland 
¡Knight Templar... Ï ¡Liverpool ........ 

JH 

EBJQ [Lantaro.....eeueraaas -.. Liverpool . cera 
HBJR [Lnis Congiño ....iiil o Pundec..........- 
HBJS Laja... cciccrereiranos ¡ Glaggow. creces 
HBJT Fr: agata...Brunswich 
HBJVF [Laus Alberto........ Barca .. 
HBJW [Loreto.....ieeireraras 
HBKG [Lantaro. ..eoorenaras 
HBKH [Leonor Maacarano.| 1 Stromboh ] 
HBRF [Luisa. caia A aca o CATE acua LB 
HBKJ [Lanra Roga.......... ¡ Massachussets....: 

HBKEKL [Luisa,......oeouianaoo iS OLGA... [OO ISORA caaeuea as 
HBKN ILimari ¡Vapor ....Liverpool.........11 
HBQGC fLuisita BercantinſBlsflett ........--- 

_
 HBKQ [Maipo... enanas ... . Inglaterra ...... 

HBKR [Matias Cousiño.. ] 
HBKEKS [María Lansa 
HBKT Miraflores... ......... 1 Inglaterra... 
HBKY ¡Maria Yelaggnez.... Fragata . [Sunderland 
HBKW Maria... ...........--- Barca .....|Philadelpbia. ....l...iia 
HBLC [Mercedes. - Ud ....-. e Ignora 
HBLD ¡Mathica i Brañas...| 1d ......[Massgachussets.... 
HBLT [Miraflores............Bergantin'Ttalia (Bestri).... 
HBQM [Mondego Barca.....Se ignora 
HEBRGC [Marta.........iiroro ri Berg. Gol. Oromocto Canadá 
HBPT [Mapocbo... ...¡Vapor... ..|Bakenhead.. 
HBFPT ¡Martha Galez... «..[Goleta... «Machias ....iio quoi 

  rm         _
 

ta
 

5
 
©
 

A
 

a
 
A
 

2
 

ba
 

1 
a 

e              



  
  

Tu
er

za
 

en
 
ca
ba

ll
os
. 

Ma
tc

rt
al

 
de

 
co
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A
ñ
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de
 

la
 
ma

tr
ic
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a,

 TONELAJE. 

Grueso 
De 

rejistro 
De

st
in

o 
& 

qu
e 

se
id

ed
ic

a.
 

NONBRE 

I 

RESIDENCIA DEL DUEÑO. 

  

      2/2620 75 

21 779.81   

890.00 
515.08 

2084.65 
649.53 

2243.62 
1067.00 
572.00 
615.35 
328.55 ¿ 
466.261 45 
409.15 
223.521 223. 

877.21 
420.95 
153.24 

144.03 
226.371 2 
231 59/ 2 
648.40 
522.39 
444.46 

312052.23/17   399.14 

.76 
2.83 

.69 
- 67/Remotque® 
- 70:Cabotaje 
. 4-03/Chata-.. 

5.52 Cabotaje , 
.59| 1 

7.86 

  
3 . 21 [xveión. jral. 
3. 46|Cabotaje 

52.031 ci 
-86 

\e .Juán Jones— Lota. 

...[G.a Exp. de Lota i¡ Coronel—id. 
.. ¡0.2 Bad-Ameri. de Vapores-—1d. 

Juán Heinsehla TL. Butborn—Talparatao. 

C.s Sud—-Ameri. de Vapores—id. 

Federico Peede—1id. 
G.s Exp. de Lota 1 Coronel—id. 

id. 2d. id. 
&. Jenkins—Goqumbo. 
Verdugo 10. Ï 
Nicolás ©. Móller ï C.*— Coronel. 
Harid Fuentes B. Squella i Chris- 

tiansen—-Talcahnano. 
8. Chilena de Fund.—Gruayacán. 
C.a Sud-Am, de Vapores—Valp. 
Juán Sacz—1d. 

G.. Sud-Am. de Vapores—Valp. 
(.* Expl. de Lota i Coronel—id. 
Juán Tomás Noth—Iquique. 
CG.» Chilena de Remolcadores—id. 
Juán de D. Navarro—id. 

.[Gaillermo@. Deélano—Concepción. 
Juán Cauri—Constitución. 
Mathien ¡1 Brañas— Talcahuano. 
Federico Pecde—Valparaïso. 
Bravo Fernández i (&.-—Iquique. 
Guillermo Mathica 1 Gillermo C. Raby—Lota. 

(2 Sud-Am. de Vapores—Valp.     Dó6]1 i Compañia—1d.  



  

  

  

  

acñal 

distintiva 

NOMBRE, 

LuvGan 

de la 

CONSTRUCCIÓN. 

A
ñ
o
 

de
 

la
 
co
ns
tb
rn
cc
ió
n.
 

DIMENSIONES. 

  

HBLG 
HBLF 
HBLK 
HBQN 

4} HRRM 
HBPD   
HBLXN 
HBLP 
HBLQ 
HBLE 
HBLS 
HBLF 
HBLYV 

| EBMG 
HRRS 
HBPK 
HBQC 

HBMD 

HBMF 
HBMG 
HBMJ 

N 

Kautilas 
Nararro 1 Burr 
Nautilus 
Natalia, cerericccoeres 

Ó 

Offerton 
Qtto ec ceras areaaroar 

H» 

Paquete de Maule. 
Paquete de los Vilos 
Pescador 

Pondichery..: 
Paloma 
Pactfico..ceeoriiiors , 
Pegcadora.. ......rao 
Prince Hassan 

Quiriquina....... «ea 

7” 

Reina del Pacifico. 
Rosa Duhart........ 
Roga Elena, ....rra   

Barca .... 
1d auaoas 

Ber. golet 
Barca. ... 

Barca... . 
Païlebot .   xd 

New Belford 
Inglaterra ...... 
DC ISNOTA cerrar 
PFroon Escocia... 

.. ¡Sunderland 

«.[Lormont, Francia. ...-. 

..Liverpool....euii 
Clyde 

....[Gonatitución. .... 
...B.U de NA... 

a... Me beg. cc aaacas ea 

cc Lig ba caaeooo aaa 

++ Clymping Suezex Ing.. 

Cherrifietd.... ... 
. [Francia .«eiaoaros 

Whitehaven 
Tuebmaccacacan euaa   Ghiloé   

1851 
-11866 

  
_ 

5 
0°
 

2 
r
e
 

5
 
5
 

00
 

e
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TONELAJE. 
NOMBRE 

TI 

De 
Grueso | rejistro 

RESIDENCIA DEL DUEÑO. 

Ma
te
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al
 

de
 
co
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tr
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ci
ón
. 

De
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o 

a 
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e 
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de

di
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Fu
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za
 

en
 
ca

ba
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. 

Añ
o 

de
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ma
tr
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a.
 

  

Pesca .....0.n Chilena de Balleneros-—YValp. 
Cabotaje. Juán de D. Nararro—id. 

id Juán A. Hórmann—1d. 
N: en jral{Juán Martinez—id. 

N, en jral'Federico Peede—Valparaïso, 
Cabotaje La. P. Lund i B. Lanza de C.—id, 

0 LEGO caes ras Ï 1 :C.* Sud-Am. de Vapores—id. 

186]! 319. . 1 E, Santo María, 8. Rondanelli ¿ Y, Corro--4d. 

1869)...eicia a .00,Remolque|C.* Chilena de Rempleadores id. 

1880, 259.12 12 Cabotaje. Matlhien i Brañas— "Talcahuano. 

1880 78 .30| #d GC.» de Maderas i Buques—Vaip. 

1881] 542.221 542.221 7 Federico Peede—id. 

1883 .991 7358. } Tederico Peede—id. 

1874 . E Rafino Muarttlo—Luchbu. 

1834 * .68l 1 Tuán Tones E Tomás Erance—Coronel-* 

1883{ 358,2 ati 1 Alejandro 'Sutterlanf|—Talparaiso 

1883 . . cc... Podro José Cárdenas—1id.   
111880; 360. 3.5 1d [Federico Peede-—id,     

11... Juán Oyarzún. 
¡Martin Dubar, 
Jorje Walker. 

             



  
  

Señal 

disétutliva 
NowBRex. 

LuGaR 

de la 

CONSTRUCCIÓN . 

A
ñ
o
 

de
 

la
 
co
ns
tr
uc
ci
ón
, 

DIMENSIONES. 

Pu
nt

al
. 

  

HBMKE 
HBAL 

HBMO 
HBMR 
HMBMS 
HBQY 
HABPF 
HBPG 

HBMY 
HBMYW 
HBNG 
HBND | 
HBQJ 
AHBQF 

HBRF 
HBRL 

HBNG 
HBNJ 
HBNK 
ABNL 

HBMN ¡8 
HBMP [e 

SIng Tal...ciiieeaes 
DATA aaa raaaa cuerno 
Santiago 

Teleuraphe 
Talca uuu uuu 

Talca. bunaionan e gorro 

U-. 

Utrecht... 

Villa Rica... iia 

Victoria . 
Valparalso.... 
Valdivia   HBNIM 

MBNP 
HBNQ 
HBNR     Victoria. 

Valparaiso... 
Yolutlora de Talcahuano. 

Veleidosa... 

Vapor... 
1d ..   

Bergantin 

..JGoleta ... 
¡Bergantin 

Barca .... 
Berganrin 
Bor. Golet 
Pailebot . 
Barca .... 

Barca . e... 
Vapor. ... 

Goleta. 

.[Inglaterra...\..... 
-- Constitueión , ...- 

Liverpool 
Canadá 
OCANECA cai e aaar as 
E. U, de N.A... 
SC INTA ce uuua rs 
Yarmouth......-° 

«[Nantos cias ear 
3, John N. B.... 

«.[S. Magnos 
Burdeos. eee aora 
Diunbartan....... 
Constituclón .... 
Liverpool 

.-Arlasgow 
E. U.de N. 4.. 
Se ïgnora 

-.¡Orotmocto 
Nantes.. 

..[Talcahuano. ......     .¿Inglaterra..... 

Gorán cont. Lanack.. 

SG ISNOrA- ceo ear 
Bristol.....iiceieo 

Sunderland. aracoa 

  

    

187369. 
187020. 
186639, 

187446. 

33.02 
25. 

2185. 
36. 

iy. 55. 
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 TONELAJE. 

De 
rejietro 

De
st
in
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a 
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e 
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de

di
ca

. 

NOMBRE 

I 

RESIDENCIA DEL DUEÑO. 

  

    

{ 
Ma
te
ri
al
 

de
 
co
ns
tr
ue
ci
ón
. 

        

Cabotaje . 
Remolque 

id 
Cabotaje . 

id 

«Tulio Bersteim—Valparaiïso. . 
GC. Chilena de Remoleadores—id. 

1d. 1d id. 1d. 
Juán de D, Nararro—id. 
Juán Jones—-GCoronel.   

N. en jral. 
GCahbotaje . 

Ïd caes 
N. en jral, 

Cabotaje . 
1d can 

Remolque 
Cabotaje . 

1d   
N. en jral.[Roberto Douglas—Valparaíso. 
Cabotaje [Herman Stóker—id. 

fl id 

..[Duhart Hnos. —Coronel. 

.[Tomás Pieton-—Coquimbo. 

..[Jnán Alemparte—Ghillán. 

Hermójenes (Gómez—Valp. 
José Nogueira—Punta Arenas. 

©a Chilena de Remolcadores—-1d. 

Sánchez 1 Cárdenas—Coronei. 

OD 1 
E. Peede-——Valparaïso, 

Srs. Alo. HKeil i Santiago Ae. Lean-Valparaiso 

Wikliamson Balfour 1 G.—1d. 

PR. 1 8 Viecnuña—-Valparaiso. 
Cienfuegos i Yerdugo—id. 

Sociedad Armadores de Valdivia—YTaldivia. 

«Juán 8. Saverney— Valparaiso. 
GC. Chilena de Remolcadores—Valp. 
Verdugo 1 Ud. 
P. 8, Vicaña-—d. 
Roberto ‘Donglas—id.     David Enentes—Talcahuano.   

  

 



    

] DINENSIONES, 
T,/6aR 

de la 

Señal 

distintiva . 

CONSTRUCCIÓN. 

Añ
o 

de
 

la 
co
ns
tr
uc
ec
ió
n.
 

      HBAS [Virjinia .. Goleta ....Manle............. 
HBQS Valparaiso. ..........\Barca.... ¡ 
NBQW [Viña del Mar....... Vapor 
HBRG [Vanora ......iie air ci Barea cui 
HBRP |[Vivandiere, ......uir Goleta ....|Rre. Inglaterra... '1866'3 

W 

Wilhelm ........°.. «Fragata. Bostón 

== 

HBNW Zarapito ..cieiureria 37.98 
HBQL fooburg..racnccen ..1187 43.50 

              
  

Bergantines: Goletas .. 
Coletas.         
  
  
   



.— 425 — 
  
  

  

      
  

            
  

  
        

  

2 - 8 
Sl TONELAJE. :2 

- 1sS|.= DD - 

ÉS 15 É S NOMBRE 

= [| == — *# 

E 11 2 ï 

3 3 De ® RESIDENCIA DEL DUBÑO. 

S | & (El 3 | Grueso refiero] ES 
[eS eſla 7 

= == 51 2 
SR AA A 

' “7 | 
coaamelanoaos Mi1882]1 70.431 64.68/Cabotaje.jA. Norella-—Coquimbo. 

4.60| 80¡Mj1883| 298.21] 288. 92[N. enjral. Alejandro Sntterland—Valparaíso. 

4.501 SOT [1888] 561.03) 437. T9..ccccccre EAS, Vicuña—id. - 
D.4Oeeiio- Mt1883] 754.691 729,52 ...iu-ciaras (3. J. Holm-id. 

3. GO|.....s M [1884] 208.42 198. 32|Cabotaje E. Eastman—Coquimabo. 

converho cora] MLBBL 1521. 54/1479 c¿Cabotajo-*. N. Wilshaw—Talparaïso. 

coanarhenenas M|1881| 465.34 465.34 1d caia Federico Peede—id., 

5.4Ol...... Ai18831 579.01] 531. ¡qlon jral|Enrique N. Wilshaw—id. 

NÚMERO. TONELAJE DE RETISTRO. 

80 CON crecrancn a nnrrr ener 14896,29 

4 D coo enrass 4457.54 

84 Y arcranor - 40614,80 

8 Y crencanor +. 2188.39 

6 Y arrccnenenaans 1552.23 
10 D canraroas ..... 1165.63 

16 D arrrarenas .. 915.62 

158 65790.40     
  
  

Comandancia Jeneral de Marina.—Valparaiso, abril 30 de 1834. 

Santiago Vergara, ccretario. 

   



Memoria de la Intendencia Jeneral del Ejército i Armada 

INTENDENCIA JENERÁT: 

Valnaraiso, 19 de mayo de 1884. 

Tengo el honor de acompañar a YS. un cuadro’ que demnestra el 

gasto ocasionado por loz bugnes de nuesbra Escuadra durante el año 

próximo pasado ¿ que asciende a la suma de—S$ 2.001,562.41—dos mi- 

Tlones un mil quinientos sesenta i dos pegos cuarenta Ï un contaros. 

Los gastos del año actual serán, mas o menos, los misinos del año 

1883, sín que ee haya introducido en el servicio de la Escuadra cambio 

alguno digno de notarse, fuera de la snstitución de los macstres de vi- 

veres por contadores de tercera clase, que ha producido los benéficos 

regultados que se esperaban i que ha colocado a estos empleados en 

condiciones favorables para el deszempeño de su cargo. 

No acompaño a YS. ka memoria especiat del ramo de marina porque 

este trabajo será incluido en la jeneral que en breve presentará esta 

Intendencia al Bnpremo Gobierno. 

Dios guarde & YS. 

J, DE D. Meno BESATERTE. 

 



HE 

DEMORA DE LA OFICINA DY TRAMITACIÓN - 

 



Hemoria de la Oficina de Eramitación, 

OFrI0I1NA DE TRAMITACIÓN, 

Santiago, mayo 29 de 1884. 

Señor Minietro: 
Honroso me es dar «cuenta a FS. para los efectos de la memoria del 

ramo, de los trabajos llevados a término en la oficina de mi cargo, por 

invalidez 1 pensiones, motivadas en la campaña contra el Perú i Bolivia, 

de la marina Ï scrricios anczos a ella. Las listas que tengo el honor de 

adjuntar dan detalles nominales de las pereonas a que se alude, las que 

están en todo ajustadas a la lei de 22 de diciembre de 1881. 

Dios guarde a YA. 

FRANCISCO BARCELÓ, 

Señor Ministro de Marina. 
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RELATIVOS.—ARTILLERÍA NAYAL, 

LISTA nominal de los señores jefes 4 oficiales de la Artillería Naval que 

han sído declarados inválidos relativos en el año 1884. 

  
  

EMPLEOS, NOMBRES 

A
R
T
Í
G
U
L
O
S
.
 FECHA EN QUE HARK &sl- 

DO DECLARADOS, - 

año 

  

Teniente.     Señor Jermain Enrique.     12 [Mayo..| 1884       
  

Santiago, Mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes. 

INFÁLIDOS relativos di 

V.o B.o—BARGELÓ, 

e la Artillería Naval que han sído declarados 
en el año. de 1884. 

  
  

ENXPLEOS, NOMRRES 

AR
TÍ
CU
LO
S.
 FECHA EN QUE HAN SI- 

DO DECLARADOS. 

AÑO. 

  

Soldado... 

Ta. 

        
Bernales Demetrio 

Gonzalez Isidoro     
28 1 Marzo.} 1884 

28 1d id   
  

Santiago, Mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes. 

VY.o B.o—BaRcELó.  
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INTÁLIDOS relativos de la Artillería Naval que hán sido declara- 
dos en el año de 1883. 

    

FECHA EX QUEDAN SIDO! 

DECLARADOS, 
EMPLEOS, ‘NOMBRES, 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
,
 

  

Eapinoza Juan de D..3..i 7. : Ahbril..... 

Figueroa José del T Mayo....   
González M. Fidel JUNO .... 

Sarjento 2.°Gnerra Pedro............ir-   Soldado King Tomás Sctiembre! 1 

Cabo 2.0... Garda 6, Manuel - «Junio .... 

Soldado .....(Silva Gajardo Abrabam..| - 

U .-ccir ec el Vilches Lucas.....eeraaraa   Zúñiga Eulojio,..eiiraas e . 3 [Setiembre 1         
  

[BSarjentos A ESEEEIDA 1 

Cabos 1,05......iierao ar 

Td. 

Saldados         
    

Santiago, mayo 15 de 1884.——0. Liborio Echanes. 

Vo Bo —BAROELÓ.  
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INFáÁLIDOS relativos de la ártilleria Naval que han sído declarados 

en el año de 1882. 

  
  

PECHA EN QUE HAN SIDO 

DECLARADOS. 

EMPLEOS. NOMBRES. 

A
R
T
Í
C
U
E
O
S
.
 

  

  Contreras Juan A 
«¡Bota ÁNtONIO . «corea l 
Sanchez Andrés 
Tobar José E 

Gaballero Lieoncio..... 

Yergara Liberato.. 
..[Vergara Marco, ....... 

Diciembre. .[1882 
id 
id 
id - 

Noviembre. 
Diciembre. . 

1d     
  

Cabos 1.°... 
Cubos 2.05, 417 
Soldados....             
Santiago, mayo 15 de 1884,—0. Liborio Echanes. 

Mo Vo Bo— BARCELÓ. 

LISTÁ nominal de los señores jefes 1 oficiales de la Armada Nacional 

que han sido declarados inválidos relativos en el año 1883, 

  

FECHA EN QUE HAN BIDO 

DECLARADOS. 

EMPLEOS. NOMBRES. 

AR
BT
ÍG
UT
LO
S.
 

DIAS. 

  

Contador 2,*8r, Bordali Ricardo - 15 
Aspirante...| » Gajardo Melitón 11 
Cap.decorb.| ‘» Serrano Montaner R.] 15 

1d id » Simpson Juan M..... 8 
Teniente 2.1 v Villarreal José M.... 11 

Capitanes de Corbetaf 2 
Tenientes 2.05.,........ 
Contadores 2.®........ 
Aspirantes.......ai- rra 

Marzo 
Diciembre.. 
Mayo... 
Octubre .-.. 
Enero. ....l       

            1 Í 

  
  

Santiago, mayo 15 de 1883.—0. Liborio Echanes. 

YV.o B.o—BAaRncEró.  
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NÓHINA de los sefñores Jefes * oficiales que han sido declarados invá- 
laudos relativos en el año de 1888. 

  

  

ARTILLERIA NAVAL 

  

FECHA EN QUE HAN SIDO 
DEGLARADOS 

EMPLEOS NOMBRES 

A
R
T
Í
C
U
L
O
 

  

Peniento....8 Cardemil R, Mmo.| 3.° 19 [Abril.....           
  

  

Santiago, Mayo 15 de 1884.— O. Liborio Echanes. 

Vo B.o— BARCELÓ, 

NÓKINA de los soñores jofes y oficiales de la Artillería Naval que han 
sido declarados mvalidos relativos en el año de 1882. 

  
  

FECHA EN QUE HAN SIDO 
DECLARADOS 

EMPLEOS NOMBRES 

Subteniente (Sr. Beptia Neftali....] 3. 30 [Diciemb,.| 1882 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
 

  

            

  
  

Santiago, Marzo 15 de 1884.—O. Liborio Echanes. 

Vo Bo—Bancaró. ]  
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ARTILLERÍA NAYAL 

INVALIDOS absolutos de la Artillería Naval que han sído declarados 
en el año de 18841, 

  

  

  FECHA EN QUE HAN SIDO 

DECLARADOS 

exeiuos. | NOMBRES 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
 

  

Soldado..-..[Avendaño Valentin... 

Sarjento 2.°Cáceres P. Emiltano.. 

Soldado, .... [Estai Wencealao. ...... 

Leiva Nicolás         
  

Sarjentos Zea L 

Soldados... ........ 3         
Santiago, Mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes. Yo B.o—BARCELÓ 

LISTA nominal de los sefiores Jefes 4 oficiales de la Artilleria Naval 
que han sido declarados inválidos absolutos en el año de 1883. 

  

  

FECHA EN QUE HAN SIDO! 
© DECLARADOS 

EMPLEOS. NOMBRES 
  

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
 

  

Teniente, -.. Valdiriesco H. Miguel] 2.° 14 [Abril,....| 1883           

  

Santiago Mayo, 15 de 1884.—0. Liborio Echanes, V .° B.o—BAaARcEró.  
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INFÁLIDOS absolutos de la Artillería Naval que han sído declarados 
en el año 1883. 

  
  

TECHA EN QUE 
EMPLEOS. NOMBRES, HAN SIDO DECLARADOS. 

  

Dras] Mus. ¡Años. 

An
Tr

iI
CU

LO
S,

 

  

  

= 30 Abril... 1883 
30 1d. 

8 1 1d. 
15’Ma id. 

. 20 1d. 
13]. 1d. 

8 1 . id. 
14 1 1d. 

3 Diciembre... | 1d, 
14|Junio id. 

« O[Abri. ciel 1d. 
14'Funi ud. 
13] id id. 
30 1d. 
1417 .| 1d, 
30 ¡Fene 2d, 
14lJunio eel UL 
14 1 id. 
1 i 1d. 

3 Seti -..] 1d. 
14|Juni id. 
30|4 br1 id. 
30! 1 } 1d. 
138 Juno ....-...1 1d. 
181 1 | id. 

Soldado... .. Aldunate YV. José 
¡ Ahumada Manuecl....... 

Briones JuáD...oreroror 
Cádiz Estanislao 
Cantillana Domingo... - 
Devin JOSÉ eaesrrana reas 

Sarjenta 2.°.¡Plores. NIcanor .......... 
Soldado ..... Gonzáles Florencio 

1 Garcia Antonio 
«.JTofré José Gio eioas 

Sar jento 2 2°, [Lara L:.. Hilario 
Soldado... .. Moreno, Vicente.......... | 

Molina La Liázaro......-. 
Mendoza «JUÁND, cceroren aa 

.. Nieto Pedro... cies ccereo aaa 
. . [Orellana Nomecio........ 

Peralta Fidel 
Ravest Danmel.......c.i..is 
Riveros M. Garpio.......] 
Rubio Nicoláa. ceieoraraerl, 0 
Soto G. Pedro 
Salinas Juan de 1).......- 
Tapia Bernardo 

«¡Valenzuela Juán, coria 
Valdéz Elises . 

  

© 
7   

S
S
 

e
 
P
S
S
S
 
E
E
E
 

S
E
E
 

SG
U 

SE 
WE

E 
5
8
 

        
  

Sarjentos 2 DO, aeaaaes e. 
Cabos 2.°3.,.,.......ee 
Soldados lena a           
Santiago, mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes.—V ° B."—BARCELÓ  
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ARMADA NACIONAL, 

INFÁLIDOS absolutos de la Armada Nacional que lan sído declarados 

en el año de 1883. 

FECHA ENQUE 
HAN SIDO DECLARADOS, 

:D1as Mxz, AÑO. 

  
  

EMPLEOS, NOMBRES, 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
.
 

    
+ 

Marinero 2,°...: Mesías Mannel......-. 30 

Carbonero .... Rojas Cecilro 7 
7 
2 

[=
=]
 Ab 

Cap. de altos. [Sato José Santos..... 
Grumete. ...... ¡Villalón Gerardo L 

==
 

Niciembre..   
  

Cap, de altos 
Marinero 2.°%..,...... 1° 

Grumete 
Garbonero     
  

  

Santiago, mayo 15 de 1884,—0, Liborio Echanes. 

.} Vo B.o—BARGCENO. 

INFÁLIDOS absolutos de la Armada Nacional que han sido declarados 

en el año 1884. 

  

    

FECHA EN QUE 

TC 8 E EMPLEOS. NOMBRES. HAN SIDO DECLARADOS. 

Drass Mes. [año. 

Carpintero 1.°. Villarrosl José M....] .°] 12 Mago... 1884 
  

  
    Carpintero 1.°.......       
  

Santiago, mayo 15 de 1884.—0 Liborio Echanes, 
Vo Bo —— BARCELÓ, 

M, DE d,-—195,  
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LISTA nominal de los señores jefes 1 oficiales de la Armada Nacional 

que han stdo. declarado invalidos absolutos en el año de 1882, 

  

  

  EMPLEOS. NOMBRES. 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
.
 

FECHAS EN QUE TIAN &8I- 

DO DECLARADOS, 

DIA MES | AÑO 
  

Piloto 2.° ¡Garey Francisco.......... 2019. 19 [Octubre..; 1882   
  

Piloto 2°... 1             

Santiago, mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes.—V .° B.o——BARCELÓ. 

LISTA nominal de los sefñores jefes 1 oficiales de la Armada Nacional 

que han sído declarados inválidos absolutos en el año de 1883. 

  

  

EMPLEOS, NOMBRES, 

| 
AR
TÍ
CU
TO
S.
 

FECHA EN QUE HAN SIDO 

DECLARADOS 

  

AMES 
  

Piloto 1.°...[Señor Stabclt PedroB .. 20   Abril.....| 1888   
  

Piloto 1.°... 1       
  

Santiago, mayo 15 de 1884.—0, Liborio Echanes.—Y.° B.°—BARCELÁ, 
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ARTILLERÍA DE HARIXA. 

INVFÁLIDOS absolutos del Repmiento Artilleria da Marina que han 
salido declarados en el año de 1883. 

  
  

FECHAS EN QUE 
HAN SIDO DECLARADOS. 

EMPLEOS, NOMBRES. 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
,
 

Dias | Moses. [Años, 

  

307 Ahri! 
11] Jumo 

30] Abril ...... 
30 Td....... 

©
 ‘>
 Soldado Alvarado Tomás. ,...iia iio 

» ... | Tharra Gregorio 
Dd cail Silva José Raeaaaaacan cenas 

BP ....] Begura Cusetadio 
y» -] Ziañiga Jermán #

3
5
5
 

    
  

Soldados. ......... 5ñ             
  

Santiago, mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes.—V.° R,o—Banceró 

INF ÁLIDOS absolutos del Rejtmiento de Artillería de Marina que han 
stelo declarados en el ño 1882, 

+ 
  
  

| 

EXPLEOS, | NOMBRES. 

FEGIAS EN QUE 
ILAN SIDO DEGLARADOS. 

AR
TÍ
CU
LO
S,
 

Dias | Mocezes. [Años. 

  

18 Noviembre. | 1882 
Td 
Ta 
Td 
Ïd 

30/Diciemire..| Td 
301 ld Id 
301 Td... aiii Id 
22,Noviembre.} Id 
1 SiDiciembre, + 1d 

= Sarjenta 2.01 Avendaño José L 
Soldado ....| Ahumada FErancisco... 

Bastías Eranecisco 
Sarjento 1.° Diaz Florencio. ......... 
Cabo 2,°.... Flores José de la EB....6.°1 
Soldado ....| Juarez Domingo ..., 11 

. -... | Jiopez Facundo 
Madrid José L 

-; Ponce Rafael 
Soldado ....; Vera Gabriel............. 

        

- © _ 
5
5
5
 
S
e
e
 

5 
9 

  
  

SATJento 1.2... 1 
Íd. 20, aaa 1 

Cabos 2,05 2 
Soldados.............a .. $6         
  

Santiago, mayo 15 de 1884,—0. Liborio Echanes.—Y.° B.°—Banczroó.  
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RELATIVYOS.—ARTILLERÍA DE HARINA, 

NÓOBINA de los señores jefes 1 oficiales del Eejimiento Artillería de 

Harina que fueron declarados inválidos relativos en el año 1883. 

  
  

FECHA EN QUE FUERON 

DECLARADOS 
- 

EMPLEOS. NOMBRES 

AR
TÍ
CU
SO
S 

DIA MES AÑO 

  

Teniente ¡Gómez 8, Benjamin........| 3° 11 ¡Dicbre.} 1883         
  
  

Santiago, mayo 15 de 1884.—0. Liborio Echanes.—V.° B.o—BaRcuró. 

% 

INFÁLIDOS relativos del Rejimiento de Artillería de Marina que han 

sido declarados en el año 1883, 

  
  

FECHA EN QUE HAN SIDO 
DECLARADOS 

EMPLEOS. NOMBRES A LO 

A
R
T
Í
C
U
L
O
S
 

  

Soldado..| Aguilar Doralicio 7. 2 ¡Dicbre.] 1883 

Cabo 1.°.] Caetro ER. Josóé....ccereuia a : Abril..] Td 

Soldado, .| Díaz Jonacio..cooononinnano | Juanjo. | 1d 
» Soto Hipolito Abril..} ld 

» Lazo Glodomiro. cenar - » Ïa 

» Bepttlreda Alcjo.........-.- » Id       
  

Cabos 1.0... 1 
Soldados.... 5         
  

Santiago, mayo 15 de 1884,.—0. Liborio Fehanes.—V.° B.°—BARCELÓ  
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