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En cumplimiento de la lei, me es grato dar
cuenta al Congreso de la marcha que en su ad-
ministracion ha tenido el Departamento de Mari-
na desde la fecha de la altima Memoria que tuve
el honor de presentar, i dejar constancia de las
medidas tomadas por el Ejecutivo con relacién a
su fomento 1 mejor servicio,

MATERIAL FLOTANTE

El material flotante de la Armada Nacional sc
compone en la actualidad de los siguientes hu-
ques i embarcaciones:

BLINDADOS
Blanco Enéaladu, Abnirante Cochrane.
MONITOR
Hudscar.
CORBETAS

Clutcabuco, O Higging i Ablao.




vt
CANONERAS
Magallanes i Pilcomayo.
CRUCEROS
Esmeralda, Amazonas 1 dngamos.
VAPORES
Chile 1 Tolten.

ESCAMPAVIAS

Toro, Lautaro, Valparaiso i Gaviota.

PONTONES
Thalaba, Muaflores, Valdivia, Elvira 4lvarez,
Kate Kellock i Pachitea.

LANCHAS TORPEDOS

Nim. 1. I'resia. - Num & TeguaZda.
» 2. Colocolo. » 6. Janequeo.

» 3. Tucapel. » 7. Guale.
» 4. Guacolda. » 8. Quidora.

Rucumalla.

Ya que hemos necesitado del trascurso de una
larga serie de aflos i de no escasos sacrificios para
reunir el valioso material que hoi forma nuestra
fuerza naval, i cuya importancia para los futuros
destinos del pais pudimos mui bien apreciar en
la 1ltima guerra, deber i conveniencia parece ser
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el que procuremos sino aumentarla mas alld de
lo que prudentemente los limitados recursos del
Erario lo permitan, al menos conservarla en con-
diciones de que pueda servir cuando los aconteci-
mientos asi lo exijan.

Chile por su situacién i condiciones jeogrificas
necesita, con mas razén que otros paises, una es-
cuadra poderosa que sirva no tan solo para ga-
rantir su autonomia sino también para dar vida
i estabilidad a su comercio. Cualquier sacrificio
que nos impongamos en este sentido, por oneroso
que se considere, habremos de sobrellevarlo en ob-
sequio de que solo asi alcanzard el respeto i la po-
sicién a que tiene derecho a aspirar entre las de-
m4s naciones. '

El Gobierno inspirado en estos sentimientos
que estima traducir como la aspiracién nacional,
ha creido de su deber prestar una preferente aten-
c¢ién a reparar todos nuestros buques de los dete-
rioros que les ocasioné el forzado servicio que en
la, Gltima guerra se les pidiera. A ello se debe el
que haya hecho remover en unos sus partes vita-
les, cuando ha sido menester, cubrir en otros sus
defectos i mejorar en todos su andar, resistencia
i poder con el ausilio de los progresos que el arte
naval hace dia por dia. De aqui que, el Blanco se
encuentra hoi en Inglaterra en los astilleros de
New Castle-on-Tyne, de propiedad de los sefiores
William S. Armstrong i C.?, con el objeto de cam-
biar sus calderas, recibir una artilleria mas ade-
cuada a las condiciones en que el buque fué cons-
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truido que se obtendra mediante los notables
progresos alcanzado en materia de caiiones, re-
correr su maquinaria i reparar lo que fuera nece-
sario. Habrd de invertirse en estos trabajos una
suma no menor de ochenta mil libras esterlinas,
que nos serdn tanto mas gravosas cuanto lo sean
las condiciones del cambio a la época en que ha-
yan de cubrirse. Sin embargo, es de esperar dis-
minuya esta cifra si se atiende a que nuestro Mi-
nistro en Francia, sefior Alberto Blest Gana, a cu-
ya direccién corren estos trabajos, conformindose
a las instrucciones del Gobierno, ha de procurar
limitarlos Gnicamente a que la nave obtenga ma-
yor velocidad en su andar i mayor poder de hos-
tilidad 1 de resistencia, dejando a un lado todo
gasto que sea de lujo o de comodidad. Con la es-
pectativa fundada de una sensible mejora en el
cambio para mas tarde se ha convenido con el se-
iior Armstrong que el valor de las reparaciones
le serd cubierto una vez que las terminen, en
marzo o abril del préximo afio, i no como es cos-
tumbre hacerlo en tres dividendos pagaderos al
tiempo de entregarles el buque, en la mitad del
plazo i al final de la operacidn.

Con las notables mejoras que esta nave habrd
de recibir i que la dejard en condiciones bien su-
periores a las que dntes ha tenido, tendremos
compensada la gravosa carga que el Erario se im-
pone con este motivo.

Tan pronto como el Blanco regrese al Departa-
mento, se determinard la clase de reparaciones
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que habrd de tener el Cochrane. Se tiene el pro-
pésito de preferir que, en cuanto los elementos de
la industria nacional lo permitan, estos trabajos
se ejecuten en el pafs, sea para dar ocupacién a
sus hijos, sea para fomentar el desarrollo de un
mayor ntimero de establecimientos industriales.

El Hudscar ha exijido reparaciones llevadas a
cabo en el pafs i que importan la gruesa suma de
125,000 pesos. Es verdad, que mediante este de-
sembolso las condiciones militares del buque me-
Jorardn notablemente, puesto que las nuevas cal-
deras anmentadas en su capacidad de vapor i su
cambio de hélice le dardn un mayor andar. Su
torre de combate, movida por el vapor, dard ahora
mas facilidad i rapidez al manejo de sus cafones.

La Clucabuco, 1o OHiggins i el Abtao, a pesar
~ de su larga vida, conservan en perfecto estado su
casco. Las maderas 1€jos de haber sufrido dete-
rioros con el trascurso del tiempo han endurecido
mas. Tal es el resultado del estudio prolijo que
de estas naves se ha hecho, que aun cuando se ha-
llan mui l€jos de reunir todas las ventajas de las
que se construyen en el dia, no obstante pueden
prestar todavia utilisimos servicios en la paz, lo
mismo que no estdn inhabilitadas para prestar-
los en caso de guerra. Débese a esto el crecido
gasto que ha demandado la reparacién de estos
buques que hai necesidad de mantener puesto
que vendidos no reportaria al Estado ninguna
utilidad. _

Autorizado el Ejecutivo por lei de 8 de noviem-
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bre de 1884 para enajenar el vapor Abdtao, no se
creyé en el caso de efectuar el negocio, asumiendo
la responsabilidad que el hecho envolvia, ya que se
trataba de hacerlo en venta privada, por cuanto
las propuestas que se presentaron no eran en ma-
nera alguna aceptables.

La Magallanes reparada convenientemente i
habilitada para el objeto a que se le dedica, de es-
tudios hidrograficos, hubo de recibir las comodi-
dades que requiere esta clase de trabajos sin per-
_ Juicio de haber quedado en aptitud de desempeiiar
comisiones de guerra.

La Pilcomayo con sus calderas completamente
destruidas i su maquinaria en mal estado, recla-
ma con urjencia una seria i jeneral recorrida. Sin
embargo, el Gobierno no ha creido prudente des-
tinar 60,000 pesos, que importarfan a lo ménos
estas obras por cuanto no es posible distraer en
un afio tan gruesas sumas en reparar los buques
de la, Armada, 1 se ha contentado con limitar el
gasto a lo que exijia el buque para conservarlo,
autorizando uno de 5,000 pesos que se invertirdn
€D recorrer §u casco i en asear sus departamentos
inferiores. Por lo demds esta nave se halla en
perfecto estado.

El Angamos recibié con motivo del desgraciado
suceso que le acaecid en Bahia Eden, una total
reparacién, probando en esta vez la resistencia i
la buena construccién de su casco. Ha quedado
en situacién de prestar, como crucero, importan-
tes servicios en la paz como en la guerra.
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En la ultima Memoria del Ministerio de mi
cargo tuve oportunidad de indicaros cuanto tre-
pidaba el Gobierno respecto al destino que mas
convenia dar al vapor Amazonas. Este vapor es-
pléndido en su clase para el servicio de trasporte,
ha debido mantenérsele siempre para este objeto,
va que destinado a carbonero o vendido, se ha-
bria sacrificado en el primero de los casos un va-
lor considerable para exijirsele un servicio inzipa,-
rente por las mismas condiciones de su construec-
cién i con un escaso resultado, i en el segundo
nadie habria podido dar el precio que la nacién
pagara cuando le fué menester adquirirlo. Por
otra parte, nuestra escuadra habrda de necesi-
tar siempre los ausilios de un trasporte en sus
operaciones bélicas, asi como en la paz él servira
para la conduccidn de tropas u otros elementos que
sea dado movilizar i cuyo destino puede ser mas
o menos inmediato.

El vapor Chile serd pronto enajenado en virtud
de la autorizacién que tuvisteis a bien otorgar al
Gobierno en el afio Gltimo. I ai motivos para
creer no faltaran interesados en su compra i mu-
cho mas si se atiende al limitado minimum que
se ha fijado como base para el remate.

El Zolten ha recibido también rteparaciones en
su casco 1 maquinaria que estdn para terminarse.
Las mismas que han merecido los escampavias,
Lautaro, Toro, Gaviote 1 Valparaiso, quedando
todos éstos en excelentes condiciones.

Finalmente los pontones Pachitea i Elvira Al-
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zarez han sido recorridos por necesitarlo asi el lar-
go tiempo de sus servicios.

En esta resena de las naves de nuestra escua-
dra he omitido intencionalmente ocuparme del
crucerc Ksmeralda en su lugar debido. Habiendo
llegado a nuestras playas en octubre del afio proxi-
mo pasado, debo Gnicamente deciros que esta ca-
fionera ha superado con mucho a las espectativas
que tenfamos formadas. En mi Memoria anterior
os hacfa saber las esperanzas que se alimentaban,
fomentadas por las comunicaciones de la Lega-
cion, de que este buque tendria el andar que ha-
biamos exijido a los constructores, 174 millas co-
mo minimum. En la Gltima prueba que sufrig
después de un tercer cambio de hélice llegé a ha-
cer 18} millas, colocandola como la nave de guerra
mas rapida que hasta ese dia cruzara los mares.
El tipo adoptado ha sido objeto de numerosas i
apasionadas controversias entre los marinos i cons-
tructores; pero es indudable que debido a su su-
perioridad la marinaitaliana, la inglesa, la ameri-
cana, china i japonesa, la han adoptado sin reserva
i como complemento indispensable de toda arma-
da que tenga buques pesados que ausiliar i tras-
portes o naves mercantes que amparar.

No se completaria esta esposicion del estado de
nuestros buques, si omitiera ocuparme de otro
elemento que forma parte de nuestro poder mari-
timo, aunque en escala bien reducida todavia, pero
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que es preciso nos impongamos el deber de ensan-
charla. Me refiero al forpedo.

La presencia de esta arma poderosa en los
usos de la guerra no puede menos de llamar la
atencién de los hombres pensadores. Kl torpedo
es hoi considerado como elemento de importancia,
reconocida, como arma defensiva indispensable
especialmente para paises débiles que, como Chile,
ofrece una vastisima costa a las hostilidades del
enemigo. Se dice, quizd con razén, que los bu-
ques forman solo la mitad de los recursos ofensi-
vos o defensivos que necesita una nacién mariti-
ma: tener barcos i carecer de torpedos, es para
una escuadra lo que para un ejército contar con
artilleria sin infanterfa.

En la interesante i prolongada polémica que
ultimamente ha sostenido la prensa europea apre-
ciando la fuerza maritima de las naciones de pri-
mer orden, se ha hecho figurar como principal
factor la comparacién de las torpederas que po-
seen i el ntimero de las que hacen constuir anual-
mente. No‘se considera ya buque poderoso aquel
que carece de los medios apropiados para el lan-
zamiento del torpedo. '

Precisamente la opinién de los que pretenden
reaccionar contra los buques pesados, se funda en
que el torpedo tiene igual eficacia para con el dé-
bil que para con el fuerte, i en que, al jeneralizar-
se tanto este elemento destructor, es preferible
esponer a su accién un barco de escasa tripula-
cién i reducido costo dntes que una de esas forta-
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lezas flotantes que encierran un rejimiento de
hombres i que valen millones de pesos.

Ante el torpedo se nivelan todas las fuerzas de
resistencia, dado que €l las domina con sus pode-
rosos efectos.

Qué diversa suerte les habria cabido a los com-
batientes de Iquique si nuestra siempre gloriosa
Lsmeralda hubiera podido disponer de esta pode-
rosa arma;! (}u.‘intos millones habriamos economi-
zado cuando vefamos bombardear impunemente
nuestro primer puerto comercial en 1866!

No olvidemos estas lecciones dolorosas de Ia
esperiencia 1 seamos prudentes i previsores reco-
jiéndolas para el porvenir,

Las naciones mas importantes como poder ma-
ritimo sostienen fibricas de torpedos de sistemas
diversos cada una de ellas, las que cuidan de man-
tener en la mas rigorosa reserva.

Actualmente dos son las clases mas importan-
tes de torpedos en uso: el locomdvil i 1a mina es-
tacionaria. Esta tiene su aplicacidn en la clausura
de bocas de rios o defensas de puertos i produce
su efecto ya sea por el contacto o rozamiento de
un cuerpo estraiio o por medio de la electricidad.
Siendo pués su esfera de accidn limitada i even-
tual, ya que ha menester que la necesidad o ca-
sualidad lleve hdcia ellos el elemento enemigo
para que se produzca el efecto, su uso es relativo i
sujeto a condiciones mui especiales. No sucede
igual cosa con el locomdvil que se gobierna a dis-
crecién i a donde la conveniencia lo requiera, sin
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estar libre de mal éxito como no lo estd el proyec-
til de un cafidn.

Inventado injeniosamente por el capitin Lu-
puiz en 1864, M. Whitehead ha logrado llevarlo
al perfeccionamiento que tiene en el dia para
usarlo desde fuertes de tierra, desde los mismos
bugques o por medio de embarcaciones especial-
mente construidas. Tienen en el dia una velocidad
méxima de 27 millas i pueden ser lanzados con
mas o menos acierto desde 850 metros de dis-
tancia.

Los sefiores Schwartghopff de Berlin sirviéndo-
se del mismo sistema Whitehead, han cambiado
el acero por el bronce fosforico como material de
construceién i con no pocas ventajas para su uso.

Sabeis como el Gobierno que, a pesar de haber-
se invertido gruesas sumas en la adquisicién de
las 12 lanchas-torpedos, mui pocos i bien escasos
fueron los servicios que prestaron en la Gltima
guerra, muchas de ellas ni siquiera alcanzaron a
botarse al mar. Construidas por el sistema de bo-
talén, necesitan enconfrar una oportunidad mui
feliz para obtener éxito en la aplicacién del tor-
pedo; de aquif que los tripulantes son de ordinario
victimas de su temerario arrojo. Necesitan burlar
la vijilancia del buque para lograr aproximarse a
su costado, encontrando quizd uno de tantos me-
dios, como las redes, 1a luz eléctrica, cafiones re-
vdlvers, ametralladoras, etc., de que se valen los
agredidos para impedir los efectos de la esplosidn,

En la facilidad i seguridad de aplicar el torpe-
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do, a la vez que en su fuerza eosplosiva, se hace
consistir la eficacia de esta arma de guerra. Es
por eso que los destinados a ser lanzados se pre-
fieren a los de botalon, los que poco a poco han de
ir perfecciondndose.

Convencido el Gobierno de la necesidad de do-
tar a nuestra escuadra de este elemento, pero en Ia
forma mas perfecta que es dable encontrar al pre-
sente, se ha preocupado en activar su adquisicién.
Al efecto 1 con el propdsito de mejorar la peque-
ha base de que disponemos, aproveché la oportu-
nidad de servir a una nacién amiga para cederle
lag dos lanchas Lawra i Glauca en condiciones ven-
tajosas por la suma de £ 20,000, del mismo modo
que dos cafiones de los antiguos que trajeron las
corbetas con accesorios i municiones por £ 3669.15.

Esta cantidad de 23,669 £ 15 producto de la
venta antedicha, se ha puesto a disposicién de Ia
Legacidén en Francia a fin de que jestione la ad-
quisicién del secreto del torpedo Whitehead.

Una vez adquirido, se aprovechard la estadia
del Blanco en los astilleros ingleses para dotarlo
de los elementos que ha menester con tal objeto.
Se estudiard asf mismo los medios de habilitar
los demds buques de nuestra escuadra, principal-
mente la Esmeralda, Coclhwane i Hudscar i se tra-
tard de cambiar el sistema de botalén a que es-
tdn destinadas las nueve lanchas que nos quedan

“ dejdndolas en aptitud de aceptar el torpedo auto-
movil.
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De los datos tomados os puedo asegurar que
una parte de la suma anterior se invertird en ad-
quirir una nueva, Iancha—torpedo del tipo perfec-
cionado que hoi se prefiere, igualmente ejempla-
res de los diversos sistemas de torpedos fijos para
aprovecharlos en el resguardo de nuestros puer-
tos 1 en el aprendizaje de nuestro cuerpo de ma-
rina.

Entraba en los propdsitos del Gobierno, corres-
ponder a los deseos que el Congreso en dos oca-
siones sucesivas ha manifestado de adquiriv un
nuevo buque que viniera a robustecer mas nues-
tro poder marftimo, votando para ello una parti-
da de $ 500,000; pero medida de prudencia dada
*-la situacidn econémica porque atraviesa el pafs,

ha aconsejado postergar la realizacidén de este
asunto, tanto mas cuanto que se trataba de fuer-
tes inversiones que habrian de hacerse en el es-
tranjero, que agravarian el desequilibrio que espe-
rimentamos i que traerfa el descenso mas rdpido
atn en el tipo del cambio.

Fundado en estas justas consideraciones se ha
limitado el ejecutivo, aprovechando Ia estadia en
Europa de algunos de nuestros distinguidos ma-
rinos, en hacer que unidos con nuestros ministros
acreditados en Francia e Inglaterra estudien i
propendan a alcanzar los conocimientos indispen-
sables para dictaminar sobre la mejor i mas acer-
tada eleccién que deba hacerse del nuevo buque.

No desconocereis los largos e interesantes. deba-
M. DE M, . b iH
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tes que en estos Ultimos afos se hau suscitado
con motivo de averiguar cual construccién de bu-
que es mas adecuada para la guerra maritima
ofensiva i defensiva, teniendo a la vista el progre-
so sucesivo a que ha llegado el arte de la guerra i
los elementos que ella pone en juego.

Sostienen unos que los grandes bharcos de linea,
de grueso blindaje, gran poder de mdquina i po-
derosa artillerfa son i seguirdn siendo Ja base del
poder maritimo de las naciones. Se sefialan como
tipos los tiltimamente construides para la Italia:
el Lepanto que tiene 13,700 toneladas de despla-
zamiento, 18,000 caballos de fuerza, una coraza
de 48 centimetros, 4 cafones de a 100 toneladas i
15 de a 4; el Duilio i Didndolo con un blindaje de
56 centimetros; i el Francesco Morosinz, de 9,000
toneladas.

Juzgan otros que ha llegado el momento de la
reaccién, es decir, que debe abandonarse el blin-
daje i emprender la construccién de naves de ace-
ro sin coraza, protejidas con una cubierta acoTa~
zada bajo la linea de flotacién, que cubre sus de-
partamentos vitales, de gran rapidez 1 provistos
de variada i poderosa artilleria, como nuestra nue-
va, Lsmerolda. '

No faltan, por Gltimo, quienes pretendan que
la suerte de los combates debe confiarse a los tor-
pedos, usando para su aplicacién, naves lijeras do
reducido tonelaje i dotadas de un poderoso espo-
16n 1 no menor artilleria, tal como el tipo del Bom-
-ba lanzado recientemente al mar por los astilleros
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franceses 1 que mide 60 metros de largo por 6 me-
tros 60 centimetros de ancho, con una fuerza de
1500 caballos i con una velocidad de 18 millas.

En vista, pués, de tan diversas opiniones sostc-
nidas por personas autorizadas, i de las razones i
argumentos que se hacen, ha creido el Ministerio
de mi cargo de su deber no adoptar resolucién
alguna: hasta tanto no conocer por las instruccio-
nes enviadas a la legacion en Paris i encamina-
das a senalar a nuestros marinos algunas consi-
deraciones que no deben olvidar, la opinién que
emitan estos jefes asistidos por personas compe-.
tentes i practicas en la materia. Por manera que,
legado el momento oportuno dé resolver, tendre-
mos todos los datos precisos i la eleccidon del nue-
vo buque no se hard sin que de antemano dejen
de tomarse en cuenta las condiciones especiales
de nuestro pafs, su situacion jeogrdfica, la vasta -
estension de su frontera maritima, las necesida-
des de defensa de sus puertos comerciales, la ca-
rencia de estaciones militares, la clase de guerra
que pudiéramos sostener, las necesidades de nues-
tro servicio ordinario i finalmente nuestros pro-
pios recursos.

Distribuida la Escuadra conforme a las necesi-
dades del momento, tenemos que la mayor parte
de los buques se encuentran en Valparafso aten-
diendo sus reparaciones. Al estdn: Cochrane,
Hudscar, O Higgins, 1btao, Pilcomayo, dngamos i
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Tolten i los pontones Miraflores, Thalaba i Elvira
Alvarez.

En el Callao, Esmeralda 1 Chacabuco.

En las Islas de Lobos, el Lautaro, vapor que
ausilia la operacién del carguio de guano, la pro-
visién de viveres i el servicio de correspondencia
con el continente.

En Iquique, el ponton Pachitea con depdsito de
carbén para los buques de nuestra armada i en
Guanillos el vapor Gaviota, a disposicion del ins-
pector de las covaderas.

En Arauco, la Magallunes ocupada en estudios
hidrograficos.

Finalmente, libre la armada de las multiples
atenciones que la retenfan en el norte, ha podido
destinar uno de sus buques a la estacién de Ma-
gallanes, 1 otro a la de Chiloé. Desde tiempo atréds
se hacia sentir esta necesidad no ya para velar
por el cumplimiento de los Reglamentos de poli-
cia maritima burlados en repetidas ocasiones,
cuanto por dar tranquilidad a los industriales de
aquella zona, las mas veces alarmados por la pre-
sencia de bajeles piratas. El 7'oro en Magallanes
sirve ademas para el cuidado de las valizas i bo-
yas del estrecho, para ausiliar en caso dado a los
vapores que trafican esos lugares, a la vez que a
los colonos que esplotan los lavaderos de oro en
la Tierra del Fuego.

El Valparaiso en Chiloé, a disposicidn_de la au-
toridad administrativa, atiende & la conservacién
.de las boyas i valizas de los canales.
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El personal de nuestra marina en jefes, oficia-
les de guerra 1 mayores con la antigiiedad de cada
uno, el empleo, situacién o comisién que desempe-
nia, se manifiesta en el escalafén que corre inserto
entre los documentos de esta memoria.

Allf encontrareis que el servicio de la Armada
se hace con:

Un Vice-Almirante.

Cuatro Contra-Almirantes.

Siete capitanes de navio.

Siete id. de 1id. graduados.
Siete id.  de fragata.

Once id. de id. graduados.
Cinco id. de corbeta.
Diezisiete id. de id. graduados.
Dieziocho tenientes primeros.

Nueve id. segundos.

Nueve guardias-marinas de 1.* clase.
Treinta i uno id. de 2.* id.

Tres aspirantes.
Trece pilotos primeros.

" Trece id. segundos.
Diez contadores primeros.
Nueve id.  segundos.
Diezisiete id.  terceros.
Un cirujano mayor.
Nueve id. primeros.
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Cuatro cirujanos segundos.
Un id. tercero.

Dieziseis injenieros primeros.
Dieziocho id.  segundos.
Veintiseis id.  terceros.
Un constructor naval.

No se completaria este personal si a Ia lista pre-
cedente no se agregara la jente de mar, ascenden-
te a 1399 individuos que forman la dotacién de
los buques anteriormente enumerados con arreglo
al plan que le asignara el decreto de 20 de agosto
del afio Gltimo, i de los cuales corresponden 129 o
la categoria de oficiales de mar de primera clase;
46 a la de segunda; 100 a la de cabo de mar de
primera clase; 184 a la de segunda; 804 a la de
marineros; i 136 a la de pajes o domésticos. En el
total espresado se ha tomado en cuenta el perso-
nal que para su servicio tiene el Departamento
de Arsenales i cuyo nlmero asciende a 55 indi-
viduos.

Como parte integrante del cuerpo de marina se
halla el Rejimiento de este nombre compuesto de
800 plazas, distribuidas en ocho compaiifas, con
un capitdn, dos tenientes i tres subtenientes cada
una de ellas ademsds de su plana mayor, i con las
cuales se atiende el servicio de guarnicidn de los

buques, de la colonia de Magallanes i de las islas
de Lobos.

Sabe el Congreso, cuanta labor se impuso en la
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pasada guerra el personal de la Armada, en que
no solo los jefes, oficiales de guerra, mayores i su-
balternos dieron a conocer dotes aventajadas de
valor i pericia en las varias i delicadas comisio-
nes que les cupo desempefiar; sino también la
tripulacién i guarnicién, luciéndose en el servicio
inmediato que se les pidiera.

Bl ejecutivo se hizo un deber en premiar a
aquellos, pidiendo al Honorable Senado los ascen-
sos de los jefes que por los servicios prestados
eran acreedores a esta clase de distineién, i decre-
tando los correspondientes a los oficiales subal-
ternos.

No ha merecido menor atencién del Gobierno el
eseaso sueldo con que se retribuye la jente de mar
de nuestra escuadra. Aunque en la memoria Glti-
ma os daba cuenta del buen resultado que produ-
jo el aumento de¢ sueldo para la marineria em-
barcada i con la gratificacién que le dispensasteis
al votar la lei de presupuestos; sin embargo el in-
fraserito con el propdsito de hacer menos notable
la desproporcidn que existe entre la remuneracion
" que tiene la marina de guerra i la mercante, si-
gue estudiando la mejor manera de presentaros
un proyecto de lei que satisfaga una necesidad
que no disimulareis es premiosa, si se atiende a
que desde 1859 no se alteran sustancialmente los
sueldos de estos individuos.

Como podeis notarlo, ascendidos en gran parte
a jefes los oficiales de la Armada, el ndmero de
log subalternos ha disminuido notablemente, i =i
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en la pasada guerra se hizo sentir premiosamente
esta necesidad, hoi por hoi gravita la misma cir-
cunstancia de hacer pesado el servicio de a bordo.
De aqui que, el Departamento de mi cargo, se
ha visto obligado a tomar medidas que atentden
el mal apuntado, pero que estdn mui distantes de
corresponder a las miras que sustenta el Gobier-
no en este sentido. Es a esto a lo que se debe la
existencia del gran ndmero de pilotos que se hizo
indispensable llamar para el servicio de nuestros
buques en la pasada guerra, i de que nos iremos
desligando a medida que aumente el personal de
guardias-marinas que periodicamente sale de la
Escuela Naval. _

En la actualidad los guardias-marinas -de se-
gunda clase embarcados alcanzan a 41, de los
cuales corresponden 19 a los que salieron del es-
presado establecimiento a fines del afo Gltimo, i 9
al terminar el primer semestre del corriente afio.
De estos solo 16 han rendido su exdmen para op-
tar el empleo de guardias-marinas de primera cla-
se, quedando en aptitud de cubrir guardias que
no pueden hacer los de segunda i las demds ta-
reas que la profesién les exije.

Terminada la guerra que supo sostener con éxi-
to la fuerza naval de la Repiiblica en la esfera de
su cometido, el Ejecutivo estimd conveniente di-
solver la Escuadra por decreto de 9 de octubre
del afio Gltimoique hasta entonces habia llevado
una vida independiente de la Comandancia Jene-
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ral de Marina i sujeta en un todo a la autoridad
del jefe de ella conforme a los preceptos de la Or-
denanza. No desconocereis la ventaja que tal me-
dida reportaba para los intereses del Estado; ha-
bia una no despreciable economfa i1 mas que todo
en época de paz no era avenible la existencia de
una autoridad que estando en el Departamento
vivia independiente de otra que debia conocer en
un todo las exijencias i necesidades de cada bu-
que, con ¢l objeto de remediarlas, dado que tenfa
a su alcance los elementos para ello. Ademds era
dificil i demoroso el réjimen administrativo de los
asuntos que llegaban a ventilarse en solicitud de
satisfacer los pedimentos que hacian los mismos
buques.

Sin embargo, estd en el dnimo del Gobierno,
i confia en breve poderlo llevar a efecto la Secre-
taria de mi cargo, el que periédicamente se reu-
nan varios buques de los que se hallen en el
Departamento, con el fin de que se hagan a la
mar al mando de un jefe competente para que
practiquen o ejercicios de maniobras en escuadra,
simulando ataques, defensas, desembarcos, o ejer-
cicios de evoluciones ya a la vela, ya al vapor;
en una palabra, adiestrar al personal de dotacién
de cada buque no solo en las labores inherentes
a su profesion, sino tambien con las que es indis-
pensable connaturalizar en la jente de mar a fin
de tenerla siempre ejercitada para las diversas
operaciones de la guerra.

Con semejante tarea sin mayor gravimen para
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el Erario se procurd el adelanto del personal de
dotacidn de las naves que hagan estos viajes de
estudios précticos, se imbuird en la jéven oficia-
lidad aliciente para el trabajo en horas de paz i
se le acostumbrarad a soportar los azaves consi-
guientes en época contraria.

Fl estado de tranguilidad en que ha quedado
la Armada no ha sido motivo para que los jefes
de ella, en vez de entregarse al sociego que por
tanto tiempo les impidiera gozar el estado de
guerra porque atravesaba la Repitblica, no hayan
tratado de ilustrar i perfeccionar mas sus cono-
cimientos adquiridos en los afios de esperiencia i
de servieios. _ -

Digna de especial elojio es la labor que varios
jefes i oficiales se han impuesto, anticipindose a
las miras del Gobierno, de asociarse para consti-
tuir un centro de estudios comunes, propender &
difundir entre sus compaiieros los adelantos que
dia por dia hace la ciencia, i comunicarse la espe-
riencia adquirida en la Wltima campaiia. ‘

Desde tiempo ha el Gobierno venia preocupin-
dose de la ilustracién que conviene tenga toda
asociacién organizada, particularmente la que
mas en contacto se halla con las naciones que ca-
minan a la vanguardia del progreso; con ese objeto
principiaba o decretar en la esfera de sus atribu-
ciones todo lo encaminado a tal propdsito, sea
reformando cl plan de estudios de la Escuela Na-
val para dav a sus alumnos conoeimientos cabas
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les de todos los ramos de las ciencias fisicas, ma-.
tematicas 1 profesionales; sea haciendo encargos
de instrumentos i libros con idéntico fin; pero
esperaba recojer con el tiempo las primicias de
tan laundable deseo. Comprendereis cémo el De-
partamento de Marina recibié con verdadera
complacencia la noticia de que los jefes 1 oficia-
les de mi referencia habian celebrado una re-
union prepavatoria el 5 de mayo del corriente ano
para ponerse de acuerdo sobre la organizacion i
rumbo de un ¢Circulo navaly. Definitivamente
instalada la sociedad el 10 de abril ultimo, ha
coinenzado a dar a luz una publicacién mensual
intitulada Reviste de Marina, en donde se hallan
trabajos interesantes i guiados para propender ol
progreso cientifico de la marina i al adelanto de

las investigaciones tanto nduticas como mili-
tares.

1 Ministerio de mi cargo se ha creido en el
deber de contribuir al fomento de esta publica-
cion cuya utilidad aceptareis; i como un estimu-
lo al estudio 1 al trabajo {mprobo i desinteresado
que tal revista impone a sus redactores con el
intento de servir a su pais, no solo se ha suscrito
a cien ejemplares de Ia obra ordenando su reparto
convenientemente, sino que tambien espera voteis
una partida de 1,000 pesos que consigna el pro-
vecto de presupuesto para el préximo afio a fin
de ausiliar tan noble labor. .

Aun mas, el infrascrito tiene interés en que el
¢Circulo Navaly posea un loeal para sus reunio-
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nes, i que podra llegar a ser uno de los salones
del edificio que habrd de servir de oficina a la
Gobernacién maritima de Valparaiso. No dudo
que esta idea llevada a efecto dard facilidades a
una institucién que aspira aleanzar una vida pro-
pia para satisfaccién de sus fundadores i prove-
cho de la marina en jeneral.

No menor interés ha tomado el Ejecutivo en
drden a la ilustracién de la oficialidad 1 marine-
ria de nuestra Armada.

Aprovechando el envio a Europa, el blindado
Blanco Encalada embarcé a su bordo marinos
competentes con el objeto de conseguir el adelan-
to de sus estudios profesionales. El largo viaje i
el trasbordo obtenido para tres de ellos en la
marina inglesa, para dos en la francesa i para
otros dos en la italiana i problamente el resto
para otras marinas adelantadas del viejo mundo,
hacen esperar fundadamente, que durante el
tiempo que permanezcan en esta condicién sa-
brdn recojer algo nuevo i 1til para el ejercicio de
su profesién, se impondrin del réjimen, discipli-
na i practicas de esas marinas; para de este modo
adoptarlas si se conforman con nuestros habitos
e instituciones. |

La préxima salida de una de nuestras corbetas
en viaje de instruccidn prdctica para nuestros
guardias-marinas, a fin de que hagan a la vela
una escursién lejana, en que esperimenten cal-
mas, vientos contrarios i las dificultades que ha-
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yan de vencer para dominar los elementos, hard
que los guardias-marinas embarcados vayan ad-
quiriendo ideas cabales de su profesidn, no se
amedrenten ante los peligros que ella ofrece i
practiquen los conocimientos tedricos que hu-
bieren recibido, llenando asi las condiciones que
consigna el reglamento de exdmenes: haber na-
vegado los guardias-marinas de segunda clase
6,000 millas & la vela por poder aspirar al titulo
inmediato superior.

Destinados otros a la dotacion de naves que
hacen el servicio hidrogrifico de la costa, vienen
ensanchando sus nociones i contribuyendo con su
estudio a dar cima a una labor que guiada por
jefes entendidos no es infructifera, ya que se trata
de dar facilidades en la navegacién a lasnaves que
surcan nuestro litoral maritimo. Es por eso que
el avalizamiento del Estrecho i de los canales ha
preocupado vivamente la atencion del Departa-
mento de mi cargo, dado el interés que esto tiene
para la navegacién en jeneral i por la instruccién
que proporciona a los oficiales.

El buen estado de conservacién i de progreso
que de dia a dia va teniendo la Biblioteca de ma-
rina con el ingreso de obras escasas i modernas,
la formacion de las bibliotecas en los buques para
solaz i estudio de sus oficiales i la adquisicién
constante i progresiva de periddicos i revistas
estranjeras, hard que poco a poco la instruccién
de oficiales 1 tripulacién, tome marcado vuelo.
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A este intento se han dictado medidas para csta-
blecer de un modo sério i ordenado las conferen-
ciag de oficiales en cada buque i que habian de-
- jado de hacerse, apesar de prescribirlo la Orde-
nanza, por motivo de las forzadas tareas que les
impuso la pasada guerra. Se ha procurado asi-
mismo difundir la instroccién en la jente de mar
en cuanto lo permiten las faenas de su peculiar
servicio. Sin gozar esta jente de un comtun des-
canso, 1o ha sido posible organizar la instruccién
a bordo sino por parcialidades, concretindose
ella a las estadias de los buques en puerto; por
manera que debiendo todo posponerse a la disci-
plina i buen réjimen, forzoso serd el convenir cn
que su implantacidn definitiva ha de ser lenta i
paulatina.

Sin perjuicio de esta labor sencilla i amena
que habra de dar a la tripulacion de los bugues
conocimientos harto Utiles, tan pronto como el
monitor Hudserr termine su veparacién que lo
retiene en el Departamento, cree conveniente el
infrascrito desarmarlo para que preste en Co-
quimbo los servicios de escuela de artilleria, en
donde vayan a instruirse por parcialidades los ofi-
ciales de mar, con el fin de que se habitien en el
servicio de los cailones, se hagan pricticos en su
manejo 1 ejerciten sus punterias.

A mediados de marzo del corriente aio i apro-
vechando los espeeciales ostudios que un jefe de
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maring hiciera en Europa en el arma de torpe-
dos, ¢l Gobierno juzgd que era llegado el momen-
to de crear una seccién dependient