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En cumplimiento de la, let, me es grato dar 

cuenta al Congreso de la marcha que en su ad- 

ministración ha tenido el Departamento de Mari- 

n& dezsde la fecha de la última Memoria que tuve 

el honor de presentar, 1 dejar constancia de las 

medidas tomadas por el Ejecutivo con relación a 
su fomento 1 mejor servicio. 

MATERIAL FLOTANTE 

El material flotante de la Armada Nacional se 
compone en la actualidad de los siguientes bu- 

ques 1 embarcaciones: 

BLINDADOS 

Hilanco Encalada, < Linurante Cochrane. 

MOKFITOR 

Huiscar. 

CORBETAS 

Ghacabuco, O’ Higgins 1 Ablao.  
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CAÑONERAS 

BMagatianes i Pucomayo. 

CRUCEROS 

HEsmeralda, Amazonas 1 Angamos. 

VAPORES 

Chale i Toltten. 

ESCAMPAYVÍAS 

“Loro, Lautaro, Valpararso 1 Gaviota. 

PONTONES 

Thataba, Muraflores, Valdwia, Elomra Aleares, 

Kate Kelloek i Paehitca. 

LANCHAS TORPEDOS 

Ham. 1. Fresia. . Mm 6. Tegualda. 

d 2. Cotocolo. » 6. Janequeo. 

pd 0. Tucapel. > 7. Guale. 

»d 4 Guacolda. d 0. Quadora. 

Rucumalla. 

Ya que hemos necesitado del trascurso de una 

larga serie de años 1 de no escagos sacrificios para 

reunir el yaliosto material que hoi forma nuestra 
fuerza naval, i cuya importancia para los futuros 

destinos del país pudimos mui bien apreciar en 

la última guerra, deber i conveniencia parece ser  
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el que procuremos sino aumentarla mas allá de 

lo que prudentemente los Hmitados recursos del 

Erario lo permitan, al menos conservarla en con- 

diciones de que pueda servir cuando los aconteci- 

mientos así lo exijan. 

Chile por su situación 1 condiciones jeográficas 

necesita, con mas razón que otros palses, Una es- 

cuadra poderosa que sírva no tan solo para ga- 

rantir su autonomía síno también para dar vida 

j estabilidad a su comercio. Cualquier sacrificio 

que nos impongamos en este sentido, por onerosgo 

que se consídere, habremos de sobrellevarlo en ob- 

sequio de que solo así alcanzará el respeto 1 la po- 

síición a que tiene derecho & azpirar entre las de- 

más naciones. ] 
El Gobierno inspirado en estos sentimientos 

que estima traducir como la aspiración nacional, 

ha creido de su deber prestar una preferente aten- 

ción a reparar todos nuestros buques de los dete- 

rioros que les ocasionó el forzado servicio que en 

la última guerra se les pidiera. Á ello se debe el 

que haya becho remover en unos sus partes vita 

les, cuando ha sido menester, cubrir en otros sus 

defectos i mejorar en todos su andar, resistencia 

i poder con el ausilio de los progresos que el arte 

naval hace día por dia. De aquí que, el Blanco se 

encuentra hoi en Inglaterra en los astilleros de 

New Castle-on-Tyne, de propiedad de los sefores 

William $8. Armetrongi C.°, con el objeto de cam- 

biar sus calderas, recibir una artillería mas ade- 

cuada a las condiciones en que el buque fué cons-  
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truido que se obtendrá mediante los notables 
progrezos alcanzado en materia de cañones, re- 

COLTEr 8U maquinaria LI reparar lo que fuera nece- 

sarío. Habrá de invertirse en estos trabajos una 

Suma no menor de ochenta mil libras esterlinas, 

que nos serán tanto mas gravosas cuanto lo sean 

las condiciones del cambio a la época en que ha- 

yan de cubrirse. Sin embargo, es de esperar dis- 

mmnuya esta cifra sl ge atiende a que nuestro Mi- 
nistro en Francia, señor Alberto Blest Gana, a cu- 

ya dirección corren estos trabajos, conformándose 

a las instrucciones del Gobierno, ha de procurar 

limitarlos únicamente a que la nave obtenga ma- 

yor velocidad en su andar i mayor poder de hos- 
tilidad 1 de resístencia, dejando a un lado todo 

gasto que sea de tujo o de comodidad. Con la es- 

pectativa fundada de una sensible mejora en el 

cambio para mas tarde se ha convenido con el se- 
ñor Ármstrong que el valor de las reparaciones 
le será cubierto una vez que las terminen, en 
marzo o abril del próximo año, i no como es cos- 
tumbre hacerlo en tres dividendos pagaderos al 
tiempo de entregarles el bugue, en la mitad del 
plazo 1 al final de la operación. 

Con las notables mejoras que esta nave habrá 
de recibir 1 que la dejará en condiciones bien su- 
periores a las que ántes ha tenido, tendremos 
compensada la gravosa carga que el Erario se im- 
pone con estbe motivo. 

Tan pronto como el Blunco regrese al Departa- 
mento, se determinará la clase de reparaciones  
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que habrá de tener el Cochrane. Se tiene el pro- 
pósito de preferir que, en cuanto los elementos de 
la industria nacional lo permitan; estos trabajos 
se ejecuten en el país, sea para dar ocupación a 
sus hijos, sea para fomentar el desarrollo de un 
mayor número de establecimientos industriales, 

El Hucáscar ha exijido reparaciones llevadas a 
cabo en el país i que importan la gruesa guma de 
125,000 pesos. Es verdad, que mediante este de- 
sembolso las condiciones militares del buque me- 
Jorarán notablemente, puesto que las nuevas cal- 
deras aumentadas en su capacidad de vapor Ï su 
cambio de hélice le darán un mayor andar. Su 
torre de combate, movida por el vapor, dará ahora 
mas facilidad i rapidez al manejo de sus cañones. 

La Ghuicabuco, la Olliggins i el Abtao, a pesar 
de su larga vida, conservan en perfecto estado su 
casco. Las maderas léjos de haber sufrido dete- 
rioros con el trascurso del tiempo han endurecido 
mas. Tal es el resultado del estudio prolijo que 
de estas naves se ha hecho, que aun cuando se ha- 
llan mui léjos de reunir todas las ventajas de las 
que se construyen en el día, no obstante pueden 
prestar todavía utilizsmos servicios en la paz, lo 

miszmo que no están inhabilitadas para prestar- 
los en caso de guerra. Débese a esto el crecido 
gasto que ha demandado la reparación de estos 

buques que hai necesidad de mantener puesto 
que vendidos no reportaría al Estado ninguna 
utilidad. ] 

Autorizado el Ejecutivo por lei de 8 de noviem-  
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bre de 1884 para enajenar el vapor 44 biao, no se 

creyó en el caso de efectuar el negocio, azxumiendo 

la resgponsabilidad que el hecho envolrvía, ya que se 

trataba de hacerlo en venta privada, por cuanto 

las propuestas que e presentaron no eran en ma- 

nera alguna aceptables. 

La Hagallanes reparada convenientemente 1 

habilitada para el objeto a que se le dedica, de es- 

tudios hidrográficos, hubo de recibir las comodi- 

dades que requiere esta clase de trabajos sín per- 

Juicio de haber quedado en aptitud de desempeñar 

comiélones de guerra. 

La Pilcomayo con sus calderas completamente 
destruïidas 1 gu maquinaria en mal estado, recla- 

ma con urjencia una seria 1 jeneral recorrida. Sin 

embargo, el Gobierno no ha creido prudente des- 

tinar 60,000 pesos, que importarían a lo ménos 

estas obras por cuanto no es posible distraer en 

un año tan gruegas zumas en reparar los buques 

de la Armada, 1 se ha contentado con imitar el 

gasto a lo que exijía el buque para conservarlo, 

autorizando uno de 5,000 pesos que se invertirán 

EN TecoITer Su casco l en ascar sus departamentos 

interiores. Por lo demás esta nave se halla en 

perfecto estado. 

El Angamos recibió con motivo del desgraciado 

guceso que le acaeció en Bahía Eden, una total 
reparación, probando en esta vez la resistencia 1 

la buena construcción de su casco. Ha quedado 

en situación de prestar, como crucero, Importan- 

tes servicios en la paz como en la guerra.  
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En la última Memoria del Ministerio de mi 

cargo tuve oportunidad de indicaros cuanto tre- 

pidaba el Gobierno respecto al destino que mas 
convenía dar al vapor Amazonas. Este vapor es- 

pléndido en su clase para el servicio de trasporte, 

ha debido mantenérsele síempre para este objeto, 
ya que desfinado a carbonero o vendido, se ha- 

bría sacrificado en el primero de los casos un va- 

lor considerable para exijírsele un servicio inapa- 

rente por las mismas condiciones de gu construe- 

ción 1 con un escago regultado, 1 en el segundo 

nadie habría podido dar el precio que la nación 

pagara cuando le fué menester adquirirlo. Por 

otra parte, nuestra esgcuadra habrá de necesi- 

tar siempre los ausilios de un trasporte en suse 

operaciones bélicas, así como en la paz él servirá 

para la conducción de tropas u otros elementos que 

sea dado movilizar 1 cuyo destino puede ser mas 

o menos inmediato. 
El vapor Chule será pronto enajenado en virtud 

de la autorización que tuvisteis a bien otorgar al 

Gobierno en el año último. Hai motivos para 

creer no faltarán interesados en $1 compra 1 mu- 

cho mas sí se atiende al limitado mínimum que 

se ha fijado como base para el remate. 

El Tolien ha recibido también reparaciones en 

SU casco Ll maquinaria que están para terminarse. 

Las miszmas que han merecido los escamparías, 

Luutaro, Toro, Gaviota 1 Valparaiso; quedando 
todos :éstos en excelentes condiciones. 

Finalmente los pontones Pachitea 1 Elvira Ál-  
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varez han sido recorridos por necesitarlo así el lar- 

go tiempo de sus servicios. 

Em esta reseña de las naves de nuestra escua- 

dra he omitido intencionalmente ocuparme del 

crucero Esmeralda en su lugar debido. Habiendo 

llegado a nuestras playas en octubre del año próxi- 

mo pagado, debo únicamente deciros que esta ca- 

ñonera ha superado con mucho a. las espectativas 

que feníamos formadas. En mi Memoria anterior 

os hacía saber las esperanzas que se alimentaban, 

fomentadas por las comunicaciones de la Lega- 

cion, de que este buque tendría el andar que ha- 

biamos exijido a los constructores, 174 millas co- 

mo minimum. En la última prueba que sufrió 

después de un tercer cambio de hélice llegó a ha- 

cer 182 millas, colocándola como la nave de guerra 

mas rápida que hasta ese día cruzara los mares. 

El tipo adoptado ha sido objeto de numerosas Ï 

apasionadas controversias entre los marinos 1 cons- 

tructores; pero es indudable que debido a su su- 

perioridad la marina italiana, la inglesa, la ameri- 

cana, china i japonesa, la han adoptado sín reserva 

1 como complemento indispensable de toda arma- 

da que tenga buques pegados que ausiliar 1 tras- 

portes o naves mercantes que amparar. 

No se completaria esta esposición del estado de 

nuestros buques, s1 omitiera ocuparme de otro 

elemento que forma parte de nuestro poder marí- 

timo, aunque en escala bien reducida todavía, pero  
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que es preciso nos impongamos el deber de ensan- 

charla. Me refiero al torpedo. 

La presencia de esta arma poderosa en los 

usos de la guerra no puede menos de llamar la 

atención de los hombres pensadores. El torpedo 

es hoi considerado como elemento de importancia 

reconocida, como arma defensira indispengable 

especialmente para paises débiles que, como Chile, 

ofrece una vastísima costa a las hostilidades del 

enemigo. Se dice, quizá con razón, que los bu- 

ques forman solo la mitad de los recursos ofensi- 

vos o defensivos que necesita una nación maríti- 

ma: tener barcos 1 carecer de torpedos, es para 

una esecnadra lo que para un ejército contar con 

artillería sín infantería. 

En la interesante 1 prolongada polémica que 

wltimamente ha sostenido la prensa curopea apre- 

ciando la fuerza marítima de las naciones de pri- 
mer orden, se ha hecho figurar como principal 

factor la comparación de las torpederas que po- 

seen ji el número de las que hacen constuir anual- 
mente. No‘se considera ya buque poderoso aquel 

que carece de los medios apropiados para el lan- 

zamiento del torpedo. ] 

Precisamente la opinión de los que pretenden 

reaccionar contra los buques pesados, se funda en 

que el torpedo tiene igual eficacia para cor el dé- 
bil que para con el fuerte, i en que, al jeneralizar- 

se tanto este elemento destructor, es preferible 

esponer a Su acción un barco de escasa tripula- 

ción 1 reducido costo ántes que una de esas forta-  
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lezas flotantes que encierran un rejimiento de 
hombres i que valen millones de pezos. 

Ante el torpedo se nivelan todas las fuerzas de 
resisbencia, dado que él las domina con sus pode- 
rogos efectos. 

Qué diversa suerte les habría cabido a los com- 
batientes de Iquique sí nuestra siempre gloriosa 
HEsmeralda hubiera podido disponer de esta pode- 
rosga arma! Cuántos millones habríamos economi- 
zado cuando veíamos bombardear impunemente 
nuestro primer puerto comercial en 1866! 

No olvidemos estas lecciones dolorogas de la 
esperiencia 1 seamos prudentes ii previgores reco- 
Jiéndolas para el porvenir, 

Las naciones mas importantes como poder ma» 
rítimo sostienen fábricas de torpedos de sístemas 
diversos cada una de ellas, las que cuidan de man- 
tener en la mas rigorosa Tegerva. 

Actualmente dos son las clases mas importan- 
tes de torpedos en uso: el locomóvil i la mina es- 
tacionaria. Esta tiene su aplicación en la clausura 
de bocas de rios o defensas de puertos i produce 
su efecto ya sea por el contacto o rozamiento de 
un Cuerpo estraño o por medio de la electricidad. 
Siendo pués gu esfera de acción limitada i even- 
tual, ya que ha menester que la necesidad o ca- 
sualidad lleve hácia ellos el elemento enemigo 
para que se produzca el efecto, sn uso es relativo Ï 
sujeto a condiciones mui especiales. No ancede 
igual cosa con el locomóvil que se gobierna a dis- 
creción 1 a donde la conveniencia lo requiera, sín  
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estar libre de mal éxito como no lo está el proyee- 
til de un cañón. 

Inventado injeniosamente por el capitán Lm- 

puiz en 1864, M. Whitehead ha logrado Hevarlo 

al perfeccionamiento que tiene en el día para 

usarlo desde fuertes de tierra, desde los mismos 

buques o por medio de embarcaciones especial- 

mente construïdas. Tienen en el dia una velocidad 

máxima de 27 millas 1 pueden ser lanzados con 

mas o menos acierto desde 850 metros de dis- 

tancia. 

Luos señores Bchwartehop® de Berlin sirviéndo- 

ge del mismo sistema Whitehead, han cambiado 

el acero por el bronce fosfórico como material de 

construcción L con no pocas ventajas para Su uso. 

Sabeis como el Gobierno que, a pegar de haber- 

ge Inmvertido gruesas sumas en la adquisición de 

las 12 lanchas-torpedos, mui pocos 1 bien escazos 

fueron los servicios que prestaron en la última 

guerra, muchas de ellas ni siquiera alcanzaron a 

botaree al mar. Construidas por el sistema de bo- 

talón, necesitan encontrar una oportunidad mui 

feliz para obtener éxito en la aplicación del tor- 

pedo; de aquí que los tripulantes son de ordinario 

víctimas de su temerario arrojo. Necesitan burlar 

la vijilancia del buque para lograr aproximarzse a 

su costado, encontrando quizá uno de tantos me- 

dios, como las redes, la luz eléctrica, cañones re- 

vólverzs, ametralladoras, etc., de que se valen los 

agredidos para impedir los efectos de la esplosión. 

En la facilidad 1 seguridad de aplicar el torpe-  



AVI 

do, a la vez que en su fuerza csplostvra, ge hace 
consistir la eficacia de esta arma de guerra. Es 
por eso que los destinados a ser lanzados se pre- 
fieren a los de botalon, los que poco a poco han de 
ir perfeccionándose. 

Convencido el Gobierno de la necesidad de do- 
tar a nuestra escuadra de este elemento, pero en la 
forma mas perfecta que es dable encontrar al pre- 
sente, se ha preocupado en activar su adquisición. 
Al efecto i con el propógito de mejorar la peque- 
ña base de que disponemos, aprovechó la oportu- 
nidad de servir a una nación amiga para cederle 
las dos lanchas Laura i Glauca en condiciones ven- 
tajosas por la suma de & 20,000, del miszmo modo 
que dos cañones de los antiguos que trajeron las 
corbetas con accesorios i municiones por 2 3669.15. 

Esta cantidad de 23,669 ¿ 15 producto de la 
venta antedicha, se ha puesto a disposición de la, 
Legación en Francia a fin de que jestione la ad- 
quisición del secreto del torpedo Whitehead. 

Una vez adquirido, se aprovechará la estadía, 
del Blanco en los astilleros ingleses para dotarlo 
de los elementos que ha menester con tal objeto, 
Se estudiará así mismo los medios de habilitar 
los demás buques de nuestra escuadra principal- 
mente la Esineralda, Cochrane ii Hudscar ji se tra- 
tará de cambiar el sístema de botalón a que es- 
tán destinadas las nueve lanchas que nos quedan 
dejándolas en aptitud de aceptar el torpedo auto- 
móvil.  
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De los datos tomados os puedo asegurar que 
una parte de la gzuma anterior se invertirá en ad- 
quirir una nuera lancha-torpedo del tipo perfec- 
cionado que hoi se prefiere, igualmente ejempla- 
res de los diversos sistemas de torpedos fijos para 
aprovecharlos en el resguardo de nuestros puer- 
tos 1 en el aprendizaje de nuestro cuerpo de ma- 
rima. 

Entraba en los propósitos del Gobierno, corres- 
ponder a los deseos que el Congreso en dos oca- 
siones sucesivas ha manifestado de adquirir un 
nuevo buque que viniera a robustecer mas nues- 
tro poder marítimo, votando para ello una parti- 
da de $ 500,000; pero medida de prudencia dada 
la situación económica porque atraviesa el país, 
ha aconsejado postergar la realización de este 
asunto, tanto mas cuanto que se trataba de fuer- 
tes inversiones que habrían de hacerse en el es- 
tranjero, que agravarían el desequilibrio que espe- 
rimentamos i que traería el descenso mas rápido 
aún en el tipo del cambio. 

Fundado en estas justas consideraciones se ha 
limitado el ejecutivo, aprovechando la estadía en 
Europa de algunos de nuestros distinguidos ma- 
rinos, en hacer que unidos con nuestros ministros 
acreditados en Francia e Inglaterra estudien i 
propendan a alcanzar los conocimientos indispen- 
sables para dictaminar sobre la mejor 1 mas acer- 
tada elección que deba hacerse del nuevo buque. 

No desconocereis los largos e interesantes deba- 
MU, DB NM, : pay  
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tes que en estos últimos años se han suscitado 

con motivo de averiguar cual construcción de bu- 

que es mas adecuada para la guerra marítima 

ofensiva 1 defensiva, teniendo a la vista el progre- 

80 sucesivo a que ha llegado el arte de la guerra i 

los elementos que ella pone en Juego. 

Sostienen unos que los grandes barcos de línea, 

de grueso blindaje, gran poder de máquina 1 po- 

derosa artillería son 1 seguirán siendo la base del 

poder marítimo de las naciones. Se señalan como 

tipos los últimamente construidos para la Itala: 

el Lepanto que tiene 13,700 toneladas de despla- 

zamiento, 18,000 caballos de fuerza, una coraza 

de 48 centímetros, 4 cañones de a 100 toneladas 1 

15 de a, 4; el Duilio 1 Dundolo con un blindaje de 

56 centímetros; i el Francesco Moros, de 9,000 

toneladas. 

Juzgan otros que ha llegado el momento de la 

reacción, es decir, que debe abandonarse el blin- 

daje i emprender la construcción de naves de ace- 

ro sín coraza, protejidas con una cubierta ACOTA- 

zada bajo la línea de flotación, que cubre sus de- 

partamentos vitales, de gran rapidez 1 provistos 

de variada 1 poderosa artillería, como nuestra nue- 

va Lsmeratda. ] 
No faltan, por último, quienes pretendan que 

la suerte de los combates debe confiarse a los tor- 

pedos, usando para sn aplicación, naves lijeras de 
reducido tanelaje 1 dotadas de un poderoso espo- 

lón 1 no menor artillería, tal como el tipo del Borni- 

‘ba lanzado recientemente al mar por los astilleros  
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franceses 1 que mide 60 metros de largo por 6 me- 
tros 60 centimetros de ancho, con una fuerza de 

1800 caballos i con una velocidad de 18 millas. 
En vista, pués, de tan divergas opiniones gosto- 

nidas por perzonas autorizadas, i de las razones i 

argumentos que se hacen, ha creido el Ministerio 
de mi cargo de su deber no adoptar resolución 

alguna hasta tanto no conocer por las instruccio- 
nes enviadas & la legación en Paris ï encamina- 
das a señalar a nuestros marimos algunas consi- 

deraciones que no deben olvidar, la opinión que 
emitan estos jefes asistidos por pergonas compe-. 

tentes 1 prácticas en la materia. Por manera que, 

Hegado el momento oportuno de resolver, tendre- 

mos todos los datos precisos 1 la elección del nue- 
vo buque no se hará sín que de antemano dejen 

de tomarse en cuenta las condiciones especiales 
de nuestro país, su sítuación jeográfica, la vasta ‘ 

esbensión de su frontera marítima, las necesida- 

des de defensa de gus puertos comerciales, la ca- 

rencia de estaciones militares, la clase de guerra 

que pudiéramos sostener, las necesidades de nues- 
tro servicio ordinario ii finalmente nuestros pro- 
PLos Tectrsos. 

Disfribuida la Escuadra conforme a las necesi- 

Lades del momento, tenemos que la mayor parte 

de los buques se encuentran en Valparaíso ateu- 

«endo sus reparaciones. Alí están: Cochrane, 

Hudscar, 0’ Higgins, lbtao, Pilcomayo, Angamos i  
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Tolten 1 los pontones Mirafores, Thalaba 1 Elerra 
Alvarez. 

En el Callao, Zsmeralda 1 Chacabuco. 

En las Islas de Lobos, el Lautaro, vapor que 

ausilia la operación del carguío de guano, la pro- 
visión de víveres 1 el servicio de corresgpondencia 

con el continente. 

En Iquique, el ponton Pachitea con depósito de 
carbón para los buques de nuestra armada i en 

Guanillos el vapor Gaviota, a disposición del ins- 

pector de las covaderas. 

En Arauco, la Hagallunes ocupada en estudios 

hidrográficos. 

Finalmente, libre la armada de las múltiples 

atenciones que la retenían en el norte, ha podido 
destinar uno de sus buques a la estación de Ma- 

gallanes, 1 otro a la de Chiloé. Desde tiempo atrás 

se hacía sentir esta necesidad no ya para velar 

por el cumplimiento de los Reglamentos de poli- 

cía maritima burlados en repetidas ocasiones, 

cuanto por dar tranquilidad a los industriales de 

aquella zona, las mas veces alarmados por la pre- 

sencia de bajeles piratas. El Toro en Magallanes 
sirve además para el cuidado de las valizas 1 bo- 

yas del estrecho, para ausiliar en caso dado & los 

vapores que trafican esos lugares, a la vez que a 

los colonos que esplotan los lavaderos de oro en 
la Tierra del Fuego. 

El Valparaíso en Chiloé, a disposición de la au- 

toridad administrativa, atiende a la conservación 

de las boyas 1 valizas de los canales,  
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El perzonal de nuestra marina en jefes, oficia- 

les de guerra i mayores con la antigüedad de cada 

uno, el empleo, situación o comisión que desempe- 

ña, se manifiesta en el escalafón que corre ingerto 

entre los documentos de esta memoria, 

AUí encontrareis que el servicio de la Armada, 

se hace con: 

Un Vice-Almirante. 

Cuatro Contra-Álmirantes. 

Siete capitanes de navío, 

Siete id. de 1d. graduados. 

Hiete id. de fragata. 

Once id. de 1d. graduados. 

Cinco id. de corbeta. 
Diezisiete id. de 1d. graduados. 
Dieziocho tenientes primeros. 

Nueve 1d. segundos, 

Nuere guardias-marinas de 1. clase, 
Treinta 1 uno 1d. de 2.* 3d. 

Tres aspirantes. 

Trece pilotos primeros, 
Trece 1d. segundos. 

Diez contadores primeros. 

Nueve id. Segundos. 

Diezisiete id. terceros. 
Un cirujano mayor. 

Nueve 1d. primeros.  
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Cuatro cirujanos segundos, 

Un 1d. tercero, 

Dieziseïs injenieros primeros. 

Dieziocho id. segundos. 

Veintisezs 1d. terceros. 

Un constructor naval, 

No se completaría este perzonal et a la lista pre- 

cedente no se agregara la jente de mar, ascenden- 

te a 1399 individuos que forman la dotación de 

los buques anteriormente enumerados con arreglo 

al plan que le asígnara el decreto de 20 de agosto 

del año último, 1 de los cuales corresponden 129 a 
la categoría de oficiales de mar de primera clase; 

46 a la de segunda; 1900 a la de cabo de mar de 

primera clase; 184 a la de segunda; 804 a la de 

marineros; 1 136 a la de pajes o domésticos. En el 

total esprezsado se ha tomado en cuenta el perso- 

nál que para su servicio tiene el Departamento 

de Arsenales 1 cuyo número asciende a 55 indi- 

viduos. 

Como parte integrante del cuerpo de marina se 

halla el Rejimiento de este nombre compuesto de 

800 plazas, distribuidas en ocho compañías, con 

un capitán, dos tenientes | tres subtententes cada 

una de ellas además de su plana mayor, 1 con las 

cuales se atiende el servicio de guarnición de los 
buques, de la colonia de Magallanes 1 de las islas 

de Lobos. 

Sabe el Congreso, cuanta labor ze impuzo en la  
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pasada guerra el personal de la Armada, en que 

no solo los jefes, oficiales de guerra, mayores 1su- 

balternos dieron a conocer dotes aventajadas de 

valor i pericia en las varias i delicadas comisio- 

nes que les cupo desempeñar; sino también la 

tripulación i guarnición, Juciéndose en el servicio 

inmediato que se les pidiera. 

El ejecutivo se hizo un deber en premiar a 

aquellos, pidiendo al Honorable Senado los ascen- 

s0s de los jefes que por los servicios prestados 

eran acreedores a esta clase de distinción, 1 decre- 

tando los correspondientes a los oficiales subal- 

ternos. 

No ha merecido menor atención del Gobierno el 

escasgo sueldo con que se retribuye la jente de mar 

de nuestra escuadra. Áunque en la memoria últi- 

ma os daba cuenta del buen resultado que produ- 

jo el aumento de sueldo para la marinería em- 

barcada 1 con la gratificación que le dispensasteïs 

al votar la lei de presupuestos; sin embargo el in- 

frascrito con el propósito de hacer menos notable 

la desproporción que existe entre la remuneración 

‘ que tiene la marina de guerra i la mercante, si- 

gue estudiando la mejor manera de presentaros 

un proyecto de lei que satisfaga una necesidad 

que no disimulareis es premiosa, sí e atiende a 

que desde 1859 no se alteran sustancialmente los 

gueldos de estos indreiduos. 

Como podeis notarlo, asgcendidos en gran parte 

a jefes los oficiales de la Armada, el mümero de 

los subalternos ha disminuido notablemente, 1 sl  
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en la pazada guerra se hizo sentir premiosamente 

esta necesidad, hoi por hoi gravita la misma cir- 

cunstancia de hacer pesado el gervicio de a bordo. 
De aquí que, el Departamento de mi cargo, se 
ha visto obligado a tomar medidas que atenúen 

el mal apuntado, pero que están mui disfantes de 

correzsponder a las miras que sustenta el Gobier- 
no en este sentido. Es a esto a lo que se debe la 
existencia del gran número de pilotos que se hizo 
indispensable llamar para el servicio de nuestros 
buques en la pasada guerra, ï de que nos iremos 
desiigando a medida que aumente el personal de 
guardias-marinas que periodicamente sale de la 
Escuela Naval. ] 

En la actualidad los guardias-marinas de se- 
gunda clase embarcados alcanzan a 41, de los 
cuales corresponden 19 a los que salieron del es- 
presado establecimiento a fines del año último, i 9 
al terminar el primer semestre del corriente año. 
De estos solo 16 han rendido su exámen para op- 
tar el empleo de guardias-marinas de primera cla- 
se, quedando en aptitud de cubrir guardias que 
no pueden hacer los de segunda 1 las demás ta- 
reas que la profesión les exije. 

Terminada la guerra que supo sostener con éxi- 
to la fuerza naval de la República en la esfera de 
su cometido, el Ejecutivo esfimó conveniente di- 
solver la Eacuadra por decreto de 9 de octubre 
del año último i que hasta entonces había llevado 
una vida independiente de la Comandancia Jene-  
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ral de Marina 1 sujeta en un todo a la autoridad 

del jefe de ella conforme a los preceptos de la Or- 

denanza. No desconocereis la ventaja que tal me- 

dida reportaba para los intereses del Estado; ha- 

bía una no despreciable economía 1 mas que todo 

en época de paz no era avenible la existencia de 
una autoridad que estando en el Departamento 

vivía independiente de otra que debía conocer en 

un todo las exijencias Ll necegidades de cada bu- 

que, con el objeto de remediarlas, dado que tenía 
a su alcance los elementos para ello. Además era 

difícil i demoroso el réjimen administrativo de los 

aguntos que llegaban a ventilarse en solicitud de 

satisfacer los pedimentos que hacían los mismos 

buques. 

Sn embargo, está en el ánimo del Gobierno, 

1 confia en breve poderlo levar a efecto la Secre- 

taría de mi cargo, el que periódicamente se reu- 

nan varios buques de los que se hallen en el 

Departamento, con el fin de que se hagan a la 

mar al mando de un Jefe competente para que 

practiquen o ejercicios de maniobras en escuadra, 

simulando ataques, defensas, degembarcos, o ejer- 

cicios de evoluciones ya a la vela, ya al vapor; 

en una palabra, adiestrar al personal de dotación 
de cada buque no solo en las labores inherentes 

A 81 profesion, sino tambien con las que es indis- 
pensable connaturalizar en la jente de mar a fin 

de tenerla síempre ejercitada para las diversas 

operaciones de la guerra. 

Con semejante tarea síin mayor gravámen para  
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el Erario se procurá, el adelanto del perzonal de 

dotación de las naves que hagan estos viajes de 

estudios prácticos, se imbuirá en la jóven oficia- 

lidad aliciente para el trabajo en horas de paz 1 

se le acostumbrará a soportar los azares conslt- 

guientes en época contraria. 

Bl estado de tranquilidad en que ha quedado 

la, Armada no ha sido motivo para que los jefes 

de ella, en vez de entregarse al sociego que por 

tanto tiempo les impidiera gozar el estado de 

guerra porque atravesaba la República, no hayan 

tratado de iluetrar 1 perfeccionar mas stus cono- 

cimientos adquiridos en los años de esperiencia i 

de servicios, ] ' 

Digna de especial elojio es la labor que varios 

jefes 1 oficiales se han impuesto, anticipándose 

las miras del Gobierno, de azociarse para consti- 

tuir un centro de estudios comunes, propender a 

difundir entre sus compañeros los adelantos que 

dia por día hace la ciencia, i comunicarse la cspe- 

riencia adquirida en la última campaña. 

Desde tiempo ha el Gobierno venia preocupán- 

dose de la Hustración que conviene tenga toda 

asociación organizada, particularmente la que 

mas en contacto se halla con las naciones que ca- 

minan a la vanguardia del progreso; con ese objeto 

principiaba a decretar en la esfera de sus atribn- 

ciones todo lo encaminado a tal propóúsito, scñ 

reformando cl plan de estudios de la Escuela Na- 

val para dar a ns alumnos conocimientos caba  
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les de todos los ramos de las ciencias fisicas, ma-. 

temáticas 1 profesionales; sea haciendo encargos 

de instrumentos i libros con idéntico fin; pero 

esperaba recojer con el tiempo las primicias de 

tan laudable deseo. Comprendereis cómo el De- 

partamento de Marina recibió con verdadera 

complacencia la noticia de que los jefes 1 oficia- 

les de mi referencia habian celebrado una re- 

union preparatoria el 5 de mayo del corriente año 

para ponerse de acuerdo sobre la organizacion 1 

rumbo de un Círculo naval. Definitivamente 

instalada la sociedad el 10 de abril último, ha 

comenzado a dar a luz una publicación mensual 

intitulada Revrista de Marina. en donde se hallan 

trabajos interesantes 1 guiados para propender al 

progreso científico de la marina 1 al adelanto de 

las investigaciones tanto náuticas como mili- 

tares, 

El Ministerio de mi cargo se ha creído en el 

deber de contribuir al fomento de esta publica- 

cion cuya utilidad aceptareis; 1 como un estímu- 

lo al estudio 1 al trabajo Íímprobo 1 desinteresado 

que tal revista impone a sus redactores con el 

intento de servir a su país, no solo se ha suscrito 

a cien ejemplares de la obra ordenando zu reparto 

convenientemente, «ino que tambien espera voteis 

una partida de 1,000 pesos que consigna el pro- 

yecto de prezupuesto para el próximo año a ñn 

de ausihar tan noble labor, . 
Aun mas, el infrascrito tiene interés en que el 

¿Cireulo Navaly> posea un local para sus reunio-  
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nes, 1 que podrá llegar a ser uno de los salones 
del edificio que habrá de servir de oficina a la 

Gobernación marítima de Valparaizo. No dudo 

que esta idea llevada a efecto dará facilidades a 

una institución que aspira alcanzar una vida pro- 

pia para satisfacción de sus fundadores i prove- 

cho de la marina en jeneral, 

No menor interés ha tomado el Ejecutivo en 

órden a la ihnstración de la oficialidad 1 marine- 

ría de nuestra Armada. 

Aprovechando el envío a Europa, el blindado 

Blanco Encalada embarcó a su bordo marinos 

competentes con el objeto de conseguir el adelan- 

to de sus estudios profesionales. El largo viaje 1 

el trasbordo obtenido para tres de ellos en la 

marina inglesa, para dos en la francesa 1 para 

otros dos en la italiana 1 problamente el resto 

para otras marinas adelantadas del viejo mundo, 

hacen esperar fundadamente, que durante el 

tiempo que permanezcan en esta condición sa- 

brán recajer algo nuevo 1 útil para el ejercicio de 

su profesión, se impondrán del réjimen, discipli- 
na 1 prácticas de esas marinas; para de este modo 

agoptarlas sí e conforman con nuestros hábitos 

e nstituciones. 
La próxima salida de una de nuestras corbetas 

en viaje de instrucción práctica para nuestros 

guardias-marinas, & fin de que hagan a la vela 
una escursión lejana, en que esperimenten cal- 

mas, vientos contrarios i las dificultades que ha-  
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yan de vencer para dominar los elementos, hará 

que los guardias-marinas embarcados vayan ad- 

quiriendo ideas cabales de su profesión, no se 
amedrenten ante los peligros que ella ofrece 1 

practiquen los conocimientos teóricos que bu- 

bieren recibido, llenando así las condiciones que 

consiena el reglamento de exámenes: haber ha- 

vegado los guardias-marinas de segunda clase 

6,000 millas a la vela por poder aspirar al título 

¡inmediato superior. 

Destinados otros a la dotacion de naves que 

hacen el servicio hidrográfico de la costa, vienen 

ensanchando sus nociones 1 contribuyendo con su 

estudio a dar cima a una labor que guiada por 

jefes entendidos no es infructífera, ya que se trata 

de dar facüidades en la navegación a las naves que 

surcan nuestro litoral marítimo. Es por eso que 

el avalizamiento del Estrecho 1 de los canales ha 

preocupado vivamente la atencion del Departa- 

mento de mi cargo, dado el interés que esto tiene 
para la navegación en jeneral i por la instrucción 

que proporciona a los oficiales. 

El buen estado de conservación i de progreso 

que de día a día vá teniendo la Biblioteca de ma- 

rina con el ingreso de obras escagas i modernas, 

la formación de las bibliotecas en los buques para 

solaz 1 estudio de sus oficiales 1 la adquisición 

constante 1 progresiva de periódicos 1 revistas 

estranjeras, hará que poco a poco la instrucción 

de oficiales 1 tripulación, tome marcado vuelo,  
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A cste intento se han dictado ¡medidas para csta- 

blecer de un modo sério 1 ordenado las conferen- 

cias de oficiales en cada buque 1 que habian de- 

- Jado de hacerse, apesar de prescribirlo la Orde- 

Danza, por motivo de las forzadas tareas que les 

impuso la pagada guerra. Se ha procurado asl- 

mismo difundir la Mmstrucción en la jente de mar 

en cuanto lo permiten las faenas de su peculiar 

sucrvicio. AI gozar esía jente de un común des- 

causgo, no ha sído posíble organizar la instrucción 

a bordo sino por parcialidades, concretándose 

ella a las estadías de los buques en puerto; por 

manera que debiendo todo posponerse a la disci- 

plina 1 buen réjimen, forzogso será, el convenir un 

que su implantación definitiva ha de ser lenta 1 

paulatina. 

11 perjuicio de esta labor sencilla 1 amena 

.que habrá de dar a la tripulación de los buques 

conocimientos harto útiles, tan pronto como el 

monitor Huiscernar termine su reparación que lo 

retiene en el Departamento, cree conveniente el 

infrascrito desarmarlo para que preste en Go- 

quimba los servicios de escuela de artillería, en 

donde vayan a Iinstruiree por parcialidades los ofi- 

ciales de mar, con el fin de que se habitúen en el 
servicio de los cañones, se hagan prácticos en su 

manejo 1 ejerciten zune punterías. 

A medindos de marzo del corriente año Ll apro- 

vechando los especiales estudios que un jefe de  
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marina hiciera eu Europa en el arma de torpe- 

dos, el Gobierno juzgó que era legado el momen- 

to de crear una sección dependiente del departa- 

mento de arsenales que se hiciera cargo de las 

lanchas torpederas de que os he hecho mención. 

El cuidado inmediato de csta flotilla de embarca- 

ciones, su mejor conservación i mas que todo el 

interés que anima al Gobierno de organizar una 

escuela de torpedos, en que este jefe engeñe no 

golo a los alumnos de la Escuela Naval, gio tam- 

bién qa la oficialidad de nuestra Armada, a fin de 

que adquieran los conocimientos teóricos 1 práe- 

ticos que sean menester para el seguro manejo de 

dicha arma, ha hecho indispensable el encargar 

todos los instrumentos, materiales 1 demas objetos 

que se requieren con tal propósito. Estoi seguro 

habreis de convenir en la utilidad que estos es- 

tudios reportan, como tambien no disimulareis 

que solo de este modo tendrá el pais torpedos de 

precisión que emplear i marinos acosbumbrados 

a gobernarlos. Tiene interés el infraserito en que 

próximamente se habiliten todas las lanchas que 

posee el Estado con el objeto de que lanzadas al 

mar hagan un ejercicio práctico de ataque 1 de 

maniobras. El hábito que irían obteniendo nues- 

tros oficiales en su manejo será compenzación sufi- 

ciente al pequeño gasto que babrá de hacerse con 

val fin. 

Terminada la guerra i dizuelta la, Escnadra, el 

Ejecutivo, creyó de su deber suprimir el Depósi-  
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to de marineros por decreto supremo de 7 de 

agosto de 1884, logrando con esto una economía 
de 47,000 pesos. 

Mas, en obsequio de propender al mayor en- 

grandecimiento de nuestra Armada, se piensa es- 

tablecer en uno de los buques veleros de mas co- 

modidad una Escuela de Grumetes que contenga 

muchachos de poca edad, fáciles de inculcarles los 

deberes de a bordo i de aclimatarles en su servi- 

cio, con el fin de que naveguen cercanos a la costa, 

1 a la, inmediata vijilancia de jente escojida de 

mar para que puedan con el tiempo ser buenos 
marineros en la clase a que se dediquen. 

Un reglamento que en breve habrá de dictar el 

Departamento de mi cargo, os dará a conocer con 
mas latitud el pensamiento del Gobierno a este 
respecto. 

No terminaría este capítulo relativo al pergonal 
de nuestra marina sl scomeramente no hablara de 

los oficiales mayores. 

El cuerpo de injenteros aumenta en nombres 
nacionales, como podreis notarlo por el escalafón 
anexo a esta memoria. La terminación del estado 
de guerra ha permitido cancelar las contratas 
de injentieros ecstranjeros. Licenciados o sometidos 
a la lei común, han quedado con el miemo sueldo, 
gratificación 1 prerrogativas que los nacionales. 
Este mismo estado de guerra que por cinco años 
sostuvo la República, ha servido de lección 1 prác- 
tica suficiente para que nuestros compatriotas se  
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encuentren espeditos en las varias 1 delicadas la- 
bores que les impone el servicio de las máquinas 
de los buques. 

Ño desconoce el Ejecutivo cuanto importa la 
competencia de estos oficiales para lograr una 
economía en mantenimiento 1 conserración del 
departamento de la maquinaria. Con buenos in- 
Jenieros, competentes i empeñosos se liberta el es- 
tado de nna carga harto pesada, cual es la de re- 

paraciones de calderas, tubos, etc. Así ge com- 
prende por que el Gobierno, en posesíón como se 
halla de la verdad de lo espuesto, no desperdicia- 
rá la ocasión de mejorar la condición i el aprendi- 

zaje práctico 1 técnico que deben tener esbos ofi- 
ciales. 

En mi memoria anterior os hablaba del embar- 

co en los vapores de carrera fija de algunos apren- 
dices mecánicos que debían permanecer estudian- 

do prácticamente el servicio de las máquinas de 

a bordo, connaturalizándose con ellas i adquirien- 

do nociones que mas tarde utilizaría nuestra ma- 
r1ina. 

Las conferencias que este departamento fomen- 

La con marcado empeño 1 las maniobras en escua- 

dra a que habrán de dedicarse con frecuencia las 
naves del Estado, poniendo en servicio activo sus 

máquinas, será una oportunidad mas para el pro- 
greso de estos funcionarios, 

El gervicio sanitario de la Armada se resiente 

de la falta de una reglamentación que no solo con- 
M, DE MM. F  
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sulte los intereses del Estado en cuanto al mejor 

servicio, síno también el de los que forman en este 

cuerpo. Actualmente están distribuidos conve- 

nientemente a bordo de los buques. 

Los contadores camplen satisfactoriamente con 

los deberes de su cargo. Dependiendo de la Go- 

misaría Jeneral del Ejército i Armada en lo rela- 

tivo a la contabilidad de a bordo, esta oficina les 

ha fijado la norma de su conducta, Aiscalizándoles 

sus actos e impartiéndoles las órdenes que estima 

oportunas. 

A fines del año último el que guscribe pidió a 

Europa por conducto de nuestra Legación, el en- 

vío de dos pergonas que con especiales recomeén- 

daciones podamos aceptarlas como inspector de 

máquinas i como constructor naval de la Armada. 

Sabeis cuan injente caudal hai invertido en 

material flotante para que dejemos de la mano 

el intentar la venida a Chile de estos individuos, 

Cualquier contrato que se celebre con pergonas 

que hayan servido en los grandes astilleros de 

Europa, será una economía posítiva sí se atiende 

a la mejora que esto reporta al servicio. 

ESCUELA NAVAL 

El nuevo Reglamento dictado para la Escuela 

Naval el 28 de mayo del año anterior, Sigue pro- 

duciendo los benéficos resultados que era de espe-  
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rarse después del detenido esfudio con que fué 
elaborado. A la fecha funcionan ya los cursos co- 
rrespondientes a los cuatro primeros años de los 
seis en que se dividió el plan de estudios, que- 
dando solo alumnos del sesto semestre del an- 
tiguo réjimen, los que saldrán a fines del año en 
CUTSO. 

En 1884 salieron 19 guardias-marinasi en agos- 
to último 9 mas, con los que se enteran 50 oficia- 
les incorporados a la marina como fruto de la re- 
organización que la Escuela recibiera en octubre 
de 1881. 

Al inaugurarzse en los primeros meses del año 
las nuevas tareas escolares, ge modificó el perzso- 
nal de empleados, cambiándose los Jefes que ser- 
vían como director i sub-director del Estableci. 
miento. 

Así mismo se aumentó el número de ayudantes 
con tres oficiales de ejército que hoi prestan Úúti- 
les servicios, contribuyendo a azegurar la vijilan- 
cia 1 una estricta disciplina. 

La mejor prueba del buen pié i prestijio que 
ha alcanzado la escuela, es la demanda de becas 
que dia por dia se recibe. Habiéndose producido 
17 bajas a fines del año último, se presentaron a 
rendir las pruebas de admisión 49 solicitantes, 
que llenaban todos ellos las condiciones que el 
Reglamento exije. 

Persiguiendo el propósito de ensanchar en lo 
posíïble la enseñanza práctica de la ciencia náuti-  
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ca, se ha instalado un observatorio meteorolój1co, 

donde diariamente se recojen datos a la verdad 

interezsantes, no solo por la práctica que adquie- 

ren los alumnos, síno también para la Oficina 

Central de Meteorolojía, a donde se remiten pun- 

tualmente. 

Se ha iniciado así mismo una clase de mecánica 

práctica a cargo de uno de los injenieros de la 

Escuadra, que acompañará a los alumnos en sus 

visitas periódicas a los buques para hacerles en 

ellos mismos las esplicaciones conducentes a fami- 

larizarlos con el uso i gobierno de sus máquinas, 

aparatos de movimiento 1 servicios mecánicos. 

En poco tiempo mas la Escuela contará con una 

clase especial de torpedos dirijido por el capitán 

de fragata graduado don Juan Simpson, quien 

después de esfudios especiales hechos en Europa, 

tiene ya a su cargo la sección de lanchas-torpedos. 

Los alumnos podrán salir así, una vez terminados 

gus estudios para incorporarge a la Escuadra, lle- 

vando conocimientos teóricos a la vez que prácti- 

cos en el empleo 1 servicio de esta nueva 1 pode- 

roza arma de guerra. 

No se han deacuidado los ramos de adorno, es- 

tableciéndose desde principios de año una clase 
de música, de la que forman parte todos los alum- 

nos con Libertad de adoptar cada uno de ellos el 

instramento de su predilección i mas en armonía 
Gon sus condiciones físicas. Esto contribuye a que 

en la monotomía de la vida de mar, puedan en-  
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contrar siempre los jóvenes un medio de procu- 

rarse un agradable pazatiempo para sí 1 gus com- 

pañeros de profesión, 

En mi anterior Memoria, daba cuenta al Con- 

greso de los pazos preliminares que se había da- 

do para llevar a cabo el edificio que debe servir a 

la instalación definitiva de la Escuela, que vive 

hoi de prestado en uno de los patios accesorios 

del Liceo sín la comodidad necesaria i careciendo 

de las condiciones hijiénicas que se requieren en 

un establecimiento de este Jénero. 

Áceptados los planos del arquitecto don Carlos 

von Moltke 1 fijado el cerro de la Artillería como 

el local mas apropósgito para la ubicación del nue- 

vo edificio, se dió comienzo a los trabajos en no- 

viembre del año anterior con la demolición del 

antiguo cuartel de San Antonio. 
Fué menester primeramente formar el terreno 

necesario, al mismo tiempo que los caminos que 

debieran darle accezo para conducir los materia- 

les de construcción. 
Uno: de éstos se ha formado en propiedad del 

señor don Carlos Waddington en una estensión 

de 420 metros lonjitudinales por 7 de ancho, el 

cual empalma con el antiguo camino de Playa- 

Ancha, con una gradiente bastante zuarve. 
Otra sección de 270 metros se ha abierto para 

unir ese misémo camino cor el de cintura, que ac- 
‘tualmente se traza por la Municipalidad al rede- 

dor de la población por sobre los cerros. Ambos  
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han demandado un gasto de 8,000 pesos, inclusos 

los trabajos de calzada e indemnizaciones por edi- 
ficios que ha habido necesidad de demoler. 

No siíendo suficientes los 6,000 metros de su- 

perficie que ocupaba el antiguo cuartel de Ban 

Antonio, se hizo preciso rebajar una parte del 

Cerro, cuyos desmontes han servido para rellenar 

la quebrada divizoria con terrenos del Señor Wad- 

dington, aumentándose el espacio por efecto de 

ámbos trabajos. Así, con un costo de 25,000 pe- 

808, incluso la construcción de un muro de cali 

piedra de 2,200 metros cúbicos destinado a soste- 

ner mas de 30,000 metros de tierra, que forman 

el relleno de la quebrada, se ha llegado a adqui- 

rir una hermosa planicie de 22,000 metros cua- 

drados, cuyo valor hot dia no baja de 150,000 
pesos. 

7 El nuevo edificio, todo de cal i ladrillo, tiene la 
forma rectangular, con 100 metros de frente por 

80 de fondo, de dos pisos, con corredores en toda 

la parte interior, que forma un solo patio de 70 
por 40 metros. 

Los cimientos, concluidos ya en su totalidad, 

sguman 3,750 metros cúbicos de cal 1 piedra; i las 

murallas, que se encuentran bastante adelanta- 

das, gon todas de cali ladrillo. El edificio será mo- 

numental 1 szeguramente el mejor entre los de su 

Jénéro que exista en el país, tal cual corresponde a 
una nación que sabe estimar lo que para ella vale. 

8 marina, dado que habrá de sacar en fuerza i 

y: 
k 
F- 
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prestijio del pergonal que en cse plantel se ins- 

truye. Se han consultado en él todas las comodi- 

dades, como así mismo las especiales condiciones 

de hijiene, vijilancia, etc., que se exije esfableci- 

mientos de esta clase. El Gobierno abriga la espe- 

ranza de ¡naugurarlo en los primeros meses del 

próximo año. 
Además del claustro principal, completan el 

edificio cuatro anexos: 
1.° Casa del Director; 

2.° Casa del gub-Director; 

3.° Departamento de oficiales; 

4.° Departamento de cocina 1 servidumbre de 

Jos cadetes. 
Todo el terreno deberá ir rodeado por un muro 

de circunvalación que encierre el edificio a la vez 

que el Parque 1 campo de maniobras que servirá 
a los cadetes. ] 

El trabajo se ejecuta en sn parte técnica bajo 

la inmediata dirección del señor von Moltke, au- 

tor de los planos; 1 la inspección, compra de ma- 

teriajes, etc., está encomendada a una junta es- 

pecial de vijilancia compuesta del coronel don 

Benjamín Viel, el capitán de navío don Enrique 

Simpson, el capitán de fragata don las A. 

Lynch, el sarjento mayor del cuerpo de injenieros 
militares don Enrique Munizaga 1 el injeniero 

don Pedro Ingles, corriendo a cargo del señor 

Viel el detalle de la contabilidad. 
No se estimó prudente la contratación del todo  
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del edificio por una sola mano 1 ge ha creido pre- 

ferible los contratos parciales de las diversas sec- 

ciones por medio de propuestas públicas. Así, 

un contratista tomó la provisión de piedra 1 cons- 

trucción de cimientos; otro tiene a su cargo la al- 

bañilería de las murallas; otro la armadura del 

techo; una caga de comercio ha tomado la prov1- 

gión de las maderas, etc., etc., obteniéndose ma- 

yor rapidez en la ejecución, al mismo tiempo que 

una mayor economía. 

El presupuesto del edificio 1 gue anexos, des- 

pués de las últimas modificaciones que ha debido 

suſfrir, azciende’a la zuma de 297,000 pegos, la 

que no tendrá una inversión inmediata en su to- 

talidad, ya que es posíible postergar para mas 

tarde algunos detalles que no gon indispensables 

por ahora, como las casas para los directores, es- 

tuco 1 habilitación de todas las oficinas, puesto 

que calculada su capacidad para mas de 150 alum- 

ros, se ha fijado por ahora solo el número de 80. 

Anualmente podrá irse poniendo remate a estos 

detalles para no hacer tan oneroso su costo. 

Como no serán suficientes para el año los 100,000 

pesos consultados en el presupuesto vijente, habrá 

necesidad de pedir un suplemento al item respec- 

tivo, para saldar el déficit que pudiera producirse, 
dejando, para el nuevo presupuesto la cantidad 

que haya de caleularse como necegaria para la 
habilitación del establecimiento.  
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El proyecto de construcción del dique ha mere- 

cido una preferente atención de parte del Gobier- 
no. Es ésta una obra cuya necesidad se nos impone 
de una manera ¡ineludible mientras acariciemos el 
propósito de ser una nación maritima. Ella es.re- 
clamada no solo para el servicio de nuestros bu- 

ques de guerra, síno tambien para dar vida propia 

1 estabilidad a nuestra naciente marina mercante. 

H} dique será una fuente de riqueza para el país; 

gu construcción no solo nos libertará de las Inver- 

siones cuantiosas que se hacen en el estranjero con 

motivo de la reparación de nuestros blindados, 

sino que tambien ocurrirán a él los numerosos 

buques de otros paises que sirven las estaciones 
navales 1 los que cruzan las aguas del Pacífico dan-’ 

do vida al movimiento comercial de sus puertos. 
En la última Memoria del ramo de Marina, se 

daba cuenta al Congreso de las jestiones practi- 

cadas para dar término a los estfudios que se en- 
comendaron al injeniero hidráulico señor Dirks ï 

que sirvieron de base & la lei de 18 de enero de 

1884 por la que se autorizó al Presídente de la 
República para imvertir hasta la cantidad de 

3.000,000 de pezos en la construcción de un dique. 

En virtud de esta autorización recibió instruc- 
ciones el señor Blest Gana, nuestro Ministro en 

Francia, para tratar la ejecución de la obra, ya 

fuese por cuenta inmediata i directa del Estado, 
M. DE M. VI 

“  
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ya, 1 lo que debia ser preferible, encomendándola a 

una empresa particular que con sus propios recur- 

s08 hubiera de llevarla a término cediendole su 

esplotación por un plazo determinado con una 

garantía fiscal de 5} 7 como minimum de produc- 
ción, la mas una amortización acumulativa en re- 

lación al número de años a que ze limitare el pri- 

vilejio. 

Despues de no escasos esfuerzos, el señor Blest, 

mediante el celo 1 acierto que lo distingue en el 

desempeño de las comisiones que recibe, llegó a 

obtener propuestas formales de un grupo de capi- 

talistas franceses que se mosfraron dispuestos & 

organizarse en compañía para celebrar el contrato 

ad referendum que les presentaba nuestro Minis- 

tro, sujeto a la ratificación del Gobierno de Ghile, 

i reservándose ellos a su vez el derecho de enviar 

previamente un injeniero que pudiese informar- 

les, con cabal conocimiento de causa, sobre las 

condiciones de la localidad, precios de materiales, 

obra de mano, ete., etc. 

Hn este estado de la negociación 1 ántes de que 

se recibiesen en el Ministerio las bazes de contra- 

to de los capttalistas franceses, los scñores Aump- 

s0n 1 C.°, de Nueva York, hicieron llegar al Go- 

bierno, por medio del conocido Injeniero construe- 

tor de una sección de nuestro ferrocarril del sur, 

el geñor Evans, 1 con recomendaciones mul especia- 

les de este caballero, unas propuestas para la cons- 

trucción de un dique de madera, s18tema SImpson, 

las que se presentaban con todas las apariencias  
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{le ventaja: duración, economía 1 rapidez en la eje- 

cución del trabajo. Básteme decir, para probar 

este acerto, que el presupuesto de cosbo del di- 

que de madera se hacia llegar solo a la suma de 

780,000 pesos oro, en cambio de 2,700,000 pesos al 

tipo de 36 peniques a que alcanza el del señor 

Dirks; apuntaban tambien otras muchas mejoras 

de comodidad en el servicio que lo hacian apare- 

cer como preferible a los diques de mampostería 

1 finalmente exijian solo dieziocho meses para su 
ejecución. Algunos de nuestros marinos apoyados 
por la Comandancia Jeneral del ramo, recomen- 

daron tambien calorosamente este proyecto. 

El Gobierno, que en órden a una obra de esta 

naturaleza que requiere una cuantiosa inversión 

de fondos aparte de la importancia del servicio 

que deberá llenar, nunca creerá perdido el tiempo 
que pueda destinarse a buscar una mayor dura- 

ción, economía 1 buena ejecución de ella, estimó 

que se encontraba en el cazo de hacer un esfudio 

serio de estas nuevas propuestas, por lo que anun- 

ciándolas al geñor Blest, se le ordenó suspender 

por el momento las jestiones que tenia entre ma- 

nos. Sin pérdida de tiempo ae le remitieron todos 

los antecedentes de que el Gobierno se encontra- 

ba en posgesión, encomendándose a la vez a nues- 

tro Ministro en Estados Unidos la recolección de 

todos los trabajos que pudiera allí proporcionarse, 

oficiales o privados, referentes a esté nuevo siste- 

ma americano de diques, con encargo de enviar- 

los al señor Blest quien, en posesgión de todos  
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ellos, debía remitirlos a poder del señor Dirks o 

a otros injenieros que creyera del caso OCUPArT. 

El resultado de estas investigaciones i estudios 

se encuentra consignado en los informes de los se- 

ñores Dirks 1 Lévéque que se acompañan como 

anexos a esta Memoria. Aparece de ellos, así co- 

mo de otros antecedentes suministrados al Minis- 

terio que, los diques de madera no son los mas 

adecuados para el servicio de las marinas de gue- 

Tra, en espectal para buques blindados; que, sí 

ellos gon preferibles en los climas ríjidos como los 

del norte donde los abundantes hielos destruyen 
las obras de mampostería, en cambio su duración 

seria mui limitada en los climas templados, por 

efecto de la broma que ataca la madera destruyén- 
dola rápidamente sín que basten a neutralizar su 

acción los preservativos que hot se usan; que, es 

un sistema que no cuenta aun con la sanción del 

tiempo, puesto que los que mas larga vida han al- 

canzado tienen ménos de 30 años de prueba; que, 

gu uso es mas aplicable en los rios que en el mar, 

i por último que, la economía con que se les reco- 

mienda es mas aparente que real, así como los 

dieziocho meses de plazo fijado en el primer mo- 
mento para su construcción, se han aumentado a 

treinta. 

ÁAgregaré que los señores Simpzson al hacer su 

propuesta no han tomado en cuenta las condicio- 
nes especiales de nuestra costa, ni la calidad del 

fondo de la playa, etc., etc., por manera que, no 

reuniendo todas las condiciones de seriedad re-  
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queridas, el Gobierno ha tenido que desecharlas, 

viéndose obligado a volver de nuevo al proyecto 
de Mr. Dirks. 

Cuando se pensaba en reanudar las interrum- 
pidas jestiones de nuestro Ministro en Francia, 
3e pregentaron al Ministerio dos nuevas propues- 
tas; la una ofreciendo la construcción en Talea- 
huano de un dique hidráulico sistfema Clark, en 
el Jugar denominado Morra de Talcahuano, Ï la 
otra en la caleta del Manzano de un dique seco 
construïido conforme a un sistema misto de can- 
tería 1 fierro. Ambas empresas exijen ademas del 
privilejio de esa esplotación por un largo período 
de años, una garantía del Estado en relación al ca- 
pital que se proponen invertir. 

Gree el Gobierno que la primera de ellas, es de- 
cir, la que ofrece construiïr el dique Clark, se 
encuentra fuera de lo que la lei tiene establecido 
como sistema para el dique que debe construirse. 

No se ha creido tampoco autorizado para acep- 
tar la segunda por cuanto estima que el único 
procedimiento correcto en este cago es pedir pro- 
puestas en concurseo, llamando a licitación a todos 
aquellos que pudieran tener algun interes en este 
negocio. Así se produce tambien la competencia 
obteniéndose mayores ventajas para la nación. 

Obrando dentro de este espiritu se ha dictado 
recientemente un decreto en el que se fijan las 
bases a que deban someterse los contratistas, así 
como los beneficios que el Estado ofrece en con- 
formidad a la lel de 18 de enero de 1884. Es de  
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esperar que no falten interesados con la seguri- 
dad de encontrar una reproductiva i bien garan- 
tada inversión para sus capitales. 

Motivo de especial estudio ha sído para el Go- 
bierno la ubicación del dique, ya que se trata 

de una obra dificultosa, de una fuerte inversíón 

de capitales 1 que envuelve ella la formación de 

un puerto militar que va a servir de abrigo a 

nuestra marina en sus operaciones bélicas, sín ol- 
vidar tampoco las necesidades ordinarias 1 cons- 
tantes de la, marina mercante. 

Aun cuando se consideraba ya como fijada la 

bahía de Talcahuano, no faltaban quienes Iindica- 
sen otras como mas aparentes, tales como Mejillo- 
nes, Caldera, la Herradura, Curaumilta, la Caleta 

de Pescadores, la bahía misma de Valparaiso, Lli- 

co L otros varios puertos en el Sur. Pronto hubo 
que desecharlos todos, con escepción de Valparai- 
80, Por no reumr ninguno de aquellos el conjunto 

de condiciones mas o ménos favorables que se 
encuentran en la caleta del Manzano, como cali- 

dad del suelo, abrigo del mar, seguridad militar, 

inmediaciones a un centro de población 1 de co- 
MEercio. 

Respecto de Valparaíso concurrian circunstan- 
cias mui escepcionales que exijian un esgpecial es- 
tudio, puesto que ademas de ser la metrópoli co- 

- merclal, es el centro administrativo de la marina 

de guerra, 1 como gran centro de riqueza 1 pobla- 
ción, cuenta con elementos de trabajo 1 servicio  
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que le gon mui favorables. Ubicando el dique en 
Valparaiso no quedaríamos, como sucederá en 

Talcahuano, a merced de un monopolo industrial 

indirecto, puesto que para los distintos trabajos 

que requieran las naves puede contarse con la 

competencia que habian de hacerse las diversas 

grandes maestranzas que allí se encuentran ya 

establecidas, despues del noviciado de largos años 
que les ban dado ya vida estabie 1 robusta. 

Concurririan en demanda de las obras las cagas 

de Lever, Balfour, Sud-Americana, Maestranza 

del ferrocarril i otras de menor escala. No pode- 

mos contar con estas garantías en Talcahuano, 

donde por muchos años la maestranza del dique 

será la que haya de ejecutar siempre los trabajos, 

imponiendo sus precios sin competencia. 

Ha habido, siín embargo, que resignarse con es- 

tas desventajas en virtud de otras consideraciones 

que he apuntado en favor de Talcahuano, a las 

que es menester agregar los estudios ya hechos 
de esa localidad, el tiempo empleado en ellos 1 

jas obras ya ejecutadas que habrán de zer siem- 

pre utilizables 1 que sígnifican una no desprecia- 
ble suma. GConcurre tambien la consíderación, dig- 

na de tomarse en cuenta, de que así habremos 

repartido los beneficios públicos, contribuyendo a 

formar en favor de aquellas localidades un otro 

centro amado a darles poderoso impulzo a su 

desarrollo 
Interpretando los deseos del Congreso, manifes- 

tados en la discusión de la lei citada de enero 18  
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de 1884 3 los suyos propios, el Gobierno ha prefe- 
rido encomendar la construcción i esplotación del 

dique a una empresa particular ántes que hacerlo 

‘por cuenta de la nación. Siempre este último sis- 

tema hace que la obra marche con lentitud 1 su 

costo Sea mucho mayor 1 en cuanto a su esplota- 

ción son bien conocidos los resultados que el Fisg- 

co obüene toda yez que se convierte en indugstrial, 

salhiendo de los Emites naturales 1 lejítimos a que 

debe quedar circunscrita su acción ante la socie- 

dad. Por lo demas, en las bases que se han fijado 

para las propuestas que se piden, se ha procurado 

no omitir todas aquellas que sírvan a garantir los 

Intereses del Estado, dejando a los interesados un 

vasto campo que les ofrezca una utilidad mas o 

ménos halagüeña para la inversión de sus capi- 
tales. 

«Mientras lega el momento de utilizar en su 

destino los elementos que se adquirieron para el 

trabajo del dique, se ha procurado conservar con- 
venientemente los unos i utilizar los otros gacando 
de ellos el mejor partido posible. 

Se ha nombrado un jefe de marina i el personal 
necesario para atender a la conservación de los 
edificios i maquinaria que se mantienen en Talca- 
huano, consultando en ello la mas estricta econo- 
mía a la vez que el buen servicio. 

Algunos de los galpones que se mantienen de- 
socupados han servido para la recepción de los 
colonos europeos que se hospedan allí transitoria-  
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mente mientras se les traslada al lugar de su des- 
tino. Esos mismos, en otras épocas del año, se han 

facilitado a la empresa del ferrocarril de la fron- 

tera para guardar los materiales de construcción 

que reciben de Europa. 

Las bombas 1 motores a vapor han servido a 

los contratistas de los diverzos puentes que, como 

el Maule, ha sido construïido por cuenta del Mi- 

nisterio del Interior. 

Los carros del ferrocarril ge han suministrado 

al Ministerio de Hacienda para los trabajos del 
malecón de Valparaíso. 

Se procura utilizar en los divergos edificios que 

s8e construyen por cuenta de los Ministerios de 

Guerra 1 Marina una partida de cal 1 cimiento 

que existe depositada 1 que comienza a desvir- 

tuarse por efecto del tiempo i de la humedad. 

La Draga con sus cargadores ha prestado 1 con- 

tinúa prestando eficacísimos servicios. Una vez 

armada comenzó por limpiar los alrededores del 

muelle fiscal a fin de habilitar el fondo suficiente 

para que pudieran atracar a él los vapores de la 

carrera ï demás buques del mismo calado. Esta 

operación se llevó a cabo con toda felicidad ¿ allí 

pudo mamfestarse de un modo incontestable el 

gran poder 1 sólida construcción de aquella má- 
quina. 

Ya que este elemento importa un cuantioso ca- 

pital, a la vez que su. conservación nos exije el 

sostenmiento de un perzonal que demanda por 
“NM DEM VII  
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aueldos una gruesa suma, se ha querido no mañ- 

tenerlo paralizado e improductivo para la nación. 

Desde tiempo atrás los vecinos de la provincia de 

Valdivia, tenían solicitado el envío de la draga 

para la limpia del rio de ese nombre. En vista del 

poderoso desarrollo a que ha llegado el comercio 

de’aquella floreciente provincia, el Gobierno estimó 

un deber de su parte atender esos justos deseos. 

Habilitar el rio Valdivia para la navegación de 

buques de alto calado, será seguramente la mejor 

protección que pueda prestarse al comercio síem- 

pre creciente de aquella ciudad. Allí encontrará 

también nueatra escuadra un surjidero seguro par 

ra el caso de guerra i dotado de las ventajas que 

el agua dulce ofrece a los cascos de fierro. 

La operación por otra parte no es difícil de eje- 

cutar, ni impone mas gravámenes que el gasto de 

carbón 1 reparaciones por deterioros; dado que el 

pergonal de servicio habría siempre de mantenér- 

sele. 

Existen en el rio cinco bancos que interrumpen 

la regular navegación. 

El primero de ellos es el de Simon Reyes del 

que se han estraïido ya 23,000 toneladas de are- 

na 1 fango. ] 

Hoi se trabaja en el scegundo llamado Álcones 

del que se han sacado mas de 18,000 toneladas. 

Las faenas marchan con regularidad 1 buen 

éxito. La estracción ha Hegado por término me- 

dio a 1300 toneladas por dia de trabajo, mientras  
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que en Valparaíso pasó siempre de 2000. Esto sé 
debe ax la larga distancia que necesitan recorrer 
en Valdivia los cargadores para llevar los resí- 
duos fuera del rio, lo que obliga a la draga a per- 
manecer paralizada por largos lapsos de tiempo; 
pero es de presumir que en la estación de verano 
quedará terminado el trabajo hasta la misma ciu- 
dad de Valdivia. El dragaje va haciéndose en un 
ancho medio de cincuenta metros por una escava- 
ción media de cinco metros, con lo que se habili- 
tará la navegación en las pleamares ordinarias, 
para los bugues hasta de dieziocho piés de calado. 

Los vecinos de Lebu justamente alarmados por 
las desfavorables modificaciones que vienen pro- 
duciéndose con motivo de embancarse la boca del 
rio, han elevado últimamente a $. E. el Presiden- 
te una solicitud pidiéndole que la Draga, a su 
vuelta de Valdivia, se la destine allí por algunos 
dias para mejorar las condiciones del puerto, ya 
casl inabordable para los pequeños vapores. De- 
seoso el Gobierno de coayurar a este propósito, ha 
sometido a un estudio especial esta solicitud a fin 
de poder disponer de datos precisos para cuando 
llegue el momento oportuno de resolverla, 

GOBERNACIONES MARÍTIMAS 

- La inspección de las gobernaciones marítimas 
estaba encargada al mayor del departamento, el 
cual por las condiciones del servicio ordinario Li  
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propio de su oficina, se encontraba imposibilitado 

para llenar aquel cometido. Habia verdadera 

incompatibilidad entre ambas funciones, 

Convencido el infrascrito de la necesidad 1 con- 

veniencia para el buen servicio, de tener un cono- 

cimiento cabal 1 precizo de la marcha i desxempeño 

de las gobernaciones marítimas, se comisionó al 

capitán de corbeta don Javier Barahona para 

hacer una visita de inspeccion a todas ellas. El 

regultado de esba visita aparece en los informes 

que se incluye entre lo documentos anexos. 

No debemos ocultarnos que existen deficiencias 

en este servicio; mas todas ellas son bien fáciles 

de subsanar. . 
Como fruto de este estudio, ha concebido el 

gobierno el propósito de presentar un proyecto 

de lei que reformando la de 30 de agosto de 1848 

consigne algunas disposiciones que la esperiencia 

i necesidades del desarrollo a que ha llegado el 

movimiento marítimo de nuestros puertos han 

hecho indispensables. 

Desde luego la división de la jurisdicción mari- 

tima que de la costa se hiciera en conformidad a 

la división de las provincias de aquel entónces, no 

corresponde ya a las modificaciones que leyes 

posteriores han dado a éstas; habiéndose tenido 

que llenar los vacios de aquella por medio de leyes 

complementarias o simples decretos. 

Conviene, no solo dividir las gobernaciones en 

subdelegaciones síno que cuando las necesidades 

así lo aconsejen, zubdividir éstas en distritos, que  
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podrian comprender a veces un puerto 0 caleta 

s0lamente. 

En la estensa costa que forma el territorio chi- 

leno es natural 1 hasta un hecho ya reconocido 

‘ en nuestras leyes, que las condiciones de vida no 

s0n iguales en toda ella. No es pues entónces justo 

que la remuneración de los servicios zean retri- 

buidos sín tomar en cuenta las exijencias de la 

vida de cada localidad. Sin embargo existiendo 

para todos estos funcionarios el misemo derecho 

de retiro o de invalidez, la diferencia relativa de 

sueldos crearia una verdadera desigualdad en el 
goce de este derecho. Así los marineros de Iqui- 

que, inhabilitados en el serrvicio, se retirarian con 

una pensión correspondiente al sueldo de $ 600 

anuales que hoi gozan, mientras tanto los de Tal- 

cahuano o Ancud lo tienen solo de $ 144 1 120 
respectivamente. 

Los sueldos fijados a los marineros de las go- 

bernaciones convendría igualarlos a los de su 

misma clase embarcados, pues, sí es verdad, que 

tienen aquellos un trabajo de ordinario menos 

penoso, carecen en cambio de muchos beneficios 

de que gozan éstos. 

Con un sueldo igual para los empleados de 

las gobernaciones seria la ración de armada, paga- 

da en dinero, la que variaria segun el lugar en 

que ella hubiera de asignarse. Así en Iquique 

seria superior a la de Valparaiso i ésta a su vez 

siempre mayor respecto de Ja de Talcahuano o 

Áncud.  
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Aun cuando en jeneral conviene que estas ofici- 
nas zcan scrvidas por oficiales de la armada, no 

siempre el pergonal de ésta permite distracrlos 

para este servicio. Á falta de aquellos en nin- 

gun cazo es aceptable que simples particulares 

las sirvan; puesto que la lei, poniéndose en esta 

circunstancia, comete su desempeño al tesorero 

fiscal o empleado de aduana. En este caso Justo 

parece que ademas de los emolumentos que por 

derechos le corresponde, deban gozar también de 

la ración de armada puesto que aquellos son de 

ordinario bien escasos. 
La reforma de la lel en el sentido que dejo in- 

dicado no significaria un aumento considerable 

de gasto sobre la suma que consulta para este 

servicio el presupuesto vijente, 

Mientras llega el momento de que el Congreso 

se ocupe de este negocio, se ha anticipado el Mi- 

nisterío a tomar algunas medidas que tienen por 

objeto llenar los vacíos que se dejaban sentir. 

- La falta de un manual de fácil rejistro donde 

‘ge encuentren recopiladas todas las disposiciones 

que sobre el ramo de gobernaciones marítimas 

han sido dictadas, es muchas veces causa de que 

se descuide u omita su cumplimiento. Faltan así 

mismo algunos reglamentos especiales i conviene 

reformar otros que ya parecen anticuados; tarea 

en que se trabaja actualmente. 

Se han mandado imprimir libros especiales 

que se repartirán a todas las oficinas para que las 

anotaciones de su movimiento 1 observaciones  
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que a ellas les corresponde, se Heven de una mane- 

ra regular. 

Asji miagmo, se procura dotarlas de los libros 

de cansulta de que han menester sus jefes, para 

la solución de las dificultades frecuentes que en el 

Servicio se ofrecen. 
Be ha cuidado tambien de proveerlas del mobi- 

Hario 1 útiles que necesítan, mejorando en algu- 

nas de ellas hasta los edificios que ocupan. Ási en 

Lebu se ha construido un edificio especial para 

el objeto que reune todas las comodidades reque- 

ridas. - 

Igual cosa sucede en Valparaiso. Destruid 

la antigua Bolsa se construye hoi un edificio que 

dará cabida a la gobernación i a la oficina de 

enganches con sua correspondientes anezos, Ya 

coronado por un minarete de cierta elevación 

donde se mantendrá un vijía que atienda a la 

policía del puerto i dé aviso oportuno de cualquier 

accidente o desórden que en la bahía ocurra, 

Con el propósito de mejorar el servicio de esta 

gobernación marítima, tuvisteis a bien aprobar 

en el presupuesto vijente una nueva li mas nume- 

rosa planta de empleados que ha permitido esta- 

blecer una mas eaetricta vijilancia en la bahía, 

especialmente por medio de las rondas nocturnas. 

Al mismo tiempo se la ha dotado de dos lanchas a 

vapor, dando así mayores facilidades para el buen 

-BErvicio. ] 

El embarque 1 deszembarque de la correspon-  
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dencia que la lel encomienda a los capitanes de 

puerto, deja mucho que desear en Valparaiso. 

Dictada aquella disposíción el año 1858, impuso 

al Gobernador la obligación de recibir i entregar 

pergzonalmente el paquete de la correspondencia 

marítima. Esta responsabilidad ha llegado a ser 

puramente nominal, puesto que, lo que la la 

llamara entonces paquete, como lo era en real- - 

dad, ha tomado hoi tal amplitud que alcanza por 

término medio a 150 balijas por semana, no siendo 

ya bastante los elementos propios de la goberna- 

ción para este pesado servicio. 

Para salvar estas dificultades se estudia por 

medio de la dirección jeneral del ramo, la manera 

de efectuar este cometido que debe ser propio del 

COTreo MISILO, SÍ es que de las compañías de vapo- 

res no se obtiene en condiciones equitativas el 

encargo de entregar 1 recibir por su cuenta la 

correspondencia en la oficina miszma del correo. 

Establecido así el servicio se-ganaria indudable- 

mente en seguridad 1 rapidez .en su despacho. 

ALUMBRADO MARÍTIMO 

Un nuero faro ha venido a aumentar el alum- 

brado marítimo de nuestras costas en la punta de 

Litrum, bahía de Lota. Es de sesto órden i¿ fan- 

ciona con gas carbónico bajo la dirección de la 
Compañía de Lota en virtud de contrato celebra- 
do en octubre último entre el Gobierno ¿ dicha 
Compañía.  
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Con este llega a quince el número de faros 1 fa- 

roles que alumbran la costa de Chile, el que cier- 

tamente es bien escaso atendida la estensión que 

ella tiene. 

Actualmente se trata de instalar otro también 

de sesto órden en ÁAntoſagasta donde es reclama- 

do con urjencia. 

Hasta hol no ha sido posíible llevar a término 

la construcción iniciada del faro de segundo or- 
den que debe instalarse en la isla de Santa Maria, 

bahía de Arauco, cuyo costo será, mas o menos 

de 40,000 pesos. Ha tenido que sufrir este traba- 

Jo diversas vicisitudes que no ha estado en manos 

del Gobierno prevenir o evitar. Actualmente se 

" Jestiona con el contratista de la obra para ver mo- 

dos de salvar los inconvenientes acaecidos i no pri- 

Var por mas tiempo a los navegantes de los efica- 

ces servicios que está llamado a prestar. 

AVALIZAMIENTO 

El avalizamiento de los parajes insídiosos de 

nuestras costas 1 canales no ha sido tampoco des- 

cuidado. 

Comprende perfectamente el Gobierno que no 

es un interés efimero 1 pasajero el que el país vin- 

cula a este servicio. Nuestra preponderancia co- 
mercial habrá de decaer consgiderablemente con 

la apertura de la nuera vía inter-oceánica, el ca- 

nal de Panamá, sí no nos esforzamos por nuestra 
parte, cualquiera que sea el sacrificio que halla- 

M, YE MM. VI  
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mos de imponernos, en afñanzar la navegación 

del Estrecho haciéndola fácil 1 gegura, con el alla- 

namiento de todos los peligros que ella pueda 

ofrecer. 
Desde que esta vía ha de ser siempre mas larga 

que la de Panamá, deber i conveniencia nuestra es 
‘atenuar esa desventaja contribuyendo a hacer la 

del Estrecho no aolo segura síno también mas eco- 

DÓMICA. 
Sirviendo a este propósito se han colocado re- 

cientemente seis pirámides de fierro en ambas 

costas del Estrecho 1 canales occidentales de la 

Patagonia, para determinar los puntos que ofre- 

cían mayores peligros. Estas gon: Punta Dun- 

genes, Cabo Posesión, Cerro Dirección, Punta 

Baja, Punta Arenas e Isla Cavour. 

En el puerto viejo de San Antonio había 

desaparecido un molino de viento que sirvió 

síiempre como mira para determinar el rumbo de 

entrada a los buques que llegan en busca de las 

considerables cosechas que allí ge aglomeran. Se 

ha reemplazado ese molino por una valiza recien- 

temente colocada. 
Para todas estas valizas se ha adoptado un tipo 

de construcción, que sí bien es costogo, será mas 

eficaz i de mas larga duración. En cambio de la 
madera se ha empleado el fierro, con lo que se evi- 

tan frecuentes reparaciones que no siempre son 

fáciles de efectuar con la debida oportunidad. 

Como durante el período de la guerra no fué 

posible distraer ninguno de nuesíros buques para  
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el cuidado de las boyas que antes se colocaran, - 

algunas de ellas habían desaparecido o cambiado 
de siïtfuación por efecto del garreo que la fuerza 

i constante batida de las olas les imprimiera. 
Ultimamente el 4btao, a pesar de la crudeza de 
la estación de invierno, se ha ocupado durante 

algunos meses en recorrer todas las boyas del Es- 

trecho 1 canales occidentales de Ja Patagonia, 

cambiando las que se encontraban ya mui dete- 

rioradas por otras de mas estabilidad que se han 

fijado por medio de anclas de callampa fundi- 

das especialmente para el objeto. Estas gon: Boya 

Banco Narrow, Banco Orange, Banco Triton, 

Banco Marta ¡¿ Banco Punta Arenas, Banco San 

Juan, Bajo Abtao, Bajo Cautin, que marcan pun- 

tos insidiosos a los buques que navegan por esítas 

vías. 
En vista de que las boyas colocadas en la cir- 

cunsecripción de la Gobernación marítima de Chi- 

lo, necesitaban ser recorridas, se encomendó a 

dicha Gobernación ese trabajo, valiéndose de los 

servicios del vapor Tolten enviado al sur con tal 

objeto. Posteriormente el vaporcito Valparaiso, 

colocó otra para avalizar los peligros de la Boca 

del rio Mauliim. 

HIDROGRAFÍA 

Los estudios hidrográficos no son únicamente 

un ejercicio útil para la oficialidad i tripulación de 

Jos buques, síno que ellos nos permiten conocer Ia  
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jeografía del país a la vez que contribuyen al pro- 

greso de la Jeografña univrerzsal. 

Apesar del interes que siempre se ha prestado 

a este ramo por la marina nacional, tenemos mu- 

chos parajes, no digo remotos, siíno en la parte 

central de la República que nos son completa- 

mente desconocidos 1 sobre los cuales nada se ha 

avanzado desde las primeras esploraciones que de 

ellos ge hiciera, desde principios del siglo. Ere- 

cuentemente tenemos que recurrir al resultado de 

esploraciones efectuadas por marinos estranjeros, 

para esciarecer puntos de nuestra propia jeogra- 

fia, lo que sín ser desdoroso, lastima al ménos el 

amor propio nacional. 

La situación en que se encuentra hoi el pais 

para prosegutr las esploraciones hidrográficas no 
puede ser mas favorable, Con escuadra numerosa 
1 con jefes 1 oficiales amantes de la ciencia a la 
vez que esperimentados en esta clase de labores, 
cuyos trabajos han sido siempre acatados i repro- 
ducidos como exactos por el Almirantazgo ingles 
1 otras instituciones sabias; gozando de una per- 
fecta paz, no podriamos prescindir de reanudar 
las tareas tranquilas pero honrosas 1 fructíferas 
de las esploraciones hidrográficas, que los azares 
de la guerra i el estampido del cañon nos obliga- 
ra a interrumpir por cinco años. 

Así se ha prestado en el último año de que se 
dá cuenta, una preferente atención a este ramo. 
Las costas del nuevo territorio adquirido; la 
bahía de Arauco, el canal Fallos i el rio Palena  
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han sido designados para su estudio a nuestros 
INAFINOS, 

La Pilcomayo ha empleado como ocho meges 
en formar los planos de la costa norte desde Ca- 

‘ marones hasta ÁAntofagasta. Vuelta ya al Depar- 
tamento su comandante 1 oficialidad se ocupan 
en dar forma conveniente 1 definitiva al trabajo 
para su publicación. Se aprovechó también la 
permanencia de este buque en el puerto de ÁAnto- 
Tagasta para encomendarle la destrucción a dina- 

mita de las rocas sítuadas al norte de la barra i 
que forma el recinto abrigado denominado a 
Pozas. 

En la actualidad la Hagalianes esplora la bahía 
de Arauco la que, con motivo del desarrollo de 

que día por dia toma la esplotación de los man- 

tos carboníferos tan abundantes en esas rejiones, 

se vé recorrida por numerosos buques i vapores 

que acuden & gus puertos en demanda de aquel 
artículo, 

Aprovechando la estación oportuna, el sub- 
director de la Oficina Hidrográfica ge embarcó en 

el vapor Toro, durante los meses de verano, para 

esplorar el rio Palena, sítuado en el territorio de 
Magallanes. Solo le fué posíible remontarlo hasta 

80 millas de la costa. Un incidente impreviato le 

inhabilitó, arrebatándole los elementos de esplo- 
ración 1 obligándole a descender, para alcanzar al 

nacimiento de aquel río con el que se relacionan 

tantas fábulas de los indíjenas e historiadores 

primitivos. El Departamento de Colonizacion tie-  
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he un especial interés en el conocimiento de esos 

lugares que se asegura contienen hermosos valles 

mui apropiados para el establecimiento de colo- 

nias agrícolas. 

Del Palena siguió el Toro a recorrer el canal 

Fallos, que se aseguraba contener una ruta espe- 

dita para evitar el canal Messier 1 su Ángostura 

Inglesa, siempre llena de peligros, ¿i salvar al mis- 

mo tiempo las aguas tormentosas de esa rejión 

del Pacífico. 

Ha resultado que existe el canal que se indica- 

ba 1 al mismo tiempo ha venido a determinarse 

que la porción de tierra que se llamaba isla We- 

lington, está cortada por diversos canales que 

unen el Fallos con el Messier. Estos estudios pre- 

Eiminares que no carecen de interés, se darán a 
luz en el próximo número del Anuario Hidrográ- . 

fico, sín perjuicio de que ellos se hagan mas tarde 
en forma mas detallada ¿ precisa. 

No tenemos hasta hoi una carta náutica com- 

pleta de nuestras costas que permita a los ma- 

rinos recorrerlas con perfecta confianza 1 cabal 

conocimiento de ellas. A veces por causas estra- 

ñas, ha habido que interrumpir trabajos que se 

comenzaban o se han limitado estos a determina- 

dos puertos que las necesidades del comercio local 
EeXIJLAT. CONOCGET, 

Con el propósito de seguir un sístema metódi- 
co 1 completo que llene los vacíos que hoi se ha- 
cen sentir, uno de nuestros buques deberá, encar-  
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garae del estudio de la sección emprendida desde 

Valparaïszo hasta Ántofagasta i otro para. el sur 

hasta la península de Tumbes. Así quedará defi- 

nitiva 1 prolijamente esplorada toda la costa des- 

de Camarones hasta Lebu. 

Mas tarde todos los elementos se concentrarán 

para continuar la tarea en las costas del sur, que 

ofrecen trabajo ï estudio para muchos años por 

las numerosas 1slas e inflecciones que forman 

aquella rejión austral hasta el cabo de Hornos. 

La Oficina Hidrográfica por medio de sus pu- 

blicaciones periódicas tituladas 4 nuarzo Hidrográ- 
Jico 1 AÁvizos a los Navegantes, es la que se encarga 

de comunicar oficialmente la instalación de toda 

nueva luz, boya o valiza que se coloca, asl como 

toda supresión o cambio de las existentes. En la 

primera de estas publicaciones se dá cabida a los 
demás trabajos de la oticina, así como a los estu- 

dios jeográficos que se hacen del país. Así el to- 

mo X del Anuario, recientemente dado a luz, con- 
tiene entre otras materias: 

La Memoria del señor don Alejandro Bertrand 

sobre la esploración a las cordilleras del desierto 

de Atacama, efectuada en los meszes de enero a 

abril de 1884. 

El Informe del capitán de navío don EFrancisco 

Vidal G. como delegado de Chile en las conferen- 

cias del Meridiano celebradas en Washington. 

Memoria sobre los trabajos hidrográficos ejecu- 

tados en el estremo austral de Chile por el buque 

hidrógrafo francés Romanche, etc., etc.  
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Es también esta oficina la que tiene a su cargo 

la publicación del regultado de los trabajos hidro- 

gráficos que se practican por nuestra marina, tan- 

to de las memorias como de las cartas mismas 

una vez que comprueba i rectifica todos los cálcu- 

los 1 datos que sirven para su formación. 

Desde tiempo atrás viene notándose la falta de 

uns sección especial en esta oficina como com- 

plemento de su cometido, para el grabado de las 
cartas que se hace mui difícil obtener de los esta- 

blecimientos industriales que se ocupan de esta 

clase de trabajos. Se hace indispensable comple- 

tar el personal con dos grabadores que, con cono- 

cimientos del ramo, puedan encargarse del gra- 

bado para la reproducción de las cartas que se 

dibujan en la oficina i que se mantienen mucho 

tiempo, años a veces, sín ser publicadas por falta 

de operarios. Una vez hecho el grabado, la im- 

presión podría fácilmente encomendarse a la in- 

dustria privada. Actualmente se está en corres- 

pondencia con especialistas europeos 1 es de espe- 

rar se arribe con ellos a condiciones convententes 

para hacerlos ventr, 
Aprovechando el viaje que emprendió el direc- 

tor de la oficina a los Estados Unidos, comislona- 

do por el Ministerio de Instrucción, para repre- 

sentar a Chile en el Congreso de Washington, que 

se reunió para la fijación de un meridiano Único, 

se le encomendó visitara en Europa algunas ofi- 

cinas análogas. Al mismo tiempo se ocupó en re-* 

cojer copia de algunos documentos inéditos que  
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existen en los archivos españoles, sobre la hidro- 

grafía nacional, los que serán publicados en los 
próximos números del Anuario. 

REJIMIENTO DE MARINA 

La reorganización del Rejimiento de Marina 
decretada en 15 de febrero de 1884 ha producido 

los buenos resultados que con ella se persiguieran. 
- Este cuerpo ge encuentra hoï en el mejor pié de 
disciphna, ' 

Con el término de la guerra se6 estimó conve- 
veniente reducir de 1200 a 800 el número de sus 

plazas a contar desde enero del corriente año, 

manteniéndole siempre su organización de reji- 
miento, con ocho compañías, 

‘La disminución paulatina pero considerable a 

que se ha llegado en las tripulaciones de los bu- 

ques, hace ya innecesaria las fuertes guarniciones 

que la servían. Esta circunstancia unida al pro- 

pósito de limitar el presupuesto de nuestra mari- 

‘ na, ha ocasionado un decreto reciente por el que 
se convierte el rejimiento en batallón limitando a 

600 el número de sus plazas con lo que se obtiene 

‘una economía no menor de 50,000 pesos. Sus ser- 

vicios quedan reducidos a las guarniciones de los 

buques, la colonia de Magallanes, islas de Lobos 

1 atenciones de su propio cuartel e instrucción i 

disciplina del cuerpo. Corresponderá a la brigada 
de artillería que pronto marchará a Valparaíso el 

cuidado de los fuertes, 4 al medio batallón del 
M. DE NM. - IX  
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ejército, el servicio de la plaza que antes tuviera 

a Su cargo este rejimiento. 

El ensayo de dotar a este cuerpo como medida 

provigoria de empleados especiales encargados de 

gu contabilidad, ha correspondido a las esgperanzas 

que se concibieran, por lo que en $u nueva orga- 

nización decretada se ha considerado a estos em- 

pleados como parte integrante de su dotación, su- 

primiéndose en cambio la plaza de un sarjento 

mayor al que correspondía antes el servicio del 

detall. Solo ge hace notar la falta de un regla- 

mento para esba contabilidad, el que se estudia 1 

formula en vista de las dificultades que se oponen 

j de las indicaciones que la esperiencia sujiere. 

‘El fusil Krospatcheck, de repetición, de uso en 

la marina i que tenía antes este cuerpo, se le ha 

cambiado por el Gras reseryando aquél para el 

servicio de guerra por ser demasiado pesado para 

el uso ordinario. 

A fines del año próximo se remitió al Congreso 

un mensaje de 8. E, el Presidente de la Repúbli- 

ca acompañando un proyecto de lei para enajenar : 

el sítio i edificio que el Rejimiento de Marina ocu- 

pa en Valparaiso en las calles de la Victoria, Erei- 

re e Independencia i para destinar el producido 

de esta venta a la adquisición de un terreno ï 

construcción de un edificio que sirva de cuartel al 

referido cuerpo. ] 

El local a que me he referido es bastante valo- 

s0 1 en cambio poco apropiado para cuartel, tanto 

por su ubicación como por su reducida estensión.  
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Ásji mismo el edificio, además de ser mul viejo, no 

ofrece ninguna de las comodidades que para el 

objeto se requieren. Situado en la parte mas cen- 

tral de la ciudad impone un oneroso sacrificio a 

las familias de los soldados, las que no pueden vi- 

vir próximas al cuartel por lós subidos arriendos 

que allí se pagan. Nada hai que aconseje la con- 

veniencia de mantener a los cuerpos de ejército 

en medio de los centros de una población. Ven- 

diéndose este terreno i sín gravamen alguno para 
el Fisco, podría Hegarse a obtener talvez en los 

cerros un local estengo i un edificio adecuado con 

solo el producto de la enajenación, con lo cual ga- 

naría la ciudad i el mejor servicio del cuerpo. 

Ás1 se Henaría también una necesidad que con 

frecuencia se hace sentir en Valparaigo, i es la de 

contar con un hospedaje cómodo para las tropas 

que Hegan allí transitoriamente de seguro o para 

tomar el vapor para servir las guarniciones del 

norte o de la costa. Durante la última guerra es- 

ta falta se lamentó constantemente, i hoi es aun 

mayor por la desaparición del antiguo cuartel de 

San Antonio, demolido últimamente para dar Ju- 
gar a la Escuela Naval en construcción. 

MARINA MERCANTE 

La marina mercante nacional cuenta con 166 

buques, de ellos 35 vapores, 6 fragatas, 86 barcas, 

6 bergantines, 8 bergantines goletas, 9 goletas 
1 16 pailebotes. El tonelaje neto de todos ellos  
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alcanza a 73.614.17, resultando un aumento s0- 

bre el año anterior de 8 buques con 6,813.77 to- 

neladas. ] 

De los 35 vapores 13 son de propiedad de la 

‘Compañía Sud-Americana, 6 de la de Remolca- 

dores, 4 de la Esplotadora de Lota, 2 de la Socie- 

dad de Armadores de Valdivia i los 10 restantes 

pertenecen a particulares. 

El degsarrollo que la marina mercante nacional 

ha tenido en los diez últimos años se manifiesta 

en el siguiente cuadro: 

  
  

TOTAL BUQUES 
TONELAJE | 

DE BUQUES DE VELA 

  

87 22434.83 

90 22625.75 

81662.86 

39756.14 

10618.11 

10618.11 

21673.20 

44549.17 

53070.60 

65790.40 

7261417 *                          
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Esta marcha es ciertamente bien lenta 1 está 
mui distante de corresponder al desarrollo que 

las demas industrias nacionales han recibido en 
los últimos años. 

S1 la esperiencia últimamente recojida ha lleva- 

do al espíritu de todos los chilenos el convenci- 

miento de que la marina de guerra es la salva- 

guardia de nuestros puertos i el mejor sostén de 

nuestros derechos, es ya también tiempo de que 

comencemos a preocuparnos con interes de nues- 

tra marina mercante, ausihar poderoga de aqué- 

lla i lamada a la vez a dar autonomía 1 vida pro- 
pia a nuestro comercio internacional. 

No debemos limitar nuestros esfuerzos a hacer- 

nos simplemente grandes productores o consu- 

midores. Completemos la obra hablilitándonos 

de medios propios para llevar a los mercados 

estranjeros esos mismos productos 1 buscar en re- 
torno nuestros congumos. De este modo, el comer- 

cio nacional se emancipará del tutelaje de las 

marinas estranjeras Ï nos crearemos a la vez una 

nuera Ll poderosa fuente de riqueza, regervando 

para Dogotros el provecho de los fletes que bai 

dejamos en manos estrañas. Alcanza a millones 

de pesos las sumas que anualmente invierte el 

país en el acarreo de sus producciones i consumos. 

Por otra parte, no olvidemos que la marina 

mercánte es la base de la marina de guerra. Es 
allí donde hacen su mejor escuela los individuos 

que han de venir a tripular nuestras naves en 

los momentos de peligro. No es posíible exijir que  
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la nación sostenga siempre planteles de enseñan- 

za en la medida que las necesidades del servicio 

estraordinario de la guerra lo requiere. La mari- 

na mercante nacional es la regerva de la armada, 

como lo es la guardia cívica para el ejército. 

Ya tuvimos oportunidad de ver equipados en 

pocos días nuestros buques cuando en 1879 nos 

sorprendiera la guerra, como también de apreciar 

las ventajas que encontramos, dieponiendo para 

el trasporte Li servicio del ejército en el norte, del 

ausilio de los vapores de la Compañía Sud- 

Americana. 

El fomento de la marina mercante preocupa 2 

todas las naciones que prestan interés Ï apoyo a 

gu comercio. Así hemos vistos últimamente a la 

Francia, preocupada de este ramo, dictar leyes de 

protección subvrencionando a las naves nacionales 

que hacen un determinado comercio, en relación 

a los viajes que hacen 0 a las millas que ellas re- 

COLTEN. 

Bien podíamos nosotros estender nuestras ÏÍ- 

neas hasta California i abrirnos mercados para 

nuestros frutos en las costas del Atlántico, azlg- 

nando subvenciones ‘a buques de vela o vapores 

nacionales que hagan la navegación en esos ma- 

res en relación también a las millas que recorran 

o por cada viaje que efectúen; del mizmo’ modo 
que recompensar las construcciones de las naves 

que se hicieran en el país pasando de un cierto 

número de toneladas, ya que contamos con made-  
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abundantes 1 fábricas bien montadas para los tra- 

bajos de maquinaria; la creación de astilleros en 

el país a la vez que ocuparía brazos nacionales, 

movilizaría capitales que no tienen producción. 

Como tema de estudio insinúo simplemente es- 

tas ideas que han llamado ya la atención del Go- 

bierno, i que bien pudieran ser tomadas en cuenta 

por el Congreso. 

MONUMENTO PRAT 

Se ha dado principio en Valparaiso a los ci- 

mientos que deben recibir el monumento que la 

nación, por lei de 12 de setiembre de 1879, tiene 

decretado para inmortalizar las glorias conquis- 

tadas por la marina en la última guerra. 
Es de esperar que esta obra quede terminada 

para inaugurarla en el próximo aniversario del 

combate de Iquique. 

Se ha elejido como el local mas apropiado para 

su ubicación, la plaza de Sotomayor, en el lugar 
que existió la Bolsa Comercial, inmediato a la es- 

tación del ferrocarril 3 frente al nuevo muelle de 

pasajeros; punto céntrico del movimiento comer- 

cial i marítimo de la República, como para recor- 

dar a los chilenos i manifestar a los estranjeros 

que lleguen a nuestras playas, la manera cómo 
los marinos supieron defender esta patria queri- 

da, en los momentos de peligro, i cómo saben ellos 

desafiar la muerte, sepultándose entre las ondas,  
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envueltos en el glorioso tricolor nacional, ántes 

que rendirlo a manos enemigas. 

Hi monumento es formado por un gran zócalo, 

sgobre los cuatro ángulos del cual descansan otras 

tantas columnas que reciben las cuatro cstátuas 

de Serrano, Riquelme, Aldea i un marinero. En - 

el centro se levanta un gruego maciso, sobre el 

que se eleva la estátua del ¡inmortal Prat, dán- 

dole cima la Gloria que coloca sobre su frente 

coronas de laurel. Bu altura lega a 19 metros, 

uniendo a su grandiosidad un mérito artístico de 
primer orden. Encomendada su ejecución a nota- 

bles escultores europeos, parece que ellos se han 

esmerado en corresponder con todo el continjente 

de su intelijencia para traducir.en el mármot i el 

bronce la epopeya sublime que tuviera por teatro 

las aguas de Iquique. 

Omito la descripción de la obra, por encontrarse 

detalladamente descrita en la Memoria que nues- 

tro Ministro en Erancia ha remitido i que figura 

entre los anexos. ] 

Debo, sín embargo, dejar aquí consignado que 

el importe de este monumento se debe a la muni- 

ficencia del pueblo, que se apresuró a suszcribir la 

guma de cincuenta 1 nueve mil pegos. El Gobier- 

no ha agregado cuatro cañones de bronce, que se 
remitieron a Europa para fundir las estátuas 1 

contribuido con la suma de cinco mil pegos, pro- 

ducto de la venta de los materiales del edificio de 

la Bolsa. ] 

Natural es que la nación tome también a su  
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cargo los gastos de flete i colocación del monu- 

mento hasta dejar terminada la obra, para lo cual 

deberá consultarse una partida en el próximo pre- 

supuesto. 

SERVICIOS DIVERSOS 

En vista del decreto de 18 de enero de 1884 1 

disposiciones reglamentarias que contiene, se pro- 

cedió a pedir propuestas para la provisión de ví- 

veres 1 artículos navales para los buques de la 

Armada. Se hacía indispensable volver al réimen 
regular de aprovisionamiento abandonado duran- 

te el período de la guerra por las circunstancias 

escepcionales que ella misma produjera. Confor- 

mándose a las prescripciones de dicho decreto, se 

presentaron 12 propuestas de las que se aceptó la 

_ que mejor congultara el buen servicio 1 los intere- 

ses figcales, comenzando a rejir desde el 12 de ju- 

Ho del año último. 

La casa proveedora cumple satisfactoriamente 

su contrato i escojita los medios de atender con 

la mejor clase de artículos, los pedimentos que se 

le hacen. 

El reglamento de exámenes para guardias-ma- 

rinas dictado el 13 de setiembre de 1884, ha dado 

los buenos regultados que con él se persiguen. Res- 

ta solo dictar el que necesitan los guardias-mari- 

nas de primera clase para optar el puesto de te- 
M DB HM. K  
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nientes de marina. En la actualidad se estudia el 

asunto con la atención debida. 

Diversas medidas tomadas por el Ejecutivo dán 

complemento a la esfera de labor que ha tenido 

el Departamento de Marina en el tiempo que 
abraza esta Memoria. 

Entre estas habré de mencionar: 
El contrato celebrado con la Compañía de Re- 

molcadores para amarrar las naves del Estado 
fondear, rastrear 1 cuidar los muertos de los 
Blindados. 

Los relativos al acarreo de los artículos de con- 
sumo que se envian. a los faros de la República i 

los que proveen de dichos artículos a los encarga- 

dos del cuidado de los mismos faros. ’ 

Las reformas i adiciones al Reglamento Interna- 

cional para evitar choques 1 abordajes en el mar. 

El reglamento de artículos de congumo para. 

los buques, lo mismo que para la provisión de 

los servicios de mesa 1 cocina, 

La elaboración de un Tratado de Hidrografía 

que sirva de testo a los guardias-marinas de la Es- 

cuadra 1 cadetes de la Escuela, trabajo encomen- 

dado al celo de un jefe de marina que forma par- 

te de la Oficina Hidrográfica. 

ECONOMÍAS 

Con especial interés ha mirado el Gobierno el 

procurar, en cuanto las delicadas 1 disependiosas 

necesidades de nuestras naves lo permite, hacer  
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economías en los gastos. El presupuesto para aten- 

der este servicio en el presente año, ascendió a 

$ 3.479,428 44 de los cuales habrá de invertirse la 
suma de 8 2.897,628 44 dando una economía a fa- 

vor de $ 381,800 que en nada afecta al mejor i 

ordenado servicio de los varios que corren a cargo 
del Departamento de Marina. 

El proyecto de presupuesto para el próximo año 

asciende a la suma de 8 3.263,053.64 cifra menor 

a la que consulta el vijente en $ 256,208.56 sin 

que por eso se desatienda la buena conservación 

1 el inmediato sostenimiento de nuestra armada. 

Las reducciones que el Ejecutivo hará en el per- 

zonal de dotación de los buques, dejándole única- 

mente el necesario e indispensable, la disminución 

de la fuerza del Rejimiento de Marina, reducién- 

dolo a Batallón, la supresión del pergonal de al- 
gunas subdelegaciones marítimas que bien pue- 
den ser atendidas con los empleados que la lei 

designa para subrogarlo, 1 finalmente las reduc- 

ciones hechas en los diversos gastos variables del 

presupuesto, serán una economía que, consultando 
un ordenado servicio, no deje de satisfacer las ne- 
cesidades que el mismo impone. 

Tal es el cuadro del estado en que se hallan los 

diversos ramos que se relacionan con los intereses 

marítimos del país i que me cabe la satisfacción 
de presentar al Congreso. 

Santiago, octubre 1.° de 1885. 

CÁRLOS ANTÚNEZ.  
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MEMORIA 

DEL 

COMANDANTE JENERAL DE MARINA 

Comandancia Joneral do Marina, 

Valparutso, 1.° de mayo de 1885. 

SEÑOR MINISTRO: 

En cumplimiento de mi deber, tengo el honor de dar cuenta a 
YV. 5. de los trabajos ejecutados 1 demas ocurrencias que han teni- 
do lugar el último año administrativo, comprendido entre el 1.° 
de abril de 1884 1 31 de marzo del corriente año, en el Departa- 
mento de Marina, que corre & cargo de la Comandancia Jeneral 
del ramo. 

ESCALAFÓN DE LA ARMADA 

El perzonal de la armada se compone en la actualidad de las 
síguientes clages de oficiales de guerra i mayores, según el csca- 
lafón anexo marcado con la letra, A. 

Un Vice-AÏmirante. . 

Cuatro Contra-Almirantes, 

Siete Capitanes de Navío. 
Bicte 1d. de 1d. graduados. 

Siete 1d. de Eragata. 

Once id. de ul. graduados. 
Cinco 1d. de Corbeta. 

Diezisiete 14, de 1d, graduados,  
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Dieziocho Tenientes primeros, 
Nueve id. asegundos. 
Nueve Guardias marinas de 1." claso. 
Treinta 1 uno id. id. de 23° 1d 
Tres Aspirantes. 

Diez Contadores primeros. 
Nueve 1d. segundos. 
Diezisiete id. terceros. 
Un Cirujano Mayor. 
Nueve Cirujanos primeros. 
Cuatro id. segundos. 
Un * 1d. tercero. 

'Erece Pilotos primeros. 
Trece id. segundos. 
Dieziseis Injenieros primeros. 
Dieziocho id. segundos. 
Veintiseis 1d, terceros, 
Treinta i ocho Aprendices mecánicos, 
Un Constructor Naval. 

Han ingresado a la Armada en el presente afo, como puede 
verlo Y. $, en la nómina que precede, comparándola con la rela- 
ción que pasé a Y. $. en igual fecha del año anterior, L9 guardia 
marinas de 2.5 clase, que son los cadetes que terminaron sus csti- 
dios en la Escuela Naval. Los once aprobados en el primer se- 
mestre fueron embarcados en diversos buques, 1 los ocho restan- 

tes, que pertenecen al último semestre, se encuentran a bordo de 
la corbeta 4biao, actualmente en Magallanes ocupada en avalizar 
los canales del Estrecho. El capitán de Iragata don Domingo 
aloumanca, comandante de dicho buque, se ha cncargado de la 

instrucción práctica de los ezpresados guardias marinas, 

IX5J ENIEROS MECÁNICOS 

El personal de njenieros no basta a satisfacer las necesidades 
del servicio. Para completar la dotación de los bugues que han te- 
nido que salir fuera del Departamento, ha habido que tomar inje- 
zrueros de las naves en reparación; lo que estimo perjudicial; pues, 
con tal medida, esos empleados tienen. que separarse de. buque a 
que pertenecen, precisamente cuando debian permanecer en él 
Al recorrer las máquinas, hai en la mayor parte de los casos que  
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dosarmarlas por completo; 1 esto serviría al injeniero para impo- 
nerse de los detalles ¡interiores i de los diversos órganos que la 
constituyen, sirviendo al mismo tiempo de un estudio interesante 
para los jóvenes destinados a esta carrera, los trabajos de reins- 
talación, Hallándose la dotación de cstos empleados reducida a 
su mínimum en cada buque, para reemplazar a los enfermos o 
con licencia hai que recurrir a medidas que no pueden menos 
que perjudicar al buen servicio de las máquinas. 

De los sesenta injenteros actualmente en la Armada, colo el de 
1.* clase del crucero Amazonas permanece & virtud de una con- 

trata renovada últimamente; los restantes s6 encuentran cn pose- 
aión de su cargo por nombramiento szupremo. En el total de estos 
funcionarios figuran dieziseis cstfranjeros, de los cuales ocho son 
de 1,3 clase, cuatro de 2. tres de 3° 1 un mecánico ocupado en 

atender la cigüeña de carga del ernecro Amazonas. 
A fin de mejorar la instrucción práctica de los aprendices me- 

cámicos, se han embarcado algunos de ellos en los vapores de la 
Compañía mud Americana, con algún provecho, según consta de 
los certificados que obran en la Inspección Jeneral del ramo; pero 
la falta de ‘tocal para su alojamiento a bordo ha dado lugar a 
‘quejas de parte de los agraciados. 

En el intervalo relativamente corto de mi permanencia en cl 
puesto que desempeño, he llegado al profundo convencimiento de 
que, sïr incurrir en una mui séria responzabilidad, la actual admi- 
nistración de la marina no puede retardar por mas tiempo la 
realización de cualquier medida que tienda a formar un personal 
de injemeros chilenos, que llegue a la altura de las exijencias de 
la época 1 que responda a las necesidades siempre crecientes, de 
los progresos que se realizan con prodijiosa rapidez en las naves 
que se constfruyen para todas la marinas del mundo. 

Los adelantos efectuados en las máquinas 1 calderas, que hoi les 
imprimen velocidades considerables; el incremento estraordinario 
de delicadísimos aparatos mecánicos destinados a toda clase de 
usos a bordo, como los posee la Fsmeralda; el desarrollo notable 
de la aplicación del acero, del fierro 1 otros metales en las cons- 
trucciones navales; el inmenzgo valor pecuniario de las naves mo- 

dernas, la enorme responsabilidad que pesa sobre los injenieros 
mecánicos encargados del mancjo i custodia de tan complejo- 
como delicado material; i por fin, la idea de que el éxito de un 

combate Li la honra del pabellón que un buque cnarbola están en - 
gran parte confiados a los funcionarios de que me ocupo, son las:  
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consideraciones que me inducen a llamar con insisfencia la atención 
de YV. 5. hácia la impostergable necesidad de atender con toda la 
decisión que el caso requiero, a la formación de ingenteros nacio- 
nales, idóneos para servir en las naves que vendrán a sustituir el 
antiguo material que constituye actualmente la, marina de la 

República. Por otra parte, las reparaciones que exijen los apara- 
ratos mecánicos que están entregados a la dirección 1 vijilancia 

de los injenteros de marina, no siempre proceden del deterioro 
natural que acarrea el uso 1 el tiempo; en muchas ocasiones pro- 
vienen de la incompetencia de los empleados a quienes se entrega 

el manejo 1 custodia de un material cuyas descomposturas, por 
insígnificantes que parezcan, ocasionan siempre desembolsos con- 
siderables, debido en ciertos casos a la estensión orijinal del daño, 
1 en otros a la tardanza con que eze ha acudido a aplicar el reme- 

dio, por falla de funcicnarios aptos para realizarlos oportuna- 
mente. - , 

La esperiencia ha demostrado, de una manera desgraciadamente 
irrefutable, que las economías que se ha tratado de obtener digmi- 
nuyendo el pergonal de injenieros i postergando la fundación de 
un establecimiento adecuado para la enseñanza teórico-práctica 
de los injenieros de marina nacionales, se han convertido en gas- 
tos de consideración en todo tiempo i en inquietudes alarmantes 
durante la época de la guerra. 

La gravedad del agunto, que me ha sído impuesta por la obser- 
vación directa e inmediata de los hechos, me ha impulsado a estn- 
diar drversas medidas tendentes a subeanar el mal, a la mayor 
brevedad posible, 

Desde luego debo dejar establecido que cualquiera que sea el 
plan que se adopte para formar nuestros futuros injenieros, es in- 

dispensable fundar en un pontón, o en cualquiera de nuestros hu- 
ques, un curso de estbudios que abrace aquellos ramos esclusivra- 
mente encaminados a impartir los conocimientos especiales que 
deben poscer los injenicros mecánicos de la Armada. Tales serian 
los siguientes: Máquinas maritimas, Dibujo aplicado @ ellas, 
Torpedos, Construceión Naval, Inglés, prácticamente. 

La Lecuela de dries 1 Oficios estú por lo pronto amada a pro- 
porcionar los jóvenes con que se debe formar el plantel de apren- 
dices de injeniero. 

Dezde luego se prosenta la idea de elejir con ege propósito 15 
de los alumnos que hayan seguido i terininado con provecho a lo 
menos el tercer año de catudios en dicha cscuelo, para agregarlos  
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a la macslranza del ferrocarril un obra en Valparaiso, donde adqui- 
ririan en dos años el conocimiento del uso práctico de las herra- 
mientas, 1 en teoría los que le comunicara un injeniero de la Ar- 
mada, bajo cuya dirección 1 vijlancia permanecerian durante cl 

tiempo sehalado. ] 

A la espiración de esc plazo, pazarian a bordo del pontón o bu- 
que a que he aludido mas arriba, con el fin de hacer los catudios 
profesionales mencionados, asisfiendo a la vez a los trabajos de 
recorrida jeneral de los buques de la Armada, en cuanto fuera 

compatible con el buen éxito de su aprendizaje teórico, 
Finalizado éste, los alumnos que-rindieran examen satisfactorio, 

sorian embarcados durante seis meses todos juntos 1 gucesivamente 
en los buques de la Armada que tuviesen n que hacer viajes a vapor 
a cualquier punto de la costa. 

Dirijidos por un injeniero idóneo, se pondrían en aptitud de 
montar guardia en cualquiera narc de la República con el titulo 
de injenicro 4.°, con el rango 1 consideraciones de un guardia ma- 
rina de 2.° clase, que se les conferiría al terminar el viaje de ins- 
trucción. - 

Gran beneficio para el cuerpo de injenieros 1 para la marina 
nacional reportaría cl envío a ruropu o Estados Unidos de tres 
o cuatro injonieros 4.* que manifestaran aptitudes profesionales 
que los hicieran acreedores a tan señalada distinción, síempre que 
52 comprometieran & sexvir por dos años en alguno de los cstable- 
cimientos de mas importancia er el viejo mundo o en Norte Amé- 
TLCs 

El plan que someto por ahora en globo « la constderación de 
Y. 5., permitiría, szuminustrar a la Armada cada dos años cl núme- 
ro de injenicros que concepto suficiente para atender a las má- 
quinas de las naves de la República 1 scrvicios ancxos. 

El establecuniento de una macstranza a flote, que con el apoyo 

de ese Ministerio me esfuerzo por Hevar a cabo, haría innecesaria 
la agregación de los ahumnos de la Escuela de Artes 1 Oficios a la 
maestranza del ferrocarril un otra. 

Estos alwanos pasarían © la maestranza naval, donde solo per- 
manccerían dos años para hacer el aprendizaje boórico Ï práctico 
ántes de realizar el viaje de instrucción. 

Este segundo plan ahborraría un año de trabajo en provecho del 
Fiaco, i sín perjuicio para la educación de aquellos. 

Por atra parte, la maestranza servirá para formar todos los 

obreros mecánicos i Íogoneros que requiere la Escuadra Nacional. 
M. DE MM, 3  
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Es preciso convencerese de que mientras no 50 eduquen esos em- 
pleados desde mui jóvenes 1 esprezamente para la Armada, jamás 
contaremos con un perzonal competente para el servicio cficaz 1 

económico de las máquinas. . 
No basta la Escuela de Marineros i Artilleros para producir la 

jente que las condiciones actuales del servicio demanda imperio- 
samente. Es preciso emprender con firme resolución la tarca de - 
echar los cimientos de aquellas otras instituciones que nos han de 
proporcionar el personal completo destinado a manejar i conser- 
var en todas sus secciones las numerosas máquinas que el progre- 
s0 ha introducido cn los buques modernos, tanto para la defensa 
como para el ataque, ya sea para cargar i manejar la artillería, 

como para alumbrar los diverszos compartimentos. 
Los viajes de instfrucción «a la vela, forman marineros ájies, atre- * 

vidos 1 vigorosos 1 despiertan en ellos aquella iniciativa porsonal 
que los ha distinguido en todas partes del mundo; pero és mencs- 
ter no olvidar que el éxito de las operaciones de una guerra está 
cifrado cn el constante buen estado de las máquinas, que no se 
logra mantener en tales condiciones síno mediante la intelijente 
habilidad de un personal adiestrado para el efecto. 

La realización de la medida que propongo es, pués, de primor- 
dial importancia, sí se tiene en vista que no se pozee una marina 
digna de llamarse tal, sí no se atiende en tiempo oportuno & la 
formación del perzonal correspondiente. La reconocida bravura 
lejendario patriotismo de nuestra jente de mar no serian suficien- 
te para darnos la victoria en frente de un enemigo previsor 1 dies- 
tro; serian, por lo tanto, el manejo de sus naves, de gus máquinas 
1 cañones. Las tripulaciones que requiere el material moderno no 
se pueden improvisar, como en otros tiempos, en medio del entu- 

síasmo que se despierta al esfallar una guerra, 
Es, pués, imperiosamente necesario comenzar sin tardanza la 

‘obra de fundación de las insfituciones que he bosquejado, tanto 
como medida de indispensable previsión, cuanto obedeciendo a los 
dictados de una bien entendida economía. 

La instalación a bordo de la escuela espccial de mecánicos se 
podría llevar a cíceto desde luego con quince de aquellos de nues-* 
tros actuales aprendices que hubieren cumplido o cstén por cum- 
Pplir dos años de práctica en nuestras naves 1 que hayan manifes- 
tado aptitudes especiales para la profesíón. 

El vapor Chile, que parece mui adecuado para fundar en él una 
macstranza, scría también por lo pronto el mas apropiado por sus  
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comodidades para echar en él las bases de la escuela de que me 
OCUPO. 

Para terminar por ahora el asunto de que se trata, creo conve- 
niente hacor notar a Y. 8. que siguiendo el plan que dejo boszque- 
Jado, podríamos suministrar & los vaporos mercantes nacionales 
un cierto número de injenieros mecánicos que en caso de una 

emcrjencia Honarian las vacantes de los buques de guerra i cons- 
tituirian las dotaciones de máquinas de los trasportes nacionales. 

No pareciéndome necesario entrar en este informo en los deta- 
les de la instifución que propongo, me reservo hacerlo en el mo- 
mento oportuno, esto es, cuando se trate de levar a cabo su csta- 

blecimiento. 

CIRUJANOS 

- El personal de cirujanos se encuentra relativamente bien. Los 
cirujanos de 1,2 clase cas: en su totalidad se componen de médicos 
titulados por nuestra Universidad, 1 los de 2. clase zon mas o me- 
nos competentes en su profesión, contándose entre ellos muchos 
que poscen una larga práctica. 

Dos de los cirujanos de 4,° clase que habian ascendido de san- 
gradores durante la pasada guerra, han abandonado el servicio, 

quedando en la actualidad solo uno de estos empleados, embarcado 

en el vapor Tottén. . 
Con motivo de la disminución del sueldo de los cangradoros, 82 

esperimentan continuas bajas, retirándose en su mayor parte los 
antiguos acosumbrados a la vida de mar. 

El asconso a cirujanos terceros no se cree conveniente, porque 
los ascendidos no pueden desempeñarse debidamente por carcecr 

de conocimientos profesionales, 
Para evitar los contínuos ¿ repetidos cambios de estos emplea- 

dos, sería conveniente formar uns escala de sueldos que los alen- 
tase a continuar cn el servicio 1 se .les diese al miemo tiempo ta 
gratificación de que gozan los cirujanos, a los cinco años después 

de estar en posesíón de su empleo. Mejorado el sueldo de los san- 

gradores, bien podría suprimirse las plazas de cirujanos terceros, 

que como he dicho anteriormente sc llenan con los sangradores 

que prestan mejores scrvicios. 

De las enfermedades remantes en los buques de la Escuadra, cl 

cirujano mayor del departamento hace una relación detallada en 

el anexo que encontrará V. 8. bajo la letra 1I.  
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Según cae documento, se han presentado cuatro casos de fiebre 
amarilla a bordo del Almirante Cochrane, de estación en el puer- 

to del Callao, aún cuando esa enfermedad parecía tomar un carác- 

ter epidémico, oportunas medidas tomadas por el comandante del 
blindado la hicieron dezaparecer por completo, no volviendo a 

* presentarse otro caso desde el mes de mayo del año próximo pa- 

sado. 
El establecimiento de una oficina para el cirujano mayor es una 

medida que estimo necesaria al mejor arreglo en el servicio sani- 
tario de la Armada; 1 acerca de este asunto me permito reiterar a 

YV. $8. lo que decia en mii anterior informe anual. 

EQUIPAJE 

A mediados de marzo del corriente año, tuve dl honor de clevar 
& manos de Y. 8. un proyecto de escuelu de grumetes, destinado a 
formar con muchachos de las direrzas provincias, la marinería 
nacional, que hol se hace tan difícil mantener completa a cunsa 
de la escasez de individuos con que llenar las bajas que ocurren, 
particularmente en las clases superiores, viéndose en la necesidad 

de recurrir muchas veces al enganchamiento de jentes síin los co- 
nocimientos que se requiere para el servicio militar de a bordo. 

Él siguiente cuadro, que anota solo el número de deserciones, 

podrá dar a YV. 5. una idea de las bajas ocurridas durante el año, 

en el equipaje de la Escuadra. 

 



— 13 — 

ESTADO que manifiesta las degercionas habidas en los buques da 
la Escuadra desde el 1,° de abril de 1884 al 31 de marzo de 1886 

  
  

BUQUES 

Se
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tu
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Blanco Encalada, .......... 
Almirante Cochrane 
Huáscear . 
Chacabuco 
O'Higgins 
Eameratda 

Angamos 
Ámazonas 
Miraflores 

Lautaro 
Valparaiso 
Gaviota   
                          27 19/28           
  

Como YV. 8. vé, el total de dezertores alcanzó a 342, síiendo na- 
turalmente mucho mayor el número de las bajas por cumplidos, 
por enfermos i por otras causas. 

La supresión del depósito de marineros 1 el ningún estímulo 
que la jente de mar cncuentra en el servicio de la Armada, hace 
cada día mas necesaria la escuela de grumetes, establecida en la 
forma espuesta, en el proyecto de mi referencia o de la manera 
que estime mas conveniente el Supremo Gobierno. 

La cscuela es el único medio que por ahora se pregenta, tenden- 

te a hacer desaparecer un mal que se viene repitiendo desde hace  
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años, sobre todo sí se toma cn cuenta el mejor aliciente que ofre- 

cen las compañías de vapores i la marina mercante. Aparte de ser 
los sueldos relativamente mas subidos, no se les exije ahí unifor- 
midad en el vestuario ni la disciplina militar que prescriben las 

Ordenanzas Jenerales de la Armada 1 demás disposiciones mari- 
Neras 

Me permito Hamar sobre esfe punto mui especialmente la aten- 

ción de Y. $. a fin de que se arbitre algún medio que mejore este 
estado de cosas, i nuesbros buques puedan contar en lo sucesivo 
con equipajes completos, con Jonte apropósito 1 sobre tado, disci- 
plinada 1 moral. 

REJIMIENTO DE MARINA 

El Rejimiento de Marina que tenía por dotación 1200 plazas, 
por suprema clsposición de 1.° de enero del corriente año se re- 
dujo ésta a 800 hoinbres. De éstas hai existentes 660, faltando 
140 para completar su dotación, baja que se esplica por las cansas 
inherentes a todo cuerpo i en especial por la necesidad que ha ha- 
bido de licenciar gran número de individuos que han terminado 
el tiempo de su empeño; contándose en los primeros meses del año 
en curso una disminución de no menos de 100 hombres por el mo- 
tivo cnumcerado. 

Distintas comigiones de enganche se han mandado al sur de la 
República, para ver modo de llenar las bajas mencionadas, pero 
los regultados no han correspondido a las esperanzas. ‘Me permito 
insinuar a Y. 8. la idea de aumentar hasta 1000 plazas la dotación 
de dicho cuerpo. Este número que sólo sería nominal, puesto que 
en ningún caso llegaría a completarlo, permitiría contar con las 
800 plazas fijadas por el supremo decreto de 1.° de enero ya citado, 
Con esta medida se podria dar a la tropa la insfrueción militar 
que tanto ha menester ¿ que hoi no puede recibir con la perfección 
que ac requiere, por hallarge dividida en pequeñas porciones cu- 
briendo la guarnición de los buques de la Armada i ocupada en 
las facnas propias de a bordo. 

La cscuela de instrucción primaria que se pensó fundar en el 
rejimiento no ha podido funcionar aún por falta de algunos ele- 
mentos indispensables, pero en poco tiempo mas se allanarán 
las dificultades 1 principiará a producir los buenos rezultados que 
nos es dado esperar. 

La tropa del rejimiento se encuentra axmada de fuail Grass en  
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cambio del Krospatehek que antes tenia, por haberse notado al- 
gunos defectos en este último fusil. ] | 

El síistema de contabilidad por empleados especiales usado últi- 
mamente en esíe cuerpo, no ha tenido dificultades ni tropiezos de 
consideración, pero se nota la falta de un reglamento que dé a 
conocer a los contadores sus deberes 1 atribuciones. 

Los trabajos de ensanche a que hacia referencia en mi anterior 
- informe, han quedado terminados en el año de que me ocupo, 

contando ahora el rejimiento de marina con un esbengo local i 
con las comodidades requeridas. x 

Habiéndose establecido una enfermería para atender a los indi- 
viduos de tropa con cnfermedades lijeras; csta importante mejora 

no pudo continuar a causa de la supresión del cirujano 1 del prac- 
ticante, acaecida el 1.° de encro último, volviéndose nuevamente 

a mandar al hospital los enfermos que antes se curaban dentro 
del cuartel. 

El rol de los jefes i oficiales con especificación de sus antigüeda- 
des 1 años de servicios, Li el cstado que mantficata la fuerza efectiva 
del cuerpo de mi referencia, con demostración de los empleados 
i disponibles, los encontrará V. 5. en los anexos núms. 11 2 de 

la, Memoria del jefe del citado rejimiento, que remito a V. 8. 
marcado con la letra E. 

En resumen, el rejuniento de m1 referencia se encuentra en 
buen estado de servicio. 

ESCUELA NATAL 

Conforme a lo dispuesto en el Reglamento de la, Escuela Naral 
dictado con fecha 28 de mayo de 1884, han funcionado los cuatro 

primeros años designados en ese decreto i los curzos correspon- 
dientes al 5.° i 6,° cemestre del antiguo Reglamento. 

A fines del año escolar terminaron sus estudios los L9 cadetes 
pertenecientes a esbos últimos cursos, ingresando a la Armada en 
calidad de guardias marinas de segunda clase, Con este número 
asciende a 41 oficiales de esa clase el continjente proporcionado 
por la Escnela desde su instalación en 1.° de octubre de 1881, 

No ha sido pozible completar el gabinete de física e historia 
natural, tan importante en un establecimiento de este jénero, por 

no haberse recibido aún parto de los encargos hechos a Europa. 
En el año que comprende cste informe se ha establecido en la 

Ezcuela un obazervratorio meteoralójico, destinado. a adicatrar e los  
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alumnos en esta clase de obaervaciones, el cual puede también 
prestar buenos sorvicios a la oficina contral de metercolojiía. 

La nómina de empleados 1 alumnos de la Escuela, con espre- 
sión de las fechas de sus respectivos nombramientos, la remito 
a Y.S. en el anexo a la Memoria del Director, signada con la 
letra G. 

Sería conveniente cstablecer en la Escucta de que me ocupo, 
una clase de mecánica, a la cual debía prestarse una atención pre- 
Terente, siendo ésta una clase cspecial a cargo de un injeniero; i 
dar al ramo de torpedos un desarrollo en armonía con los progre- 
808 alcanzados en csa máquina de gnerra. ] ] 

Los trabajos del edificio que se construye para la Escuela Na- 
val en el cerro de la Artillería, se iniciaron el 17 de noviembre 
de 1884, en conformidad a los planos aprobados por el Supremo 
Gobierno. Ál autor de los planos, el arquitecto don Cárlos Moltke, 

’ se le ha encargado la parte técnica de la obra, 1 la inspección de 
los trabajos, compra de materiales, eíc. ha sido encomendada a 
una junta de vijilancia compuesta del coronel graduado de ejér- 
cito don Benjamín Viel, capitán de navío graduado don Enrique 
M. Simpeon, capitán de fragata don Lais A. Lynch, sarjento ma- 
yor de ejército don Enrique Munizaga e injeniero don Pedro 
Inglis, corriendo a cargo del señor Viel, a mas de la inmediata 
vijlancia ya citada, la contabilidad i los pagos. 

Se dió principio a la obra con la demolición del antiguo cuartel 
de San Antonio, ejecutada por licitación pública; ¿ Juego después 
con el desmonte del cerro destinado a formar el plan donde debía 
construirac el edificio. Los desmontes ban servrido para rellenar 
una quebrada deslinde de la propiedad fiscal, con la parte de 
terreno cedida por ‘don Cárlos: Waddington, formando con este 
trabajo una planicie de 20,000 metros cuadrados de superficie. 
Con un costo de 25,000 pesos se ha obtenido, pués, una propiedad 
que mal vatorizada no valdrá menos de 150,000 pezos. 

Para afianzar este terreno 1 contener mas o menos 30,000 me- 
tros cúbicos, resultante de las tierras estraidas, ha habido nece- 
sidad de constfruir nun muro de cal i piedra, que mide aproxima- 
tivamente 25 metros de lonjitud, 22 metros de altura i 4 metros 
de espesor. . 

Á fin de dar acceso al establecimiento 1 poder verificar la con- 
ducción de los materiales, ge ha abierto, en terrenos del geñor 
Waddington, un camino carretero .de 420 metros de largo por  
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sicte de ancho, el cual empalma con el antiguo camino de Playa- 
Ancha, con una gradiente gnuava, ' 

Este camino ha tenido que atravesar varias construccionea, 
que ha sido preciszo demoler e indemnizar sn importe con nn ére- 
cido costa a cansa de encontrarse muchas de ellas encalzadas. Se 
ha construido además otra sccción que mide 270 metros lonjitu- 
dinales para unirlo con el camino de cintura. 

En el cerro mencionado ae practica en la actualidad un corte 
por cuenta de la dirección de obras fiscales, Tan pronto como estó 
terminado el trabajo, se construirá un muevo camino que condu- 
cirá a la Escuela por la falda del cerro, que tendrá su entrada 
por la plaza de Wheelrigth. . 

A la par que se consfruyen actualmente los cimientos del edi- 
ficio de que me ocupo, se levantan las murallas de cal í ladrillo, 
para lo cual hai ya reunidos los materiales necesarios. Todos estos 
trabajos se ejecutan por contrata, adjudicadas por Hcitación pú- 
blica. 

El contrato para las maderas que se emplearán en la obra está, 
celebrado; i me alienta la esperanza que para fines del año en 
curso, el edificio quedará con su techumbre terminada. 

Las cantidades invertidas en los trabajos mencionados, en la 
compra de materiales i demas accesorios, asciende hasta el 31 de 
marzo & la suma de 8 30,634, 

BUQUES DE LA ARMADA. 

Compóneze actualmente el material flotante de la Armada No- 
cional, de los buques i embarcacionas signientes: 

BLINDADOS 

Blanco Encalada. Almirante Cochrane. 

MONITOR 

Hudáscar, 

CORBETAS 

Chacabuco, O'Higgins 4 Abiao. 

CAÑONERAS 

Magallanes 4 Pilcomayo, 
M, DE Y,  
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CRUCEROS 

Esmeralda, Amazonas 4 Angamos. 

VAPOR 

Totltén. 

TRASPORTE 

Chile. 

VAPORES MENORES 

Lautaro, Gaviota, Toro, Valpuraiso, 

PONTONES 

Thalaba, Miraflores, Valdivia, Kate-Eelloc, Elvira Alvarez 

4 Pachitea. 

LANCHAS PORTA-TORPEDOS 

Colocolo, 

Trueapel. 
Guacolda. 

Núm. 11 Rucumailla, 

De la nómina que precede, con escepeion del pontón Kate-Kelloce 
que se encuentra en Magallanes, dado en arriendo & los geño- 
res Wekerham 1 (2, para servir de depósito de carbén, i el Pa- 
chitea que se halla a ‘disposición de la Intendencia Teneral del 
Ejército 1 Armada, el resto depende de la Comandancia Jeneral 
de Marina, formando la fuerza naval de la, República. 

La escuadrilla de lanchas porta-torpedos, a cargo del capitán 
de corbeta don Juan M. Bimpson, se mantiene guardada cn los 
galpones contruidos al efecto en la caleta de la pólvora i atendi- 
da, para 3u conservación, por un injeniero ï el pergonal fijado en 
cl Supremo Decreto de 4 de febrero de 1882, El varadero desti- 
nado a estas embarcaciones hubo que renovarlo por hallarse des- 
truido por la broma de mar, sostitmpéndosele por otro portátil 
que permanecerá en el agua solo el tiempo necesario para votar 

e 
e  
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alguna de ellas, guardándose en seguida en los galpones destina- 
dos & las lanchas, medida que indudablemente prolongará la du- 
racion del aparato. 

Á Juicio de la, Comandancia Jencral es indispensable dotar a 
esta flotilla de los útiles i accesorios que han. menester, al ser 
usados en Un caso dado. . 

Con la medida aprobada últimamente de dotar el material de 
guerra de que me ocupo con un jefe de marina, se ha llenado una 
necesidad reclamada desde hace tiempo. Oportunamente elevará 
a la consideración de Y. 8. el proyecto de reglamento que al pre- 
sente se confecciona sobre esíe Importante ramo, del cual estimo 
necesario se insfruyan nnestros marinos, a fin de utilizar sus ser- 
vicios en cualquiera emerjencia que se presente. 

Todas las torpederas se encuentran en perfecto estado, con es- 

cepcion de la Gotocolo que no ha reparado aun las averías que 
sufrió al intentar trasportarla al lago Titicaca en 1883, 

Durante el período que comprende el presente informe han re- 
cibido reparaciones de inportancia el monitor Hudáscur, corbeta 

. Chacabuco, corbeta Abtao, cañonera Mugallánes, erucero Anga- 

mas, crucero Amazonas 1 vapor Toltén. 

Entre las pequeñas se han llevado a cabo algunas de las enu- 
meradas anteriormente con obreros a jornal, proporcionando al 
buque en reparación los elementos necesarios i ausiliándolo con la 
maestranza de los otros buques que se encontraban en el departa- 
mento; sístema que se puso en práctica en las reparaciones que 
recibió el crucero Amazonas. La Comandancia Jeneral estima 
económico emplear dicho sistema en las reparaciones lijeras i cada 
vez que sa pueda contar con elementos propios 1 adecuados al tra- 
bajo que se trate de ejecutar. 

Efectuadas las reparaciones antedichas han quedado en perfecto 
estado’ de servicio los siguientes buques: Esmeralda, Chacabuco, 
Abtao, Magallánes, Amazonas 1 Angamos, los cuales posecn cal- 
deras nuevas o que pueden calificarse como tales; pues, se hallan 

en condición de resistir la presión máxima para que fueron cona- 
truidos. 

Tanto las reparaciones mencionadas como las otras de menor 
importancia que han recibido los buques de que me vengo ocu- 
pando se detallan en la Memoria del Comandante de Arsenales 
que encontrará Y. 5. bajo la letra D. i en los datos suministrados 
por la Inspección Jeneral de. Máquinas que remito a, V. 8. en el 
anexo marcado con la letra E,  
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Continuando el sískema adoptado de recorrer por completo las 

máquinas i calderas de nuestbros buques, en poco tiempo mas 3e 

podrá contar con un valioso material, susceptible de movilizarse 

en cualquier momento. 1 sí se legs a conseguir el fin que se per- 

síigue, mui fácilmente se puede proceder al tranquilo desarme de 

alguna de las naves nacionales, con logro de las economías que de 

tal estado de cosas como consecuencia lójica tiene que resultar, 

Pazo en seguida a hacer & Y. $. una relación compendiosa de 

las diversas comisiones desempeñadas por los buques de la Escua- 

dra, desde el 1.° de abril de 1384 hasta el 81 de marzo del corrien- 

te año, período que comprende esta Memoria. 

Blanco Encalada, permaneció fondeado en la bahía de Yalpa- 

raiso hasta el 25 de noviembre, día en que zarpó para Europa con 

el objeto de repararac; a $1 paso por los canales auailió al 4 nga- 

mos, encallado en puerto Eden. 

Almirante Cochrane, permaneció fondeado en el Callao, de es- 

tación Ï a las órdenes del señor Ministro Plenipotenciario de Chile 

en el Perú. 

Corbeta Chacabuco, permaneció en Valparaiso en reparaciones 

haeta el 25 de noviembre que zarpó al Callao en relevo de la 

0’ Higgins, que requería igual recorrida. 

Corbetu O Higgins, en el Callao hasta que fué relevada por la 

anterior, encontrándose en Valparaiso desde el 20 de enero próxi- 

mo pazado. . . 

Cañonera Pilcomayo, en Mollendo, fondeada, haasta la ocupa- 

ción de Arequipa en octubre, comisionándosele en seguida a la hi- 

drografía de la cosía de Tarapacá. 

Cañoncera Mugallánes, ha permanecido en Valparaizo en repa- 

TACIÓN. 

Crucero Angamos, salió de Chorrillos, donde se hallaba a 

disposición del señor dJ' enceralt en Jefe del Ejército el L° de 

abril de 1884 con el objeto de remolcar hasta el Callao el pontón 

Elvira Alvarez; el 10 de mayo salió para las Islas de Lobos 

llevando provisiones pare la guarnición destacada en dicho lu- 

gar, regrezando al Callao el 14 del mizmo mes 1 volviéndose a 

hacerse & la mar el 16 para remolcar hasta Iquique el pontón Pa- 

ehitea; el 22 del miszmo mes salió con destino a Árica, tomando 

allí el batallon Rengo que trasportó a Valparaiso; el 31 del citado 

mes salió en viaje a Mollendo para recibir el batallon Carampan- 

gue, llegando & Talcahuano el 11 de Junio para desembarcar dicha, 

tropa; el 16 del mizmo salió von dirección a Lota para tomar car-  
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bún, siguiendo despues a Valparaiso para recibir nuevas - órdenes; 
el 23 de Junio recibió órden de dirijirsc a Mollendo a tomar el ba.- 
tallón Coquimbo 1 conducirlo al puerto de estbe nombre; el 7 de 
Julio despues de cumplida la comisión anterior se dirijió a Iquique 
a tomar carbón ï el 11 del mismo zarpó de esbe último puerto para 
Chorrillos a recibir el batallón Búlnes que fué desombarcado el Ï7 
del referido mes en Valparaïso, El 31 de julio recibió órden de 
zarpar con destino a Arica a tomar cl batallón Anjeles 1 conducir- 
lo a Talcahuano, donde fué desxembarcado el LI de agosto; de cste 
úitimo zarpó el 13 del mes citado para ir a Lota a rellenar cárbo- 
heras Ï el 15 cfectuada cata operación se dirijió a Iquique a espe- 
rar órdenes, zarpando el 22 con rumbo al Callao para tomar a re- 
molque el pontón Elvira Aluvares i el 1.° de setiembre, después de 
tomar carbón en Iquique, ziguió viaje a Valparaiso, donde fondeó 
con el pontán citado cl 9 del mismo; el 29 de setiembre salió nue- 

‘ vamente con destino al Callao i escala en Iquique, llevando una 
partida de mujeres peruanas que habian seguido al Ejército 1 que 
se hallaban sín recursos; de regreso de esta comisión trajo a los 
puertos de Arica e Iquique algunas famihas de oficiales del Ejér- 
cito, llegando a Valparaiso el 20 de octubre. El 135 de noviembre 
fué comisionado para ir a avalizar el Esfrecho, tocando en Lota cl 
17 del mismo para tomar carbón i el 21 en Áncend para cntregar 
correspondencia oficial; el 24 del citado mes al dejar bahía Eden 
chocó en la roca Hammond que existe a la entrada de esta hahía, 
El 28 de enero salió a flote 1 el 17 de febrero fondeaba en Valpa- 
raiso con el fin de repararsae ij donde permanece hasta la fecha. 

Corbeta Abtao, en Valparaizo en reparaciones, hasta que fué 
comiaionada para ir a relevar al Angamos en la comisión de ava- 
Lzamiento del Estrecho el 135 de diciembre. 

Crucero Amazonas, el 14 de abril del 84 salió del Callao con 
rumbo a Salaberry, con el objeto de levar algunos reclutas a los 
cuerpos destacados en Aalaverry, Pacasmayo i¡ Eten, regresando 
el 21 del misemo mes al Callao; el 24 fué comisionado para ima 
Pisco 1 Lomas con cl objeto de descembarcar en el primero al ba- 
tallón Coquimbo 1 llevar u la Cacabuco que bloqueaba cl cegundo 
carbón 1 víveres, regresando al Callao el 1.° de mayo; el 5 del 

- mismo salió nuevamente con destino a Eten 1 tocando en Huacho 
1 Salaverry llevando comunicaciones, víveres, municiones i am- 

bulancias para los cuerpos estacionados en estos puertos, desem- 
barcando además cn Eten el batallón de Zapadores, regreszando 
al Callao cl 11 para salir nuevamente cl 24 con destino a Lomas  
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para entregar a la Chacabuco, víveres, carbón i portrechos, regreo- 

sando al Callao el 29; el 10 de junio salió con rumbo a Huacho, 

Casma, Salaverry i Eten, con el ‘objeto de entregar comunicacio- 

nes, algunos bultos i reclutas para los cuerpos destacados, tocan- 

do además en las islas de Lobos para dejar carbón para el vapor 

Toro, regresando al Callao el 1° de julioz el 3 del misemo mes 

salió nuevamente con destino a Huacho, Casma, Chimbote, Sala- 

verry, Eten i Pimentel con el objeto de desembarcar 100 hombres 

del 3° de línea, caballería 1 forraje, regresando al Callao el 18 del 

mizmo mes; el 20 salió con destino a Huacho, Chimbote, Salave- 

rey, Eten i Pimentel, llevando instrucciones al jefe de las fuerzas 
i tropas, regresando al Callao el 29; el 16 de agosto salió para 
Huacho i Supe para desembarcar algunos hombres i caballos para 
las guarniciones de esos lugares, regresando ol Callao el 19; el 27. 

fué comisionado para ir a Huacho, Chimbote, Salaverry 1 Pacas- 

mayo, llevando rectutas del batallón Concepción, tropa de Zapa- 

dores ï embarcando al batallón Concepción, regresando al Callao 

el 8 de Setiembre; cl 9 satió para Pisco con comunicaciones para 
el jefe militar de Ica ¿ embarcar cazadores i carabineros con sua 
respectivos caballos, regrezando al Callao el 12; el 13 zarpó para 
Chimbote, Salaverry, Eten 1 Paita con el objeto de entregar 
víveres i pertrechos al Cocrhane, correspondencias para las auto- 

ridades de estos lugares i una espedición que debia operar sobre 
Piura; el 18 salió de Paita para las islas de Lobos con el objeto 
de relevar la guarnición de esta isla, dejarle carbón 1 víveres; cl 
21 regresó a Eten i pasó a todos los puertos con cl objeto de recei- 

bir órdenes de las autoridades; el 28 de setiembre fondeaba en el 
Callao, el 8 de octubre dejó este fondeadero para ir & Pacocha; 

Islai i Mollendo para desembarcar la tropa del Lontué i reembar- 

car el batallón Lautaro para unirse a la espedición de Arequipa, 

regresando al Callao el 14 del miszmo mes; el 135 zarpó para Paita, 
para embarcar la división espedicionaria sobre Piura, regresando 

at Callao el 21; el 22 dejó al Callao con rumbo a Valparaiso 1 
escala en Coquimbo para conducir al señor Ministro i empleados 
del Callao ¿ Lima; el 38 de noviembre zarpó para el Callao hacien- 
do escala en Árica, Pacocha, Mollendo 1 Chorrillos, Hevando ofi- 

ciales, caballos 1 algunos bultos de ambulancia para la espedición 
de Arequipa; el 13 fondeaba en el Callao para tomar carbón 1 
agua, recibiendo a bordo cl equipaje del 2.° de Línca, Curicó, Co- 

quimbo, Aconcagua, Cazadores a caballo i 4° de línca; el 18 salió 
para Valparuizo con cscala cn Pieco, Mollendo, Pacocha e Iquique,  
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tomando en el primero de estos puertos los Granaderos a caballo 
1 en el tercero la Artillería de Marina i parte del 8.° de línea; el 27 
Tondeaba en Valparaisgo, donde desembareó las tropas anteriores; 
el 3 de enero volvió al norte llevando 3,761 bultos para el ejér- 
cito de Arequipa 1 buques de la Escuadra; el 22 fondeaba en el 
Callao para tomar carbón i el 23 salió para Valparaiso, tocando 
en Chorrillos, Mollendo, Arica e Iquique, tomando en todos estos 
puertos tropas; el 1.° de fcbrero llegó a Valparaiso 1 desembarcó 
todo lo recibido en los puertos del norte; cl 18 de febrero zarpó 
para el Callao después de recibir a bordo 7,929 bultos, víveres, 
vestfuarios para el ejército 1 Armada, pertrechos para los puertos 
de Arica, Mollendo i Chorrillos, donde fondeó el 12 i después de 

tomar carbén L agua hizo dos viajes a Ghorrilos, dirijiéndose en 
seguida a Valparaiszo llevando tropas, las que degembarcaron el 

8 de mayo; el 23 del mismo salió nuevamente para Chorrillos con 
el objelo de embarcar el batallón Victoria, empleados, mujeres i 
lieenciados que debia conducir a Valparaiso, donde fondeó el LO 
de Junio, dezembarcando toda la tropa; después de tomar carbón 
se hizo & la mar .el L9 con rumbo a Mollendo para embarcar el 
batallón Aconcagua ¿ Curicó i empleados del Ejército, desembar- 
cando el 1.° de julio en Valparaiso, lugar a que estaban desfina- 
dos; rellenadas las carboneras embarcó para Arica 1,000 fardos 
de pasto 1 LLO bultos para Mollendo; se dirijió a Chorrillos con el 
objeto de embarcar allí el batallén Buin, el 2.° rejimiento de 
Artallería, algunas mujeres de los distintos cuerpos, para dirijirse 
a Valparaiso con escala en Árica para desembarcar toda la fuerza, 
que conducia de Arica; fué a Iquique para deszombarcar una com- 
pañía de Artillería, 1 de cste puerto fué a Mollendo para embarcar 
el batallón 2.° de Unca, algunas mujeres ¿ enfermos de los distin- 
tos cuerpos, diripéndose nmucvamente a Árica, donde deszembarcó 
este batallón; regresó nuevamente & Mollendo a embarcar el equi- 

po Ï parque de Artillería núm. 2, de la división de Arequipa, ha- 
tallón Santiago i parte de la caballería, regresando a Arica para 
desembarcar todo menos el batallón Santiago i ambulancia, ï 
recibió a bordo al batallón Zapadores, algunos oficiales 1 soldados 
licenciados, llevando toda esta tropa a Talcahuano, donde fué 
desembarcada; de este último puerto se dirijió & Lota a tomar 
carbón, 1 en seguida a Valparaiso a esperar órdenes; el 20 de octu- 
bre zarpó para Iquique llevando pasto 1 cebada, dirijiéndose en 
sgeguida a Árica' con el objeto de desembarcar en este último algu- 
nos bultos 1 ícmar cl batalión Buin, licenciados del ejéxcito 1 varios  
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caballos, dirijiéndose a Valparaiso con escala en Iquique para 
dezsembarcar esta tropa; el 15 de noviembre zarpó para Iqunique 
llevando algunos oficiales del ejército, dirijiéndose cn scguida a 

Pisagua con el objeto de tomar algunos peones que por la para- 
lización de los trobajos de las guaneras habian quedado sín ocu- 
pación; en Iquique embarcó el 3.° de línca i en Tocopilla relevó la 
guarnición, dirijiéndose a Talcahuano para desembarcar la tropo 
que conducia & su bordo, dirijiéndose en seguida a Lota para 

tomar carbón i cn seguida a Valparaiszo a esperar órdenes; cl 10 
de diciembre salió con rumbo es Iquique conduciendo algunos 

oficiales 1 110 individuos de tropa del 2,° de línea, los cuales esta- 
ban destinados para Arica, regresando @& Valparaïiso el 28 del 
miszmo mes, conduciendo algunas tropas del 6.° 1 8.° de línea, 

licenciados i algunas mujeres; el 29 salió para Talcalruano, condu- 
ciendo lós Carabineros de la Frontera que habia tomado.en Anto- 
fagasta en su viaje anterior, dirijiéndose cn seguida a Lota, en 
cuyo puerto recibió orden de acompañar la Draga i sus CATgA- 

dores hbasta Valdivia; el 5 de enero, a la altura de Llico, sa encon- 

tró con el Abtao que convoyaba a la Draga 1 los dos cargadores, 
1 despues de recibir las comunicaciones del caso i tomar a remol- 
que a la primera, hizo rumbo al sur, tocando en Lota para tomar 
el carbón necesario para seguir viaje a Corral, habiendo hecho 
escala antes en Lebu para refrescar los remolques; terminada esta 
comisión, regresó a& Valparaiso el HO de enero, donde sc cncucntra 

hasta la fecha. ] 
El crucero Esmeralda, lijero blindado, construido según los úl- 

timos adelantos de la ciencia nuval, se incorporó a la Escuadra cn 
el mes de octubre último 1 ha permanecido en Valparaiso alistan- 
do su tripulación i adiestrándola en su manejo i gobierno. En las 
disbintas pruebas & que ha sído sometido ha manifestado sus exce- 
lentes cualidades marineras i las ventajas de zu construcción, lle- 

gando & ser, sí cabe, una de las mas importantes defensas del país. 
La Draga Constitución 1 sus cargadores Chipana i Calama, 

después de dragar las inmediaciones del muelle fiscal de cste puer- 
to, ha sido trasladada a Valdivia, donde se ocupa actualmente en 
el dragaje del rio de esfe nombre, operación que lleva mui adelan- 
tada, ateniéndome «a las comunicaciones que ho recibido de su jefe 
1 que oportunamente han sído puestas cn conocimiento de cse Mi- 
Tusterio. 

Para completar la relación anterior, me falta esponer a V, 8, 
que la.corbeta Abiao ha colocado cinco boyas en el Estrecho de  



Magallnaes, trabajando actualmente en erijir cinco pirámides en 
aquella parte del continente, Ï que el vapor Toro ha hecho esplo- 
raciones hidrográficas en la bahía de Arauco, Canales de Chiloé, 

rio Palena i Canal Fallos. , 
Terminado ya el activo servicio que la posada campaña impo- 

nia & los buques del Estado, cstimo oportuno indicar a V. 8. se 
dediquen con preferencia nuestros buques a estudios hidrográficos, 
conforme a los descos manifestados por V. 8. Las corbetas 0’Hig- 
gina 1 Abtao, cañonera Magallunes, eracero Angamos 1 vápor 
Toro, podrian mui fácilmente dedicarse a esa clase de trabajos, 
empleándose al vapor Toltén para atender al cuble i cuidar las 
boyas Ï valizas. 

La importancia que tienen en sí mismo las csploraciones hidro- 
gráficas es un hecho palpable i nadic puede poner en duda la ne- 
cestdad que tenemos de practicar un reconocimiento en los canales 
del Estrecho de Magallanes. Muchos de estos canales ¿ los polígros 
que ellos encierran figuran en nuestras cartas, debido a los estu- 
dios practicados por marinos estranjeros 1 en parte a nmuestros bu- 
ques, 1 las boyas i pirámiles colocadas para su avalizamiento han 
sido desatendidas por causas de la guerra, Hoi que han desapare- 
cido todos los inconvenientes que no nos permitian preetar a csos 
trabajos su verdadera atención, es un deber nuestro proseguirlos 
hasta tener un conocimiento exacto de esa apartada rejión. 

Con los estudios de este jénero se dá honra al país, sea obtienen 
marinos caperimentados en trabajos hidrográficos i se preata un 
importantisimo servicio a los navegantes: dándoles seguridad en 
sus viajes, aflanzamos, como consecuencia, nuestro comercio marí- 
timo. 

Llamo, sefñor Ministfro, cobre este punto mui especialmente la 
atención de V. S. por estimarlo de capital importancia para mues- 
tra Armada ï para la marina en Jeneral. 

El Jugar en que se encuentran los buques de la Armada, se de- 
talla en la relacion ©, anexo a la memoria del mayor Jeneral del 
Departamento, que incluyo a V. 8. bajo la letra B. 

BIBLIOTECA DE MARINA 

La biblioteca de marina ha seguido su marcha progresiva, ha- 
biendo ingresado a clla durante el año administrativo de que me 
ocupo 244 volúmenes, que, agregados a los 1647 del año anterior 

.M. DE MM, 3  
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hacen un tobal de 1,3891 volúmenes entre empastados 1 encuader- 
nados a la rústica, , 

Sogun lo espuesto por el bibliotecario en el anexo marcado con 
la letra K, el número de visitantes alcanzó a 2,608, lo que dá un 

término medio mensual de 217 lectores. Comparando estas cifras 
con las anotadas en igual fecha del año pagado, ae nota un aumen- 

to de 525 asístentes, número bastante halagüeño s se fienc en 
cuenta que solo es frecuentada por los oficiales de la Armada. 

Tres nuevas publicaciones cientificas se han adquirido dur ante 
el año, que agregadas a las once con que se contaba en el período 
anterior, hacen una suma de 14, entre periódicos 1 revistas esbran- 
Jeras, contándose además con 10 publicaciones entre diarios i pe- 

. riódicos nacionales. 
Preocupa en la actualidad la idea de establecer un Circulo 

Nuval, asociación de jefes 1 oficiales de marina que tendrá por 
objeto fomentar la ilustración del ramo correspondiente & su pro- 
fesión, Hustrándose asímismo con el esfudio de los descubrimien- 

tos 1 progresos realizados por las marinas estbranjeras. 
La Comandancia Jeneral esfima mui aceptable la idea anterior 

i se pormite pedir & YV. 5. le preste, a la vez que su valosa e 
importante cooperación, los ausilios que necesite para que ecsbe 
pensamiento seg pronto una realidad. Desde luego seria praden- 
te poner a ga disposición los salones de la biblhoteca, para sns 
reuniones periódicas. Una asociación que tiene por base el mejo- 
ramiento de un importante servicio público, no dudo será favo- 
rablemente acojida por el departamento a cargo de YV. $. 

GOBERNACIONES MARÍTIMAS 

Bajo la letra J, encontrará V. 5. las memorias pagadas por las 
autoridades marítimas, 1 marcada con la letra L el estado del 

movimiento habido en los puertos de la República, que ha forma’ 
do la secretaría de esía Comandancia Jeneral, con los datos con- 

signados en csos documentos, 
Ateméndome al cuadro de mi referencia, han entrado 9,090 

buques con un tonelaje de 7,875,399, conduciendo 46,759 pasa- 
Jeros, Ha habido, pues, una disminucion de 743 buques con 
579,673 toneladas i un aumento de 2,329 pasajeros, comparando 
los datos del presente año con los ; apuntados en igual fecha del 
anterior. 

e vé agsimismo que han salido de nuestros puertos 8,247  
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buques con 7.016,797 toneladas 1 26,746 pazajeros, habiendo por 
consiguiente, una diszminucion sobre el período anterior de 1,691 
buques con 656,397 toneladas i un aumento de 26,473 pasajeros. 

Por Supremo Decreta de fecha 26 de agocsto de 1884 se nom- 
bró al ayudante de la Comandancia de ÁArsenales, capitan de cor 
beta don Javier Barahona, en comision especial para practicar 
una visita de inspección a las capitantas de puerto. 

Este funcionario solo ba remitido hasta la fecha cl informe 
relativo a la zona del litoral comprendido cntre Arica 1 Valpa.- 
raigo. Tan luego como se reciba la parte que falta a, ese docu. 
mento, me apresuraré a elevarlo a la consíideracion de YV. 8., 
acompañado de las vbservraciones que su cstudio produzca en el 
ánimo del infraserito, anticipándole desde luego que estas ofici- 

nas necesitan una completa reorganización. 

FAROS 

El ramo de faros, a cargo del capitán de fragata don Francisco 
Rondizzoni, que en zu carácter de inspector jeneral se ocupa así- 
mismo de las observaciones méterolóújicas de la costa, sigue aten- 
dido debidamente por los 29 empleados nombrados para este 
Servicio, 

Hai en el día un faro de 2.° órden cn Punta Galera, provincia 
de Valdivia, de luz blanca fija, variada por destellos de uno cn 
un miméo, que funciona desde el 1° de junio de 1876, uno de 
8,° órden en la isla de Iquique, de la misma luz, con destcHos dé 

30 en 30 segundos, que funciona desde cel 1° de marzo de 18380; 
seis de 4.° órden, también de luz blanca fija, variada por destellos 
de 14 en 1E minutos; de 20 en 20 saogundos; de 2 en 2 nunutos; 

de 40 en 40 segundos, de 15 en 15 i de 2 en 2 minutos, los cuales 
funcionan en Caldera, Coquimbo, Valparaiso, Quiriquina, Lota 1 
Ancud ¿ funcionan respcctivamente desde el 1,° de marzo de 1868; 
1.° de junio del mismo año; 18 de setiembre de 1857; 1° de junio 
de 1869; 1.° de noviembre de 1884 1 1° de setiembre de 1859, 

síendo todos jJiratorios. 
Hai también en el puerto de Corral un faro fijo de 6,° órden 

establecido desde el 1.° de agosto de 1866. 
Existen además 6 faroles: uno Jiratorio, tres comunes 3 dos co- 

munes perfeccionados. El jiratorio establecido on el muelle para 
pasajeros, ‘en Valparaiso, es de luz variada, de eclor azul, rajo 1 

blanco, con destoellos de 20 cn 20 cogundos L funciona deade el 27  
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de octubre de 1875; de los resfantes hai uno en Antofagasta, uno 
en Tomé, otro en Chiloé 1 los dos últimos perfeccionados, en la 
Colonia de Magallanes, siendo todos de luz fija i de calor rojo el 
‘de Antofagasta, Tomé 1 uno de Magallanes i de color blanco el de 
Chiloé, 1 el otro de la colonia antedicha, 

Consumen estbos faros aceite mineral 1 gus mecheros son del sís- 
tema Facuchar, con escepcion del de Iquique que tieñe mechero 
del aistema Doty. El faro de Lota se encuentra ituminado con gas 
carbónico i funciona bajo la responsabilidad de la Compañía de 
Lota ¿ Coronel segun contrato celebrado con Y. 5. en 31 de octu- 
bre de 1884. 

Estimo nacesario ae establesca un faro de primer orden en d 
cabo Evanjelistu, sítuado en la parte occidental del Estrecho de 
Magallanes, i otro también de primer orden en el cabo Vírjenes, 
colocado en la parte oriental i que pertenecia al Gobierno Ar- 
jentino. 

En la construcción del faro de la isla de Santa Mária hemos 
andado desgraciados. Viéndose que el primitivo contratista no da- 
ria cumplimiento a lo cstipulado, se recurrió al fiador, celebrán- 

dose con éste un nuevo contrato, el cual me parece no podrá tamn- 
poco dar cumplimiento a su compromiso. 

Bajo la letra H encontrará V. 5. la memoria pasada por el 
Inspector Jeneral de Faros, en la cual se enumeran las diversas 
comisiones desempeñadas por la oficina a cargo de ese jefe i se 
hacen presente las necesidades 1 reparaciones que babrá que eje- 

cutarsc en cate ramo el año próximo venidero, 
En cse documento se hace presente la buena marcha de los fa- 

ros, cura regularidad ha prestado i sigue prestando importantes 
servicios al comercio marítimo de nuecatro estenso litoral. 

MARINA MERCANTE NACIONAL 

La marina mercante nacional $6 componia en el perſodo ante- 
rior de 158 naves, 30 vapores i 128 buques. de vela con 14,896? 
toneladas métricas los primeros 1 con 50.894" los segundos, 

Han tomado nuesfra bandera en el presxente período 24 naves, 
6 vapores i 18 buques de vela, con 2579 toneladas métricas los 
primeros 1 10,160 los segundos; habiéndola dejado por naufrajio u 
otras causas, Un vapor 1 trece buques de vela con 333 toncladas 
métricas el primero 1 5727 los segundos. De consigutente nuestra  
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marina mercante nacional 36 compone en el día de 166 naves, 35 
vapores ¿ 131 buques de vela con 17,264 toneladas métricas los 
primeros 1 55,850 los szegundos, como ae demuestra en la lista ofi- 

cial que acompaño a Y. 8. bajo la letra M, 

Dios guarde a Y, 8, 

D. DE Tono HE. 

A] Señor Ministro de Marina, 
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VICE-ALMIRANTE 

    
| TIEMPO 

ANTIGÜEDAD DE 

SERVICIO 
NOMBRES DESTINO 
  

          Don Patricio Lynch 18383! 37 AMinistro de Chile en España. 

  
CONTRA-ALMIRANTES 

  
Don Anacleto Goñi e 1872 ? Miembro de la Comisióén Calificadora. 

nn Juan Williams R......iáá 1877 Id. de la junta de asístencia. 
un Galvarino Riveros....... | 8L ¡Octubre,.....1879 Sin comisión {Lei de 20 agosto 1881, 

Juan José Latorrc....... 5 dJunio.........1884 En comisión en Europa.     e" 

  CAPITANES DE NAVIO 

        Don Ramón Gavieses 6 [Octubre...... [1866] 47 | 8 [Gobernador Marítimo de Iquique. 
un Qscar Viel 17 ¡Julio .1880] 80 | 9 ¡Mayor Jeneral del Departamento. ,      
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MEMORIA 

DE LA 

MAYORIA JENERAL DEAL DEPART. DE MARINA 

Valparaiso, marzo 31 de 1856. 

Señor Comandante Jeneral: 

En cumplimiento a la circular de US, de fecha 24 de febrero 
próximo pasado, cumplo con el deber de dar cuenta a US. de la 
marcha aeguida en el departamento de mi dependencia durante el 
año administrativo que acaba de espirar. . 

Las oficinas de la Mayoría Jeneral han seguido funcionando en 
el mismo local i con el mismo número de empleados que en años 
anteriores. Estos últimos siguen atendiendo a las múltiples labo- 
res impruestas por el servicio de nuestra armada, trabajos que hoi 
ae hallan recargados desde la disolución de la Escuadra, en octu- 
bre último, con las tarcas propias de ésta. ] 

El movimiento frecuente del personal de los buques i las ano- 
taciones respectivas de los embarques, trasbordos, licenciamientos, 

ascensos 1 deserciones que se rejfisfran en los libros de esta oficina, 
* datos todos que requieren llevarse con regularidad para seguir la 
historia de cada individuo de los que componen las dotaciones de 
los buques, ha llegado a imprimírssle la uniformidad necesaria 
ahora que existe mas unidad, estando los buques bajo las inme- 

diatas órdenes de US.; pero creo de mi deber consignar aquí que 
la falta de un empleado mas se hace santir con este recargo de 
trabajo, porque, como espuss a US. en obra memoria, el libro de 

hojas de servicios de jefes i oficiales de la. armada 35 encuentra,  
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mu incompleto desde tiempo atrás, ¿ para ponerlo al día sería me- 
nester la esclusiva dedicación de una sola perzona & cste solo fn, 
sín que los demás empleados tuvieran que desatender ni pertaur- 
bar la buena marcha del despacho diario de las providencias arri- 
ba enumeradas, 

La escasez de marinería, especialmente en las clases superiores, 
es uno de Jos tópicos que mas han preocupado la atención del que 
suacribe para Henar las frecuentes bajas de los equipajes de los 
buques, teniendo muchas veces que recurrir al enganche de jente 
que, en la totalidad de los casos, no reune los requisitos que por 

el sarvicio militar de la marina se requiere. 
Lá supresión del depósito de marineros, que en gran parte su- 

plía a la necesidad apuntada, 1 el poco estimulo que la jente de 

mar encuentra en nuesfro servicio, hace cada dia mas Imperlosa 1 

urjeñte la organización de una escuela de marineros, que sirva de 
hbase para la educación de los muchachos que ingresen a ella 1 For- 
men -en lo futuro nucstras tripulaciones con individuos cducados 
especialmente para el servicio de la marina militar de la Repú- 
blica. 

Un establecimiento de esta especie, abordo de un buque arre- 
glado convenientemente para hacerse a la mar de tiempo en tiem- 
po, facilitaría a los alumnos los medios prácticos de la enscñanza 
marinera, & la vez que sería dable adquiriesen allí las nociones de 
artillería que los pustera en aptitud para dedicarse mas tarde al 
ramo de condestables. 

En dicho establecimiento podria darse cabida con preferencia a 
los hijos de los que hubiesen servido en la armada o en cualquier 

otro servieio relacionado con el mar, como a fleteros, lancheros, etc. 

Muchachos que hol vagan por la falta de recursos de sus padres 
para enviarlos a las escuelas primarias o municipales de los puer- 
tos de nuestra estensa costa, hallarian allí una enseñanza gratuita 
i provechosa para el Estado. 

No tiene poca parte en la repugnancia que encuentra nuestra 
jente por el servicio militar de nuesíra marina, el mayor aliciente 
que encuentra en las compañías de vapores que, aparte de abonar 
snueldos relativamente mas subidos, los paga en plata, además, en 
el gervicio mercante no se les exija uniformidad en el vestuario, 
el que sc.hace demasiado oneroso para el individuo que recién se 
engancha, pazando muchas veces dos © tres meses antes de printei-  
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‘ piar a recibir sueldo, porque ese tiempo ha tenido que devengar- 
lo en la ropa mas indispensable para iniciar su vida a bordo de 
un buque de guerra. I como, por otra parte, no se les deja venir a 

‘ tierra hasía que no adeuden al Fisco, resulta que en cse tempo 
toman aversión a esta clage de servicio. 

Todas estas razones que dificultan el mantenimiento completo 
de las dotaciones de los buques, me inducen a insínuar & US. nue- 

- vamente la idea de la pronta instalación de una escuela de gru- 
metes, que strva de fundamento para formar la futura marinería, 
‘de la Escuadra con jente idónea al objeto que se persígue. Sdlo 
así podremos contar, cn un tiempo mas o ménos largo, con un per- 
sonal instruido i que tenga guato por la carrera de la marina. 

Deseoso el Supremo Gobierno de facilitar la navezxación del Es- 
trecho de Magallanes, resolvió la remstalación de las valizas, que 

durante el período de la última guerra habian sido desatendidas 
1 reclamaban con urjencia restablecerse las que habian sído arran- 
cados de los sitios insidrasos de dichos canales, tuvo a bien comi- 

-sionar al crucero Angunios para llevar a cabo esta importante 

trabajo, en noviembre último, pero & consecuencia del accidente 

.zufrido en puerto Eden por este buque, quedó interrumpida mo- 

.mentáneamente cata comisión. . 
. Al recibir US. la primera noticia de la varada del referido eru- 
cero, impartió a esta Mayoría las órdenes conducentes a enviar 
los primeros ausilios de salvamentos. Al efoccto, el que suscribe se 
Puso al habla con los ajentes de la Compañía Kosmos, i en el pri- 
mero de estos vapores que zarpó de este puerto, 32 envió una co- 
misión al cargo del capitán de navío graduado señor Juan Este- 
van López, del macatro carpintero de arsenales 1 de un buzo con- 
tratado ex-profeso, quienes llevaron los elementos mas indispensa- 
bles para el buen desempeño de su cometido i con instrucciones 

dictadas-para el caso. La mancra como dió cumplimiento csta co- 
musión, consta por los documentos oficiales que obran en el deszpa- 
cho de US. 

Llegado el buque al departamento c impartidas las órdenes para 
gu reparación, ha comenzando a restanrársele de sus averías, Li en 
poco tiempo mas quedará cn la posgíbilidad de continuar us sor- 
vicios: mientras tanto, la corbeta ábliao le ha recmplazado en el 
trabajo de avalizamiento ya referido.  
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Las lanchas-torpedos, adquiridas por nuestro Gobierno, sé mañ- 
tienen en los mismos galpones que se construyeron a propósito com 
este objeto, 1 siguen atendidas en su conservación por un Injentero 
i el pergonal respectivo, fijado por gupremo decreío de febrero 4 
de 1882. 

El varadero de las citadas embarcaciones, como espuze a US. 
hace poco, necesitaba renovarse por haberlo destruido la broma 
de mar; los que síendo fijos i de madera no podrian precaverso de 

la acción destructora de ella. 
Hoi, en vista de la autorización suprema respectiva, se ha sus- 

tituido por otro portátil que solo permanecerá en el agua durante 
la operación de botar al agua a alguna de estas embarcaciones, 

guardándose en seguida en los mismos galpones, ko que induda- 
blemente prolongará la duración de este aparato. 

Por ló que hace & las lanchas-torpedos, ‘necesitan dotarse de los 
accegorios Ï útiles para poderlas uear en un caso dado. La medida 
adoptada últimamente por el Supremo Gobierno de destinar a cste 
ramo & un jefe de la armada, decreto supremo de 8 de abril del 
presente, viene & llenar una necesidad desde tiempo atrás recla- 

mada, i con el reglamento que al presente se confecciona sobre 
esbe importante ramo de nuestfra marina, se llenarán, a no dudarlo, 

todas las exijencias que para esbe scrvicio ae requiere. El citado jefe 

propondrá, además, los medios para habilitar dichas embarcacio-» 
nes en términos que puedan emplearse en cualquier sítuación, 

Ahora que el pais se encuentra completamente en paz, conviene 
que se dedique un personal al aprendizaje i empleo de esta arma 
para que pueda tener toda su eficacia en una emerjencia cual- 

quiera, 

Las publicaciones estranjeras con que el Supremo Gobierno ha 
dotado las bibliotecas de los buques, síguen repartiéndose con toda 
puntualidad por el departamento de mi cargo a los distintos bus 
ques de la armada, ' 

La biblioteca de marina, como verá US, por la memoria adjun- 
ta del conservador de ella, ha ido incrementando su continjente 
de obras i sigue prestando importantes servicios & la, oficialidad 
estudiosa de nueatra armada, donde siempre hallan una fuente se- 
gura de consulta para sus estudios. 

Nacida últimamente la idea de formar un círculo naval, cuyo 
principal objeto es la publicación de una revista de marina, US.  



ha tenido a bien preastar el salón de la biblioteca paré que ze reu- 
nan los jefes 1 oficiales que deben formar los estatutos por el cual 
deben rejirse. Una vez que se halle definitiramente organizada 
esta, nueva institución, es de esperar que el Supremo Gobierno le 
preste an cooperación Í apoyo por los resultados benéficos que para 
el bien de la armada reportará semejante corporación. 

Patrocinada por US., desde su orijen, cemejante idea i presidida, 
por US, su inauguración, dió ánimo a los iniciadores para llevarla 
adelante con bastante esperanza de éxito. Por los trabajos, que 
hasta ahora han llevado a cabo los miembros que. la componen, 
dicho círculo ha comenzado bajo mui buenos auspicios, habiendo 
contado con el concurso de ‘casí todos los jefes i oficiales de la ar- 
mada 1 demás del cuerpo de marina. 

Los guardia-marinas salidos hace poco de la Escuela Naval, en 
- número de ocho, fueron embarcados en la corbeta 4bino, que salió 
en viaje al Estrecho para proseguir el avalizamiento de que ya he 

heébo mención; los que salieron el año anterior, i de los cuales hai 
muchos que ya han rendido examen para optar al título de pri- 
mera clage, se encuentran repartidos en atención « las exijencias 

del servicio de guardia con los tenientes, cuyo número reducido 

ha hecho que este servicio-se haga con pilotos. Pasará, sin embar- 

go, algun tiempo antes que podamos completar con el continjente 

de la Escuela nuestro actual escaso personal.de oficiales; por lo 

que creo conveniente ae alternen los guardia-marinas en las dis- * 

tintas comisiones para que saquen el mayor provecho, tanto en la 

navegación como en las operaciones hidrográficas que emprenden 

nuestros buques; mientras llega la oportunidad de enviarlos a to- 

dos juntos a un viaje de instrucción, a una parte lejana, que les 

permita csperimentar cambios de tiempo i puedan así practicar las 

distintas maniobras marineras que se ejecutan a la velo, 

Laz reparaciones de los buques han sído atendidas por el depar- 

tamento de arzenales, i aunque no dudo que el jefe encargado dé 

esta sccción dará parte a US. de ellas en au memoria, me permito 

manifestar a UB, que las sérias transformaciones que ha esperi- 

mentado la cañonera Meogullunes hállanse en vía de terminarsse 

en breve podría destinarse a la csploración de los canales pata- 

SÚÓTICOS. 
MM DE Mo 8  



.— 98 — 

Los vaporcitos Toro 1 Valparaiso también han. sufrido vitales 
mejoras para vtilizarlos en cl acrvicio; el primero hállase desde di- 
ciembre pasado en el sur, en csploraciones, 1 el último, a pesar de 
las reparaciones que se le han practicado, no ha podido emplearso 
en el servicio que se tuvo primitivamente la idea de dedicarlo, co- 
mo he tenido el honor de esponerlo a US.; no obstante, pudo des- 
tinarse al servicio de los canales de Chiloé, a disposición dé cuya 
autoridad se encuentra al presente, 

Siendo el sistfema empleado hasta el presente, en las reparacio- 
nes, demasiado costoso para el Erario, por cuanto cllas sc hacian 
por contratas, era necesario reaccionar en csíe sentido, buscando 
un medio mas económico, i al efecto cada vez que ha sído postble 
Hevarlas a cabo con las macstranzas de a bordo, se ha dado al bha- 

que en compostura los elementos que requería, ausiliándolo al mis- 
mo tiempo con las demás macstranzas de los otros que se encon- 
traban en el Departamento. Este sisfema se ha seguido última- 
mente con la reparación del crucero Amazonas, i aunaue no tengo 

datos exactos del costo, puedo asegurar que por lo menos habre- 
mos cconomizado la parte de ganancia que correspondía al indi- 
viduo que hubiera becho la contrata. 

Esto miamo método se soguirá en lo suncesivo en las reparacio- 
nes de no mucha gravedad, i siempre que podamos contar con cle- 
mentos propios 1 adecuados al trabajo que se emprenda. 

No terminaré esta resefña sin manifestar a US. que el pergonal 
de la armada, hasta donde es dable a su reducido número, hállase 

disfribuido de manera que no se haga sentir su cscasez para el 
sgorvicio; tanto mas cuanto que con el aumento del exucero Esme- 
ralda ha sido menester darle una dotación que esíé en armonia 
con su armamento 1 poder de máquina. 

Adjunto a US., bajo el número 1, un estado de los buques que 
conslituy cn la armada que dependen de la Comandancia Je- 

cral, 
. Igualmente acompaño a US. la memoria duel conservador de la 
Biblioteca de Marina, i la lista oficial de los brngues mercantes de 
la, marina chilena 1 cl escalafón de la marina nacional. 

O. VEL.  
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D 

MEMORIA 

DE ELA 

COMANDANCIA DE ARSERALES 

Vatlparaiso, marzo 30 de 1885. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

En ausencia del señor comandante de arsenales, capitán de na- 

vio graduado don Ramón Vidal Gormaz, tengo el honor de elevar 

e manos de US. una lijera esposíción del estado en que se halla 

este departamento, agregando & la vez una relación de los dife- 

rentes trabajos de reparación que ee han efectuado en los buques 

de la armada durante el año de que ae da cuenta. 

Departamento de argenales.--Los almacenes de depósito, tanto 

como los galpones anezos de esta sección, ee hallan en buen esta- 

do, aunque síiempre se deja sentir la estrechez que embaraza el 

buen servicio de;este departamento, i que indudablemente crecerá 

a medida que vaya aumentando el material de nuestra armada. 

Personal.—Se encuentra completo; sín embargo, los dos ayu- 

dantes jefes de marins nombrados últimamente para el arsenal no 

prestan aún: aus servicios en este departamento, por hallarege el 

primero en comisién inspeccionando las capitanías de puerto, i el 

segundo ocupado en la Mayoría Jeneral del Departamento. 

Muelle.—Se halla en buen estado ¡ continúa prestando útiles 1 

buenos servicios al arsenal en la entrega i recibo de pertrechos de 

guerra i artículos navales. A la vez sírve para la reparación de 

las embarcaciones menores tanto del departamento de arsenalea 

como de los buques de guerra, ‘ ]  
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Los pontones «Mirafloress 1 aThalabaz.—So encuentran ambos en buen estado de conservación Ï en perfecto esfado de gervicio, A éstos so ha agregado recientemente la Íragata Elvira Alvarez, que, Junta con los otros, airven en la bahía como depósito de combus- tible para el congumo de los buques de la armada. 
El pontán Elvira dlvares recibió a fines del año pasado una recorrida completa; se calafatearon gus costados Ï cubierta i se arregló la popa que se hallaba en mal estado. Mediante esta com- posfura queda la vida del buque asegurada por muchos años i el ponton convertido en un depósito flotante de primera clase, 
Secetón de lunchas-torpedos.—En la caleta de pescadores, en la playa ancha, se encuentra también en buen estado. Todas las lan- . chas depositadas ahí se conservan en perfecto estado con escepción de la Golacolo, que necesita roparar las averías que sufrió al inten. tar trasportarla al lago Titicaca, en 1883, Las correderas destina- das al lanzamiento de ellas, habiéndose inutilizado totalmente por la acción de la broma, ha sido reemplazada por una nueva, que des- cansa en puntales de fierro, La duración de la parte de madera, en cata nueva corredera, ge halla asegurada introduciendo una modificación en su construceión, kaciendo que pueda lJevantarse j guardarse en los galpones cuando no esté en SCTVICIO. 
Pertrechos de guerra.—Existen en suficiente cantidad para aten- der holgadamente al consumo de toda la artillería a Hote, Tam- bién han llegado durante el año algunas municiones de repuezto ‘Para los cañones del crucero Esmeralda, i cxisten igualmente de- posítados en argenales los proyectiles de repuestos que se enviaron de Europa para la cañonera Arturo Praj, Por último, hai en de- pósito un regular número de cañones sobrantes, ametralladoras ¿ armamento menor. 
Pertrechos navales.—Las cadenas, anclas, embarcaciones meno- res 1 compaces encargados a Europa han sído recibidos i deposi- tados en almacenes, pero como muchos de estos objetos han sido ya destinados a los buques, convendría chncargar cuanto antes zu reemplazo, ] . 
La existencia de motonería, farolería, ferreteria, calabrotes, úti- les para la artillería i piezas de repuestos para las máquinas, no ha aumentado durante el año, pero gu disminución ho sido por otra parte tan pequeña que no resultará inconveniente alguno por esba causa, 
Hopas—Existe una buena cantidad encargada a Europa por la, Intendencia JTeneral, 

——  
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Carenas 41 reparaciones de los bugues—Las que se han llevado 
a cubo en el departamento durante el año de que se da cuenta zon 
las s1guicntes: 

Corbeta «Chacabucoy.—Después de su salida del dique, donde 

se le recorrió toda la tablazón i pernería de sus fondos 1 se le arre- 
gló los descansos de la hélice 1 carenó perfectamente, se dió prin- 
cipio a los trabajos que se ejecutaron durante el año de 1884 1 que 
8011 los siguientes; 

Recorrida jeneral de la cubierta principal con cambio de la per- 
nería’l tapones, calafateo completo de ea 1 arreglo de los tran-’ 
carriles. Una recorrida igual se efectuó en la cubierta del entre- 
puente, que se calafateó en toda su estensión. Se compusieron las 
batagolas, calafatcándolas nuevamente ï forrándolas en plomo, En 
las cámaras se arreglaron las mamparas, cielos, molduras i demás’ 
partes movidas durante la carena, Los camarotes, pañoles i demás 
departamentos del buque han sido cuidadosamente recorridos, re- 
parándose todos sus muebles i enseres, lo mismo que la tapicería 
de las cámaras. 

En la cubierta se colocaron los rieles ¿ pinzotes para la nueva 
artillería, arreglando las puntas convenientemente para cello i a la 

vez se construyó una’nueva Santa Bárbara dotada de las rhampa- 
ras 1 divisiones indispensables para su buen servicio. Las bitas, 
mordazas, como asimismo el cabrestante han sido sometidos a una 

reparación total, i cl miszmo trabajo ae ha practicado en lás bom-’ 
bas reales i on sus cañerías. Los pañoles también han sido arre- 
glados de nuevo i rencvada por completo la cajonería del entre- 
puente. 

En la cubierta se TOPArALTOD los puentes i gus escalas, se arregló 
la rueda del timón i se colocaron los nuevos telégrafos ¿Chagbumz 
para el servicio de las máquinas. Los cubichetes de la cámara de 
oficiales.i de la máquina han sído renovados i todas las claraboyas 
del buque han sído prolijamente recorridas. Buenas ametratlado- 
ras han ‘sido montadas en la cubierta, trabajándose los descansos 1 
plataforma neccsarios para su servicio. 

Todos los botes del buque han sído reparados i el aparejo así- 
mismo recorrido, renovándose todo elemento que ze hallaba en 
mal esbado. 

En el departamento de la máquina, los calderos condensadores, 
bombas i maquinaria en jeneral han síido perfectamente reparados 

i queda el buque con csbos trabajos en perfecto estado de ser- 
vicio.  
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Cañonera «Magallanes).—En eate buque se han efectuado tra- 

bajos de mucha importancia, introduciéndole modificaciones en 

- sus departamentos para destinarlo especialmente al servicio de la 

colonia de Magallanes i trabajos hidrográficos, i a la, vez ge le ha 
dotado con calderos nuevos i se le han reparado sus máquinas de 

manera que queda asegurada la vida por muchos años. 
Las principales obras que 82 han llevado a cabo en este buque 

s0n las síguientes: 

* Cubierta—Se ha renovado totalmente la cubierta principal, re- 
parando los trancarriles Ï recorriendo los baos en que descansa. 
La cubierta del entrepuente ha sido renovada en parte i todos los 
brazales de ésta 1 de la principal han sido perfectamente repara. 
dos, Las cámaras, camarotes Ï salas de armas, botica i demás de- 
partamentos sítuados en esta cubierta han sido recorridos Ï arre- 

glados prolijamente, i & proa se han colocado literas para un hos. 

pital 1 arreglado nuevamente la cajonería para las ropas de la 

marinería, como asgimismo las nuevas bancas de los ranchos, 
Los pañoles, bodegas, Santa Bárbara, pañol de granadas i demás 

departamentos debajo de esta cubierta han sído cometidos a un 
prolijo examen 1 correjidos todos sus defectos 1 reparadas las par- 
tes dañadas, 

. En la cubierta principal se ha construido. una casucha a pros i 
ae ha cubierto con un techo de lona la parte comprendida entre el 
palo trinquete ¿ el puente. Los jardines han sido consfruidos de 
nuevo Ï a popa se ha colocado una toldilla para formar una cáma- 
ra destinada especialmente a las comisiones hidrográficas. Esta 

cámaras está dotada de sus respectivos camarotes, muebles i¿ demás 
EngCres NCCeSArios. 

Las mordazas, bitas, escapes, etc., han sído recorridos Ï arregla- 

dos i todas las escalas han sído reparadas o renovadas, 
Al puente se le ha dotado con dos telégrafos nuevos del sístema 

¿Chadburn» | su baranda 1 escalas han sído refaccionadas,. 
- Las claraboyas en todo el buque han sido compuestas, como 
asimismo se ha renovado la tapicería de los muebles que se halla- 
ban en mal estado. 

En el departamento de las máquinas se han arreglado éstas 1 
los condensadores i bombas, i se ha dotado al buque con nuevos 
calderos. ] 

. El aparejo ha sido renovado casí en su totalidad i se ha cam- 
biado el de barca que tenía por uno de goleta. 

Por fin, el bugue ha entrado recientemente al dique PAra TECOr-  
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rer zus fondos, donde se le cambió el metal colocándole unas hili- 
das mas de cobre. ] 
Monator ¿Huáscars.—Be encuentra actualmente sín calderos, 

los que le fueron estraidos para dotarlo con nuevos. Para ello fué 
preciso destruirle en parte la cubierta, la que se reparará cuando 
se ejecuten los demás trabajos de reparación. 

Mientras tanto, se han estado componiendo los dobles fondos en 
el departamento de la máquina 1 arreglando los estanques de 
aguada. ] 

La construeción de calderos nuevos, reparación de la máquina, 
arreglo de sus pañoles, renovación de las cubiertas i demás com- 
postura que exije el buque, se hallan actualmente szometidas al es- 
tudio de una comisión, quien debe, antes de poco, determinar las 
obras que se ejecutarán en esbe monitor. 

Este buque acaba de salir del dique donde se limpiaron ¿ pinta- 
ron sus fondos, 

Grucero «Amazonas) —Los fondos de este crucero han sido re- 
cientemente pintadas 1 todas las pinturas del buque renovadas en 
su totalidad. 

En las máquinas se han practicado las reparaciones necesarias 
para su1 buen servicio i se han cambiado todos los tapices de las 
cámaras que se hallaban en mal estado,. ‘ 

Las cubiertas han sufrido un lijero calafateo, i se ha cambiado 
el bauprés con todas sus vestiduras. 

Crucero (Angamosd.—Este buque entró al dique antes de par- 
tir & Magallanes ï¿ calafateó totalmente sus cubiertas al tiempo de 
pintar sus fondos, 

Despnues del siniesfro que aufrió en los canales, volvió a entrar 
al dique, donde. permaneció mientras reparaba las averías que mo- 
tivó su entrada. Estas consistieron en la renovación de parte de 
la roda 1 quilla i cambio de las planchas dañadas en gus costados. 
El trabajo fué ejecutado por contrata por los sefiores Lever Mur- 
phy 1 Ca Queda por hacer la obra interior de reparación, que de- 
berá asimismo ejecutarze por contrata. 

Vapor «Toroy .—En este buque se efectuaron los arreglos nece- 
sarios para dejarlo en estado de prestar sus servicios como esplo- 
rador en los canales de Magallanes. Para ello se le quitó el cañón 
que montaba 1 se le arregló una pequeña cámara con sus corres- 
pondientes Literas. Ásimismo se le compuso la rueda del timón i se 
le arreglaron los pañoles | estanquez de aguada, 

Vapor «Toltény.—Entró al dique antes de su comisión a, Chi- 
M, DE M, 9  
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loé, De regreao hoi, at presente una comisión estndia las repara- 

ciones que necesita, especialmente en sus máquinas. ] 

Draga Constitución.—Entró al dique para Limpiar sua fondos 

antes de partir para Valdivia, 1 arregló su pozo para el viaje, Al 

mismo tiempo se calafateó za cubierta. ] 

Cargadores «Calama 4 Chipanayd.—Entraron al dique para 

limpiar sus fondos i calafatear sus cubiertas. ] 

¿Elvira Alvarezd.—Este buque ha ingresado al arzenal para 

servir como depósito de carbón. Antes de prestar sus gervicios co- 

mo pontén fué reparado convenientemente, calafateando sus cos- 

tados i cubierta 1 arreglando la popa que 3e hallaba dañada mas 

arriba de la línea de agua. 

Dios guarde a US, 

A, WALKER MARTINEZ, 

Al aofior Gomandante Jeneral de Marina, 

 



  
  

E 

MEMORIA 

DEL 

INSPAGTOR JBNBRAL DE MAQUINAS 

PFatlparaiso, abril 30 de 1885. 

Señor Comandante Jeneral: 

Tengo el honor de dar cuenta a US, de la marcha de los agun.- 
tos que han corrido a mi cargo durante el año administrativo que 
espira para esta administración con la fecha arriba indicada, - 

MATERIAL 

Por lo que toca al material de máquinas ï calderas de los bhu- 

ques de la armada, se encuentran en perfecto estado de sorvicio 

los siguientes buques: ZEsmeralda, Chacabuco, Abtao, BMagallanes, 

Amazonas 1 Angamos; todos los cuales poseen calderas nuevas o 
‘que pueden calificarse como tales por -la condición en que se ha- 

llan de poder resistir la presión máxima para que fueron cons- 
truidos. ] a 

Las demás naves de la República exijen reparaciones de mas o 

menos consideración para quedar a la altura de las enumeradas, 

REPARACIONES 

Blanco Encalada.—Esto blindado zarpó el 24 de noviembre 
próximo pasado para Inglaterra, con el objeto de zometerlo a una 
séria recorrida, Durante el viaje se pudo notar que era ya tiempo  
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de renovar las calderas, pués al llegar a Lisboa fué preciso apli- 

cartes veintisiete parches para ponerlo en aptitud de llegar al 

puerto de su destino. Según lo convenido con la comisión encar- 

gada de formar los presupuestos de las obras que deben levarse a 

cabo en Europa, hai que ejecutar, al lado de otras de menor im- 

portancia, las siguientes obras: 

Móáguinas—Recorrida jeneral de los principales órganos i re- 

novación de algunas piezas, 
Ajuste completo del movimienta de cambio, agregando donkey 

a vapor de Broun para obtener mas rapidez en el cambio. 

Nivelación de los ejes i reconocimiento de los condensadores, 

gustituyendo por nuevos los tubos que no resístan la presión hi- 

dráulica de quince libras, 
Calderas —dConstruir seís nuevas calderas, doce pulgadas mas 

grandes que las actuales, con fogones acanalados de Fox, aplican- 

do probablemente tiraje forzado, 
Los sefñores Penn, constructores de las máquinas, han hecho 

ofertas para ejecutar las reparaciones enumeradas, prometiendo 

aumentar el andar primitivo del buque. 

Cochrane.—Be puede mantener en el estado actual hasta el re- 

greso del Blanco. Para entonces será preciso ejecutar en él las 
mismas obras que sé proyecta llevar a cabo en su jemelo. Al pre- 

sente se le están cambiando los tubos de los condensadores. 

Eameralda.—Este nuero i rápido crucero se encuentra en per- 

fecto estado de servicio i no demandará, durante el año en curso, 

mas trabajos que los de simple conservación i entretenimiento. 

MHuáecar.—El estado i condición del cazco, máquinas | calderas 

de este monitor indujeron al que suscribe a proponer que se reem- 

plazaran las últimas por otras nuevas, iguales todas en tamaño 2 

las mas grandes que posee el buque en la actualidad; aumentando 

en 1/16 el espesor del casco i planchas de tubos, Después de una 
prolija investigación del asunto US., tuvo a bien recomendar esta 
medida, a la que se trata de agregar el cambio de la hélice por 
otra de cuatro palas de bronce manganeso i de nuevo síistema, pro- 
puesta por los señores Saird Hnos. constructores del Hudscar. 
Hai motivos fundados para creer que con la realización de esos 
ambios i la recorrida jeneral i completa de la máquina se logrará 

un aumento en el andar del monitor, ventaja mapreciable tratán- 

dose de una máquina de guerra de las condiciones que reune el 
Hudñascar, - 

Las calderas viejas han aïdo estraídas 1 colocadas en tierra por  
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cuenta del Fisco. El desarme de ellas ha venido e confirmar la ne- 
cesidad de sustituirlas por otras nuevas. 

Chacabuco —Esta corbeta fondeó en Valparaiso el 29 de enero 
del año próximo pasado, i permaneció en este puerto con una tri- 
pulación reducida hasta el 24 del mismo mes del corriente año, 
Durante ese tiempo se verificaron en ella. entre otras reparacio- 
nes de menor entidad, las que a continuación se espresan: 
Báguinas —Renovación de las cañerías de cobre ï Haves en los 

fondos de las calderas. Arreglo de las cajas de las válvulas de dis- 
tribución. Recorrida de la hélice 1 sus conexiones con el eje. Ajus- 
te de las bombas circuladoras i¿ nivelación de los ejes. Formal re- 

corrida de los condensadores, con esclusión del cambio total de 

tubos, que no pudo hacerse síno en parte, Reparación de los cilin- 
dros. Arreglo del tiraje de la chimenea 1 aumento de la altura de 
ésba, 

Calderas —Se reemplazaron las cuñas de madera situadas entre 
ellas por diezinuere tirantes de fierro, Se pusieron ocho parches 
en defensa de los ángulos inferiores de las calderas, Renovación - 
de los estayes cartos del fondo de las mismas i aplicación de ci- 
miento romano en esa parte. 

O'Higgins. —Esta corbeta se encuentra en Valparaiso desde el * 

20 de enero del corriente año 1 aguarda la resgolución sobre los 
trabajos que ex1je su rehabilitación. 
HMáguanas.—Demanda una recorrida de los condensadores i 

cambio de fubos i algunas pequeñas obras de corta importancia. 
Helice ¿ culderas.—Exijen las mismas obras que se ejecutaron 

en la Chacabuco. 
Abtao.—Esta corbeta, que zarpó con deatino a Magallanes, el 

15 de enero del que rije, se encuentra en excelente. eshado de ser- 
vieio 1 golo demandará las pequeñas obras que exije la conservra- 
ción de la maquinaria i calderas. 
Magallanes.—La cañonera de este nombre llegó a Falparaiso 

el 26 de enero próximo pasado. Durante este tiempo se ha verifi- 
cado el cambio de sus calderas i una recorrida completisima de 
toda la maquinaria. 

La pruchba verificada el 16 de abril manifestó que podemos con- 
tar por algunos años con los servicios de un buque de buen an- 

dar 1 que reune especiales condiciones para los trabajos hidrográ- 
ficos. . 

Palcomiyo.—Las calderas de estba cañonera, que han durado 

doce años con activísimo trabajo, se hallan en tal condición que el  
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infrascrito se ha visbo precizado a manifesbar que hai peligro en 
hacer vapor en ellas. La rehabilitación de este buque, llamado a 
ser nave de instrueción práctica para los aprendices marineros 1 
mecánicos la escuela mas adecuada para formar fogoncros para la 
armada, exije imperiosamente el cambio de los aparatos operato- 
riós, 
Amazonas.—Este rápido i cómodo trasporte ha esperimentado 

una recorrida parcial en su máquina Ï calderas 1 se halla en exce- 
lentes condiciones de servicio, Durante el año en curso no habrá 

más que cambiarle los tubos del condlensador para dejarlo en ap- 
titüud de. Hacer viaje a cualquier parte del mundo & permanecer 
en -servicio activo por varios años in demandar trabajos de en- 
tidad. . . ] 

Á4Angamos.—A pesar del accidente que ha esperimentado este 
buque, sus máquinas Ïi calderas cstán on condiciones análogas a 
las del Amazonas. 

Ghrile,.—El trasporte de este nombre, que ha esperimentado lije- 
ras reparaciones, exijiría un gruezo desembolso para dejarlo en 

perfecto esfado de servicio, 
Esta circunatancia, i las condiciones de su casco, recomiendan 

la medida de dedicarlo a una macsfranza naval, para la cual tiene 

una disfribución 1 comodidades especiales, agregadas a la solidez L 
larga duración que debe esperarse del casco. 

Toltén.—Durante el año de administración de que doi cuenta a 
US., se ha cambiado la chimenea de este vapor ¿ se ha hecho en su 

maquinaria, fuera de Valparaiso, pequeñas obras de recorrida. 
Las calderas i máquinas, que han vivido doce años en servicio 

activo, exijen una reparación de poca importancia para quedar en 
buenas condiciones. Con un desembolso de cinco a seís mil pesos, 
el vapor a que aludo podría quedar en aptitud de reemplazar a la 
Pilcomayo en los trabajos hidrográficos de la parte norte de nues- 
tro litoral, donde no hai que temer el efecto de las lluvias. 

Toro.—Este pequeño vapor ha esperimentado una recorrida cn 
zu máquina, calderas, cambio de chimenea antes de partir para el 
Estrecho de Magallanes, donde se halla. 

Livutaro—No se tiene noticias de que haya habido que hacer 
ningún trabajo de importancia; pero es indudable que habrá que 
cfectuarlos antes de finalizar el año en curso. 

Gantota.—Este vaporcito, cuya enajenación fué aprobada por 
el Congreso, se halla fondeado en csto puerto. Exijiría algunas re- 
Pparaciones su rehabilitación,  
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Valparaigso.—Después de una completa retotrida, este ezcam- ] 

paría zarpó para el sur donde 5 halla. 
De lo espuesto, se desprende que, sígniendo el sístema adoptado 

de llevar a cabo las recorridas completas de las máquinas ¿ calde- 

ras de nuestros buques, en poco tiempo mas vamos a contar con 

un valioso material susceptible de ser movilizado en cualquier mo- 

mento. 
Esta circunstancia permitirá el tranquilo dezarme de parte de 

nuestros buques, con el logro de las economías que de tal estado de 

cosas tiene que resultar, 

PERSONAL 

El personal del cuerpo de injenieros cstá compuesto como sigue: 

16 injenieros 1,°° 
18 id. 2° 

27 iñ. 8° 
87 mecánicos, 

Este personal es insuficiente para atender al buen servicio de 
los buques. Con la mira de completar la dotación de los que tie- 
nen que salir de Valparaiso, se ha acudido al arbitrio de tomar in- 
jenieros de las naves que están en reparación, Tal medida es per- 
judicial a la instrucción de los injenieros, que tienen que separarse 
de sus buques precisamente cuando, desarmadas las máquinas por 

completo, pueden imponerse de los detalles interiores de los dis- 
tintos órganos que constituyen una máquina. 

El trabajo de reinstalación de la maquinaria es también mui in- 

terezante para los jévenes que principian la carrera de Iinjeneros- 
mecánicos de marina. Por otra parte, no se puede, con el número 
de los que exzisten actualmente, llenar las vacantes de los que ob- 
tienen licencia por enfermos yu otras causas; no puede menos de 
acarrear males, sí ze tiene presente que la dotación de injenicros 
de cada buque está reducida a su minimum. 

De los que sírven en la armada, solo uno, el primero del 4Ama- 
g0703, permanece en virtud de una contrata renovada últimamen- 
te con notable reducción del sueldo. 

Los demás cstán todos en posesíón de su cargo por nombra- 

mIicnto Supremo. 
En el total de estos funcionarios figuran los estranjeros ca nú- 

mero de dieziseis, siendo ellos ocho primeros, cuatro segundos, tres  
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terceros Ï un mecánico que sirve en el Amazonas para atender a 
las cigüeñas de carga. - 

Pereiguiendo el propésito de atender con esmero 1 buen éxito 
a la instrucción de los aprendices mecánicos, se embarcó a algunos 
de ellos en los vapores de la Compañía Sud-Amecicana. Por lo 
que toca a la instrueción práctica adquirida por los favorecidos, 
ella ha sido satisfactoria, según consta de los certificados que han 
presentado a esba Inspección; pero la falta de locatidad adecuada 
para su vivienda a bordo, ha dado lugar a varias quejas de parte 
de algunos de los mecánicos a que me refiero, 

Esta circunstancia ¿ varias otras conzideraciones, me han suje- 
rido una idea, que zometo’ a la consideración de US,, tendente a 

realizar con mas certeza no sólo igual sino mejor Íruto. Consiste 
en embarcar de tiempo en tiempo, en alguna de nuestras nares 
que tenga que hacer viaje estrictamente a vapor, a los aprendices 
que se hallen en disponibilidad, bajo la dirección de un injeniero 
encargado de impartirles Ja mayor instfrucción teórica 21 práctica 
que sea compatible con las diferentes clases: de máquinas i la es- 
tensión del viaje que bayan de llevar a cabo. ‘ 

Estos viajes de instrucción, que realizan los’ aprendices dle las 
principales marinas del mundo, ha dado resultados mui sabisfac- 
torios. ' 

Efectuados entre nosotros como complemento de la educación 
adquirida en una escuela establecida en la maestranza naval, nos 
proporcionaria los injenieros que nccesitamos para la armada de 
guerra 1 la marina mercante nacional. 

Hago estensiva la misma idea a la formación de buenos fogo- 
neoros, que tan. difíctimente se consiguen para el servicio de la es- 
cuadra. Destinando una socción de la maestranza a la insíalación 
de una escucla de fogoneros, se les impartiría la instrucción teó- 
rica que cada día se hace mas neceszaria en todos los que componen 
la dotación de las máquinas 1 completarian su aprendizaje práctico 
en los viajes de instrucción. 

Dios guarde a US, 

JAVIER MOLIKAS.  
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MEMORIA 

DEL 

COMANDANTE DEL REJIMIBNTO DE HARIA 

Vatlparuiso, 1 0 de marzo de 1385. 

- Adjuntos encontrará US. dos estados referentes al rejimiento de 
mi mando: el primero contiene la fuerza de que consta i la demos- 
tración de los servicios que presta, fuera del departamento, en las 
guarniciones de los buques de la armada, en la colonia de Maga- 
llanes e Islas de Lobos; i la distribución de la tropa restante en el 
sorvicio de la guarnición. 

La dotación del rejimiento, que hasta el 1.° de encro del presen- 
te año constaba de 1,200 hombres, se mandó reducir desde esa fe- 
cha a 800 plazas, 

La diferencia entre la existencia actual i la antigua dotación, 
tiene su orijen en las causas inherentes a todo cuerpo, 1 en espe- 
cial a la de haber habido muchos individuos que, habienlo cumpli. 
do su empeño, ha habido que Heenciarlos. 

Un los dos mescs i días trascurridos desde cl principió del año 
ha habido mas de cien bajas por las cauzas indicadas. 

Estas circunstancias i otras que en ocasiones anteriores ho teni- 
do el honor de manifestar a US., me obligan a insinuar nueva- 
mente la conveniencia de aumentar la dotación de tropa del reji- 
miento hasta mil plazas, 

Este número, que scría nominal, puesto que nunca podría man- 
tenerse completo, permitiria tener las 800 plazas fijadas como nue- 
va dotación; 1 tomando en cuenta las bajas ordinarias, enformos, 
empleados en el servicio de la plaza, etc., quedaría tropa suficien- 

M. DE HL. L9  
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te para darle la instruceión militar que neccsita i que no puede 
recibir debidamente por hallarse dividida en pequeñas fracciones 
en los buques de la Armada 1¡ ocupada en las faenas propias de a 
bordo. 

El soegundo estado contiene el rol de los sefñores jefes 1 oficiales, 
con manifestación de su antigüedad i años de servicio, 

Durante el tiempo que abraza esba memoria, la tropa desgembar- 
cada ha cubierto constantemente el servicio de todos los fuertes, 
colonia de Magallanes e Islas de Lobos, guarnición de la plaza i 
oficinas dependientes de las autoridades militares; ecn un recargo 
de servieto que entorpece la instrucción del soldado, 

Es lamentable que no hayan podido establecerse las clases de 
instrucción primaria por falta de elementos necesarios; espero que 
en el corriente año sa habrán salvado los inconvenientes i se fun- 
dará la escuela que tan buenos resultados está llamada a producir. 

Habiéndose notado los defectos del fusil Krospateheck, que usa- 
ba el rejimiento, se le cambió por Grass 1 se entregó en Arsenales 
de Marina aquel armamento, . 

El ensayo hecho de implantar en el rejimiento la contabilidad 
llevada por empleados especiales, no ha tenido tropiezos ni incon- 
venientes de consideración; pero la falta de un reglamento a que 
deban sujetarse los contadores en sus relaciones con. el servicio, 
administración de fondos, especies, pagos, etc, etc, ha hecho nece- 
sario dictar providencias para cada uno de los casos tan variados 
como son las necesidades de un cuerpo cuyo servicio especial, a 
bordo 1 desembarcado, requiere también un procedimiento apro- 
piado a la vez que espedito. 

El rejimiento ha recibido i mantiene en buen ostado el vestbua- 
rio de parada, de diario ïi de trabajo a bordo que le corresponde 
por reglamento. ] 

En cl año último se estableció en el cuartel una enfermería en 
que se atendian las enfermedades ]ijeras de la tropa para evitar el 
envío al hospital de individuos que podían ser atendidos por el ci- 
rujano del rejimiento; pero suprimido este funcionario i el practi- 
cante el 1° de encro, la subsistencia de enfermos dentro del euar- 
tel, sín que pudiera atendérseles, llegaba a ser un embarazo i un 
peligro para cllos mismos. 

De consiguiente, se suspendió la enfermería i los enfermos se 
envian al hospital joneral. ’ 

Releradas todas las guarniciones de los buques de la Armada 
que no habian regrezsado al departamento desde hacía mueho tiem-  
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po, se licenció la tropa de csas guarniciones que estaba cumplida 
e mútil, : , , 

Ál presente los relevos no pueden hacerse con la regularidad de- 
bida, por la escasez de tropa disponible en el departamento. 

Dejo cumplido lo ordenado por US. en nota núm. 210 de 24 de 
febrero último, 

Dios guarde a US. 
+ 

H. BEAUCHEMIR. 

Señor Comandante Jeneral de Marina, 
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REJIMIENTO DE MARINA 

ROL de los señores jefes 1 oficiales, con maniſfestación de sug 
antiguedades 1 años de acrvicios 
  

  

FECITA DE LA FECHA 

ANTIGÜEDAD | DE LOS GRADOS 

EMPLEOS NOMBRES 
+ AÑ

OS
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Teniente cor. 
con gr. de cor. [Don Hip. Beauchemin ..[11/Enero [1369 1384 

: Pon GC, Valenzuela B....| 5, Octub. [1880 
Sarjentos may 1 Roberto Concha.... 2alMarzo 1882 

Capitanesayu, | Don Arturo Emiz 10,Setbre.[1380| 7 
con gr. de a. m.} mn Luiz Fierro 290/Nobre. 11880 

Don A. Valenzuela B...| 7]jOctnb, ¡1881|... 
1 Carlos Lalanne 10\Nobre. 11882... 
11 Juan Orbeta 27¡Febrer (1884|,,, 

: ir Mariano 2.° Lorca. [L0\ Nobre, [18834]... 

Capitanes. ...{ + Manuel A, Quiroz. 10 1884]... 
1 Eduardo Alenck E.[10] nn 18841... 
11 Noberto Urizar C.[1l0 18845... 
(1 Lorenzo 2.° Beytia/1lo 1884]... 

Don Tais E, Campillo. 16 1883}... 

Tenientos | 

  

1 Eduardo Pulido. ...10 18841... 
41 Juan Villa Noroa. [19 1384... 
11 Nemecio Pacheco, . [10 13845... 
11 David Rodríguez, ..[10 1884... 

r Binforoso Ledeama. [10 1884... 
mn Polidoro Valdivieso[10 1854|... 
ir Natalicio Acuña ...¡10 18584... 

: Peio. Beanchemin. [11 18827... 

fubtenicutes, / 

_
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+ M, A, Manterola...| 4 1882... 
Ly LL. Rojas Sotomayorj 9 1882|... 

e E. de la Fuente....[16 18831... 
rr Fanilio Sotomayor..| 2 18831... 
rr Elorencio Infante..|11 1883... 
n Victor M. Jiménez! 4 1884\... 
1 Santiago 2.° Diaz...| 4 1884... 

| 1 Árturo Carrasco...| 4 18841... 
rn Belizario Herrera.,¡15 1884)... 
rr Áuguato Infante C./15 1384]... 
1 Bernardo Perales, ..¡15| # 11884... 
rn Roberto Cruchaga.] 2:Alrt [1834/,.. 
tr Carlos Zegers, ......i 2 mn 1884]... 
rr Jorje Concha. 1&:Nonbre. [1884]... 

rm                                 
Falparaigo, 1.° de abril de 1885, 

Y,° B.°—E. BEAUCHEMISN, CC, Varrkzvela EB,  
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- REJIMIENTO DE MARINA 

ESTADO que manifiesta la fuerza que debo tenor el rejimiento 
con demostración da empleados i dieponibles 
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Fuerza efectiva ¡que debo 
$ 773115 ¿IPPROPPISPIRSSEIEEEEEER Ï 
Falta para el completo, ..[-.-ſe--le.dane|o.le.iſere 
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Existencia en la focha. 

DESTINO DE AUSENTES 

De guarnición en el Blan- 

Ld en el Cochrane c.ciri.ilacilacieraſo cala nalacrſasi| Ian] ao 
Id en el Hudsar.ci..eeiia confeciecela chacal laca las aaa] nan 
Td en la O Higginas........le. lec oolecitecilecaleraj Maneja 
Td en la Chacabiteo,, ceo duela lancia ſerilecierifo-s 
1d en la Megallanes 
Ïd en la Pilcomayo, 
Id en el Amazonezs, , ...... cadhaclanalaa ah aala radar 
Id en el Angamos 
1d en el Enneratlda cnrfecetas dc dacilans 
Id en la Miraflores... .....ho-.losjeao|anjennf--n 
Id en el Toltén : . 
Id en el Thalaba 
[d en el 4biao cooler ileraſas danatealare] Uſa] eo 
Id en el Toro. ,..eeeiacanas conſanaleralraeſaretaalecipradlia dd a 
Td en la colonia de Ma- 
gallanes vualacoloaaſecafecaferadrrefocaſera] ao 

Id en las Islas de Lobos. |...l...ſecſeaihonataailanala o alaail aa] 
Con licencia temporal. ...|-..|e..ſeacſaraſaaelonalo es 
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Eonma de augentes. ..[...ſe..|e.licidaaidiss 

      
Fuerza presente...                                         
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REJIMIENTO DE MARINA * 

ESTADO que maniflesta la fuerza que debe tener el rejimiento 

con demoséración de empleados i diaponibles 
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DESTINO DE PREJERNTER 

De guardia en la pre- 
TEDGÍIÓN, acieioos quiaaas ara aoaſeneieneſuanſaaa 

De destacamento en los 
fuertes de la plaza celeaileriieiils 

Id en la Intendencia. ...}...leclaalaa aaa ac fann| eee 
De servicio en las cua- 
dras. ] 
Enfermos en el hospital. c...l...tencſoriſeselereſeneſeriſors 
Id en las cuadras ¿en zue 

Procesados 1 sumariadoas(...|...l... 
Cumpliendo condena. ...ſereſacifuandendeaſacetec laa laa aa] 
Ordenanzas de los seño- 
res Jefes 1 oficiales 

Id al servicio de la Co- 
mandancia 1 Mayoría... lacelaniſecelane ſac eloclecelecalers 

En la banda de músicos. |, .ſecilecilaadanadaatanaleaaſaas 
Empleados por la plaza. [c..ſereſendooſaridaa afanan ideas 
Reclutas cn la ¡nstruc- 
ción c instrRctores, ccaufraficſeuelecaleclandeafaralacs 

  
  

Total de empleados... [...[...|..ie..le.. 

                                      Fuerza disponiblo....             
Valparaiego, abril 1,° de 1885, 

Vo B.°— 0, BEAUCHEMÍN. 

CC, VABENZPELA E,  
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. MEMORIA 

DEL 

DIRBCTOR DE LA ESCURLA NATAL 

Valparatso, marzo 17 de 1886. 

SEÑOR: 

En cumplimiento de lo dispuesto en la circular de Y. 8. del 
24 del próximo pasado, tengo el honor de dar cuenta a V. 8. de la 
marcha de la Escuela durante el año que acaba de trascurrir, 

Cumpliendo con lo dispuesto en el nuevo reglamento dictado 
el 28 de mayo de 1884, se hallan en la actualidad funcionando 
los cuatro primeros años de esfudios de acuerdo con ese regla- 
mento, 1 además los cursos 3,° i 6,° cemestre del antiguo. Estos 
últimos cursos desaparecerán a fines de este año, 

En el año escolar que acaba de terminar concluyeron gus estu- 
dios diezinueve cadetes, los cuales han ingresado a la Armada en 
clase de guardias-marinas de 2.* clase, formando hasta ahora un 
total de 41 oficiales de este rango que han salido de la Escuela, 
desde su instalación, el 1.° de octubre de 1881. 

La Escuela ha continuado manteniéndose en excelente pié de 
aep na 1 los estudios se han hecho con todo el camero postble, 

Se ha establecido también un observatorio meteorolójico, con 
el objebo de adiestrar a los cadetes en esía clase de observaciones, 
i el que podrá también prestar servicios importantes a la oficina 
central de meteorolojía. 

Los gabinetes de física, química e historia natural no ha sído 
sún posíble completarlos, porque no ha acabado de llegar de  
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Europa el resto del encargo hecho hace dos años, debido a que los 
fabricantes no han cumplido sus compromisos. 

El edificio, menaje 1 jimnástica, así como el armamento, se en- 

cuentran en perfecto estado. 
La biblioteca ha continuado mereciendo una preferente aten- 

ción 1 se ha aumentado con diversas obras Importantes. 
Adjunto encontrará Y. $. una nómina clasificada del personal 

de la Escuela, con la fecha de sus respectivos nombramientos. 

Dios guarde a Y. 8. 

L. A. CASTILLO. 
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ESCUELA NAVAL 

RELAGION nominal i clasificada del personal de empleados 1 
alumnos con que cuenta hoi día esíe eatablecimiento, con 
espregión de las fechas de sus respectivos nombramientos, 
  
  

CLASES NOMBRES 
FECHAS 

DE 3808 NOMDRAMIENTOS 

  

Director, capitán 
de navío grad. 

Sub-direct. capt. 
de frag. grad, 

Ayud. capitán de 
corbt. grad. 

Id. 3d. id... 
Id. teniente 1.° 
Id. id. lo 
Ïd. sarjt. may. 

graduado... 
Contador 1,°...... 
Escribiente....... 

Profes. de jeom. 
Ï DaYegac... 

Profesor de his- 
toria 1 fran. 

Id. de inglés... 
Td. de dibujo... 
Id. de química 
Td. de física... 
Id. de derecho 

1 Hhteratura. 
IA. de trigan. 
Id. de jeg. Hisic. 
Id. de historia; 
Id. de mecán. 
Td. de calig. ï 

tend. de lib. 
Ïd. de gramát. 
Id. de junnasïa, 

1 Esgrima,...       bt 

Don Lais A. Castillo....... 

Luis A. Goñi 

Policarpo Toro. ........ 
José M, Santa Cruz... 
Lindor Pérez Gacitüa 
Carlos M, Herrerra... 

Roberto Simpson...... 
Javier Angulo.......... 
José Antomo Erias,... 
Carlos Cruzat 

ÁAnatolio Desmadryl. 

Eujenio Chouteau.,,.. 
Juan Duncan 
Alejandro Boulet..... 
Carlos Neuman 
Arturo E, Balazar,... 

Francisco A, Pinto... 
Abel Izquierdo,....... 
Edwin Reed 
Guillermo 2.° Linacre 

Pedro Leon Varela... 

Josá Bordalí.......iiii 
Guiller, 2.° Rodríguez 

A. von Jochnick 
Manuel Hurtado....... 
Agustín Astudillo.... 
Ricardo Guerrero,.... 

Roberto Barros,......Ï 

.[Octub. 

Mayo 7 de 1881 

Junio 14 de 1884 

Noy. 
Agosto 
Octub. 
Setiem. 

15 de 1883 
8 de 1888 
4 de 1881 
7 de 1881 

Julio 
Mayo 
Abril 
Octub. 

21 de 1881 

18 de 1881 

19 de 1884 
b de 1881 

Setiem. 28 de 1881 

28 de 1881 

28 de 1881 

23 de 1881 

7 de 1882 
1.° de 1883 

Setiem. 
1d. 
Td. 

Ágosto 
Marzo 

1.° de 1883 
1.° de 1883 
1.° de 1883 
1.° de 18847 - 
1.° de 1883 

Marzo 
Ïd. 
1d. 

Junio 
Agosto 

Julho 
Junio 

Ïd. 
Setiem, 

1,° de 1884 
183 de 1884 

21 de 1883 

28 de 1881 

22 de 1881 

19 de 1881 

7 de 1882 
11 

Id. 
Enero        



  
  

NOMBRES 
FECHAS 

DE SUS KOMBRAMIENTOS 

  

      

Don Guillermo Soublete... 
Domingo Pulido 
Guillermo Gareía...... 
Carlos Saldivia. 
Alfredo Chriati 
Manuel Délano......... 
Agustín Fontaine..... 
Juan Bello 
VUldaricio Oñate 
Tsmael Gacitúa......... 
Carlos Plaza....... caras 
Arturo Whiteside..... 
Luis E, Arrau 
Eduardo Hyatt......... 
Carlos Fnenzalida..... 
Manuel A. García...... 
Onofre Cárdoba. 
Alfredo Portalupe..... 
Tmis 8. Costa. 
Ventura Piedrabuena 
Enrique Bañados G. 
Ramón Olavarrieta... 
Alberto Vergara 
Enrique Mandiota..... 
Abel Valdés 8 
Fernando Bezanilla... 
Alberto Vargas........ 
Francisco ¿. Martín] 
Juan Schroder P 
Carlos Cabrera CG...... 
Oscar Vives O 
Luis $, Bambach H. 
Osvaldo Camus M.... 
Eduardo Mancilla B. 
Jacinto Larrain G.... 
Tuis A. Rivera,....iia 
Julio Chacón..... 
Adrián Valenzuela P. 
Torje Lorca P. 
Juan Garnham M..... 
Carlos Daroch B 
Alfredo Gómez ©,..... 
Juan Bañados A 

Enero 
1d. 
Id: 

Marzo 
Ïa. 
Id. 
Íd. 
Id. 

Agosto 
Td. 
Id, 

Febrero 
Ïd. 
Id. 
Td. 
Td. 
Id. 
Id. 
Id. 
Td. 

Abri 
Febrero 
Julio 

Td, 
Agosto 
Enero 

Febrero 

1d. 
Id. 
Td. 
IL 
Id.   

7 de 1582 
7 de 1882 

12 de 1882 
7 de 1882 
8 de 1882 
8 de 1882 

11 de 1882 

28 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 
16 de 1882 
8 de 1883 
8 de 1883 
8 de 1883 
8 de 1883 
8 de 1883 
3 de 1883 
3 de 1883 

3 de 1888 
3 de 1883 

23 de 1884 
18 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 
19 de 1883 

19 de 1883 
8 de 1883 
6.de 1883 

11 de 1884 
11 de 1884 
11 de 1884 

11 de 1884 
LI de 1884 
11 de 1884 

11 de 1884 
16 de 1882 

20 de 1883 

11 de 1884 

11 de 1884 
11 de 1884 

11 de 1884 
11 de 1884 
11 de 1884      



  
  

CLASES NOMBRES 

  

  

    

  

  

Don Rafael Zerrano Y..... 
Jorje del Rio........... 
Enrique Cano P 
José V. Seguel I.....:. 
Exnesto Urquiza O... 
Eduard. Manterola R. 
Roberto Urmeneta P, 
Javier Gajardo B...... 
Luis Stuven G........ii. 
Rodolfo Rojas A 
dosé M. Pozo 
Lis A. Boto Aguilar. 
Carlos Vives B......... 
Julio A, Sánchez OC... 
Joaquín Pio 2.° Pérez 
Eclipe de la Fuente. 
Eranciaco Valdés H 
Florencio Castro A... 
Manuel E. Silva 
Pastor Valdés H 
Alfredo Toro CG........ 
Eduardo Martín 
Emilio Rocuant 

- FECHAS 

DE SUA NOMBRAMIENTOS |] 

  

5 de 1884 

5 de 1834 

5 de 1384 

5 de 13884 

5 de 1884 

5 de 1884 

5 de 1884 

II de 1884 

11 de 1884 

11 de 1884 

11 de 1884] 
7 de 1884 

19 de 1883 

20 de 1884 
Td. 20 de 1884 

Td. 20 de 1884 

Td. 20 de 1884 

Td. 20 de 13884 
Idq. 20 de 1884 
Ta. 20 de 1884 

Td. 20 de 1884 

Ta. 20 de 1884 

Setfiem. $ de 1884         
  
  

Valparaiso, marzo 17 de 1885. 

L. Á., CASTILLO, 

 



  
  

EL 

MEMORIA 

DEL 

INSPECTOR JENERAL DE PAROS 
Valparatso, marzo 20 de 1885. 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

Cumpliendo con lo dispuesto en la nota de V. 8. de fecha 24 de 
febrero próximo pasado, núm. 210; tengo el honor de pazar a ma- 
nos de Y. 8. la memoria anual del departamento de mi cargo, la 
cual abraza desde el 1.° de abril del año último hasta el 20 del 
actual. 

La oficina de faros, a cuyo cargo corre igualmente el ramo de 
observaciones meteorolójicas de nuestra costa, funciona en una 
sala contigua al arsenal i ae halla dotada de los muebles i útiles 
DICCESATIOS. 

El sgervidio Jeneral del ramo de faros, se hace actualmente con 
veintinueve empleados de las clages signientes: 

Un Inspector Jeneral; 
Un sub-inspector e injeniero; 
Siete guardianes; 
Once ayudantes; 
Ocho asistentes; 1 
Un cuidador del farol jiratorio, establecido frente al muelle de 

pasajeros en este puerto. 
Bajo el núm. 1, acompaño a YV. 8. un cuadro que manifiesta el 

número de faros ¿ faroles en ejercicio; con espresión de la catego- 
ría de sus aparatos: sítuación i época en que principiaron a alum- 
brar, 1 con el núm. 2, un estado que contiene la lista nominal de 
los empleados de faros, en el que se espresa sus clages, lugar en 
que se hallan destinados, fechas de sus nombramientos Ï años de 
SErvICIOS. 

El 4 de octubre de 1884, se comisionó al sub-inspector ec inje- 
niero de faros para que se trasladase a Coquimbo 1 azociado del  
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Gobernador Marítimo de ese puerto visitaran la isla de Pájaros 2 
determinaran un punto mas adecuado para instalar un faro de 
sesto orden, cuyo presupuesto fué sometido al Supremo Gobierno 

para su aprobación. 
Se hicieron así mismo presupuesbos para dos faros en Magalla- 

nes (Punta-Árenas) uno de luz blanca i otro de luz roja | para el 
faro destinado a Ántofagasta, zefñalándose en nota separada el 
número de empleados con que debe dotarke cada faro de esbe ox- 
den. con arreglo al lugar de su instalación, 

El 1.° de noviembre del año citado conforme a las instbrueciones 
de V. E., zarpé de este puerto con el fin de buscar en Antoſagasta 
el sitio mas apropásito para instalar un faro de sesbo orden 1 es- 
tudiar en Coquimbo la traslación de la luz que existbe allí a un 

otro lugar mas ventajosao para los intereses de la navegación. Á 
mi regreso el 24 del miemo mes, dí cuenta a Y, 8. detalladamente 

del regultado de mi comisión. 
Por supremo decreto de 81 de octubre ge aprobó el contrato con 

la compañía de Lota 1 Coronel relativo a Juminar con un Taro de 
cuarto orden la bahía de Arauco con arreglo a determinar ins- 

trucciones, el que funciona con regularidad desde el mes de no- 
viembre, 

El 9 de diciembre, por disposición de Y. 8. me trasladé a la isla 
de Banta María para inspccecionar los trabajos del faro que se 
mandó construir en 4cha isla i de cuyo resultado dí también 

cuenta a V. 5. al regresar al Departamento. 
En el presente año hai necesidad de ejecutar varias reparacio-" 

nes en el faro de este puerto, por encontrarse los cielos razos, 
puertas, forros estcriores Ï pisos de la casa en mal estado, cuyo 

presupuesto scrá pagado a Y. 5. oportunamente para su aprobación. 
Todos los faros de nuesfro estenso litoral han funcionado con 

regularidad prestando al comercio marítimo importantes servicios, 
debido como es natural al celo de los empleados encargados de su 
custodia 1 administración. 

En el año que comprende la presente relación, so han construido 
en el faro de Iquique dos piczas de habitación i una cocina por 
scr mul estrecha la que existia anteriormente. 

A] terminar estc informe me permito reiterar a V. $. la necesi- 

dad que hai de un escribiente para los trabajos de la Inspección 
Jeneral de Faros que corre a mi cargo. 

Dios gnarde a Y. 5. 
F. RONDILZZONL 

Al Señor Comandante Jencral de Marina.  



  

T
R
O
Z
Z
I
G
O
N
O
Y
 

‘Ud 
'G88T 

2P 
02 

ozavur 
‘ogreamdie A 

 
 

“fotoo 
1 
2joT 

op 
exuedimon 

ul 
op 

pepiſiquenodeoz 
ve 

oſeq 
vuoroung 

1 
oorupaqauo 

eu8 
noo 

opumuntr 
So 

vjoT 
ap 

aang 
TT 

— 
‘
4
0
 

BungsTe 
op 

ga 
anbmbr 

op 
ſa 

0108 
"amyuorg 

vurogele 
Lp 

Sommfoam 
Sue 

1 TUJaUIUI 
OJIDOR 

HTUINSLOS 
$04] 

80] 
FOPOLA—"EYION 

 
 

¿
L
L
 
P
o
l
 

PI 
EAST 

2P 
47 

2290400 
TeST 

P
o
l
 

c
a
d
 

2481 
2p 

Le 
22qu320 

18ST 
P
o
l
 

6261 
9981 
9481 
F8g1 
6981 
¿$81 
8981 
s981 
O
s
 1 

ap 
eT 

W
o
l
 

M
o
l
 

9
 

ol 

9P 
o’L- 

2P 
RI 

SP 
o'L 

P
o
l
 

2Wo’L 

‘ure1Jag 
oqg08y 
orunp 
'AON 
O
L
?
 

T
o
o
 

OTUNP 

PI 
O
Z
I
E
J
N
 

U
Y
A
J
Y
R
C
O
I
V
 

Y 

N
O
U
Y
I
J
d
I
O
N
I
T
A
 

4
0
0
 

N
Y
 

SY 
H
O
J
I
 

  

OJQUTTN" suliy 
‘01jo 

19 Oſos 
aofos 

ep 
Loun 

219 
201 

2d 
r
o
o
e
n
m
o
a
c
e
n
a
m
a
c
e
c
c
r
o
 
c
a
t
r
e
 

ag ÍiF 
v
o
u
n
B
i
q
 
Z
n
T
 

onnemonananca 
nen 

recacecarcarero 
m
ſ
g
 

wvſoa 
n 

'g0pundaos 
02 

ua 
02 

9p 
SOTTEIEAp 

uo 
oguuta 

1 men 
‘olod 

Samojos 
2p 

BREULBA 
prarrgicactrntecadóncrranncienernafig 

eſoa 
an 

que 
g 

m
g
 

operopieop 
ad 

ama 
n
o
 

o
o
o
n
n
n
e
 

m
a
r
e
a
 
rrac 

ae 
m
r
a
r
r
 
o
r
i
 

Y
 
V
I
L
.
 

z
r
T
 

‘que 
[
0
 

Lap 
n 

1" 
" 

GT 
ua 

el 
ap 

‘Bas 
0F 

12 
0F 

2p 
JUE 

m
e
 

op 
‘308 

02 
Un 

02 
2p 

‘quí 
Í1 

ue 
Er 

ap 
“508 

02 
UO 

OL 
9p 

450p 
J0d 

‘aqua 
* 

11 

ſy 
‘urq 

zmT 

S
O
R
S
I
N
 

SO'1 
LT 

XKOTONILSIC 

  

gopeuotoegaad 
pr 

eoq 

ernnárerae 
corro 

U
N
U
T
O
C
J
 

e
o
n
o
m
e
o
 
e
o
n
e
s
 
O
L
T
O
J
U
N
T
P
 

poner 
denavianare 

U
N
U
T
O
O
 

omogunſ 
a 

oſy 

o
p
 

1 

o
d
 

#1 

A 

“
o
h
 

oLtoguatl 
mepao 

52 
aq 

S
O
L
F
Y
A
Y
A
Y
 

8
0
7
 

Ut 

YMAULSIS 
I 
N
A
G
T
O
 

  

*+0- 1 
SATB 

BIETIC—2p 
vroolon 

crá 
a rerános 

“
a
c
t
n
9
-
—
0
p
 

e
J
u
n
 

c
e
.
 

í4.. 
“
“
“
a
u
o
T
—
1
R
p
P
 

e
J
U
N
L
I
 

““djeA—op 
fueud 

ap 
anton 

‘cierro BIBEDZUJOJUY—-2p 
B
U
D
 

S
A
T
O
U
V
A
 

o
“
 
“
p
u
a
r
y
:
 

“
E
Y
O
T
O
(
)
 

P
I
 

p
e
r
o
)
 

— E
N
 
2IN 

2P 
PI 

©
 
P
A
P
A
 

— 
2
2
0
8
)
 

PI 
ceoorrao 

o 
BJOTT— 

URJET 
J
U
N
 

‘ere 
egurmbramtb—vi 

op 
vil 

+“ ogmuudſe 
A —‘enouy 

vÁvid 
‘“‘oquemboy— 

3
0
0
1
 

PI 
BI0pIe0)-— 

e
p
 

2 
t
u
m
 

--*’anbmbiI—enbimbry 
op 

ell 

ROIOVALIS 

  
 
 

 
 

] 
s0pro91qe429 

unio 
enb 

ua Borqudog 
el 

op 
soquond 

801 
8p 

1 Soprpuaono 
noxong 

anb 
ne 

gunos 
aul 

op 
momovogioadeo 

noo 
gotoauy 

Bor 
ap 

oamoumu 
18 eecogrmem 

onb 
OUTIST—"L 

MEN 

 
 

   



—_— 8 

ESTADO que maniñiesta los nombres de los empleados de los faros 
  
  

FECHAS 

EN QUE ENTRARON 

AL SERVICIO 
NOMBRES 

  

Meses 

  

:Bub-inspector.] Don Francisco Mateluna... Octubre... 
Guardián Ignacio Ayala...... Setiembre, 

Samuel Redolés 
León Herrera 
Manuel Tobar......iiie 
José del C. Molna..... 
Gumecindo Páez 
Rafael Moreno : 
Erancisco Alvarado.... Setiembre. 
Federico Kobling Noviemb.., 
José Ignacio Campos. j 
Jeremias Ramirez...... 
Maximiano Ampuero. 
Daniel Aravena 
Julián CastroRomero. 
José E. Orellana 
Julio 2.° Brahe .° Betiembre. 
Juan Evanjelista Diaz. Octubre.... 
Raïael Espinoza 31 Diciembre. 

To: osé María Fontes 
Manuel Rivera 
José María Miranda 
Pantaleón Vergara 
Dámazo Alvarezd........iiiiiis 
Nazario Árcos,.ccuiarinaaaras 
José Ferreira 
José del Carmen Venogas. 
Mateo Cárdenas               
  
  

Valparaiso, marzo 2 de 1885.  
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Núm. 2, 

por orden de antigüedad i especificación del faro en que sirven 
  
  

FECHAS 
DEL ÚLTIMO 

NOMBRAMIENTO]: 

  

Meses 

DESTINOS 

  

  

Octubre.... 

Octubre.... 
Agosto 
Diciembre. 

Noviemb... 
Diciembre, 
Setiembre. 
Noviemb,.. 

ctiembre, 
Octubre.... 
Diciembre. 

    

En el departamento del ramo. 
A cargo del faro de Iquique. 

Id. del 1d. de Coquimbo, 
Id. del 1d. de la Quiriquina. 

- Id. del 1d. de Caldera: 
. Id. del 1d. de P. Galera.—Voldivia. 
- Id. del 1d. de Valparaiso. 

Id. del id. de P. Corona.—Ancud. 
En el faro de Valparaiso. 
Á cargo del faro de Niebla.—Corral. 

5rEn el faro de la Quiriquina. 
5iEn el 1d. de Punta Galera.—Valdivia. 
En el 3d. de Valparaiso, 
A cargo de los faroles de direc. de P. Arenas. 
¡En el faro de Caldera. 
En el 1d. de Punta Galera,.—Valdivia. 
En el 1d. de Iquique. 
En el 1d. de Punta Corona.—Áncud. 
En el 1d. de Coquimbo. 

s|En el 1d. de Valparaiso. 
En el id. de la Quiriquina. 
En el: 1d. de Punta Corona..—Ancud, 
[En el id. de Coquimbo. 
En el id. de Punta Galera.—Valdivia. 

4 En el id. de Iquique. 
5]En el 1d. de Caldera. 
LA cargo del farol jirat. del muelle de Valp, 

Id. del id. id. de ÁAgüi. — Chiloé.   
  
  

EF. RONDIZZONI.      



  
  

LTL 

MEMORIA 

DEL 

VIRUJANO MATOR DEL DEPART. DE MARINA 

PValparaiso, mayo de 1885. 

Peñor Comandante Jeneral: 

Tengo el honor de pasar a LS. los datos anuales concernientes 
al acrvicio sanitario de marina. 

Las enfermedades que han predominado a bordo de los buques 
sibuados en el litoral del norte son en su mayor parte fiebres sím- 
Ples, tercianas 1 flebres perniciosas, de caracter hepático, mientras 
que a bordo de los buques estacionados en los puertos del sur pre- 
dominaron los reumatismos, sítilis 1 afecciones de vías respirato- 
rias, haciendo abstracción de legiones traumáticas de poca g STrave- - 
dad i comunes a bordo en todos climas. 

En los meses de abril i mayo del año próximo pasado.se ha des- 
arrollado la fiebre amarilla en el puerto del Callao, negado al prin- 
cipio por las autoridades; pero desgraciadamente se presentó un 
caso a bordo del blindado Aimirante Cochrane José A. Covarru- 
bias, mozo, fué la primera víctima, Después de tres días de esta- 
día en la enfermería del blindado, fué trasladado al hospital de 
Chorrillos, donde falleció. Después fallecieron de la misma enfer- 
medad, en el espacio de pocos dias, el capitán de altos Antonio 
Miranda, sarjento Julio Jara ¿ Rómulo Tagle. Parecía que la en- 
fermedad tomaba el caracter epidémico; pero el aíslamiento del 
blindado cerca de la isla de San Lorenzo i medidas hifiénicas endr- 
Jicas tomadas por el comandante, hicieron estinguirse la enfer- 
medad.  
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En el viaje de instrueción con guardias-marinas de la corbeta 
ÁAbtao, de Pacocha a Lota, apareció en un gran número de los in- 
dividuos una afección del canal instestinal (enteritis) de corta du - 

ración, sín que tomase caracter de gravedad. 

En la enfermería de la Escnela naval se han asístido 180 alum- 
nos. 

Cirujano 1.° señor Constantino Muñoz, embarcado en la caño- 

nera Hagallanes. 
Te Alberto Liptay, id. en el Amazonas, 

20° Mamerto del Campo, id. en la corbeta 4 biao- 
N. Adriazola, id. en la O'Higgins. 
Federico Delfín, td. en la cañonera Pitco- 

MAYO. 
N, Sauvage, id. en el eruecro Eameralda- 

1.° Áugusto Lezaeta, en el Departamento. 
8.° Felipe Carmona, embarcado en el Toltén 

1 once sangradores. 

El cirujano 1.° señor Emilio Clonet falleció hace pocos meses. 

Ha entrado al servicio, como cirujano 2°, el señor don N. Adria- 
zola. © 

A causa de Ta disminución del sneldo de los sangradores, la ma- 

yor parte de ellos i principalmente los antiguos acostumbrados al 
servicio Ï vida de a bordo, han abandonado el servicio i el cambio 
continuo de esbe personal perjudica el servicio. 

Para evitar ese inconveniente se hace necesario el aumento de 

renta a los sangradores, dándoles el sueldo que han tenido duran- 
te la guerra 1 además, a fin de retenerlos en el servicio, darles una 
gratificación de un tanto por ciento sobre el sueldo, cada cinco 
años, como se ha decretado para los cirnjanos, 

Dos de los cirujanos terceros ascendidos de sangrador durante 
la guerra se han retirado del sorvicio, i sería conveniente que’ ezos 
ascensos se suprimieran en el porvenir por carccer esas personas 
de conocimientos profesionales (médicos), adoptando para compen- 
sarlos la gratificación indicada por mí mos arriba. 

Por último, llamaré la atención de US. sobre el mejor arreglo 
del servicio sanitario de marina propuezto en mi memoria del año 
próximo pasado, comprendiendo la creación de una oficina para 
este servicaio. . 

Entre los marineros i zoldados del rejimiento de marina asisti- 
«dos en el hospital militar de Valparaiso que ascendería a 1,014  
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han fallecido 19. Entre las enfermedades, la sífilis de diveraas 

formas i de suma gravedad, constituye la tercera parto. 
Además de su tripulación, a bordo del trasporte Amazonas, se 

han asistido hombres 1 mujeres durante repetidos viajes del tras- 
porte al norte en el tiempo de la desocupación del Perú. 

En el trascurzo del año se han hecho varias mejoras en las en- 

fermerías i boticas del Amazonas i Chacabuco. 

Ultimamente, la botica de la cafñonera Magallanes se ha arre- 
glado, puede decirse, de nuevo en otro lugar del buque ¿ so insta. 

16 una pequeña enfermería para cuatro camas, provista de ropa ¡ 

otros útiles, 
Al vapor Toro en viaje de esplioraciones a los canales i a la dra- 

ga, estacionada en Valdivia, se han provisto de botiquines comple- 
tos con sus instrucciones respectivas. - 

En la desgracia acaccida al crucero Angamos en los canales 
Smith, la botica se llenó de agua 1 se han averiado casi todos los 
insfrumentos, medicinas i otros útiles. A pesar de las penurias del 
mal tiempo 1 a cauza del trabajo i la alimentación deficiente du- 

rante mas de dos mezes, no ha habido a bordo enfermos graves; 

Una vez que entre el buque en reparación, creo oportuno propo-" 
ner a US, la convenientia, además de la botica, hacer arreglar una 

enfermería de cuatro camas, ] 

PERSONAL 

Cirujano mayor del departamento, 
Ayudante, don Pedro O’Kyan. 
Cirujano 1.° señor Florencio Pinto Agüero, embarcado en el 

blindado Almirante Cochrane. 
Manuel Espinosa, id, en el Blanco Enca- 

lada. 

Elias Cordovez, id. en la corbeta Ghaca- 
buco. - 

Alberto Caballero, id, en el monitor TTudás- 

car. 

Pascual Soza, id, en el crucero Zemeralda, 

Dios guarde a UN. 

DR, A, SCHERBAROFF, 

e ES  
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Memoria del Gobernador Marítimo de Ariea 

Arica, marzo 1° de 1885, 

En cumplimiento de lo ordenado por US., acompaño un cuadro 
del movimiento marítimo jeneral del puerto desde el 1.° de marzo 
del año pasádo hasta el 28 de febrero del presente año, el cual dá 
un movimiento tanto, de entradas como de salidas, de 587 buques 
con 512,449 toneladas, quedando una existencia de 8 buques con 
1,507 toneladas, : 
Bahía.—Tengo el mayor placer: en esponer a US. que durante 

el año de que doi cuenta no hemos tenido que lamentar incidente 
alguno marítimo. ] 

Oficina.—Por nota número 70, de febrero ‘23 del año próximo 
pagado, pedía a US. un modesto mueblario para esta oficina, pués 
desde su instalación se encuentra sín tener mueble alguno ï sín 
tener donde recibir, pués jeneralmente todos los comandantes de 
buques de guerra que arriban a este puerto pasan a hacer la visi- 
ta de estilo, la cual tengo que recibir en oficinas estrañas. 

Pijía—Por mi memoria del año próximo pagado pedía asimis- 
mo a US, se dotara a este puerto de un vijía que se colocaría en 
el Morro; el servicio actual es cas ninguno, ¿ que lo hace una pe- 
queña guarnición de artillería que existe ahí; ésta no se ocupa con 
la regularidad del cago en dar el anuncio de los vapores, buques, 
eto, desde que no está obligada a ello, ni tampoco recibe remune- 
ración alguna. 

Práctico.—Sirve dicho empleo el mismo que lo desempeñaba, el 
año paszado, señor don Juan de Dios Rodríguez. 
Marineros.—La dotación es de cuatro marineros ï un patrón de 

bote, que es insuficiente para el servicio diario de csta oficina, i 
M. DÉ M. 13  
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creo que con dos marineros mas quedaría porfectamenze bien ser- 

vida. 

Faro.—Tembién manifesté a US. por mi Memoria anterior que 

agería mui conveniente colocar uno en la isla del Alacrán, el cual 

creo, a mi juicio prestaría importantes sorvicios para esta bahía. 

Auelle.—El últimamente construido ¿ concluido a mediados del 

año próximo pasado en la misma parte donde existía el antiguo 

as sólido, bien concluido i presía bastantes comodidades tanto pa- 

ra las lanchas que atracan a él como también para los botes de 

PaSaJeros, . 

Los postes son todos de rieles i plataforma de madera, teniendo 

doble vía para carritos que conducen la carga afecta al interior 

mismo de los almacenes de aduana. —Tiene cuatro pescantes para 

botes, i dos para el servicio del Resgnardo 1 los otros para el ser- 

vicio de esta Gobernación. 

Materiales 4 útiles para botes —El pedimento hecho por esta 

gobernación por nota número 72, de febrero 24 del año próximo 

pasado por valor de ($ 216,77) doscientos diez 1 sels pogos setenta 

¡ síiete centavos, el que fué autorizado por el órgano respectivo se 

recibió conforme, por lo que se acusó el recibo correspondiente, i 

cuyos materiales i útiles se encuentran en actual servicio. 

Es cuanto por ahora tengo que esponer a US. sobre el parti- 

cular, ] 

Dios guarde a US. 

MARCIAL RODRÍGUEZ YV. 
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MOVIMIENDO marítimo del puerto de Arica desde el to de 
marzo de 1854 hasta el 25 de febrero del corriente año 
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Hai ademas los! 3542 T: 466252 
vapores aguado-] 
res que llevan 
aguaa Fisagua e 
Iquique. . 
Maria Lnjza,... 37398 
Juanita 57T6 
San Carlos (t.) 251 11025 
"Lalca, remotea- 

dor, no está ya 1998 

512449 
                            
  
  

El tobal jeneral de 587 buques con 512,449 toneladas es lo mismo de 
entradas que de salidas, habiendo una diferencia en contra, comparado con 
el del año pazado, de cinco buques, o 44,275 toncladas, quedando actual- 
mente en la fecha cu la bahía los signientes buques: 

Barca inglesa Ghañaral con 598 toncladas. 
1d. belga Thcodoro Elgens id " 

Goleta alemana Johann Henrick " 

te 

Árica, marzo 1,° de 1885,—Mancran Ropnícusz Y,  



  
  

Memoria del Gobernador Marítimo de Tarapacá 

Iquique, marzo 11 de 1385, 

Pago a dar cumplimiento a la nota circular de US. scñalada, 
con el número 111, en que US, se sirve pedirme la Memoria 
anual 1 cuadro del movimiento marítimo habido en esta Gober- 
nación durante el año administrativo que terminó el 29 de febre- 
ro próximo pasado. ] 

MOVIMIENTO MARÍTDIO 

Como verá US. en el cuadro que acompaño bajo el número 1, 
han entrado a esle puerto en el año maritimo próximo pasado, 
TÏ1 buques con 637,202 toneladas, 1 salido 762 con 633,166, con 
mas 64 buques de guerra que han visitado este puerto en el tiem- 
po esprezado. 

Bajo el número 2 encontrará US, un esífado que demuestra la 
clasificación i número de las embarcaciones menores 1 jente de 
mar que, según matrícula, hacen el servicio en la bahía de este 
puerto, 

Con el número 3 señalo los documentos análogos que me han 
pagado los subdelegados marſtimos dependientes, los cuales vie- 

nen a completar el movimiento marítimo jeneral que ha tenido 
esba Gobernación durante el año de que se do, cuenta, 

VYARADEROS 

Existen 3, en los que se practica la reparación 1 carena de em- 
barcaciones menores,  



MUELLES 

Hai G, de los cuales uno cs para pazajeros 1 los ofros se desti- 

nan al movimiento de carga por sus dueños. El de pasajeros es 
también de un particular, 1 es sensthle que su contrato dure dos 

años mas aún, los mismos que el público tendrá que soportar un 
muelle que no corresponde ni a& la categoría de cste puerto ni a 
las necesidades de un buen servicio. 

FARO 

Exiske uno de terecr orden, jJiratorio 1 de luz blanca, colocado 
en la Ïsla Serrano, En el pregente mes ha recibido una nueva 
mano de pintura 1 se halla actualmente en perfecto estado. Tanto 
este scrvicio como el de observaciones melcorolójicas se ha hecho 

con toda regularidad. 

BOTAS 

Exiaten 2, una fiscal que sirve a los trasportes de la armada 1 
es Ja otra de la Compañía Inglesa de Vapores. 

Esta Gobernación juzga conveniente que se obligus a la Com- 
pañía Sud-Americana que también tenga la suya, por cuanto 
que, a pretexto de no tenerla, muchos capitanes fondean sus va- 
pores a una considerable distancia de tierra, con grave perjuicio 
del servicio 1 del comercio en jeneral. Por otra parte, csbo cvitará 
peligros 1 accidentes en tiempo de bravezas de mar, 

AVALIZAMIENTO EN LA BADÍA 

El que mi antecesor alcanzó a colocar en el canal que forma la 
Isla, sefñalando con jalones de flerro el crecido número de escollos 
que lo siembra, se conserva bien i evita muchos peligros a las 

embarcaciones menores. Se completaria esía importante obra co- 
locando una luz cléctrica en el Molino Eva, por ejemplo. De este 
estbablecimiento, que está contiguo al muelle principal, no zolo 
iluminaría Ja parte mas peligrosa de la bahía, sino también el 
muelle i la plazuela de la Aduana, en que jencralmente queda cn 
la noche gran cantidad de mercaderías ca peligro de zer susfraiï- 

das. Contándose síiempre con na fuerza en acción en el espre- 
sado molino, cl gasto de la luz propuesta solo se redaciría a la  
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compra de un pequeño aparato eléctrico, cuyo costo no excedería 

de 500 pesos, incluso postura. Actualmente gasta el Fisco en el 

alumbrado de la plazuela de la Aduana ¿ muelle no menos de 

200 pezos anuales, de manera que con dos años de este gasto, se 

puede tener perſectamente un alumbrado diez veces superior, que 

no galo atumbrará la plazuela ¿ muelle, síno, lo que es mui ¡mpor- 

tante, la parte mas petigrosa de la bahía; evitando así los eintes- 

tros que ocurren con frecuencia. 

Si US. lo estima a bien, podría autorizarme para remitirle un 

presupuesto de lo que importaria esta importante mejora, antici- 

pándole a US. que ya he conseguido con el soñor Bravo, dueño 

del molino Eva, el empleo gratuito de la fuerza que necesitarla el 

aparato eléctrico. 

ACCIDENTES 

. Han ocurrido cuatro casos con pérdida de vidas 1 no menos de 

seis en que felizmente no han pazado de volcarse las embarcacio- 

nes; tal es de peligroso esbe traficado canal. Entre los ahogados 

figura don Santiago Hugban, capitán del buque inglés Stturian, 

cuyo bote ac le voleó en uno de los muchos arrecifes en la noche 

del 12 de diciembre del año próximo pazado. 

POLICÍA MARÍTIMA 

. Se observa el reglamento que rije en Valparaiso en cuanto es 

apheable. 

‘Cada dia se hace sentir mas la falta de reglamentos sobre en- 

ganche de marineros, casas de trato 1 alojamiento de los mismos. 

Como justificación de este aserto, creo del caso reproducir en esti 

Memoria lo que mi malogrado antecesor espuso al respecto en el 

año anterior, que es como sígue: ¿Existe en esta costa el criminal 

negocio de provocar la deserción de los tripulantes de las naves 

que arriban a sue puertos. En varias ocasiones han sido sorpren- 

didos algunos individuos en este jiro, que lo hacen en altas horas 

de la noche, los cuales he pueseto a disposición del juzgado del 

crimen. El sefior juez me ha manifestado de que el Código Penal 

¿ ninguna lei vijente patria 52 ocupa de csbe agunto, 1, por CONSL- 

guiente, dichos individuos han sído puestos en Libertad. El infras- 

crito considera este tráfico como un mat mui grave para los ¡nbe- 

reses cconómicos del comercio maritimo de este litoral, pues Lan  
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ocurrido casos en que un solo buque ha perdido toda su tripula- 
ción ¡ quedar de pára en el puerto; es que creo de mi deber con- 
signar este hecho, sometiéndolo a la consíderación SUPErÏOrD. 

OFICINA 

La que llova este nombre, se reduce a una sola pieza de cinco 
metros cuadrados, que la Aduana le hace merced de facilitarle. 
En esta sola pieza despacha la Gobernación, el escribiente L los 
dos prácticos. Ya se fgurará US. en los apuros i bochornos en 
que 88 ve esía autoridad marítima para recibir las visitas que 
suelen hacerle los pergonajes esbranjeros i nacionales que en ca- 
rácter oficial navegan en tránsito, 

Lo espuesto me ahorra de comentarios, i creo. que no se esca= 
pará a la alta penetración de US,, la necesidad que hai de dotar 
a esta Gobernación de un lugar propio i decente en que -pueda 
hacer su despacho, I encarece mas esta necesidad la circunstancia 
de no contarse ni con una pieza para los marineros, ni con un 
lugar de arresto 1 detención. 

PERSONAL 

El que tiene como dotación esta Gobernación se compone de 
dos prácticos, un cabo de matrícula, un patrón de bote i seis ma- 
rTINOCrOS. 

Como US, observará, esta planta de empleados puede conside- 
rarse como el mínimo que esta Gobernación puede tener, conside- 
rando que nunca falta un enfermo, entre los marineros partici- 
larmente. No pudiendo distraer a ninguno de estos empleados de 
sus funciones propias, se hace indispensable que US. se sírva do- 
tar de un escribiente que pueda llevar en orden la comunicación 
1 archivo de esta Gobernación. 

También se hace mui indispensable proveer a los marineros de 
un uniforme, Las razones que me inducen a solicitarlo, las encon- 
trará US. consignadas en mi nota del 28 de enero último, núm. 5, 
que, temiendo se haya estraviado, la reproduzco en esta Memo- 
ría. Ella es como sigue: 

«Núm. 5.—Iquique, enero 28 de 1885,—Por decoro a la autori- 
dad que representan los individuos pertenecientes a cata Capi- 
tanía, ereo que debe dárscles el uniforme propio al puesto ¡ fun- 
ciones que desxempeñan,  
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*Digo esto a US. porque en la actualidad carecen en lo abso- 
luto de lo que podría Yamarse un vestuario oficial; es así que en 
cada uno de los ocho individuos que componen la dotación de 

esta Capitanía, se obserra una chocante variedad de piezas de 
vestuario que conviene hacer desaparecer cuanto antes. 

»En cstos últimos días ha ocurrido la necesidad de ir a pagar 
visttas oficiales a los buques de guerra extranjeros surtos en esta 
bahía, i triste es decir que nuestra bandera o nuestro amor pro- 
pio nacional se sentía humillado al contemplar el miserable, mas 
que modesto porte de su tripulación, 

El escaso sueldo de 41 pesos que tiene esta jente, me ha retrai- 
do de obligartos a que se cosbeen un modesto uniforme síquiera, 
1 por esto es que, en vista de las consíderaciones espuestas, esxpero 
que US. se ha de servir proveer de un traje dario i otro de para- 
da a los ocho individuos que componen el personal de esta Capi- 
tania». 

Dios guarde a US, 

Ï. M. Boro. 

Señor Comandante Jeneral de Marina, 
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GOBERNACIÓN MARÍTIDA DE 

Iquique, marzo 12 de 1556. 

El subdelegado maritimo de Pisagua, con fecha de hoi, me dice 
lo que copia: 

{Tengo el honor de remitir a US, dos estados, bajo el núm. 1 
¡ 2. El primero manifiesta el movimiento maritimo que ha tenido 
Jugar en ecste puerto de las embarcaciones mayores en el tiempo 

trascurrido desde el 1° de marzo de 1884 hasta el 28 de febrero 

del presente año. 
El segundo indica el número i clase de embarcaciones menores 

que hacen el servicio comercial de la bahía. 
Al remitir esbos datos al señor Comandante Jeneral de Marina 

sírvase US., sí lo tiene a bien, indicarie la imperiosa necesidad 

que hai de aumentar en dos marineros la dotación que actuabnen- 

te tiene esta Capitanía de Puerto, pués sucede frecuentemente 

que no se puede hacer uso del bote a causa de la enfermedad de 

atguno de ellos, 
Tgual necesídad hai de un cabo de matrícula, para evitar los 

fraudes i desórdenes que 50 cometen en el muelle a la llegada i 

salida de los vapores». ‘ 
Lo tras&ibo a US. para su conocimiento i demás fines, 

Dios guarde a US, 

TI. M. Soro 
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Boviemiento maritimo habido en d puerto de Junin deéesde el 1° 
de marzo de 1834 hasía el 88 de febrero de 1885 

  
  

ENTRADAS 
  

CLASES NÚMERO | TONELAJE [TOTAL DE TONELADAS 

  

Vapores .....iiiiii 12 13,932 
Buques de vela... / 
Buques de guerra 34,084 
      
  

  

Vapores 
Buques de vela... 
Buques de guerra 
      33,136           
  
  

Junin, febrero 25 de 19853,—N, Paneaa. 

Movnuamiento maritimo habido en el Puerto de Caleta Buena desde 
1° de marzo de 13834 hasta ed 283 de febrero de 1885 

    

ENTRADAS 
  

CLASES SÚMERO ? TONELAJE [TOTAL DE TONELADAS 

  

Buques de vela... 56 42,373 
Vaporeg.....eceiras 44 45,986 
Buques de guerra 2 88,359 
  

102 | 88,359 

SALIDAS 
  

  

Buques de vela... 52 89,384 
Vapores 44 
Buques de guerra 2 85,370 

98 
                
  
  

Caleta Buena, fehrero 28 de 1885.—Arnenro CavaDA,  



— 110 — 

Estado que maniſiesía el movimiento muritimo habido en el puer- 
to de Iquique desde el 1° de marzo de 1634 hasta el 25 de febre- 
ro de 1985 
  
  

ENTRADAS 
  

CLASES NÚMERO | TONELAJE | TOTAL DE TONELADAS 

  

Vapores 446 429,591 
Bucrzes de vela... 325 207,611 
Buques de guerra ‘64 637,202 
  

835 637,202 

SALIDAS 

VapoOres..........-. 446 | 429,591 
Buques de vela... 316 203,575 
Buques de guerra 64 633,166 

  

  

      828 638,166           
  
  

Iquique, febrero 28 de 1885,—J. M. Boro. 

GChatas, embarcaciones menores L jente de mar matriculada, que 
tocan 8 servicio en la bakía 
  
  

Pontón Packited, del Gobierno, 
{ Chata Haalpén, de don Ricardo Polati. 

Ta. Miraflores, de la Comp. Inglesa de Vapores. 
Id. Astoria, de don Carlos Wnth. 

EMBARCACIONES MENORES 

CHATAS,, ! 

  

  

CLASIFICACIÓN NKÚMEBO [INDUSTRIA EN QUE SE EMPLEÁN 

  

Larchas a vapor Viajan a los puertos caletas vecinas. 2 
Pazrlebots acc... 1 1r 1" 1" 

Balandras 7 " " n 
Lanehas a remo 125 | Servicio de vapores i buques. 
Lanchas cisternas..... 9 | Surtir agna a los buques. 
Ch aïupas 11 FEleteras. 

Cachuchas. eiieiiiiiii 82 | Trasbordo de aulitre i mercaderías 

Botes,..oeiocarenroe renos 91 | Fleteros. 

Cachuchas pescadoras 20 | Eu la pozca.     
      Cc ſ Eleteros 110 

TEXTE DE MAR | Pescadores... 22 Total, 132. 

  

      
Iquique, febrero 28 de 1885.—J, M, Soro,  
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Movimacnto marítimo habido en e puerto de Pabellón de Pica 
desde el 1.° de noviembre de 1384 husta el 28 de febrero de 1385 

ENTRADAS 
  
  

  

TOTAL DE As TÚBAL ï CLASES NÚMERO |] TONELAJE TONELADAS 
  

Vapores 
Buques de vela 
Buques de guerra 

  

  

  

Vapores 
Buques de vela 
Buques de guerra 

              
    
  

Pabellón de Pica, febrero 28 de 1885,.—R. BOURGEYVIZ, 

Movimiento marítimo habido en el puerto de Huanallos desde el 
1° de marzo de 1384 hasta dl 8 de febrero de 1886 

ENTRADAS 
  
  

  

TOTAL ‘DE 
NÚME TONELAJE CLASES ÚMERO ONELAJTE TONELADAS 

  

Vapores 28561 
Buques de vela 
Buques de guerra 

  

  

  

Vapores 
Buques de vela 
Buques de guerra 

                
  

  

Huanillos, febrero 28 de 1885,—G, ZAÑARTU OC.  



  
  

Memoria del Gobernador Marítimo de Antofagasta 

Antofagasta, EC de marzo de 1885. 

Bcñior Comandante Jeneral] de Marina: 

En cumplimiento de la nota circular de US., número ... de fecha 
19 del pasado, incluyo a US, la memoria anual i cuadros de novi. 
miento marítimo habido durante el año administrativo que termi- 
nó el 28 de febrero próximo pasado. ] 

MOVIMIENTO AMARÍTIMO 

Por el cuadro que acompaño bajo el número 1, puede US. ver 
que han entrado a cste puerto durante el año marítimo terminado 
397 buques con 403,948 toneladas, que comparadas con el año ma- 
rítimo de 1883 dá un aumento de 9 buques con disminución de 
18,831 toncladas, i han salido 359 buques con 885,951 toneladas, 

Bajo el número 2 encontrará US. un estado que demnestra el 
movimiento de embarcaciones menores durante el año con un to- 
tal de 1,101 toneladas. 

Ll número ... un estado de las embarcaciones menores que hacen 
el tráfico dentro de la bahía. 

I el número 38 manifiesía el número de varaderos, carpinteros 
lancheros, ete. que existen en el puerto, 

: 

NAUVFRAJIOS 

Existen sospechas de haberzo perdido una balandrita pequeña 
de la matrícula de este puerto que salió con rumbo a Tocopilla, 
pero también hai la creencia de haberse huido a costas estranjeras 

NM. DE Ms 15  
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sin tenerse noticia oficial alguna de elia, a pegar de las indagacio- 

nes que se han practicado con el fin de saber 5n paradero. 

FAROS, MUELLES I BOYAS 

Desde el 10 de diciembre del año próximo pasado se encuentra 

colocada la luz blanca, o sea el farol número 2 que enfilando con 

la luz roja existente, demarca la posición precisa para el fácil ac- 

ceso a la poza. La dirección de csta línea es N. 55° O. Ï las luces 

se encuentran bajo las demarcaciones síguiéntes: 

. Punta Tetas N. 75° O. 
Liz roja... 1 Punta Coloso N. 15° O. 

Punta Tetas N. 69° O. 
Luz blanca. { Tsta Chimba N. 21° E, 

El faro de luz roja fija con que se ha dotado a este puerto, lue- 

go será colocado en la isla que está sítuada a la parte aur del puer- 

to, i que abriga por ese lado a la poza. Aunque la sitnación en 

que se vá a colocar cate faro no es mui apropiada, pués en la ac- 

tnafidad es el único lugar mas conveniente donde situarlo, pres- 

tará interesantes serrvicios a los buques, sobre todo a los vapores. 

Mas tarde cuando se emprendan en el puerto obras de defenza 

contra las bravezás de mar, podrá dársele la verdadera colocación 

que necesita según lo indicaré mas adelante, 

Tos muelles existentes son cuatro: el muelle fiscal, el Miraflores 

del señor Rafael Barazarte, el de la Compañía de Salitres 1 Ferro- 

carril de Antofagasta i el de los sefñores Jorje Browndly i ©, to- 

dos en perfecto estado i prestan utilísimos servicios. El muelle fis-. 

cal se emplea selo para el tráfico de pazajeros 1 los otros tres par- 

ticulares en la carga 1 descarga de mercaderías. 

BOYAS 

Las que avalizan las rocas Paita i la de la entrada del canal de 

la poza, son las únicas que existen i 3© mantienen en perfecto es-’ 

tado. 

IMPORTANCIA IL NECESIDADES DEL PUERTO 

Tiempo era ya en que cesara el estado de postración 1 decai- 

miento en que se ha encontrado sumerjido aste Htoral por espa- 

cio de mas de dos años. Hoï, a pesar de la crísis financiera ocasio-  
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nada con el cambio actual, reduciendo el billata con un 50 por 
ciento, motivando mas la carencia | haciendo subir los medios de subsistencia al duplo de lo que era antes, se divisa cercano un mievo horizonte, horizonte tan deseado desde tiem po atrás, i que 
hará de este puerto el segundo de la costa chilena. 

Parece, por fin, que en pocos meses mas sentiremos el silbato de 
las locomotoras cruzando las llanuras desiertas ¿ las cordilleras metálicas en dirección a Huanebaca, sembrando a cada paso un 
emporto de riquezas. Todo el munelo aquí se prepara para el re. nacimiento del antiguo fausto de Ántofagasta, La importancia de este puerto subirá sín límites una vez principiando los trabajos 
que tendrán que dar vida a tantos centros mineros, hoi muertos, 
salvando de la indijencia a millares de familias que esperan deses- 
peradas ver renacer sus intereses, 

En la memoria del año próximo pasado, hablando de la Impor- 
tancia que ocasionaría a este puerto la construcción del ferrocar- 
ril al interior de Bolivia ¡ el tránsito de mercaderías que se Inter- 
narian para esa República, decía a US.: ¿La propensión del comer- 
cio a elevarse así a gran altura, zobre muchos otros de nuestra 
costa, hacen palpar las necesidades indispensables del surjidero | 
atracaderos actuales, Esta bahía, presentada enteramente a los 
vientos del sur i del cesto, sín otro abrigo para embarcaciones 1me- 
nores que el lugar que se danomina ¿La Pozay, atracadero bastan- 
te esfrecho 1 de poco fondo, necesita nna atención preferento de 
parte del Supremo Gobiernos. 

Pués bien, hoi que se principia a paipar mas esa nocosidad, aereo 
de mi deber indicar al Supremo Gobierno, por intermedio de US. 
las obras de defensa contra las bravezas de mar, medida que aca- 
rrvaria tantos bienes para el comercio t seguridad de tantas vidas. 

El único abrigo con que cuenta el puerto es La Poza, atracadero 
abrigado sólo por los bajos del sur; durante el invierno las bravo- 
zas de mar, entrando a ésta, se encuentran con una corriente que 
corre de adentro hácia afuera, formando así una barra peligrosa 
como en la desombocadura de un río, Esta barra, en las continna- 
das bravezas de invierno, paraliza el tráfico i muchas veces la co- 
rresponuencia i desxembarque de pasajeros, Todo se reduciría en- 
tonces & evitar esía barra i que las embarcaciones trafiearan libre- 
mente sin ningún temor, i a contar desde entonces los dias inútiles 
coneluïrian en cl puerto, tanto para la carga o descarga como para 
sn tráfico; pués salvada la barra, la mar boba que se forma con las 
MIATCAS NO impide en nada los trabajos en la bahía.  
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81 es verdad que para llevar a cabo una obra de la naturaleza 

de que me ocupo hai que hacer un desemboiso que a primera vyis- 

ta se tomaría por cxajerado para las circunstancias actuales del 

erario nacional, en cambio, como mas tarde ee esplicará, dejaría 

una fuente de entradas que podría pagar la obra que se ejecutara, 

en el término de dos años. 

La aduana de este puerto, que tene una producción de 1.000,000 

de pesos, bien podría sacrificar unos 600,000 pesos de 5us entra- 

das en una obra que por su mérito recmbolsaría mui pronto esa 

suma, como ya dejo dicho. 

El proyecto se reduciría a construir un molo desde el estableci- 

miento de baños del señor Augusto Vidal hasta la roca Paita; esle 

molo sólo tendría dos cables ¿ medio de largo por doce metros de 

ancho. Los cimientos de este mojo que tiran hácia la paríe norte 

ae construirian verticalmente hasba el canto superior de su amu- 

rallamiento; la parte que mira al sar 8e haría de quebra-olas con 

piedra artificial 1 concreto. La dirección del molo sería N. 76° QO., 

quedando así las rompientes con una inclinación sobre el costado 

agur del molo de 16°, siendo sn estremo anguloso, i con esta direc- 

ción las rompientes perderían zu fuerza, por decirlo así, chocando 

contra los quebra olas del costado zur en una dirección mui oblí- 

cua, en la que progresivamente se amortiguaría la fuerza que de- 

bería obrar contra ese cosbado. 

En cuanto al costado norte, que como he dieho, queda consbrui- 

do verticalmente, sería un atracadero de primer orden para carga 

¡ descarga de mercaderías, pudiendo atracar varios buques a la 

vez. 
En la forma que queda sítuado el molo forma una dársena con 

una abra de 85°, comprendida entre las demarcaciones siguiecntes; 

N. 76° O. {dirección del molo proyectado) i N. 11° E, (dirección 

del desplayo de La Poza). Por este medio quedarian evitadas las 

bravezas que asedían a este puerto durante el invierno 1 parte del 

verano, formando una pelígrosa barra que ha ocasionado la pérdi- 

da de tantas vidas. ] 

El dársena así conseguido prestaría además un excelente fon- 

deadero a muchas embarcaciones menores, pudiendo además man- 

tener dos o tres buques amarrados al costado del murallón del 

molo o claro de él. 

A primera vista parecería que esíe proyecto que me atrevo a 

indicar a US, fuese una obra que por su colosal ¡importancia 1 la 

magnitud de su trabajo, su custo fuese también lo migmo; gin em-  
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bargo no es así; la cantidad fijada creo que scería la tazación que 
harian los infenieros que e nombraran para un estudio a este 
respecto, sí se toma en consideración lo siguiente: 

1° Que entre la tierra firme 1 la isla habría que hacer un puen- 
te que comunicaría con el malecón proyectado, pués cl cureo de la 
corriente que allí exisbe, no debe en ningún caso obstruiree, por 
cuanto obstrurian a la vez el dárzena con el embancamiento pro- 
dueido por los establecimientos de salitres i beneficiadores. Por 
manera que el puente que uniría al maleaón vendría a digminuir 
como treinta metros de obra. ' 

2° Continuando el malecón por sobre la tla, que en gu mayor 

estensión florea el agua en una distancia de mas de un cable, se 
facilita mucho el trabajo, ï el material que se emplearía, dieminuye 
s0bre manera sobre el resto de la obra, pués ésta se efectuaría 

casí en su totalidad en tierra firme. 
3.° Ya fuera de ls isla, el fondo varía entre una 1 tres brazas, 

agua bastante escaga para ejezutar con facilidad trabajos hidráu- 
licos 1 a poco costo. 

4.° Por otra parte, tenemos gran parto de material en el mismo 
paraje de la obra, como es la piedra, de que está formada la 1sla. 
En cuanto a los ripios de cascote, arena de que hubiese necesidad, 
pueden ser conducidos hasta allí mismo por el ferrocarril, pués su 
estbracción se haría de las mismas faldas de los cerros por donde 
abraviesa esbe camino cerca de la población. 

El faro de sesto orden que pronto debe colocaree en la isla on 
un lugar poco adecuado por no existir otro, sería colocado en el 

esbremo de este malecón, prestfando así servicios de suma impor- 
tancia a las naves que se dirijieran de noche al puerto. 

Si US. creyera conveniente, para que sirva de materia de estu- 
dio, puede ordenar al infrascrito la formación de un plano en el 
que se diseñe el proyecto anterior 1 que hoi no hace por la premu- 

ra del tiempo. ' 
Los trabajos que el laborioso capitán Pomar, comandante de la 

Pilcomayo, que con un fin humanitario lleva a cabo en la des- 
trucción a dinamita de las rocas que se avalizan al norte de la 
barra, aman la atención 1 el aplauso jJeneral. 

La constancia 1 dennuedo con que se pergiguen esbos trabajos han 
sido mirados con clajio por csbe pueblo agradecido, que ha visto 
sucumbir tantas vidas. Para aprovechar en toda forma la destbrue- 
ción de estas rocas, sería no solo conveniente sino indispensable 

86 proveyera a este puerto de un aparato 1 vestuario completo  
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para buzo, como asimiszmo facultar al tesororo fiscal de este puer- 
to para invertir la cantidad de dinero que fuese indizpensable con 
el objeto de limpiar el fondo 1 estraer las piedras en los parajes 
donde se han hecho destrucciones, para así poder continuar con 
la dinamita rebajando el nivel de las rocas ahogadas. 

El malecón que corre a lo largo de la playa donde se efectúa cl 

dezembarque de mercaderías, necesita una séria reparación. Du- 
rante el invierno pasado sufrió bastante por las bravezas 1 a fin 
de conservarto se le hizo una reparación lijera. 

En mi memorta del año pazado, ya hice presente a US, de lo 
conveniente que sería dotar a esba Gobernación marítima de un 

edificio propio para sus oficinas; después remití un plano que de- 
bió visar el injeniero señor Bierralta, plano que demostraba el lu- 
gar donde debía edificarse. 

Este local, a juicio del que habla, es a la entrada del muelle fis- 
cal, siendo de dos pisos, porque llevaría en el piso bajo una porta- 
da para el muelle. Sobre este edificio se colocaría la torre que hoi 

existe sobre el edificio de Ja Aduana para el servicio de la luz roja 
1 viſía. Debiendo quedar la línea de luces con toda propiedad co- 
locada en el eje del muelle, la luz blanca se fijaría entonces con su 

aparato al estremo del muelle, quedando así en la dirección de su 
eje. 

La gran distancia a que tan sín motivo fondean los vapores 
hace que reitere de US. lo que el año anterior hacía presente, 1 es 

el obligar a las compañías a que fondeen un muerto donde debe- 
rán amarrarse a su llegada. 

Los motivos que obligan a tomar esta medida los dejo bien cs- 
plicados en mi memorta del año pazado, donde hago notax Jos in- 
convenientes que presenta al público ii al comercio en jenerail los 
abusos que cometen los vapores fondeando a tan grandes distan- 

cias. 
Al terminar la presente, abrigo la esperanza que el Supremo 

Gobierno, por intermedio de US., atenderá en cuanto sea posible 
a las necesidlades que he manifcstado. 

Dios guarde a US. 

CARLOS A. PRiETO.  
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BUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE 

Tocopulla, febrero 88 de 1385. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Han entrado al puerto durante el año, como ze demuestra en 
los cuadros adjuntos: 6 buques de vela procedentes directamente 
del esfranjero, cargados, los cuales miden 3,268 toneladas, con una 

tripulacion total de 87 individuos. 
Han salido directamente para el estranjero durante el año: 21 

buques de rela cargados, los cuales miden 12,975 toneladas, con 

812 tripulantes i un pasajero. 
Han ántrado procedentes del cabotaje 90 buques & vapor i 32 

de vela, con 119,783 toneladas, 6,196 tripulantes 21 1,247 pasajeros. 

Han salido para el cabotaje: 90 buques a vapor 1 32 de vela, con 

119,783 toneladas, 196 tripulantes 1 1,247 pazajeros. 

EMBARCACIONES MENORES 

El número de embarcaciones menores que se ocupan en el trá- 
fico interior del puerto es de: 19 lanchas cargadoras; 24 botes 1 
chalupas fleteras; 6 cachuchas pescadoras, 1 7 botes de uso parti- 

cular. ] 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Las producciones que dan importancia al puerto son: los mine- 
rales de cobre que se esplotan en él í a sus inmediaciones; el sali- 
tre que se clabora en las caticheras del Toco, al interior.—Hai dos 

establecimientos de fundición de cobre en el mizmo puerto 1 una 

oficina elaboradora de salitre ï yodo en el Toco, El salitre i yodo 

se esportan directamente al estranjero. Luos ejes de cobre i los mi- 

nerales del miszmo metal que son de buena lei se esgportan también 

directamente al esfranjero, L parte de los de baja lei se llevan a los 

cstablecimientos de fundición del puerto de Coronel. 
Las esportaciones de estos productos han sido mayores que las 

del año pazado de 1883, con mucho. 
El grado de prosperidad comercial del puerto principiza a resen- 

tirsa algún tanto en el presente año a causa de la baja de precio 

del cobre 1 salitre en Europa. 

TAROS, MUEJLES I BOYAS 

Faro no existe en el puerto, 1 sería conveniente, a falta de él, es- 
3, DE Sr. 16 *  



tablecer un farol catadióptrico en la parte Sur del puerto, en el 
albo del Castillo, que domina la punta ÁAlgodones. 

Muelles hai tres de propiedad particular. Por uno de ellos, que 
es el de Bella—Vista, se hace el embarque 1 desgembarque de las 
mercaderías 1 pasajeros que conducen los vapores de la carrera. 

Estos muelles no tienen condiciones mui ventajosas. 

Boyas demarcadoras de pehgros no hai. El puerto no ofrece di- 
ficultades para su entrada. Sin embargo, convendría colocar dos 
posbos de fierro en dos arrecifes que existen cerca de la orilla en 
el mismo fondeadero. 

POLICÍA DEL PUERTO 

Se cumple regularmente lo que ordena la Lei 1 Reglamentos de 
de navegación. Solamente el servicio de prácticos puede ser abu- 
sivo en algunos casos, por tolerarse la salida del único práctico 
que hai, para que vara a recibir los buques de vela algo afuera 

del fondeadero. Puede por esbe motivo imponer de un modo mdi- 
recto sus servicios, mediante al umforme que viste o a insInuacio- 
nes que no me es dado vijilar en ciertos cagos. Convendría no per- 
mitir 51 salida fuera del puerto, sino en cl caso de tracr los buques 
puesta la bandera que está designada por el Código internacional 
para pedir este servicio, 

NECESIDADES QUE SE HACEN SENTIR 

Se necesita dotar de algunos muebles 1 útiles a la oficina de la 
Capitanía de Puerto, como ser de sillas, una mesa, un reloj de cam- 
pana, un anteojo de larga vista, una sondaleza © escandallo i un 
farol rojo para colocar en el muelle. 

Aunque no está relacionada directamente con el servicio de la 
Capitanía de Puerto la parte cconómica relativa a la pesca o el 
modo de hacer ésta, convendría reglamentarla desde luego en los 
puertos i costas. Debe prohibirse el empleo de la dinamita para 
Ppescar, porque a mas de matarsge muchos peces inútilmente, por 
este medio se ahbuyentan los que sobreviven de los lugares cómodos 
para pescar. Además, no debe permitirso que cualquiera persgona 
haga uso impunemente de la dinamita. 

Con lo cspuesto creo haber cumplido suscintamente con el deber 
que me impone el rerlamento. 

Dios guarde a US. 

RAMÓN ECHESIQUE, 

Al Beñor Gobernador Maritimo de este Territorio,  
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Memoria del Gobernador Maritimo de Atacama 

Caldera maurzo 14 de 1885. 

Señor Comandante Jeneral: 

En cumplimiento a lo ordenado por US. en circular de 24 de 

febrero próximo pazado, tengo cl honor de remitir a US. los esta- 

dos del movimiento marítimo de este puerto i los de Taltal, 

Huasco 1 Carrizal Bajo. 
El movimiento maritimo de este puerto, durante el año que 

termina, ha sido, como verá US. por los datos adjuntos, de 831 

buques con 397,757 toncladas, entrados del cabotaje, 1 de 7 huques 

con'4,191 toneladas, del esterior. 

No hai en este puerto muelle fiscal, pero el de la Empresa del 

Ferrocarril de Copiapó, i al que pueden atracar buques de 18 

piés de calado, satisface las exijencias que demanda el Servicio. 

Ta oficina de la gobernación maritima funciona en un departa- 

mento del edificio de la Aduana de este puerto, necesita se le 

cambie papel i se dé una mano de pintura a las puertas 1 cielo 

de las piezas. 
El faro funciona con toda regularidad. 

En este puerto existen dos varaderos para la reparación i care- 

na de embarcaciones Menores. ' 

Siendo esta provincia esencialmente minera, la importancia 

de este puerto depende del estado de us minas de plata 1 cobre, 

haciéndose mui sensible la baja de este último metal. 

El práctico que existe en este puerto llena eatisfactoriamente 

las necesidades del servicio.  
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No existen valizas en este puerto, ni haï, por ahora, necesidad 
de establecerlas. 

Faltan los estados del movimiento marítimo del puerto de 
Chañaral; tan luego como los reciba los remitiré a US. 

Dios guarde a US. 

D, EUsQUIZA. 

A] Señor Comandante Joneral de Marina. 
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Cuadro que comprende el movimiento de la navegación de cabo- 
taje que ha tenido lugar en e puerto de Taltat en todo el 
año 1684 
  

  

ENTRADAS 

  

NACIONALIDAD 

Bu
qu

es
 

Ca
rg
ad
os
 

Tr
ip
ul
an
te
s 

Pa
ña

je
ro

s 

  

90625|° 
89127 
2265 
2000 
1200 
8211 

15015 
1731 
1221 
1172 
801 
827 

Ingleses 
Nacionales 
Franceses 
N. Ámericanos.... 
Franceses, 
Ingleses............ 
Nacionales......... 
NN. Americanos. ... 

T
_
T
 

Et
 

fa
i 

>
 

F
R
 
H
i
 

Ttalianos...........1 
  

Total.........| 207 [218695             
SALIDAS 

  

90625 
89127 
2265 
2000 
1200 
1464 

16178 
496 

1365 
301 

Ingleses 
Nacionales 
Franceses 
N, Americanos... 
Franceses........... 
Ingleses 
Nacionales 

T
I
 

Q
t
 

ja
a 

A
E
E
Y
 
E
Y
 
E
L
Y
 
A
P
A
Y
A
 

r 

  

200 [205011 956                     
  

  

Taltal, marzo 10 de 1865, 
JUAN A, SANTIBAÑEZ, 

UM, DE UM, . 17  
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Cuadro que representa el movimiento esterior del puerto de 
Taltal durante el año de 1884. 

  

  

ENTRADAS 

  

CLASES NACIONALIDAD PROCEDENCIA 

To
ne
la
je
 

    
Inglaterra. 

Ta 
          
  

  

Buques de vela...: Británicos.... 
Alemán 

1172 | Alemania. 
4715 | Inglaterra. 
411 Ia. 

  

7     
6298   

  

Resummen del mámero de embarcaciones menores existentes en 
el puerto de Taltal según mutricula 

  

,. CLASIFICACIÓN NÚMERO 

    Botes pescadores 
Chalupas 
Cachuchas 

        
Taltal, marzo 10 de 1885.” 

JUAN A, SANTIBÁÑEZ,      
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Movimiento marítimo habido en e puerto de Pan de Azúcar . 
desde el 1.° de marzo de 1884 hasta el 28 de Febrero de 13865 

    

ENTRADAS 

  

FHACIONALES 

I ESTRANFJEROS 

BUQUES 

To
ne
la
da
s 

De
l 

ca
bo
ta
je
 

De
l 

cs
te
ri
or
 

  

84783 

3206 
  

6679         
  

SALIDAS 

  

8473 

3206 

6679 
                  
    

Pan de Azúcar, febrero 28 de 1885. 

MÁXIMO VILLAFLOR. 
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RESUMEN del movimiento marítimo del puerto de Chañaral 
de las Animas, desde el 1.° de marzo de 1384 hasta el 28 de fe- 
brero de 1835 - 

NAVEGACION ESTERIOR 

  

  

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 

T
O
N
E
L
A
D
A
S
 

C
A
R
G
A
D
O
S
 

T
R
I
P
U
L
A
N
T
E
S
 

  

Vapores 

            

SALIDAS 

  

Británicos 

Nacionales. ........... 
Buques de vela... { 

  

Vapores 

                    

  

Chañaral, febrero 28 de 1885, 

SANTIAGO CALDERÓN, 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de Chañaral 
de las Animas, desde el 1° de marzo de 1884 hiasta el 28 de fe- 
brero de 1885 

NAVEGADOION DE CABOTAJE 
  
  

ENTRADAS - 
  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 

  T
O
N
E
L
A
D
A
S
 

E
N
 
L
A
S
T
R
E
 

T
R
I
P
U
L
A
N
T
E
S
 

P
A
B
A
T
E
R
O
S
 

  

| 
[Nacionales 82 

©
 
b
a
 

Británicos........ 

Norte american. 
Italianos 

11 
1 

Buques de vela. Eranceses......... ld 
4 
1 

Alemanes........| 2   
  

SQUIDA «e, ..oaol 242 

Británicos........| 885 
Nacionales 86]- 
  

Qua......W| 7%       
  

SALIDAS 
  

Nacionales 3 
Británicos...... 
Italianos 

‘Buques de vela.q Norte american. 
Alemanes, ....... 
Danezes 
SUECOS, ceerrrraoas 
  

BUMmaA,. res 

Británicos 
Vapores Nacionales 

    Suma........| 71                   
  

  

Chañaral, febrero 28 de 1885,.—BANTIAGO CALDERÓN,  
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MOVIMIENTO maritimo habido en el puerto de Caldera, desde 
el 1.0 de marzo de 1884 hasta el 28 de febrero de 1885 

NAVEGACIÓN DE CABOTAJTE 

ENTRADAS 

  
  

  

CLASES NÚMERO | TONELAJE | ERIPULANTES 

  

Vapores nacionales 127 164096 7888 
Td. estranjeros........ 155 211604 9853 
  

875700 17741 
  

Buques de vela nacionales 80583 263 
Iá. de id. estranjeros 14004 334 
  

22057 597 
  

8 
  

Vapores nacionales 164096 7888 
Id. estranjeros 211604 9853 
  
  

375700 17741 
  

Buques de vela nacionales 7635 248 
Id. de 1d. estranjeros ¿ 179285 438 
        25620 686 
  

Movimiento marítimo habido en este puerto desde el 1° de 
marzo de 1884 hasta el 88 de febrero de 1886 

NAVEGACIÓN DEL ESTERIOR 

ENTRADAS 
CLASES NÚMERO |] TONELAJE { TRIPULANTES 

  

  

  

Buques de vela estranjeros 7 4191 96 

SAÑPIDAS 
  

  

19     Buques de vela esfranj eros 1 819 
NoTra.—Durante el año han entrado i salido 8 buques de guerra de diversas 

nacionalidades can 14,949 toncladas ¿ 2,228 tripulantes. 
Tambien han entrado, con el objeto de tomar carbón, los raporcitos de la 

Nación Toro 1 F alperatso. 

    
          

Caldera, marzo 14 de 1885,—D, Euzquiza,  
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ESTADO que manifiesta el movimiento maritimo habido en el 
puerto del Hunasco, desde el 1° de marzo de 1854 hasía el 38 de 
febrero de 1585 

NAVEGACION DE CABOTAJE 

  
  

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES 

N
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D
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D
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EN
 
L
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R
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T
R
I
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S
 

P
A
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S
 

  

©
 

! 
ſ Nacionales,.. 127014... 

Vapores 
[Tngleses..... 3/123081],.. 

Buques de vela. [Nacionales., 1531... 

Id. de guerra.. [Ingteses..... 940 
  

Total...... 251188                 

SALIDAS 

  

| 
Nacionales..| 108/127014... 

Vapores 
Inglezses......| SGI123081|... 

Buques de vela, [Nacionales.| | 15381... 

Id. de guerra. ¡Ingleses....... 1] 940 
                      Total e] 203/251188 

  
  

Huasco, marzo 11 de 1885, 

J, FIGUEROA.  



  
  

Memoria del Gobernador Marítimo de Coquimbo 

Coquimbo, marzo 15 de 1885. 

Séñor Comandanté Jeneral de Marina: 

En cumplimiento & lo dispuesto por US. en la circular de fecha 
24 de febrero del mes próximo pasado, bajo el núm. 111, tengo el 
honor de remitir a US. los datos que en élla se reficre. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Como conata de los estados núms. 1,213 que adjunto, han en- 
trado a este puerto durante el año adminisbratizo que acaba de 
espirar, 458 buques de distintas nacionalidades, con 479,047 tone- 
ladas, 20,808 hombres de tripulación 1 4,032 pasajeros: además han 
entrado 1 salido 27 buques de guerra de distintas nacionalidades, 
con un total de 210 cañones, 35,914 hombres de tripulación. 

Por el cuadro núm. 4, se impondrá US. del número i ocupacio- 
nes de las embarcaciones menores que hacen el tráfico de la bahía 
de este puerto. 

OFICINA DE LA GOBERNACIÓN 

El árchivo i¿ útiles de la oficina se encuentran en buen estado, 
con escepción de los muebles, que están en mal estado; como ser 
las sillas i cl sofá, que se necesita reemplazarlos por otros nuevos, 

BOTE DE LA GOBERNACIÓN MARÍTIMA 

Esta Gobernación cuenta, con solo un bote, i éste se encuentra en 
mui mal estado a conzecuencia de los gezvicios que presta tanto cn  
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las visítas de los buques como en desembarcar las distintas corres- 
pondencias que continuamente llegan por los vapores, síendo esta 
correspondencia sumamente pesada, por cuya circunstancia se 

necesita con urjencia de una ctra embarcación mas adecuada para 
el gervicio de las visitas oficiales a los buques de guerra i dejar el 
que actualmente hai para el servicio de la corresxpondencia. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Siendo esta provincia csencialmente minera, gu importancia de- 
pende casí esclusivamente del estado de sus minas de cobre i de 
plata, de suerte que el alza 1 baja del cobre, que se esporta en 
grandes cantidades, aumenta e disminuye el comercio, 1 por consi- 

guiente el movimiento es marítimo. 

PRÁCTICOS 

Las necesidades de este puerto como el de Guayacán, se llenan 
satisfactoriamente con el servicio que prestan en las bahías dichos 
prácticos. 

FARO, TELÉGRAFO MARÍTIMO I VALIZAS 

El faro se síirve con toda regularidad, pero tiene el gran incon- 
veniente de no prestar el servicio que está llamado a prestar a los 
buques que se dirijen al puerto, debido a zu mala colocación, de- 
seándose cada día el cambio a un lugar mas aparente para el ob- 
jeto a que es llamado. 

El telégrafo funciona con toda regularidad. 
Valizas, no las necesita esle puerto. 
Acompaño a US, todos los estados que demuestran el movi- 

miento marítimo que ha habido en las gubdelegaciones de Tongoz, 

Guayacán 1 Totoralillo. 

Dios guarde a US, 

JT. L. KEMNER, 
Gobernador Maritimo interino,  
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de Totoratlillo 
durante el año traseurrido 

NAVEGACIÓN ESTERIOSR 

    
ENTRADAS 
  

CLASIFICACIONES NACIONALIDAD 

To
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te
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| 
Pa
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je
ro
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Nacionales 
Ingleses 
FPranceses........ 

    

    

Nacionales 
Ingleses 

Franceses 

4 

87 
      
    

    

+0 
12 

«1 

  

59 

  

Nacionales 
Ingleses VaDOres... ica P Eranceses 

                      
    

Totoralillo, marzo.5 de 1885, 

. JOSÉ MANTDEL VARELA.  
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‘NÚM. 3—RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de 
Coquimbo durante el año admantstratuwwo, desde dl 1° de 
marzo de 1884 husla el 25 de febrero de 1836. 

NAVEGACIÓN ESTBRIOR 

  —.] 

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES | NACIONALIDAD 

To
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Buques de vela...| Ingleses 
Franceses 
Americanos. .... 
Alemanes.,...... 

Noruego 
| Italiano... ...... 
              

  
SALIDAS 

  
Buques de vela. ..| Ingleses 

Americanos... ..- 

                    
    

Coquimbo, marzo 15 de 1885. 

J. IL. REMFER,  
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MOVIMIENTO marttimo del puerto de Tongor, desde el 1° de 
marzo de 1354 hasta el 28 de febrero de 1385 

  
  

ENTRADAS 

  + - 

NAVEGACIÓN 
CLASIFICACIONES [NAVEGACIÓN DE CABOTAJE CIONES GACIÓ CABOTATJT ESTERIOR 
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je
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{ 
( Nacionales 34479 
Ingleses.....| 36; 70292 
Franceses.. 12380 

Vapores, 

  

SUMA... 117151 
  

Nacionales 4588 
B.de velan Tngleses.... 2 1217 
                        | Suma....| 80] 580535 
  

SALIDAS 

  

| 
Nacionales 84479) 5 

Vapores.¿ Ingleses... 70292 
Franceses.| 6| 12380 
  

Suma... .[L81/117151 
  

, Nacionales 4930 
B.de vela{ Petana 1217 

Suma... 6147 Sl... 

                        
        
  

JOSÉ ZELADA,  



  
  

Memoria del Gobernador Marítimo de Aconcagua 

Papudo, marzo 11 de 1885. 

En cumplimiento de lo ordenndo por US. cen su nota circular 
número L11 de fecha 24 del mes próximo pasado, tengo a bien 
remitir a esa oficina los datos del. movimiento marítimo, tanto 
referentes a este puerto, como también de los demás dependientes 
de csta gobernación. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Por los esfados que bajo el número 1, se anexan a la presente, 
s6 impondrá US. de las entradas ¿ salidas de buques que ha habi- 
do por los puertos de Papudo, Zapallar, Pichidangui 1 los Vilos, i 
por el cuadro número 2 de las embarcaciones menores que hacen 
el tráfico en los dos primeros. 

NAUFRAJIOS 

El único que ha ocurrido en todo el litoral de esta gobernación 
es el de la barca inglesn Uncas, la cual se perdió totalmente en el 
puerto de los Vilos, habiéndose salvado toda su tripulación. 

MUETTLE 

El que cxisto en este puerto, de propiedad fiscal, 56 enenentra 
en buen estado.  
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NECESIDADES PRINCIPALES DE ESTOS PUERTOS 

La necesidad mas urjente que reclama tanto esbe puerto, como 

también los demás dependientes de esta gobernación, es la coloca- 
cién en la bahía de cada uno de ellos, de una boya que sirva para 
indicar el mejor fondeadero 1 también para amarra 1 seguridad de 

los buques en épocas de temporales, L 

Dios guarde & US. 

FLoREXxCIO TORRES. 

Al acñor Comandante Jeneral de Marina, —Valparaiso, 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de los Vilos, 
desde el 1.° de marzo de 1884 hasta el 28 de febrero de 1385 

NAVEGACION DEL CABOTAJTE 

  

  

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES]! NACIONALIDAD 

To
ne
la
da
s 

En
 

ln
at
re
 

Tr
ip
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te
s 

  

Qe
 

d
o
 Nagionales..... 41095 

Ingleses........ 38114 
  

SUTmaA........| 1561 79208 Qe
 

©
 

  

Nacionales..... 1922 
Ttalianos 72 
Ingleses 1775 H

i
 

—_—
 

  

UMA ce raro 4469   
  

SALI 
  

Nacionales... .. 41095 
Ingleses......... 38114 
  

Sum@........| 156] 79209 
  

Nacionales..... 19221 54 
Italianos 772 ...| 14 
Ingleses......... 1775 45 
  

SUD: ear 4469 5 113               
  

Nora.—Estado por las embarcaciones menores no le incluyo 
porque no los hai en esta oficina.           
  

Los Vilos, marzo 4 de 1885. 
MARTÍN VICUÑA  
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto de Pichidangui, desde el 1.° de marzo de 1884 hasta el 28 de Febrero de 1886 

NAVEGACIÓN DEL OABÓTAJE 

    

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES NACIONALIDAD 

To
ne
la
da
s 

En
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st
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Nacionales 

Alemanes 

Suecos 

                
  

  

2 480172.., 

«| 2] 1044 2 

2, 1270 [2 

daros 6. 
    

            
    

Pichidangui, fobrero 28 de 1885. 

JERÓNTAO 8. CARTAJAL,. 
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Memoria del Gobernador Marítimo de Valparaiso 

Valparaiso, marzo 13 de 1886. 

En cumplimiento de la circular de US. de fecha 24 de febrero 
último, elevo a US. la memoria anual de la gobernación de mi 
cargo. Juntamente con los estados que demuestran el movimiento 
marítimo de Valparaiso durante el año administrativo desde el 1° 
de marzo del año próximo pasado hasta el 28 de febrero último, 
encontrará US, algunas ideas referentes al servicio de la goberna- 
ción maríbima i sobre las cuales me permito Hamar la atención de 
US. por cuanto, algunas de ellas por lo menos, las considera el 
que suseribe como indispensables para llenar a satisfacción el car» 
go que se le tiene encomendado. 

Dios guarde a US, 

L. Unive O. 

Señor Comandante Jeneral de Marina. 
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GOBERNACIÓN MARÍTIMA DE VALPARAISO, 

Señor Comandante Jeneral de Marina: 

La nuera 1 mas crecida dotación de marineros asignada última- 
mente a esta Gobernación, como el haberse aumentado los sueldos 

equiparándolos a los que gozan los marineros de la Armada em- 
barcados, ha venido a mejorar notablemente el servicio de la Ga- 
pitanía, permitiendo a esta oficina cumplir con oportunidad las 
variadas 1 constantes atenciones que le están encomendadas. . 

Así, mediante dicho aumento de dotación 1 contando como cuen- 
ta al presente la Capitanía con dos embarcaciones a vapor, vá a 
aer posíble sín duda establecer en la bahía un servieio de rondas 
nocturnas de conformidad con lo que disponen en su respectivo tí- 
tulo las ordenanzas jenerales de la Armada. 

Con la implantación de este nuevo servicio se logrará siín duda 
estirpar, sí no del todo, en gran parte los robos 1 asaltos que han 
solido cometerse- a bordo de los buques mercantes en altas horas 
de la noche, i de lo cual ha tenido el que zuscribe quejas repetidas 
de los capitanes de los vapores así como de los buques de vela sur- 
tos en la bahía. 

Como complemento de lo anterior, el que suscribe piensa dispo- 
ner que síiempre que de día ocurra a bordo de los buques mercan- 
tes motín o algún otro degorden que exija la presencia e interven- 
ción de la capitanía, se 1ze al palo mayor del buque la bandera 
nacional, a cuya señal acudirá inmediatamente uno de los ayudan - 
tes. Mas, para llevar a cabo la medida que dejo espuesta, es me- 
nester que en el nuevo edificio que se vá a construir para oficina 
de la Gobernación maritima, se consulte en $ parte mas clerada 
un torreón o minarete en el que se instalaría un rvijía con la mi- 
sión ecspecial de dar avisos de las ocurrencias locales de la bahía 
como también de la entrada de vapores en tiempos cerrados o de 
neblina arrastrada, en cuales cagos sucede a menudo que aquellos 

se escapan a la observación del vijía del cerro Centinela. 

Como tuve el honor de manifestar a US. al hacerme cargo de 
esta Gobernación, el searvicio del acarreo de la correspondencia 
marítima, tal cual &e hace desde antiguo, deja mucho que desear, 2 
cs prueba las repetidas notas que corren en el archivo de esba Co- 
bernación en las cuales cl administrador de correos se queja de 

atrasos 1 otras irregularidades. 

.  
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Cuando se dietó la actual lei de correos de 22 de febrero de 
1858, que obliga al gobernador marítimo a recibir i entregar per- 
sonaimente a bordo el paquete de correspondencia, era fácil cier- 
tamente dar cunplmiento a lo dispuesto con toda regularidad i 
s8In tropiezo, pués se trata, como lo dice la lei, simplemente de en- 

tregar un paquete; pero hoi dia, que se reciben i entregan semanal- 
mente &a bordo 150 balijas de corresgpondencia, por término medio, 
se hace sontir grandemente la necesidad de reformar la citada leí 
de correos en lo concerniente al recibo ï entrega d de la correspon- 
dencia marítima a bordo de los vapores. 

A juicio del que suseribe, la mejor manera de obtener un resul- 
tado que asegure responsabilidad i regularidad en la entrega 1 re- 
cepción de la correspondencia marítima, sería exijiendo de las 
compañías de vapores que ellas mismas se hicieran cargo de dicho 
servieio, recibiéndola en la oficina de correos de manos de un em- 
pleado responsable 1 entregándola en igual forma. 

Si no fuezse posíble llevar a cabo lo que dejo indicado, se hace 
entonces necesario que un empleado del correo corra con el recibo 
1 entrega de la correspondencia a bordo 1 cuide de ella hasta su 
recepción en la oficina del correo, en la intelijencia de que la Ca- 
pitanía daría, como siempre, todas las facilidades del caso. 

Para facilitar el acarreo de las balijas de correspondencia del 
muelle a la oficina de correos, 1 vice-versa, lo cual actualmente se 

practica en carretillas de mano 1 en varios viajes, convendría qui- 
zás establecer una vía-carril desde el muelle hasta la puerta del 
COTreO. 

Sería asimismo conveniente colocar en parte adecuada del mue- 
lie de pasajeros un pescante de cigüeña para que el embarque 1 
desembarque de las halijas se efectúe con mayor seguridad i sín 
que se maltrate la correspondencia. 

Por último, tratándose de un azunto de tan manifiesta impor- 

tancia como es el del trasporte de la correspondencia maritima de 
casi todo el país, eree el que suscribe que no debiera omitirse gas- 
to prudente alguno que asegurase en todo tempo un szervicio re- 
guiar 1 sin tropiezos. 

Es por esbo, señor Comandante Jeneral, que a pesar de que la 
Capitanía en tiempos normales cuenta hoi día con los elementos 
necesarios para el embarque 1 desembarque de la corresxpondencia, 
no obstante convendría que se la dotase de una lancha a vapor, 
que a sus dimcnsiones moderadas unicse disposiciones cspeciales 

para el acarreo de la correspondencia, como ser máquina i caldera  
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lo mas a popa posíble i el espacio de proa cerrado por una cubierta. 
De esta manera en tiempos de lluvia i de malos tiempos la corres- 
pondencia se trasportaría a tierra i a bordo con toda seguridad 3 

síin peligro de que fuese mojada por la lluvia o cl agua del mar. 

El puerto de Valparaiso, no obstante su importancia 1 crecido 
comercio marítimo, carece de ciertos datos, sí no del todo necesa- 

rios, que prestan al menos muchas facilidades a las naves surtas 
en la bahía 1 que propenden a la seguridad de los viajes. Entre 
otras se hace notar la falta de una señal o bola horaria que en su 

caida indique cl momento preciso de medio día u hora media del 
lugar, 3 por lo cual las naves mercantes pudieran determinar el 
error de sus cronómetros con toda exactitud i sín trabajo ni gasto 
algunc. 

Esta Gobernación marítima, una vez instalada en su nuevo local 
1 dándosele los elementos necesarios, podría encargarse de dar a 

la bahía 1 a la población, cronométricamente la hora media del 
lugar. 

Es cuanto he creido de mi deber hacer presente a US. 

Dios guardo a US. 

L. ame O. 
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Ghata... 
Y ApOr.... 

Monitor 
Barca... 

Ghata... 
Vapor.... 

1d..... 
Id..... 

Barca... 
..[Ghata... 

Barca...   
Ïd..... 
ld..... 

Fragata 
6) Vapor.... 
5 1d.... 

        

Vapor....¡N 

Vapor... 

Vapor... 
Portugs. 
de la R: 
Britáme 

1A..... 
Naegnl..... 
Británic 
\Nacln..... 

.. Britame 

Td..... 
. Naecenl..... 

lad..... 

..... Maipú 
..|Paqte. de Maule 

{(Tuayacán.......... 

Maipo 

Vitala 

Tsidr®, de Cousiño 

Navarro 1 Burr. 
Jóven Julia 
Cachapoad......... 
Luis Cousiño..... 
Deva.....i.ieirrais 
A DAzZONAS jee o rro 
Serena 
Pucehoeo 

Paqt. de los Vilos 

Carlos Roberto.. 
Villa-Rica........ 
F:C 2061670 IOIDPRRITETON 
Paqt. de los Vilos 
da Eally 
Huanasy 
Mapocho 
Copiapó 
Matías Cousiño. 
Colombia 
Viña del Mar.... 
Lantaro 
Thane 
Mendoza... .....ii 
Mapocho     

Limpiar ¿ pintar 
Td, 1d. 
ia. 1d. 
Td. 1d. 
Ta. 2d. 

Remiendo 
'Sacar el forro 
Limpiar 1 pintar 

Id. 1d. 
Id. 1d. 

Tapar una agua 
Desaforrar 
Limpiar 1 pintar 

Td. 1d, 
Remiendo 
Limpiar 1 pintar 

Id. id. 
Id. id. 
Ed. 1d, 

Carcna 1 varios 
Jampiaz i pintar 

Td. 1d. 
Ta. 1d. 
1d. id. 

Remiendo 
Limpiar 1 pintar 

1d. id. 
Ïd. 1d. 
Ïa. 1 
Had. 1. 
Td. 1d. 
Ïd. 1d. 
1d. 2d. 
I4. 1d.   

Tanipiar 1 pintar     
| 

Limp, , pint. 1 tap. una agua  
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Goleta... 
Barca... 
Vapor... 
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Tad..... 
Ïd..... 

1d..... 
1d..... 
1d.....   

..«¡Británie 

..[\Nacenl 

Tad.....N 

Id..... 
Td.....Jral. Baquedano 
Td.....¡Corral 

.. N.-Am... Normad. .....iiis 
«| Nacgcnl.....Guayacán......... 
..[Británic Serena 

Telegraphe 
..¡Cachapoal 

Veleidosa......... 
BritánicD, AH. Morris...... 
Naenl..... 

Id..... 
Id.....|Paqt. de los Vilos 

Ghilod 
Tiata.......iio aaa 

Británic|Pizarro....ieireis 
Naenl....¡ Viña del mar.... 
BritániciPuehoco.. eiii 

Cárlos Roberto... 
ice/Ayacucho......... 
Lautaro.......iiia 

Nacnl...[Liais Cousiño.....   ....de la R.¡Chipana. 
.«Británic,Puno, 
de la R.¡Coustifución..... 

TId.... Doltán.......iiciaa 
Eraac,. ..Costa-Rica........   

Limpiar 1 pintar 
Id. 
Id. 
1d. 
Ta. 

Carena 
Cambiar mariposa 

id. 
id. 
1d. 
id. 

Linipiar 1 pintar 
Ïd. 
Ta. 
1d. 

Carena 

1d. 
1d. 
1d. 

Limpiar 1 pintar 
Carena 
Lámpiar 1 pintar 

Td. 
Remiendo 

id. 

Limpiar 1 pintar 
Carena 

1d. 1 varios 
Limpiar 1 pintar 

Td. 
Ta. 
Ia. 
Td. 
1d. 
Id. 
1d. 
Ia, 
Id. 
Id. 
1d. 
Td. 
Ta. 
1d. 
Id.   Remiendo 

id. 
1d. 
id. 
1d. 
1d. 
1d. 
id. 
1d. 
1d. 
1d. 
1d. 
1d. 
1d. 
id. 
1d. 
1d.      
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-2/ Vapor... 
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Vapor... 
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Td..... 

Vapor... 
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Vapor... 

Vapor... 
Grucero.   
Grueero. 

Goleta...ï' 

....Naenl..... 

Británic 
Ballra... 

de la R. 
Naenl 
Britáme 
Ballra... 

Nacnl 
Td..... 
Td..... 
Id..... 

de la R. 

Britámie 
Nacnl..... 
de la R.   

Juan Fernández 
Mendoza 
Grace Marks.... 

Magallanes 
Matías Cousiño. 
Mapocho 
Sarjento Aldea.. 
Villa-Rica......... 
Esmeralda 
Pudeto 
Tamaiciaaccaon os 
Maipo 
Amazonas 

LZampiar i pintar 
Carena 
Revisar el fondo 
Revisar 
Limpiar 1 pintar 
Carena 

Rermicndo i varios 
Limpiar 1 pintar 
Carena 
Limpiar i pintar 

Id. ud... 
Carena 
Limpiar Li pintar 

d . 
. 3d. 

Td. 1d. 
Id. 1d. 
Ta. 1d. 
Ïd. id.     
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Memoria del Gobernador Marítimo de Colchagua 

Llico, marzo 16 de 1885. 

Tengo el honor de remitir a US. los datos estadísticos de esta 
=> 

Gobernación que deben formar parte de la Memoria de Marina q P 
que el señor Ministro del ramo debe presentar al Congreso en sus 
próximas sesliones, 

. MOVIMIENTO MARÍTIMO 

El cstado que acompaño a US. demuestra que han entrado a 
este puerto 5 buques de vela, con un total de 2,462 toneladas 1 
que todos han sido despachados al cstranjero. 

TRÁFICO DE EMBARCACIONES MENORES 

Existen 10 lanchas que ze ocupan en la carga i descarga de los 
buques. Cada una de estas lanchas es manejada por 11 o 138 hom- 

. bres. De estas 10 lanchas hai solo 8 en buen estado de servicio i 

tripuladas todas. con 100 hombres. Hai también 2 botes 1 50 ca- 

noas que se ocupan de la pesca en la laguna, todas con 150 pesca- 
dores. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

La rada en que fandean los buques es, como se sabe, mui abier- 
ta i además la boca del canalizo que comunica con la laguna suele 
cerrarse, de modo que dificulta mucho el carguío de los buques 
que arriban a este puerto; todo esto, unido a la -barra que existe 
en la boca, hace que la importancia del puerto sea mui escasa, 
aunque es de grande utilidad al comercio 1 agricultura, porque 
casi todos los trigos del departamento se esportan por-este puerta:  
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VALIZAS 

Vimendo del sur es mui difícil reconocer la rada, i ha sncedido 
varias veces que han fondeado buques en Ioca creyendo fondear 
en Llico, por lo cual creo sería mui conveniente colocar una pirá- 
mide, como las que existen en el estrecho de Magallanes, en la 
parte gur de la boca, con el objeto de indicar el fondeadero a los 
buques que arriban a este puerto. 

TELÉGRAFO MARÍTIMO 

- Se hace sontir la necesidad de establecer el telégrafo marítimo, 
para comunicaree en caso necesario con los buques fondeados en 
la rada. 

NECESIDADES DE LA OFICINA 

Es mui necesario un barómetro, porque el que existo está, com- 
Pletamente inútil, lo cual sería bueno reemplazarlo por uno en 
buen estado, . . 

Esta, oficina está enteramente desprovista de muebles i ni sí- 
quiera tiene una estera ni alfombra, 1 sí US. lo cree conveniente, 
sería bueno se me eran ezos artículos. 

BOTE SALYA-VIDAS 

Se hace sentir la necesidad de un bote salva-vidas, porque esta 
Gobernación no tiene ninguna embarcación de que disponer para 
los cazos en que hara que ‘comunicarse con los buques fondeados 
en este puerto, 

- POLICÍA DEL PUERTO 

Con el reglamento que cxiste ze satisfacen las necesidades. 
El perzonal de esta Gobernación se compone solo del que sus- 

cribe 1 de un marinero 2.° que sírvre de ordenanza. 
No existe en esta Gobernación astillero, varadero ni macsbran- 

za para embarcaciones mayores, ni la juzgo por ahora necesaria 
Es todo cuanto tengo que informar a US. 

Dios guarde a US, 

José Tomás FUENZALIDA O, 

Al señor Comandante Jeneral de Marina.—Talparalso,  
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Memoria del Gobernador Marítimo de Maule 

Constitución, marzo 10 de 1885. 

En cumplimiento de la circular de US. de fecha 24 de febrero 
próximo pasado, múmero 111, tengo el honor de remitir a US. los 
datos que deben figurar en la Memoria de Marina del presente 
año referentes & los puertos de esta gobernación marítima. 

CONSTITUCIÓN 

Durante cl año admmnistratiro de 1884, han entrado a este 

puerto noventa 1 dos buques, como síigue: 
68 vapores con 16,907 toneladas. 
24 buques de vela con 3,098 toneladas. 

Ha habido, pues, una diseminueión, comparada con la entrada 

del año anterior, de 29 buques. 
Por el estado número 1, se impondrá US, del movimiento ha- 

bido en la Oficina de enganche de marineros, 
El número de embarcaciones que hacen el tráfico de la vía es 

el siguiente: 
35 botes fleteros tripulados con 70 individuos. 
10 1d. pescadores con 40 individuos. 
15 lanchas con 75 individuos. 

87 1d. que hacen el tráfico desde Perales a este puerto, con 
285 individuos. - . 

Los cuatro astilleros que existen para la constbrucción de lanchas, 
en número de 58 durante cl período de que doi cuenta, ocupan 
4 constructores, 48 oficiales | 41 calafates i aprendices. 

En cuanto al telégrafo marítimo 1 reglamento de policía del  
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puerto, debo informar a US., que, salvo algunas modificaciones a 
que se prestan, satisfacen sn objeto. 

He hace sentir mucho la necesidad de un remolcador, por haberse 
destinado el raporcito que hacía este servicio a otra clase de es- 
peculación. 

BUCHUPUREO I CURANIPE 

Bajo los números 213 encontrará US. los estados del movimiento 
de estos dos puertos. 

Dios guarde a US. 

M. E, REYNOLDS. 

Sefior Comandante Jeneral de Marina. 
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Memoria del Gobernador Marítimo de Concepción 

Talcahuano, marzo 10 de 1385. 

Tengo el honor de remitir a US. la memoria anual 1 los estados 
correspondientes al movimiento marítimo de los puertos de esta 
Gobernación, durante el año adminietrativo trascurrido desde el 

1.° de marzo del año próximo pasado hasta el 28 del mes último 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Según aparece del estado núm. 1, han entrado a cste puerto en 
el año indicado 536 buques de distintas nacionalidades, con 471,828 
toneladas de rejistro, dando una diferencia de diez menos que el 

año anterior. 
Por el estado núm, 2 se impondrá US. del número i ocupación 

de Jas embarcaciones menores que trafican dentro de los límites 

de esta bahía. ' 

FAROS 

El de la Quiriquina sígue prestando sus servicios con toda re- 

gularidad. - 
El de la punta norte de la Santa María continúa en consfrue- 

ción. 
Para que las naves que se dirijen a este puerto de noche, salven 

sín dificultad el bajo Belén i para que puedan tomar su fondea- 
dero fácilmente, es mui necesario que se coloque en el esbremo del 
nuevo muelle Áscal un faro de sesto orden, igual a los destinados 

ultimamente para Punta Arcnas, Taltal, Antofagasía 1 otros 
. puertos,  
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La configuración 1 accidentes especiales de la bahía que encierra 
a este puerto hacen que dicha necesidad sea mas premiosa que 
para otros. 

MUELLES 

Prestan sus servicios al público para la carga 1 descarga de 
mercaderías dos muelles de particulares. 

Se está construpendo frente al edificio de la Aduana uno fiscal, 

con toda solidez 1 comodidad, el que quedará terminado a princi- 
pios del mes de mayo próximo. Tendrá una lonjitud de ciento cin- 
cuenta metros sobre el mar, i a su cabezo, provisto de dos pescan- 

tes de primera clase, podrán atracar hasta golelas de cien tonela- 
das de rejistro. ] 

Adjuntas encontrará US. las notas con que los señores szubdele- 
gados marítimos acompañan los estados. 

Dios guarde a US. 

E. Lyxca. 

AI Señor Comandaute Jeneral de Marina, 
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CAPITANÍA DEL PUERTO DE 

Tomé, febrero 85 de 1886, 

POLICÍA DE BAHÍA 

Este servicio ha sido observado escrupulosamento, cumpliéndose. 
así lo ordenado por disposiciones supremas. 

MAESTRANZAS JT VARADEROS 

Maestranza propiamente dicha no existe, pués solo exiaten car- 
pinteros que 5e ocupan en componer cmbarcaciones menores, COmo 
ser lanchas 1 botes; varaderos tampoco hai, 1 las reparaciones se 
hacen en la playa en el lugar en que a cada dueño le conviene. 

MUELLE 

Por decreto supremo de se mandó construir 
un muelle en este puerto, el cual se dió al tráfico público en el mes 

de dictembre último; tiene de largo cien metros i de ancho acho, 
Este muelle ha venido a llenar una necesidad que se hacía sentir 
clesde mucho tiempo atrás, sus postes son de rieles con snperstruc- 
tura de madera 1 su construcción es sólida. 

OFICINA DE EXGANCHES 

No hai movimiento en este ramo de la marina en cste puerto, i 

cuando hal necesidad de jente de mar los capitanes de buques se 
dirijen en busca de ellos al puerto de Talcahuano. 

VALIZAS 

Teniendo esta bahía un fondeadero seguro 1 no existiendo nin- 
gún bajo, no ha habido necezadad de colocar ninguna, 

FARO I FAROL 

El que está colocado en la punta norte de la Quiriquina está 
atendido debidamente por los empleados que lo sirren. Por cste 
motivo este faro presta los importantes servicios para que fué 
creado. -  
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El farol que fué colocado en el cabezo en que termina el muelle 

i que dá una luz roja hácia la parte de la bahía, no presta los ser- 

vicios que sería de desear porque tiene poca fuerza 1 su luz no se 

extiende & mucha distancia; por consíguiente, me permitiría indi- 

car a US. el reemplazo de éste por otro mejor. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Este puerto marcha, aunque lentamente, hácia el camino del 

progreso. Las diferentes fábricas que aquí existen, los nuevos edi- 

ficios que se levantan dan a conocer que el pueblo no decae. El 

puente del rio Itata, que está para concluirse, hará aumentar el co- 

mercio, i la esportación de cereales aumentará considerableménte. 

El ferrocarril en proyecto, una vez que se lleve a efecto, ven- 

drá a colocar a este puerto entre uno de los mejores de la Repú- 

blica. 

Dios guarde a US, 

PaBLo Muñoz, 

Beñor Gobernador Marítimo de la provincia.—Talcahuano. 
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RESUMEN del movimiento maritimo del puerto del Tomé, desde el 1° de marzo de 1884 hasta el 28 de Febrero de 1855 

NAVEGACION DEE, CABOTAJE 

  

ENTRADAS 
    

CLASIFICACIONES] NACIONALIDAD 
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| 
‘ſIngleses............ 1135 
Alemanes.......... 828 
Italianos 883 
Portugueses....... 646 
Norte american.. - 18983 
Nacionalos,...... 4847 

Buques de vela. 
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 . 

  

  
  

Ingleses............ 96472 Vapores........ {Ro rrnrners 94517 
            | SUImna.........197/190989 

  
  

SALIDAS 

| 
Ingleses 2154 51 
Alemanes, .....ii 828 20 
Ltalianos 7270 1360 
Portugneses. ..... 1021 ... 
Norte american.| 21 as79 a 20 
Nacionales 381 4710! 6 

  Buques de vela. 

  

SUMmaA........| 83) 16562 546 
  

fIngleses........... 95342 .-.| 4735 Vapores.......I Nacionales... 124] 958481 107 5285 
                      Suma,........ 191185! 180/17/10020 

    

  

PaBrLo Muñoz,  
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* RESUMEN del movimiento maritimo del puerto del Tomé, desde 

el 1° de marzo de 1884 hasta el 88 de febrero de 1885 

NAVEGACION ESTERIOR 

  

  

ENTRADAS 

  

CLASIFICACIONES { NACIONALIDAD 
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BALIDAS 
  

Tngleses,..........- 1221 | 2] ...| 29 

Alemanes... 828 .. 1 22 

Buques de vela... . ] 
Italianos 2138 | ... 41 

Portugueses,...... 1314 127 
              ST Ario aria 5501 119 

  
        

PABLO MuÑoz.  
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CAPITANÍA DEL PUERTO DE 

Coronel, marzo 10 de 1885. 

Señor Gobernador: 

En conformidad a lo ordenado por la Comandancia Jeneral de 
Marina en nota de fecha 24 de febrero próximo pasado, tras- 
crita por Ud. en fecha 28 del mizmo mes, acompaño a Ud. con la 
presente los estados jencrales del movimiento marítimo de este 
puerto desde el 1.° de marzo de 1884 hasta el último día del mes 
de febrero del prosente año. 

ESTADO No 1. 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Entradas 

Buques de vela. 173 con 63954 toncladas. 
Id. Vapores............ 239 nun 275081 id. 

Total............ 412 con 3390835 toneladas, 

Salidas 

Buques de vela............ 172 con 63014 toneladas. 
Id. Vapores............ 240 nun 275667 1d. 

412 con 888681 toneladas. 

Buques existentes en la bahía 

ESTADO No 2. 

EMBARCACIONES MENORES 

Se componen de 1 vaporcito remolcador, 38 lanchas, 13 cha.- 
lupas 1 6 chatas, todas las cuales son servidas por lancheros, flo- 
teros 1 pescadores. 

ESTADO No 3. 

ASTILLEROS, VARADEROS I CARPINTEROS DE RIBERA 

Hai 3 varaderos para las composturas de embarcaciones meno-  



— 196 — 

res 1 1 astillero para la consírueción de lanchas, que dan ocupa- 
ción a 22 profesionales. 

ESTADO No 4, 

OFICINA DE ENGANCHE DE MARINEROS 

Durante este último año administrativo se han embarcado 676, 
mscrito 880 1 licenciado 150 marineros. 

MUELLES 

Hai una muelle, perteneciente al Estado, aituado contiguo a la 

Áduana, construido cl año pasado i entregado al tráfico en el mes 

de setiembre último. En esta obra no se ha consultado los cono- 

cunientos profesionales marines del suscrito, de manera que la 
autoridad marítima no ha tenido intervención alguna en la cons- 
trucción de este muelle fiscal. 

Además hai cineo muelles particulares en Puchoco 1 uno en el 
pueblo, perteneciente a la Compañía Esplotadora de Lota 1 Coro- 
nel, Este último ha sido cerrado por cncontrarse en un cstado 
TUÏNOSO. 

TRIPULACIÓN DEL BOTE 

Me permito volver hacer presente la impertosa, nocesidad de 
anmentar los sneldos de los marineros de esta Subdelegación Ma- 
ríbina, quienes ganan actuabmente cada uno diez pesos Ï cuatro - 
pesos de raciones al mes; con este eneldo de catorce pezos men- 
sualmonte no pueden vivir i mueho menos costearse uniformes. 
Para el buen desempoño, moralidad i decencia del serricio públi- 
co recomiendo altamente, que se dote a esba capitanía con un 
patrón de bote 1 cuatro marineros primeros con los sueldos que 
se pagan a los de igual clase, embarcados en los buques de guerra 
de la República. 

Es cnanto tengo el honor de esponer en cumplimiento de lo 
ordenado. 

Dios guarde a Ud. 

P. E. STABELL. 

Al Señor Gobernador Maritimo de la Provincia.  
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GCAPITANÍA DEL PUERTO DE 

Lota, marzo 6 de 1885. 

Señor Gobernador Marítimo: 

En cumplimiento de su nota circular, fecha 28 de febrero próxi- 
mo Ppasado, núm, 22, tengo el honor de remitir adjuntos a Ud. 
cuatro estados para la Memoria de Marina que comprenden a, esta 
subdelegación marítima 1 que abrazan el año desde marzo 1.° de 
1884 hasta febrero 28 del corriente año, 

Dios guarde a Ud, 

N. C. MOLLER. 
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Memoria del Gobernador Maritimo de Valdivia 

Corral, marzo 16 de 1885. 

Señor: 

En cumplimiento & lo ordenado por US. en.su circular de fecha 

24 de febrero, tengo el honor de remitir a US. los datos a que ella 

8e refiere, 

* MOVIMIENTO MARÍTIMO 

Según los datos adjuntos, marcados desde el número 1 al 8 in- 

clusive, verá UB. el movimiento habido en este puerto, Valdivia 1 

Rio Bueno. Queule aparece sín movimiento, por ser una goleta 

que de tarde en tarde frecuenta el puerto. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Con los trabajos que lleva a cabo la draga en el rio Valdivia, la 

navegación fluvial vá a tomar mayores proporciones, i de consi- 

guiente, el puerto de Corral será mas concurrido de naves que re- 

monten hasta Valdivia, dándole por esto mas vida. 

JTENTE DE MAR 

A 70 asciende el número de individuos matriculados como fle- 

teros, lancheros, cargadores 1 estivadores de maderas en este 

puerto. ] ] 

EMBARCACIONES MENORES 

Las matriculadas en este puerto gon las siguientes: 

Lanchas... iiirerrcrerrro carrocerias puerro canes 7 

Botes de quilla ¿ planos  
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Ghalipas........ceierreraroaas Gocrrannr nero punnoca áe 

Carno0as,......iias o 

Vaporcitos 

VALIZAS 

Las que existen en la bahía 1 rios son zuficientos. 

FAROS I[ SEMÁFOROS 

Tanto los faros de Punta Galera, como de Niebla, i farol rojo 

que sïrve para ¡indicar de noche el fondeadero del puerto ï que co- 
rre a cargo de esta Gobernación marítima, presían sus sorvicios a 
los navegantes con la debida regularidad. 

SINIESTROS MARÍTIMOS 

Los siniestros marítimos que han tenido lugar en el presente 
año 38 reducen únicamente a la pérdida total de la goleta nacio- 
nal Adelina B., de propiedad de don Antonio Bafico, acaecida en 
la caleta de Chaihuín el 17 de marzo del año filtimo, a consecuen- 
cia de un recio temporal del N. O, que le obligó a cortar gus ama- 
rras e irs6 a, varar en el rio Chaihuín. 

MUELLE 

El muelle fiscal que cxiste en el puerto ha servido dieziocho 
años 1 actualmente es de indispensable necesidad construir uno 
nuevo, pués actualmente no admite reparación algmoa, i las ermn- 
barcaciones que en él se izan corren el riesgo de averiarse en cago 
de temporal, 

PRÁCTICOS 

Los dos que hai llenan las necesidades del puerto i rios. 

CASA DE LA GOBERNACIÓN, MUEBLES I EMPARCACIONES 

La casa de la Gobernación marítima se encuentra en nal esta- 
do 1 conviene repararla. Los muebles de la oficina 1 chalupa cstán 
en regular esbado. 

BARRA DE RIO BUENO 

Ll plan de señales para esta barra que actualmente 6 emplea,  
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no satisface el buen servicio de ella, i ya he tenido el honor. de so- 
meter uno nuevo para su aprobación 1 que, a mi juicio, creo reune 
condiciones mas ventajosas que el que está en uso, 

Dios guarde a US. 

EMILIO VALVERDE. 

Señor Comandante Jeneral de Marina. 
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NÚM 1—ESTADO que murnifiesta d movimiento del puerto de 

Corral, desde el 1° de marzo del año último luvsta el 1° del 

másmo mes del presente año, en lu navegación del cabotaje. 
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1408326 
  

Buques devela Nacionales...... 11638 
Td. 1d..¡Itahanos 828 
Td. id..Dinamarqueses 698 
1d. 1id..'Ingleses ' 750 
Ïd. id..¡Alemanes........ 436 
  

14350   
  

Total jeneral 154676     
SALIDAS 

Vapores.........Nacionales...... 102] 76128 
Ingleses 43, 63648 

  

  

150/139776 
  

Buquesdercola[Nacionales......| 26; 11540 
Id. id. .[Ttalianos.......... 828 
1d. 2d..[Dinamarqueses 698 
ld. 1d. ¡Ingleses 750 
Ta. 14..[Álemanes........ 4386 
  

Total,....ii 14252 ... 4 
      Total jencral 1821...7120/1669           
  

ORSERVACIORES.—Vapor nacional surtido, 1d. ingles surtido, 

Buque de vela nacional maderas, ¡d. italiano madcras, id. dina- 

marqués madera, id. inglés madera, id. alemán madera.             
Puerto de Corral, marzo 1,° de 1885,  
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NAVEGACION ESTERIOR 
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 Vapores.........¡Alemanes,...... 

    Buques devela 

Ta. id.   
  

1328 ...| SI               
  

OBSERVACIONES,.—Estos vapores i buques entrados del este- 
rior continuaron viaje al cabotaje, llevando a su salida 64 
pasajeros los vapores.         

Puerto de Corral, marzo 1.° de 1885, 

 



— 212 — 

QUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE VALDIVIA, 

Corral, marzo 1° de 1865. 

SGañor Gobernador Marítimo: 

Elevo a manos de US, la memoria de csta subdelegación marí- 

tima, que desempeño en la actualidad. 

Fin los cuadros adjuntos encontrará US. el movimiento mariti- 

mo habido en esta aubdelegación, desde el 1,° de marzo del año úl- 

timo hasta el 1° de marzo del presente año. 

EMBARCACIONES MENORES 

Las que hacen al movimiento interior de los rios son las aí- 

guientes: 

YVaporcitos remolcadores......«crciiirrir iros 

Lanchas L lanchones.....ererroiorarerooo cuvrano 

Botes planos.........: cearanos Caceracnaamaans creas 

Chalupas nccrrire anno area cnan are an ca reaarros 

Canoas pescadoras....-. Caaaarneraa ars PIEEEO . 

VALIZAS 

. Las que existen en el río Valdivia que fijan su derrotero 30n su- 

ficientes para la navegación. 

MUELLES 

Los que existen en este puerto zon de propiedad municipal i de 

particulares. Esbos 36 encuentran en regular estado. 

PRÁCTICOS 

El que hai responde a las necesidades cuando de tarde en tarde 

lo solicitar. 
POLICÍA MARÍTIMA 

Qs hace notar la gran necesidad de formar un reglamento espe- 

cial de policía marítima para el servicio de los rios. 

ASTILLEROS 

Existen en este puerto dos regularmente montados: uno de pro- 

piedad de los sefñores Godofredo Qettinguer 1 3, 1 otro del señor 

Juan Mena, Ï se ocupan de la consbrmcción de lanchas 1 composíu- 

ra de esbas MISAS. 

Dios guarde a US. 
JoORJE VALVERDE 

deñor Gobernador Maritimo. —Valdivia.  
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NÚM 2.—ESTADO que demauestra el movimiento maritimo ha- 
bido en Valdivia, desde el 1° de marzo último hasta cd 1. 
del másmo mes del pregente año 

NAVEGACIÓN DEL CABOTAJE 
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Buques de vela..| Dinamarqués ..... 

Goletas Nacionales. ........ 

  

Totat.,, ria             
  

SALIDAS 

  

VaADOroS. erre Nacionales,.........| 45 

  

Buques de vela.¡ Dinamarqués ...... 

Goletas Nacionales......-.-. 65 

  

Total. ,...... ? 665] 15 | 76                       
Gobernación Marítima de Valdivia, —Gorral, marzo 1.° de 1885. 

Ex1L10 VALVERDE,  
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SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE 

Rio Bueno, marzo 1° de 1885. 

Remito a US. el estado del movimiento marítimo habido en csta 
subdelegación durante el año traseurrido desde el 1° de marzo del 
año próximo pasado hasta igual fecha del presente. 

MOVIMIESXTO DEL PUERTO 

En el esíado adjunto verá US. que han entrado en este puerto 
65 vapores con 8,503 toneladas, 705 hombres de tripulación 1 106 

pasajeros; L salida 64 vapores con 8,438 toncladas, 702 hombres de 
tripulación ï 91 pasajeros. - ‘ 

EMBARCACIONES MENORES 

Las que existen se encuentra la mayor parte en buen estado: 
pero hasta la fecha ninguna de ellas ha sido matriculada, por 
motivo que la residencia de ellas está sumamente distante de esta 
oficina; de manera que para llevarse a cfccto csto, tendría que 
abandonarla por mucho tiempo, lo que no se puede ni convicne 
bajo ningún aspecto. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Respecto a las partes de que consta mi memoria del año próxi- 
ro pasado enviada a la Comandancia Jeneral de Marina, todo en 
la actualidad permancee en el miszmo cstalo, solo sí que la espor- 
tación de productos del país vá cada día aumentando de una ma- 
nera considerable, 

NECESIDADES 

Es de mi deber comunicar a US., como tantas veces ya lo he 
hecho, el esfado de alandono en que so encuentra la oficina de esta 
snbdelegación respecto a la carencia absoluta de todos los muebles 
i útiles que exije para sa buen scrvicio, como asímismo el horri- 
blo cstado en que se encuentra la casa habitación ¿ la chalapa, 
pués por el pésimo estado de ésta ya no se puede usar, Li por el es- 
tado de vetustoz en que se encuentra la casa, temo que de un mo- 
mento & otro caiga 1 quede en Esta sin habitación en que vivir.  



Espero se sirva hacer todo lo posíble para que lleguen cuanto 
antes mis pedidos, pués fácil cs comprender la situación en que 
me encuentro 2 consecueneia ile la carcncta de los objetos que tan 
urjentemente reclamo para el s2rvicio de esíta subdelegación. Es 
cuanto tengo que decir en cumplimiento de mi deber. 

Dios guarde a US. 

N. GUSTAVO ANDREASEN,. 

Al sefior Gobernador Maritimo de la provincia de Valdivia. 
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Memoria del Gobernador Marítimo de Llanquihue 

"Puerto Montt, febrero 28 de 1585, 

En cumplimiento de lo dispuesto por US. tengo el honor de re- 
mitir los datos del movimiento maritimo de esba Gobernación, 

desde el 1.° de marzo del año próximo pasado hasta el 28 del pre- 

sente, 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 4 

Por el estado que adjunto a US. verá que han entrado 95 bu- 
ques con 71,067 toncladas; i han salido 93 con 70,348 toneladas, 

REJISTRO DE EMBARCACIONES 

> 

Por el Libro de rejistro de embarcaciones resulta que ze han ma- 

triculado las siguientes: 

10 balandras, 

66 botes. 

5 chalupas. 

VARADEROS 

Toda la cstenaión de esta bahía es inmejorable para varar las 

embarcaciones, síendo el mejor para dicho objeto el de Tenglo, por 

scervir para buques de gran porte 1 esbar abrigado de todo viento, 

Llamo seriamente la atención de US. a este importante lugar, 

que de año en año se está embancando con las arenas que arras- 

tran las corrientes. Según opiniones de capitanes esxperimentados 
HM, DE M, 28  
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¿que frecuentan largas años estos lugares, el canal por donde pa- 
san los buques al fondeadero de Tenglo, ha perdido en el trasenr- 
s0 de cinco años tres brazas de su fondo; esbe defecto hace hasta 

cierto punto peligrosa la centrada de buques de un regular porte a 
zu fondeadera. Soi, pués, de parccer (sí US. me permite dar una 
opinión) de que sí no se pone pronto remedio a este mal, en mui 

poco tiempo mas se tendrá que lamentar la pérdida de este valio- 
s0 fondeadero, único lugar donde so puede cargar en todo tiempo. 

ASTILLEROS I MANSTRAÁNZAS 

No los hai establecidos, pero cada uno de Jos que 5e titulan car- 
-Pinteros, los fabrican a sus ideas. 

POLICÍA MARÍTIMA 

El reglamento llena las exijencias. 

FAROS 1 VALIZAS 

- 

Faros no haï; pero sí últimamente se ha colocado un farol del 
tamaño común de alumbrado con vidrios de calor colorado i sí- 
tuado a las inmediaciones del muelle de pasajeros; de este farol se 
ha dado cuenta oportunamente a la Oficina Hidrográfica. 

Haz dos valizas: una para avalizar el Banco del Medio, ¿ la otra 

para el bajo de Abtao; ambas se encuentran cn reparaciones sogún 
orden de csa Comandancia Jencral, 

CUERPO DE PRÁCTICOS 

Funciona sín interrupción. 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Puerto Montt cs cl principal puerto de la provincia; por él se 
esporta maderas, suelas, papas, cera, mantequilla, miel de abeja, 

cerreza 1 aguardiente de grano. 

CHALUPA DE LA GOBERNACIÓN 

El sexvicio de esta Gobernación se hace en una chalupa de cua- 
tro remos tripulada por un marinero 1.° ï cuatro 2,%; esta. embar-  
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cación se encuentra en pésimo estado, a pesar de tener menos de 
dos años de servicio. El material con que fué construida no es 
apropósito para embarcaciones de esta claso; hasba cierto punto cs 
peligroso el uso de ella cuando se le usa para una regular disban- 
cia. 

Como esta embarcación fué constrnida en este puerto í con ma- 
deras del país, sería mui conveniente recemplazarla por otra de las 

que se fabrican en ese puerto con maderas apropósito. 
Creo asímismo de Justicia llamar la atención de US. hácia los 

sueldos de que gozan los marineros de esta Gobernación, quienes, 
a pesar de ser considerados como marineros de la Armada, sus 

sueldos son menores que los de aquellos, teniendo además que pro- 
porcionarse ellos mismos su uniforme, razón por la cual se hace 
difícil encontrar jente buena i con las aptitudes que se requieren 

para el buen servicio 1 desempeño de sus deberes. 
Adjunto se servirá US, encontrar el esfado que me remite cl 

subdelegado marítimo de Calbuco, en el que manifiesta el movi- 

miento maritimo de ese puerto, único dependiente de esta CGober- 
nación. - 

Dios guarde a US, 

C. Q. ENcCIKAs, 

A] Befior Comandante Jeneral de Marina, 

 



— 220 — 

CUADRO estadistico que demuestra el movimiento maritimo 
habido en Puerto Montt desde el 1° de marzo del año pasado 
hasta el 23 de febrero del presente. 
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93/63] 703481......                     
  
  

Puerto Montt, febrero 28 de 1885, 

C, Q. ENCINAS,  



ESTADO demostrativo de lus naves que han entrado en el puerto 
menor de Calbuco, durante el cio de 1584. 
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Ta. 1d.. Id. Zara. aiii 

Ta. 1d.. Beregantín Clara.. 

Td. id. Barca Antonieta.. 

Id] —1d.. 
                  

  
  

Calbuco, febrero 28 de 1885.—GRzaonio GONZÁLEZ,  



“SL ADO demostrativo de las naves que han saulido del puerto 
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menor de Calbuco, durante el año de 1 964. 
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Barca Sing-Tay... 

Ïd. Adriana Lueía 

Id, Máxima........ 

Id. Zara... iia 
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Barca Antonieta.. 
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Totakl.......iiaa     
  

Galbuco, febrero 28 de 1885,—GrReGoRro GoxzáLez,        



  

  

Memoria del Gobernador Marítimo de Ghiloá 

Ancud, marzo 5 de 1385, 

Tengo el honor de remitir a US. la memoria anual i los esfados 

del movimiento marítimo que ha tenido lugar en esta cobernación 
durante el último año administrativo. ' 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

El estado correspondiente al puerto de Ancud demuestra que 
han entrado 264 buques con 174,642 toneladas 1 que ha salido 
igual número con 174,019 toneladas. . 

EMBARCACIONES MEXORS 

En cste puerto se hallan rejistradas las que sc especifican en 
scguida: 

50 pailebotes 
425 balandras 
175 chalupas 
525 botes. 

ASTILLEROS, VARADEROS I MAESTRANZA 

A] sudeste de esla bahía hai un vrarndero natural, Eastante abri- 
gado, donde la maestranza rosidente en la ciudad construye 1 re- 
faceljona toda ciasc de embarcaciones menores. 

ALUMBRADO I TELÉGRATO MARÍTIMOS 

Tanto el Taro de la punta Corona como cl farol de la punta de  



Agüi 1 el telégrafo maritimo que se halla anexo al primero conti- 
nuan prestando con toda regularidad los servicios de su institu- 
CIÓN. 

Conviene que el aasistento del faro, encargado del telégrafo ma- 
rítimo, 1 que solo percibe por cste servicio adicional un veinte por 
ciento con relación & su sueldo, en calidad de gratificación, reciba 

en lo venidero un cincuenta por ciento, lo que la elcvaría a diez 

pesos. 

DOTACIÓN DE MARINERÍA EN LOS PUERTOS 

La dotación de este puerto, compuesta de un patrón de bote i 
sgeis marineros segundos, es insuficiente para el servielo, por tener 

que destinar los segundos a los buques que delastran, slendo ello 
indispenzable en esta bahía de mui poco fondo, quedando por tan- 
to L mui a menudo incompleta la dotación de la chalupa. 

Convendría clevar a ocho los seigs marineros, ascendiéndolos 

tambien a marineros primeros, por no cstar el pequeño sueldo de 
que disfrutan en relación alguna con za gran trabajo diario. 
Es también de suma necesidad aumentar a 30 pesos el gueldo 

del patrón de bote, quien con su sueldo de 18 pesos no puede ab- 
solutamente subvenir a su subsigtencia. 

En la subdelegación marítima de Melinka, bastarian para su 
servicio dos marineros primeros, 

Convendría asimismo que, por el Ministerio de Hacienda, se do- 
tara con otro marinero a las tenencias de aduana de la provincia, 
que asirven las subdelegaciones marítimas, pués con el único que 

tienen de dotación es absofutamente imposible manejar una em- 
barcación. 

VALIZAS 

Existen las de San Antonio 1 Múñez, en la bahía, 1 una en la 
roca Guillermo. Recientemente sc han recibido del departamento 

anelas de nuevo sistema 1 a mas cadenas, para formar aquellas, 
debiendo ocuparse en la faena el vapor Tottén. 

CUERPO DE PRÁCTICOS 

La forman en la actualidad tres de cltos, dos con resídencia en 

Ancud 1 uno en Fuerto Montt, sïendo sn sifuación, a causa de saa 

cscasos emolumentos, mui poco zoportable. El reglamento, ya mui  
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antiguo, necesita una reforma en el sentido que ya he propuesto 
único que pondrá fin a la situación aludida, 

* 

OFICINA DE EXGANCEE DE MARINEROS 

Durante el año de que se da cuenta, esta oficina ha tenido el sí 
guiente movimiento: 

NAUFRAJIOS 

Los que han ocurrido en el curso del año son el de la barca na- 
cional Valdivia í cl de la barca Dagmar, también nacional. 

En ninguno de cllos ha habido pérdida de vidas. 

IMPORTANCIA DE LOS DITERSOS PUERTOS, .LÍMITES DE LA 

GOBERNACIÓN I DE LAS SUBDELEGACIONES 

El puerto de Ancud, como cabecera de la gobernación, es el de 
mas importancia en toda ella, no obstante que también la tienen 
en bastante grado, por hacerse por ellos exportación de maderas 
directas, en gran escala, muchos otros puertos interiores, 

Es de necesidad dar una nueva determinación a los límites de 
la gobernación i subdividir ésta en cuatro subdelegaciones, asíg- 
nándoles sus límites respectivos. 

Remito adjuntos a US. los estados de movimiento marítimo de. 
las subdelegaciones. 

. Dios guarde s& US. 

S. HuDbsos 

Al acfior Comandante Jeneral de Marina. 
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SBUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE 

Quenchi, marzo 25 de 1885. 

Tengo el honor de elevar a manos de US. los datos esfadísticos 
1 el movimiento marítimo habido en este puerto durante el tiem- 
po trascurrido desdo el 1,.° de marzo de 1884 hasía el 28 de febre. 
ro del presente. - 

MOVIMIENTO MARÍTIMO 

En el año ya capresado 1 según se demuestra en los estados que 
adjunto, entraron 67 buques con 22,914 toneladas i salieron SOSEN- 
ta 1 sels con 22,328 toneladas, 

IMPORTANCIA DEL PUERTO 

Comparativamente con los estados que se han pagado en años 
anteriores, el número de buques que entraron en éstbo, es guma.- mente subido, por lo que se puede comprender que el puerto ma- 
rítimo de Quenchi vá ganando terreno de día en dia. En efecto, la bahía, que se encuentra a cubierto de toda intemperie, mide un excelente fondo i puede contener cualquier luque por grande que se& su calado. Por otra parte, la gran cantidad de maderas que se encuentra en 5us cercanías, es una razón mas que suficiente para, considerarlo como uno de los mas comerciales de la provincia. 

NECESIDADES 

Se hace sentir la urjente necesidad de dotar a esta snbdelega- ción marítima de una oficina propia con todos sus útiles, una em. 
barcación para el recibimiento de vapores ¿ buques, un Juego de 
banderas para las señales correspondientes i de un marincro maz. Sería de estricta justicia el que US. turiera la bondad de reca.- bar del Supremo Gobierno se llenasen estos vacios, 

Es cuanto puedo decir en cumplimiento de su circular núm. 92. 

Dios guarde a US. 

JosE D, Sáxcrmez. 

Señor Gobernador Maritimo —Ancud.  
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CUADRO estadistico que demuestra el movimiento maritimo 
habido en Meinka, desde el 1° de marzo del año próximo 
pasado hasta e 28 de febrero del presente año 
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Melinko, febrero 28 de 1895.-—BELIBABRIO BAHAMONDE ANDRADE,  



  

  

Memoria del Gobernador Marítimo de Magallanes 

Punta Arenas, marzo 20 de 1885, 

En cumplimiento a lo dispuesto por esa Comandancia en circu- 
lar de fecha 24 del mes próximo pasado, i que solo se ha recibido 
el dia 15 del presente, paso a esponer a US. la memoria 1 los es- 
tados del movimiento marítimo habido en csíe puerto durante el 

año próximo pasado. 

BOYAS I PIRÁMIDES 

La corbeta 4btao que se encuentra actualmente en las aguas 
dél Estrecho i que ha sído encargada para llevar a cabo la Impor- 
tante operación de colocar las boyas i pirámides, en reemplazo de 
las que ántes cxistian, ha dado principio @ sus trabajos 1 en la 
acbualidad están ya fondeadas las que avalizan los bancos Oran- 
ge, Tritón, Angostura, Marta i Punta Arenas, En este último 

lugar está colocada la pirámide, cuya construcción se dispuso. 

ACCIDENTES 

En el curso de esta memoria ha acontecido la pérdida de los 
vapores Cordillera 1 Arctique, el primero de la P. 8, N.C.¡dl 
segundo de la Compañía Maritima del Pacífico. La pérdida de 
estos buques la comuniqué a US. en nota número 17, de fecha 26 
de setiembre del año próximo pasado. - 

A consecuencia del mal estado en que se cncontraba la lancha 
que estaba al servicio de esía gobernación, 1 de un fuerte tempo- 
ral que hubo últimamente, comunico & US. que eésta se fué a pique 

en estbe puerto en los dias del pregente mes.  



NECESIDADES DEL PUERTO 

Esta oficina necesita para su buen servicio una chalupa que 
consulte las cualidades indispenaables para estas rejiones. En 
notas anteriores he hecho pregente a csa Comandancia la clase de 

embarcación que se necesita. Igual encargo hice al soñor Inspec- 
tor de Oficinas Marítimas. ] 

Bajo el número 1, adjunto los estados que demnestran el mori- 
miento maritimo habido en este puerto; i con el número 2, las 
embarcaciones que exisbon en este puerto. 

MUELLE 

En la actualidad se le están colocando rieles al muelle fizcal de 

esto puerto para darle mas solidez en la parte en que cstá colocado 
el farol; éstbe alumbra a ocho millas en buen tiempo. 

FAROS 

Los faros que existen en este puerto, se encuontran en regular 
estádo 1 creo que el Supremo Gobierno debería cambiarlos por 
otros de mejor sistema. 

Dios guarde a US. 

dd. S¿ TURGENSEN. 

Señor Comandante Jeneral de Murina. 

La 
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NUM 2.—0DADRO que demuestra e número. de embar- 
© cactor es que existen en este puerto 
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Nacional... Kate Kelloc:1300 Depto. carbón 

-Goleta..........| Id.........San Pedro..| 60¡Pesca 

Td..........., Id... iAnita...... 28 Id 

- Id...........| AmericanalErnesta.....! 30] Id. 

Id............| Nacional... Dela......... 30] * Ed. 

Cúter.........| Id........ Res 28] 1d,   Lanchas....... piiaiios Para carga 

1d......... Pazajeros 

Bote a vapor{ ld.                     
  

Punta Arenas, marzo 30 de 1885. 

J. 8, TURGENSEN. 

 



  
  

BIBLIOTECAS DELA MARTES 

_ Palparaiso, abril 28 de 1883. 

SEÑOR MaroR JENERAL: 

Tengo el honor de dar cuenta a US. de la marcha seguida por 

ja Biblioteca de Marina, durante el período trascurrido desde el 

12 de marzo de 1884 haata abril del año en curso. 

- El local que ocupa la oficina es el mismo en que funcionaba el 

- año anterior. - ] 

Durante la época en que dol cuenta han asíslido 2,608 lectores, 

- Jo que da un término medio mensnal de 217. Nótaze por consl- 

guiente un aumento de 525 visitantes al tolal habido en el año 

1883. 

Este resultado deja ver que el movimiento vá aumentando año 

por año de una manera bastante palpable, sí se abiende a que a 

esta oficina ímicamente concurren los señores oficiales de la 

Armada. 
A los fondos que ze presupuestaron en 1384 para el fomento 1 

demás gastos de la Biblioteca, se les ha dado la siguiente in- 

VErSIÓN: 

* suacriciones para 1884 
compra de Libros 

‘ útiles de escritorio 

suecriciones pare 1885,.....iacccerec race canacr ata rarn cenas  
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Por esto notará US. que en 1884 se tuvo que adquirir las sus- 
criciones del año presente i del anterior; ello ha dependido de que 
en 13883 no zo pudo atender ‘debidamente & las publicaciones que 
se debian haber cubierto ese año. ] 

Según la última Momoria, la Biblioteca contaba con un total 

de 1,647 volúmenes, entre empastados i a la rústica, esbe número 
ha sufrido en el año un incremento halágüeño. 

Las obras se han adquirido del modo áiguiente: 

Volúmenes remitidos por la Comandancia Jeneral ï 
Mayorla......cereacc cane arena acacia nana cacas araviato caras 20 vals. 
Obsequiados a petición de la Biblioteéa: 

Por la Oficina Hidrográfica..........riarias ernarvras ceearos 

a la Oficina Central de Estadística...........icreirass 

» la Inspección de Escuelas............i.icrrerarecrncos 
# la Biblioteca Nacional......ciiecioicriaac can aaaca ranas 32 
an particulares... ..ccicacicrrciner acarrea rninanavacannaroo 22 

Comprados con fondos de la Biblioteca... coverrrcaros DO 
Periódicos 1 revistas científicas,....... ... 

244 vols, 

Hace un total de 244 volúmenes, que agregados a los del pasa- 
do, suman 1,891 volúmenes con que se cuentan entre empastados 
i a la rústica. ' 

La cifra anterior manifestará a US. el aumento satisfactorio 
que ha tenido la Biblioteca en el pasado año, ello se debe en la 
mayor parte a la buena voluntad de algunos jefes de oficinas 
Públicas encargados de publicaciones i a la jenerosidad 1 despren- 
dimiento de algunos autores o editores, que, han acojido con bene- 
volencia los deseos de la oficina, manifestados por el Conserrador 
en aumentar los fondos bibliográficos en obras que síirran como 
testos de consulta, 1 que sean instruetivas i amenas, 

Entre los libros que han ingresado, debo advertir, señor Mayor 
‘Jeéneral, que se encuentran la mayor parte de cllos a la rústica e 
igualmente parte del año antepasado que no se han hecho empas- 
tar convenientemente por lo reducido del presupuesko cn esos 
años; pero que en el año en cursa ss tratará de acondicionarlos 
debidamente, como avimiemo se atenderá con preferencia a la 
construcción i arreglo de los anaqueles que se ha indicado en cste 
mismo lugar en los años anteriores. 

‘ El prezente año ha adquirido la Biblioteca tres nuevas publi-  



caciones científicas, que agregadas á las 11 con que sc contaba el 
año anterior, hace un total de 14 entre periódicos 1 revistas. 
Todas ellas de gran importancia para el fin que se persígue con ‘el 

sostén de esta oficina. 
Igualmente ze encuentren en la meza de lectura de la oficina 

10 publicaciones, entre diarios ¡ periódicos nacionales, esta adqui- 

síción en nada ha gravado el presupuesto, pués todas ellas se 
deben al interés que la institución inspira a los redactores o edi- 
tores, - 

Como en la nueva lei de presupuestos 56 ha aumentado a dos 
mil pesos el item que s6 consulta para el fomento i demás gastos 
que se orijinan, se espera con ello poder subsanar la mayor parte, 
sino todas las necesidades que reclama la oficina. 

Es cuanto tengo que decir en cumplimiento de mi deber. 

Dios guarde a US. 

E. Porro CABRERO. 
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Lu-—Guadro que manifiesta el movimiento marítimo que ha babido 
el 1.° de marzo de 1884, hasta, 

  
  

GOBERNACIONES 

PUERTOS 
MARÍTIMAS 

  

  
| DARAPACÁ aaa earn 4‘ Iquique 

Pabellón de Pica, 
Huanillos 
Tocopilla, 

ANTOFAGASTA 

ATACAMA 

Carrizal Bajo 
Huasco 

COQUIMBO 

| . 

{ Los Vilos 
Pichidangui 

Í Papudo 
| 

ACONCAGUA 

VALPABAISO     COLCHAGUA    
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en los puertos que se espresan, durante un año traacurrido desde 
el 28 de febrero de 1885 
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512449 ¡7 512449 

366689 : 362971. 
834084 838136 
88339 85370 

637202 ; 633166 
6112 7083 

29328 ¿ 23000 
131933 132708 

403948 | ; 285951 

215077 | 2113098 
6679 .: 6679 

189535 190986 
897757 37 4018320 
269804 ! 267950 
251188 251188 

101348 96908 
479047 : 477694 
107887 107387 
122956 - 160201 

83678 : 83678 
3559 a3ó4 

13448 13872 

1157339 1197365 
18427 20176   2462 2462                



  
  

GOBERNACIONES 

PUERTOS 
MARÍTIMAS 

  

    

Constitución 
Curanipe 
Buchupureo 

CONCEPCIÓN, cc ccrrrerans ranuras 

Melipulli (Puerto Montt)......... 
Calbuco 

Quenchi 

Melnku     

  

Comandancia Jeneral de Marina. 

VY.° B,—ToRo HERRERA. 

 



  
  

ENTRADAS SALIDAS 
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20005 
2798 
3353 

286 210429 213248 
3836 471528 } ¿ 496455 
412 339035 835681 
318 4053854 405497 

62 17115 16643 
205 173718 : 173068 
65 8503 . 8438 

95 71067 70348 
80 SL48 6148 

67 22914 22323 
264 174642 174019 
23 14782 15607 

172 302403 301413 
  

9090 78758399 7916797               
      

Valparaiso, mayo 1.° de 1885, 

- BARTIAGO VERGARA, Secretario, 
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DT-—Lista oficial de los buques 

  

  

DIMENSIONES 

LUGAR 

NOMBRES DE LA 

CONSTRUCCIÓN 

AÑ
O 

DE
 

LA
 
CO

NS
TR

UC
CI

ÓN
 

- 

S
E
Ñ
A
T
 

D
I
S
T
I
R
T
I
V
A
 

  

1882 
Preston, 1d 1883 
Nev Castle 1866; 
Sestri, Italia 1873 
Jereey, E. U. de $. a. [1850 

1857 
Se Ignora, ........11857 
Sunderland 1862 

au. 1865 
Avestruz, ,... 1843 

1363 

Antonieta. ......iais 1873 
Antba Delfina. cari |1854 
Arturo Prat, Ï 1859 
Amanda Dorothes, 1863 
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La

 0
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Se IZnOraA 
Constitución. ....[1868 

Í 1569 

..¡1864 

Balbina, CC. .eiiaaras cerrrios 1867 
Balbina Teregsa..... mestri, Italia, ,...11865 

Sunderland 1853 
Bella Vista 1347 
Benj. Vicuña 3... IT de Y Fernándezſ1883 

© 

Copiapó. . «urrreazanor 
Carlos Roberto 
Cachapoal 

Chaïbhuín 
GoUBer ..eecerirnoe te: 

Clorinda 
Criatina Navarro... 

Bergantin. . 
Conde de Cavour. Pailebot. ...[Lebu. ,........CD.J.11876                      
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marcantes de la República 

  
  

TONELAJE 

NOMERE I RESIDENCIA 

DEL DUEÑO 
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RemolqueſC,® chfl, de Remolcadoro=—YValp. 
C.* Sud Americ. de Vap,—id, 

je. |C." Esp. de Lota i Coronel —id. 
Alejandro Shutterland i¿ C.*—id, 
Pedro Nercherin—id, 

«Sociedad chil. fund,—Guayacán 
Heraclio Martinez—Valparaiso 
Sánchez ¿ Cárdenas—id, 
E. 8. Yicuña—id, 
Federico Peede—-id, 
[Roberto Moser—id. 
{rerragoni hermanos—id. 

«¡P. Sebumidt i Mahn —id. 
Francisco Capurro—id. 
Lorenzo C. Schumidt—-id, 
D. Fuentes i Benj. Bquella—id, 
Fernando Court—Constitución. 
A. Valerio ¿ E, Muena — id. 
Felipe Cepeda — Coquimbo, 
Gregorio Urrutia—Lebu, 

563.62 Antonio Bafico — Valparaiso. 
547.17 d......] Td. 1d. id, 
910.27 Federico Qclekers — id. 
612.09 Cienfuegos i Verdugo—Talp, 

Álfredo de Rodt—id. 

10.[G.° 8. Americ, de Vapores—id. 
] GC." Esp. de Lota i Coronel—id, 

2308.35 C.” $. Americo. de Vapores—id. 
493,01 Annciación de Armadores de Yaldivia—Talp. 
175.30 Lyon Hermanos—id. 
514.64 je. [Alejandro Leonard —id. 
438-48 Sánchez i Cárdenas—id. 
233.34 Id. ïd. Ïd. 
635.66 Juán de Dios Navarro—id. 
316,01 P. Schmidt i E, Mahn—id. 
53.31 «. José A, 2,° Verdugo—id.                      



  
  

    

HOMBRES 

LUGAR 

DE LA 

CONSTRUCCIÓN 
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DIMENSIONES 

  

EBSP 
HBFD 
HBEFK 
HBFlL 
HBRN 
HRBSJ 
ITBSN 

HBFP 
HBEFT: 
HBST 
HB5G 
HRTF 
HBQR 
HBSR 
HBFS 
HRRT 
HBET 
HBFY 
ABUW 
HEGGO 
HABPM 

ABPQ 
FHBPY 
HBLPW 
HRBSM 

HEGD 
HBTG 
HBGJ 
HEGK 

D 

Domingo 8. Marta. 
Dela ercer reco caaa a B 

Uon Juán........... 
Don Jenaro 
Dorsetahirs ......iuá 
Don Fernando 
Don Rafael 

E 

Lastrella de valp... 
Emblem .. 
M&peranza. . cana. 
Emilia Roeoeciicicna 
DBntilla............. 
Elcira. .....- 
Emilia 
JUE. cc. 
Elisa ... 

Emilia de Lebun.,.. 
Eusmeniz 

Fresia 
Faderica.... 
Finzel .. 
Fortuna, caaaacaarnaas 

& 

Guayceurú. 
(Guayacán 
Grace Marks, 
Guillermo. ... 

H 

Huanay   Hunaco, aii ieanaos 

Fragata. .... 

Fragata, 
.-¿Berg. Crolet. 

.. Ll. id... 

....JGoleta,...... 

...-¡Berg, Golet. 
.-|Pailebot..... 

Ïd.... 
1d.... 
Ïd.... 

  «Borg. , areas 

Kew Casélo 
Quebec 

.. [Londres 
-.| Harticpool 

Sec ignora 

..[Conatitbución ..... 
Canadá 
Warren. 
Riclunond .. 

Preston 

Liverpool 
Nedior 

RESET 2121 SUEIEEIIDN 
..¡ Hockton 

36 ignora 

Inglaterra   

Culata, ..reaaraaoa 

Moncton. curar 
Polsgrand......... 
Harboneville,.... 

Nueva Zelanda,   
Cape Elizabeth, 

..|Puerto Montt... 
Constitución 

18661! 
1865/39, 
1861 
1850/85 

  Bideford Inglat, 1860, 
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D
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T
I
N
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A 
Q
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D
E
D
I
C
A
 

NOMBRE I RESIDERCIA 

DEL DUEZO 

  

        

1878.43 
333.24 
581.16 
624.22 
391,41 
437,76 

487,77 
746,17 
502.79 
874.35   

1813.87 
412.41 
560.95 
624,22 
378.02 
480.60 
273.89 

472.47 
728.05 
477.46 
888.55   

NN, en Jral 

N. en jral 
Cabotaje, 

Bcmolque 

N. en jral 

Cabotaje. 
Ta...... 

Pesca..... 
Caleotaje. 

Cobolajo. 
Id......   

Francisco Capurro—Valparaiso. 
] : |N. E. Muller, B. Burnetejn 1 T- T—Corcenel 

Enrique Peters i E. Man—Yalp. 
Tomás Freland 1 otros—Coquim. 
Juán Jenkins—id: 
Fernando López Jofré—Valp. 
Rafael Molina=——Ancnd. 

Fernando Court—Valparaiso. 
Ferrocarril de Copiapó— Copiapó 
C.* de Maderas i Buques—-Valp. 
C, Ragazzoni ¿ J. Demarchi—id. 
Solari 1 Brignardello—id. 
Carlos J. Holhm—id. 

......|Andrés Fengner —id. 
je. [Nicolás Seholberg—id. 

Doll i &.*—- 1d. 
A. Odges i D. Andrews—Talenhuaeno. 

J. Jenkins 1 JT. Doal—Coquimbo 
Alejandro D, Jeomans—id, 
Santiago 2,° Ebenspergor—Loebu. 
PFranciaco Pino. 

Doll i G.°-—Valparaizo. 
GChr. Jeszen—id, 
Carlos J. Melm—id. 

..]Q.* de Maderas i Bugues—id. 

Solari ¿ Brignardello-—Valp. 
Sociedad chil. fund, —Guayacán. 
C.* chilena de balleneros—Falp. 
Miguel Azcencio—Qallao.   C.*B8. Amcrie. de Vaporcs—Yalp. 
3, Condón 1 E. Perry—CGoronel.      
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L 

D
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DE LA 
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DIMENSIONES 

  

AÑ
O 

DE
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ÓN
 

  

    
Jilguero 
«}uán José Latorre. 
Juán Rabe 

Julia Rosalía....... 
Juán Fernandez. ... 

É 

Kent.acaiiaaacciceeaas 
Enight Templar,.. 

Leonor Mascayano. 
Lanra Rosa 

M 

Maipo 
Matias Consiño.... 
María Imisa........   
Toneral} Baquedano! 

Mirafloreg ,eeeieeiiia 

I4........ 
Berg. Golet, 
Pailebot. ... 

  Mapocho... arenas 

«[Brake, Alemania 

--Sunderland 

..St. George........ 

..|Sunderjand 

..[Inglaterra 

Darmouth........ 
Gestri, Italia. ... 
Chiloé 

Thomáa Thom... 
Sundorland 

Fairhasen......... 
Tebu....ieieeaiaas 
Juán Fernández, 

Liverpool 

Maszachusscta... 

Ta 
Clyde, id.........n 

1882 

1369/64.74 
1872/85.,55 
1870/67,09 
1881/98.16 
1384/43.00 
1866/57.00 
1862,42.,67 
1853/46,40 
1863/34,34 
1857/40.80 
1852/32.50 
1847/238.48 

93.13 
964,312 
3150.05   Inglaterra ........   Bakenbhead ¡230.47 
96.90          
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O
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DEL DUEÑO 

D
E
S
T
I
N
O
 

4 
Q
U
E
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A
B
A
L
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O
S
 

M
A
T
E
R
I
A
L
 

  

1776,46 [1201.19 [Cabotaje.¡C.” 8, Amerc, de Vapores—Yalp. 
634,83] 444,86 | I C.* Espt, de Lota 1 Coronel—id. 
421.51] 234.21 «+... .. ¡Pedro Dubart--Lota. 
338,23 | 319,32 ......\ Buenaventura Sánchez—Valp. 
Tm.idl 77.79 Guillermo Staplefiel®—Coqguimb, 

1207.42 1152.43 Federico Pecde.—Valparaiïso. 
369.09 | 349.36 GC.» chilena de Balleneros—id. 
289.88 | 949.17 je. [Antonio Bañico—id, 
463.44 | 444.453 Federido Peede—1d. 
404,321 404,32 Rafael Barazarte—id. 
604.17; 685.85 Tuán Rabe—id. 

257.24 Carlos J, Holm—id. 
42.54 Bourgais Hermanoa——Lebu. 
88.66 Federico Iverzon—YValparaia». 

Juán Jones—Lota, 
Juán Heinszoholn— Y alparaiso, 

404,55 C.° 8. Amer, de Vapores—Valp. 
2034.65 [1318.55 Ta. 1d, id. 
$49.53 | 419.36 G,* Ept. de Lota 1 Coronel—id. 

2243.62 1335.03 C.* 8. ámer. de Vaporcs—ig. 
449.07] 254.68 Id. 4d id, id. 

1067.00 1047.00 Federico Peede—Id. 
572.00{ 572.00 (.* Espt. de Lota i Corouel—id. 
615.36 | 603.75 Ia. id. id, id. 
322.55 | 314.11 CG, Jenkins—GCoquimbo. 
468.261 460.24 Ferdugo ¿ ©. *—Valparaiso. 
223.52] 223.52 D. Fuentes i B. Bquella—Taloah. 
402.15] 382,05 «ae... [G,° de Maderas ¿ Buques—Valp,. 

== 
te
) 

al
 

a)
 

ad
 

1282/28620.75 1600.76 C.° 8. Amer, de Vapores—Vualp. 
1872] 877.21] 642.83 C.° Espt, de Lota i Coronel—id. 
1381| 420.951] 270.69 Juán Thomáa North—lquiqne. 
1882: 153,24] 61.67 [Remolque/C.* chil. de Remolcadores— YV alp, 

1883|[2052.23 [1552, 02 [Cabotaje. [0° $. Amer, de Vapores—id, 
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M
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M 

Pas
 

©
 

_
 HBKV [Maria Velásquez,.. Sunderland 

HBEW : Philadelphia 
HBLO [Mercedes a... Ze ignora 
EBLD [Mathieu 1 Brañas, Maszachussets,., 
EBQM ¡Mondego 
HBSC ¡Máxima 
JIBTE [Margarita .. 
FHBLT ¡Miraflores ++. .\Bergantín. . [Scatri, Thalia 
HBRG [Marta ,,...iii tree. Berg. Golot. Oromocto-Canadá. 
HBFPT ¡Martha Gales Machias,,......... 

=
 

©
   

_
—
—
—
—
 

A
O
C
O
S
S
>
5
A
2
 

©
 

a
 

SB 
5
 

la
 

a
 

ts
 

©
 
A
G
S
 

SS
 
0
 

a
 

N 

BEBLG [Nautilus C New Bolford....[1851 
HBLT [Navarro i Burr, Taglaterra 1866 
HEQN [Natalia ,,ciioeoaianas Troon Escocia... (1862 
HBsW -- Sunderland 
EBLK ¡Nautilus Se ignora 

Sunderland 
..JLormont Francia/1863 

HBLN [Paquete de Manle. Vapor. Liverpool ......... 1866 
HBLP [Paqt. de los Vilos. |- 7 1865 
HBLQ Constitución.....[1862 
HBST ce. Sunderland 1834 
HELK ¡ «1 c.nereoif e, DO, .A...1854 
HBLS [Pondichery. .... 1. crerrera 1876 
HBLV [Pacífico ,.caciiiiiiaos +... roo UCLA eran ara 1867 
HBRS ¡Prince Hassan eirras a+. Clymplngsvazes Inglat[1871 
HBPE [Priseilla -.-... nr. CherriBield 1855 
HBQG ¡Pudeto a iaiac iaa, La Roque i862 
FHBSK [Petronilla Ria uiiii 1d ...[1872 
ABMG [Pescadora. cierra. 1874 

Q 
¡| HBMD [Quiriquina ..........¡Barea........ÍBurdeos,.......... 
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DE
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CA

 

NOMBRE I EESIDENCIA 

DEL DUEÑO 

  

            

Cabotaje, 

je. ¡Mes Hermanos.-—Constitación. 

Cabotaje 
Id.... 

Cabotajo 
N. en jral, 

N. en jral 
Cabotaje, 

Cabotaje. 

Rerzolque 

N. en jral 
Cabotage. 

..&, Mathicu 1 G. C. Rabi—Lota. 

Juán de D. Navarro—Valpsrais. 
{nillermo {. Délano—LConcep. 

Mathieu i Brafñas—Talcabuano, 
Bravo, Hernández 1 C.*—Iquique 
Luis BSolezzz. 
Guillermo Ruthe. 
Federico Peede—Valparaigso, 

Doll 1 C.°--Valparaizo, 

GL, ° chilena de Balleneros—Valp. 
«Juán de 1). Navarro—-1d. 
«Juán Martínez —id. 
Alfredo Steadl 1 G.*—Coquimbo. 
Juán A. Hormann—Valparaiso. 

Federico Poede—Valparasigo, 
L, P, Lund i BE. Lanza de ©.—id, 

C,*8, Amer, de Vapores—id, 
F. Santa Murío, 8. Bondanell i E. Porro—Id- 

C.* chil. de Remolcadores—ld, 
GC.* 8. America. de Vapores— 1d, 
Mathieu i Brañas—Talcabhuano, 
C.* de Maderas ï Buques—Yalp. 
Federico Peedo—id. 
TY. Jones 1 T. France—Coranel, 
Rodil Gosch 1 C,*—Valparaiso, 
Pedro José Cárdenas—id. 
Casimiro Ragazzoni—id. 
Rufino Murillo— Lebu,     Cabotaje.   Federico Peede-—Valparaizo,; 

32    
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HBTED 
HBMY 
HBMW 
HBNG 
HBQF 
HBND 

KK 

Reina del Pacífico. 
Eosa Dubhart, 
Rosa Elena 

Sarah. ccacerraaarars 
Santiago 
Sara Gómez 

SaD Joí, ,aeeeaareis 

Thane......eriiraaaas 

Vi alearales 
Victoria 

- |Falparaigo 
Voladora de Talcah 
Veleidosa 
Viña del Mar... 
Valparaïso 
VADOTA. ..cuiiaaciaan o 
Virjinia.   Vivandicro, ,irerais 

Whiteharven,. 

GhiloG....euii tte 

Inglaterra... 
Constitución. .... 
Liverpool 

St. Thon N, Brunewlck 

Berg. Goleb E. U.de N. A... 
Pailebot.....Se ignora 

.-- [Liverpool 

ín.. [Constitución...... 

Se Ïgnora 
Ïn1. . |Brisbol 

Glasgow......-.... 

e ignora 

Sunderland, ......- 
"Talcahuano 

VW italiano en 
.... Sunderland 1873/35 

.- Maule 1859/17 

E. U.de N. Á...ſ......5         Eye Inglaterra .1866     © 
T
O
M
A
 

© 
r
n
 

4
 
0 

En
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Cabotajo Juán Oyarzún. 
Martin Duhart. 
Jorje Walker. 

687.47 [Cabotaje. [Guillermo ÁAdeladorfer—Valp. 
28.41 [Remolquej.® chil. de Remolcadores—id, 
54.80 | d......| Td id id. 

896.39 [Cabotaje. ¡Juán de Dios Navarro—id. 
293.08 [N, en jralRoberto Douglas —id. 

] 375,88 Hermán Btuker—id. 
1246.98 [1228,55 GC." chilena de Remelcada.— 4d, 
282.76 | 268.61 T. C. E, E Rodríguez i E Loukuer—Conat. 

99.06 | 2898.06 José Nogueira —Punta Arenas, 

1085.48 

434.10 Sánchez i Cárdenas—Coronel, 
463,50 Duhart Hnos —id. - 
853.21 Federiao Peede—Valkparaiso, 
477.18 N. en jraliSres. Mc. Neili 8. Me, Lean—id. 
99.04 Cabotaje. Santiago Fait—loquimbo, 

{nbotajo. E, 1 $, Vicaña—Valparaiso. 
N. en jraliCienfuegos i Verduzo—id. 

187.55 [Cs je. [Sog, Arma. de Valdivria—Valdiv. 
299.50 d Juán 8, Saverney —Valparaiso. 
14.00 ¡TRemolqueſ{”.* chilena de Remotlcadrs.—id. 

403.84 ¡Cabotaje.|P, 1 5, Vieuña—id 
716,07 Roberto Douglag—id. 
41.62 Juán ÁAlemparte—Chillán, 

127.73 David Fuentes—Talcahuano. 
437.19 |. -\E. E 8. Vicuña—Valparaigo. 
288.92 Aleïandro Sutterland —id. 

G. JJ. Holm—id. 
64.68 ¡Cabotaje. |[A. Norella—Coquinbo, 

E, Eastinan—id. 
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W 

Wilhelm ! ; Dosbon ear ea 
Wilbelmizc ‘Bar Hobart Towil.... 

a 

Zarapito ATC aerea] IV CSTOTE ere eau 1851/37.98 
Zeocburg 1 ¡IGrecuok Sunderland... 2874 43,50 

              
  

CLASE DE LOS BUQUES 

  

VaADOres. «acarreo erurrananonns carir maras Cocca cam an tana rnnraas e. 

Boergantinos...aeeaeaaas Cucece enero nena ar naaa aca rn rrnrres 

Bergantines Goletas, 

Goletas.....crcaraar ear acaauo reco crrrrnano toria teonnas Ganavinaaas 

Pailebotes, ....... Grafananess Cerena arc anunaos drena aan nn nnaaaruas             
V.° B.°—TORO EM. 
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521,54 1479.41 [Cabataje. [E, N. Willshaw—Valparaïiso. 
332,41 | 299,881N, en jralſSantiago Me Lean—id. 

465.34 5,34 [Cabotaje. [Federico Peede—Valparaiso, 
572.01 «76 [N, en jralf©.2 Eap. de Lota 1 Coronel—id,           
  

NÚMERO TONELAJE DE RETISTRO 

  

85 

6 

      

17264.60 

7340.56 

Y E) MIPESEESTESTEESEEEPEEISEIESA! treris 41955,839 

«54 

72614.17   
  

  

Comandancia Jeneral de Marina.—Valparaisgo, mayo 1.° de 1885. 

BANTIAGO VERGARA, 
Secretario. 

  
   



  

  

N 

MEMORIA 

DE LA 

INTENDENCIA JENERAL DEL EJERCITO [ ARMADA 

INTENDENCIA JENERAL 

Palparaiso, 30 de junzo de 1885. 

La Comisaría Jeneral, en nota fecha de hoi, núm. 445, me dice 
lo que sígue: 

Adjunto a US. el cuadro que demuestra lo gastado cn los hu- 
ques de la Armada, Reſmiento de Marina z Escuela Naval, duran- 
te el año último, que debe acompañarse a la Memoria de Marina 
del presente año. 

Lo trascribo a US. para su conocimento, con inclusión del cua- 
dro a que se reficre la nota preinserta 1 en contestación a su tele- 
grama de 25 del corriente mes. 

Dios guarde a US. 

d, DE D. MERINO BENAVENTE, 
A] Sefior Ministro de Marina. 
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CUADRO que demueztra el gasto ocasionado por los buques 

  

  

BUQUES 

AD
TÍ
CU
LO

S 
N
A
V
A
L
E
S
 

S
U
E
L
D
O
S
 

  

Plana Mayor 
Blindado Blanco Encalada.. 

Td. Almirante Cochrunoc. 
Aonitor Huáscar 
Crucero Esmeralda 
Corbeta O'Higgins. 

Id. Chacabneo 
20064 

GCañonera Magallanes 277 03 5 9451 
Id. Pilcomayo 3 771 16659 

Crucero Angamos 212 17427 
Id. Amazonas, cerrara E 5| 43663 

Vapor Tottón, ,.aorercaaeaaaa 5439 
Td. Toro 1522 
Td. Lautaro 2 Í 2242 

Id. Gariota. ...aiaeaenoraro 2 : 
Td. Isluga........eoouoaora a 
Td. Valparaiso 
Td. Chile 

Pontón Miraflores 
Td. Thalaba,..,..iiiiooro ro 
Td. Valdivia 
Td. Paclutea 

FT. de vela Elvira Alvarez... 
Draga 1 anexos 
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de la Esouadra de la República durante el año de 1884 
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S 
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O 

GA
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DI

VE
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OS
 

TO
TA
LE
S 

  

11765 55 
159243 50 
147467 27 
80122 29 
22949 36 
84007 32 

198767 3 
114266 55 
65981 09 
75538 85 
93813 61 

133509 51 
36607 76 
11814 74 
20946 26 
6439 793 
320 16 

5492 18 
28051 46 
33068 60 
16425 80 
10017 82 
14647 64 
7871 79 
72340 

          1955987 68/10096 88/18594 95 : 1386375 45             
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MEMORIA 
DEL 

ENVIADO ESTRAORDINARIO 

I MINISTRO PLENIPOTENCIARIO DE CHILE EN PRANOTIA 

EN LO REFERENTE AL: MINISTERIO DE MARINA 

 



  

  

MEMORIA 

Enviado Estraordinario 1 Ministro Plenipotenciario 
de Ghile en Francia 

LEGACIÓN DE CHILE 

EN FRANCIA. 

Paris, ...... de 1886. 

No han sído menos variadas i numerosas que en los años ante- 
riores las ocupaciones que el Ministerio de Marina se ha servido 
encomendar a la Legación de mi cargo. 

En la memoria de 1883 dí cuenta de la manera como llevé a 
efecto el encargo de un injeniero hidráulico, que se me pidió con- 
tratase para resolver en último término las dificultades que se en- 
contraron al poner en ejecución el primer proyecto para la cons- 
trucción de un dique seco en la bahía de Talcahuano. 

El injeniero contratado con este objeto se consagró desde su Ho- 
gada a Chile al cumplimiento de gu misión 1 puso término a ésba 
con la presentación de un estenzo informe sobre el resultado de 
gus trabajos, acompañado de un nuevo proyecto para la constrne- 
ción del dique. El presupuesto de la obra ascendía a la suma de 
2.700,000 pesos. 

Este proyecto sirvió de base a la lei de fecha 18 de enero de 
1855, por la cual se autoriza al Supremo Gobierno para llevar a  



— 262 — 

efecto la construeción del dique por medio de concesión a contra- 
tistas particulares, ofreciendo la garantía de un interés de 5 4 por 
ciento sobre la suma de 3.600,000 de peszos. 

El Departamento de Marina, en nota de 38 de marzo de 1884, me 

comisionó para hacer las jestiones necesarias a fn de encontrar 

contratistas dispuestos a hacerse cargo de la obra en la forma in- 

dicada. Según las instrucciones contemdas en aquella nota, el Go- 
bierno dá su preferencia &l proyecto del injeniero Dirks, 1 Fo de- 

bía proceder al cumplimiento de las instrucciones teniendo en 
mira la ejecución de ese proyecto. Sólo en caso de no encontrar 

interesados para hacer un contrato sobre la base del proyecto 
Dirks debía yo ¿lirifir mis jestiones a contratar la construcción del 
dique conformo a los planos i presupuestos presentados por el 1n- 
Jeniero Mr, Léreque, autor del primer proyecto de la obra en cues- 

tión, 
En diversas comunicaciones fal dando cuenta al Ministerro de 

Marina del progreso de mis dilijencias en la materia que me ocu- 
pa. Dada la nueva forma que so había trazado a la negociación, cl 
primer regsultado que debía buscarse era cl encontrar un contra- 

tista o un grupo de contratistas dizpuestos no sólo a invertir la 
szuma indicada por el presupuesto, con la garantía de interes otor- 
gado por la lei, sino dispuestos también a hacerse cargo de la cs- 
plotación del dique, con arreglo a un contrato cuyas principales 

condiciones se encuentran determinadas en un proyecto que me 
remitió el Ministerio de Marina. 

Mis esfuerzos se dirijieron, por consiguiente, a la formación de 
una compañía o grupo de capitalistas que, encargándose del con- 

trato en cuestión, hiciese el dique con sus propios fondos 1 asu- 

miese la responazabilidad de su servicio; pero sometiendo los pla- 
nos i la inspección de los materiales al injentero que yo delegase 
con este objeto. De tal modo, el Gobierno tendría la seguridad 
que los materiales empleados serian bajo todos conceptos satisfac- 
torios 1 de que la ejecución de la obra ofrecería todas las garan- 
tías de solidez 1 de ejecución apetecibles. 

Ál mismo tiempo 1 con la antorización del Ministerio de Mart- - 
na, contraté para servirmoe de consultor científico en esbas opera- 
ciones al mismo injentero My. Dirks, autor del plano adoptado por 
el Gobierno. 

Durante algunos meszes mantuve activa correspondencia perezo- 
nal con los capitalistas que se interesaban cn el negocio, Ï tuve 

diversas conferencias con el infeniero citado, para discutir con él  
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los distintos puntos que iban presentándose en la negociación 1 

que 36 relacionaban con la parte científica del agunto. 

Por fin, al cabo de frecuentes jestiones, recibí la propuesta Tor- 

mal de un grupo de capitalistas dispuesbos a organizarse en com- 

pañía para celebrar el contrato, la que remití al señor Ministro de 

Marina en nota de 4 de julio de 1884, 

Antes que la comunicación que acabo de citar hubiese legado 

al Ministerio de Marina, éske me dirijió un despacho telegráfico 

mandándome suspender mis jestiones para la construcción del di- 

que Ï amunciándome nuevas insfrucciones. Estas llegaron a mis 

manos en nota que me dirijió el Departamento de Marina con fe- 

cha 21 de julio del año citado. Me espresaba en ellas el señor Mi- 

nisbro que el Gobierno había recibido varias comunicaciones sobre 

los diques de madera que se construyen en los Estados Unidos de 

Norte América, en las que se trata de manifesiar que existen 

grandes ventajas en favor de la adopción de esta clase de diques 

con preferencia a los de piedra. Agregada la comunicación citada, 

que en atención a la seriedad de loz datos referidos, el Gobierno 

no había ercido necesario, antes de comprometerse en el sentido 

de las primeras instrucciones que se me habian enviado, cncar- 

garme que hiciera un cstudio detenido de la cuestión, sirviéndome 

de Mr, Dirks o de algún otro injeniero competente. Para facilitar 

cste estudio, el Ministerio de Marina pidió al Representante de 

nuestra República en Washington que me trasmitiese todos los 

antecedentes que pudiese reunir sobre los diques secos de madera 

que se consbruyen en los Estados Unidos. 

Apenas recibí esba comunicación, me ocupáé activamente de reu- 

nir cuanto dato fuera dable obtener para el estudio de la delicada 

cuestión sobre la que el Gobierno tenía a bien encargarme le in- 

formase. Al efecto me puse en comunicación con mi colega de 

Washington, indicándole la clase de datos que especialmente me 

parecian necesarios para el esbudio de la cuestión, 1 encomendé al 

injeniero Mr. Dirks el reunir por su parte todos los que le fuera 

posible con el mizmo objeto. 

Mi colega de Washington empezó pronto a enviarme informes L 

planos sobre diques de madera, teniendo cuidado de buscar esbos 

documentos en fuentes oficiales. A medida que estos antecedentes 

me llegaban. los remitía por mi parte al estudio el injentero con- 

sultor, agregando otros datos recojiflos aquí por mi. Todo esto d2ú 

lugar a una estensa correspondencia de csta Legación con la de 

Estados Unidos, con el injeniero Dirks i con otras perzonas a las  
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que me dirijí para obtenor datos aobre la cuestión. Además cele- 
bré varias conferencias con el injeniero Dirks con relación al mis- 
mo asunto, 1 después de estudiar los informes que éste me fué pa.- 
sando a medida que recibía los documentos, le hice hacer un es- 
tracto de esos informes para presentar al Gobierno un trabajo que 
le permiticse abrazar el conjunto de la cuestión 1 conflar el exa- 
mer de los detalles a quien le parezca conveniente. En nota fecha 
13 de marzo último remití al Ministerio de Marina los documen- 
tos e informes referidos. 
- Hallándose fodavía este azunto pendiente de la resolución su- 
prema, me abstengo de entrar en detalles sobre los informes cita- 
dos, contentándome solo con la lijera relación que precede para 
dar una idea del tiempo 1 de la labor que he consagrado al asunto 
del dique seco para Talcahuano. 

La construcción de la cañonera Esmeralda, a la que dediqué al- 
gunos párrafos en mi memoria de 1883, se terminó el año próxi- 
mo pasado. Los últimos mezes de la obra, las pruebas del buque 
cuando esbuvo concluido, los aprestos del viaje i su despacho para 
nuestras costas, fueron objeto de mi constante atención 1 dieron 
lugar a ocupaciones activas durante un largo período de tiempo: 

Por cada correo tuve cuidado de mantener al Departamento de 
Marina insíruido de todas las operaciones llevadas a cabo con re- 
lación a este encargo, 

Algunos meses antes de terminarze la ZFamerulda, ocurrió el 
mul sensible fallecimiento del Contra-Almirante don Luis A- 
Lynch, que desempeñaba desde 1879 el cargo de jefe de la comi- 
sión naval, i que en ese carácter me había presfado mui relevan- 
tes servicios, particularmente en la construcción de esta nave. 

Al dar cuenta al Gobierno de este trista suceso, hice una lijera 
regeña de los servicios de este malogrado jefe, pagando así un me- 
recido tributo a la consagración tan asídua como intelijente con 
que me prestó s cooperación en los importantes cargos militares 
que me cupo desempeñar en el tiempo a que me refiero, 

En reemplazo del jefe citado, el Supremo Gobierno tuvo a bién 
confiar cl cargo que dejaba vacante al segundo jefe de la comisión 
naval, capitán de fragata don Luis Anjel Lynch, Con la eficaz coo- 
peración de este Jefe, cupos bugnos servicios ¿ alfa competencia he 
recomendado al Gobierno, celebré los contratos de oficiales de mar 
1 otros empleados de la Esmeratlda, proveía su dotación de todo lo  
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necesario para el viaje i despaché el buque para Valparaiso al man- 
do del miszmo capitán Lynch. 

Inútil me parece aumentar las proporciones de esta memoria 
entrando en una descripción detallada de Ja Esmerulda. En mis 
comunicaciones oficiales al Departamento de Marina dí cuenta 
oportunamente de cuanto concierne a la construcción de esta na- 
ve. Después le informé de las distintas pruebas particulares 1 de 

la prueba oficial, cuyos espléndidos resultados llamaron la atención, 
no solo del mundo naval inglés, sino de todos los Departamentos 
de Marina de los gobiernos europeos, como he tenido ocasión de 
conocerlo, sea en conversaciones con altos funcionarios de marina 

del gobierno francés, ca con algunos de los representantes diplo- 
máticos de los gobiernos de este continente. La prensa inglesa pu- 
blicó entonces artículos sobre la prueba de la Esmeralda, hacien- 
do Justicia a las notables cualidades que había manifestado en 

ella. Se observó con razón que esba nave era la de mayor veloci- 
dad de marcha de todos los buques de guerra a flote. La peculiar 
construcción del buque i de su maquinaria, juntamente con la dis- 

posición de sy armamento, han llegado a constituir de la Esme- 
ralda un tipo de nuevo buque en la nomenclatura de la Marina 
de guerra. Tan completo ha sïdo el éxito con que se introdujeron 
en esa cañonera innovaciones trascendentales que marcan asín duda 
un progreso importante en la ciencia de las consfrucciones na. 
vales. 

A] dar cuenta del desempeño de la misión que se sirvió conflar- 
me el Gobterno, encomendándome contratar la construcción de la 

Esmeralda, debo mencionar la puntualidad 1 la honradez con que 
la casa constructora de Sir W. G. Armstrong Mitchell 1 Ca dió 
cumplimiento a su contrato, i con que se ha esforzado en mante- 
ner 1 realzar en este cazo gu buen nombre, por la excelente calidad 
de los materiales 1 de la obra de mano. Como es natural, la eje- 
cución de contratos de esta clase da lugar a munerosas vbserva- 
ciones 1 discrepancias de opinión, que suelen a veces constituir 

verdaderas dificultades i dar orijen a enojosas diferencias. Me 
complazco en dejar aquí constancia de que la casa contratista ha 
sabido evitarnos csas dificultades, por la buena voluntad con que 
siempre acofía las observaciones 1 reclamos de nuestra comisión 
naval, i por la prontitud con que se presbaba a atenderlos.  
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Ultimamente me ha confado el Departamento de Marina un 
nuevo encargo de importancia, al pedirme que contrate i haga 
ejecutar diversos trabajos de reparación ¿ algunas nuevas obras 
de perfeccionamiento en el blindado Blanco Encalada. 

Apenas me hallé en posesíón de las comunicaciones del Depar- 

tamento de Marina en las que ze me anunciaba cl envío del buque 
i de los propósitos que se tenían en vista al mandarlo a Europa, 
tomé todas las medidas necesarias para 5u recepción en un asti- 

Hero, i para la preparación de los trabajos que antes de su llegada 
ere posihie adelantar, Con este objeto, contraté los servicios del 

distinguido arquitecto naval Sir Edward TJ. Reed, que me sirvió de 
consejero científico cuando por encargo del Gobierno contratá la, 
construcción del Blunco Encalada 1 del Aimirante Cochrane, 

naves que fueron construidas por planos de que el espresado ar- 
quitecto fué el autor. De acuerdo con Sir Edward J. Reed, decidi 
confiar los nuevos trabajos de reparación i¿ mejora en el Blanco a 
la casa de Air M. &. Armstrong MitcheH i Ca Mediaron para 
csta oleceión diversas consideraciones de las que he dado cuenta 

al Ministerio de Marina. Esas consideraciones obedecen natural- 
mente al propósito de buscar todas las garantías necesarias 1 la 

economía posible en la ejecución del importante trabajo de que se 
trata. 

Celebrado un arreglo preliminar con la citada casa, envié 
Lisboa instrneciones para el comandante del blindado, quien ha- 
biéndolas ahí recibido, hizo rumbo a Newcastle-on-Tync, donde cl 

buque se cnenuentra en la actualidad. 

Segun lo tenía de antemano dispuesto, i de acuerdo con el Con- 
tra-alnirante, señor don J. J, Latorre, el arquitecto naval inspec- 

cionó el buque a su llegada, i go ha ocupado desde entónces en la 
formación de presupuestos para la ejecución de las obras proyee- 
tadas. Por cada correo he ido dando cuenta al Departamento de 
Marina de las medidas que he tomado en cste asunto, en el cual 

consulto la opinión del señor Contra-almirante Latorre en todos 
aquellos puntos que son de su rosorte, 

Mo es grato hacer presente, con relación al buque que me ocupa, 
que en la nota que Sir Edward JT, Reed me informó sobre el reco- 
nocimiento que habia practicado, clojia en términos mui lison- 
Jeros para el comandante 1 oficiales del Blanco Encalada el es- 
tado de conssrvación i de porfecto aseo en que ha encontrado esa’ 
DAve, 

Gumpliendo con las instfrucciones del Departamento de Marina,  
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he despachado para Valparaiso a los oficiales de mar 1 a una parte 

de la tripulación del blindado, 
Actualmente mantengo comunicación constante con cl arqui- 

tecto congultor sobre materias relativas al blindado, i agnardo los 
presupuestos que él debe pazarme con su informe para determinar 

so bre los trabajos que se proyectan. 

En los primeros meses de 1883 el Ministerio de Marina me 
encargó contratar 18 botes de distintas dimensiones para los bu- 

ques de la Armada Nacional. De acuerdo con el Contra-almirante, 
don Luis A. Lynch, confié este encargo a la casa inglesa de White, 
cque tiene su astillero cn la isla de Wight, 1 es la casa construétora 
de esta clase de embarcaciones para el Almirantazgo británico. 

Terminados los botes, los hice inspeccionar cuidadosamente Ü 
los envié a Valparaiso en el buque ÁAliwick Castle, que fué con- 

duetor de varios otros encargos para el Gobierno. Según las comu- 
nicaciones del Departamento de Marina i de la Comandancia, Je- 
neral, las embarcaciones citadas han dado completa satisfacción. 

Varios otros azuntos relacionados con el Departamento de 
Marina han ocupado además mi atención durante el tiempo de 
que doi cuenta. Bin entrar en mayores detalles acerca de ellos, 
voi a resumirlos aquí tan eumariamente como ca posí ble, 

He contratado i remitido cuatro cañones revotrers Hotchkiss 
de tiro rápido de 47m de calibre. Con esbos cañones envié la cor- 
respondiente dotación de municiones i 4,000 kig, de pólvora, Todos 

estos artículos fueron convenientemente inspcecionados. 
Además he degempeñado los síguientes encargos, que me limito 

solo ennmerar: 

Varios envios de libros para la Escuela Naval 1 para el Depar- 

tamento de Marina; 

Un encargo de anclas i cadenas para los buques de la Armada; 
Otro de libros e insfrumentos de navegación; 
tro de Diplomas para premios de la Escuela Naval, 1 de mapas 

murales para la mizima Escuela; ] 
Un faro completo para la isla de Santa-María, que contraté con 

la casa Banttor 1 Lemonnier, la primera de Francia para esta 

clase de obras; 

Un encargo de medidas ¡ aparatos para el arqueo de buques; 
Varios aparatos telegráficos repetidores de Chadhurn para la 

Escuadra;  
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Una partida de planchas de repuesío para botes torpedos; 
Un importante repuesto de municiones para la Escuadra; 
Un encargo de faroles diópticos para Antoſagasía, Taltal i 

Punta Arenas; 
Una partida de insfrumentos para el gabineto de fisica de la 

Escuela Naval; 

Dos tornillos de culata para el mecanismo disparador de nuevo 
modelo de los cañones del Cochrane; 

Hice reparar en la casa de Hotchkiss 1 devolvíi a nuestro De- 
partamento de Marina una cantidad considerable de municiones 
para ametralladoras de ese nombre que HNegaron averiadas a Val- 

paraiso, 1 obtuve en esta obra que la cspresada casa hiciese la 
reparación con un cosbo mínimo para el Gobierno. Con esas muni- 
ciones envié también un cañón Hotchkiss de nuevo modelo; 

Mandé once gatas hidráulicas para el uso de nuestra Marina; 
Una cantidad de pólvora para los cañones de la Escuadra con 

el número correspondicnte de saquitos; 
Diez compases maſjistrales de Fatente Thompson para cl uso de 

la Escuadra; 

Una cantidad de piezas de repuesto”para la Esmeralda; 
Una maquinaria eléctrica para el miszmo buque, 

Además de esto he atendido a otros asuntos relacionados tam- 
bién con el ramo de Marina, como sigue: 

He facilitado a los sefiores doctores Aguirre i Guzmán, comi- 
sionados del Ministerio de Marina, los permisos necesarios para 
seguir los cursos a que debian consagrarse 1 para visitar los hos- 
pitales que les interesaba conocer. Dí también los pazos necesa- 
ríos para que los mismos doctores pudieran asístir como delegados 
del Gobierno de Chile al Congreso Médico que se celebró en Co- 
penhague durante el año próximo pazado,. 

Mantuve correspondencia con el Capitán de Navío, F. Vidal 
Gormaz, durante el tiempo que permaneció en Enropa. comisio- 
nado por el Gobierno, Remiti al Departamento de Marina planos 
i presupuestos del arquiſecto naval Sir Edward J. Reed para ol 
examen de la construcción de un blindado. 

Finalmente he dado los pasos necezarios para embarcar en 
las marinas europeas algunos de los jóvanes oficiales que vinieron 
en el Blanco Encalada,  
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Otro de los encargos importantes relacionados con el ramo de 
Marina, que ha ocupado mi atención durante los dos últimos años, 
es el que el señor Comandante Jeneral de Marina de Valparaiso, 
a nombre de una junta que presíde, se sirvió encomendarme, en 
unión con el señor Ministro en Londres, don Marcial Martínez 1 

con el entonces Capitán de Navío don Iuis A. Eynch, para con- 
tratar un monumento conmemorativo de las glorias de la maria 
nacional, durante la última guerra del Pacífico. 

En nota de 1.° de enero de 1883, la Comisión, constituida como 
queda dicho, dió cuenta al Comandante Jeneral de Marina del 
primer resultado de sus trabajos. Ï como esa nota contiene la 
descripción completa de lo que será el monumento, 1 es, puede 

decirse, el punto de partida histórico de esa obra que en el año 
venidero deberá exhirse en Valparaizo, me parece conveniente 
consignar la parte de dicha nota en esta Memoria que se refiere a 
la descripeión del monumento. Es esía Comisión, dirijiéndose al 
Intendente de Valparaiso, la que habla: 

«Deseripetón del Monumento.—El pensamiento mas encareci- 

y damente recomendado a los escultores i al arquitecto i que ha 

y presidido a la composición jeneral, es el de que se aliase la fuer- 
y za con la elegancia, objeto que a nuestro juicio se ha conseguido, 
y mediante artística sobriedad acompañada de una gran unidad 
y de líneas. Se ha procurado sobre todo la clegancia en la forma 

y del conjunto, armonizando los contornos caprichosos de las está- 

y tuas de bronce con las líneas rectas e inflexibles de la arqui- 

} tectura. 
y US. verá que sí se ha conservado la unidad, buscando los 

y efectos simples, la sobriedad de los detalles no ba escluido zu 
y variedad, i que las aristas vivas de los abundantes ángulos die- 
y dros hacen gracioso contraste con las curvas acanaladas de las 

y columnas de mármol. La impresión de fuerza nace también del 

y conjunto que reposa sobre una basc robusta, cuyos ángulos . 

y salientes Li masgas armoniosamente distribuidas, han sido madu- 

p ramente estudiadas, teniendo en mira las scombras proyectadas 
$ i el juego de la luz, Contribuyen a producir la impresión de 
y fuerza las dimensiones de las estátuas, siendo de cinco metros 

p de altura el grupo de Prat, i de tres metros cada una de las 
p otras figuras, proporciones que parecen crecer todavía a conse- 
y cuencia del aáslamiento en que se ha tenido cuidado de colocar 

y a los perzonajes. La forma rijida de rectángulo que presenta 
d todo este monumento, cuya elevación es de diez 1 nueve metros,  
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y asegura por sí zolo que de él se desprenderá la impresión de la 
p Tuerza, por mas que se haya consoguido revestirlio de la gracia ¿ 
y elegancia que resultan de la armonía. 

y El monumento se divide en dos partes distintas: 

d Primera parte.—La base: de formas cuadrada, de aspecto 
y sólido, que debe construirse com materiales del país, probable- 
$ mente gramto, tiene frisos de base 1 frigos de coronación, cuyo 
y mtermedio se halla adornado por una banda de puntas de día- 
y mante (piedra tallada en cata forma). Al frente 1 a la espalda 

$ del monumento se cstiende una serie de gradas espaciosas que 
y conducen hasta una plataforma, sobre la cual se Ievanta, pro- 
> piamente el monumento. En cada uno de los cuatro ángulos de 

> esta plataforma hai un cubo, o dado, de la miszma piedra, que 
y mas tarde pueden servir de pedestales para soportar nuevas 

y estatuas. Esos cuatro dados de piedra sirven al miemo tiempo 
>? para ligar 0 sostener una reja adornada con motivo 1 atributos 
y náuticos, tales como bridentes, anclas, ete. Dicha reja de bronce 

y limita 1 cierra la plataforma por los cuatro costados, menos, 

hp como es natural, en la parte que ocupan las gradas. 
) Segunda purte.—El monumento propiamente dicho, que se 

? cleva sobre la plataforma, se divide a zu vez en dos partes: 1, el 
y zócalo, 2. cuerpo del monumento (ordomance}. Zócalo. Cortado 
y horizontaimente el zócalo, representa nna cruz griega, cada uno 
$ de cupos brazos recibe en su cstremidad una cstatua de bronce. 
y Un cuadrado macizo central ocupa el ospacio que dejan libres 

y los cuatro brazos, 1 en los cuatro lienzos formados de esta mane- 

d ra se incrustan los cuatro bajos relieves, que serán también de 
» bronce, 1 cupos argumentos son los indicados por la junta: Iqui- 

y que, Punta Gruesa, Angamos i Arica. El zócalo tiene también 
y Írisos de base 1 de coronación; pero mucho mas detallados i finos 
> que los de la base. El segundo ofrece la partienlaridad de una 
y cornisa griega dentellada, debajo de la cual pende una banda 
d blanca en que se esculpirán las inscripcionos correspondientes a 
» los Hajos relieves. Cada brazo de la cruz tiene por adorno en la 
y Íaz rectangular de su estremo un escudo compuesto de concha 
y marina con ancla | esbrolla, Ï estos miemos brazos podrán reci- 
y bir en sus faces laterales (dos por cada, brazo) ochenta nombres 
y de tripulantes de la Esmerulda. Al pié de cada bajo relieve, 
» sobre los cuatro cosbados del z¿calo, habrá bancos decorativos 
> de mármol, colocados sobre dos aradas que completan el orden. 
y Sobre el zócalo 1 sobre la cornisa dentellada se levantan tres  
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p basta los brazos de la cruz 1 completa los pedestales de las esta- 

y tunas de Serrano, Riquelme, Aldea 1 marineros que se elevan 

y sobre los estremos de dichos brazos. El centro de dichas gradas 
py está destinado a recibir las inscripciones que definittramente se 
y acuerden. 

d Cuarpo de orden arquitectónico del monumento.—El cuerpo 
>? 86 apoya sobre las tres gradas o bazea superpuestas al zócalo. 

y Es de orden dórico puro, con cuatro frontis i un macizo central 
y de mármol. En la fachada se ostentará un escudo con las armas 
y de Ghile, 1 en los otros tres costados, tres grandes proas de bron- 

y ce, que recuerdan la clásica columna rostral. El orden dórico 
y consisbe en cuatro columnas de mármol, completamente despren- 
9 didas del macizo central. Dichas columnas carecen de base, 

y siguiendo en ésbo el puro estilo griego (Partenón), son acanala- 
y das procurando el efecto rigoroso del conjunto, 1 se hallan coro- 
y nadas por chapiteles de carácter antiguo. El coronamiento del 
y cuerpo dórico se divide a su vez en arquitrave, frizo 1 corntea. 

y El frigo se compone de triglifos 1 rosetas alternativas. La cor- 
p niga es mui sencilla 1 sus líneas rectas.ec ¡inclinadas están caleu- 
y ladas para la conservación del monumento 1 que se deslicen las 

y aguas sín infoeririe daño. Cada uno de los frentes triangulares 
$ recibirá en el centro una concha marina con atributos náuticos 
y 1 estrella, 

py En el macizo central del orden dórico pueden ecsculpirse, 
y debajo-de laa proas 1 del esxcudo nacional, nuevas Inscripciones 
» o nuevos nombres de marinos, a mas de los ochenta ya destinados 
y a las faces laterales de los brazos del zócalo. 

» Coronamiento.—Por fin, sobre el cuerpo de orden dórico se 
y levanta el zócalo que soporta el grupo que corona el monumento, 
y Sobre la faz principal de dieno zócalo se lea en grandes carae- 
$ teres el nombre de ¿Arturo Prat». Los tres lados restantes 
9 serán tallados en forma de puntas de diamantes. 

y Estatuaria.—El grupo del coronamiento sa compone de dos 
y figuras: Arturo Prat 1 la Gloria. El héroes martir, de pié, tiene 
y asíido el estandarte chileno con su mano izquierda Ï lo oprime 
y contra el corazón, mientras en su derecha vibra firmemente 

y empuñada su espada desnuda. Su cabeza vuelta hácia el ene- 
y migo, tiene la espresión varonil del filtimo reto a Tuerzas que, 
$ superiores, no le intimidan. A us plantas yace un cañon ya 

y desmontado, 1 tras de dl una ancla que garrea. Bobre dl cierne  
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} 3Us alas de oro una figura anjélica de la gloria, La graciosa i 
$ juvenil cabeza mira a los horizontes, con la diesfra ha llevado a 
y los labios una de las clásicas trompetas de la Fama i estilo de 
? las que da a sus serafines Fra Bartolomeo, i con la mano izquier- 
» da derrama coronas de laurel sobre la frente de Prat. Su posí- 
d ción es aérca, cubren su cuerpo una túnica i un manto flotante 
p púdicamente dispuesto en an torno, 1 el conjunto se apoya en 
> un mástil tronchado, del cual penden cuerdas rotas i velamen 
» en jirones. Este grupo tiene cinco metros de altura desde la 
y Plantilla hasía el esfremo superior del mástil que ee halla al 
y nivel de las alas de la Gloria. 

y Las estábuas que se elevan sobre los cuatro estremos del zócalo 
y son de tres metros de altura, Serrano se halla representado en 
y actitud de animar a los suros al abordaje; lleva en la mano de- 
? recha la espada desnuda 1 en alto, i en la izquierda su revólver. 
» A nuestro Juicio el artista ha logrado dar a esla figura mueho 
y movimiento natural 1 espresión mui adecuada a las circunstan- 
y cias, L, a pesar de ser aislada, es por sí sola dramática i contribu- 
y Fe a dar vida 1 colorido al monumento. 

>» Riquelme está en actitud de aplicar el lanza-fuego, en una ne- 
> tibud tranquila que hace armonioso contraste con la de Serrano, 
py 1, conservando la majestad esculíural, dá al pergonaje una cspre- 
y síón de serenidad i firmeza que concuerda con su glorioso fin. 
» Se ha puesto un lanza-fuego como atributo en su mano derecha, 
> porque una rabiza sería demasiado realista e inadaptable a una 
y composición artística, 

y La mano izquierda de Riquelme se apoya enérjicamente sobre 
» la, guarnición de su espada, Tanto Prat como sus dignos émulos 
y en la gloria 1 el sacrificio visten el uniforme de diario de la Ma. 
y xina Nacional. 

» El sarjonto Juan de Dios Aldea viste su traje de infantería de 
p marina 1 e halla representado en el acto de desenvainar su en. 
y ble-bayoneta para seruir a su jefe al abordaje. Ambas manos 
y están ocupadas én esa operación, Ii el movimiento Jeneral de esa 
» Ügura trasmite la idea que se ha tratado de producir. El mari- 
p Hero, vestido del traje conocido de la Marinería, Nacional, empu- 
d ña en su diesfra una hacha de abordaje, i parece aguardar re- 
y suelto ordenes superiores). 

La Comisión Directiva de Valparaiso, presidida por el señor Co- 
mandante Jeneral de Marina, después de recibir la nota que aca- 
bo de copiar 1 el modelo en Yyeza del monumento, mc comunicó su  



aprobación. de ese proyecto con encargo de suprimir la Águra 

alegórica de la gloria que lo coronaba. 

Recibida esta aprobación, procedimos a los arreglos necesarios 

para que se efectuase ‘en el modelo de estátua de Prat la, modi- 

ficación exijida por la Comisión de Valparaigo, 1 cuando el nuevo 

modelo de esa eshátua estuvo aprobado, acordaron las bases de los 

distintos contratos para llevar a efecto la obra. 

Por entonces el sensíble fallecimiento del señor Lynch ¿ la for- 

z032 nusencia del zañor Martínez, que por el cargo diplomático que 

ejerce en Londrez no ha podido naturalmente ccuparse de los de- 

talles consiguientes & la ejecución del encargo, fueron causa que 

haya corrido & mi esctusivo cuidado la dirección de todos los asun- 

tos concernientes al monumento. Debo sí agregar que aún cuando 

el señor Morla Vicuña no formaba parte de la comisión nombrada 

por la Comandaneia Jeneral de Marina, me ha prestado una coo- 

peración importante en el desempeño del encargo que me ocupa. 

Después de varias conferencias con el arquitecto, que en esta 

clase de obras figura síempre como contratista principal, ¿ después 

de conferencias también con los escultores que debian ejecutar las 

cstátuas del monumento, arribé & los diverzos contratos finales, de 

los que remití copia oportunamente al jefe de la Comisión Direc- 

tiva de Valparaizo. 
' 

Desde entonces he visitado con frecuencia tanto la parte de ar- 

quitectura cuanto los modelos de estituas a medida que han pro- 

gresado. En muchas de estas visitas he procurado acompañarme 

con algunos de nuesbros compatriotas, con el objeto de no fiarme 

esclusivamente de mi gusto al sujerir a esos artistas COTTECCIONES Q 

modificaciones de sus modelos. Por medio de este arbitrio creo que 

ae ha conseguido cuanto era posíble en la condición mui importan- 

te de la semejanza de las estútuas con los héroes de la gloriosa jor- 

nada de la bahía de Iquique que zon los que figuran simbolizando 

ese gran recuerdo, que es la idea que domina en el momunento. 

Debo mencionar también que después de celebrados los contra. 

tos, he obtenido algunas ventajas de consideración en beneficio de 

la obra. Así, por ejemplo, la, piedra empleada cn el zócalo es de 

mucha mejor calidad que la proyectada al principio. Los dados 

para la colocación de los faroles en los ángulos de la reja, que es- 

taban ya terminados, no me parecieron de una piedra bastante fina 

j obtuve del contratista los cambiase por otros de la fina piedra de 

Comblanchien, que es la empleada en el zócalo, 1 finalmente los 

bajos relieves que deben figurar en cse zócalo serán de mármol 

. AM. DE MM, 35  
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blanco en vez de zer de piedra como aparecian en el proyecto 
primitivo. Estas modificaciones aumentan, bajo muchos conceptos, 
el valor de la obra sín haber aumentado el gasto. También he 
llevado a mi cargo la contabilidad referente a esta obra, recibien- 
do las remesas en letras hechas por la Comandancia Jeneral de 
Marina de Valparaizo i haciendo los pagos parciales a los contra- 
tistas a medida que la obra ha ido avanzando. 

Según las comunicaciones que he dirijido al sceñor Comandante 
Jeneral de Marina, todos los contratos se han hecho calculando 

las entregas 1 los envíos de manera que las distintas partos del 
monumento lleguen a Valparaiso con la debida anticipación a fin 
de que pueda ser ¡inaugurado el 21 de mayo de 1886, Hasta la 
fecha el esfado en que se encuentran las disfintas secciones de la 
obra, me hace esperar que no habrá ningúa atraso para que esto 
pueda realizarse, Con este objeto también he remitido a la Co- 
mandancia Jeneral de Marina de Valparaigo con la debida antici- 
pación, planos 1 esplicaciones detalladas sobre las partes de la 
obra que debe ejecutarse en aquel puerto, que zon los cimientos 
i la base del monumento. 

Tengo la intima perguasión que tanto por el mérito argístico 
como por la calidad de los materiales, el monumento representa- 
rá un valor mucho mas considerable que el de la suma remitida, 
i espero que cuando se encuentre erijido en Valparaigo, tanto la 
Comisión Directiva como la opinión pública confirmarán este 
parecer, 

El raérito de los artistas que han contribuido con sus obras a la 
ejecución del monumento, justifica también esta esgperanza. En la 

nota de la Comizión que dejo copiada, se dan a conocer los ante- 
cedentes de esos artistas. Dos de ellos, los señores Puech ¿ Maillart, 

han obtenido despés en sua carreras respectivas, aquél de es- 
cultor 1 éste de arquitecto, distinciones altamente honoríficas 
que han venido a confirmar lo que acerca de sus relevantes apti- 
tudes ae espresa en la nota referida. Uno i otro han alcanzado en 
concursos públicos el premio de Roma, que se considera como la 
mas alta distinción para los jóvenes artistas, i uno 1 otro se en- 
cuentran hoi en la capital de Italia completando, con el estudio de 
los grandes modelos, sus conocimientos a costa del Estado. 

A, BLEST GANA,  
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INFORME 

PEL 

INSPECTOR DA OFICINAS MARITIMAS 

TERRITORIO DE OCUPACION 

SE ESTIENDE DESDE LA QUEBRADA DE CAMARONES 

HASTA EL RÍO LOCUNBA, 

PUERTO DE ARICA 

El 7 de junio de 1880, después del glorioso azalto ¿ toma del 

morro de Arica, quedó este puerto i su territorio bajo la domina- 

ción de nuestras armas. 

El 12 de junio del misemo año, por un decreto del Jeneral en 

Tefe del Ejército, fué nombrado capitán de puerto de Arica don 

Marcial Rodríguez P. No tiene sueldo ni gratificación especial 

por tal empleo; pero recibe por la Intendencia Jeneral del Ejér- 

cito i Armada un sueldo de 125 pesos al mes. 

Esta, Gobernación debe ser siempre servida por un jefe de 

Iarinas 
Los emolumentos que goza son: los de rol a embarcaciones ma- 

Fores 1 menores ¿ sexta parte del practicaje. 
La dotación actual es un patrón de bote con 75 pesos 1 cuatro 

marineras con 50 pesos, 

Debe tener un patrón de bote 1 cinco marineros primeros con 

los sueldos de embarcados 1 25 pesos de ración de armada. 

Hai un cabo de matricula con 75 pesos al mes i debe gupri- 

mirse, ]  
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"El práctico es don Juán de Dios Rodríguez nombrado por el 
Jefe Político de Tacna en mayo de 1881. 

No hai ayudante ni eseribiente, ï no sa necesitan. 
No hai oficina de enganche, 1 debe haber. 
La oficina tiene tres piezas en su edificio Áscal. 
No había inventario i procedí a su formación, el cual acom- 

paño, 
No hai cantidad asignada para gashos de escritorio 1 alumbra. 

do. Debe asignarse 24 pesos al ado para gastos de escritorio. 
La oficina lleva los libros siguientes: Entradas de buques, Sali- 

das de buques, Copiador de oficios, Matrícula de embarcaciones 
menores 1 Libro de prácticos. 

Debe llevar: Entradas de buques, Balidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación marítima, 
Libro de prácticos, Rectbo de Reglamentos de policía maritima, 
Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula de Jente de mar, 
Embarques i degxembarques de marineros, Libro de Pedimentos ï 
Libro de Telegramas. 

El único libro de consultas es el 2° tomo del Manual del ma.- 
rino, Debe tener: Manual del marino, Recopilación de las leyes, 
Gódigo Civil, Código de Comercio, Gódigo Penal i Ordenanza de 
Aduanas, 

No hai vijía 1 no se necesita, 
Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima, i 

los límites para su aplicación gon: desde la isla Alacrán incluyén- 
do la caleta Licera hasta la punta del fuerte San José. 

El paraje para botar el lastre debe se al cesbe del fondeadero 
en 22 brazas de fondo. 

Hai una chalupa en buen estado con los útiles que espresa el 
inventario. 

El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, Ï 
debe estarlo. 

No hai aparatos para el arqueo de buques. 
La entrada media mensual es de 80 Ppesos. 

Valparaïzo, noviembre 24 de 1884. 

J. BARATONA Carvo.  
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SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE FISAGUA 

Esta aubdelegación se creó con fecha LL de mayo de 1880, Li- 
mita al norte por la quebrada de Camarones i al sur por la punta 
meridional que forma la caleta de Junín. Su capital es Pisagua. 

El subdelegado marítimo es el capitán de corbeta graduado 
don Ramón Godomar, nombrado con fecha 8 de junio de 1883. 

Tiene 50 pesos de gratificación, 
Si esta subdelegación no fuera servida por jefe de marina, debe 

serto por el jefe de la aduana, 1 en cate caso se debe suprimir la 
gratificación. . 

Los emolumentos que tiene son: derecho de rol, sexta parte del 
practicaje, el 5 por ciento de lo producido por estiva del salitre 
en los buques, 1 peso por matrícula de embarcaciones menores 
50 centavos por matrícula de jente de mar, cada seís meses, 

La dotación actual es un patrón de bote con 75 pesos al mes 
1 cuatro marineros primeros con 50 pegos. 

Dabe tener la misma dotación con los sueldos de la marinería 
embarcada i 25 pesos de ración de armada. 

El práctico es don Andrés Fuentes, nombrado con fecha 19 de 
Julio de 1883 1 basta para las necesidades del puerto. Se rije por 
el: Reglamento jJeneral. 

No hai ayudante ni escribiente, i no son necesarios. 

No hai oficina de enganche ï debe haber, 
No hai cabo de matrícula ï no se necesita. 
La oficina funciona en una pieza de la casa habitación del ca- 

pitán de puerto, por la cual paga el fisco 85 pesos de arriendo 
al mes. ] 

No habiendo edificio fscal donde establecer la oficina, a fin de 
que esté colocada en paraje inconveniente para el servicio por la 
sítuación, 1 51 86 cree que la prosperidad del puerto tenga una 
existencia, prolongada, conviene construr frente al muelle un 

edificio según el plano que acompaño, En el primer piso tendría, 
el Reaguardo una pieza para el guarda de guardia; estaría la ofi- 
cina de la capitanía de puerto, el práctico 1 una pleza para los 
marineros i útiles del bote. El segundo piso sería destinado a casa 
habitación del capitán de puerto. 

Este edificio no debe hacerse sí el muelle se construye lejos de 
la aduana, pués sí ge hace en el centro del comercio se verá espuesto 
a los frecuentes incendios que nec sjempre nacen de la cazualidad,  
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No hai inventario i procedi a su formación, el cual acompaño. 

No hai cantidad asignada para gastos de escritorio 1 debe tener 

24 pesos al año. 
No hai cantidad asígnada para gastos de alumbrado 1 no $6 ne- 

cesita. 
Vltimamente se ha recibido para colocar en el muelle un farol 

luz roja, que supongo será servido por la Inspección de Faros, 
será de gran utilidad #u colacación, pero es de sentir que no 5ea 

de mas poder. Igual cosa se puede decir de casí todos los faroles 

de dirección. . 
Los Uibros que lleva la oficina son: Entradas de buques, Salidas 

de buques, Copiador de oficios z Matricula de embarcaciones me- 
nores. Se lleva con el mizmo desorden que en las demás subde- 

legaciones marítimas. 
Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Esfado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdele- 

gación marítima, libro de Prácticos, Recibo de Reglamentos de 
policía marítima, Matrícula de embarcaciones menores, Matricula 

de jente de mar, libro de Embarques i Desembarques de marineros, 

libro de Pedimentos i Libro de Telegramas, 
No hai libro de Consultas 1 debe haber: Manual del Marino, 

Recopilación de las Leyes, Código Civil, Código de Comercio, 
Código Penal i Ordenanza de Aduanas. 

No hai vita Ll no necesita. 
Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima 1 

los límites para su aplicación gon desde Punta Pisagua bhasta 

Punta Pichalo. 
El paraje para botar el lasíre es en 45 brazas de fondo al ceste 

del fondeadero. 
Hai una chalupa nuera 1 otra en regular estado con los utiles 

que espresa el inventario, 
El puerto está, autorizado para el reconocimiento de naves, pero 

no hai perito oficial. 
No hai aparatos para el arqueo de buques. 
La entrada media mensual en el primer semestre del presente 

año es 91 pesos, 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J, BARABONA CALTYO.  
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ITXÍA 

Dentro de los límites de la subdelegación marítima de Fiszagua 

se abrió al comercio el puerto de Junín el 11 de abril de 1582, 

habiéndose decretado su apertura el 1.° de enero del miamo año. 

El subdelegado marítimo, por el ministerio de la lei, es el te- 

niente-administrador de aduana don Niccas Parga i funciona en 

el edificio fizcal de la aduana. 

No goza sueldo ni gratificación especial 1 no debe gozar. 

Cobra los derechos de rol a las embarcaciones mayores í meno- ” 

res 1 dos centavos por tonelada de rejistro. 

No hai práctico, 1 por ahora no 56 necesita. 

Los Ebros que Heva son: Salida de embarcaciones menores L 

apuntes de Entrada 1 Salida de buques, que entiendo zon los 

Hbros de la aduana, 

El bote de que se sirve | la dotación pertenecen a la aduana, L 

con eso basta. 

No hai Libros de conzulta ni útil alguno sobre que hacer inven- 

tario. 

Los límites de la bahía para la aplicación del Reglamento de 

pslicía marítima deben ser entre Punta Piojos al sur i el término 

norte de la playa Ojanasa al norte, 

El lugar conveniente para botar el lastre es en 30 brazas de 

fondo &l NO. del muelle. 

El producido medio menzual es 30 pozos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1384, 

FJ, BARADONA CALYO. 

CALETA BUEÑA 

Dentro de los límites de la snbdelegación marítima de Mejillo- 

nes del Norte, se abrió al comercio Caleta, Buena por decreto Su- 

premo de fecha . 

La subdelegación marítima de Mejillones del Norte, cuya capl- 

Lal debe ser ahora Caleta Buena, fué creada con Techa 11 de ma- 

yo de 1880. limita al norte por la punta meridional que forma 

la caleta de Junin i por el sur la punta Sur que forma la caleta 

Gólorada, 
M, DB Y, 96  
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Ejerce las funciones de subdetegado marítimo, por el ministe- 
rio de la lel, el teniente administrador de Aduana don Alberto 
Carvada. ' 

No goza de sueldo ni gratificación especial, i no debe gozar. 
Los emolumentos que cobra zon: por derecho de rol, 4 pesos a 

los buques de vela i uno a los vapores i botes, por certificado de 
compra-venta de una embarcación menor 2 pesos 50 centavos i 
por matrícula de botes 1 peso. 

Funciona en la misma oficina de la Aduana en un edificio que 
dá Campbell, Jones i 0.3 

El práctico es don Santiago Stepheson, nombrado por el Go- 
bernador marítimo de Tarapacá. 4 

No lleva mas libros que el de Matrícula de embarcaciones me- 
nores i debe llevar los miszmos anotados para las demás oficinas 
marítimas, 

No haz libro alguno de consulta, 
Los límites de la bahía para la aplicación del Reglamento de 

policía marítima son: entre Punta Ballena al sur i Punta Rabo de 
Ballena al norte, 

El paraje para botar el lastre debe ser frente a’ la punta norte 
de Rabo de Ballena en 30 brazas de fondo. 

La entrada media mensual es 10 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 13884. 

J. BARAHONA CALYO. 

 



  
  

Gobernación Marítima de Tarapacá 

La Gobernación marítima de Tarapacá se estableció el LL de 
mayo de 1880. Se estiende desde la quebrada de Camarones hasta 
la embocadura del rio Loa | se subdividió en las Siguientes gubde- 
legaciones: Pisagua, Mejitlones del norte, Iquique, Patillos, Pabe- 
llón de Pica i Huanillos. 

SUBDELEGACIÓN DE IQUIQUE 

Limita al norte por la punta sur que forma la caleta Colorada 
1 al sur por la punta meridional de la caleta de Chuenmata. Su 
capital es el puerto de Iquique, que lo es de la gobernación. 

El gobernador marítimo es el capitán de fragata graduado don 
Ignacio L. Gana, nombrado con fecha 9 de abril de 1881. 

No tiene sueldo ni gratificación especial por tai empleo. 
Esta gobernación debe ser siempre servida por un Jefe de marina. 

- Cobra los derechos de rol i cexta parte del practicaje 1 a mas 
dos pesos por repregentar a los estivadores de salitre, un peso cin- 

‘ cuenta centavos por transferencia de embarcaciones menores, un 
Deso por matricula de bates i cincuenta centavos por matricula de 
Jente de mar. 

La dotación actual es un patrén de bote con 800 pesos 1 gets 
Marineros con 500 pesos al año. 

Debe tener un patrón de bote i cineo marineros primeros con 
los sueldos de embarcados 1 25 pesos de ración de armada. 

Hai un cabo de matrícula con 800 pesos al año; debe tener el 
sueldo de patrón de bote i 25 pesos de ración de armada. 

Hai dos prácticos: don Enrique Penny i don Pedro F. Boett,  
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nombrado con fecha 27 de noviembre de 1883 1 13 de noviembre 

de 1384, respectirvamento, 

Se rijen por el Reglamento Jeneral i bastan para las necesida- 

des del puerto. - 

No hai ayudante de planta ni escribiente. - 

Se necesita este último 1 se le puede asignar el zueldo de 800 

pegos al año. En la actualidad el cabo de matrícula hace las veces 

de escribiente i de cabo de matrícula. Para guardar el orden en el 

muelle hai un policial. 

No had oficina de enganche 1 debe haber. 

La oficina funciona en dos piezas del edificio fiscal ¡amado la 

Aduana. 

No había inventario i procedí a su formación, el cual acom- 

paño. 

La cantidad azignada para gastos de eacritorio es 24 pesos al 

año, 1 eso basta. ] 

No hai cantidad asignada para gasbos de alumbrado 1 no se ne- 

cesita. 

Los libros que tiene la oficina son: Entrada de buques, Salida 

de buques, Copiador de oficios, Matricula de lanchas, Matricula de 

botes, Matrícula de jente de mar, Libro de prácticos. 

Este último libro principia solo el 1.° de enero del presente año 

¿ parece haber sído formado para la visita. 

Libros que debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, 

Copiador de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 

maritima, TLábro de prácticos, Recibo de Reglamentos de policía 

marítima, Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula de jen- 

te de mar, Libro de embarques | desgembarques de marineros, Lá- 

bro de pedimentos 1 Libro de Telegramas. 
No hai libros de consultas i debe haber: Manual del marino, 

Recopilación de las leyes, Código Civil, Código de Comercio, Gó- 

digo Penal i Ordenanza de Aduanas. 

Hai un palo de vijía en la isla, siskema de canastos, que lo atien- 

den los empleados del faro. 

Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima, 1 

los límites para su aplicación son: de punta Morro a la Isla i la 

parte de bahía comprendida entre el paralelo de punta Negra i 

una línea de la Isla a punta Piedra. 
El paraje para botar el lastre es en lanchas en Playa Colorada 

ji desde el costado del buque al SO. de Punta Piedra en 20 brazas 

de fondo,  
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Hai uns chalupa en buen estado con los útiles que espresa el 

inventario que acompaño Ï un bote salva-vidas en mal estado. 

El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, L 

debe estar. ] 

No hai aparatos para el arqueo de buques. 

La entrada media mensual en el primer scmestre del presento 

año es 222 pesos. c 

Los Bbros están regularmente llevados, pero los indizpensables 

para los emolumentos. 

No se ha llevado libro de prácticos, tan indispenzable para cons- 

tatar los cobros por facnas a los buques de veja; 1 e ha hecho sen- 

tir gu falta en la época pazada para justipreciar quejas alarman- 

tes sobre el manejo en el ramo de prácticos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

Ï, BaRAHORA CALYO. 

“SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE PABELLÓN DE PICA 

Esta subdelegación maritima se creó con fecha 11 de mayo de 

1880. Limita al norte por la punta Patache i al sur por la punta 

formada por los bajos de Chomache. Su capital cs Pabellón de 

Pica. 
El subdelegado marítimo es el teniente administrador de adua- 

na don Nicolás Novoa i ejerce cl cargo por ministerio de la lei. 

No goza sueldo ni gratificación especial, i no debe gozar. 

Los emolumentos que cobra son los de rol i a más 50 centavos 

por despacho de embarcaciones Tenores, 

La capitanía se síiree del bote i dotación de la aduana, 1 cso 

basta. 
No hai ayudante ni cseribiente. 
No hai cantidad asignada para gastos de escritorio ni alumbra- 

do 1 no necesita. 

No hai oficina de enganche 1 debe haber, 

La oficina funciona en la tenencia de aduana, en cdificio fiscal. 

No había inventario i procedí a su formación, cl cual acom- 

paño. 

La oficina no lleva Libro alguno. Debe llevar: Entradas de bu- 

ques, Salidas de buques, Copiador de oficios, Estado del mar,  
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Ordenes de la Gobernación i subdelegación marítima, Lábro de 
prácticos, Recibo de Reglamentos de Policía maritima, Matricula, 
de embarcaciones menores, Matrícula de jente de mar, Embar- 
ques 1 Desembarques de marineros, Libro de pedimentos i bro 
de Telegramas. 

No hai vijía 1 no necesita. 
No hai práctico 1 por ahora no son necesarios sus aervieijos; 
Rije el Reglamento Jeneral de Policía Marítima i las límites 

pura su aplicación son desde la Covadera Sur a la Covadera de 
la Isla. 

Entiendo que hai una, autorización del Supremo Gobierno para 
botar el lastre en las Caletas-Huaneras. En esta caleta conviene 
deslastrar en 35 brazas al oeste del fondeadero. 

El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves 
ni tiene aparatos para el arqueo de buques i no se necesita. 

La capitanía se sirve del bote i dotación de la Aduana, i con eso 
basta, 

La, entrada media es ahora 4 pesos al mes, por estar paralizado 
el carguío de guano. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

J, BARAHONA CaAnvo. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE HUANLLOS a 

Esta subdelegación maritima se creó con fecha 11 de mayo de 
1880. Limita, al norte por la punta formada por los bajos de 
Chomache i al sur por la embocadura del rio Loa. Su capital es 
el puerto de Huanillos. 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de adua- 
na don Enrique Rouse, nombrado con fecha 18 de febrero de 
1884. 

No goza de sueldo ni gratificación especial i no debe SoZzar. 
No tiene mas emolumento que derecho de rol. 
La capitanía ze sírve del bote i dotación de la Aduana, 1 eso 

basta. 
No hai ayudante ni escribiente, 
No hai cantidad asignada para gastos de escritorio ni alum- 

brado i no necesita.  
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No hai oficina de enganche i debe haber. 
La oficina funciona en la Tenencia de Aduana, edificio fiscal. 
Los libros que lleva son: Entradas de buques, Salidas de bu- 

ques, Copiador de oficios i Matrícula de embarcaciones MéEnores: 
Los libros de Entradas i Salidas de buques están hasta el 17 de 
enero del presente año 1 el Copiador de oficios principia el 18 de 
marzo del mismo año. 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación i subdele- 
gación marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamentos de 
policía marítima, Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula 
de jente de mar, Embarques ¿ deszembarques de marineros, Libro 
de Pedimentos 1 Libro de Telegramas. 

No hai vijía i no necesita. 
Rije el Reglamento jeneral de policía marítima i los límites 

para su aplicación son nmna milla al sur de punta Huanillos i pun- 
ta norte de la caleta Huanillos, 

Bl lastre debe botarae al oeste del fondeadero en 50 brazas de 
fondo. 

No hai aparatos de salvamento i no se necesitan. 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves 

1 no se necesita. 
Hai una chalupa en buen estado con los útiles que espresa el 

inventario que acompaño. 
La entrada media es ahora de 4 pezos al mes por. estar parali- 

zado el carguío de guano, 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J. BARAHONA CALYO, 

SUBDELEGACIÓN DE TOCOPILLA 

Eata subdelegación ae creó con fecha 11 de mayo de 1880 i Hi- 
mita al norte por el rio Los i al sur por la punta Blanca. Su ea- 
Pital es el puerto de Tocopilla. 

El subdelegado marítimo es el administrador de la Aduana don 
Ramón Echeñique. nombrado con fecha $ de junio de 1884 ¡ fun- 
ciona en Ja miszma oficina de la Aduana en un edificio particular. 

No goza ni debe gozar sueldo especial 
Como las demás subdalegaciones marítimas, debe ser aervida 

por el jefe de la Aduana,  
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No goza de mas emolumentos que el rol. 

El práctico es don Marcos Rudenich, nombrado com facha 30 de 

mayo de 1883, 1 con él basía para las necesidades del puerto. Se 

rije por el Reglamento JTeneral de prácticos i con los emolumentos 

en él asignados. 

No hai escribiente ni ayudante i no se necesita. 

No hai ni necesita cantidad alguna para gostos de escrítorio i 

alumbrado. 

No hai oficina de enganche Li debe haber. 

No hai cabo de matrícula 1 no necesita. 

El bote de que se sírve i la dotación pertenece a la Aduana. 

Los libros que leva son: Libro de Entradas, Libro de Salidas, 

Copiador de oficios, ¿ Matricula de embarcaciones 10Cn0rC3. 

Debe levar: Entrada de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación ¿ subdele- 

gación marítima, libro de Prácticos, Recibo de Reglamento de 

policía marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matricula 

de jente de mar, Libro de embarques i desxembarques de marine- 

ros, libro de Pedimentos 1 libro de Telegramas. 

No hai mas libros de consgulta que la Lei de Navegación i Re- 

glamentos anexos. 

Debe haber: Manual del Marino, Recopilación de las Leyes, 

Código Givil, Código de Comercio, Gódigo Penal 1 Ordenanza de 

Aduanas. 

No hai vijía 1 síirve de tal el cuidador del fuerte, nsando bande- 

ras en un palo colocado al efecto. No hai necesidad de vijía. 

Rije el Reglamento J eneral de policía maritima i los límites de 

la bahía para su aplicación son: al norte punta de Años ¡ al sur 

punta Algodones. 

El lastre puede botarse al NO. del fondcadero en 30 brazas de 

agua 
El puorto no está autorizado para el reconocimiento de naves 

¿ debe estarlo. 

No hai aparatos de salvamento i no se necesita. 

No hai aparatos para arqueo de buques. 

El inventario está conforme 1 es el que acompaño. 

La entrada media al mes es de $ pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

TJ. BARAHONA CALYO.  



SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE COBIJA 

Esta subdelegación marítima se ercó con fecha 11 de mayo de 
1880. Limita al norte por punta Blanca 1 al zur por punta Tames, 
Su capital es el puerto de Cobija. 

El subdelegado marítimo es el temente administbrador de Adua- 
na don Arnaldo EHocvel, nombrado con fecha 6 de julio de 1882 1 
funciona en la misma oficina de la Aduana. 

No goza sueldo ni gratificación especial i no debe gozar. 

Los emolumentos que percibe son: de rol 50 centavos por ins- 
cripción de un bote, i 1 pezo 50 centavos por transferencia de 
embarcaciones Menores, 

Se sirve con el bote 1 dotación de la Aduana, i eso basta, 
No hoi práctico, ayudante ni escribiente, i no son nece- 

sarios, 
No hai cantidad asignada para gastos de escriborio ni alum- 

brado, i no se necesita. 

No hai oficina de enganche ¡ debe haber en todos los puertos, 
aunque el movimiento de marineros sea inaignificante, pero con 
las reformas del caso del actual Reglamento. 

Los libros que lleva zon: Entradas de buques, Salidas de 
buques, Copiador de oficios, Matricula de embarcaciones me- 
HOLES, 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación marítima 

i subdelegación, libro de Prácticos, Recibo de Reglamentos de 
policía marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matrícula 

de jente de mar, libro de embarques 1 dezcembarques de marine- 
ros, bro de Pedimentos i Libro de Telegramas, 

No hai vijía 1 no se necesita. 

No hai Reglamento especial de policía marítima 1 basta con el 
jeneral. Los límites de la bahía, para. su aplicación son al norte, 
punta sur de caleta de Gatica ii al zur, Ja punta sur de la bahía 

de Cobija. 
El lastre puede botarse Ïrente al fondeadero en 35 brazas de 

agua. 
No hai aparatos de salvamento 1 no se necesitan. 

MN, DE M2, 37  
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El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, 
ni hal aparatos para el arqueo de buques. 

Hai uns chalupa en buen estado con los útiles esxpresados en el 

inventario adjunto. 
La entrada media mensgual es 12 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J. BARAFONA CALYO, 

 



  

  

Gobernación Marítima de Antofagasta 

Se creó con fecha 11 de mayo de 1880 Ï se dividió en las sí- 
guientes subdelegaciones marítimas: Tocopilla, Cobija, Mejillones 
del Sur 1 Antofagasta. 

Se estiende desde la embocadura del Loa haata el paralelo 24°. 

SUBDELEGACIÓN DE ANTOFAGASTA 

Limita al norte por el morro Jeorjino i al sur por el paralelo 
24°. Su capital es Antofagasta i lo es de la Gobernación. 

El Gobernador marítimo es don Carlos A. Prieto, ex-guardia 
marina de la armada, nombrado con fecha 1° de diciembre de 
1888. Tiene 100 pesos de sueldo, derecho de rol E sexta parte del 
practicaje 1 derecho por transferencia de embarcaciones menores Ï 
por patente de sanidad. 

La dotación actual es un patrón de bote con 800 pezos al año, 
cinco marineros con 500 pesos i un cabo de matrícula con 800 
Ppesos. 

Debe ser un patrón de bote i cuatro marineros primeros con el 
süeldo de embarcados ¿ 20 pesos de ración de armada. El cabo de 
matrícula debe tener el sueldo de patrón de bote i ración de ar- 
mada. Este empleado ea indispensable en puertos de mucho mo- 
vimiento donde es numerosa la jente que vive del trabajo de la 
bahía. 

No hai ayudante i no necesita. ‘ 
No hai eseribiente 1 necesita. Debe tener 600 pesos al año, 
El práctico es don J. C. Christiensen, nombrado con fecha 30 de  



— 292 — 

junio de 1879. Basta él sólo para las necesidades del puerto, en cl 

cual rije el Reglamento Jeneral de prácticos. 

No hai oficina de enganche 1 debe haber, 

La oficina funciona en dos piezas en el edificio de la aduana, 

el eual se piensa demoler. 

La cantidad asignada para gasbos de escritorio es 25 pazos al 

año, Ï para regnlarizar las oficinas debe darse 24 pegos. 

No hai cantidad asígnada para gatos de alumbrado ¿ no 

necesita. 

Como aparato de vijía hai una torre con una campana sobre cl 

edificio de la aduana. 

Hai un vijía cun 30 pesos al mes 1 debe suprimirse. 

Rije en estbe puerto el Reglamento Jeneral de policía marítima 

i los límites de la, bahía para su aplicación son: de playa Blanca a 

la, Chimba. 
El lugar destinado para el lasbre es al nortbe de las rocas del 

norte de la poza, 
No hai aparatos de salvamento. 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves 1 el 

perito oficial es don J. GC. Christiensen, nombrado con fecha 9 de 

enero de 1884. 
No hai aparatos para el arqueo de buques. 

La oficina lleva los síguientes Libros: Entradas de buques, Sali- 
das de buques, Copiador de oficios, Informes, Matricula de em- 

barcaciones menores, Derechos de rol, Embarques de marineros, 

Ubro de Prácticos, Telegramas, Dias hábiles, Pedimentos, Ordenes 

de la Gobernación marítima, Recibo de correspondencia, i Recibo 

de Reglamento de poheía maritima. 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación marítima, 

libro de Prácticos, Recibo de Reglamentos de policía marítima, 
Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula de jente de mar, 
libro de Embarques 1 Desembarques de marineros, Pedimentos ¡ 

Telegramas, ] 

Los libros de consulta que hai son: 1, tomo del Manual del 
Marino, Let de Navegación, Código Civil, Código de Comercio, 
Reglamento de policía marítima 1 Ordenanza de Aduanas. 

Debe tener: Manual del marino, Recopilación de las loyes, Có- 

digo Civil, Código de Comercio, Código Penal, i Ordenanza de 

Aduanas,  
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Hai una chalupa en buen estado con los útiles 1 repuestos que 
ospresa el inventario que acompaño. 

La entrada media mensual es TO pesos. 
Como el actual Gobernador Marítimo no es marino ni emplea- 

do que goce otro sueldo, no le alcanza para sus gastos de vida con 
los 100 pesos de sueldo i los 70 de emolumentos, 

Me dicen que el edificio de la aduana se vá a demoler para 
reedificarlo; en este cazo la oficina de la Gobernación marítima 
quedaría sin local. 

Conviene construir al frente del muelle un edificio que sírva 
para la oficina 1 casa habitación del Gobernador maritímo, según 
el eroquis que acompaño. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J. BARAHONA CALVO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE TALTAL 

Esta subdelegación marítima fué creada con fecha LI de julio 
de 1870, Limita al norte por la punta Rincón ¡ al sur por el pa- 
ralelo de punta Ballenita. Su capital es el puerto de Taltal. 

El subdelegado marítimo es el administrador de Aduana don 
Guillermo Thayer, que ejerce el cargo por ministerio de la le. 

No goza sueldo ni gratificación especial, i no debe gozar. 
Los emolumentos que goza son: derecho de rol igexta parte del 

practicaje 
“ La dotación actual es un patrón de bote con 14 pesos 1 cuatro 
marineros primeros con 12 pesos, 1 todos con 8 pegos de ración de 
armada. 

S1 no hu de servir la subdelegación algún jefe de marina. con- 
viene suprimir la dotación. En caso contrario debe asignársoles 
el sueldo que las miszmas clases gozan & bordo con 15 pesos de 

ración de armada. ' 
El práctico es don Domingo Castillo, nombrado con fecha 18 

de enero de 1882, ¿ basta para las necesidades del puerto, en el 

cual rije el Reglamento jeneral, 
No hai ayudante ni escribiente, 1 no se neceaitan, 

No hai oficina de enganche, 1 debe haber. 
No hai cantidad asignada para gastos de escriborio 1 alumbrado, 

1 HO Neceslta.  
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Hai un palo para vijla, pero no hai vijía. Conviene establecer 
uno, porque los buques de vela, haciendo su recalada al norte del 

puerto, se mantienen a bastante distancia por temer a la corriente 
1 ahí esperan práctico; 1 como punta Taltal impide que se vean, 
sería conveniente establecer ahí un vijía. 

Rije en este puerto el Reglamento jeneral de policía marítima 
i los límites para zu aplicación son entre la punta sur de la caleta 
del Hueso Parado por el norte 1 Punta Larga al sur. 

El lastre debe botarse en el norte de la punta sur de Hueso 
Parado en 380 brazas de fondo. 

No haa aparatos de salvamento, ¿ no se necesitan, 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, 

1 debe estarlo. 
Los hibros que lleva son: en un solo libro o cuaderno se anotan 

las Entradas de buques 1 por el lado opuesto se anotan las Sali- 
das, un Copiador de oficios i Estado del mar. 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Esfado del mar, Ordenes de la Gobernación i subdele- 
gación marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamentos de 

policia marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matrícula 
de jente de mar, libro de Embarques i Desoembar ques de marine- 
ros, libro de Pedimentos 1 libro de’Telegramas. 

lios libros de consulta que tiene la oficina son: Lei de Navega- 
ción, Deberes 1 Atribuciones de las autoridades marítimas 1 Re- 

glamentos de policía marítima, 
Debe tener: Manual del marino, Recopilación de las Leyes, 

Código Civil, Código de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas, 

Haz un inventario que está conforme i que acompaño. 

La entrada media mensual en el primer semesíre del presente 
año es 31 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

e. BARAHONA CALYO.  
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SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CHAÑARAL DE LAS ÁNIMAS, 

Esta subdelegación marítima fué creada con fecha 11 de julio 
de 1870. Limita al norte por el paralelo de la estremidad seten- 
trional de la bahía de Chañaral i por el gur por el paralelo de la 
esfremidad meridional de la caleta del Obispo. Su capital es el 
puerto de Chañaral de las Animas, 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de Ádua- 
na don Santiago Calderón que ejerce el cargo por el ministerio de 

la lei. 
No tiene sueldo ni gratificación especial por tal empleo ¿ no de- 

be tener. 
Cobra: derecho de rol | sexta parbe del practicaje. 
El práctico es don Juan Makey, nombrado con fecha 30 de Ju- 

nio de 1883 Ï se rije por el Reglamento jeneral. 
La oficina funciona en. el edificio flacal. 
No hai oficina de enganche, ayudante ni escribiente, Debe ha.- 

bex la primera. 
No hai cantidad asignada para gastos de eseritorio i alumbrado 

Ï Ho necesita. 
No hai aparato de vijſa i no hai necesidad de ello, 
Rije en este puerto el Reglamento Jeneral de policía marítima 

i los Limites para su aplicación son, entre Puntilla al norte 1 Peña 

Blanca al sur. - 
El lastre debe botarse en lanchas al sur de Peña Blanca, lo mas 

a la ensenada posible. 
No hai aparatos de salvamento 1 no se necesitan. 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves i el 

perito oficial es don Juan Makey, nombrado con fecha 4 de junto 

de 1884. 

No hai aparatos para el arqueo de buques. 
Los Libros que lleva la oficina son: Entrada de buques, Salidas 

de buques, Copiador de oficios, Recibo de corespondencia, Matri- 

cula de embarcaciones menores 1 Estado del mar. 
Debe levar a mas los siguientes: Ordenes de la gobernación 1 

subdelegación marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamen- 
tos de policía marítima, Matricula de jente de mar, Embarques i 

desembarques de marineros, Libro de pedimentos i Libro de tele- 
gramas,  
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No tiene mas libro de consulta que la lez de navegación. 
Debe tener: Manual del marino, Recopilación de las leyes, Có- 

digo Givil, Código de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas, 

La entrada media mensual en el primer semestre del prezente 
año es 38 pegos $0 centavos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J, BARATONA CALYO. 

 



  

  

Gobernación Marítima de Atacama 

La Gobernación maritima de Atacama se creó con fecha 380 de . 

agosto de 1848, Se estiende desde el paralelo 24° hasta el para- 
lelo de la ensenada de Chañaral. 

Bl 11 de julio de 1870 se subdividió en las siguientes subdele- 
gaciones: Taltal, Pan de Azúcar, Chañaral, Caldera, Carrizal 
Bajo i Huasco. En febrero 15 de 1873 se creó la subdelegación 

marítima de Peña Blanca’ i en julio 24 de 1874 se creó la subde- 

legacion del Sarco, 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CALDERA 

Limita al norte por ol paralelo de la esfremidad meridional de 
la caleta del Obispo i al sur por el paralelo de la estremidad se- 

tentrional de la ensenada de Totoral Bajo. Su capital es Caldera, 
que lo es de la Gobernación. 

El Gobernador marítimo es el capitán de corbeta graduado 
don Demetrio Eusquiza, nombrado con fecha 8 de junio de 1883. 

Cobra: derecho de rol 1 sexta parte del practicaje. Como (Go- 
bernación maritima 1 por la importancia del puerto debe ser 
siempre servida por un jefe de marina. 

La dotación actual es un patrón de bote con 14 pozos 1 cuafro 
marineros primeros con 12 pesos, 1 & mas 8 pegos por ración de 

armada. 
Debe tener la misma dotación com el sueldo de la marinería 

embarcada, L a mas 15 pezos por ración de armada. 
El práctico es don Franciszco Venegas, nombrado con fecha 6 

de marzo de 1882, 1 basta para las necesidades del puerto. Se 

rïje por el Reglamento jeneral. 
M, DE M, 38  
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Hai un ayudante sín sueldo ni emolumentos, que es a la vez el 
práctico 1 tiene nombramiento especial de fecha 28 de abril de 
1882, 

No hai escribiente 1 se necesita, como en todas las Gobernacio- 
nes marítimas, 

Debe gozar el sueldo de 800 pesos al año, En la actualidad hace 
las veces de escribiente el vijía. 

Hai un vijía que gana 24 pezos al mes, debe suprimirec por no 
8er necesario. ' 

Hai un aparato para vijía, sisfema Semáforo. 
No hai cabo de matrícula, i no se necesita. 

No haz UEbros de oficina de enganches i debe llevarse, aunque 
durante un año se embarque solo un marinero. 

Las oficina ocupa dos piezas del edificio fscal de la Aduana. 
La, cantidad asígnada para gastos de escritorio es 24 pegos, i 

ego basta. 
Tiene 3 pezos para gastos de alumbrado, i no necesita. 
Rije en este puerto el Reglamento Jeneral de policía marítima, 

1 los Umites para su aplicación son: entre Punta Chango al norte 
1 Punta Caleta al sur, 

El Jastre debe botaree al zur de Punta Chango. 
No haï aparatos de salvamento, i no hai necesidad. 

Está el puerto autorizado para el reconocimiento de naves, 1 el 
perito oficial es don Francisco Venegas. 

Haz dos reglas de madera para el arqueo de buques. 
Los Libros que lleva la oficina son: Entradas de buques, Sali- 

das de buques, Copiador de oficios, Matrícula de embarcaciones 
menores 1 Entrega de correspondencia. 

Debe levar: Entrada de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación maritima, 
Libro de prácticos, Recibo de Reglamentos de policía marítima, 
Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula de jente de mar, 
libro de Embarques 1 Deszembarques de marineros, Libro de pe- 
dimentos i Libro de Telegramas. 

No hai mas libro de consulta que la Lei de Navegación. 
Debe haber: Manual del Marino, Recopilación de las Leyes, 

Código Civil, Código de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas. 

Rai dos esquiſes en buen cstado con los útiles espresados en el 
inventario que acompaño,  
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La entrada media mensual en el primer semestreé del presente 
año es 50 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

J, BARADORA CALYO, 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CABRIZAL BAJO 

Esta subdelegación marítima fué creada con fecha 11 de julio 
de 1870. Támita al norte por el paralelo de la estremidad seten- 

trional de la ensenada de Totoral Bajo i por el gur por el paralelo 
de Punta de Lobos. Su capital es Carrizal Bajo. - 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de Adua- 
na don Amador Yásquez nombrado con fecha 7 de febrero de 

1876. 
No goza sueldo ni gratificación especial i basta con les emolu- 

mentos que le asígna la lei. ] 
El práctico es don Leopoldo Achoroder nombrado con fecha 30 

de diciembre de 1883. Se re por el Reglamento Jeneral. 
No hai ayudante ni escribiente, i no se necesita. 
No bai oficina de enganche 1 debe haber. 
.No hai cantidad asignada para-gasbos de escritorio ni alumbra- 

do 1 no necesita. 
La capitanía de puerto funciona en la oficina de la Aduana en 

edificio particular. 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves j el 

práctico es don B. Leopoldo Schoroder, nombrado con fecha 9 de 

Julio de 1884, 
Rije en este puerto el Reglamento jeneral de policía maritima 

i los límites para su aplicación son: de Quebrada Honda a Punta 
Herradura 1 del Islote a Punta Carrizal 

El lastre debe botarss en lanchas en la parte norte del: puerto 

lo mas inmediato posible a tierra. 
Los libros que leva la oficina gon: Entradas de buques, Salidas 

de buques, Copiador de Oficios, Matricula de embarcaciones me- 
norezs. Debe Hevar a mas: Estado del Mar, Ordenes de la Gober- 

pación 1 eubdelegación marítima, Libro de prácticos, Recibo de 
Reglamentos de policia marítima, Matricula de jente de mar, Em-  
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barques i Desembarques de marineros, Libro de Pedimentos ¿ 
Libro de telegramas, 

Los libros de consulta que tiene la oficina son: Recopilación de 
leyes 1 decretos vijentes, correspondientes a la marina nacional 
Lei de Navegación i Reglamentos anexos. 

Debe tener: Manual del Marino, Recopilación de las leyes, Có- 
digo Civil, Gódigo de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas. 

El inventario está conforme 1 es el que acompaño, 
La entrada media mensual es 44 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

d. BARAHONA CALYO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE HUASCO 

Esta subdelegación marítima se creó con fecha 11 de julio de 
1870. Limita al norte por el paralelo de Punta de Lobos i al sur 
por el paralelo de Punta de Alcalde. Su capital es el puerto de 
Huazsco. 

El subdelegado marítimo es el teniente-adminietrador de Adua- 
na don Julio Figueroa, 1 ejerce el cargo por ministerio de la lei. 

No goza sueldo ni gratificación especial i no cobra mas emola- 
mento que el rol. 

La Tenencia de Aduana tiene dos marineros de dotación, 1 aun- 
que eso es poco, se puede con cllos atender el servicio. 

No hai práctico i no se hace sentir su falta. 
No hai ayudante ni escribiente i no se necesibam. 
No hai cantidad alguna asignada para gastos de escritorio ni 

para alumbrado i no debe asígnarze. 
No hai oficina de enganche. 

La capitanía funciona en el edificio fiscal de la aduana. 
Había inventario ¿ lo aconpaño con las faltas que noté al revi- 

sarlo, | 

No lleva mas libros que Matricula de embarcaciones menores 1 
Copiador de oficios. 

Dohbe Hevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del Mar, Ordenes de la Gobernación i subdele- 
gación marítima, lLábro de prácticos, Recibo de Roglamento de  
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policía marítima, Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula 

de jente de mar, Embarques 1 Desembarqués de marineros, Libre 
de Pedimentos 1 Libro de Telegramas, 

No hai libro alguno de consulta. . 
Debe haber: Manual del Marino, Recopilación de las leyes, Cd. 

digo Civil, Código de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas. 

No haï vijía i no se necesita. 
Se rije el puerto por el Reglamento jeneral de policía marítima 

L los límites para sn aplicación son al norte la embocadura del rio 
Huasco Ï al sur los islotes que forman la caleta por el sur. 

El paraje conveniente para botar el lastre es en lanchas inme- 
diato a la isla del Astillero. 

La subdelegación marítima tiene una chalupa con los útiles que 
espresa el inventario i 8 síirve con los dos marineros de la aduana. 

No hai aparatos de salvamento i no zon necesarios. 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves. 
La entrada media es 18 pesos. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

J, BARAHUNA Calvo. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIHALA DE PEÑA BLANCA 

Esta subdelegación marítima se creó con fecha 15 de febrero 
de 1873, Limita al norte por el paralelo de Punta Alcalde i al 
sur por la punta mas setentrional de la bahía del Barco. Su capi- 
tal es el puerto de Peña Blanca. 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de la 
Aduana, don Águstín Munday que ejerce el cargo por minisberio 
de la lei. 

No goza sueldo ni gratificación especial por tal empleo 3 no 
cobra mas emolumentos que el rol. 

Hai una chalupa i un marinero de dotación perteneciente a la 
Áduana. Sería de saber a qué principio obedece Ea conveniencia 
de tener solo un marinero para el bote. 

- Es de imperiosa necesidad que se le dote con un marinero 
mas,  
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No hai práctico, ayudante ni escribiente, i ne són necesarios 

sUs servicios. ] 

La capitanía funciona en el edificio fisgcal de la Aduana, 
No hai sobre qué hacer inventario. 
La oficina no lleva Hibro alguno. 
Debe levar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación i subdele- 
gación marítima, Lábro de prácticos, Recibo de Reglamento de 

policía maritima, Matrícula de embarcaciones. menores, Matricula 

de jente de mar, Embarques i Dezembarques de marineros, libro 
de Pedimentos i libro de Telegramas. 

No hai libro de consulta, 
Debe haber: Manual del Marino, Recopilación de las Leyes, 

Código Civil, Código de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 

Aduanas. 
No hai vijía 1 no se necesita, 
Se rie el puerto por el Reglamento jeneral de policía marí- 

tima 1 los límites para su aplicación son: al sur punta de la Peña 
Blanca 1 al norte caleta La Peñuita. 

El paraje conveniente para botar el lastre es: sl de arena en el 
fondeadero ¿ sí de piedras con lanchas en la punta sur de la cale- 
ta Peñita. . 

No hai aparatos de salvamento i no son necesarios, 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves. 
La entrada media es 8 pesos al mes. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

J. BARAHONA CALVO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE TOTORALILLO 

Se creó con fecha 11 de julio de 1870. Limita al norte por el 
paralelo de la ensenada de Chañaral 1 al sur por el paratelo de la 
esbremidad setentrional de la bahía de Osorno. Su capital es el 
puerto de Totoralillo. 

El subdelegado marítimo es el teniente-administrador don 

José Manuel Varela 1 ejerce el cargo por el ministerto de la lez. 
No goza de sueldo ni gratificación especial i no cobra mas emo- 

lumento que el rol  
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Ta Tenencia de Aduana tiene un bote i dos marineros de dota- 
ción de que se sirve la capitanía. 

El práctico es don Francisco Cánepa, nombrado con fecha $ 
de enero de 1881. 

No hai ayudante ni escribiente, Ï no se necesitan. 
No hai cantidad asignada para gastos de escritorio ni para 

alumbrado, i no se debe - ASÍ2NAT, 

La capitanía funciona en el edificio flscal de la Aduana, 
Ko hai oficina de enganche. 

Está conforme el inventario que acompaño. 
Los libros que lleva son: Copiadar de oficios, Dias hábilos 3 3 Mar 

trícula de embarcaciones menores. 

Debe tener: Entrada de buques, Salida de buques, Copiador de 
oficios, Eshbado del mar, Ordenes de la Gobernación i anbdelega- 
ción marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamentos de poli- 
cía marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matricula de 

jente de mar, Labro de Embarques 1 Desembarques de marineros, 
libro de Pedimentos i libro de Telegramas. 

No hai Hbros de consulta, 1 debe haber: Manual del Marino, 
Recopilación de las Leves, Código Civil, Código de Comercio, 

Código Penal i Ordenanza de Aduanas. 
No haa vijía Ï no se necesita. 

Rije el Reglamento jeneral de policía marítima ï los límites 
para su aplicación son: desde Punta Temblador a Punta Toto- 
ralillo. 

El paraje destinado para botar el lastre es al NO. de Punta 
Temblador. 

No hai aparatos de salvamento ï no son necegarios. 
El puerto no cstá autorizado para el reconocimiento de naves. 
La entrada media, es 27 pesos al mes. 

Valparaïso, noviembre 24 de 1884, 

J. BARAHONA CaLTO, 

 



  
  

Gobernación Marítima de Coquimbo 

Esta Gobernación marítima fué creada con fecha 30 de agosto 
de 1848. Limita al norte por el paralelo de la ensenada de Cha- 
fiaral i al sur por el paralelo de la boca del rio Choapa. 

Con fecha 11 de julio de 1870 se subdivió en las siguientes 
subdelegaciones marítimas: Totoralillo, Coguimbo, Guayacán, 
Tongoi i Los Vilos. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE COQUIMBO 

Limita al norte por el paralelo de la estremidad setentrional 
de la bahía de Osgorno i al sur por el paralelo de la Punta de 
Herradura. Su capital es el puerto de Coquimbo, que lo es tam- 
bién de la Gobernación. 

El Gobernador marítimo es el capitán de fragata don Domingo 
Salamanca, nombrado con fecha 81 de octubre de 1876. 

No goza de sueldo ni gratificación especial. 
Esta Gobernación debe ser siempre servida por un jefe de 

marina. 
Los emolumentos que goza son: derecho de rol i 6.2 parte del 

practicaje. 
La dotación actual de la capitanía es un patrón de bote con 14 

pesos i cuatro marineros primeros con 12 pesos, i todos con 7 
pesos de ración de armada. 

Debe tener un marinero primero i cuatro segundos con el suel- 
do de la marinería embarcada, i LO pesos de ración de armada. 

El práctico es’don Juan Kermner nombrado con fecha 21 de 
M. DE M, ‘89  
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noviembre de 1876. Goza de los emolumentos asgignados en el 
Reglamento jeneral, por el cual se z1je. 

El ayudante es el práctico, pero no tiene sueldo mi emolumentos 

por tal empleo. 

El escribiente es don Eusebío Vinagre, nombrado con fecha 7 
de setiembre de 1877, 1 goza 30 pezos de sueldo al mea. Debe 
gozar 500 pesos al año. 

Hai oficina de enganche, pero no funciona, dando por razón el 

no haber movimiento de embarques de marineros. 4 

La verdad es que síendo mul pequeño en esbe puerto, como en 
la mayor parte de los de la República, ese movimiento, les parece 
a los capitanes de puerto que no vale la pena de sujetarse a las 
prescripciones del Reglamento de oficinas de enganche 1 no dejan 

siquiera constancia de los embarques 1 desgembarques de marine- 
ros, lo que es inconveniente 1 que puede en ciertos casgos ser 
grave. De ahí la necesidad de reformar ese Reglamento. 

La capitanía funciona en el edificio fiscal de la Aduana. 
Existe el inventario que acompaño 1 está conforme. 

La oficina lleva los libros síguientes: Entradas de buques, 
Salidas de buques, Copiador de oficios, Matrícula de embarcacio- 
nes menores, Árqueo de buques, Libro de Prácticos. Debe tener a 
mas: Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdelegación 
maritima, Recibo de Reglamentos de policía maritima, Matrícula 
de jente de mar, Libro de embarques i desgembarques de marine- 
ros, Libro de Pedimentos, Libro de Telegramas. 

Los bros de consulta que hai son: Manual del Marino, Código 
de Comercio, Código Civil 1 Ordenanza de Aduanas. Debe tener a 
mas Código Penal i Recopilación de las Leyes. 

La cantidad asígnada para gastos de escritorio es 24 pesos al 
año 1 eso basta. 

Para gastos de alumbrado tiene asígnados 6 pezos al mes i debe 
guprimirse. 

Hai un vijſſfa, Sabas Milla, con 16 pesos al mes 1 7 pesos ración 

de armada. Debe tener el zneldo de marinero primero con IO 
pesas de ración de armada, 

El aparato de que se sírve el vijía es de Semáfora i tiene una 
casucha de madera en buen estado. 

Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima, i 
los límites para su aplicación zon: al norte Punta Teatinos, i al 
sgur los Pabellones,  
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El paraje destinado para botar el lastfre es al sur del estables 
cimiento de Edwards. 

Tiene la capitaníw una chalupa en buen estado con los útiles 
que espresa el inventario. 

No hai aparatos de salvamento i no son necegarios, 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves 1 el 

perito oficial es don Juan Kermner, nombrado con fecha 13 de 
enero de 1884, 

Posee la capitanía los aparatos necesarios para el arqueo de 
buques, 

La entrada media es 82 pegos al mes. 

Valparaigo, noviembre 24 de 1884. 

J. BaRAHONA CALYO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE GUAYACÁN 

Se creó con fecha 11 de julio de 1870. Lámita al norte por el 
paralelo de Punta Herradura i al sur por el paralelo de la punta 
de Huanaquero. Su capital es el puerto de Herradura. 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de Adug.- 
‘ na don Pascual Maluenda, nombrado con fecha 8 de agosto de 

1865, 
No goza sueldo ni gratificación especial 1 cobra: derecho de rol 

Ï 6. parte del ‘practicaje. 
La Tenencia de Aduana tiene un bote i dos marineros de que 

se sirve la capitanía. 
El práctico de Coquimbo atiende y las necesidades de este 

puerto. 

No hai ayudante ni escribiente i no ge necesitan, 
No hai cantidad asígnada para gesbos de escritorio ni alumbra. 

do 1 no se debe asíignar. 
Ko hai oficina de enganche, 
La oficina funciona en la Aduana, edificio particular, 
No Heva mas Ebros que Copiador de oficios ¿ Matrícula de em- 

barcaciones menores, 
Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación Ï subdele- 
gación maritima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamento de  
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policía marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matrícula 

de jente de mar, Libro de embarques i desxembarques de marine- 

ros, Libro de Pedimentos, Libro de Telegramas. 

No tiene libros de consulta 1 debe haber: Manual del marino, 

Recopilación de las leyes, Código Civil, Código de Comercio, Có- 

digo Penal i Ordenanza de Aduanas. 

No hai vijía i no ze necesita, 

Rije en el puerto el Reglamento Jeneral de policía marítima 1 

los límites para zu aplicación s0n, entre Punta Miedo ¡ Punta 

Herradura. 

El paraje destinado para hotar el lastre es donde se arrojan las 

escorias de la fundición. 

No hai aparatos de salvamento i no s0n necesarios, 

Fl puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves. 

Laa entrada media es 22 pesos al mes. 

Valparaiso, noviembre 24 de 18384. 

J. BARAHONA CALYO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE TONGOI 

Se creó con fecha 11 de julio de 1870, Limita al norte por el 

paralelo de punta Huanaquero i al sur por el paralelo de la boca 

del rio Choapa. Su capital es el puerto de Tongoi. 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de Adua- 

na don José Zelada 1 ejerce el cargo por ministerio de la lei. 

No goza sueldo ni gratificación espectal 1 cobra el derecho 

de rol, 
La Tenencia de Aduana tiene un bote en regular estado 1 dos 

marineros de dotación de los que se sirve la capitanía. 

No hai práctico i no se hace notar su falta. 

No haï ayudante ni escribiente 1 no se necesitan. 

No hai oficina de enganche. 

No hai cantidad asígnada para gastos de escritorio ni alumbra- 

do ¿ no se debe asignar. 

La capitanſa funciona en la Aduana, edificio particular. 

El único Ebro que leva es Copiador de oficios. 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdele-  
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gación marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamento de 
policía maritima, Matrícula de embarcaciones menores, Matricula 
de jente de mar, Lubro de embarques 1 desxembarques de marime- 

ros, Libro de Pedimentos i Libro de Telegramas, 
No hai libros de consulta í debe tener: Manual del marino, Re- 

copilación de las leyes, Código Civ), Código de Comercio, Código 
Penal ¿ Ordenanza de Aduanas, 

No hai vyijía í no se necesita. 
Rije en el puerto el Reglamento Jeneral de policía marítima i 

los límites para su aplicación son: desde la punta norte de la cale- 

ta de Tongoi hasía 1} millas al oestbe del fondeadero. 
El paraje destinado para botar el lastre es a dos millas al oeste 

del fondeadero, 
No hai aparatos de salvamento 1 no són necesarios. 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, 

Lua entrada media es 21 pesos al mes. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884. 

TJ. BARATONA CALYO, 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE LOS YILOS 

Se creó con fecha, 11 de julio de 1870. Limita al norte por el 
paralelo de la boca del rio Choapa i al sur por el paralelo de la 
punta Ballena. Su capital es el puerto Los Vilos, que se abrió al 

comercio el año 1856. 
El subdelegado maritimo es el teniente administrador de Adua- 

na don Martín Vicuña, 1 ejerce el cargo por ministerio de la le 

desde enero de 1878. 
No goza sueldo ni gratificación especial i cobra el derecho 

de rol. - 
La Tenencia de Aduana tiene dos botes i dos marineros, de que 

se sirvye la capitanía. 
No hai práctico i no hai necesídad de él. 
No hai ayudante ni escribiente 1 no se necesitan. 
No hai cantidad asienada para gastos de escritorio ni para 

alumbrado, 1 no debe asignarze. 
No hai ofléina de engañehe.  
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La capitanía funciona en el edificio Escal de la Aduana. 
Los libros que lleva son los de la Aduana. 

Debe llevar: Entradas de buques, Salidas de buques, Copiador 
de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdele- 

gación marítima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamento de po- 
licía marítima, Matrícula de embarcaciones menores, Matrícula de 

Jente de mar, Libro de embarques i dezembarques de marineros, 
Libro de Pedimentos, Libro de Telegramas. 

No hai sobre que hacer inventario, 
No haa Libro alguno de consulta. 

Debe haber: Manual del marino, Recopilación de las leyes, C6- 
digo Civil, Código’ de Comercio, Código Penal i Ordenanza de 
Aduanas. 

No hai vijía i no se necesita. 

Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima, i 
los limites para su aplicación zon desde isla Huevos a Punta Con- 

chalí. ' 
El paraje conveniente para botar el lastre, es con lanchas, en la 

punta del Toro. 

No hai aparatos de salvamento 1 no son necesarios. 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves, 
La entrada media es 20 pezos al mes, ] 

Valparaiso, noviembre 24 de 1884, 

dq. BaRaHONA CALYO. 

SUBDELEGAGIÓN MARÍTIMA DE PICEUIDANGUI 

Se creó con fecha 11 de julio de 1870. Limita al norte por el 
paralelo de la punta Ballena 1 al sur por el paralelo de los rios de 
Ligua ¿ Petorca. Su capital es el puerto de Pichidangni, 

El subdelegado marítimo es el teniente-administrador de adua- 
na don Jerónimo Santiago Carvajal, nombrado con fecha 12 de 
marzo de 1878 i funciona en el edificio fiscal de la aduana. 

No goza sueldo ni gratificación especial, i no debe gozar. 
Cobra el derecho de rol. 
No hai práctico, ayudante mi cscribiente, i no se necesitan, 

Hai un bote i dos marineros pertenecientes a la Tenencia de 
Aduana.  
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No lleva mas Libros que el Coptiador de oficios. 
Debe llegar: Entrada de buques, Salidas de buques, Copiador 

de oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdele- 

gación maritima, Libro de prácticos, Recibo de Reglamento de 
policía marítima, Matricula de embarcaciones menores, Matrícula 
de jente de mar, Laábro de Embarques 1 Dezembarques de mari- 

neros, Libro de Pedimentos 1 Libro de Telegramas. 
No hai mas libro de consulta que Deberes i Atribuciones de 

las autoridades marítimas, 
Debe haber: Marmal del Marino, Recopilación de las Leyes, 

Código Civil, Código de Comercio, Código Penal 1 Ordenanza de 
Aduanas. 

No hai vijía, i no se necesita. En la Isla de los Locos hai un 
palo para vijía. 

Los límites para la aplicación del Reglamento de policía marí- 
tima son: al norte Punta Quelén 1 al sur la Isja de los Locos. 

El lugar conveniente para botar el lastre es en lanchas al norte 

de la embocadura del río Quilimari. 

La entrada media es un peso al mes. 

Valparaiso, noviembre 24 de 1854. 

JT, BARAHONA CALYO, 

 



  
  

Gobernación Marítima de Aconcagua 
# 

. Esta Gobernación marítima fué creada con fecha 80 de agosto 
de 1848, 1 limita al norte por el paralelo de la boca del río Choa- 
pa 1 por el sur el paralelo de la estremidad norte de la bahía de 
Horcón, 

Con fecha 11 de julio de 1870 se dividió en las siguientes sub- 
delegaciones marítimas: Los Vilos, Pichidangui 1 Papudo. 

© SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE PAPUDO 

Linuta al norte por el paralelo de los rios Ligua i Petorca Ï al 
«zur por el paralelo de la estremidad norte de la bahía de Horcón, 
Su capital cs el puerto de Papudo, que lo es también de la Gober- 
nación. 

El Gobernador marítimo es el teniente-administrador de adua- 
na don Florencio Torres, nombrado con fecha 26 de noviembre 

de 1877, 1 funciona en el edificio fiscal de la aduana, 
Goza como emoalumento 4 pesos por derecho de rol, No tiene 

sueldo ni gratificación especial 
No hai práctico, ayudante ni escribiente, 1 no se necesitan, 

La Tenencia de Aduana tiene un bote i cuatro marineros, No 
hai necesidad síno de dos, 

Los libros que Heva son: Entrada de buques, Salida de buques, 
Copiador de oficios i Matrícula de embarcaciones menores, 

Debe levar: Entrada de buques, Salida de buques, Copiador de 

oficios, Estado del mar, Ordenes de la Gobernación 1 subdelega- 
ción maritima, Libro de Prácticos, Recibo de Reglamentos de po- 

licía maritima, Matricula de embarcaciones menores, Matrícula 

de jente de mar, Libro de Embarques i Desembarques de márine- 
rós, Libro de Pedimentos 1 Libro de Telegrámas. | 

M. DE A, . 40  
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No hai libros de consulta, i debe tener: Manual del Marino, 
Recopilación de las Leyes, Código Civil, Código de Comercio, 
Código Penal i Ordenanza de Aduanas. 

Los límites para la aplicación del Reglamento de policía mari- 
tima son entre Punta Pites al sur 1 la Isla de los Lobos al norte, 

Hl paraje conveniente para botar el lastre cs, en lanchas, entre 
Punta Pites i Punta Blanca. ] ] 

La entrada media es 9 pesos al mes. 

Valparaiso, noriembre 24 de 1884. 

d, BARAHONA CALYO. 

+ SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE SAN ANTONIO DE LAS BODEGAS 

Limita al norte por el paralelo de la cstremidad sur del puerto 
del Algarrobo i al sur por el paralelo de la boca del rio Rapel. 

El teniente-administrador de aduana es don Olegario Olmedo, 
nombrado con fecha junio 20 de 1882 i ejerce el cargo de subde- 
legado marítimo por el ministerio de la lei. 

No tiene sueldo ni gratificación especial, pero cobra: derecho de 
rol 1 sexta parte del practicaje i 2 pesos por la carta de sanidad, 

Hai una chalupa en regular estado con los útiles esxpresados en 
el inventario, el cual está conforme. 

La Tenencia de Aduana tiene dos marineros, i con ellos basta 
para las nenesidades del puerto, . 

Don José 2° Plaza ejerce las funciones de práctico aunque no 
tiene nombramiento. Dice que prefiere no pilotear sí se le exije 
nombramiento oficial. Corao en el puerto no hai otro competente 
& quien nombrar i no habria quien quisiera ir por el poco que 
hacer, en vista de la necesídad que tiene el puerto de un práctico 
que fondee convenientemente los buques, se hace preciso permitir 
que ejerza el practicaje sujetándose a los reglamentos vijentes. 

La oficina funciona en la Tenencia de Aduana, edificio fiscal, 1 
lleva los siguientes libros: Entradas, Salidas, Copiador de oficios i 
Matrícula de embarcaciones menores. 

Debe llevar los espresados para las demas oficinas i tener los 
libros de consulta indicados para cllas. 

Los límites para la aplicación del Reglamento de policía marí-  
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tima zon desde Punta del Toro hasta una milla al sur del banco 
en el cual fondean los buques, 

El Jugar conveniente para arrojar el lasíre es, sí de arena entre 
el banco 1 la Herra, frente a los muelles 1 s1 es piedra, frente a la 
Punta del Toro. 

Valparaiso, junio 1° de 1885. 

J. BaRaHoONAa Cayo, 

MATANZA 

Esto puerto se abrió al comercio el 8 de mayo de 1873. El 
capitán de puerto es el tentente-administrador de aduana don Ri- 
cardo Donoso, nombrado con fecha 15 de setiembre de 1883 1 

ejerce el cargo por el ministerio de la lei, 
No goza sueldo ni gratificación especial, i no debe gozar. No 

tiene mas emolumentos que el rol. 
La Tenencia de Aduana tiene de dotación un marinero, i no 

necesita mas. 
No hai práctico, i no es necesario su servicio. 
La capitanía de puerto funciona en la oficina de la Tenencia de 

Aduana, edificio particular, por la que el Áisco no paga arriendo, 
El inventario que acompaño es de la Tenencia de Aduana, 

pués la capitanía no tiene cosa alguna que inventariar. 
No se lleva libro alguno de la capitanía ni haz libros de con- 

sulta. Necesíta los indicados para las demás oficinas, 
La casa de Serdio Hermanos tiene un palo de señales para co- 

municar con los buques. Conviene que se dote & la capitanía, de 
señales 1 un Código Internacional para comunicar con ellos, 

No hai en el puerto Reglamento especial de policía marítima, 
L debe rejir el dictado para los puertos de Llico, Curanipe, eto, 

Los límites para aplicar el Reglamento de policía es entre Pie- 

dra de los Lobos i Piedra de los Pájaros, 
El paraje conveniente para botar el lasbre es a media milla al 

oeste del fondeadero. 
No hat botes ni aparatos de salvamento, 
Debe haber diez salva-vidas de corcho. 
La entrada media es 1 peso 50 centavos al mes. 

Valparaizo, junio L.° de 1885. 
Jd. BARAHONA CALYO,  
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BAN ANTONIO DE PETREL 

Este puerto está sítuado dentra de la Gobernación maritima de 

Llico. 
Aun no se ha nombrado el porsonal de la Tenencia de Aduana. 
Se está construyendo un muelle de 125 metros de Jargo, i con- 

viene que tenga 200 metros. 
Está por concluirsce, frente al muelle, una casa con seis piezas 

para oficina 1 habitación del teniente administrador de Aduana. 

Se han colocado dos boyas, una para buques, en 12 brazas de 
agua, al NNE. de la puntilla i la otra para lanchas en 3 brazas de 
agua al E. de la primera. 

Los Hmites que conviene para aplicar el Reglamento de policía 
es entre la quebrada del Roble al norte i la Puntilla at sur. 

Bl paraje conveniente para botar el lastre es al NO. del fondea- 

- dero en 25 brazas de agua. 

Valparaiso, junto 1.° de 1883. 

+, BARAHONA CALYO. 

SIBEXA 

Este puerto está sifuado dentro de la Gobernación marítima de 
Llico 1 se abrió al comercio el 20 de noviembre de 1877. 

El capitán de puerto es el teniente administrador de Aduana 
don Víctor Casas Cordero; reside en Paredones, a 7 leguas de Sire- 
na, donde no tiene para qué residir, pués es un lugar desicrto 

donde no llegan buques. 
Es, pués, una oficina completamente inútil. No hai mas cona- 

tancia de ella que cl pago de los sucldos de sns empleados. 

Valparaiso, junio 1° de 1885, 

J. BARAHONA CALYO.  



  
  

Gobernación Marítima de Colchagua 

Támita al norte por el paralelo de la boca del rio Rapel 1 al sur 
por el paralelo de la boca del rio Mataquito. Su capital es el puer- 

to de Llico. 
Se ereó con fecha 30 de agosto de 1348. 

El Gobernador marítimo es el teniente administrador de Adua- 
na don José Tomás Fuenzalida, nombrado con fecha 21 de di- 

ciembre de 1884, i ejerce el cargo por el ministerio de la ler. 

No goza sueldo ni gratificación especial i no dobe gozar. No co- 

bra mas emolumento que el ral. 

La dotación de la capitanía es un marinero con 14 posos de 
sueldo, i debe suprimirse, pués la Tenencia de Aduana tiene uno, 
i con él basta para las necesidades del servicio. 

No hat práctico, i no se necesita. 

La capitanía Zunciona en la oficina de la Tenencia de Aduana, 
en un edificio particular, por el que paga el fisco LO pesos al mes. 

Mas que oficina parece un depósito de papeles i diversos obje- 

tos, todo en desorden 1 confusión. 

Está conforme el inventario que acompaño i los muebles que 
en Él 8e espresan no pueden haber cosfado 200 pesos, cantidad 
que se me dice ae dió hace algun tiempo para comprarlos, 

Los libros que se llevan gon: Entradas de buques, Salidas de 
buques ¿ Copiador de oficios, mal llevados i faltos de orden. 

No hai mas libros de consulta que una Ordenanza de Áduana. 

Hai 24 pesos al año asignados para gastos de cscritorio. Le bas- 

ta con 12 pegos.  
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Los limites para aplicar el Reglamento de policía maritima son 
a media milla al norte i sur del fondeadero. 

El paraje para botar el lastre es media milla al NO. del Zon- 
deadero. 

La entrada media es 1 pezo al mes. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885. 

TJ. BARAHONA CALYO. 

 



  
  

Gobernación Marítima de Manle 

Se creó con Fecha 30 de agosto de 1848, Limita al norte por el 
paralelo de la boca del rio Mataquito ¿ al sur por el paralelo de 
la boca del rio Itata. 

Con fecha 11 de julio de 1870 se dividió en las subdelegaciones 
de Constitución, Curanipe i Buchupureo, ï en 14 de diciembre de 
1876 se agregó esta última a la de Curanipe. 

SUBDELEGACIÓN DE CONSTITUCIÓN 

Limita al norte por el paralelo de la boca del río Mataquito i 
&l sur por el paralelo del Cabo Carranza. Su capital es el puerto 
de Constitución, que lo es también de la Gobernación. 

El Gobernador maritimo es el contador primero de la Armada, 
don Enrique Reynolds. 

No tiene sueldo ni gratificación especial por tal empleo. 
Esta Gobernación marítima debe ser síempre servida por un 

Jefe de marina. 
Cobra: derecho de rol 3 sexta parte del practicaje, 25 centavos 

por matricula de cada lanchero, igual cantidad por matrícula de 
botes i 50 centavos por lanchas. 

La dotación actual es un patrón de bote con 14 pesos Ï elnco 
marineros segundos con IO pesos, i todos con 4 pesos por ración 
de armada. 

Debe tener un marinero segundo i cinco grumetes con el sueldo 
de embarcados i 8 pesos de ración de armada.  
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El práctico es don Juan Thomas, piloto segundo de la armada, 
nombrado con fecha 21 de mayo de 1881. 

Se rije por el Reglamento jeneral i por emolumentos cobra 4 

pesos por cada buque que entra al puerto. 
El comandante del gremio de lancheros, que es el Gobernador 

marítimo tiene de ayudante a don Pedro A. Castro con el sneldo 
de 25 pesgos al mes, 1 sirve de escribiente en la Gobernación. 

No hai ayudante de planta 1 no se necesita, 
Hai oficina de cnganche i se rije por el Reglamento jeneral, 

siendo cajero don Pedro A. Castro. 
No hai cabo. de matrícula i no se necesita. 

La oficina funciona en edificio particular, por cl que paga el fis- 
co LO pegas al mes. Esta oficina tiene cierto aspecto de orden a 
causa de haber síido servida por varios jefes de marina; sín em- . 

bargo adolece, como todas, de deficiencia en los libros que se lle- 

van, que son Entrada, Salida 1 Copiador de oficios. 

La oficina de enganche lleva Diario, Caja 1 Rejistro, 
El gremia de lancheros lleva los siguientes: Matrícula de pilo- 

tos, Matricula de marineros i Matrícula de embarcaciones me- 
nores. 

Revisé el inventario que acompaño, 1 está conforme. 
‘Hai los siguientes libros de consulta: Manual del marino, Cóádi- 

go de Comercio, Código de Aduanas 1 Código Internacional de 
scüales, Debe tener a mas: Código Civil, Código Penal i Recopi- 
lación de las leyes. 

Hai asignados para gastos de cscritorio 24 pezos al año i eso 
hasba. 

Hai un palo para señales ¡ se ua a la vez para el vijía que es 
Juan Hofibogi, con 20 pesos al mes 1 4 pezos ración de armada. 
Debe tener la plaza de marinero segundo con el sueldo de embar- 
cado 1 6 pesos de ración de armada. 

La casa del vijía cstá en regular estado. 
Tiene el puerto Reglamento especial de policía marítima, ¿ los 

limites para su aplicación son: de la Piedra de la Tglesía a la playa 
de Quibolgo, i por el rio hasta la influencia de las marcas, 

El paraje para arrojar el lastre es en la playa de Quibolgo. 
Hai un ealva-vidas ¿ una chalupa, ambas en regular estada, con 

con los útiles del inventario. 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves, pero 

no hal perito oficial. 
No hal aparatos para cl arqueo de buques,  
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La entrada media al mes es: 

Por derecho de rol 

Por 1d. de enganche....... 

Por id. de practicaje 

Valparaiso, junio 1° de 1884, 

Ud. BARAHONA Carro. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CURANIPE 

Ezsta subdeleczación maritima se creó con fecha 11 de Julio de 
1870, habiéndosole agregado el 14 de diciembre de 1876 la sub- 
delegación de Buehupureo, Limita al norte por el paralelo del 
Cabo Carranza 1 al sur por el paralelo de la boca del rio Itata. 
Su capital es el puerto de Curanipe que se abrió al comercio el 
17 de noviembre de 1857. 

El subdelegado marítimo es el teniente-administrador de adua.- 
na Melchor Fleitt que ejerce el cargo por ministerio de la lei. 

No tiene sueldo ni gratificación especial i cobra el derecho 
de ról. 

De dotación tiene un marinero por cuenta de la Tenencia de 
de aduana, con el sueldo de 180 pezos al año. 

La oficina funciona, en una pieza que el capitán de puerto 
arrienda por su cuenta en ]. pego al mes. 

Hai inventario de lo perteneciente a la capitanía, el que revisé 
haciendo las anotaciones que espresa la copia que acompaño, 

La oficina no lleva mas Hbros que el Copiador de oficios 1 Co- 
piador de roles de salida. So desprende de esto que el jefe de la 
oficina no tiene ni sospecha del objeto de la oficina ni de sns de- 
beres de director de ella, 

No hai Libro alguno de consulta i debe haber los anotados para 
las demas oficinas. 

Tiene asignada la oficina 12 pesos al año para gastos de escri- 
torio, 1 eso basta, . . 

Hai un palo para hacer sefales con los buques i en el que se 
anuncian por el marinero de la oficina los buques que se aproxi- 

A. DE MM,  
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man al puerto. No hai nocosidad de vijia ni de otro aparato, poro 

se necesita nn Código Internacional, 
Hai un Reglamento especial de policía maritima i los limites 

para su aplicación son entre la Pladra Latrarán al sur i Punta 

de los Maicos al norte. 
El lugar designado por el Reglamento para arrojar el lastre es 

-a media milla al norte del fondeadera i conviene que sea al ocste 

de la Punta los Maicos,. 
Hai un bote salva-vidas de zinc, en mal estado 1 que no se usa. 

Conviene que haya diez salva-vidas de corcho para casos de sal- 

vyamento, 

Ta cntrada media es 1 pozo al mes. 

Valparazso, junio 1,° de 1885. 

J, BaR4¿HoONA CALVO. 

BUCHUPUREO 

Se abrió al comercio el .....iieaiiae rai cnrrras e..r.+o 1 Estd Satuado 
dentro de la subilelegación marítima de Guranipe. 

El capitán de pnuerto es el temente administrador de Aduana 
don Aniceto González, nombrado con fecha enero L° de 1877. 

No tiene sueldo ni gratificación especial 1 goza solo de los eimo- 
Iumentos que designa la lei, 

De dotación hai nn marinero por cuenta de la Tenencia de 
Aduana con el sueldo de 180 pesos al año, 

La oficina funciona en casa del teniente adininistrador 1 el fisco 
no paga arriendo, No hai edificio fiscal. 

La cantidad asígnada para gastos de cscritorio us 12 peros al 
año 1 con eso basta. . 

Se lleva cn un solo Libro Ja cntrada 1 salida de buques, rayado 
de una manera mui deficiente Ï caprichosa, un copinador de oficios 
1 estado del tiempo. 

Debe llevar los libros anotados para las demas oficinas, 
No había inventario i procedi a formar el que acompaño. 
No hai mas libro de consultas que un Reglamento de policía 

marítima 1 debe haber como en las demás oficinas. 
Hai un Reglamento especial de policía maritima 1 los Hmites 

para sy aplicación zon entre punta zur i punta norte del puerto.  
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El paraje que cl Reglamento de policía designa pora botar cl 
lastre es media milla al norte del fondeadero i debe ser frente a 
la punta del norte de Ja bahía. 

No hai bote 1 no es necesario. 

- Conviene que haya diez salva-vidas de corcho. 

Se neccsita también un telégrafo i un Código Internacional 
para comuniear con los buques. - 

La entrada media es 8 pesos al año. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885. 

d. BaRaHONA CALYO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE TOMÉ 

Esta subdelegación marítima se creó con fecha 11 de julio de 
1870. ] 

Lamita al norte por el paralelo de la baca del rio Itata i al sur 
por el paralelo de la estremidademeridional de la bahía del Tomé. 
Su capital es el puerto de este nombre. 

El subdelegado marítimo es el teniente administrador de Adua- 
na don Roberto Ron por permuta que hizo con don Pablo Muñoz 
que ejercía el cargo por ministerio de la lei desde el 31 de julio 
de 1884. . 

No goza sucldo ni gratificación especial 1 cobra los emolumen- 
tos que la Joel autoriza, 

No habiendo jefe de marma que strva esta zubdeleración debe 
sgorvirla cl teniente administrador de Aduana, como lo manda la 

lei i la esperiencia lo aconseja. 
La dotación actual es un marinero primero con 12 pesos ¡ tres 

segundos con LO pesos, i todos con 4 pesos de ración de armada. 
Debe suprimirse mientras sirva la capitanía el jefe de la oficina 

de hacienda. 
El práctico es don H. P. Huirichsen, nombrado con fecha junio 

4 de 1877 1 rara vez se solicitan sus sorvicios 1 se rije por ct Re- 
glamento jeneral, 

No hai ayudante ni escribiente 1 no se necezsitan. 

Hai oficina de enganche 1 se observa que en sus libros no ae 
anota síempre el movimiento de la oficina.  
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La oficina funciona en una pieza del edificio de Ja Aduana que 

por el mal estado se pieñsa reedificar, 

Rovisé el inventario que acompaño 1 está conforme. 

Los libros que lleva la oficina son: Entradas de buques, Salidas 

de buques, Matrícula de embarcaciones menores, Copiador de ofi- 

ficios, Telegramas, Recibo de correspondencia 1 Libro de prácticos. 

La oficina de enganche lleva: Diario, Mayor, Caja, Matrícula 1 

Copiador de oficios. Debe levar a mas: Estado del mar, Ordenes 

de la Gobernación i zubdelegación maritima, Recibo de Reglamen- 

tos de policía maritima, Libro de embarques i desembarques 1 Li- 

hro de pedimentos. 

No hai mas libros de consulta que la Ordenanza de Aduana i 

debe haber a mas: Manual del Marino, Recopilación de las leyes, 

Código Civil, Código de Comercio i Código Penal. 

Hai 24 pesgos al año para gastos de escritorio i debe suprimirse 

mientras la capitanía sea servida por el teniente administrador 

de Aduana. 
No hal vijía 1 no es necesario, 
Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policía marítima, 3 

los límites para #0 aplicación 30n; entre punta Monte-Cristo ¿ punta 

Bella-Vista. 

El paraje conveniente para arrojar el lastre es en lanchas Íren- 

‘te a la playa. del medio, al sur de las piedras los Estrados, 

Hai una chalupa hecha pedazos que conviene rematarla. 

El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves ¿ no 

haï aparatos para el arqueo de buques. 

La entrada media.es 33 pesos al mes, 

Se nota tendencia a no hacer mas en la oficina que anotar la 

entrada Li salida de buques i por consiguiente conviene frecuentes 
visitos que mantengan palpitante el cumplimiento del deber. 

Valparaiso, Junio 1.° de 1885, 

dd. BARAHONA CALVO. 

PENCO I LIRQUEN 

Estos puertos están sítuados dentro de la subdelegación marí- 

tima de Talcahuano 1 se abrieron al comercio dl 

Ejerce el cargo de capitán de puerto por el ministerio de la lei  
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el teniente-administrador de aduana don Orompello Gasanuera, 

nombrado con fecha 20 de junio de 1883. 
No tiene sueldo ni gratificación especial i cobra los emolumen- 

tos legales. . 

La Tenencia de Aduana tiene un marinero de dotación 1 por 
ahora basta con él. 

No haa práctico, i no se necesita. 

Ln, capitanía de puerto funciona en la oficina de la Tenencia 
de Aduana, edificio particular, por la que paga el fisco 250 pesos 
al año de arriendo. ] 

No hai sobre qué hacer inventario i la oficina no lleva libro 
alguno. Se concreta solo a poner el Zarpe 1 cobrar los emolu- 
mentos. 

Los libros de la Tenencia de Aduana son apuntes en pliegos 
sueltos de papel. 

Rije el Reglamento jeneral de policía marítima 1 los Jímites 

para su aplicación son entre punta Cerro Verde 1 morro de Playa 
Negra. 

El paraje conveniente para arrojar el lastre es en lanchas lo 
mas inmediato posíble a tierra al norto de punta Cerro Verde. 

No hai botes ni aparatos de salvamento, 1 no 3c neccsitan. 

La entrada media es 3 pezos al mes, 

Valparaiso, junio 1,° de 1885. 

J, BARAHONA CALYO. 

 



  

  

Gobernación Maritima de Concepción 

Se creó con fecha 80 de agosto de 1848. Limita al norte por el 
paralelo de la, boca del rio Itata, i al sur por el paralela de la 
boca del rio Imperial. 

Con fecha 11 de julia de 1870 se dividió en las siguientes sub- 
delegaciones: Tomé, Talenhuano, Coronel, Lota i Lebu. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE TALCAHUANO 

Limita al norte por el paralelo de la estremidad meridional de 
la balía del Tomé, i al sur por el paralelo de la punta de Cujento 
o estremidad norte de la bahía de Arauco. Su capital es el puerto 
de Talcahuano, que lo es tambien de la Gobernación. 

El Gobernador marítimo es el capitán de corbeta graduado don 
Estanislao Lynch, nombrado con fecha 30 de julio de 1882. 

No tiene sueldo ni gratificacion especial i cobra lus emolumen- 

tos legales, 
Esba Gobernación debe ser scrvida por un jefe de marina. 
La dotación actual es un patrón de bote con 14 pesos, cuatro 

marineros primeros con 12 pesos 1 todos con cuatro pesos de ración 

de armada. 
Debe tener un marinero segundo i cuatro grumetes con el suel- 

do de embarcados i 9 pesos de ración de armada. 
El práctico es don Fernando Gravert, nombrado con fecha 

julio 16 de 1883 i con él basta para el servicio de la bahía, Se rije 
por el Reglamento jeneral 1 cobra a mas de lo espresado en Ja 
Tarifa 25 pesos cada vez que toma los buques de la Quiriquina. 

No hai ayudante, i no necesita  
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El escribiente es don Juan B. GCansíani, nombrado con fecha 
13 de julio de 1883. Goza 30 pesos de sueldo al mes, 25 9% de las 
entradas de la oficina de enganche 1 la 3. parte de los roles. 

Debe tener 400 pesos anuales, sín mas emolumentos. 
Hai oficina de enganche cuyo perzonal es: el administrador, 

(Gobernador marítimo, un oficial cajero don Juan B. Canejani i 
un cabo de matrícula Carlos Williams que zoza el 109 de las 
entradas de la oficina. 

Se rjje por el Reglamento dictado el 19 de mayo de 1868. 
La oficina funciona en un edificio particular por el que paga 

el fisco veinte pezos al mes; esto será miéntras se condlnye el 
edificio de la aduana donde se le ha destinado tres piezas, 

Revisé 1 está conforme el inventario que acompaño. 
La oficina leva los signientes libros: Entradas de buques, Salidas 

de huques, Recibo de la corrcspondencia que entregan los vapores, 
id, id. de la que se entrega a los vapores, Derechos de rol, Copiador 
de oficios ¿ Matrícula de lanchas, i Matrícula de embarcaciones 
Menores. 

Debe levar los ya anotados para las demas oficinas. 
La oficina de enganche lleva: Diario, Inspección de marineros 

? Rejistbro de libretas. - 
Hai los siguientes libros de consulta: Manual del Marino, Gádi- 

go de Comercio, Disposiciones legales i reglamentarias de aduana 
1 Ordenanza jeneral de Correos. Debe tener a mas, Código Givil, 
Código Penal i Recopilación de Leyes. 

La cantidad asignada para gastos de cacritorio es 24 pesos al 
año. 

Hai un vijía, Luis Becar; goza 16 pesos al mes ¿ 4 de ración de 
armada. Debe suprimirse. 

No hai casa ni aparato para vijía. 
Rije en el puerto el Reglamento joneral de policía marítima 

i los Umites para su aplicación deben ser los de bahía de Con- 
cepción, 

El paraje conveniente para arrojar el lasíre es en lanchas lo 
mas inmediato posíble a tierra frente al morro de Talcahuano, 

Hai dos chalupas en buen estado con los útiles que espresa el 
inventario, i a mas tiene el Cobernador marítimo autorización para 
invertir 300 pesos en otra embarcación. 

No hai aparatos de salvamento i no se necesitan. 
Se encuentra el puerto entre los antorizados para el reconoci- 

miento de naves Ï el perito oficial es el escribiente de la Gober-  



nación sin nombramiento superior 1 el práctico hace de perito 
por el buque que se reconoce. 

Hai aparatos para el arqueo de buques, 
La entrada media es: 

Por roles. cuac raaarre rene ormca carre maras 8 65 70 
Por 60,1 de enganchaje un 24 00 
La 6. parte del practicaje " 

Ss 137 03 

Esta oficina se hace notar entre las mejor servidas, 

Valparaiïso, junio 1.° de 1885, 

J, BARAHONA CALVO, 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CORONEL 

Limita al norte por el paralelo de la punta Cujento 1 al sur por 
el paralelo 37° 02’, que corta por mitad la parte de la costa llama- 
da Playa-Blanca. 

El subdelegado maritimo es el piloto primero de la Armada 
don Pedro Eliesen Stabell, nombrado con fecha 13 de octubre de 

1883. 
Esta capitanía debe ser servida por un jefe de marina. 
No se cobra mas emolumentos que los legales. 
La dotación actual es un marinero primero con 12 pesos 1 tres 

segundos con LO pezos, 1 todos 4 pesos ración de armada. 
Debe tener un marinero segundo 1 cuatro grumetes I Y pesos 

ración de armada cada uno, con los sueldos que gozan iguales cla- 

ses a bordo, 
Hai dos prácticos: don Enrique Hagen, nombrado con fecha 31 

de diciembre de 1872 i don Jorje Gustavo Granfelodt, con fecha 
sebiembre 27 de 1880. Debe dejarse uno, el que indique el subde- 
legado marítimo. 

Se rijen por el Reglamento jeneral i cobran los emolumentos 
que en él se indica, 

No hai ayudante ni escribiente i no se necesitan. 
Hai oficina de enganche i los empleados son: jefe administrador 
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el subiletegado marítimo, cajero don Ramón Enrique de la Fuente 

L cabo de matrícula Ventura Novueira. Se rijen por el Rerlamen- 
to jenural de 19 de mayo de 1868, 

Funciona en un cdificio particular, por el que paga el fisco 14 
pesos al mus de arriendo. Convendría destinar a tat objeto dos 

piezas en la Aduana i¿ síémpre que se construyan edificios de esta 
clasc conviene se consulte dos o tres piezas para la capitanía de 
puerto, 

Está conforine ul inventario que acompaño. 
La oficina lleva los siguientes libros: Entradas, Salidas, Copia- 

dor de oficios, Matricula de embarcaciones menores, Dias útiles, 

multas, arqueo de buques i pedimentos, 

La oficina, de enganche lleva: Rejisbro de marineros, un Gopia- 
dor de oficios, Copiador de contratos celebrados, un libro de de- 

sembarcos, Mayor de Caja i un Diario, 

Todos los libros, tanto de la subdelegación marítima como de la 
oficina de envanche cstin regularmente Hevados i¿ adolecen, como 
los de todas las oficinas, de un sistema de uniforme reglamen- 
tación. 

Hai los siguientes libros de conmlta: primer tomo del Mannal 
del marino, Lei de Navezación i reglamentos anexos, primer i 

segundo tomo de la Ordenanza de la Armada, Ordenanza de 
Aduanas 1 Código de Comercio. 

Para ¿astos de cscritorio hai consultados 24 pesos al año, 1 con 

eso basta. 

Rije el Reglunento jeneral de policía maritima ¿ los límites pa- 
ra sa aplicación zon: entre punta’Puehaco i Playa-Blanca. 

El lugar designado por disposición suprema para arrojar el las- 
tre es sobre vestinga de piedra situada entre Playa-Negra i Playa- 
Blanca o inmediatamente al oesbe de ella. En la actualidad hai 
una scñal en tierra que miulica la dirección en que se debe arrojar 
el lastre, la que no cstá del todo conforme con la anteriormente 

indicada. 

Hai una chalupa de mas de dos tercios de vida con los útiles 
espresalos en el inventario. 

El puerto cstá autorizado para cl reconocimiento de naves i el 
perito oficial es don Enrique Ecklund, nombrado con fecha 12 de 
enero de 1885, 

No hai aparatos para el arqueo de buques.  



La entrada media cs: 

Por rol. ieieiiaercecees cnnbrnaan coderaaas 
Por derechos de enganche 

Valparaiso, junio 1° de 1885. 

TJ, Banamñoxa CaLvO. 

SUPEDELEGACIÓN MARÍTIMA DE LOTA 

Limita al norte por el paralelo 37°-03’ que corta por mitad la 
parte de la costa llamada Playa Blanca, 1 al sur por el paralelo 
le la punta de Lavapié. 

El subdelegado ¡marítimo es el capitán de corbeta graduado 
don Nicolás G. Moller, nomirado con Íecha 22 de febrero de 

1581. 

Goza el z»ueldo de su grado i los emclumentos legales. 
La dotación actual de la capitanía es un marinero primero con 

12 peños i tres segundos con 10 pesos, 1 tadas con 4 Desos de 

ración de armada. 
Debe tener un marinero acgundo con 228 pesus al año 1 cuatro 

grumetes con 156 pesos cada uno, 1 todos Y pezos de ración de 

armada. 
Hai dos prácticos: don Bernardo Bernstein, nombrado con fecha 

enero 8 de 1884 i don Leonardo Onterbridge. Basta con uno solo 
para las necesidades del puerto, i el zubdelegado marítimo reco- 

mienda al último indicado. ] 
Rije en el puerto el Rezlamento jeneral de prácticos, i cobran 

los emolumentos que en ál 86 espresa, 
Hai ayudante 1 escribiente, 1 no debe haber. 
No hai oficina de enganche, síendo jefe adminisztrador de ella 

al suhdetegado marítimo, oficial cajero don Tomás Perry i cala 
de matricula José Rivera. Se xije por el Reglamento de fecha 
mayo 19 de 1868. Lleva los ziguientes libros: Caja, Diario, Re- 
Jistro, Copiador da oficios, Certificados de embarque 1 Contratos. 
La manera como se llevan cstos libros confirma la necesidad de 
reformar el Reglamento e indicar una manera uniforme de He-  
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varlos para todas las oficinas, lo que tendré prezente al confeccio- 
nar el Reglamento Jeneral para las oficinas marítimas, 

La oficina funciona en un edificio particular, por el que paga el 
fiseo la cantidad de 6 pesos al mes de arriendo. 

Revisé el inventario que acompaño, 1 lo encontré conformo. 
En la oficina se llevan los siguientes libros: Entradas de bu- 

ques, Salidas de buques, Copiador de oficios, Multas, Matrícula 

de embarcaciones menores, Matricula de botes, Certificados 1 

libro de Correspondencia. 

No hai mas libro de consulta que el 1.* tomo del Manual del 
Marino, Disposiciones legales de Aduana, Lei de Navegación Ï 
Reglamento de policía Marítima. 

Hai dos pezos al mes asignados para gastos de escritorio. 
No hai vijía, 1 se necesita. 
Los límites para aplicar el Reglamento de policía marítima es 

entre Lotilla 1 Punta Coleura. 
El lugar designado por disposición Suprema para arrojar el 

lastre es al occidente de la punta sur de la caleta de Coleura o 
Punta Villagran. En la actualidad se arroja entre los islates de 
los lobos 1 la punta que divide a Lota i Coleura. Los dos lugares 
s@n buenos siempre que en el último sea lo mas aproximado po- 
sible a tierra. 

Hai dos botes que pertenecen al zubdelegado marítimo, 
No hai aparatos de salvamento 1 no se necesitan. ] 
El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves, i 

el perito oficial es don Tomás Perry, nombrado con fecha febrero 
25 de 1885. 

No haï en el puerto aparatos para el arqueo de buques. 
La entrada medita mensual es: por rol, TO pesas; Ï por engancho, 

37 pesos. 
Esta oficina está regularmente servida ¿ adolece como todas de 

falta de unidad i sistema en su organización. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885, 

Jd. BARAHONA CALYTO.  
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LARAQUETE 

Estbe puerto está sítuado dentro de la subdelegación marítima 

de Lota 1 se abrió al comercio el 1.° de enero de 1882. El capitán 
de puerto cs el teniente-administrador de aduana don Manuel 
Victoriano Herrera, nombrado con fecha 18 de encro de 18838 1 

ejerce el cargo de capitán de puerto por el ministerio de la leï. 
Cobra los emolumentos legales. 
La Tenencia de Aduana tiene de dotación un marinero con 15 

pesos al mes, i con él basta. 
No hai práctico, i no se necesiba. 
El establecimiento de minas de carbón de Carampangue dá gra- 

tis cazsa-habitación 1 oficina para el teniente-administrador de 
aduana 1 en ésba funciona la capitanía de puerto. 

No se Heva Libro alfuno, La pesar de que haï movimiento de 
marineros, de embarques ¿ dezembarques, no queda en la oficina 

constancia alguna. 
No hai sobre qué hacer inventario. 
Rije en el puerto el Reglamento jencral de policía marítima i 

los límites paxza su aplicación zon: de punta Laraquete hasta una 
i¿ media milla en dirección a Carampangue. 

El paraje conveniente para arrojar el lastre cs a una milla al 

oestbe del fondeadero. 
La entrado media es 11 pesos al mes. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885. 

d, BARAHONA CALYO. 

- 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE LEBU 

Con fecha 24 de octubre de 1868 se crcó csta snbdelegación 

marítima. Limita al norte por el paralelo de la punta de Lavapié, 

j al sur el paralelo de la boca del rio Imperial, comprendiendo 

‘la isla de la Mocha. Su capital es el puerto de Lebu. 

El zubdelegado maritimo es el injeniero 1.° de la armada don 
Benjamín Bravo, nombrado con fecha 30 de cnero de 1883, 1 no 

ha de ser servida csta subdelegación por un jefe de marina, no la 
desempeña tan mal el actual jefe de elta. 

No tiene sueldo ni gratificación especial, i cobra mas emolumen- 

tos legales,  
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La dotación actual es un patrón de bote con 20 pegos, un ma- 
rinero primero con 12 peszos 1 cuatro segundos con 120 pozos 
anuales, 1 todos con 8 pesos de ración de armada. 

Debe tener un marinero scgundo ¡ cuatro grumetes con los 
sueldos actuales de la marmeria 1 8 pezos de ración de armada. 

El práctico es don Juan Yensen, nombrado con fecha 22 de 

abril de 1869, 1 basta para las necesidades del puerto. 
Se rije por el Reglamento jeneral. 

No hai ayudante ni eseribiente, 1 to 56 necesltan, 
No hai oficina de enganche, sín embargo hai algun movimien- 

to de marineros ¿ no queda ca la capitanía constancin alguna de 
él, lo que prueba la necesidad de su reglamentación. 

La oficina funciona en un edificio particular por el que paza el 
fisco 12 pezos al mes de arriendo. Actualmente se construye un 
edificio para la aduana 1 se destinará, una parte para casa habi- 

tación i oficina del capitán de puerto. 
El inventario está conforme, i lo acompaño. 

Se llevan los sigutentes libros: Entradas de buques, Salides de 
1d., Copiador de oficios i Matrícula de embarcaciones meneres. 

Los libros cstán reglados de una manera caprichosa, 1 con co- 
Iumnas en blanco por alvido o decidía. Esto se evitará proveyen- 
do a las oficinas de libros impresos 1 frecuentando las visitas de 
inspección, 

Debe llevar a mas los Hbros anotados para las demás oficinas, 
No hat mas libro de consulta que el 2° tomo del Manual del 

Marino. 
La cantidad asígnada para gatos de ezcritorio es 24 pozos al 

año, i con ctla basta. 

No hai cantidad asígnada para gastos de alumbrado i no neu- 
cesita. - 

No hat vía 1 no 36 hace sentir la necesidad por ahora. 

Raje en el puerto el Reglamento Jencral de policía marítima, 
i los límites para su aplicación son: desde Jas piedras de Huapi 
al sur hasta la punta norte del fondeadero. 

El paraje destinado para botar el lastre es media milla al norte 
de la boca del rio Lelhu a inmediaciones de la punta denominada, 
GCuera. 

Haz dos chalupas en buen estado con los útiles que espresa el 
inventario. 

Hai seis zalva-vidas de coleho ¡para atravcsar la barra en mal 
tiempo.  



Don Federico Sehomberg ejerce el cargo de perito oficial, sín 
nombramicnto de la Comandancia Jeneral. 

La entrada media es 32 pesos al mes. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885. 

J, BARAHONA CALYO. 

QUEVULE 

Gon fecha 14 de diciembre de 1876 se zuprimió la snbdelega- 
ción maritima de este nombre quedando agregada a la de Corral. 
Sin embargo, se conservó la dotación que actualmente hai de un 
patrón de hote con 16 pesos 66 centavos 1 cinco marineros con 12 
pesos 1 todos con 4 pesos ración de armada. El jefe de ellos es el 
teniente-administrador de aduana don Juán de la Guarda, nom- 
brado en encro de 1882 i ejerce el cargo de capitán de puerto por 
el ministerio de la lei a pesar de resídir en Toltén a 38 millas de 
Queule. . 

En el año pasado zolo han fondeado en este puerto el vapor 
Corral 1 una goleta. 

El movimiento marítimo se hace en lanchas que desde Corral 
conducen mercaderias por el rio Queule hasta tres millas de Tol. 
tén. En el año pasado han entrado por el rio 22 lanchas. 

Estando el puerto de Queule completamente abandonado, pues 
no hai mus habitantes que los marineros de la capitanía, que se 
ocupan en pescar, debe suprimirac esa dotación por no ser nece- 
saria. 

Para hablar en G{ueule con el capitán de puerto hai que Ha. 
marlo por telégrafo previamente desde Valdivia. Así lo hice para 
pasar la visita. 

No Heva mas libros que el Copiador de oficios, 
Hai una buena chalupa con seis remos. 
Los límites para aplicar el Reglamento de policía son entre 

punta Queule i punta Nige. 
El paraje para arrojar el lastre es en lanchas en el saco de la 

caleta. 

Valparaiso, Junio 1.° de 1885. 

J. BARAHONA CAaALYO,  



  
  

Gobernación Marítima de Valdivia - 

Se creó con fecha agosto 30 de 1848. 
Limita al norte por el paralelo de la boca del río Imperial i al 

sur por el paralelo de la caleta de Hueyusco. 
El 11 de julio de 1870 se dividió en las subdelegaciones de 

Queule i Corral. Con fecha 26 de octubre de 1875 se creó la aub- 
delegación de Rio-Bueno i en mayo 4 de 1883 se creó la de Val. 
divia. Con fecha 14 de diciembre de 1876 se suprimió la de 
Queule, 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA. DE CORRAL 

Limita al norte por el estero de la ensenadilla i al sur por el 
paralelo de la baca de Rio-Bueno. Su capital es Corral, que lo es 
de la Gobernación. 

El Gobernador marítimo es el capitán de fragata graduado don 
Emilio Valverdo, nombrado con fecha 19 de enero de 1882, 

Esto. capitanía debe ser siempre servida por un Jefe de marina, 
La dotación actual es un patrón de bote con 14 pesos | cuatro 

marineros primeros con 12 pesos, i todos con 4 pesos ración de ar- 
mada. 

Debe componerse de un marinero segundo con 228 pesgos al año 
1 cuatro grumetes con 156 pesos, i 7 pesos ración de armada ca. 
da uno. 

El práctico es don Adolfo Barbet, nombrado con fecha marzo 
27 de 1877 i se rije por el Reglamento jeneral. 

La capitanía funciona”en un edificio fiseal que hai espresamente 
para la Gobernación marítima, 
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Rervisé el inventario 1 está conforme, 

Se llevan los siguientes Libros: Entradas, Salidas, Copiador de 

oficios, Pedimentos, Certificados de Navegabilidad, Matrícula de 

embarcaciones menores L Recibo de cor respondencia. 

Hai los siguientes libros de consulta: primer tomo del Manual] 

del marino, “Código de Comercio, Código de Aduanas i todos los 

reglamentos vijentes. 

Se mantienen dos luces durante la noche, una en la capitanía 

de puertei la otra el farol de dirección que está al lado del asta 

de bandera, cuyo costo e cubre por la Intendencia, segun decroto 

supremo de fecha 28 de febrero dae 1878 i que en la actualidad 

asciende a 7 u 8 pezos menauales, 

Hai un palo de séñalos en punta Niebla, se usa con bandera, 

sistema que han tenido que usar porque el semáforo no se veía 

bien proyectado en el cerro. 

Hai una casa para el vijía en mui mal esbado i no se usa porque 

el vijía tiene la suya a poca distancia. El vijíſa es Domingo Pre- 

voste con 16 pesos al mes 1 4 pesgos ración de armada. Debe tener 

la plaza de marinero segundo con 228 pezos al año 1 7 pezos ra- 

ción de armada. 
Los límites para aplicar el Reglamento de policía marítima es 

la parte comprendida entre punta Laurel i punta Nieblas. 

El paraje para arrojar el lastre es en lanchas entre punta Lau- 

rel i punta San Carlos. 
La draga está arrojando en punta Molina, pero ahí sería mui 

lejos para los buques mercantes, a no ser que se fueran a fondear 

allá 1 ezo no sería prudente. 

Hai un salva-vidas de zine en mal estado i una chalupa en buen 

estado con los útiles del inventario. 
La cntrada media es 38 pezos al mes. 

Esta oficina está regularmente servida i no dudo que no dejará 

que desear una vez reglamentadas las oficinas marítimas. 

Valparaiso, julio L.° de 1885. 

J. BanRañona CaLvo,  
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SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE VALDIVIA 

Se creó con fecha inayo 4 de 18838. 
Su Jurisdicción se estiende por los rios Valdivia, Cruces, Calle- 

Calle, Angachilla i Futa hasta el punto esfremo en que alcance 
la influencia de las marcas, quedando separada de la del Corral 

por el estero de la ensenadilla, la parte oriental de la isla de San 
Franciscgo, la línea que vá de la estremidad sur de esta isla a La 

Cantera i el ro de este nombre hasta su confluencia con el Futa. 
Ágregada la subdelegación marítima a la aduana después de 

haberla servido el teniente 2.° de marina señor Serrano, por en- 

cargo del jefe de la oficina de Hacienda, la sirve el teniente del 
Resguardo don Jorje Valverde. 

« Cobra: derecho de rol i gexta parte del practicaje, 20 centavos 
por numeración de los botes matriculados, 30 centavos por lan- 
chones 1 60 centavos por lanchas. 

Da dotación actual es un patrón de bote con 14 pesos i cinco 
marineros primeros con 12 pesos, ï todos con 4 pesos de ración de 
armada. . 

Lea capitanía funciona en un edificio particular en que está el 

Resguardo pagando ella 12 pesos &l mes de arriendo. 
Revisé el inventario ï falta lo anotado al pié de él. Hasta ahora 

las faltas en las existencias de las capitanías no pasan de anotar- 
ag en los inventarios sín que se haga efectiva la responsabilidad a 
quien debe responder de ellas. 

La oficina lleva los signientes libros: Entradas, Salidas, Copia- 

dor de oficios, Matricula de embarcaciones menores. 

Tomando en cuente, el tamaño de los libros 1 el movimiento 
deben durar 170 años. Al terminar ese tiempo ¿estarán en buen 
servicio? Es, pués, un gasíto inútil proveer de libros de tanto pre- 

cio a capitanías de escaso movimiento, 
No hai mas libros de consulta que el 2.° tomo del Manual del 

Marino, Reglamentos de policía maritima i de arqueo de buques. 
El Reglamento de policía marítima debe aplicarse en toda la 

aubdelegación en la parte que sea precio, 
El paraje para arrojar el lastre ha de ser en tierra, en el paraje 

que se indique. 
Hai una chalupa con los útiles del inventario. 
La entrada media es 7 pesos 50 centavos al mes. 

Esta oficina maritima puede zer importante en lo que se refie-  
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ra a matriculas de jente de mar, punto que debe tencerae presente 

ahora que se trata de reglamentar las oficinas marítimas. 

Debe tener de dotación un marinero segundo con 228 pesos al 

año i tres grumetes con 156 pesos, i todos con 7 pesos de ración 

de armada. 

Valparaiso, julio 1.° de 1885. 

J. BARAHOXA CALYO. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE RIO BUENO 

Se creó con fecha 26 de octubre de 1875. 

Limita, al norte por el paralelo de la boca de Rio Bueno i al 

sur por el paralelo de la caleta de Hueyusco. 

El subdelegado marítimo i práctico de la barra es don N. G, 

Andreasen, nombrado con fecha julio 5 de 1882. 

Goza de sueldo 360 pesos al año i 4 pesos de ración de armada. 

Debe gozar 900 pezos al año, sín ración. 

Cobra por emolumentos 2 pesos por derecho de rol 1 4 pesos 

por practicaje, por cada vapor que cntra ¿ sale del rio. Si no s5e le 

aumenta el sueldo, debe pagársele mas por practicaje, pués con la 

actual renta no le alcanza para los gasbos de alimento. 

La dotación actual es cuatro marineros primeros con 12 pesos 

j cuatro pezos de ración de armada. Debe ser un marinero scgun- 

do econ 228 pesos al año 1 cuatro grumetes con 156 pesos, 19 pe- 

sos de ración de armada cada uno. 

No había inventario 1 procedí a formar el que acompaño. 

La oficina funciona en una casita fiscal que necesita una refac- 

ción para impedir que 56 venga al suelo. Indiqué se solicitara su 

compostura e informé favorablemente. 

Se llevan los siguientes libros: Entradas, Salidas, Copiador do 

oficios, Movimientos atmosféricos 1 estndo de la barra. Están al 

corriente i en orden. 

No hai mas Ebros de consulta que los síguientes reglamentos: 

de arqueo de buques para prevenir choques i abordajes, cuarcn- 

tena marítima 1 Faros 1 Valizas. 

Hai un palo para’ hacer señales con los buques i una casita para 

el vijía, costendo todo por el práctico soñor Andreasen. Haca de  
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vijía uno de los marineros de la capitanía, alternándose entre 
ellos. 

Los límites para aplicar el Reglamento de policía maritima es 
en toda la estensión navegable del rio, pués en el mar frente a la 
boca no es conveniente fnndear. 

El lastre debe botarse en tiefra i mas conveniente en el paraje 
llamado Cascarahal. 

Hai una chalupa en nui mal estado ï un .salva-vidas nuevo i 
mu bueno. Es el tipo que conviene que se adopte, pués todos los 
que se han mandado hasta ahora a los puertos han sído casí inú- 
tiles. 

La entrada media mensual es 8 pesos por rol 1 19 pesos por 
practicaje, en todo 27 pegos. 

Valparaiso, julio 1.° de 1885. 

JT, BARADONA CALYO. 

TRUMADO 

El teniente-administrador de aduana es don Uladislao Rodri- 
guez, nombrado por decreto de 20 de julio de 1883. 

ÁAnoto csta oficina para que quede constancia de sn existencia, 

aunque sea en el nombre, pués su jefe no resíde en Trumao, no 
hai ahí designado lugar alguno para que funcione la oficina, a pe- 
gar de que en el presupuesto se consulta para arriendo de local. 

Desldce Valdivia le comunican por telégrafo la salida de los va- 
pores pare Trumao. Despacha en cualesquiera bodega o a bordo, 
1 a, veces despacha el buque a la vez de recibirlo a fin de no vol- 
ver de su fundo. 
- ¿Qué podrá esperarse con csbe servicio en orden a matrículas, 
punto tan importante en una buena administración maritima. 

Dejar estas oficinas entregadas a sí mismas es para perguadirse 
que las licencias i abuzos que se permiten no tienen término, 

Valparaiso, julio 1.° de 1885. 

J. BARAHOFA CALYO.  
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SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE CALBUCO * 

Se ereó esta subdelegación marítima con fecha de julio 5 de 

1873, i su jurisdieción se estiende desde el paraleto de la caleta 

Hueyusco, en el Pacífico, hasta la punta de Huatral en el seno de 

Reloncaví, comprendiendo el mar e islas adyacentes hasba la línea 

divisoria con la Gobernación marítima de Ghiloé. 

El subdelegado marítimo es el teniente-administrador de adua- 

na don Gregorio González, i ejerce el cargo por el ministerio de 

la lei. ] 
Cobra derecho de rol. 
La Tenencia de Aduana tiene ,un marinero de dotación, 1 no 

necesita mas. - 

La capitanía de puerto funciona en la oficina de la Tenencia de 

Aduana, edificio particular, por el que page el fisco 92 pesos al 

año de arriendo. 

No habia inventario 1 procedi & su formación, el que acom- 

paño. 

No se lleva mas libros que Entradas i Salidas de buques. No 

hai mas libro de consulta que el 2° tomo del Manual del Marino. 

Los límites para la aplicación del Reglamento’de Policía marí- 

tima son entre Punta Pebí i Punta de la Vega. 

El paraje para botar el lastre es lo mas inmediato posible a 

tierra en la isha de San Ramón, frente a Calbuco. 

Hai una chalupa con tres remos perteneciente a la Tenencia de 

Aduana. 
La entrada media es 12 pesos al mes. 

Se nota en eL eubdelegado marítimo que se preocupa bien poto 

de sus obligaciones. Jeneralmente manda a otro individuo a reci- 

bir los vapores de la carrera, i el Gobernador marítimo me ha 

dado quejas a este respecto. 

Sería mui conveniente que los empleados se perguadieran que 

no hai mas medio que cumplir bien 0 dejar el puesto, 

Valparaiso, Julio 1.° de 1885, 

J. BARAHONA CALYO.  



  

  

Gobernación Marítima de Llanquihue 

7 

Se creó con fecha cetubre 1.° de 1859. Su capital es Puerto- 

Montt. , 
Abraza el mar, costas e islas comprendidas en los limites traza- 

dos al territorio de colonización de Llanquihue. » 
El 15 de julio de 1873 se creú la subdelegación marítima de 

Calbuco. Be catiende desde el paralelo de la caleta de Hueyusco, 
en el Pacífico, hasta la punta de Huatral en el seno de Reloncaví, 
comprendiendo el mar e islas adyacentes hasta la línea de divi- 
sión con la Gobernación marítima de Ghiloé,. 

SUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE PUERTO-MONTT 

El Gobernador marítimo es el injeniero primero de la armada 

don Gipriano Encinas, nombrado con fechá setiembre 5 de 1884. 

Esta Gobernación debe ser servida por un Jefe de marina. 

Se cobra derecho de rol i sexta parte del practicaje. 

La dotación actual es un marinero primero con 12 pesos i cua- 

tro segundos con 10 pesos, i todos con 4 pezos ración de armada, 

Debe ser un marinero segundo con 228 pezos al año i cuatro gru- 

metes con 156 pesas, i todos con 6 pesos ración de armada. 

Hai un práctico don Carlos Yoheusen, nombrado con fecha no- 

viembre 10 de 1883 1 se rije por el Reglamento dictado para Chi- 

loé ¿ Llanquihue, el cual debe reformarse. - 

La oficina funciona en una pieza del edificio de la Intendencia. 

Revisé el inventario que acompaño i está conforme. 

Se llevan los signientes libros: Entradas, Salidas, Copiador de 

oficios, Matrícula de embarcaciones menores 1 Libro de prácticos:  
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No hai mas libros de consulta que Manual del Marino ¿ Código 
de Comercio. 

Hai 24 pesos al año consultados para gastbos de cacritorio, 
Los timites para aplicar el Reglamento de policía marítima son 

antre punta Peyuzco i la isla de Tenglo incluyendo el dique. 
El paraje convemente para arrojar el lastre es al SE. de la isla 

de Tenglo. 

Hai una chalupa en mal estado a pesar de tener poco mas de 
un año de vida. Fué construida en Púerto-Montt con malas ma- 
deras i poco interés en el encargado de velar por los intereses 
fiscales. - 
* El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves pero 
no hai perito oficial, 

La entrada media al mes es: 

Por rol eee aerra car raaanaos $ 
Por practicaje 

Valparaiso, julio 1° de 1885. 

ed, BARATTONA GALTO. 

 



  

  

Gobernación Maritima de Ghiloé 

Se creó con fecha agosto 80 de 1848. 

Estiende su jJurisdicción al mar, costas c islas de la República 
comprendidas en los archipiélagos de Chiloá, Guaitecas ¿ Chonos 
hasta el paralelo de la estremidad meridional de la península de 
Tres Montes. 

El 11 de julio de 1870 se dividió en las subdelegaciones de 
Ancud, Guaitecas 1 Chonos. 

SBUBDELEGACIÓN MARÍTIMA DE ANCUD 

Abraza, el mar e islas comprendidas en el archipiélago de Chi- 
loé. Sn capital es el puerto de Ancud, lo cs de la Gobernación. 

El Gobernador maritimo es el capitán de corbeta don Santiago 

Hudson, nombrado con fecha noviembre 10 de 1883. 

Esta Gobernación debe ser siempre sorvida por un jefe de ma- 
rina. Es una Gobernación importante Hajo el punto de las matrí- 
culas de jente de mar, que una vez cstablecidas convenientemente 
puede proveer de marineros a nuestra cscuadra, 

Cobran derceho de rol 1 sexta parte del practicaje. 
La dotación actual es de un patrón de bote con 14 pegos, 1 seís 

marineros segundos con 10 pcsos, i todos con 4 pezos de ración de 
armada. 

Debe ser compuesta de un marinero segundo con 228 pesos al 
año 1 seis grumetes con 156 pezos, 1 todos con seís pezos de ración 
de armada. 

Hai dos prácticos: don Gabriel Cárdenas i don Malvorsen Bas- 
M. DE A, 44  
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caas, nombrados con fecha marzo 1.° de 1884 i enero 19 de 1885 

respectivamente. Se rijen por el Reglamento para Chiloé 1 Llan- 

quihne, de julio 4 de 1870, 1 su reforma tendré el honor de pro» 

poner a la Comandancia Jeneral por hacerse sentir gu necesidad. 

No had ayudante, i no se necesita. 

No hai escribiente i debe haber uno con 300 pesos al año. 

Haá oficina de enganche, i la sirven: un administrador, el Go- 

bernador marítimo, un cajero don José del Carmen Cárdenas 1 

un cabo de matrícula Nolberto Alvarado, 1 se rijen por el Regla- 

mento jencral. 

La oficina funciona en un edificio particular por el que paga 

el fico 10 pesos al mes. 
Se está construyendo un edificio para la aduana i se destinará 

ahí a la capitanía dos piezas. 

Revisé el inventario que acompaño, 1 está conforme. 

De lleva en la oficina los síguientes libros: Entradas, Salidas, 

Matrícula de embarcaciones menores, libro de Prácticos 1 Pedi- 

mentos, 

La oficina de enganche lleva: Caja, Diario, Rejistro de embar- 

ques, Rejistro de desembarques i Copiador de oficios. Todos en 

suficiente orden 1 al corriente. 
Hai los síguientes libros. de consulta: Código de Comercio, Or- 

denanza de Aduanas, Manual del Marino i Ordenanza Jeneral de 

Correos. 
Para gastos de escritorio tiene consúltados 24 pesos al año. 

Hai en la Punta Corona un palo para sefñales con el sístema de 

canastos, 1 sirve el puesto de vijía el asístente del faro por una 

gratificación de 4 pesos al mes. Debe pagársele LO pesos. 

Rije en el puerbo el Reglamento jeneral de policía marítima 

} los límites para aplicarlo son entre Punta Agüi Ü i Punta San 

Antonio. 

El paraje para arrojar el lastre es con lanchas en la playa de 

Lechagua. 

El puerto está autorizado para el reconocimiento de naves, 1 

el perito oficial es don Carlos Asphohn, nombrado con fecha abril 

g de 1884. 

Hai una chalupa en buen estado con los útiles espresados en el 

inventario. 
Para el arqueo de buques hai solo la doble regla N.° 1 i una 

huincha de medir,  
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La entrada media al mes es: 

Practicaje 

Enganche 

Esta oficina es de las mejor llevadas tanto por la competencia, 

como por el‘espíritu de orden de au jefe. 

No dudó que corresponderá a las esperanzas sl ge procura im- 

plantar las matrículas de jente de mar. 

Valparaigo, junio 1.° de 1885, 

TJ. BARAHONA CALYO. 

QUENMPCHI 

Esta Tenencia de Aduana está dentro de-la Gobernación mari- 

tima de Chiloé i se creó con fecha 18 de abril de 1882. Aunque 

no tiene importancia alguna comercial conviene que haya una 

autoridad maritima para ayudar al Gobernador marítimo a la 

formación de las matrículas, punto de tanta importancia a que se 

debe prestar toda atención ya que se piensa en la reglamentación 

de las oficinas marítimas, 

El teniente-adminisbkrador de aduana era don Bernabé Vargas 

que falleció después de haberse efectuado la visita de inspección. * 

Aún no se ha nombrado su reemplazante. 

Esta oficina, como las demás de esta Gobernación maritima, 36- 

lo tienen el nombre de tal. Funciona en una pieza de la casa-ha- 

bitación del teniente-administrador por la que el fiscto no paga 

arriendo i¿ no lleva mas libros que meros apuntes en pliegos de 

papel en que se anotan las entradas i salidas de buques, las em- 

barcaciones menores 1 copia de los oficios. 

No hai mas libro de congulta que la Lei de Navegación, ni hai 

sobre que hacer inventario. 

El mite para aplicar el Reglamento de policía marítima debe 

ger la ensenada que encierra la punta de Quempehi ii Guar- 

diamó,  



— 348 — 

El paraje para arrojar el lasbre debe ser en el fondo de la cnse- 
nada frente al rio Lebicura. 

La entrada media es 7 pezos al mes. 

Valparaiso, junio 1.° de 1885. 

J, BABAHONA CALVO. 

CASTRO 

Esta Tenencia de Aduana se creó con fecha 30 de mayo de 13884 

1 está el puerto dentro de la Gobernación marítiria de Chiloé. 
El teniente-administrador es don Ramón Vargas, nombrado con 

fecha 25 de julio de 1884 i ejerce el cargo de capitán de puerto 
por el ministerio de la lei. 

Esta oficina no tiene mas de oficina marítima que el zarpe que 
a las licencias de salida le pone el capitán de puerto a los buques 
que dejan el fondeadero,. 

ÁsÍí 52 comprende que el jefe de la oficina, como los demás de 
estas latitudes, no tienen ni idea de sus obligaciones ni noticia de 
los reglamentos 1 deberes que tienen que cumplir, . 

Hai de dotación un marinero con 180 pesos al año por cuenta 
de la, Tenencia de Aduana i no es preciso mas, 

Los límites para aplicar el Reglamento de policía marítima son 
entre punta Tesiten ¿ punta Huayrún. 

El paraje conveniente para arrojar el lastre es frente a punta 
Quentu ¿ lo mas inmediato posíble a tierra. 

La entrada media es 2 pesos al mes. 

Valparaisgo, junio 1," de 1885. 

J, BaRarnruNa CaLvo. 

QUELLOXN 

Esto, Tenencia, de Aduana se creó con fecha 25 de febrero de 
1881 1 el puerto está dentro de la Gobernación marítima de 

- Chiloé, - 
El teniente-administrador es don Jorje Vivar que ejerce el car- 

go por ministerio de la lei.  
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No se lleva libros ni tien» cosa alguna que indique que ahi hai 

una capitanía de puerto. 

Hai de dotación un marinero por cuenta de la Tenencia de 
Aduana con el sueldo de 180 posos 1 una chalupa para su servicio. 

Los límites destinados para la aplicación del Reglamento de po- 
Heía maritima son entre la punta sur del puerto 1 la ensenada de 

Gheteo. 
El paraje para arrojar el lasbre es la ensenada de Ghetco. 
Entrada media 1 poso al mes, 

Valparaïso, julio 1,° de 1885. 

J, BARAHONA CALYO. 

SUBDELEGAGIÓN MARÍTIMA DE GUAITECAS I CHONOS 

Be creó con fecha julio 11 de 1870. 
Abraza el mar e islas comprendidas cn los archipiélagos del 

miszmo nombre. Su. capital es el puerto de Melinka o puerto 

Árenans. 
No pasé visíta de inspección a esta oficina por no haber tenido 

oportunidad de trasiadarme ahí, sin embargo solicité con ese ob- 

jeto el vapor Toltén que se hallaba en Ancud. 
El subdelegado marítimo es el teniente-administrador de adua- 

na don Belizario Bahamondes Andrade. 
La dotación actual de la subdelegación es un marinero zegundo 

con 12 pesos 1 tras grumetes can 10 pezos, i todos con 4 pesos ra- 

ción de armada. 
Debe tener un marinero segundo con 228 pesos 1 tres grumetes 

con 156 pesos al año cada uno, i todos con 6 pozos de ración de 

armada. 

Volparaiso, julio 1° de 1885, 

Ï. BARAHONA CALYO, 

 



  
  

Gobernación Marítima de Magallanes 

La Gobernación marítima de Magallanes se creó con fecha 30 

de agosto de 1848, Abraza el mar, costas e islas de la República 

situadas al sur del paralelo de la esfremidad meridional de la pe- 

nínsula de Tres Montes. Su capital es Punta Arenas. 

El subdelegado marítimo es el piloto primero de la armada don 

8. T. Jurgensen, nombrado con fecha junio 13 de 1879 i goza 100 

pesos de sueldo menzualdes i una gratificación del 20 por ciento de 

su sueldo. 

Esta, Gobernación debe ser siempre servida por un marino 

esperimentado i el actual cumple con exte requisïto. 

Cobra por emolumento el derecho de rol, un pego por embarque 

de marinero i cincuenta centaves por desembarque. 

La dotación actual es cuatro marineros con 22 pesos incluso 

gratificación i ración de armada. Debe tener un marinero primero 

con 252 pezos 1 seis marineros zegundos con el zueldo de embar- 

cados i 8 pesos ración de armada, 
La Gobernación civil tiene seís marineros don 24 pesos 40 cen- 

tavos cada uno 1 un patrón de bote con 31 pezos 80 centavos. De- 
be suprimirzo. . 

No hai práctico, ayudante ni escribiente i no ae ; necesitan, 

No hai oficina de enganche ¿ debe haber, 
La oficina funciona en un edificio particular por el que paga el 

fisco 20 pezos de arriendo al mes, 
No se gastaría mas que el canon de dos años para edificar casa- 

habitación Ï 1 oficina para el capitán de puerto, pués el fisco tiene 
carpinteros pagados por año Ï recibe gran cantidad de madera de 
la máquina de aserrar que posee. 

Hoi inventario 1 lo encontré conformo,  
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La oficina lleva los siguientes libros: Entrada de buques, Salida 
de buques 1 Copiador de aficios. 

Debe Hevar a mas: Matrícula de embarcaciones menores, Matri- 

cula de jente de mar, Ordenes de la Gobernación maritima, Reci- 
bo de correspondencta, Libro de embarques Ï i desembarques 1 Tabro 
de pedimentos. 

No hai mas libro de consultas que el Manual del Marino, i debe 

haber a mas: Recopilación de las leyes, Código Civil, Código de 
Comercio, Código Penal 1 Orttenanza de Aduanas, 

La cantidad asignada para gastos de escritorio es 24 pesos al 
año 1 con eso basta,. -e— 

No had vijla i no se necesita. 

Rije en el puerto el Reglamento jeneral de policia marítima i 
los límites para sn aplicación son entre Punta Arenas i punta Ria 
de la Mano. 

El paraje conveniente para arrojar el lastre es al oeste del Rio 
de la Mano, lo mas inmediato a tierra, 

La capitanía de puerto tiene una chalupa en mal estado, un 
bate salva-vida sín uso 1 un vaporcito, 1 la Gobernación civil tiene 
una chalupa en perfecto estado. Suprimida la dotación de la Go- 

bernación civil debe destinarse la chalupa a la capitanía de puerto. 
El puerto no está autorizado para el reconocimiento de naves 1 

debe csbar, 
No haï aparatos para el arqueo de buques. 
La entrada media es 25 pesos ad mes, 
Los libros regularmente lHevados i en jeneral el sorvicio de la 

oficina es el escaso servicio rutinario de todas las oficinas de la 
República. 

Se cstá construyendo un muelle de madera que ya está por 
cacrse por efecto de la broma. I es estraño que sabiendo por es- 
periencia que las maderas son atacadas ahí con mas fuerza que 
en otras puntos de la costa no hayan pensado hacerlo de ricles. 
Es indispensable el envío de los rieles que sean necesarios paro 
SU conscervación. 

Valparaiïso, julio 1.° de 1885, 

d. BARAHONA CALVO.  



  
  

NOTA DEL MINISTRO DE CHILE EN FRANCIA 

Legacion de Chile y 

DPapie, 17 de marzo de 1885, 

Señor AMinistro: 

En diversas comunicaciones he tenido el honor de dar cuenta a 
V.S.dela marcha que ha segnido el estudio que V. $. se ha servido 
encoamendarme, sobre la construecion de un dique seco de madera 
en la babía de Talcahuano, en vez del dique proyectado por el Tn- 
jemiero hidráulico Mr. Dirks, para la ejecucion i esplotacion del 
cual remití a ese Departamento de Estado, hace algun tiempo, una 
propuesta. 

Cuando el Gobierno iba a tomar dicha propuesta en considera- 
cion, le fué sometido el proyecto de un dique de madera, segun el 
s1stbema Simpson, del que existen aleunas construcciones en los 
Estados Unidos de Norte América, El Gobierno juzgó prudente 
suspenuiter toda resalucion L me encargó que reuniese los antece- 
dentes necesarios para hacer estudiar el asunto por un Injenero 
competente, ï le informase acerca de cual de los dos sisbemas parece 
preferible. . 

El Injeniero llamado a servirme de consultar científico en csta 
ocasion esbaba naturalmente designado por los antecedentes del 
asunto i no podía ser otro que el autor del proyecto adoptado ya 
por el Gobierno, pues ese Injeniero acababa de hacer un estudio 
práctico de la localidad donde debe construirse el dique 1 podía 
can mas conocimiento que cualquiera otro, juzgar de la posí bilidad 

M.DE M. 45  
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de éxito que pueda atribuirse a la construccion de un dique de 
madera en aquel punto, Por csbe motivo contratá a Mr. Dirks i me 
ocupé de reunir la mayor copia posíble de datos para el completo 

exárnen de la cuestion. 
Este trabajo preparatorio ha tenido que scr largo forzosamente: 

porque ha sido preciso pedir a los Estados Unidos la mayor parte 
de los documentos que debian servir de base al estudio. (ran nmú- 
mero de ellos me ha sido mandado por el acñor Mimstra de la 
República en Washington, en virtud de las instrueciones que V. 5. 
se sirvió trasmitirle con este objeto, Otros me ha remitido el mia- 
mo funcionario por indicaciones que le he enviado, | otros, en fin, 
han sido obtenidos por el Injeniero Consultor. 

Adjunto remito y Y. 5. una lista de esos docuuentos (1) i de varios 
informes que sobre ellos me ha ido pasando el Injentero Conzultor 
a medida que los iba recibiendo. Esos informes 1 los documentos 
que constan de la lsta, han sido enviados en un paquete dirijido 
a Y.S8,. por el presente correo. Tamliien va en el mismo paquete un 
informe del Injeniero Mr. Alfrod Leveque, antor del primer pro- 
yecto de dique seco cn Talcahuano, a quien tambien creí conve- 
mente pedir su dictámen en la importante cuestion que me ocupa. 
Ademas de csos antecedentes, adjunto tambien, en traduccion, a la 

presente nota, un resínmen que pedi al Injeniero Consultor sobre 
sus diversos mformes de que acabo de hacer mencion. 

El principal objeto del rezúmen adjunto es de que cel Gobierno 
pueda adquirir, con solo su lectura, una idea del resultado de la 
investigacion de que dai cuenta, sin necesidad de 1nstruirse en de» 
talle de todos los antecedontes que han servido para esa investi- 
SAacCIOn. 

Ese rezíúmern mé exime, en consecuencia, de entrar en los deta- 

Ites que han conducido al Inzeniero Consultor a las cunclusiones 
que recomienda & la consideracion del Gohierno. A este respecto 
bastará que llame la atencion de V. 5. a los puntos capitales de la 
cuestion a que ha dado orijen la idea de sustituir un dique de ma- 
dera al dique de piedra que se había proyectudo. 

En esos puntos reclama la primera consideracion el hecho ol- 
servado por el Injeniero Consultor, de que el proyecto Simpson, 
en vez de costar solamente en su ejecucion la, suma de 3.500,000 

francos, no podrá importar ménos de G.300,000 francos, cálculo 
hecho en globo, para completarlo. 

  

{1} Se publican como anexos los mas importantes de estos documentos.  



—_— 5h — 

Otro de los puntos mui dignos de tencrse en cuenta en la com- 
paracion, es cl.ile la duracion de los diques de madera. El Enjenic- 
ro Consultor, fundámlose en algunos de los documentos acompa- 
Ñados, está léjos de aceptar sobre esto las opiniones de los 
proponentes, i manifiesta que en Europa prevalece una opinion 
contraria a la de ¿stos. 

El tercer punto, que merece una mencion especial, es cl de lu, 
observacion de Mr. Dirks con respecto a la profundidad que el - 
proyecto Sinpson ha consultado como base: profundidad que es 1 
metro 91 centimetros, ménos que la del proyecto de Mr, Dirks, lo 
que constituye una diferencia mui sueztancial en la cuestion. 

Las conclusiones a que ha arribado el Injeniero Consultor son 
dos. Es la primera, la de que se pida a la casa Simpson que pre- 
sente un proyecto arreglado a las dimensiones del proyecto Dirks: 
acompañándolo de nn plano horizontal detallado, con una seccion 
lonjitudinal 1 muchos cortes trasversales. Es la segunda, la de 

proponer que se nombre una comision de injonteros curopeos pare 
que, trastadándose a los Estados Unidos 1 al Canadá, estudie el 
sisbema Simpson en las localidades donde ha sído aplicado i emita, 

«lespues de csto, una opinion categórica sobre cual de los sistemas 
merece la preferencia. 

La primera conclusion es obria en vista de la propuesta de la 
casa piumpson. En ella so pretende que el Gobierno firme un con- 
trato contrarendo un compromizo irrevocable, sin presentarle de 
antemano, como en cstos casos es costumbre constante, tados los 

planos, tanto jenecrales como de detalles, los presnpuestos comple- 
Los 1 las esxpecificaciones minuciosas, que s0n indispensables, no solo 
para tener una idea completa de la obra que va a ejocutarse il esti- 
max los precios propuestos por el contratista, sino tambien, lo que 
es mul ecsencitl, para cerrar la puerta a todo abuso de parte de 
éste en la ejecucion de una obra tan importante para el Estado i 
para el comercio chileno en jeneral. 

La segunda conclusion manifiesta que el Injeniero Consultor 
considera que no bastan los elementos escritos o dibujados para 
pronunciar una opinion definitiva tocante a los diques de madera, 
1 que cs necesario la inspeccion personal en la localidad donde exis- 
te csa claze de diques en servicio para estimarlos en su verdadero 
valor ¿ calenlar de un modo cierto las probabilidades de éxito que 
podrian tener en las aguas de nuestro litoral. 

Ápénas creo necesario añadir sobre esta scgunda conclusion, que 
sí llegase a adoptarze, seria, a mi juicio, mui conveniente que un  
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njemiero chileno que tenga alguna práctica en construcciones hi- 
dráulicas debiera formar parte de la comiszion que s5e trasladase a 

Estados Unidos. No es necesario insistir sobre las garantías que 
se Irian buscando con un nombramiento de csta clase. 

Dios guarde a V. 8. 

A, BLEST GAFA, 

“ Al sefñor Ministro de Marina. 
Santiago. Chite, 

RESÚMEN DE LOS INFORMES PRESENTADOS POR EL INTENIERO 

CONSULTOR AIR, FT, DIRKS 

Las propuestas americanas sobre la construcción de un dique 

seco de madera en Talcahuano han sido presentadas en distintas 
épocas i han dado lugar, por consiguiente, & varios informes, de 
los que el ¡Injentero Consultor pasza a hacer el resúmen como 

s#1gue: 

El primer documento presentado al [njeniero es. la «Memoria 
sobre el dique encabezada con una nota del señor Intendente de 
Valparaiso. El Informe voluminoso del Injeniero sobre ezta publi- 
cación lleva la fecha de 31 de octubre de 1884. Dicho Informe E- 
gura entre los anexos con la letra 4. 

Comienza el Informe en sus pájinas 21 3 (1) por la modificación 
de las cifras que deben compararse: 10.622,000 francos (según el 

proyecto Dirks) contra 3.500,000 francos {(szegún el proyecto Simp- 
80N). 

El Injeniero agrega a este último proyecto mucho ítems de su 
detalle estimativo que no pueden haber sido calenlados en el pro- 

yecto Simpson. ] 
Demuestra que los gastos respectivos, tomando síempre por 

base primera los tres millones ï medio del proyecto Simpzson, 
serian: 

Eraricos. e caaanioeo o duanios 6,300,000 {Simpson)} 
(170) 41.02 7: IPEEEOEOTOPOIETETEN .. 10,600,000 (Dirks) 

  

{1) Las referencias que hace a veces Mr. Dirks a pájinas especiales de sns 
Informes, se aplican a los orijinales manuecritos de dichos Informes,  
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Despues de habor observado que la Memoria no contiene nin- 

gún informe de Mr. Robinson, aunque éste fué encargado de la in- 
vestigación por el Gobierño de Canadá, conjuntamente con Mr, 
4. T. Little (Memoria, páj. 13), el Injeniero hace constar, (pájs. 5, 6 
L 7) que Mr T, D. Wilson, Constructor en Jefe de la Marina de 
los Estados Unidos, i Mr, W. G. 8. Sanger, Injeniero Civil de la 
marina de los Estados Unidos, no cstán de acuerdo en la cuestión 
de decidir sí el Gobierno de los Estadob Unidos debe o no aban- 
donar el sistema de diques de piedra (Memoria, páj. 28). 

Hi Injemero obaerva (pájs. 7 i 8) que la cuestión de la conserva- 
ción del dique de madera está resuelta en Europa de un modo 
contrario a la opinión de la Comisión Nacional. 

Consagra muchas pájinas (pájs. 8 a 19} a la cuestión de las he- 
ladas, 1 Hega a la siguiente conclusión: 

¿Los estractos que acabo de hacer demuestran claramente que 
las especialidades de los Estados Unidos combaten casi esclusiva. 
mente la construcción de diques de carena de granito, en las zonas 
Erias, donde el invierno es mut rigoroso. Nos hablan de Halifax, 
Nueva Escocia, i de San Juan, Terranova, Ï 1 nos indican como lí- 
mite el cabo Hatieras». 

¿Sus argumentos no tienen ningun significado en cuanto a lo, 
bahía de Concepción i al puerto de Taleahuano, donde el hielo ¿ 
la nieve no son conocidosp. 

El Injeniero Consultor desaprueba (pájs. 19 a 23) las considera- 
ciones hijiénicas contenidas en la Memoria, i trata en seguida 
de la profundidad de los diques (páj. 23) i del pozo para el timón 
{(páj. 27). 

Como en el Informe del Injeniero referente a la propuesta im- 
presa de la casa de Simpson, (1) exisken mayores detalles sobre 
esbe asunto, volverá a tratarse de él al hablar de ese Informe. 

La carta de Mr. Evans, a la que el Injeniero consagra quince 
pájinas, parece a éste contener argumentos inadmisibles. Además, 
sicndo la verdad lo que se busca, el Injeniero piensa que la aseve- 
ración hecha en la Memoria tocante a la duración de cuarenta 
años de un dique de madera, no parece catar de acuerdo con la 
verdad. El informe del Injeniero de ciudad de Halifax, del que 
se hace mención en el anexo GC, llega a una conclusión enteramen- 
te distinta acerca de este punto de la duración. 

  

{3) Anezo E de esta publicación,  
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El final de este primer Informe del Injeniero trata del dique a 
precio reducido que él ejacutó sobre sus propios planos en Holan- 
da ¡ del que se hublará mas adelante. Se acompaña dos fotogra- 

fas del dique de Middelbirg con un informe. I a esíe propúsito 
observa que, aunque partidario de los diques de piedra, no se 
opone a que 56 haga una investigación sória 1 aconseja pedir un 

proyecto completo a Mr, Simpson. 
El Informe de 23 de eñero de 1885 {anexo E) contiene un aná- 

lisis de la, propuesta de la casa Simpson; de la carta de la msma, 
casa sobre el teredo o broma marina que ataca a las maderas de 

construeción:; del informe de los señores Vidal Gormaz 1 Alvaro 
Bianchi Tupper 1 del informe 1 planos de Mr. Prindle. Estos docu- 
mentos van acompañados a dicho anexo E. (1) 

El Injentero acompaña con su Informe de 23 de enero, dibujo 
de cortes trasvrersales comparativos de los proyectos Dirks 1 Simp- 

s0n; copia de una carta del señor Ministro de Marina don Carlos 
Castellón a My, Dirks 1.un cróquis litografiado referente al cálculo 
del espegor de Ja bóveda inversa en el proyecto Dirks (2). Observa 
que la propuesta impresa de la casa Simpson, tiene por base una 
profundidad de 7 metros 62 centímetros, bajo las altas mareas de 
Jas aguas vivas en Talcahuano, miéntras que la profundidad cor- 
respondiente dol proyecto Dirks, es de 9 matros 53 centímetros; 
es decir, una diferencia de 1 metro 91 contímetros. - 

Critica las conclusiones especiales del proyecto Simpson; com- 
para la mui grande sul-presión de agua .que debe tenerse en 
Talealbmano con la importancia mínima que la propuesta Simpson 
atribuye a cata fuerza, 1 eemeluye diciendo que el caso que parece 
presentarse en Talcahuano puede ser menos serío en otras partes: 
que, por ejemplo, en la construcción de las eschusas entre el ca- 
nal de Amsterdam 1 el Zuiderseo no existia nimruna presión infe- 
rior o sub-presión, mientras que ésba cra mui fuerte cn las csclusas 
del mar del Norto. En fin, que la sub-presión en cl dique seco de 
Middelburg fué disminnida de tres metros por un sisbema Injenioso 
de elevación temporal del nivel del agua, cegín e demnerxtra en 
la pájina 9 del anexo E. 

Rezumiendo todos sus informes, al Injemero llega a las conclu- 
siones sIguiente: 

  

(1) No se publican éstos documentos. 
{2} Solo se publica el erúquias sobre la bóveda inverea,  
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Tnforme de 31 de octubre de 1884.—4Siendo de rigor la pro- 

fundidad de m. 9.25 bajo el nivel de la alta marca, la mayor pro- 

babilidod de suceso para los señores BSimpson scría el presentar 
un proyecto que respondiese a esta profundidad, 1 acompañarlo de 
un plano horizontal minucioso, con sección lonjitudinal i varios 
cortes trasvrersales: todo en una cscala de 1 a 100 a lo menos». Es 

casl escuzado decir que este proyecto debería comprender todo lo 
que concierne al caissor o barco-compuerta, a las bombas para es- 
traer el agua 3 a la posíción topográfica del pozo para el timón. 

Informe de 23 de enero de 1385.—El Injeniero propone cl nom- 
bramiento de una comisión de injenieros curopeos, o de un perito 
para que trastadánidose a los Estados Unidos 1 al Canadá, haga una 
investigación completa de la materia 1 emita una opinión categó- 

rica sobre el mérito comparativo de los dos sísbomas propuestos. 

 



  

  

DOCUMENTOS QUE SE PUBLICAN COMO ANEXOS 

A LA NOTA DEL MINISTRO DE CHILE EN FRANCIA 

Documento 4.—-Informe del Injemero Consultor Mr. J. Dirks, 
só bre los diques Simpson. 

Documento B.—-Carta del Injeniero Consultor Mr. 3. Dirks, 
fechada en Ameterdam el 8 de noviembre de 1884, 

Documento &,—-Carta del Injeniero Consultor M. J. Dirks, fe- 
chada en Amsterdam el 27 de diciembre de 1884. 

Documento D.—Carta del Injeniero Consultur M. J. Dirks, fo- 
chada en Amsterdam el 22 de encro de 1885, 

Documento Z.—Carta del Injeniero Consultor Mer. J. Dirks, fo- 
chada en Amsterdam el 23 de enero de 1855. 

Documento Z,—-Informe del Injeniero M. Alfred Leveque. 

 



  

  

DOCUMENTO A 

INFORME DEL INJTENIERO CONSULTOR SOBRE LOS DIQUES SIMPSON 

Amsterdicm, vetubre 31 de 1584. 

Señor Ministro: 

INTRODUCCION 

He tenido el honor de recibir vuestra carta del 20 de setiembre 
último, comunicándome que los estudios hechos despues de mi 

partida de Chile 1 de la publicacion en Santiago de mi proyecto 

de un dique de carena cerca de Talcahuano, hacen desear a vues- 

tro Gobierno un exámen profundo de las consideraciones del se- 
ñor Intendente de Valparaiso, Comandante Jeneral de Marina, las 

cuales se basan sobre el Informe de tina Comision Cientifica Nacio- 

nal compuesta de los oficiales superiores de la Armada, don Oscar 

Viel, don Enrique M. Simpson, don Ramon Vidal Gormaz, don 

Tavier Molinas i don Alejandro Walker Martínez; del construc- 

tor naval, don Aquiles Court; de los injenieroa don J. Lyon, don 

G. Walker i don G. Williamszon; 1, en nn, de los señores Jorje 

Schrocaders i Julio A. Lynch. 

Esta Comision ha presentado su Informe con fecha 9 de julio 

último. 
Ella propone el reemplazo del 4ique de piedra tal como lo he 

proyectado, por una construceion de madera análoga al síiatema 

introducido hace algmnos añas en las Estados Unidos por iniciati- 

va de una casa constructora de buques, la de los sefñores J. E. 

Sinpson 1 Ga  



— 364 — 

Evidentemente la Comision chilena no ha visitado los diques 
Sünpson; ella se ha limitado a estudiar los. informes de varias 
perszonas mas o ménos competentes de los Estados Unidos, sobre- 
todo, el del injeniero americano Mr. Evans i el de Mr. J. T. Little, 
de San Juan, Terranova, Dominios ingleses del Canadá. 

La Comision Nacional compara la cifra total del presupuesto del 
proyecto del que suscribe {2,810,000 pesos chilenos al cambio de 
36 peniques=3.78 francos, o sea 10,622,000 francos) al total de 
700,000 pesos de 5 francos, de Mr. Evans, 0 sea 3,500,000 francos, 

Así, el dique de madera costaria un tercio del proyecto del que 
sUsCribe. Pero los 3,5 millones de francos no comprenden los gastos 
siguientes: (Informe impreso, pájs, 261 263) (1). 

Escavacion ($ 64)........... reaccionar acc a aca 8 87,876 
Atoguía ($ 65) 12,500 

20,567 
Muros de contencion i adoquinados ($ 68) 20,000 
Tirantes de fierro (contra terremotos) ($ 69) 164,074 
Ánte-puerto ($ 72) 52,604 
Molo de abrigo ($ T3).....ciiiiiriiaiaaciac rare acin ....—8343,125 
Ferrocarril del Manzano a Talcahuano ($ T5)...iveras 34,000 

mm — 

$ 743,746 

Así, cl costo del dique Simpson seria (admitiendo los 700,000 pe- 
s0s de la propuesta): 

Segun el informe de la Comision Na- 
cional 8 700,000 x fr. 5.00 = .......... fr. 3.500,000 
Ágregar escavacion, ataguía, etc., por 
valor de 8 743,746 »x fr. 3.78, o sea ] 
fr. 2.811,859.88 — Ír, 2,500,000 

Total... caeaaiaaiiiaas puraacos fr. 6,300,000 

  

{1} Cuando Mr. Dirks dice: Fuforme impreso, 86 refiere a sn proyecto de dique 
en Talcahnano publicado en Santiago, cn frances i español, en 1883. Cuando dice: 
Memoria, se refiero a la del señor Intendente de Vatparaigo recomendando los di- 
ques Sunpson,  



Suma que se acerca visiblemente a los 10,600,000 francos de 
mi proyecto, . 

Ademas me permito preguntar ¿existe de parte de los sefñores 
Simpzon una oferta, una propuesta sería, algun proyecto de con- 
trato? 

Es Mr. Evans, o mejor la Comision chilena, que me hace dudar-. 
lo cuando dice: 

¿ tan debe ser así, que el sañor Evans en su carta asegura que 
>» los proponentes para Jeyantar un dique de madera en Ghile, se 
$ comprometerian a mantenerlo en buen estado durante treinta 
> años, Esta oſertad, ete, (Memoria, páj. 7). 

DISENCIONES ENTRE LOS INFGRMES 

La comision cita a M. Little, aunque este honorable señor dice 

de sí mismo en su informe a Mr. Mason Loomis, de San Juan: 
¿Oting to the avant of technical Enowledae on auch matters, and 

y Teeling the importance and responsibility of the work entrusted 
» Lo me should I undertake it, [ sought a perzonal interview with 
y Fon. At, this interview you informed me that I was to he ona of 
y Joint commission, and Commander Robinson the other. I beeing 
y named by the Directors of your Company, and Mr, Robinson Ly 
y the Government. 

¿Debido & mi falla de conocimientos técnicos sobre esfa mate- 
$ ría, 1 comprendiendo la importancia 1 la responsabilidad del 
y encargo que se me hacia sl yo hubiera de admitirlo, solicité una 
» entrevista personal con usted. En esta cntrevista usted me in- 
y formó que yo seria wno de los miembros de una comision i el 
y Comandante Robinson el otro: yo seria nombrado por los direc- 
y tores de vucstra Compañía, 1 Mr. Robinson por el Gobierno». 

Así, para efectuar la investigacion, estaban Mr. Láttle, nombra- 
do 1 elejido por la Compañía de Mr. Mason Loomis, de San Juan 
1 Mr. Robinson, nombrado i elejido por el Gobierno canadense,. 

¿Por qué razon Mr. Kobinson no ha firmado con Mr, Little el in- 
forme de este último que declara no tener conocimientos técnicos, 
1 por qué causa los ducumentos presentados no contienen beolai-  
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tamente nuda proveniente de la mana del comisionado del Go- 
bierno canadense? . 

No hai la menor duda de que Mr, Robinson ha formulado en 
informe propio de él, porque Mr. Prindlo dice en su carta de 16 
de diciembre, dirigida a Mr, Little: 

4Tn closing [ must beg to express my dissent fron Cap. Robinson’s 

p statement, in regard to the destructive deterioration and decay 
» of wood in fresh water, and asK for proofe>. 

¿Al concluir 5c me permitirá esponer que tengo una opinion 
y contraria a la cnitida por el scñor Robinson, respecto a la de- 

» terioracion ¿ destruecion de la madera en el agua dulce i pido 
y pruebas». (Memoria, páj. 26). 

Así queda probado no solamente que hai un informe de Mer. 
Robinson, sino tambien que el no es fievoriuble en todos los detulles. 
¿Será por causa de esta disencion que se ha suprimido de la co- 

leccion el informe de Mr, Robinson? El valor de la armonía casí 
perfecta en todo lo que sé ha publicado se hace mui relativo 

cuando hai que snponer que existen informes no publicados. 

Hai otra dizencion. entre los informes publicados: 
M. T. D. Wilzon, Constructor en Jefe de la marina de los Esta- 

dos Unidos dice en #1 carta del 19 de diciembre de 1882 a Ma. 

Littlo. - 

¿TT am constramed to believe that 1b would be for the best inte- 

p resb of the United States Government to abandon the building 
$ of any more stone docks, and build all its docks in the future 

$ of pollow pine and on this plan of Simpson>. 

¿Me veo obligado a creer que cstá en el interes del Gobierno 
y de los Estados Unidos abandonar la construccion de los diques 

» de piedra 1 sustituirla por la ereccion de diques de pino amari- 
py Uo, conformes al plan de Simpson». (Memoria, páj. 28). 

M. W. G. 8. Banger, Injeniero Civil de la marina americana ha 
- agregado en pozt-scriptum lo siguiente: 

¿L fulls concur with M. Wilzon in all the above report except 
$ 0n tHe opinton that the United States Gorernment should aban- 

y don the building-of any more stone dry docks, and in future 
» build its docks of yellow pine and on Sumnpeon’s plan». 

«Estoi completamente acorde con Mr. Wilson en toda la rela-  
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>? cion que antecedo escepto en la opinion que el Gobierno de los 
d Estados Unidos debe abandonar la construccion de algunos di- 
$ ques secos mas de piedra | construïr cn lo futuro estos diques 
» de pino amarillo ¿ segun el modelo de Simpsons. (Memoria. 

páj. 28), - 
M. Sanger parece haber querido decir que los diques de Simp- 

s0n no s80n convenmtentes paran un Gobierno. Si cste fuera el caso 

para el Gobierno de los Estados Unidos, seria indudablemente 
lo imnismo para el Gobierno de Chile. 

En fin, uno de los miembros de la Comision nacional, don Jorje 

Lyon dá un desmentido formal a los otros miembros, que asegu- 
ran que los diques Simpson no nocesitarian gasto alguno de re- 
paracion durante los primeros treinta años: 

¿El señor Jorje Lyon, al firmar dice no estar conforme con las 
$ opiniones de los injenieros que aseguran que los diques Simp- 

y s0n 56 hayan mantenido durante tremta años sín necesidad de 
> reparaciones». (Memoria, páj. 10). 

CONSERVACIÓN 

La Comision dice (Memoria, páj. 7) que la esperiencia de los 

Estadlos Unidos ha demostrado que los diques de piedra exijen 
reparaciones constantes. 

Debo constatar que la esperiencia en Ziiropa es perfectamente 
contraria 2, tal opinion ¿ que ningun injentero curopco estaria 
listo a confirmarla. 

En Europa, ni los diques de carena, ni los puentes, ni los taja- 
mares, ni los buques se construyen de madera por la razon de que 
toda construccion de anadera, salvo aquellas que están entera 1 
constantemente sumerjidas, dura a lo mas treinta a cuarenta años, 

en tanto que las buenas construeciones de piedra o ladrillo duran 
siglos con gastos de mantenimiento mui moderados. 

No digo que circunstancias escepceionales no puedan modificar 
esta máxima, pero no es suficiente para decir este caso el apo- 
yarlo sobre una coleccion de certificados, muchos de los cuales 
carecen de todo valor técnico, en Jugar de presentar cálenlos, pla- 
noa, cortes 1] pruebas, .  
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HELADAS 

Todo lo que se ha dicho con motivo de las heladas es de todo 
punto estraño a Chile, por lo ménos a la provincia que nos ocupa. 

Sin embargo, la condenacion de la piedra 1 del granito se hasa 
en gran parte sobre los efectos de las heladas, como voi a pro- 

barlo. 

M. Lattle dice tratando del dique de granito de la marina de 
los Estados Unidos, en Charleston, Carolina del Sur: 

¿The action of the frost on the masgonry was very percep- 
dtibles. 

4La accion perniciosa de los Lielos en las obras de cantería son 
dmuit notables». (Memoria, páj. 14). 

M. Juüttle dice todavía hablando del dique de granito de la ma.- 
rina en Brooklyn: 

¿The present condition of the dock was very bad, oceasioned 
» by action on the granite of the frost, which opened the joints 
$ and separated the bloks from the cement, canusíng numerons 
$ leakz». 

¿Some 1,500 tons af pig iron were placed on the floor, to 
> prevent it from lifting and begins displaced, In winter anow and 
> ice accumulated upon the altars makinz access difficult and 
> dangerous». 

¿Las condiciones actuales de este dique son malísimas, causadas 
» por la accion de las heladas sobre el granito, que penetra en las 
> junturas ¡ separa los bloques de su cimiento, produciendo así 
$ numerosas vías de agua». 

«En el fondo hai colocadas cerca de 1,500 toneladas de fierro 
y en lingotes para iinpedir el solevantamiento que desarreglaria 
y los niveles, En el invierno lea nieve + lu escarcha se amontonan 
> sobre las gradas, haciendo peligroso 1 difícil el acceso ide los tra- 
> bajadoress. (Memoria, páj. 16). 

Hácia la conelusion de su carta M. Little encarcee los inconve- 
mientes de Jos diques de granito, pero esxclusi vamente en las zonas 

- de Jas heladas: . 
«...the serious and weighty objections, made to construction of 

y stone docks 1n Intitudos abave the frost lines.  
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{...los serios inconvenientes que presenta la consfruccion de di. 
y ques de piedra en latitudes que pasan de la linea de las hela- 
» dash. (Memoria, pájs. 21 i 22), ‘ . 

M. Franklin C. Prindle, mi colega como miembro de la Socie- 
dad Ámericana de Injenicros Civiles de Nueva York, recomienda 
los diques de Simpson ¿for the greater safety and comfort affor- 
» ded to the workmen in frenging weatherp—<por la MAYyoOr 8e- 
> guridad 1 comodidad para los obreros en las ¿pocas de los Me- 
y los. (Memoria, páj. 25). 

M. Prindle dice todavía: 
«The nuse of wood for floorings and altars is far preferable to 

? stone, specially in the winter when the adhesion of ¿ce and snow 
y will be less upon the wood, and the discomforb óf the damp, 
? chilly air, ingeparable from the use of stone docks when filled 
> with, frost will be largely obviatedy. 

¿El uso de la madera para los pisos i gradas es preferible al 
> empleo de la piedra, sobre todo en invierno, puesto que la adhe- 
y sion de la nieve 4 el Aielo es mucho menor en la madera, 1 las 
y incomodidades que produce el aire frio i húmedo, inseparable de * 
>} los diques de piedra en lu estacion de los hielos, se disminuye 

. + notablemente», (Memoria, páj. 25). 
M. T. D. Wilson, Constructor en Jefe de la marina americana; 
{IL am fully convinasd that the Simpson dock has many ad- 

» vantages over the granite, and more especially in cold clima- 
d tesb. 

«He Hegado a convencerme que los diques de Simpson tienen 
» muchas ventajas sobre los de granito, especialmente en climas 
y friosd. (Memoria, páj. 28). 

M. James L. Randolph, Injeniero en Jefe del ferrocarril de Bal- 
timore ¡ Ohio, quien tiene la direccion superior de 8,000 quiléme- 
tros del ferrocarril: 

«The jJoïmts between the stone might be made tight for a while 
» with coment, but with te freesing amd thawing, and tho expan- 
y sion and contraction of cement pointings these jaints would a400n 
> worK opend. 

«The water running back in the dock over the stone altars awitt 
y Freeze, when it would not on timber altars, making 1 much 
> mare difficult for the men to work, causing loss of time from 

M. DE M, 47  
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y the feeling of insecurity in moving about. IE tools or men should 

y fall on the stone altars, they will be injured where they would 

py nob an timber altars>. 

¿Las junturas entre la piedra pueden hacerse estancas por algun 

p tiempo con cimiento, pero con lua heladas 1 deshigos, 1 la espan- 

y sion ii contraccion del cimiento, estas Junturas pueden ave- 

Y FIArSsey. 

«Al correr el agua sobre los puentes de piedra se hiela, lo que 

p no sueede con las gradas de madera, haciendo mas dificultoso el 

y trabajo de los operarios, cansando pérdida de tiempo por la va- 

y cilacion e inseguridad de moverse. Si las herramientas o la jente 

y no tienen otro apoyo que los puentes de piedra, pueden maltra- 

y tarse, lo que no se efectúa con los puentes de madera». {Mcamo- 

ria, pájs. 34 1 35). 

Una comision compuesta de los señores P. ©. Johnson, Capitan 

GC. A. Loring, Injeniero en Jefe; A. T. Mahan, Comandante; E. G. 

Prindle, TInjeniero Civil de la marina americana 1 E, L. Fernald, 

Constructor Naval de la marina americana: 

. ¿The relative average Fearly cost of repairs of those docks, as 

$ now constructed, and the ordinary stone docks in our opinion 

y. would be in favor of the timber docks, especially in latitudes 

y mauch above the frost Lune. 

¿El costo anual relativo de las reparaciones de esbos dicquez, tal 

y como se construyen actualmente, ¿ los ordinarios de piedra, en 

y nuestra opinion favorece a lus diques de madera, espoctiitmenie 

y en las latitudes que se acercan í los hielos). (Memoria, púáj. 42). 

Thos. Congdon, del Lloyd de buques británicos 1 estranjeros: 

«L consider the wooden dry dock preferable to sbone docks, then 

y acted upon by the intense frost of & northern edemato». 

¿Considero los diques secos de madera preferibles a los de pie- 

y dra, cuando estún somatidos & las fuertes heladas de un clim& 

y setentrionald. 

La carta de M. Congdon no 5e encuentra en la, tradaccion al 

español de esta Memoria. 

C. E. Gramp, Presidente de la compañía constructura de buques 

¿ máquinas de W, Cramp e hijos, la primera firma constfructora de 

buques de fierro i de vapor en los Estados Unidos;  
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‘4{Wood, in every way, 135 much better than stone; it is drver, 
? warmer, and 206 «ves nut accumadate vn the sides while doc- 
y king ab a low temperature us rupidiy as if they were of stoned. 

4{La madera en todo caso es mucho mejor que la piedra; es seca, 
d cálida, + el hielo no se acumula en los lados cuando recibe a un 
$ buque a baja tomperatura, én tante cantidad 4 rapidez como 
d en no de piedad. «Memoria, páj. 56). 

Ciement Á. Griscon, de la firma de Peter Wright e hijos, ajentes 
de líncas de vapores en Philadelphia, Liverpool i Antwerp: 

¿Certaululy forivinteravorking they (Simpson's docks) are more 
$ confurtable and conveniant than stone doclkz». 

¿Ciertamente son (los diques Simpson) mas confortables | con- 
y vremtentes para los trubajos de invierno que los diques de piedra». 
(Mcanoria, páj. 60). 

William H. Thompzson, ex-Capitan de la línea White Stan, de 
Nueva York: 

«L am of opinion Lhatb stone would be very objectionable in a 
p climate aubject to auch scvere and extreme temperatures us met 
p aittlo al St. Jhon, Nen Fowndlend. Ian the firsb place the frost 
y wauld be ruinous to the foundations, and the ice and sleet 
y lutble to accumilate on the steps, avould mula 44 impracticable 
d enil ablgotutely dangerous to life to work during the months of 
y bhe yeur that it would be most needed. Ün the other hand tim- 
y ber, becting in much longer pieces than stone, 1é would not be 
y cftectod by frostp. 

<Hai dle opinion que los diques de piedra pueden ser mui obje- 

$ tados en elimas sujetos & cstremuas % sevcras temperaturas, como 
9 sucede en San Juan, Terranovu. En primer lugar las heladas 
y arruinan las fundaciones 1 &l hielo se introduce 4 acumula en 

p los claros huciendo impracticable 1 absolutamente peligroso para 

p la vida el trabajo durante los meses del año que son mas nece- 
y sarios. Por otra parte, siendo mas largas las piezas de madera 

y que las de piedra, las heladas no afectan 8 duruciond. (Memo- 
ria, páj. 61). 

John Roberts, Superintendente e Injeniero de la línea de vapo- 
res 4 t/as, de Nueva York: 

¿lu climates like ours, having two extremes (Bob and cold),  



$ I ahould prefer the wooden construction over the stone, as becimg 
y legs Hable to be affected by frost y. 

¿En climas como los nuestros, que tienen dos estremos (Ïrio i 
y calor) prefiero la construccion de madera sobre la piedra, por 

y ger minos conductora + afectable con las heladas». (Memoria, 
páj. 63). 

El capitan Samuel Trott del vapor del cable Minta, de cstacion 

en Halifax, Nueva Escoaia: 
4T devoted another day to the United States Navy Dock at the 

y Government Navy Yard, Brooklyn. Here I found the contrast 
y great, This dock is built of granite ab a cosl of about 8 2.080,000, 
» no expense having been spared to make ib efficient; the result 
y shows that the granite for dock purposes in this climate is an 
py utter failure. I found that there was scarcely a stone, but awlut 

y had been moved, by the frosíy. 

«A wooden dock can be built at a much lesa cos: and its effi- 
» ciency can be mantamed af, a amall percentage oſ the amount 
y required to Keep a stone dock on repair, when enposed to the 
9 action of the frostd. 

«Dediqué otro dia a los diques de la marina de los Estados 
y Unidos en el arsenal del Gobierno en Brooklyn. Alí presencié 
y el mayor contrasbe. Este dique está construido de granito con 

y un cosba de mas de 2.000,000 de pesos, sín incluir el gasto para 

y dejarlo corriente, Esto resulta de que el granito para cons- 
d truir diques en este clima es de escasa utilidad (1). Encontré con 

y dificultad una piedra que no hrubiese stdo removida por ias he- 

p ladlasd. 

¿Un dique de madera puede construirse con un costo Sumamente 
9 menor, L zu eficiencia puede mantenerse con un pequeño presu- 

>? puesto, comparado con el que exije las reparaciones de otro de 
» piedra, euando se espone a la cecion de las heladasd. (Memoria, 
pájs. 64 1 65). 

  

{1). 4ds escasa utilidad s. Esía traduccion me parece muehe mas débil que el 
orijinal: van utter failures.—(N, del A.}—En realidad, tadus las traducciones con- 
tenidas en la Gfemoriad sobre los diques Simpzon, i citadas por Mr. Dirks en eate 
Informe, están mui mal hechas, por lo cual sé ha decidido conzervar en esta 
publicacion la veraion inglesa junto s& la española,  
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M. W. L. Mintonye, Constructor Naval de la marina americana: 
¿1 have no besitation in saying that LI would prefer a timber 

y Taced dock to a stone dock for a cold elumated. 

«No vacilo en decir que prefiero un dique de madera labrada a 
d otro de piedra para un clima frios. (Memoria, páj. 67). 

M. John Mac Gilvery, Superintendente del dique seco del Erie 
basín, en Brooklyn: 

«Lam thoronghly converzant with the construction and working 

? of Simpson’s docks 
> and express my opinion unqualifiedly that the Simpson dock is 
} the bestb in every respect that has yet been proyected for the 

y purpose of docking vessels of every class, and thaf no better 
y deck can be constructed to meet the docking requirements of 
p the Atlantic coasb north of cape Hatteras, and in my opinion a 
y stone dock built, either in Halifax or St. John, New Foundland, 

> would prove a failure beecuae of the action of the frost upon the 
> slone in winter, and, again, where the temperature is at or 
» mezr freesing pount, 4 becomes almost impossidle for mechantes 
pd lo work 1n & stone dockp. 

¿Estoi completamente enterado de la construccion 1 trabajo de 
y los diques SImpsoOn. ......-.. Manten amre cn aterra trance cena narra at amaanos , 
Y E espreso calificadamente mi opinion que el dique Simpson es el 
y mejor bajo todos respectos, de los que hasta ahora se han pro- 
y Fectado para carenar buques de distinta clase; que no puede 
y constbruirse dique superior para las operaciones de carena reque- 
y ridas en la cosba del Atlántico al norte del cabo Hatteras, i, en 

y m¿ cpinion, un dique de piedra construido en Halifax o San 
y Juan, Terranova, puede esperimentar averías & causa de la 
p accion de las heladas sobre la piedra en invierno; 1 tambien 
y cuando lu temperatura se acerca a llegar al punto de deshido, 

y se hace imposible para los mecánicos el trabajo en un dique 

y de piedra». (Memoria, pájs. 67 1 63). 
Los esbractos que acabo de llacer demuestran claramente que 

las especialidades de los Estados Unidos combaten casí esclusiva- 
mente la construccion de diques de carena de granito, en las zonas 
frias, donde el invierno es mui rigoroso. Nos hablan de Halifax, 
Nueva Escocia, 1 de San Juan, Terranova, 1 nos indican como 

límite el cabo Hatteras. 
Sus argumentos no tienen ningun significado en cuanto a la  
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bahía de Concepcion i al puerto de Talcahuano donde cl hiclo 3 la 
nieve no son conocidos. Allá se encuentra la rejion del naranjo, 

de la vid ¿ de las flores; el principio por el sur del delicioso valle 
de Chile que pasa por Chillan, Linares 1 Talca. 

He pasado en la cindad de Concepcion el invierno de 1833 
(mayo a setiembrey: la escala del centigrado no ha indicado jamas 

durante el día minos de 8° de calor =46° Farenheit. 
No digo que el calor no sea nenor en la noche, peru el hielo es 

Josconccido en Concepción 1 Talcahuano. (1) 

HIJIENE. 

Los autores de los nunmcrosos certificados en favor del sistema 
Simpson van aún mas Icjos: rechazan los diques de piedra por 1u- 

zones de hajiene. Voi a probaalo. 
M. Little cstampa la siguiente opinión: 
«Naval Constructor Webb states granite docks wera injurtious 

> to the health af the mvorkmen beaing too damp and cold in vrinter 
y and close in summerz. 

«El Construetor Naval Webb aseguró que los dligues de gruntto 
? exam perjudiciales «+ la satud de los obreros, siendo mui húme- 
>» dos en invierno i mui calientes cn veranos. (Memoria, pájs. 14 
¿l5. 

M. Philip Hichborn, Constructor Naval de la marina ameri-- 
cana: 

¿Query 5.—If you intended building at this day a dry dock to 
> casb a certain sum of money, and operate it; which wonkl you 

» build: a Simpson improved or a gramite ?». 
¿Answer—]l would build a Simpson improved in preference to 

y a stone dock>. 

  

{1} Las temperaturas inizimas mensuales han sído para los doce mezes de 1873, 
en el faro de la Tala Quiriquina, a la entrada de la bahía de Concepción, en gra- 
dos centigrados: 

90 9.27865743240406032527885 
1 las meiximas: - 
20.0 25.0 210 22.0 2L0 13.8 13.8 16,5 18,5 12.0 23,5 25.0 
(Anuario de la Oficina Central Metcorolójica.—Santiago, Chile. —Años 5°1 6°, , 

correspondientes a 1873 1 1874.)—(NX del A).  
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¿Query 6,.—Please give your reazons>. 
¿Answer—From « santtary point of view &@ 18 mach the 

y healthiest; work can be carried on at a loss expense as well as 
y for reazons given in my answer to query 2.». 

La respuesta a Ja pregunta 2 es la siguiente: (The Simpson im- 

y proved affords better facilities for reaching all parts of the dock 
y and creáter economy in time and labour ¡n constzructing». 

¿Pregunta 5.—Si Ud. tratare de construr hoi dia un dique seco 
y que importara cierta suma, i lo trabajase; cual trutaria Ud. de. 

y construir: uno perfeccionado de Simpson o uno de granito ?». 

4¿Respuesta—Construiría uno perfeccionado de Simpson, preſe- 
y rentemente a otro de piedra. 

¿Pregunta 6,—Sirrase Ud, dar sus razonesh. 

¿Respuesta—Bajo el punto de vista samitario es mucho mas ea 
d tdable; el trabajo puede Hevarse a cabo con menos gasto, 1 tam- 
$ bién por las razones dadas en respuesta a la pregunta 2.». 

Respuesta de la pregunta 2: «Los de Simpson, perfeccionados 
» ofrecen mejores facilidades para atender a todas sus partes, i 
y una gran economía de tiempo i mano de obra en la constbrue- 

y ciónd. {Memoria, pájs. 29 1 30). (1) 
M. Randolph, ya nombrado en este estudio: 

«¿The stone; beeing a so much better conductor of heat than 

y wood, would make the atmosphere 171 He dock mauch more uncon- 

y fortable to the workmen in the stone dock than 1n the timber’ 

» dock>.. 

¿SBiendo la piedra mejor conductor del calor que la madera, 

y puede dejur la atmósfera em el dique mucho mas Mmapurente 

y par& el trabajo de lus obreros que un dique de maderas. (Memo- 

ria, páj. 25), 

Cuando leo estos axiomas de hijiene a propósito de la diferen- 
cia entre un dique de carena de piedra 1 una construcción análo- 

ga de madera, no aabria privarme de citar el proverbio: (Guién 

prueba demustado no prueba nada. 
Hai casí enormidades en el monton de certificados escritos con 

  

{1} Cito aquí la observación de don Jorje Lyon: «Creo también que el dique 

$ de picilra puede hacersc tan abierto en la coronación como el dique Sinmpzonb. 

(Memoria, páj. 10). Sei enteramente del parecer de don Jurje Lyon.—{N del A}.  
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el solo propósito de tener diques Simpson en San Juan ¿ en Ha- 
lifax. No se pensaba síiquiera en Talcahuano. 

Gito todavía una de las interrogaciones con su rezspuesta, no 
tomando sino la versíón española (Memoria, pájs. 30 1 81). 

¿Pregunta 11.—Tiene Ud, conocimiento de la descripción o 

> carácter del fondo o lecho en el cual se construyó en este puer- 
> bo (Philadelphia) el dique de Simpson ?», - 

¿Respuesta—No lo tengo síno de un modo jeneral; he obserrado 
>» los caupudores de fango trabajando, 1 el clavado de los pilotes.» 

Esta respueasta, que podría aer dada por el primer venido, se re- 
laciona indirectamente con la sub-presión del agua, calculada en 
mi Informe sobre el proyecto de Talcahuano en 12,500 quilóégra- 
mos por metro cuadrado de fundación, 

La sección trasveraal de la fundación de un dique de carcna s5ea 
de madera (sistema Simpson), zea de granito, es la cuestión prin- 
cipal. Los injenieros americanos en la Memoria que nos ocupa han 
hecho de ello bién poco caso. No dan ni aún un cróquis, 

PROFUNDIDAD DE LA ENTRADA. 

La profundidad de la entrada de un dique constituye todavía 
una cuestión bien importante. Sobre este punto me hs dirijido, el 
12 de mayo de 1883, encontrándome en Concepción, al señor Mi- 
nistro de Marina, don Carlos Castellón, por cuanto los proyectos 
anteriores de los señores Leveque 1 Martínez proponían, en mi 
opinión, profundidades mui grandes, 

Yo escribí al señor Ministro: 
“Pido a V. 8. se sírva consultar el anexo B de mi carta presen- 

$ le. V. 8. verá que la profundidad exhorbitante de m. 10.50 bajo 
y el nivel de la alfa marca no existe síno en el Mediterráneo, 1 
» que en ode otra parte las mayores profundidades bajo la alta 
$ marea, son de m. 7.90 (Canadá dock, Liverpool); m. 8.05 (Albert 
y dock, Hull}; m. 7.75 (Wilhemshaïen), i m, 7.48 (Anvers)). 

¿AÁsí, en mi opinión a lo ménoz, los m. 10.50 del proyecto de M. 
y Leveque son exajeradosp. 

¿Por tanto, señor Ministro, tengo el honor de pediros la autori- 
> zacion de reducirlos, sea a la cifra de m. 9.50 (en el umbral de 
? la entrada) del proyecto del señor Martínez, sea aún a la cifra  
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y ménos elevada de m. 9.00, que debe bastar para la marina chi- 
d lena ï que parece maz que suficiente para los buques mercantes 
» de todos los países del mundoy. 

El señor Ministro Castellón se apresuró a nombrar una Comi- 
síón compuesta de los señores Oscar Viel, Jorje Montt 1 Ramón 
Vidal Gormaz, que ha presentado su informe el 19 de mayo de 
1883, ] 

El Ministro se guió por las conclusiones de esta Comisión, deci- 
diendo que: «debe adoptaree una profundidad de 9 metros 26 cen- 
timetros respecto de la alta marea para ed umbral del diguey. 

Ü sea precisamente la media de mis dos proposiciones: (m. 9.50 
j m, 9,00). 

Me permito observar de paso que desde mi arribo a Chile yo he 
tratado de economizar, proponiendo la reducción de la profundi- 
dad demasiado grande del proyecto de M. Leveque. 

Ahora, ¿que dimenziones de profundidad presentan los diques 
de los Estados Unidos, construidos segun el sístemo, preconizado 
de los señores Simpson? 

El informe de los señores P, C. Johnson, C, H, Loring, A. T. 
Mahan, F. C. Prindle i EF. L. Fernald (Memoria, pájs. 87 1 48) dice; 

Digue de Bouth, Brooklyn, núm. 1. 

«Distancia vertical del umbral al nivel de la marca alta: 

y 22 pies=m, 6.70» 0 5ea m. 2.55 ménos que la decisión del señor 
Castellón. 

Dique de South Brooklyn, núm. 2, 

¿Distancia - vertical del umbral al nivel de la marea alta: 
» 25 Pies=m. 7.60» 0 sea m. 1,65 ménos que dicha decisión, 

El informe de los señores W. G. 8. Sanger, H. E. Stewart, 
Philip Hichborn, W. L. Mintonye i E, C, Prindle (Memoria, pájs. 
43 1 44), dice: 

Dique Simpson en Baltimore. 

¿Distancia vertical del umbral de la puerto a la marea alta: 
d 23 piez=m. 7,013 0 sea m, 2.24 ménos que la decisión del señor 
Ministro Castellon. 

Los sefñores H, E. Stewart, Philip Hichborn, W, L, Mintonye, 
MK. DE ML, 48  
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E. 8. Craven i FP, ©. Prindle, dan una descripetón del dique de 
Baltimore con las intsmas dimensiones (Memoria, pájs. 45-47). 

Dique Cramp en Philadelphia. 

Los señores William Cramp e hijos (Memoria, páj. 48), dan la 
profundidad de este dique sín mencionar el nivel de comparación: 

«Profundidad: 26 pies=m. 7.90» 0 s5ea m. 135 ménos que la 

decisión del señor Castellón; aunque esta profundidad sea proba- 
blemente con relación al onlozado o al terreno, i nó bajo el nivel 
de la alto marca. 

Diques Simpson en Bostun (tres). 

M. Little dice que el mayor tiene una profundidad de 24 pies, 
lo mismo, sín mencionar el plano de comparación (Menoria, pá. 
13). 

424 pies de profundidad =1n. 7,30» 0’ &ca m. 1.95 ménos que 
la decisión del señor Ministro Castellón; aunque estos m. 7.30 se- 
rán también medidos probablemente bajo el nivel del cnlosado o 
del terreno, 

Así los diques Simpson de Brooktyn, Baltimore, Philadelphia 1 
Boston dan respectiramente déficits de m. 2,55, m. 1.65, m, 2.24, 

m. 1,35 1 m. 1.95, comparados con la profundidad preserita por cl 
soóñor Ministro de Marina en Santiago. 

STENDO DE RIGOR LA PROFUNDIDAD DE MM, 9,25 BAJO EL NIVEL 
DE LA ALTA MAREA, LA MAYOR PROBABILIDAD DE SUCESO PARA LOS 
SEÑORES SLMPSON SERÍA El, PRESENTAR UN PROYECTO QUE RESPON- 

DIESE a ESTA PROFUNDIDAD, 1 ACOMPAÑARLO DE UN PLANO HORI- 
ZONTAL MINUCIOSO, CON SECCIÓN LONJITUDINAL I VARIOS CORTES 

TRASVFERSALES; TODO EN UNA ESCALA DE 1 4 100 A LO MÉXNOS, EN 

SEGUIDA EL GOBIERNO CHILENO DEBERÍA HACER EXAMINAR ESTE 
* PROTECTO POR AUTORIDADES BIEN CONOCIDAS, SIN SEGUIR NE RE- 
COMENDAR ET SISTEMA DE CERTIFICADOS, EN YOGA EN LOS ESTADOS 
UNIDOS,  
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POZO PARA EL TIMÓN. 

Las cuatro fotografías de los diques Simpson en Brooklyn (que 
hé tenido el honor de recibir i que devuelvo con la presente), no 
muestran vestijio alguno del pozo pura el timón mencionado cn 
la, páj. 103 de mi Informe 1impreso en Santiago. 

Mi carta al señor Minisbro Casteilon, del 12 de mayo de 1888, 

contiene sobre este punto las observaciones siguientes: 
« Resta un segundo punto; a saber: el pozo para las reparacio- 

y» nes del timon de los buques, el cual constituye un debilitamiento 
y serio de una parte de la constbruecion, a lo ménos cuando se con- 

p sidera todo el edificio sometido a la sub-presion de una gran co- 
y lumna de agua: znposicion no verdadera jJeneralmente, pero que 
$ ha servido de baze, gin embargo, a la concepcion del perfil de 

» travez representado en el anexo A». 
«M. Scbillotte, el díistinguido autor de la Notice ur Uenicution 

y des porta el des bussins de radoub e Marseille, dice lo que sigue: 
{2.3 edicion, páj. 242)». 

« (Pazos PARA TIMON.—Sobre la prolongacion del radier de la 
y Y cámara del barco-compuerta se ha escavado un pozo en el cual 
>? $ Se puede hacer descender los timones de los buques cuando estan 
>? Y en necesidad de ser reparados; esta operacion no podría verificar- 

9 82 en 5200 an el auzilio de cste pozo, el cual es suficientemente 

y $ profundo para que la cabeza del timon pueda deseonectarse por 

s Y completo de la limera, 1 el timon íntegro separarse del baque»». 
¿ ¿El pozo está cubierto por una fuerte plancha que hace desa- 

py d parecer el vacio que él forma 1, al mismo tiempo, todo ¡inceonve- 
» y mente para la circulacion en esba parto del establecuniento»>. 

¿No pretendo, aeñor Ministbro, que no haya manera de ejecu- 
py tar el pozo sín poner en peligro la rifidez de la construecion, 
y pero he preferido someter la cuestion a V. 5. puesto que esbe pozo 
y puede ser considerado como una innovacion que no existe sinóá 
y en un número limitado de diques de carena, aunque su utilidad 
py no zea dudosas, 

¿Corresponmde & YV. 8. decidir sí lo juzga no solo útil, sino tam- 

» bien necesanrioh. 
El señor Ministbro do Marina contestó lo siguiente: (1) 
  

{1} Por no, estar bien clara la letra de la carta orijinal, ge toma esto de la tra- 
Cocción al fráncos hecha por el injfeniero chileno don Alejandro Bertrand, — 
(N. del A,}  



— 380 — 

¿Las consideracionos relativas a la solidez de la construecion 
> hacen abandonar la idea de ejecutar un pozo para reparar los 

y timones. Sin embargo, los jefes (señores Oscar Viel, Jorje Montt 
» i Ramon Vidal Gormaz) agregan que convendria constrmir un 

> pozo de dimenciones reducidas, destinado a usarse en ciertos 

py casos, Li tal que él no amenace la solidez de la obra». - 
En virtud de esba última observacion he introducido en mi pro- 

yecto un pozo de cuatro metros de profundidad, lo que da una 
profundidad total de m. 13.25, en forma de cilindro vertical de 
cuatro metros de diámetro interior i con las observaciones símnien- 

tes: (Imforme impreso, pájs. 103 1 105). 

<Espero haber obrado en conformidad con el deseo de V. 8. esco- 
py fiendo un modo de construccion del pozo que concuerda 1nu1 bien 

y can el sistema de bóreda inversap. 
«Fl fondo mismo del pozo será una bóveda. El trabajo de esta 

> bóveda en sentido vertical se trasmitirá a la bóveda vertical 

y anular, que forma el paramento interior del pozo». 
¿Las dovelas de la bóveda vertical deben trasmibir la misma 

p presion a las dovelas de la bóveda grandes. 
¿Me permito agregar la observacion de que el pozo debe servir 

> esclusivamente para desprender el timon, segun lo ha observado, 
y por lo demas, la Comision de oficiales superiores de la Marina 

> Nacional, consultada por V. 8.» 
¿Así es que jamas se le deberá dejar en seco o vaciarlo. El único 

y objeto es poder hacer bajar verticalmente el timon, desprenderlo 
y de la limera i darle la posícion horizontal requerida fuera del 

P Pozo», 
Me permito hacer la siguiente pregunta: ¿los aeñores Aimpson 

serian capaces de modificar su proyecto de tal manera que no sola- 
mente obtuvieran una profundidad a la entrade?de m. 9.25 bajo el 
nivel de la alta marca, sino tambien un pozo para el timon con 
fondo de m. 13.25 bajo el mismo nivel? 

ALTURA DEL ENLOSADO,. (coping). 

La distancia vertical entre el nivel de la alta marea i el del en- 
Josado superior es de 27—22=5 piea, o de m. 1.52, (Memoria, páj. 
38) en los diques Simpson de Brooklyn citados mas arriba. 

Mi proyecto dá para esta distancia vertical m. 2,32 o sen m. 0.380 
mas,  
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La irregularidad de las mareas en la bahía de Concepcion hace 
indispensable esta distancia vertical. En efecto ella es un mínimun 
en vista de que hai tambien olas desbordantes; eventualidad que 

podria dar lugar a inundaciones, a lo ménos en el irente esterior, 

a lo largo del valle del Manzano 1 en el barco-compuerta, . 
Aún podrian presentarse olas desbordantes que, en todo caso, 

inundasen el dique, pero esto suecderá mui rara vez, (1) 

INFORME DE MR. EVANS, 

Me resta que hablar del informe de Mr, Evans, el injeniero de 

Jos Estados Unidos que parece haber sído el medio que sirvió co- 

mo cslabon de union entre el sískema Simpson 1 el señor Inten- 

dente de Valparaizo, pues la carta de Mr. Evans no se inserta en 

el folleto ingles: «Report of the Hon J. TT. Little of At. John, New 

y Foundland, on the American sístem of Dry Docks {New York, 

p Portley et Bertinep. 

Este folleto en inglés me ha sído remitido cortesmente por Mer. 

  

(1) «Con el terremoto de Arequipa de 18$8 se produjo en Talcahuano una ola 

y desbordante que comenzó por un refrocezso del mar que hizo varar a los bugues 

y anrtos en cl puerta sobre 7 1 7,5 metros de agua, produciéndose en seguida, una 

y ola que ingudú parte del pueblo i que subió a no ménos de 4.5 metros sobre el 

vd nivel ordinario de marea llena, ocasionando grandes perjuicios en el pueblo». 

(Franciaco Vidal Gormaz, Capitan de Pragata—deografía Káutica de la República 

de Chile; segunda entrega, púj. 143). 

«El Gobernador marítimo de Talcahuano describe así el ras de marea»: 

4 «El movimiento del mar ocurrió a la entrada del dia 10 de mayo, ein producir 

y ? averías de ninguna naturaleza en la poblacion ni en la bahías, 

q 4Se hizo sentir la primera impresion del movimiento por un reflujo del mar que 

>  dlesplayó una estenzíon de 209 metros dejando a algunos buques en mui poca 

y $ agua, varados otros, i a todas las lanchas en Seco» »- 

L4A las 122 30 A, M. vino el flujo i gubió zcbre la mas alta, marea de 1.11 

y y metros | continño en esla trepidacion cada media hora hasta lua 3 v A, M.; su- 

y y cediendo un oleaje lento que alcanzó en su máxima altura a 1.95 metros, ba. 

y y jando en consecuezncia en lo migma formay>». 

q ¿La base dejla oscilacion, añadida a la marea de las zizijias, que llega a 1.78 

p y metro, fué de 5.68 metros y. 
4 «El mayor flujo inundó la isla Piscuan (de una estenaion de 400 metros} de 

y » las Vegas de Talcahuano i destruyó parte del cierro de tranqueros de la línea 

p y kérreaz». 
« «El mar permaneció en una oscilacion repetida de ménos de 1 metro por egpa.- 

y d cio de tres días hasta volbrer a su nirel ordinario>». {Algunos datos relativos 

al terremoto del 9 de mayo de 1877 L a las ajitaciones del mar, eto.—fantiago, 

Chile. 1878).—{K. del A.)  
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James Forrest, Secretario del Inztituto de Injenieros Civiles de 
Londres. 

Me concretaré a las varias concluaiones de Mr. Evans: (Memoria, 
páj. 11). 

«Los argumentos en favor dé los diques secos de madera son los 
$ siguientes»: 

1.°—¿«Pueden construïrse por completo en dos años, mientras 
py que uno de piedra necesitará doce por lo ménos>. 

No me opongo a los dos añes en cuanto a los diques Simpson 

pero debo oponerme en los términos mas cnérjicos contra el perío- 
do de doce años para la construecion de un dique de piedra. 

Yo he proyectado un dique de carena en Middelbourg, Paises 
Bajos, de un largo úlil de 113 metros i de una profundidad de 5 
metros en la puerta de entrada. 

Este dique no es de madera. Yo he dirijido su construccion. El 

contrato se firmó el 22 de mayo de 1875; el dique fué inaugurado 
el 30 de junio de 1876. ] 

Esto es trece meses para la construccion, lo que prueba que un 
dlique no exije imperiosamente ser construido en madera para dis- 
minuir aún el período de terminacion de los señores Simpson. 

Por lo demás, yo volveré mas tarde al dique de Middelbourg 
para demostrar que yo he hecho mis golpos de estreno en materia 
de diques & bajo precio. 

Pero este no fué el objeto de mi mizion a Chile. Mis instruecio- 
nes prescribian que yo debia aprobar cel proyecto de M. Leveque, 
que exijia un gasto de 20 millones de francos, & hacer yo mismo 
un proyecto, 

Yo presenté dicho proyecto al señor Ministro de Marina, con un 
presupuesto de 2.810,000 posos al cambio de 36 peniques=a 3.78 
trancos, v sea 10,622,000 francos: un poco mas que la mitad del 
rasto del proyecto Leveque. 
-Adquirí la impresion, i la tengo aún, de que es necesaria en un 

país como Chile, una obra aencilla pero monumental. 

Mi carta, ya citada, del 12 de mayo de 1883 al Ministro de Ma- 
rina, prueba, por lo demas, que yo obré inspirado por ideas de 
economía al combatir la profundidad exajerada del proyecto Le- 
veque. 

En cuanto concierne al tiempo necesario a la terminacion, me 
refiero a la cita siguiente: (Informe impreso, páj. 273),  
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G—Plazo de terminacion 

¿El artículo 12 del proyecto Fives Lille es del tenor sï- 
» guiente»: 

¿ ¿La compañía se compromete a terminar los trabajos dentro de 

> y un plazo de cinco (5) años contados desde el día en que se’ 
» Y le ordene principiar, Para dar una sancion a este conpromiso, se 

- $ y obliga pagar al Gobierno de Chile una indemnizacion de 100,000 
y $ francos {(sea $ 20,000 oro) por cada mes de atraso»>. 

¿ ¿Por 5n parte el Gobierno de Chile, para reconocer los esfuerzos 

y y que puedan hacerse, declara conceder a la compañía a título de 

» y recompenez eventual, una prima de cien mil francos.por cada 
$ y mes de anticipos». 

Despues continúa mi informe: 
«No hai observacion a esbe respecto, solamente habrá que decir 

d cutitro años en vez de cinco». 

No adivino ninguna razon para aumentar el período de cuatro 
años, aun en presoncia de Mr. Evans, a quien no tengo el honor de 
conocer. Debo constatar que sus doce años parecen, como se dice 
en Holanda, haber sido pescados «l vuelo (pris en Pair). Habria 
podido así mizmo fijar veinticinco años. 

2.4 Conclusion de Mr. Evans: (Memoria, páj. 11). 
¿Un dique de madera puede mantenerse estanco i libre de vías 

y de agua con facilidad, lo quae no se consígue nunca en uno de 
y piedras. 

«¿Estanco 1 hibre de vías de agua». En mi opinion las probabilida- 
des pueden ser iguales en los dos siskemas, aunque yo favoreceria 
los de piedra. 

Ningun dique bien construido, sca de piedra o de madera, debe 
presentar vías de agua. El estancamiento debe ser perfecto, ha- 
blando en sentido práctico. 

Esta cualidad indispensable forma una de las condiciones sobre 
las cuales debe basarse todo contrato; i un contrato es necesario en 

todo caso. 
Me permito citar tadaría un párrafo de mi Informe impreso, 

pájs. 273 i 2753: 

41. —Conservaciónd. 

«Una garantía adicional mui conveniente se conseguirá estipu-  
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> lando que el empresario ze encargará, como parte de la empresa, 
$ de la conservación de los trabajos construidos por él en el dique 
> de carena, durante un año por lo ménos, despues de la primera 
> entrega del dique completo». ] 

¿Esta conservación debería lTimitarse a todo lo que es causado, 
> según opinión del injeniero en jefe, por lo que ae llama vieio pro- 
y pio de los materiales que han servido a la construcción, aunque 
d la recepción de estos materiales por el injeniero en Jefe pudiese 
> dar ciertos derechos al empresario de los cuales desíste para 
d este casob, 

¿Ádemás, la conservración debe comprender la restauración de 
? todo accidente, desperfecto o decadencia que sean canusados, se- 
> gún opinión del injeniero en jefe, por una construcción viciosa, 
y aunque el empresario pudiera tener derechos análogos a los que 
> acabo de mencionar, de los cuales desiste tambiend. 

«Todo lo que no entre en una de las dos categorías castá a CaATgO 
> del Estados. 
Cuando no se presenta ninguna vía de agua durante la cons- 

tracción ¿durante el primer año síguiente a la recepción del dique 
completo, las probabilidades de estancamiento durable gon mui 
grandes; en tado caza mucho mas grandes tratfándose de una congs- 
trucción de piedra que de una de madera. 

M.Prindie hace un reserva sobre los diques SINnPpSON. 
Despues de haber 'establecido su completa satisfacción sobre la 

construeción de un dique Simpson en San Juan, Terranova, agre- 
ga: {Memoria, páj. 26). 

«...aún cuando fuese necesario cerrar las supuestas vetas de 
$ agua en la roca que servirá de base al dique, con cimiento, i fljar 
+ un piso de madera a prueba de agua sobre una cama de concreto 
» sobre la roca, para impedir la entrada del agua de pié». 

¿Impedir la entrada del agua de pié», he aquí la gran cuestión. 
Yo no aabría resolverla en Talcahuano síno por los medios pro- 

puestos por mí 0 por otros análogos. Las precauciones propuestas 
por M. Prindle para San Juan resultarían insuficientes en el valle 
del Manzano. 

Recuerdo también la observación de M. Sanger citada al princi- 
pio de este Informe, _. 

Los diques Simpson no son absolntamente sín defectos. M. Lit- 
tle lo dice con motivo del dique de Baltimore: (Memoria, páj 18), 

<Obturve una entrevista con el sefior Malster, arrendatario del 
$ dique, quien me informó que se encontraba en perfecto estado,  
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y salvo una pequeña abertura en una de las gradas, donde se me- 
d tía el agua cada vez dentro que se llenaba el dique, pero que sa 
> vaciaba otra vez dentro del dique cuando este se achicaba; que 
> esbo no hacia daño ninguno i que ce podría cerrar a mui poco 
3 costos. . 

Un accidente como ese que ha dificultado la, construcción del di- 
que de Baltimore, relatado por M, Randolph en su carta del 18 
de diciembre de 1882, (Memoria, páj. 83). podría ser funesto en 
construcciones análogas en Talcahuano. ] 

Los señores Sandford i Wells dieen (Memoria, páj. 54) hablan- 
do del mismo dique de Baltimore: 

{Es cierto que absorve awua por algunas partes, pero esto no 
> es de importancia; un pequeño donkey se encarga de dejarlo es- 
$ tanco en algunos minutos). 

Me permito preguntar sí estos pequeños defectos no se aumen- 
tarán con el trascurso de los años; después, qué consecuencias ten- 
drían los defectos análogos en el valle del Manzano, rodeado de 
montañas, 1 donde yo he ercido deber calenlar una suma de 
$ 119,250 a fr. 3,78 = fr. 450,765 para gastos de achicamiento 
durante la construcción (Informe imprezso, páj. 219); achicamiento 
que M. Loeveque juzga probablemente imposible (Informe imprezo, 
páJ. 37). 

3.3 Conclusión de Mr, Evans: (Memoria, páj. 11). 
«Un dique de madera puedo construirse por 700,000 pesos mién- 

» tras que uno de piedra costará 3.000,000 de pesos por lo ménosy, 
Las palabras ¿por lo menos) deberán trasportares al principio 

de la frase, pues ya he observado al principio que los 700,000 pe- 
s08 a 5 francos, o sea 3,5 millones de francos, deben en todo caso 
sufrir un aumento de 2.8 millones de francos. 

En seguida, repito, que mi presupuesto estimado, mi gasto de 
construcción, es de 2,810,000 pesos de 3.78 francos 6 sca L0.600,000 
rancos, 1 sobre lo cual he hecho las aiguiente observaciones en mi 
Informe impreso, pájs. 175 1 177: - 

¿Como hecho aislado, toda estimación debe merecer tanta con- » flanza como sen posible, aunque tenga mas o menos el carácter 
$ de conjeturas. 

¿Esta confianza aumenta singularmente cuando el avalúo se > apoya sobre una propuesta formal de alguna casa bien estable- » cida, experimentada 1 respetadas. 
Bolo esta última fase es la que puede ofrecer seguridad a los M, DE A, - 49  
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y interesados, ¿ no-vacilo en decir que mi deseo de someter a Y. 8, 

y la mejor estimación posíble, no podrá jamás garantizar una s5e- 

y guridad igual a la que un buen cmpresario le suministrará». 

Tengo la satisfacción de decir que dos jefes de casas empresa- 

rias mui respetablez han tomado conocimiento de mi Informe, i 

que ellos no ze oponen ni a las bases ni a las cantidades de mi 

pregupuesto. Solamente toda negociación ha sído súbitamente in- 

terraumpida por la intervención de Mr. Evans, 

S1 acepto por lo tanto, la o8prezión ¿por lo menos» de Mr. Evans 

con motivo de la cifra total de mi presupuestóo, no lo hago síno 

por el aumento posíble que podría resultar de un contrato a can- 

tidad alzada hecho con una buena casa i aceptado por el Gobierno 

chiteno. 

En cuanto atañe, en fin, a la diferencia entre una construcción 

en madera 1 una en piedra, ¡ella cxisbe sín duda alguna, pero 

es necesario contar con los gastos anuales de conservación. Debo 

insístir gobre la opinión de que una buena consírucción en piedra 

sará mueho ménos cosbosa en cuanto concierne a la conseryación 

anual i a su renovación periód ica, que un dique Simpson del mas- 

mo largo 4 profundadad. 

Las diferencias en profundidad han sido establecidas en párrafos 

anteriores de este Informe: 

43 Conclusión de Mr. Evans: (Memoria, páj. 11). 

« Puede garantirse que la duración de un dique de madera pa- 

y sará de cuarenta años. Las tres cuartas partes del dique durarán 

» indefinidamente porque es sabido que las construecciones debajo 

y de la lnea de la marea no se pudren nunca», 

¿En los mismos diques de piedra los pilotes ¡ el coronamiento 

y s0rn1 siempre de madera, ¿ esta es una parte mur considerable de 

py la estructura de un diquep. 

Aseguro que una buena construcción en piedra durará indecfini- 

damente sín ninguna escepción. La madera zumerjida perpétua- 

mente como los pilotes, etc., de la fundación, durará siglos; puede 

decirse eternamente. 
La mantención de un dique de piedra cuesía mucho ménos que 

la de una construcción en madera; es una verdad reconocida jene- 

ralmente por los injenieros curopeos. 
Mr. Evans se equivoca al decir que los diques de careno de pie- 

dra tienen siempre un coronamiento de madera; la construcción 
con madera del revestimiento sobre la línea de agua forma justa-  
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mente la parte mas vulnerable de la cuestión prezentada por Mr. 
Evans; toda construcción al aire o entre el «agua 1 el viento, como 
se dice en los Paises Bujos, necesita gastos de conservación mui 
considerablea. 

Jamás he visto, ni en Inglaterra, ni en Béljica, ni en Francia, 
ni en los Paises Bajos un dique de carena de madera, ya se trate 
de toda la construcción ya de la parte superior escltusivamente (1). 

En Europa los diques de madera puestos ante los diques de pie- 
dra Íormarian una comparación imposíble. 

Cuando Mr. Evans dice al fin de su carta: (Memoria, páj. 12) ¿La 
> construceión de un dique de piedra es implemente BOTAR PLATA 
3 A LA CALLES, yo digo con la mismu autoridad que dl se equivoca. 

Es pozaible introducir en los diques otros elementos de economía 
que no sean la madera, como lo veremos mui pronto al hablar del 
dique en Middelbourg. 

Por lo demás, la duración de cuarenta años aceptada por Me. 
Evans no cstá abeolutamente probada. No hai síno los diques 
Simpson de Boston que tengan ya mas de veinte años de dura- 
ción. 

Greo, además, poder oponer a la opinión de Mr. Evans la de Mr. 
Sangoer: (Memoria, páj. 58). 

«El dique Simpson era excelente, preferible por muchos moti- 
$ vos a los diques de piedra que han sído construidos por el Go- 
y bierno, daban mas luz, ventilación i eran de fácil aceeso (2). 
y Los consíidero preferibles en todos respectos, esceptuamdo la du- 
> ración por el material usado en la construeción>». 

I algunas líneas mas adelante: 

¿Tuzcando por la esperiencia un el dique seco de Simpson, en 
> Boston, que ha esbado en uso por mas de veinte años, opino que 
y un dique de esta dezcripción puede construirse ¿ mantenerse en 
y buen estado de reparación en veinte años con la mitad menos 
$ del costo que orijinaria un dique de pledra de las mismas dimen- 
Y SÏIonCS8Y, 

No hai, por tanto, eaperiencia síno por veinte años; los cuarenta 

  

(1) Esceptúo una vieja construcción en Flessíngue que es toda de madera, asín 
presentar ningun otro punto de parecido con los diques Simpson.—{N. del A.) 

{2} Recuerdo aquí la opinión de don Jorje 8. Lyon (Memoria, páj. 10): «Greo 
e tambien que el dique de piedra puede haceree tan abierto en la coronación como 
> el dique Simpaon». 

Además la opinión de Mr, Sanger, yu citada en esto Informe, (Memoria, páj. 28, 
al finaL)—{N. del A.?}  
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años de Mr. Evans no tienen razón de ser 1 sn garantía vale 

lo que ella vale. 

5.2 Conclusión de Mr. Evans: (Memoria, páj. 12). 

4 ....la diferencia entre $ 780,000 1 $ 3.000,000, cuya cantidad co- 

$ locada al interés del seis por ciento construirá un dique nuevo 
$ de madera cada cinco años, dejando a la vez un sobrante no degs- 

» preciable». 
¿En presencia de estos hechos, la construcción de un dique de 

y piedra es simplemente botar plata a la calles. 
Me he hecho cargo de esta espresión: ¿batar plata a la calles 

en otra parte de este Informe. 
De nuevo me permito recordar la observación hecha mas arri- 

ba, respecto a que los $ 700,000 de Mr. Evans, que valen 3.5 mi- 

llones de francos, deben ser aumentados con 2.8 millones de fran- 

cos, formando un total de 6.3 millones de francos, o 1,260,000 

pegos de 5 francos, contra 10.622,000 francos, o 2.124,400 pesos de 

5 francos. 
Las cifras 700,000 1 3.000,000 se cambian así en 1,260,000 1 

2.124,400. 
La diferencia entre estas últimas cifras es de $ 864,400 de 5 

francos. Los intereses compuestos de esía última zuma darian un 
resultado bien diferente del cáleula de Mr. Evans. Por lo demás, 
estos cálculos tienen un valor mui relativo como que todo depen- 
de de las suposiciones que les sirven de bhase. Estas bases dan tan- 
ta diferencia síguiendo los datos de Mr. Evans 1 stguiendo los del 
infraserito, que un nuevo desarrollo de ellas puede considerarse 

como superfluo, 

DIQUE DE CARENA EN MIDDENLBOURG, 

Me resta que dar algunas esplicaciones sobre el dique económi- 
co del cual yo hice el proyecto 1 dirijí la ejecución en Middelbourg, 
Paises Bajos. ' - 

Una de las primeras cartas que tuve el honor de dirijiros, la 
del 15 de enero de 1883, contenia a este respecto lo que sigue: 

¿En 1875 1 1876 yo he proyectado 1 construido un dique de ca- 
y rena en Middelbourg, Holanda, que puede servir para buques 
» hasta de 113 metros de eslora i 5 metros de calados.  
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¿El costo de este dique saco no ha excedido de 600,000 francos 
» (120,000 pesos de á francos), es decir, la sesta parte del precio 
y que exije un dique seco ordinario, a lo ménos en Holanda. Este 
y dique seco (0 dársena de carena) ha sído inaugurado en 1876 i 
» se le esplota con toda regularidad, Los vapores trasatlánticos de 
y Rotterdam 1 los de la línea de Rotterdam a Batavia (el Lloyd 
$ holandes) hacen frecuentemente unso de élp. 

He advertido anteriormente que el dique de carena de Middel- 
bourg ha sído terminado en trece meses. Aunque sus dimensiones 
no resíislen comparación con las del de Talcahuano, el dique de 
Middelbourg ha sido siempre considerado como una obra raul in- 
teresante, 

Tengo el honor de agregar dos fotografías mostrando este dique 
por sus dos costados, con mna fragata adentro (1). 

No cerco que el sisfema de dique de Middelbourg podria apli- 

carse fácilmente en Talcahuano, aun cuando mis instruceciones de 

1883 me daban lugar a intentar medios, mas económicos de cons- 
trucción que los de un dique ordinario. 

Sin embargo, s1 los diques Simpaon fuesen tomados en constde- 
ración por el Gobierno chilono, me consideraria mui feliz de de- 
sarrollar mis ideas sobre construecciones en piedra mas cconó- 
micas. " 

Advierto tambien que el sisfkema de Middelbourg, que por lo 
demas exije cerca de seís horas extra para la entrada i salida de 
los buques, no podria apliearese en el valle del Manzano; se necesi- 
taria una lonjitua doble para esía aplicación, o scaníverca de 400- 
metros. El valle soría demasiado corto. 

Habría, pues, necesidad de buzcar en otra parte. Siento que 
mi estadía en Chile en 1883 haya sido limitada a cinco meses co- 
mo máximunm, ántez de mi partida de Europa, cuando yo estaba 
Libre para haberla prolongado en aquella época a a lo ménos ántez 
de junio; en tanto que circunstancias que no enrietian & la época 
de mi partida de Europa, me hicieron tomar en Junio el compro- 
mizo de regresar a ella ántes del mes de diciembre, esto es, 

despues de cinco mezes de estadía, Una estadía mas prolongada 
habría podido ser útil a la cuestión del dique de carena. 

‘Llamo la atención a la páj. 233 de mi Informe impreso donde 
Fo hago constatar al principio de la pájina que los sondajes Jeoló- 

  

{1} No se les reprodues en esta publicacion,  
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Jicos no fueron terminados sino el 24 de agosto, es decir, solo un 
mes ántes de mi partida obligada, 

El injeniero don Juan Ramón Nieto, de Santiago, puede enu- 
merar las dificultades i pérdidas de tiempo que han acompañado 
estos sondajes como efecto de circunstancias enteramente inde- 
pendientes de nuestra voluntad. El celo, bien apreciado por mí, 

de este hábil injeniero, no ha sído bastante para atenuar cstas cir- 
cunstancias, 

Os pido, señor Ministro, querais recibir la espresión reiterada, 
de mis mas respetuosos sentimientos. 

J. DIRKs. 
Injeniero en jefe del Waterstaat. 

P. S.—La carta que YV. 8. ha querido traseribirme por medio de 
vuestra distinguida de 16 de octubre último, no me induce a ha- 
cer ninguna modificación, 

La mejor probabilidad para los diques Simpson parece cstar en 
el consejo que he tenido el honor de dar en este Informe al tratar 
de la profundidad del dique. 

a. D. 

AS, E, el ceñor A. Blest Gana, Enviado 
Estraordinario | Ministro Plenipotencia- 
rio de Chile xn Francia.—Paris, 

 



  
  

DOCUMENTO B 

CARTA DEL INJESIERO CONSULTOR AL MINISTRO DE CHILE 

EN FRANCIA 

Amaterdam, noviembre 8 de 1884. 

SEÑOR ALINISTRO: 

Acabo de recibir vuestra comunicación del 5 del corriente, i me 

apresuro a enviaros una SOmera contesbación. 
Supongo que habeis recibido mi Informe detallado (1) relativa- 

mente a la cuestión de los diques Simpson. He leido el último infor- 

me del señor Prindle, que habeis tenido a bien adjuntar a vuestra 

última carta, con mayor satisfacción que los informes 1 certifica- 

dos imprezos; pero él no ha modificado m1 opinión. 

La cuestión principal en estos momentos, la existencia de di- 

ques de madera en Londres, merece acr mencionada de una ma- 

nera especial, 
Dignaos comenzar, señor Ministro, por recordar que el desnivel 

de la marea en Londres alcanza hasta 18 piés, o sea 3.50 metros. 

Las condiciones que se relacionan con la consbrucción de un di- 

que cualquiera zon, puez, mucho mas favorables en Londres que cn 

Talcahuano. 
Tengo, es cierto, conocimiento de que exisben antiguas cons- 

trucciones de madera en Lóndres; pero una estadística un poca 

detallada de los diques de ese puerto, como la que he dejado en la 

  

(1) Anezo 4 de esta publicacion.  
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Biblioteca Nacional de Santiago, no está al alcance de mis ma 
nos, al ménos por el momento, 

El señor Prindle enumera en Londres 7 diques de piedra, 6 de 
madera, 1 28 de piedra i madera combinadas. No podría decir nada, 
sobre esos datos por el momento; pero tengo delante de mí una 
estbadística de 105- dárzcnas de carena de Europa, que son: 2 en 
Belder, Holanda; 1 en Hellevoetsluis, Holanda; 1 en Flessingue; 
1 en Amberes; 16 en Portamouth; 4 en Dervonport; 4 en Keyhamz; 
10 en Ohatham; 1 en Plymouth; 4 en Southampton; 17 en Liver- 
pool; 7 en Birkenhead; 1 en Hull; 4 en Lóndres; 8 en Wilhelms- 
hafen; 4 en Kiel; 1 en Hamburgo; 7 en Tolon; 38 en Marsella; 1 en 
La Ciotat; 8 en Cherburgo; 4 en Brest i 1 en Pola. 

De estos 105 diques, el autor menciona como una escepción, so- 
bre la cual llama la atención, la construeción en madera del dique 
de Flessingue, de Ja aual he hablado en mi Informe jeneral obre 
la cuestión dique Simpson; i mi estimado colega, señor Prindle, 
tendrá mucha razón en lo que concierne al número de diques de 
madera de Londres, pero olvida hablar de la importancia i de la 
edad de esas construcciones. 

La estadística de los 105 diques citados habla casí eaclusiva- 
mente de granito, de roca calcárea 1 de otras piedras, pero nunca 
de madera, salvo para Flessingue; agrega, sin embargo, que la en- 
trada de ese dique es de a:bañilería. ] 

Mi partida para el canal de Suez está fijada para el lunes próxi- 
mo por la mañana; me concretaré, en consecuencia, a lo que ante- 
cede, pero os prometo la estadística de los diques de Londres 
inmediatamente después de mi regreso. 

El autor de la estadística de los 105 diques habrá omitido cuan- 
do mas unos pocos de los diques de madera de Londres, a causa 
de la importancia mui relativa de esas viejas construcciones. 

Dignaos recibir, señor Ministro, la espresión de mis respetuogos 
sentimientos. 

4. DIREs, ] 
Injeniero en Jefe del Weaterataat. 

Á Z. E. el geñor A. Blest Gana, Enviado 
Estraordinario ¿ Ministro Plenipotencia.- 
rio de Chile en Francia, —Paris,  



  
  

DOCUMENTO C 

CARTA DET, INJTENIERO CONSULTOR AL MINISTRO DE CHILE 

EN FRANCIA 

Ameterdam, diciembre 27 de 1334. 

Señor ‘Miniatro: 

Como continuación a mi carta del 8 de noviembre último, ten- 
go cl honor de acuszar recibo de la de vuestro secretario, del LO de 
noviembre, i me apresaro a informarus que acabo de regresar del 
canal de Suez el 23 del presente. 

La sub-comiaión internacional, bajo mi presidencia, ha termina- 
do sus operaciones en el terreno; ella se reumrá de nuevo en Pa- 
ris, como el 20 de enero, a fin de pazar su inforrae definitivo a la 
comisión plenaria. Esta última, de la cual también forman parte 
los miembros de la sub-comizión, se reunirá solamente algunos 

dias después de recibir el informe de la sub-comisión, lo que me 
obliga a permanecer en Paría por unos quince dias a lo menos. 

Á mi regreso a casa he encontrado la respuesta, largo tiempo 
esperada, del secretario de la American Society of Givil Engi- 
neers, de Nuera York, enviándome un ejemplar de los siguientes 
informes del City Engineer de Halifax, Mr, E. H. Keating: 

1.° Informe preliminar sobre el dique seco propuesío en Ha- 
lifax. 

2.° Informe sobre los diques americanos de piedra 1 de ma- 
dera. 

Estos dos informes se distinguen mui ventajosamente de la 
M. DE A. Sd  
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gran mayoría de los informes a que me referia en mi carta del 8 
de noviembre. Me apresuro a dar algunos estractos de ellos. 

INFORME PRELIMINAR SOBRE EL DIQUE SECO PROPUESTO 
EN HALIFAX (diciembre 6 de 1882). 

Púj. 4—4La carta de J. E. Simpson 1 Ca es una oferta para 
construir un dique seco, perfeccionado, de Simpson con: 

Largo superior de 650 piés = 190.00 metros. 
Áncho superior nn = 4100 ny» 
Ancho en el fondo n = 1300 nm 
Profundidad total n Sa nm 
Profundidad de agua en la mas alta 

MArca ) 7.92 

«La propuesta incluye la erección de edificios adecuados para 
maquinaria, maestranza, elc. En ella se estipula que cl tocal debe 
ser aceptable para ellos, i piden la suma de 800,000 pesos por el 
dique i demás obras completas, siempre que el valor del terreno no 
exceda de 25,000 pezos. La oferta está hecha bajo la condición de 
que la Compañía recibirá un subsidio de L0,000 pesos anuales del 
Gobierno Imperial i otros iguales del Gobierno Colonial 1 del Lo- 
cal, o sea un total de 30,000 pesgos por año durante un período de 
20 años». 

Púáj. &:-—4La oferta de J. E. Simpson 1 ©. es, en mi opinión, 

demastado vara para ser tomada en consideración en su forma 

actual. Hai muchos puntos de importancia para la ciudad a los 
cuales no se ha hecho aluzión, pues solo se ha establecido neta- 
mente el largo, ancho 1 profundidad del dique. Se establece que 

mas tarde se pregentarán los pianos, pero no ee estipula que ellos 
debun ser aprobudos por el Consejo, i no se establece la clase de 
material que se usará en la consbrueción >.  
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INFORME SOBRE LOS DIQUES AMERICANOS DE PIEDRA 

I DE MADERA (enero 22 de 1883). 

Páj. 4-—¿No hai diques de carena en Canadá para recibir bu- 

ques de alto bordo; pero « la fecha se construyen dos: uno en Que- 

bec í otro en Esquimalt, Columbia Inglesa. Ambos ¿on de mam 

Pposteríad. 

Páj. 9:—«Digue seco en el arsenal de Brooklyn, Nueva York. 

¿Este dique fué empezado en 1844 ï concluido en agosto de 

1851, con un costo total de 2.151,173 pesos 61 ets. Debe, sín em.- 

bargo, deducirse de csta suma 147,675 pezos por herramientas 1 

maquinaria vendidas después de terminado el trabajo 1 por edifi- 

cios construidos Li nsados en servicios ajenos al del que. 

¿La entrada está cerrada por puertas jiratorias de hierro 1 por 

un ecisson o compuerta flotante de hierro, en reparar el cual se 

ha invertido últimamente como 21,000 pesos. Desde 1871 hasía 

1881 las reparaciones del dique cuestan 14,637 pesos, i no encuen- 

tro que en este ítem se haya invertido otras gumas). 

¿Las murallas son de mampostería mui pesada; la supertficie in- 

terior ¿ la superior de granito elegantemente trabajado, afirmado 

sobre bloques de granito». 

¿Examinando la tabla ©, se verá que los precios pagados por 
casi todos los Ítems del trabajo fueron excesivamente altos, Esto, 

agregado al hecho de que se chocó con grandes dificultades para 
preparar el terreno 1 hacer los cimientos, por canusa de la natura- 

leza movediza del suelo, esplica suficientemente el costo enorme 

de la obra». . . 
¿La mampostería de esta obra ba dado siempre que hacer; tiene 

Teas filiraciones en muchos lugares i algunas de las piedras han 

sído tan maltratadas por las heladas que las fisuras tienen desde 2 
de pulgada hasta una pulgada. Tanto aquí como en el dique de 

piedra de Boston se ha tratado de rellenar estas fisuras con plo- 

mo, el efecto de lo cual ha sido, en mi opinión, empeorar las cosas, 

pues el agua, en lugar de tener salida Hbre, ha quedado encerrada 

dentro de la mampostería L entre los bloques superficiales | los del 

interior. Naturalmente con las nuevas heladas cl resultado ¡nevi- 

table ha sido empujar aun mas afuera las piedras de la super- 

ficiey,  
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¿Se calcula que se necesita como 60,000 pesos para reparar la 
mampostería, pero yo creo preferible gastar mas ï, sí es posíble, 
estraer toda el agua del interior de las murallas, que es, según 
parece, la causa de todo el maly, 

«Al examinar los planos de éste i de los demás diques amecrica- 
nos de piedra, no he podido encontrar que se haya tomado nin- 
guna medida para el drenaje de las filiraciones arteriales o del 
fondo; 1 esto es suficiente para esplicar, en gran parte, las fil- 
traciones 1 demas incomodidades que se ha esperimentado. Otro 
punto haz que tener en elsta al tratar de estos diquea: es que ellos 
fueron constrwidos ámtes que se conociera por los injenieros las cua- 
lidades inapreciables del cimiento romano para obras de estu es- 
pecied. 

Púájz. 1L:—«Digues de Cramp en Brooklyn, Nueva Fork» 

¿Estos diques se encuentran uno al cosbado del otro en el Erie 
Basin, i se les achica por las mismas bombas i¿ maquinaria. Son dos, 
1 se les distingue por los números 1 i 2. Cada uno es una cons- 
trucción de madera hecha por J. E, Simpson 1 (a, 1 concluida en 
1866. El fondo es greda blanda 1 piedras, 1 los pilotes que sostie- 
nen la construcción fueron introducidos en él desde 15 hasta 22 

Piés bajo el nivel del piso. Habiendo visto que estos diques no 
eran bastante grandes, el núm, 1 fué alargado 30 piés 1 ahondado 
8 piés, ¿ el núm, 2 Tué alargado 110 piés i ahondado 4 piés. El 
costo orijinal, con reparaciones, se fija en 783,356 pesos 1 las alte- 
raciones cosbaron, segun se dice, 500,000 pesos». 

¿La peculiaridad de estos diques es que la superficie superior 1 
las cinco pequeñas gradas de mas arriba son de concreto monolí- 
tico; por lo demas, su construcción es la misma que la de todos los 
otros diques de madera. En el dique núm. 1 se ha usado, según 
se dice, diferentes clases de madera, 1 el núm. 2 es todo de pino 
de la Jeorjía del Sur. Las entradas se cierran con ceiaso#8 o com- 
puertas flotantes de hierro dulce; cuyas bombas se trabajan a 

vapor por medio de tubos snubterráneos que lo conducen desde la 
caga de las calderas. Se asegura que cada calsgon puede ser fácil. 
mente manejado por tres hombres en todo tiempo, i ocho hombres, 
por tado, bastan para dejartcolocado en el dique el buque mas 
grande, capaz de entrar a cualquiera de ellos. Zslos digues on los 
mejores de América 1 se hallan esplotados por la Compañía Cons- 
tructora de buques ¡ máquinas, de William Cramp e hijos, de  
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Nueva York ¡ Philadelphia. Los jefes de la caza no solo les acuer- 

dan los mayores elojios síno que proyectan la próxima construcción 

de otro dique de la miema clasez. 
¿No hai duda de que esbos diques tienen muchas ventajas, Ha 

en ellos bastante luz 1 aire Ï ge secan mui pronto después de ser 
achicados, pues por la gran inclinación de sus lados, el sol alum- 

bra el interior desde casí todos los puntos de su carrera. Otra, 

ventaja mui importante consiste en que la adopción de gradas mui 

bajas i angostas no hace nunca necesario cortar los puntales que 
afirman a un buque en posíción (como hai que hacerlo comunmen- 

te en un dique con costados casl verticales o de la forma ordina- 

- ria); pues sí un puntal resulta mui largo o mui corto al afirmarlo 

en una grada, no hai sino levantarlo o bajarlo a otra, lo cual es 

obra de un momento. Esto parece trivial a primera vista, pero sí 

un dique tiene mucho trabajo que hacer i los puntales se están 

cortando constantemente para calzar buques de secciones trasver- 

sales diferentes, la cantidad de madera perdida i la pérdida de 

tiempo formarán un ítem no despreciable en los gastos de esplo- 

tación. Las gradas bajas i angostas convierten tambien cada cos- 

tado del dique en una ancha escala, casí tan ancha como el largo 

del dique. Las ventajas de este arreglo, que dá las mayores facili- 

dades a los trabajadores (lo cual equivale a un ahorro en los gas- 

tos de reparaciones de buques), 30n evidentes). 

¿El costo efectivo de colocar un buque en el dique, incluyendo 

carbón í todo pago de trabajos, es mui pequeño, como puede verse 

en las tablas. Los señores Cramp se tomaron bastante trabajo 

para darme las sumas esactas, i fijan en 21 pesos 68 cts. el costo 

de colocar un buque de 3,000 toneladas». 

«El 9 de setiembre tuve la fortuna de presenciar toda la opera- 

ción de colocar en uno de estos diques un vapor de la carrera tra- 

aatlántica, ï: tuve que admirar la facilidad i rapidez con que se eje- 

cutaron todos los detalles de la operación. Se tardó 30 minutos en 

introducir el buque al dique i colocarlo en su debida posición; se 

moxvieron las bombas 1 el dique quedó estanco en 24 horas car 

bales». 

Páj. 19-—¿«La cuestión de la acción de la broma marina sobre 

la madera de un dique de este material no parece haber sido con- 

siderada en el informe mencionado mas arriba; L la razón princi- 

pal parece ser el que jamás ha sucedido que la broma haya ata- 

cado la madera de esbos diques. Es fácil esplicarse esto, pues todas  
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las polillas de mar requieren, para conservarse con vida, una in- 
moersión constante an el agua saladad. 

¿El teredo vive casí esclustramente dentro del agua, bajo el 
nivel de la marea (1 esta especie de broma es mui escasa il no se 

desarrolla en la bahía de Halifax) en tanto que la pequeña lim- 
noria, nuestbra mayor pesbe, cTectúa us ataques entre las líneas de 
alta 1 baja marca, 1 privada de la pronta vuelta del agua muere. 
Como los buques permanecen a menudo por varios dias en el di- 
que, la limnoria no puede naturalmente exietir |, en consecuen- 
cia, la obra de madera, aun en los mas antiguos diques de piedra 
{los bloques de madera para sostén de la quilla), no muestran nun- 
ca sígnos de haber sido atacados por los gnzanos marinos), 

¿En tanto que tengo una alta opinión del valor de los diques 
de madera en localidades convenientes 1 bajo circunstancias favo- 
rables para su consbrucción i conservación, no puedo aceptar to- 
das las conclusiones a que arriba el Board of Inspectors de los 
Estados Unidos. Me paracen basadas en datos insuficientos, i el 
hecho de haberse tenido que renovar por completo la parte de 
madera del dique múm.-3 de Boston después de veinte años de 
servicio, parece haber merecido mas atención 1 estudios que los 
que le fueron concedidos, a lo menos en cuanto puede deducirse 
del informez. 

HPúj. 20:—4La única madera apropiada para la construcción de 
un dique de madera es el pino de la Jeorjía del Sur o pino oscuro 
(préch pine). Cuando es de buena calidad es pesado, de grano 
apretado, elástico 1 durable, |, siempre que se le quite la parte es- 
terior ¡ blanda del árbol, la madera dura por largo tiempo en lu- 
gares húmedos. Es, sin embargo, mui cara en cste pais, importando 

como cincuenta centavos el pié cúbico, sin labrar, entregada en 

Halifax. Para tensr su valor en una obra ya concluida, no sería 
prudente cstimarlo en menos de selonta centavos por pié, o sea L9 
pesos por Farda cúbica. Como este es un precio mas alto que el 
que jencralinente se paga por mampostería de granito en csta ciu- 
dad, es claro que el ahorro que sa consoguiria usando pino oscuro 
para el esterior de un dique no sería tan grande como jeneralmente 
se cree. Que habria un ahorro es indudable, aun costando la madera 
mucho mas que la piedra por yarda cúbica, pues la cantidad ne- 
cesaria del primer material es mucho menor que la del segundo, 
desde que la piedra necesita formar un todo sólido con el terreno 
que la respalda, en tanto que la madera forma solo una cubierta».  
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4Bl gran ahorro que s6 obtiene por la adopción de un dique de 
madera (como se les constfruye en los Estados Unidos) consíste en 
la ausencia de toda construcción sólida para respaldar la obra, la 

cual se suatituye por material gredoso introducido ¿ fuertemente 
apisonado contra las gradas de madera a medida que éstbas se van 
colocando en posíición, En los mejores diques de madera se ha 

usado el concreto en abundancia a la entrada 1 cerca de ella, de 
manera que la parte de la obra espuesta o la acción de la broma 

marina queda bien defendida 1 solo ze necesita renovar a veces 

una capa delgada de madera cn estos lugares». 

¿Me parece que sería un error adoptar en cste puerto unu cons- 

trueción de esta especie, ï, sí por último se deciese el adoptar la 

madera para el esterior del dique, sería conveniente construir una 

sólida cama del mejor concreto de cimiento Portland i afirmar a 

ella las perchas de madera; en otras palabras, sería é¿ste un dique 

de piedra artificial forrado en madera», ] 

Púáj. 23:.—4Las conciusiones a que be llegado después de consi- 

derar estas cuestiones cuidadosamente, son: que un dique bien 

construido, trabajado sobre respaldo de concreto i con estertor de 
granito, sería lo mejor en este puerto). 

¿Que un dique de concreto con forro de pino oscuro le seguiría 

en cuanto & costo 1 rezultaría una obra útil 1 excelente por bag. 
tantes años». 

¿Que un dique construido casí por entero de concreto, seria una 
obra buena i durable 1 resultaria considerablemente mas barata 

que el dique forrado con pino oscuro», 

¿Finalmente, que un dique forrado con madera i con respaldo 

solo de material gredoso (en el modo usual como hasta ahora se 

han construido los diques de madera), en tanto que scría proba- 

blemente el mas barato, no trabajaría en este país satisfactoria- 

mente por un tiempo largos». 

Yo me alegro de haber pedido a la American Sociely los deta- 
lles que preceden. El informe de mi colega en csba Sociedad, Mer. 
Keating, produce un efecto mui agradable: no es ni un certificado 
ni una condenación. Tendré cuidado de enviar mas tarde un ejem- 
plar impreso de todo el mforme.  
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Tengo el honor de pediros envies la presente, junto con mi car- 
ta anterior, a 5. E. el Ministro de Marina en Santiago. 

. a . . la ” 
Os pido, señor Ministro, querais recibir mis respetinosos saludos, 

J. DirRxs. 
Injeniero en jefe del Waterataat. 

AS. E, el señor A, Blest Gana, Enviado 
Estraordinanrio 1 Ministro Plenipotencia- 

rio de Chile en Francia.--- Paris. 

 



  
  

DOCUMENTO D 

CARTA DEL INTENIERO CONSULTOR AL MINISTRO DE CHILE 

EN FRANCIA 

Ameaterdam, enero 22 de 1885, 

Señor Ministro: 

El volummoso Informe acerca del dique dársena de Talcahua- 
no proyectado por el que suseribe el año 1883 rejistra una rela- 
ción de los trabajos 1 uná cantidad de dibujos que dan luz sufi- 
ciente para formarse una opinión sobre la obra en jeneral; pero 
este Informe no bastaría para la ejecución de mi proyecto sí ella 
fuese confiada a un empresario cualquiera, el cual tendría dere- 
cho a exijir todos los detalles 1 dibujos que le fueren necesarios 
para desempeñar su tarea, hacer -sus pedidos, tomar contratistas, 
eta., eto. - 

Es sabido que perzonas competentes en esta materia, con obje- 
to de modificar enteramente la opinión del Gobierno de Ghile, 
han propueszto la consífrucción de un dique de madera según el 
sisboma de los señores Simpson 1 C.° de Nueva York. Estas pro- 
puestas son el objeto de un estiudio cuidadoszo, 1 ya he tenido el 
honor de informar a csíe reapecto en varias ocasiones. Con este 
motivo he probado que la construcción de diques de madera a 
precios reducidos no me era desconocida, pero que no había razon 
alguna para tomarla en consideración en mi Informe del año 1883. 

En caso que el Gobierno se resuclva a aceptar las proposiciones 
M. DE M. al  



— 402 — 

precisas formuladas 1 detalladas en mis últimos informes, no sería 

pozible llevarlas a cabo hasta fines del verano europeo de 1885. 
Como el estudio de las propuesbas formuladas por los america- 

nos está aun pendiente, me parece que no deben suspenderae los 
preparativos para la realización de mi proyecto de 1883. 

Antes de tener conocimiento de las propuestas anteriores yo 
había comenzado a dibujar 1 hacer dibujar planos del dique 

del valle del Manzano, Este trabajo se ha continuado posterior- 
mente, 1 con la presente puedo remitirle cuatro grandes dibujos 
detallados concernientes a mi proyecto i que han sído trabajados 

teniendo en vista la deseripción jeneral de 1883, en una escala de 
Ï a 50, con las medidas en cifras i todo lo que puede ser necesario 
para juzgar el asunto. (1) 

Creo que sí Y, 8. juzga estos dibujos detallados dignos de ser 
remitidos a la conzideración del señor Ministro de Marina en San- 
tiago, podría proponer Íuezson enviados a los señores injenieros 
chilenos que deben ocuparse de la dirección de los trabajos, a fin 

de que puedan familiarizarse con la construcción i estudiar el con- 
Junto con el celo que les reconozco. 
3: Además de mis colaboradores señores Bertrand, Mohr i Nicto, 

puedo nombrar al injeniero señor Martinez, quien tiene un interés 
particular en el agunto i quien es además el autor de la primera 
proposición para elejir el valle del Manzano. 

El estudio que tengo el honor de proponer tendría razón de ser 
aún en el caso de que se prefiriese el dique dársena de precio redu- 
cido al proyecto aprobado por el señor Ministro de Marina el 21 
de mayo de 1883. 

Este estudio sería en todo caso puramente científico, i las obser- 

vaciones de vuestros injenieros podrían servir mas tarde paras 
cualquier otro proyecto, aún para el proyecto Simpson. 

Os ruego, señor Ministro, os sirvais aceptar la espresión de mia 
respetuosos sentimientos. 

d. DRES, 
Injeniero en jefe del Waterstaat, 

AS, E. el señor A, Blest Lana, Enviado 
Estraordinario ¿ Ministro Plenipoten- 
ciario de Chile en Francia—Paris, 

  

{1) Estos cuatro planos no ac publican.  



  

  

DOCUMENTO E 

CARTA DEL INJENIERO CONSULTOR AL MINISTRO DE CHILE 
EN FRANCIA 

dmsterdam, enero 23 de 1886, 

Señor Ministro: 

Habiéndime puesto vuestra carta de 31 de diciembre en estado 
“de tratar do nuevo algunas cnestiones que ac refieren a los diques 
americanos. sisbema Simpaon, tengo el honor de satisfacer vueatro 
desco, csperanmdo que los elementos neccesarios para tomar tan 
pronto cumo sea posíble, una salución de esta importante matcria, 
serán somutidos a vucstro Gobierno, el cual podrá obtener el Exi- 
to desead:.. 

Permitiime una reminiscencia recordando el aviso que he teni- 
do el honur de someteros en la páj. 26 (casí al fin) de mi primer 
Informe, enviado con fecha 381 de actubre último. 

4 Así los diques Simpson de Brooklyn, Baltimore, Philadelphia 
$ 1 Boston dan respoctivamente déficits de mm. 2,55, m. 1.65, m, 2.24, 
dm. 1.35 in L95 comparados con la profundidad preserita por 
d el señor Ministro de Marina en Santiagos. 

«4 Siendo de rigor la profundidad de m. 9.25 bajo el nivel de la 
> alta marca, la mayor probabilidad de seuceso para los sefñores 
> Simpz5on sería el prezentar un proyecto que respondiese a esta 
y profundidad, 1 acompañarlo de un plano horizontal minucioso,  
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$ con sección Jonjitudinal i varios cortes tragreraales; todo en una 

y escala de 1 a 100 a lo menos. En seguida el Gobierno chileno 

y debería hacer examinar este proyecto por autoridades bien co- 

d nocidas, sín seguir ni recomendar el sístema de certificados, en 

y vogsa en los Estados Unidos». 

IT algunas pájinas mas adelante: 

¿ Me permito hacer la síguiente pregunta: ¿los señores SImMPpson 

y serían capaces de modificar su proyecto de tal manera que no 

y solamente obluvieran una profundidad a la entrada de m. 9.25 

> bajo el nivel de la alía marea, sino tambien un pozo para el ti- 

y mon con fondo de m. 13,25 bajo el mismo nivel? > 

PROPUESTA DE LOS SEÑORES SIMPSON 

Consíderemos en primer lugar la propuesta de los sefñores 

Simpson, recibida con vuestra carta que he mencionado al princi- 

pio. Esta propuesta está fechada en Nueva York, el 80 de agos- 

to de 1884, 

Habla del prolijo exámen (torough imvestigation amd enumán 

nation, hecho por una Comision de los Estados Unidos, aunque - 

esba Comision (véase la traducción de su informe de 28 de enero de 

1382 en la Memoria sobre diques, mencionada en diversos párrafos 

de mi primer Informe) no dice nada sobre la sgub-presión cuaán- 

do el dique esté vacío, cuestión de la cual me ocuparé después. 

La propuesta habla de 23 piés ( m. 7.62} de profundidad en la 

entrada (25 feet draft of water our gate silla), en tanto que la, 

profundidad fijada por el Ministro de Marina es de m. 9.25, 0 sea 

m. 1.68 mas, 

Los señores Simpzon no dicen tampoco de qué manera cstán 

medidos sus m. 7.62, en tanto que su dique de Terranova tiene 

m. 7.62 de profundidad bajo el nivel de las altas mareas de sízi- 

jas (at high water spring tides). 

Mi profundidad de m, 9.25 está calculada bajo el nivel de las 

altas marcas de aguas muertas {nep tides), de una elevacion de 

m. 0,235 menor que las mareas de sízijias (1). 

  

{1} El $ 82, páj. 283, de mi Informa impreso en Santiago, esplica la manera como han 

aido calenladas las alturas medias, Da en la escala de Taleabhnano:! 

Para la media de las altas mareas de aguas rivas +0.685 m. 

th " " " " muertas 

Diferencia. ...iarnarricaciererini rimas 0,285 m.--.(N, del A.)  
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La profundidad del umbral de la entrada debajo de la media 

de las altas mareas de aguas vivas en Talcahuano, debería pues 

ser, en conformidad con la decisión de 21 de mayo de 1883: 

m. 9.254+m. 0.235,=m. 9,485, c en cifras redondas m. 9.50; lo que 

aumentaría el déficit del proyecto del señor Simpson cuando se 

toma por base su propuesta del 380 de agosto, Hasta m. 1.63+ 

m, 0.235=m, 1.865. - 

En fin, el valor de la media de las altas mareas de aguas muer- 

tas en mi plano de 1883, ha sido fijado en+m. 0,40, en la caca- 

la de Talcahuano (páj. 163 de mi Informe impreso) o sea m. 0.05 

menor que el valor preciso. de m, 0.45, La propuesta de los señores 

Simpson deberá, pues, ser modificada para que presente la misma 

profundidad que mi proyecto, yendo hasta nm. 9.25 m,+m. 0.235+ 

m. 0.05=m. 9.535; o sea un déficit de m. 9.535 —m.7.62=m. 1.315, 

Parece que los señores Simpson entienden síempre la miama 

cosa por 425 feet draft of water over gate sílls at lgh water 

>» spring bidesb, (Terranova) i 425 feet draft of water over gate 

y sillep, (Talcahuano). Las dos espresiones se encuentran en las 

páis. 3, 4 1 5 de la propuesta. 

La profundidad del umbral de la entrada (over gate sítls) de 

m. 9.25 ha sído propuesta en primer lugar por una Comisión 

de peritos chilenos, compuesta de los señores Oscar Viel, Jorje 

Montt ¿ Ramon Vidal Gormaz. El Informe de esta Comisión lleva 

fecha 19 de mayo de 1883 i ha sido aprobado por el señor Mi- 

nistro de Marina don Cárlos Castellon por carta de 21 de mayo 

de 1383 (anexo a) (1). 
Sin seguir &a los señores Simpson en todas las Íaces de su 

propuesta del 30 de agosío de 1384, cito solamente los puntos 

mas sobresalientes, 

Economía de tierapo 1 gastos en la consbrueción— (pá). *).— 

El anexo b (2) deja ver un corte trasrersal de mi proyecto ¿ del 

de los señores Simpson. lus dos proyectos hacen el efecto de un 

galpon de madera al lado de una construeción de piedra. 

No es raro que el proyecto de madera sea mucho menos costoso, 

aunque estoi lejos de creer en los resultados. obtenidos en los 

Estados Unidos; me permitiría, sín embargo, preguntar sí se ha- 

bría de obtener los mismos resnltados en Talcahuano, aun sín 

  

{1} Ko se publica. 

{2) No se publica,  
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tomar en cuenta el aumento de profundidad preserito, que acabo 
de caleular en m. 1.915. ] 

Precios de contrata (Schedule rates)—(páj. 5).—La propuesta 
sometida a juicio no dice nada sobre el injeniero que loberá fijar 
Jos schedmuie rutes o precios de contrata. 

Probablemente serán los mismos señores Simpson. 
¡Qué diferencia con el proyecto de contrato presentado por la 

casa Fives-Lille de Paris, que he mencionado i-comeniado en el 
$ 79, páz. 265, de mi Informe impreso! 

Además, en cambio del desembolso exijido al Gobierno de una 
suma del lO por ciento al firmar el contrato (páj. 5), no se ofrece 

ninguna garantía; mientras que la casa Fives-Lille ofrece una de 
dos millones de francos. 

Injentiero del Gobierno.—Ese injeniero (páj. 5} debc ser 4famri- 
p Liar with, ile construction of eatd docksp 1 centisfactory to usd. 

Eato sobrepuja a cuanto mo ha dado a conocer una práctica de 
cuarenta años. Me permito poner mui en duda que ei Gobierno 
Colonial del Canadá haya aprobado semejante condición en lo que 
concierne al dique de Terranova. 

Conserración.——La mas valiosa de las garantías, la conservación 
durante un período determinado {páj. 273 de mi Informe impreso), 
no está admitida en la propuesta, la que, por lo demás, solo encie- 
rra condiciones favorables para el interés de los contratistas, con- 
tra un contrato vago e indeterminado. 

Sub-presión.—Pero lo que me admira mas todavía, es el desdén 
can que se considera & la posíbilidad, ¿ aún la probabilidad, de 
uns sub-pregión mui fuerte, que no existe por todas partes 1 pro- 
bablemente no ha existido en los puntos donde los soeñores Simp- 
son han construido sus diques de madera. 

He hecho al principio del $ 26, páj. 55 de mi Informe impreso, 
la, observación siguiente: 

¿Los autores de los diferentes proyectos (para Taléahuano) es- 
d tán de acuerdo sobre el punto de que es necesario suponer que 
5 el mar estará permanentemente en comunicación libre con la 
>? parte inferior del dique seco terminadoy, 

«En realidad, este caso estremo no existe casí nunca, pero parece 
? racional aceptarlo»,  



    

| Qmcepcion; 15 de. ade. de, 1583, 
¡ - - 

| Elajeniero en jefe del Iiateratat 

— Cimmados E DIRRS.   Reduccion a Ya del arifinal. 

  

  
  CARLOS M PRIETO. LT.OBRARDT.  
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El szeñor Lereque ha comenzado por calcular para zu dárse- 
na de carena un espesor de m, 3.28 para el piso (Proyeeto de 
dársena de carena en la bahía de Talcahuano—Santiago, 1878— 

páj. 10). 
Poco satisfecho con este resultado, el mismo Injeniero ha modi - 

ficado en 1882 su cálculo, proponiendo un espesor de stete metros 
para el piso (Informe del 22 de agosto de 1882, núm. 2—Informes, 
cto.—páj. 189). 

En mi proyecto he propuesto una bóveda inversa de dos metros 
de espesor, caulceulada sobre la base de una sub-presión de m, 12.5 
de agua. 

El adjunto anexo © (1), representa las bases de este cálculo. Lo 
agrégo a mi Informe, porque se ha omitido su publicación en mi 
Informe impreso.—{Páj. 295— Indice de los anezos, donde está 
indicado que el ¿perfil trasversal propuesto no se publica»), 

El anexo hb, mencionado mas arriba, hace ver a las claras que 

los señores BSimpson no han hecho gran caso de la sub-presión, 
cuando se compara su proyecto con el mio. 

La existencia de algunos diques Simpson desde unos treinta 
años acá prueba que en los Estados Unidos, o al menos en los 
parajes en que se han construido con éxito los diques Simpson, 
casí no existe sub-presión. © 

El mismo caso podría ofrecerse en ciertas partes del terreno 
que rodea a la bahía de Talcahuano, pero con seguridad que nó 
en la quebrada del Manzano, donde ha sïdo esfablecido mi pro- 

yecto. 

He calculado para esa localidad el agotamiento del pozo en 
85,500 metros cúbicos por día de 24 horas (páj. 45 de mi Informe 
impreso) lo que solo sería efecto de las lluvias. 

- Pero el acñor Leveque es mucho mas escéptico; agegura ¿a im 
posíbilidad probable del agotamiento (Nota de 18 de mayo de 
1883, sobre el propecto del sceñor Martínez, de 18 de abril de 1883). 

Si el señor Ministro de Marina quisiera investigar el asunto de 
la sub-presión, al tener en vista el síistema Simpson, debe creer 
que la quebrada del Manzano sería mas peligrosa que otras loca- 
Hdades. Las localicades de Penco i de las minas de carbón entre 
Penco i Lirquén deberán ser examinadas nuevamente en tal caso. 
($ 80, páj. 275 de rai Informe impreso). 
  

{1} Este dibujo ze encuentra al frente.  



— 408 — 

. Existen localidades en donde la sub-presión es casí nula o por 
lo menos muzï reducida. 

En Middelbourg (véanse las pájs. 33 1 46 de mi Tnforme de 31 

de octubre último) no se ha hecho nada contra la sub-presión; 
pero hai en esa ciudad dos dársenas consecutivas: la primera, don- 
de entra el buque, 1 en seguida el dique propiamente dicho, al 

‘ Íondo de aquella. 

La dársena interior, o dique propiamente tal, es vaciada después 
que el buque ha sído colocado encima de los picaderos; pero como 
ésbos están a tres metros mas arriba que el umbral de la entrada 

de la dársena esterior, sucede que el buque no puede entrar al 
dique propiamente tal síno con un nivel de agua superior en tres 
metros al nivel ordinario; hai, pues, que llenar ambas dárzenas 

por medio de bombas centrífugas hasta alcanzar este nivel arti- 
ficiat. 

Las diversas posíciones gon mui visibles en el eróquis que se 
acompaña (1). 

De manera, pues, que en Middelbourg la sub-presión está redu- 
cida en tres metros. 

Me tomo la Hibertad de recordar que la dársena de Middelbourg 
no está construïda de madera, salvo la compuerta; que no ha cos- 
tado mas que 600,000 francos i que ha sído terminada en trece 
meses {firms del contrato el 22 de mayo de 1875; inauguración el 
80 de junio de 1876). 

En las eselusas del malecón - de oclusión, lado Este del canal de 
Amsterdam al mar, i el cual separa el canal del Zuidersece, no hai 
Eltración alguna. El fondo resultó del todo impermeable. (Nota 
de la páj. 49 de mui Informe impreso}). 

Estas esclusas han sido construidas en un coferdam de 160 me- 
tros de diámetro. El fondo fangoso, esxcarvado hasía una profun- 
didad de m. 3.50 (mas o máénos la mitad de la profundidad de la 
escavación del valle del Manzano), no presentó la menor fltra- 
ción, De manera que la sub-presión fué nula. 

En cambio las esclusas del mar del Norte del mismo canal (páj 

89 de mi Informe impreso) han requerido medidas mui especia- 
les, con el objeto de desviar las vertientes producidas por la sub- 
presión, usando un tubo vertical en la parte esterior de Jos mu- 
ros, Li en el cual el agua infillrada puede subir a la alfura del mar 
o de la superficie de agua esferior. 
  

{1) Este cróquis se encuentra at frente,  
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La cuestión de adoptar el sistema Simpson depende, en conse- 
cuencia, (no tomando en cuenta los gasbos de conservación), del 
grado de seguridad de que se encuentre en la bahía de Talcahua- 
no un sítio en que la sub-presión sea nuli, como en los Estados 

Unidos 1 en el canal «del Este, en Arnsterdam. 

Durabilidad.--En lo que respecta a la durabilidad de los diques 
Simpson, me permito citar la opinión del señor E. H. Keating, 

City Engineer de Halifax, Canadá. 
La opinión del señor Keating, ha sido reproducida testualinente 

(páj. 23 de su informe de 22 de enero de 1883) en mi Informe a 

YV. 5. de 27 de diciembre de 1884. 

BROMA MARINA (TEREDO NAVALIS) 

Los señores Simpson han enviado al señor Ministro de Chile en 
Estados Unidos, con fecha 19 de noviembre de 1884, una memo- 

ria sobre la acción de la broma marina en los digues de madera. 
Piensan que la única parte espuesta a la broma, debe ser el 

frente estertor (auter abutment) 1 que el uszo de la madera de 
construcción, bien creosotada, prevendrá todo peligro de este 
Jénero. 

El intorier del dique está a salvo de peligro por el hecho de 

que el dique se encuentra periódicamente vacío i en seco, puesto 

que las polillas de mar no pueden vivir fuera de zu elemento na- 

tural. 
La operación de llenar al dique, de introducir el bugue 1 de sa- 

car el agua, exije ménos de tres horas, lapso de tiempo demasiado 

corto para que la broma marina pueda principiar sus ataques. Los 

señores Simpson atribuyen también cierta influencia al agua de 

lluvia. Según me parece, la scquedad del interior basta para ma- 

tar los animales citados, desde que esta semquedad es de mucha 

mayor duración que las tres horas de inmersión. 

Solamente, es preciso convenir en que varios diques, por lo mé- 

nos en Europa, pueden quedar temporalmente fuera de servicio. 

No se les vacia on semejantes circunstancias i pueden permanecer 

llenos durante algunas semanas. 

Por tal motivo, yo aconsejaría de preparar con creosota toda la 

madera espuesta al agua del mar, tanto en el interior como en el 

esberior del dique. 
NM, DE HM, ó2  
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La opinión del señor Eeating es favorable en cuanto concier- 
ne al peligro de los estragos cauzados por la broma marina. Esta 

opinión (páj. L9 del informe del señor Keating) está citada en mi 
Informe de 27 de diciembre último, 

Pero el remedio mas poderoso consistiría en la reducción, en 
cuanto fuera posible, del uso de la madera en el interior del dique 

1 sobre todo en el frente esterior (auter abutmeni). 
El frente esterior debería ser construido de piedra, bién que 

hasta el presente yo no haya visto absolutamente nada, por lo mé- 
nos ningun dibujo, con el objeto de poder juzgar de qué manera 
los sefñores Simpson arreglan sus auter abutments 1 sus barcos 
compuertas. 

Es este un detalle que m1 síquiera ha sido mencionado en su 
propuesta. 

En el interior, ramplas de arcilla con algunas gradas, postes 
de amarra, i cierta protección de fajinas o de piedras sueltas con- 

tra los embates del agua, producirían el miszmo efecto que los «l- 
tars de los señores Simpson. Eso sí que las pendientes deberían 
ser de 1.5 de base por 1 de altura. Lo que no existe no exije nin- 
gún cuidado. Ni el ataque del gusano de mar, ni la deterioración 
pueden dañarto. 

INFORME DEL 22 DE NOVIEMBRE DE 1884, 

Los señores Erancisco Vidal Gormaz 1 Alvaro Bianchi Tupper 
han enviado un informe que preconiza el sístema Bimpson, sobre 
bases de que ya he tratado, Esbos señores no conocen los informes 
del señor Keating ni los mios. 

Su informe no dá lugar a ninguna cbservación; solamente los 
efectos de los temblores de tierra sobre un dique de madera son 
tan poco conacidos, como los efectos zobre un dique de piedra. Ba 
Jo exte punto de vista, no existe ninguna esperiencia, pero me 
permito siempre observar que el ejemplo de los diques de piedra 
de Brooklyn, donde la helada es un factor poderoso i cn donde 
los temblores zon desconocidos, es de poco valor al tratar de la 
acción de los temblores sobre un dique de carena según mi pro 
yecto de Talcahuano.  
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DIBUJO DE MR, PRINDLE. 

El plano de M,. Prindle me obliga a pediros tengais a bien’ en- 
viarme el plano trasversal 1 el calado del buque mas grande de 
guerra que deberá entrar al dique de carena de Talcahuano. . 

Aunque la decisión del señor Ministro Castellón, de 21 de ma- 
yo de 1883, ha síido considerada por m{ como una solución defini- 
tiva, pudiera ser, sín embargo, que aún cxisticran objeciones con- 
tra el perfil trasversal de mi proyecto, i es por esta razón que 
pido el plano trasversal i el calado del mayor buque: como por 
ejemplo el vapor de los Estados Unidos Puritan, mencionado en 

el dibujo de Mr, Prindle. 

Antes de terminar tengo el honor de proponer el nombramiento 
de una comisión europea, o al ménos de un perito, para hacer una 
investigación en los Esbados Unidos i en el Canadá, bajo condición 

que el informe pedido sea dado sín reservas, 1 cobre todo que no dé 
lugar a disculparse con una pretendida falta de competencia, como 
lo ha becho Mr. Little, (páj. 1 de su informe impreso en ingles: 
¿debido a mi falta de conocimientos técnicos sobre esta materia») 
i los señores Francisco Vidal Gormaz 1 Alvaro Bianchi Tupper 
(páj. 1 de su informe de 22 de noviembre último: «no conoacien- 
p do la manera de construirlos, ni alendo especialistas en trabajos 
y hidráulicos, no podemos avanzar opinión científica alguna sobre 

y estas obrasd), 

Satisfaciendo vuestros deseos, tengo el honor de devolveros los 
cuatro anexos de vuestra carta de 31 de diciembre. 

Tengo el honor, señor Ministro, de ofreceros la espresión de mis 

sentimientos mui respetuosos. ] 

J. DIRESs. 
Injeniero en jefe del Waterataat. 

A 8, BE. el scñor A, Blest Ganas, Enviado 
Estraordinario 1 Miniatro Plenipoten- 
ciario de Chile en Francia, —Paris,  



  
  

DOCUMENTO F 

INFORME DEL INJENIERO M. ALFRED LEVEQUE. 

Mearsela, 9 de octubre de 1834. 

Señor Ministro: 

Tengo el honor de elevar & Y. 8, el infarme sobre los diques 

secos de madera, que V.8. tuvo a bien pedirme por su carta fe- 

chada el 20 de setiembre próximo paszado. 

Desde luego haré observar a Y, S. que el proyecto de dique seco 

de madera propuesto por el señor Little (1} no hace mencion nin- 

guna del lugar en que piensa establecer dicha COnSLrUCCION. 

Sin embarco, ántes de preconizar un sístema cualquiera de 

construccion, es absolutamente indispensable conocer los lugares 

en los cuales ella es prácticamente posíble, tanto bajo el punto 

de vista marítimo como bajo el punto de vista jeolújico. 

Tomemos como ejemplo el lugar propuesto por el señar Dirks 

para establecer el dique seco de albañilería que ha proyectado. 

Siendo indefinido el espesor del fango en aquel puerto, como 36 

puede ver en los planos de dicho injeniero, la constbruecion pro- 

puesta por el señor Little no descansaria sobre ninguna base solida, 

i por consiguiente, esba construccion, aunque de madera, es tan 

  

(1} M. Levreque dá su informe en la intelijencio de que es Mr. Fittle quien 

propone construir un dique de madera en Ghite; casí es innecesario decir que esto 

es un error pues la propuesía es hecha por la caza Simpson de Nueva York.  
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impracticable como la propuesta por el mismo Injeniero zeñor 
Dirks. 

El axioma fundamental a que hai forzosamente que sujetarse en 
la materia que me ocupa, es el de seubordinar la elaze de constriuc- 
cian al terreno en que debe elevarse. 

Cuando se trata de establecer un dique seco, se debe buacar 
primero el hugar que satisfaga mejor & lus condiciones martti- 

mas midispensubles; la eleccion del sístema de construccion viene 
en s8eguada, segumn sea la nuturaleza del terreno. 

Las varias esploraciones que he tenido que hacer en las costas 
de Chile, i por órden del Supremo Gobierno, han sido hechas preci- 
gamente en virtud del axioma procedenta; i es despues de estos 
reconocimientos prácticos, que el Supremo Gobierno, de acuerdo 

con las autoridades científicas marítimas del pais, ordenó la cons- 
truccion del dique seco en la bahía de Talcahuano. 

Seria demasiado cómodo, sí en cualquier puerto de la costa se 
pudiera ejecutar prácticamente un trabajo hidráulico de un siste- 
ma determinado. 1 sauponiendo aún que el terreno jeolájico, las 
marcas, lu distancia &l puerto principal, la facilidad de la de- 
Fenza, elec... fuezen favorables ul slstema proyectado, (cualguiera 
que 82% este 818tema), no quedaría por eso rezuelto ell pro- 
blema: habria que hueer accesible & los grandes buques el punto 
escojudo 2 abrigarlo completamente; es decir, ereur un puerto com 

tajamares, cuyo costo suele ascender fácumente a millones de 
Ppesos. 

Esta razon (el abrigo natural), junto a la facilidad de la defensa 
i a la proximidad de Valparaiso, es una de las que me indujeron 
a escaojer en el puerto de Talcahuano el Jugar en que he coneluido 
los trabajos preparatorios e iniciado los trabajos definitivos; lugar 
zu accesible a los buques ¡ completamente abrigado por los ban- 
cas Marinao 1 Belen. 

Mi modo de ver, así como el modo de construecion que he pro- 
pueato, han sído sancionados por notoriedades en la materia. 

Lo repito: aubordinar la clase de construccion al terreno en 
que debe elevarse, es la primera condicion que bai que llenar, 
condicion que el senñor Little, al hacer su propuesta, ha descuidado 
por completo. 

Todo lo que acabo de decir se refiere al conjunto del proyecto 
Little. 

Vamos a ver ahora sí en sus detalles este proyecto es adecuado 
a las costas de Chile.  
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¿Ha tomado en cuenta el señor Little la poca amplitud de las 

mareas en Chile {esceptuando los lugares apartados de los canales 
de Chiloé)? , 

¿IT la hondura « la cual tendría que clavar su radier de madera 

por medio de escafendros (buzos) en agua mui fria, siendo mui 
poca la amplitud de la marea? 

¿T cómo podria hacer el relleno de concreto de que habla, des- 
cansando este concreto sobre fango puro? 
y I en el caso probable de fracaso, ¿quién seria responsable pecu- 
niariamente? ¿el contratista o el Eatado? 

Todas estas razones no escaparán ua la alta penetracion de Y, 8,; 
pero hai otra tambien de uma gravedad 1 que prueba bien, de la 
parte del proponente, la falta total de conocimiento de las condi- 

ciones locales. . 
Quiero hablar de la destruccion rápida de todas las partes de 

la madera sometidas alternativamente a la accion del aire 1 del 

agua del mar en la cosía de Chile. 
Las aguas de esta costa gon mui nocivas a la madera ila broma 

ataca mui rápidamente toda madera cometida a ellas. 
El gran malecon del ferrocarril del sur, en Talcahuano, cons- 

truido de madera de pino oregon de primera calidad, inyectada en 

creasota (sísfema Payn), ha sido completamente destruido en 
mui poco tiempo, 1 sin embargo, las piezas que lo componian eran 
magnificas 1 de una seccion de m. 0.40 Xx m. Q0.40. 

He hecho esperiencias concluyentes en el malecon provisorio 
para defenea de los terraplenes, sobre los cuales quedan estableci- 
dos los talleres de Talcahuano. 

He empleado al mismo tiempo pilotes de pino Oregon 1estinoso 
(que es la mejor madera en cuanto a conservacion), 1 pilotes 
de roble chileno (rauli?); el resultado ha dejado mucho que desear, 
1 me he visto obligado a forrar en zinc las partes sometidas alter- 
nativamente a la aceion del agua i del aire, sín que todavía el 

éxito haya sido completo. 
Lo mismo ha sucedido en todas las construeciones de madera 

hechas en el puerto de Valparaizo. 
El gran malecon de madera que ántes existia en aquel puerto, 

ha sido reemplazado con gran ventaja por uno construido de rieles 
viejos, formando un gran cajon relleno de piedras de granito. 

El proponente, hablando de la poeibilidad de destruccion, por 
la broma, de las partes espuestas a la accion alternativa del aire 
i del mar, dice que a medida que esíta destruccion s#e opere,  
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habrá que reemplazar las partes destruidas; pero hará observar 
que el trabajo no so limitará a cso solo: habrá que reemplazar, 
‘en toda sw longitud, las piezas atacadas, cs decir, todas las vigas 

de revestimiento del digue seco. 

¿Berá práctica esba operacion? ¿¿ aun costo? 
Poro en realidad es inútil entrar en tales detalles, cuando la 

construccion es impracticable en su conjunto. 
¿Cómo, en efecto, consgeguir la Tmpermenbitidad, de un radier 

de madera clavado sobre puotes, cuando el relleno de que habla el 
proponente es imposible, debiendo descunedn sobre fungo, como 
en el proyecto del señor Dirks? 

No se podria dejar esfanco de agua el recinto del áique. 

Por otra parte, establecer una comparacion entre ¿os diques de 
madera 1 los de albañilería, bajo el punto de vista de los servicios 
que pueden prestar estas dos clases de obras, es lo mismo que com- 

parar un muelle cualquiera de madera con el maguifico muelle 
Fiscal de Valparciso, cuya construecion creo única. 

Lo que dice el señor Little respeeto de las heladas i de los hielos 
que desagregan las piedras de los diques secos de albañilería en 

el norte de América, no es tampoco aplicable a Ghile, 
Lo que dice el misrmo señor de lu transformacion del digue 

seco de albañilería de San Frunciaco en digue seco de madera, 
por el solo hecho de haber forrado con tablas las piedras espues- 
tas a los hielos, no cs serio, 

RESÚMEN 

Lo que resalta del estudio precedente es la t&npracticabilidad, 
en las condiciones cspcciales de las costas de Chila, de la cons- 
truccion de un dique seco de madera. 

Añadiré otra razon podarosa del poco caso que merece en 

Jeneral este sístema: es que no es aplicado casl en ninguna 
parte, 1, sín embargo, todos los dias se consfruyen diques secos de 
albañilería. 

Citará entre los Gtimos construidos los dos de Tolon, el de 

Montevideo {Cibils), el de Rio de Janciro (na concluido} 1 rarios 
otros. 

Me permitiré hacer observar a V.S8. como he tenido el Honor de 
hacerlo at Supremo Gobierno de Chile, que una marina tan pode- 
rosa como la de aquel país, necosita absolutamentae an dique seco 
de albañilería.  
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Los diques flotantes, Clark, ete..... son aplicables solo en casos 
especiales. . 

La última guerra con el Perú 1 Bolivia aliadas, ha revelado el 
gran poder maritimo de Ghile, 

Es preciso que aquel pais, para mantener para silempre s8u azupe- 
rioridad, tenga a su disposicion los elementos necesarios para las 

reparaciones mayores de aus buques, es decir, en primer lugar, un 
dique seca de albañilería. 

Soi de V. 8., señor Ministro, con toda consideracion 1 respeto, 

atento servidor. 

A. LEVEQUE. 

Á $, E. cl señor A. Blest Gana, Ministro 
Plenipotenciario i Enviada Estraordi- 
nario de Chile en Francia. —Paris. 

 


