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INTRODUCCION. 

El presente tomo del Anuario Hidrográfico, que debió 
aparecer en el año 1898, sale a luz con algun atraso, 

debido, entre otras circunstancias, a varios cambios ope- 

rados en la oficina, a dificultades suscitadas en la pre- 
sentación, estudio i aprobacion de las propuestas pedidas 
para su Impresion, 1 finalmente, a la traslacion de la ofi- 
cina a Valparaiso, medida proyectada desde años atras 1 

que vino a ponerse en ejecucion a mediados del pasado. 
La mayor parte del material que constituye el presen- 

te tomo estaba listo para ser entregado a la prensa 
cuando el que suscribe dejó, a principios de 1898, la 
direccion de la Oficina Hidrográfica. Dado ala prensa 
un añio mas tarde, ha sido necesario descartar una parte 

de los trabajos, por haber perdido su interés de actua- 
lidad o pur haber sido ventajosamente sustibuido por 
trabajos mas recientes. 

Por lo demas, en la distribucion de dicho material, se 

ha tratado de seguir sin alteracion el órden acostum- 
brado en los anteriores tomos de esta publicacion. La 
primera parte contiene algunas memorias de viajes O 
esploraciones que se reproducen casi siempre fiel e inte- 
gramente, salvo en casos escepcionales de esceslva 
estension o de redaccion defectuosa que obligan a es- 
tractarlas para su publicacion. 

En jeneral, en los encargados de espediciones ludro- 
gráficas se va haciendo costumbre cierta falta de aten- 
cion en la preparacion de las memorias en que se da 
cuenta de las esploraciones i reconocimientos que les 
son encomendados, pareciendo que no dan a esta parte  
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de su trabajo toda la importancia que merece. Así es 
como esta oficina se ve obligada a guardar en archivos; 
¿sin darles publicidad, varias memorias de esta natura- 
leza, a las cuales sus autores ne han sabido dár interés 

náutico ni científico alguno i que no contienen a veces. 
un solo_dato utilizable, 

- Seria de desear que se reaccione contra el mal que 
señalamos, fácil de subsañar, i veriamos con agrado 

“reaparecer en esta publicacion esas importantes memo- 
rias oficiales abundantemente mutridas de datos e infor- 
maciones de todo jénero que antes aparecian en todós los 
tomos del presente Anuario i que han contribuido a 
darlo a conocer ventajosamente en el estranjero. 

Al las interesantes memorias sobre el Estrecho de 

Magallanes i canales de Patagonia; que forman la mayor 
parte de la seccion respectiva del presente tomo del 
Anuario, deberian. acompañar algunos planos, que no 
figuran en él, por haberse estraviado o dañado durante 
la traslacion: del material de la oficina gran parte de los 
que habian sido impresos en Santiago con el objeto de 
incluirlos en las publicaciones respectivas: Por lodemas,, 
el mal no es mui grande 1 este deficiencia ménos sensi- 
ble si se tiene presente que de todos esos planos se 
habia hecho ya un abundante reparto en tiraje separado, 

En las cuátro secciones siguientes del .Anuario, des- 
timadas a la reproduccion sistemática de las noticias de 
interés para los navegantes contenidas en las Noticias 
Hidrográficas publicadasel año anterior, se ha dado ca- 

bida, como de costumbre, solamente 2 aquellos datos e 

informaciones de carácter definitivo o permanente, tales 

cuales deben figurar en los derroteros. Estos datos, al 

ser distri buidos metódicamente por materias 1 por rejio- 
nes, para facilifar las correcciones de las publicaciones , 
náuticas relativas a una localidad determinada, son obje- 
to de una revision especial antes de sú inclusion en el ,  
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Anuario, para eliminar las: erratas que pudieran conte- 
“ner, de tal manera que se -puede recomendar a estas 
partes del Anuario; con preferencia sobre las noticias 
orijinales mismas, para Jas. correcciones espresadas. 

La última parie del Anuario, consagrada a la recopi- 
lacion de artículos diversos relacionados con los printi- 

pales ramos de' las. ciencias náuticas, contienen, como 
es habitual, lomas útil publicado -al respecto.en los 
periódicos maritimos 1 revistas científicas diversas, tra- 

tando de dar al mismo tiempo variedad e interés a esta 

seccion del libro, 1 hacer de ella una útil fuente de estu- 

dio i de consulta para los oficiales de la Armada, que 
jeneralmente solo pueden disponer de un restrinjido 
número de publicaciones: marítimas estranjeras. 

Llamará la atencion el lugar preferente que desde 
añios abras se consagra a la oceanografía i ciencias 

anexas, ramos de estudios nuevos i un tanto desconoci- 

dos entre nosotros. Esto corresponde a un movimiento 

jeneral iniciado en los últimos tiempos por las. princi- 

pales. riaciones marítimas que cuentan con un servicio 

hidrográfico bien establecido, las cuales dedican grandes 

esfuerzos al adelanto de la oceanografía, especialmente 

al estudio de la física 3 química del mar. - 

Este jénero de in vestigaciones, a primera vista poco 

relacionadas con la «navegacion misma, suministra a ós- 

ta, sin embargo muchas indicaciones útiles, que son sobre 

todo, de interés primordial para las graudes industrias 

marítimas, a la pesca en prinier lugar, cuyo imeremento 

es motivo de tantas 1 tan lejítimas aspiraciones en todo 

el pais, donde puede llegar a ser una de las mas impor- 

tantes ramas de la industria nacional, un arte hasta 

ahora casi abandonado. 

En algunos palses, como Alemania, Francia, Norue- 

ga, Canadá, Estados Unidos 1: otros, los estudios de 

oceanografía practicados por los especialistas o por los  
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oficiales de marina han dado resultados inesperados, 
- hasta el punto de revolucionar por decirlo así los pro-: 
cedimientos de la pésca en grande escala. Actualmente, 
en el Mar del Norte, por ejemplo, las cartas termo-bati- 
métricas hechas para cada estacion han llegado a ser 
familiares a los pescadores de todas, categorias, los 
cuales, atendiendo a sus indicaciones, pueden seguir a 
diferentes especies de peces en sus variadas migracio- 
nes, no solo de una rejion a otra sinoa diversas profun- 
didades, resultado inapreciable de las últimas investi- 

gaciones físico-químicas del océano. 
El océano Pacífico, que desde'los tiempos de las 

memorables espediciones de la: Challenger.i de la escua- 
drilla norte-americana no habia sido objeto de ninguna 
investigacion de esta naturaleza, ha vuelto a preocupar 
en los últimos tiempos la atencion de los marinos ilus- 
trados. La marina de los Estados Unidos por el norte, 
las espediciones antárticas inglesa, alemana j belga por 
el sur, los interesantes estudios de los buques hidrógra- 
tos 1 oceanógratos ingleses Penguin, Dart i Water- 
wich entre los archipiélagos que enfrentan a nuestras 
costas,:1 por último la brillante campaña científica del 
buque aleman Valdívía, divijida por el sabio profesor 
Chun, han contribuido poderosamente a estrechar mas 
1 mas el campo de investigaciones ia llenar paulatina- 
mente. los vacios existentes. 

En nuestro pais la falta de un personal iniciado, mas 
que ninguna otra consideracion, ha impedido pres- 
tar la atencion debida a una categoría de estudios con- 
siderados hoi dia en todas partes como indispensables, 
Pero ahora las condiciones se hau modificado favorable 
mente, 1 en vista de la decidida voluntad que hai en to- 
das las autoridades, tanto marítimas como administra- 
tivas, para protejeri levantar la abatidas industrias 
del mar; que pueden llegara ser en nuestro pais una 

Fu  
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ADVERTENCIAS. 

, 

1. Los rumbos sou verdaderos siempre que no sel esprese lo 

contrario, 

21 Las lonjitudes se refieren todas al meridiano de Greenwich. 

3. ¡Las distancias so espresán en millas nánticas de 60 por grado o 

en quilómetros. 

«4. Las sondas i altitudes se dan en metros. 
1 
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gone | Tangadiou 

NUEVA ZELÁNDA 

Isla del Norte 

Boya al este de la roca Stee- 
ple. Puerto Nicholson. ...... 

Isla del Sur 

de valizas en la 
Isla Ste- 

Ercccion 
bahía Hulfmoon. 

wark 

AUSTRALIA 

Costa este ' 

Cambio de la boyá del banco 

137 
137 

187 
137 

157 

Timandra. Bubáa Keppel... 
Supresion de la valiza de la 

isla Bribie 
Cambios en el valizamiento de 

la había Moreton 
Valizas para correccion de 

compases al norte de la isla 
Mud. Bala Morcton 

Fondeo de boyas de amarra 
en da hbahín Wosloomooloo 13 

Cambio de posicion de las bo- 
yas de amarra delos buques 
ingreses. Puerto Jackson, 

Costa sur 

Supresión de una hoya de 
amarra en la costa occiden- 
tal de la ista Gabo......... 

Boyas luminosas i dragado cn 
€l cana! surdel golfo Phillip :  
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Cambio de boyas en la Bahia 
Half-moon 

Boya de campana en la roca 
Mile. Entrada a la bahía 
de San Francisco 

Traslacion -de boyas en la cu- 
trada de la balía de San 

Francisco... 
Boya de campana en la cn- 

trada de la bahía Humbolds 
'Praslación de la boya de sil- 

hato én la bahía Hum- 

Boya en un molo destruido. 
Bahia Humboldt : 

Nueva boya én la entrada de 
la bahía Hunmboldi 

Señal de niebla en el faro del 
cabo Arroyo 

Boya en la entrada de 
buhía Coos 

Remoción de una boya en la. 
bahía Coos 

Cambio de posicion de boyas 
en la entrada del rio Co- 

lambia 
Boya en la estremidad orien- 

tal de la restinga Clatsop. 
Rio Columbia 

Valiza Jominosa de direccion 
cerca de la isla Martin. Rio 
Columbia... . 

Remoción de boyas e en el rio 
Colombia. cooracocamaninncos 

Cambios en las bornas de la 
“entrada de la Dalria Villapa 
Señal de viebla especial en el 

faro de la isla Race. Es- 
trecho Juan de Fuca........ 

Remocion de la boya de la 
punta Partridge. Entrada 

«del seno Admiralty 
Boya en el arrecife Clements. 

Canal HalO..+..mmommrcroros- .] 
Boyas en el arrecifo Lawson, i 

fuera de la punta Shannon. 
Estrecho. Rosario 

124 
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Colombia Inglesa 

Boyas en la bahía Bellingham 
Reposicion de valizas en la 

entrada del rio Fraser. Es- 
trecho, de JorJit... ,-.... 

Colocacion de valizas e en Ta 
bahía Mud i entrada del 
rio Fraser : 

Yaliza al ocste del faro de 
Sand. Entrada del'rio Fra- 

Valizamiento del paso Col- 
burne, Estrecho de Jorjía, 

Establecimiento de una señal 
de niebla en el faro de 
punta Portlock. Isla Pre- 

Pájs. 

126 

Colocacion de «una boya para 
señalar la roca Governor. 
Canal Trincónalic 

Valizas 1 boyas en laangostu- 
ra False. Canal Northum- 
berland 

Reemplazo por una valiza de 
una boya en la roca Ben- 
con. Bahía Nanaimo 

130 

Valizas en la primera angos-. 
tura del estuario Burrard 

Datos sobre boyas 1 valizas 
» del seno Baynes 
Valizas en el puerto de Sooke. 

Costa esterior de Vancou- 

Señal de niebla en el faro de 
Carmanah. Tesla Vancouver 

OCÉANO PACÍFICO 

Islas Tahití 

Supresion.de una valiza en el 
paso Papeecté. Isla Tahiti... 

Boyas para marcar el paso 
cerca de la punta Opeha. 
Isla Ralaten  
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Luz en la bala de Chacao. 
Estrecho de Chacao 

Costa continental 

Hluminacion de un faro en 
punta Tucapel. Puerto de 

Faro en la punta Puchoco. 
Bahía de Coronel 

Luz en el muelle de Coronel 151 
Reposicion de la hz del faro 

de lá punta Owraumilla.. 
Tluminación de un faro en la 

isla Chañaral 
Luz en el cabezo del muelle 

fiscal de Taltal 
Cambio de carácter 

? de Antofacasta 

151 

del faro - 

- Perú _ 

"Faro en las islas Palominos, 
Aproximacion al Callao .... 152 

Nuevos datos sobre el faro de : 
los Islotes Palominos..;- 

Colombia 

Datos sobre la laz de la playa 
de Cupino, Rada de Saba- 

152 

Venezuela 

Traslacion del barco-faro del 
rio Orinoco 

Guayana Holandesa - 

Sustitución “de la Huz de la 
punta Galibr. Rio Maroni., 153 

Guayana Francesa 

Datos sobre la nz del rio Si- 
NAMaT] ...r.oooo concanroararos 108 

Lnz en ol. puerto San Juan. 

  

Brasil 

Datos sobre, iluminacion de 
Tas costas del Brasil .. 

Trastacion de la luz de la isla 
Goiabal'a la isla Mandihy. 
Rio Amazónas.: . 

Datos sobre las luces del rio 

Alteración en el carácter de la 
luz del faro de los islotes' 
Abroll08 ...oorooo coonenmnonos 

Datos sobre la luz “de la is- 
la Mula. Aproximacion al 
puerto de Bamtos......0... 2... 

República Árjentina 

¡ Cambios en las luces de los 
muelles de la eutrada al 
puerto de -La Plata. 156 

'Rectificacion de la posicion 
del faro de punta Mogotes 157 

AMÉRICA SETENTRIONAL 

"Nicaragua o 

del Sur. - 157 

Salvador 

Luz en el muelle de Acajutla” 157 

Guatemala 

Luz ocasional en Champerico 157 

«Méjico. 

Datos sobre la luz de la bahia. 
Salina Cruz 

Cambió temporal de la luz de 
Salina Cruz  
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Cambios en el valizamiento 
del canal occidental del 
golfo Phillip 

Supresión de una boya de' 
«amarra en la bahía Ápollo” 

Cambio en las boyas telegráfi- 
cas del puerto Kingscote. 
Bahía Nepean. Isla Kanga- - 

Nueva valiza 1 alteración en 
las luces del rio de puerto 
Adelaida. Golfo. de San 

- Vicente 
Alteraciones de valizas i fa- 

ros del rio de puerto Ade- 
laida.... 

Cambios en las valizas lu- 
minosas del rio de puerto 
Adelaida, Golfo San Vi- 

Cambio de boyas por valizas 
enel canal Mundoora, Puer- 
to Brourhton. folfo de 
Spencer”. 

Boya en la entrada del canal 
sur de puerto Pirie. Golfo 
"de BpenCOT emo menos conos 

£   
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Cambio en el valizamiento de 
“la rada Princess RBoyal..... 144. 
Cambio de color de una boya 

en el puerto Princess Ko- 

OCÉANO ATLÁNTICO 

Islas Azores 

Color de una marca de tierra 
en la bahía Alagoas. Isla 
San Mignel 

Islas Canarias 

Desaparición de una boya en 
el' puerto Luz. Isla Gran - - 

- Canaria 

Islas Malvinas 

Destruccion de la valiza de la 
punta Williams. Puerto 
Stadley..ocormoocoonrnas 

Boya de amarra en puesto 
Stanley. Leaannernnaacnca cacas 146 

CUARTA PAR TE 

Faros O. luces recientemente encendidos « o modificados 

AMÉRICA MERIDIONAL 

Chile 

Estrecho de Magallanes 

1 Pájs. 

Faro en construccion en la 
punta Dungeness... Paraararas 149 

Cambio de color de la Inz de 
Punta Árenas ¿eoomoiccoo. 149 

y 

Pájs. 

Luces en un pouton de Pun- 
ta Árenas...-... 

Tluminacion del faro de los 
islotes Evanjelistas 

Canales i Chiloé 

Nneva Inz en la punta Ali. 
Bahia de Ancud  
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“Islas Gilbert 

Posicion de las' islas Butari- 
tari 1 Makin he 

Islas Marshall 

Posicion de las islas Jalwit i 
Lilicb 

Nueva Caledonia 

Señales de huracan i de lncen- 
dio en Numea 

o Islas Salomon 

Rectificación de la posicion 
de las islas Stewarb 

Islas Carolinas 

Datos sobre las islas Rue, 
Royalist i Luconor 

NUEVA ZELANDA 

Isla del Norte 

Señales de la barra en la pun- 
ta Pouto. Rada Kaipara... 

AUSTRALIA , 

Costa este 

Instrucciones para pasar por 
el canal N O de la bahia 

+  Moreton   — liam 

OCÉANO ATLÁNTICO 

Islas Azores 

Datos sobre el puerto de Pun- 
ta "Delgada. Isla San Mi- 
gue] 

4 Datos jenerales sobre el puer- 
to de Punta Delgada 

Datos jenerales sobre el puer- 
- to de Punta Delgada -1 re- 
eularizacion de «Ja luz de 
punta Arnel 

Islas Canarias 

Rectificacion de Ja posicion 
del semáforo. de la punta 
Anaza. Isla Tenerife 

Islas del Cabo Verde 

Corrientes entre las islas San 
Antonio 1 San Vicente... 198 

Islas Fernando Noronlía 

Errores de demarcación en el 
plano 

Islas Malvinas 

Datos sobre el servicio de 
prácticos en el prerto Wi-, 

199 
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Estados Unidos 

Datos sobre señales en el 
puerto de los Anyjeles...... 

Nuevas Juces en la bahía 
Humboldt 

Nuevas luces de enfilacion en 
la bahía Coos 

Luces de poste cn el monte 
Cofíin. Rio Columbia 

Cambio en la posicion de la 
lnz del atracadero Knapp. 
Rio Columbia 

Colombia Inglesa 

Posicion del faro i de la señal 
de niebla de la ¡isla Disco- 
Vel Y encnnonenacanrono 

OCÉANO PACÍFICO 

Islas Hawai 

Luz en la punta Ninini, bahia 
Nawiliwid. isla Kauai... 

Luz proyectada en el cabo 
Diamond. Puerto de Hono- 
lulu. Tela Ohau 

Islas Nuevas Hébridas 

Luz ocasional en puerto Sand- 
wich, Isla Mallicolo 

NUEVA ZELANDA 

Isla del Norte 

Luz en el puerto Wellington, 
. Bahía Nicholson 
Faro en el cabo Palliser 

Isla del Sur 

Nuevas Ios .en el puerto 

161 

-161 

ObatD.m.cccoooo resaca naar J 
Traslacion del faro del cabo   

Pájs. 

Luz de valiza 1 señales de. 
marea en puerto Nelson ... 

AUSTÉALTA 

Costa este 

Tluminación de una laz en la 
entrada del puerto Cairns . 

Iluminacion de dos luces de 
direccion cerca de la punta 
Rocky. Rio Fitar0y......... 

Luces de direccion en la isla 
Little Woody. Bahia Her- 

Nuevas luces i boyas lumino- 
sas en el canal N-O de la 
bahía Moreton... 

Datos sobre las luces de la: 
bahía Moreton 

Rectificaciones en el color de 
las luces de la bulía Wo- 
llongong 

Próxima traslacion del faro 
del cabo St. George al cabo 

+ Perpendicular. Babía Jer- 

Costa sur 

Cambios en las haces del mo- 
rro Shorbland 1 “de la res- 

163 

'tinga Swan. Golfo Philip... : 

- OCÉANO ATLÁNTICO 

Islas Azores 

Luz en el esbremo norte del 
rompeolas de la bahía Hor- 
ta. Isla Fayal 

Faro en construecion en la 
punta Capellinha 1 proyec- 
to de luz en la cstremidad 
del rompeolas de Horta ... 

Proyecto de luz 1 de sirena en 

168  
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Valilaro.... en anerernnnnnas 27 
Bahía Posesion 
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Marcas 
Fondeadero Spitefal 
Bancos Narrow y Plamper... 
Doyinnnnnnnoron enrnnnarrecnnnos 2: 
Prevencion 
Fondeadero Plamper 
Monte AyMOnd... sooomoncrnao» 230 
Cerros de Direccion... 230 
VWMalditAS..oococcanorocononnannnr roo 2300 
MartaS coros eoonenrccrnnnenornans 280 
Primera Angostlli...omocmoo 230 
Punta Delgada...oooomooooo-- 230 
FalO...oconcnncnnannrnnanann ramo nos 231 
Fondeadero 231 

. Banco DirettiOM..oomomrommos-- 231 
PreventiO...cocccccco roo caras 281 
Punta Anegada eoesnanacanaca Y8] 
Morro Nuñez 232 

Cerro Angulo... rommoocnrenenos 232 
Punta Espora 232 
Punta Barranda ... .eommomoco.. 2 232 
VMallARdiccnonanonnnano ennuar rro 2 232 
Punta Mendez. ..oooonmo ooroorao 23 
Punta Jorja 232 
Valid .oononeco coonnnono cernonnos 232 

235 
233 

Banco Satclite errar teo. 283 
Banco Barranco... +ommooco «233 
Cerro DisoNM..occonicrrreararno 2 233 
MareaS..oooconoranancono enn 235 
Bahía Santiago 254 
Banco Triton 234 
Boyariiccocccconaniono ro rnemaonan 234 
Bahia Philip 234 
Banco Tribano.....oommmao oo... 235 
Cabo Gregorio... - 23 
Balría Gregorio ....ommrsro....- 236 
Punta San Isidro. ...ooomocoo.. 236 

Arrecife Barnacle.....ooooo.. 2386 
E Tancco 287 
Aspecto de las bÍerTaS coomooo. 237   

-  Páj. 

Seennda Angostura 
MaTCAS=.cocononoroninono ens m0. 2 
Bahia OnZFoocooncronroo conornoo 
Bahía Witesand 
Ensenada de Pecket.. 

Rada Real (Roy al Road)..... 
Bajo del Medio (middle 

O 
DÍATICAS o raorararacicnna o Arann 

Tala Isabel 
Bahía Let. ..ooomaroroo oonunanos 
Bahía Jente Grande......... 2: 
Isla Contramaestre (Quarter- 

master) 
e enn rr ars 

Isla Marta 
“Valiza del bajo Marta......... 
Isia Magdalena ....oooono como 24 
Casco a pique 

1 Prevenciones 
Bajo Walkér.coonmonconanccnno 242 
BOYA. oca ooo. eonoranananra aunnna 

Babia Laredo... ..ormorocarotos 24% 
PreveldiciO...coorno coo coronan 
Murcas 
Bahía Cubalillf...oooo eoroonros Í 
Punta Árenas ..0concco ooonanoos z 
VallkR..oooonoo coooncan Loan aan 245 
BovaB coronan cnora ra rmanoono 245 
Punta ÁTODAS..conooncasonanaso 245 
Provisiones. r.oooencaoo eonoennos 246 
Carbod..occoroscrccanranraarca ros 2d 
Comunicaciones ...ooonoocoo «o. 246 
Lugar de observacion .. 247 
FalD..cccocararocananarananos barss 947 
Marcas. .conomacasos O hesannenannnas 248 
Fondeadero «o. 248 
Instrnecion...... . ara ra rn eannas 248 

Desembarcadero 248 
Banbía Agun Fresca 248 
Fondeaderús ...cmomocoo aornonroo 249 
Prevenciones -..... »onoomersor. 249 

Punta Carreras ...ooroocmncncas. 299 
Bahía Porvelit.cocconnonorena. 250 
Bahía Inútil  
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Seno Almirantazgo (Admi- 
Talby som ronccononannonnono 251 

- Isla Dawson . 252 

“Caleta Preservacion 52 
“Rocas San Pedro i San Pablo 252 
Bahía Lomas...v.ocomo ooo 252 

“Punta San CADMÁOM O co rocnonano 
Mareas.. . 253 
Puerto Valdés. , 253 
Bahía Willes.......... Cenonrmana . 253 
Mareas... .. Canananarnononaradan DD, 

> Bahía PoXooocoo coccccnconinnncro 254 

Bahia Harris. ...o.oooaroormo..-- 254 

Seno Brenton 
Babia Sin Jintrada (Non en- 

. try bay) 
Canal Gabriel 
Monte Sarmiento. 
Monie Buockland 
Canal Magdalena..ioocoomooroo. 
Puerto HOpe.a...omonaooas 00... 
Abra de BlokeS...ooociemms+. 
Bahía Sholl , 
Islas -Laberinto...c.....o.mo.. co. 2067 

CAPÍTULO IM 

1 Bahía Transicion 

253 ' 

  

Abra KeatBocioninionins. pa 
Púnta Santa Ana 
Bajo ATAUC0d.o..momonoso arirnana 2 
Corriente de MaTenS....oomo.o.oo 
Puerto del Hambre ro (Famine)” 2 
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Mareas.. eernnaraonos ona 
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"Bahia Voces... comoroncnccnononas 

Cabo San Isidro .. 
Ca > 

Bahiá Eagle (Aguila) 
Balría Gun (CañoM)m.oroonoo-- 26: 
Babía del Indio (Indian)...... 
Bahia Bouchagt...o..oo.ooo 2 
Cabo Remarqueblé... comccooo 

| Bahía Bournaud . 
Bahía Bougainville.. 
Isla. Nassan. arnrancanaan normado 26 

Bahía San N icolas. 
Mareas e 
Punta GlascObb...occconononces 2. 2 

» 
€ 

DEL'CABÓ FROWARD AL CABO PILAR 
. 

! 

Observaciones jenerales sobre 
la navegacion i fondeade- 
ros de la parte occidental. * > 
del estrecho e instrucciones +. 
para navegar desde el cabo 
Froward hasta el Pacifico,. 264 

Instrucciones para navegar: 
desde el cabo Froward há- - 
cla el O68bl..ororcncacncnnono 266 

¿Prevencion ...omocomcnrcccoma 268 
Cabo Frowald....ommontoroioso. 209 
Marcas . 
Babia Snug (Abrigada) 
NaulTajiO oo coonoosencnnnarinnes 

269 
269 

Pájs. 

- "Prerto Escondido o (Hidden). 

  

Pájs. 

270 
270 

Isla Clarencia ...omocrcorcoraar a: 270 
Puerto BcaubasiM.......o.or... 270 
Estuario -Tyyell 270 
Bahías Mazaredo y Cascada. 271 

Canal Pedro.. 
Caleta Murray. 
Caleta Agua Fresca (Pr 

Water)». 
Caleta Dn 
Babia Pond 

| Monte Pond 

. 271 
271 

271   
21 *
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Islas Fincham 

" Cabo Tate Dnbper Lo 283 
Islas Landfall o... 28 
Bahía Latitud 
Marea8-oocoocnonon cocnrn nara mn 
Bahía Obwag... co... Sarna 8d 
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Cabo GloncesbeT... oommonconnos 

IUSÉTUCCION EOS coco oomona cnn 2 

281: 

| Mareas   
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Babia Eustott.. 
Mareas 
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298 
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IMSÉTUCCIONES...oocooro aranrroro  
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| Esploracion del seno Almirantazgo 
CON -EL 

ESCAMPAVÍA «TORO» +. 
v 

e POR EL 

Teniente Sr. Alfredo Gomez €. 

(Estracto del parte pasado al comandante de la cañonera Magallanesí 

! Capitan de fragata Sr, Roberto Malilonado). 

El día 6 de octubre de 1897, a las 2 a.m, , dejamos a 2 Panta, 

,/Árenas para g gobernar en demanda de puerto Harris. 
Esta primera parte del viaje se hizo sin novedad ien bueñas 

condiciones de tiempo 1 mar, hasta lorgar el ancla en el puerto 
mencionado; a las 9.40 a, m. del mismo dia. Apr oveché el tiempo, 

tan nego” llegamos, en hacer un estudio de las mareas i corientes 

locales, para completar el trabajo preliminar que anteriormente 
se habia hecho del puerto. 

Desde puer to Harris i con rumbo a medio seño del Almiran- 

tazgo, fuimos estudiando la configuracion de la costa, encon- 
trando muchas veces que el dibujo de la carta no correspondia 

con la configuracion del terreno. Es de suponer que todo este 
levantamiento ha sido efectuado por métodos rápidos i i de con- 
signiente que sus puntos están situados solo por. sus posiciones 

relativas. . 
"En latitud 54% 1 8 i lonjitud 709 1120” O, a 3 millas al este 

de isla Wickham existe, al parecer, en sa estremidad NE. 

un saco o eusenada, que resguardaria a los baques de los vieri- 
. tos del SE, que soplan con fuerza, ajuzgar por. el que estáliamos 

esperimentando, con maár corta i pesada. Por venir este viénto a 

rachas e inclinándose del 3.* cuadrante, parece que és local i que  
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viene influenciado por el que sopla en el estrecho, i que encuen- 

tra natural salida por el canal Gabriel. En efecto, a medida que 
ibamos acercáudonos a la entrada del seño se inclinaba al SE 

afiniándose de este túmbo hasta soplaf parejo ixontinaado, 

Colocado a medio seno, empezamos el sondaje, objetivo priu- 

cipal del viaje. Mientras se sondaba, i con base arbitraria, pero 

en línea de rumbo, setomaba de dos diversos puntos, demarcacio- 

nes a uno solo, sistema rápido de levantamiento a vapor, para 

cerciorarnos de la exactitud de la posicion. que resultó siempre 

ser buena, pero acusando la mas de las veces pequeños errores 

en ol trazado com pr rendido entre dos puntos principales cuales- 
LA 

quiera. 

El seno del Almirantazgo, que fué recorrido i- bordeado en 

toda sa estension, no presenta, como en parte lo demuestra la 

carta, sino grandes ensenadas en su parte sur, j en su parte norte, 
donde las cartas inglesas dicen; «opeñing like a harbour» ana 

caleta mal abrigada, de poco fondo i por consiguiente espuesta 
para wa esplorador o viajero que, acostumbrado a encontrar en 
toda la estension del seno del Almirantazgo grandes profundida- 

des, se halla de repente sorprendido por nn capricho jeolójico 1 

único en estas costas. ! : 

A2 millas al oeste del abra citada ia una distancia de poco 

mas o. menos 8 cab'es, de la costa norte del seno, hai una roca 

mui baja sobre la línea de agna, que no figura en la carta 3 que 
con mucha dificultad puede verse desde medio canal, Entre esta 

piedra 1 la misma costa se encuentran esparcidas otras varias 

Focas mas pequeñas, pero que quedan mui cerca de ella. 
Be sondó a 3 cables al SO de la roca mencionada 1 se encon- 

tró fondo en 70 metros, de piedra,' haciendo .contraste con el 
habido, casi siempre, en-todas las sondas, que fué de fango. 

A pesar de que esta roca se encuentrá fuera de ruta i que 

solo .puede ser peligrosa en uds navegacion nocturna, será 
bueno anotar que en las partes del seno en que no se puede, bo- 

mar medio canal, ya sea por interposicion de islas o por falta dé 
situacion, será conveniente. pegarse mas a la costa suT r que a la . 

opuesta. De vuelta del fondo del Almirantazgo i una vez a la . 
enadra i a cualquiera distancia de la isla Three Hurmmock, si nó. 
se puede tomar medio seno, se goberpará acer cándose convenien=" 
temente a la costa yá vista, hasta que se vea 1 abra bien la punta 

r 

Je  
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Haveock, de la enal una vez elaro se gobernará para dejar por 

estribor las islas Massey, Corkhill 1 Bare. 

Si la navegacion se hace durante el dia i conctiempo. despe-. 

jado i cuando por la proximidad de las islas tenga el navegante - 

que desviarse del eje principal del seno Almirantazgo, para no 

perder camino, se podrá pasar por entre cualesquiera de las is” 

tas, a-escepcion de la parte que queda entre Bare i Corkhill, en 

dotide ¡mas próxima u la primera queda uba Poca ahogada, que 

solo con mucha atencion: puede notarse. - 

En el fondo del seno, en la parte sur del monte Hope, has nba 

bahía con buena profundidad para anclar; pero que n0.se reco- 

mienda, a nó ser en condiciones de buen tiempo, porque de- 

be levantarse allí mucha: mar 3 soplar con fuerza el viento 

remante. 

En esta parte existen varias rocas pequeñas que 10 figuran 

en la carta, pero que son visibles;1 en cuyas inmediaciones lai 

fondo suficiente, 

La isla Low, que figura en la carta al NO de la Corkihll a una 

distancia de 3 millas, 'no se encuentra en realidad sinoca mua 

máximum. : 

El viento reiunnte en estos parajes es del oeste, que sopla con 

Faria i levanta una mar arbolada, pero que se hace corta por lo 

reducido del espacio eu que se desarrolla. Este es el viento rei- 

nante, no solo por lo que arrojan las observaciones barométricas, 

dnrante el corto tiempo que hemos estado dentro del seno, sino 

tambien por las huellas destructoras que deju aquel en los bos- 

« ques que se divisan en las laderas de las montañas, pues se ven 

sus árboles tronchados o inclinados del oeste nl este, pareciendo 

sus copás como si fueran peinadas en esa direccion. 

Aquel viento se anuncia con una bajada rápida del barómetro 

¡sigue con las siguientes inflecciones: al empezár a subir, despres 

del Jesceuso mínimo, ronda al 1% cuadrante, llega a un término 

ivsi baja, como 1008 ha pasado casi todo-el tiempo, y nelve al 4. 

en seguida al 3. para afirmarse del oeste. Ya dentro de las ba- 

hias o puertos, sopla indistintamente del 3.2 o 4,* cuadrantes, se- 

gan sea la dirección de Jas quebradas que dejan entre sí las 

áltas montañas. Si despues de la subida del barómetro se man- 

tiene su altura máxima a una elevacion fija: mas o ménos largo 

espacio de tiempo (4h. minimum), empieza a rondar al 2.2 cua- 
r .  
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-drante por el oeste 1. el barómetro con teridencias siempre a 
subir. : . 

Al afirmarse el. viento del. SE, se forma, como lo hemos 
dicho, mar de ese rambo, correspondiendo sn. aspecto i manera 
de dejarse sentir al denominado cabrilleo, sin hácer-alta la mar, 
por.venir del fondo del seno i manifestar su infinencia en úna 
distancia corta iestrecha, ” 

-De' las condiciones climatolójicas, en el. seno del Almirantaz- 
go nada diré, pues seria avanzado sípouer cualidades * tales o 

ciales, enando se cuenta solo con semana-1 media, de observa- 
ciones. : .. s 
Como ya lo hemos insinuado, la delineacion de la costa norte 

isnr del seno del Almirantazgo no deja entre las puntas que 
la. concluyen, escepcion hecha de las tres grandes bahías 
Brookes, Ainsworth i Parry, sino caletas estrechas, desabriga- 
das e inservibles, 1 por consiguiente malas para los efectos dela 
seguridad de la nave que se viera precisada a internarse en ellas 
por fuerza de las circunstancias. : 

Banía Brooks, —La bahía Brookes,'que en:sn principio se 
abre en la direccion N-S para continuar despues en una NO ¿N 
13. 2,45, es profunda i Aieñe unas 8 miilas de saco. Su costa 
oriental. 10 presenta niugnna ensenada que pueda considerarse 
ni siquiera caleta 1-por consigniente no se debe pretender encon- 

trar por esa parte refujio alguno. Por el contrario, en su parte 
occidental muestra las entradas. denominadas puerto. Gomez, 
puerto Hernandez, puerto Palma i puerto Ricardo Guerrero. 
El fondo del seno Brookes se'termina por una montaña, que 

deja lugar, ¿Por sus laderas oriental i occidental, a dos quebradas 
que a sn vez sirven de base a los ventisqneros que la ecnbren. 

Doblamos la punta que queda al sur de la isla High, al oeste 
de la bahía Brookes 1 con la máquina, pocoa poco, segtiimos són- 
dando, tratando de reconocer una abra que como tal figura en la 
carta i que demora próximamente al SO de la bahía. A la. cuadra 
de esta i despues de sondur consecutivamente mas de 180 métr “08; 
nos cercioramos, que aquella no era sino una entrada de la costa; * 
se inclinó el rambo mas al sor ise gobernó en demanda de al-. 
gun abrigo, pues ya no quedaba otra disyuntiva que.salir” “afuera, 
o aguantarnos al anela en caleta Searne, que es.reducida ¡ bién 

, ta a casi todos los vientos, o o a o  
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A poco apareció una islita ja su frente una puntas tomamos 

media entrada 1 seguimos avante sondaudo, encontrando siem- 

pre grandes profundidades mui cerca de costa, enando con gran 

satisfaccion el escandallo nos acusó de repente 23 metros; 

seguimos hasta encontrarnos en nn magnifico puerto i' largar 

el ancla en 16.5 metros en marea baja, fondo de arena. Al si- 

guiente dia i para evitar nuevas zozobras, colocamos señales 1 se 

procedió al levantamiento rápido del puerto aludido. Sin creerlo 

definitivo lo imajinamos suficientemente exacto para los efectos 

de la navegacion. 

Puerro Gomez! —Hemos tenido lugar en este puerto de espe- 

rimentar los vientos de todos los rumbos i con certeza podemos 

asegurar que es mágníficoi sin peligro. Queda solo nu poco abier- 

to al N-E, pero sin embargo de soplar un viento de este rumbo 

cou gran fuerza afuera, sólo se dejó sentir aqui un pequeño 

marullo, . o 

Al oeste del fondeadero sobresale un bajo que es formado por 

las arenas que arrastra el rio que desemboca en la bahia a esa 

demarcacion, envas posiciones quedan señaladas en el plano. Al 

5 65 O demora nn árbol grande, de forma característica, mui 

visible a la distancia i que presta bnenos servicios para recalar. 

El fondo del puerto es uu estenso valle que va a detenerse léjos 

ev un cerro nevado, 

Este puerto, que puede servir de refujio a na embarcacion de 

cualquier calado, se toma, nna ves colocado u media entrada de 

bahía Brookes o próximo a punta Esperanza, gobernaudo a me- 

dia distancia entre isla Luis i punta Isabel, con seguridad de 

encontrar un fondo escesivo. A la cuadra de la punta, dirigirse 

al úrbol notable que demora al.OS0 1 largar el ancla cuaudo 

se tengan lns siguientes demoras: el centro de la isla Luis al 

ENÉ i la punta Isabel el N 4 E. 

Cuando se viene entrando, la punta Isabel parece ana pequeña 

islita, por tener en su estreniidad un bosquecillo de árboles eleva- 

¿dós que concluyen bajando hacia el interior del puerto. . 

z * Sel tiempo está cerrado, nna vez a Ja cuadra de punta Es- 
E, a. Z - co. . 

* peranzaci anos 4 cables de clla, gobernar al S 35%0 por milla 

Yi niediai* seguir entónces: reconociendo su entrada, pues este 
¿e = 

1. Nombre puesto por la Oficina Hidrográfica,  
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rúmbo debe dar a media distancia entre isla Luis por babor i 
puuta Isabel por estribor. 

Si en las condiciones anteriores no Hubiera confianza en “el 
rumbo, acercarse lo mas posible, un cable o nn poco menos a la 

«costa este “pata reconocerla, pues con seguridad se encontrará 
bastante fondo.” 

Puerto HunxasDaz. —Tan luego dejamos a puerto Gomez i 
claros de isla Luis, se gobernó poco;a poco 1 sokre una abra que 
demoraba' próximamente al SE, a una distancia de 3 cábles, en la 
costa oeste. Colocados en' la boca pudimos cercior arnos que en 
realidad esto que parecia una entrada, era nna bahía estensa que. 
se internaba en uná direccion próxima del NE al SO. Al barajar 
la, primera punta que forma la entrada norte de la babía apare- 
ce otra de arena, que es en realidad la que viene a formar la es- 
tremidad occidental avanzada de la, bahía i que hemos desi guado 
con el número 2, Desde alli al fondo hai nna” distancia de poco. 
mas de ] milla, teniendo de ancho en su parte máxima otra 
milla. La separacion que media entre esta púnta-entrada i 1 lu otra 
que la cierra por el sur es próximamente de 5 cables. 

Al 8SE se encuentra una quebrada profinda en cuyo fondo 
sé destaca íín ventisquero que alcanza a, media falda. Es de pre- 
sumir que desde el fondo de esta quebrada soplen fuertes” rachas 
con viento del 50, pero que en ninenn caso levantarian mar. 

El fondo de la bahía es formado. por cerros bajos, dejando al 
parecer entre éstos i las altas montañas que los resgnar dan por 

- el veste a una gran distancia, un valle ancho i estenso. 
Por lo léjos que estos cerros altos cubiertos de nieve se en- 

cuentran de la orilla del fondo, es de suponer tambien que s0-  - 
plando viento del oeste, deben dejarse sentir de este rambo fuer- 
tes rachas qne arrancan de Jas québradas que dejan entre si 
aqullas montañas. 

La bahía se encuentra abierta al NE . pero al' abrigo de la 
hoca del:seno del Almirantazgo; es espaciosa i de bnen fondo, 19 
metros cerca del fiñal y capazpor consigniente de un buen-tene- 
dero para cualquiera clase de embarcacion. 

Para tomár la bahia Hernández, viniendo del Almirantalgo i 1 
a-media balría Brookes, se gobernará al S 5% O, rumbo que conduce 
a media boca de puerto Hernández. Una vez colocado en: esta 
posicion, se gobernará al OSO, fondeando, mientras no se haga  
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el plano definitivo, cenando el ventisquero* demore ala enadra, 

donde se encontrará 19 metros, arena gruesa 1 fango. 

Puerro PaLma.-—Claro de la pruta sur de la habia anterior se 

gobernó en dirección al ESB: 5 a una distancia de la cósta de 2 

cables mas o menos. - nn. 

Al ostar a la cuadra de lo que se llanró punta Fronton, endéz 

rezamos el rambo al SE, > Por divisarse én esa direccion algo qne 

parecia ana ensenada. : 

Al estar próximos nos cerciorámos de la existencia de una baba 

cerrada al norte por cerros altos, al sur por una punta baja flo- 

rida que se- prolonga. mucho en direccion al centro dé Brookes; 

se asemeja, a una isla] termina; por sa a arte este en rocas 

descubiertas, que se prolongan mas aun hácia la gran bahía. 

Tendrá de saco mas o. menos una milla ide ancho en sn parte 

mas abierta unos 4 cables, la direccion en que corre su eje prin- 

«cipal es la norte-sur (2). En la boca no se.encontró foudo con 36 

metros ni con 45 metros. Ev el fondo de esta haliña o ensenada hal 

una abertura que aparece a primera vista que fuera el acceso a 

otra bahía o ensenada, no siendo en realidad sino ina mui an- 

gosta entrada hácia una prolongacion del nur. En este paso. hás. 

menos de 2 metros de fondo. Si se fondeara en n éste algun hugue, 

debe hacerse a media distáncia de las: estremidades del eje: priu-" 

cipal i bien ul centro, donde hai22 a 24: metros. La entrada o 

boca se encuentra abierta al 12122 cuadrantes. A inmediaciones de 

osta bahía se notó - rua corriente que venia cómo del fondo «de 

Brookes-i que tiraba mas o menos dos millas. Tambien empezó a 

verse trozos de hielo flotante qne venian de esa misma dirección. 

Puerro Ricardo Guerkero.—A] estara la cuadra de la pun- 

ta Baja ya mencionada, m'a vez dejado puerto Palma,. ¡ana 

distancia próxima de 4 cables, encontramos.con sorpresa fondo de . 

22 metros, por lo que nos abr imos nn poco Fuera del ramo que 

se llevaba. —* 4 : . 

Déhese, pues, como medida de precaicion, pasar siempre bara- 

jando la punta anna distancia de 5 cables, 

¿En «seguida vos pegamos siempre ala costa occidental, hasta 

dir cón una abra que forma el puerto Ricardo Guerrero. En sn 

hocá, cuando la punta norte demora al SO 48 ¡a 3 cables de.dis- 

tancia, encontramos ¿8 metros de agua; fondo de roca. Esta pinta 

proyecta inicia afnera una pequeña isla, 

1  
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Esta bahía, que cstá circundada por cerros mui altos, cu- 

biertos de nieve, corre en direccion NNE-880 formando res- 

pectivamente, al sur i al 50, dos grandes quebradas cuyas partes 
inferiores cerca de la playa sirven de sosten a grandes ventis- 
queros. La parte oeste de la bala está delincada por el término 

de muchas puntas que dejan entre sí unos reftijios o pequeñas 

caletas, pero siempre con mucho fondo. 

La costa este es más recta 1 termina por su parte NE en na 
islote rodeado de otros dos mas pequeños. — ' 

La entrada se halla abierta a los vientos del 1." cuadrante, 

que estarán en todo caso amortignados en su fuerza por la enorme 
cordillera que hala su frente. 
"Esto bahia tiene de saco nuas 2 millas: como ze ve, su fondo 

es escesivo, por lo que en ningun caso es recomendable, pries no 

se alcanzaría profandidad. 
Se notó dentro de la bahía un sin número de témpanos de dis- 

tintas dimensiones que corrian bácia afnera. 
Banía Arssworra.—Esta bahía, que corre próximamente, del 

NO al SE, es espaciosa 1 profunda. Tiene, puede decirse, un solo 

fondeadero, que se encnentra al este de la entrada, en su eje prin- 
cipal, con ana estension aproximada de 4 millas, 

En el fondo de la bahía, lo que la hace.característica, se dein 
ver un ventisqnero inmenso, imponente, que se avanza hasta el 
mar, estendiéndose sn parte superior hasta perderse en las faldas 
de las clevadas montañas que le sirven de lecho. * 

Una vez que se reconoció a bahía Ainsworth, se gobernó prá- 
ximo a la eosta este tratando siempre de encontrar alenna caleta 
que sirviera de refujio para despues de la esploracion. 

Cnando estuvimos a 2 cables a la cuadra de una peninsula, 
que se denominó Caiman, gobernamos sobre la ensenada que 

deju/al sor hasta aproximarnos mui cerca de la costa, sin encon- 
trar fondo, motivo por el que hubo de abandonarse para se- 
guir “adelante. Una vez a la criadra ile punta Demonio, y a 3 caá- 
bles de distancia, empezaron a diseñarse las prntas del Medio i 
Vuelta, afectando la última da apariencia de isla. Se veia distin 
tamente avanzar hacia el ventisqnoro, desde punta Vuelta, "tros 
rocas limitadas por sargazos. =. 

Al acercarnos a esta última puuta y demorando en 909 el ven- 
tisquero, encontramos de Fepente, despnes de haber tenido mun-  
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cho fondo, sondas variables de 15,16, 121 25 metros, fondo de 

roca ala cuadrade punta Vuelta. Se signió nvante con precan- 

cion i luego viramos sobre babor hasta quedar goberuando al 

Lo en medio deuna pequeña hahia que arranca en direccion 

2 0-S 4 E, i termina a una distancia de 4 milla de la boca. * 

Contanos la sonda sin encontrar fondo en 36 ¡ 45. metros, i 

convencidos que fuimos de haber recorrido en toda su estension 

por la costa mencionada la gran bahía Ainsworth, viramos arto-. 

da fuerza para llegar, antes que éoncluyera el dia, a da otra costa 

que se estiende solo desde el ventisquero. hasta. Punta: Gruesa. 

Claros de la punta, volvimos a insistir sobré península Caiman 

_¡esplorar la caleta que deja por sr-parte norte, 

- Con precancionesi muni despacio; largamos «el ancla en 22me- 

tros, mui cerca de la playa, quedando ocultado el ventisquero: 

Haria nua hora que estábamos al ancla, cuando el viento ron- 

dó del 3.2 al 4.7 enadrante cón fuerza, levantando una már pe- 

sada que nos obligó a levar inmediatamente: Derecho mar cha- 

"mos entónces sobre la costa vecidental, en direccion a unas sondas 

marcadas que existen:en lá carta i en-coya direccion se velan 

achmuladas masas de hielo flotante. Sondando en mucho fondo 

encontramos, de repente, 31 metrosi empezóadisminnir continua-- 

mente'la profundidad. Hacemos notar esta circunstancia para 

que se tenga presente, cuando ácercándose al puerto, se encuen- 

tre con esta emerjencia, no sé crea encim bajo. 

-El fondeudero. que queda al abrigo de los vientos del NO 

se encuentra en el recodo que forma, nna pequeña peninsula que 

" desde afuera parece isla, i la costa SO de la bubía. 

Aunque la ensenada es grande i de mucho desplayo, es con- 

veniente fondear aquí, por existir, al parecer, nn bajo de fango 

por ese lado, entre el ventisquero 1-la costa. . 

Para tomar el pnerto se puede bordear la costa sin- cuidado, o 

pues siempre, a 2 0.3 cables, encontramos fondo en esceso. 

Al este/del ventisqnero se proyectan dos islitas mui visibles 1 

Moridas que servirán siempre de direccion, dej ándolas abiertas 

“por-estribor, al navegante que: quiera, imponerse del finál de la 
buhíi. Al frente del ventisquero i como a milla i media hácia el 

norte, se encuentran dos.islotes o grandes piedras. Se recomienda 

al navegante, curioso talvez de acercársele, que no Intente pasar 

entre éstas ¡ el ventisquero, pues -es dable súponer que aquél, a 
' , 

.  
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arrastrár en su descenso leuto i continuado piedras, AYNenas, ete, 
forme-en sn estremidad i talvez hasta 2 millas, embancamien- 
tos o bajos... 

Pará gobernar sobre el saco del fondo de la bahía serán bue- 
uas las consideraciones signientes: viniendo de afuera dejar por 
la popa la isla Corkhiól 1 gobernar sobre punta Demonio, bafa- 
jando esta última u nua distancia de 1.5 cable. Una vez a la 
cnadra se gobernará a pasar a uo cuble de las rocas que proyec- 
ta hácia afuera la punta Vuelta, cuidando, a pesar de que haz 
mucho fondo, de acercarse mas a la costa que al ventisquero. A 
hi enadra de Punta Vuelta se gobernará al E: 1581 se encon- 
trarávasi por último, a medio canal. 

BaHía Parrv.—dista bahía, que tiene en su interior dos 
ensenadas, una, la mas grande, con nn--saco de 9 millas en di- 
reccion próxima norte-sur, 1 la otra, de unas 3 millas, que corre 
en direccion NO-SE. El primer día de la esploracion lo dedica- 
mos a esta última ensenada, en cuyo fondo se deja ver un aricho 
ventisquero que se detiene a media falda de la meseta que lo so- 
porta, Entre ésta 1 la costa queda un valle o mas bien nn terreno 
de pendiente mul suave, : 

Litentamos varias veces tomar algonas de las caletas que se' 
presentan entre dos puntas consecutivas, pero nos fné imposible, 
con motivo de encontrar siempre gran profundidad. 

En el fondo ¡i frente al ventisquero existe un gran desplayo; 
tambien sondamos hasta mui cerca de la costa con el mismo in- 
fenctnoso resultado. 7 

Salimos de aquí tarde i nos dirijimos a la caleta Stanley, que 
se señala en la carta con una souda' de 18 metros en su parte 
esterlor, : - 

Gobernamos a la caleta seúnlada con ese número i-mui cerca +. 
de da playa encontramos piedras 1 savgazos, pero sin fondo con» 
veniente. Viramos ¡como última esperanza, dirijimos la proa a 
in otra caleta, en donde despnes de muchas tentativas, conelui- 
mos por encontrar 30 metros, disminuyendo en seguida. 

Fondeamos en 19 metros con fondo de roca i pusamos € eu este 
Ingar la. woche. ' 
Al sigmiente dia temprano nos diríjinros a recorocer la otra - 

ensenada, en la que, como la anterior, encontramos mucho fondo, 
o que la hace inadecuada para surjidero,  
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En esta bahía ¡en su costa occidental quedan dos quebradas - 

profundas endireccion de esa démarcacion i por las <uales, nl 

crazarlas a la cuadra, se-escapan grandes fugadas de viento NO. 

, A1SOial 8 se dejan ver dos grandes i hermosos ventisque- 

ros que alcanzan hasta el mar, habiendo notado que el segundo 

tenia una grán parte del agua que do rodea por su base helada. 

. Poco o mada nias podremos decir sobre esta bahía, la no ser 

que insistiéramos en decir qne ño tiene otro refujio que caleta 

Stanley, cuyo plano, por considerarlo” necesario ide seguridad 

para los unvegantes, levantamos rápidamente. En esta cadetaise 

soportó bien un NO, que es el viento temible. 

Como está abierta al NE 1 SE, si soplara de estos rombos se 

podria, para estar seguro, enmendar fondeadero a la bahía que 

queda al sor del monte Hope, que tiene buen fondo 1 qne se en- - 

cuentra soto a was 10 millas de distancia. Esta última no debe 

tomarse:en niogan caso con viento del oeste, pues es presumible 

que levante en ella muda mar 

"* Para concluir, huremós notar que deben desecharse todas las 

dudas de trazados que aparecen en la carta, sobre las bahías ya es- 

tudiadas, pues éstas han sido recorridas en toda su estension, ha- 

biendo encontrado término en cada una de ellas 1 solo con atra- 

vesarlas puede verse que ninguna es brazo de mar. 

Las distancias dentro de estas grandes bahías, a pesar de no 

- tener completa certeza por carecer de los instrumentosnecesarios, 

nos ha parecido que las figura Ja carta de nn: modo mui redu- 

cido, tanto que creemos qne pueden llegar a ser dobles. 

Concluido todo el trabajo, regresamos en la tarde a fondear 

al puerto Gomez, en la bahía Brookes; i aprovechamos este viaje 

para rectificar algunos de los puntos del plano. + 

Al intentar salir con rumbo a Harris encontramos que afuera, 

en el seno, habia rn huracan del NÓ que fué imposible soportar, 

sobre todo cnarido venia influenciado por el canal Gabriel, que 

levantaba una mar corta i pesada, por lo que tuvimos que amo- 

llar en popa i dirijirnos al puerto de salida, : 

Hemos esperimentado comio por 24 horas una casi continnada 

nevazon, habiendo el termómetro marcado en ocasiones, dnrante 

el dia, hasta 24? bajo cero. o o 

-- En la tarde del 15 empezó a iniciarse una lenta subida del  
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barómétroi con. esto una desviacion-del viento al SO que solo se 
afirmó bien a las 4 a. mi, del.16.. o, 

- Zarpamos «de prerto Gomez con direccion'a Harris, de donde 
salimos a la media hora para dirijirmos a-Punta*Arenás, donde: 

" largamos él ancla a las 5 h. 30 m. p. m. del mismo dia, +. ++“ 
Durante tóda la travesía pude observar que los bosques que 

cobren las laderas de lus montañas, tienen casi siempre-sns ár- 
holes cubiertos de nieve i esta cirenn stancia-los hace parécer ra- 
quíticos, i muchas veces, sobre todo.en el fondo del seno, poto floridos. — - . a 

Sin tiempo para recojer muestras, ni estudiar ejemplares de 
las piédras que coustitayen el terreno en estas comarcas, pude 
si percibir que casi siempre la parte baja de las montañas éra 
formada por nba piedra pizasrosa i quebradiza. 

Se tomó tres'vistas fotopráficas, las que no creo tengan un 
desarrollo satisfactorio, por no haberse presentado buenas con- 

“diciones de tiempo en los momentos precisos. , 
Me es grato, despues de cumplida esta rápida, pero penosa 

espedicion, elevar a la consideracion de Ud. la satisfaccion per- 
sonal que he tenido de encontrar en el capitan del Toro, señor 

" Lagunera, nu empeñoso anhelo: por ayudar, nas allá de si * 
obligacion regular, a los trabajos efectuados, ? | 

Al mismo tiempo pongo et su conócimiento que el guardia- 
márina de 1.* clase señor Luis Diaz se mostró dedicado i mni 
entusiasta én el trabajo. o ON 

Todo lo que cominicó a Vd. deseando haber interpretado de- 
- bidamente sus instrncciónes. * 

Dios guarde a Ud. .*- 
? 

ALFREDO "Gomez €. 
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RECONOCIMIENTO 

DE LOS a 

Canales Bárbara i Jerónimo, 
POR LA CAÑONERA «MAGALT/ANES» 

AL MANDO DEL 

CAPITAN DE FRAGATA DON FRANCISCO NEF. 

A las 4 am. zarpé de Punto Arenas, para dirijirme a puerto 

Lángara, donde debía comenzar el trabajo que se me habia 

encomendado. 

Navegué sin novedad hasta las 3.30 pm., en que por comenzar 

a oscurecer, fondeé en Fortescie, por no creer prudente seguir a 

Lángara durante la noche, no conociendo el puerto 1 no teniendo 

plano de él. 
A las 7.30 am. del 29, zarpé de Portescue, atravesé el estre- 

cho dejando los islotes Canoas e isla Cárlos por estribor 1 me di- 

riji al canal sin nombre que estí al este de isla Cayetano. Este 

canal se reconoce sin ninguna dificultad, pues; su fornia jeneral 

está bastante bien indicada en la carta inglesa. 

La isla Cayetano es mui alta i tiene gran diferencia cou la 

Castellano que forma el canal por el este, 

Al entrar se sacó una « fotografía de la hocá, la que no se ha 

podido desarrolla+ a hordo por resultar completamente inservible 

el papel para impresiones que remitió el Arsenal de Mirina. Al 

mismo tiempo se comenzó a sóndar arriando 200 metros de linea, 

sin encontrar fondo. En el plauo se hau marcado estas sondas 

descoutando la inclinacion que tomaba la sondalesa, 

Seguí poco a poco por el canal entre Cayetano 1 Castellano, 

que es profundo i sin peligro alguno. Traté de fondear en puerto 

Miller, que recomienda el derrotero como el mejor de estos para-. 

jes, pero encontrándolo demasiado estrecho, seguí a Lángara, 

sondando el canal por su centro, el que encontré profundo i sin  
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peligro. Rodeé la peninsula Miller, que separa el puerto de su 

nombre de la babía Lángara, tratando de tener completamente 
abierto por estribor este último puerto, 

El puerto Lángará, que se presenta en forma de nu seno es- 
trecho'rodeado de altos cerros, es mui angosto 1 profando, como 
lo manifiesta el plano. Solo en sn último tercio tiene fondo mo- 

derado, que per mite Jargar el ancla en 252 30 metros de agna. 

El tenedero es bneno, las anclas agarran mul bien. El puerto es 
mu estrecho 1 es netesario fondear en el centro de la ensenada 

para estar seguro de que en los borneos producidos por las co- 
rrientes la popa no llegue mui cerca de tierra. . o, 

El puerto .es, mui abrigado 1 durante. mi estadía en él tuve 
oportunidad de esperimentarlo, pues a menndo afuera el tiempo 
era duiro sin que adentro se licieran sentir sino lijeras As rac has que 
apenas hacian tesar las cadenas. , 

En el puerto uo se encuentran otros recursos que leña, 
agua 1 abundantes choros, Cualquier buque que nécesite repura- 
ciones en sis máquinas puede tomarlo; tiene si el inconveniente 

de* que buques mai largos i que no estén provistos de dos hélices 
tendrán múéha dificultad para viraren caso de gherer s salir con 

marea vaciante, porque entonces tendrán Ja proa hácia, adent o. 

Cuando llegamos habia en toda la orilla de la costa siuri en el 

pequeño seno dela costa del norte una gr nesa, capa de' hielo que 
dificultaba el acceso a tierra para. la colocación de «señales. La 

realización de este fenómeno indica lo abrigado del prer bo. 
Li dar 

Inmediatamente de foudeado se distribuyó el trabajo en la 
forma siguiente: 

Teniente Greene, plano de Lángara, males, canal entre Cas- 
.tellano 3 1 Cayetano e islotes entre Castellano ¡ 1 Burgess. l 

Teniente Acevedo, Pleno de la augostura, Gonzales continuán- 

miento de. los ester os mas. al: sur, 
Teniente Perez, sondas de Lángara, Miller, canal entró Casto. 

Poto 1. 'Llanza, MAreas, de Lángara i 1 establecimiento del 
puerto. 

El 30, de j junió se dió comienzo por, los oficiales a estos. diver- 
508 trabajos,  
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El 1.* de julio llovió copiosamente, lo que impidió toda ope- 
ración, Los días 31 5 se prosignieron los trabajos, apesir de los 
frecnentes chubascos 1 nevazones., 

Habiendo terminado en esos dias el teniente Acevedo el le- 

vantamiento desde Lángara a la ensenada Gonzalez i el teniente 
Greene la parte que le correspondia, se dió órden de alistar el 
buque para enmendar fondeadero al amanecer del 5. 
¡Alas 8 “am. del 5 zarpé de Lángara para ir en demanda del 

puerto Monreal, reconocido por el temente Acevedo en la parte 
NE de la isla Clarencia. Se navegó hacia el este para pasar 
wl medio del canal que queda al norte de lu isla Bnrgess, Ro- 

deando la isla Burgess por «el este se pasó la angostura Toms. 

Este paso se hizo con relativa facilidad, por estar la marea en lo 
último.de su vaciante, teniendo de este moro pequeña corriente 
por la proa. 

Sobre este puerto erco necesario dar una esplicacion a mis pa- 

labras anteriores, El derrotero del estrecho dice que en estos para- 
jes la corriente corre siempre héácia el sur, lo que no es efectivo. 

Por un fenómeno corioso la vaciante se efectúa hácia el estrecho 
1 la lena hácia el sur. La corriente en este paso llega a 7 millas 

con fuertes remolinos, siempre que las puntas la hacen cambiar” 
de direccion. Para fasarla seria netesario esperar las circuns- 
tancias de que la marca comience a vaciar o esté al ternunar la 
vaciante. Con marea llenando creo mul peligroso el paso, pues 

el buque puede quedar cusi sin gobierno, como lo esplicaré mas 
adelante. La angostnra es limpia de todo peligro i la costa es 

-«acantilada en sus dos orillas. He sondado con el huque 43 me- 
bros, piedra, como a 40 metros de la costa de Burgess, en la, par- 

te mas angosta del paso. Nunca se pude sondur con botes, por no 
poder con los remos contrarrestar la fuerza de la corriente. 

A las 10 am. fondeaba en puerto Monreal, enserada que no 
está marcada en la carta inglesa. La ensenada es pequeña, como 
prede verse en el plano. Sns costas son de rocas, escepto en el 
fondo, que es bajo, 1 por donde comunica con ua laguna “desde 

media marea, El istmo que separa la lagana de la ensenada es 
mulangosto. 

El tenedero es bueno, se puede fondear en los. dos puntos que 
están indicados con anclas, pero se recomienda el de mas afucra, 

A. H. . : 2  



18 ANUARIO HIDROGRÁFICO De ÉETLE, 
  

pues en el de mas adentro apenas horneaba la Magallanes, fon- 
deada cón dos grilletes de cadena. El puerto está completamen- 

te abierto al norte, lo que lo hace desagradable cuando sopla 
viento de esa direccion. Solo se puede recomendar como fondea- 
dero de ocasion para buques pequeños. 

Rodeando la punta NE de la bahía Monreal se encuentra un 

estero sin nombre en la carta inglesa i que hemos bautizado 
Becerra, El estero Becerra es angosto en su entrada i va en- 

sanchándose paulatinamente hácia adentro, lo que le da la 
forma mui aproximada de una maza o porra. En la parte vorte 

de su entrada tiene un pequeño islote bajo que se estiende algo 
en forma de escollera, por lo que no debe aproximarse 4 menos de 
un cable. Entre la punta sor i el islote el agna es profunda, pero 
algo mas adentro tiene na poco menos agna i la sonda indica 

solamente 12 metros en bajamar, en el centro del canal. Posada 
esta parte baja, el fondo aumenta rápidamente. Los buques no 

encontrarán fondos moderados sino en el último tercio del este- 
ro, que es la parte mas ancha. Ei fondeadero es mni abrigado. 

¿El fondo del seno estaba cubierto por uná espesa capa de hielo, 
En inviernos rigórosos debe helarse mucha purte de su esten- 
sion. La costa aambos lados está formada de rocas ¡la espaldean 

cerros mui altos que nacen de la playa misma, 

Desde el fondeadero Monreal, el teniente Acevedo se ocnpó del 
plano de los esteros Becerra i Cotgrave, el teniente Perez de las 
sondas, el piloto Lianza de la orografía jeneral del terreno, i el 
teniente Greene del dibujo de la parte terminada. 

“Las grandes corrientes dificultaron el trabajo; hubo dias que 
la lancha a vapor demoró más de dos horas en atravesar la pe- 
queña distancia que media desde la boca de Monreal hasta la de 
Cotgrave. 

El 8 se terminaba el plano del teniente Acevedo i resolví zar- 
par el 10 por la mañana para reconocer el canal San 7 Miguel. 

El 10a las 8 an. zarpé de Monreal tratando de tomar el 
canal San Mignel, i viendo desde el fondeadero la gran corriente 
que iba en direccion € la ungostura Toms, tomé todas las pre- 
cauciones para dominarla. En la boca del puerto pose la máqui-- 
no de estribor .adelante i la de babor atras, ambas a toda 
fuerza; pero todo fué inútil, i lejos de caer, el buque iba directa-  
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mente sobre la costa de Burgess. Viendo en inminente peligro 

de estrellar el buque e impotente para dominar la corriente puré 
la máquina de estribor i poniendo la caña a ese mismo lado re- 
solvi salir por la augostrra Toms. Esta esperiencia mé indicó lo 
peligroso del paso del canal San Miguel i pensé ira estudiar la 
angostura Shag para ver si era mas fácil la entrada por alli, 

La angostara Gonzalez habia sido condenada desde el prinei- 

Dio. porque sn corriente 10 habia podido ser dominada por la lan- 
cha a vapor, por ser mal angosta, por tenera ambos lados pla-. 
ceres de rocás qne restrinjen mucho su ancho 1 por no soudar si 
no 3.5 metros en la parte estrecha. 

Segui hácia el nor te, sondando i huciendo el mismo viaje que 
habia hecho al venir. La diferencia era que ahora tenia la corriente: 

por la popa i que todo el canal estaba ocupado por remolinos en que 

el agua bervia con ruido. El buque era llevado alternativamente 

cerca de las puntas de los dos lados del canal; el'timon era im- 
potente para goberuar i solo las inúgninas pudieron hacer salir 

del mal paso. A menudo tenia que poner aná máquina atras pora 
toutrarrestar el impulso jiratorio que imprimian al buque los 
violevtos remolinos. 

Salido al estrecho segui rodeando la isla Cayetano por el vor- 
te, encontrando sí forma de acnerdo con la carta inglesa Sonduan- 
do sesiguió hasta la caleta Warrington, donde pensé fondear, 
pero: hahiéndola encontrado demasiado pequeña, entré a la balría 

Dighton, donde di fondo en 40 metros. > 
Esta bahín está perfectamente indicada en la carta inglesa, 

como jenalmente el estero Smith. Hi tenedero es bneno, pero está 

completamente abierto a los vientos del norte, que deben hacerlo 

peligroso cuando sopla con fuerza, 
Desde Dighton el teniente Greene fué comisionado para levan- 

tar los planos de la angostura Shag i dela pequeña enseñada de la 

costa occideutal de Cayetano, que está apehas indicuda en la 
énrta. Luis tenientes Acevedo i Perez se ocuparon en a 1 

poner en limpio sus trabajos. ma : 

La angostara Shag se encontró con los mismos inconvenientes 
qne la Toms ide nn gobierno mas difícil, por lo que, terminado * 

el trabajo el 12 en la mañana, resolvi zarpar con destino al canal 

Jerónimo, donde tenia que hacer trabajos cumpliendo órdenes 

de US,  
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La corriente en Shag es de 7 millas i se verifica en las mismas 

condiciones que en Toms. La ensenada que tiene Cayetano por él 

oeste no os útil sino para pequeños buques. Yl viento del NÓ debe 

entras con fuerza en el fondeadero de afuera, el quese encnentra 

reducido por el bajo de 3 metros que marca el plano. 

Zarpé a las 10 am. del 12 para Ferónimo, tomando el derro- 

tero indicado en la carta inglesa hasta estara la cuadra de la 

isla Bonet, desde cuyo punto me dirijí a punta Ferónimo. 

- Le* entrada está tan indicada en la carta que noes posible 

errarla i es tau visible desde la distáncia que ho se necesita se- 

ñales particulares. o 
La única precaución que hai que tomar es acercarse mas a la 

punta Jerónimo que a la punta Arauz, en atencion al bajo que 

iúídica la carta, hasta que se estudie su exacta posicion, trabajo 

que no pnde ejecabar por fulta de tiempo, 

El canal lo encontré perfecto hasta en 508 menores detalles: 

La corriente de vaciante tiraba hácia el estrecho. Acercándose la 

noche me dirijia hácia la caleta Real,-conndo el aspecto del agna 

me indicó la proximidad de un bajo; sondé i encontré 40 metros. 

No teniendo tiempo para continnar la esploracion por lo avan- 

zado de la hora, resolvi fondear en lu caleta Seal, al SO de 

aquella, 

Desde la mañana del 13 se comenzó el trabajo en la forma si-" 

eiente: teniente Acevedo, plano de Cntter; tenieute Greene, pla- 

“no de Henry; teniente Perez, plano de Seal, croquis de Real 1 son- 

das del bajo de las islas Terran. 

El tiempo nos fué mui desfavorable; conti unas nevazones difi- 

enltaban el trabajo 1 las corrientes, que tiran de 3 1,5 millas se- 

«gun él estado de la murea, retardaban a las camiones su viaje 

de ida 1 regreso. 7 

El tenedero de: Seal es malo; el escandallo annncia -arena,- 

pero esta debe encontrarse mezclada con. gruesos rodados, Pues 

el ruido de la cadena es mul graude i parece a cada momento 

qué el huqne estuviera sarrenndo. 11 fondo es mui irregular, 

aunque no tiene peligros sino cerca de la playa: No puede ser 

aprovechado sino por búques pequeños. 

Terminado el trabajó en Seal 1 en el bajo del sur de la ista Te- 

rran; segni el 15 a puerto Heury.  
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El canal Jerónimo, ¡ue estrechan mucho las islas Terran, se 

divide en dos brazos, uno al este l otro al oeste de dichas islas, 

Goherné por el del oeste, el que encontré sio peligro alguno, na- 

vegando mani cerca de lu costa veste' del canal, 

Al doblar frente al caho Forty-five para entrar en el lago de 

la Botella, his corrientes forman grandes remolinos 1 escarccos 
mui peligrosos para las embarcaciones menores, ¡sobre todo en 

el mómento de la vaciante. 

A nna milla escasa al oeste del cabo Forty-five se encuentra 

rra pinta notable que tiene en su estremidad nh morrito comó 

de unos 25 metros de alinra, que es lu punta NE de puerto Henry. 

Este' puerto, cono puede verse en el plano, es mu estero qne 

tiene tres ensenadas. La primera, que os la mas gránde, es tan 

profurida que la hacen casi inútil cono fondeadero. La Magallaz 

nescestuvo fondeada en el lugar que indica el ancla, en 60 no- 

tros de agua. El tevedero es malo 1 completamente abierto al 

norte. El bnque garreaba i tnvimos el sentimiento de perder ima 

ancla, cuya carleno sé cortó al'cerrar la: mordaza. 

“La comunicacion de la primera a lo segunda ensenada se en- 

enentra estrechada por una islita baja que forma dos canales an- 

gostos i algo torínosos, pero limpios de peligros. Sus orillas son 

de rocas l acanijladas. 

El gobierno de un búque en ellos es dificil, principalmente si 

es largo. La corriente tira en los canales de 2 a. 3 millas i hai 

que ir mui prevenido contra ella. Creo que no debe intentarse el 

paso sino cuando la corriente tira poco 1 en contra, 

Pasado el canal se encuentra una ensenada de fondo variable 

de 45 a. 20 metros, donde se pnede foudear cou seguridad abri- 

gado de todos los vientos. En ella encontrarian foudeadero có- 

modo hasta tres buqnes. 

En la parte sur de ella se éncnentra Ja comunicación con la 

tercera ensenada, que es un canal largo 1 torbu080, el cual en su 

parte norte tiene uva isla que lo divide en dos, Solo el del veste 

es aprovechable, pues el del este tiene rocas 1 Un bajo de cascajo 

que está marcado en el plano. Antes de desembocar en la terce- 

ra eosenada, el canal se estr echa. mucho, no, teniendo en bajamar 

sino 7 metros de ancho i un fondo de medio metro. Las condi- 

ciones de este canal hacen inaprovechable lu tercera ensenada,  
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2 menos que se hagan los trabajos necesarios para hacer nave- 
enable el canal, 

Entre los planos encontrará US. uno jeneral de puerto Hen- 
ry a la escala de l a 10000 ¡al Indo uno de las segunda iter- 
cera ensenadas a la escala de 1 a 5000. Ha sido tecesario hacer 
esto para poder colocar con claridad las sondas. 

En este nuerio se hizo observacion de mareas, enyos resulta- 
dos se marcan en el plano. . 

A nuestri Hegada encontramos establecida cerca de la punta 
que se ha llamado de los Indios, na colonia de éstos que se 
oenpahan en cazar lobos en el lago de la Botelia. Algnnos de ellos - 
hablaban regalarmente el español, * lodos estaban medianamente 
vestidos con trajes diversos, qne se conoce han recibido de los 
Bnqnes que trafican por el estrecho. 

l puerto es abundante en leña i agna dulce, pues tiene mu- 
chas cascadas, las principales de las cuales han sido marcadas en 
cl plano, 

En la parte S0 de la segunda ensenada hal un pequeño istmo 
que sepura una gran lagona de orillas mul acantiladas i rodéa- 
da de cerros mui abruptos, i casi todos mostrando laderas de roca 
desnuda de toda vejetacion, 

En la bajamar se puede sacur algunos choros i erizos en la 
segunda ensenada, pero no son mui abnudantes, 

Las maderas de construccion faltan, pues todos los árboles son 
mul raquibicos. 

En la boca del puerto se encontró. una sonda de 30 metros, 
pero no se pudo encontrar menos en su alrededor. 

Ad salir del puerto se encontró ana sonda de 40 metros, pero 
al lado ánmentó inmediatamente, Debe ser na picacho o mas 
bien tna meseta mui pequeña . 

Terminados los trabajos en los puerto Henrv i Cutter, fuí a 
fondear en el último de éstos para hacer ciertos estadios i com- 
pletar las sondas. El 21 fui allí con el buque, encontrando en el 
canal fuertes remolinos, 

El puerto está perfectamente marcado por la isla del mismo 
nombre, la que tiene hácia el SSO ¿() un islote pequeño. 

La bahía está completamente abierta al O, i está formada por 
ma inflexión de la costa comprendida entre las puntas Llauza 
al norte 1 Perez al sur.  
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Goberné al norte hasta tener all el estremo SE de la isla Gree- 
ne, que está al fondo de la bahía, 1 cotonces encontr ándome al 

medio de la bahía goberné al E sondanido. 
La boca de la bahía es profunda, pero en cnauto se pasa aden- 

tro de la enfilacion de las puntas Tlanza i Perez, el fondo co- 
mienza a disminoir gradualmente. Di fondo en el punto marcado 
por una ancla en 26 metros de agua, conchuela, oo 

El fondeadero es grande, pero completamente-abierto al O. 
Cuando soplan vientos de ésa direccion, no hai otro recnrso que 

fondear en la ensenada Jorje Hyat. Para tomar esta ensenada 
hai que dar uu resenardo de 2 cables al islote Gacitña, pres tiene 
por él este nn bajo de sargazos, mul: tupido. No se pado- deter- 
minar el agua en él por enredarse la sonda en los surgazos 1 

dificultar la maniobra. ? 

Desde los islotes Patos para adentro, la ensenada lHvyat es 
inútil por lo estrecha ¡su poca profundidad. 

Jiu el foudo de ella desemboca un rio que debe correr por aa, 
quebrada que se estieude como dos millas al interior, 

Habiendo dado por terminados los trabajos, porque aunque era 

posible completarlos con otros muchos datos valiosos, no podia 

hacerlo por asercarse la época en que debia pasar el vapor pora 

Valparaiso i tenia que enviar a US los presentes trabajos. 
Mui sensible ha sido no tener a cscalmpavía, pues con él se 

habria camplido el programa completo i en menos tiempo. 

Soi de-opinion que se continúen los estudios del canal Jeróni- 

mo, pora determivar la utilidad de Ja caleta Áranz. 

Tambien creo que se debe segnir estudiando el lago de la Bo- 

tella, pues por la forma de los cerros parece existir obro seno pa- 

ralelo a. puerto Heuey como a una milla mas'al oeste de él. 

Punta Arenas, qulio 27 de 1898. 

Francisco NEF. 

 



  
  

Viaje al canal Bárbara 
1 

LEVANTAMIENTO DE LA BAHIA BEDFORD 

EN EL ESCAMPAVIA «TORO» 

AL MANDO DEL 
r 

TENIENTE 2.* SR. IGNACIO VAI.DES. 

(Esiracto del parte a] Cte. de la Magallanes), 

Señor Comandante: 

Adjunto encontrará Ud. ana mensoria diaria del viaje a a bahía 

Bedford, efectindo en el escampavia de mi mando, 

Sé lun Movado dia a día las observaciones metcorolójicas a la 

mismas horas que se efectuaba en la cuñonera Magallanes. Oh- 

servaciones astronómicas nose ha practiendo ninguna a causa 

de que el estado atmosférico no lo ha permitido. 

Las mareas se observaron dirante todo el tiempo que-perma- 

necimos fondeados. En lá memoria se encuentran algunas cur 

vas sobre marcas. : 
¿Se recojieron cuatro clases de maderas, en corte lonjitadin: al 1 

trasversal; en jeneral, los árboles -son “raquíticos y el suelo de 

poca vejetacion; tambien se traen algunas ramas con flores, pero 

ereo qne son conocidas: igualmente piedras sacadas de lo alto de 

los cerros i algunas muestras de las playas. 181 terreno de pasto- 

reo no existe, como tampoco vestijios stquicra de mautos carbo- 

niíferos. Fósiles se buscaron mucho 1 con bastante empeño: pero 

sin resultado alguno. 

La rastra para sacar muestras del foudo no se pudo em pleura 

  

1. A la memoria del teniente señor Valdes acompañan varios anexos con 

las observaciones meteorolójicas, mareográficas i otras, con curvas i diagra- 

mas trazados con limpieza i clavidad. No se publican aquí únicamente por 

no abaltar este parte del ANUARIO,  
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causa de ser el fondó de rocas. El muristo es salmamente escaso, 
no encontré sinó algunos choros i mu? pequeños. Pescado parece 
no existir, pues se tenim a Gauoznelos al costado sin resultado. 
Lobos de mar vimos solamente dos en muestra estadia. Bulle- 
nas de regilir tamaño 1 en crecido número se han visto en el 
canal Bárbara. Pájuros viños, solo tuve ocasion de ver dos. . 

El puerto Bedford me parece toni inudecuado para cualgniera 
clase de Lhugne i solo se le podria recomendar, en caso de urjen- 
te necesidad, a las pequeñas goletas que se aventuran en el canal 
Bárbara. | 

Ntiigon bnque de regular tamaño debe intentar fondearze allí, 
por ser mui estrecho 1 su entrada nu poco dificil, 4 causa de que 
el paso que existe no es mui visible desde afuera, 1 está en el 
claro que dejan dos grandes manchones de espesos SATgazos cu 
tre los islotes Toro i Direccion. 

Llamé islote Direccion al situado a] este, porque es a esa parte 
donde hal que g gobernar, 3 pisar a onos 10 metros de él para 
tomar el puerto, , , 

Aguada se puede hacer en dos partes, que están marcadas en 

el plano; pero es dificil de tomar, 1 pura bacerla lui necesidad de 
pequeños baldes. El agna es de qu débil tinte amarillento, pero 
ticne buen gusto, 

Dicramre 14.—A la 14 h. am. zarpamos, siguiéndonos poco 
despues el Belgica, que al mando del teniente de Gerlache con. 
ma comision científica se dirije hácin el polo snr para sn esta 
dio 1 conocimiento, - 

Á las 3,15 am, Aena Fresca 21 080 la uns distancia de 2 
millas. Á las 5,70 am. punta Carrera 41 080 u 2 millas. A las 

7.10 am. enbo San Isidro.a la cuadra. a una milla escasa, vien- 
to del NO 3 mar lava. A las 7.30 am, ana neblina del NO nos 

hace perder de vista ul Belgica. 

A las 9.40 am. el cabo Froward a1N301a ] milla, vien 
to variable entre el N 1 NO, de fuerza débil i acompañado de 
contínua lHovizna. 

A las 10.36 am. balin Suue demora al N ia distancia de 2 mi- 
llas, A las 12 m. a la cuadra de Holland a 1.5 im1lla, viento livin- 

no del Ni lluvia mennda. A la 1.15 pm. viento fresco del SO.  
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A las 2,45, entrando en Fortescie, conzanos cou' an vapor 

aleman. : 

Alas 3 fondo en 5 metros en puerto Gallant; Hovizna conti 

nua ¡chubascos de agua i viento del 80 que. continian durante 

la noche. * . 

Dicreaarr 15.—Fondeados en puerto Gallant, Desde el ama-, 

necer, viento fuerte del 0S0 ¡ lnvia casi continúa 3 repetidas 

rachas, Viéndose romper mucho el mar en el estrecho, se deter- 

minó quedar fondeados ese dia.- 

Fuí a tierra acompañado del capitan Lugnera, que tenia órden 

de bascar a unos iuedividnos que ocupaban esos terrenos, siu tener 

derechos de propiedad, o para pedirles sus papeles en caso que 

tuvieseu derecho para oenparlos. No se encontró a nadie; pero sí 

un cerco hecho últimamente ex la márjen derecha «de un peque- 

ño estero, dicho trabajo debe avanzar al interior, unos qmi- 

nientos metros, Fecorrieudo nosotros como la mitad de esa dis- 

tancia. Este cerco debe tener por objeto el impedir la pasada a 

los animales al otro lado, pues se interna bastante en la playa. 

El resto del dia se ocopó en recorrer el terreno, sacindose 

muestbris de rocas de li parte alta de los cerros i de la playa. No : e 
se encontraron fósiles en nioguna parte, 

Se recojierón mnestras de todas las mueras, trayéndolas en 

corte lonjitadinal i trasversal. 

Tambien se recojieron muestras del fondo, las cuales se con- 

servaron en ron a falta de espírita. 

En este puerto encontramos gran abundancia de pescado, prin- 

cipnlmente del lHumado banquillo. 
Alas 4 pm. levamos para tomar el fonlendero de Fortescue, 

donde sorjimos en 18 metros a las 4.25 pm. Darante toda la no-. 

«Che tuvimos lluvia continua 1 fuertes chnbascos del oeste. 

El puerto Gallant, segun «se pudo comprobar por Jas sondas, 

va dismivuyendo de fondo, debido a lús arenas que arrastra con- 

sigo el esterito, donde se ha. hecho el cerco. 

Creo que en el brasenrso de algnnos. años, solo será per mú- 

tida la entrada a botes o goletas mul poqueñ: 318. 

Dicrrpre 16.—Al amanecer de este día em pezó a soplar bri-. 

sa lijera del NO, acompañadú de chubascos 1 tiempo algo cerra-  
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do, A-las 7.35 am. zarpumnos de Fortescue, vavegando pira pa- 
sar chiros de los islotes Canoas i en demanda de la angostura, 

Shag. A las 8.30 am. tenfamos dos islotes —Cannas al ONO 1 1 

on distanci: a de ¿ «le mila. 

A-las 8 45 am. se paró la máquina para, situar bien el Ínqner 

hacer un levantamiento rápido, pero fué intposible cumplir con. 
estu parte, debido al fuerte viento del NO acompañado de 

chubascos de agua que impedian ver clara la costa. 

Se tonron las siguientes demurcacionés: 

Tsloto N de Canoas N 17% E, 

Mancha blanca de Cayetano $ 269 0. 

Cabo Edgeworth 5 632 0. 

Se echó nn escandallo con 110 motros sin encontrar fondo, 
Alas 8.52 aañ.óse siguió avanté con rombo al S 459 O dinrante 

dos millas, donde unevimentese volvió a parar, 1 se fomaron las 
siguientes demarcaciónes: 

Punta ÑN de había Smth $8 63% 0, 

"Isla Wren (al centro) N 199 E, 
Entrada canal Shag 8 19% 0. 
Mancha blanca de Cavetavo $ 609 4, 

Se arrió 110 metros y no se encontró fondo. - 

Á las ó. 26 14m. se signió avante con rumbo al us 222 O durante 

81 medio de ista w 00d N 950 me 

Punta sor de bahía Smith N 70% O, 

Jnteadá de angostura Shag S 18? E. 

Se arrió la misma sondalegsa ino se encontró fondo. 

A las 10 an. entramos a la angostura Shag, con una corriente 

en contra lo mevos de 7 7asS millas, que el Toro no habria po- 
dido vencer, sino hubiese sido por el frerte viento. norte que rei- 
naba, 1 que cu este paraje sigue las inflexiones del canal. 

Poco al N de lu isla Wet se notaba ed encneñtro de corrien- 

tes, formando grandes remolinos, Tenal cosa sucede en la ANZOS- 

tura, de manera que hai que tener muchisimo enidado con el 

gobierno, para que la fuerte corriente no estrelle ad bnque contra 
las rocas. Varias veces tuvini0s Sal Foro casi atravesado i dando 

fuer tes tumbos. . 
'  
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A las 2.45, entrando en Fortescue, cenzamós con. un vapor 

aleman. : 

Alas 3 fondo en $ metros en puerto Gallant; llovizna conti- 

naa i chubascos de agua i viento del $0 que continúan durante 

la noche. - o 

Dicreuprr 15.—Fondeados en prerto Gallant. Desde el ama-, 

necer, viento fuerte del 0580 i lluvia casi continua 1 repetidas 

rachas. Viéndose romper mneho el mar en el estrecho, se deter- 

minó quedar foudeados ese día. oo 

Fuí a tierra acompañado del capitan Laguera, que tenia órden 

de buscar a unos individoos que ocupaban esos terrenos, su tener 

derechos de propiedad, o para pedirles sus papeles en caso que 

tuviesen derecho para oenparlos. No se encontró a nadie; pero sí 

na cerco hecho últimamente en la márjen derecha «de tn peque- 

ño estero; dicho trabajo debe avauzar al interior, unos qni- 

nieutos metros, recorrieudo nosotros como la mitad de esa dis- 

tancia. Este cerco debe tener por objeto el impedir la pasada a 

los «mimales al otro lado, pues se interna bastante en la playa. 

El resto del dia se ocopó en recorrer el terreno, sacándose 

muestras de rocas de la parte alta de los cerros i de la playa. No 

se encontraron fósiles en ninguna parte. 

Se recojieron muestras. de todas «las maderas, trayéndolas en 

corte lonjitudinal 1 brasversal, 

Tambien se recojieron muestras del fondo, Jas crales se con- 

servaroa en ron a falta de espíritu. 

En este puerto encontramos eran abundancia de pescado, prin» 

cipalmente del llamado banquillo. 
A las 4 pm. levamos para tomar el fondeadero de Fortesene, 

donde surjimios en 18 ianetros a las 4.25 pm. Durante toda la no- 

che tuvimos linvia contíinna 1 fuertes chubascos del oeste. 

El puerto Gallant, segan se prdo comprobar por las sondas, 

va disminuyendo de fondo, debido a las arenas que arrastra con- 

sigo el esterito, donde se ha hecho el cerco, 

Creo que en el trascuorso de algunos años, solo será perme- 
tida la entrada a botez o goletas mui pequeñas. 

Driciemere 16.--Al amanecer de este dia empezó a soplar bri- 

sa. lijera del NO, acompañada de chubascos i tiempo algo cerra-  
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do. A-las 7.35 am. zarpamos de Fortescue, navega, cando pára pa- 
sar claros de los islotes Canóns i en demanda de la angostura 

Shag. A las 8,30 am. teniamos los islotes Canoas al ONO 1 a 

una distancia de 3 ; de milla. : 

A-las 8.45 am. se paró la máquina para situar bien el buque 

hacer un le 'antamiento vtápido, pero fré imposible cumplir con 
esta parte, debido al fuerte viento del NO acompañado de 

chnbascos de agua que impedian ver clara la costa. 

Se tomaron las signientes demarcacionés: . 

Islote N de Canoas N 179 J2, 

Mancha blanca de Cayetano 5 26% O, 

«Cabo Edgewor th 8 632 O, 

Se echó un escandallo con 110 metrós sin eúcontrar fondo. 

Alas 8.52 am.%sc sigmó avante con rambo al 5 45% O durante 

dos millas, donde nuevamente se volvió a parar, 15c tomaron las 

sievientes demarcaciónes: 

Punta ÑN de habíti Smióh 8 63 0, 

* Isla Wren (al centro) N 199 E, 

Entrada caval Shag S 19% 0, 
Mancha blanca de Cayetano $ 60% E. 

. 

Se arrió 110 metros y no se encontró fondo. _ 

A las 9.26 am. se signió avante con tambo al S 322 O dnrante 

dos millas 1 se tomaron las sigmentes demurcacióones: 

* 'El medio de isla Wood N 28* JE; 
Punta sur de bula Smith N 709 O. 

Entrada de augostura Shag 8 18? E. 

Se arrió la misma sondalesa ino se encontró fondo. 

A las 10 nm. entramos a la angostura Shag, con una corr ¡ente 

en contra lo menos de 7 a 8 £ millas, que el Toro no hibria po- 
dido vencer, sino hubiese sido por el frérte viento.norte qne rei- 
baba, i que en este paraje sigue las 3nflexiones del canal. 

Poco al N de la isla Wet se notaba el encueñtro de corrien- 

tes, formando grandes remolinos. Igual cosa sucede en la angos- 
tura, de manera que hai que tener muchisimo cuidado con el 

gobierno, para que la fuerte corriente no estrelle al buque contra 

his rocas. Varlas veces tuvimos al Toro casi atravesado i dando 

fuertes tambos. 
3 

>  
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Soi de parecer que jamas se debe intentar este paso, s]n0 cuan- 

do lá marea esté estacionaria, a no ser con buques que tengan 

dos hélices i fuertes migiinas, - 

Alas 10.30 am. habíamos pasado la augostura Shag, ise go- 

bernó pasando claro de las islas Hills, cayo estremo oriental nos 

demoraba al O 481 a una milla de distancia a las 11.05. Alas 

11.30 el viento amainó, i teniamos la isla Browell a la cnadra 

(B 80) ia una milla. 

Alas 12 m. se paró la máquina 1se arrió nn bote para que 

faera sondando delante del buque, pres la entrada de Bedford se 

veia completamente enbierba por €s]1es0 Sargazo. 

A medida que el viento nos echaba hácio la bahia se iba 500=, 

dando: al principio del sargazo se sóndó 8.2 metros, ia medida 

que avanzábarmos, 7.3, 5.4 1 3.0 metros; al lado del buque el bote 

soudó 1.8 metro. - 

Una vez pasados Jos sargazos, el fondo empezó «+ aumentar 

hasta 32 metros, 1 a las 12.25 fondeábamos en 32 metros, fondo 

de roca: se dió una codera d 1105 árboles, marcando el escandalo 

10.9 metros a popa, fondo de roca. 

“ Viento del NE acompañado de chubascos; lluvia covtívnia du- 

rante todo el tiempo. En el enrso de la noche el viento rondó al 

oeste con ehnbascos 1 con abundante lluvia. 

En la tarderse instaló la escala de mareas. 

Dreiemere 17. Durante toda la mañana 1 hasta las Y am., en 

que empezó a calmar, el viento sopió del oeste acompañado de 

mucha lluvia, ,, : 

A las 9.30 dí comienzo al trabajo del sondaje del prerto con 

imenlos al palo, demarcando desde a bordo el enpitan señor 

Laguera. : : 

A las 10.45 la fuerte lUnvia del 50 obligó a suspender el tra- 

bajo, para continuarlo a las 3.30 pm., en que aclaró nn poco lns- 

ta las 4.50, en que el tiempo volvió adescomponerse, 

Se mandó al carpintero a recojer mnestras de maderas, de las 

cuales se traen euatro clases; en jeveral los árboles son raqui- 

ticos, pero se encuentran vobles i cipreses de buen tamaño. 

Ja escala de mareas se observó todo el din. Durante toda la 

noche Novia contínaa 1 viento variable del BO al NO. 

Dicremsre -18.—Toda la mañana viento varinble entre SÓ 1 

NO. Lluvia constante i con mas o menos fnerza.  
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Deda 11 am. logrando que la Uuvia habia cesado, me dedi- 
qué a elejir i colocar las señales para el trabajo. Titiempo siem- 
pre de mal entiz. 

Á la 1 pm. empecé el trabajo de triangnlacion, pero solo 
trabajando a peqneños intervalos, pues el tiempo era malo i ve- 
nian contínnos chubascos de agua i viento, Alas 5 aquel se des-- 
compuso del todo i me obligó a regresar al bngne, 

En la noche el viento 'sopló del SO con débil fuerza, pero 
acompañado de constante lnvia, . 

Dicrmmusrr 19.—Desde el amanecer Navia constante Acompa- 
ñeda con viento del SO hasta las 9.30 am. Eu este día se tra- 
bajó con muchas interrapciones; a causa del mal tiempo, que solo - 
permitió salir con intermitencias. 

Se traen piedras de los cerros altos de la bahía. La parte mas 

alta do los cerros tiene 191 metros de altura segun las indi- 
caciones del barómetro, , 

DiciemerE 20.—Todo el dia vientos variables i lijeros del 
"ONO, 0, 50 15, 1luvia continan cou todos los vientos hasta la 
1.30 pm., en que habicudo pasado eu parte la Tuvia, empecé el 
trabajo hasta las 4,15. Llavia constante 1 fuerte hasta las 7 pm. 
en que empezó 4 despejarse. 

Logrando la calma que reinaba, me posea medir la hase, tra- 
bajo que me habia sido imposible ejecutar antes, a causa del 
mal tiempo. La mensura se efectuó con una. Hínea. de escandalo, 

arreglada con un gran número de flotadores, para así obtener el 

menor error posible; en este"trabajo tavo la amabilidad de ayn- 
darme el piloto 1.* capitan del Zoro señor Y, M. Laguera. A las | 

9.30 pm. empezó una uva fina pero constante «dnrante el resto 
de la noche, 

Dicramare 21. — Empezó el dia con viento del NO i Unvia 
fina. A las 7.30 um., viento del NNE bastánte fresco i lluvia 

fuerte: 1 constante; a las 12 m. el viento saltó con menos fner- 

za al NNO, 

A la 1.30, en que cesó la ¡Invia, se cambió de fondendero al cen- 

tro de la bahía; a las 2 continúa la lluvia acompañada de viento 
del O ¡ repetidos chnbascos. A las 8 viento del N débil que fué 
aumentaudo hasta soplar fuerte a las 12; la Tluvia no cesó un 
instante en la noche,  
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Dicimmare 22,—Poco despues de las 12 am, el viento del 
wóorte soplaba del NN con regular fuerza. A las 3 rondó por el 

norte hácia el oeste hasta las 7 14m. en que se entabló del SO 
soplando con faria i con fuertisimas rachas, A las 4 pm. tremen- 

das rachas tombalrau al buque, obligando al ecopitan a largar la 
otra ancla, 

La Muvia no cesó an momento durante todo el dia. A las 5 

pm. el viento calmó mucho. A las 3 pm., hora en qne el tiempo 

aclaró un poco, me fai y sóordar el bajo que está un poco antes 
de la entrada del qmerto. A las 8.15 vuelve a empezar la luvia, 

que continuó con mas n menos Juerza durante todo el resto de 

la noche. 
DicremBRE 23.—A las 3.50 am. salimos de Bedford con viento 

norte débil i a las 5.46 am. pasamos la augostura Shag con 'co- 
rtiente afavor mui débil, pues la mares baja tenia logur a das 
6.30, A las 11.50 am. pasamos el cabo Froward, demorando al 
NO ¿NX in media milla de distancia, Viento del NI. 

A la 1.30 viento fresco del NNF. 1 lluvia fina, A las 2 viento 

fresco del NE. con inar regnlar, tiempo algo cerrado, A tas 2.17 
cabo San Isidto demora al oeste ia 23 de milla. A las 4 pm. 

demoraba punta Carrera al O 48 distante 14 milla, a las 6 pa- 
súbamos Agua Fresco a una distancia de 3 millas, ia las 8.55 

am, fondeábamos sio novedad en Punta Árenas, 

No me resta, Sr. Comandante, sino decirle que el pésimo es- 
tado del tiempo, desde nuestra salida de Punta Arenas; no me 

ha permitido ejecutar todo el programa que tuvo a bien 

confinrme. 

Punta Árenas, diciembre 24 de 1897, 

l. VaLves H. 

—. e  
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Viajes del escampavia “Toro” 
EN LOS CANALES DE. PATAGONIA 

AL MANDO DEL. 

Teniente Sr. Greene. 

+ r 

(Nota al Comandante de la Aagallanes). 

En cumplimiento de la nota de Ud. de fecha 30'de' diciembre 

de 1897, zarpé de Punta Arenas el 31 a la 1.30 pm. 

El viento a la salida era norte, pero al doblar el cabo Froward 

saltó al NO dándonos de proai levantaudo mucha mar, por lo 

que avanzamos mini poco. A las 7 pm, estaba a pocas millas de 

Fortesene i como el viento no amuinaba 1 los continuos chnbas- 

cos de agna me cerraban la costa, resolví fondear-en esa balía. 

El dia 1.* de enero de 1898 a las 3 pm. zarpé con viento Mojo 

del N, el que al llegar a la altura de Playa Parda empezó a re- 

- frescar i en el cabo Providencia sopló tan dnro que me vi obligado 

a recalar a Tamar, con tiempo chnbascoso 1 cerrado. * Á poco de: 

fondear el viento saltó al O i empezó a refrescar i a las 2 pm. 

del dia 2 soplaba a rachas tan fuertes que tnve «que largar 

otra ancla. Llamo especialmente"la atencion sobre este caso 

del viento arrachado, pues en los datos que sobre este puerto se 

encuentran en el derrotero del capitan Serrano, en la páj. 113, 

hablando de los vientos dice: «Cuando se está dentro los vign- 

tos son parejos, sin llegar a ser fuertes». . 

El dia 2 a las 9 am. empezó a amainar el viento; por loque 

mandé álistar todo para zarpar, lo que hice a las"9:50 am. con 

viento del SO ¡"tiempo achubascado, fondeando a las 8.20 pm. 

en puerto Istmo. 

El día 3 a das 3.30 harpé de Istmo “con” brisa del NÓ i mar 

llana, fondeando en la: tarde “en puerto Bueno. El 4 a las 3,30 

am. zarpé con tiempo cerrado 1 ¡ luvioso icon brisa del NO, fon- 

A, H. ' e o 3  
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* déando en la tarde en Mol ynenx. El día ó a las 4. 30 am. zar pé 
dealli fondeando en la tarde en Grappler. 

El dia 6 alas 5 am. zarpé de Grappler en busca de la boya del 

bajo Cotopaxi. Al llegar a la angostura Inglesa, noté la falta 
de la boya Lookont, que creo se ha ido a pique. A las 11.45 um. 
divisé la boya Cotopaxi varada al sur de la isla Bushy, en la 

angostara Inglesa, demorando la pirámide de la isla Cavour ul 

N 57% E, i como tenia que esperar la marea para poder su- 

carla de las rocas, arrié los botes para que estuviesen listos 1 

me foí a fondear acaleta Hoskyn, por quedar mas a la mano. La 
boya solo se pudo desvarar a las 4 pu, hora.en que levé i to- 

mándola a remolque la llevé a puerto Gray, donde. fondeé a las 

6.15 pm.; busqué uu lagar a propósito i alli varé la boya em- 
'pleando aparejos. La boya se encontró con un chicote de cadena 
como de 6 metros, sin restos de pintura icon mucho marisco, 
el que le ha servido de proteccion enando varó en las rocas. 

El 7 alas 3 am, zarpé para buscar el bajo Cotopaxi, dejando 
en puerto Gray la jente necesaria para pintar 1 alistar la boya, 
A las 10 am. empecé el sondaje, encontrando el bajo a las 4.30 
pm. i fondeé un orinque en 9 metros, foudo de conchuela, regre- 
«sendo en seguida a puerto Gray. Durante todo el dia tuve tiem- 
poa achubascado, Poco despues de fondeur llegó-al prerto el bu- 
que arjentino Grolondrina, en Viaje de reconocimiento por los * 
canales de Patagonia, 

El dia $ permanecí fondeado en Gray pintando la hoya, i 
el dia % a las 6,80 am. zarpé levándola a remolque, con 
tiempo caloroso ¡ poco viento. A las 2 ym. fondeó la boya 1 se 

.sondó el bajo, regresando en segnida a Gray. : 
La boya que avaliza el bajo Cotopaxi es cilíndrica, de 2.7 me- 

tros de largo por 1.8 metro de diámetro, pintada de rojo.. Se 
halla en 8,2 metros de ngna, fondo de éonchuela, ¡desde ella de- 
moran (magnético): 

Punta NO de los islotes Direccion 'N 5% O, 
Pinta Hammik N 429 E, 

Punta sur de isla Williams N 809 E, 
Punta norte de la. isla Marcus $ 2? E, 
Una abre sin nombre, costa" occidental 

de la isla Wellington $ 42% O, 
Punta Corbett N 48% O, 

  

 



- 

ESPLOBACIÓNES HIDROORÁFICAS, 2 
  

El bajó Cotopaxi consiste en un placer aislado como de mil 
metros de largo con mn ancho variable de 200 a 300 metros; su 

menor.foudo es de 5.5 metros, 1 se estiende de Norte a Sur 
casi en una línea trazada entre Jos islotes Direccion i Marens. 

ll fondo de 5.5 metros está murcado, por ana pequeña mancha, 
de sargazos. - 

El 10 de enero a las 5.15 pm. zarpé de Gray con tiempo lla- 
vioso, foudeando en la tarde en Grappler, de donde zarpé el 
el dia 11 a las 5 am. fondeaudo en la tarde en Molynenx. El 

dia 12 a las 5.30 am. zurpé de Molynéux con tiempo Muvioso i 

neblina mai densa, i en la larde fondeé en puerto Bueno, donde - 
se apagaron los fuegos i se botó el agua del caldero para hacerle 
una. recorrida. 7 

Durante los seis dias que permanecÍ en este puerto, nunca 

esperimenté el viento arrachado tan comun en todos los fondea- 
deros de los canales i estrecho de Magallanes. Es abundante en 
leña, siendo de mejor calidad la que se encuentra en la ribera 
oriental de la ensenada del sur. La aguada es abundante ise 

puede hacer con mucha facilidad en una cascada que está al norte 
del fondeadero interior, en donde desagua núa laguna de agua 
dulce que hai encima de la loma que limita el interior del pner- 
to. Creo no equivocarme al recomendar este puerto como el mejor 
fondeadero de los canales de Patagonia. 

El dia 18 de enero a las 4,80 am. zarpé de puerto Bueno con 
tiempo lluvioso ¡en la tarde fondeé en puerto Istmo. Creo seria 

conveniente pintar de rojo la pirámide que hai en la entrada de 
1stimo, pues con el color gris con que está pintada actualmente, 
no resalta sobre el terreno, 

El dia 19 a las 4 am. zarpé de Istino ia las 10.40 «um. estaba 
a la cuadra de isla Fairway, cón tiempo despejado, viento i mar 

en calma, Alas 2.30 pm., frente al enbo Upright, divisé tres bo- 
tes i goberné sobre ellos para reconocerlos. Al acercarme arbola- 

ron, uno la bandera de la reserva naval inelesa i otro la bandera 
mercante inglesa, por lo que comprendí que pedian auxilio i me 
acerqué al habla, resultando ser tres botes del buqne ingles Ma- 
taura, de la Compañia de Nueva Zelanda, naufragado siete dias 

antes en nna roca ahogada, como 6 millas al snr del cabo Pilar. 
Los recojí en número de 37, entre ellos 8 oficiales, i tomando 

4 remolque los tres botes segniviaje hasta foudear a las 8.30  
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pm. en puerto Field. Se les atendió lo mejor posible 1a los oficia- 
les les cedimos nuestros “camarotes, pues hacia siete noches que 

dormian botados en la playa. 

Por los nánfragos supe que aun faltaba un bote tripulado por 
un oficial i diez marineros, que dos dias antes el mal tiempo 

- habia separado de los otros en cabo Pilar; pero por lo avanzado 

de-la hora 1 el poco andar de mi buque, no creí prudente regre- 
sar a buscarlos, por. ser la costa al sur del cabo Pilar llena de 
peligros para aventurarse en ella durante la noche, El dia 

siguiente a las 3 am. al zar par de puerto Field, encontré en el 

estrecho al vápor Albatross i lo amé al habla, avisándole del 
bote que faltaba; le indiqué el paraje donde debia brscarlo i se- 

gula Punta Arenas, donde fondeé el 21 ala 1,30 am. Puse 
los náufragos a disposicion del Cóusul de S. M. B.i comuniqué 

o ocurrido al señor Gobernador Maritimo, 
El dia siguiente rellené carboneras 1 el 23, despues de recibir 

Ja correspondencia, zarpé para puerto Harris, donde fondeé hoi 
24 sin novedad. 

Tengo que llamar la atencion de Ud. a que durante los dias 
que navegué por los canales, -púde notar en mi viaje de re- 

greso que las mismas sineladuras que rice a la ida das renlizaba * 
en menos tiempo navegando al sur, ganando dos, tres i hasta 

cuatro millas por singladura, por lo que creo que da corriente 
dominante en dos canales de Patagonia tira al sur. Me confirma 

en esta ereencih el caso de la boya Cotopaxi, Ta que, despues de 
andar varios cias al garete varó 14 millas al sur de su fon- 
deadero. 

Me permito acompañarle una caja conteniendo dos muestras 
de señales de ausilio «Holmes patent shipwreck  distress 

—sienals», para, si lo estima conveniente, se-sirva remitirlas a la 

Comandancia Jeneral de Marina, porque creo seria de ntilidad 
adoptarlas en mestra Marina, como señales de ansilio para botes 
salvavidas, 

Pnuer to Harris.. Enero 24 de 1898. 
s 

" Tomás GREXSE.  



  
  

Viaje. de reconocimiento 

ENTRE CHILOÉ il EL ESTRECHO 
, . 

*or la cañonera «Magallanes». 

A 

XOTPA AL COMANDANTE JENERAL DE MARINA. 

Tengo el honor de comunicar a US. que a las 3 pm. del 

25 de “agosto pasado fondeamos en este puerto sin novedad, 

despies “de haber recorrido los canales de Chiloé, Guaitecas, 

Chouos i Patagonia. 

De acuerdo con las últimas instrucciones verbales que recibi 

de US. en Talcahuano, el 16 de julio dejé aquel puerto; en con- 

voj con el escampavía Toro. 

“A medio dia del 18 fondeamos en da bahía de Ancud, tanto 

para esperar al escampavía, que no pudo seguir nuestro andar 

de ocho millas, cono para rellenar carboneras, hacer aguada + 

viveres. t 

Lu falta de un muelle apropiado en el depósito de carbon de 

Punta Arenas (golfete de Quetulmahue) i la distancia a que se 

ven obligados a fondear los buques en el puerto de Anend, mo- 

tivaron, que las diversas faenas de embarques se prolongasen 

inas de lo necesario, por lo cual solo el 24 qnedamos en aptitud 

de segnir viaje al sur. 

El 25, con marea favorable, tomamos el canal de Chacao, con 

el objeto de reanudar la navegacion por los canales interiores 

de Chiloé. 

ou barómetro mui bajo el tiempo se presentaba completa- 

mente claro i dejaba ver la costa hasta en sus menores detallos, 

Circunstancia fué ésta que aprovecharon los oficiales pata cono- 

cer i dibujar las tierras. Atravesamos el canal oriental del banco 

Inglés, signiendo las instr ucciones de los derroteros existentes:  
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es decir, conservando el buque en la enfilacion de las tetas de 
Iueehupulli con la punta de Carelmapu. 

Una vez abierta la boca oriental del canal de Chacno, se go0- 
bernó al este, acercando poco a/poco la costa de la isla de Chiloé, 
para pasar al sur de la roca Remolinos a Petuenra. Claro del 
canal de Chacao, segnimos viaje al sur por el golfo de Anend. 
Ánnque no existe valiza alguna en la roca Lilecura, del:canal 
Quicaví, atravesamos éste sin novedad, siguiendo las instraccio- 
nes de los derroteros. Avanzada la: tarde i no creyendo apropla- 
do'el fondeadero de Tenann, resolvi pernoctar en el abrigado ann- 
que pequeño puerto de Qnicavi, donde largamos el ancla a las 
3 pm. en fondo de arena. 

El 26 amaneció con mal cariz: barómetro mui bajo 1 viento 
duro del norte, Como consecuencia de este último, la costa se 
presentaba completamente velada, por lo chal resol ví "postergar 
el viaje. El 27 continuó el mal tiempo. Falleció el marinero 1.* 
señalero José Ramon Vera, de un ataque cerebral. El 28 freron 
sepultados sus restos con los honores respectivos. 

Por fin, el 30 mejoró el tiempo, i seguimos viaje al sur por el 
canal de (Quinchao, Ordené al Toro adelantase su camino para 
esperarme en puerto Americano o Tangbae, del canal Moraleda. 
en las islas Gunitecas, 

Atravesamos el canal de Dalcahne, favorecidos por la plea- 
mar, 1 siguiendo las indicaciones de un plano inédito de la caño- 
nera Pilcomayo, recorrimos un canal houdable que en ningun 
caso tnvo ménos de Y metros, La publicacion del referido plano 
dará puerta franca a la navegacion en este canal, que se hace 
¡nnavegable por no ser conocido, " . 

A las S pm. alcanzamos el puerto de Castro, «con el objeto 
de rellenar nuestras carboneras, pues los malos tiempos nos obli- 
gaban a tener” constantemente encendidos los fuegos, i por otra, 
Parte, el escampavía Toro tenia que surtir sus carboneras me- 
diante nuestro anxilio. 

- El 3 de agosto abandonamos el puerto de Castro i continua- 
mos al sur por el canal occidental de la isla de Lemoi. En Cas- 
tro tivimos noticia del alambre telegráfico que atravesaba este 
canal, a una altura de 25 metros próximamente. Por este motivo 
10s acercamos a la isla de Lemni, buscando el menor seno del  
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alambre, a tia de pasar claros, lo qne se tonsiguió realizar por 

llevar calados los masteleros del buque. 

Tati pronto hnbimos dejado al oeste los islotes de Y: al, hici- 

“mos rumbo al golfo Coreovado, con el auxilio de un plano 1né- 

dito del archipiélago de Chiloé, i que boi día se graba en los 

talleres de nuestra Oficina Hidrográfica. 

Las manchas de sargazos que se ve flotar a cada momento 

en el golfo Corcovado conteibuyen u aumentar la confusion de 

los bajos de posicion dudosa que apárecen en las cartas existen- 

tes de navegacion. Todos estos inconvenientes desaparecerán con 

el nuevo plano que se consírnye en Ja oficinas ya citada. 

A las 5 pm. foudeamos en el puerto de San Pedro, o sea al 

norte de la isla de su nombre, favorecidos por el buen tiempo. 

El 4 de agosto dejamos este puerbo 1 atravesamos el canal de 

Gnuafo, es decir, el brazo don mar que separa los arclupiélagos de 

Chiloé i Guaitecas. A las 11 am. navegúbámos en el canal 

Moraleda, sin novedad, tn con la costa completumente 

cermda. La nuveg acion por este canal se hace un tanto mas Tá- 

cil, por cuanto todos los peligros están visibles, al contrario de 

lo qne sucede en el archipiélago de Chiloé. 

Luego que aclaró recorrimos las diversas inflexiones de la 

- costa oriental e islas del archipiélago de Gnaitecas, temiendo a 

la vista las cartas chilenas que constroyó la corbeta Chacabuco 

en los años 1870 a 72. Continuamos al sur por el Moraleda has- 

ta aleanzar el puerto Ballena, donde Jargamos el ancla a las 

4 pm., en 31 metros de agua. : 

Puerto Ballena, según los derroteros actuales, posee tin fon- 

deadero bueno, abrigado i espacioso; sin embargo, no deben to- 

marse en absoluto estas noticias, puesto que la Afagallanes aca- 

ba de esperimentar en Ballenas un fuerte -temporal del NO, que 

obligó a fondear una segunda ancla ia muntenerse con las má- 

quinas adelante poco n Joeo, 

La isla Mulehgy, vista desde el fondeadero de Ballena, deja 

hácia el NO una depresion por la cnal penetra de lleno el vien- 

to i con la. violencia del mas duro temporal. l 

Por esta contraviedad del mal tiempo, solo el 7 dejamos el 

puerto Ballena, con tiempo regular, Navegando siempre al 

sunt por el canal Moraleda, aleanzamos a las 4 pm. el puerto 

Americano o Tanghac, rendez=b04s que le habia dado al escam-  
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pavía Toro. Enicontramos a éste sin novedad, fondeado en la 
poza interior del puerto, o sea en lo qne se denomina «la Dár- 
sena». En. nuestra ausencia habia cortado una buena cantidad 
de leña de tepú, con el objeto de economizar carbon. 

- Este reentso i la abundancia de marisco que existe en las pla- 
yas, hacen qne el puerto Americano sea mui concurrido, por to- 
das las embarcaciones que trafican aquellos canales, especial- 
mente por los pescadores, 

- El 8 de agosto entregué al Foro diez toneladas de carbon i le 
di órden de continnar al sur hasta puerto Gray, del canal Messier, 
donde debia esperarnos nuevamente. El 9 siguió viaje al sur el 
escampavia, i el 10 quisimos hacer otro tanto con la Magallanes, 
a fin de alcanzar al Toro en la entrada del canal Messier; pero 
hubo de cambiarse nuestro programa por el mal tiempo que nos 
anunció el barómetro. Bajó mas allá de Ja presion media corres- 
pondiente a aquella latitud, ia la vez las nubes eorrian con 
toda velocidad del NO, Jo que nos” indujo a pronosticar tempo- 
rad del 4” cuadrante en el océano. Mas- tarde se descargó la 
lMuvia 1 la costa se cerró por completo, incluso el cerro Ameri- 
cano, que parece ser mn buen indicador del tiempo, según pudi- 
mos observar en nuestra corta estadía. Esta emerjencia lizo 
postergar nuestra salida al océano por el canal Darwin'i ordené 
que los guardia-marinas de 1.* clase, bajo la direccion del oficial 
piloto, hicieran un sondaje prolijo del pnerto Americano. El re- 
sultado de dicho trabajo podrá juzgarlo US. en el plano que 
acompaño orjjinal. 

Los dias 11 1 12 fueron de mal tiempo, el barómetro continuó 
bajando hasta 734 milímetros, presion inferir a la que observó 
la corbeta Chacabuco en 1873. Los chubascos de agua i viento 
del NO se sucedian a cada momento i a la puesta del sol nota- 
mos en el cielo, entre el O i el SO, la claridad que los españoles 
llaman cojo de buei», fenómeno que nos presajiaba que el viento 
rondaria pronto al O o SO, " 1 . 

En la noche del 12 principió a subir lentamente el barómetro 
i el tiempoa componerse, cirennstancia que nos permitió salir de 
puerto Americano en la'mañana del 13. Atravesamos el canal 
Darwin sta novedad,'salvo en las dos angosturas, en que las co- 
riiéntes estraordinarias de las mareas de sizijias hicieron redo- 
blar el manejo del timon; por un momento la proa describía 
circulos hasta de 909,  
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A das 3 pm. salimos al océano con tiempo cerrado. Claros 

de puntas el barómetro descendió repentinamente de ma ma- 

pera alarmante i el viento se pronanció del NO con mal cariz. 

Nos preparamos para recibir un temporal de esa direccion. 

Nuestra derrota hubo de alterarse, por lo eual pusimos proa al 

O; con las máquinas, poco a poco, porque los golpes recios de mar 

principiaban a inandarnos. 

En la noche recrudeció el viento del NO. El buque se man- 

“tuvo bien a la eapa con tres millas de andar. No hubo mas no- 

vedad que la reptnra de los guardines en dos ocasiones; pero 

todo se subsanó con el manejo inmediato de las máquinas. 

El 14 amainó el mal tiempo, el vientgirondó m tanto al oeste 

ise notó que la mar dismintia, lo que nos permitió gobernar al 

OSO i avanzar un poco. en el rambo de nuestra derrota. Ex la 

tarde se pudo navegar al SSE, rambo mu far orable para tomar 

el golfo de Penas, pues el mal tiempo nos habia echado dema- 

siado al oeste. 

El 15'se entabló el viento del SO con ehnbascos de agua i 

viento intermitentes. A medio dia un claro de cielo permitió ob- 

servar la altura meridiana del sol, dándonos por paralelo de la 

nave 46" 48' de latitud sur. Seguros de esta observacion astro- 

nómica, se puso proa al este magnético para reconocer la. costa, 

logrando muestro objeto a las 3 pm. Avistamos simultánea- 

mente a cabo Gallegos, Raper 1 Tres Montes, 1 seguimos rambo 

hácia este último, con la esperauza de tomar temprano el puerto 

Otway. Desgraciadamente nos sorprendió la noche en sus vecin- 

dades i resolvimos cruzar en el golfo de Penas, a fin de tomar . 

al siguiente din el canal Messier. El tiempo se nos presentó 

con circuustancias mui favorables: barómetro alto, viento flojo 

del S0 i claridad completa de Inna, que nos permitia ¡nzgar, 

aunque someramente, de las primeras alturas que divisábamos. 

Al amanecer del 16 notamos que la corriente nos habia arras- 

trado demasiado al oesté: enmendamos nuestro rumbo, 1 des- 

pues de reconocidas las islas e inflexiones caracteristicas de la 

costa occidental de la Patagonia, pusimos proa ul canal Messier. 

Nos ayndaron muchísimo en este reconocimiento los cuadernos 

de vistas panorámicas dibujadas por dos distingiidos oficiales 

de guerra de la marina francesa, los «señores Pier re i Billaed. 
+  
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Navegamos sin novedad en este canal hasta las 3 pin., en que 
resolví pernoctar en caleta Hule, que se enenentra en la isla 
Orlebar, del grupo” Buker. Entramos a ella con nn tiempo es- 
pléndido, circunstancia que nos permitió jozgarla i covocerla 
hasta cu sus menores detalles. Es mui frecuentada por los va- 
pores del cabotaje 1 sirve de punto de espera, cuando los sor- 
prende un mal tiempo ala salida del caual Messier. Tiene 
escelente uguada y un cable del fondeadero 1 1 leña de tepú en 
abundancia, 

. El 17 amaneció el tiempo con mal aspecto: costa cerrada 
i viento duro del norte, por lo cnal se postergó el viaje. Hice 
que dos guardia-marina de 2.2 clase practicasen in sondaje 
prolijo de toda la caleta ia la vez que se completase la agnada 
del buque. Adjunto encontrará US. el trabajo efectnado por 
los guardia-marinas Costa i Cabello. 

El 18 continnamos viaje al sur, fondeando a das 3.30 pum. 
en puerto Gray, donde nos esperaba el escampavia Foro. Antes 
de alcanzar.este puério reconocimos la boya que marca la roca 
Cotopaxi, encontríndola en perfecto estado. 

En Gray comisioné al teniente 2.7 señor Jenacio Valdés para 
que con el escampavia Zoro salvase la augostura Inglesa j fuese 
a reconocer en seguida la roca en que eucalló el vapor ingles 
Capac, al norte de la isla Harwond. 

Los dias 19120 tuvimos mal tiempo, con viento duro del 
NÓ 1 costa cerrada. Nos oenpamos en cortar leña para los fogo- 
nes de ámbos buques i en hacer agnada. 

El 21 zarpó temprano el Toro para el sar, a fin de desempe- 
ñar su comision. A medio dia hizo otro tanto la Mugaltanes, 
cruzando la angostura Inglesa con buenas. cirennstancias de 
tiempo i marea. Sig tiendo con toda atencion las noticias de los 

"derroteros, logramos fondear sin novedad en puerto” Grappler 
a las 4 pm., con un tiempo amenazador. 

El 22 continuamos al sor por el paso Escape, con tiem- 
po achubascado, que nos hacia redoblar la vijilancia de nuestra 
derrota. Por fin, » las 4 pm. fondeamos en puerto Molynenx: 
nuevo punto de reunion que le habiamos fijado ul Foro. 

A la entrada de Molyneux notamos que la boya de punta Mi- 
guel estaba en su puesto 1 que la de la roca Fawn no existia.  
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El 24 fondeó en Moly neux el escaripavía "Toro. Del reconoci- 

miento que hizo el teniente Valdés al norte1 este de la isla 

Harwood, resulta qne la roca en que encalló el Capac se €n- 
cnentra a 150 metros al N 10 0 magnético de la isla H: árwood 

1 que en ella se sondan 2 metros Y decimetros en la baja mar. 

Dieh roca se encuentra fuera del derrotero jeneral de los vapo- 

res, i por cousigtlente no merece valizarse. 
En la minuta orijinal que tengo el honor de acompañar con 

li memoria respectiva, aparece la sibuacion de la roca. ¡ el fondo 

que existe en el canal entre la isla Harwood 1 la costa firme. 

El 25 dejamos a Pnerto Molyneux. El Zoro recibió órden de 
continuar a pnerio Bueno, para, recojer uo carbon que se decia 

¿existia allí, 1en seguida debia avanzar hasta Punta Arenas, úl- 

timo punto de rennion, 
Exú la tarde del 55 fondeamos en. caleta Ocasion, que los 

derroteros recomiendan aser con mucho tinoi precauciones. 

Felizmente tuvimos durante la noche un tiempo que uo nos dió 

que hacer. . 

El 26 segnimos al sar con tiempo-cerrado, n, intervalos 1 con 
viento fresco del SE. Allas 2.50 pm. entramos en el estrecho 

de Magallanes i a las 5,39 pm. fondeamos, sin contratiempo, 

en puerto Churmea, fondeadoro de la Nussan. 

"127 alcanzamos hasta For tescue, 18l 281 las 3. pm. lar-' 

gamos el ancla en Punta Arenas de Magallanes. 

Luego me puse al habla con el comandante del Casma i en- 

cargado del upostadero naval de Magallanes, comunicándole las 

instrucciones verbales de US., i mus tarde, por medio de un 
oficio que US. tuvo a bien enviar asesta comandancia, con fe- 

cha 28 de junio del presente año. 

El 30 de agosto foudeó el Foro en este pnerto, logrando re- 
cojer solo contro sacos de carbon 6u prerto Breno. Realizó sn 

amvegación cortando leña en las caletas en que pernoctó. 

Durante el viaje de Talcahuano a Punta Arenas de Mayalla- 

nes, £6 ha seguido constantemente en todas sus partes el réji- 

men interior, adicstrándose la tripulación en cuanto ha sido 

posible.. 
- Los oficiales han sacado el mavor provecho de la navegacion 

“en los canales, tomando repetidas vistas panorámicas, COno- 

ciendo con prolijidad los pasos difíciles, apreciando a la vez las  
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corrientes y las distancias mus estremas, hasta donde le es per- 

mitido a un buqne acercarse a la costa. 
Para la realizacion del programa que teniamos trazado para 

este viaje, he contado incesantemente con la intelijeneía, enerjia 

i espírito militar del oficial del detall, teniente 1.2 señor Alfredo 

Gomez C, : 
El servicio de máquinis, durante toda la navegacion, ha sido 

mui correcto, por lo cnal debo reconocer la contracción 1 espe- 

cial enidado que ha tenido con ellas el injeniero mayor, señor 

Antoulo Romero Rodriguez. 

RoBErRTO MALDONADO €. 

 



  
  

ESPEDICION 
DEL 

CRUCERO * PRESIDENTE PINTO ” 
A LAR 

ISLAS SAN FÉLIX I SAN AMBROSIO. 

(Nota al Comandante Jeneral de Marina). 

Conforme a las instrucciones impartidas por el Departamento 

de V.S., de acuerdo, con esta oficina, el 29 de setiembre del 

corriente año me trasladé a Valparaiso para embarcarme en el 

crucero Presidente Pinto, boque que habia sido designado para 

hacer un estadio de las islas Desventuradas, mas comunmente 

conocidas por San Félix i San Ambrosio. Aprovechando este 

viaje, se unió al que suscribe la comision de profesores que 

llevaba Ja mision de estadiar la flora i fauna, reduciéndose la 

mia a efecinar algrinos sondajes que dieran mas datos sobre el 

nivel del tondo entre aquellas islas ilas de Juan VPernandez, 

único estudio hidrográfico que podia hacerse, despues del, con- 

cienzudo i completo levantamiento que hiciera de aquellas islas 

en 1874 el capitan de fragata señor Ramon Vidal (Gr. 

En efecto, el 30 de ese mes, despues de completar el combus- 

tible del Pinto i dotarlo de los cronómetros necesarios para rec- 

tificar.las coordenadas en caso de que lo permitiera el. tiempo 

que debja permanecer el buque en el desempeño de su comision, 

zarpamos de Valparaiso a las 4.30 pm. de ese dia, haciendo 

rumbo directamente sobre la isla Mas-a-Tierra, con el objeto de 

tomar un iidividuo práctico para abordar a la de Mas-Afuera, 

doude debíamos dejar al capitan do Estado May or, señor 

Bronsart von Schellendorf, que aprovechaba el. mismo viaje para 

desempeñar una comision del Estado Mayor. Foudeamos en la 

bahía Cumberland o San Juan Bautista el 2 de octubre a las 

7.50 am., zarpando esa misma noche despues de cumplir con 

el objeto que nos habia obligado a esta recalada,  
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- En la mañana del 3 abordamos la isla de Mas-Afuera, per- 
maneciendo sobre la máquina para desémbarcar la comision en- 
viada por el Estado Mayor, la cual pndo efectuar sin contra= 

tiempo al desembarque, gracias a la mansedumbre del mar, 
pues las costas de estas islis están sembradas de escombros 1 

peñascos que parecen haberse desprendido de la parte alta, lo 
cual unido a una constante resaca qne bate sus contornos, hace. 
mui dificultosa esta operacion. A las 2 pm., completada esta parte 
de las instrucciones del Pinto, abandonamos esta isla con tam- 
bo a San Félix. Durante el trayecto fuimos favorecidos por mui 
buen tiempo, mar llana i una lijera brisa variable entre el ES E. 
1el N E,; el barómetro, que a nnestra salida de la isla marcaba 
72.50 fué descendiendo 'panlatinamente u medida que avan- 
zábamos en latitud hácia el Norte, alcanzando a 765,730, e 
indicándonos este descenso el jiro del viento al NE., lo que 
en efecto esperimentamos. 7 

La temperatura del agua de mar, que desde nuestra salida de 
Valparaiso finctuaba entre 14? 1 159 centígrados, fomada cada 
dos horas, fué subiendo a medida qne remontábamos al Norte, 
alcanzando a veces a 18” centígrados como máximum. Un cna- 
dro de las observaciones meteorolójicas, llevadas con toda proli- 
jidad, se ha recopilado durante el viaje, para publicarlo en uno 
de los próximos Annarios, ¡nnto con el sondaje efectuados por 
el Pinto, tanto en el erapo de las Desventuradas, como el que 
se hizo ul regreso del buque entre estas islas i las de Juan 
Fernandez. . 

Desde tiempo atras esta Oficina tenia denuncios de fondos 
someros, relativamente al nivel qne existe mas próximo a la 
costa, 1 por esta razon se recomendó hacer un reconocimiento 

«preliminar en el espacio que media entre ambos genpos, opera- 
ción que hasta la fecha no se habia. podido efectuar sino de nua 
manera aislada. Comprendiendo el que suscribe la importancia 
que podria tener para el estudio de las corrientes i para la j jeo- 
grafía física en jeneral la comprobacion de estos altos fondos, 

pidió a V. $, se dotara al buque de sondalesas apropiadas para 
el objeto; pero desgraciadamente en el Arsenal no existian sino 
los antiguos escandalos, pues los quie se encargaron últimamen- 
te se destinaron a los sondajes del Estrecho i canales de Pata- 
gonia, así que el Pinto salió de Y alparaiso sin estos instrumen- 

.  
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tos de premiosa necesidac para; hacer un estudio pr olijo de 
la configuracion del fondo. 

El5alas 8,30 am. fondeamos en la costa. NO. de la isla 
San Félix, única del grupo que puede abordarse 1 solamente 
por ese punto. 

Durante los dos dias que por “imanecimos en esta isla, dos pro- 
fesores, que tenian Já mision” de estadiar su flora 1 farma, hicie- 

ron escursionés, recorriéndola! en todos sentidos, 1 sacaron vistas 

fotográficas de las plantas 'i:caves mas abundantes, a la vez que 
hacian colecciones de las plantas i de la petrolojía de la isla, 

cayos estudios serán tema de datos interesantes para la ciencia 
natural de nnestro continente. 

El desenbrimiento de Jas islas se atribuye por la j jenen alidad 
de los antores al piloto,, naa Fernandez; pero parece que fueron 

avisbidas por primera 1 vés por Hernando de Magallanes en el 
célebre viaje que hizo en busca del Estrecho que hot lleva su 

nombre, pues, una véz atravesado éste, hizo rumbo al Norte, i 

habiendo navegado por mas de treinta dias sin ver tierra, segun 
-refiere el cronista “Antonio de Herrera, en su Historia jeneral 

de los hechos de los castellanos en las islas i tierra firme del mar 
Océano, Taltándole los viveres al punto de tener que comer por 
onzas i beber “igna corrompida, descubrieron al fin dos islotes. 
pequeños i deshabitados que llamaron los Desventurados, por- 
que no haliaron jente ui refresco algano para su tripulación. 

Estas islas las sitnó el inmortal navegante español por los 
269 2, error de latitud fácil de concebir en aquella época, en que 

se usaba 1ostramentos poco exactos. La verdadera latitud de 

San Félix es 26% 19 30% segun el promedio de varios 
observadores, 

Como la estadía del buque en esta isla estaba smbordinada al 
tiempo que permanecieran los profesores en tierra para sn estu- 

dio ia la cantidad de combustiblé que llevaba el buque para su 
regreso, no nos fué posible hacer observaciones para rectificar la 
situacion del paralelo en qne están colocadas; porque en los dos 

dias que estuvimos allí el ctelo se mantuvo constantemente 
entoldado, no dejándose ver el sol siño por momentos, circuns- 
tancia poco favorable para hacer esta clase de rectificaciones; 

no obstaute, los: datos apuntados. corresponden perfectamente 
a los usos de la navegacion. En cambio se aprovechó el tiempo 

, a 
o.  
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para hacer líneas de sondas entre las islas, datos que, como 

digo a/Y. 8S., serán publicados oportrnamente. 

La mayor profundidad que se halló entré las dos islas, a medio 
fren, fué de 250 metros, i entre San Félix i el islote Hamado 

Catedral de -Peterborough fué de 54 metros, fondo dle arena, 

como 4 media milla de este último 1 en la linea del istote con la 
punta NÉ de San Félix. Il fondo es mur parejo l aumenta un 

tanto hiúcia el islote. El Pinto fondeó en 18 metrós de agua, 
como a cuatro cables del desembarcadero marcado en la carta 
por el traves de una geuta natural qne existe un poco al Este 

del morro Amarillo, La isla está dividida en dos secciones mul 

distintas en sa color, siendo la parte oriental de lava negra, casi 
plana i con un pequeño desnivel hácia ese lado, i la occidental, 

mas prominente, termiba en un morro de color amarilloso, 

que por esta razon lleva el nombre de Amarillo: 

Indudablemente la formacion de esta isla se débe a dos épocas 
jeolójicas distintas, pues se:pasa de una parte a otra sin transi- 

cion sensible 1 ln flóra eu ámbas secciones es un tanto diferente. 
En la parte plana la superficie de la isla se encuentra sem- 

brada de trozos pequeños de lava, como si hubiera sido segrega- 
_da por la accion del tiempo o por efecto de la accion mecánica 

de la humedad i del calor. Bajo esta lava se encuentra una capa 

de tierra o polvo mui fino que se asémeja al guano por 511 aspec- 
to, pero sia que su olor manifieste que pueda contener las sus- 

tancias de aquel; no obstante, los profesores qne me acompaña- 
ban han traido las muestras necesarias para analizarlo i poder 

compróbar si puede contener algun principio útil para la 
industria agricola. 

El 7 al amanecer dejamos a San. Félix i nos diríjimos a San 

Ambrosio, permaneciendo sobre la máquina en la costa norte 

de la.isla. miéntras una partida de marineros buscaba desem- 

barcadero apropiado i el medio de astender a la parte snperior 
de la isla, que desde a bordo aparecia inaccesible a pesar de 

estar a dos cables de distancia de ella. Viendo lo peligroso que 
era para los profesores trepar por los costados escarpados i i casl + 

-a pique de estavisla, se ordenó qne tres de los marineros mas 

ájiles de los enviados a tierra trataran de Megar a la parte supe- 
rior i trajeran muestras de plantas, que en gran abundancia se” 

divisaban de a bordo. En efecto, estos iudividuos subieron con  
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gran trabajo e bicieron una buena coleccion de las diferentes 
yerbas 1 plantas, tanto de las qnebradas de los flancos como de 
la parte superior de la isla, las cuales serán clasificadas mas 
tarde para dar a conocer la flora de ella. 

Segan aseguraron esos individuos, i por lo que se veia de a 
bordo,'en San Ambrosio la vejetacion es mucho mas abundante 
que en San Félix, i muchas de las plantas que crecen en esta 
última, se ven allí con mayor desarrollo i lozanía, debido indu- 
dablemente a la mayor altura de esta isla, sobre cava combre 
se conlensan las nubes qne pasan, descargando sobre ella con 
tínuos chubascos, qne vienen de este modo a fertilizar la tierra, 
Grano, o sea la tierra que encontramos eu San Félix, existe 
tambien en San Ambrosio, pero en menor cantidad i solo en las 
grietas o quebradas de sus escarpes. 

Viste desde una milla, la isla aparece surcada de filones de 
lava que se desprenden de sn parte alta i que al correr por sus 

flaucos se han solidificado formaudo enscadas; Ja. accion ero- 
siva del tiempo, la humedad i el sol han descompuesto la tierra, 
la cual, debido ul desgaste prodneido por estas cansas, ha dejado 

esos filones mas sobresalientes que el resto del terreno; desde 
a bordo se divisaban como linderos o pircas, semejantes a los que 
se ven en nuestros campos para la separacion de los potreros. 

Miéntras los marineros ascendian con gran dificultad, el Pin- 

to sé Ocupó en hacer algunos sondajes a inmediaciones de la 
isla, en la costa norte, encontrando 150 metros a tres o cuatro 

cables de distancia i 400 metros hasta una milla de distancia, 

profundidad queiba rápidamente en aumento a medida que nos 
alejúbumnos de la 15la en la referida direccion. Tratamos de to- 
mar la temperatura del mar a esa 7rofundidad, pero Lo teniendo 
los termómetros adecnados para resistir los grandes presiones, 
wo de múxima 1 minima que elaplenmos se rompió, alcanzando 

amarcar 3% 2 1300 metros, pero sin darnos seguridad de la 
profnudid: ad en que sucedió este accidente. 

Es mul sensible, señor Ministro, que los buques que se desti- 

nan a esta clase de estudios no vayan dotados de los aparatos 
apropiados para conseguir todo el provecho que seria de desear 

en lá realización de esta clase de viajes, los cnales vienen a pro- 
. 

A. H. 4  
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bar el ancho campo de estudio que la marina nacional podria 

*realizar si eMos se repitieran con todos los elementos del caso. 
:A las 3 pm. del día, despnes dé recuperar la jente qne ha- 

bia ido a tierra a herborizar, abaudonamos a San Ambrosio €. 

hicimos rumbo directo a Mas-Afnera, Desde nuestra salida se 
procedió a echar la sonda cada cnatro horas; pero notando qne 

en la noche era nía dificultoso cobrar da línea i determinar 
siquiera aproximadamente la inclinación que éste tomaba 
por las corrientes + el consigniente abatimiento del buque, hubo 

de suspenderse esta operacion en las horas de oscuridad i con- 

cretarnos a efectaarlas dovante el dia. 
De los sondajes practicados durante el trayecto a, Juan Fer- 

nandez i siguiendo próximamente el mismo meridiano de estas 
islas, se desprende que efectivamente existe nn cordon o cordi- 

llera submarina entre ellas 1 cnya parte sumerjida va en aumen- 

to hácia el sur, pues las sondas que al salir de San Ambrosio 

acosaban 660 metros a 20 millas de distancia de ésta, fneron 

aumentando progresivamente hasta 1430 metros en los 319 26' 
de fatitud, último fondo que obtuvimos, pues a partir de este 

paralelo el escandallo no alcanzó fondo á pesar de haber filado 
los 1800 metros de línea que llevábamos a bordo. La este res- 

pecto, séame' permitido insinuar a Y, S. la conveniencia de ad. 

y quirir alganos escandallos adecuados para esta clase de trabajos, 

los cnales podrian estar en depósito en el Arsenal para cenando 
se presente la oportunidad de continnar esta clase de estudios, 

«que tienen gran interes en la oceanografía de nuestro litoral, 
hasta hoi poco conocido en este ramo de la ciencia física i tan 

intimamente ligado con las industrias de pesquería, que vemos 
florecer en otros palses ménos favorecidos que el nuestro por su 

natoraleza marítima, No debemos olvidar que al abrigo de esas” 

«industrias, se atraen poblaciones a la costa, que preden en lo 
Íntoro ser grandes auxiliares para nuestra marina militar, a la 

vez que se da vida a mucha jente que se ocuparian de ella. 
A la vista de Mas-Afuera, el 19 en la mañana 1 como a 20 1m- 

las al NE ¿4N de ella, se echó por tltima vez el escandalo, 
no dando igualmente fondo. Probablemente desde lós 31% 26/ 
de latitud el citado cordon se deprime completamente para for- 
mar un valle profundo o bien se desvía en otra direccion que la 
que llevábamos, hecho que será mas fúicil comprobar mas tarde, 

ds  
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cuuudo se haga nn estrídio. mas detenido del lecho del mar Al 
aquellos parajes. e E 

Miéntres permanecimos sobre la máquina al costado norte de 
San Ambrosio, se pudo comprobar una corriente que tiraba al 
ÑialB, pres durante el tiempo que estuvimos esperando, ia 

pesar de soplar en esos- instantes. una lijera brisa del N E., el 

buque siempre abatió hácia aquellos rambos, arrastrado iududa- 
blemente por esa corriente, i si se toma en cuenta la tempera- 
tara mas alta del agna que la observada en la veciudad del con- 
tinente, ell debe proverir de alguna contracorriente mas cálida 
que viene del sur. ] 

Por lo demas, i.despues de recobrar a la comision dejada en 
Mas-Afnera, i no tentendo objeto nuestra permanencia en este 
grupo, por estar ya bastante estudiado, regresamos a Mas-a-Tierra 
para dejar al individuo que habia servido de práctico, i contiuna- 
mos viaje al Departamento, donde fondeamos sin novedad a las 
9.30 am. del 13, cuompliendo asi nuestra comision en las eon- 
«diciones que dejo espuestas. il 

Santiago, diciembre de 1896, 

Y 

J. Fenerico CHAIGNEAD. 
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Observaciones meteorolójicas (Octubre de 1896). 
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Observaciones meteorolójicas (Octubre de 1896). 
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Observaciones meteorolójicas (Octubre de 1896). 
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Observaciones meteorolójicas (Ocinbre de 1896). 
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AMÉRICA MERIDIONAL 

CHILE 

ESTRECHO DE MAGALLANES 

Bajo en la bahia Inútil. 

En la costa norte de la bahía Tañtil ia 4 millas de sa fondo, 

se estiende un bajo de 5 millas en direccion SO-NÉ 1 en el enal 
rompe el mar en la vaciante. Jóntre el bajo Ala, costa hai nn 

paso de 3 millas de ancho con 8 metros de á4gna en hajamar. 

Dicho bajo es peligrosó en pleamar, pues el e305. momentos no 
se nota el escarceo de la rompiente. Para salvarlo hai que pasar 

a una 1 media milla de la costa. (Datos aproximados). 

Bajo en la batía Hope. Canal Magdalena. 

El capitan del escampavía 'Cónalor comunica que en las inme- 
diaciones de la entrada de la bahia Hope hai un bajo sobre el 
enal hai 3,6 metros de agua, avalizado por un manchon de sar- 

gazo, 1 en cuyos ilrededores se encuentran 11 1 13 metros de - 

agua, 

Roca ahogada al NE de las islas Laberinto. Canal Magdalena. 

Segun datos publicados por el gobierno arjentino, existe en el 
canal Magdalena nna roca ahogada situada próxiviamente a 
una milla por el NE de la estremidad oriental de la mas norte 
de las islas Laberinto, a corta distancia al SO del islote uislado 
sin nombre que hai en las cartas. Posicion aproximada: 54 17” 

40” S 3 70 58 20” 0. "y : 

Los buques deberán pasara no menos de una milla al este de 
este último islote. To a 

Pará entrara la bahía Scholl, en el mismo canal, será prefe- 
xible tomar el paso situado al norte del arrecife que hai delante 

dela había: A  
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Roca al SE de la punta Pasaje. Bahía Isabel. Paso Inglés. : 

El comandante del bugne de gnerra austriaco Seída informa 

que el capitan de la barca mercunte-2homas Howard ha den 

ciado la existencia de tna roca al SE de la punta Pasaje. Esta 
roca, con 4.6 metros de agua, se encnentra a 4 cables al S 29% E 

de la punta nombrada, en la estremidad del sargazo -marcado 

en la carta. 
Enel repunte de la marea es visible el sar zazo que crece en 

“esta roca, Posicion aproximada; 53% 38” 20% 8 172 11 35” 0. 

CANALES DE PAT AGONIA. 

Roca al norte del paso del Indio. 

El capitan del vapor inglés (if of Suez ha reconocido una 
roca en que estuvo encallado el vapor inglés Capac, ul :cual sacó 
a flote. Dicha roca se halla al norte del paso del Indio, a un 

cable al N 109 55 E de la estremidad norte de la isla Harwood, 
quedando por consigniente solamente a un cable al oeste de la 

_ derrota recomendada. Sobre ella quedan 3 metros de agua en 

bajamar i 141.22 mu cerca de ella, a proa 112 popa respectiv 2- 
- mente del vapor varado, 

La roca ha.quiedado valizada provisionalmente con un barr 1 

pintado de azul. + 
4 

- Datos sobre la roca Capac. 

El comandante de la cañonera Magallanes, capitan de fra- 

gata don Roberto Muldonado, ha reconocido la roca en que 
encalló el vapor Capac, al norte de la isla Harwood. Su posi- 
cion concnerda con la. dada anteriormente, i sobre ella queda 
solamente 2.7 metros de agua en bajamar, 1 15,20 1-30 mui 

- cerca de ella por el sur, este 1 norte respectivamente, El barril 
que la señalaba ha desaparecido, pero no necesita marca nin- 
guna, tanto por quedar mas cerénide la isla que de la derrota 
recomendada, como por valizarla un manchon de sargazo. 

"Posicion del casco Hermia en el puerto Eden. Angostura inglesa. 
. . = + 

El comandante del buque hidrógrato inglés ¿Egeria informa 

que el casco del vapor fermiía (Anuarios 14%, p. 153, 120%, p. 79)  
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se encnentra somerjido en parte, con sus dos palos adrizados i la 
proa al este, bajo los arrambamientos siguientes: la punta Wil- > 
liams 0.9 cablé al N 219 O i la panta Pearse al N 83% O, o sea 

próximamente por 4998" 10” 8 1 74% 22 40” O. 

COSTA CONTINENTAL 
Posicion de un peligro cerca del cabo Rumena. 

El comandante del buque hidrógrafo inglés Egería ha co- 
muúnicado a la Oficina Hidrográfica lo siguiente: 

El peligro que despide la punta Rumena ; sé encuentra : a l4 

milla de tierra, demorindo desde él la punta Lavapiéal N 45% E 
magnético 1 a una distancia: de 3,6 millas. Consiste en un 

cabezo roqneño sobre el cual se obtuvo 7.3 métros como fondo 

minimo, habiéndose sondado 33 a 36 en sn redoso. Sobre este 

peligro, conocido en la localidad con el nombre de bajo Rumera, 
rompe a veces el mar cuando hal fuerte marejáda, 

La punta Lavapié es denoómiuada punta Rumena por los habi-- 
tantes de la localidud. 
Nors.—No ha sido posible precisar a cual de los peligros que 

hai en la carta se refiere la noticia anterior, talvez por error de 
copia eu alguna distancia. o arr umbamiento,' Bajo la demarca- 
cion espr esada se encuentra el bajo con 7.3 metros (4 brazas), 1 
la roca Hall, dada por inexistente (Anuario 18,9, p. 66), pero que 

se dijo tambien existir mil al NE de la posicion que se le di en' 
lás cartas (Anuario 20 337). 

Eu cuanto a la sustitucion del nombre de la punta Lavapíá, 
no se puedo adimtir sin reserva. 

Inexistencia de peligros al sur de la isla Santa María. 

El mismo comandante comunica tambien que. es segura la 
inexistencia de las rocas Meteoro ¡ Cocktatrice, ya admitida 

anteriormente (Anuarios 18% p. 66,1212, p. 337.) Los pescadores 
de la localidad dicen no haber visto nuuca indicios de esos peli- 
gros 1.el Egeria los ha buscado inútilmeite, tanto en las posi- 

- clones. que les asignan las cartas de navegacion como cerca de 

ellas. En consecuencia deberán ser borrados definitivamente de 
las cartas.  
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Roca en el puerto de San Antonio Nuevo o de las Bodegas. 

El erncero-torpedero Almirante Laneh ha “practicado nn Fe- 

conocimiento de una roca eu que tocó el vapor mercante Canova, 

¡1 de él resnlta que dicha roca es an agndo picacho en qne casl 

no puede aguantarse el escandalo; tiene 4,5 metros de agua 

encima, con fondos de 12 metros inmediatamente al sor i 15 al 

norte. - E > 

Esta roca se halla mni cerca de tierra, en la medianía de la 

costa sur de la rada, demorando desde ella la panta al NE del 

muélle 2 cables casi ul este, i quedando la roca inmediatamente 

al NE de la sonda de 14, metros apuntada en el plano chileno i 

al SE de la de $ brazas de la carte inglesa, o sea próximamente 

por 330 39 13” 8 71937 45 0. ] 
Sobre-la roca se ha colocado uno peqheña boya cilíndrica pin- 

tada de rojo, pero fondeada en condiciones qne hacen mui con- 

tinjenbe su duracion. 

Revtificacion de la posicion i profundidad de la roca Zoraida. Puerto 

de Potoralillo: 

El comandante del lmque inglés Egería comunica que la roca 

Zoraida se encuentra y 3 cables al N 392 E del :estremo norte 

del islote mas esterior de lo bahia de Totoralillo; tiene 3.6 me- 

tros de agua encima 1 29 en su contornoi el mar rompe lijera- 

mente en ella. o : , 

Se recomienda el canal SO de la roca Zoraida, que tiene 24 

cables de ancho, porque el islote-rocoso es acantilado en sn lado 

norte, 

Una chimenea aislada situada en el centro de la playa que 

forma la bahía, cerca del esttemo izquierdo del cementerio, de- 

- marcada al S 482 E, señala la direccion de la roca, 1 su arrim- 

bamiento al este del 8 50% E conducirá al SO de la roca. 

Posicion aproximada: 299 28* 30" S 1719 20* 25” O... 

> Casco a pique en el puerto de Tocopilla. 

«El subdelegado maritimo de Tocopilla informa qne*al norte 

del muelle mas occidental de Tocopilla se ha ido a pique la 

barca inglesa Jofn (Gauet, en menos de 15 metros de agua,  
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Desde el casco, aproado al oeste, demora el estremo del mencio- 

nado muelle un cable al S 13 E i el del muelle del ferrocarril 

2.5 cables ul 5 sa E, 

A poca distancia al NI del casco, casi en la sonda aistida de 

15 metros que indica el plano, se ha fondeado ana boya cónica 

de 1.4 metro de diámetro con canastillo, 1 que lleva el nombre 

del buque a pique. 

PERÚ 

Roca cerca del cabo Lomas. 

Segwa el ajente de la Compañía iuglesa de vapores en el 

puerto de Lomas, hai rua roca, cubierta con unos 5.5 metros de 

agua, en la cnal han tocado varios buques, a. 3.5 cables al N 60% 0 

del estremo del cabo Lomas. Posicion aproximada: 159 33 15% 5 

1749 52 0. o 

Lo indicacicn de voca con menos de 1.8 metro de agua 1 de 

posicion dudosa deberá ser apuntada eu la posicion anterior. en 

Ja carta (Anuario 21", p.-339). 

Roca ahogada al NO ge la isla Horadada. Cercanías del Callao. 

El comandante del buqne de guerra inglés 1d Sican comu- 

nica la existencia de un picacho, qne ahora leva el nombre de 

roca Wild Swan, con una profundidad minima de 2.4 metros 

encima, 9 en su inmediato redoso 1 134.18' a? cables de dis- 

tancia, situada en una posicion desde la cual demora la isla 

Horadada 5.25 cables al $ ¡ el estremo sur de la isla Fronton al 

N 869 O. Posicion aproximada: 122 177 55 8 1779 8” 39% 0, 
cn 

Roca ahogada en la entrada de la rada Malabrigo. 

El capitan del vapor Jaca, de la P. E. N. C., comunica la 0x1s- 

tencia de una roca ahogada en las cercanías de la, rada” de Ma- 

labrigo. Esta roca, con 5.5 metros de agua encima, 19 metros 

en sn inmediato redoso, demora al N 179 E de la punta Mala- 

brigo, al N 22? 30" O de las rocas Black ial ÑN 509 30 O de los 

ranchos. Posicion aproximada en la carta: 7% 41% 20” 5 1 

79025 48% 0. 0. | " 
El 'Capitan del vapor Mendoza, de la misma compañía, comn- 

nica que examinando la localidad en la que se denunció la roca  
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anterior, encontró un pequeño rodal con 5.5 metros de agua en 
- Una posición desde la cual se arrambán los ranchos al S 522 E 
ida prota Malabrigo 1.6 milla al S 292 0, Posicion aproximada: 
12 410 35” 8 179 25 20” O. 

COLOMBIA. COSTA OESTE 

Bajo en la hahía Buenaventura. ! 

El vapor aleman Totmes ha tocado en uu bajo con 4.6 metros 
de agua sitnado en la había Buenaventura, al SE de la punta 
Arena, bajo los 'arrumbamientos: La parte occidental de la 
punta Limones al 5 272 0 1 la parto sur de la punta situada a] 
oeste de la punta Arena al N 822 O. 

COSTA NORTE 

Cascos a pique en la boca Ceniza. Rió Magdalena. 

Sé ha recibido informe del vicecónsul inglés en Barranquilla 
de que el casco a pique del vapor Amérique se encuentra en la 
barra del rio) Magdalena, cubierto por la arena ¡sobresaliendo del 
agua lás chimeneas, en una posicion desde la cual se armmmba 
a cerro Alligator 9,75 cables al S 399 E i la punta Madone 
al O. Posicion aproximada: 1195 45” Ni 74% 49 45” O. 

El éasco y pique del vapor Marcomannia (Anuario 21", p. 

450) se encuentra con $us palos adrizados en la playa del lado 
occidental de la barra'del rio, en una posicion desde la cual se 
arramba el cerro Albigator 7.5 cables al S 76% E. El Marco- 
mernia está sin averias 1 se considera posible volver a ponerlo 
a flote.” : 

. 

Profundidad en la barra de la entrada del rio Magdálena. 

El cónsul americano en Barranquilla comunica que" la barca 
Jon R. Stanhope emIzó sin dificultad la barra del Magdalena, 
con viento del NE, i la menor profandidad de agna, que encon- 
hró fué de 5 metros. Jl ancho de la barra era de nnos 120 me- 
tros 1 el del canal 2,5 cables. 

“Estension del bajo Dirk, al norte de la península Guajira. 

El capitan del mpor francés Saint Germain refiere haber to- 
cado fondo pasando a 2.5 millas al norte de la punta Taroa, o 

t 
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sea próximamente por 129 2 N 1 719 30% O, lo enal indicaria 

wa prolongacion del bajo nombrado hácia el este. 

A consecuencia de esto, el veril peligroso del * bajo Dirk ha 

sido prolongado hasta encerrar la posicion anterior en las cartas 

inglesas. - 
- 

7 GUAYANA FRANCESA 

Casco en la rada de Cayena. 

Unschata cargada de fierro se ha idoa pique en la rada de 
Cayena bajo los arrumbamientos: el puerto Sajnt Frangois al 

A 512 E ¡.el semáforo de Cépéron al N 83% E, Este casco está ya 

mui tragado por el fango, 1 en bajamar de sizijias quedan 3.2 

metros sobre ¿Li 3.7 en sn redoso. 

BRASIL 

Destruccion de un casco en la entrada de la hahía Albrahao. Bahía 

Hha Grande. 

El comandante tdeb haquedo guerra italiano Piemonte informa 

que ha sido destruido el casco a pique existente cerca de la 

handa oriental de la había Albrahao (Anuario 189, p. 19). 

Bajo al NE del puerto de Maceio. 
, 

El vapor inglés bro, de la «Roy al Mail Steam Company» ha 

tocado, a las 11 h, 13m. p.m. del 11 de marzo de 1897, en un 

bajo arenoso con 3.6 metros de agua encima 19 a 13 en sn re- 

doso i situado a 5 millas de la costa, demorando el faro de Ma- 

ceio 20.5 millas al S 522 O, o sen en la posicion 99 277 15% 8 1 

350 25 O, que debe considerarse solo como apr oximado por la 

hora en que ocurrió el accidente. 

Disminucion del fondo afuera de la barra del rio San Francisco 
del Norte. * . o . 

El comandante del buque de gnerra inglés Beagle informa 

que la profundidad del agua ha disminuido considerablemente 

afuera de la barra del rio San Francisco del Norte, i que los na- 

vegantes deberán pasar por allí con mucho cuidado, 
r  
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Bancos al N i al-SE de las islas Abrolhos, 

. El enpitau del buque Muskoka comunica que encontrándose 
por"I$” 19 $ 1 38* 10' O, vió el fondo del mar mul netamente i 
sondó en esa “posicion 25 metros, fondo de coral. Se tomaron" 
sondas cada cinco minutos durante dos horas, variando lá pro- 
fundidad de 25 a 27 metros. Durante esté intervalo de tiempo 
el buque anduvo unas 3 millas hácia el ESE, despues de las 
enales el agua profundizó bruscamente a 62 metros. 

El comandante del buque de Jos Estados Unidos Castine co- 
. Munica que encontrándose el 16 de octabre de 1896 por 18-22 8 

i 38” 130, como a $ millas al norte del banco Hogarth, cojió 
sondas de 22 metros, fondo de coral, i otros dos sondajes hechos 
inmediatamente despues dieron 25 1 29 metros, 

Casco a pique al NE de la isla Enchadas. Rada de Rio Janeiro. 

Con fecha 29 de agosto de 1896 comunican que en una posi- 

cion desde la cual se arrumba el muelle.de la isla Enchadas a 
0.73 milla al S 44? O, se encuentra el casco a pique de un vapor 
arjentino, con tres palos i-nna chimenea que sobresalen del 
agua. Este casco no se encontraba en esa fecha marcado de no- 
che por ningíma luz. Posicion aproximada: 22% 52 25 S i 
43 Y 457 0. 

Roca ahogada cerca del puerto de Santos. . 

Se ha denunciado cerca del puerto de Bantos una roca con 

5 metros de agua mas o menos 1 situada bajo los arrumbamien- 
tos siguientes: Lage da Conceicuo al N 632 0 ¡ Queimada 
Grande al S 32 O. 

Según un reconocimiento mas detenido, esa roca, denominada 
Pedro II, tiene 3 metros de diámetro i se enenentra lajo los 

arrumbamientos siguientes: la punta Itaipú 144 millas a] N 299 E 
i Lage da Conceicao 7¿'millas al N 81 O. Tiene 2 metros de 
agna en bajamar 1 20, fondo de piedra con algas i conchuela, a 

12 metros de distancia en todo su redoso. En seguida el fondo 
anmenta hasta 30 metros, arena fina, , 

Con bren tiempo nada denuncia la existencia de este peligro; 
con mar gruesa las olas rompen sobre él. :  
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Se reconoció que esta roca es el único peligro existente en Ja 

localidad i que la posicion que se le asignó primero es errónez 1 

no corresponde a otro peligro, 

Datos sobre peligros al SE de la isla Ovaringa. Rio San Francisco 
del Sur. : . 

El capitan del buque de guerra inglés Basilisk comunica los 

datos siguientes sóbve dos rocas que existen ul SE de la islas 

Ovaringa:” ' 

1. Un bajo rocoso con' 3.6 metros de+agna encima situado 

hajo los arrumbamientos: la iglesia de San Francisco al S 10% 0, 

2.2640 metros de distancia, i la punta Peroba al 5770 LE. Al 

"ado norte de este bajo se ha fondeado una boya negra coronada 

poruna mira. Posicion aproximada: 26* 13 10” S 1 4838 30” 0. 

2. Un bajo rocoso con 3.6 mebros de agua encima situado bajo 

los arraombamientos siguientes: la iglesia de San Francisco al - 

8 18 0, a 1 milla de distancia, ila pauta Peroba al N 84? E. 

Una boya roja señala la punta norte de este bajo. 

URUGUAIL 

- Casco a pique al 880 de Montevideo. 

La barca italiana Zommasino se ha idoa pique próximamente 

a 20 millas al 8 209 O del faro del Cerro de Montevideo. El 

" casco ha quedado en 7.5 metros de agua isn arboladura asoma * 

sobre el agua. , o 

El Práctico mayor de la Nacion comunica que lo barca Ha- 

“liada Tommasino, echada a pique el 8 de octubre de 1896 por el 

vapor inglés Saltram, constituye tn peligro para los buques que 

se dirijen e puertos arjentinos, uo ofrecióndoló para los que se 

dirijen a Montevideo.- . 

La Fommasino se encnentra completamente a pigne en 7.3 

metros de agua, con su arboladara guindada icon li pros al 

sur, quedando fuera del agua lu mitad de los palos reales. 

Desde ella demora el Cerro al N 281 E 1 el barco-faro de puuta 

Indio 25 millas ul O. Posicion: 35 11” 30” 5 1 569 27* 0. 

* Desaparicion del casco a pique Dunkeld. Rio de la Plata. 

El Comandante de Marina i Capitan Jeneral de Puertos del 

Uruguai comunica que ha desaparecido el peligro que presen-  
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taba el casco a pique Denteld (Añuario 219, p..346 5, pues ya no 
se ven los palos i puede presumirse que aquel ha sido completa- 

mente destruido por las fuertes corrientes que hai en el punto 
en que se encuentra, i ademas por haber allí 18 metros de pro- 
fundidad. 

.” 
e 

REPÚBLICA ARJENTINA 

Cascos a pique en la entrada del rio de la Plata. 

A 5.5 millas al S 292 30" O de la. posicion aciual del barco- 
faro del banco Úhico o próximamente por 34” 50 19" S 157 
33" 45” O, existe “el casco a- pique de un buque con sus bres 
palos adrizados. 

Tambien hai otro cascora pigne con. uno de los palos sobresa- 
liendo 6 metros del agua, a 7.25 millas al S 61% 30" O del 1imis- 

mo barco-faro, o sea próximamente por 34% 49 15” 8 1 

97 32 30” 0. 

AMÉRICA SETENTRIONAL 

COSTA RICA 

Casco a pique en el golfo de Nicoya. 

El capitan del vapor norteamericano 542 Francisco informa 
que hai en el golfo de Nicoya una harca a pique de la cual solo 
un mastelero es actnalmente visible, i sn desaparicion haría nui 
peligroso el casco. ste se halla en 7.6 metros de agna, bajo los 

arruombamientos: el canto occidental del mnelle de fierro de 
Punta Arenas al N 59 O i la caida occidental de la isla San Ln- 
cas al N 74 Q. 

MÉJICO 

Bancos afuera de la punta Gorda. 

El comandante del búque de enerra notte-americano Thetís 

da. los siguientes datos sobre dos bancos 0 alto-fondos que ha 
descubierto al SE de la pnuta Gorda:  
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El mas interior, con un fondo minimo de 30 metros, se en- 

cuentra a 5 anillas al S 48% E de la parte mas colminante de la 
punta Gorda ia 8.7 millas al S 76% del punto de observacion 

de San José del Cabo. Este banco tiene, dentro del veril de 90 
metros, 0.5 willa de largo de NE a SO por 0.3 de ancho, con 

fondo rocoso, mezclado de coral, i bastante irregular, Sn parte 

-superior-se halla próximamente en su parte central. Posicion 

aproximada: 232 1* 307 N 1 1099 32 0. 
“El banco esterior, con un fondo minimo de 62 metros, se en- 

cuentra a 2,7 millas afuera del anterior, 1 411.5 millas al 
5 749 E del punto de observacion ya nombrado, Este bunco tiene, 

dentro del veril de 90 metros, 0.6 milla:de largo de NNE 4880 
per mas o menos lo mismo do auchura, 1 su parte mas - soméra 
se halla ignalmenté en su parte central. Posicion aproximada: 

239 0307 N 1 1099 29 0, 
El fondo es de 183 metros entre ambos háneos i i mayor en los 

otros lados. 

ESTADOS UNIDOS 

Roca ahogada i i remocion de boya en el canal Bonita. Cercanias « de 
San Francisco. 

Ti comandante del buque hidrógrufo norte-americano ¿Me 

Arthur refiere hal? cucontrado en el canal Bonita ana roca con 

3.4 mebros de agua en bajamar, demorando desde ella la roca 
con 5.5 metros, señalada con una boya negra número 3, al 
N 36% E mm poco: mas de un cable. > - 

La bova ha sido levantada de sn actual posición 1 fondeada, 
nuevamente a 34 metros al S 25% O de la roca recien desen- 

bierta. 

Bajos i sondas en la bahía San Francisco. 

De los Jevantamientos recientes hechos por los buques hidro- 

erúficos Gedney 1 Mé. Arthur desde la punta Hunters hasta la 

roca Red, inclnyendo la entrada Goldeu Gate, resultan las si- 
guientes modificaciones en las cartas pnblicadas: 

1. A1SÉE de la puirta Potrero existe una roca-con 4.5 metros 
de agua en bajamar, bajo los arrnmuobamientos siguentes: el faro 
de la isla Yerba Buena al N 169 E, el estremo mas saliente del  
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dique Alameda R Ral N 739 E:ila caida del dique seco de la 

pont Hunters al S 34 E, 
. Una roca con 4.2 metros de agua en bajumar, innediata- 

mente al norte de la roca Mission, doude la carta americana 

marca 6.3 metros de agua, bajo los arrumbamientos siguientes: 

el faro de la isla Yerba Buena al N 25 E 1 el estremo mas. sa- 

liente del dique Alameda al 8 87” 30 LL. : ” 
3. Una roca con 8 metros de agua en bajamar, al SE de la 

punta Rincon, bajo los arrambamientos siguientes: el faro dela 

isla Yerba Buena al N 28* E i el estromo mas saliente del dique 

Alameda ul 8 79" 30" E, 
4. Una sonda de 10 metros cerca de la de 17 metros de la 

carta amoricana citada, al norie de la punta Rincon, bajo los 
siguientes arrambamientos: el faro de la isla Yerba Buena al 

N 56. Ei el estremo mas saliente del- dique Alameda al 

S 73" 30" E. 
La profundidad « lo largo de los muelles de San Francisco 

está cambiando constantemente, a causa de las operaciones de 
dragaje. La profandidad sobre el bajo Southampton hu aumen- 

tado notablemente. 

Remocion de un casco a pique i de hoyas afuera de la punta Potrero. 

i Bahía San Francisco. 

p. - - $ » . " . 

Ll casco a pique Blairmore ha sido removido 1, por consi- 
- guiente, so han quitado Jas dos boyas que lo marcaban. 

Rocas ahogadas al oriente de San Francisco. 

Tl gobierno de los Estados Urmidos comunica la existencia de 

las rocas mencionadas mas abajo, encontradas recientemente en 

un pa tamiento del puerto de San Francisco: 
Un fondo de 10 metros en bujamar, al norte de la punta Rin- 

con, demorando al N 552 E 1 14 cables el faro de la isla Yerba 
Bnena, i el cerro del telégrafo al N 567 O, 

Posicion aproximada: 37% 47 30” N 1 1222 2310” Q. 

2. Una roca con ana profundidad de 8.2 metros en bajamar 
alS 28» E de la punta Rincon, demorando el faro de la isla 
Yerba Buena al N 287 15 E, a distancia de l milla ió cables, 

1el cerro del telégrafo al N 477 40 O, 
* 

1  
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-3. Una roca con una profundidad de 4.2 metros en bajamar 

al norte de la roca Missioa, demorando el cerro del telégrafo al 

N 3213 0,4195 enbles de distancia, 1 la estremidad del mue- 

lle del ferrocarril de la Alameda al 5 879 E. 

Disminucion de profundidad en el estrecho de la isla Mare. Bahía de 

San Francisco. 

Un levantamiento reciente hecho por el comandante del bu- 

que hidrógrafo norte-americano Gedney, desde el faro hasta el 

estremo superior del astillero de la isla Mare, indica numerosos 

cambios en el canal, principalmente en la vecindad de la roca 

Comission, donde actualmente solo hi 5 metros de agua en 

bajámar, : 

r 

Nuevas rocas i rompientes iremocion de una hoya en la entrada del 

rio Coquille. .- 

De nn exámen reciente practicado en la entrada del rio Co- 

quille, han resultado los siguientes cambios, que se han indi- 

cuado en las cartas americanas: 

La roca Coquille se encuentra a 60 metros de la posicion que 

se le asignaba ántes. La rompiente sobre esta roca es mui fuerte 

¡ queda bien definida. Los pescadores de la localidad dicen que 

no han encontrado menos de 5.5 metros sobre ella, La forma de 

la roca, a juzgar por el carácter de la rompiente, es plana 1 de 

cantos verticales. : , 

Existe un picacho a 400 metros del faro del rio Coquille. La 

rompiente de esta roca gueda bien definida, aunque esto rara 

vez ocurre; debe tener 1.8 metro de agua como minimo, 

Una roca formada de dos picachos distantes nueve metros, 1 

situada a 350 metros al S 86" O del faro del rio Coquille. La 

rompiente de esta roca es mui parecida a la anterior, pero es 

mucho mas frecuente. Comunican que se ha visto el cabezo de 

ima de las dos rocas últimamente indicadas, pero no sé sabe 

cual de las dos ha sido. 

Una gran roca situada a 1350 metros al S 75 O del faro del 

rio Coquille i que tiene una gruesa rompiente, 

Una roca situada a 1304 metros del faro del rio Coquille. A 

¡nzgar por su rompiente, se supone que tiene ménos de í metros 

de agua i que es mui desigual. 
x  
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Se encontró que las rocas Wash, indicadas en la carta, no 
forman sino una sola roca Sitnada a 45 metros al N 73% E de la 
posicion asignada a aquellas, Con frecuencia descubre por el 
movimiento de la marejada, pues el mar rompe en ella constan- 
temente. 

Algunos vapores que llevan rambo al norte i mar gruesa del 
NO, a raenndo pasan la boya cónica roja marcada Coquirix al 
interior de la boya de mas afuera. Esto es muni peligroso i no 
debe hacerse en vista de los nuevos peligros qne se han loca- 
lizado.“ , 

La boya roja cónicá con el nombre CoquiLik en letras blan- 
cas, se encuentra ahora a 0.23 milla al N.3» E de sn antiena 
posicion. : : 

Bajo en la entrada del rio Columbia. 

Xl capitan del vapor Greorge W. Elder dice que el 19 de 
marzo de 1897, a las 8.25 a. m., con marejada moderada, tocó 
su buqne lijeramente el fondo entre la boya de la barra 1 la boya 
del banco del Medio (Middle Sands), como a 0.5 cable al norte: 
de la línea de las. boyas i pasando pór 6.5 metros de agna. * 

El vapor State of California habia sufrido igual accidente 
en la misma localidad, tocando fondo allí.en 5.5 metros de agua, 
a principios del mismo mes. 

Además de las mencionadas, se han recibido noticias unálo- 
gas de-otros buques, todo lo cual indica haberse opérado cam- 
bios considerables en esas aguas desde el levantamiento de 1896, 
debiendo por tanto los buques i ir preveuidos i no fiarse mncho en 
la carta. Se procederá cuanto ántes a un prolijo reconocimiento 
del lugar peligroso i se darú datos precisos sobre el nuevo bajo, 
que parece estar situado ¡exactamente al norte de la línea que 
une la boya del banco del Medio i la boya esterior, pintada a 
listas verticalés negras 1 blancas, 

' 

COLOMBIA INGLESA 
Fondo sucio adentro del islote Seabird. Bahía Pachena. Isla 

Vancouver. 

El gnardian del faro de Carmanah joforma qne no existe paso 
segnro-entre el islote Seañbird i la costa occidental de la bahía 
Pacheva, pues hai allí varias rocas no marcadas en das cartas de 
“navegacion. : :  
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Los buques que quieran entrar a ese balía deberán por tanto 

pasar por el oeste del islote Seabird 1 del arrecife esterior. Hai 
22 metros de agua a un cable afuera de las rocas afloradas si-. 

nn. AN 
tuadas sobre la restinga que destaca el islote Seabird, 

Rodales roqueños en el canal Carolina. Brazo Ucluelet. Seno Barelay. 

Isla Vancouver. 

En el canal Carolina hai dos rodales roqneños marcados por 
sargazo. En bajamar hai 9 metros de agna en el rodal de mas 

afuera 1 6 metros en el de mas «adentro, con aguas profundas en 
sus redosos. Los arrumbamientos tomados desde un bote esta- 
cionado en el rodal de mas afuera son los siguientes: el estremo 
SE de la isla Round al N 73% 45'E i el estremo sur de la punta 

Amphitrite al N 739 45 O; los tomados desde el rodal de mas 
adentro fueron: el estremo SE de la isla Round al N 51930" E 

i el estreno sur de la punta Amphitrite 41 N 86% 30 O: 

Roca í boyas en el paso Browning. Seno Clayoquot. Isla Vancouver. 

ll Gobierno del Canadá comunica la existencia de uma roca 
con ua profondidad de 2.4 metros en las bajamares de sizijias 

18420953 al norte 1-3.7 4 7.4 al sur, situada hácia el norte de 

los islotes que se encuentran en el estremo este del paso Brow- 
viug, osea próximamente por 49 7 30” N 1 125% 49 50% O, El 
caualizo está ul lado norte de la roca i tiene una profundidad de 

9.3 metros. , 

Be ha colocado una boya roja de berlinga para señalar la roca. 
Tambien se ha colocado una pequeña boya a cónica negra en la 

estremidad NE de la restinga que se estiende hácia el. norte de 

la isla Stnbbs. Los buques pueden pasar por el norte de esta 

boya. Posicion aproximada: 49%-10 10” N 1 125% 55 9” 0, 

Peligros en la entrada del seno Clayoquot. 

Se ha recibido informes acerca de la existencia de las rocas sl- 

guientes, recientemente encontradas en la entrada del seño Cla- 

yoqnot, en la costa SO de la isla Vancouver: 

Una roca en la cnal rompe el mar se encuentra mas o'menos 
a ¿milla al este de la roca Sea Otter. Posicion aproximada: 499 
11 20” N 11260 8* 10” O, -  
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Una roca en la cual rompo el marse encuentra a 4 milla 
próximamente al $ 119 15 0 (magnético) de la cima de la isla 

Bare. Posicion aproximada?,490 10' 30” N 1 1269 (? 40” 0, 
Y . : E : 

Posicion dela roca en la entrada de la rada Clanninick. Seno Xyuquot, 
Isla Vancouver. 

La roca peligrosa que hai en la entrada a la rada Clanninick, 

seno Kyukuot, es de pequeña estension. Tiene 2 metros de agna 
en bajamar l aguas profundas en su inmedinto redoso. No está 

marcada por sargazo ni otras algas. Los arrumbamientos to- 
mados desde un bote sitnado encima de la roca fneron los si- 
gmientes: la roca de 0.6 metro al N 84? 30” E, la roca Channel 

al 5 47? 30 E 1la roca Chief al 8 10% O. 

El fondeadero de Clanninick es nuo de los mejores en la costa 
occidental de la isla Vancouver. Es fácil acercarse desde alta 
mar con un vapor o con un buque con viento favorable. Fai un 

buen canal con 22 metros de agua en el centro, entre la roca de 

0.6 metro i la costa oriental de la entrada a la rada Clanninick. 

Datos sobre peligros en el seno Kyukuot. 

Se han recibido las informaciones signientes del comandante 
del buque hidrógrafo canadense Quadra: 

1. La roca marcada en las cartás a la derecha del canal que 
conduce'a la caleta Barter no existe. 

2. La única roca que hai en la entrada se encuentra en el es- 
tremo esterior del canal, i está situada un poco mas lejos hácia 
el sur qne lo que indican las cartas. Por consiguiente el cana- 
lizo del norte de la roca es mas ancho que lo que aparece en 

aquellas. Esta roca asoma 1.8 metro en bajamar i queda bajo 
los arrambamientos siguientes: tanjente oeste de la isla Walters 
al N 5% 30” E 1 tanjente norte de la isla Village al S 86? O. 

3. Una roca que queda a flor de agua en pleamar se encuen- 
'tra al este de la anterior i bajo los arrumbamientos siguientes: 
tanjente sur de la isla Walters al N 380 30* E 1 tanjente nor te 
de la isla Village al S 87% OQ. 

4. Una roca que asoma 0.6 metro eñ bajamar se encuentra al 
S 652 To" E de la precedente ia una distancia de 75 metros 
de ella.  
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5. La roca del canal del seño , Kónquot asoma 2.4 metros en 
bajamar. Al SÉ de ella hai otra (no indicada en las cartas) que 

asoma 0.6 metro en bajamar i sitouda bajo los arrumbamientos 

siguientes: tanjente este de la isla q alters al N 27” E, itan- 

- jevtte NO de la isla Village,al 5 70%0, : 

+ 6. Laroca que haial este de la entrada del puerto Clanninick 

que asoma 1.2 metro en bajamar en logarde 0,6 metro, como 

indican las cartas (noticia anterior), se encuentra bajo los arenm- 

bamientos siguientes: anjente ceste de la isla Village al 

S 26230 0 i tanjente NE de la isla Granite al N 64% 0. 

Banco afuera de la isla Vancouver. 

El vapor inglés Mogul ha encontrado nna sonda de 47 me- 

tros, foudo de arena gruesa, al SO de la isla Vanconver, por 

480 46” N ¡1262 36 0. Casi inmediatamente despues no se cojió 

" fondo con 179 metros. 

Roca en la entrada del puerto Sooke. Estrecho Juan de Fuca. 

A un cable al $ 40% O de la cuar ta valiza mencionada en este 

Anuario, parte 32, hai una, roca peligrosa que aflora en baja- 

amar. Para señalarla se ha colocado frente a la roca, en un árbol 

mui aparente de la costa este, un triángulo pintado de blanco, 

El canal, de nnos 40 metros de ancho en bajamar 1 con 3.2 me- 

tros de profandidad, se encuentra entre este árbol i la roca. 

Hai que tener mucho cuidado al divijirse desde la punta Elisa 

al cerro Head; el canal es mul estreclro en esta parte 1 la costa 

oriental debe barajarse a corta distancia, 

Roca ahogada al S0 de la punta Seabird. Isla Discovery. Estrecho 

: Juan de Fuca. 

El capitan del “buque: bidrógrafo ' canadense Quadra comu- 

nica que ha réconocido nna roca 10 marcada en las cartas 1 Si- 

tuada afuera del lado sar de la isla Discovers en uma posicion 

des de la cual se arromba la punta Seabird 7 80 metros al N 430 E, 

La roca está marcada por sargazo 1 tiene, 2.7 metros -de agua 

éncima en bajamar con 16,5 metros inmediatamente al sur i 

* 14.6 1 16,5 en sus redosos oriental i occidental respectivamente, 

Al norte de la roca hai un fondo sucio hasta el veril de 9 me- 

tros (5 brazas), habiéndose sondado 7.3 1 4.6 metros, 

AH *  



89 ANUARIO HIDROGRÁFICO DE CHILE. 
  

Rectificacion de la posicion de lá roca ahogada afuera de la punta 

” A Seabird. 

Según no nuevo reconocimiento, la roca ahogada que hai 
afuera de la punta Seabird se encuentra en uba posicion desde. 
la cual se arramba la parte mas suliente de la punta Seabird al 
ÑN 40% E i la parte mas occidental de la punta Comomdore al 

N 38” O, o sea por 48% 24 53” N 1 123% 14” 20” O. 
La roca está marcada por sargazo i hai 2.7 mietros de agua 

sobre ella-en bajamar. 

A 70 metros al N (9 21 E de est: y roca hal obra con 4.5 me- 

tros de agua en bajamar. Á corta distancia de la última roca 
mencionada se estiende el sargazo por manchones hácia la costa 
dela bahía Raudlin. : ol 

Roca ahogada afuera de la restinga sur de la isla Sydney. Canal 

Sydney. Estrecho de Haro. 

El comandante del buque hidrógrafo canadense Quadra co- 

manica la existencia de una roca de 12 metros de largo de norte 

a sur con aguas profundas (16 a 22:metros) en sninmediato ré- 
doso, sitnada a unos 180 metros al oeste de la restinga sur de la 

isla Sy dney. La profundidad en bajamar de sizijia en el estremo 
mas meridional de la roca es de 6.2 metros i en el estremo se-- - 
tentrional es de 7 metros. La roca se encuentra bajo los sigmien- 

tes arrumbamientos aproximados: la valiza de la- isla Sydney 

1,4 milla al ÑN 49 O i el estremo NO de la isla James 1,6 milla 
al S 55 0, y 

Roca ahogada al este de la punta Yellow. Canal Stuart. 

Se ha denunciado la existencia de una roca casia flor de agua 

en bajamar, con una profundidad de 18 metros a medio cable al. 
este de ella, como 2 cables al este de la punta Yellow, en una 

* posicion desde donde- demora el centro de la roca White al' 
5 84% E, 113.8 cables de distaucia. Posicion aproximada: 
49 2 45” N 1 1239 44 15 0, 

A  
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Rocas ahogadas en la entrada a la rada Nanoose. * Estrecho de J orjía. 

El comaudante del buque de guerra inglés Impericuse co- 

munica lá esistencia de una-roca cod 4.8 metros de agua en ba- 
.Jamari 18 metros en su inmediato redoso del lado norte, en la 
-entrada de la rada Nandose, en una posicion desde la cual de- 

mota el centro de la roca Entrance 2,5 cables al S .322 0 1 la 
punta Blunden al S 80% E, Posicion aproximada: 490 16 Ni 
124% 8 O, . 

A unos 27 metros al este de la roca anterior, formando parte 
del mismo bajo, se encuentra otro cabezo con 7,3 metros de agua 

en bajamar, ia 300 mettos al 8 85 E de ella se encnentra an 
rodal roqneño con 9 metros de agua en bajamar. 

Datos rectificativos sobre una roca en el canal Shoal. Seno Howe. 
. Estrecho de Jorjía. 

De un reconocimiento de lu roca que aparece en las cartas 

como de posicion dndosa 1 marcada con menos de 1.8 metro de 
agua encima, en la bunda oeste del canal Sloal, resalta que 

está formada por dos rocas.que asoman 9 decímetros en bajamar. 
de sizijias 1 situadas próximumente 1 cable al N 94%*E1590 
una de otra. Por el norte i SE de la. mus norte se“ha hallado 
fondos de 11 métros. 

Desde la roca norte demoran: la cambre del morro Stony, de 
la isla Keats, 1.3 milla al E; el medio de la isla Home al S 5% E, 

¡la estremidad del mnelle-malecon del desembarcadero de 
Gibson 2 2.9 cables al N 642 0. Posicion aproximada: 499 24" 107 N 
i 1230 3107 0. 

Peligros en el seno Smith i cercanías del seno Fitzhugh. ' 

lil comandante del buque bidrógrafo canadense Quadra c0- 
munica las noticias siguientes: 

1. Existe una roca peligrosa al sarde la ponta Addenbroóke, 

en las cercanias del seuo Fitzhugh; tiene solo 2.3 metros de 
agna encima ino la enbre niagon sargazo. Se encuentra bajo 
los arrumbamientos sienientes: la tanjente oeste a la punta Ad- 

“deubrooke al N 13 0, 1 la tanjente norte a la isla Lone al 

5 69% E. ”  



84 ANUARIO MIDROGRÁFICO DR ONMIBE. 
: Ñ 

2, En la entrada sur de la caleta Rivers hai un rodal roqueño 

señalado por sargazo con 7.3 metros de agua encima 1 37 me- 
tros en su contorno. Se encuentra bajo los arrmmbamientos si- 

guientes: la taujente sar a da roca Zhero al N 71950 E 1 la tan- 

jente deste a la punta Dimsey al N 219 15 0. 
3. Un vapor chocó recientemente con ana roca en el canal 

que hai entre las islas Central i Sur del seno Smith. Parece que 

Ja roca constitnve el estremo oriental de nn arrecife que se es- 

tiende de la isla Central 3 qued: sen 1.8 metro de agna en haja- 
mar, Posicion aproximada: b19 18” 487 N 1 122 39 45% O. 

Datos sobre las rocas Connis. Paso Beaver. Canal Ogden. 

El mismo comandante da cuenta que las rocas Conms, en el 

paso Beaver, no son dos escollos desnudos. Ja mas norte ¡ mas 

pequeña cs. qu verdádero 3slote boscoso. 

La isla situada cerca de la orilla opuesta, afuera dé ona bahia 

arenosa, ho es un islote desundo sino nua isla arbolada, 

Peligro entre las rocas Warrior i Seal. Paso Edye. Estrecho de 
Hecate. 

El mismo comandante comunica tambien que diferentes va- 

pores de pesca han encontrado escarceos mucho mas cerca de 

las rocas Warrior que la roca W allace, tal como aparece esta 

última en la carta. 

Mientras no se haya efecinado un resonocimiento de la loca- 

lidad, convendrá evitar el paso entré las rocas Seal 1 Warrior. 

El paso situado al sur de las rocas Seal es seguro, como tam- 

bien el que hai al norte de las rocas Warrior; pero es preciso 

mantenerse mas cerca le la isla Stephens que de las rocas, 

OCÉANO PACÍFICO 

ISLAS TAHITÍ 

Dragajo de un banco en el puérto Papeeté i supresión de una hoya, 
V Isla Tabití. 

El comandante del uvisosbrasporte francés Aube comunica que 

el banco de 7,9 metros sitnado al SE del paso de la entradá al 

puerto de Papeeté, a 410 metroal $ 159 E del cañon colocado. 

*  
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en el estremo sue del arrecife del este, ha sido dragado hasta 10 

metros en toda su estension. En conscenencia se ha saprimido 

la boya que lo marcaba, s 

Posicion aproximada del arrecife: 1723150” 8114993437” 0. 

—Nora.—Ademas de este banco i del mencionado eu el Anua- 

rio 21, y. 71,se harán desaparecer tambien Jos otros dos bagos de 

8 metros sibumdos un poco mas al oeste. Estos trabajos quedarán 

terminados probablemente u fines de enero del próxiimo año. 

ISLAS TUBUAIL 

Banco al este de la isla Vavitao. 

El cónsul iuelés en Tahití informa que el capitan de la barca 

francesa ¿7 ¿sident Thiers ha obtenido sondas de 35 a 38 metros 

en/ urbanco compuesto de conchuela i coral fragmentado situa- 

do por el este de la SN Vavitao'1 estendido próximamente 6 

millas de NNO a SSE, con agua descolorida hasta igual distan- 

cia de el 1 29 metros de agua en ta de sus estremidudes, 

Este banco, llamado ahora banco Presidente Thiers, , Será CO- 

locado en Ja carta inglesa por 24% 39 5 1 149% 510 O, correspon- 

diendo esta posicion u la sóuda minima de 29 metros, 

ARCHIPIÉLAGO CUENTRAD 

¿Datos sobre el arrecife Kingmamn, 

El comandante del buque hidrógrafo imglés Perguén comu 

nica tambien qne el arrecile Kingnzann es Un atolon, O se8 un 

arrecife eovalino aunlar, de forma trinagular, con la base vuelta 

hácia el sur i el vértice dirijido hácia el norte. La parte com- 

pr vendida dentro del veril de 180 motzos (?) tiene 2.5 millas de 

largo de Ea O por donillas de N . En bajamar asoma todo 

su lado oviebtal. Posicion oido de la estremidad 5]: 

62 23 97 Ni 1622 18 20 0, ] 

Rebusca infructuosa de los arrecifes Caldew 1 María. 

El comandante del Penguin comunica tambien que ha bns- 

cado con todo empeño i sin éxito alguno los arrecifes Caldew 1 

María, situudos respectivamente ul SE 1 SO del Kingmann. El  
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comandante Field cree que son idénticos con éste, j por consi- 
guiente han sido borrados de las cartas de bay egacion. 2 12 

> 

Bajo presunto al NE del arrecife Kingmann. 

El capitan de la barca inglesa Selfershire comunica que ha- 
lindose por 6% 40” Ni 161% 52 O pasó a nuos 275 metros de 
un manchon de color verde“oscuro con apariencias de aguas so- 
meras. La; mar era lana i el tienpo sereno. No se sondó, 

Bajo al este de la isla Johnston. 

Bl capitan de la goleta inglesa Nozelty infor ma que ha obte- 
nido una sonda de 10 metros, coral, a 12 millas al este de la 
estremidad oriental de la ¡isla Johnston o Cornwallis, o sea próxi- 
mamente por 16% 49* N ¡ 1699 14 0, 

Desde esta posicion el fondo fué visible en un trayecto de 2 
- fiillas hácia el norte, 1 se observó que el mar rompía moderada- 
mente hasta una distancia de 3 millas hácia el este, 

Posicion dudosa de la roca Erusenstern. . 

El enpitan de la barca Cr 'aiger re refiere que hallándose por 
22" 15 Ni 175* 37 O, posicion asignada por las cartas de na- 
vegacion a la roca Kruseustern, no pudo percibir, no obstante 
buenas condiciones de atmósfera ¡ i de mar, el menor indicio de 
peligro. 

ISLAS HAWAI 

Banco cerca del puerto Honolulu. Isla Oahu. 

El comandante del buque hidrógrafo inglés Penguin infor- 
ma que aproximáudose al puerto de Honolulu por el SO, obtuvo 
sondas de 51, 55 1 64 metros a 16 millas próximamente al sur 
del estremo SE de la ista Oahn, entre las latitodes de 209 58” 1 
200 59 N i Jas lonjitudes de 157% 37 i 1572 46' O. Posicion 
uproximada de la sonda de 51 metros: 209 59 Ni 157" 42 0, 

ISLAS SAMOA 

Datos sobre dos bajos cerca.del puerto de Apia. Isla Upolu. 

El comandante del buque de guerra aleman Bussarál informa 
que ha reconocido el banco situado un poco al oeste de la línea  
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de direccion para entrar a Apia ia 4 millas del puerto, sondando 

en él de 16 a 40 metros de agua. Su existencia fué manifiesta 

dnraute nua fuerte bravoza de mar del.26 a1'27 de noviembre de 

1896 por las rompientes que se formaron sobre él. 

Un bajo de 9 metros de agua situado próximaunente a 4 mi- 

llas al NE del mismo puerto no pudo ser lallado después de dos 

días de rebusca efectuada en bnenas circunstancias de tiempo 1 

de mar, sierido por tanto mui insegura su existencia, 

ISLAS WALLIS 

Estension del arrecife occidental del paso de Honikulu. Isla Uvea. 

El comandante del escampaviía francés Porseval informa que * 

elarrecife que orillea por el oeste el paso de Bonikula se es- 

tiende 2 o 3 cables mas al sur de lo indicado por la carta. 

18LAS TONGA 

” Denuncio de un banco al sur de ellas, 

El capitan del-buque inglés Cardeganshtre comunica que el 

20 de enero de este año pasó encima de un banco situado por 

230 49 8 1 1759 35 O, que parecia tener unos 180 metros de 

largo. No se tomaron soudas. 

Arrecifes al este de las islas Nomuka. 

Se ha recibido noticias de la existencia de un arrecife al este. 

del grupo de islas Nomuka. 

El capitan del Meg Merrilies comunica haber pasado junto a 

iu arrecife en que el mar rompía con fuerza i en el cual el fondo 

- se veía distintamente, demorando próximamente 93 millas, al 

este de la cumbre de la isla Kelefesia. Posicion aproximada: 

200 31: 35” 8 1174934 10% 0. 
En algnnos ejemplares de la carta inglesa 474. ha quedado 

omitido un arrecife le posicion dudosa: este arrecife es el mismo 

que aparece en la carta 2421, próximamente por 209 33 20” 8 1 

1749 3P 0% O... 

Fondo sobre el rodal al oeste de la ¡isla Nomuka. 

El comandante del buque hidrógrafo inglés .Pengirn infor- 

ma que el menor fondo sobre el rodal situado 42 millas al  
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5 85 O mugnético de la punta norte de la isla Ñ Vomulta, 1 no es 
de 5,5 metros sino de 12.3 metros. 

. “ 

ISLAS FLJÍ 

- Existencia dudosa del hajo Zephir. 

El comandante del buque de guerra aleman Lussard informa 
que ha pasado como a 4 millas del bajo uflorado Zephir, al este 

de las islas Pijí, con buenos vijíus eo el tope, 1 que no se ha 
visto en ese lugar indicios de aguas someras. 

Rocas afuera de la punta oriental de la isla Alofa. Grupo Horne.: 

Segun el conandante en ¡jefe de la division naval de Austra- 

lia, la punta Rocky, estremidad oriental de la. isla Alotn, des- 
pide nua restinga de piedra hasta 0.5 milla en la direccion EST. 

Posicion aproximada de la estremidad: 14% 19 S 11772 58: 0.- 

ln esta posicion se ha colocado el siguo de rocas con menos de 
1.8 metro de agua en las cartas, 7 ' 

Arrecife cerca de la punta occidental de la isla Vanua-levu. 

¿El capitan del vapor Fiore informa que hai en el paso Yen- 

duna un pequeño arrecife de 12 metros de largo por 4.6 de anclio, 

¡sobre coya parte alta 1 mediaba, de 3 metros de snperficie, 
quedan solamente 3,4 metros de agua en bejamar. o su redoso 
se sondó de 20 1 24 metros. o 

- Se encuentra situado bajo los arranibimientos maguéticos si- 

guientes: la punta Sleepy al N 342 Ei la panta Naitombotombo 

al 8 789 E, o sea por 16% 44” 51 1789 24" E próximamente.” 
Cerca de él se ha fondeado una pequeña boya plana. 

Roca ahogada a] NE de la isla Ovalau. 

El comandante del buque hidrógrafo inglés Watericiteh co- 
munnica la existencia de un pequeño cábezo de coral, con 1.5 me- 
tro de agua eu bajamar de sizijias i 1] a 13 metros en su inme- 
diato redoso, 'sttrado entre las islas Naingnui 1 Ovulan, en una 

. posición desde la cual demora el moute Tunmmna: (530 metros) 
de la isla Ovalau 4,7 millas 018 03% E, j Sa-vuna, isla Motn- 
riki. al 8 6% 1. Posicion aproximuda: 17% 36" 30% 8 i 
178% 45 25” E, 

e”  
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+ Posicion de bajos en la costa NO de la isla Ovalau. 

El mismo comandante juforma qne han sido reconocidos los 

signientes hajos afuera de la costa NO de la isla Ovalan: 

1. Ún bajo con 2.7 metros al. SI de la isla Namgani, por 

179 36 537 8 1 178% 43 117 E. 

2. Un arrecife con 1.2 metro cerca del anterior, por 17936258 

¡178% 44* 38” E. o 

3. Un banco de coral econ 31 metros, por 37% 30 9% 51 

178" 44” 38” E. ' 

. Un bajo con 4.6 metros, por 11 3722 81 1780 44" 38” E. 

5. Un bajo con 7.3 metros, por 17937 58" 8 1178944 38” E. 

5. Un escollo de coral, a flor de agua, por 112 37 42% 51 

1789 44 1” E, o e 

“. Un avrecile de coral con 1.2 metró, por 17% 37 408 1 

1789 44 137 E. - 

S. En el punto en que las cartas indican 2,7 metros de agua, 

a poco mas de 2 millas al ÑO de Ovalau, hai 42 metros, 1 la 

bova fondeada en ese Ingar ha sido retirada. 

0. El capitan de puerto de Levnka ioforna que hai tn bajo 

con 5.5 metros de agna a 0.25 milla al NNO magnético del arre- 

eife situado entre las islas Naingani i Ovalau 3 anunciado en la 

noticia de mas arriba. 

Rectificacion del contorno del arrecife de coral del lado oriental de 

N'Daveta-levu. Rada de Suva. Isla Viti-levu. 

Bl mismo comandante informa que un ángulo del arrecife de 

coral en el lado oriental de la entrada a la rada de Suva, Jnasta 

ahora vo marcado en das cultas, se aproxima 7 mos 150 metros 

de la enfilacion de las Jaces de dirección. 

Tista punta saliente del arrecife se encuentra demoranrlo 7,6 

anilla “41 S 839 E de la casa de Gobierno 1 al N 79 33 de la luz 

roja, de direccion mus esterior.. Posicion aproximadas 189 ES 

11789 24 20" E. , 

Rodales de coral en el puerto de Suva. 

El mismo domandante informa que se ha reconocido en la rada 

de Suva Jos siguientes peligros:  
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a Una sonda de 1.5 metro ha sido cojida a poco mas de 3.3 ca- 
bles al 8 86? E del barco-faro; es decir en el lado NO del roda] 
marcado con 3.6 metros en la carta. Posicion “aproximada: 
188 1081 1789 24* 50” E. . 

Un rodal de coral con 8,2 metros de agna encima, fué hallado 
bajo los 'arrambamientos: el faro del muelle de los vapores 
0.9 cables al S 562 E Eila punta.Low Cliffy al N 6% P, 

Un rodal de coral, cubierto com 11 metros de agita, bajo los 
arrumbamientos siguientes: el faro del nmielle de los vapores 
7 cables al S 74% Ei la punta Low Cliffy al Y 11 E, 

Datos sobre peligros al NO de las Fiji. 

El mismo comandante comunica Jos datos siguientes sobre 
peligros dennuciados en las proximidades NO. del grupo Fijt: 

El arrecife 'Balmoral tiene 2.5 millas de largo en qua direc 
cion NO-SE por 13 milla de ancho, el menor foudo sobre él es 
de Y metros, cerca de su estremidad oriental, con fondos ¡enera- 
les de 9 a 18 metros. o aproximada de la souda de 7 me- 
tros: 15 40" 1581 175% 52 15” E, 
El arrecife Hamond, donanciado por 15 32 5 1 1730 20 E, 

ha sido buscado sin éxito, llegando el escandallo hasta 3000 
metros en sus iumediaciones. Se presume que este peligro sea 
el Balmoral mal situudo i ha sido por tanto borrado de las car- 
tas de navegacion. y . 

El arrecife Car ter, denunciado por 15% 42 8 ¡ 176% 28 E, la, 
sido tambien buscado infructnosamente. El fondo varió entro 
2900 1 3300 mietros alrededor de la posicion indicada. Se cree 
igualmente que este presunto peligro no es otro que el Balmo- 
ral i tambien ha sido borrado de las cartas. 

Ej arrecife situado 2:5 millas al SO del puso Navula, próxi- 
mnamnente por 1; 1250 1581177 10 30 E, ha sido buscado con 
empeño, sin hallarse indicios de su existencia. Tambien ha sido 
borrado de las curtas de navegacion. 

$ 

ISLAS ESPORÁDICAS AL NO DE LAS FIJÍ 

+ Rebusta de peligros denunciados cerca de la isla Rotumah. 

El comandante del buque hidróxtafo inglés Penguin ha bus- 
cado recientemente sin éxito los peligros que se mencionan en 
seguida: .  
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lt. El bajo denunciado al oeste de la isla Rotumah en 

12237” 8,1 176% 41 E. Este bajo, eu que se decia que pescaban 

los nativos, se bnscó en vano, encontrándose en la localidad pro- 

fundidades de 3100 u 3300 metros. Por las investigaciones 

practicadas entre dos habitantes de la isla, se cree que no existe 

tal bajo, porque éstos no sábian nada acerca de él 1 ademas es 

mui posible que ta pesca la efectíen en un banco distante 12 

sotavento de la isla, 

Es mui probable que haya exajeracion respecto de las agnas 

someras que se estienden al SO de la isla, 3 por consiguiente 

han sido borradas de las cartas del Almiravtazgo. 

2, El arrecife Eagleston, denmiciado como existente en 

12 2 8141779 50" E, se buscó sin hallarse ninguna indicación 

de Ja existencia de bajos en Ja localidad; las profundidades 

cerca de la supuesta posicion fueron de 3000 a 3470 metros. Si 

existe_algun bajo en este lugar, debe estar al este del meridiano 

de 175" 10 E, . 

La posicion de este bajo en la carta del Almirantazgo ha sido 

trasferida por consiguiente a la latitad de 12% 20" 5 1 lonjitud 

de 178% 15 E, con la indicacion PD) sobre él. 

18148 NUEVAS HÉBRIDAS 

Datos sobre bajos al NE de ellas. 

- Elomismo comandante ha esplorado' las aguas comprendidas 

entre las islas Ellicei Nuevas Hébridas i comunica los resul” 

tados siguientes: , 

El banco Turpie tiene 22 millas de largo en una direccion 

/NO-SB por 10 willas de ancho, con uba profondidad jeneral de 

44 a 4) metros. Una angosta cresta corre a lo largo de sn borde 

NIE i sobre ella se sonda 27 metros como feudo mínimo. Posi- 

cion aproximadade lu estrenmidad SE: 119313081 175954 0” E, 

i de ln 'estremidad NO: 119 19 0" 8 1175% 34 30” E. 

El banco Pengnin, de forma cas! circular, con un diámetro de 

8 millas próximamente, está rodeado cerca de su borde por ana 

angosta cadena sobre la cual el fondo varía eubre 27 137 metros 

¡ dentro de ella entre 42 148 metros. Posicion aproximada del 

centro: 11227 8 1 1750 2" E. .  
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El banco Alexa tiene la forma de un triángulo, formando un 
vértice sl estremidad occidental i la base opnesta el borde orien- 
tal del banco. Tiene 18 millus de largo en la dircecion E-O por 
10 de hase, Tambien está ovillado por nna cadena con 24 a 30 
metros de agua encima i 44 a 49 en su interior. Una rebusca 
prolija no denunció foudos menores, por ló cual la roca imurcada, 
en las cartas eucima de él ba sido borrada. Posicion aproxima- 
da de la estremidad occidental: 112 367 30% 8 11759 E; dela 
estremidad NE: 11929 S 1175 20 E, 1 de la estremidad SE; , 
119 30 30% 8 1 175% 23 30% J, a 

El banco HazeMolm tiene 5 millas de largo en unto direccion 
NE-S0 por 2.5 millas de ancho, con foudos jeuerales de 44 me- 
tros. Una cadena con 31 a 37 metros de agua encia orillen su 
barde norte. Posicion aproximada del centro; 12% 48 $ 1 
1749 17 30" E, 

El banco Lonisa no ha sido enteramente esplorado aun. Se 
ha cojido fondos de »1'metros eu su, veril occidental, próxima- 
"mente por 1145 Si 1750 56' E, 

Escollo volcánico en actividad en el banco Laika. Isla Tongoa. 

El capitan del buque inglés Frerranga comunica la existencia 
de un escollo volcávico, que ha: estado en erapción arrojando 
piedras rejas 1 lrumo, dnrante un período de tres semanas hasta 
el 12 de ninio de 1897. 

Esta roca, que consiste en arena i nas pocas piedras de Ínva, 
encima, estaba a flor de ugua el 21 de junio; parece qne es ucal- 
tilada en sos lados sar ji oeste ¡que un bajo se estiende mas o 
menos una milla hácia el ESE de ella. Está situada en la parte 
norte del banco Laiku, al norte de da isla Tongou, lajo Tos 
errombamientos siguientes: la combre (97 metros) de la isla 
Tevala al N 25,E, 4 9 cables de distancia, i la punta Boiling al 
5 55% E, Posicion aproximada: 16" 497 50” 8 1 ]68* 32 15% E. 

El signo de róca a Hor de agua en bafamares de sizijias con 
las palabras «Volcan activo 1897 la sido colocado en la posi- 
clon indicada en las cartas del Almirantazgo; 1 las palubras 
«Peligro denunciado» han sido escritas en el banco Taka.  
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ISLAS LOYALTY 

Rebusca infructuosa del banco Brillante i de la roca Melania. 

El comandante del baque hidrógrafo inglés Wateriwiteh ha 

hecho recientemente nná prolija rebusca del hajo Brillante i de 

la roca Melania, con los signientes resultados: 

4, Hai completa seguridad de que el hanco Brillante no cOns- 

tituye un peligro para los navegantes, pues los sondajes practi- 

endos indican la existencia de un banco de pequeña estension 

con 35h 55 metros de agua i que debe encontrarse por 23 148 

31700 672, enva existencia solo justifican los diversos denuncios 

de : agnas someras en la localidad, o : 

En cuanto a lasroca Melania, enyo denuncio foé mul vago, 

537 Enide 5 a 10 mi-" a 
ños se lá encontró ni por 21726" 541 174 

las 11 N 790 de la isla Matthew. 

En consecuénicia se ha borrado de las cartas inglesas la roca 

Melania: i la roca marcada E D en la «posición anterior, 1 se a 

colocado 40 m, con el nombre Brillante al lado, por 230 14 

170 6 E, 

Inexistencia del banco Brillante. 

El mismo comandante informa que ha practicado durunte dos 

dias un mioncioso sondaje alrededor de una boya fondeada en 

2200 metros sobre un fondo alto situado,en "medio de fondos je- 

nerales de 3600 metros, enando se hizo un primer reconocimiento 

- de las agnas en que se decía existir e el banco Brillante, por 

2314 811706" E (vénse la noticia anterior). No se ha, po- 

dido hallar fondos inferiores a 2200 metros ¡el banco nómbr ado 

ha sido borrado de las cartas, 

NUEVA CALEDONIA 

Inexistencia del bajo Mabel White. 

El capitan de la burca inglesa Carleton refiere haber pasado 

por la presunta posicion , del bajo Mabel White, de existencia 

considerada dudosa (Aruario 14,” : Po 167), sin hallar indicios 

de aguas someras en dicha posicion, 23" 30” 5 1 168 50 E,  
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Sondajes en el paso norte de Bulari. - 

De una esploracion hegha por el buque francés Loyalty en 
busca de las aguas someras de 114 14 metros denunciadas 
cerca del paso norte de Bulari (Aruario 21,2, p, 367), resulta 
que los cnatro bancos del oeste se han estendido algo húcia el 
NO; el veril de 10 metros ha avanzado como unos 2 2 cables en 
esa misma direccion. 

A nnos 6 cables al oeste de ese veril la profundidad varia de 
11 a 22 metros, ia la misma distancia al norte de él hai de 11: 
0 16m metros, ! 

Estos cambios no introducen ninguna modificacion en las in- 
dicaciones de los derroteros, pudiendo navegar por el canal los 
bugnes de mayor porte. 

MAR DE CORAL 

Inexistencia del arrecife Ocean Ranger. 

En el Anuario Hidrográfico 18”, y. 99, se de cuenta de in arre 
cife peligroso descubierto por el ¡capitan del bergantín Decan 
Ranger, situado -en 18% 44” S ¡157% 2 E i en el cual el mar 
rompe con fuerza. ” 

181 buque hidrógrato Penguin, enviado a ese supnresto peligro. 
en 1894, desenbrió un banco de 1470 a 1830 -metros de profun- 

" didad situado entre los paralelos 18% 48 i 192 5 8 ¡los meri- 
diunos 156% 40” 1 1572 3 2 i con profundidades de 2750 a 3300. 
metros en las inmediaciones, pero nose pudo obtener sondas 
menores. 

Durante la investigacion, i mientras se obtenía una sonda de 
3600 metros, se observó un considerable escarceo que se estendía 
mas o menos 3 millas «en una direccion de norte a sur, que bien 
pudo haber sido tomada por rompiente, i probublemente ha sido 
algnu fenómeno de esta naturaleza el que ha orijinado la comu- 
nicacion del capitan del Ocean Ranger. * , 

Teniendo en vista todas las cireunstaucias del caso, i conside- 
raudo que un escarceo como el que se vió desde el Penguin pudo 
haber sido annnciadó como un peligro por el vapor Ocean Ras» 
ger, 1 udemas que no se había hecho ningun sordaje ni niúgona > 
otra tentativa para verificar la existencia del supuesto : peligro,  
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se considera que éste no existe, 1 por consiguiente ha sido bo- 

rrado de las cartas del Almirantazgo. a 

ISLAS SALOMON 

Isla Isabel. Arrecife al SO del canal Ortega. 

El buque de guerra uustriaco Pola ha tocado en un arrecife 

de coral, que tiene de 3.6 u 7.3 metros de profundidad. Está si- 

inado al SO de la entrada occidental del canal Ortega 1 en 

$0 25 8 1 159% 25 E, aproximadamente. 

No se obtuvo fondo con 45 metros de sondulesa entre este 

arrecife i la boca del canal Ortega. Se observaron varios arre- 

cifes en los lugares señalados con adiscolowred water» hácia el 

oeste de la boca occidental del canal Ortega. 

Se obtuvo un sondaje de 67.6 metros en 8” 221159" 08” 30% 0,- 

pYóximamente. 

La carta inglesa marca 3.6 metros en la parte en que tocó el 

Pola. 

ISLAS CAROLINAS : 

Rebusca infructuosa de lós arrecifes Dunkin i8an Rafael. 

El capitan de la goleta. Tulentun comunica que ha empleado 

cuatro dias en. buscar imútilmente los arrecifes Dunkin i San 

Rafael, i que por tonsigniente cree que no éxisten en las posi- 

ciones indicadas en las cartas, que son: 

El arrecife Dunkin: 9% 10" N ji 1547 0 E. 
El arrecife San Rafael: 7* 20" Ni 1581 59 E. 

* 
> 

ISLAS MARIANAS 

Rompientes al oeste de laisla Marcus. 

- El capitan del buque norte-americano Robert Sudden informa 

que hallándose por 240 4” N 1 152 26' E. 0'sea al OSO de la isla. 

Marcus, ha atravesado una zona de escarceos 1 rompientes que 

tenlan una estension de 4 millas. El viento era fresca i no se 

bizo sondaje alguno; pero, por la apariencia del agua, el capitan 

nombrado cree que ha: pasado sobre nu banco de gran estension  
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NUEVA ZELANDA 

ISLA DEL NORTE 

Rebusca infructuosa de la roca Vision. 

-El comandaute del línque hidrógrafo inglés Penguin informa 
qne ha hecho nna rebasca infenctiósa de la roca Vision, dennn- 
ciada en 1885 como situada a 15 millas próximamente al E 28 

magnético de la parte norte de la isla Tawiticrali o Poor- 
Knights, o sen, próximamente en 35% 33 39 S 1 175" 1' 30” E 

Esta roca habia siclo buscada ya en varias ocasiones, pero sin 
éxito, por el buque del golhierno de Nueva Zelanda, Stella. 

El comandante Field da cuenta que sondó con el Penguin en 
nna 4ren de 120 millas coadradas en la localidad en que se de- 

nanció la roca Vision i no encontró indicacion de peligro, siendo - 
la menor profundidad hallada de 290 metros, entre profundida- 
des jenerales de 330 metros. : 

El tiempo era mui favorable para la. rebusen, siendo por tanto 
seguro que sí existiera este peligro, habria sido divisado, 

Durante la rebnsca, con viento contrario a la corriente, se 

observó a distancia un fuerte escarceo de marea que habria in- 
dicado a. cualquiera la existencia de nn bajo: pero los sondajes 
practicados allí no dieron indicios de irreg olaridades en el fondo, 

Por tanto, la roca Vision ha sido snprimida de lás cartas del 
Almirantazgo. , 

Roca en la bahía Whangaparaoa. Golfo Hauraki. 

Se ha comnricado la existencia de nna roca en la bahía 
W.hangaparaoa, denominada ahora roca Wellington, Esta roca, 

. que tiene como 30 metros de largo de este a oeste, con 3.6 me- 
tros de agna en bajamar, se encnentra demorando a 1:5 milla al 
S 532 30" E de la punta Wangá. Inmediatamente en sn lado 
norte tiene 18,3 metros de agua i ningan buque debe tratar de 
pasar entre ella i la peninsula W hangapar aca. Posicion aproxi- 
uada: 30" 35 S 1 174" 50" E, 

Disminucion del fondo en el canal gur de la bahía Manukau, 

El Gobierno de Nueva Zelanda comunica que la restinga 
Heron se ha estendido hácia-el SE i que la profundidad en sus  
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- vecindades, con las valizas de luz principales para el canal en- 
filadas, no es mayor de 3.6 metros en bajamares de sizijias. 

Los buqnes de 3.0 mebros i mas de calado no deben por con- 
siguiente intentar la entrada al canal sar sino con tres cuartos 
de marea entrante, 

Disminucion de fondo en la rada Kaipara. 

El mismo Gobierno comunica que en la entrada del canal 
Galatea, entrada de la rada Kaipara, en la enfilacion de las va- 

“lizasi a una distancia de 3.5 2,4 oxillas de la restinga North Sand, 
la profundidad ha disminuido a 8.5 metros en bajamar. Tambien 
como a un cable al oeste de dicha posicion la profundidad ha 
disminuido a 5 metros, rompiendo allí el mar con el mal tiempo. 
Ñora.—Se recomienda a los buques conservar el canal Gala- 

tea al sur de las válizas enfiladas, i poner mucha atencion en las 
señales del semáforo. 

ISLA DEL SUR 

Roca al oeste dela isla Fanny. Seno Charles. 

El vate ingles Sunbeam ha tocado” en una roca sitnada en el. 
brazo sunt “del seno Charles, a 3 cables al este próximamente del 
centro de la isla Fanny. Posicion aproximada: 45% 7 30” 8 j 
167? $ 45” E, 

El signo de roca con menos de 1.8 metro de agna deberá ser 
colocado en la posicion anterior en las cartas de navegacion. 

Rocas ahogadas al este de la isla Stewart. 

Se ha comunicado la existencia de las siguientes rocas aloga- 
das al J3 de la isla Stewart: 

1. Una roca, denominada roca Ward, con 0.9 metro de agua 
en bajamar, situada próximamente en 46% 53 S i 1680 15 E. 
Segun estos datos, la roca debe estar situada en el paso Abbot, 
0.73 milla al SE de la isla Boat Refuge. 

2. Una roca, llamada roca Theresa, con 2.7 metros en baja- 
mar i situada como a 1 milla al oeste del arrecife Weka 0 pró- 
ximamente por 477 4” 8 1 1689 18” E, 

El  
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Luego que se conozca los detalles exactos de estos peligros se .. 

dará aviso de ello. Mientras tanto se aconseja a los navegantes 

tener cuidado cuando se acerquen a las: posiciones asignadas a 

estas rocas. 

Rectificacion de la posicion del arrecife Weka i de la roca Theresa. 
Isla Stewart. 

El arrecife Weka, situado en las cercanias del: puerto Adven- 

ture, se halla situado en realidad 0.5 milla al sur de la posicion 

gue le asignan las cartas actuales. 

Tiene pr róximamente ua milla de largo de norte a súr por un 

cable de ancho, i desde su estremidad norte demoran el centro 

de la isla.Weka al N 872 O i la punta Shelter al S 28% O. Po- 

“sicion aproximada de la estremidad morte: 43% 9 55% 3-1 

163216 20” E. 7 
La roca Theresa, marcada con: menos de ,1.8 metro de agua, 

está situada próximamente 0.5 milla al S 87 E del centro del 

arrecife Weka, demorando desde ella al centro de la isla Weku 

1.73 milla al N 83% O 1 la punta Shelter al S 39? 30 O. 

Datos sobre la roca Ward. Paso Abbot: Isla Stewart. : 

El capitan del vapor neo-zelandés Hinemoa ha determinado 

lo posicion de la roca Ward. ll centro de este peligro se en- 

cnentra en 46% 53 15” 8 1 168* 13 10% J£ 1 consiste en un ca- 

bezo de tocas de nnos 100 metros de estension, con 'rompientes 

en toda ella. La menor profúndidad de agua sobre este'Fodal es 

de 6.8 metros en bajamar de sizijias, profundizándose rápida- 

mente a 31 1 36 metros en su inmediato redoso. 

La. roca se halla bajo los arrumbamientos siguientes: el es- 

tremo 80 de la isla Bench al 8 33% E, la roca Barclay al 8 57% 0 

i el baluarte Gar den al N 769 O. 

AUSTRALIA 

COSTA ESTE 

Rectificacion de la posicion del arrecife Pearn. 

El comaudante del buque hidrógrafo inglés Dart comunica 

que ha encontrado un picacho de rocas con 3 metros de aguá en 

bajamar i 22 metros en sn inmediato redoso, en una posición  
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“desde la cual se arramba el centro de la isla Halway 3.2 millas 

al N 322 E, Posicion aproximada: 119 25* 39” S ¡ 142250" 2” E, 
Este es probablemente el bajo denunciado por el capitan Pearn 

en 1876 3 que ha sido buscado en vano en la posicion que se le 
asignaba, como tambien el rodal en el-cual tocó el Duque of 
Buckingham en 1895 (Anuario 20% p. 86) i marcado con las pa: 
"labras «reported in 1895» en la carta inglesa. 

Nora.—5e ha borrado la derrota recomendada en la cárta in- 

glesa en la vecindad del arrecife Pearn, hasta recibir nuevos in- 
formes. 

s 

Hectiicacion de datos sobre la roca Tannadice. 

El mismo comandante comunica los siguientes datos relativos 
ala roca Tannadice (Anuario 18%, p. 106): 

La roca Tannadice tiene una profundidad mínima de 1.5 me- 
tro de agua en bajamar de sizijias i es acantilada en su lado 
norte, miéntras que hácia el SÉ se destaca de la roca hasta una 
distancia de 6.5 cables un bajo que tiene unos 4 cables de ancho 
con profuudidades de 5.5 a 13 metros i 18 a 30-e5'su redoso, 
Desde la roca demora la isla Restoration, situada al este del 
cabo Weymouth, 4.3 millas al N 54%0 i el estremo, sor de la 

isla Lloyd al S 430. O. Posicion aproximada: 122 39 50” 8i 
143? 31* 15” E. nos 

Estension del arrecife Lansdown al NO del cabo Direction. 

El mismo comandante comunica que el arrecife Lansdown. se 
estiende cerca de nua milla mas al norte de lo que indican las 
cartas. 

Desde su estremo norte, donde la profundidad es de 3.6 me- 
tros, con 16 a 18 metros en su inmediato redoso nor te, el monte 

de 150 metros del cabo Direction demora 4 millas al S 17% 0, i 

la valiza del arrecife Wye (1) al S SO? To, 
Por el lado norte, la estremidad oriental del arrecife se des- 

taca hácia el S 379 E hasta una distancia de 6 cables. i 1 en se- 

gnida hácia el S 269 E hásta una distancia de 1.5 milla. o 

Posicion aproximada del estremo norte del arrecife: 1224810” 8 
1 143% 33 257” E,  
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Nuevos peligros entre la isla Night i el arrecife 2. 

- El mismo comandante da cuenta de haber descubierto los 

siguientes peligros en una reciente esploracion hidrográfica: 

1, El arrecife Glenine, de coral, que asoma 9 a 12 decímetros 
“en Vajenmar de sizijias, próximamente de + milla de largo de NE a 

SO por 2'cables de ancho,-con fondos someros hasta media milia * 
hácia el oeste. Desde su centro demoran la valiza del arrecife 

Tih-tih o TT 11.75 cables al S 892 307 O 1 la valiza del arrecife 

Val N 2 0. Posicion aproximada en la carta: 132 8” 407 $ 1 
1439 37” 15” E. 

2. La roca Morris, pequeño cabezo de coral enbierto con nn 

fondo minimo de 10 metros en hbajamar de sizijias 1 rodeado por 
fondos de 22 a 24 metros en su inmediata vecindad, Desde él 

demoran la valiza del arrecife Y 1.5 milla al ÑN 16% Ei el cerro 
High Round al N 77 0. 4 

3.-Lá roca Ashton, de coral, con un foudo mintmo de 1.5 

metro, fondos jenerales de 3.7 45,5 metros encima 1 de 13 a 14 

metros enu fedoso, tiene un cuúbic dé largo por 0.5 cable de 
ancho, -DGde su centro demoran la combre sur del cabo Direc- 
tion, de 150 metros, 3.1 millas al N 40% 0, illa isla Chapman 

núm. 10 al N 708 E, 
4. Laroca Halloran, de coral, está enbierta con 7.9 métros de 

agua en las mismas épocas 1 está rodeado por fondos de 46 a 4% 

metros. Desde ella demoran la valiza del ar vecife Wye 0.Y 10.5 
cables al $ 26% E i la cambre norte del cabo Direction Mae 125 

metros, al 550% O, 
ADVERTENSCIA.—Las posiciones dadas anteriormente o son 

absolutamente correctas, por referirse a la costa vecina, cuya 

hidrografía es algo deficiente en las cartas actuales, que ser án 
prontamente reemplazádas, 

Bajos-al norte del bareo-faro de Claremont. Derrota interior. 

El mismo comandante comunica las noticias signientes: 
1. Hai un rodal de coral con 9 metros situado bajo los arrum- 

bamientos siguientes: valiza de la isla Ellis (como está indicada 

en la carta número 2921) al N 72 0, a 3,6 millas mas o menos 
de distancia, 1 el estremo norte del cabo Sidmouih al N 79% O, 

Posicion aproximada: 13% 25 509” 5 1 143% 41* 20” E. 

1  
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2. Hai un rodal de coral con 8.7 metros, a 2 cables de dis- 

tancia al N 34% O, 1 otro con 9 metros j a una distancia de 2 car 
bles al N 10% E respectivamente del rodal número 1. 

Nora.—Las vecindades de estos escollos, en las cuales se han 

encovtrado profundidades de 12.8 a 20 metros, fondo irregular, 
no han sido examinadas atentamente 1 puede haber menos agua 

que la indicada. Los marinos deberán tener cuidado i ceñirse al 
derrotero recomendado en la carta en esta localidad. 

« 

HKoca cerca de la punta Double. 

En algunos ejemplares de la carta inglesa núm. 2350, punta 

Donble'a cabo Tribulation, se ha omitido la roca con menos de 

1.8 metro situada entre la punta. Double i las islas Barnard del 
norte, en una posicion desde la cual 'se arramba.el estremo SE 

de la punta Double una milla al S 582 E. Está marcada en, la 
carta 2349, i en consecnencia debe serlo en la otra. * 

Posicion aproximada en la carta 2350: 170 40 0" 8 1 

146* 11? 40” TL, " ¡de 
A 

Embancamiento del canal norte de la entrada al puerto Curtis. 

r 

El Gobierno de Queensland informa que la prófindidad del 
agua en el canal norte de la entrada al puerio Curtis, entre la 
punta Gatcombe i la boya de Junction, ha disminuido lasta 
quedar-en 2.4 metros en bajamares de sizijias. 

2e 
Denuncio de un arrecife al NE del cabo Sandy. 

Se ha deniiueiado la existencia de un arrecife de pequeña es- 
tensión, con 5.5 metros de agua eu bajamar de sizipias, en una 

posicion desde la cual se arrumba el faro del cabo Sandy 22 
millas al S 622 O próximamente en 249 32 45% 1 1539 30 15” E. 

Este denuncio necesita ana confirmacion i tan luego como sea 
posible se hará un reconocimiento de la localidad, 

Disminucion del fondo en el canal norte de la bahía Moreton/ 

El gobierno de Queensland hace sabér que a consecuencia de 
cambios ocarridos en las inmediaciones del banco Este, los bu=- 
ques de 5,5 metros de calado no deberán intentar el paso por el 
canal Norte u Howe desde media vaciante.  
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COSTA SUR 

Denuncio de bajos cerca de la isla Thistle. Golfo de Spencer 

El capitan del buque inglés Orlando comnnica que un pesca- 
* dor de Lincoln ha denunciado la existencia de los sigmientes pe- 

me os, en los cuales rompe el mar solo con viento del Sur: 

. Un bajo, con 3.6 metrós de agua, situado a unas 2.5 5 millas . 

al $ 18 E del arrecife Dangerous, o sea próximamente por 
349 517 30” 8 1 1369 13 30” E, 

2. Un bajo, con 7.3 metros de. agua, situado a unas 2 millas 
al 8 182 E de la isla Hopkins, o próximamente pór 35% 0: 8 i 

136 4 15” E, , 
Estos, bajos han sido marcados con las letras P D en las car- 

tas inglesas. 
. 

Datos sobre el bajo cerca del arrecife Dangerous. “Isla Thistle 

El bajo denunciado próximamente a 2,5 millas al SSE del 
arrecife Dangerous tiene mas o menos ¿ milla de largo en la: 

direccion H- o por ¿ milla de ancho dentro del veril de 9 metros. 
El menor fondo sobre él, 2.1 metros en bajamar de sizijias, se 

encuentra mas o menos en su centro, i queda a 2.5 millas al 
S 400 E de la parte mas alta del arrecife Dangerous. Posicion 

aproximada: 340 51” 8 1 1302 14 30” E. * 
El mar rompe en ocasiones sobre la parte central de este 

bajo, con tempotales del sur. 

TASMANIA 

Roca afuera del cabezo norte de la bahía Storm., 

El comandante del buque hidrógrafo inglés. Dart denuncia la 
existencia de una roca situada como a 0,25 millu al oeste del ca- 

bezo norte mas esterior de la bahía Storm. Jesde esta roca, con 

6.3 metros de agna en bajamar 1 quizá ménos, demora el monte' 

Commnnication 1.8 milla al N 60% E ¡la roca de 0.3 metro de 

altura al S 54% E, Posicion uproximada: 43% 4% 30” S 1 
1479 37" 407” E, o  
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OCEANO ATLÁNTICO 

ISLAS AZORES 

Banco al SO del monte Fayal. 

El príncipe de Mónaco, al maudo del yate Princesse Alice, 

comunica con fecha 12 de agosto de 1896, que ha hecho sonda- 

jes en un banco situado a unas 45 millas al S 36% 30" O del 

monte Fay al, 

Este banco, denominado ahora Princesse Alice, tiene unas 2 

millas de estension de ÑN a S.1 como ana milla de ancho, dentro 

del veril de 183 metros. La menor profundidad que se obtuvo 

fué de 77 metros, como a 0.25 milla al NE del centro del bauco. 

Posicion aproximada del “centro del banco: 37% 58 N 

29% 15 O. 

Las sondas aumenton rápidamente por todos “lados, escepto- 

hácia cl SE, en coya direccion hai profundidades, menores de 

370 metros, hasta ima distancia de unas $ millas; la. menor pro- 

fundidad encontrada en esta direccion fué de 190 metros, a 5.5 

millas al S 80% E del centro del banco nombrado. 

Se obtuvieron diversas sondas de menos de 730 metros entre 

el baneo i el monte Fay al, 

> ISLAS CANARIAS 

Presunta roca en el puerto Luz. Isla Gran Canaria. 

El vapor inglés Glene ski de 6.9 metros de calado, ha tocado 

fondo, a las 8 p. m. del 9 de enero de 1897, hora de pleamar, en 

un punto desde el cual demoran: el fuerte Santa Catalina 4 ca- 

bles al S 772 O la luz del rompeolas oriental 3 cables al] N7O0. 

Posicion aproximada en la carta: 289 8 40% Ni 15 255% 0, 

en cuya posicion se ha marcado un bajo de 5 metros en la carta, 

mientras se hace un reconocimiento detenido del Ingar, 

Un reconocimiento de la localidad ha manifestado que no 

existe en el lagar del accidente peligro alguno, i es indudable 

ne el bnque nombrado estaba mas cerca del fuerte de lo que se 

suponia, 
Y  
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JORJTA AUSTRAL 

Posicion de las rocas Shag i denuncio de rocas al este de ellas. 

El teniente Kempson comunica que por observaciones hechas 

por él al pasar por las rocas Shag, encontró que éstas se encnen- 

tran a 20 millas ul oeste de la posicion que le asignan las car- 

tas. Tambien comunica que a unas 18 millas al este de las rocas: 

Sliag hai aguas someras que nó pareción tener mucha esten- 
sion, con tina roca aflorada. Posicion: 53% 50" $ 1 43 25' O, 
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AMÉRICA MERIDIONAL 
CHILE 

ESTRECHO DE MAGALLANES 

Datos sobre las valizas de la entrada oriental del estrecho. 

Los siguientes dutos han sido estractados de runa comunica- 

cion del comandante del buque de guerra francés Beautemps- 

Beaupré: - 

En febrero de 1896 se vió sobre monte Dinero una valiza 

metálica, de forma pirámidal, colocada sobre nn zócalo que pa- 

recia de mampostería, , 
Tambien habia una valiza en las colinas situadas al este del 

. monte Dinero; segun los arrambamientos tomados con el buque: 

en marcha, ésta se encuentra en la mas oriental de las dos coli- 

nas cubiertas de matorrales que hai entre cabo Vírjenes i los 

dos montículos de arena, o próximamente en 52 20 8 1 

68% 23 45” O, a 

Ademas del casco a pique Cleopatra, hubia otro al norte de 

la entrada de la pequeña caleta Tiburon, situada a] norte de la 

punta Dungeness. 

El poste de fierro que se habia colocado detras de la pirámide - 

del tabo Posesion ¡(Anuario 21%, p. 379) ya no existe. En la 

parte mas alta del cabo habia una pequeña tórre pintada a fajas 

horizontales rojas y blancas, visible solo hasta 4 millas. No se 

puedé contar, pues, con las valizas del cabo Posesion para la 

«avegacion de, la primera abgostura. 

Uno valiza- tripode, coronada por una esfera i nna mira de 

11 metros de altura, pintada de blanco, ha sido colocada en el 

cono de 45 metros de altura situado en la estremidad del cabo 

Orange, * 
Nora.—La boya negra del banco Orange no estaba en el lado 

norte del banco, sino 2.3 millas al N 657 E de la valiza prece- 

dente. 
AINE del pequeño establecimiento de Punta Delgada hal 

fondcado un ponton de tres palos con uva chimenea,  
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' Datos sobre la boya del banco Marta. 

Segan el comandante del mismo buque, la boya del bauto 
Marta es cónica roja, coronada por tna vara que termina en nna 

esfera pintada de blanco. 151 casco a pique del vapor Atluntigue 
ya no es visible, 

CANALES DE RA PATAGONIA, 

Reposicion de la hoya del bajo San Juan. Canal Mayne, 

El capitan del escampavia Cóndor informa que ha reempla- 
zado la boya del bajo San Jnan, desaparecida hace tiempo, por: 

otra de forma parecida a la antigua (piviforme) i fóndeada pró- 
ximamente en el mismo Ingar. 

. 

Reposicion de la boya del bajo Fawn, en el seno Molyneux. Canal 

Concepcion. 

El comaudante de la cañonera Mogallanes, capitan de fra- 

gata don Roberto Maldonado, informa que ha repuesto la boya 
de la roca Fawn, 

La boya actual es cónica roja, de 1.5 metro de diámetro ma- 
vor por 2 de altnra. Está fóndeada al oeste de la roca, mas o 

- menos en la posicion de la antigua, en 12.5 metros de agua, de- 
morando el centro de la isla Rómulo al N 409 0, la punta norte 

de la caleta Pesca al N 179 Bi. la punta Miguel al S 65 E 
(nagnético). 

La roca Fawn es de Torma próximamente elíptica, de 180 me- 
tros de largo de E a, O por 90 de ancho. Casi en su centro tiene 
an picacho con 2.4 metros en bajamar de sizijia, i en el veril de 
los sargazos que la contorneun hai 12 a 14 metros, anmentando 
rápidamente el fondo en todas direcciones, 

Desaparicion i cambios de valizas en los canales de Patagonia 

El comandante del buque de guerra francés Beautemps- 
Bempro informa que ya no existe la vuliza de las islas Guia; 
las boyas de Jos bancos Cantion i Zealons están pintadas de rojo; 
la del banco Lookont ha sido reemplazada por una pequeña boya 
de barril i la del bajo Memplrs no estaba en su lagar.  
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Reposicion de las boyas de las rocas Topaze i i. Esmeralda. Canal 
de Chacab. 

El gobernador marítimo de Ancud comunica que a mediados 

de diciembre de 1896 quedaron fondeardlas las boyas qne avali- 

zan las rocas Topaze i Esmeralda. 
La boya de la“roca Topaze es cónica pintada de rojo, 1 lleva 

snperiormente nu canastillo de la misma forma; se halla en 9 

metros de agua en bajamar bajo los areambamientos siguientes: 
“el faro de Corona. al 5 639 400, la puata Carelmapu ai N 29240 E 

¡la ponta Mutico al 8,7% E, o próximamente por 419 46" 10” 5 

739 43 507 0, 
Esta boya queda uu poco al norte del bajo i debe dejarse a 

estribor al entrar al canal Chacao. 
La boya de la roca Esmeralda es esferoidal, con un canasti- 

Ho cónico, pintada de rojo, se halla en $ metros de agna en ba- 
Jamas, hajo los arrambamientos sigmientes: el faro Corona al 

8 782 10 O, la punta Cavelmapn al N 282 55 E i la Pa Pu- 
eneñun al. N 70% 50 E, o próximamente por 419 47” 35" S 1 

139 45 30” O. . 
Arrmmbamientos magnéticos. 
Nora.—A cansa de los errores del tramo de “costa ¡ de la 

mala sitancion de las pnutas en las cartas, se hace mul dificil 
precisar las demarcaciones para fijar la situacion de estás boyas. 

Nueva boya en la boca del rio Maullin 

Se ha fondeado en la cstremidad de la restinga de piedrás que 

despide por el este la punta Falsa Godoi, al norte de la boca del 

rio Manllia, una boya cilíndrica, de 1.5 metro de diámetro por 

2.4 de alto, pintada de negro, con el nombre ¿falsa Gono1 de 

blanco, i que sobrelleva nn canastillo de la misma forma 1 color, 

Está fondeada en 6.8 metros de azna, fondo de. piedra, en la 

posicion de la antigua (Anuario 20%, p. 94). 

“Reposicion de la boya del bajo Tres Hermanas. Puerto del Corral: 

"Rio Valdivia. 

Se ha restablecido la hoya que marca el veril norte def. bajo 

Tres Hermanas, La boya. es de fierro, ciliudrica, de 1.5 metro 
de diámetro, cou canastillo tambien ci ilíndrico, Está pintada de 

negro con el nombre Trks Hermaxas en letras blancas.  
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La situacion de esta boya es próximamente le misa que 

cenpaba otra que habia : ántes e en ese lugar, i que se encuentra 
indicada en las cartas inglesas. 

Avalizamiento del puerto Corral i i rio Valdivia. 

Se hn colocado cinco «valizas en el veril occidental del. banco 
“Tres Hermanas, cuyas coordenadas jeográfic as son, principiando 
por el norte: 

1.2 39052 54” 8 i 13020754” 0; 9 139052 598173927" 00" 0; 
32 3905311 81 7392703” 0;4,0390 5317" 81 73920" 58” 0; 

5." 39053" 19” Si*73% 26 44” O, 
Además se ha colocado en el rio Valdivia 1 sus afluentes las 

cuatro valizas siguientes: 
La primera se halla al N 822 E de la punta norte de la isla 

Maucera, a 2 enbles de distancia de ella; la segunda al N 22 E 
de la punta Fronton, a 3 cables de distancia; “a tercera en la 
'confinencia de los rios Tor nagaleones i Cantera, cor respondiente 
a las signientes coordenadas: 39% 54* 20” 8 i 739 17' 30” O ¡la 
cuarta en el rio Gncamayo, por 392 52* 30” 81 739 18 06” O, 

Jistas valizas son tripodes de fierro, sustentando canastillos 
de forma cilíndrica para el lado de- babor i cónicas para el lado 
de estribor, entrando desde el mar. Las cilíndricas están pinta- 
das de color negro 1 las cónicas de rojo. * : 

Boya en la estremidad oriental del bajo Marinao. Golfo de Tal- 
cahuano. 

El Jefe del Apostadero Naval de Talcahnano tomunica que se 
ha fondeado al este de la punta mas se abiente del banco Marinao. 
una boya cónica de silbato. La boya se éxenentrá en 11 metros 

“de agua, fondo de arena fina, 
Segun la carta inglesa, desde la boya demora el estremo del 

“muelle mas oriental de Taleabuano 1.1 milla al 8 36 30 01 
el ángulo norte de la estremidad de la escollera del digne, 3.3 
cables al N 349 30' O. ; : 

Valiza luminosa en el bajo Belen i supresion de la Doya. Golfo de 
: Talcahuano, 

, 

Segun datos de lu Direccion de las obras marítimas de Tal- 
cahuano, desde el 1.2 de enero de 1897 funciona la luz de la  
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valiza del bajo Belén, anunciada en el Anuario 21%, p. 384. Di- 

cha Jhz es fija blanca, situada a 12.8 metros sobre el nivel de 

pleamar de cuadraturas, ies visible, con tiempo claro, hasta 8 

millas o poco mas, en todas direcciones. El aparato iJuminato- 

rio es dióptrico, de 6.2 órden, i alimentado con petróleo (nó eléc- 

trico como se anunció en el aviso arriba citado). 2 

La valiza consiste en-an tronco de cono de 11.2 metros de 

elevacion por 3.4 de diámetro en su parte inferior, erijido sobre 

un zócalo de 2.3 metros de altura sobre el agita. 

Esta construccion se halla'en el estremo oriental del bajo, a, 

1500 metros de la estremidad de la escollera del dique, i en la - 

*prolongacion de ella, o ses mul aproximadamente a poco mas 

de S cables al S 759 E de la roca Marinao, Convendrá dar a esta 

valiza un resguardo de un cable por el este i de 3 cables por el” 

oeste. : 

Nora. —Segun los datos anteriores, la valiza queda algo ul 

.este del bajo, en- fondos de-10 1 mas metrós. 

Boya en el bajo de punta Parra. Bahía de Talcahuano. 

El gobernador maritimo de Talcabnano commnica qne en fe- 

brero de 1897 se ha fondeado nua boya cónica roja en el bajo de 

poanta Parra, en 6 metros de agna, correspondiente a los siguien- 

tes arrumbamientos: faro de la isla Quiriquiná al ÑN 349-150; _ 

faro Belen al S 732 00” O i punta Purra al N 322 45” 1). La boya 

está fondeada en 20 metros de agua iu 100 metros al O del veril 

del referido bajo, que marca alli 3.2 metros de fondo. 

Inexistencia de la valiza de la isla Locos. Bahía de Pichidangui. 

El capitan de puerto de Pichidángni comunica. que no existe 

el palo que servia de guía para la entrada de los búques a la 

bahía de Pichidangui. , 

: Boya en la roca Casualidad. Puerto de Pichidangui. 

El subdelegado maritimo de Pichidangui informa que se ha 

fondeado sobre la roca Casualidad, que estaba sin marca desde 

muchos años, una boya tronco-cónica de 2.1 metros de diáme- 

tro, pintada a fajas horizoutales negras 1 blaucas con el dombre 

del bajo i que sobrelleva una esfera de enjaretado de 60 centí- 

metros. Está fondeada en 9. metros, piedra, ia 6 metros de la 

parte mas somera de la roca, Véase, para mayor exactitad en 

:  
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la colocacion de la boya, los datos sobre la roca Casnalidad pu-. 
blicados en el Aruario 16", p. 158. 4 

Nueva boya en la roca Casualidad. 

Se ha fondeado sobre la roca Casnalidad, en reemplazo de la 
anterior que se habia desgaritado, una boya esférica, pintada a 
fajas horizontales negras i blancas, con una asta i canastillo de 
la misma forma i color. La bova se halla casi encima de la roca, 
con 24 a 30 metros de profandidad a 40 metros de distancia en 
todo su contorno, i desde ella demoran: la combre sur del cerro 
Silla al S 369 45" E; la punta norte de la isla Locos al S 590 O; 
la punta Quelen al N 6% O, 

La demarcacion a la Silla, indicada por las cartas 1 derrote- 
ros para entrar, no es siempre aprovechable, pues es mui fre- 
enente que ese cerro esté enbierto de imbes, sobre todo en la 
mañana, Jón todo caso, el paso entre la isla Locos i la roca: Ua- 
sualidad es fi cil, pues ámbas son acantiladas, pruncipalmente 
aquella, 

y 

Puerto de Carrizal Bajo. Fondeo de una hoya en el banco Arequipa. 

En marzo de 1897 se ha fondeado' en el centro del banco Are- 
quipa ana boya cónica de fierro, de 1,5 metro de base por 2.7 de 
altura, sosteniendo un canastillo de forma cónica, todo pintado 
de rojo ¡con el nombre «Arequipa» en letras blancas. 

Dicha valiza queda precisamente al norte de lá isla Carrizal 
i como 1,2 cables de distancia de ella (Asrario 18%, y. 122). 

Fondeo de una boya en la roca Paita. Rada de Antofagasta. 
Ll gobernador marítimo de Antofagasta comunica que se ha 

fondeado una boya cónica con. canastillo para marcar la roca 
Paita. La boya se encuentra en 18 metros. de agua ia 100 metros 
al oeste de la roca, 

Boya de direccion en Antofagasta. 

La misma «untoridad informa que se ha fondeado al' norte de 
la barra nna boya cilíndrica riegra de 1.5 por 2:3 metros. 

Esa, boya, situada en 4.6 metros de agna in 80 metros le la 
restinga de piedras que hai al NE de la barra, sirve para seña- 
lar el paso de ésta. Las embaré caciones menores que se e dirijan  
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al muelle de pasajeros deberán dejar la boya por el lado de 

babor i gobernar directamente sobre el edificio de la aduana hasta 

salvar la barra. . 

Nora.—Con los datos trascritos, conviene poner solamente 
como aproximada la colocacion de la boya en la cartá, mas 0 

menos en la posicion de la antigua. 

E 

o COLOMBIA 

- Datos sobre el valizamiento e iluminacion del puerto de Cartajena. 

El comandante del buque francés Fultor comunica las noti- 

cias siguientes:  ' . . 

La luz que se enciende en la borre del convento de la Merced 

está situada en la parte sur de éste, cerca de las fortificaciones, 

próximamenté por 109 25 48” N 1 75% 33” 18” O, 

La luz del fuerte San Fernando está situada en su parte sur, 

cerca del ángulo 50, 1 no en la parte oriental. Posicion aproxi- 

mada: 10% 19 10 N i 759 35 26” O. 

Hai qua boya de amarra fondeada a 660 metros al S 219 O de 

la panta sur del fuerte Pastelillo, 

Además de las cuatro valizas de la entrada, al puerto interior, 

liai otras dos, ana a 650 metros al-N .322 O de la cisterna 1 la 

- otra a 300 metros al N 18% E del alniacen. 

El bauco Bokandee está señalado por una valiza erijida en 

su parte occidental, a 1960 metros al N 592 Edel cayo Man- 

glares. 

La valiza de la punta Arena, situada al'SÉ del cayo Man- 

glares, ba a ser trasludada a 310 metros al S 79% E. de dicho 

Cayo. 

La valiza del banco Santa Cruz es sencilla i no doble, “omo 

aparece en las cartas. 

En la mediania del banco Carreja hai una valiza situada a 

460 metros al S 24% E de la valiza blanca i roja colocada al oeste 

del banco, 

La valiza roja que aparece en la carta a cosa de 0.5 5 enble al 

este del fuerte San Fernando. se encuentra a 150 metros al “sur 

del centro del fuerte. 

A. H.  
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- Hai en la entrada de la boca Chica dos valizas, una a 650 me- 

tros al $ 41 E del fuerte viejo i la otra a 1020 metros al $ 30% E 
del mismo... 

Las dos valizas justapnestas que fignran en la carta al sur de 

la punta Arena no existen en la actualidad. 

Todas las'valizas sobrellevan una mira pintada de blanco por 

el lado del canalizo i de negro por el lado del peligro que se- 

ñalan, 

Datos sobre el valizamiento i la iluminacion del puerto Colombo, en 
, la bahía Sabanilla, 

El mismo comandante comunica tambien que se ha encendido 

qna Inz fija roja de poco alcance en la estremidad del muelle de 
puerto Colombo, en el puerto de Sabanilla, Posicion aproxima- 
da: 102 0 107 N 1 740 58' 45” O, 

La boya roja situada 2.3 millas al S 18% 30 E del aro de la 
punta Belillo (Anuario 21%, p. 386) no existia a principios de 
este año. : , 

Una boya blanca ha sido fondeada en 6 metros de agua a 450 
metros al N 82% 0 de la estremidad del muelle mencionado. - 

Hai tres boyas de espía pintadas de negro, al norte del mue- 

lle, en vez de dos que indica la carta; la tercera se halla a 90 

metros al N 169 E de la estremidad del mismo muelle, 
"La mas oriental de las dos boyas de espia fondeadas al snr de 

dicho muelle no está en su puesto. 

Reposicion de boyas en el puerto Sabanilla, 

El capitan del vapor fraucés Versazlles comunica, que la boya 

roja que marcaba los bajos de 7 metros cerca del muelle de 
puerto Colombo, Sabanilla, qne habia desaparecido (Anuario 
219, p. 386) ha sido repuesta en el veril de 7.5 metros. 

La boya negra del banco Culebra, igualmente desaparecida, 
segun el aviso citado, será repuesta próximamente. 

GUAYANA INGLESA 
Supresion de la boya de naufrajio cerca del barco-faro del rio 

Demerara. 

El comandante de la estacion holandesa de Surinam comunica 
que el casco de la goleta Engte, eucallada cerca del barco-faro  
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del rio Demerara (Anuario 21%, p. 341) 1 no ofrece ya niugun pe- 
liero para la navegacion, En cousecnencia se ha suprimido la 

bot aque lo marcaba. 

GUAYANA HOLANDESA 

Fondeo de hoyas en la entrada del rio Maroni 

Se ha fondeado una boya cónica roja en el banco Holandés, 
que forma el lado occidental de la entrada del rio Maroni, 1 desde” 

ella demoran: el faro de Hattes al S 68 E, la punta Panato al 

$ 49 E 1 el faro de Galibi al S 542 0. 
El-gobierno holandés ha 'fondeado una boya chata, negra i 

coronada con tres veletas, en el cantil occidental del banco Fran- 

cés, en 3.7 metros de agua, bajo los arrmmbamientos: la boca 
del rio Mana al S 52% E, el faro de Hattes al 52 22 E 1 el faro de 

Galibi al S 439 0, 

GUAYANA FRANCESA 

Boyas en la entrada del rio Cayena, 

Se ha fondeado dos boyas rojas en el veril del bajo de arena” 
- Macuria, para señalar el. lado occidental de la entrada del rio, 

estando ya señalado su lado oriental por: las boyas del bajo 
Aimable i de la roca Maillard. 

Estas dos nuevas boyas están sujetas a frecuentes cambios de 
sitio a cansa de las fuertes corrientes o de los rasés de mareas, i 
en tales casos son repuestas mas o menos en sus posiciones, es 
decir, en el veril del banco Macuúria 1 al oeste de cada una de 

las boyas orientales. 

Datos sobre el valizamiento de la rada de Cayena. 

Noticias de diversas fuentes hacen suber lo signiente: las ro- 

cas Maillard, Aimable i Montesquien están señaladas cada uña 
por una boya negra, la roca Cheval Blanc por una boya roja, el 
casco a pique Gráce, enya posición no se indica, por ana valiza, 

llos cascos a pique de nna chata i de nu buque (Anzario 22, 
p..71) cada uno por nna boya verde.  
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“BRASIL 

Boyas inexistentes i marcas en la rada de Pernambuco. 

—. El comandante del buque de guerra austriaco Prundsberg i- 

forma que se ha saprimido las tres boyas del telégrafo que esta- 
ban fondeadas en el canal de Olinda i la boya-roja al SSO del 

bajo Cabeza de Coco, lado norte del canal Grande, 
El capitan del vapor francés Brésil informa que no hai hova 

. blanca delante del arrecife de la punta Olinda. 
La craz de piedra erijida en el istmo de Olinda es poco visi- 

ble; en cambio la chimenea situada en el lado norte del depósito 

de pólvora constituye una bueva marca, 

Fondeo i retiro de boyas en Rio Janeiro. 

El comándante del bngne de guerra inglés Siwatlorw informa 

que las boyas para telégrafo que se indican mas abajo han sido . 
colocadas en el fondeadero de los buques de guerra en Rio Ja- 
uéiro: : JN 

1. Una boya cónica roja, coronada por una marca de tope de 

fierro con la palabra TELEGRAPEOS, fondeada en una posicion en 
que el centro de la isla Rat demora al N 24” O, distancia 3. ca- 

bles, i la señal horária del observatorio al 8 53% O. 

. Una boya esférica de fierro, coronada por una percha y un 

cubo con las palabras TeLEGRAPHOS SUBMARINOS, fondeada en 

una posicion en que el centro de la isla Rat demora al N 50% 0, 

«distante 6 cables, i la iglesia de Gloria al 8 51? O. 
3. Ta boya roja con percha 1 globo fondeada como a medio 

cable al SE de la isla Rat, 1 la boya: roja con percha: globo de 

la punta NE de Villegagnon. han sido retiradas. : 

Boyas en la entrada de Paranagua. 

La boya que indica la punta del banco Palmas, en la entrada 

del canal SE de la barra de .Paranagua, es cónica roja, 1 desde 

ella demoran la isla Galheta al $ 792 O 1 la luz de Conchas al 

N 39% 0. 

Se ha fondeado en la entrada del paso al tray és de la rada de 

Paranagna, para señalar el casco de un baque a pique, una boya 

cónica verde con las letras C, 8. (casco sossobrado) pintadas de 
4  
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blauco en dos de sus costados. Esta boya está situada en 6 -me- 

tros de agua a proa del casco i desde ela demoran lo isla Gralheta 

al 5 64 O i la laz de Conchas al N 319 O. 

URUGUAI 

Marca destruida en el puerto de Colonia. 

" El comandante del buque de guerra inglés Acorn informa que 

el molino de viento situado al NE de Colonia ha sido destruido 

por un vendabal i no sirve ya como mazrca de tierra. 

Valizamiento de la rada de Colonia. Instrucciones. 

Las siguientes informaciones relativas a la rada de Colonia 

son tomadas de un parte del teniente Caffño, del buque de los 

Estados Unidos Fanfic. 

Hai actualmente: cinco boyas de berlinga pintadas de negro 

¡ con banderolas de lata rojas, que marcan el veril sur del canal 

que va a la rada de Colonia; una eran bora plana negra que 

marca el veril sur del banco Laja, i nna pequeña boya negra de 

madera que señala el veril norte; tambien hal dos boyas de ber- 

linga. con banderolas de lata pintadas de blanco que marcan la 

estr emidad sur del bajo que está afuera del banco Laja (Anua- 

qio 210, p.392%. . 

Habiéndose destruido el molino de viento de” Colonia, no hai 

en tierra otro objeto que pueda reemplazarlo como-marca, 1 lo 

siguiente debe ser sustituido en las instrueciones'para entrar al 

puerto: 

Manténgase el rumbo.al N. 25% 0. hasta que los faros de Co- 

lonia 1 Farellon estén en línea, i gobiérnese en seguida al faro de 

Colonia. Cuando el estremo oriental de la ¡isla San Gabriel 1 el 

estremo beste, de la isla López Auton sean tanjentes, gobiérnese- 

al $ 88 E hasta que el faro de Colonia demore al N 662 E i en- 

tonces hácia el faro hasta-que el estremo oeste de la isla López. 

Anton i el estremo este de la isla Hornos del Medio estén en linea, 

“ manteniéndose en esa direccion hasta que el faro de Farallon se . 

vea sobre la isla de San Gabriel, como x un tercio de la distan- 

cia del estremo. inferior. 1 fondécse en 7.3 metros de agua,  
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REPÚBLICA ARJENTINA 

Cambio en el valizamiento de Bahía Blanca. 

Segun la «Hamburgischen Bórsen-Halle,» el barco-faro 1 las 

boyas que señalaban la entrada de Bahía Blanca o Puerto Bel- 
grano han sido cambiados como sigue: 

El barco-faro, 2000 metros al norte: la boya número 1, 2500 
metros al norte; la boya número 2, 1.5 milla al N 40% O; 1las 

boyas 3 ¡ 4, 1500 metros al NO desus posiciones anteriores. La 

boya número 5 no ha sido movida. 

Datos complementarios sobre traslacion de marcas en Bahia Blanca. 

Los datos siguientes completan o rectifican otros anteriores: 
Los de mas artiba son de dudosa exactitud; pues de ellos 

resulta, por ejemplo, que la boya número 1 está fondeada inme- 
diatamente al lado del barco-faro. 

- El barco-faro ha sido trasladado 1.2 milla al ÑN 150 próxi- 

mamente, quedando en la actualidad a 12 millas al S 5% E del 
monte Hermoso. Posicion aproximada en la carta 1329: 

30 10'15” 81 617 33 30” O. : 
Las boyas han sido trasladadas: la número 1, a 13.5 cables 

al N 33% O; la número 2, a 1 milla al N 38" 0; las números 3 1 
4, respectivamente 8 1 5 cables al N 33" O; 1 la número 3, a 1.1 
milla al N 55% O de sus posiciones anteriores. 

La derróta recomendada pasa ahora inmediatamente al norte 

de la nueva posicion del barco-faro i de las dos primeras boyas. 
Además, en adelante deberá dejarse la boya número 7 por estri- 

bor al entrar, porque el bajo Eastern Gate Post se ha estendido 
en la direccion del NO casi hasta la hoya. 

o Marcas en , Bahía Blanca. 

Segun la Direccion de Hidrografía de Brenos Aires, ya no 
existe la haz que las cartas de navegacion indican en el monte 
Hermoso, como tampoco la estacion telegráfica que estaba anexa 
1 que ha sido trasladada cerca del Sance, próximamente a 8 
millas. 

Se ha establecido otra estacion telegráfica al sur del arroyo  
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Pareja, en puerto Belgrano. la cual está en comunicación con la 

capital federal. 

El tripode de madera erijido cerca del puerto Belgrano fué 

incendiado i ha sido reemplazado por otro de fierro con planchas 

en sus caras para hacerlo mas visible i con una. bola en el vér- 

tice, el todo pintado de negro. ls visible hasta 12 millas en 

tiempo claro i sirve para indicar la direccion jeneral del canal 

de entradá. 
En la cabeza del banco Toro se ha colocado una valiza en 

forma de tripode, forrado con tablas en su parte alta para hacerlo 

mas visible. " 

El canalizo de entrada al arroyo Pareja ha sido señalado con 

16 perchas de madera que deben dejarse por estribor al entrar. 

En dicho arroyo se ha construido dos muelles para las embar- 

caciones menotes, uno para comunicar con la costa i el otro con 

el interior. 

Cerca de la oficina telegráfica se ha colocado un palo semá- 

fórico, NS 
r 

Valizamiento de la entrada del puerto de San Blas.” 

Segun noticias comunicadas por el comandante del buqne de 

guerra inglés Ácora, las valizas descritas a contiunacion han, 

sido erijidas cerca de la entrada del puerto de San Blas: 

En el cabo Rabia, una pirámide de esqueleto coronada por un 

globo, el todo pintado de blanco, situada a 0.5 milla al norte 

del montíenlo de 11 metros que hai en el cabo. 

En el banco NE, una pirámide de esqueleto coronada por: un 

diamante (octaedro?), el todo pintado de negro, situada en la 

punta SO del banco NE (punto de observacion), o sea a 3.3 ni- 

llas próximamente al norte del monticulo del cabo Rubia. 

En el montículo occidental de los Dos Hermanos, una cruz. 

coronada por un globo, el todo pintado de blanco, sibuadu a 4.8 

millas próximamente al N 479 O del montículo del cabo Rutia. 

Colocacion-de valizas en el puerto de San Blas. 

Las valizas iltimamente colocadas en el puerto de San Blas 

son de la forma i dimensiones siguientes:  
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1. La 'valiza colocada enla punta SO del banco NE i sobre 
el mismo punto de observacion, 40% 3246” 8 1 622 8'50” O, que 
habia sido derribada, segun. comunicaciones del comandante 
Gamble, del buque inglés Beagle, es de estenctura piramidal, 

corónada por un rombo, con una altura total de 12.9 metros por 
6 de base, 1 toda ella pintada de negro. 

2. La pirámide levantada a media milla próximamente de 
Cabeza Rubia, i al norte de la misma, tiene igual forma que la 

Anterior, solo que se encuentra coronada por una bola, siendo su 
altora total de 10 metros por 4 de base, i toda ella pintada de 

blanco. 
3. La torre situada sobre la. punta Rabia fué ¡gualmente re- 

faccionada i pintada a fajas horizontales negras i blancas. 
Las boyas que marcan la entrada del puerto están pintadas 

como anteriormente a fajas horizontales negras 1 rojas. 

Desaparicion de una boya i de una valiza en el puerto de San Blas. 

La Prefectura Jeneral de Puertos comunica que la hoya nú- 
mero 2 del canal de entrada al puerto de San Blas ¡la pirámide . 

ubicada sobre el banco NE de la punta llamada anteriormente 
Hog, han desaparecido. 

AMÉRICA SETENTRIONAL 

MÉJICO o 
Boyas fuera de lugar en el arrecife San Lorenzo i en el bajo Scout. 

Canal San Lorenzo. Golfo de California. 

El teniónte Baker, del buque de guerra norte-americano 
Alert, comunica que las boyas que marcaban: el bajo Scout i el 

arrecife San Lorenzo no se encontraban en sa lugar. 

ESTADOS. UNIDOS 

Supresion de boyas i valizas en la rada de Sán Diegó. 

Se ha suprimido las siguientes boyas i valizas en la rada de 
San Diego, por no prestar niuguna utilidad a la navegacion: 

La boya negra de berlinga que marcaba la parte norte del 
- bajo del medio.  
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Las dos boyas rojás de berlinga qne marcaban los estremos 

superior e inferior de la parte sur del bajo del medio. 
La valiza número 9 del lado norte del canal, : 
La valiza roja. número 10 del lado sur del canal. 

Boya de silbato afuera de la punta Hueneme. Canal Santa Bárbara. 

-A fines de julio de 1896 se ha fondeado nna boya de silbato 
pintada de rojo, con las letras Pr. H. de blanco, en 28 metros de 

agua, próximamente 2 millas al S 32 O del faro de punta 

Hueneme. 

Boya de campana en la roca Mouse. Bahia Esteros. 

Una hoya de campana pintada de negro con las letras M. KR. de 
blanco, ba sido fondeada en 12 metros de agna cerca de la roca 

Mouse, afuera del desembarcadero de Cayucos, en reemplazo de 

la boya cónica que allí habia. 

Cambio de boyas en la bahia Half-Moon. 

¿La boya plana negra número 1 del arrecife de la punta Pillar 

ha sido trasladada a un cable al este de sn antigua posicion ise 
encuentra ahora bajo los arrombamientos siguientes: el cauto 

occidental de la roca Sail al N 489 O i el cabezo del muelle de 

desembarque de Amesport al N. 599 E. 
La boya plana negra número 3 que señala la estremidad sur 

del arrecife del SE ha sido trasladada a 0.5 cable al norte de su 
antigua posicion, 1 se encuentra ahora bajo los siguientes arrum- 

" bamientos: el canto occidental de la roca Sail al N 38% 0 1 el 

cabezo del muelle de Amesport al N 19 E, 

Boya de campana en la roca Mile. Entrada a la bahía de San 
Francisco. 

Se ha fondeado en 34 metros de agna en bajamar una boya 
tronco-cónica de campana, piatada a fajas horizontales rojas i 
negras, al SO de la roca Mile, bajo los signientes arrambamien- 

tos: el faro de la punta Fort al N 639 45 E, el faro de la punta 
Bonita al N 229 O 1 la roca Mile a 1.25 cable al N 5295 E, 

Solamente los buques de poco calado pueden pasar al sur de 
esta boya. ] 

Traslacion de boyas en la entrada de la bahia San Francisco. 

La boya interior de la barra, de listas negras 1 blancas, ha sido 
trasladada 4 cables al este de” su posicion, quedando ahora bajo  
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* los arrambamientos: el faro de la punta Bonita al N 47? 30” E 

¡ los faros del fuerte i de Alcatraz enfilados al N 70? E. 

La boya cónica, de fajas negras i blancas, qne estaba fondenda 

en la estremidad oriental del banco de Cuatro Brazas,. ha sido 

trasladada al sur de su antigna posicion, quedando ahora bajo 

los arrumbamientos: el faro de la punta Bonita 0.5 milla al 

N 78* E i las rocas Seal al $ 27% E. 

Boya de campana en la entrada de la bahía. Humboldt, 

Una boya de campana pintada de negro hu sido fondeada en 

25 metros de agua en bajamar, en linea con el muelle 1 mas o 

menos a 0.75 milla de su.estremidad, en la entrada de la bahía 

Humboldt. Desde ella demoran: el torreon al S 67 Y 1 el faro 

al S 119 0, ' 

Traslacion de la hoya de silbato en la bahía Humboldt. 

La boya de silbato de la entrada de la bahía Humboldt, de 

listas negras 1 blancas 1 con las letras BH. B. de blanco, ha sido 

trasladada a 14 milla al NE de su posicion, quedando ahora en 
28 metros de agua i bajo los arrambamientos: la torre antigua 

al S 722 E, la estremidad del muelle norte al S 57% 30" Ei el 

faro al $ 79 0. 

Boya en un molo destruido. Bahía Humboldt. 

Se ha fondeado una boya cóbica de segunda clase, pintada de 
rojo, para marcar la parte destruida (150 metros) del molo sur 

de la eutrada a la bahía Humboldt. La hoya se encuentra en 7 

metros de agna a unos 300 metros al N 44% O del estremo de la 

" armazon actualmente existente. Desde la boya demora la anti- - 

gua torre de Humboldt al N 639 E. 
Los buques que entran a ela bahía Humboldt deben dejar esta 

boya a estribor. ! 

Nueva boya en la entrada de la bahía Humboldt. 

Se ha fondeado una boya cónica de tajas horizontales blancas 

i rojas en 4.8 metros de agua, para marcar una restinga entre 
los canales que conducen a las bahías norte i sur. La boya ha 
sido fondeada bajo las demarcaciones. siguientes: la punta este- 
ior del espolon interior del molo sur al $ 714% 30” 0; la punta 

r  
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esterior del espolon interior del molo norte al N 222 30” 0; la 
antigna torre de Humboldt al N 119 E: : : 

La hoya es conocida por | boya de la estremidad oeste del Mid- ' 

dle Ground. : 
2 

Señal de niebla en el faro del caho Arago. 

En setiembre de 1896 se ha establecido nna señal de niebla 

enel faro que hai en el islote del estremo occidental del cabo 

AÁrago. 
En tiempos cerrados o bramosos una trompa dará sonidos de 

5 'segundos de duracion con intervalos de silencio de Si 42 se- 

gundos alternados. 
La señal de niebla se encuentra en el edificio recientemente 

constrnido que se halla al frente 1 unido con la torre del faro. 

El edificio es de ladrillo i de un piso, pintado de blanco 1 con el 
techo negro. 

En el sitio que ocupaba la antigna casa del guarda se ha cons- ' 

truido un edificio de dos pisos, pintado de blanco i con techo 
pardusco. Este edificio da frente al sur.. 

-La torre, que era de fierro i consistia en un marco de esque- 
leto que sostenia la linterna, Hevando en la parte superior un 
revestimiento de palastro, ha sido rodeada de ladrillos irebocada 

con cemento, apareciendo de color blanco. Se encuentra unida 
con lá parte posterior del edificio recientemente construido para 

la señal de niebla, 

Boya enla entrada de la bahía Coos. 

Se la fondeado en la entrada de la bahía Coos una boya trun- 
cada de primera clase para marcar el estremo-sumerjido del 
molo de la restinga norte. La boya está fondeada en $ metros 

de agua, bajo los siguientes arrumbamientos: el faro del cabo: 
Arago al S 55 O: la caida norte del cabezo.Coos al S 41930 E 

i la punta Tonmuel al S 5? E, 

. y, Remocion de una boya en la babia Coos. 

La boya plana de la restinga afuera del rompeolas norte de 
la bala Coos ha sido tr asladada a 2 milla alN 56% O de su po- 
sición anterior, hallándose ahora bajo los -arrambamientos: la  
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roca Guano al $ 52 E; la punta Yocam al S 192 30 O ¡el faro 
del cabo Arago al S 45% O, 

Esta boya señala la estremidad de la restinga de arena que 

despide la estremidad sumenrjida del rompeolas norte, No debe 

“idtentarse pasar entre esta boya i la esterior. 

Cambio de posicion de boyas en la entrada del rio Columbia. 

La boya de silbato pintada a listas negras 1 blancas, con la 
letra ( de blanco, situada afuera de la barra del rio Columbia, 

ha sido. retirada i fondeada 1.5 milla mas al norte, en 30 metros 
de agua, bajo los siguientes arrumbamientos: el faro del cabo' 
Disappointment al Ñ 709 E i el barco-faro del rio Columbia 4.5 

«millas ul S 15% O, . 

La boya truncada de primera clase de mas afuor a (Middle 
Sands), pintada a listas negras i blancas i marcada con las letras 

M. $. de blanco, ha: sido retirada i fondeada como ama milla mas 

al norte, en 12 "metros de agua, afuera de la barra, bajo los 
arrumbamientos siguientes: el faro del cabo Disappointment al 

N 609B i el faro des la punta Adams al S 602 E, Esta hoya 

marca la actual entrada del canal a través de la barra. 
La boya de la barra, la interior 1 las de las restingas Peacock 

i Ulatsop, tambien hon sido removidas conforme a los cambios 

esperimentados por el canalizo. N 

Boya en la estremidad oriental de la restinga Clatsop. Rio Columbia. 

Se ha-fondeado ana hoya cónica roja en la estremidad occi- 

* dental de la restinga Clatsop, en Y metros de agua, bajo los arram- 

-  bamientos: el cahezo norte al N:199 E, el faro del cabo Disap- 

- polintment al N 47% E i el faro de la punta Adams al 5 64 E, 

Valiza luminosa de direccion cerca de la isla Martin. Rio:Columbia. 

Se ha establecido nna luz fija blanca: para marcar la vuelta 

del trayecto de los buques en el rio Columbia, cerca de la isla 
« Martin. Esta luz está suspendida a 8.4 metros de altura sobre 

da bajamar en nn brazo horizontal de nn poste colocado en 1.2 
metro de agua.  
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Remocion de boyas en el rio Colambia..- 

En setiembre de 1897 se han efectuado las signientes: 

La boya de silbato del lado esterior de la barra, de listas ver- 
ticales blaucas 1 negras, marcada con la letra U blanca, se ha 

fondeado en 27 metros de agua 1 bajo los siguientes arrumba- 
mientos: el faro de la punta Adams al $ 619 E; el faro del cabo 

Disappointment al N 819 E, ilu tanjente al norte del morro 
norte al N 56? E, 

La boya de la restinga Clastop, núm. 10, cónica roja, de pri 

mera clase, se ha fondeado en 9.1. metros de agua. bajo los 

siguientes arrembamientos: el faro de la prnta Adams al 

8 179 E; el faro del cabo Disappointment al N 44? 0, 1 el estre- 

mo o esterior del muelle de Me. Gowans al N 822 E. 

Cambios en las boyas de la entrada de la bahía Willapa. 

Se ha, cambiado la posicion de estas boyas sin alterar su nú- 

mero ni su carácter: : 
La boya interior está fondeada en 8.5 metros de agua i bajo 

los arrumbamientos “siguientes: el faro de la bahía Willapa al 

ÑN 27% 30 EN el borde norte de los árboles de la punta Leadbet- 

ter al S 47 E; 1 la casa del estremo 'esterior del muelle de la 

punta Toke al N 68? 30" E. 

* La boya esterior de la barra está fondeada en 8.2 metros de 

azna 1 bajo los arrambamientos siguientes: el faro de la bahía 

Willapa al N 36% E; la casa del estremo esterior del muelle de 

la punta Toke al N- 65% E i el borde norte de los árboles de la 

punta Leadbetter al 5 572 30" E. 
La boya mas esterior de la barra está fondeada en 29 metros 

de agua i bajo los arrumbamientos que siguen: el faro de la bahía 

Willapa al N 42? E; la casa del estremo esterior del muelle de 

la punta Toke al N 65% Ei el borde norte de los árboles de la 

punta Leadbetter al S 692 30” E. 

Señal de niebla especial en el faro de la isla Race. Estrecho Juan 

, de Fuca. 

Desde el 1.2 de jolió de 1896, nna señal de 4 pitazos cortos - 

agregados a la señal de niebla ordinaria (pitazos de 5 segundos 

separ rados por intervalos de 72 segundos) del pito de niebla de 

la estacion de las rocas Race, en respuesta a la señal de cual.  
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quier vapor envuelto en la niebla, indicará que la parte nor to del 

estrecho se encuentra libre de ella. 

Á menndo sucede que cuando hai niebla: espesa en la parte 

sur.del estrecho, la parte del norte se encuentra completamente 
clara,, En estas circunstancias la señal especial anteriórmente 

indicada permitirá que los vapores puedan salir luego de lá 

niebla, : 

Remoción de la boya de la punta Partridge. Entradas del seno 
: Admiralty. 

La hoya roja de la punta Partridge ha sido removida hácia el 
oeste i fondeada en 28 metros de agua, como a una milla de la 
punta citada, bajo los arrumbamientos siguientes: el faro de la 
punta Wilson al S 169 30 E, el faro del cabezo Admiralty ul 

S 46% E i la caida occidental de la isla Protection al S 43%0. 

Boya en el arrecife Clementes. Canal Haro. . 

Se ha fondeado una boya cónica roja i marcada con el número 
2 mas o menos ¿ milla al N del arrecife Clements, en la costa 
oriental del canal Haro. Se halla en 24 metros de agua i bajo 
los arrmmbamientos: el centro de la isla Skipjack al S 65% Oi 
el faro de la punta Este al N 88% O, 

Boyas e en el arrecife Lawson i i fuera de la punta Shannon. Estrecho 

+ Rosario. 

Una, boya de campana, pintada a fajas horizontales rojas i 
uegras, ha sido fondeada para marcar la estremidad oriéntal del 
arrecife Lawson; se halla en 10.9 metros de agna 1 bajo los 

arrumbamientos: el faro de la isla Smith al S 472 0 1 la isla 
del SO al N 78% 0. 

Una hoya cónica, pintada de rojo, ha sido fondeada para se- 
ñalar las rocas que hai afuera de la, pnuta Shannon: se halla en 
7.3 metros de agua 1 bajo los arrambamientos: la punta Shan- 
nonal 5 67% 0 1 la punta SO de la isla Cypress al N 419 O.,- 

Boyas en la bahía Bellingham. 

Una boya plana, pintada a fajas horizontales rojas i negras, 
señala la estremidad sur de las rocas ahogadas que hai entre la 
isla Elisa i la punta Francés; se halla en 6,7 ' metros de ágon,  
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bajo los arruombamientos: el centro de la isla 'Chuckaánut al 
N 88% E i la puntá norte de la isla Elisa al S 13% E, 

Cuando la boya demore entre el S 22% Eiel X 59 O, pasando 
por el sur, se debe darle un resguardo. de 4 de cable. 

Una boya de berlinga pintada de rojo señala la estremidad 
del fondo insidioso afuera de la punta Francés; se halla en 7.3 
metros de agua, bajo los arrmmbamientos:-el centro de la isla 
Chuckanot al 8819 E ¡la punta norte de la isla Elisa al S 22 E. 

A 

COLOMBIA INGLESA 

Reposicion de valizas en la entrada del rio Fraser. Estrecho de 
Jorjía. 

Han sido repuestas las valizas de los bancos Roberts i Stur- 
geon, qne habian sido arrastradas por el mar. 

Colocacion de valizas en la bahía Mud i entrada del rio Fraser. 

Se ha colocado valizas de pilotes para marcar los canales so- 

meros al través de los bancos de arena de la desembocadura del 
rio Fraser i en la bahia Mud. 

Los pilotes consisten en simples estacas 1 están pintados del 
color que corresponde a una boya colocada en la misma 'si- 
tuación. o 

Los canales marcados son, por regla jeneral, someros, angos- 
tos 1 tortuosos, 1 solo pneden ser navegados por pequeñas em- 
barcaciones tripuladas por individuos -conocedores de la locali- 
dad. No deben nsarse sino con la creciente i cerca de la pleamar 
i solo por buques de poco calado. Los canales marcados son los, 
signientes: 
NortH Fork DEL BRAZO NORTE. Kio Fraser.—Esta es la' 

boca mas setentrional del rio; está indicada por puntos en la 
carta inglesa 1 sús cercanius están marcadas por 9 valizas. Al- 
gunas de éstas fueron-colocadas en 1886 i desde esa época han 
sido removidas i apartadas de cuando en cuando, pero tuatro 
que habian sido arrastradas fueron reemplazadas este año. El 
poste de mas afuera está en el banco Sturgeon,-en 49% 14 Ni 
123% 13 50” O; está pintado de negro. Afuera de éste, el canal 

se pierde en las arenas del hauco Stargeon. Al interior de la 

valiza, el canal corre próximamente al S: 45 E, mas o menos 

paralelamente a. la direccion de la e osta desde la punta Grey,  
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_ El Middle Fork del brazo norte, inmediatamente al norte de 

- la isla Sen, se seca en bajamar i hoi ya no se usa. 

El South Fork del brazo norte se divide en varios brazos i se 

pierde en los bancos de arena, sin ninguno de los canales mar- 

cados de punto en la carta. 

Paso Canor,— Este es el nombre comun con qne se conoce el 

brazo marcado Canal del Sur en las cartas. Desde él hasta aguas 
profendas hai un caual que pasa por el canal Roberts 1 que 

tiene de 1.2 a 2.4 metros, terminando inmediatamente al sur del 

grupo meridional de pilotes del baneo Roberts. La mejor derrota 

al través de los cabezos de arena está indicada por ocho pilotes, 

todos negros, distinguiéndose el de mas afuera por cuatro tablas 

clavadas en forma de cruz. Se encnentra próximamente en 

492 3 18” N 1 123% 12 25” 0, : 

Banía Mun.—Esta forma el estremo NE de la bahía Bouo- 

dary, i es somera i fangosa; se seca en bajamar, dejando tres ca- 

nales principales que la atraviesan i conocidos con los nombres 

de Big-Slue, Serpentine 1 rio Nicomeck'L Estos canales tienen 

ana salida comun inmediatamente al oeste de la restinga Bla- 
Kie, situada en la desembocadura del rio Nicomeck”, 

* Para alcanzar a la valiza dé mas afuera los buques deben 

rodear la punta Roberts a uno distancia de 1.5'milla mas o me- 

nos i gobernar al norte hasta que queden enfilados el arrecife 

blaneo que hai-en el lado oriental de la punta Roberts 1 cuatro 

árboles que hai en-la restinga Blakie; en seguida se gobernará 

húcia los árboles, conservándolos por la proa i el arrecife por la 

popa, lo que conduce. por una profundidad de 4 a 4.5 metros en 

pleamar.. En seguida se seguirá a lo largo del lado occidental de 

la restinga Blakie, a unos 9) metros de la costa hácia la valiza 

negra de mas afuera, que se encuentra en 49% 3 30% N 1 

1222 53 O.. 
Los tros canales están marcados por 30 pilotes negros, 8 ro- 

jos i 1 pintado a fajas horizontales negras -i rojas; este último 

marca el punto de union del Big-Slne i del Serpentine. 

El Big-Slne se seca completamente en bajamar de stzijias; la 

profundidad del Serpentine varía de 0,6 a 3.6 metros 1 la del rio 

Nicomeek'] desde 0.45 a 1.2 metro.  
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Valiza al oeste del faró de Sand. Entrada del rio Fraser. 

El Gobierno de Canadá comunica que se ha erijido una nueva 
valiza en los cabezos Sand al oeste del faro, entrada al rio Fra- 
ser, en la posicion ocupada por la boya roja múmero 1. La valiza 

sur ha:sido repuesta en la misma posicion queántes. Cada una 

de estas valizas se compone de 3 pilotes enterrados 3 metros en 
el suelo 1 unidos en- su parte superior. 

La mueva valiza es negra i lleva arriba una esfera de enjare- 
tado de 1.8 metro de diámetro, i i sobresale 3.6 metros sobre la 
pleamar. Se encnentra en 2.7 metros de agna a 1300 metros al 

5 809 O del faro. A 200 metros al oeste de*la valiza hai 24 me- 
tros de agua, profundidad que aumenta rápidamente a35% 55. 

metros. L- 

Valizamiento del paso Colburne. Estrecho de Jorjía. 

Se ha fondeado dos boy as de madera con plataforma en el Paso 
Colbarue, afuera dé la costa SE de la isla Vancouver, una 'a 
cada lado de la medianía del canal entre la isla Piers ¡la penín- 
sula Saauich, en la derrota a la rada Cowitchan. Una de las 
plataformas está coronada “por una pirámide de base cuadrada 

terminada por un cilindro, el todo de enjaretado i pintado de 
blanco, con el 'número 1 tambien de blanco. Está fondeada en el 

estremo oriental del arrecife $ur, en la parte mas angosta del 
canal, en 4.6 metros de agua. Posicion “aproximada: 48% 42 N 

11237 26 O. 
La otra boya llevá el númeto 2 i está coronada por una pirá- 

mide cuadrangular terminada por una esferá, el todo” de enjare- 
tado i pintado de rojo. Está fondeada en 5.5 metros de agua en 

el estremo snr del arrecife norte i dista poco mas de 0.1 milla al 

N 299 E de la bora negra. 
El cabo Kappel, eirfilado con el morro Cowitchan al N 7020, 

conduce por el paso Colburne en 15 a 18 metros de -agiúa entre: 
las dos boyas i libre de todo peligro. o . " 

El comandante del buque hidrógralo canulense Quadra c0- 
munica que al fondear las boyas encontró que el paso con si3 

arrecifes, lá isla Piers i sus alrededores están marcados juco- 

rrectamente en la carta inglesá 2840. 

A. H.  
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Establecimiento de una señal de niebla en el faro de punta Portlocik. 

Isla Prevost. * 

Desde el 1, de setiembre de 1896. fanciona en el faro de la 

punta Portlock, isla Prevost, afuera de la costa oriental de la 

isla Vanconver, una campana de niebla. 
En los tiempos cerridos o brumosos la campana dará un 2 s0-. 

nido de 15 segundos. Se encuentra suspendida en una pequeja 

torre de madera pintada de hlanco i situada en im punto bajo, 

275 metros al S 2291 del faro. Posicion aproximada: 4804150" N 

1123 21 30 Q.. 

"Colocacion de una boya para señalar la roca Governor. Canal Trin- 

comalie. | 

Se ha foudeado en el lado oriental de la roca Governor na 
boya de fierro con plataforma, coronada por nn enjarctado de 

madera en forma de cono, el todo pintado de negro. La boya se 
encuentra en 12,8 metros de agua, aumentando la profundidad , 

inmediatamente al este a 40 metros. Posicion «uproximada: 

480 55 N ¡1230 34 O. 

'Valizas y boyas en la angostura False. Canal Northumberland. 

Se ha marcado el canalizo de la angosinra False con tres va- 
lizas de pilotes, una bova de berlinga pintada de rajo, ¡otras dos 

de negro. Posicion aproximada: 497 2 N 1 1237 46 30% OQ. 
Nora.—Jste canal es intrine; ado 1 peligroso, ino dehe imten- 

tarse su travesía sin ser ui conocedor de la Jocalidarl.' La pro- 
fundidad del canalizo es de 5,5 metros próximamente e€n 

pleamar. l o o 

! ! o. 

Reemplazo por uná valiza de una boya en la roca Beacon. Bahía 

Nanaimo. 

Se ha levantado una valiza de mamposteria de 4.2 metros de 
altura, coronada por un asta 1 una bola «le enjaretado, pintado el 
todo de negro 1 2.3 metros de altura sobre la pleamar, en la roca 

Beacon, en lugar de la boya negra que anteriormente marcaba 
esa roca. Posicion aproximada: 49% 10” 25” N 1 1232 55 30% 0.  
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Valizas en la primera angostura del estuario Burrard. 

Las siguientes valizas han sido levantadas eu la ribera sur 

se la primera angostara Para que los buques eviten el bajo 

Parthto: , 
A. Dos postes blancos, de 9 metros de altura, en la punta 

Broéton: el esteriór próximamente al $ 792 0, a 1,5 cable del 

faro de la punta Brocton; el interior se halla al S 49% E, 1 dista 

59.5 metros del .esterior, Posicion aproximada de la valiza es- 
terior: 499 17 45” Ni 1239 6 55% 0, , 

B. Dos postes.blancos de 6 metros de altura 1 coronados por 
un cilindro, en la orilla sur del bajo Parthia; la valiza oriental 

queda próximamente 11886 0 ia 2. 5 cables del faro de la 
punta, Brocton i la: occidental al N 77% O i a 5.3 cables del 
nHsmo, 

Norá.— Enfiladas las valizas A en la direccion $ 497 E, con- 

ducen por una profundidad de 9.5 metros por lo menos al sur 
del bajo Parthia, desde una posicion en que una de las valizas 
B queda por la cuadra, o sea demoraudo al S 419 0 hasta que la 
otra valiza quede tambien por la cuadra. 

Datos sobre boyas i valizas del seno Baynes. 

“La boya roja de berlinga fondeada afuera del morro Reef, tado 
norte de la entrada sur al seno Baynes, ha sido reemplazada por 

una boya cónica de fierro, pintada de rojo-i marcada R._B, núm. 
1. con letras blancas, Se encuentra fondeada en 11 metros de 

aga, próximamente por 49% 28* 4” N 1 124% 44 25” 0, 

Se ha fondeado nua boya cónica, pintada de rojo 1 marcada 

R. B. núm. 2, con letras blancas, en 15 metros de agua, afuera 

de la restinga occidental del morro Reef, como a 0.75 milla al 
veste de la boya anterior. r 

Estas dos -boyas señalan la estension del fondo somero 1 en 
niogana parte hai menos de 18 metros al sur de ellas. Desde el 
faro de la isla Yellow las dos boyas quedan enfiladas, demo- 

rando al N 78 0, distante respectivamente 1.75 1 2.5 millas 
del faro. 

En enanto a da valiza interior u occidental que señala el paso 

Relp-bar, entrada norte del seno Bay nes (Anuario 21%, p. 401) 
ha sido repuesta, i las dos valizas que marcaban la barra Kelp  
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lun sido pintadas de rojoi deben dejarse como ántes a estribor 

al entrar al seno. o. : 
El cambio de color ha sido hecho conforme con las reglas que 

al respecto. se observan en el Canadá, corriendo la vaciante al 

oeste a través de la barra Kelp. 

Valizas en el puerto de Sooke. Costa esterior de Vancouver. 

Se hau erijido en el puerto de Sooke cuatro valizas, compues- 

tas cada.una de tres pilotes amarrados superiormente i sobre- 

saliendo de 222.7 metros sobre la pleamar, para marcar el canal, 
"Tres de ellas, situadas en la parte sur del puerto, indican el 

. lado de estribor del canal qne condnce al muelle de la costa 

occidental; están pintadas de rojo i deben barajarse n corta dis- 

tancia. . 
La cuarta valiza, pintada de negro, se encnentra en la parte 

norte del puerto, a 0,75 «able al S 872 52? O de la punta Tro- 

Mope; esta valiza debe dejarse a babor cuando se hace rumbo al 
norte, el canal se encnentra entre esta valiza i la costa oeste, Su 

posicion aproximada es: 48% 22 24” N 1 123% 43 19” O, 

Señal de niebla en el faro de Carmanah. Isla Vancouver, 

Desde el 1.* de julio de 1896 se ha agregado un pito al caldero 
de la señal de niebla de la estacion Carmanah, que con el cuerno 

que habix i que se continuará nsamdo como ántes, servirá para 

comunicarse en tiempos cerrados con los vapores que pasen. Se 

ha arreglado un código particular con diversos vapores. 
Los estranjeros pueden comunicarse con la estacion por me- 

dio de pitazos, nsando el código telegráfico de Morse o conti- 

- neitil: 

OCÉANO PACÍFICO 
ISLAS TAHITÍ 

: % — Supresion de una valiza en el paso Papeeté. Isla Tahiti. 

Se ha suprimido la valiza negra con mira cilíndrica del mismo 
color que habia en el cabezo de 4 metros situada en la pute 
oriental del paso Papecté. Ha sido necesario hacer esta supresión 

por necesitarlo los trabajos de profundización i ensanche del paso 
en esa parte, : >  
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Boyas para marcar el paso cerca de la punta Opeha. Isla Raiatea. 

El comandante del trasporte francés Abe comunica que se ha 

- fondeado dos boyas cilíndricas para marcar el paso cerca de la 

punta Opeha. Una de ellas está pintada de negro i ha sido 

fóndeada en 4.5 metros de agua, freute al estremo del arrecife 

de la punta, a 340 metros al N 422 30 E de la estremidad de la 

punta Opeba. La otra está: pintada de rojo 1 está fondeada en 6 

metros en el cantil del haueo aislado de 3 metros, a 520 metros 

al N 490 30 E de la estremidad de la misma punta. 

Los buques que vieuen del paso Lriro o del sur por ed interior 

del arrecife, deben dejar-la boya roja u estribor 1, por consi- 

gviente, la boya negra a babor, o 

ISLAS HAWAI 

Color de la boya de campana de Honolulu. 

La boya de campana, de la entrada al puerto de Honolulu 

que sirve de boya de recaluda, está pintada a listas rojas Í 

blancas, 

ISLAS TONGÁ 

Boya en el paso oriental del puerto de Tongatabu. Datos. 

El comandante del escampavía francés Parscial informa que 

se ha fondeado una boya negra en el cantil del arrecife Maka- 

haa, en el lado norte del canalizo del paso oriental de Tonga- 

tab. 

Yo hai carbon ni práctico permanente en el pnerto nombrado. 

ISLAS FIJÍ 

Gambios en el valizamiento del puerto de Suva. Isla Viti-levu. 

El comandante del buque hidrógrafo inglés 1 atermwieh iofor- 

ma que se ba hecho las signientes iunovaciones en el valiza- 

miento de Snva, a conscencucia del descubrimiento de, nuevos 

bajos de corul: 

3. Una hoya blanca con 4.1 metros de agua, 1 114 metros al 

ÑN 57% E del burco-faro. .— 

2. Una hoya cilíndrica blanca en 4.6 metros de agua, A Unos 

80 metros al $ 14? O del barco-faro.  
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3. Una boya cilíndrica negra en 7.3 metros de agua, unos 
700 metros al N 700 300 del barco-faro. 

4. La boya cilíndrica blanca indicada en la carta a un cable 
al 8 55% O del barco-faro, no existe. 

9. Una boya cilindrica blanca en 14.6 metros de agua, a 146 
meros al N 16% O de la luz verde del muelle. 

- Una boya cilíndrica blanca en 16.5 metros de agua, a 174 
metros al 8 81% O de la luz verde del muelle. 

7. Una boya cilindricarroja en 4.6 metros de agria, a unos 87 
metros al 8 15% O de la luz verde del muelle. 

8. Sobre el manchon de coral sitnido a 600 metros al N 84% E 
del harco-faro hai 1.5 metro de agna, i cerca de su estremidad 
ÑO se ha fondeado una boya cilíndrica blanca, 

Boya i valiza en el puerto de Suva. Isla Viti-levu. 
El comaudante del buqne de guerra inglés Lizard infor ma 

que niza valiza negra, consistente en un marcó de enjaretado, 
coronado por ana mira rectangnlar, cuyo tope esti pr úximamente 
a 4.6 metros sobre el nivel de la, pleamar de sizijia, ha sido eri- 
jida en la estromidad sur de la restiuga quo dnoda en sero en 
bajamar de si: 

Desde la v: alza. la puntal Low Cliffy door: 1D al N 329 30' E, 
distante 5.5 cables, i lu valiza Walon al S 760 E a 
Posicion aproximada en el plano número 1757: 189 7 35% 8 ¡ 
178 24 55 E, ' 

Tn ocasiones se enciende una luz en esta valizá cnando los 
bnques grandes zufpan de la bahía. 

Una hoya cilindrica blanca ha sido colocada en el mnanchon 
sobre el que aparece una profundidad de 8.3 metros, sitnada con 
el faro del muelle de los vapores demorando al $ 850 E, dis- 
tante 5.0 cables. 

NUEVA CALEDONIA” 
Coloracion uniforme de las hoyas. 

La Comision de faros 3 velizas de Nueva Caledonja ha adop- 
tado el siguiente sistema de coloracion para el valizamiento de 
las costas: 

Desde la entrada del paso Bulari hasta Nuniea, desde Nu- 
-  
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mea hasta la isla Paba, por la costa occidental, ¡desde Numea 

al sur, como tambien u lo largo de la. costa oriental, hasta el 

norte, las boyas 1 valizas negras deberán dejarse a babor i las 

rojas a estribor. * 

Los peligros aislados qne pueden dejarse indiferentemente a 

babor o a estribor serán señalados por boyas o valizas «pintadas 

a fajas negras 1 rojas. 

Desaparicion de marcas en el surjidero Balade. 

El comandante del aviso-trasporte-francés” Amiral Parseval 

informa que el -blocao que servia de marca de direccion para 

franquear el paso Balade viniendo de afuéra, el blocao viejo sl- 

tuado próximamente 1.7 milla al 8 61% E de aquel, i la pirámide 

del islote Pudiné, no existen en la actualidad. 
e 

Boya afuera del cabo Colnett. 

Se ha fondeado nua boya cilíndrica pintada de negro en el lado 

oriental del cabezo ahogado de 0.5 metro que hai frente al cabo 

Coinett, Posicion aproximadas 200 20 42% 8 11640 46' 36” E, 

Xora.—La valiza roja formada de uno percha 1 de unn estera, 

que figura en las cartas como situada cerca del cabo Colnett + 

mencionada en los derroteros, uo existe. 

Color de la valiza del paso norte de Panié. 

La valiza colocada en 2 metros de agua en el paso norte de 

Panié es blanca i no roja como loiudica la carta. Posicion apro- 

ximadas 209 35 227 811649 51 10” E. 

Boya al S0 de la isla Sable, al veste de la isla Tilguit. 

Se ha foidcado nna boya-valiza pintada de rojo en la estre- 

midad SO del bauco que rodea a la isla Sable. Posicion Aproxl- 

mada: 209 37 35” S 1 1642 54" 45” E. 

Valiza al NO de la caleta Vieux Tuo. 

' Se Ha colocado una valiza pintada de blanco en el arrecife a 

flor de agua sitnado 4 0.9 milla al NO del centro de la entrada 

de la calota Vieux Tuo. Posicion aproximada: 20% 45 38 1 

1659 10” 49” E,  
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-Nora.—La señal que marca el banco de Carpinteros, situada 
próximamente por 20% 49 10" Si 1650 2 43 E, es una boya- 
valiza pintada de rojo. 

Supresion de boyas en la bahía Tuo. 

Las boyas que habia en la bahia Tuo han sido retiradas ino 
serán reemplazadas.- No queda en la bahía sino dos valizas: ina 
blanca que marca un cabezo de 0.7 metro i situada próxima- 
mente por 20% 45' 48” S* 1 165% 14 9” E, j otra roja que marca 
una roca. a flor de agua situada por 20% 46% 12 S 1 
165 15 24” E. " 

Supresion de una hoya-valiza en la bahía norte del caho Baye. 
La hoya-valiza pintada de rojo que marcaba el banco de 3 

metros que se encuentra a 3.5 millas mas o menos al ÑN 28% O) 
de la isla Ti-Diaout, situada al norte del cabo Baye, ha sido 
arrebatada por un temporal i no será repuesta. 

Boya en la ensenada de Kaua. 
Se ha fondeado £n la parte SE del banco situado en el norte 

de la ensenada de Kana una boya cónica pintada de negro. Po- 
sicioñ aproximada: 219 20* 20” Si 165 48 21” Y, 

Valizamiento del puerto de Unia. 

Se ha fondeado en el cabezo de 2 metros situado en la costa 
occidental del puerto de Unia, nna hoya cónica pintada de ne- 

- gro, Posicion aproximada: 229 1* 48” S i 1660 5] 27" E. 
¿En la parte SE del arrecife que hai al norte del puerto se ha 

colocado una valiza pintada de rojo. Posicion aproximada: 
222 1* 40” 8 1 1660 51" 55 E, 

Boya en el arrecife al sur de la isla Abu. . 
Se ha fondeado una hoya cilíndrica pintada de 'negro en la 

parte ahogada del arrecife que se encuentra a 0.6 milla al sur 
de la isla Abn. Posicion aproximada: 222 7% 49” 8 1 
166% $ 45” E, * 

Valiza en el bajo Oliver, al sur de la bahía Muea. 

Se ha colocado una valiza pintada de rojo, en 2 metros de 
agne, en el bajo Oliver. Posicion aproximada: 222 2011” 8 Í 
1669 36 33” E,  
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Desaparicion de la valiza de Tareti. Inmediaciones de Numesz. 

El comandante del buque de guerra inglés Royalist comunica, 
que la valiza que habia en la isla Tareti ha desaparecido 1 que 

no hai intenciones de reponerla, 
E 

Boya de amarra en Numea. 

Una boya de amarra, destinada a facilitar el atracadero de 
los buques a lo largo del malecon, ha sido fondenda u 100 me- 

tros de la escala norte del malecon mayor, en 10 metros de agua. 

Valiza en el arrecife del Medio, en el canal Isié. 

Se ha colocado una valiza pintada de rojo en 5 metros de 
agua al SO del arrecife del Medio, situado entre das islas Tes- 

terd e 1sié, para marcar un recodo brusco del canal de este úl- 
“timo nombre. Posicion aproximada: 219 ¿5 22% S 1 

165% 53 10"+E. 

Valizamiento del canal Fine. 

Se ha erijido dos valizas en el canal Fine: la primera, pintada 
de rojo, en la estremidad SE del arrecife de la isla Tangadion, i 
la segunda, pintada de negro. en la estremidad oriental del arre- 
cife de coral situada «l oeste de la punta Luangu. : 

Boya entre log islotes Mangone ¡1 Tangadiou. 

Se ha foudeado una boya cilíndrica pintada de rojo entre los 
islotes Magone1 Tangadiou, para marcar el estremo oriental del 

conjunto de bajos qne se estiende al este de la isla Magone. Po- 

sición aproximada: 20% 33” 12” 1 1649 13" 24” E, 

NUEVA ZELANDA 

ISLA DEL NORTE 

Boya al este de la roca Steeple. Puerto Nicholson. 

Se ha fondeado una boya plana negra bajo los arrambamientos 
siguientes: la roca Stecple al 8 73% O a 14 cable de distancia, 1 

el furo del cabo Pencarrow al S 36” E. Posicion aproximada: 
419 19 307 5 1 1742 50 90% E  
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Tos buques debeu púsar al este de la boya, 1 eñando en la no- 

ehe estén en Ens cercanías, deben mantenerse en el séctor de hz 
blanca del faro dela isla Somes, pnes la separacion de los sec- 
tores blunco i rojo pasa encina de la boya. 

Erección de valizas en la bahía Halímoon. Isla Stewart. 

So ha erijido dos valizas-perchas de fierro en la: babía Half 

moon; una pintada de rojo en la roca Louiedi da obra, pintada de 

negro, en da roca Muy. Estas dos rocas asoman 0,3 metro en 
bajamar de sizijias. Los Ímques de poco calado, al aproximarse * 

al muelle, deben conservar la valiza de la roca Lonle, es decir, 

la mas oriental, a estribor, 1 da valizn de la roca May, es” decir, 

la mas occidental, a habor. 

AUSTRALTA 
COSTA ESTE - . . 

Cambio de la boya del banco Timandra. Bahía Keppel. 

En julio de 1896 la boya negra que marca el estremo NO del 
banco Timandra, dudo oriental de la entrada al rio Fitzroy, será 

reemplazada por una boya de gas, en la cual se encenderá una 

laz fija blanca a 3 metros sobre el nivel del mar. 

* Supresion de la valiza de la isla Bribie. 

La valiza de la costa oriental de la isla Bribie, ernsida próxi- 

mamente 4,73 millas al sue del promontorio Calonudra, ha sido 

suprimida. Por consiguiente la enfilacion: «Valiza-monte Glass- 
house» deberá ser borrada de las cartas de navegacion. 

En alennos ejemplares de la carta 1670 a, el sector de la Juz 
anterior de dircecion de la isla Bribte, visible en el canal ÑO 
entre el N 40% 0 1 el N 46% O magnético, la sido omitido. 

Cambios en el valizamiento de la bahía Moreton. 

En julio de 1896 se ha hecho los signjentes cambios en el va- 
lizamientó de la babía Moreton: 

- Las dos hogas negras que mareiuban respectivamente él' es- 

tremo $0 del hauco Spitfire i el estromo occidental del bánco 
" Salamánder o Ynle, han sido reemplazadas por hoyas de gas en 

€ 

las cuales se enciende una lnz fija blanca.  
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La boya roja que marca el estremo norte de los haricos Wes- 
teru ha sido reemplazada por una bova de gas en la cnal se enc 
ciende ana Inz blanca de destellos. 

Todas estas Inces de gas están 4 3 metros sobre,el nivel del 
mar. 

Se ha colocado tres hoyás para marcar el lado oriental del. 

caual NO, fondeándolas en una línea que corre al N 292 O 
de la boya del banco Spitfire. El monte Beerwah demora al 
N 879 O de la mas setentrional, al N 80% O de la del medio 1 al 

Ñ 73% O de la mas meridional. 

Valizas para correccion de compases al norte de la isla Mud. Bahía : 

: Moreton. 

Se ha erijido en la parte norte de la isla Mud las cuatro vali- 
zas siguientes, para nso de los buques en las rectificaciones de 
COMPA808: 

A. Una valiza cnadrangalar blanca en el estremo norte delos 
manglares de la isla Mud, por 272 19 357 8 1 153216 10” E, 

B. Un poste con ana pequeña mira cuadrangular blanca, en 

0).9 metro de agna en bajamar, a 34 enbles al norte de-la va- 
hza A, 

C. Un poste ignal al anterior, en 0.9 metro de agua, a 4 2/3 
cables al NÓ de la valiza A. 

D. Un poste igual a los anteriores, en el banco que asoma en 
bajamar, y 34 cables al oeste de la misma valiza. 

Las valizas quedan, por consigniente; de la signiente manera: 
BiA en direccion al $: CiAal SE;DiA al E; B1 Dal S0. 

Los buques no deberán acercar 1 menos de 4 milla la valiza 
norte para correjir sus compases. 

_Fondeo de boyas de amarra en la hakia Wooloomooloo. 

Se ha fondeado recientemente las signientes boyas de ama- 
rra para los bnques de guerra ingleses, en la. bala Wooloo- 
motos: 

. Boya número 6, en una posicion desde Ja cual demora el 
paño de bandera del fuerte Denison 2 cahles al Ñ 159 15 0 i la 
estremdad del muro de la punta Lady Macquarie al S 74230 0. 

2. Boya número 7, en una posicion desde la cual demora el 
punto de observacion, en la isla Garden, 1.7 cuble al N 692 E, 
tel cuarto de espera de la misma isla al S 23% 45' E,  
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3. Boya número 8, en una posicion desde la cual demora el 

enarto de espera de la isla Garden 0.75 cable al 566% E, 1 cl 
estremo NO del «mnelle para el carbon de dicha isla al 
N.409 ay E. 

Cambio de posicion de las hoyas de amarra de los buques ingleses. 

Puerto Jackson. 

El capitau del buque inglés 4ildrra comunica que se ha com- 

biado la posicion de las' signientes boyas de amarra en puerto 
Jackson: o : : 

1. La boya número 4 está fondeada a 1.8 cable al S 60% Ode 
la escollera sitnada ul sur de los baños. Posicion aproximada: 

339 51 35” 51 1519 13 10” E 

2, La boya múmero 5 está fondeada en una posicion desde da 

enal demora el faro del fuerte Denison 2.1 cables al N 28% E 1 

la gran chimenea de la isla Garden al 8 48 E. 
Nora. palo de baudera que haz en el fuerte Macquarie ha 

sido removido i ahora está situado en nna posicion desde la cnal 

se arromba el palo de bandera de la casa de Gobierno a 243 me- 

tros al S 59 0, i el-estremo norte del pequeño dique (camber) al 

S 65 E 

COSTA SUR : 

Supresion de una boya de amarra en la costa occidental de la isla 

Gabo. 

Se ha retirado la boya de amarra que haba en la costa 0cci= 
dental de la isla Gabo ino será ¡ reemplazada. 

Boyas luminosas i dragado en el canal sur del golfo Phillip. 

La costa sur de la parte dragada del canal del golfo Phillip, 

vecina al faro sobre pilotes, ha sido draguda hasta una profan- 
didad de 8.5 metros en bajamar de sizijias, en ia estension de 

60 metros. La escala de martas ha sido instalada de, manera 
que pueda indicar esta profundidad. Los trabajos de dragado 
se contintan nuevamente en el lado-norte del canal. 

La boya de gas de dicho canal, en la cual se encendía una Inz 
verde (Anuario 18, p. 158) ha sido reemplazada por una boya ne- 
gra que lleva el núunero 11. El borde sur del estremo este del. 

canal dragado será marcado por una boya de gas que llevará, a  
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3 metros sobre el nivel del mar, una luz fija verde, visible en 

tiempo ordinario hasta 3 millas. El borde sur del estremo oeste 

del mismo canal será marcádo por nna:boya de gas que llevará 

ana Inz fija blanca a 3 metros sobre el nivel del. mar i visible 

hasta 5 millas. 

Cambios en el valizamiento del canal occidental del golfo Phillip. 

A consecuencia de recientes cambios ocurridos en la entrada 

sur del canal occidental del golfó Phillip, se ha hecho Jas si-- 

gnientes traslaciones de bovas: 

La boya de gas de la restinga de la isla Swan, roja de eclip- 

ses, ha sido trasladada 4.5 cables al S 26% E; la boya número 4, 

roja, 1,5 cable al este, i la boya roja del estremo oriental del 

¿bajo Royal George un cable al N 62 O de sus posiciones ante- 

“riores, 

ADVERTESCIA.—Á- consecuencia de los cambios “de fondo ocu- 

rridos en este canal desde. el levantamiento de 1891, las cartas 

respectivas. deberán emplearse econ reserva. La advertencia 

Fowpo caxelavo deberá ser apuntado en la carta 1171a1en la 

hoja inferior de la carta 2747 a. 

Supresion de una hoya de amarra en la bahía Apollo. 

La bova esterior de amarra sitaada a 100 metros al N 35% E 

'del muelle de la bahía Apollo ha sido retirada 1 no será reem- 

- plazada. * 
4 

" Cambios en las boyas telegráficas del puerto Kingscote. Bahía Ne- 

* pean. Isla Kangaroo. 

Se'ha hecho los cambios siguientes en las boyas que marcan 

el cable submarino en el puerto Kingacote: 

1. Una pueva boya de berlinga, pintada de verde, ha sido fon- 

deada próximamente por 35 40” 0” S 1 1379 39" 50” E. 

. La boya roja de berlinga fondeada en la éstremidad de la 

restinga que descubre al sur de la isla Beatrice ha sido snpri- 

mida. 

3. La boya de campana fondeada próximamente por 

33941" 30” Si 1372 42 80” E ha sido cambiada de roja a verde. 

Los buques deberán foudear bastante al norte o al sur de la 

línea que que estas boyas con las valizas de Kingscote. 
, .  
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Nueva valiza i alteracion en las luces del rio de puerto Adelaida. 
Golfo de San Vicente. 

Se está erijiendo fina nueva valiza en el estremo de las agnas a 
profundas, como.a 180 metros al NE de la valiza Taminosa nñ- 
mero 10; esta valiza, se encuentra en conexion con el proyecto 
de iluminacion eléctrica del rio de puerto Adelaidá. Durante la 
erección de la valiza se encenderá una Inz blanca en una em- 
barcación fondeada afuera de la construccion. Cuando quede 
terminada la valiza se encenderá en ella una hz blanca ise su- 
pumirá la luz de lo valiza número 10, 

Alteraciones de valizas i faros del rio-de puerto Adelaida. 

¿Se lta ampliado la noticia anterior en el sentido de que la 
nneva valiza en la cual se enciende una laz eléctrica blanca, ha 
sido erijida en el veril del canal de mayor profnadidad, a 182 
metros próximamente al N 479 30" E de la valiza iúmero 10, 
Posicion aproximada; 34% 46” 35 8 i 1389 29 40” 0, 

-Se anuncia tambien que la nz de la valiza número 10 ha de- 
jado de funcionar, 1 que una nueva valiza se lulla en vía de 
construccion entre los números 10 1 1], cerca de la' posicion de 
la boya roja de berlinga i la valiza de percha de color rojo coro- 
vada con un romho. : 

Durante la construccion de esta valiza se encenderá una loz" 
blanca de dirección, en un filucho que se ha fondeado al cóstado 
de dicha obra. * 

Cambios en las valizas luminosas del rio de vuerto Adelaida. Golfo 

San Vicente. 

Desde el 1, de febrero de 1897 el rio de puerto Adelaida ha 
sido alambrado por electricidad i las boyas i valizas actuales 
han sido modificadas como signe: 

Se ha soprimido las valizas 1 a 4 i las boyas que señalaban el 
canal, escepto las dos boyas situadas al SO del faro. las dos ne- 
gras al este del paso para botes, actnalmente cerrado, i las dos 
de amarra, rojas, cerca del brazo horte, para buques con esplo- 
S1VOS. . 

El nuevo sistema de Inces consiste en 5 pares de Incos eléc. 
tricas de direccion i en $ valizas Inminosas eléctricas, inmera- 
das desde el mar, Hevando por tanto el número 1 la que ántes 
tenia el 12,  
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La 1nz anterior de cada par de Inces de direccion es roja ¡la 

posterior blanca, escepto en el primer par en que sucede lo con-. 
trario, es decir quedan como ántes. Ambas Inces no han sido 

modificulas porque la laz roja número ] torma con la luz de la 
valiza número 2 (antigna húmero 11) nna enfilacion que “pasa 

sobre las hoyas de amarra fondeadas en la rada, 1 tambien por- 
gne la luz blanca número 1 forma con lá luz de la valiza nú- 
mero 2 otrn enfilación que pasa sobre li boya de etmpana de la 

estrenridad del bajo Wonga. 

Las hnces 1, 10, 11, 121 13 son 1nces de direccion pares e 1n- 

dican la direccion del canal pasado el faro, entre la caleta Mutton 

¡ prerto Adelaida, 

Las Inces 2 a 9 son valizas ordinarias i sirve para señalar 

el borde del canal situado eñtre el antigno canal 1 la caleta 

Mutton. 
La Inz número 10 está colorada en la playa por el través de 

las dos boyas de amarra destinadas u los buques cargados con 

esplosivos, Sirve para guiar desde la caleta Mutton hasta la 

primera mitad del paso Lipson. 
La luz número 11 está colocada cerca del depósito de torpe- 

dos i conduce en la segunda mitad del paso Lipson liasta el brazo 

del norte. . . : , 

La luz número 12 está colocada en la marisma del brazo 

Falsó i conduce desde el brazo del norte hasta dicho brazo. 

La laz número 13 está colocada en la plava Snowden icon- 

“¿Ince desde el brazo Falso hasta la punta Lutí. 

DIRECCIONES DE XOCHE.—Al aproximarse a la entrada del rio 

las Ínces número 1 deben, como primitivamente, enfilarse de- 

morando al N 619 E verdadero (NE 2 E mag.), i manteniéndo- 

las así conducirán entre las boyas negra esterior 1 la roja al 

través del corte esterior. Despues de pasar la valiza de reflector, 

se cambiará gradualmente el rombo para pasar la luz blanca 

número 1 a uno distancia prudencial. Despues, desde una dis- 

tancia conveniente afuera de la boya mencionada, se gobernará 

a uva distancinigual afuera de la número 2, i asi de valiza en 

valiza para rodear la punta hasta alcanzar la valiza número 9. 

Desde ana distancia conveniente afuera de esta -valiza se verú 

las luces de Ja número 10, Manténgaselas en líuea hasta.que la 

Inz roja esté próximamente una cuarka abierta a la derecha de  
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la laz blanca de las número 11 i entonces se cambiará el rambo 

gradualmente para poner las luces dé las número 11 en línen. 
Téngaselas así (observando una: boéna vijilancia para ver las 

boyas de amurra en el lado estribor) hasta que las ]nces número 

12 cierren una con otra. Prosigase como ántes alterando el rum- 

bo ántes que las luces se hallen en la misma direccion. Lo mis- 

mo se hace en el cambio de la número 12a la número 13. Cnando 
las luces de los muelles se vean abrirse afuera de la punta 

Luff, se enmienda el rambo como para rodear la panta a una 

distancia conveniente 1 en seguida al centro del canal para bus- 

car la boya de amarra del lado de estribor, 

Las direcciones para el dia son las mismas que para lá noche, 

“solamente que se sustituye las valizás por las Inces. 
Saliendo, las direcciones son enteramente opuestas a las que 

se ha dado para entrar; pero en tal caso, al cambiar de una 
marca a otra, el rumbo debe alterarse gradualmente cuando se 

está a la cuadra de la valiza baja o roja de cada direccion. 
Las valizas número 1 a 9 inclosives están colocadas de 4.51 

6 metros hácia tierra del veril de los cortes, 

Cambio de boyas por valizas en el canal Mundoora. Puerto 
Eroughton. Golfo de Spencer. 

Las boyas que señalaban el canalizo en el canal Mundoora, 

entrada de puerto Bronghton, han sido reemplazadas por vali- 
zas, en número de 45, negras con miras cuadradas las de babor 
i rojas con miras redondas las de estribor. Las dos mas esterio- 
res indican la situacion de la barra. , 

r 

Boya en la entrada del canal sur de puerto Pirie.. Golfo de Spencer 

Se ha fondeado nna boya de berliuga en 5.5 metros para se- 
ñalar lá entrada del canal sur de entrada a puerto Pirie. Desde 

ella demoran la punta Jarrold 8,75 millas al 3 zo 03 1 el monte 
Ferguson al N 86% E, 

Cambio en el valizamiento de la rada Princess Royal. 

El capitan de puerto de Princess Royal comunica que se han 
hecho los signientes cambios en el valizamiento de dicha rada: 

1. El color de la boya; fondeada. a: nños 2 cables al N 468% O 
4 

4  
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de la estremidad del muelle del ferrocarril, ha sido cambiado de 

negro en rojo, l 
. El eolor de la boya, fondeada a 4.5 cables al S 749 E dela . 

calremidad del muelle de la bahía Hanover, ha sido cambiado de 

blanco en negro, 

3. Se ha fondeado una «nueva boya, pintada de negro, en naa 
posicion desde la enal demora la estremidad del muelle de la 

bahía Hanover 3 cnbles al N 467 O i la estremidad del muelle 

del carbon al N 63? E. 
4. Se ha fondeado una nneva boya, pintada de rojo, eu una 

posicion desde la cual demora el estremo del muelle de la bahía 
Hanover 1.8, cable al N 49 O i la punta Wakefield al 
Ñ 69% E. 

5. Han sidó retiradas: la boya negra que se encontraba fon- 

deanda 2,8 cables al S 74% E del estremo del muelle de la bahia 
Hanover, la boya blanca situada 1.1 cable al S 26% E de dicho 
muelle, 1 la boya negra situada a un cable al 8 572 E del citado 

muelle. 

Cambio de color de una boya en el puerto Princess Royal. 

-El capitan del puerto de -Albany informa que la boya fon- 
deada 1.9 cable al N 41 O magnético de la estremidad sur del 

muelle del ferrocarril del puerto Princess Royal no es roja, sino 

negra. 

OCÉANO ATLÁNTICO 

ISLAS AZORES 

Color de una marca de tierra en la bahía Alagoa. Isla San Miguel. 

La chimenea de destilería que se nota en Alagoa ha sido pin- 

tada a fajas negras, para distinguirla de otra parecida que hai en 

puuta Delgada, como 4.5 millas mas al oeste. 

- ISLAS CANARIAS 

Desaparicion de una boya en el puerto Luz. lsla Gran Canaria. 

- El Comandante de Marina de Canarias participa que la hoya 

cónica de fierro que estaba fondeada a 300 metros al NE del 

A. H. ? 10  
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fuerte Santa Catalina, se Íné a pique. Esta boya marcaba la 

sonda de 6 metros que hai en la entrada del puerto. 

Como en la actualidad ha avanzado. la escollera oriental hasta 

estar E-O con el punto donde estaba fondenda la citada boya, 
no se hace necesaria su reposicion; ademas, actualmente indica 
el bajo de la entrada la boya de telésrafos que señala. el sitio 

donde se halla el cable submarino que une las islas Gran Ca- 
nariz i Lanzarote i que se halla al SE 2 E del fuerte -uom- 

brado. o 

ISLAS MALVINS AS 

Destruccion de la valiza de la punta Williams. Puerto Stanley. 

«La valiza de la punta Williams ha sido derribada 1 parece que 
no hai intencion de reponerla. 

Boya de amarra en puerto Stanley. 

Se ha fondeado en puerto Stanley, en 8.2 metros de agua ¡a 
240 metros al N 22 45* O magnético de la estremidad oriental 

del muelle esterior, una boya de. amarra destinada para atracar 
i desutracar a dicho muelle. 

 



CUARTA PARTE. 
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AMERICA MERIDIONAL 

CHILE. 
ESTRECHO DE MAGALLANES 

Faro en construccion en la punta Dungeness. 

El jefe de la Seccion de Faros y Valizas hace saber que se está ” 

constenyendo en la punta Dungeness un faro que se encenderá 

a mediados de 1898. o 

La luz será blanca de eclipses, 1 despedirá á cada minuto un 

destello de 8 segimdos seguido por un eclipse de 52 segundos; 

estará elevada a 26.7 metros sobre el nivel del mar i será visible 

desde 15 millas. Aparato ilaminatorio de primer órden. 

La torre será cilindrica, de fierro, afianzada esteriormente por 

contrafuertes del mismo metal, i erijida sobre una hase de con- 

creto de 6 metros de altura, teniendo la cúpula a 30 metros so- 

bre el mar. La casa cuadrangílar de los guns quedará al 

pié de la torre. oo 

Se proyecta ademas indicar,la dir eccion en que se encuentra 

la roca Nassau por una luz fija blanca colocada en la «misma, 

torre e inmediatamente debajo de la luz principal. Posicion: * 

520 23 55” S 168% 25" 40” Q. : 

Cambio de color de la luz de Punta Arenas. 

El 1. de setiembre de 1807 la luz blanca del cabezo del mue- 

Me de Punta Arenas ha sido cambiada en roja. 

Luces en un ponton de Punta Arenas. 

En el ponton carbonero fondeado, 4:5 cables al S 40% E de la 

Inz del muelle, cerca del lagar en que se encuentra el casco a 

pique Doterel, se encienden de noche, a la llegada de un vapor, 

dos Inces rojas: 

Iluminacion del faro de los islotes Evanjelistas. 

El 18 de setiembre de 1896 ha sido encendido definitivamen- 

te el faro del grupo Evanjelistas  
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CANALES I CHILOÉ; 

Nueva luz en la punta Ahui, Bahía de Ancud. 
A 

Desde mediados de ¡unio de 1897 el farol de la punta Al 
ha sido reemplazado por na faro de sesto órden de luz ja blanca 
i de uu alcance de 8 millas. : 

Luz en la bahia de Chacao. Estrecho de Chacao. 

En la misma época se ha encendido en la bahía de Chacao, 
en el Ingar denominado el Estero, en el án enlo de la bahia, un 
farol de luz blanca con un alcance de 4 millas en noches claras. 
Posicion aproximada-en la carta: 41% 49 30” 8S i 732 30' 50” 0. 

- COSTA CONTINENTAL. 

Iluminacion de un faro en punta Tucapel, Puerto de Lebu. 

Desde el 20 de octubre de 1896 se encuentra funcionando el 
faro de punta Tucapel. La luz es tfija blanca i el aparato ¿lami- 
natorio dióptrico de sesto órden, colocado a 21.6 metros sobre el 
nivel de pleamar en uma casucha de un metro cuadrado de base 
mas o ménos por 2,1 metros de altura. Esta cusacha se encuen- 
tra a 15,6 metros sobre la pleamar, 

La luz alumbra un sector de 215%, desde el S 322 E hasta el 
-N 67% 0 pasando por el estei el nor te. Los navegantes solo pne- 
den ver el sector comprendido entro el Nó7*01el N 790, El 
“alcance de la luz es de 8 millas con tiempo claro. Posicion 
aproximada: 37% 36” 57 81739 39 5 0, 

Faro en la punta Puéhoco. Bahia de Coronel. 

El 16 de marzo de 1897 se ha encendido en-la punta Pnchoco 
nn faro de luz blanea con eclipses, correspondiendo 20 segundos 
al resplandor ¡ 15 al eclipse. La Inz está elevada 18 metros sobre 
la pleamar 1 es visible desde 8 millas en un sector de 2702 com- 
prendido entre el N 822 E jelN 82 O, 

El faro consiste en una columna de fierro de 6 metros de 
altura hasta el plano focal y está pintada de verde, Jl aparato 
¡luminatorio es de sesto órden, Un pocó al norte está ln casa de 
los guardianes, de color amarillo con tech umbre roja, Posicion 
aproximada: 379 1* 20” 8 173% 11 55” Q,  
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Luz en el muelle de Coronel. 

Se ha encendido en el cubezo del muelle de Coronel una luz 

fija roja elevada 5 metros sobre el nivel de la pleamar icon un 

alcance de 6 millas en tiempo claro. * 

Reposicion de la lnz del faro de la punta Curaumilla. 
7 , 

Ha sido instalado en el faro de la punta Coraumilla un nuevo 

aparato iluaminatorio análogo al autiguo, en reemplazo de la luz 
provisional encendida el año pasado (Anuario 21%, y. 417). La 

luz autigna era continua con un destello cada minuto, ia nueva 

será de eclipses, con nu destello cada minnto, durando el deste- 
- No 8 segundos 1 el eclipse 32 segundos. ba altura del nuevo . 
aparato iluminatorio es de 8 metros sobre la pleamar media 1 
de 8.4 sobre el suelo, un poco menor, por consiguiente, que la 

antigua (Anvario 18”, y. 166). El alcance es siempre de 24 

millas, 

Tluminacion de un faro en la isla Chañaral. 

El £ de noviembre de 1897 se ha encendido el furo de la punta 

occidental de la isla Chañaral. La luz es blanca y despide tres 
destellos sucesivos con nn intervalo de 30 segundos. El aparato 
iluminatorio, de cnarto órden, está colocado mas o ménos a 54.5 

metros sobre el nivel del mar y la Ínz es visible a 15 millas con 
- tiempo claro, desderel N 7” E 1 desde el $ 34% O en un arco 

de 2079. La borre es cilindrica, de fierro, de 7.35 metros de al- 
tuta, de color blanco con la cópula cobriza. La casa de los gnar- 

dianes está inmediatamente al este del faro, dándole frente por 
su costado occidental; sus minrallas sou blaucas y el techo rojo. 

Posicion: 29% 0” 50” 8 1 71% 36* 40” O, 

Luz en el coo del muelle fiscal de Taltal. 

El subdelegado marítimo de Taltal comunica que desde el 28 

de agosto de 1806 se encicude una ]nz fija roja en el cabezo del 
muelle fiscal de ese puerto. Su alcance actual no escede de 2 
millas con tiempo claro. 

Cambio de carácter del faro de Antofagasta. 
D 

La Inz fija blanca de sesto órden del faro de Autofagasta ha 
sido sustituida por otra del mismo poder 1 color, variada por un 

r h  
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eclipse cada 10 segundos, dnrando el destello Y ségundos i el 
eclipse 3 segundos. 

PERÚ. 

Faro en las islas Palominos. Aproximacion al Callao. 

Se ha encendido en un faro constrúido en la mayor de las is- 
las Palominos una Inz blanca de destellos cada 30 segundos, 
sitnada a 47 metros sobre el mar i visible a 18 millas ton tiem- 

po claro, interceptada por la isla San Lorenzo en un arco de 
unos 90%. Posicion: 122 8 5,37 81779 14 44,5” O, 

Nora.—La lnz de la puuia NO de la isla San Lorenzo debe- 
ria haberse estinguido al encenderse la lnz de Palominos; pero 
la comunicacion de la cual se ha sacado los anteriores datos na- 
da dice al respecto. 

- Nuevos datos sobre el faro de los islotes Palominos. 

La Direccion de la Marina del Perú publica, respecto del faro 
de Palominos, los datos siguientes, que completan o rectifican 
los de la noticia anterior: 

El faro, encendido solamente en los últimos dias de - julio de 
1896, es de luz blanca con destellos cada 30 segundos seguidos 
de eclipses parciales de la misma duracion. El aparato ¡Jumina- 
torio es de tercer órden, elevado a 55,5 metros sobre la pleamar 
1 su alcance es de 20 millas en nn sector de 275" que abarca todo 
el horizonte del mar. La torre es de piedra con sn color natural, 
la linterna blanca i la cúpula roja. Posicion: 122 $ 16” S.¡ 
712 14* 317 O, 

La distancia de los islotes Palominos a los islotes Wells, 
próximos a la isla San Lorenzo, es *de una milla, con canal 
franco entro éllos, ia un cable del faro hai 22 metros de agua. 

COLOMBIA 

Datos sobre la luz de la plaja de Cupino. Rada de Sabanilia. 

La «Board of Trade» de Londres commnica que. la 1nz de la 
playa Cupino es fija 1 de destellos, siendo éstos de 3 segundos de 
dnracion, separados por intervalos de 2 minutos.  
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VENEZUELA 

Traslacion del barco-faro del rio Orinoco. 

El vice-cónsul de Francia en Caracas informa que el barco 

faro Barima, de loz fija blanca, ha sido fondeado én 8.2 metros 

de agua, quedando a 9 millas al NÓ de la puuta Barima ia 10 

de la punta SE de Cangrejo. La luz se halla a 24.4 metros sobre 

el agua ies visible desde 20 millas, 

GUAYANA HOLANDESA 

Sustitucion de la luz de la punta Galibi. Rio Maroni. 

El comandante del buque de guerra holandés. Suriname in- 

forma que la luz blanca de 4.* órden de la punta Galibi ha sidó 

reemplazada el 1.7 de agosto pasado por otra del mismo color, 

de 6. órden. Está colocada a 17 métros sobre el nivel del mar 

(5 metros mas baja que la antigua) 1 es visible desde 10 millas 

en un arco de 139% entre cl S $42 0 1 el: S 2. E. La torre es 

de fierro, exágona, blanca, i se halla por 59 44 54 N 1 

542 0" 307 O, 

GUAYANA FRANCESA 

Datos sobre la luz del rio SinamarÍ. 

El comandante del «escampavía Jomffr oy informa que desde 

tres años se enciende en el rio Sinamari'una Inz fija blanca ele- 

- vada 13 metros sobre la pleamar i 12,5 sobre el terreno 1 visible 

desde 9.millas. El aparato jluminatorio está colocado en una 

armazou de madera pintada de blanco i colocada en la parte 

oriental de la entrada de] rio. 

Lu posicion jeográfica uo ha sido determinada, 

BRASIL 

Datos sobre iluminacion de las costas del Brasil. 

Segun la Lista de Faros publicada en 1896 por el gohierno 

brasilero, se ha suprimido los siguientes faros o lnces: 

En el rio Pará: la Inz de la punta Joanues, la del fuerte de 

Barra, la de Mariano, en el rio Guajura, la de Pavacuera, en el 

rio Tocantino, 1 la de Yutaby, en el canal Breves. :  
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Eo Bahía: la luz de la entrada a la pequeña dársena i la de 
la punta Montserrat. En servicio se encuentran las siguientes 
luces: l l . : 

En Ja entrada del rio Arrozal, rio Pará, se enciende ma hz 
fija blanca, siendo el aparato ilnminatorio dióptrico de 6.“órden, 
colocado sobre mia columna de fierro pintada de blanco, u 96 
metros sobre el nivel del mar. La luz es visible hasta 77 millas, 
Posicion aproximada: 19 20' 40" S ¡48% 46 45” O, 

En la parte norte de la isla Camelíño, rio Pará, se enciende 
nxa 1nz fija blanca, siendo el aparato. iluminatorio dióptrico de 
6.* órden, colocado sobre nna columna de fierro pintada de 
blanco, a 9 metros sobre el nivel del mar. La laz cs visible. 
hasta 7 millas i su posicion aproximada .es: 19 50 $8 i 
409 54% 45” O, : 

Eu la isla J acunda-Coroa, en la embocadura del canal Breves, 
rio Pará, se enciende una loz fija blanca, en un aparato dióp»- 
trico de 6, órden, colocado en una colimna de fierro pintada de 
blanco, a 9 metros sobre el nivel del mar. La luz es visible 
hasta 7 millas i su posicion aproximada es: 1% 46” 8 ¡ 
500 14? 45” 0. 

Se ha modificado el carácter de las siguientes Ínces: 
La luz de Bailique, rio Pará, es de destellos blancos cada 30 

segundos. ] : 
La luz de Santa Ama es de destellos, dos blancos i uno rojo 

cada 90 segundos, mediando un espacio de 30 segundos entre 
cada destello. e 

La luz de la punta Olinda es blanca, de destellos cada 2 mi- 
autos, - 

La luz del cubo Santa Martha Grande es de dos destellos 
blancos cada 30 segundos i dos destellos rojos cada 30 segundos. 
Se encuentra en laroca Pedro do Campo Bom. 

Segun la misma lista la luz que se encendia en Panacnera, 
desembocadura del rio Tocantino, vio Pará, ha sido trasladada a 
la desembocadura del rio Arrozal; la que se encendia en la isla 
Jntahy ha. sido trasladada al norte de la isla Camelao; la de la 
isla Juagara .(Guajara) ha sido trasladada a la isla Jacunda- 
Coróa, desembocadura del rio Breves. La Inz flotante, fija roja, 
situada afuera deda punta Taipo es temporal i se enciende en un 
barco-faro.  
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La luz encendida en 1890 en la punta Joamnes, costa occl- 

dental del rio'Pará, no está indicada, en la lista de faros brasi- 

lera, como tampoco la del fuerte de . Barra i Mariano, cerca de 

Pará. Tampoco está la de la ponta Monserrat, Bahía. 

Traslacion de la luz de la isla Goiabal a la isla Mandihy. RioAmazonas. 

Se ha encendido en la punta SO.de lu ¡isla Maudihy el farol 

de la isla Goiabal. Se halla ahora a 18 metros sobre el “agua 1 

alumbra hasta la distancia de S millas desde el NE hasta el 

' SO, pasando por el sur. 

El aparato iluminatorio está colocado sobre una colamna de 

fierro pintada de rojo 1 a 32 metros tierra adentro de ella se halla 

au casa de los guardianes, de color blanco. Posigion: 19 37 405 

1 49% 10 07 0, 

Datos sobre las luces del rio Pará. 

El cónsul de los Estados Unidos en Pará comunica los si- 

enientes datos relativos a las Inces del rio Pará, de las cuales se 

hace mencion mas arriba. - 

La luz de la isla Camelao se encuentra cerca de la desem- 

bocadura del rio Macajataba, por 12 49 30% $150.10, La 

Inz de la isla Jacunda Coróa, en el lado norte de la desemboca- 

dura del rio Breves, por 19 47730” 8 1 502180, La luz flo- 

tante afuera de la punta Tuipu se encuentra por 0% 39 Si 

48% Y O. 

T: anbien comubica que las luces de la punta Joannes, fuerte 

de Barra 1 Muriano aun existen i que se ha anprimido la- luz de 

Panacuera, pero no menciona vinguna luz en la desembocadura 

del rio Arrozal. Este rio no figura en lus cartas, pero por los 

datos que da la lista de furos brasileros se encnentra en el lado 

occidental del rio Pará, cerca de la jslu Pombas. 

Faro en la boca del rio Mossoró. 

Se ha encendido en la puote Upanema, en la boca del rio 

Mossoró, una luz blauca variada por destellos cada 135 segundos, 

elevada 14 metros sobre el nivel de pleamar i visible hasta 13 

millas en todo el horizonte. 

El faro consiste en una colunma de fierro con plataforma 1 

escala lateral. El aparato iluminatorio, de 5. órden, se halla a  
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12 metros de altnra sobre el suclo, Posicion: 42 55 24" Si 
319 4* 537 0. : : 

El cónsul inglés en Periiambuco informa que el faro de la 
punta Upanema, rio Mossoró, está situado 1.5 milla al este de 
la punta que hai en la banda oriental de la entrada del riacho 
Upanema, próximamente por 4% 56” 20” 8 1 37% 4 557 Q.* 

Alteracion en el carácter de la luz del faro de los islotes Abrolhos: 

Como actunlmente se procede a los trabajos de sustitucion del 
antiguo aparato iluminatorio del faro de los Abrolhos, se avisa 
que en breve se exbibirá en ese faro uno luz provisoria con el 
mismo carácter del aparato antiguo, mientras duren esos tra- 
bajos. a 

El aparato de luz provisoria es dióptrico de 2.? órden, Jirato- 
rio, 1 da luz será visible. a 14 millas de distancia ton tiempo claro, 

El nuevo aparato iluminatorio del faro de. los Abrolhos será 
de primer órden ¡ despedirá destellos blancos de 30 en 30 se- 
gundos, seguidos de eclipses totales; será visible a 22 millas con 
tiempo claro, o o 
El plano focal se eucontrará a 16 metros encima del suelo i 

a 93 encima del nivel medio del mar. 

Datos sobre la luz devla isla Moela. Aproximación al puerto de 
Santos. 

La luz de la óisla Moela es de destellos rojos 1 blancos cada 30 
segundos, situada a 103 metros sobre el uivel del mar i visible 
hasta 24 millas con tiempo elaro. 
"El faro es de mampostería, de 9.4 metros de altara con unn 

casa anexa, todo pintado de blanco. El aparato ilaminatorio es 
dióptrico de primer órden. Posicion aproximada: 24% 3 S 1 
46" 157 30” O, 

REPÚBLICA ARJENTINA 
Cambios en las luces de los muelles de la entrada al puerto de 

La Plata. , 

Desde el 1.2 de julio «dé 1896, las dos luces fijas blancas 
que se encendian en las estremidades de los muelles que hai en 
la entrada del” prerto de La Plata (Arrario 14%, p. 219) deben 
haber sido reemplázadas por dos luces fijas rojas, visibles hasta 
'£o 5 millas.  
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Rectificacion de lá posicion del faro de punta Mogotes. 

Se ha determinado qne,la verdadera posicion del faro de 

punta Mogotes es 389 5” 40” 5 1 579 31* 15” O (Anuario 17%, p. 

109), 1 tambien que la punta i las tierras adyacentes $e encuen- 

tran 5 millas mas al norte i 2 millas mas al oeste que lo que 

indica la carta inglesa. . e , 

AMÉRICA SETENTRIONAL , 

NICARAGUA ' 

Luz en el puerto San J uan del Sur 

Segun la ¿Hamburgische Bórsen Halle», a fines de diciembre 

de 1806 se ha encendido en el puerto de San Jnan del Sur una 

luz fija blanca elevada a 146 metrós sobre el nivel del mar 1 

visible hasta la distancia de 23 millas en un arco de 90% com- 

prendido entre los arrumbamientos al N 419 E 15 49% E, 

La torre tiene la forma de nna pirámide cuadrangular, pin- 

tada de blanco, i el aparato ilaminatorio se halla a 12.5 metros 

sobre el terreno. Posicion: 11% 15 207 N ¡ 850 53" 43” 0. 

No se dice si la luz actual ha sido apagada. 

SALVADOR 

“Luz en el muelle de Acajutla. 

El capitan de la goleta norte-americana Joseph Russ informa 

que se enciende en la estremidad del muelle de Acajutla ona luz 

fija blanca. l , 

La lnz de la aduana, blanca con sectores verde i rojo, uo fué 

encendida durante casi Mn mes de estadía del buque nombrado. 

GUATEMALA 

. Luz ocasional en Champerico. 

El capitan de Ja goleta norte-americana Joseph Huss comu- 

nica tambien que se enciende una nz fija blanca, visible hasta . 

4 0 5 millas, en el estremo dél muelle de Champerico, euando se 

espera un vapor.  
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MÉJICO 

Datos sobre la luz de la bahía Salina Cruz. 

El gobierno de Méjico trasmite los signientes datos sobre el 
faro recientemente encendido en la había Salina Cruz, rectifi- 
cando o completando los qne han sido dados en el Anuario 21", 
p. 428, .. , 

La lnz es de tercer órden, de destellos blancos, a razon de '3 destellos rúpidos sucesivos cada 10 segundos. Se encuentra -a S2 metros sobre el mari es visible hasta 24 millas con tiempo 
claro. o 

El faro tiene 15 metros de altura ¡ consiste en una torre de albañilería, pintada de blanco, con una casucha rectangular en su base. Está situada en el terro del Vijía, al O del puerto, 
Nora.—La posicion Jeográfica dada no puede fijarse en las car- tas. El cerro del Vijía, al oeste del pnerto, es probablemente el llamado «morro Salinas» en las cartas i marcado cObs. Spot» en la carta americana número $76, por 16% “9 49% N ¡ 9512 310, 

os Cambio temporal de la luz de Salina Cruz. 

El aparato ilaminatorio del faro del puerto Salina Cruz ha sufrido averías por un temblor, i la luz de destellos ha sido reemplazada por maluz fija blanca visible desde 12 millas. Se dará aviso de la fecha en que el faro vuelva a tener su carácter: normal, 

ESTADOS UNIDOS 

- Datos sobre señales en el puerto de los'Anjeles. 
El capitan del buque mercante aleman Artemes informa que se enciende tres luces en el eabezo del nuevo muelle del puerto de los Anjeles: una roja 1 uma verde con un alcance de 3 millas mas o ménos i una blanca situada entre ambas i-con un alcance de 12 millas, 
Tambien se ha ¡ustalado en ese lugar nia campana de niebla que funciona mediante nu motor hidráulico durante los tiempos cerrados o. brumosos, *  



FAROS Ó LUCES, 
  

Nuevas luces en la bahía Humboldt. 

A principios de julio de 1897 se ha encendido en lu bahía * 

Humboldi las Inces siguientes: 

1. Dos Inces de enfilacion en la entrada. La anterior, roja, 

elevada 8,8 metrós sobre el nivel del mar, eñ nn poste erijido en 

el molo sur de la entrada. Afuera de esta luz se prolonga el molo . 

sumerjido por 4 milla mas. Posicion aproximada: 40% 40 23" N Ñ 

11249 14 77 O, ' * 

La Inz posterior, del mismo color, se halla a, 9. 8 metros sobre 

el mar, en un poste erijido en la estremidad norte del espolon 

interior del molo sur de la entri ada, a 625 metros al 5 36% 30 E 

de la anterior: 

2. Una loz blanca, elevada 7.6 metros sobre el mar, súspen- 

dida del brazo horizontal de uu poste erijido en el recodo forma- 

do por la. estremidad del molo norte al torcer hiácia la parte 

norte de la bahia. Posicton aproximada; 400 4 27” Ni 

1249 13 16” 0. 

3, Una Ina blanca, elevada 4.9" metros sobre el mar, en'nn 

cajon sobre pilotes clavados en 2.4 metros de agua, en él lado 

vccidental del canal, en la parte norte. de la bahía, frente al 

fuerte de Humboldt. Esta Inz sirve para señalar un bajo que 

avanza aguas arriba de un' astillero. Posicion aproximada: 

40% 40 537 N 1 1249 11” ya” 0. ! 

4. Una luz roja. elevada 7 metros sobre el mar, suspendida 

del brazo de un poste trijido en el angulo SO del muelle Bros- 

non, en el lado oriental del canal, Position aprosimadá: 

409 47 33” N 1 124? 11 1270, : 

5. Una Inz roja, elevada 6.1 metros sobre el mar, en un cajon 

“colocado sobre nn pilote erijido en 1 $ metro de agna, delante de 

la entrada del Clark Slough., en él lado oriental del cánal. Po- 

sicion m aproximadas 400 4757" N 1 1249 10 54” O, 

Nuevas luces de enfilacion en la bahía Coos. 

A mediados de junio de 189 se ha encendido en la bahía 

Coos las luces espresadas a continuación. Todas ellas consisten 

en faroles colgados de postes én forma de F. 

Eh la entrada de la balvia, dos luces de enfilacion fijas blan- 

cas. La avterior, elevada 3,7 metros sobre el mar, está colocada  
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cerca de la línea de pleamar en la punta rocosa del lado sur de 
la entrada, quedando a poco mas de 3 cublesal S 739 del cabo 
Coos, por 43% 20' 58” N ¡ 124% 20 24” Q próximamente. La 
posterior, elevada 13.7 metros sobre el mar, está colocada en un 
morrito boscoso situado en el lado oriental del Sonth Slough, a 
unos $ milla al S 57% E de la luz anterior, por 432 20-337" Ni 
1249 19” 31” O próximamente. 

, La entilacion de ambas luces tenia por objeto guiar al traves 
de la barra i dentro de la bahía, haciendo pasar claro de la es- 
tremidad ahogada del rompeolas de la restinga norte; pero 
habiéndose movido hácin el sur el canalizo, no se deberá enfilar 
esas luces sino mantener la posterior un tanto abierta por el sur 
de la anterior. Esta última no debe acercarse a menos de ¿mi- 
lla sobre la enfilacion, i la posterior no es visible cuando demora 
al sur del 5 31% E, 

En el interior de la bahía, dos luces de enfilacion. La ante- 
rior, fija roja, elevada 4 metros sobre el mar, estácolocada cerca 
de la línea de pleamar en la ensenada Charleston, lado sur de la 
bahía, a 213 metros al S 522 E de la luz anterior de la entrada, o 
sea por 43% 20 58” Ni 124% 20 16” O O próximamente. La pos- 
terior, fija blanca, elevada a 20 metros sobre el mar, está colo- 
cada en un pequeño cerfo, 2,216 metros al S 37% O de la ante- 
rior, o sea por 43% 20” 48” N i 124% 21 21? O próximamente. 

La enfilacion de estos dos lnces tiene por objeto guiar en la 
parte interior de la bahía hasta rebasar la boya roja número 2 
del rompeolas, la cual señala la estremidad sumerjida del rom pe- 
olas que arranca de la pruta Fossil. La luz anterior no es vi- 
sible al este del S 25% E 1 la posterior tampoco lo es al sur del. 
S 20% 0, 

En el Pony Bend una luz fija blanca, elevada 3.7 metros so- 
bre el mar i colocada en el lado occidental de la bahín, en el 
primer recodo arriba de la ciudad Empire, frente a la punta. 
Pony. Posicion aproximada: 43% 25 13” N i 124% 16' 57” O, 

Luces de poste en el monte Coffin. Rio Columbia. 

Debido a nna construccion de piedra que se ha erijido al NO. 
de la luz fija blanca de poste del monte Cofíin, ya no puede ' 
verse esta luz desde abajo del rio, i en consecuencia se ha esta- 

blecido una Inz fija roja en la parte superior de dicha cons- 
truccion. :  
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Cambio en la posicion de la luz del atracadero Knapp.. Rio Columbia. 

En febrero de 1897 la laz fija blanca del atracadero Enapp 

ha sido trasladada 210 metros aguas abajo, o sea al norte de su 

antigna posicion. La luz se encuentra a 6 metros de altura so- 

bre bajamar i se enciende en ma linterna suspendida: de un 

brazo horizontal colocado arriba de un poste de 4 mebros de al- 

tora; el conjunto está pintado de blanco, 

COLOMBIA INGLESA 

Posicion del faro i de la señal de niebla de la isla Discovery. 

El Gobieruo de Canadá comunica que el faro de da isla Disco- 

very se encuentra 150 metros al N 22 O del estreñmo oriental de 

la panta Seabird, i la señal de niebla 15 metros al N 65% E del 

faro. Posicion aproximada: 489 25" 15” N 1 1239 13 55% 0. 

OCÉANO PACIFICO 
ISLAS HAWAI 

— Luz en la punta Ninini, bahía Nawiliwili. Isla Kauai. 

El comandante del baque de guerra uorte-americano Alert 

informa que el gobierno hawaino ha hecho encender en la punta 

Ninini, costa norte de la bahía: Nawiliwili, una loz fijo 

blauca elevada 23 metros sobre el mar i visible hasta: 12 

millas con tiempo claro. Posicion aproximada: 219 5 357 N 

¡159% 2020” O, ES » 

Luz proyectada en el cabo Diamond. Puerto de Honolulu. Isla Ohau. 

4 . 

«El mismo comandante informa que, se proyecta establecer en 

el cabo Diamond un faro que ostentará una loz fija blauca Cor 

dos sectores rojos; elevada 44 metros sobre el nivel del mar 1 

visible hasta 13 millas, eN : 
* 

— ISLAS NUEVAS HÉBRIDAS. 
Luz ocasional en puerto Sandwich. Isla Mallicolo. 

“La Sociedad-francesa de las Nuevas Hébridas enciende tna 

luz en la bova fondeada en el veril occidental de los arrecifes 

Gedge cada vez que un buque quiere entrar i lo anuncia así con 

pitazos repetidos. o 

A. 1. : : 1241 

4 
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NUEVA ZELANDA. 

ISLA DEL- NO RTE. 

Luz en el puerto Wellington. Bahía Nicholson 

El gobierno de Nueva: Zelanda hace saber qne en abril de 
1897 se ha encendido una luz fija blanca en la estremidad del 
muelle Ferry, en Wellington, a una altura de 5 metros sobre la 
pleámar, demorando desde ella el medio de la casa de Gobierno 
2.1 millas al N 08% O i la aduana al $ 46? O. Posicion APTOXI- 
mada: 419 16 50” 511749 47 0” E, 

Faro en el cabo Palliser. + 

Se ha encendido en un faro recientementé construido en la 
_ punta Rocky, costa oriental del cabo Palliser, mua lnz blanca que 
despedirá cada medio minuto dos destellos separados por un in- 
tervalo de 3segundos. ista Inz, elevada 78 metros sobre la 
pleamar, será visible hasta 23 millas en un sector de 2140, 
Aparato diáptrico de segundo órden. Posicion aproximada: 
419 36 45” 8 11750 18 45” 8. 

ISLA DEL SUR 

Nuevas Inces en el puerto Otago 

Se ha encendido las siguientes Inces en el puerto Otago: 
1. Una luz blanen a 4,8 metros sobre la pleamar, en una ya- 

liza triangular negra situada en una profundidad de 6 metros * 
afuera de la bahía Deborah. Posicion aproximada (udosa): 
45 48* 30" Si 17003) 301, ' 

2. Una luz blanca a 4.8 metros sobre la pleamar, en la punta 
oeste de la isla SE Hulfway, Posicion aproximada: 4005008 
11700 39 E. 1 

Nora.—Estas lucos deben dejarse por babor al extrar. 

Traslacion del faro del cabo Farewell. 

En enero de 1897 la lnz del cabo Farewell ha sido encendida 
en un nuevo faro erijido a 54 metros al este del notado La Tuz 
es de destellos, cada minuto, i aparece blancuentre el S 642 E 
¡el N61% 0, pasando por el sur j el oeste, iroja entre el Ñ6rrOo  
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¡el N 270 O; este último sector está dirijido sobre la estremidad 
de la restinga. Los rambos son aproximados. 

El faro consiste en una armazón de fierro pintada a fajas rojas 

¡ blancas, ¡la luz, elevada a 29.6 metros sobre el mar, es visible 

hasta 15 millas. Posicion aproximada: 40% 330” 811730155” E 
El antiguo faro debe haber sido demolido inmediatamente 

despues de encendido el nuevo, 

Apvertescias.—6l bajo situando delante de la estremidad de 
la restinga que despide se ha estendido, pues hai fondos 3,5 me- 
tros menores que los de las cartas a nnas 2 millas al S 40% E 
de la estremidad de la restinga. 

Los buques no deberán meterse en el sector rojo sino cuando 
pasen a mas de 8'millas del faro. 

Se precisará, si ha lugar, los límites de los sectores, que no 
han podido ser verificados. 

Luz de valiza i señales de marea en puerto Nelaon. 

Se enciende en la valiza del banco situado al sur de la isla 
Hanlashore, entrada de pnerto Nelson, una luz blanca. Esta 

valiza, pintada de negro, esta ahora coronada por una jaula pin- 
tada de blanco, en lugar del barril que tenia ántes. Posicion 

aproximada: 419 16' 10” S 1 1739 16' 50” E. 

Nora.—La Inz anterior está espuesta a apagarse a' causa de 
- gu posicion, i se aconseja a los navegantes ver si es visible ántes 

de entrar o dejar el puerto de noche, * 
Tambien se hace las siguientes señales de marea desde el palo 

de señales sitnado cerea del faro del banco Boulder, para indicar 
la profundidad del agua en la entrada: 

1. Un triángulo en cualquiera de los dos penoles: 3 metros. 
2. Dos triángulos, uno en cada penol: 3.4 metros. . 
3. Tres triángulos, uno en cada penol, i el tercero a media 

asta debajo de la verga; 4 metros. : 
4. Tres triángulos, uno en cada penol, i el tercero en el centro 

de la verga, los tres en linea recta: 4.4 metros. 
De noche, luces verdes semejantes en número y posición a los 

tr iáugulos anteriores indicarán respectivamente “las mismas 

profundidades en la entrada.  
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AUSTRALIA. 

COSTA: ESTE. 

Iluminacion de una luz en la entrada del puerto Cairns. 

El gobierno de Queensland comnnica qne se ha encendido uma 
Tuz fjn blanca, designada con el nombre de valiza luminosa del 

canal, en una armazon detres postes establecida en 4.6 metros 

de agna en la entrada del puerto Cairns. La armuzon tiene tam- 
bien un indicador de marea que está alumbrado; debe quedar 

por babor de los buques que entran en el canal dragado. Se ha 

retirado la boya del canal... Posicion aqu oximada: 16% 51* 45” 8 
1143928 50” JE, - 

Iluminacion de dos luces de direccíon cerca de la punta Rocky 

, SN Rio Fitaroy: 

El capitan de puerto de Brisbane informa que se ha encendi- 

do en lá panta False, próximamente 7 cables abajo de la punta 

Rócky, dos pequeñas hices blancas de direccion sitnadas 290 

metros una le otra en la dirección SY ¿ E magnético, o sea la 
“del cahalizo entre la punta Rocky 1 Lar estr emidad sar del banco 

Esg-Sand, pasaudo por fondos de 3.3 metros .en bájamares de 
sizijiás. La luz anterior se halla a un metro iva posterior 29.5 
metros sobre el nivel de' pleamar. 

Luces de direccion en la isla Líttle Woody. Bahía Hervey:: 

Se ha .encendido dos pares de Inces de enfilacion, fijas blan- 

cas, en la isla Little WoodyZcon fecha 31 de marzo de 1897 i 
sin darse sn posicion. 

Un par de lucés es visible desde el norte i se hallan a 138 

“metros una de otra en la direccion S 34% E, enfilacion que 
conduce a pasar a uuos 2 cables al este del banco Lone Middle. 

Las otras dos valizas son visibles desde el sur i se lallan a 

106 metros nna de otra en, lá direccion -N 122 E, conduciendo 

esta enfilación a pasar próximumente a media distancia entre la 
boya negra de la estremidad sur de los bajos New Grounds 1 la 
valiza roja del ludo opuesto del canal.  
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forma tronco-cónica, reemplazan las dos boyas negras que mar- 
caban el estremío occidental de los baneos Spitfire i el lado qeci- 
dental del banco Ynle; una hoya de gas piutada de rojo, con 
superstructura cónica, reemplaza la boya roja que marcába el 
estremo setentrional de los bancos occidentales, . 

- En las boyas negras se enciende una luz fije blanca, ¡en la 
boya roja ana luz fija blanca intermitente, visible 4 segundos 

- con eclipses de 2 segundos. El plano focal de cada una de estas 
Inces está a 3 metros sobre el nivelvdel mar i sú visibilidad es 

de 3 a 4 millas. 
- 4. Se ha colocado tres boyas pintadas de negro, para marcar 

- el lado oriental del canal NO. Estas boyas se encuentran en la 
enfilacion de “las que marcan el estremo norte de los. bancos se- 
tentrionales 1 el estremo occidental de los bancos Spitfire, bajo 
los arruambamientos signientes: 

Boya en 14.6 metros: el faro Caloundra al N 23% O ¡el monte 
Beerwah al N 872 0; boya con mira'en 18 metros: el faro Ca- 
loundra al N 25" 0 i el monte. Beerwah al N 78" O; bora en 16,5 
metros: el faro Caloundra al N 26" 0 i el monte Beerwah al 
Ñ 730. : : 

5. La boya negra que marca el estremo norte de los bancos 
setentrionales lleva la marca NW 1, como ántes; los hoyas or- 
dinarias llevan respectivamente las letras N.W BNWaiNWz. 
La boya de gas del banco Spitfire lleva la numeración NW 9 i 
la boya de gas del banco Ynle NW 11. La boya de gas de los 
bancos occidentales lleva la marca NW 4 ¡las boyas número 1 
15 llevan canastillos o miras. 

Datos sobre las luces de la bahía Moreton. 

La Inz fija del faro recientemente construido a] oeste del ca- 
hezo Calonndra es dióptrica de 4.7 órden ¡ leva los sectores si- 
guientes: blanco desde el sur hasta el N 50% O pasando por el 
oeste; rojo del N 50* O hasta el N 20* 0, i blanco del N 292 O hasta el N 13” O, siendo los dos últimos de mayor potencia que 
el primero. El aparato se encuentra a 50 metros sobre la plea- 
Mar lila luz' es visible hasta 16 millas. El faro-es una torre 

: cilíndrica pintada de:blanco; no se conoce sn posicion exácta, 0, pero es probable que esté situado en la cambre marcada 150 en 
lá carta inglesa, a 0.75 milla ul oeste del cabezó Caloundra. 
Posicion aproximada; 26% 48' 45” $ ¡ 1537 Y 30” E.  
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De las dos Inces de direccion colocadas en los faros de madera 

evijidos en la balría Bribio, la bz anterior, que es la mas baja, 

es dióptrica de 4.% órden, sitrada u 17 metros sobre la plennar, 

¡ visible desde el S 25 O hasta el S S6* O i desde el N 372 0 

hasta el N 322 O en un radio de 12 millas con tiempo claro. La, 

luz posterior, que es la mas alta, es una poderosa lnz dióptrica, 

situada a 29 metros sobre la pleamur i visible desde el S 76% O 

hasta el $ 54% O, a nua distancia de 14 millas con tiempo claro. 

Rectificaciones en el color de las luces de la bahía Wollongong. 

“El jefe de los establecimientos navales de Sydney informa que. 

la luz de la estremidad del rompeolas de Wollougong es blanca 

ino roja, ique la luz quese enciende abajo ¡al NE del faro 

cuando la entrada es peligrosa para los buques es verde 1 10 

roja, errores ambos de las publicaciones del Almirautazgo inglés. 

Próxima traslacion del faro del cabo St. George al cabo Perpendi- 

cular. Bahía Jervis. 

El Gobierno de N iueva Gales del Sur informa que se encen- 

derá en uu faro actualmente en construecion en el cabo Perpen- 

dicular ona luz de destellos, i que el faro de Ja puuta Saint- 

George será entouces apagado. Oportonamente se hará la pa- 

blicacion respectiva. 

COSTA SUR 

Cambios en las luces del morro Shortland ide la restinga Swan. 

Golfo Philip. 

En agosto de 1897 se, ha efectuado los siguientes cambios en 
la ¡lominacion de la entrada del golfo Philip: 

El sector rojo del faro inferior del morro Shortland, dirijido 

hasta entónces entre el 8 677 0 1 el 8 72 0, lo está ahora entre c;* 

elS71*01el5 76 Q. 
La boya de gas de la restiuga Swin ha sido cambiada por > 

otra mayor, del mismo sistema, pintada de blanco 1 que lleva, 

a 6.7 metros de altora, una 1nz roja de eclipses.  
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OCÉANO ATLÁNTICO 
ISLAS AZORES 

Luz en el estremo norte del rompeolas de la bahía Horta. Isla Fayal. 

La inz roja del estremo norte del rompeolas de Horta está 

colocada en el centro de la parte superior” de la gríia que sirve 

para la construcción de este rompeolas. Jósta lnz'se eucnentra a 

14.5 metros sobre el mivel del mar ies visible hasta unas 3 mi- 

llas; marca el estremo actual de los trabajos que se lleyan a cabo 
i está destinada a reemplazar la luz roja dela boya fondeada -. 

en el estremo de la cimentacion, boya que se suprimirá cuando 
se empiece la cimentación de la cabeza del rompeolas. 

Los buques que busquen el fondeadero no deberán pasar entre 

estalnz 1 la de lá boya; dejarán estas dos lnces por babor i 

fondearán en 16 metrós de agna: 
Nora.—Es necesario tomar precanciones para el caso en que, 

entrando de noche, no se vea mus que una de las dos luces rojas: 

Faro en construccion en la punta Capellinha i proyecto de luz en la 

estremidad del rompeolas de Horta. 

El comandante del buque de los Estados Unidos Bancroft 

comubica qne se está constenyendo un faro en la punta que hal 
frente a la roca Capellinha, estremidad. occidental de la ista 

Fayal. 
El rompeolas de Horta ha sido concluido hasta una distancia 

de unos 120 metros ise trata de marcar sn estremo con un faro, 
La Inz roja que se enciendo desde una grúa móvil del rompeolas 
no lo estaba en la noche del 27 de setiembre de 1896. 

Proyecto de luz 1 de sirena en la punta Capuchinos. Isla Fayal. 

El Gobierno portugués hace sabér que a mediados de 1897 
debe haberse encendido en ue faro recientemente construido en 

la punta Capuchinos, punta occidental de Ja islú Faval, una luz 
blanca variada por destellos rojos cada 30 segundos, elevada 90 
metros sobre el nivel del mar 1 visible en un arco de 222 husta 

una distancia de 24 millas. La torre, de albañilería, tiene unos  
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30 meteros de altura i es de seccion octógona, con la casa de 

enardianes inmediatamente ¿unto a ella. Posicion aproximada: 

38" 35' 30" N ¡ 28% 50 15” O, 
Una sireua para nieblas está estáblecida al ludo del faro. 

Datos sobre la luz del rompeolas de punta Delgada. Isla8an Miguel. 

El ajente cousular de los Estados Unidos en Punta Delgada 

informa lo siguiente: 
La luz roja de 4. órden del rompeolas está elevada 14 metros 

sobre la pleamar i es visible hasta 9 millas. 'Se enciende en nna 

torre de 7.8 metros de altara, pintada de rojo 1 rodeada en su 

base por ana baja circunyalacion exágona pintada de blanco. 

La estremidad samerjida del rompeolas se halla como a 660 

metros de la luz i está señalada por boyas, de las cuales la este- 

rior Heva una luz fija roja. Los buques no deberán pasar hunca 

al oeste de estas boyas. 

ISLAS CANARIAS 

Límite de visibilidad de la luz de Maspalomas. Isla Gran Canaria. 

El comandante del aviso francés Misange comunica que la 

luz situada en la pauta Morro Colchas, una milla al O de la 

punta Maspalomas, ha sido percibida hasta el S 592 O, 1a par- 

tir de esta direccion ha desaparecido. 

Nora.—El arrumbamiento $ 399 O es tunjente a la punta ro- 

queña situada unas 3 millas al NI de la punta Maspalomas 1 

pasa por encima de la punta baja de Tenefé, 

Color de las luces de log molos de -los puertos Luzi Palmas. Isla 

Gran Canaria. 

El comandante del buque francés Ardent informa que la laz 

que señala la estremidad de la escollera en construecion en el 

puerto Luz cs ahora verde, según se anunció eu el Anuario 21, 

p. 439, o, 

No se ha hecho el cambio análogo en la escollera del puerto 

Palmas, anuuciado a contintacion en el; mismo Anuario, siendo 

su luz siempre roja. 

Posicion de la luz del rompeolas del puerto Luz. 

- Segnn el comandante del buque hidrógrafo inglés Lgeria, la 

luz verde que señala la estremidad del rompeolas en construc»,  
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cion en el puerto Loz 3 que se traslada hácia afuera a medida 
del avance de los trabajos, se encontraba en febrero de 1897 
bajo das demoras signientes: el fierte Luz 1170 metros nl 

¿ÑN 1820 1 el centro del fuerte Santa Catalina al N 52% E. 
Esta luz no es de mucho alcance. 

“Tluminacion del faro de la punta Árinaga. Isla Grah Canaria. 

Segnn comunicacion del injeniero en jefe de la provincia de 
Canarias, se ha terminado la construccion del faro de la punta 
Arimaga (Asuario 19%, y. 99). La loz es roja fija, elevada 4% 
metros sobre el nivel del mar, 6.4 sobre el terreno i visible desde. 
12 millas en el estado ordinario de la atmósfera, en an sector de 
180" enyos radios límites pasan respectivamente a 14 mila 
afuera dela punta Gando i tanjenteando la punta Tenefó, El 
aparato 1dúminatorio es catadióptrico de 4.7 órden... 

La torre es cilíndrica, de color rojo oscuro, i a linterna verde. 
La, casa de los guardianes es rectangular, pintada de blanco, eon 
los úugulos, pilastras, ventanas i cornisas del mismo color que 
el faro. Este se lralla en medio de la fachada, entre las dos ven- 
tanas que hai en éste, i se encuentra a 4.5 millas al sor de la 
purta Gando in la misma distancia al norte de Tenefé. Posi- 
cion: 252 52* 5% Ni 15922 54” 0. : 

Iluminacion del faro en la punta Toston o Ballena. Isla 
Fuerteventura. 

Se ha terminado la construccion del faro de la punta Toston 
(Anuario 19", p. 98) 1 se encenderá próximamente en él una luz 
fija blanca, elevada 11 metros sobre el nivel del mar, 6.5 sobre 
el terreno i visible desde 9 millas, en un sector de 270" CUYOS 
radios límites pasan respectivamente 0.5 milla afuera de la 
punta Marrajo i fanjenteando la punta Escuinzo. El iparato 
ilnminatorio es catadióptrico i de 5.* órden. 

La torre es cilíndrica, de color eris claro, i la linterna verde, 
La casa de los ernardianes es rectangular, de eolor blanco, con 
los ángulos, pilares, ventanas i cornisas del mismo color que el 
faro. Se enenentra a una milla a] norte de la caleta de Foston, 
Posicion: 28% 427 30” Ni 14% P 24” O.  
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Iluminacion de un faro en la punta Teno. Isla Tenerife, 
1 

Se encenderá próximamente en .nn faro recien terminado en 
la punta Teno ma luz fija roja, elevada 45,3 metros sobre el 
nivel del mar, 7.5 sobre el terreno i visible desde 12 millas en 
un sector de 270%, El aparato iluminatorio es catadióptrico de 
4.” órden, 

La, torre es cilíndrica, de color gris.claro. La casa de los guar- 
dianes es rectangular, de color blanco, con los ángulos, pilas- 
tras, ventanas i cornisas del mismo color que el faro. Posicion; 
28% 20.40” N 1 16% 55 54” O, 

. 
Carácter de la luz de la isla Alegranza. 

El capitan del vapor francés Meurthe informa que pasando a. 
nna distancia mayor de 2 millas de la luz de la isla Alegranza, 
presentó destellos de 4 o 3 segundos seguidos de eclipses de 10 
a 11 segundos, en vez de un destello cada medio mintbo, como 
aparece en todas las listas de faro, 

El capitan agrega que esto es así desde múchio tiempo (asi 
está advertido efectivamente en-las listas francesas). 

ISLAS DEL CABO VERDE 

Luz en la isla Sal. 

Segun aviso del Gobierno portugués, el 12 de abril de 1897 
debe haberse encendido en la punta norte de la isla Sal una 
lnz fija blanca, visible desde 15 millas, en un arco de 200% com- 
prendido entre el N 88% E í el N 729 O pasando por el sur. El 
aparato ihuminatorio, catadióptrico de 4. órden, está elevado 
25.7 metros sobre el mar 113,5 sobre el terreno. 

La torre es de fierro, cilíudrica, de color gris claro i afianzada 
esteriormente por € montantes que sostienen el balcon superior 
La casa de los guardianes, situada al NO del faro, es rectangn- 
lar, blanca, cou techo rojo, 1 al NO de ella se encuentra un es- 
tanque abovedado, de forma cuadrangular i piutado de blanco. 
Posicion aproximada: 16% 50 50” Ni 240 34 45” O. 

— a en  
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AMÉRICA MERIDIONAL 

CHILE 

CANALES DE PATAGONIA 

Fondeaderos en el seno Ultima Esperanza. 

El capitan del escampavía Cóndor hace saber que ha encon- 
trado dos nuevos fondeaderos en el seno Ultima Esperanza, 

Siete millas adentro de este seno i 2 millas al norte de una 
isla pequeña que está a medio canal, se encnentra el puerto Con. 
suelo, abrigado de todos los vientos; pero solo es útil para los 
bnques que calen 3.6 metros o menos. El fondo de este puerto es 
de fungo1 ofrece mui buen tenedero, 

Igualmente comunica que como a 3 millas al NO del puerto 
anterior, se encuentra obro qne no está- indicado en las cartas ni 
en los derroteros, i como aquel, ofrece abrigo para todos los 
vientos reinantes. El fondo de este puerto es de fango 1 Varía 

' entre 151 18 metros, o 
“Para tomar este puerto conviene tener cuidado con una res- 

“tinga que sale de la. parte sar de. él, en direccion al ESE ¡ que 
tiene como una milla de largo, El resto del fondeadero es limpio. 

e : Surjidero al norte del paso del Indio. 

Y « Xól capitan del vapor inglés Guif of Suez comunica que du- 
- rante las operaciones de salvamento del Capac, ha fondeado en 

el canal que separa la ista Harwood del continente, i en el cual 
el fondo varia entre 27 1' 64 metros. Lo recómieuda como buen 
surjidero de espera para los buques que tienen que aguardar el 
repmnte de la marca para empeñarse en la angostura Inglesa, 
cuando llegan tarde para poder ir a fondear dentro'de la bahía 
Eden antes de osenrecer, 

En dicho canal, dnrante todo el tiempo trasenrrido entre la 
encalladura i la presta a flote del buque varado (27 de nbril a2 
de muyo), la corriente tiró siempre hácia el sur, i con bastante 
fuerza, la cual legó en ocasiones hasta 40 5 millas. Estos datos 
dificren notablemente de los que aparecen en las cartas de na- 
vegadion. 7 
e  
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COSTA CONTINESTAL. 

Surjidero adentro delas islas Choros. 

El comandante del contra-torpedero Condell, enviado en ami 

lio del vapor núnfrago Valdiva, informa que al SE de la mas 

norte de las islas Choros; denominada isla Damas, hai un sur- 

jidero ntilizable por enalqnier buque, conocido con el mismo 

nombre que la isla, mol abrigado de los vientos del 3,14. cna- 

drantes, mui limpio, con fondo de arenoi playa abordable en 

toda su estension, aun eo su estremidad norte, que es rocosa. El 

Condell estuvo foudeudo alli en 16 metros de agua, con viento * 

fresquito del S0 i.mar en calma dentro de la caleta. 

-. Em los derroteros se ¡lenomina improptamente Damas a la isla. 

mas austral del erpo, siendo su-verdadero nombre el de isla 

-Choros, i es lamas elevada de todas. Posicion en la carta: 

290 13 207 81719 32 20% 0, 

PERÚ ( 
Datos sobre el surjidero de Eten. 

El capitan Atkinson, de lu barca inglesa Pass '0f Killiecran- 

bie, saministra los datos ¿siguientes respecto del sur jidero de 

Eten: : 

- El mejor foudeadero se halla en 13 metros de agua, fondo de 

fango negro, demorando la estremidad del muelle -al N'439 E. 

Otro buen fondeadero para los. vapores, de escelente teñedero, 

puede encontrarse mas 0 menos a 3.5 cables de la estr emidad» 

del mnelle, demoraudo el asta de bandera situada allí entre. el. 

UN 650 Bi ¡el N 202 Es. i mas o menos 1.5 cable afuera de "las 

boyas de amarra destinadas a las lanchas, 

Los fondeader os indicados'en las cartas de navegación no son 

nsados en la "actualidad, porque las, lanchas de carguío son Te- 

- molcadas ahora désde el muelle por ana lancha a: vapor en lugar 

de salir de la playa a la vela como antes. Cuando el tiempo 

. permite el desembarque de mercaderías en el muelle, se encnen- 

tra toda clase de facilidades para sn despacho. 

Particularmente dnrante los meses de marzo + junio, 1 ana 

durante los de junio 1 agosto, se considera como poco seguro 

para un bnque de vela permanecer afuera del puerto. En está 

estacion los vapores de la carrera dejan a veces el foudeadero: ¡B  
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 seaguantan durante la noche afuera del. phérto para volver al 
prineipiar el día siguiente. : 

El mmnelle no se estiende mas allá de los fondos de 7.3 metros 
indicados en Jas car tas, 1 la caleta de la cual arranca es mucho 
mas ancha, que lo Indicado en ellas, 

Datos jenerales sobre el puerto de Paita. 

El teniente Qualtrough, del bugue de los Estados Unidos 
Marion, comunica que el actual muelle de la aduana es el alar- 
gamientó del marcado en la carta como muelle de desembar- 

que. La aduana es un gran edificio cradrado con una cápula, 

-siimado en el arranque del muelle, i ocupando aparentemente 
ana parte de la plaza indicada en dicha carta. 

El desembarcadero para botes se encuentra en el lado orien- 

tal del muelle, en la medianía de su lonjitad, habiendo - sufi- 

ciente agua para botes en todas las alturas de la marea, 
Parece que son mui pocos los vapores que tocan hoi en Pasta, 

haciendo .escepcion de los vapores de la mala. Los vapores de 
las compañias Inglesa 1 Sud- Americana tocan alternativamente 

-- en este puerto, habiendo cada semana an bnque que sale para el 
norte otro para el sur, 

El ponton carbonero que mantenia en este puerto la"P. S.N.C, 
ha sido retirado i actanlmente los buques no encontrarán car- 
bon ni óbros artícnlos hasta llegar al Callao. 

La poblacion de Paita es de unos 2000 habitantes. 
l 

' COLOMBIA 7 

“Reglamento del puerto de Colon. 

- Segun una cominicacion del -yice-cónsal francés en Colon, la 

compañia del ferrocarril de Panamá ha establecido el siguiente 
reglamento para dicho puerto, en vigor desde el J.* de ¡nnio de 
este alo: Cc” 

1. Todo buque qne entre al puer to de Colon debe pagar dere- . 
cho de faro, i si: viene a atracar a un muelle pagará derecho dé 
muellaje proporcional mente a sn tonelaje, segun ma tarifa im- 

pres. 

- Ningun "buque podrá amarrarse en las boyas de afuera, 
? debiendo servir esas boras esclasivamente para desatr acarse de 
“los muelles, paro atracar o para apuejar. 7 

A, H. A  
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3. Los buques de deben fondear en la rada' i esperar allí que la 

compañía les haya destevado un logar para atracar. 
4. Los buques no deben amarrarse n los muelles con cadenas, 

i será responsables de las averias que sofran Jos, muelles por 

frotamientos inútiles, por neglijencia, ete. 

5. Los bnques que se encuentren a lo largo de los mnelles no 

deben hotar por la borda ni cenizas, ni carbonciilo, ni ninguna 

clase de detritus. . 

6. Los capitanes de buques deben conformarse a las órdenes 

de la compañía para cambiar de lugar de los muelles, largarse 

de las boyas. fondear en una posicion ennlqniera del puerto, ebc. 

Se les ruega advertir a la compañía enando quieran largar las 

amarras i avisar por lo menos 6 horas autes de dejar el puerto. 

7. Todo buque fondeado en el pnerto deberá Hevar durante la 
noche una luz bien visible, 

8. A todo buque que entre al puerto i que tenga a bordo pól- 
vora o cualquier-otro esplosivo, no le será permitido acercarse al 

muelle o desembarcar esas materias, sino despnes de haber no- 
tificado a la compañía i haber hecho un arreglo respecto a la: 

descarga inmediata de dichos esplosivos, 

VENEZUELA 

Aumento de profundidad en los muelles del puerto de la Guaira. 

El capitan del vapor inglés Higineer comunica que en an 

viaje reciente que hizo al puerto de la Guaira ha encontrado la $: 
rada mui reformada. El muro esterior del rompeojas ha sido re- 

. parado i en el muelle número 2 se está trabajando con una po- 

derosa draga, alcanzando actualmente la profundidad del agua 
a 7 metros. Se espera que el mnelle número 1 será accesible 

dentro de poco para los grandes vapores, 

Datos sobre el banco Araya. 

El capitan del vapor holandés Prinz Wilhelm £V, teniendo 
la puuta Escarceo al N 812 E ¡ demorando la mas oriental de 
las dos combres situadas al norte de la bahía de los Mangles, 

enla isla Margarita, exactamente a la izquierda de la isla Cu- 

bagua, ha visto, con tiempo mal bueno i tmar en calma, reven- 

tazones en an punto situado a uno o dos complidos de buque al 
oeste de la posicion ludicada: igualmente se observó un cambio 

en la coloración del agua.  
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Por lo que se ha podido juzgar, dicho peligro se encuentra 

mas 6 menos a una milla al oeste de la costa occidental del 
banco Araya i en la direccion de dos bancos marcados en las 
cartas; en consecuencia es prodente, para evitar el banco Araya, 
conservar la eombre citada mas arriba bien abierta a la i izquior- 
da de la isla Cabagna, o bien, como «dicen «las instr ucciones, 
conservar la combre mas occidental de los cerros Macanao, isla! 
Margarita, exactamente al N 10% JE antes de dirijirse hácia el E, 

Nora. —Jistos datos concuerdan con los dados en los derrote- 
ros por lo que respecta a la estension probable del banco Araya 
hácia el oeste. _ . 

Posicion aproximada del nuevo banco: 10% 39 N ¡3 
64 22 20" 0. , 

Datos sobre la boca del rio Orinoco.. 
A 

Los signientes datos, relativos a la barra i pasos del rio Ori- 
noco, han sido publicados por el Gobierno de Venezuela: 

El antigno barco-faro Baríma, fondeado en la entrada del rio 
Orinoco, nsado como estacion para los prácticos, está ahora fou- 
deado en 6 metros de agua, como a 4 millas al NO de la punta 
Barima, próximamente por $2 49 Ni60%24 0. 

La parte mas somera de la barra del paso Boca Grande está 
entre los bancos Cangreja i Sabaneta, donde las profundidades 
son de 4.5 metros en bajamar i 5,4 métros en pleamar durante 

a$ todo el año. Los sondajes hechos por los prácticos en la, parte 

inferior del rio indican las profundidades en los pasos del rio 
Orinoco de la manera siguiente, en metros: 

Paso Yaya 4.2 Paso Mamo 5.0. 
Paso Mucata 4.7 Paso Panapana 4.10 

Paso Palo Salo 4.5. 

REPÚBLICA ARJENTINA 

Bareo-piloto estacionado al este del barco-faro del banco Indio. Rio 
de la Plata. 

La «Board of Trade» de Londres comunica que se ha esta- 
z cionado de fijo al este del barco-faro del banco Indio un barco- 

piloto.  
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¿Es ama goleta que de día lléva hna bandera rója coh una. 

ésfera blanca en el tope de trinquete” ' 

" De noche se enciende una Inz roja, i-tembien ana Inz blanca 

en el médio del buque i otra del mismo color en la popa. 

 Geñal horaria 'en el puerto de La Plata. Rio La Plata. 

El teniente Roller, del buque de los Estados Unidos Lencas- 

ter, comunica que se ha “estáblecido en” la casa de bombas que 

hai en el estreño SE del dique de maviobras, ma bola-horaria. 

—Segnar la cirentar: publicada por el director del observatorió 

astronómico de La Plata, la estera, qne es de enjaretado 'pintada 

- de rojo, se iza todos los diás, con escepcion de los domingos j 

dias de fiesta, a las 10 hs. 56 ms. i cne A las 11 hs. 0 m. 08. de 

tiempo medio del meridiano local Eo caso de ocurrir tm error 

de tiempo al caer la esfera, se la volverá a izar unos 30 segun- 

dos déspues i se la dejará caer nuevamente a las 11 hs. 3 ms. Us. 

Posicion: 382 52 329 8 1 57% d4' 43%5 0. 

Muelle en el puerto Uchuaia. Tierra del Fuego. 

Se pone "eri conocimiento de los navegantes que con fecha 

15 mayo de 1897 se ha librado al servicio público la primera 

«seccion del muelle oficial que se construye en Uchnaia, capital 

del territorio de la Tierra:del Fuego, i cuyas dimiensiones .$0n: 

S0 metros de largo por 7 de ancho, permitiendo ya efecbuár sus 

- pperaciones a buques de pequeño calado. Uua vez terminada la 

segunda seccion, podrán atracar 2 sn costado buques de 6,1 

metros de calado.. o o 

AMÉRICA SEPENTRIONAL 

GUATEMALA 

Trabajos de mejora en Istapa. Datos. 

El capitan de la goleta norte-americana Joseph Russ informa 

que eu Istapa se ha construido 'ún rompeolas en el lado oriental 

- de la entrada, i que se proyecta constrnir otro cerca de él 1 dra- 

gar un canal entre ambos. * 

Los bnques con destino a Istapa. deben tomar patente de sa? 

nidad en San José. :  
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- Hai una línea férrea edaéctada don la de San José « 

temala. a EN 

MÉJICO. a 

Datos jenerales sobre la rada de Mazatlan. - 

El teniente Baker, del buque de guerra de los Estados Uni" 

dos 4er£, comunica lo siguiente: 

+ Siendo la ráda mui abierta, hal siempre mar gruesa , del SÓ; i 

es bueno largar un ancla pesada por la popa. -Para conservar la 

proa hácia el mar, Algunas veces el mar rompe desde la punta 

Pala háciu el Oeste; por Jo jeneral no hai peligro para los hotes, 

El mejor Tondeadero está indicado en. la car ta americana más 

niero 1024. La roca Blosson tiene 2.3 metros de agua encima; 

en jano de 1897 no habia mMagaba boya eu ella. * 

La roca situada al este de la puhta Pala ésta marcada por 

una voliza 1 una boyn, Á todos los buques se los hace “señales 

“desde la estacion que hui en punta Pala, 5 , 

No se permite desembarcar nada en el muelle, Las mercade- 

rias se desembarcan en la plara, fr ento a lu aduina, : Por Carga- 

dores. 
Cambios en la bahía Altata. 

El capitan Von Helms. del vapor Orizaba, de cuénta do- -que 

han ocurrido cambios: tan estensos.en la entrada de la bulía 

Altata, que las cartas se hax hecho de poca confianza 1 sujetas 

a equivocaciones, 
El huracan del 1.” de octubre de 1895 dió orijen a muchos 

cambios eu la entr: ada; cortó un nuevo canal, barrió la .linea de 

la playa norte de la bahía ¡abrió un canal há úcla Ja lagana, a. 

través de la península de Lucenilla, 10 millas al SE de Altata, 
La carta en que el capitan Von Helms ha trazado los cam-. 

bios mas importantes demuestra que la linea de la playa norte 
de la bahía arranca de nu, punto situado próximamente a una 
milla al SE de Adtata directamente al NO hasta el pescante a 
vapor, de donde $ sigue hácia el. faro en, proyecto, i en segnida al 

O a través del puerto viejo i del estremo mas bajo de la isla Ba- 

redito, hasta 360 metros próximamente del veril esterior : del 

banco norte. 0% . 

La. parte mas" baja o estremo sur de la ista Baredito, ha sido 
:  
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barrida completamente 1 el banco del sar se ha estendido al NO 

- hasta donde estuvo primitivamente el tripode, en el estremo sur 
de la isla nombrada. El uneyo canal,se ha cortado a través del 

banco norte 1 pasa sobre lo que fué ántes el estremo sur de la 

isla Baredito. Se han colocado dos boyas Piura marcar este nuevo 
canal. 

El corte a través de la peninsnla de Eucenilla, como 10 mi- 

llas ul SE de Altata, tiene próximamente 1 milla de ancho i 
5.5 metros de fondo en bajamar. 

Datos sobre el puerto de Guaimas. 

El teniente Mayo, del buque de guerra de -Jos Estados Uni- 
dos Yhetis, da los siguientes datos relativos al puerto de 

Guajmas: o , 

Segun observacion hecha el 17 de febrero de 1897, la luz del 
cabo Haro es visible hasta la distancia de 26 millas. 

Solamente ruinas quedan del fuerte Wiite, en la punta Cán- 
tara, 1 del fuerte de la isla Ardilla, 

La estacion para pasajeros del ferrócarril a Sonora está situada 
en la base de la ponta Lastre, 1 las hodegas del mismo en la 
prota Árena, - 

Un puente de caballetes nne esta última parte con .ta estre- 
midad occidental de la isla Ardilla, i en la punta sur de esta 

última se ha constrnido un malecon de 84 metros de lurgo desde, 
la línea de bajamar por 28 «de aucho, con edificio para depósito 
Hai 5.2 metros de agua en bajamar cerca de su estremidad. 

El Gobierno mejicano tiene una pequeña cantidad de carbon 
inglés en la punta Lastre, i la compañia del ferrocar vil de So- 
nora puede suministrar carbon del pais. 

En una ensenada situada en la costa norte de la punta Baja 
se ha establecido núa línea férrea para halar buques; la má- 
quiia tiene un poder nomina 1 declarado de 2000 toneladas, pero 
su poder efectivo no parece esceder de 1500. La grada mide 60 
metros de largo por 18 de aucho, i la profundidad en su entrada 

es de 10.7 metros; cerca de ella hai ma maestranza con los ele- 

mentos suficientes para las reparaciones ordinarias. El mayor 
baque varado allí hasta la fecha tenia 900 toneladas. 

Un pequeño vapor costanero ha tocado en una roca con 2,4 
metros «le agna, situada a pequeña distancia delante de la estre- 

sx  
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midad de la punta Baja; pero sn existencia es insegura, por 
. . . f : 

haberse buscado Infructuosatnénte, 

Datos jenerales sobre la rada de Pichilinque. * 

El teniente Baker, del buque de los Hstados Unidos Alert, 

comunica que el e galpon para carbon 'i el muelle que tenia el 

Gobierno de los Estados Unidos en la isla San Juan Nepomu- 

ceno, han desaparecido. En la isla habia 150 toneladas de car- 
bon espresto a li" intemperie, pero en mui buenas condiciones. 

La Compañia Pearl Shell, que arrienda la isla i que esplota 

el lago de sal, ha aleuuzado na gran desarrollo i ha construido 
un muelle de unos 36 metros de largo 1.55 metros al NO del 

antiguo muelle de carbon. 

Datos jenerales sobre el puerto La Paz. Bahía La Paz. 

El mismo oficial comunica los siguientes datos sobre el puerto 

La Paz:. 

La casa de ladrillos que servia de direccion a los hotes que 
navegan por el canal ba sido destruida por nn hnracan. La 

«única hoz que se enciende es la luz roja del estremo del muelle. 
Ño hai valizas, ni boyas, pero el Gobierno mejicano tiene inten- 

cion de valizar el canal. Hai solo un piloto autorizado. 

Carne fresca s0 CONsigue a Y centavos libra, las legumbres son 
escasas 1 no hal carbon. 

ESTADOS UNIDOS 

Cambios en la hidrografía 1 topografía de la entrada a la bahía de 

San Diego. 

El muelle del bajo Zuninga ha sido estendido como 270 me- 
tros, isetha construido na espolon en ángulo recto de 90 me- 

tros de largo por el ludo del canal, cerca de su estremo. El es- 
polon se estiende desde nua altura de 1.5 metro en el muelle a 
0.6 metro eu bajamar en su estremo. 

El bajo está cambiando constantemente ¡la parte a flor de 
agua se encuentra abora ul veste del muelle. La línea de costa 

se ha movido lentamente hácia el muelle 3 han habido algunos 
pequeños canibios locales. en la playa de la restinga 1 en la pe- 

uínsula de la islu North Coronado Beuch. El canal es inestable. *  
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Las cartas no serán cor rejidas hasta que no se haya hecho na 

muevo ley antamiento: de la localidad. 
5 

Estension del rompeolas de la rada San Luis Obispo.” 

Á causa de los trabajos llevados a cabo por los iujevieros del 

"gobierno, .el rompeolas de la panta San Luis está ahora mar- 

cado en las cartas americanas, estendiéndose desde la costa a la 
isla. Whaler 1 en seguida mar afuera hasta nnos 180 metros 

hácia el arrecife que vela en hajamar. 

Cambios en la hidrografía 1 topografía de la rada de San Pedro. 

La barra en la entrada a la rada Sau Pedro muestra rm 

avance 1 un aumento de profundidad jeneral entre el estremo de 
los muelles, de manera que actualmente hai una profundidad 
minima de 4.2 metros de agia en bajamar. 

“El molo occidental es recto ino enrvo en' los 100 metros es- 
tremos, 1 hasta esa distancia el moro no tiene toda sa altura 

sino que llega solamente hasta media marea. La linen de costa . 
de la isla Ratlesnake hácia alta mar ha cambiado de tol manerw 
que en una parte ha venido a quedar detras del molo, La línea 
que se estiende al snr del ferrocarril terminal de Los Anjeles es 
solo una línea imajibaria. 

Rectificacion en la señal horaria de San Francisco. 

Segun el comandante en jefe de la division naval francesa del 
Pacifico, la boya de la señal horaria del observatorio del morro 

Telegraph se ¡za diez minutos ántes de mediodía 1 une exacta- 
mente a las 12 m. hora media del 120 meridiano al oeste de 
Greenwich. 

Cambios en la hidrografía de la bahía Suigun. 

Las mejoras recientes, llevadas a cabo por los injenieros hidró- 
grafos, han'aumentado tanto las profundidades en la desembo- 

cadurú del rio Sacramento, que en el canal norte de la isla Moe- 
tezuma haj 5.7 metros de agua. Este 1 algunos otros cambios 

-en la vecindad serán indicados eu la próxima edicion de la carta 
-americana. -  



2 

NOTICIAS HIDROGRÁTICAS, DERROTAS, DERROTEROS. 
  

r 

Datos sobre la bahía San Pablo. Bahia San Francisco. 

Un reconocimiento ejecutado recientemente porel vapor 

hidrógrafo norte-americano Gedney en el canal que atraviesa: la 

parte sur de la bahía San Pablo, entre la punta “Penole 1 la 

isla Mare, ha manifestado que lá profundidad del canal ha dis- 

minuido.ub poco en su parte sur i aumentado en su parte norte. 

Los mayores fondos entre las dos boyas situadas en la parte 

este del canal son de 6.4 metros en bajamaz de sizijids se hallan 
“próximamente a 4 cable al norte de la línea que nnea dichas 

boyas. Al sur de llas la profnndidad es de 5.8 metros en vez 

de'6.8 metros indicados en lu carta. o 

Cambios en la entrada de la bahía Humboldt, 

A- causa de los trabajos Hevados a cabo en la bahía Hnum- 

boldt, la barra i la entrada de la bahia están totalmente cam- 

biadas. Los molos. han sido alárgados i las barras, la interior 

¡ la esterior, en la entrada de la bahia, como tambien la linea de 

la costa, han cambiado tanto que ha sido necesario hacer nn 

nuevo plano, i en-las cartas de la Coast Survey estáiudicado que 

cubren toda la entrada. * 

La boya pintada a fajas horizontales negras i rojas que marca 

el estremo mas bajo de Middle Ground, en la parte sur de la 

bahía, ha sido pintada completumevte de rojo. 

Un levántamiento reciente muestra que la hidrografía de la 

entrada de la bahía Humboldt está completamente cambiada 

con respecto a la iudicada en las cartas, En la barra hal siempre 

6.3 metros de profundidad, pero el canal no se encuentra en la 

"posición que indican las cartas. Un bajo de 4.5 metros se Tha for- 

mado próximamente al medio de la entrada, 1 los buques no de- 

ben cruzar la barra sin cónocer la localidad. 

Profundidad del agua en el rio Chehalis a la alturá de Montesano. 

- Rada Grays. , 

Se ha agregado una nota a he carta americana dela rada 

“Grays indio ando que el rio Chehalis hasta Montesuno tiéne 5,4 

metros de agua, - A 
.  
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Cambios en la hidrografía de rios i bahías de la costa norte. 

De estudios practicados 4 mediados de 1596 por el cuerpo de 
injenieros del ejército unorte-americano, resultan los datos si- 
guientes, de juteres para la navegacion. Serán consignados en 
próximas ediciones de las cartas respectivas. 

Rio CoLtsiala.—A consecuéncia de obras emprendidas en la 
parte inferior de este rio, se han producido grandes cambios en 
su desembocadura, 1 las boyas que señalaban el canal al través 
dela barra “hau sido removidas, o 

Rio Siustaw.—Sn entrada ha sufrido cambios de tal impor- 
tencia que el plano actual debesser desechado 1 los capitanes que 

no sean buenos conocedores de la localidad no deberán tentar de 

enbrar siú práctico. 

Rio WiLLaPa.—AÁ consecuencia de la construccion de una série 
de malecones cerca de South Bend, ha aumentado el fondo en 
la parte inferior de este rio i se han mejorado sus condiciones 

hidrográfitas. 
Banía Skacit.—Se ha drigado uu canal de 33 metros de an- 

chura por 1.2 metros de hondnra entre la bahía Skugit i La Con- 
ner, al través del banco de fango Swinomish, ise ha construido 
un largo malecon de pilotes.en la costa vecina. Tambien se ha 

notado algunos cambios de fondo en estas aguas e inmedincio- 
nes, consistentes en enbancamientos i 1en screcentamientos de la 
profundidad. 2 

Puerro OLIMPIA, EN EL SESO PUGET Se ha dragado un car. 

-nal de 120 metros de anchura i 1.8 de howdnra para acceler al 
muelle de Olympia, cerca del cual dicho canal se ensancha hasta 
150 metros para permitir la maniobra de las embarcaciones. 
Los trabajos de dragaje segulrán basta obtener una sa profundidad, 
suficiente. : 

' COLOMBIA INGLESA 

Colocacion de tableros de noticias para marinos náufragos entre el 
faro del cabo Beale i la rada San Juan. Isla Vancouver. 

Se ha colocado tableros de noticias a lo largo de la costa sur 

de la isla Vanconver, entre el faro del cabo Bealo i la rada £ San  
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Juan. Estos tableros contienen datos para el uso de los murinos 

uánfragos, respecto á la direccion i distancia del faro mas cer- 

cano i tambien de la aldea de indios donde pueden obtenerse al- 

SUNOS PECUTSOS, 

Los bugnes encallados no se destrozan con mucha rapidez en 

esta localidad, i se aconseja 4 los marinos, en caso de un nat- 

frajio, de quedarse a bordo todo el tiempo posible, pues todas 

las pérdidas de vidas han tenido por causa los esfuerzos hechos 

para desembarcar, o hien por la sibuacion arriesgada en que se 

encontraron despues de desembarcar. 

Cambio en la declinacion magnética en la isla Vancouver. 

Informaciones recibidas de varias fuentes parecen indicar que 

la variacion magnética, eu Jas aguas comprendidas entre el con- 

tinente 1 la isla Vancouver, está cambiado mas rápidamente que 

lo que indican las curtas. 

Cuando se hizo-el levantamiento de la bahía Vanconv er €n 

1891 se estableció que la declinación ¡ba disminnyendo 1'anual- 

mente. Por recientes demarcaciónes tomadas porel comuudante 

Walbran, del buque hidrógrafo canadense Quadra, apareceria 

que la variacion en Vancouver es actualmente de 25% E próxi- 

mamente, mientras que la variacion magnética indicada por la 

carta del Almirantazgo número 280 en la ensenada Baynes es 

cerca de 232 30. Observaciones recientes de oficiules de la ma- 

rina inglesa han dado para la variación oriental de ese lugar 

mas de 269. 

Observaciones semejantes de otras localidades indican no rá 

¿pido i bien definido aumento en la variacion oriental. 

Los havegantes deben estar prevenidos para el caso de hallar 

mayor variación en las aguas de la Colombia inglesa que la 

que señalan las cartus, i se les pide remitir los resultados de 

enalquiera observacion qne puedan hacer sobre la, variación. 
. 

Datos sobre las bahías Kitkatlab 1 i Refuge. Isla Porcher.. 

El comandante del boque hidrógrafo cavadensd Quadra co- 

múnica his noticias siguientes: 
No hai paso entre el promontorio del seno Kitkatlah ¡el paso 

Edye, como judican las cartas de navegación; hal allí, por el 

contrario, und lengua de tierra de 2.5 nullas de anchura.  
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El seno Kitkatlah es una lar ga i ancha entrada de mar, con 

una isla larga /i montañosa en osa "mediavía, i muchas otras islas 
mas pequeñas, : 

La isla Goscheu está separada de la isla Porcher por nn paso 

que en su parte mas angosta tiene 90 metros de anchura i en el. 
cual la marea tira con fuerza. Su entrada, viviendo del seno, 

está a 5 millas al N :58%0 del pueblo de Kitkatlab 1 so direccion 

entre las istas Porcher,i Goschen es 8 49% O.. Tiene 2.5 millas 

de largo 1 en sn estrenidad esterior se ensancha hasta próxima- 

mente ma milla. Este paso es conocido con el nombre de paso 
Freedman, ies traficado frecnentemente por los vapores pesci- 
lores; pero és peligroso a la vez que intrincado, existiendo en 

él muchas rocas que solo hsoman en las grandes bajamares, 
“En la parte occidental de la bahía Refuge, costa norte de la 

isla Porcher, hai algunas cnsas, una fábrica de conservas, nu. 
almacen i un muelle, el cnal queda en seco en las grandes baja- 

“Mares, 

Datos sobre las islas Prescott i Stephen. Paso Edye. ' 

- Canera Buruers.--Es un surjidero escelente 3 seguro para 
buques pequeños, limpio de peligros i de fácil acceso en las peo- 
res cirennstancias de tiempo, Sus costas son acantiladas, con 18 
a 22 metros de agua ea ses inmediaciones. Con los temporales 
de afuera no penetran en su interior ai el viento ni la mar, El 

fondeudero se halla en 22 metros, foudo de fango, un poco aden- 

tro de la piedra que hai en el lado norte de lu caletai que es 
siempre visible. 101 fondo es de 93 metros en la entrada, de 60 mus 

adentro, de 18 entre la piedra 1 la costa or riental, de 22 en el fon- 
deadero i de 11 en seguida, 

+ Paso Cason.—Lo cutrada SO del paso Canoe queda en, seco 
en toda su anchura en las erandes bajamares, i entre él i la ca- 

leta Butlers queda un paso para las embarcaciones durante la 
pleamar. Ln esa misma entrada hai dos islas situadas entre las 

islás Prescott i Jovee. La caleta Butlers queda entre la isla 
“,Joyee lla costa SE de la isla Stephens. 

Isporr Ron.-—Se encuentra nfuera de la punta SO de la ista 

Joyce j no puede avistarse desde la puuta norte de la entrada 
de la caleta Butlers, por quedar cerrado por” la estremidad 

oceidental de la isla nombrada. Afuera de ésta Lai cuatro rocas,  
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la estevior, aftorada en bajamar, llas otras tres siempre asoma- 

das, aunque poco.: Pasado el islote: Rod, debe tenerse cuidado 

de enfilar bien la mas esterior de-éstas tres últimas con la punta 

sur de la entrada de la caleta Butlers. antes de contornearla 

para entrar a dicha caleta, La punta norte de la misma entrada 

es un alto i abropto escarpe con aguas profundas a su pié. 

Pura Were Ci r.—Despide varias rocas por sn parte 

oriental, la mas esterior de las criales asoma 9 decímetros en 

pleaniar, quedando añioradus las de mas adentro en'las mismas 

cireunstancias. La. estremidad de esta puuta es un islote que 

visto desde afuera por el este aparece dividido eu dos, con un. 

grupo de úrboles en ans respectivas cambres. . 

+ Entre la caleta Butlers i la piedra mus esterior de la punta 

White Cliff, casi a media distancia i como a media milla de la 

orilla, hai una roca que asoma 1.2 metro, acantilada por todos 

lados, escepto por el SO, donde hai otra mas pequeña, distante 

4 metros de ella i visible en bajamar. Entre la roca asomada 1 

la orilla, porsu- lado norte, hai otra roca que asóma desde media 
>? ” 

IMATEA. 

Banía Errar i.—Sú entrada queda como ma milla al NO de 

la panta White Cliff. No ha sido esplorada: pero tiene todas las 

apariencias de ser mui sucia, por lo enal convendrá no aventi-- 

rarse en ella si no se está obligado por cirennstancias apremian- 

tes. Se dice que constituye na concurrida estación de pesca, 

precisamente por los muchos bajos desconocidos qué hai en ella. 

+ + 

: ' «Abandono de la aldea Kung. Seno Virago. Costa norte de la isla a 

o , Queen Charlotte. 
E 

la Elxomandante del bnque de everra Pheasant comunica qué 

el 7 de julio de 1 897 fondeó 9 unos 200 metros al S 71% 45” 0 

de la ponta Mary, 1'vió que la alden Kung se encontraba Com- 

pletamente desierti ¿no hibiendo signo alenno dé vida en su ves 

“iidad. Lo que dice los derroteros de que se pnede obtener un 

biloto haciendo fuego desde el fondeadero esterior es, por tanto, 

inexacto: o 
y z . 

, 1  
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OCÉANO PACÍFICO 

- ISLAS ESPORÁDICAS DEL NE 

Datos sobre la isla Clipperton.' 

e El comandante del buque de guerra inglés Comus comunica 
los datos signientes sobre la isla coralina de Clipperton: 

Los pasos qne antes comunicaban con la lagona interior están 
cerrados. El agma de ésta es casi dulce i la profundidad alcanza 
a 55 metros. No hai vejetacion alguna en la isla, pero en sus 
playas se encuentra uma gran cantidad de leña. acarreada por 
el mar. : 

La peña situada eu la parte SE de la cintura de coral tiene 
1% metros de altrra, i.constitaye nua buena marca para recóno- 
cer ta isla, que en todas las demas partes tiene apenas 4 metros 
de altura sobre el nivel del mar. Con mar mni arbolado. las olas 
pasan sobre. ella, cobriéndola euteramente. 

' Estas cirenustancias hacen que pueda constitair un peligro 
para el navegante, que en todo caso no debe aproximarse sin 
mucho enidado. La sonda no es de eran utilidad en sus 1nme- 
diaciones, pnes a nua milla de distancia hácia el norte, por 
ejemplo, no se cojió fondo con 270 metros de sondalesa. 

ISLAS HAWAI 

Mejoras en el puerto de Honolulu. Islas Oahu. 

El comandante del buque vorte-americano Alert informa que 
se ha fondeado en la rada de Honolulu nna boya plana, pintada 
de rojo, i situada bajo los arrumbamientos:; el 4 ngolo SO del 
malecon de lu cervecería al-N 79% E, el malecon de cuarentena 
al S 35 30 0, i el ángnlo SE del malecon del ferrocarril al 
N 370. 

- Esba boya está destinada para que se espien los buques para 
salir i tambien para servir de boya de amarra. 

Se han efectuado cambios i mejoras en las condiciones del 
puerto. La disposicion de los malecones situados al norte del 

, primero de los tres ya nombrados ha sido modificada. Se han 
hecho dragados al sur i al oeste del de los vapores, ise procede  
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a la construccion de otro con 8.5 metros de profundidad en toda 

su lonjitud. : - 

El gobierno Hawaino tiene pr royectudo. un dragaje para pro- 

fandizar todo el espacio comprendido entre los malecones del 

ferrocarril i de la cervecería. 

ISLAS TUBUAI 

Datos sobre la isla Rimatara. 

El comandante del buque francés Arbe comunica los datos si- 

gmentes sobre la isla Rimatara: 

El arrecife que contornea por el norte a la isla presenta dos 

pasos: uno casi frente a la estremiidad occidental de una larga 

playa blanca, 1 otro a unos 300 metros al este del anterior. 

El paso occidental es sinnoso, orillado por cabezos de piedra! 

que asoman en hajamar, i se prolonga por un angosto canal en 

el enal no podría g robernar una embarcacion de mas de 8 metros 

de largo. Lo mejor es valerse para el caso de las piraguas in- 

dijenas. 

El paso oriental es mas ancho, i por él trafican, segun asegu- 

ran los naturales, goletas de 50 toneladas. Con los vientos de; 

segundo cnadrante la- marejada ocasiona una resaca mui vio- 

lenta, i en tales cirenustancias el atracadero solo es posible si 

la embarcacion puede ser espiada desde tierra i varada en la 

playa. : 

No hai marcá algona que indique la posicion de estos pasos. 

El cementerio que mencionan los derroteros existe, pero se en- 

cuentra eu la costa oriental, frente su la aldea de Amaru, i no en 

la costa norte, como aparece en aquellos, i la aldea de Amarn, a 

an vez, se halla en la costa oriental de la isla, 1 no en Ja occi- 

dental. El cementerio aludido indica otro paso al través del 

“arrecife, pero sn acceso es imposible con viento del este. 

ISLAS FIJÍ - . 

Posicion rectificada del bajo ócocidental de la isla Rotumah. 

Segun datos recibidos del comandante en jefe de estacion et 

Australia, el buque hidrógrafo inglés Penguin ha hecho los si- 

guientes estudios del bajo mar cado P. D, con 2.7 metros hácia 

el oeste de la punta Chilinba, isla Rotumah.  
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ase bajo, en el enal rompe el mar con mal tiempo, tiene 5.4 
metros de profundidad, notándose bastante fondo a su alrededor. 
Iistá situado 11 ÑN 72 00 0 ¡ca 3,2 millas de: la. parte mas ¡alta 
de la isla. Emery. 

ARCHIPIÉLAGO: CENTRAL 

Rectificación de las posiciones de las islas Palmira i Washington. 

El comandante del buque hidrógrafo ingles Penguin comn- 
nica que ha determinado las posiciones de: los puntos de obser- 
vación de las islás Palmira i Washington, que son aproximada- 

-  Mmente los que siguen: 
El punto'de observacion de la. isla Palmira, EN 59 10 Ñ i 

1622 5 0% 0, 
Elpunto de observacion de la isla W asltington, 4% 43 0” ÑNi 

160 < 24 30” O, ' 

ISLAS GILBERT 

- Posicion de las islas Butaritari i 1 Makin.. 

El comandante del crucero aleman Bussard, en vista de la 
discrepancia que existe respecto de la latitud de las islas. inme- 
diatus de .Botaritari_i ¿Makin, que segun la carta inglesa 732 
están sitnadas por 3% 4 Ni segon -la carta 781 lo están.como 7! 
mas al norte, ha determinado nuevamente la latitud de ellas; 
resnltándole como verdadera la:de: 32 '2 Y N, o sen 18". mas al 
norte de lá primera de las posiciones aludidas, o a 

ISLAS' MARSHALL 

Posicion de las islas J aluit i i Likieh. 

Segun recientes observaciones, las posiciones astronómiicas dé 
las dos ista nombradas són como sigue: po 

EU pilar de observaciones cerca de la capilla del desembarca 
dero de lá isla Jáluit: 50 55 8,27 N ("169% 38 39.6” E. 

%l estremo del muelle de desémbarque, cerca del' depósito de 
coprá de la isla Likieb: 99/49 32,3” N i 169% 18” 24,9” E, 

tas. NUEVA CALEDONIA. 

CO 

Señales de huracan i 1 de incendio en- Numea, 

Segun el Jour nal Officiel de Nueva Caledoñia, para dar aviso 
de la “lesada de nn ciclon o de oerrrir an incendio en, la cindad 
se hace en el palo de la capitanía de puerto i se, repite en el se-= 
máforo las señales sigmientes:  
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Señal de ciclon.—Una bandera roja con una bola entimá. 
Señal de incendio.—VDe dia, una bola negra eu el tope; de no- 

che, una loz blanca en el penol. ! 

“ISLAS SALOMON 

Rectificacion de la posicion de las islas StéWart. 

El capitan del vapor inglés Wallaroo informa que ha determi- 

nado la posicion de la punta norte de la isla situada en el centro 
del grupo Stewart, a la que se asignaba la posicion aproximada 
de 8% 22 30” 8 ¡ 1622 58 E, i que es aproximadumente de 
8% 21* 30” 1 1622 42 30” E; 

1 

ISLAS CAROLINAS 

Datos sobre las islás Ruc, Royalist i Luconor. 

Los siguientes datos han sido estractados de ria comuinicá- 
cion del comandante del buqne de guerra español Quirós: 

En la isla Rue, a dos cables a sotavento del cable, Hai uh sitio 

mui abrigado de la marejada del ONO al 880 por el O. 
El canal entre Moen 1 Tolvas es mui francó i profundo, 1 hai 

en él un pnerto escelente cerrado por un bajo de los vientos del 
NNE al ESE, sin que quede « desabrigado del NNE al N i del 
ESE al SSE, 

El terreno que han ocupado los misioneros ameticatiós es la 

lengua norte de las dos que dan al este, forma un cerro de finos 
30 métros de elevacion, bien poblado dé cototeros i otros árho- 
les. En la nnion de estos cerros con los dos montes ptiticipalés 
que forman lvisla hai nn riachuelo. Pasado el cánal -éritre las 

islas Tefan i Paran, bai alganos mánchónés de coral que dében 
evitarse al fondear en el pequeño puerto que hai, entré Páran i 
Tatú, mui abrigudo de los vieiitos, ménos del sur al ESE, tuyas 

islas converjen por él oeste, certando el pasó $us arrécifes, 
Al sur de la: isla This hai un cérrito de 30 metros de altura, 

que da oríjen a varios charcos cuya agua solo debe úsarse para 
la alimentacion de los caldéros, terliéndo que recorrerse nna dis- 
tancia de 300 metros para conducitla a los botes en barriles. 

El paso contigno a la isla Fuland, annque angosto, es mul 
profundo i señala mni bien el cañal. 

A. H. ! 12  
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Respecto al grnpo Royalist, haj que observar que donde dice 
la carta fuertes corrientes del.oeste, debe ponerse fuertes co- 
rrientes «le marea, siendo la vaciante al este 1 la creciente al 

“oeste. : : 
El paso del norte está limitado endos purtes por nna roca 

madrepórica mui peligrosa; el del oeste es mui profnndo 1 de 
unos 60 metros de ancho; el del este, preferible para buques de 
no gran cálado, tiene el mismo ancho ana profandidad de 3 :n 

7 metros en mn trecho de:100 metros de largo. J9l paso del sur 
és mii fácil: la boca, eu la corona de arrecifes, tiene unos 300 

metros dé ancho i es mui acantilada; hácia la parte interior se 
divide en tres canales por dos rodules madrepóricos que velan 

en bajamar; estos tres canales son acantilados, mui bien mar- 

cados l de unos 50 metros de ancho cada unp. 

En el interior de la lagana formada por el grupo Rovalist hai 

varios rodales madrepóricos. * 
Para entrar en el puerto Santiago, el Quirós lo hizo por el 

paso que da entre lás islas Monta i Paran. 

NUEVA ZELANDA. 
ISLA DEL. NORTE. 

' Señales de la barra en la punta Pouto. Rada Kaipara. 

El Gobierno de Nneva Zelanda comuñica que en la estacion 

de pilotos de la, punta Ponto se hace las signientes señales por 

medio de banderas en conformidad al Código Internacional; pero 
probablemente solo serán útiles para loz buques que salen: 

, 1..La bandera P indica que la barra puede ser atravesada por 

todos los buques, sean de vapor o de vela. 

. La bandera $ indica que la barra solo puede ser ntrave- 
ende por vapores o por bngues remolcados por vapores, 

3. La bandera B indica que no se pnede atravesar la barra. 
Posicion aproximada: 36% 21? 30 8 i 1749 11* 30” E, 

2 2 7 AUSTRALIA 
COSTA ESTE - 

'Enstrueciónes para pasar por el canal NO de la bahía Morcton. 
Las direcelones para usar las boras 3 luces indicadas en el 

Anuario 22, son las siguientes:  
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De noche.-——Los buques que vengan del sur, despues de doblar 
el cabo Moreton, debeu gobernar húcia el cabo Caloundra, man- 

teniendo eufiladas las Iuces de Yellow Patch i la blanca de Ua- 
loundra, hasta que las Inces de direccion de la isla Bribie queden 

enfiladas al S 641%, Mantewer en seguida enfiladas estas últimas 
Inces, pasando por el sector rojo del furo Caloundra hasta en- 

contrarse en el sector blanco de dicho faro i gobernar asi hasta 

que la loz que queda por la popa demore al N 169 O, i cenando . 
se eutre en el sector blanco de la lnz anterior seguir eu sus 
límites hasta que se vea la luz de la boya del gas del banco Spit- 

fire 1 gobernar entonces para pasarla a unos 500 metros de dis- 

tancia a bubor, para pasar la boya de gas de los buncos occiden- 
tales por estribor a unos 300' metros i la boya de gas del banco 
Yulca unos 700 metros a babor. Entonces se gobernará sobre la 
hz Cowan-Cowan demorando al $ 449 EE hasta entrar en el sector 

blanco intensificado de la luz de Combofnro, se dejará esa loz a 
estribor demorando al N 99 Ei se continuará, pasando por el sec- 

tor osenrecido de la luz de Cowan-Cowan, hasta que se vea nue- 

vamente el sector brillante; se conservará a estribor 1 quedando 
entre los límites de dicho sector se gobernará a través de la 
bahía eun demanda del fondeadero cerca de la luz de Pile, 

Los buqnes que vienen del nor te deber aproximarse a la entrada, 
gobernando sobre la nz blanca de Caloundra hasta que queden 

enfladas las luces de direccion, procediendo en seguida como se 
indica mas arriba, 

De dia.—Los buqnes que vienen del snr, despues de doblar 

el cubo Moreton, deberán gobernar hácia el cábezo Calonndra, 
conservando el cabo Moreton .abierto al este de Outer White 
Pateh hasta que las torres de las 1nces de la isla Bribie queden 

eufiladas al 8 64% O o hasta que la montaña SE Giashouse 
(narcada de 920 piés en la carta) quede enfilada con el faro 
anterjor de direccion. Navegar en esa enfilacion hasta que el 

cerro Coolum (550 metros de altura) qnede cerrado en su ancho 
¿on el cabezo Caloundra, sobresaliendo su parte superior sobre 
las tierras vecinas, o hasta que el faro Caloundra demore al 
ÑN 16% O; en seguida gobernar al S 27% E, doblando la boya ne- 

era con mira del estremo norte de dos bancos del norte pasando 
a babor de tres bovas negrus, delas cuales la del medio lleva 
wa mira; i la boya de gas del bunco Spitfire. Se pasará a. 400  
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o 550 metros de la boya anterior i se gobernará para pasar la 
"boya roja de gas de los bancos occidentales a la misma distan- 

cia a estribor, 1 en seguida para pasar la boya de gas del «banco 

Yule de 500 a 700 metros a babor, i en sesuida hácia el faro de 

Cowan-Cowan, conservando el cerro: Cone abierto al snr de la 

torre hasta que sea visible la boya voja del banco Knol! del este, 

pasando a mos 700 metros d estribor, 1 se seguirá hasta que el 

monte Campbell demore al N 48% E ubier to al sur de la liz de 

Cowan-Cowan. Consérvese estas marcas en esa posicion, 1 sigase 

a través de la bahía hácia el fondeadero. 
Los buques que vienen del vorte no deberán dejar el cerro 

Coolum al oeste de la cumbre de la-punta Cartwright antes de 

haber pasado la enfilacion de la maren de direccion; despues se 

procederá, como ha quedado indicado. 

OCÉANO ATLÁNTI co 

ISLA “AZORES 

Datos.sobre el puerto de Punta Delgada. Isla San Miguel. 

El comandaute del .aviso fráncés Bengalí comunica que no 

existe en la actualidad la boya de amarra que estaba fondeada 

en 32 nIebros dé ágna a 4 cables al ESE del rompeolas de punta 

Delgada. 

Nora.—Los restos del dique flotante qne se “sumerjió con el 

temporal de diciembre de 1894 (Anuario 21* p. 468) están entre 

lá 2.* 1.3.4 boyas rojás interiores, al sur de la aduana. Son visi- 

bles desde alta mar. o 

Datos sobre el puerto “de Punta Delgada. 

El comaidante del hoque-escuela Melpoméne comunica los 

datos signientes relativos al puerto dé Punta Delgada: 

El palo de señales de la aduana se encuentra en el estremo 

de la plazoleta del muélle de la dársena, es decir, a 60 metros al 

- sur de la; posicion que le asigoan las cartas. 

La chimenea de la fábrica que sirve pura reconocer a Punta 

Delgadá se-encueñtra situada próximamente a 780 metros al 

N 78%0-de la estacion de señales del ángulo sur del fuerte que 

hái cerca del arranque de los rómpeolas; la chimenea que iodican 

las cartas a orillas del mar, a 700 metros al oeste de la misma  
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estacion de señales, va nio existe. Esa marca es la cárcel, cons- 
trucción mul aparente situada al este de la ciudad, que per mite 
tomar él fondeadero esterior sin dificultad. NN 

Jl fro del rompeolas es una torre cilíndrica pintada de rojo 
claro, estando la base rodeada por nna construcción exágona 

baja i pintada de amarillo. Se encuentra a 450 metros al 8750 E 
de la estacion de señales del ángulo sur del fuerte, * 

El rompeolas tiene 10 metros de altura sobre el nivel del mar; 
la parte concluida termina a 900 metros al $ 832 E de la misma 
estacion de señales; desde ese punto los enrocados que'salen fuera 
del agua se prolongan hasta unos 180 metros mas allá; despues 

continúan bajo el agua hasta media distancia de la boya negra 

luminosa qne marea esos enrocados i que se encuentra a 1150 
metros al este de lu estacion de señales del ángulo sur del 
fuerte. 

La brecha abierta eu la purte concluida del rompeolas (Anua- 

rio 21%, p. 467) no ha sido reparada aun, pero los enrocados que 

le corresponden emerjen i abrigan el puerto de.la marejada 
fuerte; empieza a 150 metros nl este del faro 1 se estiende. hácia 

el este en una lonjitid de 180 metros. 

El casco del diqne flotante ha sido destruido con dinamita, 

Datos jenerales sobre el puerto de Punta Delgada i regularizacion de 

la luz de Punta Arnel. . 

El comandante del buque de dos Estados Unidos Cincinnati 

' comuuica que los cascos a pique en la rada de Punta Dolgada 

han sido removidos. Las seis boyas que autes marcaban la es-, 

tension del rompeolas por cada lado han, sido retiradas definiti- 
'amuente, Al interior del rompeolas se ha fondeado diez boyas de 

“amarra, siete puntadas de rojo 1 tres de negro, todas numeradas, 
en las enales pueden amarrarse los buques sin Pagar vngun 

derecho. 

La boya en la enal se enciende una luz roja de noche, situada 
afuera del estremo:del rompeolas, está pintada de negro. 

El intervalo entre los destellos de la luz de la punta Arnel es 

actralmente de 1 minuto 56 segundos (Aneario 217, p. 439).  
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ISLAS CANARIAS 
Rectificación de la posicion del semáfóro de la punta Anaga. lala - 

Tenerife. 

El cónsul de los Estados Unidos en Tenerife comunica que el 

semáforo de la punta Anaga (Anuario 21", p. 469) se encuentra 

en la punta loquete; o próximamente por 28% 31 507 N 

16? 8” O. Ademas de éste llal en la misma punta otro semáforo 

particular de la compañia Llody. 

ISLAS DEL CABO VERDE : 

Corrientes entre las islas San Antonio i San Vicente. 

El comandante del bngne de los Estados Unidos Chase co- 
munica que al pasar por el estrecho que hui entre las islas San 

Antonio i San Vicente, el buque fué favorecido por una corriente 

de 0,754 0.5 milla por hora. Tambien fué informado por varios 
capitanes de goletas que cuando la marea creciente corre hácia 
la rada de Porto Grande, la corriente se dirije hácia cl este en 

el estrecho, a razon de 0.79 milla por. hora, 1 el único tiempo en 
que la corriente tira al oeste es cuando baja la marea, siendo su 

velocidad solamente de 0.23 a 0.5 milla durante 2 o 3 horas. 

ISLA FERNANDO NORONHA 

* — Errores de demarcacion en el plano. 

El capitan Lartigues, del vapor francés La Plata, lama la 

«atencion sobre varias inexactitudes qne ha observado en el plano 
* de la isla Fernando Noronha: 

Hai diferencias mui grandes en la direccion de, algunas enfi- 

laciones. El islote Jemelo del oeste en linea con el Pico o Pi- 
rámide corresponde al N 772 E 100al E; la punta Placelttre 

en línea con la Pirámido, corresponde al N 58 E ino al 
ÑN 64? JE, 
“Desde el fondendero indicado por las demarcaciones de la vista 

que acompaña al plauo (isla San Miguel al N 79220" E i Pico 

al S 26% O), se deheria, segon el plano, ver el islote Plataforma 
a la izquierda de San Mignel. siendo que en la vista aparece a 
la derecha de dicha isla, 

En vista de esto, convendrá nsar con mucha cirennspeccion el 
plano aludido.  
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ISLAS MALVINAS 
Datos sobre el servicio de prácticos en el puerto William. 

El comandante en jefe de la division naval inglesa de Jas cos- 

tas sud-orientales de Sud-América comunica los datos signien- 
tes, que modifican a los contenidos en el derrótero: 

El práctico del gobierno es el único reconocido Jegulmente en 

puerto William: pero no se pacde contar con que salga siempre 
que un buqne esté a ln vista, por falta de embarcacion siempre 

disponible. 
El faro del cabo Pembroke está unido telefónicamente con 

puerto Stanley; pero no se puede contar con este servicio. Las 
señales hechas en el palo de baudera del vijía pueden ser perci- 
bidas en algunas ocasiones; pero hasta ahora la comunicacion 

con el fiiro del cabo Pembroke se hace por un mensajero. 

 



  
  

Derrotero dei Estrecho de Magallanes 
POR EL CAPITAN DE NAVIO- 

Don J. Federico Chaígneau 

Director de la Oficina Hidrográfica.. 

CAPITULO 1 

CONSIDERACIONES JENERALES 

Datos históricos sobre el descubrimiento del Estrecho. 

El estrecho de Magallanes, que pone en comunicácion el 

Atlántico con el Pacífico, fué descubierto el 21 de octubre de 

1520 por el navegante portugnés Hernando de Magalbaens, de- 

nominándolo éste primitivamente de Todos los Santos. Mas tarde - 

se cambió este nombre por el del desenbridor. quedando el cabo 
que le sirve de entrada norte con el nombre de Once Mil Vír- 

jenes. 
Magallanes ofreció sus servicios a España para llevar a cabo 

este descubrimiento i desde 1517 se encontraba en Sevilla ha- 

ciendo las jestiones para que se le proporcionaran los medios 

para bnscar un camino mas corto por el occidente que abreviara 

la navegacion a las islas de las especerias. Venciendo toda clase 

de dificultades i las dilaciones que estos negocios sufrian en la 

corte, Magallanes consigiió ser presentado al emperador Cár- 

los V, que se hallaba en Valladolid a mediados de marzo de 

1518. El monarca español ovó con agrado al marino portngues 

¡ el 22 de ese mismo mes firmó las capitulaciones en-las cuales 

se comprometia a armar una esenadrilla de cinco bugnes para 

que a las órdenes de Magallanes fuera en busca del paso que 

éste presuomia debia existir al sor del continente recien descu- 

biérto pór Colon. A pesar de este cónvenio, no desaparecieron 

las dificultades que se presentaban a Magallanes en sti calidad 

de estranjero para acometer la empresa que se habia propuesto, 

pero la decidida voluntad del monarca i da inquebrantable ener-  
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Jía del marinp portugués, allanarou por fiu los tropiezos, 1 des- 

pues de mas de año 1 medio de dilaciones pudo vencer dos ols-- 

táculos 1 salir del puerto de San Lacar con su escuadrilla en 20 
de setiembre de 1519. 

Arribó Magallanes con sus cinco bmques al Rio de la Plata cl 
10 de enero del año siguiente, habiendo antes hecho escala en 
las Canarias ien Rio Janeiro. Magallanes había guardado ocnl to 

el objetivo de su viaje a fin de evitar li «s unevas dificaltades qne 

preveia le poudrian los capitanes 1 lá demas jente de mar que 
tenia que acompañarle en la ospedicion, 

Desde el Rio de la Plata, Magallanes practicó un minncioso 
reconocimiento de las costas para buscar el paso, demorándose 
en esplorar las márjenes de este rio cerca de nn mes: solo uban- 
donó estos lugares cuuudo estnvo completamente convencido 
que por «lí no existia la comuniencion que buscaba. Abando- 
nado el Rio de la Plata, continnó hácia el sur, sin alejarso 11411- 
cho de la costa, el reconocimiento de todas Tas habías i caletas, 
Megando el 31 de marzo al puerto qne buntizó con el nombre de 
San Julian, el cul, por ser mas segaro que los visitados ante- 
riormente, fué elejido por él para fondear su escuadrilla, resuelto 
a esperar el cambio de estacion i mejores tiempor para prosegait 
su esplaracion. 
En este puerto permaneció cerca de cincó meses, entabló re- 

laciones con los indios patagones que suelen acercarse a lu costa 
1 dió las primeras noticias sobre ellos. Mientras se aguardaba la 
estucion propicia para proseguir el reconocimiento de la costa, 
se produjo en ese puerto un motin entre los tripulantes de bres 
de $ns naves, que considerabivun como ma temeridad avanzar. 
mas al sor en busca de nn paso en cuya existencia no crelan, 
soportando las inclemencias de.an clima riguroso: ¿la falta de 
recursos en un costa tan inhospitalaria, Magallanes desplegó 
en esa ocasion Une gran enerjía i castigó con la pena de muerte 
a los principales cabecillus de esa rebelion, i solo así pudo soto. 
carlu; viendo por otra parte que los víveres ¡ban escaseando, se 
vió en la necesidad de dismionie las raciones de su jente para 
precaverse en cuso de qhe la espodicion se alargara mas del 
tiempo que habia pensado, . 

El 24 de agosto el tiempo principió a componerse i Magalla- 
nes dió la vela con las cuatro naves que le quedaban, pues la  
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otra, que era la mas pequeia, la habia maudado adelante para 

reconocer la costa i se perdió totalmente en la desembocudnra 

del rio Santa Órnz,. 

La jente de Magullanes, como hemos dicho autes, ercia que 

era una temeridad seguir avanzando al sur, pero el intrépido 

marino portugués, para demostrar la fijeza de sns propósitos, dió 

aconocer a los cnpitenos de esas paves su resolucion Inque- 

brautable de seguir hasta los 735% de latitud sur en busca del 

estrecho. 

Como se sabe, no fué necesario ir tau al sur, pues el 21 de 

octubre de 1520 la escnadrilla hallábase un poco al sur de los 

5225 cerca de la costa cuando se divisó un notable promontorio 

que hacia contraste con el resto de la costa i detras del cual se 

vela una especie de golfo. Este, que no era otra cosa que el es- 

trecho anhelado, hizo, revivir la esperanza de Magallanes i en el 

acto dispuso que dos de sas buques se adelantaran para esplo- 

rarlo minnciosamente; uno de éstos penetró en el estrecho por 

mas de cincuenta leguas, sin encontrar sn salida al otro” mar, 

observaudo que las fuertes corrientes que esperimentaron no po- 

diau ser sino indicios seguros de que habia por allíalgana comu- 

viencion con el otro océnuo i de que se hallaban dentro de un 

canal largo 1 tortuoso. 

Despues de vencer las nuevas resistencias de algunos delos 

capitanes que no deseabim prosegnir mas adelante la esplora- 

cion, Magallanes entró resueltamente en el ostrecho, dividiendo 

su escuadrilla en dos divisiones, como una medida de precaución 

contra cialquier accidente. Esta medida fué sin embargo causa 

de la mayor de las contrariedades que esperimentó en su -vlaje, 

pues el buque Saz Antonio. el mas grande de la escuadrilla, se 

le separó aprovechando la ciremmstancia de que se lo mandó re- 

conocer uno de los canales que comunisan al estrecho, para ale- 

jarse de los demas i regresara España, lo cual privó a los espe- 

dicionarios de los abuudantes viveres que tenia a su bordo 1 

«colocándolós en situacion embarazosa para proseguir el viaje, 

pero Magullanes, caya voluntad de ferro no se loblegaba ante 

ningra obstáculo, continaó adelante, alimentando siempre la 

esperauza de que se le rermiera mas tarde ese bugne, 

Poco mas de un mes tardó Magallanes en desembocar ni Pa-  
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cifico i al avistar el cubo en que termina el estrecho en este océano 
le dió el nombre de Deseado (1). : 

Despues del descubrimiento de Magallanes, el estrecho fué 

considerado por mucho tiempo, en jeneral, como un medio de 

acortaren lo posible el paso para lHegar. a las costas occidenta- 
les de América que, cual meta de conquistas, era recorrido por 

navegantes en su mayor parte corsarios, como el iuglés Drake 
o por vulgares piratas o filibusteros que fueron los verdaderos 

iniciadores de esta ruta pura llegar a aquellas costas, i cuyos 
viajes no podian dar márjen a estudios exactos. 

Entre los continuadores de Magallanes descuellan Jos viajes 

de Sarmiento, Bougainville i Córdoba, como verdaderos esplo- - 
radores del estrecho, i enyas espediciones realizadas entre los 

años 1785-89 fneron ejecutadas con la exactitud compatible con 
los medios de que disponian en aquella, fecha, estableciendo de 

este modo la carta de ese paso cou todas sus'jeneralidades; 
fijando las posiciones jeográficas 1 levantando los planos de al- 
gunos de los principales fondeaderos que allí existen. : 

En las relaciones de los viajes de don Antonio de Córdoba pu- 
blicados en Madrid eu los años 1788-1793 se da cuenta de aque- 
lla verdadera campaña hidrográfica en la cual hai qne admirar 

el ardimiento 1 la dilijencia juntamente cou el método concien- 
¿tdo que pusieron aquellos esploradores en beneficio de la nuve- 
zación del estrecho, i enyos dutos están alli cspuestos con aquella 

modestia y laconismo que caracicriza a los trabajos sérios. En 

las esploraciones de Sarmiento, capo uba parte mul importante 
a los tenientes Churruca 1 Ceballos, los cuales hicieron en dos 

lanchas el levantamiento de aquel paso desde el puerto de For- 
tescne (Puerto Escudo) hasta el cabo Pilar. 

Pero'a despecho de tantas furigas, el paso de Mugallanes fué 

mui pronto abandonado por los navegantes que uo disponian 
sino de brques de vela pura efroutar las fuertes corrientes 1 los 
confínnos mulos tiempos que dominan en €e303. parajes, tanto mas 
cuanto que uioguna tentativa de colonizacion se habia intentado 
allí despues del desgraciado -fin que tavo la que habia implan- 

tado Sarmiento en el pnerto del Hambre, nombre que resume la 
1 

  

(1) La relacion precedente la hemos estractado de la mónumental Hirto- 
ria de Chilede don Diego Barros Arana,  
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historia de los infelices colonos qne primero se establecieron en 

el estrecho. : 

Entre los años de 1826-36 los comandantes King i Fitz Roy, 

de la marina inglesa, con dos buques Beagle i Adventure, rodea- 

rou la. costa de América e hicieron los trabajos hidrográficos de 

los priucipales archipiélagos meridionales, qne le dieron fama 

inmortal principalmente a este último marino, que en los cata- 

les de la Tierra del Fuego renovaba el ardor de Magallanes es- 

pecialmente en sit segunda campaña qne comprende una larga 

permanencia en aquellos lugares, acompañado del naturalista 

Cáúrlos Darwin, en la cual recojió importantes datos relntivos a 

aquellos archipiélagos. y 

Iniciada la navegacion 4 vapor, el paso del estrecho de Ma- 

gallanes se hizo fácil 1 de soma utilidad pura las comunicacio: 

nes entre el antiguo i nuevo mundo, i se perfeccionó, ampliando 

sn hidrografía, con el concurso de todos los marinos, principal- 

mente por los ingleses, de tal suerte que hol dia las curtas son 

en grán patte perfectas. 

Al norte del cabo Tamar, los pasajes, parcialmente esplorados 

por Sarmiento i por otros españoles, qne hoi Jlevan el nombre de 

Canales de la Patagonia. han sido motivo de numerosas esplo- 

raciones para facilitar la navegación por ellos a las distintas 

compañias de vapores que hoi los frecuentan. Entre estas esplo- 

raciones merecen especial mencion la de la corbeta inglesa Nas- 

sen, eu los años 1866-69, ul máudo del capitan Mayne: la de la 

Alert, en 1878-79, con el capitan Nares; el buque inglés Sylvia, 

que recorrió la parte occidental del estrecho 1 algunos pasajes 

de los canales; la. corbeta Chacábuco, al mando del capitan E. 

Simpson, en los años 1870-73, qne esploró los archipiélagos de 

Guuitecas i Chonos? la Adagallanes, en 1877-79, ejecutó un re- 

conocimiento en las aguas del Skyring, Patagonia oriental 1* 

Tierra del Fuego. Poco despues la Víttor Pisara ¡la Caraceiolo, 

ambas de la marina italiana, i la Aldatross, de la alemana, re- 

corrieron i estudiaron los cuuales de Patagonia. 

La navegacion de los golfos del Corcovado i Anend se facili- 

tará ignulmente con Jos nuevos trabajos hidrográficos que recien 

acaba determinar la corbeta nacional Pilcomayo, los cnales han 

venido a demostrar que la labor hidrogrática que existia en es0s 

golfos, aunque deficiente en enanto a sondas, era mui aproxl-  
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mada apesar de que ella data desde Moraleda, que fué el verda- 

dero iniciador de esta clase de trabajos en Chiloc, hasta el célebre 
Fitz Roy que fué su continuador, 

IDEA JENERAL DEL EstrEcHO.—La entrada oriental del estre- 

cho de Magallanes se abre entre las puntas Dungeness o de 
Miera, por el uorte, i la de Camacho o Catherine por el sur; pero 

como estas dos puntas son mui bajas i poco visibles a la distan- 
cta, los cabos Virjenes 1 Espiritu Santo, que se hallan respecti- 

vamente a corta distancia de ellas, forman las proyecciones tias 
notables de la entrada del estrecho 1 sirven a la vez para reco- 

nocerla i para facilitar la recalada de los bnques que tratan de 
embocarlo por el oriente. Así, pues, se puede decir con toda pro- 

piedad que la boca del estrecho por este lado se abre entre los 
os cabos nombrados, o sea entre. los paralelos 52% 20” 1 529 40" 

i los meridianos de 68% 21 ¡ 632 34 O de Greenwich; mientras 
tanto la boca occidental está determinada por el' cabo Pilares o 

Descaudo, ul snr, i por los islotes Evanjelistas al norte, o sea 
entre los 52? 43 1522 23 5% i los meridianos 742 43 3 75% 5? 
respectivamente, pentos que son jenalmente de fíerl reconoei- 
miento para embocarlo por el oeste. 

Se vé, pues, que el largo del estrecho en Jinea recta no esce- 
deria de 240 millas, sino fueta por-la proyeccion que hace hicia 
el sor ta peninsula de Brouswick, la cual obliza a las naves a 

hacer rumbo al 81 SO para rodearla i salvar el cabo Froward, 
que es el término austral de ella, ien segnida al NO iO para 

desembocar al Pacífico, lo cual alarga ta distancia en 70 millas 
próximamente, - 

El estrecho propiamente dicho afecta la forma de un ángulo: 
enyo vérbice se halla en el cabo Froward, o sea hácia el sor. Por 
et aspecto de las tierras que bordean ses orillas i por la diferen- 
cia del clima que se esperimenta al atravesarlo, puede conside- 

rarse dividido el estrecho en dos secciones diferentes; asi desde 

el cabo Virjenes husta el cabo Negro, que se halla como cien 

millas adentro, las tierras son comparativamente bajas i cobier- 
tas de vejetacion, aunque no existen árboles; la profundidad del 
ugna rara vez escede de 55 a 73 metros, Nixisten en esta parte 
numerosos bajos i bancos casi en sn totalidad avalizados, que 
hacen esta invegacion moi cuidadosa, pues las corrientes prodn- 

cidas por las mareas son rápidas, principalmente en las angos-  
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tntas que tiene el canal en esta purte. La amplitud de las mar- 
úns es tambien macho mayor en lo parte orieotad que en la, 
occidental, aleanzaudo en la primera de 11 a 13 metros, dismi- 

nuyendo hácia el'neste hasta llegar 4 un pocomas de 1.20 metro 
en el cabo Pilar. Jón esta primera seccion del estrecho se pnede 
fondear casi en todas partes, escepto en las angosturas, 

Desde el cabo Negro las tierras comienzan a elevarse gradnal- 

mente i los bosques aparecen mas 1 mas tapidos a medida que > 

se acerea al cubo Froward. Siguiendo asi hasta la parte oriental 
del Paso Largo (Loug Reach) i desde uquí/ aunque los cerros 

son siempre mui altos, los árboles comienzan a ser mas 1 mas 
ralos i mas pequeños hasta llegar n la parte occidental, dónde 
las montañas se presentan desundas de toda vejetacion 1 de un * 

aspecto roqneño, dejándose ver amo que otro manchon de unn 

*rejetacion húmeda i esponjosa. 

Las costas de ambas ivijenes del estrecho desde el cabo lro- 

war hácia el oeste tiene nn aspecto grandioso i salvaje; en algn- 

vos lugares gramles ventisqueros descienden de lus. montañas 

nevadas casi hasta el mivel del mar, de las cuales se desprenden 

los témpanos que se suelen hallar flotando en ciertos meses del 

año; el agua es considerablemente profunda 1 la navegacion seria 

mui sencilla sino fuera por los contínuos vientos fuertes del 

_ veste qne se esperimentan i por las fuertes lluvias con nieve que 

a veces osenrecen completamente el cunal con cerrazones que 

dificultan la navegacion de esa parte; ademas los fondeaderos 

apropiados para los grandes vapores que frafican por el estrecho 

se hallan en esta parte mui separados unos de otro i no es fácil 

tomarlos en estos cas0s. l 

Con tiempos claros, desde la segonda angostura se divisan al 

sur las altas montañas de la isla Dawson 1 el monte San Felipe, 

que parecen poner nna barrera al paso del estrecho, el que se 

vé desde alli completamente cerrado, destacándose sobre este 

último el moute Tarn, cuva cúspide se-divisa en escarpado relieve. 

La vista que presentan estas montañas por el través de Punta 

Arenas es imponente 1 el navegante cree hallarse en np pais 

completamente distinto del que ha recorrido desde el caho Vír- 

jenes. 
Eu una palabra, al oriente del cabo: Frowurd el estrecho por 

su clima es mui habitable; sus tierras compurativamente a nivel  
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son aptas para la crianza del ganado lanar 3 4 la fecha hai nu- 
mérosas haciendas en las cuales se desarboila esta industria en 
grande escala; mientras que al oeste de ese cabo la tierra es una 
masa de abruptas montañas, en su mayot parte de granito-o 
de pizarra, desnudas o enbiertas de niete.en la parte superior i 
con espesos musgos o bosques en sus flancos inferiores; de ma- 

nera que cou toda verdad se puede decir que en esta última sec- 

cion del estrecho no existe un frozo de terreno aprovechable, 
pues todo él está saturado por la humedad i doquiera se halla. 
el musgo que cual esponja llena todos los accidentes del snelo, 

Viesros.—Los vientos qne dominan en el estrecho la mayor 
purte del año son los del oeste, pero en la: parte oriental jeneral- 
mente soplan los del NO ¡ SO, los cuales casi siempre van acom- 
pañados de fhertes chubascos. Crando dos vientos soplan «13 
norte del oeste, el cielo se cubre 1 comonmente llneve i crando 4H 
se inclinan al sur del oeste el cielo se despeja i suele dejarse ver 
el sol. El viento en jeneral comienza entre el N i NE con tiem po 
cerrado o con linvia i ronda rápidamente: al NO refrescando si 
el barómetro desciende i frecuentémente sopla durante dos o 
tres días entre el Ni el O, aclarando el tiempo si ronda al O i 
sobreviene cerrazon con aumento de lnvia si el barómetro des: 
ciende i el viento touda al norte. Si soplando este viento se nota 
una-tendencia a-subir el merenrio, es indicio casi seguro de que 
rondará al SO, cuyo cambio tiene Ingar inv ariublementé antes 
que cambie por algnnas horas o pueda esperarse buen tiempo 

En el verano el viento jeneralmente calma despues de soplar 
. del 50, pero de una duracion incierta i antes de qne vuelva a 
soplar del No NO i probablemente se esperimentarán lijeras 
brisas del E o NÍ, demostrando ási que el viénto ha seguido su 
curso natural de ¡zro, pasando por el cuadrante del SE. A me- 
dida que avanza el invierno, los vientos del SE predominan ¡en 
ingar de calmar al SO con frecuencia varian entre el SSO i el 
SE por dos o tres dias, Á veces continúan .jirando al E o NE 
soplando aun con fuerza, con tiempos húmedos i cerrados, sih 
que precedan intervalos de. buen tiempo, como sucede en Ja costa 
antes de soplar un temporal del SE, 

Este jiro del viento es, sin embargo, mui raro, como los tem- 
porales del E en la costa. Se puede sentar como regla que los 
vientos mas frecuentes en el' estrecho sou los del SO i que los  
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chubascos mas fuertes soplan del -NO, sin que existan pronós- 
ticos ciertos para anunciar estos cambios. Jól barómetro a veces 

los precede i otras los acompaña, lo que es mas comun, 
Mui amenudo se ven graudes musas de cúmalus en las nobes, 

con bordes indefinidos, i que aparecen rodeados i sólidos por el 

50 o por el 8; pero esto sncede cenando se va a levantar el 
viento, despues de una calma o de una lijera brisa, mas bien 
que indicación de un temporal qne rondwal SÓ o $. 

Los jiros del viento del 50 al NO son jeneralmente, si No 

siempre, acompañados de un descenso del harómetro, o éste deja 

de subir, como sucede todo el tiempo que sopla el SO, El cam- 
bio de viento, sin embargo, acompaña comunmente a las alte- 
raciones de este instrumento i solamente cuando el mercurio 

ás -deja de subir es indicio de que los vientos del -SÓ van a con- 

¿Atinuar. 
Si el viento ronda del N al NE, debe esperarse la misma eon- 

tinuacion de mal tiempo que se ha indicado cúando jira al E del 
S 1 por lo jeneral el navegante debe preparurse para el mal 

tiempo, aunque el barómetro no descienda. - 
Losvientos del norte son precedidos de unbes fajitivas que 

corren en un cielo cerrado, en el caal aparecen las nnbes mas 
“altas a una gran distancia de las inferiores. Bl sol se ve en estos 

ensos opaco i de an color rojizo i sus bordes indefinidos no per- 

miten tomar alturas, amenado por muchas horas antes de co-. 

menzar el temporal. A.veces, pero es mui raro, suelen esperi- 
mentarse buenos tiempos con vientos lijeros del NNE i NNO 

en cuyo caso se recibeo con delicia esos dias, los enales no pue- 

den predecirse, porque ellos vienen indistintamente con barómetro 

alto 1 bajo. o 

Los vientos del E, qne sou los dominantes en invierno, suelen 
introducir mucha marejada en los fondeaderos de la parte orien- 
tal del estrecho ¡los buques al ancla en ellos deben precaverse 
teniendo listas sas anclas para fondearlas, en caso que éstos re- 

fresquen i lagan necesaria esta medida para su segnvidad, - 
Barómerro.—Con respecto a-la utilidad de las indicaciones 

baromiétricas en estas aenas, las autoridades sobre la materia no 

están de acnerdo._ El capitan King, que estuvo cerca de un año 
: 14  
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en el puerto Famine i algan tiempo en la parte oriental del es- 

trecho, llega a la conclusion de que el varómetro no puede ser- 

vir de guia infalible como en otras latitudes, 1 que caunque la 

subidá i desceuso preceda a veces a los cambios de tiempo, Dias 

frecuentemente. los acompaña». Tambien establece que «des- 

pues de un descenso del mercurio con viento del SO es cuando 

deja de bajar i que aun baja sin este cambio».' u el mes de 

junio sa barómetro bajó 741 mm. (28.17 polzadas) 1 despnes 

subió gradnalmente hasta 773 mun. (30.50 pulgadas) 1 el tiempo 

que signió tué frio, pues el termómetro marcó —11,7% Cent, 

(129 F.)- 
El capitan: Wharton observa que un gran descenso en el haró- 

metro es seguido frecnentemente de una nevizon. El temente. 

Cadwell, del buque de los Estados Unidos Pinta, foudeado z 

en marzo de 1854 en puerio Grappler, dice: ¿Puvimos buen» 

tiempo aunque el barómetro descendió a 743 mm. (29.29 pul- * 

gadas). Por la nieve recien calda en las montañas creo habia 

soplado nu temporal del oeste que uo nos alcanzó». El mismo 

oficial en su relacion de viaje dice: «Creo que el barámetro es de 

pocá o niagana utilidad: como regla, sus camlxos acompañan 

- al tiempo i una diferencia de pocas millas en ja posicion parece 

afectar a sosaltora: por obra parte, cor una altnra dada del bn- 

rómetro se puede esperimentar ya buen tiempo o ya malo; por 
ejemplo, en puerto Gregorio tnvimos calma, buen tiempo, con 

el barómetro en 748 mm. (29.47 pulgadas), i otra vez, no léjos 

de Punta Arenas, viento del NO, fuerza de 6 a 8, con el baró- 

metro en 751 mm. (29.58 pulgadas); en mayo 14, en puerto 
Bueno, viento NO, fuerza de 3 a 6, barómetro en 745 (20.33 

pulgadas) i al dia siguiente en Molynenx, viento ÑO, fuerza de 
7a 11, i el barómetro ed 744 mm: (29,32 pulgadas), si- 

guiendo vientos del sur i calmas con el barómetro en 756 mm, 
(29.79 pulgadas): en mayo 17, en puerto Grappler, con calma, 

con el barómetro en 756 mm. (29.79 pulgadas) ¡al dia siguiente 

en las angosturas Inglesas el barómetro indicaba 755 mm, 
(29.78 pulgadas) i el viento soplaba del ONO con fuerza de 3 a 
5. No hai dada que lu conforinacion de las tierras producen 

£reas de alta i baja presion. El único caso en que puedo decir 
con segiridad que el barómetro nos dió anuncio de nn cambio de 

viento fué en el golfo de Penas».  
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El capitan Mayne, que estavo dnrante dos años consecutivos 
haciendo trabajos hidrográficos en el estrecho con el buque 
Nassanm, despues de cuidadosas observaciones, coincide con el 

capitan King en su opinion en cuanto se refiere al estrecho, * 

pero no asi el capitan Fita-Roy, cuya diferencia de apreciación 

A este respecto prede atribuirse a que el primero hizo da mayor 
parte de sus ohservaciones en el estrecho, mientras que las del 

último fueron efectnadas en Ja costa esterio? de la Tierra del 
Fuego o en la Patagonia, i por consiguiente" li bre de las influen- 

cias locales de cunales angostós, 
Cuaodo los vientos rondan del NO al 50, el barómetro inva- 

rinblemente sube, como va se ha dicho al tratar de los vien- 

tds, 1 la única regla que puede establecerse, con ciertos visos de 

'cértidambre, es que un ascenso del barómetro precede o acom- 
“paña a los jiros del vieuto del NO al $0, pasando por el O, 1 

gue jenefalmente cuando soplan del 80 si desciende-la columna 
de mercurio, es señal de que volverán a soplar de nuevo del NO, 

pero en ambos casos, nueve veces entre diez, estos efectos se 
producen simnitánen mente. 

Algmnos de los mejores tiempos que se esperimentan en el es- 

trecho, sia embargo, sou econ an burómetro mui bajo 1 a veces 
el descenso rápido de éste hace presumir Ja proximidad de nn 
temporal i nan hacer preparativos para recibirlo, sin que éste se 
produzca. 

Las faltas de observaciones sinmliáneas en las diferentes 

partes del estrecho nos impide sacar deducciones acerca de lo 
“que oenrre casi al mismo tiempo en todo el estrecho 

Estaciones.—- La estación de verano es la que, bajo muchos 

conceptos, debe preferirse para atravesar el estrecho por cual- 
quiera de suz bocas. Antique los meses equinocciales, como en 

todas partes, son los mas ventosos, no siempre soplan dnrante 

ellos los temporales mas fuertes. El tiempo frio comienza en el 

estrecho a mediados de mayo 1 la nieve que cubre la cumbre de 
tas montañas se ve en esa época avanzar hasta los fancos infe- 
riores de ella, variando mucho su cantidad. Los meses mas frios 

son, sin embargo, junio, jalio 1 agosto; segun el término medio 

de sels años de observaciones en Punta Arenas, corresponden 

cuatro años como el mas frio a junto 1 no año a cada uno de los  
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meses de julio i agosto?; la temperatura jeneral del invierno 

en el mismo Ingar, que es donde hai mas observaciones, es pró- 
-“imamente de 2? centígrados; sin embargo, hai dias que el ter- 

mómeétro marca hasta 6% bajo cero 3 en la Tierra del Fuego, 

cercana a“la colonia, hemos esperimentado en el mes de julio 
hasta 10" bajo cero. Los meses de diciembre, enero ¡ febrero son 

los mas cálidos; la temperatura media para estos meses es de 
12* centígrados segun el promedio de varios años de observa- 

cion. En esta estacion el clima es mul agradable 1 sino, aunque 

soplan con fuerza inusitada los vientos del oeste. 
Al oriente de Punta Arenas, en tierra, la temperatura es 

ignalmente agradable i desde este ynnto hácia el cabo Froward, 

aunque el tiempo reinante:es claro, suelen soplar con mucha. 

fuerza los vientos del NÓ i SO i caen a veces fuertes lovias p 

cuando éstos rondan al N o NO; solo de cuando en cuando sue 

len: soplar lijeras brisas del E. : 

Al oeste del caho Froward el tiempo, dominante es induda- 

blemente de los peores qne el hombre puede esperimentar du- 
rante todo el año; aquí no hal estaciones defividas; invierno i 

verano son parecidos por:la frecuencia de los malos tiempos i de 

la lluvia, hievei granizo que caen eu esta seccion del estrecho; 

i aunque suelen haber intervalos de calma, esto solo acontece 
por breves periodos. Sin duda que hai -otros lugares en que el 

total de las lJavias sea mayor, pero ella está distribuida en cier- 

tas estaciones, mientras que aquí no existe distribucion ningana * 
i cae todo el año, de manera que no hai en esta parte del estre- 
cho buena estacion como en otros Ingares. 

El cambio de tiempo que se esperimenta al oeste del cabo 

Frowárd es por lo jeneral mui sorprendente. 
MArras 1 CORRIENTES. —-Es de la mayor importancia para los 

navegantes que atraviesan el estrecho conocer la direccion de 
las corrientes, sobre todo coando se navega en su parte oriental. 
Antes de tratar sobre la dirección 1 fuerza de las corrientes 

conviene establecer que, con lijeras alteraciones locales en 
las babías, existen dos mareas reguladoras en las vemmticnatro 

horas. 
  

1. Observaciones del señor Sehythe i de la corbeta Nassau en Punta 

Arenas.  
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Las tortas de navegación indican para, cada seccion del es- 

trecho la fuerza de las corrientes en las épocas de las sizijias 

ordinarias; el navegante debe hacer las mismas concesiones de 
* rigor como en los demas lugares sujetos a mareas, lauto al 

tomar los fondeaderos. como al atravesar das partes poco pro- 

* fundas al emprender la navegacion del estrecho. 
Viniendo del este. deberá siempre tenerse presente que las 

«horas de la alta i baja mar se hallan retardadas hasta pasar los 
pasos de la isla Isabel, como que la onda de la marea viene del 

este, uva consecuencia es vetordar la que se dirije a ese 

punto, circunstancia que facilita considerablemente la navega- 

cion del este al oeste, permitiendo a nn buque que salga de la 

hahía Posesion o amm de la punta Dongeness alcanzar, “con la 

* primera corriente que se dirije al oeste, la Primera Angostrra,, 

llevándolo favorablemente pura tomar cualquiera de los pasos 

que determina lu isla Isabel i Megar asi con hz al fondeadero 

de Puta Arenas; Esto último se refiere naturalmente a los dias 

largos de la estucion, o sea nueve nieses en el año, 1 siempre 

que la derrota del bngue, no sed y contrariada por fuertes vientos 

de proa. : - 

Durante el invierno, cuando apenas hai ocho horas de luz en 

el día, esto seria mui dificultoso i habria precision de fondear 

para no esponerse a que sorprenda la osenridad en las angos- 

turas. El navegante acostumbrado a la mavegacion no debe sin 

embargo apresurarse por ello, o 

Otra punto mai importante sobre las corrientes es que las 

que van al oeste i al esto signen corriendo en el conal tres horas 

despues de las pleumares o bajamares, respectivamente, esto es, . 

la corriente que se dirije al oeste principia tres horus antes de 

la pleamar i continúa corriendo tres horas despues. Halalgunas 

escepciones u esta regla, conio acontece en Jas bahías Lomas 1 

Gregorio, alrededor de la puuta Santa Cataliva, 1 en el fon- 

deadero Spiteful. El viento en la parte ancha de afuera del es- 

trecho i entre las augoséuras parece tambieo que tiene alguna 

influencia, especialmente en las cuadraturas, pero para los 

usos prácticos puede considerarse que este retardo es de tres 

horas. Hicia el norte del cabo Virjenes las corrientes tiran al 

NO ¡SE au lo largo de la costa oriental de la Tierra del Fuego  
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hasta la punta sur del referido banco encdonde seidivide tirando 
una parte hácia lo largo de lá costa i la otra hácia el interior 

del estrecho. Del mismo modo la vaciante ul salir del estrecho 

se encúentra con la cotriente que corre hácia el sur de la costa 

i sigue con ésto la misma direeción i cruza da entrada del estre- 

cho en ese sentido. 
Por esto el navegante no debe dejarse engañar, pres la co- 

rrieute del finjo en el estreno norte parece salir del estrecho, 
mientfás que en el estremo sur varia <00 la bora de la marea. 

Asi se verá que en la vecindad de los calos mes ls piribr 

Santo el establecimiento de puerto es eutre las 8 h. 30 m.i 
9 h. a. m., mientras tanto la corrieute que se dirije al oeste está, 
aun tirando hácia el estrecho 1 al norte, pasado el caho Virje- 

jenes. La corriente principal continúa corriendo licla el oeste 
hasta medio dia eu los días de sizijias. Próximo a medio dia la 

dirección de la corriente cambia (casi no hal repunte apreciable 
de la marea dentro del canal), 1 hasta cerca delas 3h. pan. 

- las nenas contintan sn descenso, intertanto la corriente produ- 
cida por la marca sigue corriendo hácia el oeste hasta cerca de 

las 6h. p. 1 : NN 
- Ásits fil dedncir la mejor hora para cotrar al estrecho 0 

para dejar la punta Drugeness o la bahía Posesión para MHegar 
a buena hora para crozar las angosturas 1 aprovechar la fuerza 

de la cornente favorable en elas 1 llegar con laz « Punta Are- 
nas; porque cu las angosturas, si el viento es del oeste, se espe- 

rimentará fresco i puede retardar la derrota como ya se ha: 
dicho. 

Debe, sin embargo, tenerse cuidado de fijar constantemente la. 

posicion del buqne, como que la corriente que tira nl este en el 
estrecho trata de aconchar a los buques en el banco Orange, a 

medida que se acercan a él. Un buque dotado de máquinas po- 
derosas no encontrará dificultad en navegar contra la corriente 
solamente, ya sea que se dirija al este o al oeste de las angostu- 

ras, aunque con los vientos fuertes del oeste Inria dicho buque 

mu bien eu esperar el cambio de las corrientes en Dungeness, 
por mas que la marea que se dirije ul este a trnvés del estrecho 

le sen favorable viniendo del norte. Los bugnes com ináquinas 
ausibiadoras deben gniarse para entrar al estrecho segun las cir- 

cunstancias,  
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La corriente en ambas angosturas tira. rectamente, pero comó 

el volúmen de agua que se introduce por ellas se halla constre- 
ñido entre las paredes poco distantes qne bordean el canal, a su 

salida por ambos estremos bruta ríaturalmente de repartirse i 
produce rra fnérte corriente que aconcha a los buques sobre los 

hajos que existen en los estremos de cada lado i sobre los cnales 
ya ostá establecida la corriente, formando nna correspondiente * 
entrada en el otro estremo, De este modo, an buque al embocar 

cualquiera de las angosturas, se hallará aconchudo al norte o al 

sur segan que haya tomado uno u otro lado correspoúdiente 

del canal. | 
Si dos buques se dirijen al oeste, i uno toma el costado norte 

j otro el costado sar de la primera angostara, al eufrentar las 

puntas Baja i Barranca, se verá que el primero se aconchará 

sobre el hajo Satélite i el otro sobre elsbajo que despide la pri- 

mera de las puntas nombradas. 

Esto es mucho mas sensible en la primera augostara que en 

la segunda, pues en, aquella la corriente tira a razon de 5a 8 
millas. en las sizijias, mientras que en esta última solo alcanza 
de 3 4,6 eu lag mismas épocas 1 se notará así que la menos co- 

friente desde la ponta Gracia hácia VYunta Arenas, 
El marino no debe alarmarse por los fuertes escarceos produ- 

cidos por el encuentro de lus mareas, los cuales se divisan «en 

muchos Ingares donde no existen peligros, especialmente en el 
estremo oeste de la primera augostura, afuera del cabo Sau Vi- 

cente, en la bahía Lee. entre las islas Isabel 1 Magdalena 1 en 

ambos ludos del bajo Walker. Aunque estos escarceos solo afec- 
tan a la soperficie del agua 19 un buque que se encrentre sobre 

ellos. la masa de agus parece mantener limpio el canal prinej- 

pal, señalando los veriles esteriores de los baucos o de los que 

están a los laudos del canal, acantilados 1 pareciendo indicar que 

aunque puede variar la profundidad precisa del agua en las par- 
besa mas someras de los bancos, no sucederá lo mismo con su 

posicion jeneral i con su direccion. lísto no se refiere u las en- 

senadas profundas o babías doude puedan existir remolinos o 

formarse bancos por los rios. 

Nennisas.—Las neblinas. que sou nno de los peores inconve- 

nientes que puede encontrar el marino navegundo.en Ingares  
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estrechos e insidiosos, son por fortana mul raras en el estrécho, 

sobre todo eu la parte oriental, i cuando suelen ocurrir son por 

lo jeneral de corta duracion; sia embargo, ellus han sido catsa 
de lamentables siniestros, porque sobrevienen repentinamente, 

espesas i con tiempos calmosos. En Puuta Arenas se han espe- 
rimentado algunas que han durado hasta tres dias. Conviene en 

“tales casos guurdar la mas estricta vijilancia i si es posible 

mantenerse al ancla hasta que desaparezcan esos inconve- 

nientes. 
En la parte occidental del estrecho i en los canales son mas 

jenerales i con lhuvia. 
Cuusascos.—Son mol frecnentes i soplan con inusitada vio- 

lencia casi en todo el estrecho. Son mui peligrosos para las em- 

barcaciones menores j mucho mas si éstas hacen uso de su apa- 
rejo, pues ellos sobrevienen «de improviso i pueden volcarlas, 

como ya ha sucedido en varias ocasiones, o alejarlas del buque. 
sin que puedan avanzar para tomarlo, Conviene, pues, que toda 
embarcacion que sale de a bordo vava provista de auclote 3 

compas l si debe estar ansente del bugne por algun tiempo debe 

Mevar dos o tres dias de viveres. 
Sarcazo.—En todo Ingar en que se vea el sargazo firme es 

indicación casi segura de que el fondo se compone jeneralmente 
de rocas o que es sucio, Debe mantenerse mui buena vijilancia 

para evitar esta clase de sargazo, porque aunque esté cubierto 

por el mar es indicación de que no Héjos de la superficie existe 
alguna roca; cuando está sobre.el mur, las hojas superiores 1 los 

tallos muestran como boyas los lugares roqueños o Hsidiosos. 
Juaudo se pase a barloveuto de estos prrches o lechos de sar- 

gazos (o del lado en que las corrientes los esparcen) deberá dár- 
seles un buen resguardo, porque en cstos casos no indican el 
verdadero Jugar en que se halla la roca de donde nacen. En los 
lngares mul correntosos el sargazo se estiende debajo del agua i 

se oculta a la vista, 1 en tales vasos no prede.servir para anun- 
ciar la existencia de algun peligro. Cuando se divisa un lugnr 
claro en medro de un espeso manehon de sargazo, se prede estar 
segnro de que ailí se encuentra la menor profindidad de agua. 

El sargazo que se encuentra suelto 1 flotando se conoce fácil- 
mente por sa forma irregular i confusa. Los veriles paralelos de 
sargazos jeneralmente acúsan aguas profundas entre ellos,  
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Tauexos 1 nELÁMpAGOS.--Son mni raros en el estrecho i aun 

puede decirse que apéuas se conocen, escepto con mui malos 

tiempos, cuando soplan con violeucia los chubascos del S o SO, 

en cuyos casos se auuncia so proximidad por grandes masas de 

nubes. 

"Estas tormentas son tanto mas formidables cuanto que ellas 

vienen a veces acompañadas de nieve i granizos de grandes di- 

Inensiones. 

ESTACIONES DE REFUNO.—Las virámidos que sirven de vali- 

za en Ja punta Duugeness, cerro de Direccion, punta Baja 1 

Punta Arevas están consbeaidas de iodo que sirven de ref jio 

para los náufragos, ofrecen buen abrigo, cerradas como están 

con puertas de corredera. ] 
Varizas 1 Bovas.—Ademas de las pirámides que sirven de 

refujio i de que hemos hablado anteriormente, hai otras cuyo 

objeto es servir de puntos de referencia para situar la. nave en 

sn derrota por el estrecho o pura señalar la entrada en algunos 

puntos. En los canales existen ¡gnualmente algunas valizas co- 

locadas como marcas de direccion, pero bratar emos sobre ellas 

en la: deseripcion particolar de cada localidad. 

Las pirámides del estrecho 4 que hemos hecho referencia están 

colocadas: una en el cabo Posesion, de forma triangular de es- 

quelcto coronada por un globo, i obras dos'iguales, pero mas pe-" 

queñas, en las eutradas de los puertos Gallant 1 Agosto. 

Fuera de estas valizas lmi fondeadas boyas en los principales 

bajos i bancos; así están avalizados Jos bancos Narrow 1 Orange 

con boyas rojas, el Triton con boya negra i el bajo que despide 

la isla Marta por el norte eon una boya roja; la parte oriental 

del bajo Walker está avalizudo por una boya periforme de color 

rajo que sobrelleva mua percha de color blanco; el bajo que despide 

Punta Arenas otra boya cónica de color rojo | en la bahía Tilly 

una boya de amarra. Todas estas boyas están sujetas u garrear 

a cansa de las corrientes 1 malos tiempos del estrecho i aunque . 

el buque de estacion'en Punta Arenas tiene li obligacion de 

recorrerlas, no hai que contar con que elias estén siempre en su 
lagar; por lo tanto el marino deberá guiarse en estos casos por 

demarcaciones para evitar los peligros que ellas señulan. 

INSTRUCCIONES JESERALES.—El paso del estrecho para buques  
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a vapor no ofrece inconveniente 3 solo se requiere vijilancia 1 

precaución. 
Las mejores antoridades asegaran que no es pendente que un 

buque con aparejo de cruz intente el paso del este'al oeste, ha. 
ciendo uso de las velas solamente, aon cenando tenga la for- 
tuna de reenlar al estrecho 1 pasar las dos augosbuaras con vien- 

tos del este, porque es imposible que dicho viento sea tan 
persistente para favorecerle en toda. la navegacion de él tendrá 

casi la certidumbre de verse obligado a harloventear y través de 
canules que varian en su ancho de 2 a 10 millas, con tiempos 

cerrados, húmedos i snjótos a fuertes chubascos, tan varinbles 
en su direccion que le impedirán hacer rumbos directos; ademas 

las balas o puertos, en sn mayor parte, son mui difíciles tanto 
para tomarlos como pará gadir de ellos. 

Durante los meses de verano, de noviembre a mayo, ne buque 

de vela podria pasar del oeste hácia el este casi con la seguri- 

dad de vientos favorables durante tuda la derrota, pero solo gu- 

narán con ello encontrar mar lana, 

Para los huques.con máquibas poderosas o ausiliares las difi- 
cultades 1 peligros de la navegacion del estrecho, por cualquiera 
de sus lados son los mismos que se esperimentan en los eunalos 

angostos o bahías cerradas e ona Jatitod correspondiente en 
cualquiera parte del mundo, Solo que en el estrecho de Muga- 

llanes son mucho mas inarcados la duracion de los malos tiem- 
pos 1 la naturaleza jeneral de los fondos roqueños 1 sucios de los 
fondeaderos. 

En los meses de verano nn bruqoe provisto de una máquina de 

poder moderado uo tardará, bajo corronastancias ordinarias, mis 
de cinco dias en atravesar la distancia que media eutre el caho 

Vírjenes 1 el cabo Pilar, aun tomando en cuenta que tuviera que 
fondear durante las noches. 

La diferencia de la duracion del dia en el verano 1 en el in- 
vierno nataralmente es un factor que debe tomarse en conside- 
ración al hacer esta navegación. La época del plenilunio es la 
mejor para recalar a) estrecho, porque en esa época se pueden 

«aprovechar las mareas para pasar por las abgostiras. 
En invierno deberá abandonarse a Punta Arenas algunas 

horas antes de amanecer pata alcanzar en la misma tarde a  
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fondear en la bahía de Fortescue 1 pare pasar con luz a la punta 
Rocky, donde se halla el arrecile Georgia, la parte mas insi- 

diosa úntes de doblar el cabo Froward, 

GAPÍTULO IL 

De la Boca oriental hasta el cabo Froward. 

VARIACION EN 1892: 

Entrada oriental (cabo Espi- Primera axigostura, 192 40" E. 
rita Santo), 18% 307 l, "Cabo Froward, 209 30 E, 

Segunda engosturea, 18% 50%, 

Pruvesciones.—AÁl acercarse a la boca oriental del estrecho 
deberá observarse toda clase de precauciones, porqne la veloci- 

dad 1 variacion de la corriente, 1 mas que todo, la falta de bue- 
nos puntos de referencia para situar la nave, haceo indispensable 
el mayor cridado para no desviurse de La derrota marcada en 

las cartas para proseguir al interior del estrecho con toda segu- 
ridad, pues apartándose macho de esa derrota habria el peligro 

de tocar en los muchos bajos que alli existen. 
Se han dennneludo muchos nccidentes de buques que han 

tocado fuera de los límites de los pelizros marcados en las car- 
tas; pero en su mayot parte hau ocurrido de noche 1 no ha sido 
posible determinar la situacion por medio de marcaciones, de 
manera que hai presoncion de que todos ellos haran tenido lagar 
en el eran bajo que se estiende desde el cabo Virjenes. Por con- 
siguiente conviene, sobre todo de noche, dar un buen resguardo 
tanto al cabo Virjenes como al referido bajo. 

Marcas De trrerra.—El navegante que recale al “estrecho por 
sa parte oriental dehe ienalmente tener presente que los cerros 

de la costa ser sou mati pouo definidos, con escepción del cabo 
Orange; los otros sólo son visibles cenando se está dentro del 

canal, pues en su mayor parte sé hallan a mas de 10 millas 

tierra adentro j bo como aparecen cerca del mar. ln la parte 
sur es igualmente dificil digtinegnir buenos puntos de la costa 
norte. tales cono el cabo Posesión. los cerros : Direccion 1 los 
montes Dinero i Aymond, que tau útiles servicios prestan para 

fijar la posicion del hnque, cuando se encuentra fuera del estre- 
cho o próximo a la costa norte,  
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Marraás.—La siguiente tabla demuestra las horas de los esta- 

blecimientos de puerto i la amplitad de las mareas en la, seccion 
del estrecho de que estamos tratando, segun observaciones 

hechas por la Nassau en 1861-68 , : 
  

Tiempo medio Elevacion 
  Localidad - 
Horas| Minutos| Sizijias. | Cuadrats. 
  

  

' 

Banco Sarmento. $ millas a] 
ESJ del cubo Vinjenos.. 

Punta Dungeness 
Punta Catali ma 
Bahia PosesiOl..ccricconanoos 
Bajo del cerro Direccion 
Primera Angostura.. 
Banco Triton 4.60 
Baltía. Santiago some. se] € 27 6.10 
Bala Pip... ...o..oomo.... ep l 20 - 520 
Bahía Gregorio. m.isrnsronm 
Punta Gracia 
Bahía Onzy 
Baltiu Peclket? 
Isla Isabel o Vaso Real..... . 
Bahia Latedo....oooicocc.. Lom. 
Punta Arenas 

i 

11a 12.80 
111215.40|- 

0,15 
11412.80 

11.60? 
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00
 

00
 

00
 

00
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año Vínienes.—Este cabo se halla ahora en territorio ar, 
jentino; es el mejor punto de recalada para embocar el estrecho 
por el oriente: tiene cerca de 47 metros de” altitud i sobre él 

éxisten algunos edificios. Con tiempos claros se le vea la dis- 

tancia de 20 a 25 millas. Cuando se redala sobre él por el norte 
aparece, entre las demarcaciones del S al O, qomo uu término 
de tierra, pues la punta Dungeness, que está como 3 millas al 

80 del cabo, nose verá sino: cuando se csté mus cerca de la 

costa. Cuando-.el cabo Vírjenes demore al O del N 87 O, apa- 

recerá a la vista el monte Dinero como un pequeño monticulo. 

que se abre claro de éL. 
  

1. Es probable qué la direccion i fuerza del viento afecte a estas horas. 

2, El establecimiento.del puerto en esta babía i en la isla Isabel está 

afectado indudablemente por causas locales, 
. ,  



* 

DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES. 921 
  

Tanto el cabo Virjenes como el de Espírita Santo, que se halla 

en la costa opuesta 1 forma eubrada al estrecho por el sur, tie- 
nen cierta semejanza, pues los des están marcados por barran- 
cos blantos que sirven dle término, porel lado del mar,a nna 

cadena de colinas de altaras moderadas, las cuales se estienden 
hácia el interioridel estrecho; ademas, ambos cabos provectan 
húcia el már pantas bajas o pedregosas que reducen el ancho de 
la entrada a 14 millas próximamente. 

En toda la parte oriental del estrecho es mui notable la di- 
ferencia qne se observa en las tierras segun la disposicion de la 

lnz con que se avistan. 
ARRECIFE Víiniesrs.—Dista apenas media milla al ESE del 

cabo anterior ia pesar de que a media marea queda en seco, es 
poco visible. En la parte de afuera se sondan de 7 a 9 metros, 

pero en niugan caso debe acercarse na buque a él, pues la al- 
tura del cabo impide juagar con certeza la distancia a tierra 1 

las corrientes por otra parte pueden aconcharlo sobre este 
peligro. - 

Basco Sarmiytro.— Este gran banco, sobre el cual se sondan 
de 8 a 16,5 metros de agna, se puede decir que se estiende desde 

el cabo Viírjenes en direccion SE¿ E próximamente; por 18.5 
millas. El veril esterior de este banco se mantiene paralelo a la 
costa i sin variar, debido a la rápida corrieúte que lo barre en 

* toda su lonjitad; la parte superior es de chinas, mientras qne 
su veril esterior se compone de nna mezcla de cascajo, arena i 

- Chinas. i 

Cuando se viene del este con nn bnque de gran calado, con- 

viene cruzar este banco lo mas al sar que sea postble de la roca 
Nassan i con la corriente éntre el medio finjo i la: media va- 

- ciante. Si el viento fnera mii duro para entrar al estrecho 0 

por cualquiera otra cansa no conviniere hacerlo, el mejor fondéa- 
dero es afuera del barrauco del Cóndor, como a dos millas al N 
del cabo Vírjenes, en 14.5 metros de agua, de modo que el cabo 

demore ni S 202 O (el barranco al $ 882 O, 

La pleamar en las sizijias tiene Ingar sobre este banco a las 
Sh.10a. m. i la amplitud de' la marea es de ll a 12.80 
metros. 

Roca Nassav,—Be halla como a 3.5 millas al 5 53% E del 
cabo Virjenes. Esta roca termina eri nn picacho agudo sobre el  
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enal existe un poco de sargazo, lo suficiente para qne seu visible; 
tiene poco menos de un metro de agua sobre ella 1 en bajamar 

estruordinaria de sizijio queda en seco.. La mar no rompe sobre 

ella sino en los grandes temporales 1 cuando la marea está de 

baja. 
Roca aL NE DeL 0ax0,—¿n 30 de junio de 1890, el vapor ale- 

aan Cleopatra se perdió en una roca afuera del cabo Vírjenes, en 
la cual tambien chocó el vapor francés Ville de Strasbowrg 1 pro- 
bablemente es la misma en que tocó el Magellan, dé la Compa- 

ia inglesa. 

Según los datos suministrados por los capitanes de Jos dos 
primeros, este peligro se encuentra como a 7 millas al NE de 
cabo Virjenes, en: latitud aproximada 52% 16" 30% 1 lonjitad 

682 12 O, En las inmediaciones de esta roca se sondaron de 
29 a 32 metros de agua. 

Es probable tambien que estos uccidentes hayan tenido Ingar 

sobre la roca Nassau, porque despues del referido denuncio va- 

“rios buques de nuestra armada han hecho uva rebusca de la nueva 
roca, pero infructuosamente, li en caso de que exista esta rOcu 
debe serinni pequeña i estar léjos del punto indicado por los 

referidos capitanes, 
En todo caso, debe mantenerse mucha vijilaucia al recalar 

«sobre el cabo Vírjenes, como ya se ha prevenido-en las instrnc- 

ciones jenerales pura embocar el estrecho por el oriente. 
Posta DusGENess O Miera.—Esta lengun baja de arena i 

cascajo se estiende cerca de 31 millas desde el pié de un cordon 

de colinas bajas que auen el cabo Virjenes con el monte Dinero. 
Ta plava a nuo 1 otro lado de ella es de chinas 1 cascajo; sobre 
la línea de la pleainar crecen yerbas 1 matorrales achapwrrados, 

mezclados con largos sargazos que son arrojados allí por los * 
erandes temporales 1 que se secan en verano 1 forman una + 

verdadera red con las plantas indicadas. Por la gran cantidad 
de este sargazo que onbre la. punta, como por los grandes restos 
de nanfrajios que se encuentran sobre ella, algunas veces a mas 

de nna milla de distancia de sus playas, parece evideníe que en 

ciertas ocusiones los temporales del este deben influir para que 
el már rompa sobre dicha punta en toda su estension. 

VaLtza.-- Sohre la punta anterior existe una valiza de fierro,  
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en forma de pirámide trianenlar, de 16 metros de altura, pit- 
tadaa fajas horizontales alternadas de rojo i blaueo, i coronada 
por an globo pintado igaalmente de rojo. Esta valiza es visible 

con tiempos claros a la distancia de 12 millas se avistará tan 
luego como se enfrenté el cabo Virjenes. Sa constenecion' con 

siúlta da vez da comodidad de que puede servir como punto 
abrigado de refojio para los nánfragos, pues tiene nna puerta 
corrediza. + : : 

Faro.—Recientemente se” ha encendido en la punta Dunge- 
poss nu faro de luz blanca, de destellos 1'eclipses, que despide 

cada mintto nn destello de 8 segundos seguido por un eclipse 
de 52 segundos aproximadamente. Sn altura es de "26,7 metros 
sobre el marisn alcance es de lá millas. Aparato 11uminatorio 

de primer órden. 
La torre es cilíndrica, afiauzada esteriormente por contralner- 

tes, el todo de fierro; está erijida sobre tina base de concreto de 
fñ metros de elevación, siendo de 30 nietros la altura total hasta 

el remate de la cúpula. Posicion: 522 23* 55% 8S 1 689 25' 40” O, 
El edificio de los guardianes es de forma rectangular, de uu 

solo piso ise encuentra al pié de la torre, -que se levanta inme- 

distamente en su costado, 
Se enciende ademas en el lado oriental de da torre, inmedia- 

tamente debajo del aparato iluminatorio, mua loz fija blánca de 

6.“ órden, dirigido hácia la roca Nasenñn. 
Cascós a PIQUE. —L.os restos del buque inglés JFurgost, que * 

unufragó el 10 de mayo de 1894, se hallan a 13 miltaal N 26% 0 
de la pirámide de la punta Duugeness. 13] casco está enterrado 
en parte en la arena i eu plenmar el agua cubre la miad del 
buque, qnedando la parte de proa-siempre afiera, 

Jomo 2 millas al NO de la misma pnuta, en la costa de la 
rada Zealons, se encuentra mas o menos en la misma posicion 
que el anterior el casco de la fragata inglesa /mnes, de fierro, 

cura proa vela siempre. 

FoxnrEaDErROs.—A cnalqnier lado de la punta Dungeness hai 

buen fondeadero, lo cnal es mui conveniente para los buques que 
atraviesan el estrecho en cualquier sentido, ¡mes ellos sirven de 
lugar de espera para el cambio de marea o del tiempo, o para 

pasar la noche. El fondo se compone de fango azul duro i en el 

del este se halla sobrecargado de piedras.  
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Mientras el viento no sople al sur del 8550, debe preferirse el 

del lado oriental, por ser el mejor; porque a pesar que los ehu-' 

bascos sobrepasan a través de la puuta con mucha molencia, 10 

hai marejada, a no ser que el viento ronde en el sentido indi- 

cado. En esta sitaucion, si el ancla gar rea 0 se corta la cadena, 

es mui fácil pasar a barlovento del bajo en 5 o 4 metros ¡salvar 

por cualquier lado la roca Nassau. 

Foxpeabrro ZeaLovs.—En el lado occidental de la punta 

Dungeness, esto fondeadero es talvez el mejor, porque permite 

que un buque de gran calado quede al resguardo de la fuerza, de 

la marea por la enrva que hace la punta hácia el norte. 

Un buque grande no débe fondear dentro de la enfilación de 

¿la pirámide de la punta con el monte Dinero, pero sí en fondos 

que fiuctúen entre 11 114.5 metros en ,bajamar; i'en ningun 

caso debe olvidarse qne, al fondear en cualquiera parte de la sec- 

cion oriental del estrecho, hai que contar por lo menos con 12 

metros de marea para arriar la cadena correspondiente. En este 

fondeadero un buque pnede estar seguro mientras el viento no 

ronde al sur del oeste i no tendrá dificoltad para zafar se de la 

Panta Dnugeness en caso que sople del SO. 
Oxisten al frente del barranco qne proyecta la punta Dnn- 

géness, dos manchones de arena mui notables que parecen ca- 

minos; el mas oriental de éstos debe demorar próximamente al 

N 31? E. desde el fondeadero. 

Marras.—El establecimiento del prerto en Dungeness tiene 

lugar a las 8 h. 30 m.; la elevacion de las agnas en las sizijias 

es de 11 a 13 metros; en las coadraturas es de Y metros. 

Caño Espírrro Sawro.—Este cabo, como se ha dicho, forma 

la entrada sur del estrecho de Magallanes i sirve de punto de 

arratique para la, línea divisoria entre Ulnle 1 ila Arjentina, en la 

Tierra del Fuego. Está constitnido por un barranco blanco €s- 

carpado de 58 metros de altura. Sirve de término por el mar a 

un cordon de colinas que se estiende en.el lado ñorte de la Tie- 

rra del Fuego i que principian en el cabo Boqueron,en la entrada 

de la bahia Inútil, adeutro del estrecho, siendo el punto mas 

colminánte de este cordon el pico Grap, de 282 metros de 

altitud.  
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El cabo Espirita Santo no aparece, sin embargo, cómo tér- 

mino de tierra sino cuando se está adentro del estrecho; visto 

- «desde el mar, se presenta como la parte mas alta de la linea 

de escarpes blancos que bordean la costa en esa parte con esco- 
taduras formadas por las inflexiones de la orilla en sus contor- 
nos. Á medida que se acerca _u la costa se verá un notable es- 

carpe que se destaca enal isla de la peqneña bahía que hai al 
sur de este cabo. 

No conviene aproximarse demasiado a la costa en la vecin- 
“dad de este cabo, porque la línea de fondos SOmeros se estiende 

al este de él. hasta nna milla de distancia, mientras que al- 

norte hai un desplaye que queda en seco hasta nna distancia de 

£ milla, 

ua DE DEMARCACIOS.—Una pirámide triangular de cinco 
«metros de altura, pintada de rojo, existe actualmente como a 50 
metros del mar en la orilla del barranco i tiene por objeto seña- 
lar el punto de «arranque de los límites entre Chile'i la Arjentina 
en dicho territorio, la cual puede tambieu aprovecharse por los 
marinos para reconocer el cubo Espíritu «Santo, almque por su 

pequeño tamaño solo será visible a corta distancia. 
Posta Caxacuo o Calrabisa (Careerise).-—Esta prnta tiene 

cierta semejanza con la de Daugeness en la costa opnesta, pues 
"como ésta, es baja i formada de cascajo. No debe de olvidarse 
el cambio de apariencia que prodacen las mareas en estos pun- 
tos, las cuales producen cambios de 9 a 12 metros en las alturas, 

cireunstancias que hai que tener muni preseñtes al preci ar la dis - 
tancia a tierra, 

La punto Catalina sirve de término por el NE a la Tierra del ' 
Fuego 1, como la de Dungenoss, tiende u angostár la boca del 

estr echo. 

Fowpranero Surner.—Entre el cabo Espíritu Santo 1 la 

punta Catalina hal buen fondeadero para buques de gran ta- 

maño, en 18,5 metros de ANA. En este Jngar Aguantó en 1863 

un fnerte temporal -el buque inglés coyo nombre lleva * el 
fondeadero, o o 

“Conviene que al fondear en este Ingar no' demore la punta 
Catalina al O del N 822 O, porque al norte de esta demarcacion 

A. M, - . - 15  
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la corriente es tan fnerte que el buque aproará a ella aun so- 

plando un temporal, i los balances serán terribles. La ventaja 
de este fondeadero es que no qnerda tierra a sotavento de él con 
los vientos dominantes, i por consiguiente si faltan las cadenas 
no hai peligro de encallar. La Nassau en 1867 tambien so- 
portó en este lugar fuertes temporales, fondeada en Y metros de 

agua. 

MARrgas. —El establecimiento del puerto en la punta Catalina 
esa las 3 h. 53m. 1 en das sizijias las agnas se elevan hasta 9 

metros. 
MowTe Dismro.-—Este no es otra cosa qne una pequeña pro- 

minencia de las colinas del lado norte del estrecho que van a 

terminar en el cabo Vírjenes; tiene 85 metros de altura sobre el 
nivel del mar i se halla como a 8 inillas al oeste de dicho cabo. 
Desde él hácia el interior del estrecho las tierras siguen con su 
parte alta casi a nivel isos alturas, hasta el cabo Poseston, flne- 

túan entre 61 1 122 metros, con sus topes planos 1 cnbiertos de 
"yerbas 1 arbustos pequeños. Esta purtesde la costa norte del 
estrecho se hulla bordeada por fango 1 verles roqueños que 
quedan en seco en bajamar hasta + 0% milla afuera de las 

pautas. ' 

Baxco Lomas.—Ls un gran banco que se “estiende como 30 4 

millas 11 O de la punta Catalina 1 se interna en segnida a la 
ensenada del mismo uvombre, quedando en seco en sn mayor parte 
dnrante la. bajamar. 

AnkrecirE WaLLIis.—5Se halla este peligro como a 2 millas de 

la costa norte del estrecho i como a 10 de la punta Dungeness, 
demorando esta última al N 73% O próximamente. Este arrecife 

está unido con la costa por fondos sneios; de manera qne nín- 
gun buque dehe intentar el paso entre él i la costa. Demorando 

el cabo Vírjenes al N 79% E ¡ manteniendo bien abierto el cerro 
de Barranca (Cliff), se pasará libre de él. Cuando se vea el 

monte Aymond al sur del cabo Poseston 1 demorando al N 65% O 

tambien sejrá franco por eb sur del arrecife de Wallis. 
ExsevaDa Lomas 0 DE Sax Fraxcisco.—Inmediatamente al 

oeste del banco del mismo nombre, o sea rodeando la punta 
Catalina, se abre esta gran ensenada qne casi por completo se 
halla obstrnida por baneos que quedan en seco en bajamar. 

No puede recomendarse esta balla como foudeadero, tanto  
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por estar fuera de la ruta qne jeneralniente hacen los buques en 

el estrecho, como por lo intrincado que es tomarla, por las cir- 
constancias arriba indicadas. 

Puxra DanIEL.—No es sino una pequeña proyeccion de la. 

«costa norte un poco al oeste del “arrecife Wallis, con un eran 
desplaye de chinas i rocas abogadas. 

Caro Posrsiox.—Es un promontorio abrnpto que cae perpen- 
dicularmente, comoa 10 millas al O de la punta anterior; tiene 
117 metros'de altura i la parte que mirá al mar está profanda- 
mente surcada por las llnvias, siendo el centro de una línea on- 

dalada de barrancos, i su base de un color mas.osenro que los 

otros. Detras del cabo las tierras bajan tanto que a la distancia 
de 13 0 20 millns de quier lado quie se aviste el cabo apa- 

“recerá como ana isla. Como 3. millas al E del cabo existe vin 
manchon desnudo de arena qne es mui notable. 

Variza.—Lu que existe sobre el cabo anterior consiste en una 

pirámide triaogular de esqueleto de fierro coronada por un globo' 
¡ana pierna del tripode de la antigua. Detras de ella hai tam- 
bien ur poste de fierro de inayor altura coronado por nua esfera, 
pero menor que el de la pirámide. Eofilada la piránnde i el 
poste al N 70? E, condneen franco por la primera angostura. 

Esta pirámide se haila pintada a fajas horizontales rojas Y 
blancas. 

-— Basco OraxGÍ.- Este.gran banco se pnede decir que es la 

continnacion del banco Lomas, pues sigue la curva de la costa 
de la bahía de este nombre hácia el oeste hasta 4 o 5 millas de 

distancia de ella i volviendo al NO termina en la punta Ane- 
vada; el estremo norte de este banco termina en punta como a 
82 millas del cabo Orange. Debido u la rapidez de las corrien- 
tes producidas por las mareas a través de la primera angos- 

“tura, su veril norte desde la pnnta Anegada está cortado en línea 

con ta costa sur de la angostura, 
Varimza.—Bu el veril norte «del banco Orange i en el ángrlo * 

que hace hácia el este para internarse a la bahía Lomas se halla, 
fondeada una boya tronco-cónica, de base esférica, pintada de 
rojo; soporta qu canastillo esférico de color blanco i tiene escrito 

el nombre Orange con grandes letras blanens en nel cuerpo de la 

boya. . : £  
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Esta boya queda bajo los arrambamientos signientes: el 

monte Aymond al N 609 30 0, el cerro Direccion al S 79230 O, 

- el cabo Orange al S 41930” O, Lar boya está fondeanda en 14 

«metros de agna, fondo | de arena, Con dos pernadas de cadena” de 

27 metros cada una i 27 de orinque. 

Caño ORANGE. —£e halla como 3 millas al SE: próximamente 

antes de entrara la primera angostara; termina en cerro cónico 

agudo de 46.5 metros de altnra, j no es fácil confundirlo, por- 

qué a. medida que -se'apr oxima. al cabo se. verá en la parte del 

éste nna mancha notable de escar pes blanqnecinos ila pirámide 

que hai sobre él. , o 

Variza.-—Una pirámide triangular de:11- metros de alturas 

coronada con dos canastillos rojos, se ha erijidó en la enmbre 

del cerro cónico sobre el cabo. anterior. La valiza está piutada 

de blanco. o. 

¿Banía Posesion.—Esta gran buhía se abre entre el cabo del 

mismo nombre 1 la: entrada de la primera angostura, en la costa 

norte del estrecho: ofrece” varios fondeaderos; anhque abiertos 1 

espuestos 4 los vientos del sur; el de Stonewall tiene bnen fondo 

de fango azul duro, es abrigado al este i está libre de las fuertes 

«corrientes de las mareas o de las marejadas. Con, vientos del 

oeste es mas conveniente fondear en la parte oeste de la hahía 

Posesion, afuera de la pmita Tundy, que se halla casi en lu me- 

dianía de ella; pero al tomar esta última hai que tener eni- * 

dado de no ser .artastrado por las corrientes sobre el banco. 

Narrow. : 

AGuADA.—Esta puede obtenerse a 12 milla. al ¡oeste de la 

punta Taudy, de un pequeño pozo que está en la“playa, nh poco 

mas arriba de la línea de la pleamar. El lagar siguiente para 

hacer agnada es en la báhía Santiago (St. Yago), donde es mas 

fácil para embarcarla, débido a la fuerte resaca _que existe jene- 

ralmente en la playa de la bahín Poseston. 

Marñas.—El establecimiento del pnerto en la bahía Posesion 

és alas'8 h. 35 m. 1 la amplitud de las mareas en las sizijias es 

de 11 a 13 metros. 

"FoNDEADERO SerteruL.—En el lado oriental del gran banco 

Orange: se encontrará qn buen lugar de espera para fondear, 

cuando soplan los temporales del oeste 1 especialmente los del 

SO. Este fondeadero tiene la ventaja sobre el de la bahía Pose: 

+  
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sion de que es mucho mas abrigado contra los vientos del O 1 

del SO, tnngue la fuerza de la corriente que se esperimenta alli 

sen una desventaja, sin embargo el esfuerzo que hacén las ca- * 

denas se halla mui disminnido durante el finjo, nunque- el: 

viento del oeste: jeneralmente refresca con él. La marea en este 

fondeadero'cambia ana hora 1 media hora despues de la pleamar 

ide la bajamar. o 

Aunque un.buque puede aproximarse al exbo Orange hasta 

una distancia de 8 millas al.oeste le él, es prudente¿no hacerlo 

así, tanto porel desnivel del fondo como por la fuerza de las 

corrientes. 

Bancos NARROW I Pruxpen. — Estos bajos se hallan “en Ja 

parte occidental.de la bahía Posesion i están separados . por un 

canal del milla de aucho con Y metros de agua'en él: La me-- 

uor profundidad en el banco Narrow es de 3.9 metros cerca de 

su centro. En caso de tener que cruzarlo debe hacerse entre el 

medio flujo i la media vaciante de la'murea, pero no debe inten-- 

tarse dicho paso sino en el caso de estricta necesidad, especial- 

mente con la vaciante, porque la marca desciende rápidamente 

¡ se establece: una fuerte corriente au través de dicho banco, El 

banco Pluraper se compoue de arena fina i quedo ¿ran » parte en 

seco en bajamar. 

Borya.—Una boya cónica pintada de rojo 1 con un canastillo 

blanco se halla fondenda en el lado surmdél banco Narrow, ex 8 

metros de agua i bajo los arrambamientos siguteltes: pl ámide 
del cabo Posesión al N 819 30* E; cerro Diréccion al 5 74? 30 03- * 

monte Aymond 'ul N 30% 30" O. (Estos rumbos uo se'éruzan 

exactamente en la car arta). * 

Prevexcion.—Las boyas que avalizan los peligros del estre- 

cho no pueden ofrecer mucha confianza, como que todas ellas 
están sujetas frecuentemente a estar fuera de sus posiciones 0 a 

TArrear. 
FoxDxanero PLumPER. Al SE slel banco del mismo nom- 

bre-existe. no- fondeadero, pero no puede recomendarse, a pesar * 

de haberse usado como. logar de espera cuando” no se puede 

pasar las angosturas i se desea no perder canino. —' 
Si-se llega a fondewr aquí debe mantenerse el monte Ay mond 

demorando al N 199 O, teniendo en cuenta la marea hasta que 

el cerro Direccion demore al S as” Oi se obtenga fondo en 24 
4  
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metros en bajamar. il ancla debe largarse inmediatamente que se 
acuse dicho fondo, porque cualquier retárdo hará que la corriente 

arrastre al buque a profundidades de 4 o 36 metros; segun la 
marea. - 

Mowtke Aviroso.—Se halla como 8 millas tierra adentro i i al 

NO de la ensenada Posesion; tiene 261 metros de altara i al 

oeste cerca de él presenta cuatro combres agudas i roqueñas 
que se denominan Orejas de burros (asses ears). Este monte 

ofrece ana buena. marca cuando se avanza hácia la primera an- 

gostura desde el este para determinar la situación de la marca 
por medio de demarcaciones; tambien es visible a aleana dis- 

tancia desde el oeste. La apariencia de las orejas cambia mucho 

segun la demora desde que se avistan; entre algunos rumbos 

son visibles todas a la vez, mientras qne en otros solo se divisa 
ana. . : " ] 

Cerros DE Dirrccion.—Estos cerros se ofrecerán a la vista 
tan luego se pasa el cabo Posesion 1 se “presentaráu como los 
cerros de las inmediaciones del cabo Orange, es decir como islas, 

cuando se acerca a éllos en un rambo $ 85% O, próximamente a 

10 millas de distancia. Bl de mas al norte es el mejor punto para, 
gobernar en la reférida demarcacion, a fin de ganar camino en 
demanda de la angostura,' 

VaLrza.—Sobre el cerro de mas al norte de Direccion hai una 

. pirámide triangular de planchas de fierro; coronada por am 
globo, pintada de rojo i de 16 metros de altura, que sirve a la 
vez de refnjio como las otras, 

Marras.—La hora de la pleamar de las sizipios bajo los ce- 

rros Direccion es a las $ h. 53 m. i la elevacion de las aguas en 
las mismas épocas alcanza a 11.5 metros i en las cnadraturas a- 
7 metros, ! : 

PRIMERA ANGOSTURA.—Este' canal, que se “abre inmediata- 
mente en direccion NE i SO de las puntas Delgada i Anegada, 
tiene 10 millas de lar go por 2 de ancho, connna profundidad de 
73 metros. Sus costas son escarpadas i barrancosas. La' co- 
rriente en esta augostara tira con ma fuerza de 5 a 8 millas por 
hora. 

Pusra Deigana.—Esta punta, como se ha dicho. forma la 
entrada norte de lu parte oriental de la primera angostura i 
sobre ella existen actualmente varios edificios del estableci-  
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miento frigorifico para la esportacion de corderos helados de los. 

señores Wood i Ca. 
Faro.—Se enciende en la punta Delgada una luz blanca con 

eclipses de 3 segnodos cada diez segundos. El aparato ilamina- 
torio, de 6. órden, se encuentra a 9.1 metros sobre el nivel del - 

maria 6.1 sobre el terreno, i la luz es visible desde 10 milas 
en un arco de 223% comprendido entre el N 43 E i el sur. 

FoxpeaDero.—Existe un buen fondeadero en la ensenada que 
se abre entre la punta anterior ¡obra mas pequeña que se halla. 

como una milla al vorte i que se denomina Malvinas; es abri- 
gada de los vientos reinantes i está libre de la fuerza de las co- 

rrientes; pero debido a su poca capacidad sólo es adecuado para 
buques pequeños, los cuales deben preferirlo al de la bahía 
Posesion. 

- Banco Dirxcciox.—Tste banco, como el de Orange en la costa 

opuesta, biene su veril SE en línea con la costa norte de la” pri- 
mera angostura, Dicho banco bordeu la costa en segnida 1 se 

interna a lo largo de la" bahía Posesion, quedando en seco en 

bajamar. : 

Prevescios.—Para tomar a fondeadero de punta Delgada 

debe gobernarse de manera que la punta Malvinas demore al 

ON 795 O i fondear enando la punta Delgada demore al 8372 0 

a 600 metros de tierra. El agua disminnye rápidamente desde 
54 metros a 5.5 metros, en cuyo caso el buque qneda fuera de 

la influencia de la corriente. 
Las casas de punta Delgadh sirven de escelente marca tanto 

para reconocer la punta Delgada como para guiarse al fondea- 

dero, que está directamente al frente de ellas. 
"El desembarque puede efectuarse en esta punta, 1 en la si- 

guiente del oeste hai un banco de arena:dura apropiada para 

varar los buques que necesiten de reparación. 

PuyTa ÁNEGADA. —Bste punta sirve, como ya se ha espresado, 
de entrada, en ha costa sur, de la primera angostara por el oriente 
¡se halla al este de la anterior ia 4 millas próximamente de dis- 

tancia; es baja i está orillada hasta media milla afuera por una 
parte del bauco Orange, que arranca desde allí. Desde la pinta 
Anegada: la costa sur de la primera angostira corre en nna di- 
rección SÓ por 7 millas hasta la punta Mendez, de 31 metros  
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de altura, i en seguido: se inclina mas al SnT como ) por 34 millas 
hasta la punta Baja. 

“Esta costa no ofrece fondeadero si SEL oro, escepto « en la. ense- 
nada que se forma entre las puntas Anegada i Espora, que está 

32 millas al SO de ella (Schooner anchorage), donde puede an-- 

clar un buque pequeño, libre de la influencia de las corrientes. 

Morro ÑuNEz.—Se halla en la costa norte de la primera an- 

gosbnra 1 como 24 millas al SO de la punta Delgada, i es fácil. 
de reconocer O tiene una escarpa triangular. 

Carro AnGuLo. :-Se halla en la costa sur de la primera an-. 

gostura 1 como a 2 millas al $ de la puntá Anegada i cerca de 

ana milla al interior 'de dicha costa¿ tiene próximamente 38 

metros de altura 1 es mui notable por sn apariencia cónica i por 
la semejanza que biene con el cabo Orange a la distancia, -cova 
elevacion es casi la misma, solamente que el cono de este cerro 
es mucho mas regular én sus contornos que el del cabo, 

Pusta EsPóna, Esta pequeña punta es hija i despide nn banco 
como + 4 cables afuera de ella; se halla casi al frente del morro 
Nuñez i, como se hu visto, sirve de término por el occidente A 
una pequeña ensenada. . 
-Pusta Barrasca.—Esta punta sirve de término occidental 

de la primera angostura, eu la costa norte de ella; es fácil de * 
reconocer por los escapes bajos que ella tiene 1 1 que son los úni- 
cos de sus inmediaciones. 

Vartiza.—Sobre esta punta existe actualmente | una valiza 
de fierro de forma piramidal i coronada por un cavastillo 
esférico de 10 metros de altura. La parte inferior de la valiza 
está pintada de rojo i el canastillo de blanco. 

Punta MexDrz.—Esta no es otra cosa que mm escarpe de la 
costa sur de la primera angostura, de 31 metros de altura, 1 
distante 3 millas al SO de la pruta Espora, 
Pura Basi.—Forma la entrada occidental de la costa sir 

de la primera angostura i aparecerá como el “término de' la tie- 
rra cuando demore al S 14% E; será fácil de reconocer por sel 
el cuarto escarpe, contado desde el sur, que existe en la ensbo- 
cadura del canal i por la pirámide que hai sobre ella. 

Vantza.—Bxiste sobre esta pruta nua pirámide triangular de 
16 metros de altura, pintada a fajas horizontales rojas i hlan-- 
cas, 1 coronada. por n a globo rojo.  
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Casco. —Cerca de la punta Baja se encuentra varado 1 adriza- 
do el vaporinorte-americano Corocoro. En bajamar queda ménos 
de un metro de agua al ¡mé del casco, el cnal «puede ofrecer pe-, 
ligro para la navegacion, porqueann a media múrca icon alguna 

neblina, un capitan que ignore este accidente puedé creer que el 
buque está fondeado 1 esponerse a ur accidente ignal, pues en 

esta parte la costa desplaya mucho 1 mul «fuera con la vaciante. 

Posicion (incierta): 522 33" 30” 8 1 699 36 20” O, 
Koca GoLro Sax ViceExTE.—Esta roca, en que chocó el vapor 

de este nombre, se halla al frente de la punta Baja; cuando 
chocó el espresado vapor calaba 5.5 metros 1 tocó en ella con el 

costado de estribor. Se encnentra dicha roca al N 36? 30" O de 
la punta 1 distante 13 milla, entre las sondas de S 132 brazas 
que marca la carta inglesa; por consiguiente, este peligro se en- 

cnentra por fuera del nivel de 10 brazas que indica dicha carta, 
Baxco SatéLitE.—Se halla este banco próximamente a nia 

mila al 8 342 E de la punta Barranco; en su parte mas somera 
tiene en bajamar 0.90 m de agua 1 comunmente está avalizado 
por sargazos; pero cuando el viento i la corriente son nmmi fuer- 

tes, éstos sé ocultan debajo del agua i no son visibles entre el 
medio flujo 1 la media vaciante. El veril esterior de este banco 

es acantilado, pero el interjor se une ada punta Barranco. 
 Baxco Barrarco,——Se estiende desde una milla al SO del' 
banco anterior, casi en líuea con la costa, i ocnpa cast toda la 

bahía Santiago. La profundidad del agna de este banco varia 

entre 5.5 1 % metros. : 
Curro Drxos.—Este cerro se halla 3% millas al este de punta, 

Baja 1 se eleva 70 metros próximamente sobre el nivel del mar; 
no es visible cenando se abre al sur de punta Baja, a menos que. 

el ojo del observador se eleve de Su 9 imetros, eu cuyo caso su 
cumbre se verá sobre la punta demorando al S 67% J5. Jóste 
gerro se verá desde el oeste, con tiempos claros, a una distancia 
de cerca de 20 millas i se reconocerá porque tiene dos mon- 
tienlos redondeados, siemlo el del sur. un poco mas alto i 

oscuro 1 en apariencia de la mitad del uucho del que está mas 
ul norte. 
- Marras.—1l establecimiento del puerto en La primera angos- 
tura es alas $ h. 57 mm. Se puede decir que en este canal no hal 
repunte de la marea; la corriente, que tira a razon de5a 8 
millas, cambia tres horas des¡mes de la pleamar 1 de la bajamar. 

A  
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Bahía SanriaGo.—Bstá balria se abre inmediatamente al NE 

de la punta Barranco, en la costa norte del estrecho; ofrece fon- 
deadero en 9 1 29 metros de agua, Con vientos del este el mejor 

Tomleadero está ei el veril occidental del banco Barranco, que, 
como se ha dicho, bordea la costa de esta bahía 1 donde el sur- 

gazo forma una especie de quebraolas natural, pues estas algas 

son ameundo de gran utilidad en estas grandes bahías, porque 

el agua está casi invariablemente tranquila sobre ellos o a so 
lado de sotavento. Con los vientos del veste los mejores fondea- 
deros se hallan al resguardo de la punta Valle, la cual es, una 

pequeña ponta baja que está casien la mediania de la costa 

norte de la bahía Santiago, entre la punta Barranco i el cabo 
Gregorio. : 

Baxco Trrrox.—Este banco, compuesto de arena, es peligroso 
por hallarse próximamente en la medianía-de la derrota que * 
siguen los huques entre la primera i seganda angostara 1 por, no 
tener sino 2 metros de agua sobre él; este banco es una esco] 

cion a la regla jeneral de las partes someras, que casi iovaria-" 

biemente están formadas de casenjo. Las corrientes tiran sobre 
él con mucha fuerza 1 comunmente se nota tn escarceo en la 
parte menos profunda. * 

* El capitan del vapor Lttrichdale, que varó al sur del banco 

Triton, es de opinion que se ha estendido húcia el sar mas de lo 
qhe indican las cartas, 1 recomienda con ese motivo que no se 
demarque la valiza de la pnnta Baja mas al este del N 70% E 

hasta quedar bien claro del banco. 
Boya.—El veril sur de este banco está señalado por una boya 

cónica piutada de negro i la palubra Triton con letras blancas 
1 sobrelleva un cuanastillo; pero to hai que contar con esta 

bova, espnesta como está a ser arrastrada fuera de su logar. 

" Banía Puunir.—Ocuopa esta gran bahía toda la costa sur 
entre la primera i seguuda 'angostura, o sea entre las puntas* 
Baja i San Isidro. Existen en clla varios foudeaderos, pero 
todos” ellos están espuestos u los vientos reimmantes, i deben pre- 
ferirse los de la bubía Santiago; que está en la costa opuesta. 
La parte del sur de la bahia” es ima costa baja, compuesta de 
pequeñas colinas de un aspecto áspero, como las que se hallan 

en la costa norte, detras de las cuales la tierra altea gradnal- 

mente hasta uu cordon de tierras altas que se estiende, cómo 
.  
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ya se ha dicho, desde el cabo Espíritu Santo hasta el cabo Bo- 

- queron, 1 enya promiuencia mayores el pico Gap, de 282 metros, 
enyo punto es el único en esta parte del estrecho que se presta * 

para la situacion de la nave. l 
En ocasiones los cerros de la costa se ven mui claramente, 

pero'en jeneral la tierra aparece con declive desde, la playa al 

cordon que la respalda. 
Jeneralmente se aprovechan los fondeuderos de la bahia 

Philip como lugar de espera de la marca. favorable para pasar 
las angostaras i paro abrigarse contra los vientos del SSH, de- 
jando caer el ancla al demorar la punta Baja al N 209 E como 
a 3.5 millas de distancia, donde se hallarán fondos de 11 metros * 

de agua, o si el pico Gap está visible, debe demorar al sur i 

largar el ancla a 14 milla de la pequeña punta Oar. 
Cuando se deje este fondeadero para seguir al oeste con la, 

marea favorable, deberá gobernarse sobre el espaldon de San 

Gregorio, sino se quiere ser arrastrado sobre los fondos sucios 
de la estremidad de la bahía, 

Basco Trisuxo.—Este banco, como el Triton, es peligroso por 
hallarse en la derrota de los buques que se dirijen a la bahía 

Gregorio, i se halla entre aquel 1 el cabo Gregorio; tiene 6 metros 
de agua en bazamar i los buques que se dirijan a este último 
foudeadero deberán inantener un cerrito cónico de 45 metros de 
altura, que está 3 millas al sar de la colina llamada Hummosk 

en la carta inglesa, bien abierto del cabo” Gregorio, demorando 

al 8 88 O, hasta que este último cabo demore al N 65% 0, a fin. 
de pasar libre del banco. Aquí como eu las demas partes del 
estrecho habrá que tomar en enenta la corriente. Se dice que el 
fondo sobre este banco ha aumentado mucho en 5u estremo sur 

i sobre el veril de 18 metros. Pareceria, pres, que el banco se ha 
estendido o ha sido arrastrado en parte, Sin embargo conviene 
“advertir que este reconocimiento fué hecho mui de prisa i en 

circunstancias de que la costa no era fácil de distinguir por la 
niebla, haciéndose algo inseguras las marcaciones. 

Los bancos Tribuno, Triton, Barranco i Satélite, aunque con- 

siderados separadamente para el objeto de su descripcion, son 
mas propiamente au cordon contivo de altos foudos unidos por 

canales o-lineas de mayor profundidad, que rara vez escéden de  
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18 metros de agua entre ellos. La corriente rápida que sale ba- 
rriendo la costa por ambas augosturas para estar dividida aquí 

pol otra opuesta que la obliga « retroceder i como se estiende-: 
'bañando el intorior de las" bahías de ambos lados, deposita se 

carga de ufena 1 cascajo en estos baucos, 
Cano Grecorio.—Este cabo sirve de término por el oeste a la 

bahía del mistuo nombre i marca-en la costa norte del estrecho 

lu extrada dé la segnnila angostora; se levanta. hasta un cerro 
arenoso de 63,5 metrós de altura, que está cómo a una milla al” 

norte de él. a 

Banía GREGORIO. —Of ece buen fondeadero en 22 o 24 metros 
de agua próximamente entre 25 1 32 millas al NE del cabo. 

A causa de los temporales ne .prevulecén en esta parte del 

estrecho, conviene foudear en esta bahía bien al abrigo de la 
«costa norte dé ellá. Si fuera visible la costa sur le la segunda 
angostnra, se tendrá un bueo punto de demarcación para fon- 

dear, enfilando el promontorio de Eveepstakes con el cabo Gre- 

gorio. o 
Una casa que está en la playa, como a 23 millas al N 159 E 

del cabo, también es una buena marca para fondear; pero al 

hacerlo hui que téner presente que la distancia a tierra es mui: 
difícil apreciarla, tanto por el desplaye que forma la marea como 

por la carencia de puntos adecuados para situar el buque aden- 

tro de la bahía; asi que el escandallo- será el único guia para - 
elejir el punto adecuado para hacerlo, tomando: en cuenta el 

calado del buque tel estado de la marca. Actualmente Jul 
elgúunas casas 1 corralos para g ganado en la playa del cabo Gre- 
-gorio. 

Pusra Sas Isimro.—Es la punta sur de la entrada oriental 
de la seguuda angostara; es baja 1 arenosa, con un arrecife.en 

sn parte esterior. La playó plana, que se estiende como 6 millas 
afuera desde él centro de la bahía Philip, queda solamente a 

2 de milla afuera de esta punta i li profundidad anmenta' rá- 
pidamente de 3.5 a'67.5 metros en su parte esterior. | 

Arrrocrre Barsacir.—Se halla,3 millas al este de la punta 

anterior i es el único peligro roqueño entle la primera i segunda 
ausostara. Jintre éste arrecife i la punta San Isidro, eu una 

" pequeña ensenada al. SE de “ésta, existe un buen foúdeadero, 
pero el banco que hai cerca de la punta es mi acantilado, i la  
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corriente del oeste tira con fuerza sobre él, cirenustancia que 
habrá que tener presente si se llega au hacer nso de este 

fondeadero, 
-—Marzas.—La hora de la pleamar de sizijias en las bahías 
Gregorio i Philip es.casi la misma, 9 h 30 'm en esta última i 

9h. 29 m. en la primera; eso sí que la amplitnd de la marea 
difiere un tanto en ambas, pues en Gregorio sube la marea en 

dicha época a 6.40 1 en las cuadrataras 3.36; mientras que en la 
última bahía solo alcanza a 5.20 en las sizijias. - 

En la primera de estas bahías ya se ha notado que la co- 

rriente jira dos horas i cuarto o tres horas antes que en las 
augosturas; circunstancia que se ha observado muchas veces, 

pero que no puede sentarse como una regla jeneral, porqne es 
probable que este jiro de la corriente depende del viento i de la 

posicion en qne está foudeado-el buque. 

Ena bahía Philip tambien.se ha observado que la corriente 

del oeste se establece tres horas ántes de la pleamar en Ja costa 

j que corre hasta tres horas despues... 
ASPECTO DK LAS TIERRAas.—Cuando un buque se: halla a la 

cuadra del banco Triton, se verácel cerro Sutlej a 10 anillas al 
veste del cerro Dirección i secdlivisará con toda claridad el cordon 
que lo espaldea, los cuales sirven de buenas. marcas_ para fijar 

su situacion. En ciertas condiciones de laz se verá Jenalmente 
el cerro Util (Useful), de 56 metros de altura, que se halla 12 

millas al O de la-punta Barranco, como igualmente se verá 
como un cerro doble sobre la costa de la punta Valle, punta 
que, como se sabe, cierra la bahía Santiugo .por etoeste, i con 

tiempos claros el pico Gap-se distingutrá en el lado sur del 

estrecho. 
Bajo cirenustaucias ordinarias aparecerá casi a nivel la serra- 

nía Gregorio, al oeste de la bahía Santiago, cuyas tier ras parecen 
elevarse en pendiente regular hasta la cumbre del cordon; pero 
si la luzllos hace ver en relieve, o cuando tse cerro está enbiérto 

de nieve, toda esa serranía aparecerá surcada por su frente por 
una série de espinazos i quebradas profundas i ademas se ofre- 

cerá a la vista una hilera de cerros pequeños que bordean la 
costa, entre los cuales i el pié de la serranía existe un valle en” 

el que són abundantes los guanacos i avestrncesen la época del 
verano, o  
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Antesvle enfrentar el banco Triton aparecerá como isla el 
cabo Gregorio, que solo tiene unos Y metros de elevacion, Con 
un cerro arenoso de 78 metros de elevación, qne está como una 

milla al norte, 1 lo mismo la colina denominada Hummoek en la | 
carta inglesa, de 75 metros de altitud 1 que se halla 64 millas 

mas al oeste. El pico Sharp, qne es mul notable por su forma 
cónica, aparecerá del lado de la Tierra del Fuego, 1 constituye 

una escelente marca para situar Ja nave, mientras no se divise 

el cabo Simon, en la medianía de la costa sur de la segonda 

angostnra, 

SEGUNDA ANGOSTURA.—La costa norte de ésta tiene como 12. 

millas de largo i corre en una direccion SO-NE; su nacho varia 
de 4 a 6 millas, Al oeste del cabo Gregorio esta costa se hutern: 

un tanto 1 forma ana ensenada que está bordeada por an banco 

cuyas agias someras se estienden en uva línea que une al enbo 
Gregorio con la punta Gracia, que sirve de término por el 

oeste a la entrada de la angostura, 
Estos bajos consisten en un banco de arena que queda en seco 

enyo estremo oriental queda a 13 millaal 04 5 del referido 
cabo, 1 de otro hajo que se halla a medio camino entre el cabo 

lla prnta llamada Halfway, de una milla de largo, con fuudos 
dle 6 metros de agua sobre él. 

La caleta usada, que está dentro de estos bajos, solo es 

«adecuada para botes. En la punta Gracia el bajo solo sale afuera 
de.ella 3 milla, pero es mucho mas somero, pues no tiene sino 
1.80 metro de agua encima, aunque es acantilado. 

La costa sur es mucho mas alta que la opuesta del lado de la 

Patagonia, mas recta l acantilada, Desde la pauta San Isidro 
esta costa de la seganda angostara corre en direccion al O por 

6 millas hasta el morro Simon, de 68,5 metros de elevación, 

en seguida se encarva gradualmente húcia el sar por 54 millas 
hasta el cabo San Vicente, de 56 metros de altura, que forma la 

entrada SO de esa angostura, 
Marras.—El establecimiento delypuerto en la punta Gracia es 

a lus 10 h. 17 m. illa elevación de las aguas en las mareas de 
sizifas alcanza a 2.40 metros 1 en las cuadratarns 2,10 metros. 

Banía Oazy.—Rodeando lo punta Gracia hácia el norte 1 como 

a 13 milla al oeste de ella se nbre un estrecho canal que sirve de 
entruda a esta bahía, en cuyo interior hai un fondeadero de  
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escasa estension, pues toda o casi toda la bahía queda en seco” 

en bajamar; de manera que el fondeadero queda reducido a un 
espacio de 4 de milla, Por lo angosto que es el acceso a esta 
bahía, como por el reducido espacio que ella ofrece, solo es 
adecnada para embarcaciones menores. 

Bara WHITESAND.— Adjunta a la anterior se halla esta bahía, 

que ofrece fondeadero en 3,5 a 7.5 metros de agna, el cual es 
mii abrigado de los vientos del oeste. 

ExsExaDa DÉ Prceer.—8Be halla ésta como 5 millas al oeste 
de la bahía Oazy, i aunque su fondeadero-es mui estrecho, con 
cuidado podria pasar an vapor a su interior. 'Con los vientos del 

oeste se levanta rúpidameénte mucha marejada en esta ensenada, 
que ademas de ser mni desagradable es peligrosa para los botes. 
La distancia entre las dos puntas que forman su entrada apa- 
rentemente es de 13 milla, pero entre la punta Perno, en el lado 
norte, 1 la isla Plaid, 4 1 milla al interior, todo el espacio de la 

bahía lo compone un bajo, sobre el cual rompe la mar aun con 
las brisas mas moderadas, mientras queel canal navegable entre 
dicha, isla 3 la-punta Puño, puntilla de arena, ucantilada, en el 

lado sur, está solamente reducido 4 un ancho de nn cable próxi- 

mamente. ? 

Marras,-—El establecimiento del puerto en esta ensenada es a 
las 9 h. 30 m.; las máreas de “sizijins fienen una amplitad de 
2.10, metros 1 las de enadraturas de 1.8 metro, 

Kana Real (hoyal Road).—Se abre éste entre el lado occiden- 
tal de la isla Isabel 1 el continente. Los buques pueden fondear 

en él con toda seguridad, fuera de la iufluencia de la corriente, 
en enalqmera parte, añnque es preferiblejhacerlo afnera del es- 
tremo norte. de lu isla Isabel. 

Baso DEL Manio (Middle Gr vund).—Be hálla éstelen la me- 

diania entre la ensenada Pecket ida ¡isla Isabel; la menor pro- 
fandidad sobre él es de 4,5 metros, Enfilando el estremo norte 
de esta última isla con el costado sur de la isla Marta, se pasará 
al sur de dicho bajo, 

Un buque de tamaño moderado podrá pasar nl este ddel bajo 

del Medio, manteniéndose a media milla de distancia a lo largo 
de la costa occidental de la isla Isabel hasta que el cabo Tórax 
demore próximamente al S 52% E ¡el pasaje quede bien abierto, 

en cuyo caso se gobernará sobre el cabo Porpesse a fin de evitar  
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el ser arrojado sobre los bajos. que existen afuera de la babía- 

Shoul-haven. op 
La bahía Laredo es pr cferible al fondeadero del lado de afuera 

ialfnorie del cabo Porpesse con los vientos del SI. 

Cuando los vientos 1 las corrientes son en sentido contrario, 
se levanta un escarceo peligroso para los botes en el paso del 

“Pelícano, entre el cabo Tótax i el continente. 

Marzss.—La hora de la pleamar de las sizijias en el paso 
Real tiene Ingar a las 9 h. 47 m.i las aguas se elevan cerca de 
2,40, ¿metros. : * 

IsLa TsánBr. —Esta isla" se encuentra como a 7 millas al 

S 64 O del cabo San Vicente, i tiene 8 millas de largo en una 

direccion NE-S0, con an ancho medio de 2 millas; se comvone 

de una sucesion de pequeñas colinas que se estienden casi en la 
* direccion de su largo, siendo la de mayor elevación la del estre- 
mo sur dela islu, la enal tiene 54 metros de altura. Esta isla 

está orillada por un banco cuya profundidad mituima es de 7 

métros 1 que aumenta a 29 1 36 metros de agua. 
¿41 sur del cabo San Vicente las tierras se inter- 

naval este para formar la gran ensenada que lleva el nombre de 

buhia Lee. Jósta tiene 9 millas de ancho entre dicho cabo 1 la 
punta que le sirve de término por el sur, pero el banco Nuevo, 

con dos metros de ag, se estiende al través de la entrada casi 
aesde el mismo cabo San Vicente hasta la mitad de su ancho. 

El fondeadero en ella vo puede recomendarse. 
Banta Jestr Graxne. —Inmediatamente a sur de la anterior, 

es bajare inadecuada para entrar a ella; las costas que la rodean 

son igmalmente bajas 1 peligrosas para acercarse a ellas. ¿La 

punta Jente, como 5 millas al S de la bahía, i las ' tierras 
que están en,sus inmediaciones, son tambien mui bajas i las co- 

- rrientes que tiran a lo largo de sus costas -se sienten allí con 
fuerza, lo que inflnye poderosamente para evitar la aproxima- 
cion a esta punta.” 

- IsLa CONTRAMAESTRE (Quartermaster).—Se encuentra al través 
de la entráda de bahía Jente Grandeyz tiené próximamente 20 
metros de altora, La punta NE de esta. isla despide un largo 
bajo que queda en seco como a una milla de dicha punta. El 
estremo sur está compuesto de arena enbierta con yerba, ul este 
de la cnal se puede, fondear en 9:a-13 metros de agua con los 
estremos de lacislo demorando alN 17018710,  
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Costa —La costa desde la punta Jente Grande corre al S por 
8 millas hasta el cabo Monmonth, en seguida al -5E por 10 

millas hasta el cabo Boqneron, morro abrupto ¡ ¡en forma de 

precipicio qne sirve de término a las tierras altas quese es- 
tienden al través del estrecho desde el cabo Espíritu Santo. El 
espinazo de esta cadena forma sobre el cabo la señal mas nota- 

ble desde la vecindad de Punta Arenas, 
- IsLa MArTa. —Esta isla surje en medio de un banco que lleva 

el mismo nombre de la isla. Este banco tierie 1.80 a 16 metros 
de agua encima i en su redosode 27 a 46 metros, 1 se halla a 34 

millas al sur de la segunda augostora 1 2. 14 de la punta Sil- 

vestre de la isla Isabel; tiene 54 millas de largo de Na8, con 
an ancho medio de cerca de 4 milla. En medio de élse levanta 

. perpendicularmente la isla Marta cómo u n escarpe de 29 metros 
de altura sobre el nivel del mar, con su parte superior plana i 
en declive suave húcia el este. A un cuarto de milla de ella 3 en 

direccion NE se estiende un arrecife que queda en seco. La co- 
rriente que se dirije al este a través del banco tira sobre él con 
mucha fuerza, por lo cual se recomienda a los baques que hagan 

uso del canal de la Rera apegarse prudentemente a la costa de 
la isla Isabel, ” o 

- VALIZA DEL BAJO Marr 4.—Cerea del estremo NE del banco hai 
un manchon de sargazo que indica la existencia de un arrecife 
que se conoce con el nombre de bajo Marta, i sobre el cual se 
sondan 3.60 metros de agua. Este se halla avalizado por una 
boya cónica piutada de rojo, coronada por una vara que termina 

en una esfera blanca, visible hasta 3 millas de distancia; pero 
no debe tenerse confianza en la. posicion de. esta boya, porque 

amenudo es arrastrada por las corrientes. 
Isa MaanaLEsa.—Como 4 millas.al sur de la anterior se, en- 

cuentra esta otra isla, que tiene cuatro o cinco pequeñas colinas” 
gue hacen sea de fácil reconocimiento, especialmente cuando se 

viene del oeste; la mas- alta se halla en el estremo SO 1 se le- 
- vanta perpendicalarmente como 41 metros sobre el mar, 
"La línea de sondas de 18 metros se estiende cerca de 13 mi-” 

lla por el norte de la isla, a 1 milla por el sur.i a 2 millas por . 
so parte oriental; ningon buque debe aventurarse a pasar den- 

AB. 16  
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iro de esá linea. En el costado NÉ de la isla estil, mul biem adi- 

señado el uivel de agnas profundas, el coal jeneraliente desta 
marcado por sarguzos- i por los escarceos que forman alii. las 

corrientes, Igual cosa suele suceder en el lado SO. En los alre=" 

dedores de esta isla existen varios peligros ahogados; así txisté 
nno como a nua milla del lado NO, en el cual se dice haber 

“tocado el vapor aleman Setos, el cual, segun demarcaciones to- 

madas en el instante del choqne, queda como a 17 milla del 

estremo SO de la isla, demorando ésta al S 15% O, aunque los 
puntos que sirvieron para fijar esta posicion se prestan a dudas. 

El peligro es probablemente de corta estension, porque inme- 

dintamento despues del choque se obtuvieron fondos de 17 me- 
tros. Otro bajo de 5.5 metros queda con la punta SO de la isla, 

demorando al 5 32 0 i como a media milla próximamente dis- 
tante de ella; otro cou Y metros queda con la misma punta de- 
morando al S 319 E ia 6 cables de distancia, 1/otro mas con 6 
metros de agua, distante 14 milla de la punta NE, demorando 

al N 532 0. 
Todos estos peligros hacen mui cuidadosa la navegación por 

las inmediaciones de la referida isla, ya séa quese pase por el 
canal dela Reina o por el canal Nuevo. En todo caso debe evi- . 

tarse pasar de noche por sus cercanias, tanto porque las corrien- 

tes sou allí mol irregulares, como porque es difícil apreciar con 

exactitad la distancia bajo tales cirennstancias. 
Casco a PIQUE. —Los restos del vapor francés Atlantique se 

hallan sumnerjidos en 3.6 metros de agua, en nua posicion en 
que el estremo norte de la isla Magdalena demora al N 72 0 i 

como a uña milla de distancia, 1 la combre de” la isla Marta al 

Ñ 14 0, Actualmente no queda absolutamente nada visible de' 
este casco. 

Prevexciones.—Las mareas no corren de una manera regular 

al través del canal determinado por las islas Mugdalena 1 

Marta, 1 como deben existir muchos cuabezos róqueños en los 
bancos que lo rodean, sobre los cuales crecen a veces los sar. 
gazos, no deberá intentarse el paso entre estas islas durante la 

* noche, 

Baro WaLker.—Bste bajo se halla entre las islas Isabel ¡ 
Magdalena; corre en una direccion NE-SÓ por 4 millas próxi- 
mamente, 1 con una anchura que varia de ¿a 1 milla, son-  
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disudose sobre él de 6 a 16 metros 1 en su redoso de 36 a 67 

: ¡Net os deágua. El estremo norte de este bujo, que es el mas 

¿ñocho, queda dividido por un canalizo con otro bajo mas pe- 
*.queño, de' 33 milla de largo por 4 milla de ancho, el cual es pa- 

ralelo al 1 bajo Walker, 1 sobre a se sondan 8.5 a 16.5 metros de 

agua. En el canalizo determinado por estos dos bajos hai pro- 
fundidades de 24 a 31 metros. 

Entre el bajo Walker 1 la isla Magdalena la corriente tira a 

razon de 3 4.5 millas por hora, cirennstancia que habrá que 

tenerse presente al navegar en estas inmediaciones. 

“Bova.-—La parte sur del bajo Walker está avalizada por una 

boya cónica, pintada de rojo, con el nombre Walker en letras 

blancas; sobrelleva esta boya ana vara i un globo tambien pin- 
. tado de rojo; pero no debe confiarse, como en las demas boyas 

del estrecho, que esta se halle en su posicion. 

Baso.—Como 24 millas afuera de cabo Negro i al SO del 
bajo Walker se ha eucontrado por el buque Grant, de los Esta- 
dos Unidos, un estenso manchon de surgazos que no está ludi- 

cado en las cartas de navegacion. De un reconocimiento prac- 

ticado por el escampavía nacional Cóndor resulta que sobre este 
manchon se hán encontrado 2.5 a 3 metros de agua. Lo incierto 

de los datos respecto a la verdadera posicion de este bajo no ha 

permitido determinarlo con exuctitud, pero se puede situar apro- 
ximadamente en la parte que eu las cartas inglesas aparece 

rodeada por un veril de 18 metros o un poco al norte de ella, en 
la entrada misma del canal de la Reina, lo cnal hace peligroso. 

dicho paso tauto para los buques que lo frecuentan como para 
los que dejan a la bahía Laredo. | 

Banía Lareno.—Desde el cabo Porpesse la costa corre por 4 

de milla al sur hasta el cabo Negro, en cuyo lado sur se abre 

esta bahía, la mas oriental del estrecho donde se puede obtener 

leña. La bahía Laredo ofrece fondeadero abrigado para los vien- 

tos del oeste; con los vientos del este, que no son frecuentes 
i rara vez soplan con gran violencia, no hai nada que temer, si 

se elije buen tenedero, como que la profandidad del agua en ella 
es de 12 metros, el fondo de arená i fango, i sus playas son mul 
acantiladas, pudiendo fondearse un buque mui cerca de la ribera 

del fondo de la ensenada, libre de un bajo que existe en la me-  
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dianía, con 4.5 metros de agua, pero que está avalizado por sar- 

gazos. Al entrar a la bahía deberá tenerse la precaucion. de 

apegarse hien a la “costa, norte, porque la punta sor despide hácia 

afuera un lecho roqueño, evitando al mismo tiempo acercarse 
demasiado al cabo Por pesse, qne despide fondos sucios hasta ¿ 

de milla afuera de él, en una direccion al este. En el centro de 

la bahía, como se ha dicho, existe un manehon con 4.5 metros 

de aena encima. “El cabo San Vicente, visto abierto con el es- 
tremo oriental de la isla Marta, demorando al N 51" E, condn- 
cirá al lado esterior de la línea de sondas de 9 metros. El mejor 

Tondeadero se halla al NO de da bahía, con el barranco Hawk 

(H: awk eliff) (que se verá aparecer coro ol estremo oriental de 
la isla Isabel, abierto con el cabo Negro. Dentro de la bahía 

Laredo no se esperimentará mareas de algnana consecuencia. Se 
puede decir que entre el cabo Negro 1 la isla Contramnestre, en 
la costa opuesta, está el límite occidental de las Íngrtes mareas 

del estrecho de M: agallones. 
PREVENCION. — Todo hngne que salga de la bahía Laredo debe 

evitar con cuidado el manchon de sargazo con 2.5 metros de 

agna de que se la dado caentá ántes 1 que existe a23 millas al 

8 76% E del cabo Negro. 
 Marzas.— La hora de la pleamar de sizijus en la bahía La- 

redo es a las 11 h.; 1 la elevación de las aguas es de 2,20 próxi- 
mamente. : 

Al sur de la bahía, Laredo las corrientes producidas por las 
mareas són apénas sensibles; pero al norte de ella se espe- 
-rimentan con bastante fnerza i deberá precaverse de estas 

corrientes durante la noche o con vientos lijeros, pues un buque 

que se encnentre a medio canal entre las bahías Laredo i Jente 

Grande, de la costa opuesta, será arrastrado, con la, marca va- 
- ciante, si llega a faltarle el viento, directamente hácia los peli- 
gros que rodean la isla Magdalena. — * : : 

Banía Caranrza.—Está como a 8 millás al sur de la de La- 
redo; no ofrece bnen fondeadero: Un poco al norte de esta bahía 
existe nn notable manchon blanco de arcilla. en el escarpe de la 
costa, que sirve de escelente marca para fijar la posicion del 

bnque. En ciertas condiciones de la luz esta manelía parece a la 
distancia i cuando se está al norte de ella, como un buque a la 
vela.  
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Puxra Arexas.--Estremo sur de la balía Catalina, es uña 
profeccion baja de arena i cascajo, enbierta de yerbá di con al- 

emnos árboles que se ven en su parte juterior;la pruta se estiende 
mas de una milla de la direccion jeneral de la costa. Al norte 1' 
al NE el agua es profunda en sus inmedinciones, pero“al sor do 
ella se haliirán solo 5.5 metros. de agua a mas de tina milla de 

ia punta. 
Vaniza.—En la punta se ha colocado ana pirámide triangular” 

de planchas de fierró, de 16 metros de elevacion; está pintada a 

fujas hor izontales blancas i rojas Í coronada por un globo pin 

tado de rojo. 
Bovas.— Ln el veril oriental del bajo qne despide la punta 

Arenas hai fondeada en 7.4 metros de ásuúa próximamente na 
boya cónica piitada de rojo con nba varilla. Su posicion no debe 
infundir confianza. l 

Pusra Anesas.—A 2) millas a SS0 de lacpunta Arenas 

se halla el asiento de la gobernación de Magallúnes, que es a la 
vez capital del territorio de colonización; segun el ccuso de 1895, 

tenia 3227 habitintes como poblacion nrbano i1943 habitantes 
en la parte rural, lo cual hace un total de 5170 habitantes para 

todo el territorio. 
Yl pueblo de Punta Arenas está ubicado sobre la planicie de 

ua bunco de 10.5 metros de altura, algo inelinado hácia el mar, 

rodeado de cerros bajos enbiertos de vejetación ilimitado por 
dos pequeños rios, el de las Minas al norte i el dela Mano en 
el estremo opuesto. Este pueblo, cuyo orífen fué una colonia 
penal, desde hace veinte años ha tomado eran incremento, de- 

bido principalmente a la industria ganadera ia los lavaderos de 
ovo desenbiértos en sus inmediaciones, los cuales han contribuido” * 
para que afluya a. él an gran oúmero de personas gueal fin se 

han estabiecido allí, aprovechando las franquicias de que goza 
este lngur como puerto libre de toda contribncion aduanera para 

la, importación 1 esportacion de mercaderias. 
Ademas ha coustruido el gobiertío alganos edificios públicos 

que han contribuido a hermosear a Punta Arenas, como el de la 
gobernación territorial ii el de la capitanía de puerto; ademas los' 
particulares hau constenido otros de material sólido, que hacen 
contraste con los demas, que en jeneral son de madera. Pxisten 
consulados de las principales naciones 1 una ajencia del Banco  
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de Londres 1 Tarapacú. 101 lugar es mui saludable, pues no se 

conocen enfermedades epidémicas, 7 
" Anoque no existe un cierpo de prácticos, ño es difícil encon- 

trar algunos para pilotear las baves que requieran estos servi- 

cios para la navegacion de los canales laterales. 

Provisioses.—En Punta Árenas se puede obtener toda clase 

de provisiones, ganado en pió, carne fresca i algnnas legumbres, 
como ignalmente leña i aguada, 

El pescado tambien 6s abundante, pero hai que obtenerlo por 

medio de la red, enviando las embarcaciones de a bordo, a] co- 
menzar el.flujo de la marea, a la playa arenosa que existe en la 

desembocadura del rio, donde se puede hacer una abundante 
pesca. 

Existen ignalmente en este pueblo buenos almacenes donde" 
se pueden adquirir algnnos artículos navales para el uso de las 
embarcaciones. 

Carnos.—Carbon de Cardiff existe en un ponton, en el enal 
se mantiene un depósito de 1200 toneladas, i los buques pueden 

obtenerlo, atracando a sn costado, pero sin largar las anclas; de 

este modo pueden recibir de 150 a 180 toneladas por dia. De 
otra manera esta faena se hace nu engorrosa 1 pesada, pués hal 
que llevarlo en lanchas remolcadas por las embarcuciones del 

baque, i si llega a soplar viento se hace sumamente dificil 1 con 

lentitad. El precio del combustible en 1893 era de 16 pesos por 

tonelada. 
El ponton se halla fondeado sobre el lugar en que se fuéa 

pique la cañonera inglesa Doterel; de modo que la boya que 
avalizaba este naufrajio ha sido reemplazada por el mismo pon- 

ton; en ese lugar existen 11 metros de agua 1 como aun deben 

quedar restos de ese buque no conviene por esta razon largar las 
anclas al atracar al ponton. 

ComUNICACIONES.—Los vapores de la compañia del Pacífico 
“tocan en Panta Árenas cuatro veces al mes, dos en los viajes a 

Enropa i dos en su regreso al Pacifico. Los vapores alemanes 
gue trafican en la costa occidental de América tocan igualmente 

con toda regularidad, anaqne no tienen itinerários fijos, Fxis- 
ten jgnalmente varios vapores pequeños pertenecientes a comer- 
ciantes de la colonia, qne se emplean enel tráfico interior del  
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estrecho, Nevando ganado a las distintas estincias que están 

establecidas en la Tierra del Fuego; uno de estos vapores es 
subvencionado por el gobiervo para hacer viajes semanales u ia 

babía Porvenir, donde desde el año 1894 se ha fundado otra. pe- 

queña colonia, que sirve de centro a la industria ganadera de la 
Tierra del Fuego. 

LuGar DE OBSERVACION.—Jól lugar de observacion se halla 

en el neraoque del antigno muelle, cerca de nn galpon que sirve 

de depósito de carbon para el gobierno 1 que ha venido a susti- 

tuir al antiguo bloch-honse de las curtas inglesas; segun lus úl- 

timas determinaciones, se halla en 532 10" de Jatibud sur ¿en 

200 54 6.24” O de Greenwich. 
Punta Arenas es talvez el único lugar apropiado para el arre- 

¿lo de los eronómetros. Los buques “chilenos que hacen largas 

estaciones en esta colonia no tienen jeneralmente dificaltad 

para hacer observaciones de altura correspondientes de sol con 

este objeto, en los, meses de verano. En invierno esta clase de 

observaciones son mas dificiles por cuanto el sol describe un 

arco mui pequeño i las alturas son reducidas 1 solo se puede 

aprovechar este astro dnrauto na tiempo mul limitado; en cam- 

bio las observ acionies de estrellas son mul ventajosas. 

El capitan Fitz-Roy, que estuvo largo tiempo en el estrecho, 

dice a este respecto lo que sigue: «Seria uba tarea iofruetuosa i 

perder el tiempo tratar de arregh ur susi cronómetros en oLros 

meses que no sean los de abril, mayo i junio» Esto se refiere a 

la parte del estrecho que está al occidente del cabo Froward, por 

enanto al este de ese cabo vo hui dificultad en hacerlo, 

Faxo.—Desde el 1." de setiembre de 1897 la Inz fija que se 

encendia en el cabezo del muelle de pasajeros en Punta Arenas 

ha sido cambiada por nua luz roja, en Ingar de la blanca que 

antes se encendia en dicho lugar. La nue va luz está elevada 7.8 

metros sobre el nivel del mar 1 es visible con tiempos claros a 

una distancia de 10 millas próximamente. 

Enel ponton carbonero fondeado en la bahía a 4.5 cables al 

8 409 E de la Inz del mnelle, se encienden dos Inces rojas en las 

noches de llegada de.los vapores. 

Tambien existe fondeada en lu rada al SSE del muelle una 

boya de amarra para el buque de estacion.  
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Marnás.—E imi no a Areñas es: 

a las 12 h. 0. 1 la elevación de las aguas en las sinijins es de 15 
metros próximamente. o 

Pospe¿Drro.—-El fondeadero « en Punta Arenas es bueno i 

bien abrigado de los vientos reinantes del oeste i suroeste; los 
del este al sureste rara vez soplan con fuerza qne haga peli-” 
groso mantenerse al ancla en él; sin embargo, cuando soplan los 

. primeros conviene mantenér bastante cadena afuerá para evitar 
gArrear. — á . 

IxsTRUCCIONES.—Óntando un buque se dirija al fondeádero de 
Punta Arenas conviene que'no se acerqne a tierra hasta que el' 

* faro no demore al N 70% O, en enyo caso se gobernará sobre este 
hasta obtener 9 o 15 metros de agua para largar el anela. Los 
buques grandes deberán fondear en 18 metros de agna, mante- 
niendo la misma demarcación del faro. Tambien sé puede fon- 
dear e1 90 11 metros de fondo mas:al sur, con el faro demorando 
al N 232 0, Hai que dar nn buen resguardo a la punta de Are- 
na, 1 no contar con la boya roja que marca el veril del bajo “que 
ésta despide. 
DESEMBARCADERO.—Criando los vientos -rondan un tanto al- 

este se establece la resaca en la playa i se haceimni difícil! de- 
sembarcar.por ella 1 mucho'mas si la marea está de baja; en 

“estos casos solo se pneden emplear Jos muelles i 2 veces con 
difienltad, sóbre todo en los meses de invierno. En estos casos 
se Jza nn disco negro en el poste que está cerca del firo,' 

Baría Aca Fresca.- -Como 13 millas al sor de Punta Aye- 
nas se halla la punta Santa María, que forma la entrada norte 
de esta bahía ¡ que puede reconozerse-por las tierras que se 
intervan repentinamente hácia su interior. Tiene tambien un 
banco alto cerca de la playa, con dos manchones libres de árbo- 
les. Todas las puntas hácia el norte son bajas ¡ cubiertas de 
espeso bosque. Á medida qué se abre esta bahía la punta bar 
rrancosa que la cierra por el sur se hará visible. Existe asimismo 
un cerro redondo notable (Center mount), de 302 metros de ele- 
vacion, a corta distancia al oeste de la bahia, i un valle al sur de 
él, a través del cual corre un riachuelo hácia el mar. Esta bahia 

-(Uamada Romay por los españoles), sirve de asiento a la hacienda 
fiscal i anna peqneña colonia "dependiente de la de Punta Are- 
nas, 1 cnyas casas son visibles desde afuera.  
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Foxpeaprros.—Entre Punta Arenas 1 punta. Santa Maria hai 
un buen fondeadero en 18 a 22 metros de agua, fondo de arena 
i conchuela sobre arcilla, a 4 de milla de la playa. Eu el veril 

de sargazos que bordea la costa entre las dos puntas hai-.pro- - 
fundidades dé 9 a 11 metros, asi que cenando soplan vientos de 

tietra, un buque puede fondeár por la parte. de afuera de este 
sargazo, cerca de la costa. El tenedero para las anclas en Agua 

Fresca:es bueno, pero-teniendo tan cerca Punta Arenas 1 puerto 
Famine, casi se hace inútil recurrir a aquel, AN 

Prevescioses.——Viniendo del norte para tomar el fondendero 

de Agua Fresca, hai que mantenerse a. una distancia de 4 02 
milla de la costa, sobre fondos de 18 a 22 metros, i una vez qne 

se pasa la punta Santa Maria se gobierna sobre el escarpe de la 
punta sne de la bahía hasta que la playa que está bajo el cerro 
Jentral (Center mount) demore al N 48% O, en cuyo caso se que- 
dará claro del sargazo. La parte norte de la bahía es sucia ino 

debe aproximarse a ella a menos de11 a 14 metros de agna. Se 
gobernará en la referida demarcacion sobre el. cerro Central, o 

un poco mas al sur. de él; i se fondeará eun 16.50 18 metros de 

agua, sobre fondo dé fango con arcilla, demorando la estremidad 

de la punta: Santa Maria al N 12? JE, el monte Central (la cum- 
bre del sur) al N 87” 0. 1 la desembocadura del riachmelo al 

8 54% 0. Tambien se puede obtener buen fondendero, mas cerca: 

de la playa, pero el agua disminuye gradralmente de profundi- 
dad hácia ella, cirennstancia que hai que te, ner presente, segun 

el calado del buque, o 

Pusta CaBrRERAS.—AÁl sur de la bahía de Agua Fresca la costa 
es un tauto abenpta 1 corre-en direccion al sur, por 11 millas; 

hasta la puuta Carreras; sin embargo los buques. pequeños pue- 
den fondear a lo largo de este tramo teniendo la precancion de 
hacerlo fuera de los sargazos.* La punta Carreras es baja i se 
reconoce fácilmente por nn aserraderó a vapor que existe actual- 

mente sobre ellu. Al SE de la panta se estiende un arrecife por. 
mas de una milla i el cual queda en seco a una d istancia consi- 
derable en bajamar; este arrecife se conoce con el nombre de 
Georgía, del nombre de un vapor americano que se varó sobre 

él; sn estremidad está señalada por sargazos. Cuando el cabo 
San Isidro se ve abierto húcia el esto de la punta Santa Ana 1 
demorando al 8 17" O, se pasará franco de este arrecife. 

+  
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La punta Askew demorando ul $ 54" 0 tambieu llevará claro 
del arrecife Georgía. 

Entre este arrecife 1 la pequeña punta Askew, notable pro- 

montorio qué está un poco mas al sur, hai fondeadero mui bueno, 

anuque algo reducido, en 25.5 metros de agua, afeno fangosa, 

cusi al centro de una playa arenosa que hai al fondo de la pe- 
queña bahía, teniendo cuidado de largar el ancla iumediata- 
mente que se obtiene este fondo, demorando un gran edificio que 

allí existe al N 81? O. Mas cerca de tierra i en la parte interior 
del arrecife el fondo es incliundo i un bnque podria tocar al jirar 

con vientos del SE. Existia allí en 1884 11 aserradero, ¡el lugar 

es mui apropiado para cargar maderas porque la playa es acnn- 
tilada, i esceptniaudo con los vientos del este, no se introduce al 
fondeadero la marejada. Como punto de espera no puede com- 
pararse con puerto Famine. : 

Banía Porvesin.-— Como 3 millas al norte del cabo Mon- 

month se halla esta pequeña hala, que solo es ádecnada para 
buques pequeños. No es conveniente entrar a ella sin el 

ansilio de nn práctico o bien avalizaudo el canal, pnes solo pue-_ 

den tener acceso a ella en plenmar los bugnes que calen 3.00 
metros. La entrada solo tiene poco mas de mil metros de ancho, 
con fondos de 3.5 a 6 metros, pero medía milia mas: al titerior 

este ancho disminuye cousiderablemente ¿ solo hai 2.70 metros 
de agua. 

Despues de una rápida vuelta al norte, alrededor de nua punta 

arenosa, se llega a la parte mas angosta de .este pasaje, entre 
la costa norte 1 0nu punta larga arenosá que se proyecta.del lado 

' opuesto, dejundo solo un canal de medió cable de ancho con 7 
metros de agua en su centro. 

Al interior de este pasaje se abre uua dársena de 2 millas de 
largo por media de ancho: pero casi toda ella es aplacerada i 
mui somera, i las partes mas profindas, están obstenidas 
lgnalmente por bajos, que la hacen inadecuada para fondea- 
dero. El buque inglés Sylvia fondeó en la entrada de esta bahia 
en 7 metros de nus, en cuyo logar las mareas tiran con mucha 
fuerza, 

Lo la balía Porvenir existe desde 1894 una. pequeña pobla- 
clon compuesta de un centenar de habitantes, cuyo orijen es 
debido u los ricos luvaderos de oro que existen en Ja veciodad 1  
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a las concesiones de terrenos para la criaoza de ganado, en los 

cuales se han establecido haciendas con ese objeto. Corxo se ha 

dicho, hai comunicacion sematral con Punta Arenas; que dista 

18 millas en la costa opuesta del estrecho, por medio de un pe- 

queño vapor subvencionado por el gobierno. 
Banía IsúriL.—Esta gran bahía se abre al este del cabo Bo- 

queron; tiene mas de 30 millas de saco.por 12 o 20 de ancho, 
ise encuentra completamente espuesta a los vientos del SÓ, 

La costa norte no ofrece abrigo aJguno i a 4 niúlblas del foudo de 
la bahía 'se estiende en ella un bajo de 5 millas en direccion 

NE-S0 sobre el cual rompe la mar en la vaciante. Entre este 
bajo i la costa hai un paso de 3 millas de ancho con 8 metros 

de agua en bajamar, el coral es peligroso porque en la pleamar 

no se nota el escarceo de la rompiente. Para pasar claro de este 

bajo hai que barajar la costa morte de la bahía a 4 milla de 

distancia. 
En el lado sur de la bahía Inútil i bajo el pico Nose, que es el 

punto mas culminante de una cadena de montañas que se des- 

tacan en una direcion NO-SE, a la entrada: del seno del Almi- 

rantazgo, existe ima inflexión de la costa qne puede prestarse 

como fondeadero abrigado. 
SENO ÁLMIRANTAZGO. (ADMIRAL! ey soux p).—Como 223 millas 

al sur de la bahía anterior 1 rodeundo-la punta que le sirve de 
término por ese lado, se interna en Tierra del Fuego este gran. 
brazo de mar, por 43 millas próximamente en uva direccion bácia 

el este, Tiene 9 millas de ancho en sn entrada i disminuye gra- 

dualmente hasta 3 millas. La costa norte es casi recta, pero en 
la del snr existen bres estuarios profundos llamados Brookes, 
Ainsworih i Parry. Este seno termina en una bahía que ofrece 
fondeadero en 18 4 25 metros de agna, pero es mul espuesto a 

los vientos del NO, qne se encajonan como por ab “embudo, de- 
bidó-a la configuracion de las costas, 1 que soplan con una gran 

violencia. 
En el lado norte de esta bahía se balla el monte Hope, que 

forma ina masa alta i destacada de rócus, 1 al sur una estension 
considerable de tierras bajas sobre las cuales se estiende la vista 

sin interrupción a una distaucia inmensa, hasta nna montaña 

lejana que se divisa en una direccion Iricia el este. 
El puerto Cook, que se halla en la entrada de la costa sur del  
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seno, es conveniente i útil, Está nbrigailo por una isla alta (isla 
High) iboscosa: el foudeadero se halla en este puerto afuera de 
un riachuelo en el lado occidental, en 16.5 metros de fondo. 

El puerto Brookes, al sur del anterior, es mui espacioso, pero 
no es bneno: el agría en él es profunda i los fondeaderos se en- 
cuentran en las ensenadas que contiene, clas cuales no son de 
fácil acceso, El prerto Ainsworth está 12 millas al este de 
¿Brookes i solo ofrece fondeadero en la parte occidental de su saco. 
"Las montañas qué respaldan a este puerto están coronadas por 
enormes ventisqueros que descienden hasta el mar. El puerto 
Parry, 10 millas al este del que antecede, tiene 5 millas de saco 
¡3de ancho; a la entrada de éste i en el lado occidental hai dos 
calctas, las cuales ofrecen an lugar adecnado para qne pern- 
nezco allí nn pequeño buque en espera, 

Isa Dawsox.—Esta isla se estiende en una direccion N-S del 
cabo Monmonth; tiene 43 millas de largo en la referida dircc- 
cion por 18 al través de su mayor ancho, El estremo norte dé ella 
lo forma el cabo Valentin, el enal es bajo, con an pequeño mon- 
tículo en su estremo, 1 es mui visible n la distancia en la parte 
del estrecho comprendida entre la bahía Agua Fresca j puerto 
Fanvne, En el estremo oriéntal del cabo existe un banco qne se 
estiemle por 2 millas en direccion al NO, el que está marcado 
por sargazo. Lus marcas comen sobre este banco, formando 
escarceos que a veces suelen ser peligrosos para los botes, sobre 
todo enaudo él viento es contrario a aquellos. Este banco solo 
ha sido reconocido parcialmente. " 

Canera PrESERFACION,—La pruta Stubenranch se halla 10 
millas al SO del cubo Valentiu i al sur de esta pauta está la 
caleta Preservacion; es pequeña icon un islote afuera de su 
punta sur, la enal ofrece alguna proteccion para desembarcar en 
casi bodas las condiciones de tiempo i viento, con tal que nosean 
del oeste al norte, - : . 

Rocas Say Pebxo 1 Sax Pasto.—Se hallan a 14 inilla al 
S0 20 de la punta Stobenranch; solo están 3 metros encima 

del agua i en la bajamar quedan nnidas i tienen como 36 metros 

de estension, El fondo entre estas rocas i la punta 1 desde esta 
última en una direccion al ÑO; es sucio. 

Barvía Lomas. millas al sor de la culeta Preservación existe 
una bahía profunda, cuyo fondo es de arcilla azol dura, que  
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lleva este nombre; es suficientemente abrigada de los vientos del 

S0, pero enteramente espuesta a los del ÑO al O, que son los 
que soplan con mas insistencia en el invierno. 

Puento Sax ANTONIO. —Desde la punta que forma la entrada 

por el sur de la bahía anterior, la costa corre hácia el oeste por 

31 millas hasta la punta Joaquin (Joachim) i como ¿ millas al. 
sur de esta punta está el puerto San Antonio, qne tienes aparien- 

cias de ser mui abrigado, pero durante los quince dias que estuvo 
en él la Adventure esperimentó tantos inconvenientes, Y aun es- 
tuvo en peligro, por la violencia de los chubascos, que se vió 

obligada a fondear a tres anclas: Tambien esperimentó dificul- 
tad para abandoñar el puerto en atencion a lo clmubascoso del 

viento, como por lo angosto del canal (pasaje norte). 
El puerto está formado por el canal que queda entre la isla 

Dawson i los dos islotes adyacentes, Norte 1 San Juan: apenas 
tiene 4.de milla de ancho i hácia el sur existen dos pequeñas 

islas, las cuales pueden. barajarse por enalquiera de sus lados. 
La isla Norte está separada de la San Juax por un angosto canal 

" qué no es practicable. 
Como en el lado opuesto del estrecho hai tantos buenos fon- 

deaderos, no debe acudirse a este puerto sino en el caso de gran 

necesidad, 
Marras.-—La pleamar de sizijias en el puerto San Antonio es 

a las 18 h. i las aguas se elevan de 1.83 a 2,43 metros. . 
Purrro Vanoes.—Como 2 millas al sur del puerto anterior 

existe un estuario profande que corre en una direccion: SE, pero 
enyo aspecto no invita a eutrar a él. Por la apariencia de los 
cerros que bordean ambos lados de este pnerto 1 que se elevan 
de 760 a 915 metros, los chubascos deben ¡ser mui frecuentes 1 

soplar con gran violencia, porque se ha visto los árboles arran- 
cados de raiz apilados en grandes hileras, evidentemente a causa 

de la fuerza destructora del viento. 
Banía Wines. —Desde el cabó Valentin, lá costa oriental de 

la isla Dawson corre en direccional snr por 14 millas hasta la 
punta Sargazo (Kelp), en seguida al 050 por 13 milla hasta la 
bahía Willes, la cual puede reconocerse por la isla Offing. Esta 
bahía, aunque de pequeña esteusion, ofrece buen fondeadero en 

16.5 1 18 metros de aguá.. 
£n el fondo de la bahía se hnjla la caleta Gidley, en la cual  
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puede fondear an buque pequeño. con completá segnridad. No 

hai menos de 5.4 metros de ¡gua encla entrada i en su inte- 
rior, i en casi todas partes se halla la misma profandidad, 

Manzas. —La pleamar de las sizijias en la bahía Willes ticne 

lugar a las 12 h. i las aguas se elevan a 1,50 metros próxima- 
mente. - 

Bauía Fox.—Se halla como 4 millas al sur de la bahía 

Willes; el lado sur de ella es somero, pero sus bancos están se- 
alados por el sargazo. Un riachuelo correntoso se vacia en esta 

bahía. El fondeadero se encuentra en 5.5 a 9 metros de agua. 
El morro Norte o barranco del Avbol (Free blu), punta norte 

- de la entrada de esta bahía, es acantilado, pues a 20 metr os de 
la playa la profundidad es de 16.5 metros. 

Banía Harnis.---Se abre esta bahía inmediatamente al norte 
de la punta o escarpe del Arbol (Tree bluff); n0 es mas que 

una inflexion de la costa de la isla Dawson, con 2 millas de 
saco. En lasmedianía de la entrada existe una roca marcada con 

sargazo 1 que tiene 9 metros de agua sobre ella, demorando la 

punta Arbol (Tree blu) al S 182 3; distante 14 mila. En 
la parte norte-de la bahía se holló profundidades de 25.5 
metros, 

y SENO BRESTOX,—Como .15 millas al sur de la bahía Fox se 
interna este seno en la bahía Dawson hácia el NE hasta quedar 

* separado de la bahía Lomas por nn istmo de 4 millas de ancho, 

dividiendo casi en dos a dicha isla; los terrenos que separan la 
bahía del seno están compuestos de tierras bajas i pantanosas. 
La isla Wickham, en la entrada del seno Brenton, es alta i tiene 
un pico agudo mui notable, el cual con tiempo claro es visible 
desde el puerto Famine. 

Banía Sis Estrada (Nor lntry day).—Esta se encuentra 

a 4 millas al NO del estrecho oriental de la isla Wickham; 
tiene apariencias de un fondeadero abrigado, pero no ha sido 
examinado, 

Cava Ganrint.—Solamente es una quebrada de formacion 
de pizarra, por la coal se han abierto camino las aguas para 

dividir la isla Dawson de la Tierta del Fnego. Este canal se 
estiende precisamente en la direccion de las estratas que son 
casi parnlelos a la costa. La parte mas angosta se halla al cen- 

tro. El canal en su estremo SE está dividido en dos brazos mas  
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anchos, nuo de los cuales se comunica con el seno del Almiran- 

tazgo il el otro se abre camino a la ensenada Fitton. 
Monrk SArmeENtTO.—Este monte se halla “en la Tierra del 

Fuego, como a 20 millas al súr de la entrada del canal anterior; 

se levanta sobre una ancha base a 2230 metros de altura, ter- * 

minindo en dos picos que quedan en nua direccion REO: ano 

de otro i separados como ¿ de milla. 

Desde el norte tiene este monte la apariencia de cráter de un 
volcan; pero cuando se ve desde el oeste los dos picos quedan en 
línea 1 desaparece su apariencia volcánica. Es la montaña mas 
notable de todo el estrecho, peró debido al clima de esta rejion 

ia sn envoltura de nieves perpétnas, casi siempre está cubierta 
por vapores condensados qne hace mul difícil sea visible. Dn- 

rante la época de temperaturas bajas, partienlarmente cuando 
soplan los vientos del NE o SÉ, se presenta a la vista-con la 
mas imponente maguificenciai se alcanza a divisar desde la isla 
Isabel, qne está como -a 96 millas de distancia de él hácia el 

norte, i del English Reach cuando se viene del Pacifico. 
Moyrk Buck LaxD. -—Se halla un poco al sur del otro estremo 

del canal Gubriel; tiene próximamente 1220 metros de eleva- 

cion; sr forma es la de na gran blogne piramidal de pizarra, con 

una afilada pnnta como ápice. 
Está, como el monte Sarmiento, enbierto de nieves perpétuas. 

Entre estas dos montañas la crimbre de la cadena está ocupada 

por'an estenso ventisquero, enyo constante derretimiento ali- 

menta innumerables cascadas 1 sus aguas se precipitan en gran- 

des cantidades a través de los precipicios rogneños que bordean 

el canal Gabriel. : 
Cava MAGDALESA.—Es la abertura que sigue al oeste del 

canal Gabriel. Viniendo del norte aparece como la continuación 

del estrecho i solo despues de pasar el cubo San Isidro se abre 

el verdadero canal que forma la angostura Froward (Proward 

reach). 

El canal Maydalena se estiende en direccion al sar por 20 

millas i está bordeado por ambos lados por cerros altos i escar- 
pados, particnlarmente en el costado occidental de la isla Cla- 
rencia. La punts Ánxious, que forma la entrada” oriental del 

canal, baja, es nia angosta lengua de tierra, con una isla-afuera. 

Al frente de esta punta, en la isla Clarencia, existe una montaña  
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abrupta llamada Vernal, a causa de un notable peñasco que 
tiene en sn cumbre. 

Puerro Horx.—Jón el lado sur del monte Vernal existe un 

lugar conveniente de espera para un bugne pequeño que pase 
por el canal Magdalena. La entrada es angosta,'con sargazo en 

su través, indicando uu lecho roqueño, pero euyo fondo no es 

inferior a 13 metros. Al interior se abre una espaciosa dársena. 
con fondeadero de 7 metros, abrigado a todos los vientos, escepto 
de los chubascos que se desprenden de las altas montañas i qne 
deben soplar con furiosa viólencia durante los temporales del 

suroeste. * 

ABBA DESTOKES.—A dos i media millas al sor de la entrada 
del puerto anterior, están los tres islotes Rees. Esta abra se 
estiende por 3 millas en nua direccion al sur; con nenas profuan- 
das; en su lado norte existe una caleta, pero no es tar buena 1 

accesible como el puerto Hope. 

El monte Boqueron, en cuya estremidad está la punta Squall y , 

punta oriental de la entrada del abra Stokes, es mui escarpado 
I como a 914 metros de altura tiene en su cumbre bres picos pe- 

queños pero mui notables, 

Los chubascos que se desprenden de lo alto por los costados 

de esta montaña son los mas furiosos i peligrosos cuando soplau 
los temporales del SO, a no ser quese lleve poca vela. El 
abra aquí no tiene mas de 24 millas de ancho. En la costa 
opuesta, dentro de la punta Anxions, se estiende otro estuario al 

SE por 2 0 3 millas, pero es mu estrecho i sin importancia para 
la navegacion. . . 

> Banía SuoLL.—Es una pequeña ensenada que está 3 millas 
al sur de la punta Squally. Afuera de ella existe un arrecife que 
está señalado por sargazos 1 una roca cerca de la punta Ariadne, 
punta sur de la entrada de la bahía. 

A 2 millas al sur de la punta Ariadne hai un islote roqueño 
que se halla casi en la medianía de la abra. 

IsLa LABERINTO.—Se compone de un grupo de dos islas gran- 
des i varias pequeñas; están a la entrada de una bahía como 3 
millas al sur de la bahía Sholl. El puerto Drew, en el fondo de 
esta bahia, se halla protejido por las islas Laberinto i tiene fon- 
dos de 18.4 21 metros. La entrada norte, con 24 metros de agua, 

estásentre la isla de mas al norte del grupo i uba punta que  
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proyecta la ista Clarencia. La entrada sur, con fondos de 14.5 a 

21 metros de agua, se hulla entre la isla Jane, la mas al gur del 

grupo, i el lado sor de la bahía. Los .baqnes pequeños puéden 

encóntrar buen fondeadero entre estas islas. 

Próximamente a una milla por el NÉ de la estremidad orien- 

tal de la isla de mas al' norte de las islas Laberinto i a corta 

distancia al SO del islote aislado sin nombre que hai en las car- 

tas, se ha denunciado: ana roca ahogada. Para barajar este pe- 

ligro, los bugnes que navegan por el canal Magdalena deberán 

pasar a ina milla al este del islote últimamente nombrado. La. 

posicion aproximada del peligro es: 54% 17 40*8i 10058" 20” 0. 

Banía Trassicion.—Es la abertura que sigue al sur de las: 

islas Laberinto; es profunda, pero de poca importancia. En el 

cabo Turn, 4 millas al sur, el canal se estrecha a 2 millas i la 

costa tuerce repentinamente hácia el oeste para formar el canal 

Cockburn.  : i 

Anra Kears.—En el Canal Magdalena i casi enfrente de la 

buhía Sholl se abre esta Eran: ensenada; que se estiende al este 

por 6 a 2 millas, sobre 4 1 5 de ancho. Al surde ella nada hai que 

valga la pena de describir para los usos de la navegacion, escepto 

el monte Sarmiento ya descrito i el cerro Pirámide, de 762 me- 

tros de altura, que queda casi al frente del cabo Turn, en la costa 

opuesta i en la entrada del canal Cockbnrn. | 

Pura Sasra Ayva.—Esta punta se halla 2 millas al snr de 

lo; bahía Carreras, en la costa de la peníosala Brunswick, tiene 

en su estremo un gran manchon de árboles, 1 se distingue fácil- 

meñte despues que se deja a Punta Arenas. El monte San Fe- 

l¡pe, 3 millas al oeste de la punta “anterior, tiene próximamente 

443 metros de altura, 

Baro Arauco.-- Este bajo tiene 9 metros de agua próxima- 

mente i demora al $ 42% Edel estremo de la punta Santa Ana 

¡ distante de ella cerca de 380 metros. . 

CONBIENTE DE MARFAS-—A lo largo de toda esta costa las co- 

rrientes producidas por las mareas no.son mul fuertes; pero con 

frecuencia cuando soplan los: vientos del sur afuera de ella, se 

esperimenta na que tira al norte i la cual es completamente 

independiente de la marea. 

A. He  
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En invierno las mareas son a veces múi altas e lonudan ma 
porcion considerable de la tierra qne respalda a las playas. 

Puerro DEL Hambre (Famine).—-Bste puerto fué el asiento 

de la antigna colonia española de Sarmiento 1 en él estuvo pri- 

mitivamente la colouia chilena, que ses 21 rasladó despues a Panta 

Arenas, 
Dicho puerto se halla.al ur de la punta Suata Ana i consti- 

Etnve no buen fondeadero, El desembarcadero es tambien bueno, ' 
pero enando soplan los temporales del este se levanta mucha 

resaca en sus playas, que lo hace impracticable. El rio San 

«Juan o Sedger finyc eo la parte sor del puerto i está obstrnido 
por una barra que queda en seco en bajamar, pero se puede re- 

montar en botes 4 media marea. El agua es dulce hasta 3 milla 
de su desembocadura. Este rio arrastra en abundancia maderos , 

de oran tamaño. 
 Recursos,—La pesca es variable, dependiendo no solamente 

del estado de la marea sino tambien de la direccion del viento. 

Jeneralmente es mani buen hagar para echar la red, pues el pes- 
cado-es sabroso i abundante, “Tambien en ciertas épocas la caza 

es abundante, sobre todo de patos 1 gansos, 1 a veces har beca- 

- SINAS, . : CC 
Marras.—La plenmar de las sizijias en paerto Famine es n 

ins 12 h. i la marea sabe 1.82 próximamente; la vaciante tiva al 

norte i el injo al sur; la amplitud de la marea es irregular, de- 

pendiendo de la constancia de los vientos dominantes; los vientos 

- del NE i del E infinyen para aumentar las pleamares, mientras 
que los del lado opnesto afectan en sentido contrario. 

PREVENCIONES.—Al “entrar al prerto Famine debe darse un 
resguardo de 4 cables por lo menos a la punta Santa Ana; pero 

si se toma a la vela solamente 1 el viento es escaso, deberá dár- 

sele mayor resguafdo a causa de la revesa de la corriente qne.a 
veces tira hácia la punta. Deberá gobernarse al fondo de la 

bahía, a la cumbre del monte San Felipe, manteniénidola enfi- 
lada con el riachuelo, qne se reconocerá desde afuera por. an 

corte o separacion de los árboles húcia el estremo NÓ de un 
banco claro en el lado snr.de la bahía, Este banco es notable 

porque se encuentra claro de úrboles i enbierto de yerbas. Se 
mantendrá este rumbo hasta que la boca del rio Sedger quede 
abierta, cridando que no se cierren las puntas de la entrada i  
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se fondeará cnando se obtengan fondos de 13 a.17 metros, como 

sea conveniente. Ca 
En la noche un buque a vapor, después dé pasar la punta 

Santa Ana, podrá hallar el fondeadero gobernando al N 35% O, 
tomaudo exactamente la medianía del puerto, fondeando tan 

lnego como tenga 25 a 27 metros de aena. 
En el verano el mejor fondeadero es al lado oceidental de: 

" puerto, en 16.5 metros de agna, 3 en invierno en el centro de la 
bahía. Los vientos mas fuertes que soplan en este puetto, como 

en cualquiera otra parte del estrecho, son del NO al SO; a veces 

soplan daros del sar, hasta con la fuerza de un temporal, afaera 
del valle que está al sur del moute San Felipe. 

A no ser que la permanencia del buque deba prolongarse por 
ilgrnn tiempo, basta una sola ancla para fondear. El tenedero, 
annuque es mejor en el centro del puerto, en todo él es bastante 
bueno, compresto en su mayor parte de arcilla dura 1 tenaz, en 

oleunas partes sobrecargada con arena. 

Bánía Vocks.—Se lralla ésta inmediatamente al surde puerto 
Famine; tiene fondeadero de 13 a 17 metros de agna afuera del 
rio Segundo, pero no es tun abrigado como el del puerto Fa- 

. mine i solo deberá nsarse cuando se navegue en escuadra ino 
hubiera capacidad para todos los buques en éste. 

El rio Segundo, que tiene una entrada somera, viene desde el 

interior del “valle, 
Entre la bahía Voces 1 la puntá Arbol (Tree), 5 millas mas 

al sur; el agna es demasiado profunda para que preda nsarse 

como fondeadero, aun mui cerca de la playa. 
A 14 millas al sur de la punta Árbol, al lado NIE del cabo 

San Isidro, se paede obtenef fondeadero en 16.5 a 18 metros de 
fondo, el cual podria ser de gran utilidad para un buque de poco 
poder de máquina, que no- pudiera contrarrestar los violentos 

ehubascos que snelen a veces soplar en las inmediaciones de este 
cabo, 0 para ad baque que fuera sorpreudido por: la neblina, 

que a veces, aunque mui raras, se esperimentan en esta 

localidad. - 
En esta bahía existia en 1932 ima pequeña colonia que se 

ocupaba del ¡corte de madera, la cual es abundante en la ve- 

ciudad. :  
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Caño Say Isinro.—Como a Y millas al sur de la bahía ante- 

rior se halla dicho cabo; es bajo, pero mui notable, tanto porqne 

en él cambia de direccion la, costa de la península de Branswick - 

como por tener en .sa éstremidad nn montículo redondeado 1. 

enbierto de árboles i ser el término de in cordon de cerros cuya 

enmbre la formá el monte Tarn, el mas notable de esa parte del +” 

estrecho, en el lado, occidental. Afuer a del cabo, San Isidro ia 

dos cables de su estremo se éstiende un bajo roqueño, enbiertó 

de sargazo, con una roca y flor de agna cu su estremo que se ve 

  

aun con da pleamar. 

Desde el cabo San Isidro la costa cambia. su direccion al SO 

por 7 7 millas hasta la punta Glascott, existiendo enseste tramo 

de costa varias bahías o fondeaderos . apropiados para buques 
. 

pequeños. l 

Casco.—A 3 milla del cabo San Isidro yace, en gran parte 

fuera del agua, el vapor inglés Cordillera: Está qhebrantado en 

sn parte central, velando siempre sus estremidades de popa 1 

"proa, i constituye una escelente marca para señalar la restinga 

que despide el cabo. 

Mowstg Tanx.—Desde el través de la isla Isabel este monte, 

que dista de dicha isla como 50 millas al sur,. se.distingue fá- 

cilmente i se ve como la.parte mas saliente de la costa del con- 

tinente, Visto desde el norte sn forma es la de un pico ¿durante 

el verano tiene jeneralmente algunos manchones de nieve un 

poco mas abajo de su enimbre; pero en los meses de invierno sns 

flancos están cubiertos de nieve hasta dos tercios de sn altura, 2 

contar desde la misma enmbre. Estando a la cuadra i al sor de: 

* puerto Famine, tiene la apariencia de silla de montar; su com- 

bre es en realidad un afilado cordon qne se estiende próxima- 

mente una milla en ma direccion NO-SE, con un descenso es- * 

carpado en el lido NE i con faldas abrnptas en el lado opuesto. 

Su parte mas culminante está cerca del estremo NB i tiene 696.5 

metros sobre el nivel del mar. . : 

Banía EaGLE (Aguila). —Se halla al sur-del cabo San Isidro; 

tiene 3 de milla de saco, en enyo fondo se encuentra el fondendero, 

- el enal solo es adecuado para buques pequeños, acoderándose 

con espias a tierra, Los chubascos que se desprenden a veces * 

sobre esta bahía son violentos. De la punta SO de la bahía. se 

destaca como a un cable de distancia nu pequeño arrecife ¡sobre  
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él existe una islita. Se vician ignalmente en esta bahía dos arro- 

yos, pero sus agitas 10 pueden conservarse por largo tiempo. 

Banía Gux (Cañon) —Ev seguidá de'la anterior, solo ofrece 

foudcadero para un solo buque, cerca de tierra, en su parte S0, 

en 14.5 a 16.5 metros de agna, arcilla dura. Tambien desaguan 

aquí dos arroyos. en los enales es "fácil procurarse la aguada 

para los buques. Solo está separada de la bahia anterior por un 

cerro redondo de elevación moderada. 

Banía oro Ixbio (Imdian).—Desde lapunta sur de la entrada 

de la bahia anterior la cósta corre “casi en direccion al oeste 

por úna milla hasta la babia del Iodio, l en seguida se enenrva 

hácia un islote enbierto de árboles, entre el cual 1 la costa solo 

existe un paso para botes.” o o : 

A] SE del islote existe una roca como de 3.60 metros de ele- 

vacion; al norte"o al sur de ella se puede fondear en 13 a.16,5 

metros de agua en buen tenedero i suficientemente ubrigado de 

los vientos dominantes. ES l 

El lado uorte de buhía del Indio es somero, debido probable- 

mente a los depósitos de aluvion del riachuelo que desemboca 

casi al centro de ella. A dos cubles de la punta SE se proyecta 

un manchon de sargazo, pero tiene en su medianía 16.5 metros 

de agua. o o 

Banía Bovonacz.—Siené al sir de Ja anterior, és pequeña 1 

de aguas profundas, escepto al fondo de ella, donde se puede 

obtener fondeadero co 14.5 metros de aguá, fondo de arcilla. 

Caño RestarquanLe: —Este cubo, sirve de separacion a la bahía 

anterior de lu de Bonrnaud; que sigue mas al sur; es UN MOrTo 

de'tope redondo i escarpado, con árboles en su cima. - 

Banmía Bourxauo.—Esta bahía es 'álgo mas abrigada que su 

vecina de los vientos del sur, estando resguardada por la isla 

Nassew, que se halla apegada a la parte snr de la costa; el fon- 

dendero está en-el estremo SO de una playa roqueña, afuera de 

un riachuelo que désemboca en esa parto de la babía, en 14.5 
dnetíos de agua, fondo de fango duro. e 

Banía BovearvirLo.—Conocida con el nombre de puerto 

Yae por los” loberos, forma una, dársena abrigada en la cuil los 

bugnes pueden carenarse con completa: seguridad. 

Por sn reducido espacio, por sus agnas profúndas i por lo  
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parejo de sus costas es de dificil acceso; pero nn buque puede 

fondear'en 23 metros de agua i quedar en disposicion de valerse 

de sus espías amarrándolas a los árboles de las orillas pura in- 

ternarse en la caleta ¡ qnedar al abrigo de todos los vientos, los 
cuales no tienen ningon efecto eri sí interior, : 

Isis Nassav.—Esta isla, cubierta de bosques, no es visible, a 
no ser que se esté mui cerca de la costa, pues el: canal que la 

separa dé tierra es sumamente angosto; pero la isla se puede 
reconocer por terminar eu una punta compuesta de rocas en 

forma de agujas. Cuando se rodea el cabo San Isidro, la punta 
Santa Brijida, de 18 metros de altura, en lu estremidad sur de 

la isla, aparecerá a la vista como una isla pequeña. No habria 
ninguna ventaja en atravesar el canal que queda entre esta isla 
i el continente, pues el fondo en él es mui irregular, 

Banía San NicoLas.—Es la mejor babía que existe entre el 

cabo San Isidro i el cabo Froward, tánto por ser su fondo mo- 
derado i parejo como por la estension que ella ofrece como fon- 

deadero i por las facilidades que ofrece su neceso. Está mui bien 
abrigada de los vientos que soplan entre el norte i el SO. Un 

buque grande que no alcance a tomar el fondeadero de Fortes- 
eno, hará mui bien en foudear en esta bahía, antes de oscurecer. 

Casi al centro de la - bahía está Ja ista Sanchez, pequeña 1. 

arbolada, entre la cual i la costa hai on pasaje con 13 metros 

de agua. Toda la costa de esta babía está orilladu por un banco 
somero que reduce mucho la estension aparente de ella. Este 
banco se estiende a ] de milla de la costa; su veril esterior es 
acantilado ise le distingue jeneralmente por el escareco que se 
produce con una brisa moderada, i por quebrar la mur en éla 
media marea, En esta bahía mo hui facilidades para procurarse 
aguada. J£l mejor fondeadero para un buque de gran tamaño se 
halla a media distancia entre la punta Glascotá i el islote San- 

chez, en fóndos de arcilla o fango. Los buques pequeños pueden 
fondear mas adentro, en 16.5 metros de agua, fondo de arcilla. 

Este fondeudero es abrigado de los vientos del oeste. Los buques 
que entrena la vela deberán mantener bastante aparejo u fin de 
poder elejir un buen fondeadero, en atencion «w las tierras altas 
del pico de los Nodales, que producen recalmones, i para evitar 
ser arrastrados por la corriente del rio que desemboca en la me- 
dianía de la bahía 1 caya corriente los arrastra a la parte orien- 

Pa 
1  
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tal de ella; sin embargo, no es probuble que la. corriente del rio 

afecte a un buque que se halle entre el islote 1 la punta: 

Al elejir el foudeadero es menester cuidar no internarse tanto 

en la bahía que pueda lev arlo sobre el banco, i no habrá eni- 

dado,'a ño ser qne el buque se acerque demasiado al costado SO 

de la balría; pero uo habrá peligro ninguno siempre que la estre- 

midad de afuera de la isla Sanchez nose traiga al este del 

EFN. 

M arnas.—La pleamar de sizijias en la bahía de S San Nicolas 

es a las 0 h. 50 m. i la elevación de las aguas en la misma époen 

es de 1,82 metros. , ¡ “- . 

Pusra Guascorr.—Jsta punta sirve de limite sur a la bahía 

San Nicolas j es el estremo de un alto cordon: de cerros que se 

estienden a alguna distancia hácia el interior. 

Ein la cumbre de este cordon existen varios picos afilados, 

siendo el mas notable de ellos el de Nodules. 

Desde está punta hasta el cabo Froward la costa corre casi 

recta ul sur por espacio de 7 millas; la tierra qne respalda de 

oste trumo de la costa continía moutañosa 1 llena de bosque. 

Lu única proyeccion que existe en todo este trecho es la punta 

Sampalo, for mada por ana playa de cascajo, cubierta de ¿rboles, 

desile 20 metros de la ribera del mur. Entre esta última punta 1 

la entrada de uu riachuelo que riega el único valle que existe 

en este espacio, hai fondeadero a 4 milla de la costa, en 20 me- 

tros de hgua, que podria aprov echarse durante los vientos del 

oeste; pero cuando soplan mas al sur, seria muni espuesto i poco 

seguro permanecer allí al ancia. 

CAPÍTULO 11 

Del cabo Froward al cabo Pilar. 

VARJACION EN 1895: 

Cabo Froward, 20% 30" NE. Cabo Pilar, 222 15 NE. 

OnsErVACIONES'JENERALES SOBNE LA NAVEGACION 1 FÓNDEADE- 

ROS DK La PARTE OCCIDENTAL DEL ESTRECHO E INSTRUCCIONES PARA, 

NAVEGAR DESDE EL CABO Frowarp mácia EL Pacírico.—Des- 

pues de doblar el cubo Froward, las dificultades que ofrecen las 

corrientes en la parte oriental cesan por completo, por lo menos  
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para los buques de máquinas poderosas, como son los que fre- 

cuentan actual mente el estrecho; pero en cambio se presentan 
otras de-distinta cspecié, consistentes principal mente en los ten- 

porales, que contrarian la derrota eon tiempos cerrados o chu- 

. bhascos, 1 las grandes profundidades de toda esta parte, que im- 

"piden foidear, escepto en unas cuantas bahías o puertos que 

se prestan para ello i los cuales no siempre están distribuidos 
de una manerá conveniente para hacer Jas singladuras adecua- 

- das para desembocar en el Pucífico. Nivgnno de estos fondeade- 
ros tampoco puede llamarse seguro o bueno, debido a la fuerza 
de los chubascos que snelen esperimentarse en ellos. Como regla 

jeneral, ellos solo ofrecen espacios limitados, enyo fondo es 

casi siempre disparejo, compuesto de másas roqueñas con fango' 
' eu sus intersticios o a veces de piedras pequeñas o cuscajo, que 

no siempre ofrecenbuen fondcadero para las auclas, prevale- 
ciendo el primero de éstos. * . 

Los chubascos duros conocidos con el nombre de wi lléwares, 

que con frecuencia se desprenden de las quebradas de las altas 
montañas que rodean a los fondeaderos, causan grandes incon- 
vemieutes a los buqnes por las fuertes estrepadas que dan los 

. cadenas y el consiguiente roce con.las piedras del fondo, que 
¿producen verdadera zozobra a los marineros. 

Es mui difícil elejir un fondeadero que esté libre de estas des- 
ventajas, pero cuando sea posible i el espacio Jo permita, se 
tratará de evitar que quede un alto fondo entre el ancla i el 

buque, porque en este caso el rozamiento de las cadenas llegará 
a su máximo. Ánn mas: el ancla deberá dejarse caer en las 

purtes mas protundas, porque allí se encontrará comunmente 

fango. Para esto es conveniente mantener un hombre con el es- 
candallo en el castillo. . 

Muchas anclas se hun roto en estas balas, ya por las fuertes 
estrepadas cuando la nña se ha tomado de al gun intersticio de 
las rocas, ya porque han fallado al lar garlas en grandes pro- 
fundidades, en cnyo caso probablemente se hun desprendido 
ambos brazos. Mientras mayor sea el ancla, mayor será el riesgo 
de fondear con ella en esta clase de fondo. 

los navegantes qne "usen estos fondeaderos deben, por lo 
tanto, estar prevenidos, a fin de evitar en cuanto sea posible 

estos riesgos, arriando sus anclas hasta el fondo por medio de  
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un calabrote, antes que arriarlas de golpe. Debe asimismo 

arriarse mucha cadena-tan Inego como comienzan a soplar los 

ecillíwcares, por varias razones. Una larga bitadura permite Jirar 

i que el buque aproe si el chubasco viene «por la proa i por lo 

tanto amortigna la estrepada cuando la cadena tesa en línea con 

Ja quilla, Arriaudo bastante cadena facilitará ¿gnalmente . que 

el buque haga cabeza mas gr: adualmente e impedirá cualquiera 

estrepada directa enel ancla por cuanto la cadena quedará en el 

fondo formando zig-208. 

En algunos de estos puertos los chnbuscos son de corta dura- 

cion i antes de que se pueda arríar la cadena, éstos ya han pa- 

sudo. No es malo el sistema de mantener la caña del timon ce- 

rrada a ona banda, de manéra que sl éstos chubascos soplan 

directamente por la popa, se presentará la aleta al viento a la . 

vez que tes la cadena. En cualquiera parte que se vea sar Lazo 

- es casi seguro que el fondo es mas que ordinariamente disparejo, 

sio fango. 
Si las cadenas trabajasen nui mal, arriando otro grillete o 

mas si hai espacio para cio, frecuentemente se disminuirá 

estos inconvenientes, porque permitirá al seno de la cadena le- 

vantarse del fondo e impedirá que ésta roce en alguna roca que 

se proyecte de él +¿ que descanse en'un hueco italvéz en un 

fondo menos espeso. A 
Es:algo gor prendente como los chubascos pueden introducirse 

cen alennas de estas bahías, tan cerradas como parecen, ] que 

el viento sople de varios pnutos. En ellas un boque quedará 

completamente tranquilo, mientras los wibllwaws no se des- 

prenden de lo alto. “Casi todos estos fondeaderos tienen, sin em- 

bargo, algan punto débil, como, una quebrada o nn barranco 

desde el enal el viento se relleja, i lamisma bubía que alguno 

ha considerado como completamente abrigada para un tempo- 

ral, otro pnede encontrarla, bajo la circanstancia de vientos di- 

feraotes en su direccion, como un paudemoñio de' chubascos 1 

colinas de espuma. Ási que se necesita ua grun esperiencia, 

de los fondenderos antes de que pueda darse ana opinion exacta 

de sus ventajas, como qne ellos” pueden probarse con-todos los 

vientos dominantes de los diferentes puntos. 

A veces los fondeaderos mus abier tos 1 el «puriencia los -me- 
" *  
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nos protejidos q burlovento, son amenudo, con respecto « los 

chubascos, los mejores. | " 
La altura l.escarpe de las montañas que encierran a estos 

—fondeauderos hacen mui dificil de juzgaral ojo la distancia a 

- tierra, i como en muchos casos es necesario hurgar el aucla con 

exactitud, deberán tomarse con todo, cuidado demarcaciones a 

los puntos mas prominentes antes de fondear, . 
INSTRUCCIONES PARA NAVEGAR DESDE EL 080 ROWARD HÁCIA 

EL OESTE; Para navegar desde el cabo Froward hácia el oestes 
o sea hasta desembocar en el Pacífico, no hai necesidad de espe- 

Tar el cambio de marca, a pesar de que en esta parte del estre- 

cho hai ingares como el paso Portuoso (Crooked reach) en qne 
un buque con máquina de poco poder se verá muterlal mente 

contrariado en su marcha por efecto de la corriente. 
Desde el cabo Froward, i aua desde el cabo Sen Isidro, toda la 

costa continental del estrecho es muni escarpada 1 uu buque de 
esa condicion podrá acercarse sin peligro a ella todo lo que 

se quiera hasta el cabo Holland, porque apegado u esta costa se 
esperimentará una revesa de la corriente, anu cuando ésta sea 

del este, que facilitará la navegacion de esa purte. Desde el 
cabo Galland, ya es menester proseguir la derrota + medio canal 
hasta pasar el cabo Crosstide, estremo NO de la isla Cárlos LIL 
venvyo cabo habrá que «pegarse para evitar la roca Anson; pero 

aquí habrá que mantener mucha vijilancia a causa de los fner- 

tes escarceos que se producen «a inmediaciones de este cubo, 
donde las corrientes son mas rápidas, especialmente durante las 

vaciantes, que alcanzan a una velocidad de 34 milias por hora. 

Cerca del cabo Crosstide se halla tambien el punto de encuentro 
de las corientes, Al este de este cabo las corrientes obedecen a 

las mismas leyes que eu la parte oriental del estrecho; mientras 
que ul oeste de él i cu todo el paso Largo (Long reach) combian 

casi a la misma hora que la 'pleamar i la bajamar, 

Por consiguiente, Jas corrientes se encuentran en las cercanias 
del cabo Crosstide, próximamente una hora antes de la pleumar, 

mientras que unu hora despues se la ve correr Inicia la rada de 

York para el interior del canal Jerónimo, en el lado oriental de 
él, al mismo tiempo que en el cabo Jerónimo se observa que la 

vaciante corre hácia el oeste de la bahía Borja. 
Tres horas despues de la bajamar el flujo que viene del oeste  
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aumeuta de fuerza con la corriente producida por la vactante 

que sale del canal Jerónimo para continuar por el puso Ingles 

(English reach). 

Para pasar claro de lu roca Anson se. mautendrá el corte del 

cubo Quod abierto al sur de la isla mas grande de la bahía 

Borja, 1 para aclarar la roca Crooked habrá que gobernar sobre 

Morrion hasta que la isla Beware quede abierta por fuera del 

mismo cabo, eu enyo caso so tomará a medio canal. La nave- 

gacion del paso Largo (Long reach no"requiere sino mantenerse 

a medio canal. Las corrientes del este rara vez alcanzan en esta, 
parte del estrecho a mas de 14 milla por hora hasta Jas vecin- 

dades del cabo Cooper Key, donde yu se esperimentan con ma- 

yor fuerza durante el fujo. 

En el paso Largo jeneralmente se esperimentan corrientes del 

este, pero ellas son pr oducidas por los vientos. 

Despues de pasar la isla Shelter, amenudo se puede conseguir 

algún abrigo hasta el cabo Cooper Key, manteniéndose a sota- 

vento de la costa norte, Ja cual es completamente limpia 1 po- 
drá acercarse a ella prudentemente. Desde el cabo últimamente 

nombrado hasta el cabo Mouday conviene muntenerse apegado 

ñ la costa sur, dondo se hallará iguales ventajas para el abrigo, 

pues ese costado del estrecho está libre de peligros 1 se podrá 

barajar esa costa a 2 cables de distancia de las prutas e islotes 

que la bordean. 

S1 está el tiempo claro, da isla Tamar será visible a ¿la enadra 

de la bahía Arathoou. Se presentará a la vista como una isla 

con dos picos. Gobernando a medio canal, el cabo Providencia 

abrirá tan Juego se pasé loislu Shelier; la prominencia Conway. 

de la isla Córdova, i el cabo Upright, en la costa sur, wparece" 

rán a la vista despues de doblar el cabo Monday, edaudo se 

está afuera del estuario Canal. : 

"Eu las cercanías del cabo Monday se esperimentará amenndo 

la mar de proa i desde aquí deberá decidirse si hai tiempo para 

alcanzara prerto Tamar en caso de ¡ad tiempo, porque no 

habria medio de librarse de él, a no ser que se vuelva a los ca- 

nales Cripples o Sylvia. 
Los buques peqneños harán mucho mejor en adoptar esto úl- 

timo, aunque si pueden mantenerse bien en el estrecho seria 

mucho mejor continuar su derrota por éste. Estos canales, aun-  
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que “angostos en algunas partes, no presentan dificultad, porque 
es facil mantenetse en ellos y medio canal. “Los únicos peligros 

son los manchones roqueños que existen entre la isla Providen- 

«cia i la peniusula Tamar, con tiempos cerrados. 
Para pasar a través del canal Cripples hai que barajar a corta, 

distancia el estremo occidental de la isla Santa Ana ¡gobernar 

al N 2320, Pronto se verá la isla Richardson, destacándose 
afuera de la tierra, 1 mostrándose cl -estremo norbe -de la isla 

Providencia, i a medida que el buque sé aproxima a ella “se 
acercará a la península Muñoz Gamero, próxima a la bahía, Tlo- 

mas hasta que la panta Webb esté en línea con el cerro norte 
de lá isla Richardson, lo cual llevará claro de los manchones de 

sargazo del lado de babor. Cuando 'se esté a la cuadra de los 
primeros islotes que hai al sur de esta última 3sla, se gobernará 

a medio canal. Tan luego como se pasa la punta Cummins se 
eobernará ul N 122 O para tomar el caval que queda entre las 
islas Vince 1 Pike. Al través de este canal se divisará el angosto 

canal de la isla Pasaje, 1 i tan pronto como se har, pasado la pur 

ta de lu. isla Vince, $e gobernará al N 11% E pura dejar por babor 
lá isla Entrance. v 

Si ha1 intencion de mantenerse en el estrecho principal, pero 

obligado a abandonarlo al Megar afuera dél cabo Providencia, 
se puede hacer rumbo al canal Sylvia, al norte de las islas 
Maze. La punta Brown, en línea con el cerro York; llevará al 

este del banco Providencia hasta que el cabo del mismo nombre 
demore al N 68? O, desde donde ya se puede enmendar el tum- 

"bo para rodear la punta Brown. i de este “modo seguir hasta el 

referido canal. 
La navegacion del canal Sylvia no reqmiere instrucciones es- 

peciales, el cual se podrá recorrer fácil 3 seguramente mante- 

niéndose a medio freo. 
Las instrncciónes náuticas de los forideaderos de esa locali- 

dad se encuentran én las pájinas siguientes. 
Prevescion, —Ónando se prosigte hácia el Pacífico, los bu- 

- ques no deben intentar salir claros de él en nu dia desde la. 

bahía Fortescue, a no ser.que posean máquinas mul poderosas. 
Deben tratar de alcanzar a Playa. Parda o puerto Tamar antes 
de oscurecer, a fin de estar.en disposicion de zarpar mui tem- 
—prano en la mañana signiente conseguir salir bastante ufuera  
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de la costa durante el dia. Como! los” temporales del oeste se 

levantan repentinamente, es imposible retroceder para buscar 

fondeadero durante nna noche osenra. -Ignalmente si el tiempo 

fuera duro o se presentara amenazante, despues de abandonar 

dichos fondeaderos, se estará en n disposicion: de bomar la ruta de 

los canales. . e 

¿Caño Frow ARD. —Este cabo forma la ostromidad sur del con- 

tinente de Sud-América i queda sitnado casi en la mediania del: 

estrecho de Magallanes; se levanta desde el mar mni abrupta- 

mente hasta una altura de 366 metros. 

El cerro que se eleva inmediatamente sobre el cabo fné ta- 

mado por Sarmiento morro de 8 Santa Agueda, : 

“El monte Victoria, que se halla inmediato 1 por detras del 

cabo tiene 877 metros. 

Manras,— El establecimiento de puerto en el cabo Fr oward 

es ala 1h. 1el agua se eleva comó 2 metros 

Banía 'Syuá (Abrigada). Llamada Castejon por los españño-. 

les, se haMa.5 millas al oeste, del cabo anterior; es un fondeadero 

escelente, aunque es completamente abierto. Las aguas que' 

arrastra el rio del Oro han depositado nn gran banco cuyo fondo 

fangoso i disparejo forma, un buen tenedero para las anclas. 

El escandallo solo trae miestras de conchnela. Tiene bastante 

capacidad esta bahía 1 no se > esperimentan e en ella los molestos 

00 ias. 2 

El mejor fondeadero se halla en 14.5 metros de agna, como a 

2 cables al este del islote Lainbert. Hai comodidad para fondear 

varios buques al norte i al este de este tltimo fondeadero, con 

fondos que ofrecen ienalmente buen tenedero para las anclas. 

El islote es una bueva marca para fondear. 

El veril esterior del banco que bordea la bahía es acantilado. 

Las corrientes del este que producen las mareas se sienten 

aquí con bastante fuerza, sobre todo cuando soplan los vientos 

del 50. : 

NAuFRAJIO. —Íl bajo de 5,5 metros (3 brazas), sitnado a 4 

cables al NO dela isla Lambert está actualmente marcado por 

el casco de fierro de un vapor del enal asoman los dos palos i la 

parte alta de lu chimenea, señal que probablemente durará por 

algnnos años. ta  
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Marras.—El establecimiento del puerto én bahía Súng es á 
las 0 h. 40 m. ila amplitud dela. marea en las sizijias alcanza 

a 2.44 metros. % . 
CosTá.-—La costa desde Ja batía Snug hasta la de Woods, 

que está como 8 millas mas al oeste, és recta i escarpada, Un 

vapor de poco audar amenudo podrá barajarla, apegúndose a 

ella hasta 3 milla de distancia, encontrando asi algun abrigo i 
menos corriente que mas afuera, enando el viento viene directa- 

mente por la proa. " 

Ista OLarENCIA.—Esta isla forma todo el costado sr del 
paso Froward 1 se estiende desde el canal Magdalena hasta el 

de Búrbara; todo el costado norte de' ella se halla cortado en 

todo su largo por numerosos estuarios que se internan profun-. 
damente en la isla, de manera que esa costa es muni quebrada 1 

dentada, : 
Puerro Braunasiv.—En el lado occidental de la entrada del 

canal Magdalena; se le reconoce ficilmenté por varios islotes 

pequeños i rocosos llamados Periagna i por el monte Vernal. La 
parte esterior del puerto disminnye gradnalmente de ancho 
hasta la.entrada de la bahía, la cual está formada por dos pun- 
Las que se proyestan a corta distancia una de otra i es mui so- 
mera, alcanzando el fondo en la parte mas profunda a 5 metros 

de agua. En el interior de la dársena hai 9 metros, Este lugar 
es mui abrigado cuando se está adentro, pero no posee ventajas, 
desde que se halla em el mal costado del estrecho para los bn- 

ques que se dirijen al oeste, como que los vientos del norte, que 
serian los favorables para tomarlos, impedirán a un buque de 
vela la salida del puerto. ' - 

“Las bahías Inman i Hawkins, el estanrio Staples icel pnerto 
Sholl, son todas entradas profundas rodeadas por tierras altas 1 
escarpadas. Para entrar a este último puerto, que se halla en el 

mismo canal Magdalena, será preferible tomar el paso al norte 
del arrecife que hai delante de la bahia. 

EstuARIo LYELL.—8Se interua 9 millas en la isla Clarencia, al 
oeste de la peninsula Greeuough, 1 está separado del puerto 
Sboll por na cordon de cerros qne solo tienen 14 millas de 
aucho. 

A la entrada de este estoario hai dos islas notables, a aunque 

una de ellas es mui pequeña, llamadas Jas Dos Hermanas. La 
>.  
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bahía Kempe, 1 13 milla adentro de la entrada, en el lado occi- 
dental, es de m ni dificil acceso, pero perfectamente segnra. La 
caleta Stokes, en el mismo lado, pero nu poco mas al sur que la 
antérior, tambien ofrece buen fondeadero, pero por estar fnera 
del camino delos baques que trafican en el estrecho, no se:presta 
para utilizarla. 

Banías Mazareno 1 CascaDa.—Estas bahíás, aunque de 
menor tamaño que las anteriores de la misma costa, son, sin 

embargo, de mas fácil acceso, por cuanto no hai que desviarse 
tanto de la derrota para tomarlas; pero presentan el mismo ca- 
rúcter del estuario Lyell, esto es, aguas profundas rodeadas por 

cerros altos 1 escarpados. La última deriva su nombre de una 

enscada que se precipita de lo alto de estos cerros en el fondo de 
la bahía. : : 

Puerto Esconbivo (Hidden). —Como a 1) milla al ocste de 

la balhrin Cascada se halla este puerto; tiene nna entrada an- 
gosta, pero ofreceen caso de necesidad un abrigo seguro, annqne 
no es apropiado para bnqnes que calen mas de 3 metros. 

Casi en la medianía i poco antes de su entrada existe al través 
de ella un rodal de rocas que queda en seco en bajamar, dejando 

al norte un pasaje que solo tiene 64 metros de ancho, obstrnido 
por cl sargazo, i en su centro acusa 5 metros de agua como el 

mayor fondo. 
Cavan Peoro.—Como dos millas mas dl oeste de la entrada 

del puerto anterior, se abre este estuario, que es el mayor acci- 
dente que se conoce en la costa norte de la isla Clarencia; se 
estiende casi por 13 millas en direccion al sar. En la costa occi- 
dental tiene dos entradas, ignalmente profundas, que lo bifur- 
eno. i hácia el este otro canal con nna profundidad de 9 metros 

en la parte mas angosta, que nne el canal con la bahía Dineley. 
- Existe un pequeño fondeadero en sn lado occidental, como a 14 
milla de la entrada, llamada caleta Murray, 1 ¡ otra próxima a 

ésta, que parece aun mas abrigado. 
Canera Murrav.—No es adecuada para contener bnqnes que 

teúgan mas de 36 metros de eslora. En el fondo del saco, donde 

hai fondeadero en.29 metros de agna, es profnuda, pero ía gran 

manchon de sargazo restrinje el espacio para que pueda bornear 

nu buque de mayor tonelaje. 
CALETA ÁGUA Frunsca (Fresh Water) —Está situada 4 millas 

al oeste del canal Pedro; es reducida i de mediana importancia,  
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Canera Brabier.—En el lado occidental «de la bahía Bell 

(Campana) se abre está caleta, que ófrece un fondeadero mui 

conveniente. Demora al OSO de la punta Taylor, punta que 

sirve de entrada en el lado oriental de la bahía, 1 la cual se re- 

conocerá por in montícolo peqneño redondeado i verde que forma 

el estremo norte. El fondeadero está en 31 metros de ¿gua, 1 nn 

buque puede quedar resguardado i seguro, internándose "mas, 

para lo cual se acoderará por medio de un anclote fondeado en 

16.5 metros de agna,. con lo que puede estar perfectamente 

SegITo. 
Banía Poxp. —-Tambien se halla en el costado oceidental de 

la misma bahía; ofrece.an buen abrigo, pero es, mui estrecha, 

no siendo adecuada sino para pequeños buques pescadores. 

MowrkE PosD.—Es un cerro notable cuya cumbre tiene un 

doble pico que se eleva a 762 metros del mar detras del fondo 

de la bahía del mismo nombre; este cerro es visible desde el 

este tan Ínego como se abre el cabo Froward, en cuyo caso solo. 
se divisa nno de los picos de sn -cambre. , ' 

Banía Simos. --Se halla como a 5 millas al'ocste de la. bahía 

“Pond, sembrada de islas i rocas, Hácia el sur se comunica con 

el canal Bárbara por ambos, lados de la isla Burgess. Jl mas 
oriental de.estos canales, llamado paso Toms, es de un largo 

tolerable, pero no debe preferirse, a causa de la irregularidad 1 
fuerza de las mareas, al mas directo pasaje que queda entre las 

angosturas Shag, en el lado occidental de Ja isla Cayetano, por- 

que no hai buen fondeadero en el canal San Miguel (que conduce 

al de Bárbara, entre la punta San Mignel i “Cay etano) ¡está 

bordeado por una costa alta i escarpada. Las angosturas Gon- 
znlez, en el costado occidental de la isla Burgess, no tiene mas 

* de 30 metros de ancho, 1 por la fuerza de la marea 1' caida de 
los rápidos, seria peligroso aun para las embarcaciones 

menores. 
Cano Horaxn. —Este cabo se halla en la costa norte del es- 

trecho, casi al frente de la bahía Pond; es abrapto i alto, i aun- 
que se proyecta solo mni lijeramente de esa costa, es mni notable 
por ser un promontorio mas.osenro qne el resto de las tierras 
vecinas i por estar formado.por un cordon aislado de 385.5 me- 
tros de altura, paralelo al estrecho 1 el enal presenta escarpes 

precipitosos con escalones enbierto de espesos bosques hasta el 

4  



DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, * * 
  7 = 

mar, mientras que al interior va descendiendo hasta confundirse 

con las tierras bajas. 

No es posible precisar un punto para localizar este cabo, pues 

Los escapes tienen próximamente 4 millas de: lar; so 1 sus costas 

son casi rectas. 

La costa en esta parte es acantilada, i las corrientes de las 

mareas tiran con fuerza fuera de ella. 

Banía Woons.—Se halla 8 millas al oeste de la bahía Snug1 

está protejida por las tierras altas del caho Holland contra los 

vientos reinantes. Es un lugar conveniente como punto de espera, 

Los buques pequeños pueden apegarse al -fondo de la caleta, 

fondeando por fuera del sargazo que bordea su playa, el cnal se 

estiende como un cable afuera-del estreno oriental del cabo; 

pero deberá tenerse cuidado con la roca Esk; sobre la que solo 

hai 1.20 metro de agua. 

El mejor fondeadero para buques grandes se halla en 145118 

metros de fondo, demorando el- cubo al N 69% O i distante 3a ó 

cables, 

Para proseguir al fondeadero interior, se gobernará al boquete 

o tierras bajas detras del cabo, ¡a medida que se acerca a la 

punta sur, se mantendrá un “montículo que tiene un notable 

manchon de árboles.sobre él demorando al N 24? O, ise fon- 

deará en 31 o 33 metros.de agna. El banco que está en el lado 

NE de la caleta disminuye” de fondo repentinamente i debe 

evitársele, Criando la corriente tiñe al este, un buque largo en- 

coutrará algana dificaltad para ciar atras claro del bajo Boxer, 

que está en el lado norte. de la caleta, : 

Rio San Josñ.—Este rio se vacia en la bahia Woods i solo ha 

sido esploradó hasta dos millas adentro de su desembocadura, 

en cuya parte está claro de obstáculos; mas adentro es .comple- 

tamente desconocido. Tenia entonces como 30 metros de ancho 

i corria encajonado por entre riberas de 4.5 metros de elevacion,. 

cubiertas de espeso bosque, Un poco mas lejos de enyo punto in- 

dudablemente estába obstrnido por recortaduras o saltos. 

Marras.—La pleamar de sizjjias en la bahía Woods es a las 

Uh. 34 m. i la amplitud de las aguas alcanza a 2.44 metros. 

Barría Corbrs.—Desde la bahia Woods la costa tira en una 

direccion al oeste por 12 iillas. hasta la balría Cordes. Cow 

A. H, - A 13  
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tiempo bueno se podria largar el uncla en la bahía. Andrews, en 

el lado occidental del cabo Holland, o cerca del cabo Coventry, 

-como 4 millás mas -al oeste: pero allí no hai abrigo contra los 
vientos reinantes. . 

La bahía Cordes se reconocerá fácilmente por la isla Mnssel. . 

que es pequeña i de un color verde brillante, i que se halla en el 
ludo oriental de la entrada, como igualmente por el monte Tres. 
Picos, qne se destaca de los cerros qne rodean el fondo de la 
bahía; el mas occidental i mas alto de estos picos tiene 1228 . 
metros de altura. La entrada entre la pauta oeste 1 la isla Mus- 
sel tiene próximamente 3 milla de aucho entre. los arrecifes, i 
desde aquí la bahía continúa por una milla, pero se halía mui 

restrinjida por bajos cubiertos de sarguzo. El fondeadero no ha 
sido completamente examinado; por consiguiente no puede re- 
comendurie sino como fondeadero de ocasion, lareando el ancla 
4 su entrada en 13 metros de agua, demorando la ista Mussel al 

Ñ 559 Ei la panta oéste ul N 479 O. 
Puerro Sas MitcueL.—Es ma gran laguna que se abre ón 

el fondo de la bahía Cordes i que eorre en nna direccion NE 
como por 2 millas, sobre 2/3 de milla de aucho. La entrada a esta 
laguna 10 cs adecuada para brqnes que calen mas de 1. 83 
metros, . 

Banía Fortescuz.— Es una de las mejores bahías que se en- 

- cnentran en todo el largo del estrecho, i por su situacion a la 
entrada del paso Ingles es una de las mas frecuentadas por los 
“buques que trafican en esta. rejion, por ser mni espaciosa, bien 
abrigada i de facil acceso, como por tener un fondo moderado; 
sin embargo no es conveniente fondear mui cérca de sn tado 

occidental, porque allí se ¿£spérimentan con mavor irregularidad 
en sn direccion los chubascos Y porque el tenedero para las anclas 
no es tau bueno como en el lado oriental de la baltía. 

Esta bahía se halla como 3 millas mas al oeste que: la de 

Cordes, que, como se ha dicho, solo debe emplearse con buen 
tiempo, : 

VaLiza.—5Be ha colocado un "poco adentro de la punta occi- 
dental de la buhía Fortesene nua pirámide de fierro en esque- 

leto, de 10 metros de altura i coronada. por nna esfera de un 
metro de diámetro, el todo pintado de blanco.  
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Puerro GaLLANr, -—Es el fondeadero interior de, la bahia 
“Fortescue; forma nu pequeño puerto “abrigado, perfectamente 

resguardado 1 con un escelente fondeadero en 5.5 a 6.5 metros 
de agua, fondo de fango.. En el canal que couduce u él solo hni 

4.5 metros de agua en bajamar, pero antes de atravesarlo de- 

berá verificarse con sondajes tomados por los botes. Los baneos 
que hai afuera del lado oriental de la costa de la isla Wigwam 

solo se han reconocido de nua manera imperfecta. . 
Prevescion.—Para entrar a la bahía Fortescue deberá darse 

un: buen resguardo al cabo Gallant, porque la creciente de la 
marea, que tira al oeste aconcha con fuerza hácia dicho cabo, 

durante las sizijias, 1 el mismo cuidado se requiere al rodear la 
punta Peterel, si el buque se dirije hácia el este, como que la 

corriente del este tira directamente hácia ella i sus contornos. 

Marrkas.—La pleamar de sizijias en, puerto Gallant es a las 

0h. 34m. 1 las aguas en las mismas épocas se elevan a 2.44 

metros. En esta parte del estrecho, como el canal se angosta 

por las islas, las mareas producen corrientes que se esperimen- 

tan con mayor velocidad, alcanzando hasta 3 millas por hora. 

Sé dice que cerca de tierra la corriente tira en sentido contrario, 

a la que corre a medio canal. ' o 

Isnas Cuanzes.—Estas islas se hallan casi a medio canal en 
el estrecho, entre la bahía Fortescue i el canal Bárbara, 1 se 

componen de tres islas principales 1 algunas mas pequeñas. 

Frente al cabo Gallant i cerca del estremo NO de la mas orien- 

tal de las islas de este gr “po, existe una roca blanca muni nota- 

ble llamada Wallis Mark. 
Banía Tres Pasos.—Esta balía está formada por lás tres 

islas mayores ya nombradas, del grnpo Charles, i solo puede 

aprovecharse como abrigo.en nn caso de apuro. 

Existe un bajo con 3.65 metros de agua afuera de la punta 
Yackmot, a medio canal del paso del norte, i en el centro de la 
bahiá hai nna profundidad de 58.5 metros próximamente. Los 

buques entran por los pasos del norte o del veste, pues el del 

SE es demasiado : angosto. 
IsLa Wres.—Es la mas austral del grnpo Charles i solo es 

un islote pequeño que se eleva abru ptamente en dos picos. Cerca 

de éste i hácia el SE están las Canoas, dos Focas que velan sobre 
el agua. Siguiendo al oeste i en sucesion a dicho islote están las  
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islas Monmonth i- James con las rocas Ruperto ¡ la isla del 

mismo hombre. Como a ¿ milla al SÓ de la isla Wren existe 

tina roca ahogada. 
Pusta Pasadi.—Es la punta orienta] de la entrada de la 

bahía Isabel como a $ millas al oeste del-cabo Galant. El bajo 

con 3.60 metros de agua que está afnera de esta punta está mul 

bien avalizado, por el sargazo. 
Se ha denunciado otra roca que tiene sobre ella 4.5 metros de 

agua i que se halla € cables al N 292 O de la punta, precisa- 

“mente.en la cola del sargazo mar cado en la carta, 
El sargazo que ávaliza esta última roca solo es visible en el 

repunte de ta marea, razon por la cual conviene en todas cir 

ennstancias dar un buen resgiardo a dicha punta. 
CALETAS SHIPTON 1 MefLErRsA.—Jstas dos caletas, que están 

cerca una de la otra, se hallan en la. isla Clarencia i dentro de 
la bahía Simon, en sn costa oriental, sevaradas solo por un pro- 

montorio escarpado; ambas están rodeadas, por tierras altas i 
tienen mucho foudo, razon por la cnal no se las puede aprove- 

char. como fondeadero.. - e 
Por fuera del promontorio o cabezo que las dis ide están los 

islotes Castro, en el mas grande de éstos, por su lado norte, 
- existe una caleta conveniente, con fondo moderado. Jón el grnpo 
de las islas Castellano, hai cinco islas de regular tamaño; estin 

casi al centro de la bala Simon, pero ninguna de ellas ofrece 

buen fondeadero. e ' 
Carrera Miuner.— Esta caleta se encuentra en el lado oriental 

de Ju isla Cayetano i i como a 3 millas al sur de la punta E lvira, 

estremo norte de la isla; es el mejor. fondeadero de: la bahía 
Simón. Tiene tres islotes roqneños un poco afuera de su entr: ada 
i un monte mui notable en su punta oriental, El fondeadero: se 
encuentra en 9 metros de agna, con buen tenedero i enteramente 

abrigado. En esta culeta se encuentran en abundancia el agna 1 

la leña. 
Puerro Lascara. —Es la siguiente abertara qne continúa al 

sur de la caleta anterior; tiene casi 1 milla de largo por 2/3 de 
ancho i se interna en nna direccion al NO, de la isla Cayetano, 
Annque las aguas en este puerto, como en una caleta que posee 
en su costa norte, son mui profundas, escepto en el fondo del: 
¡saco en que ellas terminan, sin embargo ambos ofrecen buenos  
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fondeaderos, En el puerto se prede lárgar el ancla en 14.5 me- 
tros de agua i en la caleta en 9 iiétros. 

CaxaL BárparA.—Jiste canúl separa a la isla Clarencia de la 
Santa Lies i pone én cohitibicacion el estrecho con los caílales 
Cockbtri i Bengle, :i la vez que conel óctarió; por entre numé- 

rosas islás 1 rocas que obstinyeu si eñtrida pór el sur, de ma- 
nera que por este lado se puéde decir que no éxiste nh cabal 
directo d bien definido que pueda reconiendársé para la navegá- 
cion i solo la carta puede servir de guia para aventorárse en ese 

laberinto dé islas. Para búqués pequeños no hai difiénltad 
peligtó párá emprender esá navegacion; ademas existen nume- 
rosos fondeáderos que pueden sin trabajo tómarse pata pasar la 
hóché, pues no es posible árriesgarse a navegar sin luz o sin 

tiempo claro eñtre los peligros que hai afuera de la:entráda de 
este canal; asi que un boqué gobérnárá mas bien a la vista que 
eniándose pór lá costa, ¡al efecto'se podrán colocar buenos vijías 
exi los topes de la arholadura pará ánunciar cualquiera aptoxi- 

macion'a esos peligros. Lu entrada dél canil está señalada dis- 
tiritamente por, chatro montáñas mui notables. “Los picos de la 
isla Piria (Fury) son altos 1: divididos; el monte Skyring es * 
ignalmente alto 1 termina en un solo pico, i el monte Pablo 
(Paul), visto desdé las cercanías de lá isla.Furia, aparece como 
la torte de la Catedral, enyo nombre Heva. o 

El húr go total del canal Bárbara es próximumente de 38 mi- 
Mas desde lás islas Magill; eñt el Pacífico, hasta las islas Char- 
les en el estrecho. : 

Binía Huwrtrri:—Estao bahía es el primer fóbdeaderó de la 

costa occidental de la entrada sur del cániil Bárbara. Entre esta 
bahía 1 la de Nort el cúal se -encuentra tan sembrado de rocas” 
i bajos, de los cuales solo algunos asoman :ú media mareá, que 
se requiere múiclia jirecalticion pára sa navegacion: 

El fondéadero en está bahía se encuentia en el lado norte, en 
16.5 riietros de agua: Deben evitarse enidadosamente todos los 
manchónes de sargazo, pues cusi todos ellos són indicio de la, 
existencia de rocas. - 

Las corrientes producidas por las mareas son mucho mas' 
fuertes al norte de la bubía Nort que las que se esperimentáñ al 
sur de esta bahía, , 

Banía BROWN Se encuentra 2 millas al vorte de la anber or, -  
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en el mismo lado occidental del caval; es mas estensa i ofrece 

un buen abrigo en una pequeña caleta que se halla al lado norte 

de su entrada, en 14.5 metros de agna, fondo de arena. 

Banía Norr.—Se halla esta bahía como 4 millas al norte de 

la anterior; es medianamente segura para nn buque: pequeño, 

pero no se puede recomendar. El canal, por otra purte, en sus 

inmediaciones, es mui sucio, como se ha dicho, i annque la ma- 

yor parte de los peligros están uvalizados por el surgazo, solo 

descubren a media marea, de manera que la navegacion para 

tomar este puerto se hace mui cuidadosa. Jn esta rejion el canal 

toma un aspecto mas agradable, el bosque se presenta mas 

abuudaute i se compone principalmente de hayas 1 cipreses; 

pero estos últimos son mui aparragados 1 rara vez esceden de 

una altura de 5 metros; sin embargo sus maderas son mul útiles 

para fabricar astas de bicheros, palos para botes, eto. La, ma- 

dera cuando está seca se presta bien para trabajurla. 

Banía Beororn.—Esta bahía está situada en la parte occl- 

dental i angosta del canal Bárbara, como a % millas al norte de 

la bahía Nort; es un buen fondeadero, con fondos que varian 

entre 14.5 1 36.5 metros de agua, de buen tenedero il abrigada 

contra los vientos reinantes. : 

En su entrada existen varios manchones de sargazo, de los 

enales el mas oriental solo tiene 7.80 metros de agua evejma. 

Como este Ingar se presta para ser frecuentado por los huqnes 

que navegan en el estrecho, “seria mui conveniente levantar un 

plano de este fondeadero. 

Banía Nurnawn.—Esta se encuentra 54 millas nl.norte de la 

babía anterior; tiene de 14.5 a 27.5 metros de fondo sobre arena 

i fango. Su posicion se reconoce fiicilmente por dos rocas Na- 

madas islas Hills, que están una milla al norte del fondeadero. 

Entre las bahías Beáford i Nutland, i anun hasta las angosturas 

Shag, el canal es abierto 1 pnede navegarse en él sin dificultad. 

Existen muchas bahías i estuariós que annque no se describen 

aquí, pueden prestarse pura fondear en ellos; pero todos ellos 

" necesitan ser previamente bicu ostudiados,.porque a pesar de 

que casi todos se internan bastante tierra adentro para 'ofre- 

cer un buen abrigo a los buques, sin embargo cl fondo puede 

ser sucio 1 roqueño, como en la mayor parte de los fondeaderos 

de la Tierra del Fnego, ¡tener las aguas mucha profindidad 

para usarlos con tal objeto. *  
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Por otra parte, la costa occidental del canal Bárbara, donde se 
evcuentran estos foudeaderos, siendo la de barlovento, debe ser 
preferida para acercarse a ella, 

Banía BroDeEr1».—Se encnecotra a 34 millas al norte de la 

anterior i tiene en su lado norte alennas coletas mui buenas i 

otra mau convemente en su estremidad oriental. Esta caleta se 
estiende hácia el norte pór casi un cable, ofreciendo un buen 
fondeadero en 18 metros de agua; está convenientemente abriga- 
da, ise puede fondear en ella lo suficiente distante de las tierras 

altas que la bordean para quedar libres de los z0llwars. Rode- 
ando el cabo norte de estiucaleta se encuentra el seno Ley, estuario 

profuado con uá ventisquero de considerable estension, del cual 

se desprenden constantemente grandes masas de Jrielo que salen 

flotuudo afuera del estuario. Las agnas son profundas, i no debe 

elejirse este fondeadero cenando has tantos otros que sou mucho 
mejores. 

Banía Dean. —Esta forma la abertara siguiente qne viene al 
norte del seno Ley, constituyendo un” estuario considerable que 

se juterna hasta cerca del mismo veutisqueró de que hemos 
húblado anteriormente i se estiende hasta el fondo de la babia 
Smyth, como ignalinente hasta una grau distancia hácia el in- 
terior de la isla Santa Ines. Si el fondo de esta bala se presen- 
tara de una mancra favorable, ofreceria un buen fondeadero, 

pero ella no ha sido estadiada de nna manera completa para 
poderla recomendar. 

Baría FikLb.—Se encuentra como 2: millas al. este del seno 
Toy; es mui espuestua a los vientos del súr pura que se pueda 

recomendar como un logar-de espera, a no ser que los vientos 
que soplan sein del norte. 

La bahia Nutland es imncho mas conveniente para agnardar 
“qn momento mas oportuno para pasar las augostaras del cana) 

. Bárbara. 

Ascosruras Suac.—Estas angosturas sirven de punto de 
union entre el canal Bárbara i estrecho de Magallanes, a lo largo 

del lado occidental de la isla Cayetano; las cuales deben prefe- 

rirse € las que estún al esto de osta isla, 

- El largo de este paso es mas o menós de 2 millas. Está for- 
mado en su lado occideutal por una tierra alta que se proyecta 
en punta, la cual gradualmente va rodcando hácia el oeste, i en  
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el lado opuesto por tres islas, siendo la de mas al norte la lla- 

mada Wet i la mas ánstral el monte Woodcock,.wno de los pun- 

tos de la triangulacion: todo el espacio al oriente del monte 

Woodcock está sembrado de tal manera de islas i rocas, que cl 

pasaje se hace tan difienltoso como lleno de poligros. 

Entre la isla Wet ¡la costa del oeste, donde comienza la parte 

norte de la angostura, el ancho no tiene mas'de medio csble 1 

talvez 11 cable de largo. ' 

Manras, —En el canal Bárbara la corriente del finjo se observó 

que corria hácia el sur, tomo igualmente sucede en el canal 

Cockburn; pero el sistema completo de las marcas de este gran 

archipiélago requiere uná investigacion enidadosa 1 paciente. 

En la angostura Shag, en las sizijias, la corriente comienza a 

tirar al suia las 12 h.:ila marea corre hasta alcanzar una ve- 

locidad de 7 millas; pero-siendo los lados de las rocas que bor- 

dean a este canal mui acantilada, es mui dificil que los bnques 

que pasen por él puedan snfrir algun. accidente por estas co- 

rrientes, a pesar de lu estrechez del canal para maniobrar libre- 

mente. En lu isla Wet lo corriente de lu vaciante se divide en 

dos, nna de cuyas ramas se dirije en direccion nl este, rodeando 

a esta isla, mientras que el volúmen principal corre a través de 

la angostura; i de la misma manera nna parte de la corriente 

que se dirije a sur, o corriente del finjo, despues de pasar la isla 

Wet, corre hácia el SE, rodeando el lado orienta] del monte 

Woodcock. o 
. Iysirucciones.—Para evitar el peligro de ser arrojado fuera 

de la angostura, solo es necesario mantenerse apegado a la costa 

occidental, donde no hai inflexiones, 1 la corriente llevará a nn 

huque sin peligro a lo largo de esa costa. En el estremo norte 

de la angostara existe un lecho rogneño- inclinado con solo 9 

metros de agua encima, ¡hai alí tambien una revesa; pero tan 

Jnego como el buque se encuentre dentro de la ungostura (esto 

es dentro de la isla Wet), deberá mantenerse a medio canal. 

Cuando se atraviese este pasaje en buque de vela, será mejor 

aferrar las velas i darle remolque, porqué si el viento sopla con 

alguna fuerza, los chubascos variados i violentos serán an grave 

inconvenienté para su derrota, la cual seria contrariada a veces 

por ventolinas Y otras veces por vientos dé fuerza tal que tumban 

al buque hasta recostarlo sobre su través, aunque se hayan afe-  
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rrado todas las velas. Será necesario mantener nn par de em- 

barcatciones afuera, listas para remolcar pot la proa i para evitar 

tambien que sea arrojado por la mareaen el canal al sur de 

la isla Wet. - o : 

Para buques de vela-que traten de pasar porél cañal Bár- 

bara, desde el éstrecho, será: menester que se queden en la bahía: 

Fortescue hasta que se presente 'una oportanidád favorable; 

porque con vientos del SO no>seria prudente ni aun posible 

pasar Ja angostura Shag. Si fuese necesario tomar un foúdea- 

dero despues de pasar esta angosbura, 110 Se puede retomendar 

ninguna de las caletas hasta no alcanzar la babía Smyth o el 

x 

cabo Edgeworth. 

De estas caletas la mejor es la bahía Dighton; el fondeadero 

está frente 4 nna playa de arena, en 36.5 metros de aguá. La 

caleta Warrington, que sigue al: norte, tambien ofrece buen 

abrigo i bien tenedero, pero ambas están espuestas a los vientos 

del'este. El bajo dgeworth, que sé halla a 14 milla al SE del 

cabo del mismo nombre, está enbierto por «un espeso manchon 

de sargazo que es mni fácil de ver cuándo uno se aproxima a él; 

eu su parte mas somera no biene mas de 0.60 metro de agua. 

Banía Surrn.—Es la piimera abertura qué sigue al norte de * 

la angostara del canal Bárbara; tiene como 4 millas de largo en 

una direccion O pot 5 o una milla de ancho i está, rodeada de 

tierras altas. El ngna en esta buhja es profanda, escepto en la 

caleta Barle, que se encuentra en el lado norte, donde los buqnes 

pueden permanecer si es necesarios pero probablemente con mal 

tiempo no sea un Jugar ínui poco seguro. Los cerros del fondo 

áe la bahía están enbiertos en sostumbres por ventisqueros que 

comunican con los del fondo del seno ley; 1 todas las montañas 

entre este lugar i el seng Whale (Balléna), en el estrecho, están 

igualmente cubiertas por aa capa de hielo. 

Marras.—La hora del establecimiénto de puerto en Ja bahía 

Smyth es a las 12 h.; ¡en las maréas de sizijias la amplitud de 

las agnas álcanza a 1.83 0 2.14 metros. * o 

isnas Aces. —Son compuestas del grupo que sigue al NO de 

las islas Magill, las ennles, como las de su vecindad, no necesi- 

tan uña descripcion particrilar, pues están todas ellas bordeadas 

de rocas que forman una verdadera barrera que impide que 

pueda aproximarse cualquier buque a ellas. Al norte de estas  
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islas se halla la había Stokes i hácia el este una cantidad de 
islas, entre las cuales se encuentra la entrada SO del canal Bár- 
bara. Ningun buque debe empoñarse en estos laberintos; pero 
sl la necesidad lo llevase n esos lugares, deberá. guiarse sota- 
mente por la vista, porque las cartas, las instrucciones i las 
sondas, no le servirán de ansiliares, l en caso de tiempo cerrado, 
su sitiicion sería de las mas precariás, 

Ista Notrr.—Se halla esta isla como a 17 millas.en direccion 
SO de la isla Kempe, sieudo la mas destacada de este laberinto; 
tiene próximamente 183 metros de altura sobre el nivel del mar, 
con una dotablo garganta de tierra al SO, en cuya estremidad 
existe una roca que se asemeja u ana torre o companario. Una 
milla al sur de esta punta existe una roca ahogada sobre la enal 
suele quebrar el mar; otras dos rompientes se hallan en la en- 
senada que está cerca de la punta. " 
Rana Norx.-—Se encuentra en el ludo oriental de la isla del 

mismo nombre; en ella pueden perinanecer seguros los buques, 
pues es una escolente rada con fondo de arena i abrigada sobre 
todo de los vientos del O. Se puede obtener en esta rada léña 1 
aguada con facilidad. En el lado sur de la isla existe una caleta 
que cs seguta para abrigo de los botes con enulqnier tiempo, 
Existe en la rada una roca i otra a 4 millas al este, que ts mui 
peligrosa, como lo demuestra la carta de esa rejion. 

Rocas Towrr.—Estas rocas están 7 millas al sur de la ista 
Noir. Son elevadas i acantiladas ise pueden barajur a prudente 
distancia, 

Prevescion.—-Entre el cabo Schomberg, de la isla London, i 
la ista Noir, existen muchos arrecifes i un gran número de rocus 
destacadas qne bordean las numerosas islas queestán a la entra- 
da sue del canal Bárbara, lo cual hacerque esta costa sea suma- 
mente peligrosa i poco adecnada para que se acerquen a ella los 
bnques. e 
Ningúna carta puede servir de guia para salvar estos peli- 

gros; solo prede confiarse el navegante en su vista i'esto con 
día claro ¿ buen tieínpo, manteniendo ademas nñ bnen vijía on 
el tope pura entrar o salir del referido canal. 

Via Lacrea (Milky-w004).—Es el nombre aplicado al espacio 
que queda entre la isla Noir i las que están mus al norte i al 
este. Todo este trecho del mar está mas o menos cubierto de 

,  
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rocas a flor de agua o que sobresalen mui poco sobre el nivel 

del mar; sobre todas estas rocas el mar rompe continnamente; 

de manera que es prodente evitar toda esta parte de-costa. 

Isnas Grarrox.-—Estas islas están casi en la medianía de la 

parte sur de la isla Santa Inés; son altas i se estienden por 20. 

millas en direccion NO-SE, quedando entre ellas i la referida 

islam paso llamado Wakefield, qne ha sido nsado a veces por 

buques de vela, Sobre estas islas se pueden hacer las mismas 

observaciones jenerales respecto al caráctor dé esta costa; entre 

ellas existen algunos estumrios, pero el mejor i de mas fácil 

acceso es la bahía Enston. La bahía Hope ha si do a veces usada 

por los mismos buques; pero a la entrada*de ella se ha descu- 

hierto un bajo sobre el enal haz 3.6 metros de agna, ique está 

avalizado por sargazo. o. . 

IsLa IsaneL.—Es la que está al SE del genpo anterior i su 

fondo es parejo 1 bueno, solamente que el surjidero está algo es- 

puesto a los vientos del SE, que se introducen a él gradual- 

mente, annque rara vez soplan con fnerza. La profundidad varía 

de 9 a-36 metros. A la entrada de esta había existe nn gran 

manchon de sargazo que la atraviesa, pero 10 hal peligro, es- 

cepto en un solo punto en que hai 7.30 metros dle agua debajo 

de él. . > 

Isnas Fixcuam.—Se hallan estas islas a 21 millas al NO del 

cabo Gloncester, enyo espacio es conocido con el nombre de 

costa de las rompientes, compuesta en un largo trecho de una 

costa salvaje i llena de rocas 1 rompicntes, espuesta casi toda 

ella a la fnria de los temporales del oeste. Es completamente 

inadecuada para que un baque se aventure a aproxtmarse A 

¿lla, 

Caño Tare.—Como 8 millas al NO de las islas anteriores se 

encuentra este cabo ,que es mas bien alto ¡ redondeado en su 

cambre, Existen numerosos semilleros de rocas afuera de su 

parte norte 1 06ste, que solo son visibles enando se está cerca de 

tierra. Se les conoce con el nombre de rocas College (Colejio). 

Esta parte de lá costa es sumamente peligrosa 1 debe evitarse 

su aproximacion. 
o 

Isnas LaNDFALL.— Están 19 millas ul NO del cabo Tate; fue- 

ron lamadas así por el capitan Cook por: habér sido: las prime-. 

ras que avistó cuando visitó esta costa.  
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El cabo Schetky, en que terminan por el sur la mayo? parte 
de estás islás, es una próminenció alta i má notable, pór rema- 
tar en un doble pico; afuera de él existen, como a aná tiilla de 
distancia; várias tocas á flor de agua. El cabo Iuman es otro 
morto prominente que sirve de térniiio por el oeste n la mas 
Pequeña del grupo i el cnal destaca varias rocis én las que 
el mar tomipe ton violencia; la mas estelior de estas rocas ho 
está mas de 2 millas de tierra i se señala perfectamente. 

Banía Larrrub.—Se éncuentra ésta entre las islas anteriores 
1 ofrece fotideadero abrigado i con cierta seguridad de aguas 
tranquilas pátá un buque que nó cale mas de 3:65 metiós. Se 
debe fordear en fondos to meñores de 18 metros; tan próximo 
comó sea posible a la costa del oeste; con nn ancla al este” para 
prevenirse eu el caso de que sople el vieñito de ese lado. La leña 
i el agua soli abundantes en esta bahía. 

Maánzas.—El establecimientó de puetto en la búlúa Latitud 
se vetifica a las 2 h: i la elevacion delas aguas alcanza en das 
sizijiás 1.22 metros. - 
“Baría Orway.—Esta gián bahía está forinada por una es- 

tensá porción de agua,. rodeada por tierras quebradas i rocosas. 
Desde esta bahía hai comunicación con el estrecho a través dlel 

«seno Dynevor i por el canal Sea Echell al 'ubra Sarmiento. ste 
último canal es unvegable i púede útilizarse por los buques que 
se hallen empeñados en la hahía Otway. 

IsLas Werx.-—Próximamente 6 millas al NO de lus islas 
Eaudfall se exiénentran éstas, separadas de la isla Desolacion 
por el paso Murtay. En el lado sur de estas islas se encuentra 
aña rada cori buen tenedero en 33 a 36.5 metros, que ófrece fon- 
deadero adecuado solo para buques pequeños, La punta sur de 
esta isla despide várias rocas. Las rocas Kenna] están 3 millas 
mas ul sur i de estás 3 millas mas al N 56% O hai ma roca 1 

- Flor de agna; : ! : 
CaBO GLOUCESTER.—Forma el estremo otcidental de la isla 

Charles, lá mayor i mas occiden tal del grupo de las Grafton, ¡ 
es an morro prominente que no es fácil equivocar, pues 4 la dis- 
tancia parece ma isla alta i destacada pero al aproximarse n él 
se verá un istmo bajo que lo tine a la referida isla. 

Existe una roca como a una milla al ÑO del cabo, sobre la 
enal rompe el mar; pero ño Ñai niugun otro peligro en sus in-  
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mediaciones i como el. cado es “acantilado, sele puede barajar a 

corta distancia. + - , 

Bamía Eusros.—Es año de los mejores fondeaderos de esta 

costa, como que se puede aproximar. 1 salir de él sin riesgo con 

enalquier viento. Viniendo del oeste despues de rodear el cabo 

"Gloucester, se verá la isla Tpswich hácia el sur 1 al este como a 

7 millas de distancia, Al rodear esta. última isla deberá dúrsele 

an buen resevardo para pasar claro de algunas rocas que están 

debajo del agua i sobre las cuales no siempre revienta el mar. 

Despues de pasar claro de estas rocas se barajará a corta dis- 

«tancia la isla Leading 1 se gobernará en seguida a la abertura 

de la bahía Laura, que se nvistará hajo de una montaña termi- 

nada en pico, En la ensenada hai hastante agna para un buque 

de tamaño moderado, pero es mas apropiada para los pequeños, 

pues los de mayor porte pueden fondear en la balría, la cual 

es aucha, fondo de cascajo i «arena con manchones roqueños; 

pero estando esta rada espuesta a los vientos del sur ia los del 

oeste, no puede recomendarse como fondeadero. : 

Manzas.—La pleamar de sizijias en la bahía Enston se veri- 

fica a la 1 h. i las aguas se elevan a 1.83 metros. 

—Banía SaTurpaY.-- Entre las islas anteriores un buque pe- 

queño puede encontrar fondeadero, abrigado en la bahía Satur- 

duy, completamente segura pero de difícil acceso, en 44 metros 

con buen tenedero. Como ya se ha dicho antes, el ojo: es el guia 

principal para entrar en la mayor parte de estos Ingares, i to- 

dos ellos obedecen a la misma descripcion: € estuarios «abiertos 

entre altos cordones de tierras que tienen jeneralmente agnas 

profundas. i sargazo que indican los lugares roqneños. Fuga- 

das de viebtos 1 “chubascos violentos que se desprenden. de las 

tierras altas difienltan su aproximacion, lo que hace sean im- 

pre acticables para los buques grandes de vela. 

Cano Susbar.—Este cabo forma, la punta occidental de las 

islas Graves, la mayor del grupo Week; el promontorio de que 

esta constitnido es alto i prominente 1 afuera de él existen varios 

islotes 1 peligrosas rocas. Despues de doblar este cabo hacia el 

norte se abre la bahía Barrister, la cual es demasiado espuesta 

¿para que tenga algnna ntilidad como fondendero. 

La cosra. —Desde el traves de la isla Graves la costa corre 

por 28 millas en direccion al NO hasta el cabo Deseado, es-  
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tremo occidental de la isla Desolacion; en seguida 2 millas al 
NE hasta el cabo Pilar, que señala la entrada sur del estrecho 

por el Pacifico. Próximamente a 15 millas al NO de las islas 
Week sé halla el cabo mas alto 1 notable de esta costa, 1 aunque 
en la carta no tiene un nombre especial, se le distingue por un 

islote rogueño, llamado Black, que está como a nna milla afuera 
de él; 1 2 millas al SÉ del islote _hái entre un grupo llamado 

Cotesworth i la isla Desolacion una abertura: qué no ha sido 

examinada todavia, 
"Sospas.—La línea de 90 metros (50 brazas) parece que se 

estiende como 20 millas afuera de esta par te de la costa SO de 
Tierra del Fuego, i el fondo es de cascajo i arena. 

" Banía DisLocAcrIoN.—A 5 millas al NO de las istas Cotes- 

worth existe nn lugar de refajio para uo buqúe empeñado. en 
esa costa 0 con averias, pero que es inadecuado para cual- 

quiera otra circunstancia, al cnal se hu dado el nombre de 
bahíz Dislocacion. La posicion de esta bahía está indicada por 

las alturas de los picos llamados Law ii Shonley,.de la isla 

Desolacion, lás cuales son las mas notables de ese punto de lau 
costa. La entrada se hace mui dificil a la vista por las rocas 
en que el mar revienta con violencia i por otras dos que estan 

debajo del agna isobre las cuales no siempre quiebra el mar. 
El ngua se obtiene en esta bahía con toda facilidad, pues los 

botes pueden atracar a nn riachuelo que desciende de las mon- 
tañas. La leña es abundante. : 

Rocas BarLOVANTO Y SOTAVENTO, (Weather aud Lee).— 
Estau afuera de la bahia anterior respectivamente al N 62% 0, 
distante 23 millas, :i S 192 O, distante 33 millas, de la entrada, 
que es angosta, espresta a los vientos reinantes ia la marejá- 
da, asi que un buque una vez que ha- entrado'a la bahíá puede 
mantenerse allí por varios dias. 

Ixsreuccroxas.—Para encontrar la entrada de la bahía Dis- 

locación, se gobernará sobre los picós va nombrados, se busca- 
rá las rocas Weather i Lee, las cuales sobresalen un tanto 

del agua, i en las que el mar rompe con violencia, i cuando se 

esté a cuatro millas de la costa se verá distintamente la' aber- 

tura desde el tope. Al recalar a la boca del puerto se evitará 
las dos rocas de la entrada ise fondeará en la parte de.mas al 

interior. Los vientos dominantes introducen cierta marejada a 
A  
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la bahía; sin embargo el fondeadero es completamente seguro, 
. pero solo un buque pequeño podria volver a salir sin un viento 

favorable. En el interior pueden fondear euntro buques peque- 

ños en completa segaridid, pues el fondo es parejo, de 27 a 46 
metros, arena blanca fina. 

Rocas JUDGE Y AróstLES. (Juez y Apóstoles) —Tienen estas 
rocas de 1,5 4 15 metros sobre el mar, pero las muchas rom- 

pientes que las rodean indican que forman parte de uu esteuso 

arrecife, La roca esterior se halla a cuatro millas de la costa. 
Barría OHoIsEUL.—Esta bahía está situada a 5 millas al NO 

de la entráda del canal Bárbara, en la costa sur del Estrecho, 
no parece mul atrayente. Es.ona gran bahía engañosa, sembra- 

da de islotes i manchones de sargazo, bujo los cuales existen 

rocas, mientras que en los islotes el agua es profunda e inade- 

cuada para fondeadero. La bahía Nash, que está 4 millas mas 
al NO, es igualmente inservible. 

Sexo Bares Na. (Wiale). —Es la primera abertura gue 
existe al O de-la bahia Nash; en el lado sur de la peuínsula 
elloa 1 corre en una direccion al O por $ millas proximamente,. 

terminando en un valle limitado por ambos lados por moutañas 
altas. Solo ofrece fondeadéro en. una sola parte de el en lado 
occidental de la bahía Last (ultima); i aunque esta bahía tiene 
la apariencia de ser ancha, el fondeadero es restrinjido i se en- 
cneutra cerca de la costa. ste seno” esta demasiado fuera del 
camino para que pueda utilizarse para la navegacion. 

Sexo Davim. (David sound).—Este caual se halla entre la 
isla Carlos UI 1 la península de Ulloa, su parte norte tiene 

aguas profundas, pero en la parte augosta se sondan de 18 a 55' 
metros | es mam posible que haya alli fondeadero: sin embargo 
eo un pasaje semejante, abierto entre tierras altas, los chubaus- 
cos deben soplar con violencia 1 el fondeadero no puede ser 
nl sognrPo. : 

Isra Cartos IIL—-Está separada de. la peninsula de nlloa 
por el canal David i unida a la isla Rupart por un arrecite 

llamado Lucky Ledge, es alta 1 cubierta de bosque. Al norte de * 
la punta Whale, estremo sur de la isla, hai nna caleta que 
ofrece fondeadero en 27.5 metros de agna, pero el tenedero es 
muni malo. Esta isla separa eu el Estrecho el paso lugles 
(English reach) del paso Tortaoso (Úrooked reach).  
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: Banía MosseL.—Esto bahía. se halla: en la costa NE de la 

“isla anterior, tieve bastante capacidad ies bien abrigada, pero 

sn fondo es mul disparejo, roqueño i el agua en ella es profun- 

da. Las rocas Dessant con 1.80 métro de agua sobre ellas, 

están como a 350 metros afuera de la punta oriental de la 

bahía... 
ÍsLas. Bo as al oeste de 

la bahia anterior, ¡ da mas alta de ellas tiene 41.5 metros sobre 

el.mar. ; ! 

Como a 365 metros al oeste de la isla mayor del grupo existe 

un bajo con 7.3 metros de ALgna. 
La vecindad de las islas Bonete ho se presta para fondeadero 

porque no ofrecen abrigo i el agua es mui profunda en sus cer 

cantas; “por otra parte las corrientes producidas por las mareas 

son mui fuertes entre esos islotes. 

Banía TriziY.—Como una milla al este del cabo Crosstide, 

estremo.occidental de la isla Cárlos TIL, i en la costa norte de 

esta isla se encuentra esta bahia, cuya situación es mui conve- 

niente para nn buque que se encuentre en la imposibilidad de 

contrarrestar las fuertes corrientes i la violencia de, los chmbas- 

“eos que snelen soplar en la entradadel paso Tortuoso (Crooked 

reach) 1 que barren alrededor del cabo Crosstide. sta bubía se 

reconoce fácilmente por ser la primera abertura que se presenta 

_al este del referido cabo. Un buque de tamaño móderado puede 

fondear en el centro de la bahía, o un poco mas adentro, donde 

hai de 33 a 36.5 metros de agua, fondo de fango. Cuando se 

entre a esta bahía deberá mantenerse mucho cuidado con el go- 

bierno, por. enanto la corriente tira con fnerza a través de la en- 

trada. 
En esta bahia, como en casi todos los fondeaderos de la parte 

occidental del estrecho, parece que existen puntos roqueños que 

se proycctan sobre el fondo fangoso, 
Marras.—El establécimiento del puerto en la bahía Tilly se 

verifica a la 1h. 30 m. ¡las aguas se elevan en -las sizijias a 

1.83 metros, 
Banía IsañeL.-—Esta bahía, que se abre en la costa norte del 

estrecho, al O de la punta Pasaje i casi al frente de la parte sur 
de la isla Cárlos TIL, ofrece buen fondeadero como a 4 milla de 

“la playa oriental de ella, en 24 a 29 metros, fondo de Arena,  
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Con los vientos del. este es mui buen fondeádero, pero es 

abierto a los del oeste, que son los mas dominantes, los cuales 

sin embargo no introducen mucha marejada a la bahía. 
— En un cerro que dominan el fondeadero existe un manchon 

pelado mui notable, el que se distingue de ana manera mui vi- 
sible cuando se viene del oeste, cuyo manchon, cuando se entra 

a la bahía, no debe demorar mas al este del N 89? E, línea que 

lleva claro de uua restinga roqueña que se estiende afuera de 
ina punta baja que está a media milla al oeste del fondea- 
dero. 

Las corrientes de las mareas nose sienten con fuerza en la 

parte oriental de esta bahia, pero se desárrollan con mayor fuer- 
za en la occidental, donde existe igualmente un foudeadero 

mediocre en 25.5 o 27 metros, cerca del' manto de sargazo que se 
estiende en esa parte hasta 230 metros de la playa. 

Prevescion.—Se ha dado cuenta que la punta Pasaje se es- 
tiende en el canal de la angostura mas al sur de lo que indica 
la carta, con picachos sumerjidos 1 aisládos. Por lo tanto,al pasar 
por esa localidad, los buques deberán dar a está punta un buen 
resguardo. 

Casco. —En la bahía Isabel, frente a la bahía Mnssel, yacen 
bajo agua los restos del vapor aleman Artesia, próximamente a- 
0.5 milla de lu:playa, delante 1 en la direccion de la punta que 

se destaca mas prominente desde tierra. En las grandes bajama- 
res desenbre a veces su quilla i no ofrece muchío peligro, por no 
ser frecuentada la -bahía por los navegantes. La corriente en 
estos parajes es mui peligrosa i a ella se debe el haberse dudo 
vuelta el buque. 

Rapa Yorx.—Se halla 5 millas al oeste de la bahía anterior 
i por frente a la desembocadura del rio Batchelor,.: Como las 

mareas tiran con fuerza tanto por el canal Tortuoso (Crooked 
reach) como por el de Jerónimo, nu buque al ancla en esta rada 

esperimentará violentos e incómodos borneos con vientos lijeros, 
i'cuando soplan éstos con fuerza estarán sujetos a recibir las 
violentas rachas que se descuelgan tambien en ambos canales; 
pero para evitar estos inconvenientes, podria recomendarse fon- 
dear en esta rada en 18 0 22 metros de agua, arena j fango, de 

AU, : 19  
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manera que el rio Batchelor se vea bien abierto. Cnando se tome 

o se deje este fondeadero, deberá cuidarse de mantener la boca 

de este rio bien abierta con la punta occidental de la bahía por 

Jo menos hasta estar 4 milla afnera de la costa, porque las aguas 

somerás se estienden a una considerable distancia de la punta. 

La rada York no puede recomendarso, teniendo tan a la mano 

otros fondeaderos eomo el de la babía Isabel, Tilly 1 Borja. 

Existe mia roca a flor de agua como a un cable de la costa 

oriental dela rada York, avulizada por surgazo 1 demoraudo la 

pequeña ista Bonete en la costa sur del estrecho al 8 7220 1 la 

entrada «lel rio Batchelor al N 102 0. 

Marzas.—El establecimiento de puerto en la rada York se 

verifica a las 12 h. i la elevación de lus aguns en las sizijias al- 

canza a 2,74 metros. La feerza 1 elccumbio de la corriente en 

esta parte del estrecho son tan inciertos con motive del encuen- 

tro de las agnas del canal Jerónimo con las del mismo estrecho 

a través de los pasos Luglés 3 Tortuoso (English and Crooked 

reaches) que ocasionan muchos escarceos, las corrientes tiran 

próximamente a razon de 3% millas por hora. Jóxiste uno re- 
vesa en todo el largo de la costa norte del estrecho eo esta 
porte. 

Cayar Jerósimo.—Este canal, que se abre en la costa norte 

del estrecho, entre las puntas Aranz i Jerónimo i casi al frente 

de la isla Cárlos 1, comienza dirijiéndose al ÑO, encajonado 

entre cerros altísimos por 9 millas próximamente hasta el lago 

de la Botella; los cerros de la ribera occideutal se levantan casi 

a pique desde sn borde, siendo hasta dicho logar de una simetría 

i nniforinidad casi regnlari solo interrampida por las pequeñas 

escotaduras que forman las caletas Wood 1 Seal, por algunas 

dilatadas manchas de espeso bosque 1 por una série de bellas 

cascadas que descienden de la parte superior de las montañas, 

debidas a las licuaciones de la nieve que las coronan. Los cerros 

de la ribera oriental, a la inversa, dejan a su pié un desplayo de 

costa baja, algo quebrada 1 cubierta de una vejetacion raquítica, 

formando un verdadero contraste con la costa opuesta, 

La ponta Arauz de la entrada es baja i sucia. hasta 2 cables 
en una direccion oeste; en el lado norte de esta punta la costa 

se interna 1 forma una ensenada de 2 millas de ancho entre las 

dos puntas que la constituyen, Hamándose la: parte sur bahía  
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Aranzi la del norte bahia Tres Íslas.. Una mancha de sargaño 
se estiende como 2 cables en direccion SE de la punta oeste de 
esta última bahía, : i o 

El ancho medio del canal én esta primera: parte puede esti- 
morse en un poco mas de nnumilla. Desde el lago de la Bo- 
tella hácia las aguas de Otway el canal cambia su direccion al 
NNE próximamente, ensanchándose a la vez basta alcanzar 
una amplitud casi el doble a la del tramo anterior. La perspec- 
tiva que ofrecen sus costas es igualmente variada: la occidenta]' 
pierde en gran parte su fisonomía abrupta, abriéndose en ella 
los estuarios Nuñez i Sullivan; la costa oriental pierde asimismo 
sn estenston 1 las cordilleras que las respaldan se acercan mas 
a la orilla del canal. Esta última ribera parece que ofrece un 
lugar adecuado para lárgar el ancla, enyo surjidero, llamado 
Cntter, queda a sotavento de.algunas islas que quizás constitu- 
yan el abrigo que puede ofrecer. Un poco más al norte de la 
misma ribera ¡ 1 próximo a nna punta se encnentra un grupo de 
tres islotes que se denominaron Ceballos por el comandante de 
la cañonera Magallanes en 1877 1; uno de estos islotes tiene en 
su medianía ua árbol alto mui notable, 

Las puntas en que termina el canal San Jerónimo en las 
agnas de Otway se denominan Manning 1 Charles; la pri- 
mera es una de las que forman la entrada de la caleta Ben- 
ding, logar que parece ofrecer buen fondeadero. 

IsLas Terran.—Estas són dos islotes de igual tamaño que 
estan casi a medio canal; son boscosas 1 como de 9 -metros de 
altura. Despiden manchones de sargazo que se estienden casi 
por media milla en direccion al SE 1 NO de estas islas, 

-La Alert pasó al oeste de estas islas, i el paso que queda 
entre ellas ¡la costa occidental del canal parece libre de peli- 

gros. 0 , 

AGUAS DE OTW ay.—La costa Oriental de estas agnas, desde 
el traves de las islas Terran corren en direccion al norte por 9 
millas proximamente hasta la punta Charles i enseguida al este 
por 62 millas hasta la punta Stokes, que forma la entrada occi- 
dental de la bahía. Wickham. Eu seguida la: costa sur de estas 
  

1. Diario del comandante señor Juan J. Latorre sobre la esploracion de 
las aguas de Skyring en 1877, (4uuario Hidrográfico número 5, páj. 22).  
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aenas sigue por mnchas millas con corta diferencia ése niismo 

arrambamiento, alta i casi tajada a plomo; inostrando de dis- 

tancia en distancia grandes:ensenadas que parecen profundas, 

siendo tres por todas. Pasada la mas or ¡iental, la costa comien- 

za a perder su aspecto precipitoso i desciende hacia el NE 

hasta llegar a unirse con el principio de la pampa patagónica, 

que tiene allí su orjjen, o sea en el istmo de la reninsola de 

Bronswiék, o » 

Isnas Curter,—Son dos en - número; la mas occidental es 

pequeña, pastosa i como de tres metros de áltnra; la mas orien- 

tal tiene 30 inetros de elevacion. 

IsLas Trez (AroL).—5e halla esta isla tres 1 media millas 

al norte de la caleta Cutter ies la mas occidental de los dos 

islotes que estan cerca de la costa; tiene nn solo árbol en su 

enmbre. Como a yn cable eu direccion al oeste de esta isla se 

estienden algunas rOCAS 1 Sargiazos. 

Istas Coroxas.—Como tres millas mus al norte dela isla 

anterior está este grupo, que se compone dé tres islas, da, 'mas 

oriental de ellas se llama Pan de Azuéar (Sugar loaf), 1 

halla casi a medio canal; es cónica, de 150 metros de kltora 

poco mías o menos ¡ es boscosa. o 

La isla de mas. al sur tiene 18 metros de altitud i la mas 

occidental es alta i con su tope en forma de silla de montar, 

pero está tan apegada a la costa que bo puede distinguirse de 

la tierra firme, con la cual casi se confunde, de manera que no 

és visible desde el sur; sio embargo de la parte del norte se reco- 

noce facilmente. - : 

La costa occipesTaL de las aguas de Otway se levanta 

gradualmente hasta los cerros que la respaldan, i está cons- 

tituida por un bosque denso entre la caleta Bending, a. traves 

de la punta Charles, ida punta Shellnote, a 39 millas al NE de 

ella. 

El promontorio Childs, punta NÉ de, la entrada de la caleta 

Bending, tiene proximamente 30' metros de elevacion, es barran- 

coso i arbolado en la cumbre. La punta Islets, a 24 millas al 

NE del promontorio anterior, es baja 1 roqueña, con fondos su- 

ciós que se estienden casi ¿ milla de la costa. Desde la 

punta Villiers como a 3% millas al NE dela anterior hasta la 

punta Martin, 4 millas mas a dentro, existen varias rocas desta-  
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cadas e islotes cerca de tierra, Se ha denunciado un arrecife 

que se estiende como a una milla de la panta Sunshine. La 
punta Lackwater, a 19 millas al NÉ dela punta Martin, es baja, 

como lengna de arena, con varias piedras redondeadas en la 

: parte superior de sa playa. La punta Shellnote, que tambien es 

baja, tiene sobre ella an manchon redondo de ¡úrboles. 
Ismas ExcLerieLD 1 Vivian, —Estas islas estan como a 34 

millas de la costa entre las puntas Martin 1 Sunshine, tienen 
proximamente 120 meiros de altura. Como a ¿de milla de la 

¿panta NIE de la'isla Engleficld se estieude nu bajo en diree- 

cion NO. o : 
Caxan Frrz-Ror.—Este canal pone en-comunicación las 

agas de Otway con las de Skyring. El ancho de este canal 
se halla mui restrinjido por los. bajos. que despideu la mayor 

parte de sns priutas, algunos de los cnales se: estienden hasta 
medio canal, lo que hace que la navegacion sea mi difienltosa. 

Esto, unido a las corrientes que tiran a traves de él. con una 
velocidad de tres a cuatro millas por hora, anti y e para que sn 

navegacion sea mu coldadosa. 3 > 

La punta Hall, que forma la entrada SO del canal Fitz-Roy, 
es baja i roqueña. El barranco Boltov, nua milla al norte de : 

la punta anterior, es 11 declive oscuro, sin vejetacion, ise. presen 

tun la vista enando demora al norte. Un binco cón 5 a 6 me- 

tros de agua, 1 14.5 metros en sus irimediaciones, se estiende 

cerca de nua milla del barranco Bolton. + 

La costa oriental del canal Fitz-Roy tiene próximamente 12 

metros de altura i es declive; la occidental es baja, con escep- 

¡ cion de la punta Fenton, que sirve de entrada norte a la babía 

- Beagle, 
Baría BracLe.—Se dice que es mul baja en el fondo de la * 

ensenada. La Alert fondeó en 18 metros, fondo fangoso, 
demorando la punta Fenton al N 32 E, el bajo arenoso al 
N 18” E ila punta Dovkin al S 477 E. 

Marras.- -El establecimiento del puerto en la bahía Beagle 
se verifica a OP30% 1 la elevacion de las aguas es proximamen- 

te de 1.52 metros. 
-IxsTRUCCIONES PARA ENTRAR AL CAWaL ITZ- Roy. 1-—Para 
  

1. Por estas instrucciones se guió el buque ingles Alérí para reconocer el 

canal Fitz-Koy. :  
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tomar este canal se gobierna a pasara 14 millas de la punta 
Halli cuando esta demore al N 69 O se canvbia el rombo al 
N 21” E en demanda, de la punta Jorje, siguiendo en este 
rambo hasta que la punta Arenosa (que está una milla adentro 
de la boca, en la costa occidental) demore al N 18* O, de donde 
se gobierna en esta última direccion hasta hallar fondos no 
menores de 11 metros. Cuando comienza elifinjo se puede man- 
tener un tumbo a medio canal, conservándose en fondos de 16.5 
4 20 metros hasta estar u la cuadra de la caleta Donkin, en la 

costa oriental, desde cuyo punto se estiende un arrecife, con 
35 a 44 metros de agua, hasta mas de medio camino a través 
del canal. 

Media milla al norte de la punta Revnard se eucuentri la 
parte mas angosta del Canal, alcanzando allí su ancho a un 
cable 1 medio mas o menos. 

La porcion navegable de esta parte del canal se halla restrin- 
da por dos bancos: uno que se estiende desde la costá oriental 1 
otro que se estiende desde la punta baja que está un poco 
al norte de él'en la costa opuesta. Las corrientes de marcas en 
esta parte son tan fuertes que producen nuáa perturbación en los 

veriles de esos bajos, los cnales u vetes no será posible distin- 
guirlos. 

La corriente del Aujo tira desde-la ensenada de la costa orien- 
tal háciala costa sur de la punta Haase en la costa opuesta. 
Cuando se baraje la punta Turn, que es mui baja, habrá que 
tener cnidado con la corriente del £njo para no ser acouchado 
hácia la ensenada somera de la costa “occidental, la cual se halla 
precisamente al sur del arrecife Boulder. Este arrecife, cuya 
parte norte descubre en su veril, se estiende hasta medio canal. 

Despues de rebasar la punta Tarn hai que mantenerse apega- 
do prodentemente a la “costa oriental del canal. Manteniendo en 
línea la piedra solttaria con el espinazo bajo del sur delos ce- 
rros Beagle demoraudo al S 63% E, se pasarúral norte del arre- 

cife Bonlder, desde donde se gobernará hácia la bahía Swan 
para evitar otro arrecife que se estiende a su vez hasta medio 
canal desde la costa occidental. Al desembocar el canal Fitz- 
Roy en las aguas de Skyring, a medio canal al norte de la punta 
Bennet, que forma la entrada NO del referido canal, hai pro- 
fundidades de 7.3 metros solamente. 

4 
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AGUAS DE SxkYxkrse.—Ei promoutorio Hoppers, que se halla * 

en la costa oriental de estis agnas, como «4 3) millas al NNO 
de la punta Bennet, es ima proyeccion barrancos 1 oscura, 
miéntras que toda la costa de sus cercabiás secompone de bie- 

rras pastosas desde lasicuales se estienden bácia:el mar bajos con 

grandes peñascos redondendos. A 24 millas al oeste de la puuta 
Bennet, en la costa sur, bai nua piedra redonda i blanca mu 

- notable, que se ve desde la pubta Isabel, en la costa norte de 

las aguas de Skyring. 
La Alert al proseguir desde el canal Fita-Roy hasta lá bahia 

de las Minas gobernó al N 759 O, con la punta Bennet eu línea 

con la parte mas alta de los cerros Beagle i demorando al 

:S 759 E, en profandidades de 7,3 metros, hasta que el promonto- 
rio Hoppers demoró al N 4% O, Las sondas freron aumentando 
entonces gradualmente hasta que el referido promontorio demoró 
al N 99 E, alennzándose entonces profundidades de 18 metros, 

despues de lo cual no se obtuvo -fondo con el escaudallo de 

mano, ' 
Se alteró el rambo entonces al N 690 1 cuando Ja punta 

Isabel, que es verde i plana, demoró al N*109 O, se: gobernó 
al N 58% O hasta fondear en Las Minas. 

Fowbraberos.—Lu Alert fondeó eu las Minas en 11 metros, 

fango, demorando la punta Jullo, punta occidental de la bahía, 

al N 529 O, el miúelle de lu ensenada al N 220 ¡la punta Hur- 
tado, punta barrancosa del lado oriental de la hahía, al N 692 E. 
Este surjidero es abierto a los vientos del SO, que soplan * 
jeneralmente con frerza, z 

DesEmBARCADERO.—En la punta Jalio se encnentrá la canal 
para el embarque del carbon 1 este punto es el mejor para de- 
sembarcar; el muelle de la ensenada está espuesto al mar. 

Carñox.-—El carbon de la wina Marta, en la bahía de las 

Minas se comprobó ser de inferior calidad 1 se esperimentó gran 
dificoltad para mantener vapor, aunque el poder de.las calderas 

era suficiente para ofrecer a dicho carbon todas las ventajas. Se 
le probó es seguida combinándosele con el "de Lota i con el 

carbon de Gales, i anoque dió mejor resultado, sin embargo 10 
era sabisfuctorio. La difienftad de la navegacion por el canal 
Fitz-Roy impedirá que los buques que pasan por el estrecho 
vayan u surtirse allí del combustible que necesiten para prose-  
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guir sn viaje i su trasporte a un puerto conveniente del estrecho 
hará indudablemente aumentar su precio hasta equipararlo con 
el del buen carbon inglés. 

Marzas.—La hora de la pleatmar es un tanto irregular i la 
diferencia del nivel de lus agnas en las mareas es próximamen- 
te de unos 3) metros, 

Puerto ALTAMIRANO. —Se halla 6 millas al oeste de las Mi- 
nas; es pequeño, pero abrigado i seguro; tiene buen tenedero en 

16.5 metros de agua, fondo de fango. Las dos puntas que le sir- 

ven de entrada destacan placeres roqueños - por cerca de un 

cuarto de milla de distancia. : 
Roca Awsow.—Esta roca peligrosa se halla próximamente 

entre el cabo Crosstido, de la isla Cárlos JT, i la punta San Je- 

rónimo, casi a medio canal en el estrecho; la constituye un. pi 

cacho con 5.5 metros de agua encima icon grandes profun- 
didades en sus inmediaciones; dista como 4 millas al oeste de 
la rada de York. Es de pequeñas dimensiones i.está señalada 
por sargazo, el cnal solo asoma en el momento de la eston de 
la marea i durante la mayor fuerza. de: ésta se estiende debajo 

del agna. , . 
"El estremo sur de la isla Borja, en linea con ee corbe del cabo 

Quod, demorando al Ñ 83? O, lleva a pasar por el sur de la 
roca Ánson. 

Bana Borra. —Desde la punta San Jerónimo a la entrada 
occidental del cantl del mismo nombre, la costa corre hácia el 
oeste por 4 millas hasta la bahía Borja, la que puede ficilmente 
reconocerse por la isla, de esta misma. denominacion, que se 
halla fuera de la punta occidental que sirve de acceso a la bahía. 
£l fondeadero es abrigado contra los vientos del oeste i los tem= 
porales del sur-oeste, que son los que comunmente reinan en 
esta rejion, i solo es abierto al sur-oeste, cuyos vientos son raros 
aquí i anun mas raros que soplen con violencia. En la bahía no 
existen reventazones o resacas que impidan el desembarcadero 
en enalquiera parte de ella; abandan el agua 1 la leña. 

* En el lado oriental de la bahía, cerca de na riachuelo, se ven 
varios tableros con los nombres de los bnqnes que suelen frecuen- 
tar esta bahía, los cuales forman una buena marca para elejir el 
surjidero, demarcándolos de mianera que esos tableros no queden 
al este del ÑN 77% E. Se puede fondeaár acercándose a las costas  
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de la bahía hasta un cumplido de buque del veril de sargazo 

que las orillea. Los chubascos suelen soplar aqui con fuerza; 
pero no son tán temibles como ei obros lugares, tanto porque el 

mar es tranquilo deotro de la bahía como porque el tenedero 
para las anclas es escelente, Los buques cuya eslora es mayor 
de 90 metros ocupan casi todo el espacio de la bahía cenando ji- 
ran en ella; de este modo la salida, hai que efectuarla casi slermn- 

pre ciando con las máquinas atrá ás, pues cas] siempre la proa 
permanece al norte del oeste; esta, operacion por lo demas no 
presenta ninguna dificnltad. 7 

INsTRUCCION Es.-—Los vapores Liar gos deben poner sus - iñáqui- 

nas poco a poco a medio camino entre la punta. Isabel ¡'la 
isla Despair, gobernando al N 419 O hácia el fondo de la bahia 

hasta que la isla pequeña Borja se abra bien al oeste de la-mas 
grande de las orientales del erupo bajo de las islas Ortiz, demo- 
rando al $ 219 O (en enyo caso la prou del buque estará en 25,5 

o 29 metros de agua 1 la popa en 44 metros próximamente), lar- 
gándose en este momento el ancla i filando 4 o 5 grilletes de ca- 
dona, segan lo repentino de los chubascos.” - 
Marras— El establecimiento del puerto en la bahía Borja se 

verifica a la 1h. 15m. ile elevación de las: “aguas en las sizl- 

jias es de 1.52 metros próximamente. 

Roca CkooKED.—-Se encuentra entre la bahia Borja 1 el cabo 
e: biene sobre ella 0.9 metro de agua. con 7.3 1 10 metros a 

la distancia de 90 metros de sus Indos oriental Ísur. Está seña- 

:Jada por sargazo, pero los boques que pasen cerca de ella en la 
noche o en dins cerrados: deben apegárse bien a la costa sur del 

estrecho, donde no existe peligro" alguno. Desde el centro de esta 
roca el estremo norte de la isla pequeña de Borja (distante 

1300 metros) está en línea con el'estremo ¿ur de la isla grande 
Borja; demorando ésta al N 609 E, lleva como a 360 metros al 
este de la roca. i la isla Beware vistu: bien abierta al sur del 
cabo Quod lleva al sur de ella. . 

Las caletas Cisneros (Swan hay) 1 Tamasco de los españoles, 

entre la bahía Borja i el cabo Quod, no son apropiadas como 

fondeaderos. 
Caño Quob.—Se halla como a 2 millus al oeste de la isla 

Borja: tiene 243 metros de altura 1 no puede equivocarse vinien- 
do del este, pero cuando se viené del oeste habrá que tener eni- 

o /  
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dado, sobre todo de noche o cou tiempos cerrados para no con- 

fundirlo con el cabo Falso (uod, pues son nui semejantes i solo 

distan cerca de dos millas ano de otro, con la diferencia que - 
este último se halla mas ul oeste i el primero biene nu islote 

como a q de milla de distancia por su parte occidental, que se 
denornina Beware, de corcá de 8 metros de elevacion. 

El Morrros,—Hste notable promontorio se encuentra en la 

costa opuesta, casi al frente del cabó anterior; primitivamenle 

se le denominó cabo San David; se halla en la costa de la penín- 

sala de Úlloa, a 2 millas al SO del cabo Crosstide;se compone 
de una roca granítica de 325 metros de elevacion cuya cara es- 

terior es perpendicolar, pelada i de un ligero color de arcilla. Se 
le distingue a una distancia considerable desde el oeste i forma 

una escelente marca, Este promontorio es tambien notable por 
an manchou blanco que presenta eu so cara que mira al 
estreclro. e 

Paso Torruoso (Crooked). — Este paso está comprendido 
entre la entrada del canal Sun Jerónimo i el cabo Quod, i sus 

costas 1 bahias han sido ya descritas anteriormente. 

Banía Barceió.—Es la abertura que sigue al oeste del cubo 

Quod, comprendida entre éste i el cabo Falso Quod; uó ofrece 

foudcadero seguro, pues su parte occidental es mui pegneña 
tiene nu manchon de sargazo casi en la mediauía, mientras que 

la parte oriental es abierta i profunda; se sondan 46 metros de 
agun cerca de la costa entre los sargazales que la bordean i tan 

cerca de tierra que no puede utilizarse como fondeadero. Lu 
parte mas oriental de la bahía tiene en el fondo de:sn saco una 
playa arenosa, pero es del todo espuesta. 

Banís Osoxxo.—Se halla como a una milla al oeste de la 

anterior 1, como ellas uo puede prestar servicio para la navegu- 
ción, porque es mui profunda 3 mel abierta a todos los vientos 
del oeste. 

Banía Láxcara.—Sigue al oeste de fa balrial Osorno, es peque- 
ña i con fondos de arena fangosa sobre rocas; mo puede reco 
mendarse ni como lugar de espera. : 

SENO DEL Los (Lion sound).—Gomo a 13 millas al oeste 
de la bubia anterior se abre este estnario, que se estiende por 
24 millas en una direcciod al NE ji termina en una pegneña dár- 
sena en que hai profundidades de 22 metros,  
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Banía Arcr.- Es la siguiente abertura que sigue al oeste de 
la anterior; tiene ¿milla de boca por 4 próximamente de saco, 

con profandidades. de 11 a 33 metros de agna, En su lado orien- 

tal tiene nu brazo que se interna por + z rhilla: al NE, a cuya enbra- 
da tiene dos islas pequeñas. 

Banía Goo Lucx (Buena Suer tc).—Se encuentra a ¿-de 
milla al oeste de la hahía anterior, ofrece fondeadero en 27.5 me- 

tros de agua, pero su teuedero no es bueno i no existe en ella 
abrigo contra los vientos del, sur. La punta oeste de la bala 
destaca un islote pequeño, el que se une a la pnúta en bajamar. 

Al SE del islote referido se estiende qu foudo sucio que está 
señalado por sargazo. " 

CaLETA VILLENA (Ballena en la car ta).-—Se abre esta caleta 
como 2 millas al NNO de la bahía Good Luck, es espuesta a los 
vientos del SO. Auuque su fondeadero no ha sido examinado, 

parece que por estar a sotavento del cabo Tajado (Notch) puede 

fondear alli un buque al resenardo de los vientos reimantes. 
Banía Guirror—Se estiende por 24 millas al norte, entre la 

caleta Villena 1 el cabo Notch, por una.milla de aucho. No hal 

posibilidad de fondear en esta bahía, escepto en el fondo de ella 
donde existe una cascada baja qne es visible desde el estrecho 

en forma de tuna mancha blanca, Aquí se puede largar el ancla 
al norte de un manchon de sargazo, que cobre una roca con 2 
metros de agua, en 47.5 metros, fondo faugoso, pero no hai 

ligar sino para embarcaciones mui pequeñas. El pasaje profun- 
do se halla u) este del sargazo. 

Danía Burier,—Se halla directamente al ocste del Morrion 

el da costa sur del estrecho, casi al frente del cabo (uod, 1 se pres- 
ta fácilmente para ser accesible a las embarcaciones pequeñas. 
El fondeadero se encuentra cerca de la costa occidental de la 
bahía, sobre una plataforma roqueña mas o menos cubierta de 
fango, donde Jos bugnes pueden quedar abrigados contra la resaca 
i el viento, El agua fresca se puede obtener de una cascada que 
está detras de los cerros bajos que bordean la costa sur de la 

bahia, - . 

Banía Crascu.—Es la ahertara que signe al oeste de la an- 
Lerior; a primera vistu parece un buen lugar para foudear, pero 
las rocas 1 los islotes que están en la estremidail becidental de 
la bahía, unidos por sargazos, forman eu realidad un contibio  
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lecho roqneño que huce este fondeadero inadecu: ido pata buques 
de cualquier tamaño. 

Banía Mass,—Es mui profunda i tiene tsmbien los mismos in- 

convenientes que casi todas Jas otras buhias del lado sur de este 

paso, esto es, espuesta a la total fuerza delos vientos que se 

encajouati del paso Largo (Long reach). 

Banía Wnru.—Ofrece fondeadero en 27.5 metros de agua, 

fango, para bugues de un tamaño pequeño; es completamente 
Segura. 

Paso Larco (Long reach). —Be estiende desde ei cabo Quod 

hasta la punta Havannah por 36 millas en una direccion al NO. 
En este canal el tiempo estan frecuentemente cerrado, que a 
pesar que sn ancho es por término medio solamente de 213 
millas, la costa de:un lado se ocnlta de la otra por la neblina; 
pero los chnubasnos de agua soplan amenudo a lo largo de la 

tierra 1 de este modo eu el centro del canal se esperimenta «an 

tiempo relativamente claro que permite orientarse -para conti- 
unuar la derrota, . 
Cuaudo soplan los vientos del tercer cuadrante con mas in- 

sistencia que los del cuarto, jeneralmente haj-ménos lluvia; sin 

embar go esto es mul caprichoso en una rejion como ésta, donde 
a ana mañava clara 1 despejada se sucede jeneralmente. un día 
húmedo i tormentoso, cuyos cambios tienen lugar por lo comun 
antes de medio dia. 

Aunque un tiempo semejante es comun en toda la rejion-ocei- 
dental del estrecho, i talvez en el paso Largo (Long reach) mas 

que en los otros. la navegacion a vapor presenta en este sentido 
poca dificultad. Las tierras altas se ocaltan comunmente a la 

vista, como Igualmente los puntos que están distantes 2 0 3 mi- 

Mas, pero casi siempre se puede ver lo suficiente afuera para 

evitar trse coutra ellas i entre los chubascos que se suceden je- 
neralmente aclara lo suficiente para obtener una vista a algnna 
distancia, antes de que vuelva 4 cerrarse el canul. Las costas 
de ambos lados de este paso son menos verdes que Hhácila el 
oriente del cabo Quod. Los cerros están jeneralmente desnudos 

de toda vejetacion en su parte alta, pero en la parte inferior se 
hallan cnobiertos de árboles lar bustos, aunque no de eran 
tamaño, . 

"Sino Sxow (Nieve). —Yste estenso brazo de mar se abre in-  
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mediatamente al oeste de la península de Ulloa, en la costa sur 

del paso Largo; no tiéne importancia para la navegacion; ter- 
mina en otros dos brazos rodeudos por tierras altas 1 casi a pique, 
compuestas de rocas de an color negrísco. 

Banía. SwALLOW Se encuentra a 14 millas 'al oeste del seno 
anterior. El fondeadero se halla bajo el costado oriental de la 
isla Carteret, que separa esta bala de la de Condesa. En el 

costado occidental de la entrada está la roca Fitz-Roy, que se 
enbre poco autes de la pleamar, i está como a un cable afuera 

de la isla Carteret; pero entre ésta. i los islotes Wallis el paso se 

lmlla claro, Despues de entrar el sargazo que indica las rocas 
Fisgard se verá como a 2 cables al este de la puta Duntae, casi 

en la medinnía de la bahía, i se podrá pasar por cualquier lado, 

estando el fondeadero para los buqnes de grau tamaño como a 

270 metros por dentro de ellas. Un buque pequeño encontrará 
fondeadero afuera de ha punta Grant o. au poco mas adentro de 

la bahía. 
El incouveniente de la bahia Swallow es que el fondo es uno 

de los mas roqueños del estrecho 1 el' roce de clas cadenas por 

este motivo es escesivo, 1 por lo tanto uo puede recomendarse. 

La bahía Swallow puede reconocerse fácilmente por una gran 

- cascada que cae desde el centro de las montañas qne están en 
el fondo del puerto, al sur de la cual hai dos montañas mas 
altas; la cumbre de la oriental de éstas termina en pico i la del 
oeste es redondezda. Cuando se viene*del este se reconocerá por 

ser la abertura que sigue del seno Show. 
El paso por dentro de la isla Carteret, entre las bahías Swal- 

low i Condesa, está lleno de grandes rocas redondeadas 1 solo es 

návegable para botes, El pescado puede obtenerse en abundan- 

cia por medio de la red en las caletas pequeñas que están al 

fondo de la bahía. 
Baánía Connrsa—No presenta tanto espacio como la bahía 

anterior, pnes el Ingar apropiado para fondeadero se halla obs- 

truido por islotes i rocas; de manera que esti bolis. solo es ade- 

cuada para buques pequeños, 
Banmía Srewarr.—Se encuentra como a una milla:al oeste de 

la bahía Condesa i está tan obstruida por rocas que no tiene 

utilidad para los buques de gran tamaño. Un manchon con 1.80, 

metros está casi al centro de la bahía. Esto unido a las Tecas  
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que existen en diferentes partes de la buhía dificoltan el acceso 
al fondeadero, iaunque éste es abrigado a los vientos i al mar 

reinante, no puede recomendarse por lo peligroso, pues a pesar 
de estar señaladas las rocas por el sargazo, los pasos que éstas 
dejan son tan estrechos que seria mni dificil que un buque de 
regular tamaño tuviera el espacio súficiente para permanecer 
allí al ancla, l 

Caño NorcH (Tajado).—Se encuentra este notable cabo en 
la costa norte del estrecho, inmediatamente al oeste de la bahía 
Gujrior. Se compone de una musa de roca casi perpendicular, 
de 180 metros de elevacion, que se levanta de la playa al lado 
de una cadena que forma la península, de la cual se encuentra 
separado por un profundo corte. La costa que rodea a este cabo 
es acantilada, . 

Caño HustEr:—En la costa opuesta. al anterior ¡”como a 4 
millas al oeste de la babía Stewart, forma la punta oriental del 
estuario Snowy. Tiene una roca en la. parte norte, pero estú mul 
cerca de tierra para que seu peligrosa. 

IsLoTES SKINNER.—-Son enatro i están a 3 milla afuera de la 
costa occidental de la peninsula qne forma - el cabo Notch; sou 
nn poco mayores que rocas. Una ahogadu que está señulada 
“por sargazo se encuertra como a 275 metros ul oeste de estos 
islotes, 

EsTuARIO ANOWY.—£Se interna en direccion al sur en la isla 
Santa Iués, inmediatamente al oeste del cabo Hunter; tiene 12 

milla de ancho, i hasta donde hán sido reconocidas sus costas 
sor profundas i claras de peligro. "Su estension es desconocida. 
Como a.3 millas hácia adentro i en sn lado occidental hai un 
gran vestisquero, que desciende' desde nn campo de nieve que 
rodea al monte Wharton, de 1325 metros de altura, hasta 45 

metros del nivel del mar. Jiste ventisquero, señala la bahía 
" Unvergal. . 

Bana HavsrGaL.—Está dividida en dos partes por la isla 
Arthur, formando dos bahías, la del este i la del oeste, pero 
la primera es mucho mejor. La. del oeste, siendo mucho mas 
grande, fué nsada primero por la Sylvia, pero la esperien- 
cia le demostró que alli se esperimentaban fnertes 20li- 
wars que soplaban de opuestas direcciones, de manerá que si 
fondeaba en la plataforma de 18 metros era necesario, cnando 

*  
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habia bastante espacio para bornear, que tuviese el ancla tan 

cerca del veril de aguas profundas que el seno de sn cadena es- 
taba espuesta a enredarse cenando el bugne borneaba. : 

Law plataforma está compuesta de arena fangosa sobre piedras 
sueltas i parece que el tenedero no es bueno, 

El agna en las otras partes de esta babín es de una profendidad 

inconveniente, pero hai fango duro entre las rocas del fondo i las 

anclas se agarran bien. 
ENSENADA Cune.—Be encuentra en la parte occidental de la 

entrada del estnario Snowy;es tua ensenada sin importancia. - 
Cabra HumPareY.—Como 2 1) milla al oeste de la anterior 

i como ésta, no tiene utilidad para los usos de la navegacion. 
Banía Pavrina.—ln da costa opuesta 1 casi al frente de la 

caleta anterior; se abre entre la península Noteh i la punta 
Hill; es snciai roqueña; así que uo es prudente fondear en ella. * 
En el fondo de esta balria, al NO de la peninsula, se encuentra 

lu entrada de la caleta Noteh. Al centro de la bahía se halla la 
isla Chope, de 24 metros de altura, cubierta constantemente con 

ún espeso musgo, de manero que siempre se la ve verde. 

Lu peninsala que está al NO de la isla es alta 1 rocosa 1. se 
divisa como uta ista cuando se vé de enalquiera direccion. 

CaLrra Norcó.-—Es ona bahía perfecta; pero sn entrada es 

algo intrincada; así que es solo na Ingar adecuado como mero 
punto de espera para pasar la. noche; pero en caso de que-sea 

necesario ejecutar reparaciones a nn buque. que no.esceda de 70 
metros de esJora, probablemente es el mejor lugar para ello en 
toda da parte occidental del estrecho. La punta Sontcherly, a la 

entrada de la caleta Notch, 1 los 1slotes que están afrera de ella 
forman ana angostura esterior de un cable de ancho de costa a 
costa, con un canal navegable de 73 metros de ancho con 11 

metros de fondo minimum, cuyos veriles están claramente seña- 
lados por sargazo. 

Gobernindo a través de este angosto canal se entrará. a. oía 
dársena ancha 1 profnnda, la cual tiene a través de su entrada 

A la bahía interior nna lines de pequeñas islas.. 
La augostara interior está entre la mas oriental de estasialas 

(Westley) i ¡el contineute. El pasaje tiene un cable de' ancho, 
pero la roca Channel éstá próximamente al centro de él. Esta 

rota-se puede barajar por cualquiera de sos lados, pero es pre- 

ferible hacerlo por el canal que queda ál este, por ser el mejor,  
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Roca CHawxELñ.-—No aflora i jeneralmente no está señalada 

por sargazo, aunque hal lugarés en el canal con 7 19 metros de 
agua que están marcados por aquel. La roca es mui pequeña, con 

9 i 11 metros de.agua en las inmediaciones de sn redoso. La 

costa del lado oriental es acantilada, 1 el sargazo indica: mni 
bien el límite de los 7 metrós próximamente de profundidad, 

Marca DE DIriccIoN.—Chantlo la estremidad oriental de la 

ista Westley demore casi al norte se abrirá una pequeña, isla 
boscosa (Max) afuera de la parte interior de la angostura. Sobre 

la peninsnla que queda detrás de ella hai varios cerros redon- 

deados; el mas alto de éstos (cerro Dorne, 47.5 metros de altu- 

ra) (156 piés) se distingrurá fácilmente. Jl montículo Beacon 
(valiza), combre que sigue a la derecha de éste 1 un poco por 
delante i mas abajo que el cerro Dorne, mantenido en línea 

con un manchon blanco notable que está en un escarpe casi al 
nivel del mar al N 102 O, llevará claro al este de la roca Channel 

en 9 metros de agua. El cerro Dorne, mantenido un poco abierto 
del estremo derecho de la isla Max, tambien llevará claro de ln 

roca nombrada. . 

Es prudente, para uno que entra por primera vez, fondear nn 
bote sobre la roca Channel, antes de áventorarse a pasar la 
angostuTa, ] 

Cuando la punta, Levy se halle á la enadra, se gobernará para 
franquear el pasaje entre las islas Max 1 Westley, el cual es 
completamente claro. Después de pasar la isla Max hai que 

apegarse a estribor para evitar, una roca que está como a 05 
metros hácia afuera de la medianía de la isla Lally i en segui- 
da se gobierna a medio canal rodeando la punta Proctor de la 

misma -mánera, despues de lo cual se abrirá la bahía i se podrá 
fondear en su centro en 22 metros de agua, fondo de fango, con 

- la punta Maunder démorando al este. , 

El sargazo con aguas someras se destaca afuera de la costa 

nn poco al norte de la punta Proctor, lo cual se evita signiendo 
la derrota a medio canal. | 

Los pasos eutre las otras islas son someros. 

Marzas.—El establecimiento de pnerto en la caleta Noteh se 
verificá a la 1 h 1 la elevacion de las aguas en las sizijtas alcan- 
za a 1.50 metros. 

Pusta HitL.-—Se halla entre las bahías Panlina i Glacier? 1 

es abropta 1 acantilada.  
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Bamía Gracier.—Inmediatamente ál oeste de la punta ante- 

rior la costa hace una inflexion como de 13 millas de profandi- 
dad por casi 2/3 dé ancho. La isla Rock, que está un poco al in- 

terior, es desunda de toda vejetacion 1 divide a la.balía en dos 
porciones; la de mas al inferior es profunda: i por lo tantó no 

presenta ninguna utilidad, 1 la esterior, que ha recibido el nom- 
bre de fondeadero Field, aunque nn tanto abierto al SO, ofrece 

nn buen tenedero pata los bnques que trafican en el estrecho, 
-— Fosbeaprro Firo.-—Ofrece una gran área de terreno para 
fondear. Existen algnnas islas pequeñas que están hácia la me- 
diania del fondeadero i apegndas a su costa NO, i'entre éstas i 
el lado sur hai fondo de arena suave i de fango, con 11 a. 22 
metros de agua. Su acceso es mui fácil, tiene bastante capacidad 
para buques de gran tamaño 1 el tenedéro' es bueno. 

Aunque abierto al SO, la mar no £e levanta, 1 la inmunidad 
en que quedan"los bnqnes contra los williwaws hacen de este 

- foudeadero uno de los mejores 1 mas quietos. del estrecho. 

La punta Little en línea con la cumbre de la isla Rock, eh 
nua demarcacion N 722 E, lleva claro al fondeadero. El ancla 

debe largarse sobre esta línea cuando las rocas que están al sur 

de la isla Sombrero (Hut) estén enfiladas con la estremidad 
occidental de la isla Boyce; demorando al N 129 O. 

Entrando a este fondeadero, la primera profnndidad será de 
11 a 13 metros por una distancia de dos cables, despues anmén- 
tará repentinamente a 22 metros a medida que se aproxima «l 

; fondeadero, Por dentro del veril de 22 metros el fondeadero es 

mucho mejor que mas afuera, tanto porque alli se está mas abri- 
gado 1 protejido enanto porque el fondo es mas duro i las anclas 

agarran mejor. / 
CaLerá Grisy.—Como 4 millas al NNO del fondeadero ante- 

rior se halla esta pequeña caleta, que es reducida ino ofrece 
abrigo. Una quebrada profunda se estiende por detrás de los 
cerros que respaldan a esta caleta, sobre cuyo corte se verá la * 
parte inferior de un ventisquero. El cordon de montañas qué 
respaldan a esta parte de la costa están coronadas por nieves 
perpétnas i entre sus combres sobrepoja la:del monte Wyndham 

- de 1220 metros de elevacion. 
Cerro Ranrorn.—Esta es una montaña cónica que se 'en- 

A. Ha : 20  
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enentra cerca de la costa, sobre la punta saliente que estú a 13 
milla al oeste de la caleta Humphrey. Un poco mus al oeste 1 

apegado a esa costa se encuentra la isla Stella, al oriente de la 

cual existe una: pequeña ensenada anñe no biene importancia. Ton 

esta caleta talvez puedan fondear embarcaciones menores; pero 
su fondo es roqueño, como el de todos los fondeaderos dela costa 

sar del estrecho. | 
Banía ÁRATHOON.—-Se abre esta gran bahía € en la costa sor 

del estrecho, como una milla al oeste dela isla Stella i casi 

opuesta a la bahía Glacier; es una abertara ancha i profunda 

que se interua hácia el snr en la ista Santa Inés, "bifurcándose 
en dos brazos; el del oeste no tiene utilidad como fondeadero. 

Hácia el fondo del brazo oriental está la dársena Marsh, que 
abraza una área considerable de fondo roqueño y disparejo, sobre 

el coal se enscuéntra uta dijera capa fengosa con 18 metros de 
agua. La entrada de esta dirsena es ancha, completamente clara, 

i acantilada. Para tomarla se gobernará a medio canal hasta 

aproximarse a la punta Doyle, en cuya parte se apegará a la 
mano de estribor para pasar claro por el este de una roca con 

1.80 metros de agua. Esta roca está marcada por el sargazo 1 

hai un canal de dos cables de ancho entre ella ¡ la punta Dorvle. 
El sargazo se,estiende próximamente 4 de «milla al SE de la 

punto Drew i debe evitarse. La punta Henry, a la entrada de la 

dársena Marsh, está libre de peligros en sn redoso i el canal tiene 
aquí nn ancho de 270 metros próximamente, con fondo míni- 
mum de 18 metros. 

DÁRsENA MarsH.—Tiene una milla de largo por 3 de ancho 1 

está rodeada por moutañas altas, 1l agua en esta dársena es 
profunda escepto en an ángulo SE, donde hai fondeadero por 
frente a la entrada de otra dársena interior, que tambien es muni 

profunda. El islote Steele está justamente adentro de la entrada 

de esta dársena interior ise encuentra tubierto de árboles. Se le 

verá bajo nna masa de ventisquero que hu-caido de los escarpes 
del monte Wharton, ' 

Las rocas White se hallan afuera de la costa oriental del fon- 
deudero 1 tienen como 1.50 metros sobre el agua, La punta 

Creek es la punta del lado norte de la caleta del riucon SO de 
la dársena Mars, 

FoxDRADERO.—La mejor ' posicion para fondear está en 18" '  
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mebros, con el islote Steele visto claro de ambas puntas de lu 
angostura que conduce a la dársena interior i demorando al 
5 319 E i lás rocas White al S 85% E. 

CaLeTa PLava Parna.—Esta caleta se encuentra en la costa 
opuesta, como 14 millas al NO de la caleta Gian, tiene un fon- 
deadero interior cerrado por las tierras i bien abrigi ado, pero es 
mul reducido, con profundidades de l0l a 122 metros, fango. 
Cnsl todos los vientos pasan por encima de los cerros, dejando a 
la caleta en completa calma, pero como todas las bahías ence- 
rradas, tiene sus puntos débilesci ha habido casos en que se 
esperimentan en ella fariosos t0illiwarws que soplan de todas di- 
recciones. Por consigniente, uo debe emplearse como surjidero 
por buques yue tengan mas de 55 metros, de. eslora, a no ser en 
taso de urjente necesidad. 

Como los vientos dentro de la caleta son lijeros, amnque so- 
plan de diferentes rumbos, si nose ha de permanecer mas de 
una noche, i el buque es de vupor, que podrá manténer sus 
fuegos atras, no es necesario fondear a dos anclas, salvo caso de 
especial necesidad. 

La punta Middle, en el ludo orieutal de la caleta, un poco 
adenti'o de sn entrada, es acantilado 1 se puede apegarse a ella 
cenando se entre y esta caleta, pues ell lado opuesto es roqueño 1 
mas somero, 

La punta oriental de la entrada* al fondeadero interior es 
igualmente acantilada i deberá apegarse a ella para evitar la 
roca Svetland, nu picacho que está casi a medio canal, con 
4.9 metros de ngna sobre él 1 7,6 15.2 metros en su redoso, i 1 

12 metros entre él i la panta oriental de la entrada. El ancho 
de una costa a otra en esta parte es solamente de 73 metros ¡el 
paso navegable próximamente de 40 metros para bugnes que no 
puedan pasar sobre la roca Svetland. : , 
FoxbeaDrros.—El fondeadero esterior, al sur de la punta 

Middle, es mui rocoso i no-debe usarse. El fondeadero interior 
se lmlla próximamente por 11 metros de agua, con la punta 
Wooding del lado occidental de la entrada i las rocas a flor de 
agua al norte de ella, vistas bien abiertas de la pauta oriental 
de la augostura, ! : 

Marras,— El establecimiento del puerto en la caleta Playa 
Parda se verifica a la 11.8 m. 

»  
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Esruarto PLava PArDA.—50 estiende desde la entrada, de la 

"caleta del mismo nombre en una direccion al NÓ por 2 millas, 1 

“tiene + dé milla de ancho, con aguas profundas en todos senti- 

dos. Lá playa arenosa respaldada por tierras planas que se halla 

al fondo del estuario parece que deberia tener por su frente aguas 

someras, pero sucede lo contrario, porque su fundo es profundo 

hasta medio cable de ella. : 

Isa Suecrer.—Esta isla es notable, destacándose bastante 

del lado occidental de la entrada del estuario anterior; tiené su 

"cumbre mui bien señalada, la que alcanza 4 117 metros de ele- 

vacion, cubierta con vejetacion. : 

En el redoso de esta isla ¡ cerca de ella hai profundidades de 

35 a 79 metros, pero-como el caual que ella deja al NO uo ha 

sido sondado mui prolijamente, no puede recomendarse como 

- exento de peligros. 

La toca Tortaga (Turtle), que vela sobre el agua, se halla 

próximamente a y de milla del lado NE de la isla; otra roca csi 

a For de agua, marcada por sargazo, se encuentra como a 500 

metros dela punta NO de la misma isla. 

— Bamía VoLa6E 1 canera Bares.—Como a una milla al oeste de 

lá bahía Arathoon se abre ésta caleta, que solo es adecnada par 

embarcaciones pequeñas. ls larga i angosta i parece ser perfec- 

- tamente abrigada. Las altas montañas que rodean u esta babía 

se levantan casi perpendicnlar mente desde el agua, lo cual es 

indicación de que sos riberas son profundas; su entrada es clara 

de peligros. En 1833 el buque francés Volage fondeó alliuasi 

en el centro de la bahía, en 24 metros de agua. Un angosto 

paso éónduce de la bahía a la: caleta que éstá en su estremo sur, 

donde hai escelente abrigo. Un riachuelo, o mas propiamente 

uña cascada, fluye de un pequeño: lago que está a espalda de 

la bahía 1 se vacia en la caleta. 

Caxan Bra-SHELL O ABRa.—-Es nmi posible que este canál, 

que separa la isla Santa 1nés dela isla Jacques, pueda ser de 

utilidad para un buque que se encuentre empeñado en la bahía 

Otway, permitiéndole dirijirse al estrecho. La isla Abra se halla 

al centro de la entrada de este canal por el estrecho, tiene 90 

metros de altara próximamente i está enbierta de vejetacion. 

Esta entrada tiene 2 millas de ancho, pero luego se estrecha 

hasta alcanzar 3 de milla: ,  
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Roca.—Una roca con una profuididad de 2.7 metros ini 
bien señalada por el sargazo, existe adentro del canal Abra, con 

el centro de la ista Muycock deniorando al N 55% O, distante 

3 de milla de ella, i la caombre de la isla Francis alí 329 E, 
Pusta Vu,.naGs (Aldea) .——Esta punta forma por el oeste la 

entrada del canal Abra 1 se denomina así en atencion 4 na ret-, 

nion de rucas freguinas que hal en la. pequeña ensenada que 

está nn poco al ceste de la, puntas es un hermoso promontorio 

wbrupto. : o 
Esruarto Roqueso (Rocky).-—Como a 4 millas al oeste de la 

punta anterior se abre este estuario, que se estiende por 1% milla 

en ima direccion casi al 880 de la isla Jacques, al fondo de una 

bahía abierta formada por la proyeccion dé:la punta Casper. 
El islote Ellen, pequeño i rocoso, está” como a $ milla de la 

punta Casper, enfrentando la entrada del estuario i a igual dis- 
tancia hácia el este del islote; el fondo es sucio, con dos rocas a . 

flor de agua en bajamar. Un baque que intente eutrar a este 

estuario deberá pasar al norte tanto del islote Ellen como de estas 
rOcas. ] ” o 

La ponta Harry, que forma la entrada norte del estuario, des- 
pide hácia afuera de ella, por mas de un cable, sargazos a los 

cuales deberá darse un buen resenardo. Despues de pasar esta 
punta el canal es completamente limpio. El fondeadero en el 

fondo del estuario tiene como 275 metros de-ancho. 1 la profan- 
didad en que se larga el ancla os de 24 a 31 metros, cascajo, 
fango i cóorchueta ¡nu baque que fondee aqnoi debe hacerlo de 
manera que qnede segaro.: Probablemente rara vez se tendrá * 
que hacer uso de este estuario, porque será, mucho mejor emplear 
la caleta Playa Parda, si es que no se alcanza a tomar.el puerto 
Angosto, que está en la misma costa. 

Cuando la gran cascada que está en el lado norte » demore al 

S 469 E, se largará la primera ancla a modia distancia entre las 
dos costas, arriando 4 grilletes de cadena de cada ancla; la otra 

ancla se largará tambien a medio canal hácia el fondodel estua- 
rio, próximamente en 21 metros de agua. Los “teilimeates so- 

plau con fuerza, poro ellos vienen solo de afuera i de arriba del 
canal. . A : 

La bahía que queda entre las pun tas Casper i Harry es dema- 

siado profanda para que pueda ntilizarse-como fondeadero.  
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Bañía UnbennILL.—Se encuentra 3 millas ul oeste de la 
punta Casper, i no ofrece fondeadero. La caleta qne se halla en 
el lado norte, adentro de la isla, presenta algun abrigo para una 
goleta, pero es roqneña 1 demasiado pequeña para que sirva para 
bnques mayores de 200 toneladas. 

, CaLerá Marton.—Se halla en la costa norte del estrecho, por 
frente a la punta Village, de la entrada del cunal Abra, 1 como 

- 13 milla al oeste de la isla Shelter. Es mui pequeña, pero está 
bien protejida; el agua en esta caleta es tan profunda que ape- 
nas ofrece espacio suficiente para qne un bugne pequeño pueda 

arriar la cadena suficiente para jirar en ella con seguridad, El 
fondo es udemas irregular i roqueño, con profundidades de 44 a 

55 metros en Jos lugares donde puede fondear un buque. 
CALETA EstrELLA (Star).—Se halla a 14 milla al oeste de la 

anterior; es inútil como pnerto,- pues ademas de ser mui red n- 
- ida está sembrada de rocas. 

CALETA PoLLarD.—Como 3 millas mas al veste de la caleta 
anterior se halla ésta, que es ignalmente mui angosta i demasiado 
profunda para que pueda utilizarse como fondeadero; tiene 
3 milla de largo 1 2 cables de ancho 1 se interna en direccion 
al NE. 
Cao GooPER KrevY.—Inmediato a la caleta Pollard por el 

oeste, es redondeado 1 difícil de distinguirse lo snficiente para - 
localizarlo, pero enando se aproxima a este cabo desde alguna 
distancia aparece u la vista como un notable promontorio 
escarpado. especialmente cuando se viene del este, despres de 

rodear el cabo Quod. Con tiempo claro será visible como la ter- 
minación aparente del paso Largo (Long reach). 

Desde las proximidades de la caleta Estrella los cerros ad- 
qmieren «un aspecto aun mas desolado que untes, si es posible, 
Un poco al oeste del.cabo Cooper Key los cerros de lu costa se 
deprimen hasta una perinsula comparativamente baja que forma 
la babía Campana (Bell). 

Banía BrLL (Campana).—Esta bahía tiene so entrada como 
3 millas al veste del cabo anterior; es demasiado profunda i ro- 
queña para que pneda servir de fondeadero. - 

Esruarto CormoraNT.—Se halla en la costa opuesta, casi al * 
frente de la bahía anterior, ¿ como a 14 milla al oeste de la bahía 
Underhill. Es un brazo de mar profundo i tortuoso, que bo 
ofrece fondeudero adecundo para buques mayores que una ba-  
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landra, escepto en da caleta Mostru, como 3 millas adentro 
de él. 

Las islas Pritchard se compoñen de un grupo «ae pequeños 
islotes que están a la entrada del estuario. Los loberos fondean 

bajo la isla i en una pequeña bahía ul ocstc de la isla: Grave, 

pero en ambos Ingares el fondo es sucio, : 
Banía Lewis.—8e halla un poto al oeste del estuario Cormo- 

raut; corre en uña direccional oeste bajo el monte .Posesion. 
Esta bahía es demasiado pequeña i profunda para que pueda 

emplearse como foudeudero. 
Carra MostYw.—Parece ser noi buen fondeadero, pero €s 

paco conocido. Para tomarlo se gohernará a medio caual hácia 
adentro del estuario, pasando por el sur de la isla- Wellard, 
despues de rodear bácia el oeste hal que apegarse u la costa 

norte paravevitar uu gran roda] de rocas j sargazo.en el ceutro 
del estuario. La entrada es angosta 1 el surgazo se estiende en 

ambos lados, pero la Sylvia encontró en dos ocasiones sondas 
de 11 metros, prosigniendo hácia el interjor. Aunque en toda la 

costa norte hácia adeutro se destaca el sargazo, el lado opnesto 
es claro 1 párece que ofrece bastante espacio para permanecer a 
la jira cuando se está ul ancla. 

- La costa, por espacio de 2 milius hasta puerto Angosto, es 

mui quebrada i presenta varias entradas; pero eu toda ella no 

hai bahías bastante grandes pura ofrecer fondeadero, escepto la 

caleta Brooke, que puede proporcionar buena proteccion a 6m- 

barcaciones pequeñas. 

Purrro Axcosro.—Presenta buen fondeadero, con espacio 

snficiente para un boque grande, pero parú embarcaciones me- 

nores no es tan cómodo comu la caleta de Playa Parda. Con 

respecto a los 2illimcaros, no hai mucho que elejir entre ellas, 

porque con los temporales de ciertos puntos, los chubascos son 

mui daros en ambos lugares. El fondo es roqueño 1 desigual, 

teniendo arcilla dora en los intersticios de las rocas, en los 

cuales agarran bien las auclas. Con vientos ordinarios las 
ráfagas vienen de todas direcciones, 1 si un buque permau- 
uece aquí al ancla suele suceder que ésta erria hasta cacr 
en fondos sucios i las cadenas toman vueltas. Gnando hai 

calma es tambien: mejor mantener poca bitadora, para evi- 
tar las vneltas, pero tan Ínego como comienzan las fugadas de 
viento es conveniente arriar tanta cadena como la que permite  
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el largo del buque, porque los 20¿lówarws soplan con tanta vio- 
lencia que prodncen fuertes estrepadas en las cadenas, . 

Yl punto débil del puerto Angosto es el lado sur, i por con- 

siguiente los vientos que soplan de este punto al oeste son los 
que se introducen con mas facilidad hácia el interior del fondea- 
dero. La costa norte de la bahía es, tan escarpada que ningon 

viento puede producir efecto por ese lado; por lo tanto, con mal 

tiempo un buque siempre aproará hácia el sur. o SO 1 deberá 

tener cuidado al fondear de no «rriar el ancla demasiado pronto, 
En la época de invierno, en el fondo de la bahía se hiela la su- 

perficie del saco interior del puerto hasta el punto de imposibi- 
litarlo para el libre manejo de los buqnes. Los sargazos del ga- 
dos crecen cn las rocas que se encuentran en fondos hasta de 
16.5 metros por alguna distancia al oeste de la masa espesa que 
se levanta de las agnas someras afuera de la punta Hoy. 

La cascada que se desprende del lado sur del pnerto es siem- 
pre notable, 1 es alimentada por un lago de cousiderable 
estension. ' 

La mejor marca para reconocer a puerto Angosto es el monte 
Posesion, montaña cóvica de 500 metros de elevación próxima- 
mente, casi separada de los cordones que la espaldan por mna 
depresion que hai en el fondo de la bahía Lewis, i que jenerul- 

mente se presenta destacada mui bien de las otras tierras. Se 
halla inmediatamente al este de puerto Angosto i sobre su cum- 
bre existe ahora una gran pirámide que sirve de valiza. 

—VaLIza.—Para precisar la entrada de puerto Angosto se ha, 
construido sobre el islote Entry una valiza prismútica, trianen- 

lar, de piedra, de 2.5 metros de “altura, coronada por nn circulo 
pintado de rojo mirando al canal. 

Direccioxks. —Cuando se entra a puerto Angosto se gober- 
nará a medio canal. El sargazo, con una roca a flor de agua, se 

estiende a medio cable al SE del islote Entry, el cual es una 

roca pequeña i cubierta de musgos, hallándose en el lido norte 
de la-entrada; tambien se estiende el sargazo afuera de la punta 
Wise, punta que sirve de entrada al puerto por el sur, Al reba- 
sar la isla Pasaje se presentará a la vista nna gran cascada, 
Esta es la de mas al sur de las dos señaladas en el plano (Ta 
otra es a veces na simple gotera), i al rodear la ¡punta Hoy se 
puede gobernar en un rumbo $ 619 O para el fondeadero en 27.5 
metros. Una éscandallada de 14.5 metros es mui posible que  
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se obtenga autes de llegar a ese Ingar i si el ancla va coleando, 
deberá tenerse cuidado de no dejarla, caer demasiado léjos des- 
pres de pasar este veril, porque puede suceder que quede agas 

rrada allí, 
- El ancla debe dejarse caer tan cerca como sea posible de la 

posicion señalada en el plano. Será mui conveniente para fijar 
esta posicion hacer una demarcación a la segunda proyeccion 
del sar de la puñta Hoy, uo pedazo de roca baja 1 lisa que se 

destaca de ese punto, Cuando se larga el ancla la: punta Hoy 

debe quedar en linea con el estremo sur de la isla Pasaje. 
«No hai que olvidar qne en el invierno se hiela la parte inte- 

rior de la bahía hasta el estremo de dificultar la maniobra de los 

buques. 
Marzas.—El establecimiento de puerto en el puer to. .Angosto 

se verifica a las 0 h, 4) m.; la amplitud de las mareas en las 

sizijtas alcanza a 1.20 metros. 
Banía Muenio Pusrro (Half por £). —LEs una pequeña enden- 

tadura de la costa, a ana milla al ocste del puerto Angosto e in- 

mediatamente al este del estuario anos. 
 ¿Estuario' Caxoa (Canoe).—Este estuario es mui profundo, 

hasta alcanzar el fondo de él en forma de martillo, pero la en- 
«trada a éste, al este de la isla que casi cierra el pasaje, es mui 
angosta i las dársenas interiores son demasiado estreshas para 

- contener buques que no sean mui pequeños. La dársena del oeste 
está obstruda por rocas 1 sargazos; la del centro tiene foudo 
roqueño, pero la oriental tiene fondo de fango 1 ofrece buen fon- 
deadero en 11 metros de agua para em barcaciones pequeñas. 

Pusra Divis.—Esta punta sigue inmediatamente al oeste 
del estuario anterior i tiene uh cerro musgoso de forma cónica 

en su estremidad, qne se eleva a 38 metros sobre el mar, Una 
roca a flor de agua i rodeada de sargazo se halla como:a un ca- ! 

ble hácia el norte i aleste de la punta. 
EsruarIo DEL 1sDIO (Irdian).— Ls la abertura que signe al 

oeste de la punta! Davies; es profunda 1 sio importancia par a los 

usos de la navegacion. a 
Bañía Brrox. —Esta pequeña bahía se halla bajo el calo 

Líúnes (Monday); es demasiado estrecha i solo adecuada pura 
embarcaciones menores, las que pueden encontrar algun abrigo 
fondeando próximo i al resguardo del cubo, Lil fondo es roqueño 

1 existe un mánchon de sargazo como a l4.cables al oeste de 
una islita que está afuera de la punta oriental, _  
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Caño MonDaY (Ltnes).—ste cabo sirve de límite occidental 

del paso Largo (Long reach); es abrupto i la cambre plana que 

lo forma hace parte del cordon de cerros que cae abrnptamente 
hácia el mar desde nua altura de 280 metros próximamente. 

Bañía Hansanr.—-lsta bahía se halla en la costa norte del 
estrecho, frente a] puerto Angosto e iumedirtamente al oeste de 
la bahía Bell; en toda ella las profundidades son crecidas. Yin 

el foudo de esta bahía suelen fondear entre los sargazos las go- 

letas pescadoras, pero el espacio es reducido para que puedan 
emplearla bnqnes de mayor tamaño. Entre las combres roque- 

ñas del NE de la babía Hantnant hai no despeñadero de un color 
mas oscuro i distinto de los otros tintes de los cerros vecinos, 

cuajo color es de un gris claro, 
Roca BLack (Negra) —Esta roca, qne está precisamente a 

flor de ugua, se halla como 2 milla afuera de la costa de la punta 
ocerdental de la hahía Hanna, 3 j está señalada por sargazo. 11 

estremo oceidental de las islas Sinta Ana abierto de la estre- 
midad de la puota Havanonk hará pasar claro por el súr de la 
roca, 

Pura Havansan.—Gerca de 3 millas al oeste de la bahia 
Hannant i casi por frente al cabo Lúnes (Monday) se halla esta 

punta, que sirve como éste de límite por el oeste al paso Largo 
(Long reach). Esta punta desciende en declive húcia el nur di 

es formada de nna roca blanquecina i desnuda de vejetacion. 
Existe una roca u flor de agua cerca de la costa i por fitera de la 
estremidad sur de la punta. 

Paso DEL Mar (Sea reach).-—Hste paso lo forma la porcion 
occidental del estrecho de Mngallanes; corre próximamente en 
direccion NO 20 al SE 4 E por 58 millas. Ea la costi norte, 

entre los cabos Tamar 1 Philip. se abre la comunicación eon los 
canales Smyth i desde aquí por otros canales hasta el golfo de 

Penas. Cnando soplan fuertes temporales o vientos frescos se 
esperimenta en la parte ancha de este paso una mar corta, espe- 
cialmente al oeste del cabo Froward, pero al abrirse este paso, 

se encontrará uno gruesa marejada viviendo del Pacífico, aun 
en los dias de completa calma, j con los vientos occidentales 

. esto Nega a ser uo sério inconveniente, indicando asi qne debe 
aguardarse mar afuera, . 

Se ha observado que en el lado sur del paso Largo las lluvias 
son mas frecuentes.  
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Banía MrbaLLa. Este hermoso i pequeño puerto se halla 
como ana milla al oeste del cabo Lines. En su entrada existe 

na islote que forma dos ennales; el oriental apenas tiene el 
aucho suficiente para permitir el acceso a las lanchas, mien- 
tras que el occidental, aunque solo tiene 50 metros poco mas o 

menos, 1 está enbierto de sargazos desde la punta oeste hasta su 
medianía, deja sin embatgo una entrada buena apegada al 1s- 
lote, Jimpia i con 11 metros de agua sobre arena; aun entre los 
sargazos hai fondos no menores de 7 metros. En el interior del 
puerto este foudo antmenta dé 13 u 16 metros, arena limpia o 

lama, esceptuando en las inmediaciones de las riberas, donde el 
fondo es comunmente de piedra, ¿on 8 metros de agua. 

Para tomar este puerto basta advertir que no hal mas riesgos 
que los que:son visibles, ó sea ulennos islotes que hai cerca de 

la. boca 1 los sargazos de sus cercnulas, que debeh evitarse, ann- 

que no siempre indican poco fondo. La forma del puerto es 
semicircalar, como de 1) cable de diámetro, 1 es portanto demiu- 

esiado estrecho para que pueda tener ntilidad como . fondeacero 
de los buqnes modernos, esto sin contay con ta angostura de su 

entrada, 
Entre el cabo Lúnes i la bahía Medalla, al fondo de la euse- 

-nada que allí se forma, hai una abra, aunomas pequeña, pero 
mui semejante w esta tltima, coya entrada solo permito, por su 

angostara, el acceso u los hotes. 

Ista CónDoBAa.—BSe encrentra au 4 millas al oeste del enbo 

Lúnes, a la entrada del estuario del mismo nombre; tiene 218 

metros de elevación. a su estremo .norte tiene un monticulo 

notable denominado Conway. 
La caleta Lnis, qne se halla en lu costa norte de la isla, es 

una ensenada con dos brazos; es profunda i no tiene ntilidad 

como fondeadero. 
Paso Córnora. —Este paso ¿onduce por el oriente de la isla 

* Córdoba hácia el estuario del, mismo nombre; biene $ milla de 
ancho en su entrada, angostándose hasta 4 de milla en la punta 

sur de la isla. 
Un poco al este de la medinnía del paso existe un islote po- 

queño i mas adeutro i mas apegado amn a la costa oriental, 
en la parte mas angosta del paso, varias rocas que están sobré 
el agua, Afuera de la garganta que está. cerca de la: pnota sar  
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de la isla Córdoba se puede cucontrar fondeadero en 35 metros 
de agua, pero el fondo es roqueño 1 la ribera acantilada, de ma- 

nera que con toda probabilidad este Ingar debe ser peligróso. 
- dl sargazo se estiende afuera de la punta sur de la isla Cor- 

doba; pero a medio canal se sondan 36,5 metros de agía. 

Esruario CórDOBA.—Se interna al sur por.el costado occl- 

dental de la isla Córdoba, formando un seno ancho 1 profmudo; 

en su entrada tiene una milla de ancho, pero despues de .3 mi- 
llas al interior se estrecha hasta 4 milla para volver « ensan- 
charse mas al sur. 

Es mui profundo, 1 la-<osta occidental está dentada por bahías, 
todas las cuales son inadecnadas como fondeaderos. La parte 

interior de este estnario no ha sidoexaminada. 
Carra Baken.—Se encuentra esta caleta enel lado orienta 

del estuario Córdoba i su entrada está come 4 una milla al sur 

del paso del migmo nombre; tiene lu apariencia de ser mul abri- 
gada, pues su entrada solo tiene úna anehnra de Y cable, ensan- 

chándose despues al interior, con ina muralla abrupta de ba- 

rrancas en el lado snr, i en el costado norte tambien existe un: 

montaña acantiláda, iforman la actoal linea de costa dos puntes 
bajas 1 cortas. Su boca, dando frente al NO, permite que penetren 

por ello las furiosas fugadas que se esperimentan de ese:cua- 
rante i que tina vez en el interior de la caleta parece que cuu- 
denplican su fuerza, así que no puede recomendarse sino pala 
gue na buque pequeño pase alli la noche. 

En caso de que algon:baque haga uso de esta, caleta, deberá 
tondear, mas bien por temor que se encepe el anela que,por 

falta de espacio, con dos anclas, largando la primera en el cen- 
tro de la dársena, en 25.5 metros, con las dos puntas que sirven 

de entrada tocándose, 1 la otra hácia el fondo de la caleta en 18 
metros. Con los vientos del SO las fngadas vienen del norte, 

desviadas en su direccion por las inontañas. Con viento duro del 

ONO no seria vada agradable para, un merino poco conocedor 
de la localidad atravesar la uugosta entrada de esta caleta con 
el viento en popa. 

Banía WiLLIWaw.-—Se encuentra en el lado occidentul del 

estuario Córdoba, como 5: millas adentro de la boca de éste; 
tiene dos brazos encerrados por altas montañas. No es un fon- 
deadero seguro.  



DERROTERO DEL ESTRECHO DE MañaLhANiiS, — 81% 
  

Tsnas Sasra Ana.—Este egrnpo de islas se encuentra en la. 
costa norte del estrecho, a poto maside ona milla al norte de la 
punta Havannab, en la entrada del .golfo de Xaultegua. Sus 

" costas son “acantiladas i | parecen libres de peligro; están com- 

puestas de granito mui blanco i son completamente desnudas. 
La cambre de la mas alta de ellas se eleva como a 270 metros 
sobre el mar. j l 

Ista BLaxLaND.-— Entre el evnpo anterior ila punta Havanna 
se encuentra este islote roqueño, en parte cubierto de musgo; 

tiene 30.5 metros de altura i es acantilado¡en sn parte occiden- 
tal, pero por sus lados oriental i NE despide a corta distancia 
varias rocas. 

Prsíxsura Muñoz Gamero ( Tierras del vei Guillermo IV).—* 

Esta península, que forma la costa norte del golfo de Xaulte- 

ena i del paso del Mar, en el estrecho, se le cambió sn nombre 

primitivo por el de Mañoz Gamero por nn decreto del gobierno 

de Chile. Presenta una sucesion de picos dentados que se elevan 

a mas de 915 metros, con profundas quebradas i precipicios es- 

carpados. En esta peninsula existen varios estuarios, pero tódos 

ellos son demasiado profundos para que puedan utilizarse. 

Isma RicHarosox.-- Jsta isla es la mas grande i mas notable 

de ul ernpo que está afuera de la peninsula Muñoz Gamero, 

como a 6 millas ul oeste de las islas Santa Ana; tiene 13 millas 

de largo i en su mayor parte es bajá, pero tiene dos cefros, El 

del sur alcanza a cercá de 100 metros dé: eleyacion ise ve de 

forma cónica cuando se le avista por el este. El del norte es in 

cerro de tope cuadrado de 115 metros de altura. Esta isla está 

enbierta por todas partes.con-espeso musgo. i en los “lados abri- 

gados crecen árboles bajos i enmarañados. Istotes1 bajos roque- 

ños se estienden a una milla en direccion al SE de la isla, pero 

estos últimos están señalados por sarguzo. : 

Casan. CrirpLes.—blánase asi el paso que queda entre la 

isla anterior i el continente. Es útil para buques de máquinas 

de poco poder qne no pueden contrarestar el viento 1 la mar, 

que con tanta fnerza como frecuencia se suele encontrar en el 

paso del Mar (Sen reach). Es la ruta de aguas tranquilas para 

dirijirsea puerto Tamar, pasando por el norte de la isla Proyi- 

dencia. El canal tiene 3-millas de largo, con un'ancho medio.de 

540 metros, pero solo tiene la mitad de este ancho en la parte 
J .  
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mas angosta, la enal es completamente limpia 1 profiuda. En 

el estremo oriental existen muchos manchones de sargazo afuera 

de ambas costas, pero todos ellos sow visibles i pueden evitarse 
manteniendo na ranibo a medio canal. El agua en este canal 

es demasiado.profenda para tener un fondendero conveniente; 
sin embargo la Sylvia aguantó fondeada aquí nn fuerte tempo- 

ral en 64 metros, con el cerro norte de la isla Richardson demo- 
rando al oeste. El viento en esus cirennstancias era parejo i sin. 

chubascos, Los manchones de sargazo que están al SE de la 
- isla Richardson som los principales peligros que hai que evitar, 

i aproximándose del SE, la parte izquierda del cerro norte de 

esta isla (tope cnadrado) en línea con la punta Webb i demo- 
rando al N 4390 llevará claro de todo peligro. Cuando los islotes 

que están al SE de la isla Richardson se hallen por la cuadra 
se mantendrá au rumbo a medio canal, 

Existe un manchon de sárgazo con 7 metros de agna en la 

costa sur de la parte mas angosta del canal, el cual se evita fá- 
cilmente gobernando a medio freo. 

IsLas Mazz (Confusion).—Se hallan al NO de la isla Ri- 
chardson, con un canal que no es navegable en ellas, i comolo . 
indica su nombre, se componen de un laberinto de islás i rocas. 
Un cerro cónico, de 67 metros de altura, se levanta en el estre- 
mo oriental de ellas. Las demas islas son bajas, especialmente 
las de la parte occidental del ernpo. 

Bata Urricur,—Se halla en la costa snr del estrecho, entre 
el estuario de Córdoba i el cabo del mismo nombre, a 24 millas 
al oeste de él. Esta bahía no es conveniente, porque su fondo es 
roqueño e irregular i por haberse encontrado en ella varios man- 
chones de sargazo con Tocas. 

Puarro UrriGHr.—Se encuentra en el fondo de la bahía del 
mismo nombre i no debe tomarse en consideracion para que lo 
empleen los buqnes tanto por las malás condiciones de su acceso 
cómo por ser la calidad de su fondo roqueño i profundo. 

' Banía Desinusion.—En el lado oriental de la bahía Upright; 
es inadecuada por su mucha profundidad, 

Caño UrrigaT.—Es el término de nn promontorio de cumbre 
plana i de caras escarpadas de 268 metros de elevacion que se- 
para al estuario Córdoba del seno Wallis. Tiene alrededor varios . 
islotes i rocas,  
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IsLa CeyriskLa.—Se encuentra esta pequeña isla como a 650 

metros al este del cabo añúterior; es roqueña i su elevucion solo 
alcanza a 16 metros sobre el mar. Se destuca mui bien del cabo 
i se ve claramente, «ya sea que un buque venga del este o del 

oeste, cenando se-está en el ladó sur del estrecho. El fondo sucio 

se estiende hasta nn cable de ella. 
Bahía ILDEroNSO.—ls la inftexion del lado norte del pro- 

montorio Úpright; tiene como 3 de milla de boca. Una línea de 

rocas parte de su ceubro húcia afiera, terminando en-la roca 
Midgeo, que vela como 3 metros sobre la pleamar i se halla ésta 

como 3 cables por la parte esterior de la pnuta oeste que forma 
la bahía; ésta noes apropiada para fondeadero. 

ExSESADA ÁLQUILGUA.——Ls el nombre dado por Córdoba a la 
ensenada comprendida entre el cabo Uprigltila punta Santa 

Casilda. La costa aquí es mui quebrada i accidentada, con rocas 
e islotes por su parte esterior. Afuera de estos islotes las co- 
rrientes producidas por las mareas levantan una mar gruesa i 

escarceos, los cuales, combinados con el efecto del viento, qne 

jeneralmente tira hácia tierra, hace que esta localidad sea poco” 
abordable. : 

ÍsLas CouGerrY.—Se hallan ul oeste del pr omontorio Upright, 
en su mayor parte bajas, pero en nna de ellas se eleva un ce- 
rrillo redondo de 50 metros de altura. Se destacau de Ja costa 
sar del estrecho de ¿a 13 millas, con rocas a flor de agua por 
su parte esterior. 

Suwo WaLtrs.—NEste brazo de mar se interna al SE de la isla 

Desotacion, desde la parte oriental de la ensenada Alquilgua.” 
El seno tiene dos bahías en sa costa occidental, pero ambas son 
«demasiado profandas para que predan utilizarse para los usos de 
la navegacion, i ademas tienen fondos roqueños i están sembra- 
das de manchones de sargazo. 

Un placer de rocas que casi siempre se ve o revienta el mar 
sobre él, existe casi a media distancia entre las islas Coughtry 1 

las Champonan, en la entrada del seno Wallis. * 

Istas CHarmax.—Cobren un espacio de 2 millas en la parte 
occidental de la ensenada Alquilgas. Tienen, en jeneral, una 
altura como de 30 metros i parecen scantiladas i libres de 
peligro. 

Purrro Urtarte.—ln el estremo occidental de la ensenada  
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Alquilgna se encuentra este puerto, cuya entrada está restrin- 

jida por una roca que está en la mediania i por una cantidad de 

sargazo esparcido en sus inmediaciones, por lo cual no puede 
recomendársele. 
-Pusta Sasta CasIiDa.— Esta punta cierra por el oeste la en- 

senada de Alquilgua; es baja, pero respaldada por montañas 

altas. 
ISLA GRANDE (Bi, -—Se encneñtra en la costa opuesta del 

cabo Upright, como ma milla al norte de la punta CGamnins, 
punta norte del canal Cripples; es una masa rogneña de 205 

metros de elevación próximamente, 
PASAJR INTERIOR.-—Be encuentra al NO del canal Cripples, 

entre las islas Pike i Vince. Afnera del estremo SO de esta úl-: 

tima isla existe una roca como a 75 metros de la costa; el resto 
de este pasaje, que tiene y de milla de ancho, es limpio 1 pro- 

fando. 
Sexo NoORTABROOK.—Este profundo brazo de mar se interna. 

en direccion al ENE entre montañas, por cerca de 10 millas, en 
la peninsala de Mnñoz Gamero, 1 termiza en una pintoresca 

dársena, en la cual se vacián los arroyos que se desprenden de 
un gran vestisquero que desciende hasta ¿ de milla de la costa. 
Este ventisquero está alimentado por la misma nieve que forma 

a los que existen en los senos Glacier e Icy, que están en la 
bahía Beaufort. En el seno Northbrook no existe fondeadero, 

Otro estuario mas pegueño que corre al E ¿8 1 tiene su.entrada 
al este de la isla Grande (Big), no ha sido esplorado. ¡HE 

TsLa Proyibescra.—Esta isla se encuentra como a li mailía 

al oeste de las islas Maze; tiene 4) millas de largo de nor te a 

sur por 4 millas de ancho a través de su lado norte; entre esta 
isla i el continente se halla el canal Sylvia. Es montañosa, 

i cuando se avista desde el estrecho aparece como un cordon on- 

dulado, cot varios picos, el mas alto de los cuales alcanza a 460 
metros sobre el mar. 

Caño ProviDEscIa.—ls el estremo sur de la isla del mismo 
nombre; es un promontorio abrupto, con aguas profundas cerca 

de su costado oriental, pero hal ¿una roca pequeña como 2 un 
cable de la costa, á corta distancia al oeste del cabo i solo será 
visible por el este cuando el estremo sur demore al oeste del 
Ñ 40% O,  
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, Ista CurerY.—Esta pequeña isla, que solo tiéne cerca de-10 

metros de elevacion; cobierta de .espeso musgo, se talla a-4 

milla de la costa, con el cabo Providencia demorando al S 60? O. 

Baxco Provimescia.—Se - estiende este -banco desde-la «isla 

anterior por:12 milla-hácia el sur; se'compóne .de fondo sncio: +i 

roqueño, con dos o:talvez mas rocas a flor,de agua. 

- Para pasar claro por el sur del banco. debe mantenerse el pico 

Jones, de Ja isla-Tamar, bien abierto del cabo Providencia, no 

demorando mas al oeste del N 49? O. . 

. Para pasar al oeste del mismo banco, la, punta Brown, es- 

tremo. norte de las. islas Maze, . deberá mantenerse en línéa con 

el cerro York, eminencia cónica de 3 o 4 metros de elevación en 

el estremo oriental de la isla Pr ovidencia, demorando al N 18* E, 

lo que llevará al este del banco hasta que el cabo .se demarque 

al N 68% O, en cuyo caso,,se altera el rambo «a habor para 

aclarar la punta Brown. : 

- El pasaje entre las islas Maze 1 eL banco Providencia puede 

ntilizarse por los buques que no puedan alcanzar a puerto Ta- 

mar antes de oscurecer, pudiendo en- tal caso fondear, si fuera 

necesario, bajo laisla Providencia, a riesgo de perder una. ancla, 

o bien se puede hacer rumbo hácia el canal Sy lvia. 

Fospeavero.——En el lado oriental del cabo Providencia el 

“ agua es demasiado. profonda 1 las riberas de. la.costa son ro- 

queñas i acantiladas. Un bnqne podria fondear allí, en varios 

lugares cerca, de la costa, pero no hai espacio suficiente para 

> bori near, i,los 1034100208 soplan con fuerza inusitada, aunque las 

aguas permanecen perfectamente tranquilas. No “puede .reco- 

4 Héndarse el fondeadero bajo la ista Providencia. Para un buque 

dé tamaño moderado es mucho mejor el que ofrece el canal Syl- 

via i debe buscarse éste antes de hacerlo en la caleta Sylvia, si 

hubiese tiempo de tomarlo antes de oscurecer, 

-CALETA SYLyIa.—Se encuentra en el lado oriental de. la isla 

Providencia, a 24 millas del cabo del mismo nombre; tienc 4 de 

milla de saco, pero sn ancho solo alcanza a nn: poco. nias de un 

cable. Esta caleta sirvió de refujio a la Sylvia inientras sus 

botes hacian el levantamiento de su vecindad, pero fondeada 

como estaba no le permitia jirar ea todas direcciones. No es 

adecuada para buques que tengan nua eslora mayor de 45 me- 

Lros. - E 

A. H. . 21  
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La roca Fairway, con 0.9 metro sobre el agua i rodeada de 
sargazos, está en el centro de la entrada ise .la puede barajar 
por enalquier lado; pero el paso por el este es el mejor, por 
enanto por él se puede hacer rumbo derecho al N 349.0 para 
tomar la caleta. Las agnas someras se estienden por alguna 
distancia al sur dé la roca i ant existe nu manchon de 1.80 * 
metro como a lie cable al norte de la referida-roca, ] 
¿ CaxaL Syivia.—Como se ha dicho, este canal se abre al norte 
de la isla Providencia, entre ésta i el continente; tiene 5 millas 
de largoi es la continuacion de la ruta interior. En la ANngos- 
tura tiene 230 metros de ancho i tiene un escelente fondeadero 
para un buque de tamaño moderado, elaro de las rocas i sin que 
se esperimenten en él los soil lítearws, Anmqne las montañas son 
elevadas, descienden gradualmente hasta sus orillas i las tie- 
rras inmediatas a ambas riberas del canal son bajas. 

La entrada oriental se halla en parte bloqueada por un semi- 
llero de pequeñas islas (islas Pasaje), que ofrecen un. canal pro- 
'fundo por su parte norte. La mas alta de estas islas tiene una, 
combre mui bien marcada, la cual puede reconocerse fácilmente 
cuando se la aproxima desde el canal Cripples o cuando se viene 
desde el sur, 

IsLa ENTRADA (Entrance). —Es la mas oriental del grnpo 
Pasaje; tiene 21 metros de elevacion ies acantilada, formando 
con el continente el principio del cánal Sylvia, el cual en esta 
parte tiene 4 milla de ancho. 

Roca Cooxrs, —Es una prominencia redondeada de. granito 
que sobresale 0.6 metro sobre la marca de la pleamar.-Se en- 
enentra esta roca -próximamente 3 cables de la costa sur, del + 
caual Sylvia i como a 34 cables al N 57%0 dela punta Westón, - 
“avalizada por sargazos i con agnas someras que se 'estienden ¿ 
cables al norte i al oeste de ella. Para evitar todo peligro debé 
mantenerse qu rumbo a medio canal, lo enal puede hacerse fácil. 
mente en esa parte, . 

En la punta Hayes las tierras de la parte norte del canal se 
abren hácia una gran bahía Mena de islas, i en el estremo- bajo i 
occidental de la isla Providencia muchas -otras islas continúan 
formando la costa sur del- canal, 
-Ista WarD.—Esta isla constituye el limite occidental del ca- 

nal Sylvia; tiene como a 1 cable hácia el veste un grupo de rocas 
ed 

Do  
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que uo tienen mas de 3.5 metros de élevación i que pueden ba- 

-rajarse a esta distancia. Esta isla está cubierta de musgos i de 

árboles achaparrados. -. 
Pico 'CayaL.—Es un pico notable del continente, próximo «ul 

estrerno occidental del caual. Es una montaña cónica i aislada, 
de 442 metros de elevacion, Hai otra montaña de nña forma 

semejante, pero mas alta, al NE de la anterior, con ana profunda 

depresion entre ellas. 
Fosprankro, —El fondeadero e en el canal Sylvia se halla en 

la parte mas augosto'i mas oriental, en fondos que varian entre 
27 131 metros de agua, foudo de cascajo, piedras i fango. . Está 

en el lado sur del canal, a poco mas de 24 cables al N 24% O de 
la roca Coombes. Si el tiempo está claro, el pico Canal deberá 
verse un poco abierto de la punta Poulter. En la costa sor hai 
un arroyo que comunmente se ve escurrir en forma. de una pe- 

queña cascada por el costado del cerro que borda al canal por 

ese lado. Esta cascada debe demorar al S' 38 O cuando se 

largue el ancla. 
Aunque no hai mucho espacio para borncar porel oeste, 10 68 

probable que un buqné fondeado alli lo haga en ese sentido, 

escepto con calma, eu cuyo caso el seno de la cadena con el 
repunte de la vaciante le obligará a jirar por ese lado, 

La, Sylvia estuvo fondeada aqui en varias ocasiones i con toda 
clase de tiempo encontró que este ingar era uno de los mejores 
fondeaderos del estrecho; no esperimentó los fastidiosos s02bl- 

acenos, tan fastidiosos en otros, ni las estrepadas de las cadenas, 

 1el viento era casi constante en direccion. 
E Mess “La corriente que esperimentó fué jeneralmente fuerte huúcia el > 

:foste, pero con calma la producida por la marea apenas era .sen- 

sible ia.veces tiraba en direccion opuesta. J5l cambio de la ma- 
“> ¿rea no siempre coincide cob la hora de la pleamar e indndable- 

mente se halla mai infinenciada por el viento que puede soplar 

en el estrecho principal, mientras que en el fondeadero hai 

calma. 
Josra.—La costa desde el éstremo occidental del canal Syl- 

vía lasta el puerto Tamar es mui quebrada i está orilinda por 
iuuumerables islotes, rocas 1 manchonesde sargazo. La tierra 
es baja, pero se eleva en algunos Ingares hasta la altura de 357 

metros.  
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- Roca SunLeNS.—8e hallá al N 68% O ¡ distante 4 cables de 
la isla Ward; está señalada por:sargazo, i constituye un obs- 
táculo parala libre navegacion por el canál Sylvia. 

Roca SreeD.—Es un rodal roqueño con 3.5 metros de agua, 
señalado por sargázo, que se halla:como 1 milla al S 52% Q de 

la. roca Sullens. Está a medio cámino entre la costa occidental 

dé-la isla Providencia i el continente. 

“InstrocoroxEs.-—Un buque puede pasar por cualquiera de los 

lados' este 'u oeste de las rocas nombradas anteriormente;. pero 
es mas prudente hacerlo por el este, especialmente en tiempos 

cerrados. : 

Despues de rodear la isla Ward i las rocás que están afuéfa 
de ellá, deberá mantenerse la punta occidental de esta - isla al 
N 46% E directamente por la popa, lo que llevará al orienté de 

la rota Steed, hasta qne'la isla Redonda (Round) esté etfilada 
con la'cumbre de las alturas Beloe, sobre el puerto Tamar. El 

riibo se” alteratá entonces de' manera que el ¿abo Tamar se 
halle por la amura de estribor. La cumbre de las alturas- Beloe 
tiene vna gían 'pitámide sobre ella, * 

Estuario Puómaorariova.—Es el nombre indijena dado por 
- Sarmieñto i apárentemente es idéntico al canal de la Temipes- 

tad, de Córdoba, Es un estuario largo, angosto i profundo, que * 
estí inmediatamente al oeste de la punta Santa Casilda, en la 
costa sur del estrecho; dicho estuario ño tiene importanciá ies 
completamente inútil 'para los usos de la navegacion. 

Pusta EcAEÑIQUE.—Se halla en la parte occidental de la 

entrada del estuario anterior; está respáldada ' por montañas e 

escarpadas, : . 
Puerto SANTA MósIcCA..—Como + milla al oeste de la, punta 

anterior se encuentra este pequeño púerto, coya entrada es -sú- 
mámente angosta. Solo puede dar accéso a las embarcatiónes 

menorés o'a pequeñas goletas que no calen mas de 1.8 metros, 
- j úna vez eb sii interior se hallará ina pequeña dárseña cón 13 

metros de agua. 
Puenro CHURRUCA. —Se ericuentra: a 12 millas al ONO del 

cabo Upright; está rodeado de montañas altas, cayos flancos 
están desnudos de toda vejetacion. .E monte Hart Dyke, de 
1070 metros de elevacion,sé halla a 4 millas al oeste del puerto 
Churruca; cubierto de nieve, “i: cuando se está a la cnadra:del 

" 
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puerto, si el tiempo es claro, se verá uno de los ventisqueros de 
este monte en lo alto de las montañas que dominan a una de 
las caletas del lado occidental del pnerto, con el monte Camp- 
bell, pico mui agudo de 775 metros, precisamente a la izquierda 
de él i hácia el fondo del estuario. El monte Cunuinghalmn, casi 

de la misma altura que el anterior, en la primera línea de mon: 
tañas, en el lado oriental de la entrada, es tambien un pico 

agudo mui notable cuando se avista por el norte o por el este, 1 

.se distingue ademas porsotro pico casi de la misma altura 1 
forma, que se halla como 4 úna milla al oriente de él. Eo la 

dársena interior la grandeza del panorama que se ofrece a la 
vista'apénas se puede describir, pero la altura de las montañas 

escarpadas que lo rodean, el cólor de- pizarra de las rocas des- 
nudas i sobre todo el manto de nubes que permanecen pegadas a 

los altos picos de esas montañas es cansa de que este escenario 

sea de los mas sombrios i tristes. 
En este puerto las llavias son mui contínnas i frecuentemente 

se halla euvaelto por la neblina o la lluvia. El fondeadero inte- 

rior denominado Nassan ofrece un poco mas espacio que el de 
puerto Tamar, en la costa opuesta del estrecho, i segun los in- 

formes de varios oficiales que han visitado en los últimos años 
a puerto Churruca, lo recomiendan como buen fondeadero i que 

debe preferirse.al de aquel. El fondeadero Oldfield, un. poco mas 

cerca de la entrada, i separado del anterior solo por una pequeña 

península, es mui reducido, i en caso de que los 202davatos sean 

. de larga duracion i fuertes, apénas ofrece espacio para boruear. 

“Sucede amenudo que cuando soplan estas incómodas rachas en 

ano de los fondeaderos, en el otro se está libre de ellas e indn- 

dablemente hai muchos dias que en ambos se goza de completa 

calma. 
Pasando a medio canal para entrar al puerto, la isla Diegnes, 

que está apegada a la punta occidental, se verá por la cuadra, 1 

la isla Diaz, apegada igualmente a la otra punta de mas al in- 

terior, aparecerá por cerca de la amura de estribor. Las Islas 

Carranza estarán por la proa i el canal que queda al oeste de * 

ellas, que lleva a la primera angostora, no se abrirá sino cuando 
aisla Diaz demore por la cuadra. Un poco mas adentro apare- 

cerá a la vista la pequeña isla Casilda, casi a medio canal, 1 

deberá, dejarse por estribor, en cuyo caso se presentará abierta  
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la primera dársena Jnterior, con el fondeadero de Gldfñield a la. 
mano de babor i un largo brazo bordado de escarpes pora de: 

estribor. EN o 

Sigaiendo con rumbo al énr i pasando a través de otra angos- 
tura de 14 cables de ancho, se llega al fondeadero Nassau, en la 

segunda dársena del interior. La punta Holland, que está al 
óeste de ln.entrida de osta última dársena, tiene un bajo con 

4.5 metros de agua sobre él i que se estiende conto 5 cable afue- 
ra de esta ponte. : oo 

- Foenuabero Nassáu.—El fondo de este sarjidero es mn. 
disparejo i roqueño. Despues de haberse obtenido fondo con el 

escandallo, el ancla debe dejarse caer-cerca de la posicionmar- 
¿adu'en la carta, pero es casi imposible decir que cantidad: de 
fondo se encoútrará. La altura de los escarpes del sur i del oeste 

hará que la costa parezca mncho mas cerca. de lo que en reali- 
dad se está de ella. Ñ 

* El islote que está al norte de la pola Digby: debe verse 
precisamente-al ocste de la punta, lo que constituye nua buena 

demarcación, juntamente con un arrumbamiento a una de -las 

puntas que determinan la entrada del brazo de mar llamado 
Lobo, lo cual puede fijat la distancia a que debe Jlegarse úl in- 
terior del foudeadero, para dejar caer el ancla. Lá parte orien- 

tal de este fondeadero es mui profunda, 
Foxbeabíro OLDFIÉLD.—Se halla en el rincon oriental dela 

primera dársena. Un buque que quiera fondear en él deberá go- 
bernar on tumbo al este hácia la punta sor de la bahía i fon- 
deár en 33 metros de agua, próximamente cuando-la punta que 
debe quedar por la enadra de "estribor demore casi al sur. En 

este surjidero, como ya se ha dicho, uo hai espacio suficiénte 

pora que an bagre grande permanezca a la jiva, caoando soplan 
los chubascos, ten comunes en este puerto, 

Cabrera: Dakmy.—Como ¿ de milla al oeste del puerto Cha- 
Truca se encnentra esta caleta, cayo fondo es roqueño, a juzgar 

por la cantidad de sargazo que hai en ella. Su espacio es “solo 
suficiente para admitir. bnqnes de un tamaño pequeño. 

La cosra.-—Al oeste de púerto Churruca, la :costa, por espa- 
cio de 2 millas, es quebrada por una sucesion de: bahías, econ pro- 
montorios rocosos entresellas. Ninguna de éstas -ofrece abrigo 
para na buque de regular tamaño.  
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PesíNsuLa Tamasr.—Esta península i la isla Tamar, que está 
nn poco al veste de“ella, cierran por el sur a la gran babía Bean- 

fort, i sirve de entrada por ese lado i porel oriente al canal 

Smyth.- Se halla rodeada por el este i por el sor por una línea 
de manchones de bajos señalados por'sargazos que se estienden 
hasta puerto Tamar, que se encuentra en el lado sur de ella, al- 

gunos de los enales llegan hasta ¿de milla de tierra. 
- Bamía MoxsoN.—LEs una ensenada formada en la costa orien- 

tal de la peninsula an terior; es bastante grande i podria ófrecer 
buen fondeadero, pero se halla mui distante de la ruta ordi- 

naria de los buques que frecuentan el estrecho para que pueda 
utilizarse. , , 

Isa Renoxna (Round).-—Se encuentra 3 millas 1] este del 
cabo Tamar; tiene cerca de S0 metros de altitud 1 se reconoce 

fácilmente por su forma cónica redoudeada i con manchones 
blancos en su lado sur, lo-cual hace"qne se asemeje a un monton 
de paja. Sns costados son acantilados cubiertos de espesos ar- 

«bustos. Conviene darle un buen resguardo, -nna milla por lo 

menos, porque. los fondos sucios se estienden a algnña distancia 

de eila, z 
Ista Fricxer.—Es un tanto semejante en apariencia a la isla 

anterior; pero como es mas alta i casi apegada a la costa en esa 
parte, no habrá dificultad en distinguirla. , 
-Costa.—La bahía que está al norte de la ista Fricker no ha 

sido completamente examinada, porque ni sus proximida- 
des vila bahia misma parecen ofrecer las comodidades necesa- 
rias para inducir a los návegautes u nna pérdida de tiempo, 

sobre todo eaando puerto Tamár se halla tan cerca, 
Al oeste de la isla Redonda se estiende una linea de bajos, 

marcados por sargazo, que se prolongan husta el puerto Tamar, 
muchos de los cuales se alejan de esa costa hasta 2 millas afuera. 
Parece que hnbiera un pasaje entré éstos i la isla Redonda; 

péro ademas de no haberse estudiado con detencion, 1o presta- 

ria grandes servicios; asi que los buques que se dirijan a puerto 
Tamar deberán hacerlo pasando por el oeste de los referidos 

bajos. 
Puerro Tasar.—Los capitanes de los vapores qne trafican 

por el estrecho describen a este puerto como de malas condicio- 

nes i que solo debe hacerse nso de él en caso.de absolnta necesi  
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dad, nmentras que el puerto Churruca, en la costa opuesta, es 
altamente recomendado, Se halla puerto Tamar:en-el lado sur 

de lá peninsula del mismo nombre 1 no presenta dificultad para 

su entrada/i a no ser que el viento sea mui fuerte “del' sur, la 
mar no penetra al fondeadero i aun ev este caso olla es Hisig- 

- nificante. a 7 ma 
Arturas BéLon.—Estos alturas; como se ha dicho, doniinañ 

sobre lapenínsala Tamar, i las constituyen variás cumbres, la 
mas alta de las cuales tiene 224 metros i está señalada porimma 
pirámide. “El cerro que está sobre el cabo Tambr, estteio sir 

de la peninsula, es redondeado'i tiene 256 metros” de elevacion. 

Cuando se avista por el este, los picos de la isla Timárdominan 
sobre los de la penínsnla, pero las alturas Beloe'se"destacatán 

eb la linea del firmamento nn tanto a la derecha.” 
. IsLas Movat.—Estas islas están al lado:occidental de la'en- 

tradá de puerto Tamar; lá mas alta de ellas tiene 12 metros de 
elevacion, pero son jeneralmente visibles desde nná distancia de” 

3 millas: En la mas alta se' halla“el punto de observacion; cn- * 
bierto de vejetacion, i la mas larga, que se encuentra un poco 
mas al oeste, alcanza sólamente'a 4.5 metros de altitud. - 

La isla Delfin (Dolphin), que se encnentra un poco al sur de 
la punta oriental de la entrada de puerto Tamar, es simplemente 
nna roca desnuda 1 bien visible sobre el agua.” - . 

- Existe una playa de arena en la parte otcidental: de la bahía, 
cosa mul rara en esta costa roqueña. 

INsTrRUCCIONES.—Recalanido del este sobre puerto Tamár, de- 
berá tenersé cuidado de no aproximarse á la costa demasiado al 
este del puerto, a cansa del arrecife Perceval i'de'los "otros que 
bordean esa parte de la península: sin embargo, como están mar- 

. cados-por sargazos, no hai dificultad real para precaverse de 
ellos. : OS ES AN 

Existe una notable mancha, blanca vertical, como a un tercio 

hácia arriba de la: parte verde del faldeo del «cerro, en la parte 
occidental del puerto. Este manchon enfilado con la mas orien- 
tal de las islas Mouat i demorando al N 52% O, lleva -¿laro “por 
el sur de los peligros, j enando la púnta Juan (John) demore “al 
N 49 E, se gobierna sobre “ella a este rumbo, dejando el-man- 

chon de-82 metros que está al oeste de la isla Dolphin por es- 
tribor i el de 4.5 metr 08 por | babor. a - 

2 
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Estas rocas están avalizadas por sargazo, principalmente la 

última, que tiene sobre ella un manchon espeso de estas algas; * 

de manera que se pueden escapular 3 una distancia. moderada. 

- Prevescion.—No hai que:equivocar la mancha blanca: de los 

escarpes que están adentro de la punta Juan con la que está:en 

la pendiente boscosa de la parté occidental del puerto. 

. FoysbrabEro.—El mejor fondeadero está en 27.5 metros, con 

el mauchon blanco ya mentionado visto” al norte de la isla 

“Spéncer i demorando al N 80% O, 1 la isla Centinela (Sentry) 

cerrada con la mas-larga de Jas Monuat. Entre los huecos de lus 

rocas del fondo se encuentra -arcilla dnra. Es conveniente sio 

- dejar caer el ancla en menos fondo que el indicado... 

- Háivan segundo surjidero.al NO de las islas Monat para bu- 

ques pequeños, pero no debe emplearse sino cuando no hai es- 

pacio en la otra parte de la bahía. 

Marzas:—La pleumar de sizijias se verifica e en esta parte del 

estrecho a la 1h. 40 m. La. elevacion de las aguas en puerto 

Tatuar es de 1.82 metros i uñ poco menos en «puerto Churruca, 

El flujo de Ja marea tira hácia el este i alcanza una velocidad 

de 14 milla próximamente. Ta'corriente producida por lá-:va- 

ciante no es tan fuerte, pero cuado tira en contra del viento se 

producen saltós 1 escarceos al snr de la isla Tamar. + 

-Isna Tamar.-- Se encuentra un poco “afuera: de la peninsula 

del mismo nombre separada de ésta por el: paso Rhoda; tiene 

dos picos visibles cow tiempos claros desde el través de la babía 

* Arathoon por un lado i desde el cabo Pilar por el otro. El: de 

mas al snr, llamado Taylor, es cuadrado i de tope plano, i al- 

canza a 420 metros de altitud. El de mas al norte, el pico Joves, 

tiene una combre puntiagnda 1 1 se eleva 429 metros, 

- Las costas de la isla Tamar están orilladas por islotes 1 Yocas 

que se destacan por el sur de ella hasta 14 millas i por el oeste 

hasta $ milla. De estos islotes el mas alto es el Esigate. que 

tiérie 18 metros sobre el agita. 

Roca Astrra.—Es el peligro mas saliente. que - se. destaca 

afuera del cabo Tamar; tiene 4.87 metros de «agua encima 1 se 

halla 2 milla al 8 55% O del islote Falgate i al S 10% 0 de la 

éstremidad occidental ¡de: la isla Tamar. La isla. Redonda 

(Ronnd) mantenida abierta al sor del cabo Tamat llevará a pa- 

sar por el sur de la roca or  
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Paso Reoba.—No es navegable para buques. Como se ha 
dicho, se abre éntre la isla i la península Tamar, | comunica con 
la bahía Beanfort; pero mas adelante, hácia el norte, está obs- 
truido por tin cordon bajo de islotes i rocas qiie están atravesa- 
das en la boca del canal. Tambien existen varias rocas en la 
entrada sur del paso Rhoda: 

Banía BraurorT.—Esta gran bahía se encuentra entre la ista 
Tamar.i el cabo Phillip, distante 8 millas de la primera. Es una, 
ensenada profunda i tierie dos brazos, el mas oriental de los eua- 
les se internaal NE i contiene los senos Ventisquero (Glacier) 
¡ Helado (Icy). El brazo occidental de esta bahía es el principio 
del canal Smyth. 

Ista Parken.—Se encneñtra esta isla 7 millas al veste del 
cabo'Phillip; tieñe 54 millas de largo, es de una forma irregn- 
lar i su altura alcanza a 320 metros próximamette. El canal 
que queda al oriente de esta isla, eutre ella i un grupo de islotes 
que se destacan mas al este fué recorrido en la esploracion que 
hizo del archipiélago Adelaida el vapor Toro en 1894, denomi- 
nándolo canal Sargazo. 

Banía Leckr.—8e halla en el lado SE de la isla anterior i 
anoqne no ha sido esplorada, parece que el espacio que dejan 
los arrecifeses mui reducido: para que pueda aprovecharse 
como fondeadero, Tiene ademas esta bahía dos rocas, a flor de 
agua. 

Banía WobsworTH. —Esta 'babíu se encuentra en la costa 
sur del estrecho, 4 millas al oeste de puerto Chnrruca, al cual 
se asemeja, auque es mucho mas peqneño,-sin que su forídea- 
dero merezca mencionarse, Sn entrada solo tiene 4 milla de 
ancho. 

En esta bahía se encuentra: la cascada mas elevada del estre- 

cho, de'305 metros de altura, 1 desagua en la misma bahía, siendo 
visible desde el estrecho, 

La costa.—La costa que signe al oeste de la bahía Wods- 
worth está“orillada por islas i rocas por 2 millas; una de estas 
últimas se destaca 1 + milla de la costa. : 

Banía FéLix.--Se enenentra como 8 millas al oeste de puerto 
Chnrruca; es espatiosa pero mul abierta alos vientos reinantes; 
por esta razon i porel mucho sargazo que contiene; como 
por ser sn fondo roqueño, es inadecuada comó surjidero.  
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Pusra Férrx.—Esta pnonta, que cierra la: bahia auterior por 

el oesté, está formada por na cordon, con dos picos en su cima, 

los enales se ven mui bien enando se apr oxima a ella, por cual 

quier lado; el del snr es el mas alto; el otro, que está precisa-. 

mente sobre la punta, tiene 192 metros de elevacion, Afuéra de 

la, ¿punta T hasta 2 cables distante de ella se destacan algunas 

rocas i fondos sucios. 

Bamía Vaneyrisa.—Esto bahía se halla 6 millas al oeste de 

la punta Félix; tiene ana estrecha entrada entre rocas enbiertas - 

por el sargazo i su fondeadero se. encuentra mui reducido por 

estos obstáculos, los énales están, no obstante, señalados por 

sargazos. Rodeando el cabo Valentina, se encuentran algunos 

islotes que se estienden 3 milla afuera de él, con varias rocas 

que se destacan de ellos, las que igualmente están señaladas 

todas por el sargazo...- 
Cano CUEVAS. —$e encuentra como 2 millas al NO del cabo 

Valentina, sirviendo de estremidad de una isla que está cerca de 

ésa costa. 1 que tiene como. 137 metros de elevacion, «Entre los 

dos cabos 1 hácia el este se forma en la costa una ensenada sem- 

brada de islas, mientras que mas al oeste se abren varias bahías 

pequeñas. 

Banía TrusILLo, —Se halla. como 3 millas al oeste del cabo 

Cuevas; es el primer fondeádero bueno que se encuentra al oeste 

de puerto -Churruca. Es bien abrigado, pero tiene mucho fondo 

asta mui cerca de tierra, i'no parece tan breno como Ja buhía 

Martes (Tuesday), -que está en las inmediaciones... 

Banía Maxrrs ( Tuesday).—Es la bahía que sigue al oeste de 

la Trojillo; es mui bien abrigada i de fácil acceso, para los mas 

erandes vapores que trafican por el estrecho, annque su entrada 

sea algo estrecha para que "puedan maniobrar en ella los buques 

de vela. El cabo Cortado, que puede decirse forma la pnrte 

occidental de su entrada, es ineqniv ocable i señala mul bien el 

puerto. * ] - , 

Los buques que. Prosigan . al oeste no dehen' pasar la. bahía 

Tuesday sin la certidumbre de quedar. tom pletamente francos del. 

estrecho antes de anochecer, porque este puerto es el mus seguro 

que hai antes de la salida i solo se halla 13 millas del . cabo 

Pilar. Hai paso por cualquiera de los jados de los istotes Noda- 

les, semillero de islas rodeadas por fondos sucios, qne está al.  
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medio «le la entráda; pero. el del norte es el mas.recto i el mejor 

de los dos. - , : 
Estos islotes tienen 11 metros de -altura, i-serán visibles a 

alguna: distancia “desde afuera sobre el llamado Quartermaster; 

en la parte norte de la ponte de entrada revienta siempre el 

mar, Hai fondeadero:en la bahía San José, pero es mui pro- 
fundo, escepto cerca de tierra, i'el mejor surjidero para un bn- 

que grande está en 36:5 a 40 metrós de agua, en el lado sur:de 

la..bahía, ¡4 pará. las embarcaciones pequeñas enel fondeadero 

(hristinas, entre el .sargazo de la estremidad occidental, al 

frente de nua pequeña playa: -ATCNOSA. Sin embargo: el tenedero 
no es bueno. 

La Sylvia fondeó en 36,5 5 metros de agua, ad milla al 8 800 E 
afuera de la : punta Cascada. E 

Marsras.—La pleamar de las sizijias se verifica en la, bahía 

Tuesday: ala l h.; las aguas se elevan 1.82 metros. 
¿CALETA TUESDAY. —Se halla inmediatamente en la parte es- 

terior de la bahía del mismo nombre; es abrigada i adecuada 

como fondeadero para los buques. loberos, pero no es “apropiada 
¿para buques más grandes.. 

Caño CorTADo. Ps ana roca perpendicular que lleva perfec- 
tamente su nombre. Este' cabo no puéde equivocarse por cual- 
quier lado que. se le mire; cuando se navega a lo largo de la 

costa sur del estr echo, isi an buque está distante afuera de éste, 
una montaña que termina en forma de aguja sobre-el morro (e 
está sobre el puerto Tuesday; lo.señala mui bien. 

: CosTa. —Desde el cabo anterior hasta el cabo Pilar, lú costa 
en todo este trayecto es sucia i peligrosa. Lás rocas -a flor de 
agua se.estienden afuera de lá bahía Misericor dia (Mercy) hasta 

una distancia de 20 3-millas, i por lo tanto debe dársele un 
buen resguardo. Prosiguiendo hácia el > 'osste desde la bahía 

Tuesday; un búque no debe gobernar al oéste del-N 349.0, hasta 
10 pasar el puerto Misericordia, i viniendo del Pacifico deberá 
nó hpegarse demasiado a la. costa sur. del estrecho.: Si fuera vi- 

sible la tierra, el cabo Cuevas - deberá mantenerse: afuera del 

- cabo Cortado, o éste nunca deberá demorar mas al este: del 
S 34 E, Despues de pasar la bahía Misericordia, el cabo Cor- 
tado -se divisará como un estremo de bierra, i el cabo Cuevas, 

aunque es realmente una isla, como se ha dicho, se verá como  
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un promontorio unido 4 6 tierra por una «garganta baja, sobre 
la cual'se verá otra punta'que se proyecta'mas: léjos de ella... 

Morro HamtuTox.—Se encuentra 2 millas 41. oeste del cabo 
Cortado; es un promontorio escarpado i abrupto, Su perfil se * 
asemeja mucho a este cabo, pero:no es tan perpendicalar i es 
mucho mas alto, proyectándosée mas-¿fnera que éste del estrecho; 

se ve como estrerno de tierra: enando'se avistá desde el este, a no 

ser que se esté-mui cerca de la tierra, en cuyo caso el:cabo Cor- 
tado sé verá: de la izquierdá. Viniendo del Pacífico, el último es - 
mncho mas “notable. : 

Banía Sxyris0. — Como 3 millas al oeste del cabo. Cortado, es 
perfectamente abrigada cuando se está adentro de ella, peró pre- 
senta varias rocas afuera de sn entrada i es mui estrecha i- re- 

ducida. La Nassau fondeó en ellaen nna otasion que soplaba 

un récio temporal, i esperimentó gran dificultad para volver a: 

salir, debido al limitado Espacio ia la furia de los evillirwarós que 
se desprendian de las montañas que la rodean. - 
Puro MisericorDIA; (Merey).—Ac 34 millas al oeste' de cla 

punta occidental de la bahía anterior se encuentra el promonto- 
rio Mercy (Misericordia),. punta oriental: de la entrada de la 
bahía del mismo nombre., Este puerto, llaimado de la Miseri- 
cordia*por Sarmiento de Gamboa i bahía Española pór Wallis, 
es el mas peligroso de.todo: el estrécho i uno de los que deben 
evitarse ton todo: chidado. Cuando se está: adéntro de' él es 
mui buéno, pero son tantos los peligros que lo-rodesn que hacen 

mui-espuesta su entrada. Eo 
Con un forideadero tán bueno como Tuesday, que solo dista 

de ella 9 millas, nada: podria justificar que un buque recurriege * 

a este puerto. En 1857.el gobierno'de Chilé envió al vapor Ma- 
ria Isabel en socorro de la tripulación de nna barca- que-habia 
nanfragado allí, 1 este, vapor tambien. se perdió a: la eritrada de 

esa-báhía. El buque de SM. B. Sutlej, en febrero de 1863; pudo 
entrar a la bahia cor toda felicidad, pero una vez adentró..casi 
se pierde: Mas tarde, en 1869, el vapor Santiago; dela'P. S.N: C., 

-se perdió en-una roca, marcada afuera de la entrada, i de la 
cual la Nussaw habia escapado milagrosamente-como quirice 

. dias antes. Sin embargo, dado caso que las circunstancias hagán 
necésario recurrir a-este puerto, a lá. cuadra de la primerá ense- 
nada qué hal rodeando la punta Misericordia existe un fondeá- 

dero tan bueno como cualquiera otro. 
?  
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- Aquí, como en muchos puertos del estrecho, noO es s conveniente 

aproximarse demasiado ul rincón del barlovento de la balria con 

la mifa de quedár bién resguardado de la fuerza de los chribas- 

-c08, porqué comunmente éstos sé sienten menos cuando ' se está 

un poco más retirado de la tierra. - 

Marzas.—Lá pleamar de sizijias en puerto Misericordia se 

verifica ala 1h. 22 m. i,la'elevacion de las: aguas alcanza a 

20 metros. 

ea Pipar.—Es la punta sur de la entrada occidental del 

estrecho de Magallanes; es un cabo alto que se presenta de desde 

el este con Da “doble teta. . 

La costra norte del estrecho que está frente al cabo Pilar di- 
fiere mucho de lo que indican las cartas de navegacion,” pues 

ségan la esploracion del archipiélago Adelaida efectuada en di- 
ciembre de 1894 por el capitañ de fragata señor Arturo Wilson 

en el escaímpavia nacional Toro, ella se compone desde la Isla 

Parker hácia el oeste hasta el cabo Victoria, de una sucesion de 

«islas i.rocas que dejan entre'sí variós canales navegables” para 

¿buques pequeños: 
-* El aspecto de las tierras que constituyen este verdadero labe- 

rinto-de innumerables islas es mui' semejante al que presentan 

los canales Smyth, esto es, tierras altas do aristas agadas domi- 
nadas por combres enbiertas de nieve; la vejetacion solo es 

“abundabte en las partes bajas 1 abrigadas de los vientos reinan- 

tes. Los numerosos canales que forman el intrincado laberinto 

«de estas islas guardan completa armonia con las tierras que las 

-orillan; esto es, son jeneralmente profundas i casi todos sns pe- 

ligros están a la vista o avalizados por el sargazo; asique por 

regla jeneral se puede náv 'egar por estos canales sin: grandes 

«precauciones, 

TIsta Larorre.—Esta isla'se halla al norte de la Párker; tiene 
íina forma triangular i se encnentra sopatada q dé áquella por el 

-caual. ¿«Sargazo. 

ia: Wesriiwsrer HaLL.—Esta isla se encrientra como 9 
millas ¿dl ONO del cabo Parker; es una masa escarpada, de gra- 

—nito, de 340 metros de elévación. Por el este i por el sur está 

libre de peligros, pero por el norte i por el oeste nha cadena de 

islas i rocas orillan la costa de lus. otras islas que forman la ri- 

"bera, norte del estrechio hasta el cabo Victoria, qne se halla a 28  
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millas al NO de ella. La Sylvia obtuvo varios soidajes de29a: 
40 metros.de agna al este de la isla, fondo de arena 1 piedras, 1 
talyez un buque podria, fondear alli, a sotavento, en-caso de una 
emerjencia cnalquiera, pero reina, en ese lugar una gruesa re- 
saca que rodea a la isla, la cual no es suficiertemente grande 
para proporcionar abrigo. La isla Westminster Hall tiene una 
apariencia mni notable, vista desde el este o del oeste, 

Ista CóxDOR.—Se encuentra como 4 millas al norte de la.an- 
terior i casi unida a ésta por un cordon de islotes i rotas, en su 
mayor parte a flor de agua. 

IsLas Nairsoroucn.—Este grupo de islas, Compuesto de va- 
rias grandes i de un número considerable de otras mas peque- 
ñas, -se estiende como 3 millas -al: NO de la anterior i su 
estremo NO lo forma el cabo Victoria, en latitud 522 16* 8, i lon- 
jitad 742 55 0, el cual debe considerurse como la punta norte 
de la entrada occidental del estrecho. Por detras de este grupo 
se abre el canal Esmeralda, que fué recorrido por el vapor na- 
cional Toro en 1894, y 

Toda la costa en esta parte del estrecho es por demas peli- 
grosa, tanto por el gran: número de rocas que bordean a las islas, 
“sobre lás cuales rompe el mar con violencia, como por las ma-' 
reas que cerca del veril de los bajos tira hácia ellas. , 

Roca CúpuLa —-Esta róca es lá mas alta de los numerosós 
1slotes que orillan el grupo de sir John Narborongh; alcanza a 
una altura de 56 metros. 

Los EvanseListas.—Este grupo de cuatro islotes roqueños i 
de algunas rocas destacadas con rompientes, se halla 11 millas 

al SO del cabo Victoria. Fué denominado así por los primeros 
navegantes españoles, pero Narborough lo designó con el nom- 
bre de islotes Direccion, porque constituyen una escelente marca 
para señalar la boca occidental del estrecho. Estos islotes son 
mui escabrosos i estériles 1 solo son convenientes para, lugar de 
descanso de las tripulaciones de las embarcaciones que se :dedi-. 
can a la caza de lobos en las islas inmediatas ;pero.en í tel “mas 
occidental de ellos se puede encontrar desembarcadero en cier- 
tas condiciones de mar. El mas alto i grande de ellos, que al- 
Canza a 52 metros de elevacion, ha sido avistado desde la cn- 
bierta de un buque a una distancia de 15 millas, con tiempo * 
“claro. El de más al sur ha sido designado por su forma con el  
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nombie de Pan de Azúcar (Sugar loaf). * Segun las últimas de- 

terminaciones, este último-islote se encuentra en latitud 522 258 

i lonjitad 75% 4 15” O. es : 

Faro.—En-el mayor-i mas occidental de los' islotes, Evanje- 

listas hai actualmente un faro'de luz blanca, variada por deste- 

llos cada: 30 segundos i visible hasta ' 20 millas. El aparato 

iluminatorio es de primer órden i i se. halla a 58 inetros sobre el 

mari 11 sobre el terreno. 

- Marzas.—Estas son aquí mul variables i 1 las corrientes que 

ellas producen tiran a veces sobre las rocas que bordean al cabo 

Victoria i las islas Narborongh; a veces tambien -estas corrien- 

tes son influenciadas por los vientos - en -su direccion 1 fuerza, 

El establecimiento de puerto es: a la 1 h. 1 la. elevación 

de las aguas es de 1.50 metros próximamente: . Se han esperi- 

mentado. corrientes de 2 millas comio a 405 millas al oeste del 

cabo Pilar ia veces mas al sur de él. 

-CAPÍTU LO IV 

Tierra del Fuego, costa enterior, “desd el cabo Espiritu Santo hasta 

el cabo Pilar: 

* VARIACION EN 1895: 

Cabo Espiritu Santo, 189 30 E. + Cabo de Horno, 19 00 E. 

: Cabo Pilar, 222 00' E. os 

OBSERVACIONES suseraLes.—El archipiélago que constituye 

la estremidad' anstral de América “consta de una isla grande, 

llamada Tierra del' Fuego, cinco de una estension moderada. 

denominadas Navarino, Hoste, Clarencia, Santa Inés i Desola- 

cion, i de nimerosás islas pequeñas i rocas que forman la costa 

esterior del estrecho. Las costas de estas islas priucipales están 

interceptadas por canales i brazos de mar angostos 1 profundos, 
mnuchós de los cuales se comunican con el estrecho. Estos bra- 
208 jéhoralmente están orillados por altas montañas, enyas cun- 

brés i i picos mas notables ¿están cubiertos de nieye la mayor parte 

del año: ] 
ASPECTO DE LAS TIBRRAS.—La costa NE de la “Tierras del 

Fuego es en jeneral barrancosa i está interrumpida por la bahía 
de San Sebastian, que ofrece buen fondeadero. !  
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Desde el estrecho de Lemaire hasta el canal de Bárbara, que 
separa a las islas Clarencia i Santa Inés, existe un cordon de 
altas moutañas, al sur de las enales hai una gran estension de 
tierra quebrada. interceptada por grandes senos i pequeñas 

bahías. Desde la entrada oriental del canal Beagle hasta el 
canal Bárbara, los buques de mediano tamaño pueden navegar 
entre canales, sin esponerse a los malos tiempos que reinan en 

los mares del estertor. ' 

La costa SO de la Tierra del Fuego, desde el cabo de Horno 

hasta el cabo Pilar, se compone de um gran número de islas, 

Jeneralmente las tierras son altas i abruptas i no existen bajos 
o bancos; pero en cambio existen en sis inmediaciones innume- 

rables rocas, muchas de las cuales se hallan a flor de agua, des- 
tacándose otras de esa costa líasta 6 millas afuera de la tierra 

mas cercana, - - 
Vista esta costa desde alguna distancia afuera, aparece alta, 

escabrosa 1 cubierta de nieve; pero tan lnego como se-aproxima 
un buque a ella podrá: verse muchos estuarios que interrumpen 

-en todos sentidos la continuidad de esa costa ci qne se abren 
detras de esas islas grandes golfos o senos. Entonces desapare- 

cen las tierras altas cubiertas de nieves perpétuas 1 se presenta- 
rán a la vista los cerros que están próximos a la ribera del mar, 

.eubiertos de espeso bosqueen el este 1 desnudos: de vejetacion 

en la parte occidental, debido a la persistencia de los vientos de 
ese cuadrante, que son los dominantes en esa rejion. Estos 
cerros tara vez se cubren con nieve, pues los vientos del, mar 1 
la luvia la deshacen tán luego como cae. 
3arcazo.—Con dia claro o con buen tiempo, un boque puedo 

aproximarse a la costa, porque el agua es jeneralmente profun- 
da ies rara la roca que se encuentre i-no esté señalada por 
sargazo, así que manteniendo una buena vijilancia, por medio de 
topes colocados eu la arboladara, se podrá asegurar con toda 
certeza la posicion de cualquier peligro 1 bastará está! precan- 
cion para evitarlo. Como regla invariable, nunca deberá pa- 
sarse entre los sargozos, sl es que pueden evitarse. Ánnque en 

. jeneral se evitará todo peligro manteniéndose claro del sargazo, 

esto no-lebe impedir que se ponga cuidado con el 'escandalio, 
como que esta, regla puede fallar, en una costa qne no es del 
— A. H. 909  
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todo reconocida. Se ha notado, ademas, que las grandes resacas 
que se esperimentan en esa rejion desprenden e sargazo de las 

rocas, i que una corriente moderada los tiende ocultándolos de- 

bajo del agua, en cuyo caso no será «posible. verlos.--Debe tam- 

bien recordarse que estas algas crecen: desde profundidades que 

en muchos casos alcanzan hasta 55 metros, 1.qne en muchas 

partes de esn costa se forman espesas capas de sargazos sin que 

exista en las veciudades de ellos ménos de 11 metros de fondo; 

por lo tanto es mucho mejor presnmir que. donde crece esta yerba 

marina es porque existe un terreno peligroso para los buques en 

el fondo en que ella se produce, ia no ser que el lagar en que 

se halla haya sido enidadosamente sondado, debe pasarse sobre 

él con cuidado. 

“No está de mas advertir que el sargazo que no está unido a 

rocas flota sobre el agua amontonado, mientras que el que está 

pegado a las rocas se estiende al nivel del agna isus hojas dan 

de “enando en cuando. sn aleteo. 

TIEMPOS, VIENTOS 1 CLIMA.-—Si se esceptía la duracion de * 

Jos dias, hai mui poco de notable en la sucesion de las estacio- 

nes.. En agosto, el mes mas frio del año, la temperatura media 

es próximamiente 30 centígrados, 1 el termómetro varia entre 9 

¡ 109. En enero i febrero, los meses mas cálidos, la temperatura 

media es próximamente 10%; variando.el termómetro entre 1% 

¡135% : 

Durante los meses invernales abunda la nieve, el granizo 1 

lus heladas, i por lo menos es de esperar qne esto suceda nn día 

en cada dos; aun en los meses de enero 1 febrero sucede que 3 0 

4 dias son notables por la aparicion de estos cambios, Hs mui. 

raro'que ocurra un dia sin lInvia en cualquiera estacion. 

Se puede decir que durante todo el verano, «especialmente en 

enero, la condicion normal del tiempo de esta rejion es tormen-. 

toso. Las calmas son mas raras que en otro periodo enalquiera 

del año, i el navegante puede estar seguro de encontrar un fuerte 

chubasto cada 4:00 5 dias. 

A medida que el sol” declina, hácia el horizonte boreal, las 

"perturbaciones atmosféricas son ménos intensas i ménos frecuen- 

tes. Tl mes de marzo es jeneralmente tormentoso, pero desde 

él para adelante se sucede un” período, de calm relativa; los 

vientós occidentales son ménos violentos ia veces se esperi--  
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mentan los del este 4l NO. Hácia- mediados de mayo son' fre- 

cuentes los vientos cálidos i secos del este i del norte, con nieve, 
i en seguida nn día de sol. Esto continúa lasta el mes de julio, 

en que el tiempo es mas il mas incierto. En setiembre i octubre 

los vientos occidentales vuelven a ser los dominantes, 1 los fner- 

tes chubascos, que són raros comparativamente durante los me- 

ses de invierno, son mas frecuentes 1 violentos hasta enero, que 

es el mes mas tempestuoso del año. o 
_Las condiciones meteorolójicas que regulan la série de tiem- 

pos, que se esperimentan en las vecindades del cabo de: Horno 1 

el valor del barómetro, como para servir de indicador de los 
cambios que se aproximan, ha sido materia de una gran discu- 

sion. Investigaciones recientes han demostrado que estas con- 
diciones son mucho mas sencillas “de lo qué se suponia ique 

puede confiarse en las indicaciones del barómetro, cuando se 
interpreta bien este instramento. Las áreas de presiones bajas, 
algunas de éstas de notables profundidades, tienen sn oríjen o 
hacen su aparicion hácia el sur i el oeste de la Tierra del Fuego. 
La direccion de su movimiento es hácia el SE has ta alcanzar el 

meridiano del cabo de Horno. despues del cual hai una tenden- 
cia a hundirse al NE, efecto debido probablemente al alto cor- 

don de los Andes. El hueco de la mas baja presion probable- 
mente no está mui distante del paralelo de 60%. Segun la lei de 
las tormentas; el viento cirenla al rededor de estas depresiones 

en la misma direccion que los punteros de un reloj, .prevale- 

ciendo en su mitad oriental los vientos del norte, noreste 1 del 

este i en la mitad occidental los vientos del sudeste i del oeste 

En las vecindades del cabo de Horno, sin embargo, los vien- 

tos del frente o mitad oriental de las depresiones atmosféricas 

(vientos del N, NE, E, etc.) son en muchos casos disipados' o 

por lo menos desviados de su direccion normal, a medida que el 

jiro ciclónico se encuentra al oeste de los altos cordones de mon- 
tañas de la Tierra del Fuego i de la Patagonia anstrál, i a su 
vez son reemplazados por el buen tiempo, con culmas i brisas 

lijeras o variables de todos los puntos del compas. Estas son 

las que casi invariablemente acompañan en su descenso al ba- 
rómetro en las vecindades del cabo de Horno, aunque. suelen 

soplar temporales bien desarroliudos del este, de fuerza 9, espe 

cialmente durante los meses de invierno,  
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La mitad occidental o contratia de estas depresiones presen- 

ta todos los caracteres de ma tormenta ciclónica ordinaria. 

Poco antes o poco despues que el barómetro ha llegado a su 

punto mas bajo, el observador, si su buque esti al norte de la 

trayectoria de la tormenta, esperimentará los cambios o jiros 

del vientoal NO, seguidos mas tarde por cambios al O ¡ SO. Si 

se eucueutra al sur del camino que sigue la tormenta, probable- 

mente sentirá que el viento viene directamente del SO, eon gran 

fuerza. o 
Deseritas en términos jenerales, las. condiciones del tiempo 

que acompañan a las mayores oscilaciones harométricas, son 

como sigue: 
El cielo completamente libre de nubes, con brisas suaves 0 

variables del cuadrante oriental, el barómetro, probablemente 

lijeramente sobre el térmivo.medio de sn altura, 746.25 mm. 

(29.40 pulgadas), pero demostrando una tendencia a bajar; ace- 

leración en su descenso hasta alcanzar a rizon de medio milí- 

metro (0.02 pulgada) por hora. El tiempo continúa bueno, a 

veces por.tantas horas como ha durado el descenso del baróme- 

tro hasta hacerse completamente apareute, i hasta qne la co- 

Inmna se fija desde nu cuarto a medio milímetro (0.01 a 0.02 

pulgada) debajo de la media. A esta sazon el tiempo se cubre 

hácia el NO con un espeso manto de cireas grises, nubes que se le- 

, vautan repentinamente del horizonte 1 descendiendo de la atmós- 

fera superior, enbren el cielo con mn velo nebuloso, a través del 
enal se divisa el sol pálido 3 triste. El merenrio desciende rá- 

pidamente, alcanzando a veces ana. milímetro (0.05 pulgada) 

próximamente por hora; al mismo tiempo se levantan brisas 

del ÑN o NO, hijeras, pero yue anmentan de fuerza o persisten 

las calmas aun por varias horas. Ei descenso del barómetro 

continña haste que él mercurio llega a un punto debajo de 

736.59 (29.00 pulgadas), ¡entonces cesa el descenso 1 estalla la 

tormenta con toda su violencia. Casi simultáneamente princi 
pia : a subir el barómetro hasta el fin del chubasco, que casi 

siempre coucluye por el SO. Las fncbuaciones del barómetro 

durante la subida son a veces estremadamente rápidas i están 

acompañadas por chubascos de gran violencia. El capitan Ley- 

land asegura que en julio 8 de 1895, entre las 4 1 3 p.m. su 

barómetro subió, bajó i volvió a subir an milímetro próxima- 

4  
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mente (0.04 pulgada), durante cuyo tiempo i despmes el viento 

SO sopló continuamente con fuerza 12. 
Las áreas de alta presion, al rededor de las cuales los vientos 

citenlan en nna direccion, hácia la izquierda o en direccion con- 

traria a los punteros de un reloj, hacen su aparicion durante el. 

invierno. A, veces estas altas presiones son meramente esten- 

" siones sudestes del área principal de alta presion qne: cubre 

el Pacífico sur desde dos trópicos hasta los 409 5, 1 en otras oca- 

siones son locales, formáudose ¡ desapareciendo rápidamente. 

Dentro de estas áreas se han solido notar presiones barométri- 

cas de 779.77 mm. (30.7 pulgadas). Observaciones simultáneas 

han demostrado que su centro no debe estar mui distante al 

sue de los 602 de latitud. Jeneralmente duran de vointicuatro a 

treinta i seis horas i son acompañadas pór vientos suaves con 

tiempo claro o nublado. 
Los vientos persistentes del oeste i sudoeste qué prevalecen a 

lo largo de la derrota de los buques qne doblan el cabo de Horno 

se ve así que sou debidos o al paso de las áreas de bajas pre- 

siones barométricas al sur de esa derrota o a la aproximacion 

de áreas de alta presion desde el norte, i uplicando la lei de que 

cuando el observador está con su espalda al viento, el centro del 

área de barómetro bajo (cu el hemisferio sor) debe estar a su 

mauo derecha, tenemos la siguiente relacion entre la smbida 1 el 

descenso del barómetro i fa direccion del viento: 

Con vientos del E, NE 1 N, el barómetro baja, 

Jow vientos del NO, deja de bajar 1 principia a subir. 
Con vientos del O, SO 1 $, sube el barómetro. 

Con vientos del SE, deja de subir i principia a bajar. 

Afuera del cabo de Horno el barómetro mas bajo se esper- 

menta con vientos del NO i elrmas alto con los del SE. Si des; 

ciende a 736.59 mum. (29 pulgadas) o a 731.51 mm, (28,80 

pulgadas); debe esperarse un temporal del SO, pero no comen- 

zará sino cuando el mercurio deje de descender, 

Los cambios del termómetro son, en jeneral, en direccion 

opuesta a los del barómetro. : 
on vientos del E, NE 1 X, el termómetro sube. 

Con vientos del 0,50 1 5, baja. 
Con vientos del SE, deja de bajar 1 prineipia a subir. 

Estas reglus no son bajo ningno seutido absolutas,” pero re-  
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presentan condiciones medias. Asi; la subida del barómetro du- 
rante un temporal del SO, como. se indica mas arriba, está 

sujeta a ser interrumpida por fluctuaciones de dos a cuatro mi- 

limetros (nuo a dos décimos de pulgada). Puede decirse que el 

carácter distintivo del barómetro en esta rejion es de que nunca 
permanece estacionario, sino que continnamente está oscilando, 

subiendo i bajando con nua rapidez desconocida en otra parte 
cualquiera del mar. 

Debe recordarsé que el mal tiempo nunca se pronnncia repen- 
tinamente del este, i que los temporales del sndoeste o del sur no 
rondan súbitamente al norte. Los vientos del sur i del sudoeste 

se levantan rápida i violentamente i deben tenerse en conside- 

racion al elejir fondeadero i para prepararse a recibir estos 
cambios de vientos en el mar. El tienpo mas comun en estas 

latitudes es viento fresco entre el NO 1 50, con cielo nublado o 
cargado. Una salida de sol hermosa 1 sol antes de medio dia, es 
reemplazada cerca del mediodía por nu cielo gris 1 sombrío, por 

- los altos cirres que descienden desde el NO.' Las noches claras, 

especialmente durante la guardia de la tarde, son mas frecuentes . 

que fos dias claros.. L 

El tiempo medio “empleado en rodenr el cabo de mom no, 
desde los 50% de latitud sur en el Atláutico hasta los” 50" 
de latitud sur en el Pacifico, es de veinte dias; viajes aiotados 

han altanzado de 7 a .9 dias próximamente, siendo la dis- 
tancia recorrida de 1300 millas poco mas 0 menos. Este aucho 

campo en la diferencia de los viajes realizados admite las dos 
concInsiones siguientes: primera, que el tiempo en las vecinda- 
des del cabo es estremadamente variable; segunda, qne es posi- 
ble, adaptando los rombos al tiempo que se ha esperimentado, 

acortar materialmente la duración del viaje. Maury, en su de- 

rrotero, recomienda mantenerse cerca de tierra, Inchando con un 
temporal del SO ¡la fuerte corriente del este que corre al re- 
dedor del cabo. La conveniencia de esta medida era puesta en 
duda en aquella época; el capitan Bailey, del buque de los Jis- 
tados Unidos" Sé. Mary, hacia, votar en una carta a Manry: «Tan 

completamente convencido estol de mi esperiencia que debo pre- 
venir a los buques, despues de pasar el estrecho de Lemaire, 

que tengan vientos del norte 1 barómetro en descenso, ir hácia 
el sur aprovechándose de ese viento il confiando en su direccion, 

4  
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intertanto el mercurio tenga tendencia a bajar. Si alcanza un 

minimum ou tanto inferior, a 736. 59 nn. (29 pulgndas) 1.se 

establece.una calma, ignalmente debe estar cierto de qn v iento 

del 80 i ponerse en posicion, si le es posible, de aprovecharse 

de él».. - 

Investigaciones posteriores has: venido a justificar esta reco- 

mendacion i han demostrado ademas la probabilidad de 'encon- 

trar vientos favorables del este en la rejion de los 60% 8, Los - 

vientos del oeste solo són desfavorables para los buques que se 

dirijen al Pacífico; con los otros vientos pueden granjear buen 

camino. El navegante debe, por consiguiente, ver-que cuando 

su barómetro indica la aproximacion de una área de baja pre- 

sion, evita la mitad uorte de ella, navegando al rededor de la 

depresion hácia el-sur; Y en jeneral cuando sea contrariado por 

los vientos del O o NO, deberá buscar latitudes mos altas, mas 

bien qué mas bajas. En resúmen, puede decirse que'el tiempo 

está mas bien en un coustaute estado de cambios que continun- 

mente tormentoso, i aun los mismos temporales del oeste rara 

vez soplan fijos desde el mismo punto, sino que constante- 

mente rondan hácia el norte o al sur. da . 

Para hacer progresos en la derrota encontra de tiempos se- > 

mejntes se-reqniere mucha vijilancia de parte de Jos navegan- 

s, para estar listo para sacar ventajas de cualquier cambio 

o able. : 

-Nesnisas.— Lo la costa de Tierra del Fuego ¿en las veciuda- 

des del cabo de Horno, son¿ratas las nebliuas, pres el tiempo. 

reinante es cerrado 1 luvioso, con fuertes vientos. El cielo, anun 

con tienpo anoderado, está jeneralmente car gado i unblado, 

siendo nna escepcion encontrar un dia claro, Las neblinas, euan- 

do suelen sobrevenir, no són uniformes, presentándose solo en 

mauchones densos. Son mas frecuentes al oeste del cabo que al 

este de él. 1 : : 

RuLámpacos 1 uueNos.—Son raros i solo suelen presentarse 

con mui mal tiempo, cuando vienen. chubascos violentos desde. 

el81 SO, en enyo caso se untucia si aproximacion por masas 

de nubes. Estos temporales casi siempre están acompañados por 

«nieve i gravizo de gran tamaño. : 

CORRIENTE DEL'Caño DE Horxo.—Hai una corriente continua 

que tira hácia la Tierra del Fuego 1 a lo largo de la. costa SO. : > E  
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de ella i-que se aleja de la costa hasta la distancia de las islas 
Diego Ramirez. En seguida la corriente toma una direccion 

mas oriental, tirando al rededor del cabo hasta la isla de los 
Estados. A distancia de 10 o 12 millas al sur del cabo de Horno 

su direccion se.cambia al ENE, con una velocidad de cerea de 
una milla por hora. Cerca de tierra, particularmente de los ca- 
bos salientes 1 de las islas destacadas, la corriente adquiere 

mayor fuerza, aleanzaudo su mayor velocidad cuando soplan 

los vientos occidentales 1 siendo casi insensible con los del este. 
Tira casi desde tierra, - 

En las agnas entre el cabo de Horno i Ta $ Shetland del sur el 

movimiento del mar hácia el este es producido por la preponde- 
rancia de los vientos occidentales, 1 aunque la direccion de estu 
corriente es a veces tanto al norte como al sur del este, la des-. 

viacion, segun todas probabilidades, proviene del predominio de 

la mayor fuerza de los vientos del NO o del SO, como “que hu, 
sido jeneralmente observado que esa desviación de la corriente 

del este hácia el norte oal sur está de acuerdo con el dominio 
de uno de estos vientos sobre el otro. 

A veces se establece" una fuerte corriente a lo largo de la 
" costa esterior de las islas Ermita ¡ a través de la bahia St. Fran- 

cis, que divide la isla Horno del resto del grupo, i que varía 
desde + a 2 millas, segun el viento i la marea; i en la bahía 
cambia 'su direccion con el cambio de marea. 

En el canal que queda entre el falso cabo de Horno i las islas 
Ermita se ha encontradó ana corriente que tira hácia adentro 
de la bahia Nassau, i con mas fuerza húcia esas islas, a razon 
de 2 millas con el flojo de la marea i próximamente a razon de 
4 milla con la vaciante. Como esta mares tira con mayor fuerza 
hácia el cabo West, debe darse a éste un buen resguardo al 
pasar cerca de él, 

Las corrientes entre el cabo de Horno i el cabo Pilar no son 
del todo regulares; a veces con los vientos fuertes ¡la marea 
del finjo corren hasta 2 millas o mas, en otras ocasiones apenas 
puede tomárselas en cuenta. Durante el tiempo que se esploró 
esa costa nunca se esperimentaron corrientes del oeste con cual- 
quiera de las mareas o'con vientos diferentes; eso si que poste- 

riormente se han podido comprobar fuertes corrientes en los 
canales angostos que quedan entre las inntrmerables islas que 
constituyen todo ese vasto archipiélago.  
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Témpavos.—-Las masas flotantes de hielo en forma de tém- 

panos o fragmentos desprendidos de la superficie helada del 

océano, sé puede decir que se encuentran casi todo el año en la 

parte sur del océano Atlántico, anuque es imposiblo dar sobre 

ellos una descripcion jeneral que pueda servir para librarse de 

ellos en un año determitiado, pues los límités en que éstos se 

encuentran están sujetos a nn vasto campo qne no es -posible 

precisar prácticamente. Frecuentemente trascurren ano 0' mas 

años que la derrota que siguen los bugnes de vela para doblar 

el cabo de Horno se halla libre de estos peligrosos hnéspedes, 

mientras que en otros se han visto algunos de grandes tamaños 

inmediatamente al SE del mismo cabo, como siicedió-en 1896 u 

la fragata italiana Maxdiormid 1 a la barca alemana Atlantic, 

que lo3 encontraron mni cerca del cabo de Horuo i que se dirt- 

jian al SE del mencionado dabo, debido probablemente al efecto 
de las corrientes, a pesar de que el viento reinante era de uni 
direccion casi opuesta, Por otra parte trascarren largos interva- 

los en que aparecen de una manera irregular estos témpanos de. 
an tamaño enorme, de manera que los bugnes que se hallan al 

NE de las islas Falkland se vou obligadós'A, seguir nba derrota 

mas occidental para dirijirse a Enropa. 

Estos peligros son tanto mas de temer cuanto que nada abul- 

cia sn aproximacion, pues se ha observado que el termómetro 

no indica nunca su aproximacion con la anticipacion debida, 1 

las noches oscuras o cerradas, tau frecuentes eu esa lati- 

tud, pueden infinir para qué los buques choqnen contrá: ellos, 

sino se mantiene una constante vatoncin para á percibirse con- 
tra estos peligros. - 

- Segnn las autoridades que merecen mas fe, el límite medio ei 
que se encuentran estos hielos flotantes corre al NE desde ol 

cabo de Hornos, a través de la latitud 50% S i lonjitud 5290 
hasta los 422 8 1 352 O, siendo mui raro que se encuentren tém- 
panos al norte del paralelo de los 40P. 

Conviene, pues, que «=l acercarse nu buque a esta última rel 

“jion se mantenga el mayor cuidado i la mas ostricta vijilancia, 

Únicas precanciones que pueden Hibrarlo de chocar cobra estas 

masas flotantes. : 
Soxpas.—Los sondajes que se han practicado se estienden 

hasta 30 millas dela costa. La profundidad del agua varia de  
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110 a 365 metros, con'fondo de arená fina salpicada coh puntos 
blancos, entre 10 i 20 millas de tierra. “De da 10 millas de 

distancia la profundidad. media es de 90, metros, aunque varia 
de 55 a 180 metros, i en algunos. lugares no hai fondo en 365 

metros. Adentro de la distancia de 5 “millas, de la costa las s0n- 
das son' mal irregulares, jeneralmente «menores de 75 metros, 

pero -en algunos «[ngares aumentan repentinamente hasta 180 
metros o mas, mientras que en otros se levanta una roca so- 

litaria casi hasta la snperficie del mar. En los «grandes sen08 

que se forman en las. islas i en los brazos de mar, el -agua es 

mucho mas profanda que enla parte esterior. 
Un banco esterior de sondas se. estiende a lo largo de toda 

aquella costa, el cnal parece: haberse formado por la accion 

continuada del mar sobre la tierra, desgástándola i formando 
bancos con sus arenas. 9 eneralmente hai mucho menos riesgo 
en AProximarse a esta costa que el que comunmente sé sI- 

pone. Al este del cabo de Horno no hai tanta profundidad como 
al, oeste-de él, ni las tierras son tan altas como en esa parte. 

ESTACIONES DE REFUJIO.:—La Sociedad de Misioneros de Sud, 
América tiene actridl mente: dos estaciones en la rejion de Las, 
vecindades del cabo “de Hornos. La estación principal está en 

Tequenica, cerca de la bahín Packsaddle, en latitod 55% 23" 8 i- 
-lonjitud:68* 15 (aproximadamente), ila otra: en Uchuaia, en 

el canal: de Beagle, Tierra del Fuego; ademas el reverendo 
Tomas Bridges está establecido de ima manera permanente en 

Harberton, en la misma costa. La mision que existia en la isla, 

Wollaston fué abandonada en 1891 por ser el suclo húmedo 

i mul pobre, lo cnal hacia casi imposible que produjera algo 
para la mantencion de la jente que residia allí 

Estas. estaciones. pueden utilizarse-como Ingares de refujio 1 

de descanso para las tripulaciones nánfragas de,los bnques que - 

sufren aecidentes en las inmediaciones del cubo de Horno. 
Desde que se han establecido estos misioneros se ha efectnado 
ue gran cambio en el carácter de los indijenas de los alrededores 
de la bahia Nassan 1 del canal Beagle, los cuales ,con casi: 
toda probabilidad ansiliarán a los náufragos hasta condncirlos 
a las estaciones indicadas, : 

En caso de que un baque sea abaudonado al veste del cabo 
de Horno, sus botes deben-de tratar de alcanzar «hasta Teque-  
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nica. Si las cirennstancias le impidieran pasar entre la pentusula 

Bardy 1 las islas Ermita ¡fueran arrastrados a sotavento de esa 
tierra, podrán hacer el mejor camino dirijiéndose por el este de . 
Ja isla Navarino hasta alcanzar el canal Beagle. Si fuera po- 

sible, los botes pueden proseguir al fondo del canal Romancho, 
donde hai un paso sobre las montañas de Tequenica. 

DerroTas.—Los baques que vengan de Europa al Pacífico, 
despues de pasar el paralelo de la entrada del rio de Ja Piata, 

deberán mautenerse dentro de 100-millas de la costa, en aten= 

cion a la probabilidad de encontrarse contrar iados por fuertes 
viéntos del oeste, ánnque la mar será llana, Los tempor: ales del 

* este nunca se pronancian sin un anuncio anticipado. 
Si se lleva intencion de recalar u las islas Falkland, debe 

tratarse de echar la sonda afuera del cabo Corrientes, o tan 

luego como seu” posible, despues de pasar el paralelo de los 

3go S i mantenerse en el veril del banco. Si se intenta hacer 
rumbo directo, habrá el peligro de sér sotaventado de las islas 

por los frécnentes vientos del sudoeste. 
Si el destino fuera el estrecho de Magallanes o para doblar el 

enbo de Horno, hai-que recalar al sur del cabo Blanco i mante- 

nerlo casi en el horizonte hasta avistar o posur el cabo Virjenes. 
Actualmente la mayor parte dé los bugnes rodean el cabo, St. 

John, 1 las autoridades no están acordes respecto a la conve- 
niencia de pasar por el estrecho Lemaire, aunque haciéndolo 

nsí es posible ahorrar tiempo, ganando” 60 mas de barloyento. 

Las dificultades que opone este paso son debidas principalmente 

a las corrientes producidas por las mareas, al peligro de que 

calme estando empeñado en esas altas costas ia las rachas que 

se desprenden de las montañas, conocidas cov el nombre de 

williwarwes, i que suelen soplar repevtinamente, barriendo hácia 

abajo a lo largo de los cañones-del lado occidental. Una consi- 

deración cridadosa de nn gran búmero de los libros de bitácora 

de los bnqnes que han pasado por ese estrecho tiende. .u de- 
mostrar qne esos peligros han sido hasta ahora exajerados 1 que 

con tiempos claros el estrecho ofrece un buen paso cuando se 
tomau las debidas precanciones para atravesarlo. El navegante 
debe adoptar su plan de modo de hailarse en el cabo San Diego 
al comenzar la vaciante de la maren, que tira hácia el sor a 

través del estrecho de Lemaire i al este a lo largo de la costa  
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norte de la isla de los Estados i Tierra del Fuego. La recnlada 

a la boca del estrecho se hace jeneralmente con viento del norte 
o del oeste, que durante el finjo tiende a producir una gruesa 

mar de truvés. La vaciante prineipia en. las épocas del noviln- 

nio ¡ del pleuilanio cerca de las siete, o como tres horas despues 

de la pleamar en la costa. No es prudente acercarse demasiado 
al cabo San Diego, debiendo hacerse rambo lo mus cerca posi- 
ble de medio canal. El capitan Fitz-Ror, que hizo el levanta- 

miento de este estrecho, es de parecer que no bai ni riesgo ni 
difienltad en atray esarlo; el peligro principal es la falta de 

viento. 
El capitáu Berry, de la barca américana Mohison, ha hecho 

23 viajes desde 1858, rodeando el cubo de Horno a las costas 
del Pacifico, 22 de los cuales atravesando el estrecho de Lemaijre. 

En 1882 atravesó este estrecho con nn buque coo las gavias 

arrizadas. 
El paso del estrecho no debe, sin embargo, intentarse bajo tales 

circunstancias, porque jeneralmente será menester retroceder 1 
rodear el cabo San Juan. Por esta razon el barómetro deberá 

vijilarse cuidadosamente al aproximarse a él, 
Una comparacion reciente de 32 viajes hácia el oeste «loblando 

el cubo de Horno, hechas por ciertos buques que sigmeron la 
ruta esterior, 1 por otros que simultáneamente pasaron por el 

estrecho de Lemaire, indican que el término medio de los últe 
mos tenian una ventaja de dos dias 1diezi siete horas desde los 

50% S en el Atlántico hasta los 50% S en el Pacífico. 
Pasaudo por el oriente de la isla-le los Estados, el único pe- 

ligro que debe evitarse es la fuerte raya producida por la marea 
afuera del cabo San Juan. Annqne los dias son cortos 1 el tiem- 
po frio, los meses de jnuio i julio son talvez los mejores pura 

hacer el viaje hácia el oeste, porqne soplando entonces el viento 
del este, se puede navegar cou él por la aleta. Los meses de 
abril, mayo ijauio son preferibles, pues en estos meses se han 
hecho muj buenos viajes manteniéndose mas apegado a la costa 
ia la vista de lo isla Diego Ramirez. Agosto 1 setiembre son 
meses malos; se dice, sin embargo, que se han efectuado buenos 

viajes en esta estacion del año alejándose mucho al sur hasta 
el paralelo 609. Los meses de diciembre 1 enero son los mejores 

meses para hacer los viajes de regreso hácia el oriente, u la  
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vista del cabo de Horno 1 las islas Malvinas a, fin de mantenerse 

claro de los hielos. 
Manteviéndose hácia el oeste, despues de pasar la isla de los 

Estados, el buque debe tomar la amara de estribor si sopla del 

oeste hasta la latitad 60% S antes de granjear en lonjitod, 1 des- 
pues de crozar el meridiano de 822 O hai que procurar ganar 

hácia el norte. 
En el paralelo de 60% $ creen algunas autoridades que pre- 

valecen mas los vientos del este que Jos de cnalqnier otro cna- 

drante. 
Prevescion.—Afnera del cabo San Juan, punta oriental de 

la. isla de los Estados, se estiende por una distancia de 5a 6 
millas un fnerbe escarceo de la marea 1 a veces a mayor distan- 
cia. Cnando el viento es fuerte 1 en sentido contrario de la eo- 

rriente de la marea se forman grandes olas abramadoras j mul 
peligrosas, ana para los baqués grandes i bien construidos. Los 

vavegantes deben evitar esta. peligrosa área i tomar toda clase 

de precanciones al acercarse a ella, 
DERROTA DEL CaBo DE Horxo AL NORTE.—Los baqnes de vela 

que despnos de rodeaí el cabo dé Horno se dirijan a puertos 

de la costa occidental de Sud-América, deben aprovechar toda 

oportavidad, enando se hallan a] oeste del meridiano de cabo 
Pilar, o por los 75% O, para granjear al oeste hasta alcanzar el 
meridiano de 82% a 84% O, gobernando entonces directamente 0 

“tan aproximadamente como lo permita la estabilidad de los 
“vientos que soplan afuera, para tomar el puerto de su destino, 

teniendo cuidado de no recalar a sotavento de él al aproximarse 

a tierra. Si el destino fuera el golfo de Panamá, deberá mante- 

nerse a 602 millas de la costa del norte de Guayaquil, i despues 

de eruzar la línea, se gobernará sobre la isla Galera, cnidando a 

la vez, especialmente en ln estacion seca, de gobernar hácia tie- 

pra al primer indicio de viento del norte. Obrando así los bu- 

ques encontrarán muchas probabilidades de tener a sn favor la - 

corriente que tira a lo largo de la costa; mientras que gober- 

nando al centro o al lado occidental del golfo se esperimentará 

ana fuerte corriente del sur. 

Despues de avistar a la isla Galera i claros del banco San 

José, la navegacion entre las Perlas i el continente es fácil i sin 

peligros, con mas la ventaja de poder largar el ancla en caso  
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de que faltase el viento ¡ la corrierite fnera desfavorable. Como 
regla jeneral, debe seguirse esta derrota; pero con vientos fner- 

tes del sur el navegante se ve tentado a seguir asta la bahía, 
¡en cayo caso debe tratar de mantenerse apegado a la costa ocei- 
dental de las islas Perlas, dónde siempre hallará fondeadero i 

menos corriente en caso de que aquel faltara, cosa que siempre 

debe esperarse en estas rejiones. 
TrEíRA DEL Foueco.—Es la mas grande de las islas del ar chi- 

piélago que se esparce al rededor de las costas snr i oeste de la 

Patagonia; tiene próximamente 150 millas de norte a sur i 250 
millas en su parte 1 mas ancha, del este al oeste. En su parte sur 

se halla el monte Sarmiento i el'cordou de las montañas Dar- 
win, que alcañzan a una altura de 1830 metros próximamente 

sobre el nivel del mar, las cuales están cubiertas de nieves per- 

pétnas; el resto de la isla es de un carácter mas o menos ondu- 
lado, con grandes llanuras i cordones de cerros; el interior de la 
isla solo ha sido parcialmente reconocido por las comisiones de 

límites 1 por lavadores de oro. 
CALETA NorDEsTE. — Desde el cabo Espiritn Santo se éstiende 

hasta el morro Nombre, próximamente por 23 millas, una sú- 

cesion de escarpes blanquecinos, con pocas quebradas, desti- 

tuidas de bosque i cuya apariencia es mui semejante a la de la 

costa patagónica, diferenciándose principalmente en que es mu- 

cho mas verde. Entre el cabo Nombre ¡un cordon mas alto de 
tierras o colinas que termiuan al sar de la bahía San Sebastian, 

la costa es tan baja que no puede verse desde la enbierta de un 
buque sino cuando se halla dentro de la distancia al horizonte. 

En este tramo de la costa se suelen ver algunos faeguinos i al 

vorte de la bahía San Sebastian se ha trabajado en lavar oro; 
en dicha bahía existen varios edificios. Esta costa es visitada 

'a menndo por buques arjentinos. 

Los indios yaganes, que son los que frecuentan' esa costa, 

pueden servir de guia para conducir a las estaciones de refujio 
a los tripnlantes de los bugqnes núufragos que necesiten de 
ausilios, 0 

Banía San SEBASTIAN.—Una larga playa de chinas se es- 
tiende por 9 millas al sur del morro Nombre, que termina 
en la afilada punta Arenas, la cual prede aproximarse a corta 

distancia, La bahía San Sebastian queda encerrada entre esta  



DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES. 351 
  

punta i el cabo del mismo nombre. Esta bahía es de bastante 

capacidad, ofrece buen fondéadero i queda resguardada de todos 
los vientos, escepto de los del este, qne rara vez soplan con vio- 

lencia. 
Dentro de la punta de Arenas, que es acantilada, el fondo 

es aniforme, con profandidades que decrecen gradualmente. No 
existen en la bahía peligros ocultos en la parte norte. En el 
lado sur, afuera del cabo San Sebastian, no pasa lo mismo; un 
placer roqneño se estiende debajo del agan hácia el nordeste 1 | 

aun el mismo cabo reqniere darle un resguardo por lo menos de 
4 millas al rodearo para entrar a la bahía. Sobre este placer 
no existe sargazo que indique sn aproximacion, pues en sn 
parte occidental disminiye repentinamente. el fondo de 22 a 7 

metros; la marea de reflujo tira sobre él a razon de 2 millas 

“por hor A? ' 
La bahía es de fácil acceso i con buen tenedero. para las 

anclas; eso sí que no existe leña; pero el agua puede procurarse 

de vatios lngares indistintamente. .- “> 
Cabo SAN SepastTIAM.—Es un promontorio desnudo i harran- 

2080, de color osenro. Adentro de él la tierra se levanta casi 

hasta 3 0 5 metros sobre el mar. A 5 millas al sudeste del 

cabo hai otro escarpe pequeño de color blanco, i como a una mi- 
lla de él i hácia la costa existe nna roca sobre el agua; entre 

este último barrabco 1 el cabo la tierta es baja. Desde aqui 

hácia el cabo Sunday la costa es mas bien baja, formada de co- 
linas i orillada por na" playa de chinas, respaldada por las 

mismas colinas bajas que forman la costa. 
-Caño DomixGo (Sunday) .—Se halla como 17 millas del cabo 

San Sebastian i lo forma un promontorio prominente, de un 

color rojizo, que se eleva cerca de, 80 metros sobre el mar; la 

costa en sus vecindades está libre de peligros. El rio: Grande, 

11. millas al sur del cabo Sunday, divide la-rejion de las pam- 

pas de la rejion boscosa del sur. Este rio no es navegable i está 

obstruido por numerosas rocas, algunas de las cuales quedan: en 

seco en bajamar, cerca de la desembocadura, os 

Caño PeRas.—Se halla a 17 millas al SE del cabo anterior; 

tiene próximamente 30 metros de altura, con rocas peligrosas, 

sobre las cuales revienta casi siempre el mar i que seestienden 

hasta 2 millas afuera de él; estas rocas deben evitarse cuidado-  
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samente, especialmente de noche. La bahía que se forma al sur 

del cabo parece ofrecer fondeadero; pero esta apariencia es en- 

gañosa, porque esta bahía es somera i sembrada de rocas. Los: 

cerros de Jos alrededores son altos i boscosoz en parte, i la apa- 

riencia del Ingar es agradable, 

"+ Caño Sasta Isfs.-—Se encuentra este cabo a 12 millas al SE 

del cabo Peñas; el cabo Medio queda a 11 millas al SE del de 

Santa Inés i el de San Pablo 8 millas mas al este, todos ellos 

altos, abrnptos i orillados por escarpes acantilados de 60 á 90 

metros de altura. Desde aquí hasta el'cabo San Diego el agna 

no es tan profunda que impida a un buque fondearse mientras 

soplan los vientos del oeste o del snr. ' 
Marras.—En el cabo Peñas se verifica la pleamar de sizijias 

a das 6 h. 42 m., idas aguas se elevan a 3.60 metros. 

Roca Cnampros.—Esta roca se halla como a una milla de la” 

costa mas cercana ia 14 milla del cabo Medio, demorando al 

8 58% E. En bajamar se sondan próximamente 14.5 metros s0- 

bre la roca, con 11 metros cerca de su redoso por el lado del 

mar. e 
Masa DE Orozoo.—Este notable cerro, de cumbre plana en 

forma de meseta, se encuentra 4 millas al interior de 'la costa 1 

se eleva 305 metros sobre el mar. Hácia su parte orjental hai 

tres montañas, lamadas las Tres Hermanas, la mas occidental 

de las cuales se ásemeja mucho a la Mesa de Orozco. Forman 

estos cerros nua marca 'escelente para los buques qne se dirijan 

a través del estrecho de Lemaire o que rodeen la isla de los Es- 

tados. 
Carrera PoLicarPo.—Es una' caleta engañosa, que se halla 

43 millas al SE del cabo San Pablo; a la simple vista parece 
una bahía, pero solo es adecuada para botes. La caleta Falsa, 

que está 6 millas mas al este, apénas puede proporcionar abrigo 
a un bote. El cabo San Vicente, que está 8 millas al este de lu 

caleta Falsa, es un escarpe puntiagudo de color oscuro, bajo 1 
respaldado por colinas boscosas de 60 a 90 metros de altora. 

Desde este último cabo se estienden por media milla hácia afuera 

varias rocas i fondos sucios. 

Banía Turris.—Es un fondeadero que puede aprovecharse 

por los bnques-que intenten atravesar el estrecho de Lemaire 

que se vean contrariados por el viento o por la marea. Á través 
r 

,  
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de la bahía, entre sus dos puntas, se esperimenta con fuerza la 

corriente qne produce la marea. lxiste en ésta bahía gran can- 
tidad de sargazos, pero nose ha desenbierto hasta ahora ningun 
peligro oculto entre estas algas. nando el viento es opuesto a 

la corriente se introduce mucha marejada hácia el interior de la 
bahía. Al salir de este fondeadero deberá darse un bnen res- 
guardo al cabo San Diego para evitar los grandes escarceos s que 

produce la marea afuera de este cabo. 
EstAcioN DE REFUJIO.—El Gobierno arjentino tiene estable- 

cida en la bahía Thetis una estacion de refajio, con suficiente 

personal 1 material para ausiliar a los buques nádofragos 1 para 
socorrer a las tripulaciones. : 

Caño San Diego.—lste cabo es bajo 1 termina en un escarpe 
pequeño. El arrecife roqueño que se estiende afuera de su punta 

- oriental es mucho mas peligroso de lo que se ha supuesto. Los 

escarceos producidos por las mareas son aquí tan violentos qne 
no es posible sondar con la freenencia que seria deseablé para 

obtener el fondo con toda precision en los alrededores de ese: 
peligro, 

En la medianía de la corriente de la marea se han hallado 

profundidades que varian entre 110 1 130 -metros hasta 1619 
mebros; será por lo tanto prudente dar a este cabo un resguardo 
de 5 millas por lo menos. Se ha visto hundirse un buque entre. 
estos escarceos, pero se ignora sia causa de haber chocado en 
alguna roca o por haberse pasado por ojo debido a la marejada * 
que se levanta en las inmediaciones del cabo. La barca Her- 

míte, pasando por el estrecho, chocó tres o cuatro veces con el 

estremo del cabo, demorando al N 38% O distante de él, segun 

apreciación, a 14 millas o próximamente en la posicion en qne 
la carta marca 9 metros (5-brazas) de fondo. Este buque calaba 
4.80 metros (16 piés), cantidad que puede aceptarse por el mo- 

mento como la profundidad a que se halla el bajo. 
El bajo es acantilado, pues inmediatamente despues de haber 

chocado el buque no: se encontró fondo con 18 metros; en se- 
guida la nave esperimentó sérins averías, despues de encontrarse 
entre los escarecos i como 14 hora de establecido el flujo, con 
marea de sizijia, a causa de la gruesa marejada que embarcó 
a bordo. , 

A. H. : 23  
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-Bamía Bues Suceso.—Es una pequeña abra que proporciona 

buen fondeadero para los buques. El mejor teñedero se halla 

en 18 metros de agua; eso si que no hai que fondear mui adeñ- 

tro 1 cerca del fondo de la bahia, en donde existe nná: playa de 

arena, porque con los temporales del SÉ'sc introducen grandes 
marejadas hácia el interior de la bahía, la cual está sujeta con . 

vientos fuertes a chubascos, que con vientos frescos «del oeste 

suelen soplar con violencia, , 

- Los dos morros que sirven de entrada por el norte isur de la 
bahía son altos, alcanzando a 365 metros de elevación. 

Esta bahía es un lugar escelente para los buques de cual- 

quier ealado que necesiten proveerse de agna fresca o de leña, 

En la época de invierno, en que son comunes los vientós del 

este, conviene fondear mas cerca de la boca del puerto que en la 

estación de verano. 
Como 6 millas al S 34% O del morro sur de la bahia de Buen 

Silceso existen algunas rocas que tienen la apariencia de un bn- 
que a la vela cuando se ven a la distancia, 

Ista DE Los Jisrapos.—Jsta isla, pertenéciente, actualmente 
a la- República Arjentina, se balla en la estremidad sudeste de 

la Tierra del Fuego, i como todas Jas islas que rodean a esta 

parte del continente sud-americano, está profundamente recor- 

tada por bahías, de tal suerte que casi toda está dividida, for- 

marido casi cuatro islas distintas. Tiene 38 millas de largo i 

está separada del continente por el estrecho de Lemaire. La isla 
. €s mai montañosa, i las cumbres de sus picos se elevan hasta 
«cerca de 915 metros sobre el mar, cubiertos de nieve en la ma- 
.yor. parte .del año. Estas montañás sirven de buena marca para 

que los buques reconozcan la isla en sus recaladas al estrecho 

de Lemaire, ya sea que navegnen al norte o se dirijan al Pacífico. 

Las bahías son la continuacion de los valles, i están rodeadas 
por tierras altas, con el agna que profondiza hácia el centro de 

ellas: La costa se compone por todas partes de escar pes roqueños 
que varian de altura desde 60 a 150 metros, 

Las mejores buhias están del lado norte de la isla. Todos los 
fondéaderos, annque bien protejidos ana vez quese logra entrar 
a ellos, son de difícil acceso por la fnerza de la corriente de la 

miirea, «que tira a través de la boca de los estuarios, por lá gran 
profendidad del agua ¡-la variabilidad delos vientos, que se en-  
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cajonau en las quebr adas de las montañas 1 que corren en todas 
direcciones, : 

Las islas Año Nuevo ofrecen protección contra los vientos 
del oeste. El fondeadero está en el lado de sotavento de la isla 
norte, en 31 metros; pero en razon de la rapidez de la corriente 

- producida por las mareas, de la incertidumbre de las revesas in 

cansa de lo roqueño del fondo, es tan dificnltoso mantener un 

buque con sus anclas claras, que los navegantes deben preca- 
verse de usar este surjidero, escepto en casos de necesidad. 

Con nn clima tormentoso 1 húmedo i con una temperatura 

baja pero uniforme, la vejetacion florece en esta isla con tán 
- sorprendente belleza i exuberancia que el aspecto quebrado que 

. tiene a la distancia desaparece para convertirse en una verdura 
perpetua 1 no interrumpida cuando se la ve de mas cerca. El 
árbol mas comun que existe es la haya antártica. 

 Marras.—El establecimiento de puerto en el puerto Vancon- 

ver se verifica. a las 4 h. 30 m. i es próximamente el mismo 

en todos los otros de la isla; la elevación de las aguas en las 
sizijias es de 2,40 metros. 

Las corrientes de mareas son rápidas, i como se. entuentral 

. con obstácnlos por la mañera como se proyectan los cabos 1 
pmtas, formando ángulos rectos con su direccion, la consecuen- 
cla natural es producir en las inmediaciones de- aquellos una 
marejáda quebrada de través, sobre todo cenando el piento es 
fuerte, que es peligrosa para los botes ¡ hasta” intolerhble para 
los buques de eran tamaño. 

Tambieñ hai razon para creer que el encnentro de la corriente 
que rodea el cabo. de Horno con la que pasa a través de los 
varios canales de la Tierra del Fnego contribuye a la ajitacion 

poco comun del mar que sé observa en la vecindad de la isla de 
los Estados. En la costa sur hai nna notable corriente interior, 
que la hace peligrosa para los botes que atraviesan las bocas 
de las profundas bahías, como que es peligroso aproximarse 
mucho a la costa, tazon por. la cual los. loberos invariable- 
mente siguen el rumbo que la rodea a cierta distancia. 

La corriente que va al oeste de la isla de los Estados, encon- . 

trándose con la que rodea por el este al cabo de Horno, es su- 

ficiente para darse cuenta de la ajitacion del mar que se 
esperimenta en la vecindad de la isla de los” Estados, aun con  
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tiempo moderado, sin tomar en cuenta la constancia con qhe: 

soplan los violentos temporales del oeste en esa rejion. 
Cuando se hnce eambo «a pasar por el este de la isla delos 

Estadós, deberá tomarse en ¿tuenta el estado de la marea, por- 

que el flojo tira con fuerza del sur hácta la isla, 

Pexvescion,—Con la corriente del este se forman peligrosos 

escarceos afuera de la punta oriental de la isla de los Estados, 

especialmente si soplan vientos le ese cundrante; en estos c:1508 

los buques deberán dar un resguardo de 10 millas por lo ménos 

a la parte oriental de esa isla. o 

Barnía Six Juan.—Es la mas oriental dela isla; se interna 3 

millas en una direccion sudocste, con un ancho medio de ¿ mi- 

lla i pnede reconocerse ficilmente desde alguna distancia por el 

monte Richardson, en cuya «base se halla situada. Al aproxi- 

marse a la entrada se verá nn nótable escarpe en forma de pu- 

- Jeta de pintor, que aparece en la costa oriental, el cnal es alto 1 

acantilados la cumbre que lo domina tiene 260 metros próxima- 

mente sobre el mar. Al gobernarse para tomar este puerto de- 

berá hacerse la. debida correccion al rumbo por efecto de la 

¿orriente, que, como ya se ha dicho, tira a través de la boca; 

sin embargo, esta es mucho menos seusible cuando se está aden- 

tro de la líuea que une el cabo Furncanx i el cabo San Jran, 

adentro de la cual, en caso de necesidad, o para esperar el 

cambio de la marea, se puede largar un ancla.en 36.5 a 55 

metros de fondo. La boca de .la bahía tiene próximamente ¿4 

milla, con 46 metros de agua en su centro. A la punta oceiden- 

tal es necesario darle un buen resguardo, porque hai una. roca 

- que se desprende de ella a alguna distancia. Las costas, con 

solo esta escepcion, son escarpadas, e inmediatamente adentro 

de esa punta existe una pequeña bahia donde se puede fondear 

en 18 metros de fondo. 
El Ingar mas abrigado es hácia el fondo de la balría, donde 

se puede surjir en 36 metros, fondo de arena, il amarrarse, 

acoderúndose por una espia 1150, direccion de donde soplan las, 

rachas mas violentas. Hai una playa arenosa en el fondo de la 

bahia; donde uu buque puede tambar se en caso de necesitar 

reparaciones, 
Las costas de la bahía están orilladas por sargazos, en enyos 

veriles invariablemente se sondan 14.5 metros de agua, fondos  
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que jeneralmente se estienden hasta la orilla, lo cual puede ser- 

vic de escelente mares para indicar las partes poco seguras. 

Rucunsos.-—1! agua i la leña son abundantes 1 fáciles de 

- adquirir; el apio silvestre i las aves sé pueden obtener en canti- 

“dad, 1 en la estacion adecnada (octubre) se puede conseguir 

nua buena provision de huevos de pengúines (pájaros ños). 

Estacion De kerus10.—El gobierno arjentino ha establecido" 

ev esta bahía una estacion 'con ese objeto, provista de un bote 

salva-vidas para prestar uusilios a los navegantes en caso de 

naufrajio. o, 

Faro.—En la punta Laserre, punta occidental de la entrada 

de la bahía San Juan, existe un faro, que está a 80 metros sobre * 

el mar i en el enal se enciende una. luz Bja blanca, visible a 14 

millas, entre los arrombamientos $ 14% E ¡8 592 O, abarcando 

ua sector de 93% de iluminacion. 

Puerro tloox.—Se encnentra 84 millas al oeste de la bahía - 

San Juan. Se interna en direccion al sur por 23 millas, con un 

ancho medio de cerca de 3 milla, i por el buen fondeadero que 

se halla a su entrada, por la fijeza de los vientos reinantes, ¿la 

facilidad de comunicacion coo el lado sur de la isla por medio 

del istmo bajo que lo separa de prerto Vanconver, es la bahía 

mas preferible de la isla de los Estados para un bnqne que 

descesabrigo. La boca, sin embargo, no tiene mus de dos cables 

- de ancho. con profund idades de 11 metros, por el través de ona 

- pequeña isla hasto cerca de la punta Wales, punta oriental de 

la entrada del prerto, i desde aqui hácia adentro la profundidad 

aumenta de 29 a 36,5 metros; el mejor fondeadero está en 22 a 

27 metros, en el fondo de la bahía. Cnando se toma esterpuerto 

es necesarió tener cuidado al aproximarse a él con una roca 

que está a flor de agua a 1% milla al N 18% E de la punta 

Wales. , , 

Puerro Basiz HaLL.-—Se balla este pnerto 93 millas al oeste | 

del anterior; no puede recomendurse para buques de gran ta- 

maño, pero es considerado bueno para las embarcaciones pé- 

queñas. El fondo de este puerto está separado por un cuello de 

tietras elevadas del fondo de lp bahía de Año Nnevo. El fon- 

deadero de Basil Hall es considerado conveniente i abrigado a 

todos los vientos, armque la profu ndidad del agua á la estrechez 

de su boca, debido 4. dos rocas destacadas, hacen «dificultosa la  
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entrada, sin un viento bien entablado i marea favorable. En la 
mediauía de la entrada existen tres manchones roqueños, pero 
todos estos peligros están indicados por sargazos i em Ja cima 
de las rocas que velan a media marea; deben bárajarse estos 
peligros por la parte oriental, donde hai ancho suficiente que 
permite maniobrar con tiempo moderado. 
. El mejor fondeadero se encuentra en 130 18 metros, entre 
anna islita verde de la costa occidental tna hermosa playa are- 
nosá que está al norte de ella; esta isla puede barajarse por uno 
u otro lado, teniendo cuidado de evitar «un placer roqueño que 
se estiende de su estremo SE. Los wliwaros (rachas. de mon- 
taña) que son comunes a todas las bahías de la isla de los Es- 
tados, tambien existen aquí, aunque la comparativa depresion 
de la costa-sar los hace menos violentos que en muchas de las 
otras babias; i las islas de Año Nuevo, aunque distantes, ofre- 
cen alguna proteccion a la bahía contra la marejada que viene 
desde afuera, l 

Tambien hai fondeadero en el lado oriental de la, bahía, justa- 
mente adentro de la entrada, pero no puede compararse con el 
otro, porque está espuesto a la marejada: que se introduce de 
mar afuera 1 está abierto a la influencia de los vientos reinantes 
del oeste. 

Las mejores instrucciones para entiar a la bahía, despues d de 
pasar las rocas de la entrada, son: gobernar sobre nn cerro pu 
tiagndo mui notable, el mas oriental de los que existen en el fondo 
de la ensenada, hasta que se vea otro pico de la costa occiden- 
tal (que se verá solo), despues de lo cual se enmendará el 
rumbo para pasar la isla por su lado norte, donde se encontrará, 
el mejor fondeadero. 

Recursos.—El agua ¡la leña son abundantes i pescado de 
gran tamaño se obtiene entre los SArgazos. 
Puerro Peray.—Es la primera abertura que se encuentra al 

oeste, despues de pasar las islas de. Año Nuevo. El monte Buck- 
land, que se halla en so lado oriental, tiene la apariencia de 
ana cuña en su forma, lo que hace que sea éste nn punto promi- 
nente. En las puntas de ambos lados de la entrada existen 
varias islitas roqueñas, pero son escarpadas i acantiladas, asi 
que no hai ningun peligro al acercarse a, ellas. - 

1  
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La bahía interior solo tiene una entrada de 45 metros de:an- 

cho próximamente, con nu foudo medio de 14.5 metros. Des- 

pues de pasar claro esta angosta garganta hai que enfilar la 

punta oriental de la entrada esterior con la punta orientalde la 

garganta, a fin de pasar claro de dos manchones roqueños que 

están en ambos lados adentro de la garganta. ES 

Ixsrrucciones.—Si se pretende fondear en la bahía. esterior,* 

debe acercarse a la costa occidental, pero si se prosigue hácia 

la del interior se barajará la costa oriental hasta estar a la cua- 

dra de ur barranco de color blanqueciuo. No hai que intentar 

- atruvesar la garganta a la yela, a no ser que se halle favorecido 

por un viento entablado; con vientos inestbles el mejor medio 

es aferrar el aparejo i valerse de espias o del remolque para 

atravesarln. : 

- Hai un fondeadero en 36.5 metros. fondo de arena, al sur de 

una islita pastosa de la costa oriental de la bahía interior, des- 

pues de la cual el agua aumenta hácia el foudo de la bahía. 

Aquí puede fondear un bugue con una espía tendida al SS0, 

casi al frente de una playa de arena. Existe in parche roqueño 

con 4.5 metros de agua sobre él, casi en el centro de la bahía - 

esterior. La profundidad del agua en el brazo occidental es un 

inconveniente de este lugar para qne un buque permanezca largo 

tiempo en él, pero la calidad del fondo es buena, 1 tanto el agua 

como la leña se pueden obtener, aunque la maréjada qne se in- 

troduce en esta parte podrá ser cansa de destruccion para las 

embarcaciones que se dediquen a estas faenas; existe, sin em- 

bargo, nn lugar convenicbte para el empleo de neimgueras para 

hacer la aguada, l 

Eu caso de fondeár aquí debe tenderse un anclote con su espia 

para quédar abierto al oeste. NN 

Este lugar sirve de recurso fuvorito para los buques que ne- 

cesitan repararse o como un Ingar de abrigo mientras lós botes . 

se hallan ausentes, empleados en la pesca. 

Recuxsos. El agua 1 la leña se obtienen fácilmente, tomán- 

dolas en el ludo opuesto del fondeadero, en el fondo de la, bahía ' 

interior, i en bajamar se sacan de la arena mui buenas ostras. 

- Puskro Horrser.—Es la última bahía: hácia el oeste 1-c0mo 

lus precedentes, está dividida en dos bahías; en la boca de la 

esterior hai una sola isla alta i roqueña que sirve de proteccion  
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contra los vientos del NO. Eu el ládo de sotavento de esta isla 
puede fondearse en un espacio de 3 milla, en fondos ; que varian 
de 36.5 a 14.5 metros. AI SE de la isla, sin embargo. existe una 

continuacion de manchones roqueños, dos rocas en forma de pi- 
cachos, las cuales se ven en parte sobre el agua i ródeadas de 
Sargazo. 

Casi al fondo de la bahía esterior hui tambien fondeadero 
cerca de la playa, la cual en la parte occidental es alta i preci- 
pitosa. La garganta que comnnica las dos bahías no tiene mas 
de 25 a 30 mebros de ancho, con profundidades de 3.52 7 metros 
en ella;, sin embargo, los loberos espían sus pequeñas embarca- 
ciones hácia adentro de esta bahía, donde se amarran con espías 
en las rocas, seguros contra todos los vientos i en fondos que 
varian de 36.5 a 11 metros. Las corrientes producidas por las 
mareas se introdncen con eran velocidad a través de esta an- 
gosta abertura; será pr udente, por lo tanto, uo principiar la 
operacion. de espiarse sino en el último cuarto del flujo. 

Un riachuelo flaye en el fondo de la dársena interior, el enal 
se desprende de las altas montañas que la rodean. En la bahía 
esterior no haz fondo ea su centro con 73.5 metros de sondaleza, 
1 bajo ningan aspecto es tan conveniente o segura como cual- 
quiera de las otras que se han mencionado anteriormente. . E) 
agua i la leña se encuentran en regular cantidad. 

Bantías FLINDERS, CrOssLEY 1 FRASKLIN. —La costa occiden- 
tal de la isla de los Estados forma el lado oriental del estr echo 
de Lemaire; es alta 1 quebrada i profundamente recortada por 
las bahías Flinders, Crossley ¡ Franklin. La primera de estas 
hahías se encuentra entre los cabos San Antonio, estremo NO 
de la isla, i Beanlien, que está 5 millas al sur de aquel; tiene 
próximamente -3 millas de saco. 

Se puede hallar fondeadero en las pequeñas caletas que. hai 
en el lado oriental de esta babíá e ignalmente en la bahia Cross- 
ley, que se halla casi en la medianía del cabo Beaulien i del 
del cabo Middle, que se encuentra 24 millas al SO de:ély estas 
bahías están sin embargo abiertas a los vientos reinantes, sin 
proteccion contra la marejada i no pueden recomendarse bajo 
ningun aspecto. Hai buen desembarcadero en nua pequeña ca- 
leta que está casi en la medianía entre los cabos Middle iSur, 3 
millas al sur del anterjor, 

.  
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Prevesciox.—Afnera de los cabos San Antonio, Middle, Sur 
¡San Bartolomé existen fuertes escarceos producidos por el 

encuentró' de las mareas, Jas cuales se estienden mar afuera 
hasta wa distancia: de 5 o 6 millas de ellos; la corriente que 

tira al norte tiene una velocidad de 5 a 7 millas. Se dice que 
existe nn arrecife en el escarceo justamente al norte del cabo 

Sur, distante 3 millas de la costa. 
Banía DE La Neóra Marta (Black Mary y). —Desde el cabo 

San Bartolomé, estremo SO de la isla de los Estados, Ja costa 

sur corre en una direccion ENE próximamente por 15 millas 

hasta la bahía York, .en cuyo rincon NO está la bahía de la 
Negra Maria, doude se asegura que hai fondos de Y a 24 me- 

bros; pero hai pocos datos sobre lus condiciones de su fondea- 

dero. : 
Puerro Vancouver.— Desde el cabo Webster, punta orien- 

tal de la entrada de la bahia York, la costa tira en direccion 

norte por 7 millas hasta el puerto Vancouver, el cual es el mas 

abrigado de toda la costa sur de la isla de los Estados. En el 

brazo occidental de esta bahía hai un fondeadero seguro en 20 

a 29 metros de agua, fondo de arena, próximo a un arroyo de 

agua fresca i cerca de un Ingar conveniente para cortar leña. 

“Todos los peligros que hai en esta buhía consisten en un islote 

roqueño que está en el lado oriental de la entrada 1 un pequeño 

arrecife que despide la punta sur, los cuales pueden evitarse no 

gobernando hácia él fondeadero sino despnes que sea visible un 

bár ranco de color blauquecino que se halla en la costa sar. Un 

buque debe fondearse abriéndose al oeste com tuna espia. El 

puerto se reconoce fácilmente desde afuera por las islas Dam- 

pier, que están en el lado oriental del cabo Webster. 

Puerto Back.—Se encuentra Y millas al este del puerto Vá n; 

conver; tiene buen tenedero para las anclas i ofrece Un buen 

abrigo contra los vientos del, NO, pero  estú abierto. a la 

gruesa marejada que levaptan los vientos del SO, lo enal, agre- 

gado a la escasez de leña i a las dificultades que hal para hacer 

aguada, no lo hacen recomendable. : 

Esrrecno DE Lemarre.—Por los sondajes que se han practi- 

cado en este estrecho parece que el fondo es mul regular cerca * 

de su entrada sur, de 55 a 136 metros, arena; hácia el norte las 

profundidades dismiunyen, iy 2 millas del cabo San Diego el  
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fondo es mui irregular, como ya se ha dicho anteriormente. El 

lado oriental del estrecho está limitado por las babías irregula- 
res i los quebrados cabos de la isla de los Estados... Como este 

estrecho es ancho i libre de obstáculos, con escepcion del placer 
roqueño que despide el cabo San Diego 1 las sondas irregulares 

de que hemos hablado, que producen las rayas de escarceos ya 
descritas, los buques pueden pasar 1 través de él empleando 

ciertas precauciones. 
Las corrientes de las mareas son irregulares i 1 ¡ pueden ayudar 

materialmente a las embarcaciones para pasarlo siempre que se 
tomen a las horas oportunas, 

- Se recomienda a los buques que vienen del norte no inten- 
ten el paso del estrecho sino una hora despues de la pleamar.- 

Jl capitan Gray, del buque inglés Shun Lee, asegura que de la 
práctica adquirida por él es conveniente, al llegar a la proximi- 
dad de este pasaje, esperar 5 0 6 millas al norte del paso norte 

an poco despues de la pleamar; igualmente que en marzo de 

1881 entró al estrecho en esa época de la marea i que a pesar 
de soplar nn temporal del SO, su Puque lo ' atravesó rápida- 

mente. 
Despues de escapnlar el cabo San Diego, dándole un resguardo 

de 5 millas al menos, hai que mantenerse apegado: sobre la 
costa de la Tierra del Fnego a distancia prudencial para que en 

.caso de qne el viento o la marea cambien 6 falten, tener a la 

mano las bahías de Buen Suceso, Valentin i Aguirre, en las 
enales se podrá fondear para aguardar un cambio favorable, 

Las dos vtimas bahías están, sio embargo, mai espuestis- alos * 
vientos del sur i por consiguiente no se las podrá emplear sino 
como fondeaderos provisionales para agnantar los vientos del 

norte o del oeste. Hai qne evitar a toda costa aproximarse al 

lado de la isla de los Estados, a cansa de las gruesas rayas o 
escarceos que producen las mareas 1 porque hácia ese lado es 

casi absolntamente imposible encontrar fondeadero; asi mismo, 

el arrecife que se dice existe afuera de esa costa en el escarceo, 
justamente al norte del cabo Sar. 

Manras 1 CORRIENTES DE LAS MARNAS. -—La pleamar de las 
sizijias se verifica en la bahía Buen Suceso a lus 4 h. 3 m. i la 
elevación de las aguas en esas épocas es de 1.89 a 2.41) metros, 
El repunte de la marea en el estrecho de Lemuire tiene lugar a 

+ 
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la hora o mui cerca de la hora de la plearar i i bajamar de aque- 

lla bahía. : - 
En el Estrecho de Lemaire la corriente del Anjo tira al norte 

como una hora despues de la bajamar i la vaciante al sar como 
el mismo tiempo despues de la pleamar, i la fuerza de la co- 

rriente es de 2 a 4 millas cerca del cabo San Diego 1 del a3 
en el medio del crnal,; mas o menos segun el viento. Las co- 

- rrientes en el estrecho son mui regular es 1 sirven de ansiliar en 

el paso de los buques que saben aprovecharse de' ellas en las 
horas*oportunas. 

CosTAS SUR L OESTE DE LA Tierra DeL Furso.—La costa desde 

la bahia de Buen Suceso corre por 8 millas al sur hasta el cabo 
del mismo nombre, enseguida continúa en direccion al oeste por 
34 millas hasta el cabo San Pio. El cabo Buen Suceso es alto 
¡abrupto, con rocas sobre el agua cerca de él, mientras que a2 
millas de distancia 4l NE del cabo i cerca de la costa hai un 
islote toqueño que tiene la apariencia de un buque a la vela, 

En el lado occidental del-cubo Brnen Suceso hai nna abertura 

llamada babía Valentin ia 10 millas mas al oeste se halla la 
bahía Aguirre, enyo brazo occidental se denomina puerto Es- 

pañol. : 
La, bahía Slogget, que se'encuentra 20 millas al oeste de la 

de Aguirre, tiene en el medio un islote a una milla al S 3? E, 

del cual existe una roca señalada por sargazo. Durante los tem- 

porales del SE el mar rompe sobre esta roca. Ninguna de estas 

bahías, ni la Española, es adecnada sino como fondeadero pro- 

visionel para aguantar los vientos del norte o del oeste. ln la 

"bahía Slogget se ha desenbierto recientemente nn manto de car- 

bon abundante i ul parecer de escelente calidad, 

MoNTE BriL.—Tiene 792 metros de altura i se encuentra, 

entre las bahías Valentin i Ágnirre, asemejándose a una gran 

campana i puede verse con tiempos claros a ma grán distancia 

desde mar afuera. Este moute es una marca mui: útil para los 

marinos i amenudo es la última señal notable qne es visible 

antes que el tiempo se cierre con nu temporal. 
Isnas Nuevas 1 Lesxox.—La isla Nueva se halla a 10 millas 

al sur de la bahía Slogget; tiene 3 millas de largo de norte a 

snr por 5 de ancho. La. isla Lennox tiene 7 millas i se halla al 

veste de la anterior. Estas dos islas se las puede aproximár con 
1 

-   
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“confianza, teniendo buen enidado con el surgazo 1 huciendo 1so 
del escandallo. No existen bajos conocidos 1 las ugnas-1o son 
tan profundas como hácia el oeste del cubo" de Horno, ni las 
tierras sou tan altas como las de esta costa. En la parte orien- 

tal de la isla Leunox hai una caleta del mismo nombre donde 

los buques pequeños pueden encontrar buen abrigo, pero los 
buques de mayor porte podrán fóndear en la-rada Richmond, 
donde hai proteccion coutra todos los" vientos, escepto para los 

del SE. o 

Las sondas en las vecindades de la Isla Nueva son coñpleta- 
“mente regulares i la misma costa es acantilada, Buen fondea- 
dero temporal podrá encontrarse al lado de sotavento de esta: 

ista cnando soplan los vientos del ouste. : 
Rana Gorra.—Entre das islas Lennox i Navarino, a 3 millas 

al oeste de-la primera de estas islas, hai un escétente fondeade- 
-ro-para toda clase de buques. No hai ningona difienltad, va 

sea para entrar o abandonarla, i con un pequeño trabajo se 
obtiene, con la misma facilidad que en cualquiera otra bahía de 

esta costa, el aguai lo leña. Hasta donde ha sido posible reco- 
-nocer, el sargázo en esta bahía, como el qne se encuentra afuera 
de la punta Guanaco, no crece sobre roca sino sobre piedras - 

sueltas 1 destacadas. . 
+ Istote.—En la rada Gorca, una milla al $ 6820 de la punta 

- Medio, de la isla Lennox, hui una pequeña isla roqueña. : 

Punrro Toro.—FEste pequeño puerto, que se habilitó en la 
- costa oriental de la isla Navarino, justamente al norte del cabo 

- Rees, sirvió de asiento para la esplotación de Tos lavaderos de 
oro desenbiertos eb dicha isla en el año 1890: tiene como media 

milla de boca por otro tanto de saco, Jl lenedero es bneno 1 

perfectamente abrigado contra todo viento 1 marejada. En el 

fondo hai dos pequeñas caletas que ofrecen escelente foridea- 

dero para las goletas, con desplayes arenosos 1 un riachmelo. 21 
terreno es «ecideutado 1 boscoso, pero los cerros no-.son mui 
altos, o 

lsLa Prcrox.—Se encuentra en la boca. del canal Beagle ¡al 

norte de la isla Lennox. Desde la punta Maria, estremo SE de 
la isla, se estiende un espeso manchon de sargazos qgne sale hiicia 
afuera como 3 millas. Entre este sargazo se han obtenido pro- 
fundidades de 15 a 22 metros hasta 2 millas afuera de la costa, 

      

 



DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES. 365 
  

La ista fardos es un islote que se halla apegado a la costa 

norte ác la Picton 1 justamente al SE de él se encuentra la ca- 

leta Banner, abrigada i bien resguardada contra los vientos 

dominantes i en la cual se puede fondear cómodamente en 24 

metros de fondo próximamente. o 

CANAL BrAGLE A.—Este canal es relativamente angosto 1 corre 

entre cerros altos' “cubiertos de nieve en sus' cimas. Su ancho 

medio es de-14; millas, l en jeneral sus aguas son profandas,. 

pero existén en él varias islas pequeñas con rocas destacadas 1 

que se hallan esparcidas en todo sn largo. Aunque de fácil 

aceeso, es completamente inútil que los baqnes de vela intenten 

pasarlo; pero las embarcaciones pequeñas pueden aprovecharse 

de él, porque se puede navegar casi a rumbo directo 1 en agnas 

tranquilas. La primera abertura, las augosturas Murray, lo 

pone en comunicación hácia el sur con el seno Ponsonby. Como 

27 millas mas al interior de esta angostura el canal se divide, 

el primer brazo cae de la bahia de Cook ¡el otro del seno de 

Darwin i desde aqui a través del seno Bullenero 1 bahía Deso- 

lada hácia el Pacífico. 

Lastorrientes de las mareas tienen por término medio una 

velocidalde cerca de una milla por horu en todo el 4 árgo del 

canal, tirando el flujo hácia el este i la vaciante alúeste. 

Banía HarBEReoN.—-Se encuentra 11: E al oeste de la 

isla Picton, en la costamorte del canal-Beagle; corre al NO 

como por media milla i tietefondeadéro en 14,5 metros, fango, 

casi ul ceutro de la ensenada, a 

trada, VÍ 

El señor Bridges, 'aptiguo misionero de 12 a Misionera, 

de América, ha cuido del gobierno arjentido concesion de 

terrenos en gsté puer toi ha fundado alli un estubl0timiento, 

¿215.—Se encuentra esta isla 3 millas al oeste de la 

bahía? arberton; tiene rn bajo con 4.5 metros, fondo da ango 

fo, que se estiende 34 cables de su costado SO. 

Y PONDEADEROS. -—La parte oriental del canal Beagle hasta 

la isla: Gable, tiene fondos moderados ¡ su fondo es de buen 

tenedero, pudiendo los buques fondear nllí en caso de necesidad. 

La bahía Cazadores (Chassenrs), entre las islas Yunqúe (En- 

clume) i Martillo (Martean), ofrece foudeadero en cerca de 24 

metros, fango, a media distancia entre las islas. El estremo   
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oriental de la isla Martean es-un escarpe blanco, Parece que 
* este fondeadero es bueno ino tiene el inconveniente de la 

fnerte corr iento que se encuentra en la bahía Paquenaia, al sue 
de la isla Gla 

CHUAIA, —EsTACION MISIONERA. —Se halla en la costa norte 
del canal Beagle, en la bahía del mismo nombre, 34 millas al 

neste de la bahía Harberton, 1al NNE de las augosturas de Mn- 
rray o entrada norte del seno Ponsonby; puede ntilizarse como 

lugar de refnjio.i de descanso para las tripulaciones núnfragas 
de las vecindades del cabo de Horno. 

Existe en el lado opuesto de la bahía nna pequeña gnarnicion 
arjentina. : 

El fondeadero se encuentra en el fondo de la bahía en 14,5 
metros. 

Marras.—La pleamar de sizijias se verifica en Uchnaia a las 
-3h.58 m. 1 las aguas se elevan a 2.1 metros. 

Banía Laparara.—Be halla 73 millas al oeste de Uchuaia; 
tiene 2 millas de saco por $ milla de ancho. El islote Redondo 

de 112 metros de elevación, se encuentra a la entrada de la 
banía 1 se ha colocado en sn cumbre una pequeña pirámide que 

-con la de la costa_norte del canal Beagle sirven de hitos de 
Tímites éntre la Repúblic d Arjentina i i Chile. El fondeadero está 

en 27.5 metros, arena 1 fango, como una milla al oeste de la 
- punta que sirve de entrada sur a la bahía. 

Dd Fr uo CALETA Auvataquir.—En la costa sur del canal Beagle, a 10 

cameo, 1 Millas al oeste de Lapataia 1 a 43 millas al SE 4 E de la punta 
ELL a 1 / Divide; éstremo on oriental de la isla Gordon; la caleta tiene una 
er uy ás honalala estension de 4 de milla i ofrece fondeadero en 20 metros de 

agua, fango, en el centro de ella. 

Banía Feeurtars.-—En la costa norte del brazo SO del canal 
Beagle, a 13 millas al oeste de la punta Divide, ofrece fondea- . 
dero en 22 metros, fondo roqueño, demorando el estremo de los 
islotes Senecal al SO i como 3 milla de distancia, " 

Banía Ráracas (Hajales). —En esta bahía tambien se en- 
contró fondeadero precisamente al NE del cabo Keklas, estremo 
oeste de la península Cloué (isla Hoste), pero no prede reco- 
mendar se, v : 

Banía Romancue.—En el lado norte de la isla Gordon, en el 
brazo NO del canal Beagle, a 17 millas al oeste de la punta 

eo 
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Divide; corre en direccion sur por 24 millas, en seguida al oeste 
por una milla, cor fondos jeneralmente profundos. El fondea- 
dero se halla:a 22 millas de la entrada, en 27.5 metros de agna, 

fondo de arena i fango, demoraundo un cerro puntiagudo de 900 

metros de altura'al iS 602 O, que se halla casi a una milla de 

distancia. 
Inmediatamente adentro de la puuta occidental de la'en- 

trada de la bahía está la caleta Morning,-en la que hai fondea- 

dero en 20 metros. 
Canrra VeLERO (Voiliér).—Be encueñtra 32 millas al oeste 

de la bahia Romanche; tiene como + milla de estension, con 

fondos que varian de 13 a 20 metros. Se puede fondear en 18 
metros, fango i arena, con las puutas de la entrada de la caleta * 
demorando respectivamente Ñ 519 0 i N 587 E, En el fondo de 
la caleta existe una laguna 1 como a 2 cables al norúe de la en- 

- trada de ésta hai un manchou de sargazo, casi aigual distancia 
de la costa que rodea la costa de la caleta i como a 24 cables al 

SSE del fondeadero antes indicado: 
 Bamía Barevas (Baleines).—Se halla en el lado norte de 

la isla O'Brien i 32 millas al oeste de la caleta Velero; el fon-. 
deadero se enenentra en el rincon so de la bahía, en 14 metros 

de agna próximamente, fondo de conchuela. 
Banía Nassau.—Está entre laisla Navarino por el nortei las 

islas Wollaston por el sor. Se estiende hácia el NO por el seno 

Ponsonby i las angostaras Murray hácia el canal Beagle; ofrece 
varios fondeaderos en ambas costas; los únicos peligros conoci- 

dós. son algunas islitas ¡"rocas que son mul fáciles de evitar 

de dia. La costa norte de la bahía es baja, particularmente 

cerca de la punta Guanaco, desde donde la costa cambia si 
nivel de escarpes bajos i terrosos en alturas roqueñas. En el 

seno Ponsonby se' puede fondear en bueu tenedero, en el lado 

óriental de la isla Button, al norte de nna cadena deiislotes pla- 

nos que se estienden desde la punta SE de la isla. 

Tambien se puede fondear en la bahía Douglas, pero mui 

cerca de la costa. El tenedero es bueno, aunque espuesto a los 

vientos i a la mar del oeste. 
Isnas TERHALTES 1 SESAMBRE.-—Son al tas 1 pequeñas 1 se 

hallan como 6 millas al sur de la isla Lennox. Del lado SE de, 
la isla Sesambre, la mas austral de las dos, se destaca hácia 

fauera un arrecife que está avalizado por sargazo,  
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IlsLas Evocr.—Están afuera de la bahía Nassau, como 10 * 

millas al SE de la Sesambre. . 
Istas BarvevenT.—Se hallan 15 millas al sor de las ante- 

riores. Las cartas i las descripciones de la apariencia de la costa 

- desde el cabo Buen Snceso hasta el cabo de Horno son incom- 

pletas. 
Prevesciones.-—En la bahía Nassau se -ha observado qne 

los compases sufren perturbaciones que los afecta mucho; sus 

movimientos son mul lentos 1 pueden cansar sérios errores sl no 
se les atiende con cuidado. —'. 

Orservaciones.—Los buques qne se dirijan hácia el oeste 

debieran preferir hacer sn ruta a través de la bahía Nassau i 
salir:por afuera del falso.cabo de Horno, en Ingar de rodear. el 
“cabo de Horno, como es costumbre, esponiéndose a la marima- 

los tiempos que dominan en esos parajes. Las cartas de esas 
vecindades son, en jeneral, buenas i puede confiarse de ellas; 

el agua allí es mocho mas tranquila i hai buenos fondeaderos a 

mano para aprovecharlos en caso de necesidad. Cuando soplan 
los vientos demasiado fuertes para mo permitir -granjear al 

oeste, se esperimenta cierta satisfaccion al saber que perma- 
neciendo al ancla se sabe qne se mántiene sn posición en vez 

de ser sotaventado i talvez. espuesto a sufrir averias por las 
mares gruesas que siempre reinan eu esas localidades. Ademas, 

hai mucho menos corriente a través de aquella bahía que la 
que se esperimenta en mar abierta en las cercanias del cabo de 
Horno. 

Istaás Hexmrrr 0 DEL CABO DE Horxo.—Estas islas se com- 

ponen de rocas eruptivas (diabasas) en las enales abundan el 

JFelspato 1la hornblenda. Las costas de estás islas son escar- 
padas 3 acantiladas; las montañas que las dominan terminan en 
forma puntiagnda, con escalones de difícil acceso, pues están 
enbiertas de un espeso bosque de arbustos i árboles' siempre 
verdes desde su base hasta cerca de 90 metros de altura, los 
que hacen dificultosa la ascension. 

nomina asi a la mas occidental del 
grupo; es alta i quebrada en su parte oriental, pero desciende 

gradualmeute lácia el oeste, cuya parte es completamente baja. - 
Las islis Wollaston 1 Herschel son montañosas. Los pasajes 
que quedan entre estas islas son profundos i libres de peligros; 

te . -  
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porque las pocas islís que albí existen velan.sobre el agua i 
¡están marcadas por el'sargazo. Algunas rocas se.destacan hasta 
2 cables al SE de la isla Chanticleer, a la entrada de la caleta 
Sin Martin, pero licia el sur uo existe ningun peligro. cono- 
cido; estás Aslas* pueden dproximárse a una distancia conve- 
niente. : 

xl monte Hyde, en la mayor de las islas Wollaston, tiene 
"075 metros próximamente sobre él mar. ies la tierra mas' pro-. 
minente de esté grupo. 

Ista Decerr.—Es la mas oriental del y 2ropo. Hermite, T vista 
por el. este se asemeja a la Diego” Ramirez. Afuera del cabo 
Deceit, pánta SE de la isla, existen varias rocas sobre el agna i 
2 millas ul SE del cabo hai un semillero de picaehos roqneños 
de 9 a 12 metros sobre el mar. 

Paso DEL Mar DEL Sur.-—Entre las islas: Deccit 1. Herschel 
j como a una milla al oeste, existe una verdadera barrera” de - 
islotes que obstruyen en gran parte ese paso, Ji canal mejor 
que haut para atravesarlo se ha encontrado qne está barajando de 
cerca la isla Decelt. : 

Caro ne Horxo.—lste cabo forma la estremidad austral de 
la isla del mismo nombre. Tiene 424 metros de elevacioni ofrece 
una apariencia mul notable enanido se le ve de cerca mostrando 
por.su parte sor altos escarpes de color egrusco. «¿Afuera del 
cabo 1 hácia el oeste de él existen algunas rocas, sobre-las. cua- 
les siempre revienta el mar. Igualmente la punta oriental de 
la ist Horno despide algunas rosas pequeñas a flor de agua. 

Carura Sax Marris:— Esta caleta está formada-por.un pe- 
queño recorte de la costa oriental de la isla Ermita (Hermite), 
rodeada de elev adas montañas quese levantan casi perpendica- 
larmente del mar, siendo la combre mas elevada de. ellas el 
pico Eater, de 516 metros de altitud. a 
 Erel foudo de la caleta el terreno es menos escarpado ¡ existe 
alli una playa de guijarros, en la enal se puede desembarcar, 
La caleta es bien abrigada de todos los vientos de la. parte 
occidental 1 dista 12 millas al N 499 O del cabo de Horno. Para 
reconocerh: 4 se avistará la isla Chanticleer, la cual está como a 
14 millas al 8 85% E del morro sur que le sirve de entrada. Jn 
esta direccion no existen peligros que: no “sean visibles, :i la en- 

Aj Ho, - i o 24  
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leta es de fácil acceso con vientos del NE, E o SE, pero con los 

del veste, que son los dominantes, sucede lo contrario, en enyo. 

caso los buques de vela que pretendan entrar a ella deberán 

fondearse en la parte esterior de su entrada, en 40 metros de 

agua, i espiarse en seguida a su interior hasta hallar un fondea- 

dero conveniente. En esta caleta, como en casi todas las de la 

Tierra del Fnego, se esperimentan violentas rachas que bajan 

de las elevadas eombres que la rodean; siu embargo, estas ra- 

chas son aquí de corta duracion i solo producen sul efecto por 

alto i'sin cansar estrepadas en las cadenas. . 

Un peñasco vertical está sitnado cerca de la estremidad SE 

de la caleta, a 150 metros próximamente del mejor desembar- 

:ndero de la playa de guijarros ya mencionada. ll mejor ton- 

deadero al interior de la caleta se halla en 32 metros de agua, 

fondo de arena, a media milla del fondo de la caleta ¡en la me- 

dianía de los costados de ella. 

Marsas.—La pleamar de las sizijias se verifica en la caleta 

San Martin a las 3 h. 40 m. i la elevación de las aguas alcanza 

a 2.40 metros; pero la observacion de las mareas ha sido in- 

cierta a causa de la reshca. 

Racursos.—El agua i la. leña son abundantes en cualquiera 

parte de la caleta San Martin, pero no siempre es fácil procn- 

rárselas con motivo de lo acantilado de las playas. El agua 

se encnentra mui coloreada por materias vejetales, lo cual no 

obsta para nsarla, a pesar de su gusto nn tanto desagradable. 

La madera es mui torcida ide pequeño tamaño, de manera que 

solo puede emplearse como combustible. En las playas, que 

están orilladas casi en sn totalidad por sargazos, se pnede pes- 

car entre éstos, por medio de azuelos, peces de mui bnena cali- 

dad. En ebfondo de la caleta, un poco mas arriba de la línea 

de la pleamar, se encuentra en abundancia el apio silvestre 1 

otrás plantas qne se han nsado como anti-escorbúticas por las 

tripulaciones de, los buques que suelen traficar en estas 

rejiones. ] - 

PuBrTO MaxwsLL.—Este puerto está formado por las islas 

Hermite, Jerdan, Saddle 1 Maxwell, que establecen así cuatro 

entradas, de las cuales solamente dos son transitables para bn- 

ques; una de éstas se halla entre las islas Saddle 1 Jerdan (paso 

oriental) i la otra entre las islas Saddle i Maxwell (paso norte),  
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siendo esta última la mas. cómoda para los bugnes de vela, por- 
que el viento, que casi siempre reina del oeste, permite tomar i 
dejar el pnerto con mayor- facilidad que en las otras; pero de- 
berá tenerse cuidado con una roca que vela como 0.90 metro 
sobre el agna 1 que está como 700 metros al NNE de la isla 
Muxweéll, como ignalmente con otras rocas que hai a medio 
caval, una de las cuales queda en seco a media marea. 

La costa oriental de la isla Hermite es relativamente baja, 
los vientos son mas regulares llas rachas se sienten con mas 
violencia que en la caleta San Martin. 

La isla Jerdan es elevada ¡afecta la forma de un cono de 356 
metros de altura. La isla Saddle es menos alta i tiene dos cam- 
bres redondeadas de unos 60 metros de elevacion. : 

"La rada formada por estas islas, que constitnyen el puerto, es 

cómoda 1 segura, ofreciendo buen fondeadero en 29 metros de 

- agua, en fondo de arena, casi en su medianía entre las islas Jer- 

dan i Maxwell. Este fondeadero, aqnque un tanto fuera de la 

derrota de Jos -buqnes que trafican por el cabo de Horno, solo 
dista 2 millas al norte de la caleta San Martin. 

Casal FraskLIiN.—8Se abre este canal entre las islas Wol- 
hustou, por el norte, 1 las islas Hermite; Herschel i Deceit por 

el sur, Ls limpio en su parte oriental,'con escepcion de algunos 
bancos de sargazo que se encuentran por el sur de la isla Nan- 
Trajio i de algunas rocas situadas un poco mas léjos por el este; 
en la entrada oriental se ha denunciado ignalmente la. existen- 

; ia de un islote de 50 metros de altura i con un diámetro de 

100 metros, situado al S 18% E del cabo Scourfield, estremo 
oriental de Ja isla Freycinet. Los búques pueden fondear en dos 
bahías que existen en el lado oriental de la isla Herschel; la de 
mas al norte tiene una playa de arena. 

Banías ScouRrFIELD 1 HATELEY.—Se abren hácia el. NE. en 
la parte oriental de la isla W ollaston,, pero el agua es en ellas 

demasiado profunda para que puedan utilizarse como fondea- 
dero. 

CALETA DEL MEDIO (Middle), ——Se halla 4 millas al norte de 
la babía Hately, en el mismo lado qne está la isla Wollaston. 
Su fondeadero es reducido, pero mul seguro, aunque cuando so- 
plan los chubascos que se desprenden de las tierras altas se 

sienten con violencia en la caleta. 
,  
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- Binía Grerrox.—Se abre esta estensa bahía al NE, entre 

las islas Wollastou, Gréwy i Bayly, con profandidades conve- 

nientes para fondear. En su fondo existe un canal angosto pero 

profundo, llamado Washingión, que la comunica coh el canal 

Frankliu. En dicho canal la. corriente “del flojo tiraal norte. 

Isnalmente el canal Victoria, angosto 1 sembrado de rocas, co- 

manica al esta bahía. con, la de Beantort.” La bahia Gretton es 

vasta i de fácil acceso; pero está abierta a todos los vientos de . 

la parte del norte que levantan runa mur escarcenda, 1 enando 

soplan los temporales el fondeadero queda ignalmente poco res- 

gnardado, Las islas Otter, que se hallan en la entrada de la 

bahía, se componen de cuatro islotes roqneños cuya eombre mas 

elevada tiene 43 metros de altitud. La costa de la isla Gróvy es 

baja i termina por el sur en una série devislotes planos 1 largos 

enbiertos de yerba. - - : 

Rocas DévaLo 1 HazeLrise.—- Se halla la primera al Ñ 45 E 

de la isla del mismo nombre, situada esta última en la parte 

norte.de la ista Grévy, distante $ milla; este roca está 0,00 me- 

“tro debajo del agua. e : 

La roca: Hazeltine se halla al KN 682 E de la misma isla Dé- 

dato, i está próximamente 4.50 metros debajo del agua i dista 

de:esta isla como 2 millas. Estas rocas i los bancos que la rodean 

están indicados por 1nmerosos sargazos. Todos estos peligros 

deben evitarse coldadosamente cenando se recalá a la bahia 

Gretton. 
"Fuera de estas dos rocas se han den nuciado otras mas ul sur 

¡al oeste de la última nombrada; pero no hai datos exuctos 

acerca de su' situacion, por lo enal 1 apesar de haber, muchas 

agua en sus veriles, será bueno darles nh resgnardo de 2 mi- 

Mas, cuando mépnos, por el norte, para pasar zafo de todo 

peligro. + e 

“Bajo Bassar.—Aste bajo se destaca 1280 metros alS 60% E 

de la pnnta Dillon, estremo NO dela balría Gretton, 1 está ava- 

lizado por sargazos; está 5 mebros debajo del -agna, con fondos . 

de 12 a 13 metros a media distancia entre él 1 la costa. 

Rapa "Norre.—Se encuentra esta rada dentro dé la bahía 

Gretton, próximaa a la costa oriental de la isla Grévy: es de 

fáciltacceso i comparativamente abrigada; sirve como un buen 

punto de espera para un boque que tenga qne atravesar la bahía 

Nassanl. :  
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Foxpxrapero Orres.—Se halla igualmente en el interior de 

"la bahía Gretton, entre das islas del mismo nombre i la de 

Diana... Presenta facilidades para suvacceso i és completamente 

abrigado; el fondo fangoso varia entre 20 ¡25 metros de agita» 

como a 4 cables al veste de la mas austr al de- -las islas Otter, 

donde se haila el mejor fondeadero. 

FosnEaDERO SEAGULL (Gaviota): ¿—8e haila como los. aute- 

riores en el interior de la. bahía Gretton, entre las islas que dan 

frente al paso Victoria. Este, fondeadero solo es adecuado para 

bnques pequeños o de poro calado, El mejor. teniedero se en- 

cuevtra al oeste de ln panta Gun (Cuiton), estremo norte dela 

ali Otarias, en 7.5. metros de 18 na, como a 3 cables de distancia 

de ella. .. 

Fowxbravero RomancHr.—Este fondeadero se hula -igual- 

mente en el intevior de la bahía Gr etton, tutre las islas Otarias 

¡ Baily, en una ensenada que se fora a] sur de la primera de 

estas islas. i la costa oriental de lu segimda, entre el cabo Iron 

Fierro) i la panta Verde. El mejor fondeadero se encuentra en 

la modianín de la ensenada así formada, eu 25 metros de agua, 

fondo de fango. 

Pesís: SULA Haxoy —bas dos islas mayores, Navafino 1 Hóste, 

que forman lu costa sur del canal Beagle, estál separadas: por 

el seno Ponsonby, eúya entrada se hace por: la balría Nassau o 

por la angostura Mur ay. que la comunica con dicho canal. La 

- peníasula Hardy, que forma la proyección sur de la ista Hoste, 

ofrece varios fondeader os en sn costa oriental. a estremidad 

austral de dicha península es el falso culo de Horno; promon- 

torio mui notable terminado por-um islote roqueño que mirado 

desde el este o el veste se asemeja a un grán cuerno l qne-se ha 

- solido confundir con el verdadero cabo de este nombre, “Al pié 

de este enbo existen alguuas rocas destacadas en las cuales . 

rompe con furia el mar. . 

Banía Packsado..—Esto bahía está comprendida entre las 

islas Hoste, Packsaddle í Guffern, qne se, elevan como 50 me- 

tros sobre el már. La bubhía se encuentra” en el- lado óriental de * 

la península Hardy; es de fácil acceso ¡ bien abrigada de los 

vientos del oeste. El fondeadero se halla por el deste de” las 

islas Guftorn, cerca de la isla Hoste, teniendo coidado con dos. 

fondos roqneños señalados por. algunos pequeños manchones de  
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-sargazos. Sin embargo, esta bahía no es tan conveniente como 

la de Orange, que solo dista 5 millas al sur de.ella. ' 
ESTACION MISIONERA.—CUerca de la bahía Packsaddle se ha 

establecido una mision en Tequenica, donde pueden hallar re- 
fuojio las tripulaciones de los buques nánfragos 1 donde. serán * 

asistidos por,la Sociedad sud-americana de Misioneros, Se 
llama, pues, la atencion de los marinos náufragos en las vecin- 

«dades del cabo de Horno sobre las -ventajas de este punto de 

« refujio i sobre la cireonstancia de que los indijenas: del seno 
Año Nuevo, en el lado sur de la.isla Hoste, están en amigable 

comunicacion, por tierra, con la estacion de Tequenica. 

Banía Orasor. Es considerada como nna de las mejores 

bahías de esa costa, 1 aunque abierta ul este, las islas Wollaston 

le sirven de proteccion contra la gruesa marejada que se le- 
- vanta cuando soplan vientos de ese cuadrante. : 

La. bahía Orange está fotmada por un ancho recorte de la 

costa oriental de la peninsula, Hardy, en que termina la isla 
Hoste por el sur; los dos islotes Burnt, redondeados i cubiertos 
de yerba amarillenta, cierran por el lado del este la entrada que 

da a la babía Nassau. Las profondidades que se prestan para 
fondear,se estienden hasta 2 millas afuera, La, boca de la bahía 

tiene 4 millas de ancho 1 en esta parte la profundidad alcanza 
a 32136 metros. La direccion jeneral del saco es de este a 

oeste, prolongándose en esta última direccion por una especie 
de seno largo i angosto. Eu su costa norte hai tres caletas poco 
profundas 1 por el sur está comnuriicada con la bahía Sehapen- 

ham por canales sinosos de tan escaso fondo que no permite el 
paso de núa a otra bahia; las peqneñas ¡uflexiones de la costa 

están ocnpadas por playas de guijarros o de arena amarillenta 
Se'pnede fondear casi en todas partes en la bahía Orange, siendo 

el fondo uniforme de 20 a 35.metros de arena i fango algo duro 
¡tocando casi a la orilla se sondan 6 metros de agua, en la línea 
donde concluye la faja de sargazo. En la bahía no existe peli- 
gro visible u oculto i las pocas rocas qne se encuentran en las 
caletas vecinas asoman o están avalizadas por sar gAzos. 

Por sn estension esta bahía se presta para que fondee en ella 
una escnadra entera i los buques de poco porte pneden encontrar 
abrigo en las diferentes caletas que se abren en sus costas. El 
mejor lngar para hacer aguada se encuentra en la caleta de la 
Aguada (Water cove), en el lado norte de la bahía.  
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Las tierras que rodean por todos lados a la bahía Orange son 

comparativamente bajas i las rachas o acillmcaros, tan comi 

nes en los demas fondeaderos de esta rejion, son aqui, por con- 

signiente, menos violentos. Un buque-púede aproximarse a sns 

costas hasta una distancia moderada; por lo tanto no pueden 

indicarse instrucciones para elejir el mejor fondeadero, que por 

otra parte está señalado en el plano. 

El acceso de la bahía es mui sencillo i, la direccion, de los 

vientos que soplan casi constantemente de la parte del oeste 

permite la salida con mucha facilidad a los de vela, 

Afuera de la punta norte existen virios islotes a los cuales 

debe darse un resguardo conveniente. 

Manvas.—Verificise la plenmnar de sizijias en da bahía Oran- 

ge a las 3 6.036 m. i la elevacion de las aguas alcanza 42,15 

metros próximamente. 

Banía Scnareysmam.—Es la abertura que signe al snr de la 

babía Orange; tiene 13 mitla de atcho i cerca de su mediania 

existe una pequeña roca negra que vela. En el saco de la bahía 

se ve una cantidad de sargazo, qne se desprende de un fondo 

roqueño i una gran cascada señula distintamen te el lugar. Cerca 

de la puuta sur haj un fondeadero en 18 a 27 metros, pero 1o 

puede reconendarse. Las tierras que respaldan a esta babía son 

altas i quebradas; dos picos que se asemejan a garitas de tenti- 

nelas son mui visibles en la cumbre de Jos cerros que dominhau 

en el fondo. Cerca de la playa la tierra es aja comparada con 

las otras partes de la costa i su apariene la no es tan desagrada- 

ble como en la que sigue mas al oeste, lDesdé las alturas se 

desprenden chubascos repentinos cuando soplan los vientos ocGi- 

dentales. : 

Como por lo jeneral esa costa es de harlgvento, 1 se estienden 

a su largo sondus regulares, 10 hai dificultad en aproximarse u 

ella para elejir un fondcadero. * 

Banía Rice.—Se encuentra 2 millas al sur de la” bahia - 

Sehapenham, por dentro de una pequeña isla, i aunque redu- 

cida, es completamente cerraáda por tierras relativamente altas, 

lo que hace de ella un fondeadero seguro, con fondos de 11 

metros. o. 

Barría Lorr.-—Esta bahía, que tiene como 2 millas de boca, 

se halla 5 millas al sur de la anterior; el tenedero es bueno i el - 
E  
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fondo arenoso varia entre 14.5 a .16:5 metros de agua. En la 
costa norte de esta bahía existen rocas sobre el agna. : 

Istas Diego Rammrez.—Estas islas, las mas australes de 
Chile,*ocupan'un espacio de 5 millas próximamente en una di- 

reécion norte-sur. La roca Nor te, que se destaca en costa direc- 
cion de la islá pricipal, se halla 56-millas al'S 59% 0 del cubo 
de Hórno. La isla principal del grapo tiene como 179 metros 
de elevación sobre el mar, Por el:canal que determinan estos 
dos gmpos no hai inconveniente para que predan pasar los 
buques. 

La isla de mas-al sur, lumada Bote (Boat) tiene nna caleta 

eo su rincon vorie donde los hotes pueden atracar para desem-" 

barcar i donde se puede obtener agua en la punta oriental, cerca 
del desembarcaderó. > 

Isnas TLDEroxs0.—Hste es otro grupo de islotes que se es- 
tiendenten una” direccion: NO-SE por-5 millas ¡que se elevan 

del agui como 30 metros. Ll estremo SE de estos islotes dista 
“como'42 millas al S 789 O del falso «cabo de Horno, casi en el 

"mismo paralelo de la isla Hermite. Tienen la apariencia de los 
restos de uu cordon de montañas quebradas en variós puntos 
por la accion del mar. Los buques pueden pasar a corta distan- 
cia de ellos porque no hai peligros en sus inmediaciones. 

“Estos islotes, conio tambienlos de Diego lamirez,-son visi- 
tados frecnentemente por los cazadores de focas. 

Carera” CoñaLta.—Al sur de la península Hardy, en el canal 
“Romanche, se halla esta caleta,que ofrece poco espacio, pero 
donde ún lDique-puede” hallar abrigo temporal. 
” Sexo ÁÑo Nurvo.—Usta gran estension de agua se prolonga 
como 20 millas en direccion ÑO, en la parte occidental «de. la 
“pentasala Hardy, cercada “por tierras cortadas por profundas 
entradas de mur. Se: divide en cuatro brizos nani . profundos, 
pero que terminan en sn mayor parte en caletas, donde los bu- 
“ques pueden fondear. Uno de estos brazos, que se interna al 
"NE en la isla Hoste, está: sepurada del seno Ponsonby por un E p: 
“istmo como de 3 inilla de ancho, a enyorravés los indios fucgni- 

"nos pasan con sus canoas. Entre el falso. cabo de Horuo 1el 
seno Áño Nuevo existe un tramo de costa formado por tierras 
"quebradas orilladas por innnmerables islas i rocas; entre estas 
islas 1 la peninsula Hardy existéun canal como de media milla  
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de ancho, que ofrece dos tondenderos abrigados de los viebtos 
del SO: . 

Bamía Ispro.—Se euenentra en la costa occidental, a, Ta. en- 

trada del. seno Año Nuevo; -por su fondo roqneño 1 profundo no 
puede recomendarse como fondeadero. 

- El buque francés Romanche descubrió dos fondeaderos en el 
lado oriental de la isla Morton, a 36 millas al O 2 N del falso 

cabo de-Horno, pero el agua es allí mui profanda.i'no pueden 

por lo tanto recomendarse.. Bl monte Beaufoy, de 530 metros 

de elevación, en la isla Henderson, -a la entrada del seno Año 

Nuevo, es mu cerro de cumbre aguda, visible a una gran digo 

tancia: desdesa combre-se divisaron las islas de Diego Rami- 

rez, anque se hallán a mayor distancia que 50 millas. Hai mm 
arrecife peligroso a 2 millas al 5 600 E. del morro Brisbane, 

punta sor de la isla Henderson. + 7 
—Baría CLEARBATTOM (Fondo claro).-—Se. encnentr a esta bahía 

enel estremo norte de la isla Morton. Es pequeña 1 ofrece fon- 

deadero con regular abrigo para los vientos del oeste, La caleta 
Wyat, en la parte SE de ta isla Hind, es on lagar mejor, pero 

no es abrigada de los vientos del sur. A 

Bl cerco Direccion (Leading), en la isla. Hind.. es una calbura 
votbable terminada envun doble pico, i es visible desde una dis- 

tincia de 13 a 20 millas; este cérro indica la entrada de la. bahía 

Durr. 

Ni el seno Roos al da bahia Trefusis, -qne están mas al vóste, 

ofrecen lugares apropiados para foudeaderos. No se conocen £a- 

letas abrigadas adecnadas para fondear en las islas Wood; solo 
“existen p: sos 1 tierras quebradas que llevan al norte detras de 
ellas. o 

Paso: TaLsor Separa las islas Wood en. el ludo. occidental 
de la buhía Trefasis; de. la isla. Hoste; solo - tiene 4 milla de 
ancho en las angostoris, estando obstreida se entrada sE por. 
varias rocas e islotes. Este paso no debe intentarse por ningun ' 
buque de vela, Hai an fondendero en Ja caleta Angot, a la en- 

“tradacdel paso Talbot. a -sotavento de la .ista Caroline, la mas 
oriental de las islas Wood, pero no puede redomendarse. 

Sexo Omuistaas (Pascua)— Este seno no tiene peligros 

¿+ocultos; las rocas Little (Pequeña) i Great Black (Negra Gran” 

-de) están completaniente a la. vista en ey entrada, La enleta 
4 

s 
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Adventure es de mui fácil acceso, pero es tan pequeña que solo. 
puede ofrecer abrigo a un buque a la vez, 

Ísta WatermMay.—Se puede reconocer por sus notables altu- 
ros; la de mas al sur fué designada con el nombre de York 

Minster por el capitan Cook, por su singular parecido con aquel 
edificio, La describe como una «roca de aspecto salvaje», Cerca 
de la parte oriental de esta altura existen varias rocas e islotes. 

Una está 2 millas al'S 75% E de la estremidad de la, Minster, 

sobre la cual rompe el mar con violencia; un buque puede, sio 

embargo, pasar cerca de ella. Afuera de la roca Negra Grande 

(Great Black) existen varias romplentes causadas por rocas 

ahogadas. Entre estas islas solo hai mu poca corriente, 
Rocas CABRESTANTE (Capsten).—Be hallan 8 millas al oeste 

de la York Minster i 4 millas al sor de la punta mas occiden- 
tal de la isla Waterman; están como 6 metros fuera del agna, 

con rompientes que se estienden a 14 milla ul norte 13 millas 
al oeste de ellas. Deberá dárseles nu resguardo de 5 millas cuan- * 

do se pase por el oeste de las referidas rocas. 
Banía MaroH.—8$e encuentra en el lado oriental de la isla 

Waterman. Es espaciosa 1 con buen tenedero, pero existen en 
esta bahía muchos lugares roqueños 1 sobre'una roca ahogada,” 

señalada por un espeso mauchon de sargazo, solo hal 1,80 metro 

de agua, 
Punrto CLarke.—Está como una milla al norte de la bahía 

March; enando se está adentro es segura, pero por su situacion 

está espuesta a chubascos mul violentos. Solo es uecesible para 

vapores. El paso desde el horte hácia el pnerto está obstruido 
por rocas, usi que la costa de Ja isla: Shag debe barajarse a corta 

distancia hasta quedar a la cuadra de la entrada. Cuando se 

_entrelal puerto se deberá acercar la costa: srrz los buqnes fon- 
deau en la parte interior de la bahía, en fondo fungoso, donde 

existe tu buen tenedero para las anclas. 
Esruario WrsB.—$Se encuentra en el lado SO de la isla 

Hoste. Tiene dos brazos; uno de ellos se estiende por 18 miilas 

en direccion NE i termina eu un istmo bajo; el otro se prolonga. 
por 3 millas en direccion al este. 

Banía Coor.—Se denomina así al gran espacio de agua que 
queda entre las islas Waterman 1 Londonderry, a 12 millas :al 

oeste de la primera; pero 4 cansa de las tierras qnebradas, islo-  
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tes 1 rompientes que la rodean, se hace inadecnada para que los 
buqnes se aproximen a ella. En el lado oriental de esta bahía 

existe una entrada bácia el canal Beagle, ial NÓ nn paso hácia 

'el seno Ballenero, siendo ambos i impropios para buq nes de vela, 

a no ser que sean favorecidos con vientos entablados. 
Ismas LONDONDERRY.——Este gran grupo se estiende por 23 

millas; la. isla Treble es la ' mas anstral i es mul notable por 
estar dominada por tres picos que sou visibles a una distancia 

considerable: cerca de ellas hai varias rocas esparcidas | seña- 
ladas en las cartas. Las rocas Phillip, que están como 6 millas 

al sur del cabo Alijnlip, estremo austral de estas islas, son pe-' 

ligrosas, porque aunqne asoman sobre el agua, son bajas i están 
distantes de la costa. El espacio que queda entre estas rocas i 

la isla Treble es sucio. o. 
IsLas GILBERT 1 STEWwART.-—Es el grupo que sigue al oeste 

de.las islas Loudonderry, quedando entre ambos un espacio 

abierto, llamado paso Adventure, con aguas profundas. 
CateTa Doris.—Esta caleta se encuentra en el lado NE de 

la mas oviental de. las islas Gilbert, i ofrece fondeadero seguro 
para buqnes pequeños, sin que existan en sus vecindades peli- 

gros ocultos, 
Bauía Srewarr.—Se encuentra justamente al norte del alto 

i notable promontorio occidental de la isla Stewarf, denominado 
cabo Castlereagh. Anoque esta bahía vo es mui espaciosa, Cons- 
tituye un logár escelente para buques pequeños, ofreciendo tres 

abras de fácil :veceso con cualquier viento, Ti fondeadero se halla 
en 11 metros de agna «a sotavento de Ja isla Shelter. Cerca de 
la medianía de la bahía existen dos rocas a flor de agua en plea- 
mar i otra roca en que rompe el mar se enenentra como a una 
milla al oeste debabra mediana. No existen mas peligros en la 

bahía. El agua li la leña son abundantes i fáciles de obtener. 

Baría Desonapa.-—Se haliu entre las islas Stewart 1 Cam- 

den; tiene pasos que la comunican con los senos Thieves (La- 

drones), Courtenay -1 Ballenero. Eo esta bala: abundan las 
rocas, las rompicutes j los islotes, de manera que sus agilas son 
pocos seguras para la nuvegacion. El cabo Desolacion. es la 
punta sur de la isla Basket ¡lo constituye uu promontorio pro- 

 minente i áspero cou varios picos.  
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FONDEADERO DE LA 18La BURNT.—Se encuentra 6 miltas al 

norte de la ¡isla Stewart. Es abrigado de los vientos reinuntes, 
pudiendo fondenrs e en él en 20 metros, con buen tenedero, afue- 

ra de la punta.NE de la isla Brut. Hai tj meinchon de sargazo' 

próximo al fondeudero, en el.cnal la menót profundidad que se 
halló fué de 10 metros. El sargazo se estiende J' de milla. en 
direccion al este de la punta sh dela islá Burnt. 

Istas Camozs.—Estas islas se .eticuentrah afuera de la penín- 

sala Brecknock, estrerizo occidental de la isla principal de la” 

Tierra del Fuego. Tienen varios pasos entre ellas i hácia el nor- 

te, con agnas profundas i con fondeaderos en el lado opnesto de 

los valles, donde los buques. pequeños pueden encontrar abrigo. 

El paso Brecknock es ancho, libre de peligros i debe ser profe- 
rido cuando se entre o salga del canal de Santa Bárbara a fin 

. de evitar pasar por las inmediacionos de las rocas Furias, 
Bamía Towssesp.—Esta bahía se encuentra .en la parte SE 

de la isla London, grnpo de las Camden, a la entrada del «paso 

Prabe. Despues de pasar las rocas que están afuera de la entrada' 
de este paso, el navegante deberá contar con un viento” bien 

entablado para dirijivse a este fondeadero, que es muni seguro 1. 
que está indicado por la posicion del pico Horacio, pues no hai 

foudos menores de 93 metros sio cando se está mulcerca del | 
fondeadero. El tenedero es escelente: aunque se despreudan chu- 

hascos tremendos de lo alto de las tierras que rodean porel este 
“iu la babíaz no hai tenior de que las anclas garreen. 

Las Furtas.— Con éste nombre se designa eo la caria w los 

¿rapos de rocas que existen en el espacio comprendido entre las 
islas Londou 1 Furia cuyas, rocas se veu en todas direcciones, 

siendo las mas. notables las Farias otiertales ¡has occidentales. 
Están -a una demarcación norte 1" oeste del cabo Schomberg, 

estremo occidental de larisla-London, las primeras a 4 millas i 

las segundas a 9 millas de este promontorid. En la enfilación de 
estos grupos, entre ellas ¡como a 3 millas de las Fnrias ocei- 
dentales, se halla uva rot solitaria, desde la cual demora el 
nonte Skyrivg al N 122 E; distante 12 4 millas. Las rocas Tus- 
sac están 44 millas al N 72? E de las Farias occidéntales, sin 

* peligros: en sa redoso. Los brigúes qne traten de embocar el 
canal Coekbarn, por ese lado, con vientos del oeste, deberán 

pasar cerca de las Fnrias occidentales 3 gobernar sobre lis rocas 
4  



DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES. — 381 
  

Tussac. Barajadas estas últimas rocas no existen otros peligros 

conocidos en la entrada del referido canal. , 

Spvo MeLviLLE.—Se encuentra éste entre las: islas Kemp, 

Furius i Magill, completamente ¡leno de islas quebradas 1 deso- 

las. Entre las islas Magil, en el lado SÉ del scuo Melville, hai 

varias caletas i fondeaderos. El monte Skyring, en la isla del 

mismo nonibre, o sea la mayor del gr npo Magill, tiene 914 

metros de elevación. 

Puerro Tom.--Se encuentra en el lado SE de la isla del 

monte Skyring, es bueno i bien abrigado, escepto de los violen- 

tos chubascos que soplan afuera de las tierras altas, lo mismo, 

aquí que en lio demas caletas de estas costas. Sin embargo, es 

mucho mas seguro i abrigado que la bahía Furia. 

Baría Fonta.—Está en el lado SE de la isla del mismo nom- 

bre, ofrece pocó abrigo i su tenedero es malo. Por su proximidad 

n lus rocas Furias i Tnssac, donde abandan las. focas, e es mui 

frecnentada por los loberos. " 

Canera Norre.—Se encuentra en el lado NE de la isla Forin, 

105 mn fondeadoro o ul cómodo para buques pequeños. 

IsLa BYxoB. as-ul norte de-la «Skyring i ofrece 

fondeadero .en su , lado NE; la. bahía Hewett, en la costa occi- 

dental del canal de Santa Bárbara, es un buen lngar de espera 

pura los buques que salgan o entren a ese canal. Un manchon 

de sargazo como de 2 millas de largo en direccion NO-SE, fué 

observado por la cañonera Magallanes en 1875, como a una 

milla/al sur de la mas occidental de las islas Bynoe; se sonda- 

ron, próximamente 24 metros de agna cerca del estremo norte 

20 metros en la parte sur de este munchon. Cuando se pasa 

entro las-islas Mortimer i Kempe, en el lado norte del seno 

Melville, no se obtiene fondo con 55 metros de sondalesa en las 

ensenadas de la costa de la isla Mortimer. : 

La Magallanes fondeó en 27 metros de agua entre algunos 

manchones de sargazo que se estendian ul SE i SO de las pun- 

tas de una isla que está y 14 milla al oeste de la Mor timer: A 

“corta distancia al oeste de este fondeadero hal un gran, manchon 

dde sargazo con varias TOCis ahogadas. 

Casar Coceburs.—Este canal tiene” la misma boca. para 

desembocar en el Pacifico que el canal Bárbara, corre en una 

direccion al este a lo largo del-lado sur de la isla Clarencia, por  
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- 40 millas hácia el canal Magdalená i el estrecho de Magalla- 
nes. Al internarse para atravesar este canal deberá apegarse con 

preferencia a la cósta sur, como que esta costa es la de barlo- 
vento ise halla. mejor provista de caletas i estuarios, donde un 

baqune puede hallar abrigo en “caso de «que se crea conveniente 
fondear: Las islas King 1 Fitz-Roy, como las rocas Kirke, son 

ubroptas i acabtiladas. : 

IsLas Prowsr.-—Se hallan en la. costa sur del- canal Cock- 

burn, son numerosas 1 esparcidas por varias millas. Entre estas 
islas hoi fondeaderos, i detras de ellas la costa se interna i forma 

« «un seo profundo. Un buque, en caso de tener necesidad de fon- 
deadero, deberá enviar nun bote ántes de aventurarse a entrar a 
estas profundas bahías, debiendo tener siempre lista una espía 
para tenderla a tierra. Amenado los buques de vela necesitarán 

remolque pára internarse hasta el fondo de las bahías, porque 

por la altura de las montañas, el viento jeneralmente calma o 
sopla a rachas. La distancia a través del canal, entre las islas 
Prowse 1 el morro Barrow, en el lado norte del cana], es apénas 
de 12 milla, 

Saxo Dyseuev.—Es la primera abertura del lado norte del 
canal Cockburu, i se estiende por mas de 9 millas en direccion 

al norte i está anido al seno Pedro, en la costa snr del estrecho 
de Magallanes por un canal que tiene 9 metros de agua en las 
angostuaras. En el tado occidental del seno Dyneley existe un 
grupo de islas, que. presentan «varios lugares apropiados para 
fondear. 

Binía Elisa.—Esta bahía se encuentra precisamente adentro 
de la entrada, en la costa sue del seno Dyneley, ¡es abrigada con- 

tra los vientos del NO 1 50. Para tomar esta bahía será menes- 
ter gobernar a.medio freo entre las islas Baynes i Dyneley hasta 
avistar un gran monchon de sargazo con varias rocas a flor de 

agua en bajamar; este manchon deberá barajarse a medio cable 
de distancia, gobernándose entonces sobre una isla que se en- 

cnentra en el-lndo occidental de la bahía, 1 se largará el ancla 
tan luego se pique fondo de 29 a 31 metros de agua. 

Adentro de la bahía Elisa se ven varios manchones de sarga- 

zos en los cuales no hai menos de 11 metros de agna, Los buques 
pequeños pueden fondear en cualquiera de las dos ensenadas 
pequeñas que existen en su interior, en las cuales se está abri-  
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gado coutra todos los vientos. Los buques que eutrien a esta 

bahía i cuyos capitanes no tengan conocimientos locales, debe- 
rán enviar adelante una embarcacion menor a fin de que vaya 
sondando. . 

Seso MercuUrIO.— Está separado del seno Dynelevy por una 

isla, cnya parte sur es el morro Barrow. No ha sido examinado, 
"por lo cual no puede recomendarse. 

Banía Parxk.—Se encuentra en el lado oriental de la entrada 

oriental del seno Mercurio, ofrece buen 'fondeadero en 22 metros: 
fondo de arena i fango. Esta bahía i la Tormentosn (Stormy), 

tienen las mismas desventajas por estar en el lado de sotavento 

del canal j ser por lo tanto difíciles de abandonar. Sin embargo, 
en esta parte del canal hai mas espaciopara voltejear i no exis- 

ten otros peligros que los que están a la vista. En el fondo de 

la bahía existe nn istmo angosto, que no tiene “mas de 400 
metros de ancho, que la separa del seno Merenrio. 

El mejor fondeadero en la bahía Park está en 22 metros, 
arena fango, en el centro de: qna caleta que está ul oeste de 

la isla mas interior de la bahía. Esta caleta tiene como 350 

"metros de ancho por 275 metros pr óximamente de saco, con-- 

fondos que varian entre 11 1 31 metros. Tambien se puede 
fondear en 31 metros entre la. isla inna pequeña punta qne 
está mas adentro de la bahia; existe sinembargo en la veéin- 
dad de este lugar nn manchon «le sargazo en el cnal se sonda 
de 1.8 a 7.3 metros de agua. Al norte de la caleta hai una pe- 
queña cascada. La leña es abundante en la bahía Park. 

Banía. TORMENTOSA (Stormy). —Es la abertura que sigue 
al este de la bahía Párk i a 7 millas al SE de ella; es un logar 
salvaje 1 desabrigado, i por consiguiente * inadecuado para 
que entre a él cualquier buque. En el fondeadero el agna es 
profunda, 31 a 36 metros, i el fondo es roqueño. Existen ade- 
mas en esta bahía numerosos bajos, pero amnque todos están 

señalados por sargazos, angostan tauto el- canal que hacen que 
su entrada sea intrincada a la vez que dificultosa. para buques 
que no sean pequeños i manejables. . 

Banía Ware (Calabrote).—Es la ábertara que sigue a la 
anterior e inmediatamente al oeste del cabo Turn. Aunque esta 
bahía es reducida i espuesta a los vientos del snr, sirve no 6bs- 

tante como un lugar conveniente de espera.  
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"Piso ApeLaibas.— Se encuentia entre: lus. tierras: que- 
 bradas de la isla Clareacia -i- el grupo Magill; tiene como 13 
millas delargo, t sirve de union a los cairales Cockburn i 1 

* Bárbara. : . 

 Manxas.—Se ha observado que en el canal Bárbara. el 

flnjo tira hácia el mar o sea sea hácia el snr, como sucede igual- 

“mente en el canal Cockburn; pero el réjimen jeneral de las 
mareas de este - vasto archipiélago requiere nna cuidadosa 1n- 
vestigacion. 

CaxaL Bárnara.—Este canal: comunica al. estrecho. de Ma- 
gulles, en el paso Inglés (English Reach), con el Pacífico; su 

“entrada por el sur se encuentia tan. obstruida con. islas i rocas 
que nose puede recomendar especialmente ningnno de los ca- 

¿Hales que ellas determinan para: seguir su navegacion, para lo 

eual solo hai que teferirse a la: carta como-el mejor guia para 

ello, Para buques pequeños no. hai peligro ny dificultad en na- 
vegar por este canal, pnes poseé numerosos fondeaderos gue pue- 
den alcanzarse sin trabajo: Eso si que las rocas que estan afuera 

de sis boca sur deberan pasarse con la claridad del dia ¡ 1 con 

tiempo igualmente favorable, asi que todo buque que se aventure” 
_en'él deberá gobernar mas bien á ojo, colocando buenos: vijías 
en la arboladara, que sirviéndose de cualquiera carta. Cuatro 
montañas notables indican distintamente su.entrada. Los. picos 

de la isla Kempe son- altos 1 muestran” tres puntas. Los picos 
de laisla Furia"(Fery) somaltos 1 divididos. El monte Skyring 

es alto'i tiene nn solopico. El monte-San Pablo aparece desde 

las cercanias de la isla Furia como la cúpula de: la: catedral cuyo 
nombre lleva. El canal Bárbara separa, la“isla Clarencia-de la 
de Sauta Inés, que esla isla grande qné sigue de aquella, i tiene 

como 38 millas de largo' desde las islas Magill en el Pacifico 
liastá las islas Charles en el estrecho, en el paso Inglés (En- 
glish Reach). : 

Banía Hiewetr.— Es el: primer fondeadero en la costa 

* occidental de la entrada: sur del cunal Bárbara; en-la parte 
«norte de esta bahía hai fondéidero en' 16,5 metros de agua. 
Entre las bahías Hewett i Nor t, el canal se encuentra tan sem: 

brudo de rocas i bajos, algunos «de los cuales asoman solo a 

media-marea, qne se requiere muchas. precanciones. para em- 

prender su navegacion; debe evitarse toda mancha de sarga-  
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zo. Las corrientes de marea soi mucho mas fnertes hácia el 
norte de la babia Nort que hácia el sur de ella 

La comarca de los alrededores de esta rejion tiene la mas 
agradable apariencia, siendo el bosque mucho mejor i abundan- 

“te que en las demas partes del canal, dominando los cipreses i 
- ' 

las hayas. 

Banía Browx.-—Se encuentra 2 millas al norte de la 
bahía Hewott, es mas estensa que esta i ofrece abrigo en 

una pequeña caleta que está al lado norte de sn entrada, en 14.5 
"metros de agua, fondo de arena. 

Banía Norr.—BEsta bahia es medianamente segnra para los 

buques pequeños; se encuentra 4 millas al norte de la anterior, 
pero no prede recomendarse 
Barría BEDFÓRD.-—-Se encuentra en el lado occidental de la 

parte angosta del canal Santa Bárbara, como a 9 millas 
al norte de la bahía Nort. Ofrece buen tenedero, con fondos que 
varian entre 151 36 metros, 1 abrigado de¡los vientos dominan- 

tes. En la entrada de esta bahía existen varios manchones de 
sargazo, el mas oriental de los cuales solo tiene proximamente 
7 metros de agua. 
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| CORDON: SUBMARINO 

paralelo a las costas de Chile 
ENTRE LAS ISLAS 

JUAN FERNANDEZ Y SAN AMBROSIO. 

La idea; jeneralmente admitida, de que el fondo del"mar es 

poco mas o menos igual a la alturá de las tierras vecinas 1 que 
su configuracion es con corta diferencia semejante a las sinnosi- 

dades de los valles i montañas de los continentes que baña, ha 
sido modificada casi por completo con los estudios batimétricos - 

efectundos por los buques Challenger, de la marina inglesa, Ga- 

zelle, de la alemana, i Zuscarorai Gettysburg, de los Estados 
Unidos, que se han ocupado en esta clase de trabajos en el 

Pacífico. 

Antes de la colocacion de los cables snhmarinos, era mui poco 

lo que se sabia acerca de la profundidad 1 naturaleza del lecho 

del mar, pues eran raras lus sondas qne se practicaban léjos de 
la costa, a lo ménos en las cuencas oceánicas, donde se creia que 
existian las mayores profundidades; pero desde que hubo que 
hacer estudios especiales con ese objeto, no solo se ha conseguido 

tener un conocimiento mas exacto del lecho del mar, sino que se 
han deducido nuevas leyes acerca de la distribucion de las co- 

rrientes i de las temperatnras del mara distintas pr ofundida- 
“des. Ademas, con las espediciones especiales, se han adelantado 

considerablemente los conocimientos eu otros ramos, como lu 

fauna martina de grandes profandidudes, antes poco cunocida; de 
tal manera que la oceanografía ha llegado au ser nna ciencia 

especial, u la que todas las naciones del mundo dedican una 
atencion preferente en los viajes de los buques... 

Los sondajes practicados en el Pacifico son, sia embargo, mui 

escasos para poder formarse una idea cabal de la configuracion 

de su lecho i para. conocer con exactitud la situacion de las áreas 

de elevacion o depresion que se han encontrado en algunas de 

sus partes. ' 

Hasta ahora las mayores profundidades de que hai evidencia  
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se encuentran en este océano entre las islas 1 en los pasos relati- 
vamente angostos qne existen entre ellas; pero esto no puede 

sentarse como una. regla jeneral, como se demuestra por los son- 

dajes practicados en octubre de 1896 por el buque Presidente 

Pinto, de ¡nnestra ármada: - E 

En ese buque, que habia sido. comisionado por nuestro go- 
bierno para hacer nn estadio de la fanna.i flora del grupo de las 

islas Desventnradas, aprovechó el “que suscribe la ocasion para 

hacer algunos sondajes entre las islas referidas, que han demos- 
trado la existencia de un cordon snbmarino entre ellas. Esto 

“viene a dar una prueba mas de lo que ha observado en Europa 

el señor Elie de Beaumont, nno de los jeólogos ínas eminentes 

de nuestra época i a quién este ramo de la ciencia debe los mas 

¡importantes servicios. «Este sabio sostiene que tas montañas de 
la misma edad tienen en Enropa, único continente que ha po- 

dido observar por sí mismo, direcciones jeneralmente paralelas, 

de tal modo que las finerzas subterráneas han manifestado su 
- poder en cada solevantamiento en bandas mas o menos anchas i 

han dejado sus huellas en crestas dirijidas eu el mismo sentido. 
El conjunto de montañas paralelas que agrupa asi na misma 

edad jeolójica, se ha llamado un sistema-de solevantámiento». ! 
¿1 quién no puede aseverar ignal cosa, al observar el cordon de 
Islas que bordean, nuestras costas, i con may or razon, ahora que 
ss ha podido comprobar la existencia del referido cordon sub- 

marino, que las islas de Juan Fernandez ¡las de Sañ Félix i 
San Ambrosio no sean los puntos eulminantes de un sistema, de 

.solevantamiento? 

Aunque los sondajes practicados por el Presidente Pintó solo 

¿ pueden considerarse como preliminares, pues ellos abarcan un 

espacio de cinco grados jeográficos próximamente, siguiendo 
siempre casi la. misma direccion, la del meridiano 80% O de 

Greenwich, es indudable que un estudio más detenido nos lleva- 
"ria al convencimiento de que dicho cordon forma par te de una 

- cadena submarina mas o menos paralela a la: de los Andes, fal- 

tando solo averiguar el.aucho i la direccion que ella tiene. _No 
- obstante la comprobacion de un hecho que antes de ahora era 
desconocido, da bastante Inz para desterrar la antigua creencia 

de que el nivel: del mar entre dos puntos separados por unas 
  

1. Jeografía Fisica de Barros Arana, páj. 50,  
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enantas millas era el jeneral lijeramente alterado, de- modo* 

“que un observador cotocado sobre él lo veria completamente: 

plano. : : 

Sondaje hecho por el crucero «Pr esúdente Pinto» entre las 

islas San Félix, San Ambrosio + Mas Afuera, en octu- 

bre de 1896. 
1 

  
  

rode la! Profundi- | Nátura- | Tempera- 
esia- | daden Jeza del [cura en la 
cion Inetros fondo | superflcie 

Núme: op POSICION, + 
  

Latitud 5. LonJitud O 

  

105) : 172 [Obs. 26% 19” 28" 790 49 gar 
215 » 269 18 55 ron ao 28 
400 a 260 18 30 79049" 27” 
150 , 182 | ». 2619 04” 790 51? 15” 
250 |. » » Lo 2621852. » 79252 15% 
220 | p €». 26018 27" » 7905714 
400. 1725 269 36' 30” 809 8 30” 
550 4 132 |Est, 27% 49” 30”[Bst.- 802 143 0% 
6751 169 5" 289 $ 30” 809 je” .0”ll 
660 | 12 bs. 280 35 26" [Obs.. 809 11" 2% 
660 160 5 Est, 299 14 14” Est. 800 15% 2%] 

1300 |. 16 | > 30%48' 56” 80? 24 20” 
1430 | >» 11152 7 [Obs:319 26” 00”jObs. 80? 10” 0*F 
1800 |.......- J6% |Est, 322 412 30”|Est.. 80% 18 0% 
1800 |.......| 142 5 340 34 00]. ». 80236 0” 

Y
Y
 
Y
Y
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E
 
E
S
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Por el enadro adjunto dé los sondajes- hechos por“el Presi- 

dente Pintó, se verá qne, mientras en latitud 289 20* $, i al esté: 

del meridiano de los $0, las cartas acusan fondos-de- 4100 

metros, ia 50 millas de la: costa las profundidades son:aun ma- 

yotes, entre las referidas isias i en la misma latitud anteriorssolo: 

hai 600 metros; ignal cosa sucede: al occidente de-aquel meri- 

"diano, donde bai sondas que esceden de-3700 metros; de-manera: 

que-el cordon submarino queda-en parte a más de 3000 sobre el' 

lecho del mar. Esas sondas demuestran adémas quela, elevacionr 

de este cordón va disminnyendo enaáltora hácia el 'snr; pues co- 

mienza en los 26% 19 de latitud sur com 105: metros de:agua 

encima de él i desaparece a los 329 4”, donde -con' la mayor-lon- 

jitud de soudalésa que poseíamos a: bordo, 1800 metros, no se  
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encontró fondo. Mui bien puede suceder tambien que en esta 

latitud se incline mas a lá costa li vaya a aparecer cerca de las 

islas australes, como la Mocha u otras, que bordean nuestras 
»costas.,- 

Por demas interesante para la ciencia seria hacer nrevos son- 
dajes para determinar con' toda exactitud el ancho i la direccion 
que sigue este cordon, porque no es posible que desaparezca tan 
repentinamente, a no ser que en la referida latitud se deprima 
tanto para formar allí un boquete, a semejanza de los que se 
observan en la cordillera de los Andes, o bien para formar en 

esa rejion un valle, cuya profandidad no nos ha sido posible 
medir por falta de elementos adecuados. 

Damos a conti nacion el parte que, con motivo de este descu- 
brimiento, pasamos. al Ministerio de Marina: 

Santiago, 19 de octubre de 1896. 
Conforme alas instrucciones impartidas por el Departamento 

de US., de acuerdo con esta Oficina, el 29 de setiembre del co- 

rriente año me trasladé a Valparaiso para embarcarme en el 
crucero Presidente Pinto, buque que se habia designado para 

hacer un estadio dé la flora i fanna de las islas Desventuradas, * 
mas comunmente conocidas por San Félix i San Ambrosio, i 

aprovechando éste viaje se nnió a la comision de profesores que 
llevaban esa mision, el que suscribe, para efectuar algunos son- 

dajes qne dieran mas datos sobre el nivel del fondo entre aque- 
Mas islas i las de Juan Fernandez, único estudio hidrográfico 

“que podia hacerse, despues del concienzudo i completo levanta- 
miento que hiciera de aquellas islas en 1874 el capitan de fra- 
gata señor Ramon Vidal G. 

En efecto, el 30.de ese mes, despues de completar el combus- 

tible del Pinto 1 dotárlo de los cronómetros necesarios para rec- 

tificar las coordenadas en caso que lo permitiera el tiempo que 
debia permanecer el baque en el desempeño de sn mision, zar- 

pamos de Valparaiso a las 4h. 30 m. p.m. de ese día, haciendo 
rumbo directamente sobre la isla de Mas a Tierra, con el objeto 

de tomar un individuo práctico para .abordara la de Mus Afuera, 
donde debiamos dejar al capitan del Estado 3 Mayor señor Bron- 
sard von Schellendorf, que aprovechaba el mismo viaje para 
desempeñar nna comision del, Estado Mayor. Fondeamos en la 
bahia de Camberland.o San Juan Bautista el 2 de octubre a las  
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7h. 50 m. a. m., zarpando esa misma noche despues de cim- 

pliv con el objeto que nos habia obligado a esta recalada. En la 

mañana del 3 abordamos a la isla de Mas Afacra, permane- 

ciendo sobre la máquina para desembarcar la comision enviada 

por el Estado Mayor, la cual pudo efectuar sin contratiempo el 

desembarque, gracias a la mansedumbre del mar, pués las cos- 

tas de estas islas están sembradas de escombrós i peñascos qne 

parecen haberse desprendido de la parte alta, lo enal, unido a 

una constante resaca que baté.sns contornos, hace mui dificul- 

tosa esta operacion. A las 2 h. p. m., completada esta parte de 

las instrucciones del Pinto, abandonamos a esta isla con rumbo 

hácia San Félix. Duraute el trayecto fuimos favorecidos por 

mani buen tiempo, mar llana i una dijera brisa, variable entre el 

ESE i el NE; el barómetro, que a nuestra salida de la isla mar- 

caba 772.50 tmm., fué descendiendo paulatinamente a medida 

qne avanzábamos en latitud hácia el N, alcanzando a 765.75 

mm., indicándonos este descenso el jiro del vieuto al NE, que en 

efecto esperimentamos. La temperatura del agua del mar, que 

a nuestra salida de Valparaiso finctnaba entre 149 ¡ 159 centi- 

"grados, tomada cada dos horas, fué subiendo a medida gne re- 

montábamos al norte, alcanzando a veces a 18? centígrados 

como máximun. 

Un cuadro de las observaciones meteorolójicas llevadas con 

toda prolijidad sé ha recopilado durante el viaje para publicarlo 

en uno de los próximos Axuarios, junto con el sondaje cfecbia- 

do por el Pinto, tanto en cl grupo de las Desventuradas como el 

que se hizo al regreso del buque entre estas Islas 1 las de Juan 

Fernandez. 

Desde tiempo atras esta Oficina tenta denuncias de fondos so- 

meros, relativamente al nivel del que existe mas próximo a la 

costa, i por esta razon se recomendó hacer un reconocimiento 

preliminar en el espacio que media entre ambos grupos, opera- 

cion que hasta la fecha no se habia podido efectuar sino de una 

manera aislada. Comprendiendo el que suscribe la Importancia 

que podria tener para el estudio de las corrientes 1 para la ¡eo- 

grafía fisica en jeneral la comprobacion de estos altos fondos, 

pidió a US. se dotara al buque de sondalesas apropiadas para 

el objeto; pero desgraciadamente en el arsenal no existian sino 

los antiguos escandallos, pues los que se encargaron últimamente  
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se destinaron a los sondajes del estrecho i canales de Patagonia, 

asi es que el Pinto salió de Valparaiso sin estos instruméntos 
de premiosa necesidad pura hacer un estudio del fondo. 

El 5, alas 8 h. 30 m. a. m. fondeunios en el costado NO de 
la isla San Félix, única del grupo que puede abordarse por ese 
punto, 

Durante los dos dias que permanecimos en esta isla, los pro- 
fesores, que tenian la mision de estudiar la flora i fauna, hicie- 

ron esentstones, reconociéndola en todos sentidos, i sacaron vis. 

tas fotográficas de las plantas i aves mas abundantes, a la vez 
que hacian colecciones de las plantas ide la petrolojía de la 

isla, cuyos estudios serán tema de datos interesantes para las 
ciencias naturales de nuestro continente. 

Estas islas, enyo descubrimiento se atribuye por algunos 
autor es ul rpiloto Juan Fernandez, purece que fueron visitadas 

por: primer a vez por Hernaudo de Magallanes, en el viaje que 
hizo en busca del estrecho que hói Meva:su nombre; pues des- 
pres de atravesado éste, hizo rumbo al norte i, habiendo nuve- 

gado por mus- de treinta dias sin ver tierra, segun refiere el 

cronista Herrera en sus «Décadas de la India» le faltaron los 
víveres al punto de tener que comer por onzas i heber el agua 

hedionda, desenbrieron al fin dos islitus, pequeñas 1 deshabita- 
dás, que llamaron Desventuradas, porque vo: hallaron jente. ni 

refresco alguno para la tripulacion; estas islas las sitúa por los 
26” 2, error de latitud fácil de concebir en aquella época en que 
se asaban instrumentos: poco. exactos. La verdadera latitud de 
San Félix es 26% 19 30”, segun la media de varios observadores. 

Como la estadía del buque en ésta isla estaba subordinada al 

tiempo que permanecieran los profesores en tierra para su estu- 
dio ia la cantidad de combustible que llevaba el buque para su 

regreso, no nos fué posible hacer obser vaciones pura tectificar 
la situacion del paralelo en que están fijadus, porque en los dos 

dias que estuvimos aili el cielo se mantuvo constantemente en- 
toldado, no dejándose ver el sol sino por momentos, circanstan 

cia poco favorable para hacer esta clase de rectificaciones; no 

obstante, los datos apuntados corresponden perfeutimente a Jos 
usos de la navegación. En cambio se aprovechó el tiempo para 
hacer líneas de sondas entre las islas, datos que, como digo a 
US., serán publicados oportunamente.  
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La mayor profundidad que se halló entre las dos islas. fné, u 
medio freo, 250 metros, ¿entre San Félix i el islóte llamado 

Catedral de Peterborough fué de 54 :metrós, fondo de arena, 
como a media milla de este último i en la linea del islote con la 

“punta NE de-San Félix. 
El fondo es mui parejo 1 aumenta ny tanto hácia el islote. El 

Pinto fondeó en 18 metros de agua, como a 4 cables del desem- 
harcadero marcado en la carta i por el través de una grata na- 

bural que existe un poco al este del morro Amarillo. 

La isla está dividida en dos secciones mui distintas en su 

color, siendo h parte oriental de lava negra casi plana i con nn 
pequeño desnivel hácia ese lado, i la occidental mas prominente 

i termina en el morro de color amarilloso, que lleva el nombre 

de Amarillo por esta razon. Indudablemente la formacion de 

esta isla se debe 4 dos. épocas jeolójicas mm distintas, pues se 
pasa de ana parte a otra sin transicion sensible, 1 la flora, en 
ambas secciones, és un tanto diferente. oa 

En la parte plana, se encuentra la superficie de la isla sem- 

brada de pequeños trozos de: luva, como si hubiera sido segre- 
gada por la accion del tiempo o por efecto de la accion mecánica, 
de la humedad i del calor, Bajo esta lava se encuentra una capa 
de tierra o polvo mui fino que se asemeja al guano por su aspec- 

to, pero sin que su color manifieste que preda: contener las sus- 
tancias de aquel; no obstante, los profesores que me acempaña- 
ban han traido las muestras necesarias para: analizarlo 1 poder 

comprobar si' pnede contener álgun “principio útil para la 
industria. : o o 

El Tal amanecer dejamos a* San Félix 'i nos dirijimos a San 
Ambrosio, permiueciendo sobre la máquina al enstado norte de 
la isla, mientras una partida de marineros buscaba desembarca- 
dero apropiado ¡'el medio de ascender a la parte superior de la 
isla, que desde abordo parecia cast inaccesible, a pesar de estar 
casi a dos cables de distancia de clla.: Viendo -lo peligroso “qne 
éra para los profesores trepar por los costados escarpados 1 cas! 
a pique de esta isla, se ordenó que tres de los marineros mas 

ájiles fuéran enviados a tierra ittrataran de llegar a la parte su- 
perior i trnér mnestras de las plantas que en gran abundancia 
se divisában de' abordo: Ei efecto, estos individuos subieron 

con gran trabajó e hicieron tna bnena coleccion de las diferen-  
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tes plantas, tanto de las quebradas de los flancos como de la 

parte superior de la isla, las cuales serán clasificadas mas tarde 
par» dar a conocer la flora de estas islas. Segun aseguran es0s 

individuos, i i por lo que se vela de abordo, en San Ambrosio la 
vejetacion es mucho mas abundante que en San Félix, 1 machas 

de las plantas que crecen en esta última se dan allí con mayor 

desarrollo ¡ lozanía, debido indudablemente a la mayor altura 
de esta isla, sobre cuya cumbre se condensan las nubes que pa- 

sau, descargando sobre ella continuos chubascos, que vienen, de 

este modo, a fertilizar la tierra. Guano, o sea la tierra que en- 

contramos en San Félix, existe tambien en Sau Ambrosio, ann- 

que en menor cantidad i solo en las grietas o quebradas de sus 

escarpes. 
Vista desde una milla, la isla aparece surcada de filones de 

lava que se desprenden de la parte alta i que, al correr por sus 

flaucos, se han solidificado for mando cascadas, i la accion 

corrosiva del tiempo, la humedad i el sol han descompuesto la, 
tierra, la enai, debido al desgaste producido por estas cansas, 

ha dejado esos filones mas sobresalientes que el resto del terre- 
no, i desde «bordo sc divisaban como linderos o pircas, semejun- 
tes a las que se.ven en nuestros canipos para la separacion de 

los potreros. 
Mientras los marineros asceudian con gran difienltad, el 

Pinto se ocupó en hacer algunos sondajes a inmediaciones de la 
isla en su costado norte, encontrando 150 metros a 3 0 4 cables 

de distancia, 1 400 metros hasta una milla de distavcia, profun- 

didad que ¡ba rápidamente en aumento 4 medida qne nos alejá- 

bumos de ella en la referida direccion. Tratamos de tomar la 
temperatura del mar a esa profundidad, pero no teuiendo ter- 

mómetros adecuados para restutir las grandes presiones, uno de 
máxima i mínima que empleamos se rompió, alcanzando a mar- 

car 3% a 1800 metros, pero sin darnos seguridad de la profúndi-- 
dad en que sucedió este accidente. 

Es mui seusible, Señor Ministro, que los buques que se desti- 
nan u esta clase de estudios no vayiun dotados de los aparátos 

apropiados para conseguir todo el provecho que seria de desear 
en la realizacion de esta clase de viajes, los cuales vienen a 
probar el antho campo de estadio que la marina nacional po- 
dria realizar, si ellos se repitieran con todos los elementos del 

caso.  
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A las 3h. p. m. del mismo dia, despues de recuperar la jente 

que hubia ido a tierra a herborizar, abandonamos a San Am- 

brosio e hicimos rumbo a Mas Afuera. i desde nuestra salida se 

procedió a echar la sonda cada cuatro horas; pero notando qne 

en la noche era mui dificuitoso recobrar la linea i determinar, 

siguiera fuera aproximadamente, la inclinacion que'ésta tomaba 

* por las corrientes i el consiguiente abatimiento del baque, hubo 

desuspenderse esta operacion en las horas de oscuridad, concre- 

tándonos a efectrnarlas durante el dia, 

De los sondajes practicados dnrante el trayecto a Mas Afuera, 

i.ssigniendo próximamente el mismo meridiano e estas islas, se 

desprende que efectivamente existe un cordon o cordillera snb- 

marina entre ellas, ¿cuya punta sumerjida va en aumento hácia 

el sur, pues las sondas, que al salir de San Ambrosio acusaban 

- 660 metros a veinte millas de distancia de ésta, fueron anmen- 

tando progresivamente hasta 1430 metros en los 319 26” de la- 

titud, último fondo que obtnvimos, pues a partir de este paralelo 

el escaudallo no alcanzó fondo, a pesar de haber filado los 1800 

metros de línea que llevábamos a bordo. 1 a este respecto, 

séame permitido insinuar a US, la conveniencia de adquirir al- 

gunos escandallos adecuados para esta clase de trabajos, que 

tienen gran interés en la oceanografía de nuestro litoral, hasta 

hoi poco conocido en este ramo de las ciencias físicas 1 tan inti- 

mamente ligado con las industrias de pesquería que vemos flo- 

recer en otros paises menos favorecidos que el nuestro por su 

_naturaleza maritima. No debemos olvidar que al abrigo de esas: 

industrias se atraen poblaciones a la costa, que pueden en lo 

futuro ser grandes nusiliares para nuestra marina nacional, a 

la vez que se da vida a mucha jente que se ocnparia de ellas. 

A la vista de Mas Afuera, el 10 en la mañana, il como a 20 

millas al NE ¿ N de ella, se echó por última vez el escandallo, 

no dando igualmente fondo. Probablemente desde los 31? 26” de 

latitud el citado cordon se deprime completamente para formar 

un valle profundo, o bien se desvía en otra direccion que la que 

llevábamos, hecho que será fácil comprobar mas tarde cúando 

se haga nn estudio mas detenido del lecho del mar en “aquellos 

parajes. 

Mientras permaneciámos sobre la máquina al costado norte 

de San Ambrosio, se pudo comprobar una corriente que tiraba al  
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Vial E, pues durante el tiempo que estnvimos esperando ia 

peshr de soplár en esos instantes una brisa del NE, el bnque 

siempre abatió hácia aquellos rumbos, arrastrado probablemente 

por esa corriente, i si setoma en cuenta la temperatara mas alta 
del agua que la observada en la. vecindad del continente, ella 

debe provenir de algnna contra- corriente mas cálida que viene 

del sur. : 
- Porlo demas, i despues de recobrar a la comision dejada en 

Mas Afuera, 1 no teniendo objeto nuestra permanencia en este 

grupo, por estar ya. bastante estudiado, regresamos.a Mas a 

Tierra para dejar al individuo que habia servido de práctico, 1 

continnamos viaje al departamento, donde fondeamos sin nove-. 

dad a las 9h.30 m. a. m. del 13, compliendo así nuestra Co” 
mision en las condiciones que dejo espuestas. 

. 
“CD, Feberico CHAIGNEAD. 

Director de la Oficina Hidrográfica. 

 



  
  

DOS PROBLEMAS 

NAVEGACIÓN . COSTERA 

En los problemas que ordinariamente hai que resolver, nave- 
gando a la vista de la costa, para determinar la posicion del 
buque, uno de los elementos que debe ser siempre conocido es 

la variacion del compás. Todos saben que el conocimiento de 

este elemento, continmiamente variable, no-se. obtiene jeñeral- 

mente con la precision necesaria, i por.esto es que, cnando es 
posible, conviene resolver otros problemas en que no fignre, 
“2unque permitan, siuvembargo, determinar su valor. 

A esta condicion satisfacen el problema de Pothenot (o mejor 
de Suellius), el problema de Hansen i los dos siguientes: 

PRIMER PROBLEMA. 

«Desde una estacion D (fig. 1) se demarca los puntos conoci- 

dos A 1 B de la costa respectivamente por Ry, i Ryp ; se navega 

en seguida seen Roy (rumbo del compas o correjirlo del error 
de abatimiento, si ha lugar) 1 llegado a la estacion E, se de- 

marca el punto B segun R, 1:el punto € por Kg. Determinar 

la posicion del buque en cada estacion». : 
Solucion analítica —Conviniendo encontrar los azimntes ver- 

daderos i los arrembamientos desde el norte verdadero i desde 
el magnético respectivamente 1 de 0% a 3609 del norte al este, 
e indicando por Z ¡y el:sazimuot verdadero de B a A, por Zap el 

de Ca B, ete., los elementos conocidos resultan ser: 

A B=p3B C=q; Za —L yo =€ : 

R —R pa 4; Ror —k DB =(1 Rc —Rrev =Y; Ren —Ee =8 

Se trata de determinar, ante todo, los valores de los ¿ngulos 
> 

.BÁA D=g 1 E O B=». . 
Segun un conocido teoreina «de jeómetria se obtiene desde 

luego: , 

.  



ANUARIO HIDROGRÁFICO DE CHILE... 
  

ptv 540—(a+B+y+840) 
  

12 E 3 
de 

Si se considerad los triángulos ABD, BDE 1 B E €, se 

tiene sucesivamente 

P : 2=5eb a : Sen y - 
a : d=sen y : sen fB 

d : q=sen v : send 

+ i multiplicando miembro por miembro esas tres ecuaciones se 

tiene - 

P : q==8Sén e sen y sen v: sen ¿e sen [3 sen 8 

de donde 

sen fp q Sen a sen y 

sen vw psenfí send 

Pero se tiene 

1— 

Sen y—sen y 

sen v + Sen y 

i- por otra parte ' 

sen v—sen na 

sen v+8€0 e 

y Portanto se obtendrá 

, + 

(=>) = ES tj (45% y)  
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Se tiene en seguida 

v+p vou 
— — + =y . = 7 5) 

2 - 2 

Obtenidos así q iv, la posicion 1) se obtiene determinando el 

lado A D por la fórmula 

p sen (a +1) 

A D="_—— 
Sena. 

quedando solamente por resolver el problema: Dado el punto 

de partida A, la derrota verdadera Zao =Zap + 1 la distancia 

A D, determinar el puuto de llegada. 

De la misma manera se procede para determinar la posicion 

del punto E, deduciéndola de la.de G. 

- Como comprobacion se puede dedneir dichas posiciones de la 

del punto B. : 

Solucion gráfica.—El problema puede ser resuelto mediante * 

una construccion jeométrica, procediendo del modo sizuiente: 

Sobre A B (fig. 2) se constenye nn segmento capaz del ún- 

gnlo e 1 se traza el ángulo B A H=8), con lo enal se determina 

el punto H. 

De la misma manera, sobre BC ze construye el segmento 

capaz del ángulo 3 i se forma el ángulo ¿K C( B=y, resultando 

determinado el punto K. La recta que une los puntos Hik 

corta a los segmentos trazados respectivamente en los puntos 

Di E, que representan las dos estaciones del buque. Esto se 

conoce fácilmente uniendo D con A iconB i E con Bi 

con Ú.- 

“Antes de proceder a la constenccion anterior, con el objeto 

de formarse un justo criterio del modo cómo deben ser cons- 

truidos los segmentos i los ángulos relitivos al caso espresado, 

conviene hacer un cróquis. 

Ejemplo—3e dan los signientes elementos: 

Dan =107% Zao =850 30'A B=p=9.6: B C=9=15. 
Roa =9% Roy =519 30%; Ry 055% 455 Bn =2620 

Ry =131% 13 : 

A.H. " - 25 

5; 
o:  
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que dan 

Zas Lp =0=2819 850 30"=2010 30" 
Ron —Rp =4a=51% 30 —92=420 30 

Lor — Ron fB= 65% 4 —51* 30'=1]40 15 
Rue Kn =y=262% 15'—2450 4 45160 30 
Rgo —Rgo =8=131* 15—2629 15'=--131%=2290 

La fórmnla (1) da 

pu 5400420304 149154 16030" 4 2290 201930”) 
—= =1897:30* 

4) 
pl] 

  

La fórmula (2): 

q log. 142 1.19033 

E colog. 812 1,01773 

a =42 30 2.sen 1.82968 
Bo =D oocccccnrccnonaciónoros colog. sen 0.60879 

y =16* 30 g.sen 1.45334 
O RO ecca acia ccnnonarancanroros colog. seu 0.12222 

p=-—59" 03 log. tj 0.22209 
450 o. 

La fórmula. (3): 

Las fórmulas (4) 1 (5): 

ES 
A 340 28 30; M=0" 43” 30 

2 2 - 

En seguida se obtiene 

Zoo =Zay += 10794700 437 3091779 48 30% 
Loz Loy —v=265* 30" + 34" 28' 30”=299" 58* 30”  
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" Ambos azimates verdaderos confrontados con dos arrumba- 

mientos respectivos R,y =Rya +180% 1 Roy =Rego +180 dan el 

error del compas] que resulta ser: 11% 16* 30” NO. 
Omitimos en obsequio de la brevedad la continnacion del 

cálcalo, 
La figara 3 representa la solución jeométrica del problema 

cousiderado. Bn ella, siendo 8>180", el segmento capaz de di- 

cho ángulo está trazado a la izquierda de B Cen vez de serlo 
a la derecha, como se ha indicado en el enso jenerul. : 

Casos particulares — Primer caso. —Bes a=0 0 a=1800 (na- 
vegando sobre la linea Á B). El problema queda evidentemente 

mui simplificado, puesto qne de él resulta u=.0" 1 el ánemlo y se 

deduce desde luego de la relacion : 

v=364—(B+y+08+0) 

Despues de haber determinado a'», para ¿ener la. posicion del 

punto E, se calenla el lado BÉ del triángulo B O Li el azimat 

Zo, agregando u Zyp el vulor del ángulo € 'B E=180.8+v); 

i para obtener. la posicion del prnto D se calcula el tado BD 

del triángulo B D E. Se resuelve en seguida el problema: de 

navegación de qne se ha lInblado interiormente. 

Para resolver jeométricamente.el problema, se coustruye el 

segménto capaz del ángulo 3 1 se marca en él el punto K 

como en el caso jeneral; en seguida, por un punto coalquiera 

de A B se traza una recta que forme con esa linea el ángulo 

B:la paralela a ella dirijida por 'K corta el segmento en el punto 

EinsAbB enel punto D. 

Análogo u «este es el cuso en que se tiene $= 0” o bien 

9=180".. 

Segundo caso.—Bea B= ye o bien B=180", goberuando el 

bugne sobre el punto Bo en la direccion opuesta. Resulta y= 

180% o bien y=0>, lo cual da 

0 
ti p=- 

0 

e 1 problema es por tauto indeterminado. 

la «construccion jeográfica, los puntos 4 J:K yienen,a 

coineiaie ambos con B.  
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Tercer caso.—Si se tiene a=180"— hs o bien y 180851 
fórmula 2'se convierte en 

P sen Y 

y $ -—— 
q sen $ 

q sen a 

tp ——> 
P sen g 

no variando el resto de la solncion. , 

En la solncion jeométrica el punto H vienea coiucidir con J 

A, o bien el punto K con €, 
Cuarto caso.—Si se tiene simultáneamente a=180%—fB 1 

"y =180%—-é, resnlta ” 

. q 
yp=— 

Pp 

no variando el resto. 
En la solíúcion jeométrica los puutos H 1 K vienen a coinci- 

dir respectivamente con A 1 con €. 
Quinto caso.—Cuandó suceda que 

q sen a sen y=p sen fl sen 8 

se obtiene . 

o ti 9=15 94005 Ej (450 4)=0 

I la fórmala, 2 da 

p=v (dx). o bien p=1 SU" (y) 

Por otra parte los elementos que conducen a este resultado 
dan 

m+v= 180? (7) 

Ei problema admite la solucion dada por la combinacion 

de las ecuaciones x iz, de los cnales resulta x=y=90", 1 la 
dada por la combinacion de las ecuuciones x iz. Siendo equi- 
valentes ambas ecnaciones, el problema es indeterminado, 1, 
con los elementos elejidos se tiene, nina infinidad de solu- 

clones. !  
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En la construccion gráfica los puntos H i K vienen a coin- 

cidir con el segundo punto de intersección de los segmentos ca 

paces de a 1 de 6 respectivamente. o. 

SEGUNDO PROBLEMA. 

«De una estacion E (fig. 4) se demarca los puntos conocidos 

AiB de la costa por Rs, 1 Ry respectivamente; se navega 

siguiendo y» Ry» (rambo por compas, o rumbo aparente co- 

rrejido del abatimiento, si ha lugar). En seguida desde el 

punto E se demarca Jos dos puntos C 1D respectivamente por 

Rec i Ryo. Determinar la posicion del buque en cada estacion». 

Solucion «analítica —Hecha da misma convencion que en el 

pr imer problema relativamente al modo de contar los azimutes 

¡ los arrambamientos; los elementos conocidos son: - 

EN B=p: B C=q: CO D=r: 4, —Lu0: =0; Zen —Lqn =0" 

R “ER — Mira a: Hsr — Kun =/: Rrc —Ropos: =—Y Rp — Ko =8 

Se trata de determinar el valor de los ángulos : 

Fl ” . E aa 

Zur — Énc =1u; Zone —Ler =v 

porque hecho esto, la solncion es obvia, 

Se tiene desde Inego:' 

puto , B+y 
LA —ÁA A Á A —ÁkÁ 

2 1 2 

En los triángulos A B BiB CPF se tiene 

q sell E ? sena 
4 ——__—_—— d=-.—— 

sen a “send 
F 

1 como - 

=180'—(a+0—p) - 1 =180— (840 '—w) 

poniendo, para abreyiar. 

3 e A  
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se obtiene : 

psx sen (b—v) 
MR () d= —— (8) 

sena. send 

En los triángulos B O Ci E 0,F se'trene respectivamente 

q sen » | g Sen A 
B 0=-—— O 0=—— 

sen 0 sen o 

an Sen y 2 sen 
E 0= —— F 0= —— 

sen 0 - SOno 

Sustrayendo B Q de BOi¡ CO de E, e jeuelando los 
vulores:de 4 ideó obtenidos «si.con dos suministrados por las 

- fórmulas 718, resalta 

presen (q— pp) Msen y—g sen y 
  

sen a 50 0 

  

rsen(d—w) msen 3—g sen pu 

sen € sen o 

Eliminando a 7% entre esas dos ecuaciones se tiene 

p sen (x—u) sen 0+q8en asen y sen a sen y 
- = - =G 

. 4 

rsen (p—o) sen o+q sen dsen je sen [3 send 
  

de donde . - 

p sen (x—n) sen o+g sen a sen v=Gr sen (f—v) sen o + 
G q sen é sen a 

Se olhserva que 

sen o=sen (By) 

poniendo, para simplificar 

p»sem(B+y=L: (0) gsena=L (11) 
Gr sen (B4+y=M; (12) Ggsend=N a3)  
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desarrollando 

sen (x=) i sen (L—0w) 
se obtiene 

I “sen x cos 4—T eos x sen je4 L sen »=M sen y cos y —M cos y 
sen v+Ñ sen pu 

o bien 

(N+Lcos x) seu p—1 señ x eos u=(L,4 M eos $) sen v—M sen 
- de COS. v; 

que se puede escribir - 

Í sen x 
(N4I cos o sen u— —cos 4] = 

Ñ+ 1 COS x 

M sen y 
¿L4+M cos 4) (sen v— cos ») 

L+M cos Y 
Poniendo : 

E M sen y : 

=p (014). ——_——— =p”. (15) 
N+I cos x L+M cos y 

se obtiene 

* ? 
sen(u—b) (sen »—9) ', 

(N+lI cos x) =(L4+M cos Y) —— 
C03 $ cos q 

de donde se saca 

sen (u—G$) (L+M cosy) cos 4 
  

sen (+—4) (N+I cos x) cos q 

Componiendo i dividiendo resulta 

(1 +M cos p) cos y —(N'+ 1 eos x) cos po 
  

as (L+M cos y) cos p + (N +1 cos y) cos gr 

(16)  
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i por consiguiente 

fa pe puta po] - 
til =—7 =p ti lA (1) 

2 2 ? 2 2 , 

Por tanto, se calcula sucesivamente las fórmula 6, 9, 10a 

oro 
17, permitiendo esta- última determinar a , que agregada a 

pu : 7 2 

-—— dará a py ia v sustrayéndola de la semi-suma. 
2 

Ev seguida, determinando los ejemplos verdaderos Zoe 1 Dor 

ilos lados BE i CE mediante la resolucion de los triángu- 

los AB EiT CD, fácilmente se deducirá la posicion de los 

puntos E 1 F. , 

Solucion jeométrica.—la solucion analítica, a cansa de sn 

estension i.de la gran «tencion “que requieren los signos de las 

cantidades qne sucesivamente se determinan, no tiene impor- 

tancia práctica alguna. Por eso en la navegacion se resuelve el 

problema mediante la siguiente construccion gráfica: 

Sobre la recta A B (fig. 3) se construye el segmento capaz 

del ángulo « 1 se marca encima el punto H que formael ángulo 

BA H=f. UN 

De la misma manera se procede con la recta € D respecto de 

los ángulos 31 y, obteniéndose así el ponto K. La recta que 

ane los dos puntos Hi K corta al segmento capaz «del ángulo 

a en el punto E i al segmento capaz del ángulo 8 en el punto F.. 

En efecto, unieudo E con Á iB,1F con Ci D, se observa 

claramente que el ángulo A E Ba porque A está en el seg- 

mento capaz de este ángulo, i que el ángulo B E H=8B, porque 

tiene pór medida la mitad del arco BH como el ángnlo 

BA H=8. Lo mismo hai que observar relativamente al 

punto EF. 
Ademas para este problema se hace la observacion ya hecha 

para el primero, esto es, que antes de proceder a la construccion 

gráfica conviene hacer un eróquis del caso en estudio, con el 

objeto de formarse una idea precisa de la manera como deben” 

_ trazarse los segmentos de circalos 1 los ángulos f 1 y. 

1 

Ejemplo.—Se tigue los siguientes datos:  
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Zas 899 Zyo 30993 Zoy =70% p=8.1;9=35.9; 113.9 
Ren =2979 Ry, =171% Rp =131% Ri» 3500; Ry, =2890 

Se obtiene 

Zara — Za =8 269309 =— 409 
La — Zap =P =1299 70= 59 
Rea — Re, =a=131-171%=-- 40% 
Raw —Rya =3=297—131= 166. 
Rpc —Reg =y =289—117%= 1720 
Lp — Ho =8 =355%— 29890 - 669 - 

X=4a 40 =(—40%) + (—40%)=-—809 
y=3 406694 59919250 

Fórmula 6: 

ato o. . 168941720 
=180*— - =]]0* 

2 2 
Fórmula 9: : , 

dog sen=1.80807 
colog sen=0.61632 * 

log sen=1.14356 
colog sen=0.03927 

log w = 1.60722 
Fórmula 10: 

PB conc beronnnns szrozooo log no =0,90848 
log sen=1.57358 

[BB ccconcnoncnccniaonzoo 108 09 =09,48206 
Fórmala 11: 

log n* = 1.60722 
log n* =1.14301 

logsen= 1.57358 

0.32381  
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Fórmúla 13: 

no =1,60722 
re =1.55509 

N= UT .ccconnermaseocenns» log 1? =1,12304 

Fórmula 14: : 

I=-—3.034... log 1% =0.48206...... log n? =0.48206 

log cos =1.23967...... log sen =1.99335 

Leos x=—0.527 .. log n* =1.72173 

— N=—18,275 - 

N +1 cos x=—13.802 colog n? =2.86006 

: log ti =1.33547 

Fórmula 15: 

- M=+2,108... log 1%=0.32381... log n* =0.32381 

J= 125%... log cos=1.75859... log sen=1.91336 Y 

M cos 4=—0.121 ...llog n?=0,08240* 
LE =-—23.076- 

*L + Moós 4 =-—29.197 colojg 19 2.63457 * 
:—4 log tj =2:87174 
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Fórmula 17: 

u+v 

p=-12 13 119 
. _ - r 2 

me p+o Mm p=-— 4915 — =- 814 
2 

_p=- 758 au v— pt 
— — 19 14"...... logtj=1.54269 
2.2 

, 

pe . o 
e 357. P=+0 Bt... log n*=1.388321 

e 

J 

p+o av ó+p o, 
=- 814 LZ—— =p Co... logtj=2.93090 

» pr . 
Snma= 09 as 

p+v p—v 

+ o—=p=11 58” 

2 2 
pto .—v 

> 109 07. 
2-02 , 

Despues de lo cual se obtiene: 

Lis = Luc +u=3200 ay 

Zar =Len —v=118" 531: 

Estos azimutes verdaderos, cotejados con. los arrmmbamien-. 

tos Rng Ros , dan entrambos el error del compás, que resulta 

ser 92-53" NE. . . 

Por abreviar omitimos la determinacion de los otros ele- 

mentos. 

La figura 6 representa la solucion jeométrica del problema * 

propnesto. 

CASOS PARTICULARRS. — Primer caso. —Sea a=0% o bien 

a=180%, es decir qne en la primera observacion el buque se 

halla sobre la línea A B, Se obtiene ¿=0i v=360%—(8B+y+0).  
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Para resolver gráficamente el problema se construye el seg- 

mento capaz del ángnlo 3 1 se determina en él la posicion del 

punto K;"por un punto cnalquiera de A B se dirije nua recta 

que fórme con A B el ángulo 3: la paralela a esta recta dirijida 

por K corta a A Ben el punto E i al segmento en el punto F, 

De la misma inanera se procede si se tiene ¿8=0" o bien 

3=180%, lo cual sucede cuando el buque se halla en la segunda 

estacion sobre la enfilacion GD. o or 

Segundo caso —Se tiene simultáneamente a 1 3=0" o 180", 
0 . 

La fórmula 9 se convierte en F=-, lo cual significa que el pro- 

blema és indeterminado. 
> 

Eu la construccion gráfica se observa que satisfacen al pro- 

blema todos aquellos puntos situados sobre dos lineas 1 unidas 

entre si por rectas paralelas que formen el ángulo fB con A Bi 

el ángulo y con GD. | 

Tercer caso.—Sea y=0" o bien y=1800, (Se navega en la 

direccion del punto O). Resulta G=0; M=0; N=0, 1 por con- 

siguiente: 

o p=x=a+0 p =0 
L cos (a+ f)—1I cos (a+0) qsenaHp sen [3 
  

T, cos (a+0)—1 cos (a+0) qsenazpsenf 

donde los signos + 1— corresponden a valores de y=0% o bien 

y=1809. La fórmula 17 se convierte en * 

yv a+ Ú pta a+O 

: Ya ( ¡ l-——— 

2 "2 

“en la enal 

pr 
9% -— 

xP 

2 

' 
1 " 

En la construccion gráfica el punto K viene acoipcidie con Ú 

en ambos casos. 

Cuando B=0" o bien P=18U", resnlia p=0%1 tp =3- 

Bl problema no es indeterminado como puede hacerlo supo- 

ner la espresion de tj q. Para resol verlo analíticamente se in- 

+  
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vierte la fórmula 9 i se dednce de ella otras fórmnlas análogas 
a la 10, 11..., obteniendo otras es presiones de los coeficientes 
LL, etc. Se halla de esa manera que p"=4, i el caso es aná- 
logo al anteri ior. En la solncion jeométrica el punto H viene a 
coiucidir con B.? 

Cuurto caso: —Si se tiene: simultáneamente B iy =0" 
1809, lo que sucede cuando ser navega sobre la línea B-C, se 
obtiene q iv iguales a 0 ia 180% En la solucion jeométrica el 
punto H viene a coincidir con B i el punto K con C. 

Quinto caso.—Sea a=-—f3 o bien a=180"—f3 (se navega en 
la direccion del punto A). En la solucion analítica se obtiene» 
un tanto simplificada, la fórmula 9 sin otra modificacion en el 
resto. En la construccion gráfica el punto H viene a coincidir 
con Á, . : At 

Lo mismo se procederá enando se tenga y=3 o bien 

y=180—8. 
Sesto caso.—Ñi se tiene simultáneamente 4==-WB*0 bien 

a=180'—8, i y=--8 o bien y=180%—¿é, resulta G=1, sin mo- 
dificacion en las otras fórmulas. En la solucion jeométrica H 
coincide con A i K con D. 

Sútimo caso.—-Puede suceder que los elementos asignados 
conduzcan al resultado P=0 o bien P= 0. Cuando ocurre esto, 
sucede que a 

uv q tg . 
— >) es Igual respectivamente a o 0420, de modo 

2 2. 

que la fórmula 17 toma la forma de Ox co ,Lel pr oblema resulta y 
indeterminado, 

En Ta solucion jeométrica Jos puntos HB iK vienen a cojnci- 
dir con uno de los puntos de encuentro de los dos segmentos ca- 
paces de los ángulos ai 8. 

t 

Circunstancias propicias para la aplicacion de los problemas 
anteriormente espuestos. 

Primur PROBLEMA.—«Se quiere deducir la posicion del buqne 
en la segunda estacion de la del punto C; los elementos necesa- 
rios són el azimot Zo 1 la distancia € Eb. 

- El error en el azimut, provenjente de los errores de obser-  
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vación es el mismo que resalta para el “ángulo v, siendo por 

tanto necesario ocuparse de él. 

Las relaciones existentes entre los elementos conocidos 1 

desconocidos son: Qs ot 

po=5400(a+B+yrl4 O) (10) 

sen sena sen y . 

— (2 
sen w -p sen fi sen 8 

q sen (8+v) 

0 1 6 
sen 0 

Diferenciando las fórmulas 11 2 i considerando que las dife- 

renciales són ignales aos errores de las cantidades respectivas, 
- *. * . - - 

¡ por consiguiente constantes, p, 9 1 0, se obtiene 

dn+d v=—d a—d B4d y—d 3 

cot ud u—cot wd v=c0t a d a+cot y d y—<cot fB dl y—cot ¿de 

e 

“sustituyendo a d u su valor. sacado de da anterior, esta última 

se convierte en : 
1 

—d-v (cot q + cob »)=(cot a+.cot 2) d a+(cob y+ cot- 1). y+ 

—(cot f3—cot pe) d [3 cot g—cot.u) d € 

i por la relacion jeneral 

: sen(0+a) 
cobit cot b=——— 

“sen asen b 

després de Hiber' simplificado se encuentra 

sen v sen GB) sen vsen (qe). 

dv= d+ —— de— | 
sen [3 sen (u+v) sen 3sen (u+v) | 
  

sen v sen (u+y) y (4) 
_-AA-E—H—AR”> A —_—_——AÁAAAÁ Y 
sena sen (u+v) sen y sen (u+n) . ) 

sen »'sen (qe a) 

que es la espresion en el ángulo v, i por tanto en el azimut Zez » 

Diferenciando la ecnácion 3 con las mismas consideraciones 
- . 

se obtiene:  
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800 y g COS (8 +». 

d 34 ———— dl y (5) 
sen 3 

de 1 

que da e error y fesultante en la distancia CE. 

Analizando las ecnaciones 4 i 5, se nota desde luego que la 
primera condicion por satisfacer, para que los resultados del, 
problema sean: “aceptables, es que 4+»w no resulten próximos a 

:0% o a 180%, o bien que la suma atB+y+6+0 no lo sean de 
5409 o de 360%. (Cuando a +v=0% 0 1809, los valores de d w ide 

den hacen infinitas, i el problema se halla en uno de los dos 

casos de indeterminacion ya citados, Lo mismo sucederia si. 
P=0" y y=1800, o recíprocamente). A 

. Enel caso en que se haga a v próximo a U%oa 180% tel valor 

de d v resalta mui pequeño. En efecto, los “coeficientes de d a, 
d f, d y tienden hácia 0 al mismo tiempo que », mientras que 

el coeficiente de d 3 tiende hácia la relación Cenarido v tiende 
hácia 0. q o 

Sin embargo; esta última condicion no es favorable para la 
determinacion de € E porque los coeficientes de d 3 i de dv 
en la ecuacion á tienden hácia el infivito. Para disminuir a doy 

.65 preciso aproximar a ¿+v a 90%, es decir, se deberá hacer la 
segunda observación cuando el punto B demore en una direccion 
casi perpendicular al azimut Zoo. 

Se.advertirá que los ángulos mas probablemente erróneos son 
Biy, porqne sobre ellos ejercé su influencia todo el efecto al e 
error, siempre mal conocido, del abatimiento, A causa de ese 
error, suponiendo exactamente medidos a i 3(cosa admisible en 
la práctica), o sea dl a=d 8=0, i considerando que en este caso - 
se tiene d y=d f, la fórmula 4 se convierte en 

sen» (sen (u— ) sen (u+y) 

—— + d v= 
sen (u+ ar) sen B- sen y 

: 

  

Sen v sen sen (+8) 
dy = ——— d _sen (u+vw) sen 8 sen y  
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¡la fórmula 5: 

q eos (8+v) sen v sen pe sen (y+ (8) 

den = —d48 0 
- sen-B sen (u+v) seu f sen y a 

Liws dos ecuaciones 6 1 Y dan como circunstancias favorables 

aquellas en que se obtiene y +8=180", con tal que, se entiende, 

" peEw no sea vecino de 09 o de 1808. : 

Para hallarse en tal circonstancia es necesario que las dos 

estaciones D 1 E dei bnque senn mni próximas. A la misma 

couclusion se llegaria si se tratara de deducir la posicion de los - 

puntos D ¡E de la de los puntos Ao B.: : 

SEGUNDO PROBLEMA.—«Se quiere deducir la posicion Y del 

buque'de la del punto O», 

Para hallar laé relaciones existentes entre los errores de los 

ángulos medidos 1 los que desello resultan en el ángulo v, O sea 

en el azimot Zop , 1 en el lado O F, se tiene que considerar las 

ecuaciones: 

 pru=3600 BH Y 8) 

pseníO” + a-u)sen (B+y) sen Bl sen 34 Sena sen vsen fsend+" 

—r sen (0 + d-v)sen (B+y)sen asen y-75en a Sen q sen y sen 8=0 

r sen (0 + dv) 
0 F=-— _— (10) 

- sena 

+ Considerando las diferenciales como iguales a los errores i 

suponiendo constantes los eleméntos exactamente conocidos p, 

q. 010 se diferencia las ecuaciones 81 9. : 

Después de haber reemplazado ud pu por el valor equivalente 

—d f3 dd yd w deducido de la diferencial de la ecuacion 8, la 

-9 se convierte en: 
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La diferencial de la fórmala 10 obtenida de análoga manera es: 

r (sen (0'—v) > 

dur == - -d Ep eos (8 +8—w) dd aa. 

sengl senó . 
to a . 

Establecer a priori las circunstancias propicias a la aplica- 

cion del problema mediante el análisis de las relaciones ante- 

riores es cosa imposible. Sin embargo, si se considera el caso 

en que los ángulos ai f son conocidos exactamente, se puede 

llegar a una conclusion importante, : Po 

Observando que en este cas0, pol la manera como son deter- 

minados a i fB, se tiene d y==d ([3, la ecuación 11 se convierbe 

-en 

¿ psení0 4 au) sen (B+y) cos Bsen $+2g sen a sen v Cos Bsend+ 

+rsen(0' ++ 3-y)sen(B+ y)seña cos y + q 8en 3sen y senacos y: pd + 

+ ¿ peos (0 + a) sen (B+ y) sen fB sen $ +95en a 605 v Sen fB sen $+ 

+rcos(0' + 9-v)5en (A+ y) senasen y +9sen$cos usen a sen y balv=0 

Si se supone y=—f3, esta última da 

uv 

d y=c0t f3 cot—— d $ 
o 

¡ observando que enando y=—B se tiene tambien v=—pu, Se 

tiene 
d w=cot B col yu A P 

lo cual demuestra que se estará en una circunstancia propicia 

haciendo resnltar aproximadamente iguales Jos dos ángnlos f 1 

y, de signo contrario 1 próximos a 90?. 

Suponiendo a B+y=1807 se tiene por otra parte 
e 

* , or 

ad v+cot B 4] — El 

2 

pero siendo en este caso po v=180", se tiene tambien 

d w==cot fá cob u A , 

que da cono cireunstancia própicia aquella en que Bi y son st- 

plementarios i próximos a 90*. *  
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- Omservacion.—En la aplicacion de estos problemas 2 la 
navegacion es preferible la'solncion gráfica, que permite evitar 
los casos desfavorables, o sea aquellos en que los puntos Hi K 
se aproximan demasiado a los de interseccion de los segmentos 
capaces de los ángulos a i 8. En efecto, medidos los ángulos 
a 1 (3 1 determinado el punto H, se podrá jeneralmente tomar 
lus demarcaciones Ryo Ry, cuando se esté seguro de que el punto 

—K o cacrá a una distancia suficiente de H para. determinar con 
suficiente precision la recta H Ki por consiguiente Jos puntos 
BiE. 

Exmmto MoLrINo, 
1 

injeniero. 
(Rivisra Maritima). 
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MÉTODO GRAFICO 

TARA LA 

. Determinacion rápida de las variaciones del compás: 

Ojeada sobre las fórmulas jenerales ¡ sus propie- 

dades. + 

Si se llama: 
3 la desviación del compás para un rumbo Z, 
H' la fuerza total que obra sobre la aguja, medida sobre el 

, 

mismo rumbo, + 

B la componente horizontal de la intensidad. terrestre en el. 

Ingar de la observacion, se tiene entro estas cantidades las re- 

laciones: 

(1) ¿=A+B sen Z+€C cos 24D sen 2 Z+E cos 2 Z 
f 

Q os 3 + senT?(B cos Z-—€ sen Z4 Deos 22—E sen 2 £) 

que pueden ser consideradas como suficientemente exactas. 

siempre que los valóres de la desvincion no sobrepasen de 222, 

Estas fórmulas son jonerales. 3 se cuenta como positivo? 

“enando es noreste i negativo cuando es noroeste. Z se cuenta 

de 0 a 3609 del norte hácia el este, A, A, B, C, D, E son coefi- 

cientes numéricos, los cinco últimos espresados en grados, 

A, A, D, E permanecen constantes para un mismo buque cn 

todos los pnutos del globo, siempre que el sistema formado por 

los fierros dnlces de la nave uo sea modificado. 

Bi C, que dependen del sistema de los fierros dnros, cambia , 

con el cambio de Ingar de la nave, aun si este sistema es Invaria- 

ble iulganas veces, en un mismo ingar, bajo la influencia de 

causas pertarbador as producidas sobre el fierro por acciones 

is o mag néticas. (Observaciones del teniente de navio 

Luis Moltez, eu' el Dubourdien.—Anales Hidrográficos, 

1809). o  
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Si los cinco coeficientes A, B, €, D, E son conocidos, se de- 

duce de la relacion (1) las desviaciones para todos los rumbos. 
Reciprocamente, si se tiene cinco valores de la desviación 
para cinco rumbos diferentes, se puede calenlar los coeficientes, 
1, por consiguiente, las desviuciones en los otros. 

A representa la desviación constante, -D sen 2 24+É cos 2 2, 

la desviación cuadrante al, i B sen Z+C cos Z la desviación seml- 

circular. 

Segun lo que hemos dicho, siendo A A Di E independientes 
de la posicion jeográfica del navio, sí hemos tenido cuidado antes 

de la partidá de deter minarlos por los métodos comúmes, en un 
logar cualquiera, las desviaciones ya no serán fnnciones sino de 
las dos incógnitas B 1 C. . 

Podremos determinar esos dos coeficientes, i por consignien- 
te las desviaciones de todos los rumbos, de dos maneras: 

1. En funcion de dos desviaciones observadas en dos rumbos 

diferentes i no opuestos, lo que se reducirá a resolver un sis- 
tema de dos ecnaciones de Ja forma (1). 

11. En funcion de una observacion de desviación 1 de una 
medida de fuerza total hechas en nn solo i mismo rambo; en 
cuyo caso tendremos que resolver el sistema formado por las 

dos ecuaciones (1016). 

OBJENO DEL'MÉTODO. 
, . 

El procedimiento gráfico enyo uso proponemós tiene por 

-objeto la resolucion de los problemas que acaban de ser enun- 
ciados. 

El áljebra da una solucion gue necesita cálenlos largos 1 

delicados. Por otra parte, si se tiene mas de dos valores de los 

dutos, para poder tomarlos a todos en cuenta, hai necesidad de 
recurrir al método de los cuadrados mínimos o a otro cualqniera 
análogo. Se concibe, pres, pri torilas ventajas que proporcionan 
las solnciones gráficas, 

Varios métodos de esta especie, espuestos en las obras espe-* 
cinles, permiten resoiver.ios problenias. 

El procedimiento que es objeto de esta nota da el medio de 
determinar la variacion, es decir, la.correccion que hat que apli- 
enr directamente al compás; esta correccion se lee sobre nn eje 
fijo 1 las construcciones que conducen a la solucion son de una  
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gran seucillez. Este eváfico e es qna modificacion del digograma 

del comandante de la marina rusa de Collonghe. 

PRISCIPIO m SÓRICO DEL MÉTODO. 

Sea el sistema de ejes rectangulares z o 2 'iyoy (tig. 1). 

Tomemos O B=E i toustruyamos el triángulo rectángulo 

O GB, tal que B C=D. Sobre € D paralela al eje x a”, tome- 

mos U D=C; en seguida construyamos el triángulo rectángulo 

CDE tal que D E=B. Tomemos A O=A ¡ prolonguemos la 

hipotenusa del primer triángulo rectángnlo qne forma. el eje 

X O X; en fin, del punto O como centro, con O tó como radio, 

deseribamos mua circunferencia, 

Ahora hagamos jirar la recta O € alrededor del punto O de 

an ángalo CO F=2 Zi tracemos E H que forme con E Coun 

ángulo E M H=2. 

Los dos triángulos rectángulos de la constraccion tomarán 

las posiciones OK FiFIH. Tracemos HL iFN perpendi- 

culares al eje a 2 i hagamos A E =é. 

Es fácil ver que se tiene: 

O N=D sen 2 Z4+Y cos 2 Z. 

N L=B sen Z2+U cos £ 

por construccion, O A=A. 

Resulta, pues: 

OA+ON+NL=AL=3=A+B sen Z+ 6 cos A+Dsen2 £+ 

E cos 2 % o 

e 

¡ proyectando el contorno O F E sobre el eje y 0 y/, se-Liene: 

OR=R$S-0S 

R.8=B cos Z—Ú sen Z% 

O 8S=E sen 2 2—D c082 £: 

de donde 

- OR=B cos Z—C sen 24D cos 2 Z—E sen 2 Z. 

Llamemos O R, 82; refiriéndonos a la relacion (2), podemos 

escribir:  
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-8=0 R=B cos Z--C sen Z+D cos 2 Z—E sen Y Z= 
1 H' 

= —— — C€08S 3) 

seni** A H 

"Considerando todos los casos que pueden presentarse, se ve 
gue estas relaciones son jenerales a las condiciones siguientes: 

1.* Contar los Á. positivos a la izquierda de O, los Á negati- - 
vos a la derecha del mismo punto; 

2.* Contar los Ci los E positivos a la derecha de los puntos 

O Ci los € E negativos a la izquierda; 

* 3,* Contar los Bi D positivos encima de C Dido ez los 
B ¡ D negativos debajo; e 

4.* Coutar los $ positivos a la dereclm del punto oríjen Ai los 
$ negativos a la izquierda; . 

5.* Contar los 84 positivos sobre o y, los 8, vegativos sobre 
ov'; 

6.* Contar los úngnlos Z de 0 a 360% i por consiguiente los 
ángulos 2 Z de 0 n 720%, desde OX como oríjen i en el sentido 

del movimiento de los puinteros de nn reloj. 
Haciendo variar Z de 0 a 360%, las proyecciones del contorno 

A. O CE, contadas sobre el eje « 2”, nos darán las desviaciones 

con sus signos contados sobre y y”, representarán 

1 
dn=—— 

" sen 1” 

En la graduacion del eje x 2* a la escala elejida, si en lugar de 
marcar el punto orijen A como punto cero, lo marcamos con la 

cifra que representa la declinación del lagar, obtendremos, en lu- 
gar de las desviaciones, las varlaciones, con la condicion de tomar 

sn orijen a la izquierda del punto A, cuando la declinacion sea 
noreste la la derecha cuando sex noroeste. 

Notemos de paso que, para el rumbo Z, A N representa la 
desviacion invarinble i que N Les lenala ¿—AN i representa 
la desviacion semicircular. Ademas vemos que se obtiene ésta 
con su siguo, con la condicion de que se la cnente sobre el eje 
x e desde el punto N que corresponde a. la desviación invariable 
como orijen.  
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En la práctica utilizaremos las propiedades jeométricas del 
gráfico, puestas de manifiesto por M. de Uollonghe. Consisten en 
lo siguiente; o 

1.2 Por constenccion, el ángulo F M C.es igual a Ziel ángnlo 
F O C iguala 2 4: el ángulo € MF tieno, pues, por medida la, 

mitad del ueco CF, de dondé concluimos que el punto M está 
sobre la cireunferencia descrita desde el punto O como centro i 
con O G como radio. Esta propiedad es jeneral, enalqniera que 

sea el valor del ángnlo Z. Estando siempre el punto M sobre 
la recía € E, qne podemos considerar como fija, todas las rectas 
tales como F H pasarán, pues, por ese púnto, que llamaremos 

el polo del gráfico; , 

2. Cuañido 4 haya variado 180% es decir, para el rombo 

opuesto a Z, el radio O F volverá a tomar la misma posicion 

enla fig. 1; pero F H veudrá au colocarse cu F H” 186 tendrá 

E H'=F H. AT/ será, pues, la desviacion correspondiente a 

Z+ 180", o 
Ahora, supongamos conocidos a A, A, 1), E, es decir el eje 

we, el orijen A de las variuciones, el eje X X” orijen de los 
rumbos 2 2, 1 la circunferencia descrita desde el punto O como 

centro equ y TF =F? como radio: vamos a resolver los dos pro- 

blemas siguientes: 

PROBLEMA DE LA INVESTIGACIÓN DE LAS VARIACIONES. 

L Dadas las variaciones Y 1 V” en dos rumbos diferentes J uo 
opuestos 41 Z/, determinar Bi (Ci por consiguiente. lis varia" 
ciones para todos los otros. 

- Necesitamos. buscar la maguitud i la orientacion de la recta 

CE (fig. 1). Si conociéramos la orientacion de esta recta, el 
problema estaria resuelto. En efecto, esta recta prolongada nos 

daria el polo del gráfico; 1 brazaudo la recta O F que hiciera 
con Ó X nn ángalo iguala 24 1 trazando M F, el punto de 

intersección de esta última con la perpendicular elevada al eje 
delas e e”, en el punto L correspondiente a la variacion Y, 

determinaria Y H ienal a CE. Todo se rednce, pres, a buscar 
la orientacion de la recta € E, 

- Para esto supongamos al triángulo inicial (-D B trasportado 
paralelamente a si mismo al centro de la cirennferencia en O AB ' 

(iz. 2, en la cual hemos separado las líneas para evitar confa- 

x  
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siones); supougamos que se verifiqne lo mismo para las nuevas 

posiciones que toma jirando en los ángulos 214, Sean OCD 1 

O EF los trióngalos llevados al centro de la cirenoferencia. 

Observemos que O B de la figara 2 cs paralela a E (de la 

figura 1; nos bastará, pues, determinar la orientacion de OB, 

Proyectemos los triángulos (fig. 2) sobre el eje <z/ Sean 

O H=d 10 I=4'; d i dí son, segun lo qne hemos visto, las (es- 

viaciones semicirenlares para los rambos Z iZ; cs fácil de- 

terminarlas por el gráfico, puesto que conocemos Á, D, E. 

Tenemos las relaciones: 

d =B sen Z 4+€ cos 4 
«dB sem 24 CO cos A 

de las cuales se saca ficilmente 

dí eos Z=—d cos Z' 
Bo —_—_—— A 

sen (440) 

Usen Z'—d' sen Z 
O = 

sen (24—£) 

B d'cos Z=d cos £' 

o d sen Z—d' sen 2 

Es fácil ver que los ángulos € o x ¡E Ox son respectiva- 

mente ignales a DO Bi F O B, i por consiguiente a 4 1Z/ 

Tomemos sobre O E una lonjitud O K= 0 H=d i sobre 0 O 

otra O L=0 I=4'; en seguida tracemos por Jos puntos K 1-L 

las perpendiculares al eje 2”. Tendremos en los triángulos 

ren tángulos OR NiOLP: 

O N=d cos Z/ K N=d sen Z/ 
O P=d' cos 4 P L=4' sen Z 

Tracémos K L i Mevemos TL; M paralela al eje «2. En el 

triángulo rectángnlo K M L se tiene, observando que MN=1LP: 

——  M L OP-ON d' cos Z-—d cos 4 B- 

" " “É M =kK NP L dsd senZ C 

  

Ahora bien; el triángulo rectángulo B:0 A da:  
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za BA B 
i¡¡BOA=-—=->, 

> CA CO 

Como los ángulos considerados pértenecen a triángulos rec- 
tángalos ¿son por consiguiente forzosamente agudos, se Con- 
£louye de allí que 

. ! A, a 

MKIL=BOA 

Si se toma en cuenta los signos, se puede ver que en el caso 
de la figura, siendo positivos d, d' 1 Z, Z/ menores que'90%, los 

productos d sen id cos son -todos positivos. Si se conviene en- 

tonces en contar los d sen como los B (lo que equivaldria, en 

las construcciones, a.contar los rambos 4 desde O x como oríjen i 

en el sentido inverso del movimiento de las agujas de nn reloj) 
la figura K L M toma la posicion simétrica con relacion al eje 

za ila línea K Lvienea K' If. 
El enadrilátero O R K*N es inscribible, presto que losángn- 

los en O Pen K” son suplementarios; ademas, siendo, por cons- 

truccion, KE” ÑN perpendicular al eje x= 2”, se concluye de allí 

que K* L/ es perpendicalar a O B, 
Cousiderando todos los casos: que pueden presentarse, to- 

mando en cuenta los signos de di de los sen Zi cos Z, es fácil 
ver que esta. propiedad es jeneral, 

Los puntos K' 1 1, que determinau la recta considerada, 

tienen respectivamente por coordenadas rectangulares: - 

d cos Z/, d sen Zí 

d' cos 4, d' sen Z 
- 

Podremos obtenerlos mas fácilmente considerando las coor- 

denadas polares: 

para K” 
para L/ 

¡ efectunudo,la construccion en las siguientes condiciones: 

1.2 Contar los ángulos 4 de 0' a 360%, desde el eje O x-como 
orijen i en el sentido inverso del movimiento de las agnjas deun 

reloj; :  
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2.2 Contar los radios vectores d positivos sobre el radio del 

rumbo, negativos sobre la prolongación del radio, 

Refiriéndonos entonces! a la. figura 1, vemos que el punto M 

es el simétrico dej punto cónocido (C; con relacion al radio per- 

pendicalar a MOE; ahora bien, ese radio es paralelo a la recta 

"K! 1 cuya deter minación acabamos de enseñar. 

Obsertacion.—Si se tnviera varios valores d. dy, de, da, 00 

rrespondientes a los rminbos LA Lao, La, combinándolos de dos 

en dos se obtendria una serie de rectas K” 1/, todas paralelas 

entre sii perpendiculares a, O B. 

Fijúndose en las espresiones que dan B 1 €, se ve que 212 

deben ser diferentes entre sí 1 no opuestos. 

Del mismo modo se ve que la coudicion nas favorable para 

determinara Bia 6 se realiza coando la diferencia Z—Z es 

igñal a 90% o 270% 1 que entonces K* 1 es precisamente igual a 

CE= VB+ 0 +(2 

1. Dadas la variacion Y i el valor de la fuerza total H*” obser- 

vadas para no solo i mismo rumbo Z, determinar B 1 C, 1 por 

consiguiente las variaciones para los otros rambos, 

Como anteriormente, necesitamos buscar la orientacion 1 Lu 

magnitud de la recha CO E Snpougamos resuelto el problema 1 

sea O FE H la posicion del contorno Ó CT para al rambo 4 

Hemos visto que: 
. 

EH 
H.E=0 Rx=¿ =——A| — — 008 8 

sen 1 XA H 

La fnerza total H' es dada por la observacion; el valor de La 

componente H puede ser tomado de las cartas especiales; el 

coeficiente A es conocido len fin 3 puede dedncirse de la varia- 

cion observada, podremos, pues, calcular a du. 
El punto H' de la fignra 1 se deter mina por las coor ddenadas 

Y, 8,5 por otro lado conocemos el punto F.Ohtendremos, pues» 

la recta F H, coya direccion prolongada encontrará la cirennfe- 

rencia descrita con el radio O € en el punto M, que será el polo 
/ 

del gr áfico: : . o  
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SOLUCION PRÁCTICA. 

En la práctica la solncion del problema resnlt: umni simplifi- 
cada, si se hace nso de un material fácil de renlizar por los me- 
dios de a bordo. 

Se comienza por preparar el. gráfico de la nianera siguiente 
(fig. 3): 

Sobre una plancheta se pega nna hoja de papel enadrienlado 
al milúnetro (este papel se encuentra eu el comercio). En el 
medio se traza cou tinta por medio de un trasportador una rosa 
de grados; se marca los enatro rumbos cardinales en sentido in- 
verso del movimiento del Jas agnjus de un reloj; se tendrá así 
la rosa de construccion. Se planta un estilo en el centro de la 
rosa i bieu perpendicular al plano del papel. 

A fin de evitarse el tener que trazar para cada rumbo las rec- 
tas tales como A Wi F H de la figura 1, se hace uso de un sis- 
tema de reglas movibles qué se podrá establecer de la manera 
signiente: 

Una regla A A! (fig. 4) forma un diámetro de la rosa i jira en 
torno del estilo central O; está provista de un enrsor CU que 
se puede fijar por un tornillo i que leva nn vástago B. 

Otra regla RR”, coya lonjitud es un poco mayor que el doble 
del diámetro de la rosa, lleva igualmente na enrsor con tor- 
nillo, provista de un estilo D i en su medio tiene un agujero 
que puede adaptarse sobre el vástago de la corredera €, 

Si hemos tenido cuidado de graduar las reglas, tomando 

OB=yD+E i DyB:4CE, 

formaremos la línea quebrada O GE dela figura 1, con la con- 
dicion de divijir el diámetro A A''en el sentido del eje orijen de 
los rumbos i de aplicar la regla RR. contra an estilo E, plantado 
en ei polo del gráfico. 

Es fácil entonces, haciendo jirar A A! de0a 72091 apli- 
caudo siempre la regla RR“ contra el estilo del polo, obtener las 
desviaciones para todos los rumbos de 0 a 360%, dados por la pro- 
yegcion del contorno móvil A O B D de las reglas sobre el eje 

La única condicion es que se constenya las reglas de tal modo 
que: "  
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1. Los ejes de los vástagos O i B estén sobre el mismo diá-. 

metro de la rosa; : : 

97 Los ejes de los vástagos E, B. D estén en línea recta t que 

“los diámetros de Di B scan iguales. 

En fin, para las construcciones emplearemos ma regla gra- 

duada, un doble decimetro por ejemplo, en cuya division 10 

haremos uu “tajo en forma de semicirenlo de un radio igoal, 

tauto como se pueda, al del estilo central; constitulremos así 

un diámetro móvil graduado a la escala del gráfico. 

Este material así preparado una vez por todas servirá hasta 

que se gaste el papel, si se tiene cuidado de no hacer sino.con 

lápiz las constrneciones relativas al problema por resolver, 2 fin 

de poder borrarlas en seguida. . 

Como ejemplo, propongámonos la resolucion del siguiente 

problema: 
Pura un compás cuyos coeficientes constantes son A=+1.5, 

D="+5.3, E=-—2.1, ¿en un lugar cuya declinaciones de 11.5% 

noroeste, se ha encontrado para la variacion los valores—29.5 

noroeste al sur 40 este ¡—12.5 noroeste al sur 50 oeste, Se pide 

la construccion del cuadro de las variaciones para los rumbos de 

109 en 10%. . o 

Para resolver este problema haremos las operaciones si- 

enientes (fig. 3)? : 

1" "Graduacion del eje de las variaciones X x' i averiguación 

de la orientacion del eje X X, orijen de las rumbos. . 

Tomemos como escala 1 cent. por grado (se la reducirá a > 

miiím. si la magnitad de los datos lo exije). . 

Siendo Á igual a+ 1.59, coloquemos el puntó 17.5115%a la 

izquierda del centro O 1 eraduemos el diámetro horizontal de la 

rosa N $ de la derecha hácia la izquierda, presto que la decli- 

nación es noroeste. * o 

Coloquemos el punto €, cuyas coordenadas son D+5.3? 1 

E-2.1. Apliquemos nnestro doble decímetro, como diámetro 

móvil, sobre ese- punto 1 marquemos las dos divisiones % $ 1 

e o de la rosa mas próximas de su direccion: tendremos así el 

  
  

1, Como hemos dicho mas arriba, todas las construcciones que siguen 

deben hacerse cen lápiz Se las considerará, pues, como tales, aunque en la 

figura 3 hayan sido hechas con tinta para las facilidades de la impresion. 

7  
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oríjen de los rumbos. De paso notemos que el error cometido, tomando la division mas próxima de la direccion del diámetro 
es insiguificante, con respecto a las dimensiones del gráfico, Numneremos ahora nuestra rosa con lápiz de 10” en 10%, en el 
sentido de ina rosa ordinaria, pero tomando los ángulos dobles, 
puesto que consideramos los áugolos 2 Z. 

2." Averiguación del polo del gráñeo i del radio vector 
VB Or, : 
Desde luego necesitamos las desviaciones semicironlares re- 

lativas a los rumbos sur 40 este i sur 50 oeste, o 
Marquemos sobre el doble decimetro instalado como diúmé- 

tro móvil, el punto correspondiente 1 pruto Cien seguida 
hagámoslo jirar hasta que pase por el sur 40 este (rosa cuyo 
orijen es n s); considerando la proyeccion del punto C, leemos 
sobre el eje, a la escála del gráfico, la desviación invariable 
correspondiente; sea, en el caso presente 21,50 (en realidad, 
—21.5* representa la suma aljebraica de la declinacion ide la 
desviucion invariable); restándola de—29.5%, i teniendo, en 
enenta el signo, obtenemos—8”, que es la desviación semicir- 
enlar al sur 40" este. Como hemos visto, la operacion se hace 
por lo demas-a ojo sobre el gráfico, si se tiene cuidado, de 
contar esta diferencia desde el punto situado sobre el eje gra- 
dnado que corresponde a la desviación invariable, como 
orijen. 

Obtendremos del mismo modo—2 noroeste al sur 50 deste, 
Colocando ahora el diámetro móvil sobre el sur 40 este (rosa 

con tinta 0 de construccion), marcamos el punto a que corres- 
ponde a—2 (del rumbo sur 50 oeste), sobre la prolongación del 
radio, puesto que—2 es negativo, 

Del mismo modo, poniendo el diámetro movil sobre el sur 30. 
oeste, obtendremosel punto 6 que corresponde a —8 (del rumbo 
sur 40 este). NM 

Apliqnemos el doble decímetro sobre los dos puntos a 1d; 
intercepta sobre la circunferencia nn arco de 160%; margnemos 
por una raya cel punto correspondiente a la mitad 80% i su 
simétrico d. Trasportemos ahora el doble decimetro sobre el 
punto € 1 de manera que intercepte sobre la cirennferencia 
arcos iguales ¿ci df; en seguida tomemos el punto M de,modo  



432 2 ANUARIO HIDROGRÁFICO DE CHILE. 

que Mi=Cf, El punto M es el_polo Busendo, puesto que es 

en efecto el simétrico del punto € con respecto al radio paralelo 

agb. + 

en 
AA . 

> 

En el caso presente a Ó es precisamente ¡gral a yB4 0%, 

. puesto que la diferencia entre los rambos sur 40 oeste i sur 20 

este es de 90%; pero vamos A operar* como sl esto no bnuviera 

lugar. : 

Soloqnemos er posicion nneskro sistema de reglas móviles 

convenientemente dispuesto para Y DEF E] orientémosto para 

el rumbo snr 40 este. “Llevando la corredera D dela regla R R' 

sobre la ordenada correspondiente a la variacion—29.5, habre- 

mos determinado el radio vector OD=vBRC 

3.2 Construccion del cuadro de las variaciones i determinacion 

de Bi €. 

Continuando el movimiento de la regla para los rumbos de 

10% en 10%i dandó dos vueltas a la cirenuferencia, obtendremos 

las variaciones por inscribir en el enadro. Para 1 gual a 0, ten- 

dremos los valores de B 1 6, comparando las coordenadas del 

punto correspondiente a la posicion del estilo de la corredera D 

con las del punto C. En el caso presente B=-3.5, C=+7.3. 

En virtudde la segunda .propiedad jeométrica del principio 

fundamental, si se dispone de nua segunda corredera simétrica 

a D con relacion al quicio B (fig. 4), bastará dar una: sola 

vuelta a la circunferencia para obtener el cuadro de las varia- 

ciones, 
Solamente será necesario distinguir de algun modo una de otra 

las dos correderas; ua dará las yarjaciones para los rambos de 

norte a sur por el este; la otra para los rumbos de sur a norte 

por el oeste. 
o 

Creémos, sin embargo, que este modo de operar puede ser 

uva cansa de errores, ¡ preferimos tecorrer dos veces la elrenn- 

ferencia, empleando una sola corredera. 

Las posiciones de lás reglas móviles se han anotado esque- 

máticamente en la figura por ina doble linea para los rumbos 

norte i sur 40 este; en la práctica 'es, por supuesto, inútil hacer 

ese trazado, necesario aquí para. la intelijencia del testo. 

- Una vez terminada la operacion, cuando se han borrado las 

construcciones hechas con lápiz, el gráfico” se encuentra listo 

' para servir en otra ocasion.  
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OBSERVACION. —8i se-tiene vatios válores dela. variación" para 

'prous'“difeventes, combiuándolas de: un” modo: conveniente, se 

obtiene una serie de rectas: tales como a 5 (fig. 3). 

Cada recta así obtenida intercepta sobre ta cirenn ferencia un 
arco cuya mitúd se indica] por, ana línea; tomando la posicion 

media de todas éstas; se, «obtendrá la desig vada por la letra e en 

la gara 3. 3 

VB? +02 se determinará como interiormente; se podrá hacer 

concurrir distintas variaciones a esta determinacion, pero con- 
vendrá .elejir aquellas para las cuales las direcciones .toma- 

das por la regla RR” sean próximas a la orientacion del ejex y; 
es ficil ver, en efecto, que se está entonces en las mejores con- 

diciones para obtener an buen valor de YB y (?- 

Simplificación del problema en el caso de un compás pro- 
visto de compensadores.—81 el compás se encuentra provisto de 
compensadores, se podrá, al hacer el primer arreglo, anular * 

prácticamente, por medio de las esferas, los coeficientes D 1 E. 

Por otra parte, un cambio de logar conveniente de la linea de 
fé reduce, pera los rumbos, los coeficientes Á a 0. 

Por este hecho, el problema se encuentra notablemente sim- 

plificado. En efecto, en este caso el punto A (fig. 1) coincide” 
con el centro de la rosa, donde se encuentra igualmente tras- 

portado, paralelamente asi mismo, el triángnlo € D Je, puesto 
que, siendo nulos D 1 E, el triángulo A B Use reduce a un 

punto. 

Ya no hai entonces necesidad de reglas artienladas, i el doble 
decímetro, constituido en diámetro móvil, basta paru resolver el 

problema. 
El nuevo oríjen de los rumbos es dado por la línea CE prolon- 

gada, despues de su trasporte al contro de la rosa, 1 las des- 
viaciones o las variaciones para nba proa Z se obtienea haciendo 
girar CE en el ángulo Z i proyectando esta recta sobre el eje 

xx. : 
VENTAJAS PRESENTADAS POR EL GRÁFICO. 

1.* Las reglas de los signos son sencillas; son las ordinaria- 
mente empleadas en los tratados de áljebra 1en la teoría de la 
desviacion del compás; ' 

A. H. : 22.  
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2 Las constincciones jeométricas que permiten obtener la, 

solucion se hacen rápidamente, sit esponerse a errores; no exl- 

jen, como se ha visto, ningún trazado, lo que es muni favorable 

a la claridad de la figura; 

, 3% En fin, se obtiene la variación, es decir, la correccion por 

“combinar directamente con los” rúmbos. Las dimensiones del grá- 

fico hacen que esta incógnita sea determinada con nna aproxi- 

mación mas que suficiente.(Revur MARITIME Er COLONIALE). 

H. SALICHON, 

teniente primero. 
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CÁLCULO EXACTO DEL PUNTO - 
POR DOS ALTURAS CUALESQUIERA 

1. InpIcacioN DI, xérovo.—El protedimiento que va a ser 

espuesto tiené por objeto hallar, de una manera enteramente 

rigorosa 1 aplicable a todos los casos, la posicion del buque por 

dos alturas de ástros cualesquiera. La exactitud no es obtenida a. 

espensas de la sencillez-o de la rapidez; jor el contrario, bnjo este 

púnto de vista, creemos que el procedimiento no es inferior ú 

los mejores métodos conocidos. 

Sapongamos tomadas dos alturas simultáneas H, ¡ BP, 3 tra- 

“tadas. por el procedimiento del almirante Marcq Saint-Bilaire, 

“suministran dos alturas H. iH., idos azimntes Ze1 Z'p, 8n- 

"puestos “éstos 1 aquellas tomados desde el mismo punto estima- 

do. El cálculo se concluye. habitualmente trazando, desde el 

punto. estimado F- i en las direcciones azimntales halladas, las 

lineas E Ri E R' (fg. De sobre las cuales s se toma 
— 

ER=h=H, E 

E R'=W=H, —W. 

Las perpendiculares O-R 10 R'a esas líneas suministran la 

- posicion aproximada O del buque, i nos proponemos- obtener la 

“solucion del punto 0” con la misma facilidad « con que: 3e obtiene 

la del punto aproximado O. 
Concibainos el plano taujente a la esfera terrestre dirijido por 

el punto estimado E 1 hagamos por este punto una proyeccion 

estereográfica tomaudo como punto de vista el panto E”, anti- 

poda de LE. Siendo B € el círculo de altura de un astro A, B se 

proyecta en B'i Cen C. Sesube que el círenlo B C.se proyecta 

segun una, cirennferencia de la cual B” €” es diámetro. -: Basta, 

'en efecto, observar que siendo antiparalelas las dos lineas BC 

¡ B' C*, la seccion del cono de base cirenlar E” B € por el plano 

E P' €” tanjente a la esfera es un círculo. 

Designando por N Ja distanció cenital observada A B, por »  
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la distancia E B 1 por R el radio terrestre, el triánenlo rectán- 

gulo li 6” B” da 

E B'=2 R tj E E B=2R E 

Se tendrá de la misma manera: 

E C=2Rt HE C0=2R tj (1+ 2) 
- 

Luego el radio p del circulo B” €” es 

2 2 ] 

Probaremos más adelante que este eírculo 1 el que le fuera 
tanjente en el punto B” con un radio p'=kR tj Ñ se confunden 

hasta-el punto de que, en un radio de 120 millas alrededor del 

punto estimado, su diverjencia no aJcanza a nu segundo de arco, 
Por tanto; podrá tomarse ano por otro. 

Convengamos en tomar por unidad de lonjitud el minuto del 
arco de círenlo máximo; el número de minntos contenidos en 

hi semicireanferencia terrestre es de 180x60 1 sn radio R es 
por tanto igual a 

, 

¡2 (+ 2) 63) 

10800 Re 

Fr 

(Observemos todavía que todos los circulos máximos que pasan 
- por el punto E se proyectan siguiendo líneas rectas; asi el ver- 

tical E A E? del astro se convierte en la recta E 19 €, 1 un arco 
EB=H se proyecta sigmieñdo una lonfind E PB” que ticne 

como valor: 

21600 
EB= -t 

, TT 
o hien . - 

o, 216001 +, 14 hs 1] 
-E B”= l+sls +o.l 

Tr [A q 2 ) 

En esta última fórmola, el arco A está espresado por su re-  
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lucion con el radio; para que lo seo en minutos de círculo má- 

. . q T . 

ximo,"es preciso multiplicarlo por elarco de 1 o sj" 1 se 

Z 
tieue: 

13 T 
= LAN 

12 A 10800 

: h? T 

Ahora bien, el término ( — —-—-—| no alcanza a valer una 

12 10800 

. . - : " . 

milla sino para ub valor de % ignal a 522 millas, 1 si admitimos 

queel bngne nunca se hala a mas de 120 millas del punto-esti- 

mado, dicho término permanecerá inferior a y milla, cantidad 

mexor que un segundo de arco, i por tanto despreciable. Ésto 

equivale a decir qne en un radio de 120 millas alrededor del 

punto estimado, la escala de las largnras de ja proyeccion este- 

reográfica podrá ser considerada como constante. 

. Sentado esto, el problema se resolverá.de la manera siguiente. 

Después de haber trazado, como anteriormente, las dos lineas 

E R=hiER'=1W en las direcciones 'azimutales 2,12, (fig. 3) 

se deseribirá un arco de círculo AR con centro en la línea ER 
. . A 10800 ar . 10800 . . . 

icon un radio igual a = ti N,obien == cotj Hy. siendo 
A 

HB, la altura observada correspondiente al punto aproximado Ra. 

Se describirá de ignal modo otro arco A? E con centro en la 
0800 y 

linea E R' i con un radio jgnala — cot] Hr . La Intersec- 

cion de ambos arcos dará la posicion exacta del buque. 

. Mono DE TRAZAR UN ARCO DE CÍRCULO DE RADIO CUAL- 

ouirra.—Ns evidentemente imposible trazar, con los procedi-. 

mientos ordinarios, arcos de círculo cuyos radios tengan vurtos 

metros, pero se puede hacerlo de Ja sencilla manera sipulente: 

En una hoja de papel M NP Q (fe. 4) hal impresos, a. ambos 

lados de la lIímea.mediana O O, arcos de círenlos ,enyos radios 

  s 

1. Arcaismo que hace falta con: mucha frecuencia e indispensable aquí, 

para evitar confusion con las lonjitades (Lr).  
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son E 7 “otj E para a todos los valóres “de H comiprendidos 

entre do; 190%; «Para evitar confusión, ésos arcos, enyos centros 

se hallan todos en lá línea PQ, no rematan todos en el mismo 
punto O, sino que están separados cou regularidad, 1 milime- 

tro, por ejemplo, para cada grado de altura. 
10800 - 

Sea ar la circunferencia, de radio ignal a 7  “otj Hv, 

que se trata de trazar en el gráfico. Se coloca la hoja impresa 

de manera que P Q quede sobre E.R iqne el punto » coincida 
con R; se pone entonces debajo de la hója nn pedazo de papel 
de descalcar i se raya con una. punta el contorno del arco a > 
el arco A R queda reproducido en el gráfico, i trazando,el arco 

Y Ride tina manera semejante, se tendrá. el punto O”. 
Otro procedimiento, mui preferible, consiste en valerse de 

aua lámina elástica con sus dos estremidades encastradas en 

armaduras (fig.-5), siendo libre una de ellas, A; la otra B, en 

el cuso en que la lámiria permanece cirenlar i de largo invaria- 
ble, describe una enrva perfectamente determinada £ c. Si se 
fija la estremidad movible encna punto cualquiera B de es 
enrva, de manera que-las dos tanjentes A Ti BT sean 1guales,. 

la lámina A B toma una, forma exactámente circular, cómo nos 

«Jo ha probado la esperiencia. Basta que dicha lámina sea ho- 
mojénea i tenga anchura] grosor nniformes' (a fin de que el mo- 
mento de inercia de su sección sea cónstante con relacion a un 

eje trazado por sa centró.de gravedad 3 per pendiculer mente al 
plano' de la fignra que pr ecede). 

Basándonos en ese principio hemos hecho constr nir, a título 
de ensayo; el instrameñto siguiente (fig. 6), que da bnenos re- 

sultados, -no obstante el poco esmero presto en-su construccion: 

M es una plezá de madera eu medio de la cual está encastrada 

la lámina elástica A B, de 24 centímetros de largo: la.cara x x 

de M es perpendienlar a la direccion Ay de la lámina conndo 
ésta está derecha. En la pieza M- hai tambien encastradas dos 

láminas Mi ÑN destinadas a soportar no arco de madera P, de 3 

tentímetros de anchura. La estremidad movible B de la lámina 
inediana está encastrada €n 00 cursor que corre en la pieza P 

lose fija por un tornillo de presion. La curva interior del arto 

P es da que debe describir la estremidad B de la lámina. Los 
diferentes grados de altura, de 0% a 835%, están trazados dos ve.  
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ces en la cara snperior de P,'la: primera én el arco interior” 1 la 

segunda en el esterior, La línea qne nue dos divisiones del mis- 

mo número es tanjente al arco de círculo A'B ¿nando el enrsor 

está colocado sobre esas divisiones. 

_ Be trata, por ejemplo, de trazar el circulo  de..altnra de 68 
Fijesc el cursor sobre la linea de 682, póngase la rectá x x en 
la direccion azimubal: E A que pasa por el punto estimado E del - 

gráfico, el punto A del instramento sobre el punto aproximado, 
i trácese con lápiz el arco de círculo A B con la misma facili- 

dad con que se trazaria una simple perpendienlár. Ay .a la di- 

reccion del azimat. : > 

"A partir de 830 los radios de los cirenlos de altura se hacen 

inferiores a 60 centimetros, si la milla: marina se representa por 
“una lonjitud de 2 milímetros, comó' la hemos, adoptado' pára 
este instrumento, Pero entonces se puede - trazar directamente 
la” circunferencia con una regla i i tomar los radios iguales a las 

'distaricias cenitales “verdaderas, 

3. LaTIirUD 1ILONMTUD DEL BUQUE—TFalta determinar las 

coordenadas exactas del - punto O” (fig. 7) donde se cortan los dos 

cirenlos de altura. Para eso, póngase el cursor del instramento 

en la latitud del punto O” tomada a ojo, i trácese con la lámina 
elástica el arco de círculo A O” con su centro sobre el meri- 

, i dliano del punto estimado i en el lado del polo élevado; este arco 

es el paralelo del punto- O' ila distancia E A=L es la diferen- 

cia de latitad entre:el buque ¡el punto estimado. Por ló demas, 

se puede g graduar qna vez por todas el. meridiano del punto E 

(2 milímetros por milla con el instr nmento en cuestion) i se lee 

inmediatamente la lonjitud A E. o s 

La lámina elástica está tambien graduada en millas a partir 

-de su punto fijo A; se lee. por tanto sobre ella el arco A 0”, que 

bastará multiplicar por la secante de la latitnd del pusito O” 

púra tener la diferencia de lonjitud entre el bnque 1el punto 

estimado: Z, . : 

(4, "MANERA SENCILLA DE-TENER LAS DIRECCIONES: AZIMUTALES. 

Lea Le. Se puede tambien abreviar mucho la determinacion 

_de los azimntes i obtenerlos sin tablas especiáles, con gran 0xac- 

titod, de la manera “siguiente: 
A  
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En vez de calenlar la:altura: estimada por Jae fórmala directa, 

sen HB, = sen L, sen D+c0s Lo eos D cos Po * 

Sapongamos que se emplea las fórmulas del almirante Mar 

Bnint- Hiilaire: l ] a 

cos P, ÓN 
tj y =—— sen H,:=sen D E 2 sen (Le +o). 

+D . Sen A 

Esas fórmulas; derempleo nas cómodo j mas rápido gne*Ja 

fórmula directa, no pueden dar lugar a difiendtad algnía, con ' 
tal que se e reemplace, ¿uando el ángulo pes pequeño, la rela- 

«cion por sn jgual Esto es fácil de ter, contemplando 
sen p o COS p 

el.caso.en que la declinación se ncerca a cero, o el ángulo e en el 

polo a 6h. El azimnt se obtiene entonces por La conocida fór- 
mula 

$ Hs 

4 (Lo + 9) 

1 ¡ basta tomar los logaritmos de tj H,i de 2otj (Lo + p) ec con cúa- 

tro, decimales, al mismo tiempo que se toma los de sen Hoi de 

“sen (LE. +9). Pres bien, se evitará tener que abrir la tabla" 
para encontrar a Z, por su coseno emplea udo pára el gráfico nna 
hoja de papel con una cirenmferencia dividida en 360%, con los 

"logaritmos cosenños de los ángulos inscritos de gr ado en grado, 
con 4 decimales. El trasportador. se hace entonces imútil para 

trazar las direcciones azimutales i ise obtiene tambien el at 
en grados. — 

c Oj EL ERROR COMETIDO AL l, REEMEL AZAR EL abro EXACTO BH 

. CÍRCULO -DÉ ALTURA p= St (N4z 3) 413) | POR E, Rapto 

APROXIMADO p= t] Ñ ES SIEMPRE DESPRECIABLE, 

- Busquemos primeramente la diferencia entre ambos ralios. 

Observando que tiz es igual a 7 con nia 'aproximacion 

"de las cantidades de tercer órden, il en minutos de cir culo nri- 
. 

ximo tendremos:  
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Por consiguiente, 
h 

p+5 

  

ME 8 
pts 2 

= (0 10800 Y 2 "o. 

Ahora, conviene distinguir dos cásos, segun sea Á positivo o 

negativo. 

1.% caso, h négatico. —Sea 1 (ñe. 8) el centro exacto i RA la 

circunferencia exacta, 1” el centro” aproximado i A”R la circun- 

ferencia correspondiente, que eu este caso es mayor que la pri- 

de donde : se saca 

mera. El punto estimado E se encuentra dentro de'las dos ' 

curvas. Siendo 1 A un radio enalquiera que forma un ángulo a 

con la línea de los centros, tracemos -el radio ' A A? y designe-- 

- mos por z la distancia A A' de ¿las dos circunferencias. El 

triángulo 1 A TP da 

PA? 6 (8—x)? =P +11%42p- 1P con -« 

o bien o e | 

pos 2 2xp = (p + 1IPY— 2 p: 11 (1 = cos a) 

De alli se deduce, observando que p + IP=p* i despreciando 

el término x?, que es infimo relativamente 122p: 

x =P (> h, COS a). 
e 

v 

El triángulo 1 A R da tambien, designando por an la cuerda 

AR ) 
m=2p (1 — cos a 

A. H. ? Os - 30  
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"Luego 
IT 

x= -——aP 

2 pp 
o bien, reemplazando, a 1P por su..valor , *—p calenlado ante- 
rior puefte: 

e 

4 10800 
Pero p es siempre mayor que A, sin lo cual el punto estimado 

E se hallaría mas allá del radio I Ri el punto R no sería ya. el 

punto del cirenlo. de altura mas próximo al punto. estimado. 

. k h , 

Lnego, el factor p— > = 1 -- — está siempre compren- 
2 - a . ' 

a, - p 
po: . 

dido entre L i 4, reemplagzándolo por sn.yalor máximo 1, ten- 
- dreimos: 

n 2 Tr a. 

xx < — h (——) 
4 7 "10800 

Por otra, part te, habiéndose «supnesto | la distiucia EA como 
¿Auferior, a, 120, millas, es preciso que.se, tenga. 7 : 

CAR+RE<AE obien=m + h <-120 

o bien 

noes -h< 120 —m 

Luego, a fortiori, 

m* (12 dm", e 

E: < o) 

sd . 10800 

El máximura del producto m* (120 — m) se verifica pora 
3 0% . . ] . , . 

—. 120, lo cual da: 
3 - e - 2 1..120%3 72 

RÍA. AOÁAÁAÁAÁKÁKÁXA 

27 — 108002 *  
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- Haciendo los cálenlos, y “resnlta iuferior a 0.32 segundos - de 

Arco. 

22 caso, h Positizo. —El punto estimado E se halla fuera 

de lás dos curvás (fig. 9. El radio verdádero TA = pes aqui 

mayor que el radio aproximado 1” A” = p”.. El triángulo DAT 

dará primeramente 

1A% o bien (p— 2? = pr +11” 42 pp. 11” cos aC 

de donde, como mas arriba, despreciando año? , 

p 

= y É = (1 — 008 ajo 

A o ] 
El triángulo EA? T dará tambien, haciendo E A*=. 120 > 

milias 

> 

12% = pl (by — 2 pp E dy) cos Ta 
de donde o - 

1204 — | 
sa = 

2 (+). 
¿Por consiguiente 

(1202 h?) 

2p (p +h) 

o bien reemplazando a 11 por su valor p—=p", 
h. 

mode 
x= (— — (rete 

- Nios00/ 4 PA 

Ahora bien, el factor 

h 
lp +5. S7 pe 1 + 2p 

(o + 1) 1+ h 

p 

. oy 1 1. 
es siempre mayor que, la, unidad pnes, +,es mayor que - ,1€se yor : P 

factor se aproxima a la unidad cuaudo los radios aumentan. ' ' 

Se tiene pues 
1  
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To? h(1202=hH) 
x < ( ) De 

10800 4 e 
El máximum del producto h (1202 — h?) ocurre para 

f 120 
k = 5 | lo que da 

Y 5 

  

y me 2, 1209 
x< — ). - 

10800. 6 y 3” 
o bien o 

C x < 0,85 de arco 

(Queda por consiguiente probado que en todas cireanstancias 
las. dos cirennferencias verdadera. i apróximada, en los límites en 
qne son empleadas, están separadas por una distancia inferior 
a 0.85”, cantidad absolutamente despreciable. 

(Ravun MARITIME ET COLONIALE), J. RiPoLL 

  

 



  

  

  

        

      
  

Tallordito Tipogoñificode la Avda. Chile. : Ldtialtond, grab? 

"Cálculo exacto del, punto.  



  

  

MÉTODO DE SUMNER 

0 EL 
. 

ARTE COMPLETO DE LA NAVEGACION. 

La navegacion ha sido acertadamente définida como «el arte 

de conducir un buque de un punto a otro, o la ciencia que se 

refiere á la determinacion de la sititacion de=nn buque en el 

mar». De esto última parte de la definicion. jeneralmente co- 

nocida con el noinbre de astronomia náutica, vamos a ocn- 

parnos. oa o 
Como el nso de jos crovómetros no se jeneralizó* sino mas 0 

menos desde 1230, 1 antes de esa fecha las ocnltaciones de las 

estrellas por la lana era el único medio de eúcontrar el tiempo 
medio de' Greenwich en elimar, no es estraño que haya actnal- 
mente tantos métodos para encontrar la latitud comparati- 

vamente al número de los que hai para encontrar la lonjitud. 
El método de Sumner para encontrar al mismo tiempo la latitud 

i la lonjitud, por medio de las elineas de Sumuer», mas propia- 
mente denominadas «líneas de posicion», fué publicado por pri-. 
mera vez por el capitan Sumner, de Boston, en 1843, ¡es po- 

¿sible que la aparicion relativamente tardía de este método sea 

la razon por la cual se le relegá al final de los tratados de na- 
vegacion; sin embargo, ereo.qne na lijera consideracion proba- 
ria que en el método de Somnéer descansan todos los principios 

i la esencia del arte de la navegacion, que en él están basa- 

dos todos los demas métodos, 1 qne por este motivo se le deberia. 

colocar mas bien al principio que al fin del libro. 
La definicion mas sencilla de la «línea de posicion» seria 

talvez <una línes en un punto de la cual sessabe que se encuen- 

tra la posicion del buque», i asi como toda línea no es necesa- 

riamente una recta, ni siquiera nh curva regular, como un 

circulo, una «línea de posicion» no es necesariamente recti ni 

curva regular. ! 
El fijar la posicion de an , bnqne por medio de los objetos de 

la costa o de los cuerpos celestes, es husta tal punto lo mismo 

- : ,  
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en principio, que una confrontación de los dos métodos tenderia 

a poner cliramente de mantflesto Jos hec hos. Ahora bien, si 

podemos fijar por cralguier medio la distancia a un objeto Bjo 

de la costa, sabemos qne estamos en an ponto del arco de 

cirendo descrito con ese objeto como centro l esa distáncia como 

radio; del mismo modo, si covocemos la altura de un cnerpo 

celeste j por consiguiente su distancia cenital, sabemos que 

estamos en un punto del arco de circuló descrito con ese punto, 

sobre enyo vertical se encuentra en ese momento el cnerpo. 

como centro, i la distancia cenital como. radio. En. cada caso 

obtenemos una línea de posicion. Para muyor claridad, la dis- 
tancia cenital espresada en minntos de arco es la distancia 
efectiva en millas, sobre la superficie terrestre, al punto sobre 

enyo vertical se encuentra en ese momento el encrpo celeste. 

El panto sobre euyo vertical se encuentra el cuerpo celeste 

es el punto de la superficie terrestre cuya latitud es igual a la 

declinación del cuerpo celeste i-cuya lonjitnd es, tratídoso del. 
sol, el tiempo aparente de Greeowich, i tratávdose de nua os- 
trella, la diferencia entre el tiempo sideral de Greenwich j la 
ascensión recta de la estrella, este un oeste, segun la antigua 

regla, a saber: «Lonjitud este, tiempo «de Greenwich menor; . 
loujitad oeste, tiempo de Greenwich, mayor». 

Tiempo sideral de Greenwich=T, M. de Gr. (+aceleracion)' 
+iempo sideral de Greenwich a mediodia (R. A. M. 5.). 

Jin el caso de un objeto de la costa, una demarcación daria 

una segmida linea de posicion perpendicalar a la primeras la 
intersección de ambas seria la posicion del buqne, Desgracia-. 
damente, no se puede Lacer demarcaciones a los cuerpos celes-- 
tes.con Ja exactitud necesaria pura obtener de una vez una. 
segunda línea de posicion. Si se pudiera, el problema se simpli-" 
ficaria mucho, puesto que conoceriamos, en el triéngulo esférico 
fundamental, la distancia polar, la distancia cénital i el azimat, 
i podríamos encontrar de una vez la latitad i el ángulo horario. 
(3 por consiguiente la Jonjitud). Pero desde que, suponiendo que - 
vos fuera imposible obtener demarcaciones a objetos de la costa, 
podriamos determinar fijamente nuestra posicion por la distan- 
cia.a un segundo objeto, habiendo previsto entre ambos un ún 
gulo o diferencia de demurcación conveniente, i obteniendo así 
dos lineas de posición que se cortan con un ángulo ignal a la 

s  
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diferencia de demarcacion; por tanto, si observamos la altura 
de un segundo cuerpo celeste o la del mismo enerpo despnes de 

un intervalo de tiempo, teniendo cuidado de que haya siempre 
entre ambas observaciones una diferencia de demarcación sufi- 

ciente para dar una buena interseccion, la intersección de la 
segunda línea de posicion con la primera determinará del mismo 

modo la posicion del hugne. 
El círculo de ignal altura o linea de posicion descrita con la 

distancia cenital como radio, solo puede ser trazado exactamente 
como un círenio en un globo, Eu una carta de Mercator, varia 

de forma desde mui aproximadamente un circulo, hasta nba 

elipse irregular j otras dos curvas abiertas 1 aun una, recta, sl el 

cuerpo observado estuviera en el polo. No obstante, la parte de 

la línea de posicion qne necesitamos es jeneral mente tan pequeña 

que se la puede considerar como una recta perpendicular al 

azimut, escepto cuando la distancia cenital es mui pequeña 

(menor de 59), en cuyo caso es sensiblemente un arco de círculo 

j puede ser trazado como tal, 
Ademas, asi como que al fijar por los objetos de la costa se 

acostumbra obtener la posicion o distancia de un tercer objeto, 

-como comprobacion, así con los cuerpos celestes es conveniente 

obtener una tercera observacion, si es posible, 1 con ella una 

tercera linea de observacion para comprobar la intersección de 

las otras dos. 
Paura levar adelante esta comparacion con la determinacion 

por medio de los objetos de la costa, supóngase observadas si- 

mmltánea 1 exactamente las demarcaciones de tres cnerpos ce- 

lestes; sus posiciones (es decir, los puntos sobre cuyos verticales 

se encuentran, en ese momento) marcadas en nn elobo i los 4n- 

gulos entre las demarcaciones puestos en un par de los que, mas 

propiamente, llaman'cpunteros de estacion cirenlar» (es decir, 

los estremos de las purtes de círenlo máximo del globo que ocu- 

pan), seria perfectamente posible, estando los cuerpos en igual 

posicion relativa como convendría para con los objetos de la 

costa, marcar la posicion del buque sin haber observado ninguna 

altura. . 

Las líneas segun las enales se ven los objetos, 1 por consi- 

gniente las líneas de demarcación, sea que se trate de los obje- 

tos de la. costa o de los cuerpos celestes, son reulmente circulos  
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máximos, i como tales serian representadas en una carta de 
Mercator como curvas, a menos que estén al norte, sur o en el 

Ecuador; pero siendo regla que en el caso de las distancias 
siempre cortas de los objetos de la costa, se las puede conside- 

rar como líneas rectas en todos los casos de la práctica. Del 

mismo modo las demarcaciones, como están representadas en 

una carta de Mercator, no son realmente «demarcaciones verda- 

deras», por lo que se las llama «demarcaciones de Mercator»; 

sin embargo, para distancias pequeñas pueden considerarse 
como idénticas. Pongamos un caso estremo. Dos puntos de una 

carta de Mercator, situados los dos al norte o al snr del ecua- 
dor i en el mismo paralelo, pero con uua diferencia de lonjitud 

de 180%, serian trasportados mútuamente en la carta al este i al 

oeste, mientras que la verdadera demarcacion, o la que se obser- 
varia realmente si fueran visibles uno desde el otro, estaria “al 

norte o al sur, segon que estuvieran al norte o al sor del ecua- 

dor, con una diferencia de 909! 
Sir William Thomson (Lord Kelvin) ha dicho eu el curso de 

ana lectura en Glasgow, refiriéndose al método de Sumner, 
«que seria la mayor felicidad para los navegantes, jóvenes i 

viejos, que cualquier otro método de navegacion ordinaria pu- 

diera ser suprimido». 
Convengo enteramente con este principio i desearia conside- 

rar entre los problemas ordinarios solamente aquellos que fue- 
ran necesarios como medios para encontrar las líneas de posicion. 
Las observaciones estelares han llegado en los últimos años al 
primer lugar i esto ha sido tan universalmente reconocido, que 

las observaciones crepusculares de las estrellas son por lo menos 

guales, si no mejores, que las observaciones diurnas del sol, 

lo que no nos obligará durante mas tiempo a fijarnos solamente 
enel sol i obteer una posicion a medio dia, pues «podremos 
tambien observar las estrellas o combinaciones de sol i estre- 

Blas para obtener posiciones en la mañana o la noche !, 
El principio de las líneas de posicion es absolutamente uni- 

versal i puede ser empleado a voluntad para sol, luna o es- 

trellas, ya sea que las observaciones hayan sido hechas al mismo 

tiempo o con un intervalo, i son absolatamente independientes de 
  

1. Vénusi Júpiter pueden utilizarse tambien amenudo durante el día  
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la-posicion de los cuerpos observados con respecto al meridiano o 
al vertical primirio, siendo la vuiica condición que haya entre 

ellas una diferencia *gnficiente para asegarar una buena inter- 
seccion. Solo hhi ana cosa que prede afectar la exactitud de 

una Jíinca de posicion. 1 es añ error en la observacion de la al- 
tura, cuyo efecto es” inover la linen de posicion en la carta para- 

lelamente 4 si misma, hácta el cuerpo celeste observado o desde 

él,en una cantidad igual al error de observacion. Ási, si la 

“altura observada es 1 demasiado pequeña, la lihea de posicion 
correjida será teasindada paralelamente a la línea de posicion 
calculada, pero distante 1% de ella hácia la direccion” del 

- AZIMNÉ, . 

Si la altura observada es 1' dema siado grande, la linea de 
posicion correjida será trasladada 1' al otro lado de la calen- 
lada, es decir, en una direccion opuesta al azimnt, Jste es el 

, principio empleado en la Nneva Navegacion de Brent. 
Por lo qne respecta al método para obtener las líneas de po- 

siciom pueden presentarse dos (4508; 
Si uno de los cuerpos celestes obser yados está en el meri- 

diano, se consigne, por supuesto, detértiuarlo por el método 

ordinario de la altura meridiana, i se obtiene así una latitud a 

la vez, o en otros términos, ana línea de posicion exactamente 
- determinado al este o al oeste. Si no está en el meridiano, con 

la latitud estimada encontrar la longitad correspondiente o con 
la lonjitnd estimada (dando un A. H.) encontrar la latitud co- 

rrespondiente. 
Cualquiera de los dos métodos de an punto de la línea de po- 

sicion ¡enalmente exacto en ambos casos; peró cuando el azimut 
es pequeño, sí se emplea la latitad estimada para encontrar la 

lonjitud correspondiente, una pequeña diferencia entre ella i la 
latitud cor recta producirá una eran diferencia entre la lonjitud co- 
T respondiente i 1 la correjida; es decir, el pinto encontrado distará 
mucho mus de la posicion correcta del buque que si se hubiera 

empleado la lonjitud estimadaépara “encontrar la latitnd corres- 
ae, pondiente. : , 

  

1. Por supuesto, se entenderá siempre que no importa que; método se E 

emplea para encontrar una posicion en el mar, dependiendo siempre la lon= , 

Jitud que resulta del cronómetro, t 

A. UH.  
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Cuando el azimub es grande, el empleo de la lonjitud estima- 
da para encontrar la latitud dará del mismo modo un punto 
mas lejano de la posicion exacta del buque que si-se hubiern 

empleado la latitnd estimada para. encontrar la loujitod. La 

distancia del punto encontrado a la posicion exacta del buque 

es la mas inconveniente quese puede hallar, i ya que solo la 

recta trazada perpendienlarmente al azimat corresponde exac- 
tamente a la línea de posicion (que en realidad es una, curva) 

para qna pequeña distancia, puede introdncirse uh error consie 

derable en la posicion final, si la intersección es agnda, Por 
consiguiente, como regla jeveral para obtener los mejores resul- 

tados: o 
L 51 el azimut es mayor que 45%, encontrar con la latitud 

estimada la lonjitud correspondiente; 

2. Si el azimatb es. menor que 439, con la. lonjitad estimada 
(datido nn A. H.) encontrar la latitad correspondiente. 

En ambos casos se obtiene un azimut igualmente bueno, ya. 
por las tablas de azimutes, si es ventajoso, va porel cálculo. 

La posicion encontrada pnede ser trazada i la línea de posicion 
dibujada al través de ella 1 perpendicnlarmente al azimutb. 

El resiltudo de cada observacion puede considerarse nó como 
dando una posición, sino solamente una liuea sobre la cnal debe 
hallárse el buque, siempre que la altura. sea correcta. Por con- 

siguiente, si se acerca al este 1 oeste verdadero da próximamente 

la latitad, pero no la lonjibudy 1 si se acerca al norte i sur yer- 

dadero, da próximamente la lonzitud, pero no la latitnd. La 
intersección de dos o mas de estas líneas dará la posicion del 
bugne. : 

CORRECCION DEL MOVIMIENTO, —5i el buque ha cambiado de 
posicion en el intervalo comprendido entre dos observaciones, 

la primera linea de posicion debe ser trasladada paralelamente 
n sí misma en la direccion del nuevo movimiento 1.en una can 

tidad igual al camino recorridos en tal caso la Interseccion de 
la. segunda posicion con la segnuda linea de posicion dará el 
punto en que se encnentra el bnqne eu la segunda observacion. 

¿Por lo qne se refiere ul caso 2, si se está bastante: cerca del 
“iéridiáno para hacer la observacion como nana ex-meridiana, 
hágase siempre así, usando cnalqniera de las numerosas: 

"tablas manuales publicadas con este objeto, acortando así con-  
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siderablemente el trabajo; pero el resultado será exactamente 
el mismo qne si se estuviera en el caso 2, i se deberá tener pre- 

sente siempre que la Jinea de posicion que atraviesa el punto 

encontrado por ana ex-meridiana no sea este i oeste, como en nana 
altura meridiana, ¿sino perpeudicalar al azimut, como ordina- 

riamente, Siempre que el azimot sea menor que 10% i el ángulo 
horario no esceda de 40 m., las tablas para hacer el punto se 
pueden usar en Ingar de las ex-meridianas cou una exactitud 
suficiente en el mar, como signe: 

1. Tómese la mitad del A. H.i redúzcasele a minntós de arco. 

. Con éste, como diferencia de lonjitud, encontrar el apar- 
tamiento correspondiente con las tablas de punto por el sistema 
ordinario, usando la latitud estimada. 

3. Con el apartamiento asi encontrado comó distancia i el 

azimut como rambo, la diferencia de meridiano correspondiente 
será la correccion pora la altura observada. La única objecion 

que hai que hacer n este método es que el azimut debe ser pré- 
viamente calculado, pero como hemos esplicado antes, esto debe 

hacerse con cualquiera ex-meridiana, 

Como para las ex-meridianas en jeneral, los trabajos sobre 
navegacion dan toda especie «le límites diferentes para sn uso 

exacto, tales como media hora del meridiano a lo mas; no lo 
recomiendan para pequeñas latitudes, en que dan mayor exac- 
titud alturas de estrellas próximas al polo, ete.. todo perfecta- 

mente correjido, pero que fácilmente induce a confusiones. Una 
ojeada al método de Sumner nos mostrará que para un error 
dado del A, H, es puramente enestion de azimutes en todos los 

casos. : 
Sen A B (fig. 1) la «linea de posicion» encontrada por UNaex- 

meridiana, i por consiguiente próximamente este-oeste, 1 A la 

posicion encontrada con la lonjitad estimada. En tal caso, € B 
es el paralelo de latitud correjida, A € será el error de latitud 
correspondiente a € B, error del A. H. con apartamiento (es- 
presado en millas) ¡ AC=CB.tj A B Co error de latitud) = 
error de A. H. tj azimut. a 

Si el tiempo i las circunstancias lo -permiten, otra.ex-meri- +, 

diana tomada en el lado opuesto del meridiano a igual azimut, 
dará A' B como línea de posicion i A! C será el error de latitud | - 
en sentido opuesto, de modo que el promedio de los dos resul- 

*  
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tados dará la labitad correjida i por consiguiente el promedio 

de las dos lineas de posicion o CB será (únicamente en este 

caso) este-oeste. 

Por supuesto qne en 2 bajas latitudes el agimut no será ica 

pequeño, a menos que el ángulo hor ario tambien lo sea (escepto 

en el caso que sigue). Las estrellas próximas al polo son me- 

joves, porqne sus azimutes deben ser siempre pequeños compa- 

rados con sus A. E. Por ejemplo, para tomar un caso estremo, 

como ser noa latitud por la polar, que es simplementé ana 0x- 

aeridiana hecha con tablas especiales calculadas para esa estre- 

Ma particular, se obtendrá nua escelente-Tatitad aun si el A, HL 

está en su. máximum, es decir, 6 h,, sencillamente porque de- 

biendo estar la estrella. janto al polo, el aziimnt deberá ser siem- 

pre múj pequeño, a menos que la latibad sea mui grande, junto 

al polo norte mismo. Una razoo por la enal el empleo de las 

tablas ex-meridianas es jeveralmente limitado, es que nsual- 

mente dependen de fórmulas qne no “son correctas simo cuando 

el A. H. ila reduccion al meridiano son pequeñas, 

Cuando se tiene dos observaciones ordinarias, los hechos se 

simplifican asi: 

E Cuando dos dos azimntes son mayores qne 439, se opera en 
ambos segun (1)-con la latitud estimada. 

2. Cuarido los dos azimutes son meuores que 45%, se opera en 

“ambos segno (2) con la lonjitud estimada. 

3. Cuando un azimot es mayor iel otro menor que* 459, se 

opera con el mayor, primero segan'(1) con la latitad estimada, 

¡la lonjitud que resulta se:emplea para operar con el otro segun 

(2); o se opera con el azimut menor primero segun (2) con la 

lonjitnd estimada, 1 la latitad resultante se usa para operar con 

el otro seenn (1). . A. 

Se procede de tina manera análoga para nua tercera o cuarta 

observacion. 

Estas son reglas sencillas i abarcan todos los casos posibles. 

Al hacer la observación, se recomietida tomar una situacion 

aproximada ji apuntarla abajo pura saber que método - se ha de 

eléjir, 
Se «pnede objetar que no es fácil obtener el azimnb de un 

objeto, aun aproximadamente, cuándo la altora es grande, es- 

pocialmente cuando se trata de determinar si es el caso de una  
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ex-meridiana. Esto se hace fúcilmente, sin embargo, mientras. 

se observan exactamente las "alturas tomando con el sestante la 

situacion aproximada del punto del horizonte sobre el cual, se 

provecta el sol o la estrella. 
En cuanto a los cálculos exactos: 

(1) es el llamado «cronómetro ordinario», i es suficiente- 
“mente conocido. Por lo que se refiere al empleo de Jos diferen- 

tes métodos cortos pura obtener el A. H. por medio de tablas, 

tales como cAngulo horario del sel, de la Inna 1 de las estre- 

llas» de Johnson, que son simamente concisas 1 mannales, se 

debe recordar que el menor número de cifras nsado comparati- 

vamente al método ordinario consiste: primero en que los loga- 

ritmos se dan con solo evatro decimales, en lugar de seis como 

en las tablas ordinarias; segundo, en que solo se necesitan cna- 

tro logaritmos en Jogar de cinco, siendo esta última ventaja 

mas que compensada por haber observado las alturas exacta- 

mente, descontadas las correcciones de error de indice, depre- 

sion, eto. ala inversa del método anterior. La mayor parte de los 

navegantes preferirá, me imajino, gastar wnos pocos segundos 

mas al hiacer el cálenlo eu su escritorio a hacer los cálenlos pre- 

liminares i esperar en el puente con el sestante en la mano 

para obtener ana altura particnlar, especialmente: en tiempo 

aublado, sio hablar de la mayor exactitad de una serio de mi- 

ras sobre una sola observacion. En connto a si cuatro series son 

próximamente suficientes, esta es una cnestion que. cada uno 

debe resolver por sí mismo, segan el grado de .cxactitnd que 

desee obtener. Personalmente no creo que menos de-ciuco sean 

bastante, puesto que tralajar con Bolo cuatro series pnede in- 

troducir un error de dos a tres segundos de tiempo en un A. H. 

de tres horas, i de cinco a seis segundos en un A H. de seis 

horas. 2 

En el caso de las estrellas se puede economizar un poco de 

tiempo, tomando en las primeras pájinas del Nautical Alma- 

nac, frente al lugar medio de cada estrella brillante, el log. 

secant. de la declinación, omitiendo la característica, la que 

siempre debe ser 10 para todas las declinaciones menores que 
842. Esto tomaria solo próximamente media hora 1 subsistiria 

para todo el año. Luego al abrir el tibro citado para sadar la 

A. R. i la declinacion, la secante de la declinación puede co- 
£  
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" plarse abajo al mismo tiempo, tomando los logaritmos restantes 
de las tablas, como de costumbre. 

(2) es un problema de uso menos frecnente, pero es bastante 

sencillo, usando la fórmula siguiente (de la Astronomía de 
Chauvenet): : 

tj M=tj declxsec A. H. 
cos N=cosec. decl x sen alt x sen M. 

Lnego - o 
latitud =M-=3N; 

MEN si la situacion es del mismo signo que la lat, * 
M-N >» » > » signo diferente » » >» 

O mas sencillamente todavia, desde que la. latitud estimada 

es conocida, + se refiere al resultado mas aproximado. 
Cuando el A. H. 1 el azimut son ambos pequeños, puede pa- 

recer a primera vista que ZP-S (fig. 2) fuera un triángulo mui 

poco adecuado para encontrar solamente la latitnd; pero usado 

como se ha dicho, es por el contrario particularmente bueno i 
los azimutes i los A. H. mas pequeños son los mejores, mientras 

que cuando los dos son cero, llega a serel problema de laaltura 
meridiana el mejor de todos para encontrar la latitud. Para 

aclarar esto solo es necesario trazar por 2 la línea de posicion 
perpendicolar a 4 S cnando se vea que Z 1 P son menores. que 

la intersección próximamente perpendicular que hace con el 
meridiano, : 

Para obtener el azimat con (1) o (2), úsese las tablas de azl- 
mutes, si es conveniente. Si no, puesto que. 

sen Az _ cos decl 

senA H cos alt. 
sen Az=sen A H x cos decl x sec alt, 

: ] e? 

. En cuanto a las dobles alturas i dobles eronómetros, con sus 
innumerables procedimientos limitados por toda clase de reglas 
i restricciones, no quiero tener en cuenta ninguno de ellos, con 
una sola escepcion. Todos los procedimientos sencillos para en- 
contrar la posicion de un ' buque en el mar son simplemente el 
de Sumner disfrazado i pueden ser tan fácil i mucho mas sim- 
plemente resneltos por los dos métodos (1) 1 (2), dando exacta- 
mente el mismo resultado con el mismo grado de exactitud. En 
una doble altura, para obtener solo la latitud, se necesita unos  
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19 a 24 logaritmos, seguu el método que se use. Por (1) 1 (2) 
se encuentran dos líncas de posicion que dan porsu intersec- 

cion la latitud 1 la lonjitad: usando de 10 a 14 logaritmos 4 con 
la ventaja de ver lo que se está haciendo, al trazar los resulta- 

dos, en Ingar de trabajar a oscuras. La escepcion sencilla a que 
me referí mas arriba es enando un .baqne ha estado varios 

dias sin astros visibles i la latitud 1 lonjitud de estima son tan 

inseguras que, si se hiciera las observaciones por el -método de 
Sumuer, las líneas de posicion quedarian fan separadas que la 
posicion resultante no seria suficientemente exacta i tendria que 

volver y obtenerse. ln este caso, ya qué el tiempo trascurrido 
serin siempre medido exactamente, sea como fuere, seria mejor 

encontrar la latitud de uba vez por una edoble altara», teniendo 

cuidado, por supuesto, como de costumbre, que haya ana dife- 

reucia de situacion suficiente para obtener ua bueva intersec- 
cion. , 

Al obtener cada. línea de posicion, márqnesela iumediata- 

mente en la carta si se opera en aguas de pilotaje; el conoci- 
miento asi obtenido por uno solo puede ser mui útil para varios, 
particularmente si se han obtenido al mismo tiempo sondas 0 

la siteucion de uu objeto de la costa, puede ser obtenida i dar 
nua seennda línea que corte a la primera. 

Cuando se trace la segunda línea de posicion, si ha habido un 
intervalo entre las observaciones, la primera línea debe trasla- 
darse paralelamente a sí misma en aña cantidad igual al ca- 

mino recorrido por el buqne, como hemos visto ántes (véase 

correccion del cambio de lugar). o si se prefiere se pnede sacar 

de las tablas para el punto las diferencias de latitud 1 Jonjiénd 1 
aplicarlas a la posicion como si se la hubiera obtenido de la pri- 

mera observacion. La latitud la lonjitud del punto de inter- 

seccion pueden sacarse de nna vez en la curta, o pueden mar- : 

- carse en an pedazo de papel de repuesto a una escala de -un 
décimo de pulgada por milla de latitad, o si se. prefiere, se 

puede caleular la posicion por la trigonometría plana, como 

sigue: - ' 

(1) Dos observaciones hechas con la misma latitad (fig. 3): 

A=posicion de la primera observacion. 

B= >» » segunda >»  



456 ANUARIO HIDROGRÁFICO DE CHILE. 

A Ci BC dos líneas de posicion perpeudiculares al azimat, 
que se cortan en €, posicion del buque. 

A B=diferencia de las dos lonjitudes espresada en millas. 

C D=correccion aplicable a la latitud estimada. 
AD= >» » - ala lonjitad de A (en millas de 

apartamiento, que pueden ser reducidas a millas de lonjitud). 

A =azimuú de la primera observacion. 
B= >» > segunda ». 

C=A—B 
Por consiguiente: 

GCD=ACsnmA 1 AD=ACcosA 

A C=A Bisen 1 coses Ó 

(2) Dos observaciones hechas con fa misma lonjitud (fig. 4). 
Lo mismo que antes, solo qne 
A=90—azimut de la primera observacion. 

B=90— » »  segnnda > 

A. B=diferencia entre las dos latitudes. 

C D=eorveccion aplicable a la lonjitud estimada (en millas 
de apartamiento para reducirlas a millas de lonjitud). 

A D=correccion de latitud de A, : 

Si caida observacion se hace con donjitud o latitud diferente, o 
ana con la latitud estimada i la otra con la lonjitud ostimada, 

será mas fácil hacer trazado que an cálculo; en todo caso, si. 
la figura está dibujada, se verá mas ]nego cómo se hará el 
cálenlo.” 

Error DE OBsERVACION,.—He dicho ántes que lo único que 
puede afectar la exactitud de la línea de posicion es el error en 
la observacion de la altara (véase la" nota de la pay. 4; el 

cual tendrá por efecto trasladar la Hnea de posicion. “paralela: 
mente a sí misma en nua cantidad ienal al error. Ahora, bieb, 

con una estrella cuya altura: cambie rápidamente, es probable" 
que ningun observadorriesté seguro de su adtara por uma simple 
observacion aproximada a 1' de arco. Es posible que la media 
de nun serie-de bres 0 cinco observaciones reduzca material- 
mente ese error, pero. quedar 1 siempre los llamados errores 

sistemáticoz, tales conto An defecto desconocido del sestante, un 

error de refracción, el error personal de observacion, etc., de 
modo que es siempre mui dudoso que ol promedio de una serie  
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sen reslnfente aproximado: 1i probablemente no lo será tanto, 

El único medio posible para eliminar un error de esa especie es 

distribuir las observaciones en torno del horizonte ¡ tomar la, 
posicion media encontrada como correcta, Con dos observacio- 

nes, por sipuesto, eso no es posible; pero las lineas de posicion 
de tres observaciones cuyos azimntes difieran entre sí 120% mas 

o menos, pueden, despues de brazadas, dar por su intersección 

un «sombrero de tres picos» cayo centro será una posicion mu- 

cho mas próxima de la verdad que la obtenida por solo dos 
observaciones perpendiculares entre sí. Cnatro observaciones 

con mas o menos 90% de diferencia de azimut entre dos cuales- 
quiera de ellas, dará de un modo análogo un cuadrilátero cuyo 

centro será aua posición mejor todavia. * 

Al observar las estrellas erepuscnlares es raro que no se pneda 

observar al mismo tiempo por lo menos tres estrellas en pose 
ciones convenientes. + ! : 

El mayor error que un error de 1 en la altara puede cansar 

en la posicion del bnqne, con solo dos observaciones, será, si el 

ángulo de intersección no escede de: 

902 bonnnos .. TS 
¡50 : 1/6 
oo 20 
450 26 
300 OS 
260 berrnoa 
109 .. 

UN ERROR EN L4 DECLIXACION trasludará de una manera 
análogá da línea de posicion paralelamente a sí misma en una 

cattidad jenal al error; pero no hu necesidad de considerarlo 

miéntr 18 la declinacion 10 sea mui grande, 
- Sé debe recordar siempre que crando la distancia cenital es 

mut pequeña, la parte menor de latlínea de posición necesaria. 
es sensiblemente un arco de cirenlo" 7 mo puede, por tanto, ser 

cónsiderada como una linea vectis, . pues “obrando así se podria 
¡debroducir on error sl la intersección fuera aguda. Si este fuera 

el caso, la distancia cenital seri ¿probablemente demasiado pe- 
queña para ser medida en la escala de las latitades por nn par 
de divisiones, Luego marcando la posición del sol o de la estre-  
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lla: como ántes hemos dicho, i usándola como: centro, puede 
trazarse el arco de la lines de posicion de una sola vez sin bin- 

gun cálenlo. Este hecho da orijen al -sigmente hermoso proble- 

ma, del cual soi deudor al capitan Angus, de la compañia Pe- 
ninsalar i Oriental. Es el siguiente: ] l 

Si el cnerpo.celeste está próximo a pasar por el meridiano i 
cerca del cenit, obsérvese nda. altura mientras «l azimot es 

grande todavia, márquese su posicion en la carta tomando la 

distancia cenital con el compas de division describase nu arco 
de la línea de posicion. Espérese que el azimot haya cambiado 

lo suficiente, 1 repítase entonces .Ja operacion; la intersección 
dará a un tiempo la lonjitad' i- la Jatitad “sin «cálculo nivrnno. 

La. diferencia de lonjitnd éntre la primera i lasegunda posicion 
del cuerpo celeste es igual al tiempo trasenrrido entre las obser- 

vaciones, Una tercera observacion al otro lado del meridiano 

- nos servirá de comprobacion. Por supuesto, si el buque ha cam- 
biado sensiblemente de. posicion en el intervalo, se deberá 

torrejir la primera linea de posicion en el trayecto recorrido; 

pero por regla jeneral será suficiente tomar el pnuto de inter- 

seccion como posicion del buque en el tiempo medio de la 
observacion. Jste método no se usará con distancias cenitales 

mayores de 109 ni latitudes mayores que 50%, 
Lo que se conoce con el nombre de alturás iguales al medio- 

dia o alturas iguales pequeñas, es prácticamente el mismo pro- 
blema, pero solo para obtener la Jonjitud; no obstante, en los 

casos en que'se puede emplear uno de los métodos, sucede lo 
mismo con el otro. La latitud obtenida por los métodos que 
preceden es probablemente mucho mas exacta que la obtenida 

por las alturas meridianas én las mismas circunstancias. 
Trazando una linea de posicion A B (fig. 5) se verá de una 

«vez de que manera afectan a cada caso los pequeños errores. 

CB (espresado eu millas de apartamiento) representa un 
pequeño errorien la Jonjitud o en el ángulo horario. 
AC perpendicular.a € B. es el error correspondiente de la 

latitud, - o 

C D perpendienlar a A B es el error correspondiente de al- 
tura. o 

Angulo B =azimut, 
De donde '  
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Error de latitad =error de aug. hor. xt] azimut. 

» altura = >» » »  xsen azimub, 

» latitud = >» altura  xsee azimut. 

Por lo que se refiere a la nota ya aludida, cualquier error en 

el tiempo del cronómetro rémoverá las líneas de posición para- 
lelamente a sí mismas al este o al oeste en una cantidad igual 

al error, pero no afectará a la latitud. 
Si los cronómetros no están correjidos, ningun método, sen 

el de Sumner 0 enalquier otro, puede dar una Tatitud exacta. 
Lo anteriormente tr ascrito es tan igual en su esencia al tra- 

bajo del señor conde de Boisy, publicado con el título de «La 
nueva, navegación astronómica», en el Naurical MacazisE de 

mayo de 1881, que creo de mi deber deciren conclusion que no 
habia leido unnnca el artículo en cuestion antes de escribir el 
presente. En una sola cosa estoi totalmente en desacuerdo con 

ese distinguido escritor, i es que en uno de sus últimos párrafos 
dice que por el método de Sinner se puede obtener el error del 

- cronómetro. Jeneralmente se entiende por error del cronómetro 
un error en el tiempo del meridiano primario, i no se le puede 

obtener en el mar por mngan método, escepto los lunares-o las 
ocultaciones. Sus últimas líneas son tan precisamente lo que 
he tenido en la imajinacion todo el tiempo que me tomaré la” 
libertad de terminar mi artículo con las mismas observaciones, 

a saber: «Que para la determinacion del lugar en que se en- 

enentra nu buque en el mar, pura los fines de los navegantes, 
los cuerpos celestes son como otros. tantos faros a la vista» — 

(NautIicaL MAGAZINE). : 
1 

H. E, PurrY-Cust. 

  

 



  

  

  

    
        

Tollos Lito-Tipoqoíficado da Sracda Chile. 

Método de Summer. 

Lada, prob  



    

+ 

Alturas máximas 1 meridianas 

1 

5 

Jéneralmente se cree que un observador toma la altura me- 
ridiana cenando el cuerpo celeste que se observa se halla estacio- 

nario (esto cs justamente ántes qne principie a declinar), en 
cayo caso se dice que el astro está en el meridiano; en otras 
palabras, que las alturas máxima i meridiana soñ simultáneas i 

las mismas. | 
Esta aseveración no'es, sin embargo, verdadera 'enando el 

observador está cambiando en latitud i el cnerpo celeste en 

declinacion. 
Procedamos a investigar este asunto teóricamente. 
Se sabe qne para in observador estacionario la altnra de un 

cuerpo celeste a £ minutos ántes o despres de medio dia es me- 
2 . 

nor que la meridiana en L minutos de arco, donde 
tc 

C=60 x 2 sen 17 cosec? 15” (t] +4] 0) =30.56 (t] 54] d). 

Los valores de 30.56 tj A, para valores de A de 0% a 60% se 

dan en la tabla que sigue: + 
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Tabla que da la constante € : 

  

  

Lar. 

COXSTANTE 1 CONSTANTE CONSTANTE CONSTANTE 

DrcL. 

  

* 

169 38.16 18.36 | 46% | 31.64 
179 | 9384 | 32% ] 19.09 | 47% | 32:78 
182 4 9.92 |. 332 | 19.84 | 48% | 33,94 
192 | 10.52 | 34% ] 20.62 | 49% | 35.14 
202 | 11.112 | 35% | 21.40 + 59% | 36.42 
219 | 11.73 | 36% | 92209 [519 | 37,74 
222 | 12,34 | 37% 1 23.04 | 52% | 39.12 
232 | 12.97 | 38% ¡ 23,89 [| 53% | 40,54 . 
242 1 18.607 1 392 | 2474 | 54 | 42,06. 
25% | 14.25 | 40% | 25,64 | 55% | 43,64 
262 | 14.90 | 419 1 26.56 | 562 | 45.30 
279 | 15,57 | 422 | 27,50 | 57% + 47.06 + 
282 | 16,24 | 43% | 28,49 | 58% | 48,90 
299 | 16,93 | 44% | 29,50 ] 599. | 50.86 
302 | 17.64 .| 45% | 30.56 602. 52,92. 
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Para obtener a Use restan -las constantes para li d, si son 
del mismo nombre, : 

Para obtener a € súmese las constantes para ¿1 el, si son de 

nombres diferentes. > ; 
Ahora sea £ el número de minutos pasado medio dia, cuando 

el cuerpo biene su máxima altura; 

AS la altura meridiana; 

-"K elanmento de altura por minuto, en minutos de arco, debi- 
- don la velocidad del buque i al cambio de declinacion. 

Entonces la altura a £ hora pasado medio día es: 

bl m2. 
A-=+ K: £ 

eS . 

Si esta al£nra es la máxima, tendria un valor estacionario; 

esto es, seria la misma a la hora ((+:%% en que e es pequeño.  
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UN 2 . a ny 
AR =A A YK (142) 

2 24 0 
GT 

o bien K s— 

Despreciaudo a e? tenemos: 

4 r 
A . . : 

¿=-— minutos de tiempo. 
2 

Lo que da la hora de la última máxima pasado medio dia. 
El esceso de la altara máxima sobre la altura meridiana es: 

2K?2_.0CK CK o : xK- 12 =2 minnatos de arco, 
2 al 4 0 

Nota. —fós obvio que si el movimiento del buque, ete. es tal - 

que reduzca la altura, lo altora máxima tendrá logar ántes de 

medió dia, | 
Los resnitados serán los mismos qne ántes. o» 
Unos cuantos ejemplos harás" mas claros-Los resultados arriba ' 

- indicados. 

1. En letitud aproximada ¿00 N, declinación: 10% $, cambio 
horario 54% disminayendo, ún binque a vapor navega a razon 
de veinte nudos al S E ala hora de tomar las alturas de medio 
dia. Encontrar la hora 'de la altara máxima lel esceso de la: 

altara máxima sobre la altura meridiana. 

20 millas por. hora al S E=14.1'.5. : 
54"=0,9”, cantidad en que disminuye la distancia polar por 

hora. 
La altura del sol está aumentando por hora eú 14.14, 

0.915. 

o K= hi =i 

Tenemos € de la tabla 50%... 

De nombre opuesto se ag  
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4126516 ininutos=5m 10s 

2x4 

Esceso de la altnta máxima sobre la altura meridiava: 

K 5.16 

ar 8 
Nora. —8i la distancia polar hubiese ido en aumento, habría- 

mos tomado la diferencia de 14.1 10.9, 1l cumbio de la decli- 
nacion del sol no es minca mas importante que un cambio de 

+ un nodo, asi que podrá ser omitida en el ejemplo siguiente. 

2. Un caso estremo. 

LEON? d2398 Velocidad 24 nudos al $. 

=5. 16x =0.61 de arco=36% 

¿22,90 
d 128.97 
G= 65.9 

2 . 
q S =13.2=13 minntos 12 segundos, 

ES o 
Escosó213.2x-=2, 6= 2y próximamente. 

és. Em 1 Sé 

+3, Una altura meridiana de luna con cambio rápido de decli- 
eS 

mación: A . en 

1502 Yo deciinacion de la luna 109 8; «cambio en 10m. 160%, 
—Hisminny endo, velocidad del buque 20 uúdos al sor. “> 

: Aumento de altura por minuto debido; 0d > cambio de 
=16% 

=20" 

Potal.coooo.ooo.. 
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=12.47=12 minutos 22 segundos. 

12.37 g 
Bsceso= -— x= 2.5 próximamente = 27 

2 5 ee 

Las consideraciónes anteriores demostrarán que cor los ba- 
ques rápidos de vapor gobernaudo próximamente al N o Ses. 
"fastidioso e inexacto tomar alturas meridinnas al declinar el 
astro, o, 

Las altnras extra-meridianas, por el contrario, no tienen los 
defectos indicados, . 

(Naurical MaGazixo). F. A. L, Krrcnax. 

  

 



  
  

ESCALA UNIFORME | 

PARA LA ANOTACION DEL VIENTO. 

Es de presumir que en el uso moderno de la escala de Bean- 

fort no se entra nunca a apreciar las condiciones del bnqne*que 
“nl almirante nombrado sirvió. para construir su tabla; el: Wool- 
aich, ási se llamaba, era mua fragata de vela, de casco de ma- 

dera, coustruida el año 1805. 

La llamada: escala de Beanfort fué en rigor - aplicable sola- 
mente a dicho buque; pero su empleo subsiste ana, por mas qne 

las fragatas de madera hayan sido reemplazadas por vapores de . 
acéro; acorazados 0 Cruceros, 

Absurdo seria suponer quie cuándo un observador terrestre, 

anota:el viento con frierza 6 de la escala de Beantfort, háce pré- 
—viaménte la apreciación de si nua fragata de vela del año 1805 
podía o nó en las mismas cirenustancias Mevar cazados o áfe-- 

rrados sus juanetes. 1: 
Igualmente antojadizo seria pensar que el alimiranté Beanfort, 

a mas del Woolwich, haya tomado en consideracion u buques 
como el Marco Polo, el Lightning'o el Thermopylae, tratado 
de inquirir el velámen mas apropiado “para el objeto de sus 
estudios. 

La escala de Beanfort es por decirlo asi idealista. Ni*log: 

observadores térrestres ni los marinos la nson rigorosamente. 
Las dobles gavias, los ¡nanetes dobles 1 los nuevos métodos de 
aferrar velas militan en contra de esta'escala numérica. “Sá “sis- 
tema seria mui búeno para los biempos pasados; pero con los. 
años todo cambia. uo. 

No obstante que para nu principiante la'escala nominal: Sepia. 

mas del dominio del observador, en los bitácoras de «.bórdo' 
den los diarios meteoroléjicos la llamada escala de Beanfort de 
0 a 12 está casi invariablemente en uso. 

En la escala nombrada 0 significa calma, 1 aire lijero, 2 brisa 
Jijerá, 3 brisa snave, 4 brisa moderada; 5 brisa fresca, 6 brisá 

A 
. .  
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fuerte, 7 temporal moderado, 8 temporal fresco, 9 temporal 

fuerte, 10 temporal deshecho, 11 tormenta 1 72 huracan. En 

otras palabras, el 12 aplicase estrictamente a la mayor fuerza 

“del viento de un liracan, de las Aubillas, lo que es desconocido 

en nuestras islas. Todavia en algunos hitácoras en que se nsa la 

escala de Béaufort, los observadores, en sí empeño por apre- 

ciar la terrible fuerza del viento, han creido que el 12 era insn- 

ficiente 1 -han empleado el 130 el 14 para espresarla. Este 

anmento es debido a una mala intelijencia de lo que Beaufort, 

quiso espresar por fuerza 12. Tomundo en cuenta el cambio de 

aparejo de las dobles gavias, invencion americana para alorrar 

trabajo, con fuerza de 2,3 1 4, el buque ideal de Beanfort, con 

mar lana i con todas sus velas andaria de nna ados, de tres a 

cuatro-i de ciuco a seis millas respectivamente. Notaremos 

aquí que la relacion dada es la que tiene de prueba. 

Con fuerza de 5, 6, 7, 8 1 9 podria. solo llevar, ciñendo el 

viento i conservando lo mejor posible sn escora para alcanzar a 

un enemigo, sobres, jnanetes, gavias superiores arrizados, 0 ma- 

, yores, guvias inferiores i mayores, soto inferior i trinquete, 

arrizados, respectivamente, ,, o , 

Por lo tanto, con estas fuerzas de: 5 a o, la prueba no es la . 

velocidad sino la cantidad de vela que puede Jlevarse. Dudo 

mucho que todas: las fragatas puedan llevar en convoi la misma * 

cantidad de loua.+Por cierto que no debe esperarse que los 

bnques destiñados á Nevar carga entren aquí en linen. Ademas 

¿ou fnerza 5, con toilo, aparejo de craz, un buque andaria' dos 

veces tan lijero como con fuerza 4. . . 

: Con fuerzas 10, 111 12 no se considera aparentemente nt la 

Nolocidud ni la posicion con respecto : al viento, 

Nunca he podido comprender si se ho supuesto al bugne ideal 

«corriendo bajo las mayores i gavias arrizadas, enarido se “avota 

la fuerza 10; Entonces con fuerza 11 se le supone ester reducido 

alos estayes de capeo i la dada surje nuevamente. 

Lia apreciación de 11.112. debelser anui difícil, teniendo, en 

cuenta al buque i loque lo rodea. 

El vapor ha venido tambien a complicar la anotación de la 

, Fuerza del. viento. 0 : a 

«¡Es seguro que otros hau tenido dudas con , respecto a la Con-  
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ventencii de atenerse demastado- estrictamente a Ja. escala de 

- Beaúfort, a la cual abona mas sn vombre que su-verdadero 1mé-. 

rito, despues de trascurrido casian siglo. En mas de nal ciiso'su 

empleo ha producido mas confasion que «utilidad. Ds 
La siguiente escala está Impresa en la parte interior de la 

cúibierta de muchos bitácoras asados por los grandes" vapores 1 

buques de vela que salen de los puertos de Escocia. Debe re- 

chuzarse en lo SIICesIvO. 
  

Calma Todas las velas de cruz i aulas 
Aire lijero Todo aparejo 
Brisa ligera * Mavores, gavias 1 juanetes 
Brisa viva Un cizo 1 jnanctes 
Brisa fresca Un rizo, sin juanetes 
Brisa fuerte Dobles rizos, foque 1 mesatim 
Temporal moderado | Dobles rizos, sin toqne ni mesana 

ld. — fresco Dobles tizós a las gavins 1 mu- 
YOres : 

8 Td, fuerte Todos los.rizos a 1d. 1d., sin Mu- 
. vOres 

2 | Temporal deshecho | Capeando 
10 Temporal-borrasca | _A palo seco     
  

Ls imposible conjeturar cómo ha llegado a estublecerse se- 
mejante escala. Palvez el que la compiló sen un mero fabricante 
de bitácoras 1 no nu escritor técnico. «Todas las velas de cruz 1 

alas» para una calma es escesivamente divertido. Seguramente 
costaria algnn trabajo encontrar an marino que considerara 1o 
poder llevar en su buqhe mas que dos juanetes mientras soplara 

una Jijera brisa! Un rasgo curioso de esta escala es que ho 
entra en ella para nada la velocidad, La cantidad de vela que 

se lMéva es la única consideración. Siempre que uu observador 
se apegue estrictamente a esta escala, con toda conciencia se 

puede asegitrar que los resultados serán notablemente malos. 

Mezeclarla con la escala de Beanfort, como es de temer se haga 
en alenias ocasiónes, la anotación seria peor que inútil, porque 

ella traeria como consecuencia errores, Encontré esta escala en 

wu bitácora donde parecia evidente haberse empleado. 
Uu capitan de repntacion ha sujerido la siguiente escala como 

nina modificacion de la de Beanfort para los buques de dobles  
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las75, sobre jnanetes; 6, juanetes; 7, gavias; 8, gavias sn pe- 
riores! 'arrizadas; 0, gavias superiores afern adas; 10, -«velacha me- 

- sana inferiores aferrados; 11, gavia 1 velachos inferiores aferra- 
«dos; 12, huracan. Esto es mas fácil de comprender, pero no está 

exento de objeciones, 

Probablemente la escala que se da en los bitácoras por la 

Oficina Hidrográfica de los Estados Unidos se aproxima mas a 

Jos métodos" modernos. Ann la sustitucion de las dobles ga- 
vias 5 dobles juanetes se requiere para el uso de lí murino 

mercante, 
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Designacion 
* náutica 

Vela que un buque 
con todo aparejo, co-* 

rriendoal viento, puede 
llevar, i velocidad 

probable 

A 

Vela que un buque. o 
con todo aparejo puede - 

llevar con viento --. 
a la cuadra, ivélocidad ". 

probable. -. “ 

  

Calma 

Ventolina ” 

“Brisa lijera * 

Brisa suave! 

. Brisa mode- 
rada 

Brisa firme" 

Brisa fresca 

Brisa, mui 
fresca 

Temporal mo- 
derado : 

Teraporál mui 
fuerte 1 

Temporal vio; 
lento 

[ 
Tifon 
Ciclon 

Todo aparejo 

Todo aparejo de ernz 
¡ estayes; mar Mana; 
una milla 

“Todo aparejo de cruz 
mar llana; 3 44 mi- 

” llas » 
Todo aparejo de cruz 

l estayes; mar llana; 
3 a 4 millas * 

"Todo aparejo de: crúz 

llas 
Mayores, gavias,. jua- 
netes 1 velas de estal; 
mar moderada; ba 7 
millas 

Mayores, gávias con 
un .rizo, Juanetes; 
mar moderada; 7 a 8 
«millas . . 
Mayores, dos rizos en 
"las gavias; contrafo- 
que; mar moderada; 

7 millas 
Mayores con un rizo, 
3rizos'en la gavia i 
¿velacho; mesana con 
todos los rizos, con- 

.' trafoque; mar grue- 
sa; 4 a 5 millas 

Mayores con todos los 
rizos 1 gavia li vela-|* 
cho id. contrafoque; 
trinquetilladecapeo; 
már gruest 

Trinquete con todos 
los rizos 1 gavia id. 

: contrafoque; mar 
mul gruesa 

Velas de-capeo o ga- 

, peo; mar mui gruesa 
Ninguna vela, mante- 
niéndose a la deriva 
a sotávento   

i estayes; 5a 6 mi-|. 

via con todos los ri-| 
"|. zos; trinqueta de ca- 

“Todo aparejo. 

Todo aparejo de erní 1 
alas; mar-llana; 2 millas. 

"Todo aparejo ¡ alas; mar 
Mana; 214 3 millas 

“Todo aparejo do cruz i 
alas; mar llana; 4 a 5 mi-.. 
Mas 
Todo aparejo de cruz: i 
alas; mar llana; 6 a 7 mi 
Has 

“Todo aparejo de-cruz “i7 
- alas; mar. moderada; 8 a, 

9 millas 

Mayores, -gavias, alas de. 
gavias 1 rastreras; mar 
moderada; 10 a 12 millas 

Mayores, un rizo en las, 
gavias, Juanetes; mar mo-" 

- derada; 12 a 14 millas 

"Mayores con un rizo, dos 
rizos'en la gavia 1 vela- 
cho, mésana con todos los 
rizos; mar gruesa; 10 mi- 
Mas. : o 

Mayores con todos los ri- 
zos i gavia i- velacho id.; 
_trinquetilla decapeo; mar. 
- gruesa : : 

' 
_Trinquete 1 gavia. con bo- 
-doslos rizos, trinqgueta de 

* capeo; mar mui gruesa 

'Trinquete i gavia ¿on to- 
dos los tizos, trinqueta de 
capeo 

Corriendo a pald seco *   
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Esta escala es «tha "modificacion de la untigan de Beaufort 1 

es nu paso dado ev el sentido de la exactitud. Sin enibargo o nada 

definitivo se puede decir a este respecto. 

Los vientos, -en un buque a vapor, estáv amenudo sujetos an 
graves dodus, especialmente enando son de fuerza moderada. Si 
se navega con viento directamente de popa, se anotará una 

calma, mientras tauto que la velocidad es la misma que la del 

buque. Otras veces si el buque se detiene o para, mi viento que 
parecia venir directamente de proa se convierte eu calma. La 

cnestion se reduce ahora a saber si convéndrá que nn observa- 

dor haga: uma cor retcion mental ántes de anotar” la fuerza del 
viento en el bitácora, de muuera que se reduzca la fuerza i di- 

reccion aparente del viento que se siente a bordo de un vapor 

rápido, en marcha, en la que se'esperimentaria en el mismo ins- 

tante en un buqne de vela de poco andar, Mi opinion personal 
es que la fuerza i direccion del viento debe anotarse en el bitá- 
cora exactamente como"se hu observado. Probablemente esto 

traérá como consecuencia que habrán tantas observaciones di- 

ferentes como observadores éu un instante dado, Recurrir a las 
tablas significaria émplear mas tietpo del que puede disponer 
nn oficial mercante, i como ha dicho*múi apropiadamente el 

doctor Buys-Ballot, nu :oficial de esa” 'dategoría «no debe ser 
fatigado con observaciones; vo debe" Hacer investigaciones que 

le hacen perder su tiempo, desde que muestro propósito es hacér-, 
selo ganar 1'precaverlo coutra todo peligro», , 

Ademas, con tres guardias de oficiales haj mui poco tiempo : 
'para emplearlo en materias que estén fuera de la navegacion 
ordivaria de la nave. El capitan A. $. Thompson, de la Real 
Reser va, observador caidadoso, en un trabajo leido ante la So- 
ciedad de. Capitanes, ha recómendado a los jóvenes principian- 

tes hacer completa abstraccion del antiguo 'sistenra, equivalente 
a la escala de Beanfort, i estimar los grados del viento con res- 
pecto ala velocidad mas bien que a la fuerza. Evidentemente 
la esperiencia práctica le ha hecho ver la necesidad de una alte- 
ración en la escala, 

Sin embutgo, como se demostr: ará mas adelante, habrá indu- 
dablemente cierta dificultad en convertir la velocidad en fuerza 
del viento. Por ejemplo, se dice que con nu vapor: que ande diez 
millas, durante una calma chicha, el efecto o impulso del viento  
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en el pnente cansado. por el movimiento del _Miique a través del 

aire será de fuerza 2. Esto -es correcto, si UENmIOS lu tabla de 

conversion de la Oficiua Meteorolójica; pero si usamos la del 

capitan W. R. Martin, seria de fuerza 4. No “se necesila mas 

prueba para saber cuál seria lo correcto, en la duda que le pro- 

dncirian los términos medios, si un observador añotara el viento 

relnante a ese momento i otro despuex de hacer una correccion 

mental. Es mucho mejor dejar que la conversion sea hecha en 

bierra por o enteididos en la materia, teniendo cuidado de dar 

el rambo del buque i la velócidad en cada observacion. 

Se hun empleado los anemómetios a bordo de los buques en 

marcha, pero-estos ¡ustramentos aún en tierra están léjos de ser 

perfectos, 51 fuera posible elejir, para fijar nn anemómetro, un 

lugar en que las corrientes locnles no pudieran infinenciarlo en 

enulquier seutido, ant quedaria que tomar en cuenta la circons-. 

tancia de que las observaciones, hechas con una media docena de 

anemómetros probablemente” darian resultados diferentes. La 

diferencia eu la esposicion i la altura de estos instrumentos 

sobre la superficie del nivel del mar militen tambien en cobtra 

de la aniformidad. La «notación en nn bitácora de a bordo por 

l estimación es para el instabte de la observacion, mientras que 

con nu anemómetro es para, el aire que pan por el instru- 

mento 30 minutos antes. 1:30 minutos despues de la hora de 

observacion. 

Por consiguiente, el empleo intelijente de nna escala modifi- 

cadu de Benúfort, o aun la misma esc ula tal como está, da un 

resultado de mas confianza que un anemómetro. Se ha usádo 

auv' pequeño anenómetro portátil en el mar. Talvez esto podria 

subsanar algonas de las dificoltades que se han esperimentudo; 

siu embargo, en-mauos de un observador iheser upulóso las 1u- 

dienciones serán mui diferentes de ki verdad, Suponiendo qne 

sen posible encontrar tuna colocacion satisfactoria para un ane- 

mómetro a bordo de un-bayue, ya estableciéndolo u firmé o 

trasportándolo sobre cubierta, quedaria la dificultad de que 

no hajonua conversion satisfactoria de la velocidud o de la-pre- 

sion del viéuto u la escala de Beaufort. Por largo tiempo se 
'supuso que la velocidad del viento en un anerniómetro Robinson 

es exactamente Jenal a tres veces la: velocidad de las encharas 

del anemómetro. Investigaciones posteriores han demostrado  
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que esta suposición es errónea, pues el fuctor es. demusiado 

graude. El profesor Stokes, miembro de la Sociedad Real, lo 

estimó en 2.5; pero los últimos esperimentosi “hechos por W. H. 

Dines, de la asociacion Británica, dan el valor de este impot- 

tante factor, "se estima en 2.2 sul valor mas probable. Toda 

la cuestion de la relacion. que existe entre la velocidad ila fuerza 

del viento fué tratada eu 1874 por R. H. Scott, miembro de la. 

Sociedad Real, en un trabajo que leyó ante la Sociedad Me- 

teorolójica, desde cuya fecha mu poco nuevo se ha escribo sobre 

este asunto. 

Habria muni poca difienitad en tabnlar nna serie de compara- 

ciones entre la velocidad i la fnerza del viento, pero o tendrian 
nioguna itilididi bastará, para el ohjeto, tomar dos para indi- 
car as egraudes diferencias que resultan. Debo, siu embargo, 

agregar qe en ocho coniparaciones hechas delante de mi, lá 

fuerza 7 ¡ de la escala de Beanfort há sido equivalente a 20, 24, 

25,29, 36, 40, 41 1 49 millas por hora. 
El capitan Martin ha dado nna tabla para la conversion de 

la-velocidud del viento en fnerza en su libro titulado «Metcoro- 

lojia del Océano», 1 Scott tiene na tabla semejante en su obra 
« Meteorolojín Elemental». Como es natural, difieren considera- 

blemente. : : 

Para los 12 puntos do la escala de Bonutori el capitan Mar- 

tin da 1,3, 6,10, 14, 18, 20, 23, 29, 48, 76 1106 como ve- 
locidad correspondiente al. vientó en millas por hora, ¡la de 

Mr. Scott da 8, 13, 18, 23, 28, 34, 40, 48, 56, 65, 75 1 90 
millas por hora, Ahora si consideramos un Campania que anda a 

20 mullas por hora, en nu: a. calma chicha, prodncirá por sí mismo 
un viento directamente de pron que tendrá esta misma veloci- 

dad. Volviendo u la tabla de Martin, esta velocidad corr esponde 
a la fuerza 7, pero enla de Mr. Scott es de fuerza 3, 1 esta íl- 

tima parece preferible, aunque seguramente no es exacta, Con 

todo, con ella la estimaciones mas fácil ¡ mas exacta para los 

observadores del viento en el mar. +. o. 

Obtener la direccion del viento en nn vapor andando a toda 
fúierza es tan difícil como obtener su fuerza. Muchos ponen la. 
mano o la cara al viento, observan: la direccion del humo o ln 
orientacion de las velas 1 «anotan éstas como la del viento. No 

hai ninguna objeción que hacer a tal espediente, con tal que  
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todos conenerden en seguirsel mismo sistema. La dificultad. 
estriba en que un oficial pueda hacer un urreglo mental para el 

movimiento del buque 1 otroanote simultáneamente la diréccion 

i fuerza aparente del viento. Esto debe ser conocido si se quiere 
hucer ana comparacion coucienzada entre un buque 1 otro que 
se encuentra verca. Se dice que Jurante el dia el escar ceo es nu 

indicio de la verdadera direcéion del viento; pero despues de 
huberlo esperimentado en nu lgran vapor, me, veo en la necesi- 

dud de declarar mi incapacidad puta poder apreciur de esta 

mauera la direccion del vieutó: ¿Ni de noche ni cou tiempos 

cerrados pnede contarse con éste espediente. 
Las indicaciones de la grimpola o del humo de las chime- 

neas a bordo de un buque eu movimiento son “suficientemente 
bnenas para darla direccion, aparente, pues sabiendo el rambo 

del buque i su velocidad, es fácil llegar a saber la verdadera 
direccion i fuerza del viento? No se necesita de Jas matemáti- 

cas 11 ser gran calculador pira poder comprender cómo se hace 

esto. 4 

Sopóngase un buque navégando al' O verdadero a razon de * 
20 millas, con viento N verdadero, fuerza 3, en 'enyo caso el 

“viento. aparente, como lo indica la _grimpola o el humo, es la. 
resultante de éstas dos fuerzas. La fuerza 3, segun lu tabla de 

Scott, equivale a un viento de 18 millas por hora. Tomando 

las tablas para h: Leer el punto con el paurtaniento 20, diferen- 

cia de la latitud 18, encontramos que la resultante es N 48% O, 

27 millas; l esto es lo que mn observador anofará como NO . 

fuerza 5, suponiendo qué se sc la tabla de Scott, Sin embargo, 

los números del capitan A Martin no. dan la misma resultante; 

éste de 6 millas por hora como velocidad del vientoéquivalente 

a lu fuerza 3, 1 con li diferencia de latitud 6, apartamiento 20, 

la resultante es N 74% O, 21 millas, así que con estos dutos el 

viento anotado seria O 4 N, fnerza %. + 

La figura 1 representa los datos «de la primera suposición, 

escala de 1 pulgada por 20 millas. La figura 2 es para un bo- 

que navegando a vapor al N 68% E, 26 millas, con un vieuto 
del N 435% O verdadero, fuerza 4. Por la. tibla de- Scott esto 

equivale a auna velocidad del viento de 23 millas por hora, pero 

por la de Martin es solamente 10. En ambos diagramas AÁ-es 

la. posicion del buque, B la direccion húcia la cual el movi-  
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miento del buque mueve al aire, 1 C la direccion de donde sopla 
el viento, como está indicado por las flechas de la fignra. A D 

es la resultante de la direccion i fuerza. o-la linen 4.donde se 
dirije el humo. 

Se' hau hecho tablas cou el objeto de convertir la direccion 
i fuerza aparente del viento en las correspondientes verdude- 

ras, La tabla para hacer el punto s sirve para resol ver cualquier 

caso que se presente. - 
En el segundo caso los datos se dan como si un bagne nave- 

gara desde A por 20 millas al S 6890, ¡en seguida al S 45% E, 

23 millas. La difererién de latitud i el apurtamiento combinados 
alcanzan y 249 8.122 O, asi que la resultante es 5 520,24 mi- 

llas. 1.el viento es del N-5% E con una velocidad de 24 milas 
por .hora=fuerza 4. 

Se ha escrito bastante para demostrar la, dificultad'de de- 
, terminar la verdadera fuerza 1 direccion del viento en el buque 

4 vapor en marcha, la conv eniencia de anotar estos datos como 

xparentes, la facilidad con que nvo puede convertirse en el 
“otro cuando se tiene un equivalente de la velocidad del viento 

para cada fuerza de la escala de Beanfort que merezca confian- 
za, l ademas el deseo de tener una escala de Beanfort modifi- 

cada, . 

(Navrical MAGAZINE). “— WL ÁLLINGHAM. 
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SOBRE LA 

PREVISION DEL TIEMPO - 

Lord Bacon ha dicho que «cada viento tiene su época», i 

efectivamente, juzgando por. los frecuentes cambios qne ocurren 

en la veciudad de las Islas Británicas, parece estar ámpliamente 

justificada dicha asercion. Aun; a pesar del ¡údisprutable privi- 

lejio que tiene un inglés de quejarse del tiempo, privilejio- que 

el traseurso de los años no ha disminuido, tenemos en Inglate- 

ría quizás tan buenas indicaciones del tiem po.como en la mayor 

par te del mando. 

Nuestro conocimiento del tiempo ha ivauzado mucho-«du- 

rante los últimos 25 años, ¡los cambios que ocurren se com- 

prenden ahora perfectamente, mientras pocos años Hhá,-aun 

despues del acontecimiento, paresia existir el mayor. caos. El 

sistema de, discusion del tiempo que ha efectuado este cambio 

es el. método de agrupar conjantameute las observaciones del 

viento i del barómetro en ana úrea de cierta estensión en lugar 

de estridiar solamente observaciones aisladas. De esta manera es 

posible ver la relacion que existe entre un cielon un anticiclon, 

que son los dos sistemas principales 1 primarios del tiempo, 1 

observar la manera como se conduce cada uno de ellos hasta 

donde lo permitan los cambios mas impor tantes que se relacionan 

con ellos. 

Las predicciones que se hacen ahora por la Oficina Meteoro- 

lójica están basadas en los: anuncios telegráficos de mas de 50 

" estaciones, que representan no solo toda el árca de las Íslas 

Británicas; sino queabrazá casi. todo el occidente de Europa, 

estendiéudose la información desde Bodó, deutro del cirenlo. 

Ártico, hasta Coruña i Toloú poc'el sar. La alónra del baróme- 

tro i del termómetro, la dirección 1 fierza del viento,. con- 

juntamente con “el * estado actual del tiempo indicado en los 

telerramas, son puestos eu carta inmediatamente despues de 

su recepcion, i del exámen de una série de estas cartas se sacan 

las deducciones i concInsiones convenientes, Se sabe que.exis- 

3  
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ten algunas leyes de las reluciones entre el viento i el baróme- 

* tro, que forman la base de las primeras conelnsiones, 1 que 
permiten al pronosticador hacer nu cálculo de los cambios fu- 
Ínros. : 

El tipo de tiempo de mayor importancia en nuestro clima 
iuglés se conoce con el nombre de réjimen ciclónico, i está aso- 

elado esencialmente'con el viento ila lluvia. En este pais el 
90% de las perturbaciones ciclónicas que tienen influencia sobre 

nuestro tiempo se dirijen hácia algnn punto del este, siendo la 
direccion mas frecuente la del ENE. La velocidad con que via- 

jan estos disturbios varia de 10470 millas por hora, pero je- 

neralmente la velocidad de traslación es de 20 millas. Las pri- 

meras indicaciones de la aproximacion de un mal tiempo son 
casi siempre dadas por lus estaciones situadas al oeste de las 
Islas Británicas, i los cambios se' propagan del oeste al este. 

En invierno un sistema ciclónico tiene jeneralmente mucha 

mayor enerjía que en verano, debido a la gran diferencia que 
existe entre las lecturas relativas del barómetro en tierra i en el 
mar, testa es la razon porque en invierno estos disturbios vie- 
nen por lo jeneral acompuñados de genndes vientos, mientras en 

verano las perturbaciones son menores 1 solo:ocasionan lluvias 
acompañadas algunas veces de truenos, 

La advertencia es la misma en el caso de nn sistema ciclónico: 
no importa que el distnrbio sea de mayor o menor magnitud, 
salvo que la intensidad del cambio no es tan grande enando la , 
fuerza del viento es pequeña. A la primera aproximacion del 
mal tiempo el barómetro baja, el viento cambia al sor o S0, el 
cielo se cubre de nubes, i frecuentemente empieza a llover. Estas 

circunstancias son los caracteres distintivos peculiares al frente 
o segmento de avance del área ciclónica, 1 mientras ésta pasa 

hácia el este el barómetro empieza a subir, el viento cambia al 

oeste o NO, 1 el cielo se limpia. Es este paso de nn disturbio 
eiclónico, o de una série de estos disturbios, el que cansa las alter- 
nativas de los dias unblados 1 despejados, los que amenudo con- 
tinúan por un período mui largo. 

En la Europa occidental el tiempo tiene nna*marcada ten- 
dencia a alternarse: llega el mal tiempo i continúa sin interrnp- 
cion por dos 0 tres semanas, o amm por mas tiempo, mientras en 

otras épocas viene una alternativa de buen tiempo igualmente 
duradero. :  
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El sistema de lu meteorolojía sinerónica 1 siuóptica nos da 

nna esplicacion mui sencilla de esto, ¡la tendencia a fijeza en el - 

carácter del tiempo se atribuye claramente a la distribucion 

relativa de la presion atmosférica. Ahora se sabe mul bien que 

los sistemas ciclónicos o áreus de presiones barométricas bajas 

recorren con gran preferencia el lado norte de un sistema anti- 

ciclónica o áreas de lecturas barométricas altas 1 que una vez 

formado un distarbio i caaudo ha adquirido an movimiento pro- 

gresivo, corta por si solo un rambo bajo lá influencia. de las al- 

turas barométricas en la vecindad. . o 

Una vez formado el paso de una perturbación, hai una ten- 

dencia induduble para que otras sigaw el mismo camino, de 

manera que una localidad determinada esperimentará cambios 

semejantes de tiempo, durante un largo “periodo. Uv buen 

ejemplo de la persistencia en 'el tipo del tiempo nos fué sumi- 

nistrado en el invierno .de 1890-91, en el que durante 60 dias 

ana área anticiclónica se estacionó sobre la rejion snr de Ingla- 

terra, mientras tna gorriente continna de disturbios ciclónicos 

azotaba las costas de Irlanda 1 Escocia, resultandó que en Lu- 

elaterra s6 esperimentó un frio intenso 1 prolongado, mientras 

las partes del oeste i norte del Reino Unido gozaban de una 

temperatura moderada. o. 

Amenudo durante semanas seguidas llegan a nuestras costas 

- sistemas ciclónicos provenientes del Atlántico, 1 la mayor 

parte azotan nuestro litoral del oeste i del norte, ¡en otras épo- 

cas, todo el úrea de las Islás Británicas está bajo su influencia, 

resultando que el' tiempo en todo el reino es mui lluvioso 1 

perturbado. En estas condiciones hai una constante alternati- 

va de dias de Jlnvia i de sol, aunque los primeros parecen predo- 

. minar. Cuando se aproxima el área ciclónica el barómetro em- 

pieza a bajar, 1 el cielo se “enbre de nubes, hasta que al fin cae 

la Jinvia; enando el disturbio pasa, el cielo se limpia por nu 

corto espacio de tiempo-hasta que se siente lá influencia de una 

“nueva perturbación, producida por una simple repeticion de los 

cambios de tiempo indicados. En la época en que el tipo del 

tiempo es decididamente ciclónico, el pronosticador se encuen: 

tra mui dificultado por la frecuente formacion de perturbaciones 

secundarias que amenudo se forman en el'áreade las Islas Bri- 

tánicas 1 que recorren el pais con tna velocidad considerable.  
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Estos disturbios secuiidariós van amenudo ¿compañados de mu- 
cho viento, pero mas” Jener almente de fuertes liuyi ias 1 bruenos. 

La magnitud del distarbio es amenudo muj pequeña' para poder 
¿AOL diseñada en nn mapa comán del tiempo, por lo que'se es- 

¿Cipan a la Investigación, 1 como jeneralmente vienen detras o 
eu la estremidad sur de no distarbio mayoro semejanto ¡enbuna Us 
posicion en la cual se esperimenta por lo conan nn tiempo me-... 

jor, constibayen' una gran difienltad en la previston 2 del tiempo, ; 
inna frecuente cansa de error. : 

Las tempestades eléctricas no son fáciles de prever i difieren 
mucho en su carácter. Han sido agrupadas en tres clases dife- 

rentes. Unu clase, comuu a los 'meses de invierno, ocurre jene- 

- ¿ralmente con tiempo mai perturbado i vientos mui tempestiosos, 
" Festa clase de tempestades se esperimentan con igual Trecuencia 

., de dia qué de noche. La segunda clase es macho mas Tára; 
«¿tienen lugar con vientos leves i son jeneralmente muni locales; 
t pero al mismo tiempo son amenudo mui fuertes: estas ocurrén 

invariablemente de dia. La tercera clase pertenece enteramente 
al tiempo caloroso: suben mui 'alto.en la atmósfera i jeneral- 
mente no son locales; estas sob por lo coman mai intensas 1 

con relámpagos mni vivos; peró, como regla, esta “clase no Ya 
acompañada amenudo por un accidente, al menos en comparal 

cion con el número de descargas, siendo la esplicacion de esto 
que la descarga eléctrica está jeeralmeñte «Jocalizada en la 

rejion de las “nubes, mientbrás en las estácionies mas frias la 
descirga tiene” mas comunmente ligar. entre las nubes illa 
tierra. .. . 

La. prevision del tiempo es una cuestión” nai "sencilla cuando. 
las cirenstancias son tranquilas i estables, | pres endicho tiempo 

el principal Interes es obtener un cálculo de cuaudo el tiempo 

volverá nuevamente a estar inestable. Cuando se han fijado las 
condiciones pará cúalquier lapso de tiempo, sea en invierno 

0 én verano, el tipo del tiempo es anticiclónico, i como nos lo 
dice-el término mismo, el estado del tiempo es enterámente 
opnesto a aquel en qne prevalece nn sistema ciclónico. Es mni 
posible que con el tiempo se tenga nn conocimiento mus exacto 
del modo de comportarse de los ciclones i auticielones i las ré- 

* laciones de lós unos con los otros; pero hasta:que no se hara 
llegado a este resultado, es absolitamente inútil tretar de pre-  
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veuir el tiempo para ima estacion, sino cumndo mas solo con uno 
o dos dias de anticipacion. * : , 

Es, sin embargo, mui posible et en ciertas épocas, para algunos: 

bien versados en cambios meteorolójicos, hacer un sagaz acierto 
del tiempo que se acerca, basándose en esperiencias pasadas, 1 es 

mui probable que uu esfuerzo sistemático en este sentido pueda 
llevarnos al fio a triunfar.—(NATURE). 

y 

 



  

  

. 

PREVISION DEL TIEMPO I DE LOS. 

TEMPORALES. 

Mientras la aplicacion práctica de. la ciencia meteorolájica, 
en lo referente a la prevision del tiempo, jamas alcanzará al 
grado dle exactitud a que ha llegado la ástrouomia teórica pará 
predecir la fecha de un eclipse o la vuelta de nn cometa, la me- 
«teorolojia ha hecho durante el presente siglo un progreso sus- 
tancial, hasta el punto de llamar la atencion del hombre pensa. . 
dor e indacirlo a hacer an esfuerzo especial para aplicar” el 
conocimiento adquirido al comercio ia la industria del mundo. 
Comparaudo la meteorolojía con la astronomía, podemos decir 

que pasó a través de los períodos de los Caldeos i de Tolomeo 
con la inveucion «del barómetro i' termómetro a principios del 
siglo XVI; que alcauzó al grado de Copérnico con el descn- 
brimiento del movimiento rotatorio i progresivo de las tormen- 
tas, 1 que ahora aguarda el jenio de un Kepler o la máfica intul- 
cion de un Newton para desenredar los, misterios” que aun 
confinden a los hombres de estudio. 

Pero es dadoso que otro ramo de la ciencia, a no ser la elec- 
tricidad, haya demostrado un progreso mas nuravillogo durante 
el último enarto de siglo. Donde el hombre hace pocos años, en 
atencion a sus limitados alcances, andaba a ciegas en un caos 
snpremo, estanros ahora en posesion, con la ayuda de las obser- 
vaciones meteorolójicas disrias 1 de los telégtafos que unen a. 
nuestras ciadades con un solo golpe eléctrico, de- poder trazar los 
resultados armóutcos de muchas leyes fisicas qne antes nos eran 
desconocidas. . 

La meteorolojía práctica es hasta cierto punto un trabajo de 
ensayo. Puede ser colocado-en paralelo con la teoría 1 la prác- - 
tica de la medicina 1 cirajía. El pronosticador está en cierto 
grado guiado en sus cálculos por los síntomas i puede diagnos- 
ticar las condiciones atmosféricas con casi'el mismo grado de 
exactitud que el médico la condicion corporal del paciente. 
Puede predecir cambios en el tiempo con casi mayor certeza  
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_que el médico hábil puede prever el enrso de una enfermedad 

bien definida, 

Con respecto al jénesis de la predicción del tiempo, prede de- 

cieseque al inmortal Franklin pertenece el honor de adivinar 

qne las tormentas tienen ne movimiento rotatorio 1 que mar- 

chan en una sucesion al este...Sin el ausilio del telégrafo i de 

las observaciones simultáneas, su- desenbrimiento fué poco mas 

que una idea especulativa; sin embargo, fué una de aquellas 

sagaces previsiones de conocimientos futuros que distingnen al 

verdadero jénio cientifico. Grande como pabriota, hábil como 

hombre de estado 1 diplomático, no faé menos grande como hom- 
bre de estadio en el ancho campo de la ciencia; fué ana de esas 

personalidades aisladas que se hallan tan adelantadas al cono- 

cimiento de su tiempo como amenudo imperfectamente com- 
prendidas. Su idea de atraer el rayo de las unbes e: identificarlo 

con las corrientes eléctricas de la tierra fué capaz de demostra- 
ciou fisica, pero sas contemporáneos no apreciaron su teoría de 

las tormentas, escrita de una manera fragmentaria antes de 

-1750, en la cual permaneció hasta Redfield, Espy, Henry, Loo- 
mis, Maury i otros americanos, los cuales, cien años, mas, 

tarde, recordaron esos datos i dejaron completamente estableci- 

de ló que el gran Frauklio habia, diseñado. Los meteorolojistas 

americanos pueden enorgullacer se con justicia de las hazañas 

de su conciodadano. : 

En 1855 el profesor Joseph Henry, del Smithsonian Institu- 

tion, recopiló. por telévrafo, observaciones de nn buen número 
de estaciones 1 construyó un grau mapa indicando las condicio- 

nes meteorolójicas de aquellos puntos; pero a cansa de la guerra 

civil se vió obligado a suaspeuder las comunicaciones. Bizo pre- 

visiones orales i nsó sus cartas para demostrar la utilidad de un 

servicio meteorolájico del gobierno 1 la posibilidad de predecir 
diariamente el tiempo por medio de observaciones simultáneas 

“comnuicailas telegráficamente. Si no hubieran otros hechós que 
acreditaran- a esta gran institacion, el trabajo del profesor 
Henry relacionado con ta. meteorolojía práctica seria suficiente” 
para causar admiracion a todos los queman a la ciencia i cuyos 
conocimientos redundau en beneficio del hombre. A medida que 

miramos el pasado ¡ 1 DOLAMOS LT esnradamente las etap: as que  
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ha recorrido en el'camino real de la ciencia, las vidas 1 acciones 

de aquellos que idearon nuevos pensamientos, O que por sus 

descubrimientos abrieron útiles i diversas sendas, seulzan como 

altas torres que avalizun el tortuoso camino seguido por la ade- 

lantada civilizacion. + 

El profesor Buys-Ballot, de Utrecht, indujo en 1860 a Ho- 

landa a establecer un servicio del tiempo, con trasmision telegrá- 

fica i pronósticos; Inglaterra siguió con un servicio semejaute 

en 1861 i Francia en 1863. Estados Unidos fué el cuarto go- 

bierno que estableció nn” servicio permanente del tiempo, auu- 

gne sus hombres cientificos fueron los descubridores del. carác- 

ter progresivo de las tormentas i 'los que demostraron la 

practicabilidad de los anuncios del tiempo. En 1869 el profesor 

Mleveland Abbe publicó un boletin del tiempo, qué salia a luz 

en Cincinati, brsado sobré observaciones simultáneas comuni- 

cadas por telégrafo de 30 estaciones próximamente; + 

Desde la introduccion del telégrafo electro-magnético en 1844 

hasta 1869 se hu pedido en repetidas ocasiones que el gobierno 

estableciera un servicio del tiempo. Finalmente el doctor 1n- 

crease A. Lapham, de Milwauko, investigador científico 3 filán- 

tropo, despertó de tal manera el interés hácia la propiedad i la 

industria del puis, por los hechos que presentó relativos a la 

destruccion de vidas i propiedades por las tempestades en el 

lago Michigan, que cl Congreso, inducido” por una. mocion que 

presentó el enoral Maibert E. Paine, se vió obligado a votar 

tos fondos necesarios para Intclar ese servicio. Al jeneral Albert 

JA Mver, jefe del servicio de señales del ejército de Estados Uni- 

dos, se le confirió el cargo de inaugurar un ensayo de servicio 

del tiempo distribuyendo en el pais como observadores a los 

señaleros militares que estaban bajo sus órdenes. 

El sistema por el enal la Oficina Meteorolójica de los Estados 

Unidos recopila las observaciones i hace pronósticos sobre el 

estado del tiempo, puede describirse brevemente como sigue: 

En la mañana a las 8 h., tiempo de Washington—que, por la 

distantia, es las 7 h. en Chicágo, las 6 h.en Denver i las 5h. en 

San Fr -ancisco—los observadores de 150 estaciones próxima- 

mente, repartidos en casi todos los Estados Unidos, hacen sus 

observaciones por medio de instrumentos cuidadosamente com-  
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probados i cotejados con otros que sirven de padrones, anotan 

todas las condiciones elementales del aire en el fondo del gran 

océano aéreo en que vivimos, 1 que, por sus variaciones de calor 

1 frio, salidas de sol, nubes ji tempestades, afecta no solamente 
la salud i la felicidad del hombre, sino tambien su prosperidad 
comercial e indastrial. 

A: las 8.25 a. m. se hacen las correcciones numéricas nece- 

sarias, las observaciones son reducidas a cifras, i cada una 

de ellas es enviada a la oficina telegráfica. Durante los 30 0 40 
' minntos siguientes, estas observaciones son enviadas a su des- 

tino por la via mas directa en cualquiera línea, contribuyendo: 
cada estacion con sus” propias observaciones i recibiendo en 

cambio, por un injenioso sistema de circnitos telegráficos, las 

observaciones qne puede necesitar de las otras estaciones. Las 

observaciones de todas Jas estaciones” son recibidas en centros 

como Wislhineton, Chicago, New York 1 otras grandes ciuda- 

des, i como casi todas ellas tienen uma oficina, reciben un 
número suficiente de datos de otras cindades para pormiti tla 
formacion del mapa diario del tiempo. , 

- Antes de examinar las cartas, no está de mas dar una ojeada 
sobre la Oficina Central de Washington, mientras Megan las 

observaciones, -pará tener úna idea de cómo son hechas las car- 
tas para el estudio de las previsiónes. 

Con dichas observaciones se obtiene nna vista jeneral, no so-. 

lamente de las exactas condiciones del aire sobre la rejion entera 
en el momento de tomar, nua hora antes, las observaciones, 

siuo tambien de los cambios que han ocurrido en esas condicio. 
nes durante las precedentes veinticnatro horas. - 

Tan Inego como los datos llegan por el telégrafo, son entrega= 
dos a la division de previsiones, donde un empleado los. iuter- 
¿preta ttrastorma los números en figuras i palabras ordenadas 
e intelijibles. Unaseccion de empleados está ocupada en trazar 
representaciones gráficas de la distribucion jeográfica de los 
diversos elementos meteorolójicos. Sobre cartas en blanco de 
los Estados Unidos cada empleado copia del trasmisor la parte 
de datos referentes a cada estacion i necesaria para la construc- 
cion de esa carta particnlar. Un dibujante constr nye ana carta 
que mnestra los cambios. de temperatura durante las últimas.  
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«veinticuatro horas. Auchas líneas rojas separan las vejionés . 

mas frias de las mas cálidas, i líneas rojas angostas rodean las 
superficies que indican los cambios de temperatura, de mas de 

10 grados. Las líveas angostas” corren jeneralmente en forma 
ovalada o circular indicando que las perturbaciones” átmosféri- 

cas tienen la forma de grandes -i' progresivos torbellinos, 1:que 
existen puntos «centrales. dé mayor intensidad desde” donde. la 

fuerza de la pertnrbacion disminnye en todas direcciones. 
Un segundo empleado construye una carta indicando el cam- 

bio que ha ocirrido' en el barómetro durante las tiltimas. veinti- 
cuatro horas. Lo mismo que en la construccion de «la corta-de 

: temperatora, anchas i fuertes líneas rojas: separan las rejiones 
' del barómetro ascendente de las del barómetro descendente, i 

'líuens angostas rodean las superficies donde el tambio' del baró- 
¿metro ha sido snperior a un décimo. no: y 

Aqui, por ejemplo, 4 través de una gran estension de terri- 

torio, todos los barómetros están subiendo, es decir que el aire 

se enfria, se contrae, se vuelve mas ¿lensóf se produce uba pre- 
sion mas fuerte sobre la superficie del mercurio en la cubeta: de 
los instrumentos, + por eso se sostiene lá columna del metal li-. 
quido a ono altura mayor en el nbo. En otra áreá considerable 

los barómetros se encuentrán en descensó; porqne” La elevación 
de la temper atuta prodnce la rarefacción i aumento ) de volúmen 

del uiré; produciendo así uva disminucion de jwesion sobre los 
inste nmentos. sa carta es en esbreno útil para el -observador, 
puesto que indica, eu conexion con la carta jeneral del tiempo, 

si los centros.de tempestades están anmentindo o disminusendo 

le intensidad, 1, 10 que es mas importante todavia, dan en gran 
parte el primer aviso de la formacion «de tempestades. * 

Un tercer empleado constraye dos cartas: la primera mos- 
trando la humedad del aire 1 la otra las úreas- nebulosas; con la 

lespecie, cantidad i direccion de las nubes en cada estación, 
Es interesante observar en la carta de ibes de aus estacion 

| cómo las altas nubes (cirrus), com puestas de diminutas aguji- 

j las de nieve, se mueven. en uva direccion, i mas abajo los cú- 
malo-stratus, compuestos de vapor de agua condensado, mar- 
chan en obra direccion, i el viento sobre la superficie de lu 
tierra sopla de «un tercer panto del horizonte, isos movimientos  
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diverjentes de las capas de aire se observan solo inmediata- 

mente antes o durante tempestades de Muvia o de viento. 

Un cuarto empleado constenye una carta llamada carta je- 

neral del tiempo. Se indica en ella, para cada estacion, la tem- 
—peratura ¡la presion del aire, la velocidad 1 la direccion dél 

viento, la lInvia o nieve exida desde la última informacion i la 
intensidad de la nebulosidad. Las lecturas del barómetro sobre 

esa carta son reducidas al nivel del mar, de modo qne las va- 
riaciones de presion debidas a las altitudes locales no puedan 

confandirse con las debidas a la formacion de tempestades. 

Despnes se trazan en los puntos qne presentan igual. presion 

unas lineas amadas isóbaras. Con el trazado: de dichas líneas 

por cada diferencia de présion de 1/10. de pulgada las áreas de 

alta i baja presion qnedan envueltas; sen sns propios circulos, 
La palabra. «alta» está escrita en. el centro de la rejion de ma- 
yor presion del aire, i la palabra «baja» en el centro de la su- 

perficie de menor presion. Bajo la influencia de la gravedad, el 
aire ejerce presion hácia abajo 1 esteriormente en todas direc- 

ciones, dirijiéndose asi de una rejion de alta presion a otra de 
baja presion. La velocidad con que el viento corre desde lu alta 

hasta la baja presion, dependerá.en gran parte de la diferencia 

en las presiones del alre. . 

-Para mejor comprension: si el barómetro indica 29,5 en Chi- 
cago 130.5 en Bismarck, al norte de Dakota, la diferéncia de 
una polgada de presion producirá el movimiento del aire desde 
Bismarck hácia Chicago tan rápidamente que despues de dis- 

minuúir por causa de la resistencia del suelo qnedará nn viento 
en la superficie terrestre de mas o menos 50 millas por hora, i el 

lago Michigan esperimentará un fuerte viento del NO. 

Los encargados de las previsiones saben que las áreas de alta 
ji baja presion viajan en la superficie terrestre de oeste a este a 
razon de mas o menos 600 millas diarias, o sea' 37 millas por 

hora en invierno 1 22 en verano: que las altas van acompañadas 
por tiempo seco, claro i mas frio, i que están impeliendo hácia 

"abajo, por una accion centripeta de sus centros, el aire frio de 
altitudes mayores que las de las nubes, i producen sn corriente 

lateral sobre la superficie de la tierra en todas direcciones desde 
el ceutro. Asi, las altas presiones llegan a veces.a tal grado de  
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intensidad en sn movimiento jiratorio que precipitan” hácia 

abajo grandes volúmenes de aire frio que llamamos oudas de 
frio. 

En el movimiento hácia abajo de lus ondas de aire frió debe- 
mos admitir que la pérdida de calor por radiacion a través de 

una atmósfera uebulosa es mueho mayor que el aumento diná- 
micamente obtenido por la compresion. Agregraremos que el 

aire posee aná temperatura tan fria en las alturas desde donde 
esimpelido, que a pesar dei calor producido por la compresion 

en su descenso, está todavia mui debajo de la temperatura nor- 

mal del aire "cuando llega cer ca de la superficie terrestre. 
Los previsores no ignoran que aunque esas estensas snperfi- 

cies de alta presion aparecen primero en el estremo NO, no de- 
penden de la rejion donde. primitivamente aparecieron, por el 

frio que llevan consigo, 1 que lás ondas frias no son simplemente 
inmensos rios de aire que han sido enfrindos por sn paso sobre 

las nieves o hielos de las rejiones árticas, como se creia antes. 

Suben ademas que en las áreas de baja presion las condiciones 

del aire i sns varios movimientos son exactamente el contrario 
"que en las altas; que el aire es mas húmedo i mas cálido i que 

es impelido interiormente eu espiral desde cala direccion en 
Ingar de ser espelido hácia fuera como en las altas presiones: 
que asciende a medida que se acerca al centro de la depresion, 
«lgunas veces produciendo lovia o nieve ul enfriarse por espan- 

sion durante su ascenso, o al encoutrarse i mezclarse con- capas 
de aire de temperatura mas baja que la suya, 

Subemos que mientras nuestra atmósfera se estiende hácia 
arriba hasta una altitud de probablemente 50 millas, es tan 

elástica i su dilatación es tan rápida cuando se aleja de la tie- 
rra, que la mitad de su masa qneda debajo de 3 millas desde el: 
nivel del mar, 1 que nuestras tempestades ioudas frias son sim- 
plemente grandes torbellinos en las capas mas bajas, de 5 millas 
de espesor a lo mas, i que el aire, arriba de 6 millas encima del 
nivel del mar, probablemente se dirije travoqnilamente hácta el 
este en aquellas latitudes donde no > Tepere nten nuestros mas. 

grandes temporales, 
' El pronosticador sabe tambien que nuestras áreas de altas 1 

bujas presiones se dirijen ulternativamento hácia el oriente du-  
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rante períodos que duran tres dias cada no; que ue son de 

niugana manera el resultado de lu casualidad, sino que emanan 

de la divina sabiduria que provee a las siembras 1 alas cose- 
chas. Por la accion de las bajas presiones, las corrientes cálidas 

son atraidas hácia la tierra desde el golfo 1 el océano ilNevadas 

léjos sóbre el continente; donde su humedad es condensada 1 
derramada sobre lus llanuras haciéndolas asi enltivables 1 pro- 

pias para la habitacion del hombre. Las altas presiones ul 

impolsar hácia abajo el aire pneo i frio de arriba, disipán el gus 

ácido carbónico exhalado por la vida ayimal ¡los gases fétidos 

emanados de las materias orgánicas descomprestas, “Las onáas 

frias producidas por esas áreas de altas presiones son nuo de 

los mas benéficos dones de la naturaleza. Su ajre puro i denso 

no solo nos da mas oxíjeno cou cada inspiracion de los pulmo- 

es, sino que la anormal 1 alta electrizacion que acompaña 

siempre ese aire da vigor al hombre ¡a los otros animales. Til 
frio viento norte, cuando está seco, como lo es jeneralmente, 

lHevacla enerjia fisica 1 mental en sí potente soplo. Se sube que 

los cuatro sétimos de todas nuestras tempestades vienen de Ja 
meseta norte de las montañas Rocosas i pasan de esa árida re- 

jion oriental sobre la rejion de los lagos i la Nueva Inglaterra 

produciendo raras veces una lluvia; qué la mayor parte de dos 
tres sétimos sobrantes tiene an oríjen en la árida rejion de 
nuestros estados del SO j que como su direccion es hácia el NB, 

pueden siempre producir Hovias bienhechoras, 1 que muchas de 
cilas atraviesan sl Atlántico 1 se hacen sentir sobre el conti- 
nente enropeo; qne algunas 1 con nuecho las mas terribles tem- 

pestades de viento 1 Nuvia que tocan alguna porcion de nnestro 

territorio tienen su orijeu en las Antillas] viajan con direccion 

al NO hasta alcanzar nnestro golfo o la costa sur del Atlántico, 

desde donde sigaen una curva bácia el NE 1 corren a do largo 
de nuestra costa oceánica, 

Durante las sequías en los grandes valles centrales, todas las 

bajas presiones, o condiciones de tempestad, se forman en el 
medio o en el norte de la meseta de Tas moutañas. Rocosas. 
Cuando cesa la sequía, proviene de hajas presiones qne se for- 
moron en Árizona, Nuevo Méjico o Texas. 

Despues de muchos años empleados en observar diariamente  



MISCELANEA. 491 

  

la formacion, progresión i desaparicion de tempestades, el 

promosticador bien conoce que u veces (por an aumento de 

fuerza que no indican las observaciones hechas en el fondo del 
océnmo aéreo) las tempestades desarrollan repentinamente peli- 
erosas e inesperadas enerjías o toman direcciones no previstas 

ev sos trabajos, o que el barómetro en el centio de la tempestad 
snbe de un modo imprevisto o qne gradualmente disminuye la 

enerjia del torbellino ciclónico, ; 

Esas sou algunas de las jeneralizaciones de las cnales el pre- 
visor toma nota i que lo guian en sus dedneciones. En resúmen, 

él anota cuidadosamente los desarrollos i movimientos en las 
condiciones del aire durante las veinticnatro horas precedentes, 

icon los conocimientos asi obtenidos hace nna estimacion em- 

pirica de lo que será el tiempo en las diferentes secciones del 
pajs durante el dia siguiente. Estudiando las cartas del tiempo 

enda día j anotando los movimientos de altas 1 bajas presiones, 
una persona intelijente puede hacer nua exacta prevision por si 
misma, recordando siempre que las bajas presiones, enando se 

dirijen hácia €l desde el oeste, traen tiempo caloroso 1 algunas 
veces lluvia o meve, i que si'las altas, nl ser observadas al mis- 
mo tiempo, siguen las huellas de las bajas, el tiempo será fresco > 
| sereno. : ) 

(NATIONAL GrEOGRAPHICAL MAGazIÑE). Waintis L. Moorzr. 
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| Sondajes de alta, mar 
-EN LAS COSTAS DE CHILE | MARES VECINOS. 

1. Sondajes entre las islas Esporádicas chilenas, por el 

rucero, «Presidente Pinto», en octubre de 1896. 

  
  

Fondo 
Latitud S | Lonjitud O en 

" metros 
Calidad del fondo 

1 observaciones 

T
e
m
p
e
r
a
t
u
r
a
 

en
 

la
 
su

pe
rf

ic
ie

! 

  

26-19'28"| 79949" 9” >| 17 Arena 
26 55 | 79 49 2: : | Ta. 
26 18 30 | 79 «e Ia. 
26 19 4/79 5 3 Ta. 
26 18 52 ¡ 79 52 1: Td. 
26 18 27 | 79 57 2 Piédra 
26 30 ¡ 80 DO 17. Td. 
21 30 | SU Ia, 
28 30 | SO Ia. 
28 35 26 | SO ld. 
29 14 14 | SU Id. 
30 36 | SO Td. 
31 < Ú $0 la. 

Y
 

. 
2
2
0
0
0
0
 

32 41 30 | 80 ,   34 20 1800 LA ?               
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2. Sondajes en la costa de Coquimbo por el vapor cabilero 

«Retriever», de la West Coast of America Telegraph Com- 
pany, en diciembre de 1894 (List or Ocrantc Depurs, Lon- 

bres, 1896)... 

  
  

. Calidad del fondo i 
Latitud S ¿ Lonjitud O observaciones 

  

29933 04] 71943 307 Fango verde 

29 071 42 0 Td. 
29 3: “7141 30 ld. . 

29 Y] 37 30 Roca. Fondo desigual 

71138 0 09: Ia. : 
711 37 30 Id. 
71 38 : Td. 
“137, - Ta. 
“71 36 : 
71 36 : Roca. Fondo desigual 

71:39: Td. 
41 37 : Td. . 
11 35 Id. : 

171 34 Id. - A 14 
11 37 Id. o 
71:97 1d, Tres sondajes en la mis- 

“1.387 1d. ma posicion 

11 38 1 ld. : 
711 38 18 Td. Dos sondajes en la mis- 

71 35: Id. ma posicion 
71 34 ./ Td. O | 
41 37 42, ld. 
71 36 DS" Td, . : 
¿1 38 Td. Dos sondajes en la mis-|| 
¿1 38 Id. ma posicion 

  
1 
2 
3 
4 
5 
6 
ñ 
8 
9 
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. 

Latitud 5 Lonjitud O 
Fondo 

en 
metrós 

Calidad del fondo i 
observaciones 

  

290 38/30" 71939 307 

      

29 
29 : 
20 
20: 

29 
29 
29 31 
29 
29. 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
29 
20 
29 

30 
30 
42 

a 
O
0
o
o
m
m
<
o
c
-
 

29 
29 
29 : 
29 
29 
29 
29   

11 
vl 
a 
71 
“1 
71 
+1 
71 
71 
“1 
71 
Y1 
íl 
í1 
“71 
71 
11 
71 
1 
“1 
71 

y 71 
71 
71 

37 30 
33 
36 

36 
35 
30 
34 
35 
de 
37 
39 
39 
34 
32 
31 
31 
33 
31 
34 
32 
33 
33 

Ti: 
71 
71 
71 

7 
71 * 

0 
12-|- 

0 
42 
42 
42 
30 
32 
SU 
30 

o 
D
o
 

o
 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
Ú " 

0 
0 o 
0 
5     

Roca 

«Id. 

Td.” 

Id. 

1d. 

+ Td.* 
Ja. 

Roca. Fondo desigual 
Ta. : 

Td, 

Ta. 

Ta. 

Ta. . 

Ia, 

Ta. 

Id. 

Td. 

1d. 

Td. * 
Ta. 

Td. 

ld. 

Ia, 

ld. : 
Id. Dos sondajes en la mis- 

Td. ma posicion 
Td. Dos sondajes en la mis- 

Td. * 
Id. 

Td, 

Td. 

ma posicion 

  
  

  
   



496 ANUARIO HIDROGRÁFICO DE CHILE. 

2 

* 3, Sondajes afuera de la. costa de Coquimbo por el buque 
hidrógrafo Egeria en setiembre de 1897 (Lisr or Oceaxtc 
Dserars, LoxprEs, 1898), 

  

  

Calidad del fond” 
i observaciones 

o Fondo 
Latited S | Tonjitad O | en 

$ : metros| en
 

el
 
fo
nd
o 

| 
Te

mp
er

at
ur

a 
2 

| 
en

 
la

 
su
pe

rf
ic
ie
 

T
e
m
p
e
r
a
t
u
r
a
 

  

27948'30%| 722 34' 48" Muestra perdida 
27 19 30 ; 72.50 30 Fango de globije- 

de a rina i partículas 
CD volcánicas 3 

=
 

a
 o 

Td. 
Ta. ' 

Fango moreno 
OSCULO 

O 
26 54 |.73 21 12 
26 24 1.32 04 54 
28 30 54 ,(1436 00 a

l
 

S
S
 

2
0
 
0
0
,
-
t
 

25 57 48 | 711 48 54 
24 18 11 06 
24 153 30 44 42 

1d. id. volcánico, 
Sin muestra 
Fango moreno 
con partículas de 
limonita i algu- 
nas radiolarias 
Fango moreno 

con partículas 
, minerales, obsi- 
diana 1 algunas 
radiolarias 

Fango moreno 
Td, con radiola- 
rias 

A
 

P
e
 

l
i
t
 

23 28 42 | 711 47 42 =
 

ot
 

par
] 

22 45 30 | 71 46 30 
21 42 00 | 71 42 48 a

 
p
u
 

E
 
E
S
 

20 54 00 2 48 
18 59 48 |- 54 
17 26 48 

Sin muestra 

Volcánico 

Tango volcánico 
con pómezt 

R
o
 

t
o
o
 

tk 
E
 > o
   Fango de radio- 

laria con pómez3                 16 16 30 48 | 5362 

      

1. Los sondajes anteriores fueron ejecutados en el océano Atlántico. . 
2. Ademas de las temperaturas de superficie i fondo, se ha tomado la 

temperatura del agua cada 200 metros hasta el fondo, 
- 3. Depósito en dos capas; la superior dura i de color claro, 

. 4. Depósito en dos capas; la superior de vidrio voleánico, la otra de eris- 
tales volcánicos, piedra pómez i algunas radiolarias. ( 

5. Gran proporcion de radiolarias; el resto compuesto de piedra pómez 
verdosa opaca 1 de vidrio volcánico,  
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4. Sondajes en la costa sur del Perú, por ell vapor cablero 

«Retriever,» de la West Coast of America Telegraph Com- 

pany, en febrero de 1896. Cast or Oceasie Derurs, Lon- 

drés, 1897). 

L 

  
  

 lProfun-[ " 
Latitud S | Lonjitud O didad | Calidad del fondo 1 

Metros | ' observaciones diversas 

  

'a a 307 

7 10 30 
17 AS0 
17 11 30 

13 0 
14 0 
12 30 

7 30 
6 0 

116 0 
16 30 
13 30 
15 0 
16 0' 
16 42 
14 12 

12 

15 30 

14 0 
30 

13 42 
15 30 

TE > 

| Fango verde 

_Fango verde 

Fango verde 
Td. 
ld. P

P
 

O
 

O
 
O
 
O
 

00
 

O
 

o
 

1 
A 

A
 

10
 

1 
00
 
O
A
 
po
 

H
D
L
 

D
O
L
O
 

O 
A
O
 
O
O
 
D
O
 

O
 

e
 

                
  
   



5. Sondajes en la costa del Brasil, pór el buque hidrografo 

ingles «Egeria,». en febrero i marzo de 1897 (List or 

Oorasio Deenrs, Londres, 1898). 
  
  

, . 

Calidad del fondo 
i observaciones 

diversas 

. Profun- 
Latitud NiS| Lonjitud O | didad 

Metros 

en
 

el
 
f
o
n
d
o
 

T
e
m
p
e
r
a
t
u
r
a
 

en
 

la
 
su

pe
rf

ic
io

 

| 
T
e
m
p
e
r
a
t
u
r
a
 

p | 

180 38 421 230 38/ 18 pi
 o 

-3
 “1 

a 
. z : . A 7 

15 apar . 23 «.» [Arena fina oscura; 

: dao , . lijera muestra * 

Fango espeso de 
elobijerina 

Arcilla roja 

3082 [27,5 | ... [Arcilla roja 

30908 [27,2 | 1.6 [Arcilla roja, glo- 
? bijerina 

3780 (26.6 |.... |[Fango moreno de 
globijerina, coral 

9441) , [Arcilla grisácea, 
* * | manganeso, con- 

chueli 1 
Arena blanca 2 

Fondo duro 

Arcilla morena, 
conchuela 

288 | ... |— 

39: 1: 360 [26.9 | ... Fango moreno 

44 1 1383 126.6 | ... | 14.             d4 21: 1737 [244]. Td.             
1. Las sondas 718 corresponden a la posicion del bañco Koyal Charlotte 

descubierto en 1803, e 
2. La sonda Y corresponde a la posicion del Lanco La Marne, desenbierto 

en 1805.  



  

, . 

Calidad del fondo 
1 observaciones 

diversas 

o Profun- 
Latitud N | Lonjituad'O | didad 

Metros |. 

en
 

cl 
fo

nd
o 

1!
 

T
e
m
p
e
r
a
t
u
r
a
 

en
 

la
 
su
pe
rf
ic
ie
]!
 

T
e
m
p
e
r
a
b
u
r
a
 

|| 

  

31 25% 14/12 440291 241 Hb pS
 

a
 Fango moreno 

Arena fina 21 18 1 44 41 12 vo
 

do
 

Co
 

Zi sl 531.0 to
 

Q
u
   33 42 | 45 118 9 (25.6 | ... [Fango moreno 

11 

Fondo duro 

Conchucla 

Td. 

“. [Fango gris 

Fango gris 

Cascajo 

Td 

Id. 

Conchuela 

Fango azul 

Arena fina 

3391 25 4 : 3 (25, ... [Conchuela   34 E 256 20] ... [Fondo duro $                   
  

3. Las sondas núm. 21 i siguientes han sido hechas en las inmediaciones 
de la posicion asignada al bajo Medeciros, 

'  



$. Sondajes en la costa del Brasil por-el vapor «Viking», de 
la Western and Brazilian Telegraph Company, en:1890 i 
1393, (List of Oceanic Dephts, Londres, 1897). 

  
  

Profun- Calidad del fondo i 
' Latitud S Lonjitud O | didad | observaciones diversas 

Metros o 

  

2346"129| 43955 30" Fango 
2352 0]| 44 630 1d. 
23 58 42 | 4£ 0 Ta. 
31 50 0 Td. 
31 50 39 0 3 | Id, 
31 | 50 52 42 Fango fino 
31 45 24 50 41: 0 
10 33 36 22 42 
10 44. 36 22 12 
10: 36 12 
10 36 21 0 
10 4 36 20 30 
10 a: 30 12 
10 36.19 54 
10 36 19 42 
10 36 30 . 
10 36 14 0 | 585 
10 39- 36 30 113 
10 36 6 113 
10 36 15 12 | 713 
10 41" 18 | 640 
10 10 42 421 
10 4 16 12 | 115 
10 j 48 69 
10 5 3 

+10 4; 517 0) 238 
10 48 | .549 
10 12 283 

29 10 dd 91 

  

(0
 
0
0
 

1 
O 

O
l
a
 

00
 d
o
 

  

            
  
  

1. Las sondas número l a 7 corresponden a abril de 1890 1 las restantes 
a abril de 1893, .  



7. Sondajes en la costa del Brasil, por el vapor «Norseman», 

de la Western and Brazilian Telegraph Company, en 1893 

1 1894' (List of oceanic dephts, Londres, 1896). 

  

  

Profun- . 
, didad Calidad del fondo i 
Latitud $* | Lonjitud O | Metros | observaciones diversas 

  

26% 40 30% 47924"24% 106 

3 41 22 | 47 23 30 | ,198 

54318 | ares o] am 

45 

44 

44 

44 

8 

d£ 31 

44 30. 132                   

  

1, Las siete primeras sondas fueron tomadas en diciembre de 1893 1 las 
sitte restantes en setiembre de 1894. 

. . r  



8. Sondajes al NE de lasislas Malvinas, por la barca, inglesa 

«Lord. Templeton». (Notice to Mariners núm. 26, Was- 

ington, 1897). 

  
  

Calidad del fondo i 
Latitud S | Lonjitud O | Fondo | observaciones diversas 

50% 1% 622 31 128 Arena gris 

  50. 51 | -64 58 119 Arena gris fina 

  

  

9. Sondajes en la costa de Méjico, por el cañonero de los 

Estados Unidos ¿Marietta», en enero de 1898. (Notice to 

Mariners núm. 7, Washington, 1898, i Noticias Hidrográ- 

“ficas núm. 17 de 1898): o 
  
  

, _ Ñ Calidad del fondo i 
Latitud N Lonjitud O observaciones diversas 

  

250240 01113947, 01). Arena gris con partículas 
a a negras, conchuela 

25.2 113 2 40 ld. : 
* 

! 

113 045] Há.   13 0 01 13% 17.           
  
   



10. Sondajes en la costa de Méjico, por el buque de los Es- 
tados Unidos «Alert», en 1897 (Notice to Mariners núm. 51, 
Washington, 1897, ¡ Noticias Hidrográficas núm. 6 de 
1897). o : 
  

+ Y Calidad del fondo i 
Latitud N | Lonjitud O observaciones diversas 

25234 204 [113% 4 0 Arena blanca i con: 
- ¿huela 

2536 30 (113 6 6 Id. 

. 

25 37 0113 7 45 93 | ld.         25 37 20 [113 945 | 107 | 1d. con. partículas 
: : - negras         
    

11. Sondajes en las costas de: Méjico, por el buque de los 
Estados Unidos «Monadnock», en 1898 .(Notice to Mari- * 
ners núm. 11, Washington, 1898). 
  

Calidad del fondo 1 
Latitud N | Lonjitud O | Fondo | observaciones diversas 

  

2903155111505] 401" 

33 0 (115 52 

5 33 

0 34 

35 

                  
   



Siniestros 

  
  

Epoca 

de la wltima 
Nombre 

Bandera Vuefio 

To
nc

la
je

 

de la embarcacion 

em
ba

rr
ca

ci
ón

 

N
ú
m
e
r
o
 

carena 

-C
ar
ga
me
nt
o 

  r 

Relna Margarlta,.¡ Barca. Chilena 5 nicbre, (00 e E ddianpt (1. Schistini 

PalY. o Goleta Chilena A T. Petersen [F. Court 

Fortuna.........| Barca. Chilena . aa Lom “Kuisk Y. «Antúnez 
- , I 

Atlantique.......| Vapor. Frantesa Agosto /93 | Enrlido | Alllet - €. M. du Pac   Meipoméne. er=1| Barci. Alemana Marzo /9t£ | Salitre Hops - E. May . 

Wengurt..... «| Barca. . .. .. |] ... Lastre mr , A 

Candelaria Rivero; Balandra] Chilena . .. | Pm. Lo. MH. Saldivia [D. Sachoz 

Tarapatá..... a.) Fapor....| Chllena Agosto /93 | Surtido | W. Pict “Y Shatiason 

Barca Chliena ns Lastre Grandi Qelkers Finos 

Cape Breton......| Fragata | Inglesa Febrero /04| Lastre R. Briscs ¡Goldberg 

Calbuco.......o..| Barea Chliena .. .... “Maderaz | C. Aspliioln Delkers Hnos, 

Libortad........,| Barcu Chilena .. aro | Metales Landieta [A. Fuentes 

Barca Chilena | Pe... Lastre | C.Kluhn  [0, Fonk 

' Vapor | Inglesa Lo. Surtido | Tichard 

Vapor Inglesa a Rieles Bell 

Victoria Nyanza..| Barca Inglesa .. . Carbon | Willar Edgard í Cu.                   
  

Arribó desarbolada, 
Encalladura en rocas, causada por calma i corriente, Salvamento en botes, Perecló el Caplt: 

Encallada por corrientes 1 calma. ? 

En la roca Casualidad, : : 

Salvabiento eu botes, ;. 
. - A   
  

MA a 
y 

 



or 

en Chile en el año 1894. 

  
  

Causa O na Grado 
N
o
d
e
 

tr
ip
ul
an
te
s 

Lugar del sintestro Fecha ] turaleza del 
N.
2 

de
 

pa
sa
jc
ra
s 

ode salida 

del siniestrolsintestro 

| 
N.
2 

dl
e 

vi
ct
im
as
 

  
  

Valparaiso. * 1 - | Puerto How - Ener.1.* Temporal | Parcial 

Constitucion .. Punta Carranza Febr, 24| Neblina Total 

Quicavi .. |. Punta Galileo Abril 9 |[EncalMladura b 

Havre |. Jsla Magdalena, Estrecho  |Maro 13 Td. 

| enla bala -- | Igntque Junto 4| Incendio 

Punta Dungeness . » 19 | Varadura , 

3 ¿ Boca del Maullin » 24 [Encañladura 

Iquique . Piehidangúl Julio 16 Td. 

Calbuco «+ | Alta mar, NO, de Mocha 2 17 | Temporal 

Lota <=. | Lota » 25 |Encalladura Calma   

Coquimbo ' +» | Alta mar al S. de Río Bueno| » 25 Teraporal NO. 

: e... += | -- | Alta mar NE.J. Fernamez|Setmb, 5 1d. Parcial 0. 

bh Fernandezi Lebu Boca del río Lebu 3 14 | Varadura | Total XO. 

a Arenas Talcahuano : Talcahuano Octb. 1.-[Encalladura »o 0 

» de Vs Bahia Smug, Estrecho » 18 | Neblina » 

Hagasta ] Tquiqne Iquique Dicb, 30 Vaáradura y»                   
  

Un fuerte viento sur, seguido de calma, hizo que la corriente echara al buque sobre las rotas. 
Arribó al puerto de Papudo con trinquete perdido, : 
Ylento echó al buque a la playa. * Salvamento poruna espía que se colocó del buque a tlerra, - 
Encalladwra en Pledras Blancas a causa de neblina, 

En los bajos de la Isla Serrano.       
  4 

 



de , : i A 

Siniestros máritimos ocurridos 
. Y . . : . A 

  
  

y E 

Xombre . 

: Bandera - Cagritam 

de la embarcación 

Ep
oc

a 
de
 

la
 

C
a
r
g
n
m
e
n
t
o
 

úl
ti

ma
 

ca
re
na
 

  

Isidora.-.... ..-.».] Vapor Chilena . “o. e. JT. Coudon 

Ardencluiha.... ..| Fragata Inglesa . no. Maderas | Webb 

Aguila Vapor Chilena .. ¿wrtido | T., Rubio 1. Costein 

Chorrillos ¿.. | Remolcador » .. Lo .. .... T, Curbay 

San Cárlos Chata » -- ines Agua Ca, de Ag 

W. Wi, Crapoz, e] Barca X. Americj 107: .. e... Salitre W, Hardy «( Graced 

Nátividid.. ... 3 Chilena “. 4 Pr Chalower * 

Natalice » o o | Leña A. Badino | 1. Exaun 

Gulf of Ancud Vapor Inglesa -- . Surtido | Curry 34 Greuwic 

* s ¡ 

Malleca 2. Chilena ... Harriem - 

Lastre E. foodmau| Ca, Esplat Gceola Barca 
ra de M 

Enlandra : Balanára .. 2. F, Saldivia | J. Burr 

“Marta Velazquez... Fragata: .. Le... Maderas | M. Argacha| ML, Guzm 

F Barca Inglesa .... Carbon " | Borratroldtí .+,... 

Goleta Chilena “. . coo. | Maderas j Y. Robles | A, lbarra 

Activo : ¿| Barca Ñ » a . .... » Vela 1 Cs 

Goleta 2. l -- .. o . .. Ml E. Holters 

Il 

Clarlil...oooomororr 

Rosarto » 

Ernest. Barca Alemana | £ SL 2 | Salitre Christtan 
. cotaz 

Inchulva. o...» --| Vapor + ! Ingiesa . .... Carbon Garthorits 

o E a 7 
ATGÍUTUs...........|] Fragata Alemana ... Salitre Cambrosi Pritze i( 

: - a] . 

Iceberg ¿| Ba a “| Wi Amerió, Qe... > G. W.Frcatl Grace 1 
. . e 

Priorhúll......omo..] E Inglesa -. . Porier 
er Cr 

A 
                  

e 

Coliston con el acorazado Capitan Prat. 

En la playa del morro. Salvamento en bote, 

Colisten con el vapor Tolten. 

Colision con el vapor Assistance. 

A pique en la babla por braveza del maz. Salvamento en bote. 

Salvamento en bote, o 

Colision con el Malleco por niebla, 4.2 

Coliston con el anterior, " - 

Despues de fondeada, tripulación $e embarcó en un bote, el cual se perdió. 

         



| en Chile 

  
  

Puerto de salida 

Yalparaiso 

Port Fhowsend 

Valparaiso 

R 

5 

Fondenda 
: o 
Quellen 

Quellen 

Valparaiso 

Tomé 

Valpuraiso 

Ancud 

Tamburgo 

Maullin 

Melinca 

Iquique 

Cardiff 

Fondeada 

Fondeada 

Malvinas   

“Tquique 

Causa 0 no | «Grado 

turaleza del No
 

dl
e 

tr
ip
ul
an
te
s 

Destino * 

pa
sa
je
ro
s 

N.
2 

de
 

del siniestro lsiniestro 

[| 
N.
> 

de
 
vi
ct
im
as
 

  

a Lota Valparaiso Mayo5 [ Colisión Parcial 

Iquique Abr, 12| Varadura Fotal 

Tunta Arenas Valparaiso : »  29| Colision Parcial 

.. » - : O » 
Teuique Zozohró 

en la balla Junio “Incendio 

Costa al sar del Palena Pacalió 
Tqulque Cerca del T'alena d | Zozobró 

Liverpoo: O
 

Lota | Colisión 

Valdivia 2 » 

Moelinca .. Isla Huato + | Se ignora 

Ancud Enca del rio Pudeto Julio1.+| Temoral 

Puert. del N, Playa Huapacho, Ancud » 21 ¡Encaladura 

Tocopilla Ancud » 30 | Tneendio 

Boca del Mauliin 2 29 | Varulura 

Yal paratsa Isla Chaulinec » 29 | Perdida 

Ancud : > 30 | A pique 

» »D 30 » 

2
0
0
2
.
0
0
 

:
0
0
o
 

r 

Hamburgo Iquique Get. 11 | Via de agua 

Acapulco Isla Santa María Nor.. 3 | Choque roca 

en la bahia 0 Tqulque * » 10+| Incendio Parcial 

2
0
0
 

2
0
 

>
 

e
s
q
 

  enla bahta | Junin r . ES » Total 
i 

Carrizal Bajo | . Carrizal Bajo" * Dic. 44 [Encalladura .. 
. »             

£e salró el casco, 

Sia gobierno por calma i corriente, La tripulación salvó. 

Tripulación se salvó. . 

Id. ld, yo + 

Salvamento en bote, + . 

Chocó en una roca de las Dormíidas de la Tsla Santa Maria, perdléndose totalmente. 

Salvamento en botá, —*” 

1d. id. ” 

Encalladura al norte de la bahía, Xo bubo desgracias personales. 

  
  
    

    

   



    

Ae 

Siniestros marítimos ocurridos. 

  

N
ú
m
e
r
o
 

| m
o 

AA a 

A AA 

2... Noimbrá- 
% : z 

de la embarcacion | Ci
nz

e 
de
 

em
ba
rc
ac
io
n Po 

_ 

Bandera 

Ed
ad
 

Época 

de la última 

carcia C
a
r
g
a
m
e
n
t
o
 

Capitan 

    

  

  

Valpafalso Pano 

"Gulf of Fiorida .... 

Julla Rosalia... ..- 

Talaveta rococó 

Palco 

Elentta.......oooo: 

Gowen Bank. L.... 

Apolline Emflle....... 

Maria Teresas...... 

Valdivia... ...ooooo. 

Estela +..... -..--- 

TLAÍA ana ncmrrr 

PEZATIO . 0oomoro o... 

PentaMT o. ooo 

Pailebot 

y 

Fragata 

Kemolcador 

Barca 

Yapor 

Rarea 

Vapor 

Goleta 

Yapar   : 
Chilena   

[ Chilena 

Inglesa 

Chilena 

Inglesa 

Chilena 

Inglesa 

Chilena 

Alemaná 

€ 

3 Inglesa 

.bL       

ad 

Mayo 1895 

Marzo 195 

  

Surtido 

a 
h 

F. del pais 

Surtido 

Carbon 

Lastre 

Surtido 

Surtido 

Burtido 

J, Steele 

A.Livogston 

M. Andrade 

Mc, Cleare 

G, Puexley 

a Yensen 

P. Hormóten 

F. Brahim 

Gajardo 

Lee 

Timmerman 

A. Tellez 

| It. Robert   

C, Gerarm 

Greenok Stm. 

Burgeois Hns, 

Harny 1 Ca, 

P.S,N.C 

Ca. T. Mari6; 

Welri Cu. 

E, Merlet | Ca. 

“Topsham 

5.N.de Valdir 

Ca. Esp. de M. 

0.5, A. de Y, 

P.5E.N.C 

Ca, Eoemos 

J, 90 Labos 

E, Wakenun   
  
  

  
 



en Chile en'el 

E 
* 

. 

año 1896... 
e 

  

Puerto de salida 

Valparaiso 

Tomé 

Valparaiso 

'Swansea 

Talcahuano 

Tomé 

Guayaquil 

Ancud 

Taleahuiuo   

Destino 

Lota 

Guayaz ul 

Lebu 

Talcabuano 

Icuirue 

Coquimbo 

Val paralso 

Talcahuano 

MWamburgo 

MAawlin 

KR. Unido 

dl
e 

N
o
 

de
 

Er
ip

ul
an

te
s 

    

Xx,
 

2 

pa
sa
je
ro
s - 

Lugar del siniestro”, 

4 

Fecha | 

Causa 0 na- 

turaleza 

del sintestro 

Grado 

del, 

siniestro 

| 
M9
 

de
 
ví
ct
im
as
 

  

  

Valparaleo 

- P 

ee 
. o: 

Quibahue - 

Isla Santa Maria” 

Valparaiso : 

» 

Cabo de Hornos 

Isla de Pascua 

Tomé 

Islas Damas, Coquimbo 

Playa Cocotué 

Taleahuano 

» 

Punta Quintero 

Jelotes Farallones, sola 
. "a tf 

Junn Fernandez Lot 1   

Abra 

Colisión 

Id. 
e 

Mal rumbo 

Mayo1.*/ Varadura 

D» 12 

» 12 

Julio 12 A pique 

Encaltudura 

Perdida 

Collsion 

TG. 

Ignorada 

Pres, de nan,     

Parelal 

» 

de 
+ 

Total 

Parelal 

Total 

Parcial 

Total 

Parelal 

. 
> 

Total 

D   Calima   
  

  

  
   



  
  

    

Nombra 

N
ú
m
e
r
o
 

de la embarcacion 

- Epoca | 

Bandera z de la úitiina 

-C
la
so
 

de
 

em
ba
rc
ac
io
n 

| 

* 
C
a
r
g
a
m
e
n
t
o
 

- 

+ Carcna 

Capitan 

  

Sara Blanca... .....| Goleta Chilena e . .... Maderas 

Miramar...........| Fapor Chileno   
Beiná de Quidico ..| Puilebot — | Chileno Lingue | $. Costa 
AURA Fragata Alemana ... Carbon Truper 

"| Vapor Ingles e Surtido | J, Gregory 

Valparaiso... mm... Po Chiieno pr Cebada” | J, Steele 
¿o 

e pe 
Dendragod... om... Barca Inglesa Marzo 1896 | Salitre James 

Balandra N.02.,,..| Balanára Chilena “. Pon. Surtido | L, Moris 

s.-- | Minerales .... 

As 
ex ant 

14               
Colisión con el signiente 

1d. con el anterior 

Error del timonel, Salvamento en bote. 

Yaradura en playa Espolon. r 5 

Se perdió mamma lancha con mercaderdas que remolcaha la Bienita, 

La tripulación la condujo a Valpuraiso la barca inglesa Lathoamn. 

Al SE. de laísla Damas, 

La tripulacion salvó. 

Colisión con el Pizarro, 

Colisien eon el Fate. 

¿Despues del naufrajio se estrajo carga i minerales que condlucia, 

  

  
E. Holas 

Lamport i MH, 

E. Gerard 

Y. Robles 

Montgomery 

  

 



  
  

Puerto de salida 

Quidico : 

Monteviden 

tunyaguil 

Maullin 

Tocopilla 

Tquíque 

Carrizal Bajo 

Causa o ni-| Grado 

Destino . Lugar del siniestro - turaleza del 

r del siniestro | siniestro 

E 

| 
No
s 

dl
e 
vi
ct
im
as
 

  

Lom . Rio Liebu Octh, 1,2 Varadura Total 

Tquique z «| Punta Cavancha, Iquique Td. » 

Liverpool += | Bajos de Horcen, Quintero Ia. -d 

e. . San Antonio Viejo z Ia. Parcial 

o... | .. | Rlo Maullin ? Td. 

Amberes « [| Entre Iquiquei Cta. Buena 4 Incendio 
4 , 

Caleta Buena | - : » » 3 27 | Via de agua 

. 
2.

 
-<
“ 

=
 

>
 

2
0
2
3
2
0
 

Guayacan «- 4 Tslas Choros, Coquiorbo Dicb. 19 [Choque rocal Parcial                   
  

£e encontraron solamente los cadivetes, : ' 

Se presame haya naufragado, por haberse encontrado dos sylva-vidas en la Isla Juan Fernandez; 

pero por datos adquirittos por la Gobernacion Marítima de Válparaiso, se encuentran a finte 

las únicas dos vavos que lNevan ese nombre, siendo de estrañar que a bínguna de csas naves 

pertenezcan las salva-vidas encontradas. 

Varidura en la barra al entrar, Salvamento en bote. 

Salviomento en bote. 

Fué puesto a flote. 

En 6 bajo Pangal. Salvamento en bote. 

El capitan i tripulacion arribaron a Iquique. Salvamento en bote, 

A pique por huberse abierto una tabla del fondo. Salvamento en bote. 

  

      
  

  

 



Siniestros marítimos 

te 

ocurridos 

  
  

  

Nombre 

de la embarcacion 

e
m
b
a
r
c
a
c
i
o
n
 

To
ne
ln
je
 Época 

de la último 

carenn C
a
r
g
a
m
e
n
t
o
 

Capitan — 

    

John O. Gaut.... 

Beemach.. »...-- 

Grave Marko, .... 

Xonabtum 

Viilarrica..--... 

Tilo-Bio. . 

Valdivia 

Maria Casitita..... 

Coracoro. 

Ellie 

DakbutH. ...2om... 

Cordillera... 

Carahue 

Barca 

Barca 

Barca 

Ponton 

Barca 

Vapor 

Yapor 

Vapor 

Goleta 

Vapor 

Bergantln 

Fraguta 

Barca 

Vapor     

Inglesa 

Ingiesa 

Chilena 

Chllena 

NX. Americ 

Chilena 

Chilena 

Chilena 

Chilena 

Inglesa 

Chilena 

Inglesa 

Inglesa 

Chilena   
Abril ¡83 

Marzo /07 

    

Salitre 

Carbon 

Viveres 

Carbon 

F, del pais 

h 

Salitre 

Carbon 

P 

Lastre 

surtido   

Budge 

W. Wilson 

G. Wincay 

'A.C, Beavan 

Thorcohelen 

Cordich 

Thomas 

€. Haln 

A, Henry 

E. A. Everot. 

Marsh     
Ca Chilena de 

Balleneros 

Ca, Sud-Amerl- 
cana do Y. 

J. Willey 

C.5. A. de Y, 

Cordich 

Grace 

Y. Cornon 

Shankland | Ca. 

Grace 1 Ca. 

Duharád Hnos. 

      6 Salvamento en bobe, 

7 La tripulacion, pasajeros i purte de la carga se salvó. 

  

  

  
 



en Chile en elaño 18907. 

    
1 , 

Causa o na-| Grado | 
! med 

Lugar del siniestro Fecha j turaleza del 

Vi
en
to
 

Puerto de salida] Destina Ne
 

de
 

tr
ip
ul
an
te
s 

del siniestro |elolestro 

n Le 

N.
2 

le
 

vi
ct
im
as
 

    

    

Fondeada Qe. 20) | Tocopilla Ener. 23| Jacéndio | Total 

Newcastle Chafiaral «+ | 3sla Pájaros, Coquimbo Abril 23|Choque roca| » 

Costa del Taquendero, Valp, ¡Mayo 4/Encalladura 

Valparaiso > 26] A piqueen 
7 Jondeadero 

Newcastle Panamá so. | -- | Ysla Pascua » g7|[Choque roca 

Yañez : Tunlo 5|Choque roca 
* 

Barra del rio Imperial D 29 mo... Parciul 

Bajo Impertal | Valparaiso 

Huasco Coquimbo Isla Choros Julio 31]Choque roca] Total 

Punta Arenas 2... . | .. [Punta Carrera, Magallanes Agost, 8 Varadura v 

v > New York ¿ | Punta Baja, Magallanes 7 12 D » 

Lota Coquimbo | Punta Talinal, Pto, Oscuro [Set, 21 > » oy 5 

a 

Newcastle Antofagasta Pia. Plata, Antofagasta . D Calma   
Valparaiso Caleta Buena Alta mar Perdida Ss 

» Trumag .. | Barra Rio Bueno * Varadnra y S                   
  

13 Los tres náufragos que salvaron fueron traidos a Valparniso por el vapor Cachapoal, de la Com- 

pañia sSud-Americana de Yapores, 

14 Varó al entrar, Salvamento en bote.     
    

 



Siniestros marítimos ocurridos 

  
  

N
ú
m
e
r
o
 

  

Nombre 

de la embarcacion 
Barulera 

Cl
as
e 

de
 

en
mb
nr
ca
ci
on
 

Epoca 

de la última 

catena Ca
rg

an
ie

nt
o 

Capitan Thiuerio 

  

Mataura 

Valentine 

Lastenla 

Huemul 

Rupanco 

Paquete de Eima 

Rosdhú 

Lautaro 

Biéene 

Inverclrde 

Vanora   

Vapor Ingles 

Barca Francesa 

Barca Chilena 

Escampay | Chilena 

Vapor Alemana 

Bergantio| Chilena 

Barca Inglesa 

Vapor Chilena 

Vapor Chilena 

Barca Inglesa 

Barea Chilena       

Octubre /93 

      

Surtido 

Carbon i 
tuirillos 

Surtido 

tal 

Carbon 

Surtido 

Lastre 

Saltere . 

lastre   

Milward 

Bourgaín 

F. Dublé 

Tussell 

Possl 

fiajardo 

Olafaslachen 

May 

Meges   

XZ5C 

A, Tbarra 

Escuadra Nacio- 
nal 

Prochithe 

E. Miller 

Ca. S.A, de Y, 

Curty 

Milre t Ca, 

Sanvedra i Bo- 
nard 

  

  
En Caleta Seales, £ millas al sur de cabo Pilar. 

Despues del choque fué varada en la playa, 

Tripulación salvó. 

Yaró en roca Crooked. 

Colision con el siguiente por tiempo cerrado 1 oscuro. 

  
    

 



en Chile en el año 1893. 

  
  

Puerto de salida 

N
e
 

de
 

tr
ip

ul
an

te
s 

No
 

de
 

pa
sa
je
ro
s 

Lugar del siniestro Fecha 

Causa O na- 

turaleza 

del siniestro 

Grado 

del 

N.
? 

de
 
ví

ct
im

as
 

siniestro 

  

Punta Arenas 

" Lebu 

Coquimbo 

Australía 

Valparaiso 

Punta Arenas 

Montevideo 

Talcahuano   

Liverpool 

Tororalíllo 

Comision del 
surviclo 

Lata 

Gatico 

Junin 

Punta Baxa 

Iquique 

Coronel   

| 

    

Tierra del Fuego 

Totorailllo 

Eenqui 

Bahia Borja, Magallanes 

Tota 

Gatico 

Vilas 

Punta Mendez, Magaltanes 

Iquique 

Ártico 

Ener, 12 

» 25 

Feb, 3 

Abril 13 

Agos. 12 

  

Encalló por 
nebiina 

Choque roca 
Zoraida 

Encalladura 

Colision 

Eucillulora 

Choque roca 

Tncvendio   lFarudura 

Tutal 

Paretal [. 

i 

Totnl 

Parcial |..   
Total 

Parelal;-- 

Total 

Parcla)/..;     
  

Colision con el anterior. 

Corca de la plaza. Salvamento en bote, 

Ecliado a la playa por fuerte correntada. 

Choque en roca desconocida al salir, 

Yarado en playa Carampangue por temporal, 

  

    

  

  

 


