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La fragata “Lautara” en Kobe



El autor, Adicto Naval de Chile en Francia (1931),



A LOS CADETES DE LA ESCUELA NAVAL

“Carpent tua poma uepotes’” (* )
{Tus sobrinos recojerin tus frutos)
Virgilio.

Hace cuarenta y dos afios que, cautivalp por el brillo de los
botones de vuestro uniforme y obsedido, no sblo por la idea de re-
correr el mundo visitando lejanos paises, sino también por el ansia
viva Jde imitar las historicas hazanas de Colrans, Blanco Encala-
44 y Prat, pisaba por primera vez los umbrales de nuestra gran
Escuela Nautica.

Como buen santiaguino, apenas habia divisado. el mar ¢ igno-
raba completamente Ia vida del marino. .. No‘habia en mi fami-
lig antecedente alguno que me decidiera a elegir la profesion de
hombre de mar. Y en cuanio a vocacidn, sentia en mi la vanaglo.
na vy el deseo ardiente de destacarme como un nuevo Nelson, cuya
apologia, por Lamartine, lein y releia en la  altima paging de un
“Manual del Cadete’” que el azar puso en mis manos. jLa funtasia
del adolescente no tiene limites!

Todo ello me induce a dedicaros afectuosamente “Un viaje
al Japém, en que os iré relatando un periodo excepcional y casi
desconocido de la vida marina. a fin de que conozciis sus intimi-
dudes, sus sacrificios y galardones.

{ Os parece extrafio que en esia veloz épocy del avidn y del
destroyer venga a hablaros de esa antigualla de ia vela? Sin du.
fa, ¥y €50 ez como S g un as del volante se le contara una escur.
s10n en la carreta de nuestros abuelos, . . Pero no olvidéis que mis

(*) Segunds parte de un wversn de Virgilio (Eglogas, IX, 90).
El porta sugiere con esie pensamiento, que < hombre no debe pensar

folo en ni ¥ en ¢l presente, sino en o porvvenir ¥ en las genersciones futures,
{ Larousse.)
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de una ver se ha visto a todo un elegante Paccard remolcado por
una yunta de flemiticos y tardios bueyes. . .

Diez afios de vida me unen 3 la Escuela Naval: cuatrn de
ellos vistiendo con orgullo la cuficara o chaqueta del cadete y los
seis restantes dedicados a la ensefianza y a inculcar directivas a ex.-
alumnos que hoy dia son Jefes v Oficiales pretigiosos de nuestra
Armada.

Permitidme, pues, que parodiando a Vicufia Mackenna, cuan-
do exclamaba: “Nao soltéis &l Morro’”, os dé un consejo al oido:

“No abandonéis 1a vela''. .. Y si no estdis de acuerdo con--
migo, que al menos esta maraccion de mis recuerdos indelebles
que dora el sol de la igjania, os sirva para imponercs de la ma-
nera como vuestros antecesores arrostraban los riesgos y el em.
bate del Océano.

EL AUTOR.




Sin vacilaciones de ningin género nos hemos dado a la gra.
ta tarea de enhebrar algunos pirrafos sobre la obra que lanza a
la publicidad el Capitin de Navio én retiro Don Alejo Marfan M.,
y esta aceptacion fué de caracteres tan expontineos como d¢ pro-
funda conviccién, porque estibamos ciertos que ibamos a enfren-
farnos con un libro enjundioso en sus sabores niuticos, de un ma:
ring de ¢sa madera inconfundible, curtida por ¢l oleaje y con una
serie de atributos honrosos propios de un Jefe de los mejores valo-
res de Nuestra Armada Nacional.

Premunidos de este bagaje psicoldgico en lo que a la perso-
validad del Autor se refiere, es inoficioso que fahiguemos al Jec.
tor éxplicindole con qué decidido interés nes hemos adent udo en
las sabrosas piginas de ¢ste libro, un afdn de curiosidad, y ¢ por
qué no decirlo? también de interds profesional ha sido nuestro
tonstante acicate, no diremos tan solo en la lectura sino tain.
bién ¢cn ¢l andlisis de esta obra “VIAJE AL JAPON" de la Fra-
gafa “Lautaro’” por su Comandante Alejo Marfan.

Para satisfaccién de los lecwores, hemos de ponerlos en an-
tecedentss que las vidas profesionales del autor del libro y del
{jue #stas lingas escribe, tienen mds de un punto de contacto a lo
largo de la retorcida espiral que siempre describe la carrerg del
Oficial de Marina. Y a mayor abundamiento. es importante con.
signar que la vida niutico-profesional de Don Alejio Marfan nos
locd observirla en diversos planos, comenzando desde el mis bajo,
colaborando a sus drdenes como Ayudamte del Oficial de Mave,,
gacion a bordo del bugque-insignia Acorazado “Capitin Prat, en
la Escuadra de 1915, para luego, como siempre ocurre, conocer

‘le mis a fondo en horas dificiles de intranquilidad nacional, y des.
pués, en 1929; y ya por Gltima vez en comisiones de estudio pa.
ra relormar 14 Escuely Naval en sus programas de instruccion y los
tuucacionales en sus aspectos mis modernos de reorganizaciones
de fondo en el cultivo del caricter del alumnado ¢ introduccidn de
una mayor ensefianza prictica y enderezada mis cientificamente
1 los valores efectivos y precisos que ha de requerir el Aspirante
tn sus desempeiios a bordo.
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A wuavés de tales experiencias, debemos declararlo, aunque
con ello lesionemos 12 modestia del Autor, guardamos un intere-
santc recuerdo de este Jefe que, unia a sus poco comunes condi.
ciones de hombre de mar, los no menos valiosos atributos de sus
prendas personales. ¥ debemos recurrir a ellas no en obsequio a
vosotros lectores, las mids de las veces exigenies, porque antes
de ser examinada la obra de Marfan por'la poderosa lente ce
vuestra critica, es preciso que conozcis de cerca al Autor y he
agui una de las que créemos nuestra mas fundamental obligacion
giientras de los puntos de nuestra modesta pluma emergen sslas
fingas. F

Partimos de la base que, siendo ¢l Comandante Marfan un
manno tan navegado y con carrera destacada, muchos de vosc.
iros le habréis de conocer, le habréis quizi visto actuar; su figu.
ia o5 puede ser hasta caracteristica en los puertos de la costa, ¢n
Valparaiso de preferencia y ahora en ¢l intenso pulular santiagui.
no; pero muy pocos de vosolros sabréis que este hombre afahly,
de expresion sonriente, cuya bonhomia aflora a flor de piel, es ¥
ia sido un marino de las ya antiguas filas de la Armada Nacio.
;al, gue consagrd su vida por entzro, con remarcable entusiasmo
y sin vacilaciones al servicio de la Institucién. Y siendo asi, sus
capacidades avizoras estuvieron siempre sedientas de estudio y
produciendo benéficas influencias donde Quiera que actuare.

De esta suerte es que le vemos actuar, a lo largo de sus ca-
si 36 afios de servicio, en puede decirse todas nuestras actividades
nofesionales. Como subalterno sale airoso y sube sin esfuerzo los
a veces empinados escabeles que para muchos resultan las pruebas
y tequisitos que imponen las exigencias de la profesion; hidrogra.
fo joven y entusiasta comparte y s¢ destaca en mis de una camr
paiia profesional; inclinado por vocacion a los cstudios v pric
tica de la pavegacion, se desempedia con éxito como Ofizial de
derrota cuando estos estudios atn no los consagraba la Superioridad
Naval en uma determinada especialidad; siendo ain un joven
efe, ¢l Gobierno' le confia un mando honroso y de compleias ses.
ponsabilidades, como fué su Comisién al Japon, comandandoe -un
velero, la “Lautaro”, y en fin, en los altos grados de Ciptin de
fragata y Navio los mandos a flote, los estudios y desempefios
en la Academia de Guerra Naval y Estados Mayores a boido y en
perra v opor altimo, la Direccion de la Escuela Naval, o cueitan
como un servidor de finos valores: estudioso, capaz pari abosdas
los pioblemas que se le preésentan y siempre humanaminie J38n
piensivo, '
Pero sus desempefios, que antes y ripidamente abocetamas,
po tuvieron jamdis aristas de intransigencia, ni su mando nunca
tampoco s¢ imponia por golpes de autoridad o gestos de exhibi
somsmo, nd; su influencia v accién actuaban, puede decirse, de
una manera dinmetralmente opuesta, disciplinado por la reflexion
v el sentimiento y obediente sin lugar a dudas al mandato de su



sangre en buena proporcién francesa, su personalidad sc desta.
eaba por su chispeante buen humor no exento a las veces Jle fino

_esprit y de vez en cuando en ¢é| asomaba el leve matiz de una dis.
creta ironia,

Hecha ya esta pequefia semblanza que no queremos de in.
iendo ahondarla, poraue sus valores bastan para que la saboriéis
mis a fondp a través de las piginas de este su libro, nos entre.
gamos de lleno a un breve comentario sobre la obra que vosotros
¢staréie también vz ansiando leer.

Vilganos si, v a modo Uz exordio, establecer a firme que no
nos asiste tiwlo alguno para prologar esta obra, a no ser la be-
uevolencia del autor, que ha creido posible encontrar en noso.
‘ros 2 uno de los compafiéros de armas que, por haber iniciado un
vizje a oriente a bordo de la corbeta “Baquedano’ a principios
42 1921, o sea cuando la fragata “Lautaro” recalaba ya de regre-
$0 a costas chilenas, pueda vibrar espiritualmente con un mayor
scteramiento en esas interminables travesias sobre el mar; o s&a
aramrmos con ¢l recuerdo de esas horas, dias 'y meses nostdlgicos
de tedo y que el océano inmenso €5 3 la vez juer, compafiero o
enemigo. . .

Ne otro lado, como el autor lo dice, al emprender su obra
*a ertado muy lejos de su dnimo escribir un libro con pretensio.
ags literarias, y aunque 3 su pluma robusta v de innegables insps.
raciones le sobran virtudes para ello, en este caso v en lo que s¢
refiere a 1a obra en comento, ¢l Comandante Don Alejo Marfan
persigue ajustarse a los moldes a veces estrechos de un narrador
descriptivo, escrupuloso observador que vierle al papel con es.
fricto verismo cuanto pudo captar a través de los mares v en los
paises visitados. . .

Afln hay mis, v en esto prescindimos de nuestra opinidn per.
sonial, Don Alejo Marfan nos narra, detallz v especifica todos y
cadz uno de los pasos de la derrola que proyectd v enseguida la
yue le tocd en suerte a su bugue — a merced del viento — rea.
“zar, v aqu! vemos estudiar, discutir y actuar al Comandante de
I» “Lautaro" sin que se lleve por alto muchas veces ni las mds
insignificanteés minucias, que al parécer son- tales, v que preocu.
pan sobremanera al Jefe Supremo de una nave, porque navegan.
do sobre 2] mar v sobre todo en un velero, como én ninguna par-
te se justifica aquel sabio aforismo que dice: el conjunto de de.
talles contribuye grandements al Exifo de 13 empress”.

Los profesionales en efecto nos recreamos con estas detalla
das relaciones de viaje, ¥ en este caso en que siempre vy al desgairt
salta un apunte zumbén que se matiza con un brochazo de color
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1a lectura se desliza rauda vy entretenida, y aunque el lenguaje
rdutico florea de uno a otra lado, don Alejo Marfin meliculosa.
mente en un anexo ha compilsdo los términos de nomenclatura y
de maniobra marinéra a fin de ilustrar a fondo al lector profano
en las materias que en estilo liviano se detallan.

Es también de la mayor importancia para justificar los de-
talles y esfudios niuticos y profesionales que el libro contiene,
recordar ¥ tener siempre en menie gue 12 obra esti noblemente
dedicada a los cadetes de Ia Escuela Naval En efecto, en una
dedicatoria plena de sinceridad, don Alejo Marfin ilustra a las
generaciones de los actuales v futuros cadeles sobre sus mis re.
conditos anhelos alli en las lejanfas de su adolescencia, cuando
enderezara la proa de su vida en Ia carrera del mar, y luego con
ritmo emocionado el médulo del recuerdo amplifica su voz y toma
bellas sonoridades para recordar a la muchachada de siempre que
la Armada. uhj:ln de nuestros desvelos. ha tenido en cada etapa
de su vida. servicios que podrin ser todo lo varindo que se quiera,
pero sigmpre lenos de privaciones y sacrifi ﬂas que s& inmolan en
¢1 Altar de la: Patria,

La vision del puerto de Honolulu en 1919 con sus maravi
llas del trdpico, enmarcada en el progreso impuesto por los Es.
tados Unidos, se hace tangible, vy asi el lector puede darse una
cuenta exacta de ese cuadro mégico, vy aquellos que han visitado
el archipiélago recordarin con fruicidén esa vegetacidn lujuriosa
que bordea sus fantisticos mares de coral.

El Mchana Hotel. con sus “dancings’” y las playas d=2 Wai
kiki, vienen a nuestra imaginacion entrechocando en la magia de
las moches tropicales, el estruendo del jazz norteamericano con
as notas doloridas y nostilgicas de los “ukuleles”, que musitan
lejanas sus canciones con  voces apasionadas bajo un cielo ta-
chonado de estrellas para perderse en las melodias del oleaje que
acaricia sus playas. ..

Y después, nuevamente el mar, en cruents travesia para po.
der arribar a las playas niponas.. Japdn y su leyenda, Japdn y sus
exotismos. Japén y su progreso formidable, ncupan intensamen.-
te a nuestro autor.

Y es de esta menera como la plumn ficil del autor nos con.
duce insensiblemente por su ruta marinz entre los archipiélagos
de Hawaii y del Japén; en donde su infatigable tscru;mlusrdld nos
coloca en todas y en eada una de sus diarias preocupaciones

En esta travesia nos es dable escuchar la voz del recuerdo
que se alza con todo acierto descriptivo para narrarmos el primer
tifon que su nave experimentara. Agui su estilo se estremece
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presa de una verdadera inspiracion al relatar todas las impresiones
en presencia del meteoro; nada escapa 1ampoco 4 sus seremas re:
flexiones, ¥ por cierto, sigue muy de cerca el desempefio de sus
subalternos que luchan con denuedo contra los elementos desan.
cadenadds, ¥ una secreta satisfaccion invade su espiritu al salic
airoso de la sin duda tremenda prueba.

Ls permanencia de la "Lautaio” se prolonga por meses y en
forma inesperada en ¢l pais cumbre del Oriente, y el comandante
Marfin aprovecha su permanencia visitando, cuando le permite el
tiemipo v su delicada mision, sus ciudades mds importanies. sus
fibricas v astilleros v cuanto le brinda el japonesismo. Y asi pa-
san ante la mirada del lector Kobe. Nara y Kioto, los Yoshiwara
de Yokohama vy tanios otros lugares saturados de un encanto ex.
\rafic y también anslizados en ciertos aspectos de prosaico rea.
lismo. El autor todo parece haberlo anofado y después fatal, in.
defectiblemente su pluma lo deja establecido sin exageraciones.
tal como los vi6, o lo vivid y sin jamds caer en exagerados co-
mentarios, cuando mds se tstampa un juicio muy personal pero
siempre respetuoso y agradecido al pais que tan hospitalariamente
le recibiera

Nosotros también a fuer de acucioso lector, hemos reparado
en su bello relato de sy visita a la estacion termal de Miyano.
shita. ... Notamos aqui que su estilo se abrillanta y el espirity
del sutor, aunque no lo comenta. vaga por &l ensuefio de una gra-
la recordacion. .. Esa velada jalonada por ensuefios inefables
agitaron sin duda profundamente al autor, pero agui.... cw
rioso lector, detente. ; Es que tu exigencia lega a pretender tras.
aredir los mds secretos arcanos, sélo para satisfacer tu sed insa.
ciable.....?

No podriamos dejar pasar una reflexion a propésito de los
desengafios experimentados por el Comandante Marfin a su re.
gresc al pais; hablillas y murmuraciones parece que descorazoni.
ron un poco al navegante eficiente y afortunado . que terminaba
con éxito una mision larga, compleja y de codtornos delicados. A
nuestro entender bien hace el autor en establecer en su libro lo
ccurrido y esclarecer dignamente situaciones; y digo que hace bien
no s6lo en lo que respecta al descargo personal, sino también en el
alcance moral que este relato ha de influenciar principaimente a
sus lectores inexpertos y de preferencia  a los cadetes navales:
Aqui 1a juvenfud apreciard que. por desgracia es humano que las
bajas pasiones se claven con mayor fuerza mieniras mayores pro.
porciones foma la obra a que ¢l hombre da cima. . ..!

El Comandante Marfin cree de su deber consignar en la obra
su opinidn sobre la instruccién velera que: & su juicio, no debe
abolirse en la ensefianzq de la Escuela Naval: compartimos esta
opinién, porque creemos que es muy dificil por no decir insubsti-
wible 12 vela con sus travesias de alla mar para evitar al novel
oficial en sus facultades psicolégicas de "atemi6bn y accién in
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mediata”. como asimismo dar excelentes forjas al caricter en las
auras contingencias que ¢l mar impone sobre todo a los veleros.

Igualmente, don Alejo Marfin ha creido conveniente dumen-
far el bagaje de su obra con un Anexo que contiens varios boce-
tos ¢e la vida del marino, £s evidente que este Anexo no despega
del resto del libro si se le analiza en e orden niutico, porque
tanto éste como aquél son una contecanacion de 14 vida del marino
de guerma levado sobre el mar, elemento fascinante, tantas veces
fraidor en su mutabilidad ¥ que dd una modalidad incuestionable-
mente distinta a los hombres que a &1 dedican sus vidas.

De lo que llevamos dicho, qus mucho tenemaos que va sea un
comentaric muy extenso, s¢ mh}e con facilidad que el libro “Viaje
al Japén” es una obra de cardcter descriptivo, amena. saturada de
pasajes interesantes y escrita con pluma ficil en que Te continuo
s evidencia en su estilo sencille la absoluta franqueza del autor

Obras como ésta, y de los rasgos que antes hemos venido
puntualizando, merecen y se tienen bien ganado el éxito, no sélo
dentro de la Maring, sino también en =] publico—que entre noso-
f1os ihundz—ﬂiﬁtcrﬂ:dn por los viajes y que observa y sigue con
¢special afecto a nuestra Armada Nacional

Enrique Cordovez M.

=
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No zin algunas vacilaciones resolvi rehacer y publicar mis notas.
de un “Viaje al Japén™'. La falta de confianza en mis dotes Titerarias
ycualidades de escritor. asi como los recuerdos ya algo desvanecidos
de un viaje efectuado hace mis de diecisicte afios, eran, entre otras,
Tas razones que refrenaban mis propositos.

Pero, por otra parte, me estimulaba a ello la idea de que la

.experiencia recogida entonces pudiera tenér algin interds y prestar
ciertd utilidad. -

Una fuerza extrafia me impulsaba a tomar la pluma y adin. a
fiesgo de no complacer a los lectores (ue buscan en lis narraciones
solaz, novedades y sorpresas, he vencido lag resistencias que se opo-
nian 2 mi infento,

La vida del marino no es familiar a nuestro piblico:

Bicho tema ha sido poco tratado enire nosotros. segurgmente.
por desconocimiento de tal ambiente. Entre los profesionales mis-
mos, s0lo han logrado clerta notoriedad en ello, el Almirante Silva
Palma, con sus “Cronicas de la Marina Nacional” vy las “Remini-
cencias de un viaje al Mediterrineo” ; v ¢l Comandante don Carlos
Bowen con los amenos articulos perlodisticos recopilados en su G-
ggﬁrnhm “Mar y Tierra nuestra", bajo el seudénimo de “'Pierre

i L

Ademis, existe un falso concepto de la vida misma del Ofi-
cial de Marina. Cudntas veces al despedirme amigos v conocidos,
io hacian con frasés como estas: [Felices ustedes los marinos, que
viajan y disfrutan de la vida!.... |Los marinos no pasan penas,’™
siempre los acojen en los puerios con bailes banquetes v saraost..
jQuién fuera marino para pasarlp bien!, . .

Otros, en diversas circunstancias. acase por incomprension,
ignorancia o un prurito de malevolencia, preguntan: Pero ;qué
hacen ustedes los marinos a bordo; en qué distraen ¢l tiempo?...,
Y es inditil contradecirles, mostrindoles el reverso de la medalla,
porque la idea de nuestra perfecta bonanza y jelgorio perpétuo
esti de tal modo anclada en su mentalidad que todo esfuerzo para
convencerles de lo contrario resulta vano.
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No es extrafio que es¢ opiimismo ilusorio para apreciar la
vida de a bordo se deba a la impresién vivaz de las personas que
solo visitan los barcos de guerra con motivo de los festejos o aga-
zajos con gue se les recibe. Con un poco de reflexion, sin embar-
go, no les seria dificil imaginar que aparte de lo$ festejos, -e im-
pone gl marino una vida de estudio, de trabajo, de enormes res-
ponsabilidades y a menudo de fuertes contratiempos.

El relato de un viaje a Ia  wvela a través del mayor de los
océanos puede que contribuya en algo a desvanecer diversos pre-
juicios que nos atafien. Ello al mismo tiempo me proporciona el
intimo placer de revivir una época de mi actividad profesional
que significa para mi y mis compafieros un esfuerzo digno del vi-
gor de lg raza v de la praparacibn de nuestra oficialidad y eripu-
lacién. Nuestro periplo a la vela merece recordarse y encontrard
eco, sin duda, en los que simpatizan con las aventuras niuticas.

En obsequio Je mis lectores ajenos a la técnica naval habria
deseado excluir en lo posible, los datos adridos v la nomenclatura
inevitable en quien relata un viaje de escenas y peripecias marinas.

Y los profesionales mismos por su parte, excusarin si me
explayo demasiado en alguno detalles de maniobras marineras y
de fenomenaos méteorolbjicos que les son archiconocidos, en aten.
cifn a que esos datos pueden ser de alguna novedad e interés para
los legos o profanos.

Por Ultimo, réstame pedir 4 las personas gue emprendan
la lectura Jel presente libro, que no le exijan primores literarios y
alardes descriptivos. No olviden que estas pajinas contienen sélo
la narracion veraz y objetiva de lo que un navegante observa con
lenlg nitido y foco realista.

A M. M



La fragata “Lautaro’” fué comstruida en Inglaterra. no re-
cucrdo bien si en los astilleros de Hull o de Glasgow. gl afio 1860.
Tiene por lo tanto a la fecha 77 afios.

Su primer nombre fué “‘Majestic”, y navegd como buque
mercante bajo la bandera inglesa durante muchos afios. haciendo
principalmente viajes a Australia, al Indostin y adn a Chile.

Mis tarde, por razones que ignoro, fué desaparcjada, y quedb
como pontdn fondeado en un puerto de Inglaterra hasta el ano
1898, En esa época-estando tirantes las relaciones entre Chils ¥
{a Argentina, nuestro Gobierno lo comprd con un cargamento de
carbin de Cardiff junto con otros dos pontones mais, el *Count
of Peables” v ¢l “British Commodore™. Estos tres cascos con su
cargamento completo de carbén, fueron traidos a Chile por remol-
cadores especialmente contratados para ese objeto; y se fes destind
a Punta Arenas donde permanecieron como pontongs carboneros.

El afio 1901, pasados ya los temores de guerra con la Argen.
tina. el “Majestic”, remolcado por el transporte “Angamos” al
mando de] Capitin de Fragata don Arturo Whiteside, navegd por
el Estrecho de Magallanes y los canales de Smith hasta la boca
del canal Trinidad, siendo largado a cien millas mar afuera para
scguir por sus propios medios, es decir, a la vela. (*)

Venfa de Comandante del “Majestic”, el Piloto 1.0 espafiol
contratado, don Juan Font de la Vall, y como dnicos oficiales los
Guardia-marinas de 2.a clase. don Manuel Sotomayor Torres’y
don Roberto Chappuseaux Cienfuegos. tripulindolo una reducida
dotacién de 16 marineros, un cocinero y un mozo.

Se efectuaba la maniobra sdlo po rmedio de las velas mayo-
res, de gavias y de algunas velas “cuchillas”, pues, dicho barca no
tenfa mds arboladura que los palos reales.

——

(*) Véuse ¢l amaze 1
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En astas condiciones llegh a Talcahuano, puerto de su desti-
no, después de 29 dias de navegacion ¥ de no pocas peripecias,
debido ello a la escasez de personal ¥ a la deficiencia de la ma.

niobra.

co, hacerle las reparaciones mecesarias y aparejarlo como bugue
“Escuela de Grumetes'.

Al Contra-Almirante don Lindor Pérez Gacitia, que era en
esa época Comandante en  Jefe del Apostadero Naval de Talca.
tiuano: se debe 1a iniciativa de hacer del **Majestic’” un bugue *‘Es.
cuela de Grumetes™; v mediante su tenacidad y constancia para
recabar lns fondos necesarios, logrd después de algumos afios de
obstinada labor transformario en un hermoso barco. hautizado con
&1 nombre de uno de los caciques araucanos mis prestigiosts por
su valor v pericia militar. No olvidemos que una de las fragatas
ie 1a gierra de 1a Independencia habia Nevado también el nombre
de “Lautaro™.

No sdlo en su reconstruccion, sino también én la maniobra
de aparejar Ia nave, fomd parte muy principal & Piloto Juan Font
de 1a Vall gue '1 habia traido de Punta Arenas comandindola.

Mis o menos el afio 1905 gquedd la “Lautaro™ apta para re-
cibir 1a “Escuela dg Grumetes”, y fué su primer Comandants y Di.
rector ¢l Capitdn de Fragata don Alfredo Sangueza Rojas.

Desde 2se afio hasta 1916 fué dicho barco escuela de nuestra
marineria v especialmente de los grumetes que practicaban la ma.
vegacién a 1 avela por las costas de Chile; y al efecto se realizaron
diversos ""i’.':i‘.’"’ al mando de los siguientes jefes de nuestra Armada:

Capitin de Fragata, don Enrique Larenas.
e . ! " Carlos Andonaegui

o 5 i " Bracey Wilson
1 " " " Carles Guzmin.
" ' r " Almanzor Herndndez.

Piloto -z Fragata  don José Bordés.
Capitin de Corbeta, don Florencio Albfmico.
No s& 51 se me escapan algunos nombres,

Durante ese periodo se formd un buen grupo de marineros, ¥
gracias a la educacidn e instruccidn del personal, puede decirse
que surgid una nueva generacién maringra.

El afio 1917, hahiéndoge organizado In "Seccidn Transpor-
tes de la Armada", bajo la direccitn del Contra-Almirante don
Gillermn Soublefte se destind Ia fragata “Lautaro’, entre otros
barcos, a ir al extranjero cargada de salitre, debiendo trae: de
vetorno  earhén. pepilla de algoddn, azlicar v otro articulo de
Consumo. v, Y

Hubo, pues. que proceder al desalojo de 1a “Escusla de Gru.
metes”, ubicindola en 1a T9a Quiriguina, donde funciona hasta 1a

El ohjete de su viaje era entrar al dique para revisar el cas.

N T
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fecha, Se efectuaron en la fragata las reparaciones necesarias de
scomodamiento y habitabilidad, y se Construyeron bodegas espe-
ciales para la carga,

El primer viaje comercial se efectud el afio 1917 con desting
1 Australia. bajo el mando del marino sueco, Piloto 1.0 contratado.
don Ivar Jhonson: llevando a bordo 1a ' Escuel ade Pilotines” pari
adiestrarla en prictica Jde navegacionm ¥y maniobras.

En el segundo viaje (1918) se dirigid a Méjico y al Peru.
La comandaba el Capitin de Fragata don Guillermo Vargas Cha-
¢om, e iba embarcada, asimismo, la “Escuela de Pilotines'.

En ¢l wviaje tercero (1919.1921) se hizo rumbo al Japdn.
IFajo el mando del Capitin de Corbeta don Alejo Marfin Montel,
v en vista del largo tiempo que debia quedar el buque fuera de
Chile, se ordend el desembarco de la “Escuela de Pilotines'.

Uno de los mis largos efectuados por Ja fragara “Lautaro”
fué este vinje, que se sintetiza y resume en la siguiente forma:

Zarpd de lquigue el 4 de Setiembre de 1919 con destino 2
Honoluly, donde hizo escala de cinco dias para seguir después al
puerto de Kobe (Japdn).

De Iquique a Honolulu demord 44 dias, v de éste 2 Kobe 52,

Después de cinco meses de permanencia en Kobe se dirijio

* a2 Yokohama, y recorrid dicho trayecto en ocho dias, quedandose en
este puerto 3 meses 14 dias,

Totalizando , permanecid en el Japdn ocho mesas veinte y un
dias, desde el 14 de Diciembre de 1919 hasta ¢l 5 de Setiembre de
1920. Tan larga permanencia se debid no solo a la falta de flete
sino también. a la espera dé un cargamento de polvora y armas
para el ejército de Chile, que no estuve lsto en época oportuna.
Ademis de dicha carga se completd el cargamenio con dos mil
toneladas de carbdn.

Zarpd el buque con destinp g Chile el 5 de Setiembrp de
1920, haciendo escala en Honolulu. s

De Yokohama a Honolulu demord 42 dias y 93 de este puerto
a Valparaiso, sin contar su estancia de seis dias en aquel puerto de

~. ESCAIL.

Debemos advertir que el viaje d¢ Homolulu 4 Valparaiso s
frolongd debido a 20 dias de inmovilidad en la regidn de las “cal.
nias ecuatoriales” . N

El 25 de Enero de 1921 fonded la “Lautaro” en Valparaiso,
después de haber navegado durante 236 dias (7 meses 26 dias )
¥ en cuyo periplo recorrié un totil dg mis de 26,000 millas,

Después, es deciry ese mismo afio de 1921, debido al mal
estado de su arboladura y maniobra, pues la cabulleria estaba muy
usada y las velas mismas tenian mis de seis afios de constante
uso, ¥ también a causa de que la “Seccidm Transportes” dejé de
funcionar, la fragata “Lautaro” fué destinada a buque ténder de
la Escuela de Grumetes” que funcionaba en la isla Quiriquina (Ba.
hia de Concepeitn ).
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Debo dejar constancia de que hasta 1924, es decir. después
de 61 afios d& construida, su casco estaba en perfecto estado, lo
yue atestigua la eficiencia y superioridad de las firmas construc-
toras de cascos de hierro de aquella época.

Durante varios afios, como buque-ténder de la “Escuels de
Grumetes', prestd Gtiles servicios en la instruccion de la maniobra;
y asi mismo en Tos ejercicios de vela sobre-fondeados como en la
prictica de 1a “subida por alto”.

+iay dia, atracada a uno de los molos de la poza del puerto
militar de Talcahuano vy aparejada sélo con los palos reales, sirve
de alojamiento al personal subalterno del Apostadero.

.. Tal es a grandes rasgos, la historia del Parco eén que se des.
lizaron dos afos de mis actividades niuticas, alternindds: en ella
los ratos de alegria con las contrariedades, 1a bonanza con los pe-
ligros v las aspiraciones satisfechas con los sacrificios; todo lo gque
me hace recordar nuestro velero con particular caniio, pues el ma-
rino ama a su bugue, como el drabe « su caballo, como &l amo a
sy perro, como la costurera a su miquina de coser ¥ como nuestri
madre a sus muebles o¢ antafio. Y no palia sz de otro modo, va
que formando parle de nuestra propia vida. como un figl servidon
1os acompana en los momentos de felicidad y en la  hora de la
desgracia y los sufrimientos. '



CARACTERISTICAS DE LA FRAGA A “LAUTARO"

Tonplaje de TeglStro. . iuw.v v v T v 7 5 0c = 1,884 toneladas
Jonelaje 08 CRIEA. . Sk rs e e e 2,750 M
F

Eslora total sin el bauprés, 283'.. . . .. . .. B6 metos

Manga mixima, 40°-2".5. . . <. s s oa . 42

MERRLI L Y, | o b e i el R L e
Calado con ¢l buque vacio: 2 proa, 19" . ., , . . 3,80
Calado con el buque vacio: a popa, 20'. . . . . 6,10 :
Altura del palotrinqueta. . . . . . . . . . .. . 48 matros
Altora de] palo miyor. - . . < . .., A R
Alturg del palo mesana. . . . i .. & - L - . LY, Ly,

Su aparejo de fragata consia de 20 velas, Je las cuales 13 san
cuadras, 6 triangulares y una cangreja.
Para el manejo de las plumas en la carga v descargy Se usan
dos guinches a_vapor para lo que se dispone de una caldera ubicada
en la cubierta superior.
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Contra-almiranfe Don Guillermo Soublet:»
| Jefe de 1a “Seccitn Trasportes de la Armata).

Ingeniero de Navio S Juan Contador 1.” Don Julio Anpulo
2." Montenegro. {A cargo de las (i (A cargo de la parta adminis
reparaciones de los bugues de la frativa de la ““Seccion Traspor-

“Seccibn Trasportes). tes').



_I'_'“W!r - i s ink 'rv'-iw—'
El Comandante v Oficialidad de 1a Fragata “'Lautiaro’ — (1910.19271),

De lzquierda a Derecha:

« Axriba: Filolo 2.0 sefior David Mavoirgn; Teniénte 1.0 sefior
Jost A. Herrera (Oficiil del detall), Capitdn deCorbeta:  Algjo
Marfin (Comandante) : Contador 2.0 selior Moisés Heves y sobire.
cargo sefiop Juan Lobos, '

Abajo; Piloto 2.0 sefior Salustio Ojeda v Pilolo 3.0 sedar Temis Sotoe.
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PRELIMINARES

Mi nombramiento de Comandante.—Era a fines de 1918,
Terminaba un periodo de tres afos como oficial ayudante de la
Escuela Naval, dodde habia sido profesor de “"Hidrografia™, “Tle-
tica y Sefiales”, “Geometria" y ““Educacién Civica",

Un buen dia vino a inguietarme un llamado telafémeo de la
Direccién del Personal-de la Armada. El Ayudante Mayor de dicha
Direccion, Capitin de Navio don Olegario Reyes del Kio, (*) ma
citaba en su oficina.

Como tales llamados no suelen ser de buen augurio, nice un
ligero examen de conciencia y poco f‘.cg,um de no haber incurrido
en alguna tacha reprensible, me dije: “a Roma por todo”, y vis-
tiendo la tenida del dia, guantes blancos y espada al cinto, me pre-
senté en la oficina del Mayor... (Al fin respiré!... Me llamaba
para ofrecerme eligiera yo mismo mi proxima. dt:shnnmﬁrn,

¢Optaria por ser Comandante de Iy fragata “Lautaro” o Se-
;undn Comandante del caza-torpedero “Almirante Condell"? .
Tal era la disyuntiva .

No vacilé mucho, y acepié resucltamente el puesto de Co-
mandante de la “Lautaro”. Aunqué era este un cargo dg mayor
responsabilidad, diche nombramiento venia a realizar una de las
vehementes aspiraciones del Oficial de Marina, dejar de ser subal-
terno y tener mando auténomo.

Expresé mi gratitud al Mayor por tal muestra de confianza,
¥ unyg vez en posesion del nombramiento supremo, me cecibi del
bugue en los primeros dias de Marzo de 1919,

La “Lautaro”™ dependia entonces de la “Seccidn de Trans-»=
portes de Ia Armada ', cuyo jefg era el Conira-Almirante don Gui-
llermo Soublette - v dicha fragata, como asi mismo los transportes
“Angamos’’, “Maipo” y "“Rancagua’’, e¢staba destinada a lewvar
salitre al extranjero, trayendo a Chile ¢n su vigje da retormo,
carbon, pepilla de algoddn, azicar y material de repuestos, consu-
mos o pertrechos, segiin fuera el pais de procedencia. §

(") Bl Comandinte Reyes del Rio dmmp:ﬂm inhmmenu el puesto de
Director del Personal.

TIAIE AL ravas.=3,
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Dichos transportes y la “Lautaro’’ misma, estaban, pues, des
tinados a efectuar viajes comerciales, aprovechindoseles también
para sausfacer algunas dg las necesidades del Gobierno y de Ia
Armada, Su personal, tanto 13 oficialidad como la tripulacién, per-
tenecian a nuestra Maring, y en consécuencia el gallardete nacio.
nal flamezaba en la périlla del palo mayor indicando que iba man-
dado por un oficial de guerra.

En Valparaizo, en reparaciones.—_uando me recibi del bue

que, éste se encontraba fondeado en Valparaiso, después de haber
efectuado un viaje por las costas de Méjico v del Peri, g las drde.
nes del Capitdn de Fragata Jdon Guiliermo Vaigas Chacdn. Sin du-
da, mi barco necesitaba careparse, efectuar algunas reparaciones,
renovar una parte del velimen, y ademds, adquirir los elementos
¥ viveres necesarnios para emprender un large viaje, cuyo destino
ain no s¢ habla determinado, .También necesitaba no sélo com-
pletar 1a dotacién Jde su oficialidad, sino ambién contratar tripw
lacién que fuera competente en la maniobra de velas, v embarcar
el resto del personal que desempefia la patte administrativa, sani-
taria y doméstica.

La carena del bugue s¢ hizo en el dique flotante Jde Valpa-
raiso; y estando en seco, pudieron realizarse importantes arre-
glos en el timdn. Las demds reparaciones, faenas y tramites de
alistamiento s terminaron en los dias restantes del mes de Mar
Zo y en la primera quincena de Abril, quedando 11 fragaty lista
para zarpar de Valparaiso ¢l 15 Je dicho.mes,

Vista la Importancia que tiene en un buque de vela 1a provi.
sibn de agua dulce, y sncontriindose los estanques de aguada en
mal estado; la Superioridad Naval ordend que el barco se trasla-
dara a Talcahuano para proceder a cambiar dichos éstangues; y
con tal objeto dispuso, para no perder tiempo, que fuera remol
cado por el Crucero “Chacabuce”, destinado al mismo puerto.

El 16 de Abril zarpamos de Valparaiso y fondedibamos sin
novedad en Talcahuano a medio dia del 18

En Taleahuano en reparaciones.—Atracados al molo del di.
que cambiamos los estangues Je aguada, y se efectuaron otros
trabajos de menor importancia, Ademis se completaron los con.
sumos, viveres y pertrechos, quedando todo listo el 7 de Mayo.

Mientras estibamos amarrados al mole, & bugue soportd
dos malos tiempos y un récio témporal én los  dias 27 y 29 de
Abril y 5 de Mayo respectivamente, Llegd a bajar &1 bardmetro
durante este Gitimo 18 mim. bajo la presién media; se cortaron
gnas de las amarras, pero no sufrimos averias de considera

W

En la mafiana del 9 de Mayo zarpamos remolcados por ¢l
“Clr;lli" con destino a Lota, donde fondeamos en Ia arde del mis.
mo
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En Lota, haciendo un cargamento de earbém.—El ohjeto de
esta ¢scala era complétar un cargamento de 2500 toneladas de
carbdn destinado al puerto de Iquique para uso de los bugques de
la Armada, L)

Las continuas lluvias y ¢l mal tiempo nos retuvieron en ase
puerto mis de lo que hablamos previsto, Interrumpimos a menudo
la faena del carguio y aun hubo dias en que;, por efecto de los
temporales, fué necesario suspender todo trabajo.

El 27 de Mayo el buque estaba listo para zarpar, completa-
do ya su cargamento y abastecido de viveres frescos y agua para
el viaje a lquique. Habia tampién embarcado animales en pie
{corderns) v aves de corral, aprovechando los bajos precios y la
ocasifin; puls, seguramente, en ¢l norte no se habrian podido ob.
tener & costo alguno. Y para ceder al espiritu de supersticion que
domina entre los marineros, s¢ aceptd el obsequio de un lechon-
cito como “mascota’ del bugue, de suerte que pronto el simpitico
paguidermo fué el favorito de la tripulacion.

De Lota a Iquique,—E| 28 de Mayo a las 10, zarpabamos de

Lota, remolcados por el “Ortiz”, gque nos levd fuera de 1a bahia
de Arauco hasta quedar claros de la isla de Santa Mariz. Al atar
decer nos largd el remolque, y *‘dando lu vela”, quedamos nave-
gando con viento “'a un largo”, “amuias a esiribor™ y luggo que
escapulimos las rocas “Dormides de  Afuera”, seguimos al W.
(Oeste) “aprovechando’ al Norte.
' La navegacion de Lota a lquique se efectud en una guincena,
debido al prédominio de vientos contrarios a la derrodg durante
varios dias. Sin embargo, se realizé sin mis novedad que al-
gunas velas rotas por los fuertes chubascos de agua y viento que
acompanaron a dos téemporales del Norte, cuvo capeo puso a
prueba la eficiencia de la marmeria del barco.

El Marnes 10 de Junio, recalibamos a Punta Gruesa; v a la
cuadra de Punta Cavancha nos tomaba el remolcador “Emmu",
fondedindonos a dos anclas en lquique v acoderindonos en segui-
da con un anclote.

En Iquique, descargando carbén—En lquique se procemd a
descargar el carbén destinado  al stock e ese puerlo; suminis =
trando - también  dicho combustible a la corbeta “General Bague-
dano” y al crucero "Chacabuco™, Sg dejé a bordo el lastre sufi-
ciente para mantener la estabilidad dal bugue, hasta que se reci-
E!i:ra ¢l cargamento de salitre que deblamos transportar al extran.
jero.

En espera de ordenes—Durante el mes de Julio quedamos
ent espera de instrucciones; y en los primeros dids de Agosto se
recibié la orden telegrifica de embarcar 2750 toneladas de salitre
con destino al puerto de Kobe (Japdn), por cuenta del fletador
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de la nave, sefior don Enrigue Kaempffer, recibiéndose a los pocos
dias su confinacion y la orden de que a nuestro regreso deberia-
mos traer a Chile, ademas de lo que obtuviera dicho sefior como
flete de vuelta, un cargamento de ametralladoras y polvoras o
explosivos para el Ejército.

salitre.—FEl 8 de Agosto se comenzd a cargar ¢l
salitre en las bodegas disponibles y a descargar el carbon gue ser
via de lastre, quedanio bien estivado el cargamento, a fines del
mismo mes, ¥ & bugue listd para zarpar en los primeros dias de
Septiembre hacia Kobe con escala en Honolulu
La estiba del salitre requiere un arte especial y para ello
cuentan los puertos salitreros con un personal idoneo, Los siacos
se disiribuyen en 1umas gue forman un tronco de pirdmide cua.
drangular, cuya base mayor descansa en ¢l fondo de las bodegas.
Ademds, siendo el salitre peligroso en caso de mcendio, no sdlo,
mientras se carga, sino también durante ¢l viaje, se colocan en la
proximidad de los escotiliones de las bodegas grandes tinas con
agua dulce mezciada con caliche, 0 sea lo  que se Hama “aguas
madres”, o “aguas viejas’, pues, el agua de mar, lgjos de servir
para extinguir el fusgo en 2l salire, por ¢l contranio estimula
aviva su accion. 3 -

Despedida de Iquique.—[lurante mi permanencia en lyquigue
mantuve las mejores relaciones con las Autoridades y g Sociedad
de ese puerto, especialmente con el seftor Intendente de la Pru
vincia, Capitin de Navio en retiro, don Recaredo Amengual y el
Gobernador Maritimo, Capitan de Fragata don Rubén Morales, de
quien recibi la siguiente nota fechada el 2 de Septiembre:

“Acuso recibo de su atenta comunicacidn de ayer relaciona.
da con la proxima partida del buque de su mando, v al hacerlo,
manifiéstole 2l deseo uninime de Tas Autoridades v Sociedad de
Iquigue por el méis cumplido éxito Jde la comisidn que se le ha
confiado.— Firmado: R. Morales". -

Recuerdo con especial agrado a cada uno de los muembros
de Ia Sociedad de ese puerto: a don Carlos Villarroel, al Juez Brii.
cher, 2l Consul de Bolivia, sefior Prada, al de Francia, sefior Le-
Lorraine,, al Vice.Consul de Est#dos Unidos, sefior Lemaire, al se_
fior Steevenson, al sefior Skeener y sus respectivas familias, que
me prodigaron tanto a mi como al Segundo del bugue, Teniente
Herrera, todn clase de atenciones



DERROTERO OEL ViAJE OF 1A "Lavramo”
- IPIpP~-

iy T
g T,
" 3 t‘.-q.,
& ' “
] 2
& ko
¢ W .
i o
H A




....Il.l_...u.nnl. l“li



Mf‘ e i N T A T, e e, e Rl

Y e el

RELACION DEL PERSONAL DE OFICIALES Y TRIPULA.
CION DE LA FRAGATA “LAUTARO” AL SALIR DE
CHILE EN VIAJE AL JAPON

Comandante, Capitin de Cotheta. . . . ... . . S, Alejo Marlin Montel
Oficlal del Detall, Tentemie 1o . . . . . . . v Joid A Herrera Acevedo
A cirgo de la contabllidad, Contador 20 . . . . Moiies Reyes Pereira
Oficial de Mansobsts, Plloto 20 . . . . . . . ,, David Mayorga Imaray
Oficial de Mavegacidn, Piloto 2o . . . - . i'w Salustio Ojeds Barria

A cargo de las Embarcaciones menores, Pilote 3.0 ., Tomis Sote Leyron,

EMPLEADOS CIVILES

Sobre.cargo del buque . . . . Sr. Juan Lobos Pereira
Sobrecargo del Flefador . . ., Juan Vion Bergen Quiroz
Sobrecargo ,, st .. Martinex

Ayudante del Cnntai!nr . .+ . Arturo Vilet Anguita.

SUB.OFICIALES, SARJENTOS Y CABOS

Contra-maestre Mayor. . . . Jorge Fabarie Lors
Practicante Mayor. . . . . . ~ Anfbal Farias Vidal
Maestre de viveres de 1.a . . Zendn Fonseca Barrera
Preceptor 2.0 . . . « & «_- Belisario Sefioret Uribe
Cabo 1.0 Fogonero . . . . . Pedre ) Gonzilez Chivez
Contra-maesire 1.0 ., . . . - Pedro Marquez Arteaga
Contra.masestre 2.0 . . . . . Judn Leén Moraga
Carpintero 20 . . . . . . . Tebfilo Riveros Arce
Guardidn 10 . . . . . . . Migugl Santander Contreras
Pamadare. . UL iR L v Julio Ruiz Acufia.

SERVIDUMBRE Y OTROS SERVICIOS

Mayordomo .0 . . . . . . Onofre Gutiérrez Gomez
Mayordomo 2.0 . . . . . . Pedro J. Rodriguez Pérez
T R S Pedro A. Figueroa Cabezas
Mozo 20 . . .. .. .. . Carlos G. Moreno Albifia &
Cocinero 1.0 . . . . . . . . Juan E. Rodriguez Iturriaga
COGmM0 &0 = G e Luis A. Caceres Pastenes
Ayudante de Cocina. . . . . Jermin Garrido Salas
Ayudante de Despensa. . . . Alejandro Rendioh Cornejo
Ayudante del Of. del Detall.)

(Grumete. . . . .} Aniceto Marquez Bamard.
Enfermero 1.0 . . « « « - - Exequiel Jofré Encina
PERGUErD. (o, a2 Nl e Orellana
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MARINEKIA

Marinero .o . e« dduan Ceron Ferin

ad, B Juan Carrera Huachin

id. Lo - | Adriiin Flores Mena

id. f o e T Saturnino Gémez Trivifio

id A Pédro Hurtado Muiioz

id b0 bels = Abraham Martinez Villarzin

id I Cusiodio Mella Guerra

id. D it % Juan Bojas Aceituno
Marinero 2.0 .+ ... . Gumercindo Arenas Lipez

id, - FEPAEE, Ricardo Almonacid Vera

id, + T e o Jozé Albornez Lirrutia

id. o TP, T oy e José Barria Villarroel

id. D e José Colhuana | sutin

id, 2.0 .+ + « .« Jost Coney Guerrero

id. 3.0 . ., .. . Ernesio Montenegro Rodriguez

id. 0. ... .« . Alberto Néfiez Villarrosl

id. T, R Cipriano_Ordenes Brantes -

id. B, e Juan Reyes Carrasco

id. 05 S Benjamin 2.0 Rivera Soto

id. - W R S T Edmundo Rivera Urtubia

id. S0 iseT «  lsains Segura [turra

id. 0. ..+ -+« Carlos E. Suérer Argansda

id. 2.0 =+ =+ Luls A. Uribe Rivera

id. 2.0e vou o n Carlos Valdivia Arava

id. D0 el s Oscar Villarroel Gonzilesz
[T L NI e S e Anihal Sote Fuentes

MR S S el Victor M. Alfaro Rojas

id s « % 2+ + s+ Juan José Rojas Miranda
T B T AE 3 59 tripulantes, de los cuales 28 eran los ma-

rineros que atendian la maniobra divididos
en dos turnos de 14 cada uno



CAPITULO PRIMEROD

DE IQUIQUE A HONOLULU

‘La partida.—4 de Septiemore de 1919.—A fas 3 P. M. nos °
tomd a remolgque ¢1 “Emmu’’, llevindonos' fuera dél puerto cinco
millas al Oeste,

A medida que Tbamos alejindonos, Tt imagimcion téndin a
través del espacio hacia el hogar de Santiago, donde queddbuan mi
madre y demis feulos. Me apariaby de ellos confiandop én gue el
desting me foera favorable y pudie.a éncontrarles sin novedad a
mi yuelta. Aparte de estos anhelos del corazdn, no podia eludir las
cavilaciones, la-duda v la tristeza que :mbargnn el inimo del via-
jero al ir surcando el Océano. .. ; Volvéria sano y salvo?. .. Se
dice, y con cudnta azom, que Ins despedidas tienen algo de 1a
muerte. En efecto, ¢ quién podia asegurar que no era In Glima? . . .

Desechemos tales presentimientos,

Las faenas comienzan.

A las 4 P."se principia a “dar la vela' ‘iyalas S P, M, se
larga &l remolyue, arrumbado al N.W. impulsados por una suave
brisa del S.W.

Iba desapareciendo lquique. . .

Mientras mis avanzabamos, los cerros que circundan el puerto
disminuian poco a poco, ¥, esfumindose sus detalles escarpados, se
dibujaban alld a la distancia como una linea tenosa ¥ gris que cada
ver mis difusa fué al fin a perderse en lontananzy como si una
hadg invisible los hubiera desvanecido. . .

Desaparecia la visién erritorial de la Patria; y, sin embargo,
continudbamaos viviendo en ella. En medio del conjunteo de fierro v
madera que constituia el casco de la “Lautaro” con su tricolcr en
el pico del mesana v su gallurdete al tope del mayor, nos parecia
goe fubramos un trozo vive despréndido de nuestro caro susla; v
sus tripulantes, eran en esos momentos como una imagen genuina
del pueblo que alli quedaby laborando su destino con esfucrzo v
pujanza infatigable,
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Si, un bajel en alta mar es como una isly floraute del territo
rio nacional, formande su tripulacion un pequefio pueblo que bulle
Y se agita en un nuévo ambiente marino.
~ . Pero, basta de reflexiones, la realidad me llama al cumpli-
miento. del deber,

jAtencién a la maniobra!. .. jCuidado!... jlza a bzsar Ia
verga de juanete!. .. jAmolla los chafaldetes! *¢ .. .. .. ., ..

T e * Ay ores Ak - = A Eaw eEE FEE BW am @

Dar la vela.—Dijimos que una vez libres del remolcador, “di-
mos la vela”. Esto dicho asi, silo en tres palabras, resulta sencilli-
simo. Pero: si vieriis realizar esa complicada faena que obedece a
tan sabias y precisas reglas nauticas. . »

La maniobra de un barco de vela csti constituida por sus pa.

los, vergas y velas, siendo estas Gltimas las qug representan el mo-
tor que pone al bugue en movimiento por la accién del viemo, re-
cibiendo todo el conjunto el nombre de aparejo.
: Para darse cuenta de lo complicada que es la maniobra Je un
bugque de vela, bastard decir que ¢l aparajo de fragata de 1a “Lau.
taro" consta de tres palos con 14 vergas, una botavard, un pico v
20 velas entre cuadras y triangulares, y que tiene unos 200 cabos
de maniobra de usos diferentes y de nombres estrafalarios tales cor
mo; amuras, escotas, palanguines, brioles, chafaldetes, drizas, car.
gaderas, amantes de rizos, oslaga, panchica, etc., etc Todos istos
cabos vienen 5 parar al pie de los palos o al costade de las amura.
das del barco, donde s& hacén firme o anudan en las eabillas corres
pondientes. El uso y nombre de cada uno de estos, debe ser cono.
cido por los oficiales, contramaestre v marineros en tal forma pue
no vacilen #n su manejo. Pensad que cualgquiera ‘equivocacion puz.
de ser én algunos casos de fatales consecuencias,

Al salir un buque a la mar para “darla vela" se comienza
por cazar las velas de los palos dg proa, trinquete v mayor, largan
do y cazando las gavias que son las velas centrales, después los
juanates que lex siguen hacia arriba, los sobres-juanetes que son las
velas mils altas vy pequefias, ¥ en seguida las mayores, es decir, las
miis grandes v mis bajas.

Las velas triangulares, que se subdividen en trinquetilia, foque
v perifoque y reciben la denominacién general de toques, se dan
o cizan en el bauprés v botalones respectivos al mismo tiempo que -
Ins gavias, joanetes v sobres. A continuacién se cazan las valas del
palo de popa o sea de mesana én el orden indicado para los patus
de proa; y por (ltimo, In cangrejn v escandalosa, velas que vana
popa en ¢l sentido longitudinal del buque. Las velas wrianguiares
que van entre Tos palos y que corresponden al nombre gensral de
“cuchillas”, se Naman “velas de estay”™; s6lo se cazan en dcter-
minados casos, cuando se tieng un vientp constante y favorable a
Ia derrota a fin de aumentar ¢l andar del buque.

* Vinse ol final ded Uheo la definfchin de las palabeas nlutices,



Baupres T Palo Triwquete Il Palo Mayer . NV Pulo Mesana

1 Peli- juque 4 Trnnquele a9 H 14 Jobmmmnabaa
2 Foque 5 Velachobajo 10 Gauu haJa |5 Sobrermesana all‘.a
3 Trmquzh"a 6 Velachoal Il Gawvaalfa l6 Perico

7 ]'uanal:ndepmd 12 Juam.tamaan
8 Sobre deproa 13 Sobre mayor

Nota: Eg_{gqm Se entienden las bres ae.'laa del baupres
Por velas mayores: Se entienden la mayor lf al bring uett
Por gevias: se comprende a veces no ums propiamente Lales
sino t.Tmblma los uelad'loa, 'j .'mbr!- mesanas
s: 4 los de , mayores y perico.
Por sobres: a los de m y rzaymi

I7 Vels estay de juanele

18 Vela estay de sobre-mesana
19 Velo estay de peric~

20 La cangreje

Nota: Las velas trisnqulares reciben el nombre 3¢n¢m| de " cuchillas’
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hl arden Indicado es ¢l que cumnpunﬂe a nitmﬂmm& nor
mﬂil, pero ello es susceptible de varfaciones, segin el viento y
fas nacesidades del caso.
~Ahora bizn, en un buque como I3 corbeta “General Bagueda.
uﬁ'ﬂ por e]'empln, que tiene una numerosa dotacidn (150 hombres
de marineria), despuds de largarse los tomadores de las velas, estas
cazarse casi simultineamentz, quedando en pocos minutos
el apareio en viento: pero en 1z “Lautaro”, que disponia sbin de
28 marineros para atender toda i maniobra, como pcune eén
la mayor parte de 1os barcos velerns mercanfes, esta operacion va
haciéndose vela por vela y :m:cswnmcnu en ¢l orden prescrito,
A la voz d¢ mando:

{Marineros! ;Jarcias!... jArribaa...), dada por el Co
mandanie u oficial de guardia, seriin los cazos, secundada por el
pits del Contramaestre, los marineros suben por alte como acré
batas en precipitada carrera hasta llegar a sus pusstos, v después
de salir a 1as vergas v larrar los tomadores que sujetan las velas,
baian a 1a cubierta v ellos mismos con todo el personal de tripu.
lacién incluso la servidumbre, los cocineros y hasta el peluquero,
s¢ ponen a halar dz los cabos para cazarlas. La maniobra pesada o
sea de las mayores v gavias, se lanorea por guinches a vapor, faci-
litindose asf su manejo.

Una vez cazado todo el apargio, bracedndolo por 1a banda
conveniente, el huque sé pone 4 rumbo, de acverdn con la derrota
previamente estudiada por ¢! Comandante v el Oficial de navegy-
cién v siempre que la direccién del viento 1o permifa. Fn caso con.
trario, se navega “aprovechando’ lo més posible hacia af santido del
rumbo ordenado.

Si 1a navegacion de un bugue a  vapor presenta dificuliades,
estas son mucho mavores en los de vela. va que no dispaniendn
de miquina o motor alguno que les permita moverse a voluntad pa-
ra dirigirse directamente de un punto a otro, se ven supeditados a
las eventualidades del viento v de las corrientes, Asf, pues, pama
Negar al punto de su desfino, si &l viento no les s favorabla: te-
nen que hacer numerosas bordadas que prolongan el viajie muv 2
menudo en forma rebelde a tada previsidn,

Recuerdo que cuando era  teniente, ful desienado Oficial dé
Naveracidn de la misma “Lataurn’ len un viaje de Valparafsa a
Talcahuano, cuvy distancia es de 240 millas, pues bien. 11demora
mos 19 dias!! §i hubiéramos tenido viento fuerte v favorable,
habriamos tardado sélo 24 horas, tiempo que pone un buque a va-
por con 10 millas de andar horario.

Cito el caso, sélo para que pueda apreciarse cufn imprevisi.
ble & irregular es la navegacidén de un bugue de vela.

Ademis, las calmas, o 224, la falla de viento, contribuyen a
hacer mis impreciea v demorosa la naveeacién, de tal modo que
no es posible fijar su duracifn, ni siquiera aproximativamente,
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Sin embargo, parece que la naturaleza cooperando a ly pro-
pulsién Jde los veleros, hubiera dispuesto que debido a la nrr:uuﬂﬁn
general de la atmosfera, se formaran extensas zonas de vientos
constantes en fuerza y direceitn. Ellos son los que facilitan la na.
vegaciom al través del orbe.

Los vientos alisios.—;No habéis oido hablar de los vientos
alisios? Sin duda. Pues, 10s alisios y contra.alisios son los auxilia-
res mas eficaces de los bircos veleros,

En la regién del Pacifico, por donde deblamos navegar, los
aliwios estin constituidos por dos zonas de vientos S.E. y N.E. va.

riables en latitud, segin. Ia época del afio. Ella se circunscriben
eéntre los paralelos que se indican:

% ALISIOS DEL SURESTE (5. E.)
‘ En invierno. . ... . . Entre. 4" N- y 23" &
En ¢l Pacifico . g
En verano. . . . . . BEntre 77 N. y 23° &
ALISIOS DEL NORD.ESTE (N.E)
\ En inviemo. . . . . Entre -8 N. y 28" N,
En 2l Pacifice. -
{, BL VErtno: . ois % o niienddl, N y. Jof N

Los limites de los alisios son muy variables y siguen en ge-
neril el movimiento de declinacion del sol.

La direccidn 8. E. y N. E: dz los vientes alisios en los hemisferios
Sur y Norte respectivamente, va tomando una orientacion cada
vez mis del Este a medida que avanzan hacia el occidente; y la
zona de las calmas ecuatoriales, que queda entre ellos, siendo de
mayor extension en las proximidades de la costa comprendida en.
tre Méjico ¥ el Peri, va disminuyendo gradualmente hacia el Qeste
de tal modo gue los limites de los dlisos casi s¢ juntan a la altu.
ra de los mcgli.lnus 150, 2 160" de longited Oeste-

Chubascos.—TFanto 2 la salida como 2 la entrada de la zoma
de los alisios en las proximidades de las calmas escuatoriales. se ex:
perimentan chubascos de agua ¥ viemo, de los cuales hay que pre-
caverse, pues, st su direccion avanza hicia la proa del buque, pue-
den tomarlo en facha y causar averias de consideracion, tales co-
mo rifar velas y atn producir un desarbol® dz los masizleros.

En general, cuando se divisy en el horizante un chubasco que
viene en direccién al bugque, debe “amollarse en popa™ o sea en
términos corrientes, hay que gobernar de tal modo que se logre
recibirlo por 1a aleta de barlovento del buque. :
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Hay peligro cuando el chubasco sa presenta con la Huvia an-
fes que el viento; y en tal emergencia deben tomarse toda clase de
precauciones. No asi en el caso contrario, Dicha expériencia pue-
de resumirse en el conocijo proverbio miutico versificado proba-
blemente por algin pilofo’andaluz: .

Si Ia Tluvia te pilla antes que el viento,
Arria driza sin perder momento:

Mis, si ¢l viento te pilld primero
Mis si el viento fe pilld primero

Iza givias arriba, mannero.

Dada esta breve cxpl'u.:a:iﬁn de 12 manicbra de un bugue de
¥ de los principales vientos gue influyen en su recorrido, sigamos
con la relacion de nuestro viaje.

L]

Por los alisios del 5. E. — Del 4 a1 0 de Setiembre navega-
mos con brisas flojas del S. E. al S. W. i un rumbo convenignte
para entrar en la zona de los alisios del hemidferio Sur, los que
comenzaron a manifestarse 2n una forma eficaz dal 8 al 9, dando
as ung singladura de £35 millas por situacion astrondmica, Dee.
de ese dia seguimos con rumbo y viento faverable, acompafitndo.
nos siempre los alisios y sin dejur de ceiiimos en lo posible a lus
instrucciones del derrotero “South Pacific Ocean Directory”, que
aconseja cruzar ¢l ecuador en esa época del afio, entre lns meri-
disnos 133" 3 138" W y &l paralelo de latitud 10° Norte entre
fos 140" v 141" W, 1 fin de evitar a5l las calmas constantas que
prevalecen generalmente al Este del meridiano 133" W

De todos modos, para no sotavenfarnos demasiado, v aprove-
chando el viento que s¢ manifestaba favorable, se cruzd el scvador
en el meridiano 130" W y el paralelo 10° N gn el 137 W, con tan
buena suerte que pasamos la zona de las calmas ecuatoriales en
tres dias y sin conocerla de hecho, ya que tuvimos sélo un dia
de 50 millas v las singladuras anterior v siguiente de 20 y 130
millas

La navegacibn por fa zona de los alisios es, sin duda, la mejor ™
y la mas agradable.

El barco tumbado hicia la banda de sotavento con su bopda
casi lamiendo el agua y todas sus velus desplegadas, s desliza
con velocidad regular y constante. Su aspeclo contemplado desde
la popa es soberbio. Con sus velas turgentes avanza ripido, las
olas forman en la proa grandes mostachos de espuma; y hacia
¢l horizonte su constante cabrilleo simula una manada de blancas
ovejas,

La estabilidad es casi perfecta, y su gobierno sensible a las
mas pequefias variaciones del timén, puele rivalizar con &l de un
buen bugque a vapor.
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Tales factores influyen, por cierto, muy fayorablemente en
€l animo de rodos, Fl Comandanie mismo desarruga el sefio; los
Oficinles bromean enire ellos y s¢ cruzan apuestis sobre quien ob.
tendri mavor andar durante 2] cuarlo de puardia. La tripulacidn,
dicharachera v alegre, s enirega con entusiasmo a su  wzbajo
cotidiano: y a pesar de los calores propios de esa fepidn, una fuer
te brisa se encarga de refrescar los cuerpos v contribuir asi a que
no decaiga el buen humor.

El bugque corre como un corcel en el desierto, o bien, s que-
réls, se desliza como la gaviota en e) espacio. Es &sta, sin duda, la
mejor parte de la navegacidn.

El paso ds Ia linea ecuatonal. — Siguiendo la {radicion, el 2
de Octubre, diy del paso de 13 lin2a ecuatorial, celebramos esa es
pécie de carnaval marino gque impone el dios de los mares 1 todo
farco que pasa por sus dominios. El Comandanee entrega el man.
do del bugue al contramaesire, que disirazado de Neptuno, va en
compania de la reind y su corte, encargandose el barbero y los
alguaciles de hacer pagar el tributo correspondicnte a los que por
primera véz pasan de uno a ofro hemisferio. Estos, en
traje de bafio, son sentados a viva fuerza en uma silly jirato.
tid; v después de caer en manos Jel barbero, quien les embadurna
l# cara con engrudo, lés afeila simbblicamente cbn una enorme na-
vaja de -madera, vendo a cagr de sibito 2 un estanque de lona de
buque, “donde los fiburones”—averados nadadorés—Ilos sumer
jen v zambuilen hasta que las victimas piden clemencia al Dios
del Océano,

Los Oficiales pagan su tributo con botellas de cerveza, ciga.
rrillos o latas de fruta en conserva,

Terminado el acto oficial. Iy marineria sigue 1a fiesta, orga-
nizéndose diverzos juégos: carreras de ensacados y bailes o al to.
que del acordedn, en que alternan la cueca, la polka, el schottis ¥
la tonada camperi.

En ¢se dia de jolgorio la marineria es duefia del buque, ¥ la
rifidéz de a disciplina depone su cefio adusto en bemeficio de la
cordialidad v expansidn, que en ciertos momentos viene a avivat
¢l sentido de la conperacién v camaraderia que deben abrigar los
tripulantes dé ese suelo flotante regido normalmente por Ta ley
ineludible del comando y la jerarquia. _

Por los alisios d¢l N. E — Pasda la zeaa d las calmas en.
tramos o dis O de Octubre 4 1a de Tos alisios d2l hemisfeno Norte,
que <oplaron con bastante fuer=a y umiformidsd dindonos ka me-
jor singladura — 192 millas — del 11 al 12, Jo que hace un
promedio de & millas por hora.

Tomando en cuenta ln necesidad de tenz- entrenady la mari.
neria para la navegacién cerca de la costa, én que a menudo, es
necesario cambiar de amura en el menor espacio posible, se prac
tich en diversas ocasiones la maniobra de “viear por avante”,
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consiste én virar el bugue en contra del viento, es de-
éste por la proa, y requiere cierfa prictica; y ademds

£eidn 2 todo el personal desde el Comandante hasta el
@itimo grumets. Tiene también la venlaja de que al efectuarse, se
ejecutin casi todas las faenas propias de un buque de vela.

Como seria demasiado extenso describirla en todos sus dera.
lles, me contentaré con agregar al final de este capitulo a =xpli.
cacién versificada hecha por mi ex-camarada y amigo, Don Julio
Angellotti siendo puardia-murina en la corbets “General Bague-
dano, versificacién adaptada 4 la misica de la cueea “La Japone-
- i

La navegacion por la zona de los alisios del N, E. fué tan
aforfunada como la de los S. E. en el hemisferio Sur, y asi (ecala.
mos a2 Honolulu barioventeando con todoe éxito ¢l archiepielago
de Hawaii, lo que nos permitié paszar porel Notte de las islas Ma-
wi y Molokay.

Recalady a Homolulo, — A pesar de haber pasado a distancia
de visibilidad de 145 islus que quedan al Sur de Molokay no pudi.
mos ver ninguna Je elias, debiio, segin supe después, a que el
voledn ‘“Maunaloa™ de la'isla Hawail, estaba en erupcion ea esos
dias, formidose asi una densa neblina de ceniza que impidio divi-
sirlas, Sélo pudimos ver y reconecer 1 Molokay ¢l 17, avistando
el faro “Manalua™ a las & horas P. M., v asl logramos situar 2l
‘buque por puntos d¢ Tierra. Y ello dié uma diferencia de sdlo J
millas de longitud con la situacion astronomica después de 43 dias
de navegacion, lo que s verdaderamente insignificante. Este éxi_
to correspondia sin atenuacion alguna al Oficial de Navegacion,
Piloto 2.0 sefior Don Salustio Ojeda, quien diariamente fijaby el
“punto™ de la nave,

El ponto de la naves — A propdsito y antes de seguir, Jdiga.
mos algo sobre lo que significa dicho *“punto’’. Seguraments paia
muchos observadores profanos consistira s6lo en  oeter-
minar las coordenadas geogificas por &l rumbo de fa brojula o

“compés”, como lo lamamos los marinos y la distancia navegada °

que indica la “corredera”. Sin duda e¢sto &s fambién un
“punto”, pero sdlo, aproximado, y para abtenerlo con exactifud,
e5 mecesanio, que diariamente ¢l Oficial de Navegacidn haga obe
servaciones de la altura del Sol o de las estrellas sobre el hori.
zonte del mar para obtenér la latifud y la hora media del fugm,
la que comparada con la hora media de Greenwich, que le dan
los crondmetros, determinard la longitud.

Esta operacion debe hacerse de dia, si hay sol, y a Ia hora
del crepisculo o de noche valiéndose de las estrellas, en caso con
trario. Se requieren, gdemids Jde la observacion de dichos astros,
una serie de cilculos complejos, cuyo resultado da las coordena-
das geogrificas del lugar o sea, el “punto” astromémico o “verda-
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Pero ¢ Acaso no esti prohibido el alcohol? les dije... Sin
duda Ppero la prohibicin rige sélo <n el territorio americano y gl
EREImos bajo el imperio del pabellon chileno. .. jOportuna dis.
tinciém, por cierto!

Y con avidez se despacharon no sdlo las dos botellas sino
jambién una tercera; después de lo cual, gratos ya, se ablandd el
rigor de la consigna permitiéndonos dejar fuera dg la cantina una
cantidad mayor Jde licores para nueéstro consumo durante la escala
cn el puerto, . .! Y por iltimo, nos prometicron una proxima vie
sila. . .1

Nos objetd ¢l Jete Aduanero dg que no tuvieramos instali.
da “radio-lelegrafia’, manifestindonos que, segin los reglamen.
tos americanos los bugues de mis de 50 tripulantes, debian estar
dotados de dicho servicio. Felizmente todo quedd en esta mer
observacion, que se consigno por escrito.

Por mi parte, debo decir, que sin duda alguna dicha instala.
cion nos habria sido de mucha uulidad y que en varias ocasiones
notamos cuanta falta nos hacia.

Por tener que permanecer mas de dos dias en ¢l puerto, que
son los permitidos en caso de recalada forzosa, hube de pagar al.
gunos derechos de Aduana, debiendo sacar nuevo manifestoy de la
carga; cosa, por suerte, de poca monta, unos 8 dolares mis 1a gra-
tificacidn al despachador de los papeles del bugue.

Estos detalles no son redundantes, v ojald sirvan para evifar
que en lo sucesivo, 51 tocara en ese pugrto otro bugue del Gobigr
no en las mismas condiciones nuestras, no sufra las molestias de
tales medidas, que si en el pnmer momento nos irritiron, com-
prendimos después la conveniencia de someterse a ias leyes y re.
glamentos del pais que se visita.

H R Atracado, al Pier Nio 16.— La visita de la Aduana du.
ro; cast dos horas; y va “declarados limpios”, entramos en la
dirsena piloteados por el practico con ayuda de los remolcadores,
gue después de virarnos convenientemente nos atracaron al ““Fier
N.o 10", donde resolvi entrar para mayor facilidad de los servi.
cios del bugue. En el fondeadero de afuera vodo se dificulta, v, asi,
ninglin bugue deja de entrar a la dirsena aungue esté de paso o
solo por algunas horas,
El servicio de remolcadores estd perfectamente organizado,

y su tarifa depende del tonelage de carga del buque y la aistan-
cia recorrida. Asi mismo el servicio de los molos de atraque o
“Piers”, como los Haman ahl, estd en tal forma farifado gue une
sabe con anticipacidén cuanto debe pagarse por dias u horas,

. Después de las mardiobras de atraque al molo quedamos en
situacion de bajar a tierra y visitar la ciudad.
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Guardin-marina Sr. Julia Angellotti

VIRAR POR AVANTE

Cueca “La Japonesa".

Letra del Guardia - marina Angellottn

Fa wvirar por awvinte Se levanian amuras
Con-viento duro v mar, Sobre boling [Ay sil
Hay que tener talento Halandn con preasieza.
Y conocimiznto profezsional, Los palanquines, si sefiora,
Lo primeéro que & mamdy, Tan ludgo comg noles
Es amdar timonel, (e 21 viento en facha esta,
Luego se va cerrando Se cambinrd la caiz i

Poquite 2 poco la cafia al bajelDe arribada, sl seford,

S salian las escolas Brazas por burlovento
Del petitfoc v foc, Pitea el guardiin,
Y < scuarteld ‘al medio Se halan estos cabitos
La botavara, si senori. Muy pintifitos con alguitrin.

El gue haile esta cueca
Quz cantd Orta vy Chacén,
Serd felicitado por &1 mismito
Don Jorge Montt,



Sr. J. W. Waldron
Cénsul de Chile en Honolulu



CAPITULO 1.

HONOLULU

Generalidndes y resefia historica. —Situado en la isla de
Oahu, es la capital, como se sabe, del archipiélago de Hawaii, que
forma parte del temritorio de ta gran repablica americana.

Dichio archipiélago, compuesio de ocho islas y alzunos islo.
fés, se encuentra ubicado en plena zona tropical entre las Lititu.
des del 19 al 22 grados Norte y longitudes 155 a 160°,5 Oeste; y
estd, por consiguiente, 5 un tercio de la distancia entre San Fian.
cisco v Yokohama, No silo metropoli, sino también puerto princi.
pal, Honoluly, es la escala obligada de casi todos los buques que
navegan entré la costa occidental de América y los paises orien-
tales del Asia, como China, Japon, etc., y siendo en su mayor par.
te artificial cuenta con amplias dirsenas, espigones de atraque,
galpones, grias y todo lo necesario pura la rapida movilizacion de
pasajeros v las faenas de carga v descarga.

Aquellas islas, vistas a Ia distancia, son escarpadas y dridas,
¥ tienen todo ¢l aspecto de las tierras de origen volcinico. No obs.
fante entre sus colinas y montafias se encueniran panoramas pin.
torescos y encantadores valles revestidos de 1a vegetacion lujurio.
sa de las regiones tropicales.

En 1920 tenia el archipiflago 160,000 habitantes, corras.
pondiendo 52,000 a Honolulu,

Su superficie total es de 6,700 millas cuadradas.

Sus pobladores autdctonos pertenecen a la raza parda o ma.
faya, y hdsty 1891 sz regian por el sistema monirquico. Fué su
Gimo soberano S. M. el rey Kalakaua, que murid ese afia; y su
hermana Liliuokalani que le sucedio en el trono, apenas alcanzé
a reinar, por cuanto el movimiento revolucionario de 1893 vino
a arrebatarle el ceiro de las manos, instalindose un “Golierno
Provisional”, que a su vez fué reemplazado en 1894 por Ia instau-
racién de la repablica de Hawail, presidida por ¢l honorable Mr.
Sandford D. Dole, hasta ¢l momento de $u anexion definitiva 2l
territorio Yanqui el afio 1900.

VILIE AL JaFGN.—3.



Antes de esta ocupacion, los natives usaban trajes origina-
les, y como umica vestimeénta llevaban una pollera corta, sspecie
de ramaje anudado g la cintura, dejando las piernas en descubierto
Las mujeres se adornaban el busto con un collar de grandes tlo.
res que les cubria todo & pecho,'y ostznlaban en la cabera una
corona de florecillas dispuestas a modo de diadema, descendien.
do el cabello por las espaldas en formy de largas creachas.

Del grupo de hawainas ampuberes se destacaban famosas hai.
larinas que atraian al forastero con su dadza favorita, ¢l hula-
hula, de graciosos movimientos Y  voluptuosas contarsiones,
icomPananda el canto el tafido del hukelele, guitarra griolla de

esas islas
En los intervalos def baile, los hombres desempefiaban el pa.

pel de bufones,

Actualmente, Ia educacién moderna ha relegado estas ex.
hibiciones a circulos privados.

La misica Hawama es linguida, sentimental y produce el
efecto de una queja de dolor o sufrimiento oculto en los rophie-
gues del alma nativa.

A partir de la anexién, las mujeres visten trajes blancos y
sumbrtrns confécaionados segin la moda de nuesira civilizacion,
lo que, si bien les da un aspecto mis Jecente v secatado, les rcs.
ta en cambio cas toda su gracia original.

Los hombres visten igualmente a In europea; y, tanto las unas
como los otros, transitan por la wbe desarrollundo acTividades
comerciales varias, v regentan negocios, especialmente dé frutas,
a la par de cualquier ciudadano americano. Lo que indica que ya
s¢ ha impuesto a la raza aborigen la nueva modaliddad el pueblo
conquistador.

Ademis de la poblaciéon hawama propiamente fal, predomi-
nan pobladores americanos natos, es decir, los que han venido de
E. E U. U. a radicarse en las islas. Abundan tambiéo los japo.
nesss, que tienen un barrio especial; vy en menor proporcidn se
ven chinos, filipinos y gente de otras macionalidades.

Habiendo gtracado, como dijimos, al Pier N.o 16 al atarde.
cer del 18 de Octubre, una vez terminada la fazna de amarrar el
buque y demds trimites de la Hegada a puerto. se declard abier-
to el portalén para los oficiales, =ub.oficiales y sargentos. .. Fe.

liz momento. .. !

Recorriendo la ciudad —Aprovechando las horas dz la tarde
y de la moche, bajé a tierra acompafiado de mi segundo, 21 Te-
niente Herrera.

La civdad esti dotada de calles modernas rectas y bisn pa-
vimentadas y de almacenes y tiendas de todas clases, existiendo
potas casas particulares, pues éstas se encusniran de preferencia
en los alrededores o en ¢l campo, en forma de pintoiescos cha.
lets o bungalows con bonitos y floridos jardines en el frente. Las
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habitan principalminte americanos, ingleses, japoneses, etc., de po.
sicién social o de cierta fortuna.

Las casas particulares situadas en el centro de la ciudad, per-
tenecen mds bien a la clase modesta, y los moradores viven en
los altos de sus propios negocios, que ocupan la parte baja.

Los grandes almacenes y tiendas permanecen abiertos al pi.
blico aaf durante parte de la noche, exhibiendo en las vitrinas sus
articulos artisticaménte arreglados en medio de una protusidn de
luces de todos colores.

El trinsito de las genies por las calles ¢s intenso; ¥ =n me-
dio dg un gran movimiento y actividad, se ven hombres, mujerss y
nifios de todas clases y nacionalidades; civiles, marinos v milita.
Tes que van ¥ vienen haciendo sus gompras unos y por wia de pa-
520 otros.

Los autos, motociclos, y bicicletas sorprenden, no por su va-
riedad o lujo, sino por el gran nimero de ellos que ruedan a esas
haras por la poblacion, en su gencalidad ocupados y yendo =n ver-
tiginosa carrera.

Los tranvias son clegantes y muy superiores a los de San.
tiago, Valparaiso o Vifa del Mar y se distinguen principalmente
por su buen servicio.

S6lo se ven gandolas (%) con capacidad para 60 pasajeros

comodamente instalados, no permitiéndose personas de pis den.
fro ni en la plataforma, Las aglomeraciones se evitan por el gran
nimero de ellas que hay en servicio y también por su espiéndi-
da organizacién.
i A la menor insinuagion del que desea sublr, s& detignen con
facilidad de un modo suave y lento, y no con la brusquedad de las
nuestras donde a los pasajeros les parecen pocas sus dos manos
para tomarse v evitar asi el chogue con las personas que van al
frente.

El valor de! pasaje ¢s de cinco centavos americanos (trein-
ta de nuestra moneda) ; pero pueden recorrerse muchos kilometros
con deecho a2 combinar con ofras lineas sin obligacién de volver

2 pagar..

No s¢ acostumbra dar boleto, d¢ modo que los inspectores
no tienen razdn de ser. Los encargados de vigilar al cobra for son

Jos pasajeros mismos, que estin auotorizados, en caso de no ha.

cerlo el conductor a marcarse en el aparato-indicador del nimero
de pasajeros; pudiendo al mismo tiempo lamar la afencion o de-
nunciar cualguiera incorreccion de los empleados

Es extrictamente prohibido fumar dentro de elles y tal dis-
posicidn, ¥ todas, se cumplen rigurosamente.

El dnden y limpieza es costumbre establecida en ellos.

Asi mismo, se fiscaliza con suma ¢xtriclez a las personas que

(*) Por gindola debe entenderse los grandes tranvizs eléctricos v no los
autobases.
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transitan por la ciudad, siendo severamente castigadas por la jus.
ticia todas aquellas contravenciones que aunque involuntarias pue-
den afectar a la moralidad piblica.

La mendicidad es prohibida y para evitarla. ¢l Gobierno pros
teje 2 los ciegos, invilidos, eic., que no pueden ganarse la vida,
dindoles empleos adecuados, o bien instalindoles en kioskos de
librerfas, ventas de refrescos, de cigarrillos, de periddicos ete,, pu-
diendo ellos usufructuir sélo de las ganancias, pacs, el capital per-
tenece al fisco y debe serle devuelto.

Tampoco se perinite a los nifios andar por las calles andra.
josos o descalzos, Después de cierta edad, éstos son lleva
dos al cuartal de policia si se les sorprende en semejantes condi-
ciones; y alli se les provee de zapatos, ropas eic., slempre que sus
padres carezcan en realidad de recursos para nacerlo.

La medida adoptada es verdaderamenle prictica vy ella tién-
de a protejer de un modo directo y eficaz a muchos desvalidos
que pululan por las calles, plazas v paseos mis concurridos de Ia
ciudad exhibiendo su miseriz o su desgracia.

Después de recorrer Bi ciudad con el Teniente Herera vy a la
hora de comer, fondeamos en el “Young Hotel” — &l mejor del
barrio central — donde, como primera sorpresa desagradable, tu.
vimos que brindar por nuestro feliz arribo sélo con agua hela.
da, cristalina y pura. Pagibamos asi nuesiro primer tribufo a la
“lﬁ]" seca’’.

En la noche fuimos a un bidgrafo, cuya caracteristica con.
sistia en su construccion Jde material ligero representando un gran
galpén abierto desde cierta altura en todo su perimetro; Jo que
sin duda alguna facilita 1a ventilacion. Es tal el calor que réina en
la locatidad durante todas las épocas del afio gue, dada la aglome.
racion del piblico, su permanencia #n un teatro cerrado seria ver-
daderamente insoportable.

Al dia siguiente, que era Domingo, se abriG el porialén para
la marineria; y é5ta bajé a tierra con permiso, ielevindose por
guardias,

Visita al Consul. — En Ia mafiana de ese dia, como a Tas 11,
acompafiado del segundo y de los oficiales francos, fuimos a visi.
tar al Cosul ad.honorem de Chile don J. W. Waldron, caballero
inglés nacionalizado americano, persona distinguida de gran si
tuacién social y comeicial, qus nos atendié gentilmente, ponién-
dose a nuestra disposicion en todo lo que pudiera sernos util

Nuestra visita fué corta; pero cordial y al despedirnos invi
tamos al sefior Consul a que nos visitarg al dia siguiente'en nues
tra casa flotante.

Excursién en auto. — El resto de la mafiana Jo ocupamos en
recorrer en automdvil Ia isla Oahu, que atravesamos en toda su ex-
tension hasta el extremo opuesto de la ciudad, donde se *ncuen
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tra 1a “Gruia de Onomea”, ubicada en las rocas de la costy que
avanza hicia el mar, gruta que representa una gran abertura na.
tura] en forma de arcada que permite contemplar el océano al tra-
vés de tan famtistico mirador. ‘Desde la altura en que nos encon-
tribamos s& goza de un panorama sorprendente. Y acudid g nues.
tro recuerdo uma semejanzy grata: crefamos ver en ese sitio algo
dé las ventinas de Quintero.

En nuestro trayecto, rodando por buenos caminos pivimen.
tados con “macadam”, pudimos observar grandes villas y gracio.
sos chalets diseminados enirg floridos jardines y pargues de fron-
dosa vegetacion. Nos sorprendid, pot cierto, el hecho de la ausen.
cia de murallas divisorias entre las diversas propiedades, que som
reemplazadas sOlo por cercos de arrayan o de plantas similares de
poca altura, de tal modo que al transitar por dichos parajes el ob.
servador se forja la ilusion de recorrer un gran pargue en el cual
¢l camino plblico viene 4 ser como el sendéro de ung misma y Gni.
¢ mansibm,

Estp induce a reflexionar sobre 1a honradez de sus moradores.
jCuin dificil serfa en Chile poder adoptar un sistemg semejante!

La playa de Waikiki. — Visitamos en la tarde fa plava de
Waikiki, famosa por sus rompientes, su implia y hermosa vista,
a5 como por st gran extension hidcia ¢l mar,

La playa de Waikiki estd limitada de un lado por el “Dua.
mond Head"”, cerro abrupto, no muy alto, pero de aspecto impo-
nefite que contrasta con las playas y tierras bajas vecinas; y por
el otro lado, atrae ly vista un hermoso parque con grandes drboles
en cuya parte central se encuentra &l “Moana Holel”, pran edifi-
¢in de ocho pisos, dotado de wodas las comodidudes modernas y
punto de reunion obligado de la mejor sociedad de la capital.

La playa es baja v de fondo somero hasta mis 0 menos dos
cientos metros de la orilla, de tal modo que los bafiistas pueden
locar fondo ¢ internarse ¥ hasty muy afuera. Las aguas, aungque -
tranquilas, en ciertos parajes se encrespan formando ligeras rom-

 pientes que son un buen atractivo no sélo de los espectadores sno
de los bafiistas mismos, ya que estos las aprovechan para dedi.
carte al deporte “heenalu”, que comsiste en pasar por sobre 1a re-
venlazdn en troncos de madera de “Koa" o “wiliwili"” en forma
de pequefas chalupas.

Tales deporlistas salen hacia afuera bogando con una pagays
0 523 un remo de doble pala; v, al llagar 2 un sitio convenient -

te, s& ponen de pie dejindose arrastrar hacia las reventazones y
deslizindose sobre ellas de tal modo que solo una gran pericia les
permite guardar el equilibrio. Una vez pasado &) obstdculo, las

se ven lanzadas con gran fuerza y velocidad hasta la orn-
lla. Los més diestros hacen galas de pruepas acrobiticas irgmendo
el cuerpo invertido apoyado sobre la cabera y las manos, en el
momento mismo de pasar sobre el peligro. Algunos cien entre laz
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rompientes, siendo arrollados aunque sin mayor riesgo, y van a
quedar depositados sanos y salvos mis alld en un fondo apasible v
seguro,
EIm-l='|.u'.Limn:u..'.. pues, pasir ung tarde entera en Waikiki sin abu-

rrirnos. i

Después del “five o'clock-tea” se baila en el “Moana Hotel”
donde la animacién y entusiasmo no decaen hasta las primeras
horas de la madrogada. Y

Como la temperatura d¢  Honolulu es uniforme, tanto de
dia como de noche, el agua del mar s¢ mantiene tibia y permite
bafiarse hasta bajo el reflejo de l1a luna, como dirfa Pierre Loti.

Al retirarnos antes del crepisculo, velamos con agradabid
sorpresa que desde los chalels vecinos, v distantes, s2 deslizaban
por las calles y avenidas hermosas mujeces, que en graje de baiio
con sus bawis y dQtiles de toilette al brazo, iban en direccidn a
la playa

Esa tarde pasada en Waikiki en un ambiente de misica,
baile v sana alegria, compensd, en parte, las molestias y el tedio
de 44 dias de navegaciim sin mfs testigos que el ciclo y el mar.

Visita del Comsul a bordo.—Al dia siguiente |grato me.
mento!... El Consul, Sr. Waliron, venia acnmpafiado del can-
ciller, Sr. Mac.Intyre. Este dltimo, aungue frisaba la sasentena
era hombre jovial y tenia tode ¢l aspecto del vividor alegre so-
bre el cual los aflos pasan sin dejar rasiro en el espiritu.

El Cénsul, mis severo, mis de estilo britinico, sin prescin.
dir de sus modales dp gran sefor, revelaba en el semblante fran.
queza v bondad 3

A pesar de 1a “ley seca”, estando ahora en territorio chile
no, pudimos impunemente agazajarles con unas copas de cham-
pafia, que nuestros visitantes paladeaban com lemta v particular
fruicidn; sobre todo el Canciller Mac.lntyre. que nos manifeso
cuanto sufria a causa de la rigurosa prohibicibn de esa &poca.

Por nuestra parte, aprovechamos la ocasion de revelar al
Consul el dificil trance que nos suscitaba el hecho de no haber
recibido aun la carta de crédito que debiera habernos enviado 1a
“Seccion Trasporte”. Era tal nuestro apremio que nl siquiera
disponiamos de dinero para satisfacer los derechos de puerto v
de remolque. Careciamos ademis de agua, viveres frescos y de
otros articulos indispensables que forzosamente necesitibamos
comprar.

Hasta hoy no he podido explicarme por qué la carta de
crédito nos fué enviada directamente a Kobe y n: a Honolulu.

Nuestro caso era perentorio. . .

__ El Cénsul con' magnanimidad que le honra, allanéd tbdas las
dificultades ofreciéndose a facilitarnos el dinero necesario para
nugstros gastos de. aprovisionamiento y demds,
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Terminada fa visita del Consul, bajé a tierra con el Con
tador, Sr. Reyes y ¢l sobrecargo, Sr. Lobos, para tramitar las dili-
gencias del préstamo, firmando el recibo correspondiente y pro.
metiendo su reembolso a nuestra llegada a Kobe, lo que tuvimos
el agrado de cumplir no sin reiterar al Sr. Walron nuestros senti-
mientos de gratitud.

Alistamisnto del barco.—VPor su parte ¢l Segundo, Teniente
Herrera, los Oficiales v €l personal administrativo, se pusieron a
Ia tarea de alistar el buque para la préxima {ravesia.

De acuerdo con tal proplsito y aprovechando la rranguili-
dad de las aguas de 13 dirsena, se ajustd la tabla de jarcias,
tesando obenques v obenguillos y se echaron abajo las vergas
de sobres, amadrinindolas o las jarcias de sus respectivos palos
reales, Se tomd esta Gltima medida en vista del peligro que
existia de Nevar demasiada vela por alto en la regibn que ibamos
a cruzar,

Se dedicaron los dias 20, 21 y 22 a provesrnos de viveres
frescos y demis articulos necesarios para ¢l resto de nuestro
viaje, asi como también i comparar los crondmetros e insiru
mentos meteoroldgicos,

Aprapdsito de ello, diremos gue la oficina para comparar
crondmetros, que es el “Survey Office”, estd bien instalada en
la plazuela del Palacio de Gobierno al lado de los Tt bunales de
Justicia o sea del “Judicary Building”, como s¢ Ie llama atli.

Es el “Survey Office” una oficina particular ¥ no tiene re-
lacidn alguna con el Gobierno. Los buques de guerra americanos
0 extranjeros recurren en estos casos al Apostadero Naval de
“Pearl Harbour', que no tuve oportunidad de visitar

Los instrumenios meéteoroldgicos fueron comparados er el
“U. S. Department ' of Agriculture Wheather Burzau", que fun.
ciona en un local Jel “Young Hotel”. Alli s¢ nos facilitd un for
lieto e blanco debidamente arreglado, para hacer las observa.
ciones que a su ver s¢ util zan en la confeccién de las cartas de
viento Maury. Esas cartas prestan muy (files servicios a los
buques de vela,;” indicando la probable direccién del viento y su
intensidad en los diversos puntos del Océano, y son el fruto de las
numerosas observaciones hechas por los Capitanes de bugue
de acuerdo con los formularios v casilleros del citado folleto.
Durante &l resto de la navegacidn contribuimos a dicho estudio
de cooperacién internacional enviando oportunamente las ob-
servaciones recojidas a bordo por nosotros,

Por otra parte, adquirimos algunas cartas  nduticas, libros
profesionales y los cartas de viento que necesitibamos para la pro-
secucién de la travesia.

Visitando la ciudad vy los alrededores.—Durante las horas
de descanso nos dedicibamos ‘a recorrer 12 ciudad. visitando
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tiendas. hofeles, restauranes, hidgrafos y todo lo que pudiera
ofrecernos algin interés. Entre orrascosas extrafins a nuestros
hiibitos, nos lamé la atencidu el hecho de que en las boticas o
farmacias se vendieran belados, aguas gaseosas y ceérveza sin
alcohal.

Un negocio de gran &xito es el de la fruta, Hay alli buenas
fruterias cuyo ambiente el aroma de las pifias satura de una espe.
cle de vaho tropical.

Citaremos también las tiendas de "‘Curious”, donde se ven.
den toda clase de objetos propios de los aborigenss de Haway.

Una tarde, invitados por 2] Consul v acompanados del Te.
niente Herrera y algunos Oficiales, recorrimos en auto los alrede:
dores, es decir, los campos; donde vimos extensos ingenios con
grandes plantaciones de cafia de azhcar. Habia también alli vas.
tos plantios de ananas (pifia) y no ‘pocos arrozales.

La principal produccién de Ia isla Oahu es el azhear, y ol
Cénsul Sr. Waldron era propietario de grandes ingenios an que
se usaba comop abono el salitre chileno. Nos explicé el Sr.
Waldron come por tal motive habia iniciado sus negocios con
Chile; y asi a causa de sus relaciones comerciales con nuestro
pais vino a producirse el caso feliz de su nombramiento de Cén-
sul de Chile en Honolulu. ,

En nuestro recorrido llegamos hasta "“Pearl Harbour”, puer-
to militar de Hawail que no visitamos por la premura del tiempo.
A la distancin pudimos observar &l emplazamiento de fortifica.
clones con cafionce de eclipse v algunos hangares de avionss.
Vimos también algunos buques de guerra americanos v varios
submarinos sumergiéndose y evolucionando en 1a bahia.

Al regresar a la ciudad vimos algunos colegios de nifios es-
tablecidos en pleno campo y jugueteaban éstos sobre el césped,
bajo grardes drboles, lo que sin duda alguna demuestra el espiri.
ti prictico de los americanos.

Nos cruzamos también con varios camiones cargados de
presidiarios vestidos de trajes Hamativos de grandes franjas azu
les v blancas vy bonere del mismo color, que regresaban del tra-
bajo de obras piblicas a que se les dedica. Eso se llama saber
utilizar el personal delincuente, aprovechindole en abras de utilidad
piblica. sea en los campos o en la ciudad.

Almuerzo a bordo.—En retribucidn a las alenciones del Con:
sul, tuvimos el agrado de invitarle a almorzar a bordo en compa-
fila del Cancilfer Mac-Intyre; v les festejamos con vinos v licores
chilenos de las mejores marcas, sin olvidar el Pisco Alba, los que
apreciaron con merecidos elofios.

La partida —Fijé ¢] dia de salida para #1 23, 2 las 2 de Ta
tarde. En la mafana se despaché todo lo que quedaba por ha
cer; se mandé correspondencia a tierra; v se cmopletd la aguada,



faena que se hace en ¢l mismo atracadero con grifos y mangue.
Tas

Por Gltimo, me despedi Jdel Consul; v a las 2 en punto lar=
las amarras de tierra, tomdndonos un remolcador, que nos
la ddrsena y del puerto hasta una distancia de 3 millas

~ No sin pesar nos despedimos de Honolulu donde habiamos
disfrutado de tan grata permanencia, Abandonibamos un verda.
‘dero odsis para internamos nuevamente en ¢! seno de las exten-
sas ¥ desiertas Hanuras del Océano Pacifico,

Y “dande la vela”, pusimos rumba al Oaste para acercar
nos a una de las regiongs mds peligrosas, tanto por las corrien:
tes marinas que bordean esas costas como por sus famosis tem-
pestades ciclénicas llamadas tifones.

Por dltimo, pensando en que la suerfe habia de sernos favora-
ble, diriji 1a mirada hacia la terra que se perdia lentamente en
£l horizomte, y con la gorra en alto exclamé:

jl Honolulu, hasta luego!!
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CAPITULO 1l

DE HONOLULU A KOBE

Estudio de la derrota—Lin viaje a 1a vela por regiones
donde asechan las tempestades cicldnicas.  los tervibles tifones,
y Ia poderosa y cilidfa corriente de Kurosivo, es algo (ue estimula
en un Capitin el sentido de la previsibn, Y azi, antes de zarpar
de Chile habiy reunido el mayor ntumero posible de datos per
tinentes, de tal modo gue en lquique no descdidé el paso del
moto-velero  japonéds “Russei-Maru”, cuyvoe Capitin Sr. K.
Okubo, me suministrd muy importanies informaciones, que con
las del derrotero “North Pacific Ocean Directory” v las garlas
de viento de Maury, me determinaron 3 fijar In siguiente derro.
ta: desde Honolulu seguiria el rumbo de los veleros que van a
la China, rumbo marcado en la carty de viento Jde cada mee
‘del afio. Navegaria por entre los patilelos 19 2 22 grados de
latitud Norte, hasta llegar al meridiano 135° E., para aproximar-
me en seguida al Sur del Japon por el Este de las islas Luchu y

Linschoten, contormeando la costa a unas 60 millas, a fin de
aprovechar los vientos dal W ¢y N. W o la torriente de Kurosivo,
en caso de calmas, evitando sotaventarme. Esto (ltimo ade-
mis, estaba de acuerdo con la derrota de los barcos velerus que
navegan de China a Kobe o a Yokohami; v es eso lo que reco.
mignda &l libro pre.citado.

En viaje.—Zarpamos de Honolulu &l 23 de Octubre a las 2
de la tarde, Largamos el remolque a las 4 hrs. 20 ms. P. M., como
s¢ ha dicho anteriormente, ¥ nod dirijimos al W, navegando por &l
paralelo 19° Norte hasta el meridiano 162 E., enmendando
ligeramente el rumbo, en seguida, para pasar a la wvista de la
ista San Agustin, de mil metros de altura, con el ohjeto de veri:
ficar Ia situacién astrondmica, antes de recalar a Ias costas ja-
ponesas. Infortunadamente no vimos dicha isla por estar el hori-
zonte calijinoso.

Durante nuestro recorrido hasta esta  parte, la navegacit fué
feliz. No tuvimos incidentes graves; v as—salvo algunas dias de
calma, otros de chubascos y algunas tormentas, frecuentes en esa
regin—Ia tripulacién s¢ afanaba en preparar Ia maniobra para
encarar los malos tiempos que, sin duda, nos asalarian al apro-
ximarnos a Ia regidn de los tifones. Se cambiaron las valas viejas
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de dudosa resistencia por otras més nuevas que traiamos de re
serva en el pafiol, prefiriendo las de relinga de alambre de acero;
v también se réemendaron algunas velas rotas.

Dos lobos de mar—En nuestras faecnas marineras se dis-
tinguian especialmente los timoneles Cerdn v Flores, cuya silen.
ciosa labor observaba yo a menudo desde la toldilla mientras 2llos
cosian y remendaban las velas a conciencia.

El timonel Cardn, chilote de origen, 2ra el tipo del antiguo
marinero chileno, v pertenecia a esa raza surefia de lobeoa de mar
natos. Habiendo navegado durante muchos afios en barcos de ve-
las mercantes, donde habla Negado a ser contramasstra, al saber
que 1a ‘“Lautarg” iria en vigje a Japdn, no turo Cerdn 2 menos
rebajarse firmando su contrato silo en calidad de timongl. Espiri
tu aventurero, le incitaba un viaje que debia llevarlo A tierras le-
janas y descomocidas. El espejismo de 1a aventura le atraia y fas.
cinaba. ‘

Hombre maduro—mis de 40 afios— Mijo de estatura
rechoncho, la piel morena v bronceada por la brisa marina; de
bigotazos negros v cerdosos, de cefio duro y contraldo, respondia
¢on cierto respetuoso malhumor a mis pregunias v observa
Gones:

Con s “carg de pocos amigos”, habla que verle en la ma-
niobra: corria por las jarcias como un joven grumets, v en los
momentos de mavor peligro, salfa al penol de las vergas con la
seguridad de un acrdbata; v, a horcajadas sobre ellas. amollaba
un escotin, cambiaba un motdn, laboreaba la culebra de un en-
vergue o reforzaba una empudidura. "Ningfin detalle escapaba a
si ojo marinero. A veces olvidando su rol suballerno,—resabios,
sin duda, de su época de antiguvo contramaestre,—con vozarron
vibrante y aguardientoso atromaba el aire, lamando la atencién
tobre tal o cual desliz de un grumete al aferrar una vela o al
halar de un cabo.

Era uno de esos hombre: que siempre montan guariiz en

., los momentos del peligro. Y asi, reconociéndole sus grandes cua:

lidades, mis de una vez past por alto sus defectos, que lalvez
eran mis aparentes que reales. Su aspecto urafio predisponis en
contra: pero su temple de marine suscitaba  no shlo estimacién
sino tamhién simpatia.

Al lado de este hombre rude & inabordable—buen contraste
por cierto—trabajaba el timonel Flores. Oriundo de Maule, cua-
rentdn, asi mismo. flaco., de citis rojize v pelo rublo, se dirla
mis blen de estirpe sajona que de raza chilena. Su cardctar era
plicido, tranquilo, respetuoso y disciplinado. Jamds una queja
ni un reclamo, Trabajaba silenciosamente como el que, conven-
cido del determinismo de su oficio, hace las cosas no sélo ror
deber, sino como una imposicién del destino.



T S YR

Buen timonel, ducho marinero, e¢n sus horas de guardia se
abrazaba al timbén como a un ser vivo a1 quien se tiene afecto y
del que no hay deseos de apartarse, Ojo vijilante, al flamear ¢l
trapo en los momentos de capeo, la rueda del timén giraba en-
tré¢ sus manos con la maestria con que s¢ desliza &l arco en el
violoncello de un virtuoso.

Era Flores el tipo del hombre perseverante y sufrido, a

no estimulan tanto las recompensas v los elogios como ¢l
cumplimignto mismo del deber en medio de 1a brega y los pelic
gros del viento y el embate de las olas. .

En esta digresion quada. pues, constancia de que entrg la
gente modesta que tripula nuestros barcos, hay quienes son
acreedores a toda nuestra estimacidn, tamto por su eficiencia
profesional, como por la sana virilidad de su espiritu.

Acaso entre los demds tripulantes habia otros del mismio
temple, pero, sea por el raro comtacto de un Comandante con
la marineria o bien por el largo tiempo trascurrido desde aguella
:pnu. Ao conservo rasgos fucrtes de otros tipos netos de mi

arco.

Un dia escamoteado,.—No omitiré, por cierto, la mencién de
un hecho acaso extrafio para las personas que no hayan realiza-
do largas travesias por el océano, el escamoteo de un dia. ..
Al pasar por el meridiano de 180 grados de longitud y a 'os po.
cos dias de salir de Honolulu, tuvimas que suprimir totilmente
¢l dia 8 de Noviembre, quedando asi borrado de nuestro ca-
lendario. Y no era esa una supresion arbitraria; al navegar de
Este a Oeste, a causa del adelanto de una hora diaria ¢n ¢ mo
vimiento aparente del sol con respecto de un Barco que va en
esa misma direccidn, s¢ ha estatuido el convenio internacional
tacito de suprimir un dia, resulfaste del adelanto totalizado que
se produce al pasar por el meridiano antipoda del de Greenwich,
Que, como se sabe, es punio de origen para la medida del tiempo,
tanto en la Marina de Chile como en casi todas las del mundo,

Tempestades eléctricas.—Durante la navegacidn nos sorpren.
dieron varias tempestades eléctricas. especticulo soberbio en me-
dio de la inmensidad del océano. ;Cdédmo no describirla?

Pero demos previamente una ligera explicacion de esta fe-
némeno, que se designa también con el nombré de tormenta.

Se produce por una corriznte ascensional de vapores que van
a condensarse en una regidn mds fria, o bien genera la tormenta
el choque de dos corrientes de aire que marchan en direccion
opuesta,

En todo caso, una condensacién repentina es requisito esen-
cial para que se produzcy dicho fenémeno,

Esta sibita condensacién produce nubes muy densas, aisladas
y de gran amplitud, que se forman sobre todo durante la estacién
calurosa y en las épocas humedas.
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Cuando la tormenta esti por estallar, las nubes se elevan
rapidamente desde varios puntos del horiZonte, Sen densas y
muestran gran numero de contornos curvilineos precisos. Se dila-
tan, su numero disminuye ¥ aumentan Jfe tamafio, permaneciendo,
sin embargo, invariablemente unidas en su base primitiva, Entre '
ellas v ¢l horizonte aparéce una nube muy abuliada de color oscu. |
ro, v van formandose, ademils, otras nubes cuya apariencia es Je :
ramas gruesas que cubren gradualmente todo &l cielo. En lenguaje
téenico, se trata de una gran nube *“Cimulp.mimbus”, coronada
por algunis nubes “Stratus™ . Independientemente de ellas, se di-
visan en la aimosiera otras nubes ligeras que tienen movimientos
bruscos e irregulares, conocidas con ¢l nombre de “'adicionales’.

Cuando las nubes tempesiuosas cargadas de electricidades
contrarias, s¢ éncucniran a cderta proximidad, se produce una
descurga eléctrica La lux gué la acompafia s ¢l relampago y la
hendidura del aire el trusno. Cuando esta descarga estalia entre
una nube y la tizrra fulmina el rayo.

Esto es en sintesis una tempestad eléctrica o sea wifa torv
menta considerada desde su aspecto cientifico.

En cuanto il espacticulo mismo, en alta mar, vy durante la
noche, es de una grandiosidad indescriptible. .. jlmpresion im.
borrable!.. ...

Nubes negras se destacan en el horizonte y en una parte
del cielo, Su aspecto es Iobrego y amenazante, Bruscamente nos
sorprende Gn destelle  fulgurante que alumbra el mar como por
obra de encantamienio; y la vista fascinada percibe el cabrilleo
espumoso Je las olas como al través de una luz crepuscular ex.
trafia, El barco, hasta ese momeénto oculto gn las sombras, apa:
rece ahora con su silueta realzada por algunas velas turgenies,
como una vision faotistica emerpida subitamente de la sada.
Es la magia del relimpago gue produce el contacto eléetrico de
las nubes, Y después de zigzaguear un momento se pierde 2n el
|espacio, desapareciendo la vision deslumbradora... Y aum no
repuesto de esa lmpresion, el estampido de una descarga de ar-
tilleria de gran calibre repercute en las nubes, y cerca del bar
€o... Y van produciéndose ecos mis o menos prolongados v asi el
trueno detona seguido de un fragor desconcertante.

Este fendmeno que se repite varias veces, nos sugiere la idea
de una especie de combate atmosférico en que flotas de nubes ene-
migas descargasen a intervalos las andanadas de sus grandes ba-
terias. Y asi el relampago y el trueno son sin duda el fogonazo y
el estampido de sus poderosos cafiones.

Y aunque tenga conciencia de que tales tormentas 4o son
peligrosas, no dejo de impresionarme. .. |Tan grandiosos s el
especticulo!

Por otra parte, los espiritus sencillos o las personas poco
acostumbradas a esta clase de fendmenos, se alarman de ral mo-

*
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do que imploran el auxilio divino, sintiéndose frigiles y cudn pe.
quefios en medio de ese cuadro gterrador.

Entre nuestros tripulantes iba un barbero que jamis habia
estado embarcado, ¥ que ante la expectativa Jde hacer un viaje al
extrangero, me pidié en Valparaiso, la merced de llevarlo a bor
do. Nuestro figaro se sintid tan aterrado por ¢l ruido de los
trugnos v el resplandor ceganie de los relimpagos, que clamabi
2 Dios, a la Virgen y a todos los Santos, pidiéndoles cesise la in-
fernal Jucha y al clamar al cielo, maldecia 1o hora misma én que
resolvié embarcarse. Victima de las bromas y chirigotas de los
viejos lobos de mar, nuestro peluquero, si viviera, recorduria ain
con pavor esia noche espantable,

Como se sabe, el Gnico pel &n und tormenta, consiste
en Iz formacitn del ravo. El rayo s la descarga eléctrica que ex
talla entre una nube y la ticrra, En efecto, cuando una nubs elec
trizadg pasa por ¢l suelo, ella obra por influencia, repeliznde la
electricidad del mismo nombre y atravendo 3 la de signo contra-
tio: ahora, cuando la tensibn de las dos electricidades 2s mis
grande que la resistencia que el mire opone a su recomposicion,
brota la chispa y se dice entonces que el rayo cae, 1o cual a me.
nudo se hace muy peligroso.

El rayo. jHe ahi el enemigo!... Felizmente, para tal ¢mer
cencig habiamos tomado las precauciones del caso confeccionan
do un pararravo, que formado por una asta cdnica de cobre con
un pequeiic trozo de platino en la punia y colocado en la perilla
del palo mayor s¢ comunicaba 3 un alambre del mismo mewal que
cubierto de un forro aislador bajaba por la jarcia y el costado
exterior del casco del buque hasta mis abajo de su linga de flo-
tacion.

Con tal dispositivo el rayo no podia formarse, ya que la
electricidad contenida en la awmésfera se descargaba continua-
mente por ¢l pararrayo.

En bugues, cuyo pararriyos no funcionaba bien noe negli-
gencia en la comprobacién de su conductibilidad y aislamicnto,
In caida del rayo ha sido causa de incendios y desarbolos. Asi, en
1827 un rayo produjo a bordo del vapor “New-York™ un gran
incendio y en 1852 en Cherburgo, también un rayo, tronchd el
palo real de un buque en desarme.

En nuestras tormentas cafan fuertes chaparrones y Jraniza-
das, y se descargaron algunos chubascos de agua y viento, que,
s6lo nos obligaron a cargar algunas velas, sin producir incidencias |
de mayor consideracibn.

Un ave agorera.—Navegando en una ocasién, con tiempo
bonancible, cielo nublado v un viento flojo,—eran las 4 de la tar
de,~conversibamos en la toldilla con el Segundo y algunos de los
oficiales,. .. ¥y, joh sorpresa!, de sibito vimos caer sobre la cu-
bierta un ave rara, especie de golondrina de mar, de un color par-
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do como el de una perdiz, .. El nombre s me escapa. Farecia
atontada, y asi pudimos tomarls en la mano... Habiéndola
dejado nuevamente en libertad volvié a caer pocos met:os nis
alla. El Piloto sefior Ojeda, que se sabia al dedillo y aplicaba sin
titubear los proverbios niutices, dijo con tono enfitico y comi
co:

Avecilla que busca madriguera

Anupcia tempestad de estn manera,

“Juan de Segura”, murmuré yo, para mi ¢apote... Y man-
dé cargar y aferrar las mayores v los juanetes, .. Y asl, cuatro
horas después podiamos aguantar y “capear un témporal” gue du.
rd gran parte de la noche.

¢Cudl es la razén de fal proverbio?... Vaimoslo... Sin
duda, alguna de las aves marinas de las islas préximas tardd en
volver a su nido; fué sorprendida por g tempestud, y, huyendo
aterrorizada, perdio la orientacion; vié puestro barco ¥ aqui re
cald buscando refugio. Pocas horas después teniamos encuna la
tempestad .de que huia la extraviada avecita.

Buen pronéstico por ciefto que hublera sido acaso peligro-
50 no Ltomir éo cusnta. -

Capear un tumporal,—Es esta la oportwnidad de explicar lo
que significa “Capear un temporal” o ponerse "4 la capa’,

Esty maniobra consiste en gobernar el buque de modo que,
braceando el aparejo “a cefr”, el impulso del viento sobre &l
velimen sea lo mds a proa posible, recibiendo, al mismo tiempo
la mar por lg amura.

En esta forma s¢ logra que el barco se mantenga parado,
yéndose de ronza, pero perdiendo el minumun de camino en el
sentido de la derrota.

Por otra parte se mantiene en las mejores condiciones con
respecto a su flotabilidad y balanceo. :

El inconveniente de “capear” consistz en que las velas des
arrollan el miximun de su esfuerzo, estando expuestas a <ifarse.
Ello se debe a que, desplazindosg el casco lateralmente, el agua
le opone su mayor resistencia. '

Cuando existe el peligro de perder las velas, no quada otra
cosa qua abandonar “la capa" y poniendo la cafia de arribada
“correr el temporal”; lo que explicaremos a su debido tiempo.

La navegacion nos fué propicia hasta ¢] 24 de Noviembre,
pero a contar de ese dia se hizo dificil y peligrosa, inicidndose con
un tifén. Sus caracteristicas y las circunstancias en que sé¢ pro-
dujo son dignas de un relato especial, Pero digamos antes algo
sobre la teoria misma de la formacion y desarrollo de estos me-
teoros.

Tempestades ciclonicas (Tifones).—Los tifonzs =on tem.
pestades ciclénicas que se producén en los mares del Este de
JAsia.



TEMDPESTADES  CICLONICAS
fEMISFERIO NORTE )

Velocidad de traslacion 30 millas

w!omdod de rotacion menos de 90 millas
Diametro de 200 a 400 millas

Voelotidod e retacion 90 mmﬁ}
Velocidad de traslacion 15 millas

Velocidad de traslacion 8 @ 10 millas

.Vzllndddd de rotacion 30 a 150 millas
Diametro de 100 a 150 millas

Nﬂbﬂ‘- LH ?ﬂl‘tt sombreda del circule cmt:pcndu ﬁl semi-circulo p:.'ligrnin
. 4 8

parte en blanco, al semi-circulo manejable.
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~ Los ciclones — nombre derivado  de creulo — 52 forman
furante el cambio de las estaciones y por consiguiente del régv
men normal de log vientos. , .

¢ Qué los produce? ... El choque de grandes masas de aire
&n las altas capas de la atindsfera al impelsa combinado de dos
fuerzas en lucha que en su pugna originan Iy formaciéa de un
torbellino o viento impetuoso que soply en forma piratoria, Bus-
cando salida, el torbellino desciende oblicuamente a Ia superficie
del mar; y, comprimido hacia la derecha por los vieatas alisios,
continda su marcha al N. W. en el hemisferio Norte y al 5. W-en
¢l heniisferio Sur,

Este fendmeno se produce principalmente en el Atlintico en
la proximidad de la costa oriental dz Estados Unidos, londe con-
serva la denominacién general dé ciclin, en los mares le 1a Chi-
na y del Japonm, donde como ya dljimes, toma ¢l nombre Je tifén,
¥ en el ocgino Indico donde se le llama sencillamente hwinedn.
~ También se¢ produce en otras regiones Jel globo, como en
I costa de Africa en las proximidades de las islas de Cabo Vers
de; entre Madagaszar v Australia; en el golfo de Hengiala v én ¢l
mar e Omar; raramente en el golfo de Aden. y ¢n las pioximi.
Jades de la Nueva Caledonig y de las Nuevas Hébrides; vern, sta
por falia de estudio o de escasas obsgrvaciones, no s ha' com.
probado en debida forma ni su origen ni el recorrido de &u tra.
‘vectoria. -

Vulgarmente, v, add la prensa misma, acostumbra degir tra:
tindose Je un femporal de viento fuerte o tempestad e alguna
magnitud, que sz ha desencadenado un ciclon, lo que cisntifica-
mente implica un error,  puesto gue ¢ nombra de este metanro
solo corresponde en propledad a tempestades giratorias.

Como una explicacidén  sencilla, podriamos comparar los
ciclones a los remolinos de viento que s¢ forman a menulo en
calles y plazas levantando gran cantidad de polvo, salva sus pro.
porciones y su direccidn irregular. Para que pueda apreciarse la
amplitud y regularidad Je estas én un  cicldn, doy los siguientes
datos: .

Los ciclones estiin animados de un movimiento de rotacidn
y traslaciém, y recorren por efecto de este ultimo una curva en
forma de paribola.

Su velocidad de rofacion es miximy en su origen, variando
entre 90 3 150 millas poy hora en la primera rama de su recorri
do, ¢n ¢l vértice d¢ la paribola &sta disminuye a 90 milias, siendo
en la segunda rama de su trayectoria inferior a dicha cantifad.

Pot el contrario L velocidad de traslacidn aumeénta o me-
dida que el huracin se aleja de su punto de origen; y asi, Siendo
de 8 a 10 millas en la primera rama de su trayectoria, llegs a 15
millas en el vértice y tiene au maximun en la segunda -ama don.
de alcanza hasta 30 millas por hom.

ViR aL darow—d4,
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Los datos anteriores no deben tomarse sino en senlido ge-
neral; y asi, varfan segin las localidades en que se produczn asue
miendo caracteres particulares. i

En cuanto a las dimensiones que abarcan los ciclones, pue.
den fijarse aproximadamente las siguientes:

El diimetro de los ciclones aumenta 3 medida que avanzan
en su trayectoria. Tomando en consideraciin silo la parte del me.
teoro en que el viento sopla con violencis, se estima su didmetro en
tre 100 a 150 millis en su o7igen y de 200 a4 400 en la segunda
rama de su trayectoria. La violencia del huracin dismtinuye a me-
dida que aumenta su dikmetro,

La depresibn barométrica piesenta grandes irregularidades.
El barémetro comienza a bajar genccalmente con 24 horas Je an-
ticipacidn, y, cuando lega a 750 m/m. comienzan a sentirse los
efectos de la tempestad. Y esta baja se acentia cadn véz mis a
medida que el buque se acerca al centro del ciclén.

La distancia en horis al centro cicldnico, puede calculaise
aproximadamente por los milimetros de presidn barométrica que
bajan por hora. Asi para una distancia de 12 horas 42l centro,
baja | mim.; paia una de 6 horas 2 mjm,, llegando a descender
en sus proximidades hasta 4,5 mym, por hora.

En el centro del ciclén hay un circulo de calma que se esti-
ma mas o menos én 20 millas de diimelro, siendo dificil precisar
sus dimensiones exactas que dependen del recorrido Jei buque
dentio de este circulo, pues, si recorre una cuerda estari en &
Menos tiempo que si lo hace por su didmetro. Asi, ciertos bugues
han permanecido 2 a 3 borss, migntras otros han estado J2 1223
15 horas,

Los signos precursores de un ciclon aparte de la bajd baro
métrica va indicada, son los siguientes: en ¢l lugar Je origen,
debido a la disminucién de la presion atmeosiérica, s¢ produce una
inflazdn de la masa liguida que ha recibido ¢l nombre de “ondu-
lacibn de huracdn®. En efecto, por cada 10 mim, de disminu-
cidn de presién barométricn, sz obsaiva una elevacion de 13 cen
timetros en el nivel del mar. El buracin arastra esta masa liqui
da en tal forma gque cuando llega 4 la desembocadura d2 un rlo
o i la entrada de una bithia produce una ras de marea ¢ inundacio.
nes considerables,

En los parajes propensos a ciclones, un tinte cobrizo Jel cie
lo en &l momento del ocaso, una alza sibita e inesperada del ba.
rometro seéguida de una baja continua, y la aparicién de la “on.
dulacion de huracin'', deben ser indicios suficientes para apres.
tarsz a la defensa del ciclon que se avecina.

Hay métodos miis o menos aproximados para encontia el
centro ¥ la trayectoria de um ciclén, pero los omitiremos part no
cansar la atencién del lector, Solo diremos que ¢l navegante debe
evitar la trayectoria del centro, puesio que en fal caso tendria
gue sopertar los 2ractos del ciclén en toda su extension,
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Ahora bien, representando un c¢iclén por un circulo, podemaos
dividirlo en dos semicirculos; uno de los cuales es considerado
peligroso ¥ el otro manejable.

Bl semi-circulo peligroso, ¢s aquél en gue la velocidad del
movimiento de rotacidén se suma al de traslacion, o sea, Aquél en
que dichos faciores actlan en el mismo sentido.

El s2mi-circulo mancjable es aquél en que dichas velocidades
se restin, porque van en sentido contrario,

De acuerdo con estos principios, un buque estard én inejo-
res condiciones en el semicirculo manejable; y en todos los ca-
.mm deberd tratar de alejarse el centro de la trayectoria del ci-

En estas explicaciones no peérsigo un fin didictico; 30lo me
propango ilustrar a los lectorés no ‘profesionales, de modo que
pusdan apreciar los peligros del fendmeno v comprender al mis-
mo tiempo la descripcion que haremos en seguida (del que tuvi.
mos que arrostrar en nuestra pavegacion al  Sur de las islas del

Japén.

Un dia de tifén.—En la maiana del dia 24 noté en el cielo
un cariz sospechoso. Su aspecto achubascado y un descenso biro
métrico constante bajo la presion media de la jocalidad, 2ran, sin
duda, presagios de mal tiempo, Y venlan a recargar Jichos indi-
cios una temperatura demasiado alla y ung atmosfera sofocanie
¥ pesada. .. Por dltimo, obsetvamos el mar, .. No tenia direc”
cion definida y ¢l oleaje era semejante al del agua que hierve a
barbotones. Este aspecto del mar correspondia a Ia denoninacién
de “ondulacién de huracin”, segun los uatadistas que han estu. -
diado los ciclones; y ello se debe a la gran baja del bardnistio, o
sea, 3 la disminucidn de la presion atmosiérica. Todos ¢5tos sgnos
eran precursores de algo anormal y prezagiaban, a lo menos mal
tiempo. En consecuencia, se alistd el aparejo para braceaslo ripi
damente por la banda mis conveniente; amuras a estribor en caso
de un tifén, por estar en el hemisferio Norte, Esta sitbacion durd
mis o menos hasta las 12 M,

A esa hora comenzd a soplar ung ligera brisa del NE., que
luego rondaba al Norte, por lo que se braced el aparejo por bzbor,
guedando “a cefiir’” con “amuras 4 estribor”.—El bardmetio ba-
jaba rapidamente, y lo que al principio éra una brisa Jéhil iba in:
tensificindose gradualmente hasia convertirse primero. 2n viento
duro ¥ en menos de una hoia en hurncin furioso. Ahora &l bard.
meatro cala casi verticalmente a rarén de 2mim, por hora; y es
tando en parajes de tifones, no cabia duda que se trataba de una
depresion atmosférica de esa especiec que se nos acercaba, por lo
cual, a medida qus aumentaba el vieato, se iban cargando y afe-
rrando algunas velas, dejando las indispensables para los malos
tiempos. Es decir, quedamos con dos gavias, dos velachos, el trin
quete y la uinguetilla que hacia las veces de trinqueta de capeo.



En asws condiciones recibimos ¢l tifdn, habiendo obssrvado
también que un viemto fiblo, que despuds dz habeise mantenido
fijo. por algin tiempo del Norte, comenzd a- cambiar paulatina.
mente hacia el N.W., acortando con respecto a nuestra proa; lo
que era claro indicio de que nos encontribamos en 21 semi-circulo
mangjable: muy cerca de la trayectoiia del centro, debido a que
al principio el viento acortaba muy lentamente y que el baréme.
tro segula bajande en forma precipitada, llegando hasta
747 m|m., es decir, 15 m'm bajo la presion media del lugar ¥
3 m|m, bajo los 750 mim. que, como vimos, constituye el limite
bajo el cual se producen dichos meteoros, La baja de 2 m|m, por
hora nos indicaba que deblamos encontrarnos a 6 horas de su
centro. Verificada en esta forma la situacién Jel bugue con res
pecto al meteoro, no quedaba ofra cosa que hacer — segin las
regias pricticas aconsejadas por los textos —que correr el mal
tiempo “a un largo” ¥ sin variar el rumbo jmicial, alejindonos del
centro 1o mis ripidamente posible, hasta que el bardmetro cessra
de bajar v comenzase a subir, indicindonos asi el alejamienio del
centro del tifén.

Tedo ello s& hizo, gobernando al S, W, ¥ corriendo a razin de
8 2 9 millas por hora con una mar que por momentos aumentabp
encapillando algunas olss gue inundaban la cubiarta hasia unoss
50 centimetros de altura. El agua corria de banda a banda, esca-
pando por las portas ¢ imbornales convenientemente recorridos.

Durante lo mds reclo del huracin se rifé la gavia alta, debic
do a2 la fuerza y prasidn del viento, corvdndoss su relinga de pu.
jamen que cia de caba, ¥ como con los fucries chicotazos que és
ta daba hacla peligsar v podia romper la gavia buja, hube de man.
dar gente por-alto para corfar los eénvergues v las empufiiduras
de la vela averiada, echindose al agua sus restos, perdiéndose to
talments aqualla. Fué la doica averia experimentada,

Esta situacifn - durd hasts  las 2 hesas, 30 minutos P. M.,
hora en que el barGmetro comenzd a subir ripidamente. Ello in-

dicaba que el centro del tifdn se alejaba, y amaing, poco a poco,.

la fuerza del viento; pero la mar v ¢l temporal continuaron du
rante toda esa tmde y esa noche, obligindonog a corree al S5W,,
puts, laz olds eran tan arboladis que no permitian m virar de la
otra banda para colocarnos con amuras a babor, como aconsejan
los textos, ni “‘capear’” por 1a gue Hevdbamos, porque siendo la
mar mds lenta en orientarse que ¢l viento, cuando teniamos éste
a ceiir, aquella nos quedaba por la cuadra, produciendo enormes
balances, que removian todo el buque. En consecuencia se siguld
corriendo mis 0 menos al rumbo indicade  hasta ¢l medio din de!
25, horn en que amiind el viento, comenzando a rondar de tal
modo qué nos permitié hacer rumbo al N.W.  direccibn favora-
ble 3 nuestra derrota.

Fuera de la ya mencionads rifadura de la gavia ale, la peor
consecuencia del tifon fué ta modificacion de la derrota, pues

i.l
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nos hizo bajar 150 millas al Sur, obhgindonos desde ese dia a
hacer numerosas bordadas para recorrer las 600 millas de distan-
cia que nos separaba del puerto de nuestro destino, tardando 20
dins en recorrer o que un vapor a sdlo 10 millas de andar horario
habria hecho en 60 horas, o sea en dos dias v medio,

Me s grato déjar constancia del celo desplegado por el Se-
gundo, Oficiales v persopal del equipaje. En todo momento se
mostraron ellos a la allura de su deber, cooperando con toda efi
cacia 2l éxito de las diferentes maniobras,

Pasado ¢l peligio v en medio de 14 calmy que exige el estu-
dio de fendmenos de esta naturaleza, dice la reconstruccidn de
nuestro tifon utilizando todos los datos recogidos con los escasos
instrumentos meteoroldgicos de que disponfamos y con las obser-
vaciones del viento anotadas en 2l biticora, dindome una trayec-
toria del centro del tifén de direccién N. 10" E, lo que hace pre-
sumit gue ¢l bugue se encontrd en &l vértice de 1a paribola de su
recorrido o 'en 2l principio de sy segunda rama. Naturalmente es-
fa dizeccidn ¢s aproximada y sélo tiene por objeto hacer un estur
dio reconstructivo del desarrollo de uno de los fendmenos mis
importantes da desequilibrio atmosférico.

Todos estos datos fusron enviades al “Dapartamento de Na-
vegacion o Hidrografia de 1a Armada”, Cuyo Director, el Contra-
Almirante don Alejandro Garciz Castelblanco ordend su publlcn.
cin, junto con el parte oficial del  viaje en el Tomo N.o 33 del
“Anuario Hidrogrifico de Chile'" que C:ozzsponde al afio 1924,

- Por i descripcidn anterior espero que mis lectores se hayan
formado un concepto claro de 1a génesis dindmica y de la marcha
desastrosa de un tifén.

Descripcién objctiva del tifén.—, Qué podré decir respecto
del espectficulo que acte fenfimeno representa para un observador
dvido de apreciarlo desde un punio dg vista meramente objetivo,
es decir emocional v estético?

Ahora g5 cuands muy de veras lamento no poseer la virtua:
lidad profesional de Claude Farrére, unida a sus brillantes dotes
de escritor v de colorista, para poder reflejar en el papel tanto
el mamvilloso desarrollo de la tempestad tifénica como las di-
versas impresiones que ese especticulo suscitd en lo intimo de mi
ser,

No obstante, expresaré como pur.da ¢l cuadro que aun creo
ver y observar. ..

En & momento de iniciarse el temporal los mavineros dirk
gidos por ¢l Contramaestre, de acuerdo con las drdenes del Co-
mandante ¥ con la cooperacién del Segundo y de los Oficiales, se
agitan sobre cubierta para cargar las velas inifiles en la manio
bra de correr ¢l mal tiempo, En seguida suben por alto para afe-
rrarlas, bajando nuevamente a cublerta.
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El viento arrecia y silba entre las jarcias con quejidos lasti
meros, como si estas presintieran la adversidad de un mal presa.
gio. La mar aumenta; lis olas chocan sobre el costado del buque
como si azotasen los muros de un malecdn, levantando furiosas
crestas de espuma que se diluyen en salobre y sutil Novizna. Los
balances cada vez mayores sugieren la idea de que el barco s¢ re.
vuelca y estremece de dolor v angustia ¥ que por el crujido de
sus velas y maderimen se lamentase de los flechazos del viento
y del azote de las olas.

En lo mis recio del temporal, un inmenso oleaje inunda la
cubierta. El agua corre buscando una salida que le permita vol.
wer al regazo comiin, v asi fluye a grandes chorros por las per
tas e imbornalza. A su pazo por el bugue e desplaza de una 2 otra
handa arrasando los objetos movibles ¥ desordenindo paite de la
maniobra, cuyvos cabos flotan sobre ta superficie del agua invaso.
ra. Nuestra “mascota”, el chancho de marras, es tamhién su-vie-
tima rodando de agui para alld en medio de tan indeseriptible ma.
remignum, La tripulacidn con el agua hasta las rodillas v el Con-
framaestre como. fi2l centinela de su consigna, arreglan los des.
perfrctos anudando los cabos en sus cabilleros. Las dGrdenes de
mani'n s¢ imparien enérglcas, precisas v estentbreas, para poder
dominar asi sobre el fragor del viento v del émbate de las olas

El barco s6lo con cinco velas corre sobre las aguas alboror
tadas como el gamo buvendo de la jauria: y cuando el peligro
parece conjurado sucede lo imprevisto: una Je las velas princi-
pales, Ia gavia alta vencida por el viento rompe su relinga de pu-
jimen partiéndose en dos pedazos con un estampido extrafio, Sus
restos, dando feroces golpes azotan cruelmente o que encuen-
tran 2 su glcance, de fal modo que amenaza herir 2 su compa
fiern — la gaviy baja—Sin vacilar su sacrificio s impone.

A la voz de] Comandante una partida de marineros de los
mds gudaces e iddneos, exponiendo la vida, suben por alto v dis.
tribuyéndose a ambos lados de la verga, a 30 metros de altura,
sobre un mar embravecido que sacude con zafia 3 su victima con
enormes balances, cortan sus apmarras, ¥ 103 despojos de la vela
herida vuelan por el aire para ca¢r en 2] mar, como s fuera un
mezquino tributo a su ambicidn burlada y ansiosa de mayor pre
sa.

Lentaments va el viento amainandp. La mar persiste sin em.-
bargo, hasta qua la lobreguez de la noche invade la inmensidad
siniestra del espacio. .. Fl cuadro cambia de aspecto. nubes bar:
hadas recorren el cislo amenazante, v a intervalos se descargan en -
coviosa Tuvia_ E1 barco sigue su carrera desenfrenada crujiendo
o lamentindose del injusto castigo que le impone la naturaleza
despladada.

Al‘fin, ¢l peligro pash. Hemos logrado distanciarnos del
enemigo, del centro del tifén, y va fuera de su alcance, sblo que-
da ¢l resto de un oleaje que nos zurra sus Gltimos azotes como el
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verdugo que sélo rendido por el cansancio, siente aplacarse su
furor ¥ ensafiamiento cruel.

El dia aclara. Su luz nos presentn a la vista un tiempo mis
Bonancible; v el viento, acasp -arrepentido, cuando el asiro rey
culmina en e&l.cielo, cambia de direccifin para impulsarnos, aho
ra. favorablemenis en nuestro rumba

Mis impresiones sobre el tifén.—Mis Impresiones eran miil-
tiples, sin duda, durante la maniobra; péro 2l pensamiento abs
traido en &l cumnlimiento dzl deber no me peérmifia distrazrme
ni divagar. No obstante, no deié de ohservar como en los casos
de peligrn se desarrolla el espiritu de cooperacidn y sacrificio ¢n
un personal disciplina fo, ¥ en ello- comnrendo tanto al Segundo. v
a los Oficiales, como al resto de los tripu'antes, Nadiz piensa en si
mismo. Solo domina la defensa del buque v la eficacia de 1a ma-
niobri. Las drdenes se cymplen sin protestar, por mds duras que
sean, v eén muchos catos |3 accidn misma sz adelanta al pensa-
miento del Comandinte, no faltandn quienes se ofrezcan para
ocupar ¢l puesto de mavor peligro. Los marinetos suben por alte
con lentitud, precaviéndose de los balances que en un momento
de desculdo pudieran arrojarles al mar; pero s2 sienten deminados
por la conciencia de que sabzn lo que hacenm, Ahi estin Cerén v
Flores a In cabeza del lote.—No es la temeridad la que se mani-
Fiesla entonces, sino el verdadero valor

Entre estns hombres de mar, cuva abnegacion v competen-
cia observaba, creo un deber citar al Conlramaestre Faberie, de
origen alemin, nacionalizado chileno, Fué durante muchos afios,
instrutor de marineria en la Escuela de Pilotines, cuando funcio-
naba a bordp de la yieja corbaia “Abtao” fondeada en Coouimbo,
Después s trasbordé a Ia fragata “Lavtaro”, en la cual hizo di-
ferentes viajes, Hombrs instruldo, hablaba tres idiomas: alemdn,
castellano ¢ inelés. En sus  funciones de jefe da 1a marinerfa, a
bordo, demostraba infatigable actividad, Su influencia dindAmica
s= centia en todas partes, va  seéa corrigiende  los detalles: pre.
viéndolo todo v en los momentos de maniobra, estumulando al
personal con su eiemplo.

Durante el tifén su actividad parecia centuplicarse, tan lue-
ro dirigla a los marineros en una maniobra de velas, coma adu.

jaba un cabo v con las pantorrillas metidas en &1 agua, a pie

descalzo, acudfa 2 abrir una de las portas para que &l scua am-
barcada por el oleaje saliera al mar, o se aperaba a la tira de un
cabo junto con los grumetes. _

Su actitud durante la navegaclém en general, puede sinteti.
zarse diciendo que sflo dormfa con un ojo, pues en cualquier mo-
mento de 12 noche en que se necesitara de sus servicios, Faberie
estaba siempre listo y bien dispuesto.

Sipuiendo &l curso de nuestras impresiones personales sobre
¢l tifén, diré que durante el recio temporal no experimenté una
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verdadera sensacion de peligro. Desds los  primeros momentos
comprendf gue el rumbo ordenado nog alzjaba de 1a trayectoria
del centro, y habiendo afprrade 1o mavor, las velas del palo de
mesing v los juanetes, no dudé que asi podriamos correr 2l mal
tiemno apartindonos cada vez mis d2l formidable meteorn, Mi
Run perif In confianzy ante la sorpresa de I rifadura de la gavia,
lo gue me obligh 4 mandar 1a gente por alto como a un sacrificio,
Pero, ¥o estaba sepuro de a pericia marinera del personal para
trepar por las jarcias v salir a las vergas.

Lo itnico que me impresiond fué el azua que en los grandes
balances — 108 tuvimos hasfa de 40 grados — saltando por 1a
borda. cala en grandes masas sobre la cubierta; v, estando el bu.
due en su limite de cargn, un gran peso que se desplazaba de
banda a banda habria podito amagar su estabilidad. Mi temor en
£505 momentos £ra que las portas e imbornales no estuviera co
rrientes, ya que, al no abrirse para dar salida al agua embarcada,
podria ésta acumularse de tal modo que  constituyera una carga-
extra, capaz d2 hundir &l bugue en pocos momentos.

Una proocupacifin del mismo orden me obsedin, al pensar
que pudiera fallar la obturacién de las claraboyas. Hubiere bas.
tado que s2 produfera tal accidente para que uno de loe demarta-
mentos del bugue se inundara, con grave pelicro de su estahilidad.

Felizmente, mi Szpundo, ¢l Teniente Herrera, habla temido
1a preocupacidn de hacer reyisar v recorrer tndo este material Jdu.
rantz nuestra escala en Homolulu, Y habiéndome asegucado de
esto, al observar que en cala balance el agua salia sin dificoltad
por portas e imbornnles, me repuse de 1a impresién quz por un
momento me cauzd clerta anpustia.

Por ofra parte. podiamos darnos por muv satisfechos de ha
bernos encontiadp en el semicirculo  manejable del tifdn, pues,
si hubiéramos sido sorprendides en In travectoria del centro o en
el semicirculo peligrosn, nuestra situacién habriy empeorado en
forma tal que estimo imposible praver los resultados.

Bordaday y mas bordadas.—[iesde el lla siguiente Jdel tifén
navegamos haciendo bordadas parg tomar una situacidn faverable
a 60 i B0 mullas de la costa Sur del Japdn y conlornzarla en se-
guida aprovechando los vientos que, segiin la carta de la época,
debian soplarnos del W. ¥y N.W., dejindonos levar, en caso de
calma, por la corrients de Kurosivo y evitando en lo posible so-
taventarnos, de acuerdo con nuestra idea fundamental yg mani.
festada.

Tal eéra 14 situacion favorable del 3 de Diciembre, pero el
viento del Este comened a acartar v va solo g 30 millas de 1a
isla Okumo. hubimos de wirar gobernando por la otra amura;
viéndonos asi obligados a Jeshacer camino. Eslo venia acompa-
fiado de una circunstancia agravante; pues, el tiempo se descom-
puso declarindoss un temporal del Este que durd hasta las 12



L O S L L WP URT W S ARTCT)€ w
L " e el A d T o ) . \n
. o 1 “ _,.al o -y y . L o

=l
&

; o
i't' 3 i B Y S
‘de Ia moche, hora en gue rondando el vienta por ¢l Sur hubo
que ﬂm por redondo poniendo prod al N. 85° E pary apa
. famos de Jas islas Lichu Toda la noche durd el mal timpo v
:l.lﬂ'lils. £0 ms. A, M. se produjo un contrasta; salté ¢l viento

mando .al bugque en facha; pero $in mis averias que la
yifadura de algunos pafios del trinquete, que se produjo  al efect
tuarse la maniobra de cambiar dc amura, continuando 21 viento
armachido del N. E. y E N. E_ pedmitiendo gobernar al S, E.
‘como rumbo medio.
El ‘mal tiempo s2 aguantd “a I capa” ¢on el tringuete,
dos velachos, dos gavias v la trinquetilla; v una véz tifado el trin.
silo con las restintes, por haberss cargado aquél Al ama.
macer del dia 5 el bardmetro comenzd a subir ¥ el viento 4 amiainar
y a rondar estableciéndose del E. 4 al N 1o qug nos permitio
hacer rumbo al Norte,
Durante los dias siguientes contiriamos haclendo bordadas
for no tencr vientos favorables, aunque tratando sizmpre de bar-
loventear en busca de vna situacion présima a la costa Sur del
Japon. Logramos nuestro propdsita el Jix 11, navegando 24 ho-
“rag con ventolinas variables en Jireccion, pero influenclados por
la corriente, de 141 mode que 1a sitbacion de ese dia fue de 60
millas mis al Norte que la del dia anterior
_ Asimismo, apesar de haber tenido vn mal iempo de 4 horas
durante la noche del 12 al 13, quz nos ohlgd a navegar al W, Ia
situacién astrondmica del 13 fus tambidn de 70 millas mis al
Norte; todo lo cual nos permitié comprobir que fran paste de )
a navegacion de cms dos dias fue debida casi ua.lnsivamcnte n
la famosa corriente J& Korosivo,
Lo anterior vino a confirmar el agicrio de la'derrota elegi-
da; pues, si no se hubiera barloventeado en la forma indicadas
en uno o dos dis de calma, 12 cordente mos habria sotaventado
arastrindonos posiblemente hidcia la costa origntal de Shio-Mi-

gaki; haciéndonos perder asi Ia probabilidad de una buena reca-
Iada.

Avistamiento de In costa y recaladn, — Se avistd tierra por
el Norte v Noresie; en la mafiana del dia 13, 2 40 millas de
distancia, debido a la gran refraccidn. Después de estudiar Ta si-
tuacién pude reconocer que corresponlia a la costa Sur de la
isla Shikok, que queda al orignte del canal Bungo. Y ello vino
a comprobarse con el “punto astromémico” del medio dia, gue
s6lo dib una milla de diferencia con' el fijado por puntos de tie
rra, Asi, Se puso nusvaments pq evifencia la exactitud d: los
cronfmetros ¥ su buen contrnl por el Officlal de Navegacion.

Fondeo en "Mio.mowra™ — En la taide de cse mismo dia

un viento fresco y favorable, que durd wda la uoche, nos per
mitié embocar el canal de Kii y fondear a jas ocho de I mafia.

=
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na del 14 Je Diciembre con el ancla de estribor con 5 grille:
tes de cadena v en un fondo de 15 brazas, en la caleta de Mio.
no‘ura o Goho, segun otros, la que queda inmediatamente al Sur
del faro Inomisaki ¥ a 55 millas de Kobe, después de 52 dias
de navegacion de Homolulu v dz 96 desde Iquique descontando
los 5 dias de nuestra escala en &l puerto citado.

Durante los veinte dias que demoramos desde 13 fecha del
tifn hasta fondear en Mio.nowra, la mavegacion fué eruda v
laborfosa. Pasamos bruscamente de una zona cilids a fa de un
frio intenso, pues, adamds del cambio de latitud de 10 prados,
desde el paralelo 24 al 34 Norte, a medida que nos acerciba-
mos al Japén esperimentibamos los rigores de las proximidades
del invierno con su cortejo de Tluvias y malos tiempos. Por otra
parte, los vientos variables nos obligaron a hacer un gran ni.
mero de bordadas que imponfan viradaz continuas, exigiendn del
personal una vigilancia v acfividad perpétuas.

Asl, durante ese lapso, desde ¢l Comandante hasta ¢l ilti
mo grumete tuvieron que soportar 145 consecuencias; noches sin
dormir, mojadas vy grippes, a lo que se agregaba 1a privacion de
viveres frescos y demds molestias propias de una largy navega
cifm. 1

El frio nos obliga hruscamente a cambiar la tenida de Blan-
co, que usibamos en la zona-tropical, por 12 de mavor abrigo
v ¢l uso de la capa de agua, botas v saglleste s2 imponen perma.
nentemente.

La marineria compuesta, como s: ha dicho, sélo de 28 indi.
viduos ¥ que en tiempos normales estaba dividida en dos frozos
de 14 por guardia, en los dias de temporal v cambios de vien
in casi continuos que nos tocaron, tuvieron gue dormir vestidos
v envueltos en sus frazadas al pie de los palos, listos asi para
acudir 2 1a maniobra al primer Namado,

Por su parte, &l Comandante v los Oficinles tenfan, ade.
mir.ﬁlns preacupaciones propias de 1a responsabifidad de 1a nave.
gacidn.

D tal modo que al fondear sin novedad en una caleta dal
Jandn, despuds de tres mesas v once dias de nuesira partida de
Chils, sentiamos un alivio v una satisfaceifn que, apesar de to-
das las vicisitudes de 1a travesia, nos embargaba &1 espiritu.

La razén de tomar fondeadero en esa calsta y no seguir
mis adelante obedecia a que el viento no nos permitié barloven.
tear para tomar el canal de lzumi, que eés silo de una milla ¥
mediy de ancho v donde existe una corriente de cerca de tres
millas por hora. Ademis, una baja persistente del barGmetro pre:
sagiaba mal tiempo. Todo nos aconsejaba, pues, fondear, hasta
que se presentara el viento favorahle o algun remnleador; en
demanda del cual izamos la sefial respectiva del Cédigo Interna.
cional, confiados en que las informaciones del “North Pacific
Ocean Directory" estuvieran de acuerdo con la realidad al comr
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signar en el suplemento del afio 1908: “Pilots and tugs will be
found un Kii Channel”... Después de larga y vana speri ello
no resultd. Por informaciones posteriores del Gobernador Mariti-
mo de Kobe _sefior Suzuki y de algunos Capitanes de 11 Manna
Mercante japonesa, sefiores Hory v Tagami, supe quz dicho ser.
wvicio no existe desde hace 20 ados, debilo a que los bugues ja-
poneses que navegan por dichas costas son casl todos goletas y
bergantines, que usan en su mayer par'e motor auxiliar, Los
grandes bugues de vela, de aparsjo de fragata o barca, no nave-
gan desde hace muchos afios por esos parajes; v asi, durante
los ocho meses de nusstra permanencia en el Japdn, sélo tuvimos
oportunidad de ver un buque de vela sin molor cuyo tonekije
era mis 0 menos ¢l de la “Lautare™. Se trataba de una fragata
inglesa de la “Standard Oll Co.".

- Sin embargo, como al medio dia del 14 se acercd a nuestro
costado un vapor japonds de unas 1500 toneladas, que en vista
de nuestra sefial venia a ofrecernos remolque Nos fué impasi-
ble ponernos de acuerdo, tanto por 1y incompresidn del idioma,
como porque estimé que nos pedirin un precio exorbitante, va que
no s¢ trataba de un remolcador comin.

En la tarde bajé a tierra, donde habla una aldea de pesca.
dores v envié un telegrama a nuestro Consul en Kobe anunciin
dole nuestra legada, sin novedad. Al mismo tiempo acepté la
gentileza de un joven japonés que iba a Kobe: v por su inter.
medio, recibié nuestro representante consular una carta en que,
despuéds de comunicarie nuesiro feliz arribo a tierra japonesa, so
licitaba un remolcador que nos permijtiera hacer el frayecto a di.
cho puerto.

En la caleta de Mio-no-ura permanecimos fondeados tres
dias, es decir hasta la mafiana del 18, soportando durante el 15
v €l 16 un furioso temporal del W. que puso a prueba lu resis
fencia de la cadena del ancly v la bondad del fenedero, pues el
ancla no garred un Apicz vy nuestro barco se aguantd pecfectn.
mente, apesar de las fuerte rachas que estiraban la cadena como
si fuzra una cuerda; siendo tales las estrepadas que por momen-
tos parecia que iba a cortarse, Previendo tal emergencia, tenia-
mos lista para fondear 2l ancla de babor. Si hubiéramos garreado
o se hubiese cortado la cadena, no cabe duda que nuestra situa-
cidn habriase tornado bastante dificil,

A remolque hacia Kobe. — |3 travesia 1 Kobe se hizo al fin
por medio de dos remolcadares enviados por nuestro Consul, y
contratados en la “Japon Marine Engineering” and Salvage Co.
Ltd." que como su nombre lo indica es una compafila de sal-
vamento y como tal cobra precios extraordinarios. Hago éspecial
hincapié sobre este punto porque ello suscitd después algunas di.
ficultades, como se verd mds adelante.
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Fondendos en Kobe. — Salimos de la caleta Miono.ura el
18 de Diciembre & las 10 de la mafiana, largando el ancla a las
9 ¥ media dc la noche del mismo dia en ¢l fondeadero préximo
a Wada, cerca de Hiogo, donde pasarfamos al dia siguients las
revistas sanitarin vy aduanera. Efectuadas é&stas en 13 mafiana del
19, guedamos en condiciones de ser remolcados al surgidero de.
finitivo, donJe fondeamos a las 3 de la tarde a dos anclas a una
distancia de Jos millas del muelle de pasajeros, el *‘American
Pie:™" y fuera del malecén de abrigo del puerto interior.

A poco de fondear recibimos la visita de  nuestro Consul,
sefior Don Lucio Alberto Villegas, del fletador de la nave Sr Don
Entique Kaempffer y del Gerente dz la casa compradora del <.
litre sefior Suzuka con quienes departimos amablemente, Después
de mis de tres meses de nuestra partida de Chile, como se com.
prenderd, ¢stibamos ansiosos de charla, Je confraternidad v e
noticins.

Nos visitaron también algunos periodistas y fotdgrafos jar
poneses, Nos tomaron varios grupos v se informaron, de tal mo.
do gue al din siguiente de nuestro arribo, la prensa publicaba
diversos pirrafos de crénica entré los que transcribo traducido,
el siguiente del diario *“Taisho Nichi Nichi Shimbun”, de Osaka:

“Llegada dé¢ un bugue chilmo al putito de Kobe, después
de larga navegacion a la vela"

“A las nueve v medin del dia 19 del mes actunl, da sibito
“aparecié un bugue gigantesco de tres palos cerca del cabn Wa:
“da de 1a bahia de Kobe, Era [a fragata “'Lavtare” de la RepiL
“blica de Chile (Sud América) que tiene 3,000 toneladas de des
“plazamiento.

“Un repirter de nuestro diario, sin  pérdida de tiempo se
“acercd al buque en su lancha: v visité al Capitin del mismo,
“sefior Aleio Marfan siendo nuestro representante muy amahle.
““mente acogido". .

“Es ¢! Camtin un marino 3= faz rubicanda, d¢ rnos cuaren
“ta afios que ¢n ssle momenio habla con 21 Chnsul dz dicha Re.
“plblica en Kobe, sefior Lucio Alberto Villegas. La “Lautaro™ sa-
“Iid de Chile =1 4 de Setiembre del presente afio, v después de
“44 dias de nmavegacitn llegd al puerto de Honolulu (lslas de
“Hawail) v de st a Kobe' en 57 dias mis, Encontrd unma tre-
“menda tempestad en el Océano Pacifico que puso al buque en pe-
“ligro de naufragar, pero al fin pudo Negar al Japén sin mavor
“novedad, lLos Oficiales y demis tripulantes del barco se sentian
“ muy satisfechos de encontrarse en nuestro pals.

“*El objeto de su visita al Japdn es estrechar mids v mis 1a
“amistad que existe entre los dos pueblos v fomentar 1 intercam.
“bio de los productos respectivos”,

BBROE .



Una ola a bordo <n un temporal

Mar arbolada
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CAPITULO IV

JAPON

Generalidades y causas de su progreso. — Tenin silo va
gas noticias del Japon, adquiridas en mi  juventud al través de
las evocadoras descripcinties de Pigrre Loti, como por as narra
ciones de mie comnpaficros que lo habian visitado,

‘Mis tarde mi visidn del gran Imperio insular del Asia 22 Bl
20 réalista mediante &l estudio de las cainduias navaies de sus
guerras contra China (1894-1895) y contia Rusia (1904-1905)

No sélo por I organizacion revelada durante esta fdltima
guerra, sino también por sus grandes victotias navales y terres
tres en Que abundan tantos episodios herdices y epsedanzas tic.
ticas y estratégicas, tenia ya el concepto de qué ¢ra una gran na
cioh Y apesar d= este prejuicio favorible v optini'sta, no Hegué
a inagnimhrne que Multery progresado tanie en todos las ard2ns
de la adniinistracién y de los servicios puablicos.

Debo abservar que 2 mi llegada a ese palsa fines de 1919, s6.
ib hacia 66 afios que 2l Comodoro Parry de los Estados Unidos
apuntando con la amenaza de los cafiones de su 1lota babia ob-
tenido qua el Japan abriera sus puertos al comercio internacio.
nal y que se sometiese a las pricticas de la civitizacion eurcpes.

Pues bien, en este corto lapso, no mayor gue el Jde la vida
de un hombre, su transformacidn ba sido ti! que excediendo #
tedo lo imaginable, causa admiraziln, sorprasa y simpatia.

Iit.on 2n la guerra y héroe &n 2 paz, .. ;Banzaii!

No voy a hacer la historia de esa evolucitn migica. Podiia
salir del paso consultando cualquiera enciclopedin; pero tal des
phiegue de ciencia agena no correspondesia al propésito de na.
trar solamente lo visto v observado por mi mismao. . .

Sintetizando diré: su-progreso ha sido tal que en la actua
lidad figura en piimér término entre ‘las grandes potencias del
orbe y como una maniféstacion de su poderio y*eficiencia esla.
tal, en las (ltimas confersncias navales de Londres (1935) pu
so0 &l Japon como condicion prévia pdra iniciar el estudio de un
Tratado Naval, la paridad absoluta con el Imperio Britdnico )
los Estados Unides, paises que desde hace mis de 20 afios ejer-
cen el predominio naval del mundo, y no habiendolo obtenido,

A
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se setird de la conferencia declarando su libertad de accién. Bucu
desquitz por ciesto; ya que este dltimo pals habia coaccionado 3
ofendido su dignidad nacwnal cuando era débil e inerme

For oira parie, su Comercio se ha extendido en tal forma
que el imperio Britanico alarmado ha tratado de imponerle res
tricciones para umpedir asi su enorme desarrollo en sus propias
colonias y especimimente en Australia, A

Eia uno de los grandes problemas japoneses el exceéso de
su poblacion, — mis de 70 millones para su escasa superficie
de 382,447 kildmetros cuadrados—; pero como resultado de sus
guerras con China y Rusia, asi como por la habilidosg ticiica de
su poliuca internacional, ha logrado en 40 afios exiender su do
painio territorial a la isla Formosa, a PorvcArthur, g la isla Sakah-
lin, a Corea, 4 las aniiguas colonias alemanas — lIslas Carolinas,
Maishall ¥y owas—, ¥ por dltimo tiene en sus manos el protec.
torado sobre las provinciys chinas de Manchuria y de Jehol; las
que con el nuevo estado do Manchukuo pasan a constituir pric-
ticamente una verdadera anexidn y a depender asi del coatrol
del Impesio del Sol Levante,

El aumenio total &a superficie con Jdichas adquisiciones es

: de 1.500,000 kms, cuadrados. Y todo ello ha venido a dar ma.
yor amplitud a su comercio y permitir al Japén descongestionar
sus isias de su poblacion excedente. ‘

Para gue puésa aquilitarse lo que significa al Imperio Nipon
la anexifn del Muncoukao, copio a continuacidn los sigmentes datos
del libro de Juan Maitin Liorente (Armando Guerra) titulado
“La Guerra futura”™ (1933):

“Su poblacion, incluyendo la provincia de Jehol, es de
33,700,000 habitantes. ge los cuales hasta 1929 correspondian
240,150 japoneses

. “Su superficie es de 1,200,000 kilometros cuadrados de los
“cuales 360000 son cultivables, siendo esta Gitima superficie
“jgual apioximadamente ol total del Japén primitivo. . .

“Sus recursos agricolas som principalmente el arroz, la le-
“guminosa, soys, mijo, malz, trigo, algodon. lino, cdfiamo, yute
“y la seda lamada tussor que se debe no al gusano que se ali
“menta de las hojas Je morera sino de encina y que es muy apie-
“giada en Euiopa,

“En materia de ganaderia habrd unos 20 millones de cabe
“zas de animales domésticos.

“En picles después de Siberia, el Manchukio es en Extre-
“mo Oricnte el pals de mayor produccion habiendo expostado en
“1926 por valor de 9.700,000 yens de pieles finas y por mis
*de un millén por pieles de caballp y de buey.

“Por otra parte existe upma gran rigueza fureml‘nn la m?:
“Ila del Yalu y en el valle de Sungay, en los montes Khingan. . .

“Hay mis de 300 especies de drboles en esos bosques. La
“madera exportada en 1929 valia 3.647,566 tahels™
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“En minas las hay entre otras de menps importancia, de
“carbon, hierre, oro, plomo, cobre (muy raro), cal, mangane.
m_' £ (1] y

“Las célebres minas de carbon de Fushun son mejores que las
“que hay en Inglaterra y Estados Unidos de Norte América,”

“Manchukio no tiene petrdleo, pero los japoneses lo ex:
“traen de los esquistos betuminosos de Fushun'.

“Ninguna de las ramas corrientes de 1y industria falta en el
“Manchukio: la industria textil, Ja quimida, la de conservas eic.,
m"

“Se calcula que los intereses de los japoneses en el Man.
“chukyo represéntan un valor de 2,147,000 millones de yens.”

“El desarrollo del comercio ha sido formidable en el espa:
“¢io de 22 afios. En 1907 importaba Manchuria por valor de 30
“millones y exportaba por valor de 22: Su balanza comercial
“era, pues, desfavorable. En 1929 importaby por valor de 320
“millones y exportaba por valor de 425. Estos nimeros cantan
“sin palabras el desarrollo migico del Manchukuo ™

Después de estos datos puede afirmarse sin exageracion al-
guna que el Manchukuo, ¢s no sblo el granero del Japdn, sino
también su proveedor de materias primas.

¢A qué sg debe el enorme progreso del Imperio Japonés!

A mi juicio, A la sabiy organizacién de su politica, al patrio:
tismo y a las grandes virtudes tanto de los gobernantes, como de
log gobernados; y al don extraordinasio de haber sabido asimilar
los adelantos materiales del progreso moderno sin renegar de
sus antignas costumbres y tradiciones, fundadas en sus propias re-
ligiones, sea la budista o la shinioista, que aungue respecto al
culto difieren algo entre si, prescriben ambas los principios bi.
sicos siguientes que contienen la idey de acatamiento a la suto.
ridad y las leyes y de amor a la Patria:

“1.0) — Respetad a los dioses y amad a  vuestros seme
Iljms."

"2.0). — Seguid los consejos de vuestra conciencia y ob-
“servad las leyes de la moralidad social,

"y 3.0) — Sed sumisos al Emperador y obedeced sus man-
‘#dimll

No dudo que mientras el pueblo japonés logre mantenerse
dentro de tales principios su poder y progreso acrecerin cada vez
mis, '

Actualmiente pugna ¢l Imperio por precaverse de las ideo-
logias importadas de otros paises y principalmente del comunis:
mo, que ha tratado ya de intrpducirse arteramente en el Japén y
cuyas consecuencias finales serian sin Juda alguna, la anmarquia,
la miseria y el caos. _

Felizmente, hasta ahora, la accion del Goblerno, secunda-
do por las autoridades educacionales; ha sabido réfrenar con tac
to y firmeza tales incursiones ideoldgicas
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Es esc el unico pais que ha sabido comprender que su in-
demnidad contra tan terrible flajelo, estd en la educacion vy ree
ducacidu misma de sus proplos subuitos, vigorizando en ellos &l
espliity nacional y dictando leyes que tienden 3 fomentasr no sé.
lo Ia produccion sing también la soliddsiddd social y la cohesitn
del espiritu japones.

Patniotismo. ¢ ideologla sana y colierente. He ahl el secreto
del poder Nipon,

EN KOBE

Asctnso del Ieniente Herrara a Capitin do Corbets, — A
nuestia liegada al Japon el Teniente Hesrera, Segundo Coman
danté y Uticial de Detall defl bugue, s2ubld los despuchos dz sy
nombramicnto Je Capitin de Corbela, astcense que fué muy ce
lebrado no sGio con Jas lelicitaciones del caso, sino  tainbién
orgumeindoss varlos festejos en su honor,

Con {2l motivo 4l relerifme a &, en &) resto de este réla
to le designice con el tittlo de Capitda, puss, como es costurmpre
en los barcos de la Avmada es éste el que le corresponde al 2.0
Lomandanie 4 diterendia Je lo que pasa en los Daicos mercan-
tes en que se designa con fal nombre al Comandante de la na-
Ve

Visitas Oficiales. — Durante los primeros dias de nuestra
permanencia en kobe visité g las auwroridades, Recibimos las
atenciones del seilor Ministro de Chile en el Japén, Don Fran-

. cisco Rivas Vicufia y del Coasul sefor Villegas, que nos did un

banquete al Comandante, Capitin y Oficiales de la “Lautaro” en
el Hatel Oriental, con asistencia de sigunos consules extranjeros
y distinguidas: personalidades de la localidad.

E1 seiior Ministro estuvo también de visita a bordo,

Banquete a la japoncsa. — Por su parte el sefior J. Suzuka
Gerente de 1a ¢asa 'Y Suzuka hermanos” compradora de nues
tro salitre, nos agasajd con una comida a Iy japonesa sn uno de
los principales restauranes nipones de Kobe. A ella  asistieron
ademds del Capitin, el Personal de Oficiales de'la “Lautaro™, el
Ministro, 2! Consul. el fletador del barco sefior Kacmpifer, el
canciller ¢ intérprete d¢l Consulado, sefiof Nacashima y algunas
personalidades del alvo comercio. _

La onginalidad de- esa reunion nos induce a describiria:

Amplia sala rectangular, sin muebles, adornos ni cualros.
Tapiza el suelo uny esterilla fina Sividida en pequefos rectingulos
de ciertas dimensiones (iatamis) .

En uno de los extremos hay instalddns mesitas de laca;"una
para cada comensal. Su altura no es mayor de 50 centimetros,
¥y parecen taburetes. En ¢l ofro extremo, s¢ cleva una tarima que
ocupa todo &l ancho de la sala y sirve de escenario para diversas
representaciones .
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Antes de entrar al recinto del banguete, los anfitriones nos
conducen a una antesala, especie de guardarropia, donde tene-
mos que descalzarnos, quedando ahl nuestros zapatos, abngos
y gorras. Los japoneses dejan sus sandalias quedando sélo con
lay “guetas”, especig de calcetines blancos que en lugar de cal
2ar todo el pie, abarcan por una parte cuatro de sus dedos y por
otra el pulgar, en la misma forma que un guanfe. (*).

jHabis que vernos & nosotros, de uniforme y descalzos! Aun-
que pisiramos sobre algo confortable y mullidd, nos sentiamas
dominados por el sentimiento del ridiculo. No obstante habia que
pasar por todo. Es la costumbre y ella no obedece sdlo a una
tradicitn ciega, sino a Ia necesidad de preservar los “tatamis”
de la rudeza de nueswros zapatos, Es ésta, asi mismo, la razén
porqué los japoneses no usan catres, ni muebles con patas al s
tlo nuestro, pues, las esterillas o “talamis” no Jsesistirian su
uso.

Una vez designadas las mesitas para cada uno de los co-
mensales, intentamos sentarnos 3 la juponesa, es decir, con las
piernas dobladas, las rodillas juntas y descansando nuestras posa-
deras sobre los talones. Como tal postura no nos permitierg guar-
dar el equilibrio, se nos facilitaron sendos cojines, y cruzando
las piernas nos acomodamos lo mejor qug pudimos a la “‘turca”
0 s2a a la moda oriental. Aun cuando tal posicion no era del to
do confortable, nos resultaba mis comoda.

Los japoneses, naturalmente, siguieron imperturbables en
su postura habitual y faverita.

Cada comensal tenia, pues, su mesita por delante y para su
atencion durante la comida, una graciosa “musmé”, Vestida com
elegante y colorido Kimono de seda, tenia la obligacién de vigi-
lar el servicio, de escanciar el “saké",—licor nacional japonés—
de encender el cigarrillo y de hacernos grata nuestra merienda
con graciosos mimos, sonrisas y palabras incomprensibles,

Un grupo de muchachas de inferior categoria se encargaba
del servicio de levar y traer los platos,

Sobre las mesas estaban distribuldos con escrupulosa sime-
tria glgunos platos y bandejas mindsculas, la jarra del saké y las
flores que adomaban ¢l conjunto.

¢ Y el cubierto? — Ahf estaba, consistia sélo en dos palillos
de madera blanca, ligeramente aguzados en una de sus extremi-
dades. Iniciads la comida entre las risas y el buen humor que
provocaba en nosoiros tan exdticas costumbres nos formalizamos
ante la tarea de hacer los honores a los diferentes guisos que
componian el “menG” de nuestro banquete japonés.

* Para sndsr eo Ia calle wean unas tablillas de maderns planas, montsdas
sobre dow trozow d¢ maders verticales de unos cinco centimetros de altura, Fl
todo sujete por correas, ghinchas o cordones como los que sz usan en las may-
diling

VLR AL JaroE —8 .
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Serla dificil recordar el gran nimero de platos que desfila:
ron ante auestra vista. SOlo recuerdo que se comenzd con una
sopa semejanie al consomé servido ¢n tasas de dos orejas, si
guiendo con una variedad de pescado seco, cocido y crudo, mar
riscos, pello desmenuzado y arroz con cari. Todo eso lo tuvimos
que comer haciendo uso de los palillos que s2 nos escurrian 4
cava momento en medio de la risa Jde nuestra simpitica asistente
que se esforzaba por instrulmos en el udo de tan ipsdlito cubler-
to. El mode de usar los palillos consiste en tomarlos entre los
dedos pulgar, indice y medio de la mano derecha, desmenuzan:
do los alimentos con las puntas, después de lo cual se emplean a
guisa de tenazas para coger cada bocado.

Entre piato y plite mi “musmé" ¥, iba prodigindome el pre

- ciado “'sake’, Es éste un licor a base de alcohol dé arroz; y, aum

que tan trasparenle como el pisco, su sabor récuerda mas hign,
al jerez, No es muy espiritucso y puede beberse copiosamente
sin temor de embriagarse. Ademis las copas de porcelana de co.
lor beige, son muy chucas y tienen el aspecto de las que se usan en
tre nosolros para comer huevos.

No se conoce el pan en la comida japonesa; y se le reempla.
za por arroz kervido ¥y compacto de tal modo que puede tomar
mh facilmente entre los palillos, lo que de otro modo serfa impo-
sible.

A los postres que se componian de frutas y dulces el sefor
J. Suzuka, Gerente de la firma dg fertilizadores Y. Suzuka her-
manos,” pronuncid, en correcto inglés, el siguiente discurso:

“Exmp, Sefior Ministro, Sefior Consul, Sefiores Comandantes
“y Oficiales, Sefiores:

"Como representante del Sr. Y. Suzuka, actualmente en Tor
“kio tengo el encargo de disijieme a Uds, eén su nombre; lo que
“estimo como altisimo honor al dirséme la oportunidad de verno®
“‘reunidos en esta comida, estrechando asl nuestris relaciones y cl-
“mentindolas en una reca de concreto.

“Tengo estricta instrucciones de nuesiro propistario para
“manifestar Jas mils fervientes congratulaciones a los distingui-
“dos navegantes chilenos que al venir de tierras antipodas han
“cruzado al través del inmenso ogéano Pacifico batiéndose tan
"gallardamente contra tempestades y tifones; v allo con el nbje
“‘to de propiciar las relaciones comerciales con las islas de este,
“florecienta Imperio.

“Ello contribuye no sblo a regocijarme a mi personalmante,
“todo el pueblo de esia tierra del Sol Naciente, da la biznvenida
“al personal de g fragata “Lautaro”, primgr bugue chileno gue
“viene a establecer relaciones comerciales con el Japin. Aseguro
“a Uds. que tanto su nombre como el de sus uipulantes quedard
“grabado permapentemente en nuesira memoria.

*  “Musmé", signlfica uoa muchacha jéven,
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‘“Termino dando mis agradecimientos al Sr. Kosaki; Direc
m-‘!ium de ]a firma comercial Sawayana y Cia. al Sedor Na-
“egshima y al personal del Consulado, que, verciendo toda cit-
“se de dificultades, han logrado cerrar este megocio de real e
histérica,

“He aqui, también, los obsequios que como recucrdo les ba.
“ce el Sr. Y. Suzuka, los les ruego se dignen aceptar con
e que go se dig

de los aplausos que arancd el efusivo y cordial dis
curso del S, Suzuka, el Sr. Ministro conlestd tambin en inglés,
mdadm!n en su nombre y en ¢l de todos lo chuenos alli pre-
senles la simpitica manifestacion de que éramos objeto.

Antes de lerminar 12 comida, apareliéd co el escenario un
Frupc numercso de geishas’ tevestidas de valiosos Kimonos, que
ejecutaron algunos numeros de danzas japonesis muy ongamaes,
¥y de musica y canto al wadido del “samizen”, instrumento ue
cuerdas parecido a la mandolina, que se toca, asl mismo, con
uneta.

Las danzas son de graclosos movimientos, especiaimeme de
los brazos, y su lema mimico repeesenta un mobivo escénico, Aun
que la misicy es agradable y graia al olilo, el canto no produjo
& nosoiros &l efecto del que estumos acostumbrados a oir, pues,
1 voz no se emite nitida ni claraments, pareciéndonos al'o asi
como chillidos de una peisona a quien se l2.oprimiera la g - jan.
ta y tuvicra Jdificultad para emitir Ja frase musical. Sin emi argo,
los japoneses se deleitaban ‘tomando actitudes de admiiacién y
beatitud prolongada. ..

Viene bien aqui una explicacion de lo que es una “geisha'.
Generalmente se crée que ella es una mujer de vida alegre, una
mundana o *‘cocotte”, pero mo ¢s asi. La geisha' viens a ser lo
que consideramos acd und ariista.

Para obiener tal titulo las japonesitas ingresan desde muy
jovenes a un conservatorio o academia donde se las va adies
trando en el baile, la musica y el canto; y sOlo después de ser
guir varios cursos quedan en aptitud  de  desempedaise como
“geishas” de acuerdo con su especialidad, trabaiando en teatros
@ en fiestas piblicas o privadas.

Comp en el caso del banquete 3 que asistiamos, los empre.
sarios o encargados de sy organizacidn contratan a las “zeslias”
Gue generalmente pertenecen a una sociedad o a un glup, para
lomar parte como actrices a fin de amenizar la Jiesta.

Tersvinada Iz comida vino fa parte mas alegre y divertida.
Tanto las “peishas” como las “musmés”, qus nos atendisron co
mo escanciadoras, ocuparon ¢l medio de la sila v mezclindos:
con los invitados se organizaron diverscs jucgos y bailes entre
los que prudu;u mayor ahimacidn nw.sim conocido baile del “pa-
vull
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Las francas y bulliciosas risas de las mujeres y las bromas Je

. los hombres, contribuyeron a la alegria y entusiasmo general,

volviendo asl los pensamicnios 2 la ¢poca feliz de Ia juventud.

‘Pasaron insensiblemente las hotas, y en ¢l momenio de retis
rarnos el sefior Suzukd, siguiendo unad costumDre pipona y cum.
plicndo las instrucciones a gue hizo refeérencia ¢n la ultma parte
ae su discurse. obsequid a cada uso 42 los InVitddos un heinoso
cojin de seds, un ACANico ¥ und caja de dulces confitados como
un recuerao dé la gramm hesia.

Como una gentileza especial 2l cojin  levaba por uno de
sus lacos un mapa-mundl donas s¢ destacaban con color 70j0
los dos paises, Laule y Japon, ¥y por el oto en fondo blanco al
gunos templos, monumnenios y estatuas de bombres celebies el
Imperio del Sol Nacienie. ,

-_m"ﬁhniuhn s japonesas.—(uando regresibamos én
direccién al muelle, ¢l Consul me preguntd con cierta malicia:
Y bien Comanaante, ¢qué tal le han parecido las japonesitas?

—Pues, si he oe s&r franco, debo decurle gue no me pa-
recen bonitas.

—bxigente es Ud—

==Fero. .. pero hay en ellas, == ;como le dird? - ...
tanta Teminidad, son tan delicadas, tan finas 'y graciosas, que
fo necesiian ser bebas. .. Y envueltus en sus vistosos Kumonos,
se me figuran pequeiias hadas, enviadas del cielo para hacer mis
agradable la vida y alegrar la existencia.

—jiBiavo, bravol....

—E£50 si, no quisiera verlas vestidis 2 la europea,

—¢Y qué me dice Je sus ojos oblicuos?

—A este respecto Lid. me recuerdy aquél Almirants japonés
que 3 su paso por Espana, al ser interrogado sobre la mujer es
pafiola contestd: Son muy heimosas, péro es lislima que téngan
los ojos tan grandes y redondos. Y en el mundo todo &s asi, to-
do es relativo y lo que 3 unos les imprasiona bien a otros les re.
sulta mal. No en balde Compoamor glosd en verso &l antiquisi-
mo proverbio. ... :

» En este mundo traidor

Nada es verdad ni mentira,
Todo se vé del color
Del ‘cristal con que se mira.

Descarga del salitre.—E| din 22 de Diciembre comenzéd la
descarga del salitre hasta ¢l 15 de Enero (1920), fecha en que
debido a clertas - dificultades entre  fletador de ln nave sefiar
Kaempifer y los compradores se suspendid la faepa. Subsanadas
estas continud la descarga hasta &l 13 Ue Febrero, quedando ter-
minada la faena en la tarde del 14; y, no habiendo carga de re-
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Ung comida japonesa. (Aungue esta fiesta no e3 de mi relato, lu
doy para gue ¢l lector s¢ forme una idea grifica Je ta acto
\l._l.'lil.'::l-,

Un matrimonio japonés
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twomo, S¢ embarcaron 600 toneladas de lastre de arena, en las
Bodegas que iban desocupindose, para quedar con suficientz flo-
tabilidad en 12 pids de calado medio.

Creemos 1til consignar que la descarga de las dltimas fone-
fadas de salitre se hizo muy dificil, pues, a causa del peso que
gravitd durante mis de 5 meses sobre los ringleros inferiores de sa-
ces, estos se habfan desmenuzado  completamente de tal modo
que ¢l salitre formaha un sdlo bloc, debiendo separarse & barre-
fazos ¥ ensacar nuevamente antes de poder descargarios

Advertimos por otra parte, que al partic de Chile, el fleta-
dor pensaba le serin Ficil obtener como flete de retorno, un car-
famento de arroz y que, en consecuencia, nuestra estadia en el
Japn seria breve, dependiendo s6lo del tiempo que empledra-
maos en el desembarque y el carguio; por desgracia para &, pocos
dias antes de nuestra llegada al Japén, se habia dictado un decre-
to Imperial prohibiendo Ia exportacién del arroz, debido a qua,
fendo este el alimento principal del pueblo, se acentuaba una épo-
¢4 de crisis y escasez, por las malas cosechas de esa graminea.

Por otra parie, como difimos al comenzar nuestra narra-
cibn, debiamos embarcar asi mismo unas 750 tonsladas d= ar-
mamentos v explosivos para nuestro  Ejércitn que no astaban
fistas, 0 que aun no siendo asi, la casa fabricante, & sindicato
“Tahei “Kumiai”, no entregaba por estar pendient= el juicio re.
lativo a la pérdida del armamento, entregado por ella misma,
hacla mds o menos un afio en el incendio v hundimiento del bu-
que que debfa trasportario a Chile. _

Por ambas circunstancias la permanencia de la “Lautaro”
te prolong6 en forma indefinida, quedando en espera de érdenes,

Atenciones del Consul.—Y ésty espera sz habrfa hecho mo-
nétana y desagradable si no hubiera sido por las atenciones del
Cénsul sefior Villegas v su simpdtica y distinguida esposa szfiora
Cristing Martinez Monte de Villegas, quibnes desde los primeros
dias de nuestra llegada al puerto nos atendieron solicitamente
nfr;:iﬁuﬁnuos su casa y tratindonos como si fuéramos antiguos
amigos,

Por otra parte, los atractivos que nos presenta una pals de
dvilizacion tan diverss 4 Ia nuestra, fué con un buen aliciente, v
asi, 1a nostalgia qua podia producimos la piolongada lejanfa del
terrufio, & atenuaba v adormecia.

En los dias que durd la descarga del salitre, aprovechamos
los momentos de descanso para recorrer la ciudad de Kobe, oh.
fervando tanto sus caracteristicas urbanas como las costumbrasg
de sus habitantes,

El puerto.—Knhe era en 1920, ¢l principal puerto del Ja-
Pén; pues, si bien Yokohama le superaba con sus edificios mo-



dernos v su aspicto pintoresco, en cambio {enia Kobe mayor mo-
vimiento comercial,

Su desarrollo en cuanto a poblacidn y urbanismo habia si
do tal que los anliguos pueblos Je Hiogo y Kobe habian legado
a formar uno solo bajo In  demominacidon de 2ste oltimo, con
400.000 habitantes. - ;

Visitado por vapores de todo el mundo, especialmente ame-
ricanos ¢ ingleses, el movimiento portuario nos parece muy ac-
uvo, Los mialecones ¥ muelley e atrague s¢ ven snempre ocupas
dos, principalmente por vapores japoneses, gue s& dedican al co-
mercio de cabotaje entre las islas y por numerosos sampanes, bu
ques de veli de poco tonelaje, como quien dice, goletas, que se
dedican a'la pesca o industrias similares. Con su aspecto arcaico
de toldilla muy alta y castillp bajo semejan antiguss carabelas
En estos sampanes vive la familia misma Je sus capitangs » coo-
pera en las fagnas de abordo, pudiendo observarse a menudo co-
mo su mujer manéja la cafia del timon, '

Para el trifico menudo de Ia babhfx usan chalupones llama-
dos también sampanes, manejados a I singa, es decir, con un
solo remo a popa, que es movido en forma helizoidal. Este pro-
cedimicato tiene da ventaja de gue tllos pueden maniobrar con

mayor facihdad entre el sinnGmero de  embarcacionés menores’

que bordean los muelles, que nuestros botes con remos en las
bandas.
© El puerto de Kobe, por lo menos en invierno y en nuestro
fou .-adero, fuera del puerto intesior, es bastanle malo y estd ex-
pues.o a fuertes vientos (e todos los cundrantes. Y con vienlos
del Esie, se levanta mar bastante gruesa que dificulta la movili-
zacidn de las embarcaciones menores—Durante nuestra perma-
nencia proximamente de 5 meses tuvimos que soportar virios
1emporales.

La oficina para comparar crondmetiros, esti instalada en
una pieza de la Gobernacidn Maritima, donde hay tres cromdme-
1105 ¥ un empleado,

En cambio, 13 oficina para comparar instrumentos metéoro-
1911.:05, es maderna, cuenta con todos los instrumentos necesa-
Tigs para comunicar al exterior y especialment® a los bugues del
pueno, ¢l estado del tiempo previsto, de acuerdo con un sistema
de seflales con banderas durante el dia v de luces de farales sléc-
tricos durante la noche, en conformidad a yn plan prictico que
permite a aquellos tomar sus precauciones com anticipacion  al
desairollo de un mal tiempo, temporal o tifén. También hay un
palo ‘é‘f :ﬁile;- en el “American Pier”" con ¢l mismo objeto.

cio oroldgico del Japén es, sin alguna,
uno de los mejn_rE::ﬂr;auiu.lns de esa paﬂhf_n g

La ciudad.—En cuanto a la ciudad misma de Kobe, esta es
€n su mayor parte de construccién japonesa, es decir, da casas
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~ chicas de un sélo piso v hechas de madera y de un cartén o pa-

pel especial que divide sus piczas por medio de marcos de <o
rrederas. A los extranjeros que no estdn acostumbradps a este
sistema de edificacion se les figura ¢ncontrarse en casas de ju-
tes.

o Esto no obsta a que haya barrios enteros que ostentan
grandes cdificios de estilo moderano y dz varios pisos. Las prin.
clpales casas extranjeras, japoncsas o mixtas del alio comercio,
s compafias de vapores; hoteles, correns, ett., ete., funcionan
én edificios que nada tendrian que envidiar a los: nuestros; poro
fos domicilios del pequefio comercio y del pueblo japonés pro-
plamente tal, conservan la tradicidn pintoresca de sus antepasa®
dos v de su civilizacidn mitenaria.,

Una de las primeras cosas que nos llamaron la atencién al
bajar a tierma fueron los “Kurumas™ o “Ginrikishas”, o s2a, los
elegantes cochecitos de dos ruedas v dos varas que son arrastra.
dos por individuos del pueblo Hamados “Kurumavas”, vestidos
con una especie Je levita corta, pantalones ajustados hasta poco
mis abajo de las rodillas, tocados con un sombraro redondo en
forma de lebrillo invertido v calzando sandalias parecidas a las
ojotas de nuestros campesinos, '

Los “Kurumas” se encuentran estacionados eun gran nima-
ro en las cercanlas de los muelles, tedfros, holeles; vy en todos
aquellos sitios en. que hay afluencia de piblico. Su aspecto lim=
pio v su confort predisponen favorablemente; v asi lo primera
que hace todo extranjero al llegar a un puerto japonés es darsq
2l placer d¢ recorrer In ciudad en esoy cochecitos, que despies.
tah acaso en el sub-consciente el recuerdo  de los carretoncilos
que formaban parte de nuestios juegos infantiles,

Los “Kurumayas'' ofrecen sus sérvicios obsequiosamente, y,
ya una vez instalado el chente,partan a gran velocidad por las
calles [levando al viajero por los sitics mids importantes de 1o
ciudad, v desempefiando, a veces, el papel de cicerones, puss, 1a
mayor parte habla algunas palabras d& un inglés chapurreado
que les basia para darse a entendéer. La resistancia de estos indi-
viduos es sorprendeénte, sobre toldo si s¢ toma en cuenta que pot
su aspecto fisico parecen de débil contextura. Recorren cinco,
diez o méis kildmetros sin demostrar cansancio; pero en ciertos
caminos de mucha pendiente o no pavimentados, de trecho en
trecho, s& encuentran ubicados alpumos individuos del mismo
gremio Mamados “push’, nombrz seguramente lomado del iu-
glés, Estos sirven de-avudantes empujando los cochecitos en los
pasos dificiles; y tal servicio debe pagarse extra. Si el pasajero
rehusa aceptar el “push”, el "Kuinmaya™ abamdona las varas y
se sienta flemdticamente dispuesto a no seguir adelante hasta
gue el cliente se vé€ obligado a ceder.—Ello se presta a una ex-
plotacién, pues, no siemprz es necesaria dicha ayuda; pero anie
In expectativa de quedarse a medio camino el pasajero tiens que
transijir.
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El paseo en “Kuruma™ resulta agradable y lo (nico sensi-
hle es que éste sblo tenga capacidad para una persona, viéndose
uno privado del placer de ir en buena compaififa, Asi, cuando
ung numercosa familia s& moviliza en “'Kuruma™, van unos tras
ofros: el padde a la cabera, después la madre, los hijos e hijas y
4 veces las empleadas a la cola, formando un verdadero cortejo.

Los hombres de negocios que se movilizan muy seguido,
como también la gente de fortuna, tienen sus “‘Kurumas' pro-
pios y son 3 menudo servidos por dos “Kurumayas” uno delan-
te del otro, enjaezados al estilo de lo que se llama “‘caballos cuar-
teados''.

Como me liamara la atencién los pocos automdviles que se
ven ¢n las calles pregunté a pn amigo japonés: cudl era la cw.
sa; ¥ €l me expuso que el uso predominante de tales carruajes
dejaria en la miseria a miles de seres que viven del servicio de
los “Kurumas”, Su falta de instruccidn y cultura no los capacit
para otra clase de trabajo, v asi debg s2r realmente, porgue en
el desempefio de sus funciones se sienten como meros caballejos
Y no aspiran a'nada mis, * .

La solidaridad entre los del gremio es tan estrecha y riguro-
52 qie cuando por cualquier motivo el pasajero ticne alguna dis-
cusidn sobre el pago del valor del pasaje, todos afluyen a su alre
dedor en apoyo dz su compafiero.

En cierta ocasién un grupo de marineros yanquis, despuds
de visitar la civdad en “Kuruma”, regresaban al muelle para em-
barcarse en la lancha que debia Hevarlos g bordo, y, ya sea, por
gastarsz una broma, o hien, por ese espiritu de abuso en que sue-
len incurrir las tripulaciones americanas en los paises que visitan;
cuando llegd el momento de pagar quisieron escamotear &l valar
del pasaje, trabindose uma violenia discusién que degenerd en
bofetadas y puntapids. Los yanquis por su mayor corpulencia de
cada pufietazo derribaron a varios nipones, pero en pocos se-
gundos brotaron como por encanto y da todas partes tal nimero
de “Kurumayas”, que muy luego aquellos se vieron rodeados ¥
acosados a bofetadas, mordiscos, zancadillas, golpes de juijitsu
pedradas, en tal forma que los yanguis tuvieron que emprender
precipitada fuga hacia la embarcaciim que los esperaba en el
muelle, retirdndose ésty a toda méiquina para poner a salvo a
sus tripulantes, quienes salieron con la suya de no pagar a costa
de algunos morétones, mordiscos v magulladuras.

En “Kuruma' recorrimos las principales calles de Kobe,
que son las de Sakaye y Moto, denominadas Sakayemachi y Mo.
tomachi en japonds, pucs la terminacion “machi” significa calle.

La primera de ellas es una avenida, asfaltady en parte, que
partiendo del "American Pier'” va en suave pendiente hacia la

% Hay que tomar ¢n cuenta gue me refiero 2l afio 1920 —Posblemente
o la actoalidad las cosas han cambiado.
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parte alta de la ciudad, que esti circundada de cerros y colinas.
En ambos lados s¢ ven alternativamente edificios europzos y ja-
ponieses, y ¢l aspecto general de esa avenida es agradable. Al
final s¢ encuentra el “Tar Hotel'", que ocupan generalmesnte los
extranjeros de buena situacion social o econdmica. Dispone de
drea extensa, en medio dJde la cual se levanta un hermoso edifi.
cio rodeado de parques y jardines, desde donde s= domina gran
parte de la ciudad,

Motomachi es la calle tipica japonesa, formada en su fota-
lidad de casas de estilo nipén. Casi todas son peguefios negocios
de las mis diversas condiciones: tiendas de modas, de flores, a'ma-
cenes, joverias, fruterias, librerias, efc., etc., y como &s angosta,
carece de veredas y la afluencia de piblico es muy numerosa,
tiene todo ¢l aspecto de un gran bazar a clelo raso, donde do.
mina un movimiénto contajioso, un bullicio v una alegria extra-

. Y las simpiticas juponesitas vestidas de lindos Kimonos,
recorren las tiendas poniendo en todas partes una nota de mali-
gin fing v delicada. Los hombres con indumentarias diversas, sea
de eéstilo japonés o de corte curopeo, ostentan sombreros de for.
mas varias. Los hay también como acd, quienes prescinden de
ellos. Todos van de aqui para alli muy abstraidos en sus mego*
cios. Es de advertir que, siendo el sombrero un articulo que no N
formaba parie de la primitiva manera ds wvestir de lIos nipones,
carece el japonés por lo tanto, d¢ verdadero santido estético
tradicional, ¥ su uso resulta discordante y anti*nipén en los que
van vestidos de Kimono y exhiben sombreros de copa, hongo,
coliza o calafiés,

A menudo los “Kuruma™ al grito de jhejl... jheil...
iheil. .. de sus conductores transitan por la calle a gran veloci
dad, produciendo el desbande momentineo de tan dbigarrada
muchedumbre. . . Cuando se encuentra algunos amigos o cono
cidos s2 abordan con graciosos saludos, sin estrecharse las ma-
nos; se hacenm reéspetuosas reverencins cop Inclinacignes de todo
el busto y mirindosé de reojo. Y eslas demostraciones continfian,

..hasta que la persona considerada como de mayor jemrqni:
deia de hacerlas; Io que autoriza a Ia otra para ceésar en sus ma-
nifastaciones t!.». homenaje, Ello constituye el saludo de la anti-
gua corfesia japonesa que, como se sabe, es proverbial

Otra sorpresa del turista es el porteo de las guaguas que en
lugar de ir en los brazos de sus madres o nodrizas van ¢n una
bolsa sujeta con fajas sobre sus espaldas, y asi las manos quadan
libres para desempefiar cualquier menester,

Al exterior las tiendas ostentad en pequefias vitrinas y
mostradores preciosos kimonos de vives colores para las jove-
fies ¥ de un tinte pardo oscuro o negro para los hombres y mu.
jeres da edad provecta, Hav, también, biombos, adornados con
leones, tigres u otros animales feroces o con garzas y aves fan-
tisticas, y se exhiben, asi mismos, los objetos mis curiosos, das
tacindose especialmente articulos de laca y de loza de mucho
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valor. La loza legitima de Satsuma, nombre del pueblo en

s¢ fabrica, constituve, como se sabe, vna de las industrias mis
importantes del Japdn, v tiene Iy particularidad de que sus dibo
jos o adommos estin hechos con incrustacionss de peaquefios tro-
zos de loza que unidos pntre sf ¥, va oulidos sus sallentes, for-
man un conjunto perfecto de arte pictbrico. -

En e interior de las tiendas o almacenss hay um pequefia
tarima donde se mantiene en cuclillas 21 duefio del negocio,
quien fumando siempre un cigarrille cuva ceniza cae deniro de
un gran cenicero dz Toza, controla flemiticaments a sus emplea.
dos; que genéralmente son micmbros de su familia. En inviemo,
ademis del cigarrillo, una pequefin estufa en forma de Bracero
es la compafiera indefectihle,

En ¢! momento d21 pago de las mercaderias ‘0 articulos
comprados, este persomaje supremo, saca vn peouefio marce de
madera cruzado de alambres trasversales, donde hay incrustadas
un gran nfimero d2 cusntas de divarsos tamafios como las de los
rosarios; ¥, corriéndolos de un lado a otro con suma agilidad,
gttermtmt. segura v ripidamente el valor total del gasto efectua-

0.

Hay tambifn pequefios restauranes donde sirven t€ verds o
refrescos acompatiadns de umas toscas d= harina muy aprecindas
por los nipones. En Ta parte delantera det local hay un vestthu-
lo con mesitas para los consumidares; v hacla el interlor se vé
un corredor a ambos lados del cual hay piezas mindculas en for.
ma dp camarfites o cabinas separadas por hiombos o fabiques de
madera de poca altura, sirviendo algunas de estas para la prepa-
racién del t& o refrescos v 1as otras como tocador, donda las em-
pleadas . se acicalan para precentarse dehidamente compuestas
ante sus parrogquianos

En cierta ocasifin, aburrido de esperar, va que nadie acudit
2 mis Namados, me dirijf hacia el interior del establecimiznto
donde encontré a dos o tret “musmfs” gus espejt en mann, se
arreglaban su voluminoso v complicado peinado, sin prestar la
menar atencifin 3 mi imnaciencia; v por toda réplica a mis zira-
das manifestacionés, se contentaron con eshozar 1a mis gracio-
sa de sus sonrisas: con In que me desarmaron completamente.
jOh, poder de 1a debilidad v de 1a gracia!

aspecto general da 1a cindad es limpio, v dentro de 1
algazam natural de una cindad populosa se nota Orden v com-
postura. lo que méis bien se debe a In educacién misma del pue.
blo que a la accién del rigor, pues, la policld es escasa v sblo a
largos trechos suele encontrarse un guardifn cuvas funciones son
mis representativas que necesarins

Durante la noche, Motomachi con su iluminacién de luz
eléctrica y de faroles chinescos, foma un aspecto febrico v de en.
canto especial. 3



Entrada de un templo en Kioto

Sobrecargo Sr. Juan Lobos en “‘Kuruma'



Un templo en Kobe

Un lemplo en Kobe



~ Peyo, en todo este conjunto agradable de una ciudad po-
blada por gente culta, dinimica y simpdtica hay algo que choca
a todo extranjero.

Desearfa pasarlo por allo para no herir asi Ia suceptibilidad
tan quisquillosa del cardcter japonés. .. Pero a fuer de ser sin-
¢ero en mi relato debo decirlo: ello os la falta de alcantarillado.
Octrrrfa esto hace 17 afios, época de mi visita a Kobe. Sin duda,
actualmente estn observacidn no tiene razdn de ser,

La primera Ver que transitaba por Motomachi, acompafia-
do por el canciller del Consuladn, sefior Nacashima, japonés que
hablaba el castellano y nos servia de intérprete, ful sorprendido
intespestivamente por un olor nauseabundo... Me levé el pa-
firelo a las narices y dirigi a2 mi acompafiante una mirada de
sarprésa e interrogativa.  El sefior Nacashima avergonzado y
con Ia vista baja mormurd: es el abono de nuestros campos.. .
. Efectivamente, pocn mds alli veia una carretita manejada por
un hombre de figura repelente, sin narices y con todas las mani
festaciones ds la sifiis en 2] 0ltimo grado, ‘gue con su ayudan-
te. otro individuo del mismo jaer, se ocupaban en sacar en fa-
rros — como los que por acd =e ysan para Ip basura — los es
crementos humanos de cada una de las casas del barrio, v, tran-
sitando por 2] medio dp 12 calle con su nauseabunda carga es
parcia a la redonda tan mefiticos olores. Era la materia fecal que
iba servir de abono en los campos japoneses. ..

Francamente es algo gque no me explicaba cdmo podia aun
subsistir tal costumbre en un pals aque ha logrado adoptar los
mejores servicios piblicos de 1a civilizacidn emropea v america.
na_ Insislo, pues, en creer que aclualmente el alcantarillado sea
algo obligatorio en las ciudades modernas del Imperio del Sol
Naciente. T '

Visita a los templos.—Casi todos los dias bajaha a tierra
atrafdo por alguna novedad y dastinaba especialments los do-
mingos a visitar los alrededores donde se encuentran los famo-
s0s templos de Buda v Shinto.

Estos templos abundan, Los hay grandes y chicos; v sélo
se difrrencian por los defalles; pues, por su aspecto arquitects.
nico son todos semejantes. _

Se distinpuen  generalmentz por la  forma de sus techos
cdnecavos, al estilo de pagodas, con grandes, aleros arriscados en
los costados.

Algunos de ellos se encuentran ubicados en medio de par
ques o sobre calinas pravistas de amplias v larras escaleras de pie-
dra o de madera que facilltan el acceso de los fieles. Su entrada estd
adornada por medio de portalones, que representan algo asf co-
mo arcos de triunfo, v son formados por los' postes verticales
los que a cierta altura levan dos travesafios horizontales de los
cuales el superior suele fener sus extramos ligeramente encorva.
dos hacia arriba. Se les llama “tori"".



Es realmente interesantz observar la  afluencia de piblico
de todas clases que en continua romerfa sube y baja estas enor-
mes escaleras para orar ante sus dioses y ofrecer a sus deudos
fallecidos quesos y naranjas, que dejan en estanterias especiales
colocadas an los corredores da los templas o frente a los altares
que s¢ encuentran en el interior, en cada uno de los cuales, hay
siempre una estatua de Buda beadficamente sentado en su posi-
cidn caracteristica,

Diseminadas en distintas partes, en las proximidades de
cada templo, s¢ encuentran limparas construidas sobre pedesta-
les de gramito de forma especial, que ep la noche al través de
una rejilla emiten una luz dp matiz misterioso y sujestivo,

Lamento que la memoria me s2a infiz2l ¥ no me permita
dar mayores detalles sobre la estructura de los templos; asl como
respecto. d2 los ritos religiosos del Japén, que constituyen por
su originalidad Gna de 1as mis interesantes curiosidades para el
extranjero que visita ese pafs,

—Fines de Febrero. .. llevamos yva dos meses de
permanencia en Kobe, y por muy interesante que éste sea, ¢l per
sonal comienza a aburrirse,

No hay nada peor para &l marino gue las largas estadas en
puertos cuando no hay motivos gque lo obliguen a desarrollar su
actividad.

El personal de marineria que no puede bajar a tierra dia-
riamente, ya que sus medios no se lo permiten, a causa de los
gastos que ello implica, se ve obligado a quedarse a bordo, y
asi &l tedio v la nostalgis van apodarindose de su 4nimo cada
vez mis,

El buque sz enconiraba en espera de Ordenes y sin espec.
tativas aun de volver a Chile. Todo contribuia, pues, 2 man-
tener tal estado de depresion y aburrimiento. '

Ademis, cuando los marineros bajaban a tierra solian en-
contrarse con camaradas de otras nacionalidades y aun con chi
lenps que tripulaban bugues mercantes o vapores de compafifas
inglesas 0 americanas.  Estos les hablaban de sus buenos sueldos
pagados en libras o ddlares, de modo que todo se confabulaba
para inducirlos a -abandonar la “Lautaro”. Y asi, no tardaron en
producirse algunas deserciones.

Por otra parte, en los puertos japoneses, hay personas, por lo
general extranjeras, que negocian & con ¢l suministro de tripula-
ciones para las naves, haciendo un doble papel, Convencen 3 los
tripulantes del barco que Hegn de que =i se trasladan a tal o cual
otro, mejorarin de sitvacidn; vy, una vez persuadidos, los flevan 2
otros buques, cobrando una comisién por ¢l nuévo empleo, Y asf
tambiién proceden 2 In inversa. Si de una nave han logrado hacer
desertar un nimero determinado de individuos, van g ellos y
ofrecen llenar las vacantes (con los que han sacado de otros bar
¢ns) y cobran una segunda comisidn. Por Io que se ve, el nego.
cio bien llevado ha de ser lucrativo,




En nuestra fragata, las deserciones continuaron de tal modo
que &llo ving a ser una de mis inquictudes ¥ preocupaciones, y me
obsedia la egpectativa deno tener mi personal completo en el €aso
de legar una Grden repenting de zarpar.

En puerto y, aln tratindose de navegaciongs cortas, el bugue
podia mantener su servicio con el personal que quedaba, pero nio
asi Ciu ¢l caso de una larga navegucion como la de nuestro regresc
a Chile.

Se agregaba g lo anterior la dificultad de obtener marineros
diestros en la maniobra de velas, ya que &sta navegacion tiende a
desaparecer, por lo menos en lo que se refiere 2 los guandes ver
leros.

En fin, no quedaba sino hacer gestiones para reemplazar al
personal desertor y asi lo hicimos, consiguiendo embarcar algu-
nos japoneses; peroc solo pocos dias antes de salir de Yokohama
para emprender nuestro viaje de regreso, se pudo  solucionar tal
dificultad v completar la dotacion.

Dificultades originadas por el remolque.—Otra preocupacion
que vino a amargar mi dnimo, fué lo relativo al pago del remolgue
de Mio-no-ura a Kobe.

Como recordari, el lector, ¢l Consul de Chile en Kobe, de.
bido a su inexperiencia niutica o talvez mal aconsejudo nos mandé
dos remolcadores gn vez de uno que habiamos solicitado y ade-
mis los contratd en una compatia de salvamento, las que, como
es sabido, no tienen trabajo sino en casos extraordinarios, cuando
se trata de prestar auxilio a naveés que se encuentran en peligro,
~—qué no era ¢l caso nuestro,—y por consiguiente cobran precios
especidles cuyo valor compense los gasios de un capltal muerto,
migntras los remolcadores y material anexo no desarrollen Jas ac-
tividades 2 que estin desunados, pues s excesivo tonelaje no los
habilita para los servicios corrightes de puerto.

En vista de lo anterior, cuando la compaiiia me pasd la
cugnta que fué excesiva, me resisul g pagarla, pidiendo instruccio-
nes cablegrificas a mi jefe en Chile, ¢l Almirante Soubletle, pro”
poniéndole la idea de hacer una reclamacién por via diplomitica,
de iniciar un juicio o ir al arbitraje.

El Almirante me dié 6rden de seguir este (ltimo procedi-
miento. ,

En tal virtud procedi a hacer las gestiones del caso y luego
supe gue en los puertos importanies del Japdn existia un cuerpo
de drbitros especiales que se dedicaban a solucionar los conflictos
que suelen originarse entre los capitanes dz2 buque, armadores o
casas maritimas. Este’ cuerpo de drbitros es formado por jefes de
la Marina de Guerra en retiro o por ex-capitanes de la Marina
Mercante,

Es asi como en estas gestiones conoci al Capitdin Tagami,
que habia pertenecido 2 la Marina Mercante japonésa, quien pre-
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via aceplacién por ambas partes, fué designade 4rbitro para fallar
sin ultérior recurso.

Después de un largo proceso que diird mis o menos fos me-
ses y en que las conferencias se sucedian unn trsa otras, asi como
las averiguaciones, notas y demis trimites gue exigen tales litic
gios, el fallo del drbitro se produjo ¢n ¢l sentido que debiamos
pagar la mitad del valor de Ja cuenta primitiva pasada por la
Compaiila, o que sumado a los honorarios del Capitin Tagam:
por su labor, redonded la suma de siete mil yens. (*) Puesto en
conocimiento del Almirante Soublette el fallo del arbitro, aguél
ordend pagar,

Asi termind este desagradable asunto, que sin afectar & mi
responsabilidad personal, no dejé de suscitarme molestias y dis
gustos de todas clases.

- Fallecim:ento del peluguero Orell2na.—O(ro motivo que vino
a afectarmz en forma sensible fué & precario estado de salud de
ono de nuestros tripulamtes; el peluguerc Orellana,

¢ Lo recuerdan nuestros lectores? Se embarcd nuestro figaro
eu Valparaiso a pedido suyo y al aceptarlo a bordo su aspecto
fisico era el de un hombre de buena salud; sin embargo lMevaba
oculto el virus de la enfermedad que lo matd. . _

Mientras estuvimos en los pusrtos de lo costa de Chile no
manifestd ningan sinfoma que pudiera hacer pensar gque le rols
Ia tisis. Jamis dio parte de enfermo, de modo que sin inconve.
niente alguno siguid visje 2 Honoluly y despuds 5 Kobe.

En esta Gltima travesit ss notd en él un enflaquecimiento
progresivo, y cuando pasamos bruscamente de la zona tropical
a otra mis fris, como es la costa del Japda, con 1A circunstancia
agravante de las proximidades del invierno, cogio una geippe,
empeorindose su salud en lal forma que a poctos dias de Negar

.4 Kobe hubo que trasladarlo al Hospital Americano de ese puerio,
donde los médicos dieron su diagnostico afirmando que estaba
tisico y que era necesario enviarlo & un sanatorio especial de la
thontafia, Asi sl hizo, fagindose por cuenta dsl buqus todos los
gastos que se originaron con tal motivo. Todo aguello fué indtil
¥ se produjo su fallecimiento algunos meses después estando no-
sotros en Yokohama. :

Sus funerales tuvieron lugar en el pueblo cercano al sana-
torio en que se encontraba, v en todos fos trimites del caso, como
también en la compra del nicho respectivo intervino eficazmente
el Consul sefior Villegas. Su muerte fué particularmente sentida
a bordo; porque era un hombre sencillo y bueno. Fué la Gmica
desgracia de ese género que tuvimos durante nuesire periplo.

Es estz ol momento de decir que no llevibamos médico a
bordo, y dejar constancia de que no fué, por no haberlo pedido.

(*) Un yeo en aquells época valin tres ‘pesos chilenos. papel.
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Visitas a Nara y a Kioto.—Aprovechando nuestra larga per-
manencia en Koke, acepté una gentil invitacién del Consul Vi
Negas para visitar Kioto, la ciudad santa del Japén, y de paso,
el puehlo de Nara.

Para visitar clertos lugares vedados, como el antiguo Pa-
lacio Imperial y el del ‘Ejéreito, nuestro representinte consular,
valiéndose de la influencia de su cargo, habia obtenido de lis
autoridades un permiso especial que nos abrif todas las puertas.

La invitacion compsgndia también a los Oficlales de la fra-
gata, y asi formaron parte de nuestra excursion el Contador del
bugue, sefior Moisés Reyes y el Pilolo 3.0 Seflor Tomis Soto,

Como el trayecto 2 Nara lo hicimos de dia en ferrocarril,
tuvimos oportunidad de ver a través de la ventanoilia los campos
japoneses y de ‘admirar la habilidad con que aprovechan ¢l te.
rreno sin desperdiciar of una pulgada del suelo isleno.

A ambos lados de 1o lineo Férrea van desfilindol Nanuras an
que s¢ ven cultivos de diferentes matices plantados con escru-
pulosy simetria, ort son de L&, arroz, trigo, cebada, legumbres
o verduras, y formando cuadros o rectingulos que a la distancia
dan la impresién de que fueran bordados multicolores,

Asi mismo, al pié de lomas y colinas, subiendo como en
graderias escalonadas, divisanse los campos de arroz sobre el
fondo oscuro del terréno fangoso que eXije su cuitivo. De vez
en cuando, en medio de lis ramas o espigas nos sorprenden al
gunas sombras 2 modo de enormes callampis que se movieran
pausadamenté: son los labriegos que, tocados con grandés som.
breros semejantes a dichos criptbgamos se afanan en los menes-
teres dp la cosecha.

“ El t&, pequeio arbusto originario de 1a China, se parece al
arrayan y crece distribuido en hileras bordeando otros cultives, o
bien, pcupa prandes extensiones quez gz la distancia se tomarian
por. bosquecillos de drboles enanos, A meanwlo se notanfilas
de bambiies que protzjen los campos de té coutra la acciim de
los vientos reinantes. ¥

También divisamos a intervalos algunas lagunillas rodeadas
de plantas verde claro cuyas grandes hojas de forma plana se.
posan sobre Iy superficie como si descansaran sobre el agua dor-
mida. Son los nendfares, que como se sabie, pertenecen a la fa.
milia de las ninficeas y adornan los pequeiios lagos de parques
;,é jinrdlm Comesponden, asi  mismo, 3 1a flor del loto del

gipto. .-

Después de pasear con agrado nuestra mirada por tan her-
mosos panoramas observamos a fos pasajercs que nos acompar
fian. En su mayor parte son japoneses y noto muy pocos extran.
jeros. Aquellos, vestidos de holgados Kimonos toman las postu-
ras mis comodas sin miramiento alguno, Como los coches son de
tojinzs corridos a ambos lados, algunos sa recuestan y otros se
sientan en cuclillas sobre el {apiz. Cadn cual va provisto de una
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cajita de madera muy delgada que contiene su comida, (*) y a
h hora que sienten. apetito las abrem meticulosamente y al le-
vantarse in tapa notamos que eén su interior, distribuidos en pe.
quefias divisiones, hay diferentes guisos: pescado, mariscos o
pollo desmenuzado. La mitad de la caja’ la ocupa el awoz apel
mazado que los japoneses usap como nosotros el pan. A un Cos®
tado en calzos especiales va el cubierto que, como dijimos antes,
consiste s6lo en dos palillos. Colocando la cajita abierta sobre
sus rodillas y manejando con maravillosa y ripida maestiia sy
original cubierto, picotean eép uno u otro dé los guisos, engu.
llendo a cada momento enormes bocados de arroz que mastican
y paladean con verdadera delectacién. Una vez terminada su
romida arrojan sobre el piso la cajita, los pahllos y los papeles.
que sirven de envoltura, todo lo cual es barrido por los emplea-
dos hacia unos embudos que dan sobre la via y que tienen todns
los vagonés en su pasillo céntral. .

El japonés en general come muy poco, de modo que no o8
parezca extrafio que quede satisfecho con tan frugal merienda.

¢Y qué beben? -Pues, agua del grifo de 10s depdsitos espe-

cinles de los vagones, Ellos llevan consigo unos vasitos de celu-
loide o de papel comprimido, y esto, por cierto, es tan prictico
y barato como higiénico, También beben té verde que preparan
en pequefios tiestos de greda,
. Ademis me llamb especialmente la atencitn al peinado de
las japonesas, que cs distinto segun su edad, estado o condician
social. Asi, hay uno para las nifitas, otro para las adolescentes,
que difiere, a su vez del que usan las solteras en estado de me-
recer. El de las casadas es el que mis se ve; y el de las estudian-
tas o artistas, que es llamado el de las intelectuales.

Por Gltimo, en uno de los rincones del departamento que
ocupamos vemos una persona de avanzada edad cuyo sexo a
primera vista no podemos reconocer; tieme el pelo cortado co-
mo un hombre, pero sus facciones son afeminadas. Al interrogar
al Cénsul, como hombre mis prictico en las costumbres niponas,
me dice: es una viuda inconsolable. Y és efectivamente asi, pues
las viudas que no desean contragr Duevas nupcias se cortan el
pelo al rape y se tifien los dientes con cierto barniz que los deja
:iuﬂzietamcnic negros. Es esta la manera de hacer voto de eterna

£ 4

El viaje nos parece breve, distrayendo asi en la observa-
cién de estas costumbres, tan originales para nosotros, la mono-
tonia ritmica de la marcha del convoy,

El servicio ferraviario en cuanto a movilizacidn y puntuali.
dad es espléndido. En las estaciones principales hay un enorme
reloj que marcy hasta los segundos, en los que puede observarse
con precisibn matemitica la hora de la llegada o de la partida

#* Estas cajitan se llaman “hentos”,
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De izquierda a derecha:
Piloto Sr. Solo, Cénsul Villegas y Comandante Marfin en Nara

Los venados de Nara



de los trenes que coincide exactamente con la anunciada por los
itinerarios,

En Nara—Llegamos a Nara al atardecer, hospedindonos en
el Gran Hotel, que queda a la orilla deun lago de aguas tran-
yuilas, Alli comimes y pasamos Ja noche, siendo bien atendidos
y disponiendo de contortables habitaciones.

' Nos levantamos femprano para visitar el pueblo, algunos
templos y principalmente el parque sagrado de Nara, debiendo
tomar en szguida ¢l auto en que deberiamos dirijirnos a Kioto.

« El pueblo de Nara, en si mismo, no ¢s de mucha importan-
cia y debe su fams a sus templos y al vasto y hermoso parque
gircundante donde se encuentran algunos Arboles seculares. Pero
fuera de sus templos y del parque, dan la nota mis dirayente y
novedosa los venados que viven por centenares en el bosgue,
Estos, sin nada de particular en su aspecto fisico, ticnen Sin em.
bargo la particularidad de ser sagrados para el pueblo nipén, no
pudiendo ser maltratados ni muertos por ningun concepto, ¥ la
contravencidn de este fuero que defiende su vida es sancionada
€On rigurosas peuas,

Al asomarnos al parque vefios que muchos de estos “Ko-
kos", como se les llama alli, vienen a nosotros sin:temor alguno,
como si comprendieran que gozan de un privilegio sacro de in"
violables. Estiran el hocico como pidiéndonos algo, y compren-
diendo sus deseos, nos dirijimos a los puestos ambulantes proxi-
mos, donde algunas musmeés expepden gallewas y otras golosinas
especiales destinadas a tan favoritos huéspedes. ... Nos acerca*
‘mos, .. No se asustan y'a  poco nuestra amistad es franca y
cordial, de tal modo gue vienen a Comer en nuesird propia mano
¥ aceptan al parecer Fust0sOs nuestras caricias,

Satisfecha la curiosidad que nos inspiran  los afortunados
“Kokos” nos dirijimos a uno de los templos mids importantes de
Nara. Nos causa sorpresa en uno de sus palios un caballo blanco
con las pupilas azules y las corrieas rojas, que también es una
bestia sagrada; y en un recinto especial provisto de una tarima
presenciamos ung danza religiosa bailada por dos jovencitas ves.
tidas con un traje blanco y rojo al estilo  de los monaguillos,
llevando sobre su frente una visera en forma de tejadilla de la
cual cuglgan varios wbitos de metal, que con los movimientos
del baile producen el sonido caracteristico del fridngulo musical.

Exisle también un lago con peces rojos ¥y dorados que son
igualmente sagrados v tienen la particulnridad de sus dimensio-
nes mMonstruosas. .

Para ver todas estas atracciones debemos pagar cierta can:
tidad que sirve para atender 3 la mantencidn de esa fauna sagra-
da, y al estipendio de los sacerdotes del templo. Son muchos los
extranjeros que diariamente visitan este sitio, y asl el negocio
resulta muy lucrative,

Otro atractivo célebre da Nara son las linternas o “‘foros”
que estin diseminadas en las colinas del parque y bordean sus
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caminos. Eslas linternas de forma de pequefias pagodas son alre-
dedor de 3,000 a 4,000, y segiin s¢ nos decia, se encienden sblo
una vez al afio, y su iluminacion durante 1a noché sujiere vitiones
fantisticas.
Como hemos dicho, tanto el parque, los “Kokos”, los peces
y ¢l caballo blanco son sagrados; y ello tiene su explicacion
dentro de 1a leyenda japonesa que se trasmite de generacién en
generacién como reminiscencia Jde épocas milenarias, ;
r Terminada nuestra interesante visita, nos dirijimos a Kioto
en auto, atravesando algunos villornos y aldeas ¢n que al pasar
nus acojia una pandilla de “muskos” * y “musmes” al grito de
jBanzay!. ... jBanzay!... que es no sélo grito de guerra, sino
también esclamacion de acojimiento y bienvenida o simplemente
de alegria.
Al pasar por los campos divisamos grandes plantaciones de
1, que se encuentran en el trayecto del pueblo de Ujl, principal
mercado de ese producto en el Japén,

En Kioto.—En Kioto, que como dijimos es Iz ciudad santa
y In antigua capital, hay un sinnimero de templos. Estd alli tam-
bi¢n el antiguo palacio de 10¢ Emperadores, dondg aiin se verifcia
la ceremonia de la coronacidn; asl como un antiguo palacio del
Ejército que se conserva como una religuia,

Como. la mayor parte de los lemplos tienen ¢l mismo as
pecto, diferenciande de sélo en sus dimensiones, visitamos Gnica-
menle uno, ¢l mas célebre dé ellos, que sz denoming ef “templu
de los 33,333 Jioses” el que debe su nombre a que en uno de
sus altares y en diversas naves de la pagoda se encuentran imd-
genes de diversos famaiios, de oro, de bronce, de madera, de
marfil y piedras diversas, que suman en total el nimero indicado,
representando cada una de ellas un dios.

En uno de los recintos del templo se halla un taller, donde
obreros especializados se dedican a la fabricacién de tales imd.
genes, para poder asi reemplazar aquellis que se deterioran por
nfn::jt;:jdul tiempo, a fin d¢ mantener siempre el nimero de
33 P :

: El palacio-de los Emperadores ocupa una gran extension; y
el edificio principal estd rodeado de un enorme parque, que circun=
da una gruesa murulla 4 cuya vera corré un ancho foso. Su aspec-
to exterior no difiere gran cosa al de 1os templos.

Frente a la puerta principal del palacio mismo, hay un patio
de arena fina, semejante a nuestras canchas de tennis, on que, se-
gun nos decia nuestro cicerone, s0lo pueden {ransitar el Empera-
dor y su corte.

En 2l interior $¢ ve un gran vestibulo, hall, cuvo suelo tapi-
zan “‘tatamis” de la mds fina esterilla, déstacindose al frente dos

# “Muwko”, sgnific chigullo o muchachs,




grandes tronos de valiosisima madera con incrustaciongs de oro
gue forman alegdricos disenos. Son estos los tronos que sirven pa.
ra la coronacidn Jde los Emperadores y estin ubicados en una altu-
ra de 2 4 3 metros, de tal modo que para ocupar sus asientos sus
Majestades deben sublr por angostas escaleras laterales.

Avanzando por los cosiados hasta la  parte ulterior de este
recinto, se encuentran unos salones, que son anchisimos pasillos,
sin muebles, cojines o mesas, constituyendo todo su lujo las paredes
mismas. En ellis se ven cuadros murales pintados por los mds fa-
mosos artistas japoneses. Garzas, leones, otros animales feroces y
diversas alegorias. También figura un cuadro que representa Ia ce-
remonia de la coronacion.

Aparie de los tronos y de estos cuadros, no hay lujo ni rique-
za algunos, Todb €l conjunto es de una simplicidad niponagy, si
por algo puede llamar la atencin es sélo por Ia majestad que ins-
pira y por las emociones que evoca al pensar que fué ésta I man.
sion de los antiguos mandatarios del Imperio milenario.

En las cercanias del cuerpo principal del edificio se encuen-
tran diseminadas pequefias pagodas, que semejan Kioskos, en me-
dio de jardines anisticaments arreglados y que seguramente 'han
servido pary el servicio religioso privado de Sus Majestades.

Del antiguo palacio del Ejército conservo pocos recuerdos;
sOlo tengo presente el conjunto de armas dispuestas en panoplids.
Del aspecto exterior de dicho palacio podrd juzgar 2l lector por
la fotografia que va en sepuida.

Ripida fué nuestra visita debido al poco tiempo de que dis
poniamos, dg modo que ello unido a Ia lejania de nuestros recuer-
dos, no nos permite exhibir otros detalles que, sin duda, contri-
burian a dar mis interés a este relato,

Los rapids.—Al llegar 2 Kioto se nos dijo: no dejen de ir
a conocer los “ripids”.

Son estos, unos torrentos de agua que por angostos y capri-
chosos canalizos, descienden de las montafias entre la profundi-
dad de sus quebradas hasta desembocar én un rio.

El' recorrido se hace en botes dg formg especial semejando a
chalupones, de quilla plana y de proa ¥ popa cuadradas. En reali-
dad parecen cajones alargados, de cuatro metros de largo por
uno de ancho, Sus tripulantes son dos tres japoneses muy expers
t0s en su manejo, y en lugar de remos usan largas perchas de ma-
dera que emplean al estilo de bicheros para desabracarse de las
rocas.

Como la pendiente de los “ripids” es bastante pronunciada
debido a la gran difeérencia de nivel, dichas embarcaciones nave-
gan arrastradas por Ia corriente, limitindose el papel de loa que
las dirigen a evitar el choque contra rocas v peligros oculfos.

Una vez instaiados en tal esquife y va desabracados de la
orilla nos lanzamos a gran velocidad en pleno canal. Mientras este
s récto no se experimenta temor alguno; pero, a veces, su direc.
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ci6n es tan tortuosa y de curvas tan bruscas que por momentos se
nos figura que vamos g estrellarnos contra las piedras o a quedar
incrustados en el muro de las montafias corfadas a pique que en-
cauzan nuestra corriente. jPéro, no hay cuidado! La pericia de
nuestros conductorés es suma. En ¢l momento mismo en que la
catistrofe parece mminente un lijerc impulso contra una de las
rocas que intercepta nuestra ruta nos pone ¢n salvo. .. |Kespira
mos!. .. Ocasionalmente pasamos por sobre pequefias cascadas;
y ello nos sujiere la idea Je una carréra de vallas, puss, nuestro
cajon flotante, guiado con maestria, salta como un corcel y va de
una én otra dgil y graciosamente.

Los nipones que la manejan no se ajitan ni parecen inguie.
tarse ante el temor gue por momentos suele apoderarse de nos-
otros; y logran tranguilizarnos sonricndo  levemente al observar
nuestras vanas sozobras. .

El aspecto que se nos presenta a la vista, tanlo a proa como
a popa, al contemplar la rizada cinta de plata que corre vertijino-
samente canalizada entre las enormes moles verticales de ambas
orillas, es verdaderamente maravilloso,

Dos horas dura nuestra escursiom, hasta que desembocamos
en un manso rio. .. A pesar del susto, esa navegacion tan insolis
ta para un marino, deja e nosotros una impresién imborrable y

La tumba de los Emperadores —Tamblén tuvimos oportuni-
dad de ver en las cercanias de Kioto, si la memoria no me s in-
fiel la tumba de los Emperadores. Es ésta una construccion en for-
ma de clpula, en cuyo frente hay um arco japonés de los llamados
Iituriﬂ-

A sus pies van los fieles a orar f&rvidamente y a rendir
homenaje a los Emperadores muertos, 2 quienes consideran como
verdaderos dicses.

Un hombre de guardia estd siempre ahi vigilando y esmearin-
dose en que reing el mayor orden y limpieza.

Es prohibido tomar fotografias. .. Pero el Contador, sefior
Reyes, que levaba su maquinita muy oculta bajo el abrigo, apro-
vechindose de un descuido del celoso  vigilante, tomd una foto
bastante buena que podéis ver en seguida. Pucde observarse al
cuidador en ¢l momento en  que estd barriendo. .. Fud esty la
oportunidad que acechaba nuestro forografo. . Sond el clique del
aparato. ... Y aqui no ha pasado nadal. .. Pero, no habia fal. ..
El guardian, dindose cuenta de que habia sido burlado, vino hacia
nosotros con ademanes y frases que  demostraban su indignacion.
-+ »+ Nos insultd_en japonés? Que mis dd?. .. Como no enten.
dimos una palabra, lo olamos como quicn- oye Nover—Mientras
tanto el cuerpo del delito habia vuelto a su madriguera y gracias
a la feliz maniobra del Contador Reyes podemos ofreceros una
novedad que para nosotros tenia el agradable sabor del fruto pro-
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Antiguo Palacio del Ejército en Kioto
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Tumba de los Emperadores en los alrededores de Kioto.




Vistas tomadas durante la navegacién en los “rapids”
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El Consul de Chile en Kobe, Sr. Lucio A, Villegas, sefiora ¢ hijita.

Familias 3 borde de la “Lautaro’
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Un japonés europeizado.—Anies de dejar a Kioto pasamos a
visitar ¢l sefior Céinsul de Baolivia en esa ciudad, ciudadano japo~
nés cuyo nombre lamento no recordar, a quien por haber residido
ﬂgﬁn tiempo en aquel pais se le otorgd su representacion consu-

T

Caballero distinguido, de vasta ilustracién que hablaba co-
rrectamente el castellano, era muy amigo del Consul Villegas, Al
{ener noticias de nuedtra escursién a Kioto nos invitd a que lg vi-
sitiramos en su casa de esa ciudad,

Al introducirnos el nucamo nipln, nos sorprendid ¢l hecho
de encontramos en un salén del mds puro estilo francés, mugbles
Luis XV, piano de cola, cuadros de artistas parisienses famosos,
etc.—Pocos momentos después enfraba el Cénsul d= Baolivia co-
rrectamente vestido de chaqué y pantalén rayado. Se Inici6 una
amena charla v s& nos ofrecid un tf gervido con impecable autenti-
cidad britdnica,

Intrirados, tanto por el aspecto como por el servicio neta-
mente suropen de su casa, no pudimos menos que interrogarle so.
bre este modo de vivir en su propia patria tan insdlito y ajeno a
las costumbres niponas. Y asi, nos explichd que su fortuna le per
mitla tener una mansién de doble aspecto, es decri, una parte a 1a
europed v ofra 4 1a japonesa. En aquella l2 agradaba recibir 2 sus
amistades extranjeras y en ésta Gltima vivia con su familia y aco-
pla 2 sus compatriotas -

La retunidn se mantuve gn un ambiznte de distingidn y corte-
sia que pos proporciond momentos gratisimos, quedindole muy
reconocidos por los agasajos v atenciones de que fulmos objeto.

No obsiante, nos despadimos con el s¢nfimiento de no ha-
ber conocido ¢! hogar japonés de una persona  tan distinpuida.
Ello, sin duda nns habria interesado mis que el ambiente de una
casa en que todo nos recordaba a nuestra propia civilizacion: Se-
guramente, nuestro anfitrién habia creide darnos un placer y una
sorpresa grata al recibirmos en su casa europes.

Por otra parte, nos figuramas que todo japonés que por las
necesidades de su cargo se vé& obligado en clestas  ocasiones a
adoptar hibitos europeos, debe sentise mis feliz en su hogar
- propio, donde, libre de la complicada indumentaria extranjera,
puede vestir ] amplio v sencillo kimono v calzar las tradicionales
"guetas'; cosa que, sin duda, contribuven a una mayor comodidad
v holgura del cuerpo.

Por (itimo, nos retiramos algo extrafiados de que no nos hu-
biera presentado a su familia, 1o qug no podiamos atribuir sino a
la desconfianza gue todo japonés tiene del exfranjero en sus rela-
ciones sociales; v asl son muy raros los casos én que le s dado a
ésts introduciree en un hogar exclusivamente nipén, ;Cudles se-
rin las causas? Talvez habria que ir 3 buscarias en las obras de
Loti u otros escritores, que. acaso, por dar mis amenidad a sus
descripciones han desvirtuado en parte la vida de la familia v del
hogar japonés. .. ;Y quizéis tenga éste razfin!
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Cumplido nuestro programa, regresamos a Kohe y al barco,
despuls de haber realizade una grata e inolvideblz visita a 1a
ciudad santa del Tapdn hieritico.

Ademis de esta feliz impresidn, trajimos de Kioto un fuerte
resfrio, ocasionado por Ia frecuente obligacidn de Jdescalzarnos al
entrar a log templos v palacies de Nara v Kioto. Y para los extran-
jeros que no a<tin habituados a tal descalce, ;no serfa convenien-
te generalizar el uso de las zapatillas de género o babuchas que
s¢ ponen sobre el calzado v dz las que hicimos uso en uno de los
templos o palacios que visitamos, donde por poco costo se alqui-
lan a los visitantes mientras recorren sus locales?
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Nuestras distracciones en Kobe.—Para distmemnons en Kobe,
frecuentibamos el “Hotel Oriental” dotado de tolos los recursos
y comodidades de Ins grandes “palaces” americanos: hall, come-
dores v salones amrlios v lujnsamente amoblados. Es 2] punto de
reunibn de los extranferos y especialmente de los vanauis, Perte.
nece 4 1o Compafiia de Naveracién “Toyo Kishen Kaisha", cuvos
vapores viajan hasta Chile. Estd repentado y atendido por japo-
neses, A la hora del t6 es encantador verse atendido por graciosas
musmés, que engalanadas de vistosos kimonos ¥ con la sanrisa en
los labios, se deslizan insensiblemente por entre las mesitas, pro-
digando sus servicios a los clientes. Su finura, su ssquisita amabi.
lidad v su perfecta educacitn Tas hace adorables.

Dos veces por semana se baila a ta hora del té v los sébados
en la noche después de comida, constituyendn  estas reuniones
verdaderos acontecimientos sociales, tanto por la afluencia de 1as
damas como por el lujo ¥ Ia animacién general.

Hicp allf varias amistades por intermedio de nuestro Cénsul
v su gentil esposa. .. Enfre otras recuerdo al Consul de Estadns
Unidos, sefior Frazer v a su hermana, a 1a familla Gibson de Vifia
del Mar, que pasaha una temporada en ol Oriente: al sefior Del
Burgo v sefiora. a Ios instructores de sub-tnarinos de In casa An-
saldo, sefiores Magel v Petrucei, que estahan contratados por el
Gobiemno japonés. al sefior Villacampa argentinp, ete., et. . ..

Alternaba con todos ellos v en varias ocasiones estuvieron
de visita a hordo. Al fin, s trataba de distrasrnos v de disipar
el fedio v 1a nostalgia que comenzaba a dominarnos en medio
de nuestra inactividad profesional v de 1a ausencin va larga del
terrufio inolvidable,

El Capitin Herrera, que tenfa su familia en Valparaizo, era
el mis impaciente v clamaba, poraue legara & momento e
zarpar, Y algo de lo mismo le ocurrfa al demds personal casado
del buque.

Un biégrafo parlante.—lina noche, incitado por la reclame
de un teatro en que se anunciaba &l acontecimiento de una re.
presentacién de bidgrafo parlante, — cuando aun no se habfa
mventado el sistema actual — nos pegamos el gran chasco!. ..
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La représentacién consistia en una pelicula muda corrients,
de argumento y artistas juponeses. Pero a ambos lados de la pan-
talla, en los palcos préximos a ella un grupo de personas habla-
ba por los actores tratando de interpretar su accidn,

Ademis de que no entendiamos palabra, el especticulo nos
resuliaba artificioso y ridiculo.

La perla cultivada.—Fn una de mis excursiones diarias le-
gut hasta los lindes del antiguo pueblo de Hiogo, actualmente
anexado a Kobe. A orillas del mar en una playita bien protegida
de vientos y marejada pude observar la industria de la perla cul-
tivada.

El procedimiento, aunque sencillo, requiere paciencia v me-
ticulisidad, Se sacan del agua las ostras nuevas, y, abriéndalas
con sumo cuidado, se les incrusta en un sitio deetrminado un di.
minuto grano de arena. A madida que la ostra  crece v se des-
arrolla en viveros especinles, &l nicar va cubriendo el granito co-
mo si formara parte integrante de 13 concha misma. Y asi después
de cigrto tiempo se obtiene una perla de tamafio normal con to.
das las apariencias de una verdadera, salvo la diferencia de su es
fericidad o redondez que en aquella no es perfecta, debido a que
la parte que se ha mantenido pegada o adherida resulta ligera-

“mente plana v sin ndcar.

Tal es €1 motivo, porque no se usan para hacer collares. En
cambio, montadas en prendedores v en colleras, su aspecto es el
mismo de la perla verdadera. Son muchas las personas que se
dedican a este negocio, vendidndolas especialmente en el extran.
jero a muy buenos precios.

Es conveniente no confundir Ins perlas cultivadas con las
perlas artificiales o falsas, va que estas son hechas con materia-
les diversos que no corresponden al ndcar de que aquellas estin
revestidas.

Osaka.—En ruestras andanazs fuimos un domingo a Osaka,
que estil cerca de Kobe v que s 12 civdad mds populesa después
de Tokio v la mds industrial del Japén, en donds hay edificios
cen grandes almacenes, oficinas v numerosas fibricas sl estilo
ainericano, .

Los nipones la llaman la Venecia del Oriente, por tener co-
mo &sta anchos canales que dividen las grandes avenidas y por
los cuales navegan sampanes de construccion arcaica que llevan
las mercaderias a Kobe, que viene a ser el puerto de Osaka; pero
en cuanto a edificios v paseos, seguramente esth muy lejos de pa-
recerse a Ia ciudad de los Dux.

Sin negarle nada de su gran valor industrial, Osaka no nos
impresiond favorablemente en coanto a sus atracciones turisticas,

Fidstas privu_h-.--En varias ocasiones me fué dado asistir a
fiestas niponas privadas, y pude observar cuanty &5 la simplici-
dad y el cardcter infantil del alma japonesa.



Recuerdo que en una de esas reuniones, las principales di-
versiones consistian en jutgos de prendas de aquellos que la-
mamos nosotros: “‘el corre el anillo’”... o el de “un buque car-
gado de....", etc, etc., que producian entre eflos gran regociio
coreado de sonoras carcajadas, a las que haciamos coro también
nosotros, s6lo por “llevarles el amén™ y no desentonar.

Y ello no revela frivolidad, ni falta de caricter y concentra-
cidn de voluntad. Al contrario, asi resalta aun mis su hombtia 'y
su tesén en los afanes del trabajo durante Ja paz v de su heroismo
durante Iy guerra, que Jlega hasta el sacrificio de 1a vida en aras
del patriotismo y de su honra,

Sabido es que, el japonés no tiene gram apego a la vida
¥ son muchos los casos en que el “hara-kiri" ,—suicidio volunta-
rio en que se abren el vientre con una daga,—les ha venido a re.
dimir de lodo reato, cuando han creido lesionado su honor o

.;:mdn alguna Juda ponme una tacha sospechosa en su conduc-

El cerezo.—F1 florecimiento del cerezo suscita gran alegria
en el pueblo nipén. En esp época se celebran fiestas de indole va-
l'ia-- "

Tuve la oportunidad de asistir a una ceremonia religiosa de
caricter privado, en la que pude darme cuenta de su devocion y
respeto por todo aquello que atafe a sus dioses, en quienss. con-
fian con la mizsma fe v fervor de sus antepasades, Asj, el ohjeto
de 1a aludida ceremonia que me cavsd honda impresion, era el de
impetrar de sus deidades la proteccion de 1a futura cosecha del
irbol y el fruto predilecto. 3

Alistamiento de la partida a Yokohama —Al fin!. .. El 21
de Abril recibi noticias de Tokio que el cargamento del Ejérci
to estaba listo, autorizindome para entenderme directamente
con el smdicato “Tahei Kumiai'.

Iniciadas las gestiones de su embarque, se resolvié que el bu-
que se trasladarn a Yokohama; y luego que recibi 1a orden respec
Aiva del spiior Ministro de Chile en Tokio, fijé 1a salida del buque
para el 14 de Mayo.

Se habia aprovechado la permanencia. del buque en Kaobe
para hacerle algunas reparaciones; y al recibirse In orden de zar-
par, nos apertrechamos de consumos, viveres sécos para seis me-
ses y algunos articulos de maniobra, velas, etc., embarcando ade-
mds 900 toneladas de lastre de arena, que, agregadas a las 600
que teniamos a bordo completaban un total de 1500, lo que per-
mititia navegar al buque en buenas condiciones de estabilidad,

En vista de la experiepcia anterior respecto al remolque del
bugue, esta vez firmé un contrato con la Casa Naka-gumi, en que
éstd se comprometi a propercionatnos un remolcador que, sacin.
donos desde el fondeadero, nos llevara hasta afuera del canal de
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Kii, si era necesario, fijnindoss distintos precios, segin la distan-
gia que navegiramos juntos, siendo el miximo de 1400 yens pa-
ra el mayor recorrido. *

Per Gltimo, el Sobre.cargo, sefior Lobos, fué enviado en co-
mision a Yokohama para gue, de acuerdo con el Consul General
de Chile en & Japdn, sefior Arturo Larrain Lecaros, que residia
en ese puerto, nos tuviera todo pronio a nuestra legada: remol-
cador, fondeadero, aviso de los faros al avistarnos, etc., ete

La partida —F1 13 de Mayo estibamos listos para zarpar.
—Previa la visita sanitaria y demds trimites de la partida, me
despedi oportunamente de las autoridades, del Cémnsul y de Tos
amigos v confertulios. :

Nuestras relaciones con &l Cénsul, sefior Villegas fueron es-
pecialmente cordiales. Nuestro representante nos agasajé en re-
petidas ocasiones con fiestas de cardcter social. A parte de ello, °
siempre fué solictio en atender a las necesidades del buqus cada
Vez que requerimos sus servicios.

Habiamos permanecido en Kobe 4 meses, 25 dias; y no obs-
tante los deseos de visitar Yokohama, sentiamos al partir la emo-
cibn y tristeza de dejar quizis para slempre una tierrg en que
 trascurrid parte de nuestra vida al calor del afecto de quienes nos
honraron con su amistad y atenciones. ,

*# Esle recorrido comospondia  mis o menos al que habiamos hecho 3
mu&quk!d:w&wlhhrpmﬂmﬂumhm“meumu
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anteriormente, w






CAPITULO V

DE KOBE A YOKOHAMA

Algunas reflexiones sobrg navegicién a la vela.—A(n frente
a los temporales, un bugue de vela que temga el casco enm buen
estado ¥ cuya carga esté bien estibada, parecerd al marino, mis
seguro en alta mar que en las proximidades de la costa, sobre
todo si estid rodeada de islotes o de rocas ahogadas, ¥ mds ain
si 2 lo anterior s une la gircunstancia de enconfrarse en una
region de tempestades ciclénicas y de fuertes corrientes,

Por eso l1a navegacion de Kobe a Yokohama, en gue silo se
trataba de recorrer 350 millas,—como quien dice de Valparaiso
a Caldera,—fué la parte mis dificil de nuestra trayesia.

Si observamos el croquis adjunto no tardaremos en damos
cuenta de las dificultades que presenta la configuracién misma
de la costa, con sus angostos canales y gus islotes, entre los cua-
les tenfamos que navegar. Agréguese a esto In circunstancia de
tratarse de una region de tifones y de fuertes corrientes que
tiran hasta 4 millas por hora.

Como preimbulo basta. “Prosigamos con nuestro relato
que desearfamos amenizar lo mis posible, congraciindonos asi
ton nuestros lectores. Pero esta no ¢s una novela, amigos mios.
Tened paciencia y conlentaos con las peripecias que en realidad
nos ocurrieran.

Salida a la vela desde el fondsadero por haber fallado el
remolcador.—Se recordard que antes de fijar la partida de Kobe
contraté un remolcador con la firma “Naka-gumi”, que debja
sacarnos del fondeadero y llevarnos hasta salir claros del canal de
Kil, si fuera necesario, A fin de aprovechar ¢! miximum de la luz
del dia, hablamos convenido que aquél estaria listo al costado
del bugque a las 4 de la mafiana de] 14,

Todo el personal del bugue de Comandantz a paje, se en-
coniraba a esa hora en el puesto respectivo, v el buque 3 un
ancla listo para zarpar, Dieron las 5... Comenzaha a despuntar
el dia... Todos los anteojos se fijaron hacia el puerto interior,
esperando ver de un momento 3 otro, la silueta de nuestro in-
-dispensable tractor, . . ;Nada!.,. iDemonios!. ... Dieron las
6.... Las 7 y las 8... ;Y ol remoleador, invigible! [No hay
paciencia que soporte fleméticamente esty informalidad!....
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:Qué habrd pasado? nes preguntibamos con ira ¥y extrafie-
z4... ;Por qué no Hega?.... ¢Se habri descompuesto?....
¢ Han olvidado 1a hora, acaso?
Abstraido en estas conjeturas estibamos, cuando sentl so.
plar detris de mis orejas una ligera brisa del N. E. Miro el cata-
viento y observo en & tendencias a levantarse.

Ahora podriamos zarpar autondmicamente v sin que nadie
nos tirara de 1a nariz. [Si, podemos levar y zarpar aprovechando
fa ventolina que viene en nuestro auxilio!. ... Por muy insigni-
ficante que sea mo la despreciaremaos. Talvez ¢l remolcador nos
cruzard en nueéstra ruta ¥ asi seguiremos con su avuda, En efecto,
levamos ! ancla; v dando algunas velas, zarpamos decididamen.
te.... Pero joh decapcidn! a los pocos minutos cesa la brisa

¥ tenemos gue fondear nuevamente!
A las 8 hs 30 A, M. la brisa vuelve a soplar... Compren-

diendo que & no zarpamos ese dia ello podria reportarme algunos
més de atraso, decidi levar otra vez v “dando la vela" zarpamos,
confiando en que una vez afuera del puerto v libre de las colinas
aue Yo circundan, 12 brisa aumentaria en fuerza y mantendria su
diraccitn. ... ; Afortunadamente! asi fué; y con tan buena suerte,
que 1a brisa, débil v variable hasta las 3 de 1a tarde, a las 4 se
afirmé en un franco viento galeno del Norte, refrescando gra-
dualmente de tal modo que, a pesar de la corriente én contra,
que tiraba con bastante fuerza, pudimos pasar una hora mifs
tarde a toda vela con un andar constante de cinco millas por el
angosto canal de lzumi, de poco mis de 1 milla de ancho....

Vencida Ia mayor dificulfad, pues el canal se abre al Sur en
una anchura de 5 millas, v notando que el viento rontinuaba re.
frescando, no pude menos que volver la vista hacia Kobe para
enviarle “in mentls” mis agradecimientos a “Naka-gumi” por no
habermos enviado el remaolcador. . . Ello nos permitia economizar
1,400 yens. No supe nunca lo que ocurrid al respecto, La citada
firma no di6 sefales de vida, nl yvo traté de averiguar el caso, ..
Si pretendieron buarlamos, ellos salieron hurlados, v aqui ealza
como anillo en &l dedo &l proverbio francés que dice: “rirn bien
qui rira le dernier”,

Hemos pasado el canal lzumi; v asj desaparece la mayor
dificultad del momento; pero adn tenemos que seguir hasta afue-
ra del canal Kii. .. Decididamente Ia buena suerte nos acom.
pafia 0 nos remolca; pues, el viento sigue refrescando, de tal
modo que nos permite dar hasta 10 millas de andar horario du-
rante toda la noche, quedande en 1a mafiana  del 15 a buema
distancia de 12 costa y libres de wodo peligro.

Navegando entre canales, de acuerdo con la Ordenanza, el
Comandante no debe abandonar su puesio de mando, v asi he
pasado toda 1a noche en vela. Al amanecer he fenido 1a recom-

pensa de presenciar el inefable espectdculo de Ia aurora!
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La awora.—En aquellas regiones la alborada es de ena su-
blimidad unica....

Al ir amanegiendo, se divisg agn iﬂlh’g#! hnri:um; la som-
‘bra de algunas nubes negras de caprichosa forma alwernando con
claridades de un color verde claro,

A medida que el sol emite sus rayos oblicuos a la curvitura
de la tierra, el cielo se flumina; aparecen nubes horizontales de
variados colores, desde €] rojo escarlata hasta el amarillo pilido,
que contrastan con ¢l azul obscuro de la béveda -eleste,

Toda Ja gama del irls s¢ representa en figuras irregulares
hasta el momenio en que tras la montaia asoma la radianie fi-
gura de Febo. A medida que éstz va elevindose el cuadro multi.
color desaparece y solo queda el azul purisimo del cielo sembrado
de copos blancos de nubes algodonadas.

; Ante tal maravilla de la naturaleza, recuerdo las diversas
partes del globo en que he contemplado el mismo especticulo; y
puedo comprobar asi cuwin variable nos results, segin la _ftgnﬁn.
de tal modo que cada paraje de la tierra nos parece tuviera un
cielo propio, il

Pero basta de ilusiones pictoricas. ., Si seguimoy g.m‘ﬁele-
#ados en los fendmenos de la naturaleza, nos eXponemos a per-
der ¢l rumbo y acaso a encallar. .. Sigamos nuestro relato,

Por entre canales.—Los dias 16, 17 y 18 vamos navegando
impulsados por vientos favorables que nos llevan hacia un semi.
llero de islas ¢ islotes.... Al enfrentar el de O'Simma, sélo a

3 00 milias de Yokohama, calmé completamente, eswmblecidndose
después ventolinas variables en direccidn contraria a nuestra
derrota, lo que nos obligh a hacer cortis bordadas entre los isio-
tes v 1a costa de la peninsula de lzu, separadas sélo por un espa-
Cio de 10 millas. =

En estas condiciones nos mantuvimos puedy decirse al garete
hasta mis o menos las 12 de la noche, hora en que estando pri-
%imo a la costa de lzu ¥ babiendo dispuesto la maniobra para
virar, a fin de bacer una bordada en sentido contrario, se declurd
un fuerte viento del Este, que nos obligd a zafarnos lo mis pronto
posible del atolladero en que forzosamente estibamas metidos;
¥ asl salimos casi rozando el faro de la isla Mikimoto, pues pasa-
mos s6lo g una milla de distancia por el Sur, arrumbando en se-
guida al $ 67° W v tratando de alejarnos de todo peligro,

Este fué uno de los trances
tanto por la estrechez del espaci
cambio continuo del viento, que
forma que nos vimos obligados a retroceder 60 millys &n nuestra
ruta, La oscuridad de Ja noche complicaba la maniobra y sdlo

Ia luz del faro de Mikimoto nos sirvig de auxilio, dindonos un
Punto de referencia para orientarnos,

mis dificiles da nuestro periplo,
O para maniobrar, como por el
¢ estabilizd por Gitimo en tal
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Fondeados en Omaisald.—Durante el resto de la noche se
navegd al N. 75°'W y en la manana del 19, no teniendo viento
favorable para seguir viaje y a objeto de no perder camino, de-
cidj fondear en el bajo que queda en la prolongacidn de la punta
&n que estd ubicado el faro de Omai-saki, donde a las 11 hs, 45
ms. A. M. largamos el ancla de estribor en 20 brazas de fondo
¢on 5 grilletes de cadena y a tres millas y media de dicho faro.

A poco de fondear, se nos acerchd una embarcacién de motor
y remos, De forma rara y popa cuadrada, venia wipulada por
pescadores de la aldeg proxima al fare. Nuestra conversacion
con elles se efectud por signos y algunas palabras japonesas que
logramos archivar en la memoria duranle ouestra permanencia
en Kobe.

Con tan rudimentarios medios de trasmisién ideolbgica
pudimos, no obstante, ponernos de acuérdo para que llevaran
una carta dinigida a nuestro Consul en Yokohama, avisindole
donde nos encontribamos y exponiéndole los motivos de nuestro
retraso, bien ajenos, por supuesto, a nuestra volumtad, y agre.
gando que, si el viento nos fuera favorable, irlamos a saludariz
personalmente en pocos dias mis,

Para agradecer a los pescadores su bueng voluntad, le ob-
sequiamos con algunos viveres y cigarrillos,

Nos parece oportuno decir que el servicio de correos y te-
ligrafos esta tan difundido en el Japén que lo hay hasta en ¢l
pueblucho mis infimo y lejano.

La carta enviada al Consul le Hegé oportunaments, y fud
un alivio para €1, pues era natural gue se extrafiara dz no tenre
noticias nuestras despufs de cinco dias de haber salido de Kobe.
La navegacién a la vela es tan eventual que burla toda avac.
titud y desbarata los horarios mejor prefijados!

Viajando en demmnda de Yokohama.—FEn Omuisaki per-
manecimos fondeados hasta 1a 1 de la tarde del 20, hora en que
aprovechandp una brisa favorable del 5, 5§ W. zarpibamos con
xmhnhal islote de Mikimoto,—el mismo que nos habla servido

gula en la noche del 18—para seguir al golfo de Yed
Yokohama. 5 g ity

El viento nos fué favorable, y refrescd permitiéndonos lle-
gar otra vez, hasta la cuadra de la isla O'Simma 3 las 4 de la
mafiana del 21; y casi en el mismo punto en que habjamos es-
tado tres I?ium antes nos volvié a calmar.

{Habia alli, acaso, una barrera invisible que se oponia a
que siguiéramos adelante ? .

Fondeados en Futsu—Durante toda la mafana y hasta
las 2 de Ia tarde, aprovechando algunas ventolinas, estuvimos
haciendo bordadas entre la citada ista ¥ Ias coslas adyacentes. A
es1 hora, una brisa floja del S. W, refrescando paulatinamente,



Bote pescador japonés atracado a la “Lautaro” en el fondeadero

de Omai - saki,
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nos permitio hacer rumbo favorable y fondear a las 8 hs. 40 ms.
de 1a noche del mismo dia 21 de Mayo,—doble aniversario del
marino y del chileno—en una caleta del golfo de Yedo, frente
al puerto militar de Yokosuka y solo a 15 millas de Yokohama.

Se largd el ancla en 13 brazas de fondo con 3 grilletes de
cadena. Se¢ situé el buque por embarcaciones a los faros y se
braced ¢l aparejo al filo.

Diez minutos después de haber fondeado, el viento 5. W.
glm habia sido favorable a nuestra desrota, saltd bruscamente al

. E., descargdndose fuertes chubascos de agun y viento dé esa
direccidn.

Como no tralamos la lira a bordo, no pudimos entonar un
himno de gratitud al dios Ecolo, que tan munificente se habia ma-
nifestado con nosotros, prestindonos sy proteccidn hasta ¢l mo-
mento mismo de largar el ancla.

¢Qué peripecias bubiéramos corrido a no fondear tan a
tiempo? Por lo menos habria tenido yo gue soportar una noche
de brega vy vigilia_

En la mafana del 22 bajé a tierra acompafado del Capitin
Herrera. Puse un telegrama avisando nuestra Hegada y solici-
tando del Consul de Yokohama el envio del remoicador.

Visitamos asl mismo a la primera autoridad del pueblo—
algo asi como un sub.delegado—quien se porté muy atento ofre-
ciéndonos una taza de 1€ verde v las consabidas roscas japonesas.

Aungue era ¢l 22 de Mayo, a 1a hora del almuerzo celebra-
mos 3 bordo la fecha magna gue no habiamos podido conmemo-
rar el dia anterior; ¥ a nuestros recuerdos de la herdica epopeya
de Prat v sus compaifieros, & unio ¢l hecho del arribo a Futsy,
nombre de la caleta en que hablamos fondeado,

A remolque a Yokohama.—A las 2 de Ia tarde de gse mismo
dia: avistamos el remeolcador; v a las 5 haciamos rumbo a Yoko-
hama.,

A nuestro paso divisamos a medio canal varios islotes, al
parecer artificiales, provistos de poderosos cafiones que defien-
den Ia entrada del puerto.... Alli, a la dislancia, a través de
nuestros. prismiiticos admiribamos las grandes construcciones de
los astilleros de Yokosuka.

En Yokohema.—En poco mis de 4 horas navegamos a re-
molque las 15 millas que nos separaban de Yokohama fondeando
a las 9 hs, 30 ms. P. M. fuera de la ddrsena con &l ancla de es-
tribor en B brazas de fondo y 2 grillefes de cadena.

El viaje de Kobe 3 Yokohama durd 8 djas v medio.

Poco después de fondear subid a bordo &) sefior Consul Gea-
neral de Chile en el Japén, don Arturo Larrain Lecaros, quien
al pisar la cubierta lanz6 un sonoro [Viva Chile!

Departimos gratamente. . . Relatindoles las peripecias de
nuestro viaje y haciendo reminiscencias de tiempos pasados, in-
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cidié el recuerdo de 1890, afio en que ambos éramos alumnos
del Colegio de los Padres Franceses en Santingo. Después de
treinta afios de mutua ausencia, el azar venia a reunimos a bordo
de un buque de la Armada Nacionall

jCudntas sorpresas nos depara el destino y culn pzouefio
es el mundo! '

Al despedirse el Coénsul Larrain después de media noche,

nos anuncid su visita oficial para el dia siguiente.
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CAPIT L O N

EN YOKOHAMA

Cambio de fondeadero.—Como dije en el capitulo anterior,
en la noche del 22 de Mayo quedamos fondeados en el “uerto
exterior de Yokohama, lo que, dado el tiempo que debiamos per.
manecer en dicho puerto vy las dificultades de Ia movilizacion,
¢rd peligroso por una parte y molesto por otra. '

Con tal motivo nuestro Cnsul habia obtenido de las auto-
ridades marjtimas que se nos ubicara en uno de los fondeaderos
de la ddrsena protejidos asi contra la marejada por un enorme
molo en forma de media luna, ;

Con fal objeto en la mafiana del 23 con ayuda del remol-
cador v segin las instrucciones del Prictico, se cambid de fon-
deadero gquedando en 5 ¥ media brazas fe fondo a 2 anclas con
3 grilletes en cada una, ‘

Visita oficial del Cénsul —Terminada dicha faena recibimos
la visita oficial del sefior Consul, a quien atendimos en In mejor
forma que nos fué posible,

Lo recibimos en &l portaldn junto con el Sepundo, los Ofi-
ciales y la tirpulacién formada, de acuerdo con los honores de-
bidas 3 su rango.

Después de la ceremonia de estilo desentendiéndose del
protocolo nuestro representante consular recorrid los diversos
departamentos del buque, conversande a su paso con los mari-
neros en forma corlial y amena, y manifestando su interés por
ayudarnos en lo que nos fusra necesario, de tal modo que dejd
en el personal del buque 13 mejor impresion por sy afaiblidad
y sus deseas de sernos Gtil, no solo oficial sino también particu-
larmente; y levd su gentileza hasta gl punto de ofrecernos su
casay como si foera la propia nuestra,

Momentos antes de partir se tomd el grupo en que los jefes
¥ Oficiales de! buque aparecen acompafidndolo,

Nuevo cambio de fondeadero.—Tres dias despuds, a causa
de que debia fondear en la dirsena préximo a nuestra ubicacion
el cruckro francés “Destrex”, a fin de dejarle el espacio conve:
niente, se nos cambié nuevamenie de fondeadero en 1o mafiana del

VLW ik faPon—7.



26; quedando, por fin, ubicados definitivamente duranie el resto
‘de nuestra setada en Yokohamga en 5 1[2 brazas de fondo, a 2 an
clas con 3 grilletes Je cadena en la dg estribor y 2 en la babor,
frente al palo de seiales de la Estacion Herana, a 5 minutos del
muelle de pasajercs en espiéndidas  condiciones para nuesiza mo-
vilizacion y asegurados contra la mar e¢n los dias de mal tiempo.

Visitas a las autoridades.—Los primeros Jias los dedigue a
corresponder la visita de¢ nuestro Consul General, sefior Larrain,
¥ en su compaiiia, cfectus lug visitas oficiales a las autoridades del
puerto, las que fueron reiribuidas a bordo donde se les recibio de
pcuerdo con las disposiciones de la Ordenanza Naval,

Naturslmente, fuj también & 1okio, & visitar al Ministro de
Chile, senor don Francisco Hivas Vicuna,

Una advertencia. A pesar de pertenecer la fragata “Lautaro”
a nuestra Armada ¥ de ir tripulada por personal de la Marina de
Guerra, desde que Hegué al Japon, crel conveniente manifesiar que
su mision e¢ra comercial; y que, por - Consiguiente, cstimaba que
deblamos atenernos s0lo a tal cariacter, Verd, tanto el sefior Mi.
nistro como nuestros Consules en Kobe y Yokohama, sc empeila:
ron en que accediese a sus deseos dé presentarme oficialmente, y
de que fuera agasajado conforme i ello. Dejo dé esta gentileza
agradecida constancia. Yo rehusaba, porque no queria atribuirme
tales prerrogativas Que, a mi juicio, no me correspondian y tam-
bién, por el hecho de no dispoper el buque de Comodidades para
retribuir las atenciones recibidas, Habia, por dllimo, una razdén su-
perior: careciamos de fondos para gustos de represemacion, lo
gue me ocurre, como s¢ sabe, tratindose de los barcos del Go
biermo enviados en comisidn olicial al extranjerc. Nuestra mision
comercial nos vedaby asl fodo gasto relribujtivo, ¥ nos mantenia
al margen dél protocolo. No obstante hube de transijir, & pesar
de que mis tarde ello fué moavo de Critica y de algunos disgus:
tos,

Libre ya de las visitas oficiales, pude dedicarme a recorrer
el puerto y la ciudad,

El puerto.—Yokohuma es un puerto de-aspeclo mis moder-
gi‘qﬂ: el de Kobe; pero este lg aventaja en movimienio comer-

puerto interior es deé vastas proporcionss, aungue de
fondo somero; y esti protegido, como dije, por un gran rompe
olas en forma de madia luna con una entrada en su mediania par
ra el trifico de los barcos, En cada extremo de esta parte del mio-
lo de abrigo hay un paquefio faro que .sirve para fijar @l canal
de acceso a Ja dirsena durante la  noche, Tiene ademis, huenes
muelles de pasajeros y malecones de atraque para los barcos.
 La Estaci6n Horaria funciona cerca de la Gobernacién Mari.
tima; y, mucho mejor instalada que la dg Kobe, cuenta con § cror
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La “Lautaro’” en Yokohama.

El Cénsul Sr.

Larrain con la Oficialidad dé

“Lautaro™.



La “Lautare” en un atardecer en Yokohama.

El crucero francés “Destrex”
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ndmetros, v estd bien atendida por un personal que hably inglés,

lo que facilita naturalmente nuestra {afea. Ep cambio la oficina -

de los servicios meteoroldiicos es inferior a la de Kabe; v es sblo
como una sucursal de la de Tokio, encontrindose ubicada en ¢l
recinto mismo de la Gobeinacion Maritima. Hay un palo de se
fidles para atender a la prevision del tiempo Tocal vy otro mistil

para las sefiales del tiempo general detlas costas del Japén, que

gsti ubicado al lado de la Estacién Horaria, frente al Hotel Orien-
tal, r

~ Todas estas oficinas sz encuentran proximas al muelle de la
Advana en muy comoda situacidn para el personal que requiere
S8 servicios, '

Observada desde el puerto, la ciudad es pintoresca, destacin.
dose a primera vista hermosos edificios de estila europen o amert
eano que ocultan con su altura las casitas japonesas, de tal modo
que ello produce la impresion de una ciudad cosmopolita v no
exclusivamente nipona.

En uno de sus extremos se alza una colina boscosa que avan:
za hicia el mar, asomando entre sus drboles alegres “chalets” y
“bungalows", cuyo aspecto suscita el reécuerdo de Playa Ancha
(Valparaiso). Es el barrio residencial, preferido por tos extranje-
ros y se llama “Bluff”. En este barrio, tenla su casa nuestro Con-
sul, hermosy residencia rodeada de 4drbolas v jardines, en cuya
puerfa se destacaban el escudo v el pabelldn nacional,

En el extremo opuesio a “Bluff” se divisan los grandes asti-
lleros de las compaiiiis construcloras de barcos mercantes.

: La ciudad.—Yokohamg tenja en aquella época una pobla-
cidn de 400,000 habitantes.

La ciudad misma estd compuesta de construcciones japonesas
&n Su mavor parte; pero exsien barrios nétamente guropeos o
americanos, con calles bien pavimentadas v grandes almacenes,
tiendas, bancos y negocios de toda especie,

Lo que mis nos [lamd la atencidn, es la extensa v arbolada
avenida que va por la orilly del mar, a modo de explanada, pro-
vista de ancha calzada y buenas veredas 2n gueé pascan numerosos
peatones.

Entre los edificios importantes ubicados en esta hermosa ave.
nida estin el “Gran Hotel”, el “Hotél Orinteal” y el “Club.ln-
glés"”, desde cuyas terrazas se divisa el mar de la dirsena y puerto
¢xterior hasta las colinas de la onlla opuestz del canal,

A veces contemplibamos desde la veranda del “Gran Hotel”
la alegante v blanca silueta de nuestro Marco, gue se balanceabs
gallarda y suavemente al ritmo de las ondas.

A medida que la visibn de tales parajes deviane mids nitida
y precisa en mis recuerdos, pienso, ¢qué habrd sido de todos csos
lugares que durante més de tres messs fueron los sitios predilectos
Je mi vida cotidiana? \
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del gran terremoto que tres afios mis tarde arrasd
a Yokohama, acaso, si hoy volviern A esos sitios, me resultarian
inconocibles. Nu dudo que las autoridades y los habitantes de sse
pueblo esforzado habrd reconstruido  ventajosamente la ciudad,
Me dicen que se alza hoy mis remozada y mis bella. .. Pero,
¢tendria para mi el mismo encanto de enténces? Me la habrin
cambiado ? |
jLo que se grabd en forma indeleble en mi retina, acaso ha
desaparecido para siempre! ¥
Las ciudades que mds sufrieron con el cataclismo fueron
Tokio y Yokohama, y en esta iltima, entre los grandes edificios
gue. se derrumbaron se encuentra ¢l “Gran Hotel”, construccidn
altisima de que se enorgullecia Ia civdad.

« Elincendio y el tifén consecutivos del brutal sismo arrasaron
las casitas japonesas Jde madera y carton, y los grandes edificios
de cemento y metal cayeron  desplomados forimando parte del
bracero gen

Es un Yokobama remozado el actual, sin duda alguna, pe:
rono el de mis recuerdos! \
Siendo semejante las barrios japoneses:y habiendo hecho ya
la descripcion de los que tuyve oportunidad de ver en Kobe me
permitiran mis lectores que solo les bable del “Yoshyvara",

Barrio de “Yoshyvara" —Era ésie el  barrio dedicado a 1a
prostitucion,

La prostitucidn esti rigurosamente reglamentady en el Japén.
Desde que la Liga de las Naciones logrd que los diversos Estados
estirparan de sus costumbres- seculares el vil comercio de 1a trata
de blancas y de su exportacidn, puede decirse que dicho negocio °
se ha nacionalizado 2n todos los paises del mundo que aun con-
servan el sistemy lamado “De Reglamentacion,

Este procedimiento ha side estrictamente cumplido en 2 Ja.
pén, donde todos los prostibulos gque albergaban mujeres extran-
jeras han sido clausurados.

Por otra parte de acuerdo con sus reglamentos, las autori
dades miponas han circunscrito ¢l negocip de la prostitucidn, des-
tndnaole grandes barrios que, no esiando propiamente separados

.de 1a ciudad, forman, sin embargo, como una localidad aparte.

En Yokohama abarcaba una gran extension; v como en fo.

das das cindades japonesas, se le designa con ¢l nombre de Yoshy
Es gste un barrio de aspecto alegre, notindate ¢l va v viene
de un gentio que, ya s2a, por refocilarse o yendo simplemente de
paseo, invade sus calles adornadas con avisos de blanco lienzo
que a conveniente altura cruzan de un lado a otro. Hay también
bandéras.y gallardetes de vistosos Colores con caracteres japonesss

ue parecen geroglificos o notas musicales, y semejan un verda-
Eeru empavesado. Asi mismo, los letreros luminosos, faroles elée-
tricos o chinescos, durante Ia noche le dan a ese extrafio barrio un
aspecto de jarana y jolgorio permanente.
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El barrio “El Bluff’, en “Yokohama

Un dia festivo en el parque de Yokohama.



Calle de los teatros en Yokohama

Venta de banderas chilenas en el parque de Yokohama.
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. Describamos una de las casas principales de estos mercados
del placer, Ante todo, nos sorprende gue su local esté divididoen
~dos partes, Se ven -en una de ellas ~pequefias piezas amobladas
¢on tode cenfort europeo, provistas de bafio, etc., ¥ en la olra,
nos encontramos con dormitorios de estilo japonés auténtico.
Las postulantes estin en un recinto especial, especis de ves
tibulo lateril, v no a Ia vista de los transedntes, como sucedia an
tizuamente, hahiéndose, abolido el sistema da Ta reja a la calle,
. desde la cual, los paseantes podian elejir su favorita antes de de-
_ cidirse a entrar, Esto (ltimo significa en parte un progreso en be-
neficio de 1a dignidad de la mujer,
_ Obsérvase escrupulosa limpieza v orden en dichos locales,
hasta el extremo de poder considerdrseles come holeles frecuen.
tados por “gente blen". No hay bormcheras, escinddlos nl pen:
dencias. :
La impresién general gue defa el Yoshyvara, es 1a dz un si-
tio de alegria y de algazara, si se guiere, pero mo de libeartinaje ni
de soez depravacidn, :

El crucero “Destrex”.—Fn 12 mafiana del 27 fonded cerca -~
de 1a “Lautaro” el crucero francés “Destrex’ y cambifronse el
mismo dfa las visitas oficiales entre los Comandantes de ambos
bareos,
Debido al poco tiempo que permanecid dicho bugue en el
puerto, no tuvimos ocasidn de frecuenatrmos, ¥ asi nuestras iela-
ciones sz redujeron s6lo a formalidades protocolares.

Lanzamiento del “Mutsu”.—F1 31 de Mayo ¢l Oficial (el
Detall, Capitin Herrera acompafiado de Jes Oficiales francos, in-
vitados especialmente, asistid en 21 astilléero militar de Yokosu-
ka al lanzamiento del gran acorazado japonés “Mutsu™ de 33.000 »
woneladas de desplazamisnto, el mismo tonelajs del Latorre, que:
dando todos sorprendidos del gran poder de Ia Armada Japonesa al
construir bugues de guerra de tan enmorme tonchije. Y como si e3-
to fuera poco, s¢ les comunicd fa noticia de que estaba en gradas
otro dreadnought de igual o mayor-tonelaje que sérfa lanzado en
hreve. '

Aun cuande deseaba asistir 4 dicho lanzamiento, ello no me
fué posible por encontrarme figado a otros compromisos inludi-
bles de cariicter oficial

Visitas a 'as autoridad®s navales en Tokio.—En esos flas wr
ve ¢l honor de ser presentado por el plenipotencidrio de Chile, se-
fior Rivas Vicufia, a S. E. el Almiranie Kato, Ministro de la Marina
Imperial, quien me acojié cordialmente, a pesar de su cefio adusto .
y sut fama de térco v poco efusivo,
© Asl mismo, fuf presentado al jefe del Estado Mayor de la Ar- |
mada, el Almirante-y Barén de Shinamura, hombre de finos moda-
Ies v de rostro paternal v bonachén que me trath como si fuéra-
mos antiguos conocidos.
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Comida ofrecida por Jefes y Oficiales de la Armada Imperial.
—Después de estas visitas protocolares, me invitaron a una comi-
- da japonesa en uno de los principales restaurantes dp Tokip algu-
nos Jefes y Oficiales de la Armada Imparial.

A esta comida que fué s6lo entre camaradas asisti con el Ca-
pitiin Herrefa v los Oficiales francos. Nuestros anfitriones se es:
meraron en atendernos finamente, ¥y asi pasamos un momeénto
muy grato, Alli tuvimos oportunidad de hacer amistad con algw
nos de ellos, especialmente con el Capitin de corbeta, sefior Ye-
gashira. Este jefe semi.hablaba ¢l espafiol y estaba destinado a
formar parte del personal del Miiado Mayor de una escuadrilla
de instruccién que daria la vuelta del mundo, debiendo pasar por
Chile. Con fal motivo y a instancias nuestras estuvo a bordo de la
“Lautaro” en repetidas ocasiones, que aprovechaba para practi-
car el castellano. '

En ciertn oportunidad nos honrd con su presencia en com-
pafily de su esposa, lo que, como es sabido, es muy raro entre los
nipones tratindose de un fesiejo a bordo y sobre todo entre ex-
tranjeros.

Nuestras relaciones con el Capitin Yegashira fugron cada vez
mis amistosas, quien confraternizd también con el Capitin Hérre-
ra ¥ los Oficiales repitiendo sus  visitas a bordo; y asi pudimos
darle importanies informaciones sobre nuestro pais, que le intere-
saban particularménte con motivo del proyectads viaje con esca
Ia en Chile,

Comida en el Club de los Pares ofrecida por el jefe del E. M.
Bartn de Shinamura.—El 2 de Jumo recibi una at2nta invitacion
del Almirante Bardn de Shinamura para asistir 3 una comida dada
en nuestro honor que tendria lugar 2 las 7 -hs P. M. del 4, en el
Clulr de los Pares del Imperio.

Debido a la forma poco explicita en gque se hizo la invita-
cién no asistieron los Oficiales, concurriendo s6lo el Capitin He-
rrera ¥ yo. Asistieron a este banquete el Minisiro de Chile, sefior
Rivas Vicufla y su secrelario, sefior Santiage Ossa Mac-Kellar,
varios Almirantes y jefes de la Marina  Imperial, entre ellos el
Almirante Funa-Koshi y su Ayudante, el ya citado Capitin Ye-
gashirn, guiengs estaban destinados a la Escuadrilla de Instruc-
ciin de los cruceros que en su viaje alrededor del mundo visito
a Chile en 1921, * )

El hanguete trascurrid en eése ambiente de confianza y ca-
maraderia que s propio de los marinos dg todos los paises del
mundo,

A los postres, en vez de discursos, en un escendrio ex-

profeso, sifundo fremte 2 In mesa del banquete, un grupo de
eximios equilibiistas nipones ejecutaron dificiles pruebas que nos
asombraron fanto por su pericia suma, como por su originalidad
misma.
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Invitacién a comer en el Club de los Pares
del Almirants Baron de Shinamura
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Junio 3 de [920.

Sefior Capitin de Corbetg

Don A. Marfin

Estimado Sefor:

Tengo el agfdo de invitar a Ud.. a comer ¢l 4
de Junio (Viernz<) a las 7 ha. P. M. en el Club de los
Pares,

(Kazo-Ku-Kaikan). Yama-shitashe, Kojimachi -Ku,

Se agradeceria condialmente su presencia.

Suyo afmo.

Baron Hayao Shinamura
Jefe del Estado Mayor Naval

RSVE
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In puente sagrado en Tokio,

Casa del general Nogi.
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 Ia fiesta terming después ds media noche, v al retiramos
cadn uno de los Invitados recibimos el ohsaquio de un valloso

ahanico con Ia firma de todos los circunstantes.

_ Atenciones del Cénsul Laerain. — Nuestra permars=cis #
Yokohama. a pesar del continuo mal tizmpo, dp In &nnca del
“Niuhai"* v del verano, que es muv caluroso, se nos hizn rra-
fisign dehido a fa cordialidad con que &ramos recibidos v muv
particularmente a Ia amabifidad del sefior Chnsnl Gensral, don
Arturo Larrafn Lecaros, de su distinguida esposa, sefiora Sara
Tagle de barraln v de su simodlica familia, quiznes se esmeraban
en hacernos arradable una vida oue nor el lareo tiempo fuers. de
Chile, comenzaba a hacéregnos pesads v nostdlzica.

Sve atencionss lleraban tambidn a ta tripulacldn, a quienes
nbeaauiaron a menudn con comestibles, cirarrillas ate., ete

Fa casa del Chnsul auedd abierta fanta para mf coma para
el Canitin Herrera v fos Oficlales, en fal forma que a instancias
siyas no nasaba dfa sin ove alrunn de nosotros se diera el nlacer
de senlarts a su mesa. Dol mismo modo v comn fusta v sincera
retribucidn, te tenfamos a &1 v su familia frecuentemants a bordo.

Debo aerdonr aue pracias 4 las  restiones d2l Chnsul, se
consiruifi &1 remoleadar para entrarnos al puerto, cosa aue aqui
romo en Kobe no es tan ficil ohtener, Nos consieni también el
fondeadern dentro de la ddrsena sin paear derechos. ast como
otros sérvicios de caricter oficial que nusieron siempre en evi-
dencia su pivintisma v & Bieng voluntad,

El 19 de Tumin nos 46 un eran banoeste v bafle &n <o her
masa residencls de "Bluff). ¢ancurriends todos Tng Oficiales con
asistencia de aleunos Mindstros extranieros acreditades 2n Toklo
v d2l Coernn Consular de Yakdhama,

Al dia sipniente o diario Je In Colonia Inglesa en esa "The
Tapan Gazatie”, daha cuenta  de Ia fiesta en su erénica social,
cuva fraduccion dice asf:

“Yokohama, ¢ibado 12 de Junio de 1020,

1a comida mis simpitica de In temnorada—Te clon de Ta
saison,—fuf ofrecida anoche nor o1 Cénsul General de Chile,
sefior don Arturo Larrafn Lecaros v sefiora d& Larraln ep <u her-
masa casqa d» 1a ealle Bloff N.n 21 en honor de! Comandants de
T frarata chilena “"Lawtara™, <efior dom Al2io Marfin, v de su
Oficiatidad.

Adormaban 1a mesa en forma de herraflura dal mran come:
dor tanizadn de hrocate “vienx rose”. hermoasoe canastilns de
claveles v estaba alvmbrads nar vzlas con pantallas de seda ro.
sada oue nrovectaban ol misme sudve enler de dichas flares. Las
farietac del menfi aran de carfulina  crema, con ol seoudn de
Chila impreso en letras doradas. Las darietas que desipnaban el
lugar que debfan ocupar Tos invitados eran caballetes de fiow
ras de mujeres japonesas vestidas de felpa de seda. Habfa cua-
renta cublertos v cady manjar v las bebidas habfan sido cuidade:
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samente escojidos por mano maegstra bajo Ia direccién del duciio
y de la duefia de casa,

Una buena orquesta amenizd el banquete, ejecutando tro-
zos gscojidos, entre ellos varios airés espafioles, incluyendo la
Paloma, escrita por un compositor mejicano. Sa tochd también la
Cancitn Nacional Chilena.

En up corto “speach’ ¢l Comandante Marfin expresd el
placer de encontrarse allj presente, y dijo que se sentia feliz al
ver en francy cordialidad y alegria a personas de diversas nacio
nalidades, afadiendo que Je era altamente honroso asistir a la
manifestacidn con gue se le distinguia tanto a €l como a les Ofi-
ciales; v terminé brindando por los duefios de casa,

Después de Ia comida, los convidados pasaron a una carpa
armada sobre el césped y alumbrada con faroles eléctricos ador
nados con la handera chilena, bajo 1a cual se haild con entusias
mo y en donde los convidados pudieron deleitarse en medio de
tanio esplendor.

Se lucieron hermosos trajes entre Jos cuales se destacaba el
de Ia duefia de casa, que era de raso “vieux rose”. Ornaba su
cuello un' precioso collar de perlas con “pendentif” de brillantes.
Alll se Tucian los mds elegantes vestidos de Paris, de tintes suaves,
perlas, brillantes, tisues de oro ¥ plata, elc., etc., todo lo cual
formaba un delicioso cuadro bajo el tinte rosado de las luces,

El baile siguid hasta horas avanzadas de la noche y al final
s¢ sirvid un espléndido “buffet”.

Sin doda, los asistentes conservarin por mucho tiempo un
grato recuerdo de la manifestacién de que fueron objeto el Co-
mandante y los Oficiales de la fragata “Lautaro™.

Ademis de los anfitriones asistieron: El Comandante Marfin,
el E.ttfrhin Herrera v los Oficiales sefiores: Reyes, Mayorga, Soto |
¥ Lobos, |

S, E, el Ministro de Espafia, sefior Caro.

8. E. ¢l Ministro de Bolivia, s2fior Mufioz Reves 2 |

S, E. &l Miniztro de Méjico, seior anu J

Encargado de Negocios de Argentina) sefior Aguirte v su |
hija sefiorita Aguirre.

Encargado de Negocios de Suiza, sefior Gignoux. |

Cénsul General de Francia, sefior Dejardin y sefiorn. |

Cénsul General del Brasil, sefior Ramos, |

Cdnsul General de Panamd, sefior Royo. '

Consul General de Holanda, sefior Quist,

Cénsul General de Méjico, seflor Sudrez.

Coénsul General de Cuba, sefior Pérez Sentenat.

Vice-Cénsul de Argentina, sefior Cardahi, |

Secretario de 1a Legacion de Bolivia v sefiora, |

Secretario de 1a Legacion de Méjico, sefior Martinez de Alla. |

Sefior Champmorin, sefiora ¢ hija. |

"' Brigel, ex-Cénsul de Chile en Japén.
* Christen y sefiora.




Sefiorita Maria Larrain Tagle y Mrs. Ray.



El Consul Sr. Larrain con su esposa y Madame Rugg, 4 bordo de
la “Lautaro" en Yokohama,

Familias a bordo de la “Lautarc™.



*  Paul Blum y sefiora.

Ruegg v sefiora, ¥ muchos otros que no alcanzamos a
anotar,

Otras atenciones.—Entre las personas  de quisnes reciti
atenciones, recuerdo particularmente al seflor  Jost Brizel, ex.
Cénsul de Chile, 2 quien correspondid recibir a In corbeta “Ge-
neral Baguedano” ‘en el viaje de instruccidn de Guardia-marinas
bajo el comando del Capitin de Fragata don Jos&# M. Montalva
el afio 1918; asf mismo, al sefior Paul Ruegr v sefiora , al sefior
Chosul General de Panami, sefior Rovo. a1 Vice:Consul Je Ar.
gentina sefior Cardahi v al periodsita norle-americano sefior Ray
y sefiora, Hay otras personas cuyo recuerdo tengo patente, oero
los nombres s me escapan,

En cierta ocasifin ful invitade también a tomar t£ en Tekin
por la sefiora Sofia Walker de Rivas V., esposa del sefior Ministro
con quien v en compaiifa de sus hijas recorrimos la ciudad en
auto, visitando especialmente la gran fienda de modas que riva-
liza con la del Louvre de Paris, tanto por su magnificencia ar.
quitectdnica, come por el lujo y profusién de sus articulos.

Tokio.—En mi ripido paso por Tokio pude ohzervar a la
distancia el Palacio del Emperadar. Situado en medio de un gran
parque, rodean el recinto gruesas murallas v un  foso de cir-
cunvalacién, que recuerda el estilo de los antiguos castillos
feadales. '

Mis visitas a Tokio fueron siempre breves, de {al modo que
no conservo recuerdos nefos que me permitan describirla  ni sit
quiera someramente. ,

En mi impresién general domina sin embargo, la idea de
que 2¢ una gran metr6poli que alhérga 2,186,079 habitantes, vy
en que, 2 semejanza de las ciudades mis importantes del Japdn,
hay barrios nipones y europeos, admirindose en estos (ltimos
magnificos edificios, amplias avenidas, confortables hoteles v to-
dos los adelantos de las ciudades occidentales

Visita del Ministro a bordo.—1'na {arde estuvo a fomar el
1€ a bordo &1 Ministro, sefior Rivas Vicufia, su esposa e hijas; y,
dentro de nuestros escasos medios y comodidades, nos esmeramos
por agasajarles debidamente, refirindose, al parecer, complaci-
dos mno sélo de nuestras atenciones, sino también por el hecho
de haber pisado por algunas horas la cubierta de un barco de la
Armada Nacional a la distancia de miles de millas de Chile, ya
que nuestro barco era al fin el simholo flotante de la Patria
lejana vy ausente,

Excursiones.—1 os Domingos saliamos en compafiiy del Cén-
sul v su familia en su auto particular a recorrer los alrededores
de Yokohama, y asi fué como en una de estas excursiones lega-



mos hasta el balneario de Kamakura, donde se encuentra el fa-
mosa Buda del mismo nombre,

Kamnkura.—Fuera dg Ia playva que es bastante exlensa v
del restaurant que compite en su rango con cualquier estableci.
miento europeo, la principal atraccidn ¢és el recinto en que im-
pera ¢l célebre Buda

De Kamakura, anfigua capital de los  Shogunes, destruida
en unn guerra feroz, s6lo quedan algunas ruinosas pagodas dise-
minadas en bosques ¥ enlinas.

« Lo mis venerable que existe en ella es 2l Daibutsu o Gran
Duda, que es una estatua de bronce de 25 metros dé altura,
hueca v provista interiormenie d¢ una escaln caracoleada que
permite subir hasta el nivel de sus ojos ligeramente entre-ahier
tos, desde donde se puede contemplar el paisaje y ¢l mar.

El Gran Buda tiene wm aspecto hieritico e imponente, y
para los japoneses &s Ia imigen mis representativa que existe del
Principe Gautama, el profets mis venerado de la antigiiedad.

A los Jados de su parte frontal, se encuenfran dos imivenes
espaniables, una roja v otra azul, que representan al dios del
Trueno v el de los Vientos. A su alrededor hay parques y fardi-
nes de pintoresco aspecto, entre los cuales asoman los lechos
arriscados de algunos templos. No faltan las misteriosas 1impa-
ras con rejillas Namadas “toro” v también hay algunas lagunas
cruzadas por filas de grandes pledras planas separadas entre si;
pero no tanto que ello impida poder tramsitar por sobre ellas. . .
Y alli se ven flotando sobre la superficle de las aguas tranguilas
lis amplias hojas de los nenifares de color verde gris.

Volvemos a Yokohama a4 1a cajda de '1a tarde: 2 influen:
ciados por la melancolia que produce In luz crepuscular, ¢l espi.
ritu divaga ante la majestad del idolo v Ia religiosidad del pue
blo japonés, que, apesar de su adaptabilidad al progreso moder-
Hﬂ;’ gr;mn atin de sus antigugs tradiciones, base de su gloria y
poderio,

Aunque ¢n estos pasgos, repetidos semanalmentie, conoc
mos todos los suburbios de Yokohama, la visibn nitida de ellos
se esfuma en las lejanins del recuerdo.

Hakoné.—Cierto dja fui a visitar la aldea de Hakoné, al
borde del lago del mismo nombre,

Para llegar a ella es necesario hacer parte del recorrido
por Ia avenida de Criptomeria, famosa por sus irboles tricente.
narios, plantados de tal modo que sus froncos casi se tocan for-
mando dos vallas de cedros gigantescos por entre las cuales va
el camino que en toda su longitud abarca hasta cuarenta kilo-
métros, Es ung avenida dnica en el mundo,

El lago de Hakoné es de aguas mansas v esthk rodeado de
cerros v colinas, destacindose a Ia distancia la elevada y siem-
pre nivea cima del Fusiyama, que figura en las estampas y tar-
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Al borde de und laguna en Ramakum

Sobre un pusnte de pigdias én uny laguna de Kamakury



Ciupo de estudiantes japoneses ¢n Tokio.

Una calle de los teatros en Yokohama.



Avenida de los “Cripplomerios”

Aldea de Hakoné.
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jetas postales de los paisajes mis populares vy pintorescos de la
fierra nipona.

g En grata compaiiia, recorrimos el lago en una pequefia
embarcacion de dos remos, deleitindonos el ambiente de esa
naturaleza prédiga en belleza v tranquilidad agreste. .

— Tuve también oportunidad de ivsitar la es.
tacidn termal de Miyanoshita, que nos parece una  incrustacitn
en el borde de una de las altas momaiias que forman la hun-
donada. :

Se Nega en ferrocarril al pueblo que queda en sus pmﬂ
midades; v desde allf, se hace &1 viaje en “Kuruma" por estre.
chos senderos que van en zig-zag escalando la montafia. El re-
corrido, aunque largo, no carece de interds, pues el paisaje que
va quedando abajo en la Nanura es de un aspecto paradisiaco. A
los lados del ‘sendern, el tupido follaje cruzado por algunas cas
cadas cuyo murmullo nos da ona sensacidon de frescura, aplaca
los nervios sobre-excitados por Ta  lentitud de la subida v las
continuas paradillas de nuestro “Kurumava'” y su “Push”, que
en este caso debido a la gran pendiente, 2o hace indispensable.

El trayecto demora mis de dos horas, pero al Hegar 2 Mi-
navoshita experimentamos tma gratfsima saiisfaccién. El recinto
del hotel, su pérgola, piscing v parques vecinos, forman un com-
junto mdgico, en que la alegria de los concurrentes agrega una
nota mis de fascinacién a ese cuadro de por si encantador,

Es Ia hora de 1a comida. E1 amplin comedor estd iluminado
con lamparitlas de varindos colores que avivan ln belleza d» las
damas, mientras una orquesta de misicos filipinos efecuta un
programa de bafles, que, por supuesto, las parejas aprovechan
deslizindoss enlazadas sobre 2l fino “parquet”, al ritmo sinco-
pado de las danzas de moda. .

Todo comtribuve, pues, a suscitar esa sensacién de placer
gque unida a la belleza del cuadro circundante, viens a ser re-
forzado por un exquisite y bien servido mend, rociado con los
buenos vinos v licores que exﬂm Ia viveza del espiritu v lurrlan.
tan &1 ardor de 1a sangre.

La mayor parte de log circunstantes son extranjeros, pre-
dominando los ingleses v americanos.

Entre las damas nos Nlaman la atencidn dos jdvenes muy
elepantes, altas, bien formadas, finas v flexibles, pero de tivo
indefinido, Por sus modales v pronunciacién parecen yanguis;
pero su tez un fanto ‘morena, el cabelln negro. los ofos pardos,
vivos v pequefios v sus facciones, recuerdan algo de las muijeres
del Oriente Asiftico.

‘Son dos bellas mestizas de padre americano v de madre
japonesa, educadas en Yanquilandia. Esa mezcla resulta niuy
original v de un encanto exético,

Muferes ellas de tino diverso del gque hasta ahora he cono-
cido, me producen un efecto de admiracién v embeleso extrafios.
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Después de 1a comida sigue ¢! baile v a horas avanzadas de
In noche, las parejas se sumeérjen en el agua templada de 1a pis-
cina; y asi calman el calor de la ajitacion de la danza en medio
de esa cilida noche de verano,

Antes de refirarnos y nuestra alcoba, contemplamos la luna
llena que al elevarse lentamente va filtrando sus pdlidos rayos
al través de los drboles del pargue.

- Al din siguiente regresé al barco v mis recuerdos de Miva-
noshita divagaban en mi mente como si fueran escenas de un
sueiio inefable.

Dificultades sobre el cargnmento del Ej — Desde que
llegué a Yokohama, después de visitar en Tokio al sefior Minis-
tro de Chile, se me did amplias facultades para ponerme dz acuer-
do con el sindicato del “Tahei-Xumial” respecto del cargamento
de armas y :xploshuﬁ para el Ejército gue debla Hevar 2 bordo
de la “Lauvtaro’.

Luego que hablé  con los jefes  del “TaheirKumiai® pude
imponerme de las dificultades que existian para su entrega in-
mediala. Y eran de tal eariceer que debfan soliciomarse previa-
mente ¢n Santiago entre su representante sefior Susawg y nues
tro Goblerno. Me apresuré a cablegrafiar al Almirante sefior
Soublette, que mientras no se resolviera este asunto en Chile, no
se harin emtrega del cargamento que estaba listo v embalado, lo
qug pude comprobar yo mismo,

Tales dificultades provenfan de una reclamacién judicial que
el ""Tahei-Kumiai" hacja a nuestro Gebierno por la pérdida del
armamento gue anteriormente se habin  comprado a la misma
fibrica, ¥ que se perdib a causa del incendio y hundimiento del
barco_ que iba a llevarlo a Chile, accidente que ocurrié en 8l pro
pio fondeadero de la bahia de Tokio.

En tal emergencia no nos quedaba sino esperar &rdenes, de
acuerdo con la resolucitn que tomara el Supremo Gobierno.

Partida del Sobrecargo sefior Lobos.—E! § dc Julio, el so-
* hrecargo del buque, sefior don Juan Lobos, por motivos particu
lares, tuvo que regresar a Chile renunciando su puesto.

Era ¢l sefior Lobos un hombre javen, de buen carficier, jor
vial y siempre dispuesto a cooperar en actos del servicln, aun
cuando no correspondicsen extrictamente a los de su cargo. A ¢
pesar de no haber estado nunca embarcado, desde los primeros
di‘:ud:u.su Hegada al bugue, sg aﬂmﬂd facilmente a la vida de
a bor

Su instruccibm gencral :,r Su mnnmuntn del inglés lo ha-
cian apto para cumplir las comisiones mds vn:indu.

Y asi, tan luego se le vela vestido de “overall”, améglando
el motor de nuestra gazolinera, como de visita :u:'.q nuestro
Ministro o Consules en el dmmpﬂn de alguna com'sién del ser-
vicio, o bien diriglendo 1a carga o descarga del barco con acu
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El Contador de la “Lautaro’, Sr. Moisés Reyes y el Sobrecargo,
Juan Lobos,
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plesa fiscalizacion o sirviendo de intérprete de sus camiradas en
Ies casos dificiles. 1

Sintetizando, podriamos decir sin exageraciom, que era un
verdadero ““Yoker”, tan variados eran sus desempefios y su
miltiple labor.

La partida del sefior Lobos fué sentida no sblo por los jefes
y oficiales de} buque, sino también por el personal de la tripu
lacién y por cuantas personas tuvieron ocasion de trafarle.

Antes de dejar el barco s¢ le despedid como correspondia y
en su reemplazo se nombré al ayudante del Contador, sehor
don Arturo Vilet, joven que habia demostrado cualidades de
entusiasmo y buena voluntad en ¢l cumplimiento de sus deberes,

Con anterloridad a la partida del sefior Lobos, también ha-
blan d.njadn el barco regresande a Chile, los sefiores Von Bergen
y Martinez, que desempefiaron el puesto  de sobre-cargos como
representantes  del fletador de la nave, sefior Kaempfier. Debido
a que dicho sefior habia rescindido su contrate  por no haber
podido conseguir flete de vuelta, sus servicios eran ya innece

Fiestas, americana y francesa,—Durante el mes Jg Julio—
el 4 y el 14—me tocd paricipar 2n Ja celebracién de Jos ani-
versarios: la independencia de los Estados Unidos y la toma de
la Bastilla,

Dié  ello motive a grandes fiestas organizadas por las
colonias de dichos paises, cuyos migmbros son muy numercsos
en Yokohama,

El 4 de Julio se corrieron durante el dia interesantes regatas
de embarcaciones a la vela (pequefios yatchs) en la darsena; y
durante ln noche se encendiemn hermosos fuegos artificiales y
s¢ efectud un gran banquete seguide de un baile en ¢l Gran
Hotel.

Los fuegos artificiales constituyeron una verdadern novedad
tanto por efectuarse sobre el mar, como por la originalidad de
las piezas piratéenicas exhibidas. Presenciamos ese admirable es
pecticulo desde ¢l Gran Hotel, donde despuds tuvo lugar el ban-
quete y un animadisimo baile que durg hasia el amanecer.

Celebrése igualmente ¢l 14 de Julio con una gran comida
y baile en el Hotel Oriental.

Ambas fiestas futron muy lucidas y dignas de los faustos
acontecimientos que ellas celebraban.

Gaskioisse ichun: 4 corgpatuiiicl Al Eisito 00 0. 040
Julio se recibié una comunicacitn cablegrifica del sefior Almi-
rante Soublette, avisindonos que se habian solucionado las difi-
cultades entre el sefior Susawa, representante del “TaheiKumiai'
¥ nuestro Gobierno, ordenando se procediern a embarcar el cir-
gamento del Ejército v ademis dos mil toneladas de carbbn por
cuenta de la casa Gibbs y Cia,, cuyo representante en Yokoha
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ma era la firma Sammuel Sammuel y Cla., debiendo mi bugue
regresar a Chile una vez listo, haciendo escala en Honolulu.

Como podrd versg por la fecha de la comunicacion amerior,
habiamos permanecide en Yokohama—y no por culpa nuestra—
dos largos meses, desde fines de Mayo hasta fines da Julio; tiem-
po que no perdi, ocupandolo en estudiar sus servicios maritimos,
asi como en conocer las ciudades y sitios ya indicados

Al recibir la Orden de embarcar el armamento destinado al
Ejército, me puse inmediatamenie de acuerdo con los jefes del
“Tahei-Kumiai”, para fijar la fecha y dia del embarque, acor
dindose que se harja en dos partidas: primera, articulos que po-
dian cargarse dentro de la dirsena, como ametralladoras y cu
lotes de proyectiles, y la otra, es decir, los explosivos, que se
cargarian en el puerto exterior, terminado ya el cargulo del car-
bon y una vez el buque en franquia y listo para zarpar.

En todo estuvimos perfectamente de acuerdo, fijando
“TaheirKumiai'” el dia 12 de Agosto paray hacer la entrega del
material que debla cargarse en la dirsena y, respecto a los ex-
plosivos quedé de avisarles la fecha en que estariamos listos para
recibirlos, dependiendo ello del término del carguio del carbén.

MNuestras relaciones con dichos sefiores fueron cordiales, 2s-
pecialmente con los sefiores M. Suda, uno de los Gerentes del
Sindicato v N. Shindo, que hablando correctamente el castellano,
hacja de intérprete,

El sefior Ministro Rivas Vicufia, con quien conferencié va
rins veces sobre el citddo cargimento, a insinuacidn mia hizo
poner el timbre de la Legacion en todos los cajones que debian
venir a bordo, asi como también comisiond al Capitin de Ejército
don Roberto Ahumada para Que presenciara su embarque y
estiba. t

De acuerdo con las disposiciones gubernativas, los gastos
originados por este cargamento corréfian por cuenat de Ja Lega-
cibn, donde habia de pagarse la cuenty pasada por los contratis-
tas, previo 2l V.o B o del Comandante de la “Lautaro”.

Alin 2 riesgo de que parezca inmodestia, v para que pueda
juzgarse de la ingerencid que me cupo en estad negociacidn, copio
los términos pertinentes de la nota N.o 59 C. del 5 de Agosio de
1920, de S. E. el Ministro de Chile en Tokio que dice:

“Séame permitido agregar la expresidn  de mi satistaccion
“ por el temperamento de cordialidad inspirada en un patriotismio
“ bien entendido con que Ud. ha cooperado al cumplimiento de
“ las instrucciones recibidas por la legacion en forma poco preci-
“ sa§ y que han podido exponemnos a un fracaso, si no hubiera
“ mediado esta armonia'.

A lo que me hice un deber en contestar en la siguiente for
ma. (Cito la parte correspondiente de mi nota N.o 72 del 6 de

Agosto) :

L} L]
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“'Por Gltimo refinéndome a la parte final ge la nota N.o 59 .
me es particularmente grato reabir la expresion de la satisfac-
cidn de V. E, por el temperamento adoptado por el intrascrito
en la coperacion de las instrucciones recibidas por la Legacidn
de su digno Ministério y puede estar seguro V., E. que trataré
en todo momento Je hacerme acreedor a Ja confianza con que
V. E, me ha honrado.

“Con seatimientos de Jistinguida consideracion, saluda a V.

* E. atentamente’’.—Firmado: A. Marfin,

Embarque del cargamento dul Ejército y del carbon.—A {in
dé dar cumplumento a las disposiciones acordadas, con lecna LU
de Agosto se comenzo el dedlastre del Duque, LOMANIO & SU CAILO
la faena la firma Sammuegl Sammuel v Cla. embarcadores. ael car
gamento del carbin,

De acuerdo con lo convemido cpn el “TaheiKumiai”, ¢l 12
se embarco la primera partida del  cargamentg paia el Epército,
que consisla, como se dijo, en ametralladoras y culoles ae proyec-
ules, piocedicndose a una riguross estiba, que fué presenciada por
el Capitin de Ejército, séior  Ahumada, como  adicto militar de
Chile en el Japon y especialmente encirgado de elio por el sepor
Ministro Kivas Vicuia.

A rajz de dicha faena, debid seguirse con ¢l cargamenio  de
carbdn, peio a causa de ciertas dificultades de Iy firma Sammuel
Sammuel y Cia. hice presente al seiior Ministro el reiraso de mi
partida a Chile que podia originarse con tal motivo,

El sefior Ministro me contestd por la vota 62 C. del (4 del
mismo mes, en cuys parte final decia:

“Debo dejar constancia una vez mas del culo y diligencia de
“ Ud. en esta ocasion y de que cualquier atraso en el cargamento
* del carbon no afecta en modo alguno a Ud.

“Con sentimientos da distinguida consideracién, saluda Ud.
* atentamente" —Firmado: Francisco Rivas Vicuiia,

En los dias siguientes se prosiguid con el deslastre; y a me
dida que iban descargindose las bodegas se procedia a la carga del
carbén, termindndose aquella faena ol 17 y éswa el 25 de Agosio.

Atenciones del “Tahel-Kumiai”.—Duranie las faenas de car-
gar ¢l carbon recibimos algunas atenciones de parte de los jefes
del “Tahel-Kumiai'”.

Entre estas, recuerdo un bangueéte g la japonesa, ofrecido tan-
to a los jefes como a los oficiales de la “Lautare” én una de las
principales casas de té de Tokio al borde de un canal o riachuelo
muy pintoresco.

Como todas las casas de té verdaderamente japonesas, ella
es también de consiruccidn ligera (madera y cartdn) con nume:
Tosas piezas separadas por divisiones corredizas de fina madera de
color natural, pero en estado de rigurosa limpieza. El piso estd
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revestido de la esterilla finisima de los tatamis; v no se ven mis
muebles que los taburetes o mesas de los comedores.

A la entrada de la cass, se ve un patio central provisto de
jardines y adornado Con una fuenle y pequefas grutas artificiles
y arbolitos, que, por un procedimiento especial, quedan epanos y
cuya mayor altura es de un metro.

La vista de estos jardines produce el efecto de parques lilipu-
tienses,

Como un contraste de tanta pequeiiez en la amplia sala que
nos servia de comedor s alza en uno de sus costados un drbol de
proporciones colosales.

En la sala misma sélo se veia el tronco de varios metros de
circunferencia, que estaba recubierto de cierto barniz especial y
cuya apariencia exterior no denotaba én nada se tratara de un
verdadero drbol. Fué preciso que saliéramos al exterior viendo asi
¢l ramaje y la erguida copa que salian al través del techo y por
encima de la construccidn del edificio mismo del restaurant o casa
de té.

Se nos explicd que dicha casa habia sido consiruida expresa-
mente alrededor de ese drbol, que con los afios habia tomado pro-
porciones giganiescas. i

La cena fué atendida por graciosas musmés, v de acuerdo
con la deseripcidn hecha anteriormente. No hubo discursos y al
terminar se desarrollaron juegos y bailes de diversa indole en un
ambiente de sana alegria y de efusivas manifestaciones de cordia:
lidad.

Niko.—Como coronamiento de las atenciones prodigadas por
¢l "Tahei Kumiai”, uf invitado particularmeénte a conoger y vi-
sitar 1a ciudad de Niko, acompafiado por upo de sus empieados
superiores, nuestro antiguo conocido sefior Shindo.

El viaje se hizo en ferrocarrli hasta ¢l pueblo, que en si mis
mo no tiene valor especial, _

Niko debe su fama a su montafa sagrada, provista de gran-
diosos ¥ antiguos templos, a su parque de drboles centenarios ¥
al hecho de que en sus vecindades se encuentra la resideacia de
verano del Emperador. -

Como una manera aforistica de expresar la admiracion que 2l
pueblo japonés siente por Niko el sefior Shindo me dice:

(Juién no ha visto Niko,

No puede decir Kiko,

Paradiando de esta manera el dicho espafiol:

Quién no ha visto Sevilla.

No ha visto maravilla,

|(Kiko en japonés significa maravilla).

Para pasar del pueblo a Ia montafia n.gr_mi:._ s mecesario
atravesar un riachuelo provisto de dos puentes: uno es para el pi-
blico y el otro esclusivamente para el Emperador ¥ su corte,



La cascada de Kegon, en Niko.



El Sr. Shindo v el autor en Niko.
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Ambos son curves y el del Emperador, que se llama el puen-
te sagrado, luce adomos de bronge dureo que se destacan sobre un
fondo de laca de color rojo encendida.

Ascendemos por la montafia sagrada, visitando algunos de
sus templos, Los hay de ambas religiones, budistas y shintgistas; y
se encuentra en uno de eswos el mausoleo del Shogun Yeyasu que
debid su fama a la dominacion ejercida por &1 sobre los sehores
feudales de su época, asi como 4 la era de paz y de progreso que
mediants su genialidad y firmeza politica durd mis de 250 anos
metreciendo la admiracion y la gratitud de todo un pueblo, hasta
el punte de que algunos historiadores le llamen el “Pericles japor
m” ]

Nuestra peregrinacién por la montafia sagrada dora varias
horas. Saliamos de un templo para entrar en otre, subiendo par
grandes escalas de piedra o recorriendo las avenidas fscendentes
del parque por eutre cedros gigantescos llamados criptomarios. A
nuestro paso vemos grupos de farolas de granito tapizadas en su
base de verde musgo.

El conjunto general del parque, entre cuyos drboles se des
tacan los techos arriscados de sus pagodas, sus avenidas, sus lin-
paras de granito, alguno que otro Buda aislado entre los seneros
el follaje, &l ruido murmurante de algunas de sus cascadas... y
el panorama que se domina desde 1a aliura de la montaia sagrada,
todo es realmente maravilloso y ello corresponde bien al nombre

de “Kiko",

de visitar la montaia sagrada, el setor Shindo me
guia hacia ¢l borde de un extenso lago rodeado de montanas, des
de una de Ias cuales cae verticalménte un torrente de agua cuyo
ruido s¢ oye a la distancia. Ese salto de 100 metros de allura, es
el lorrente de Kegon llamado de “'los suicidas”, debiendo su nom
bre a 1a leyenda de que algunos descepcionados de la vida se han
dejado arrastrar por él, buscando la muerte en el remolino que
forman sus aguas al ir a caer con estrépito en las profundidades
del lago.

En la orilla se ven pequefias pagodas, frenle a una de las
cuales dn fotografo ambulante nos enfocd, si la vista adjunta no
micnte.

Nuestra excursion ha Jurado toda una mafiana, y a medio dia
regresamos al pueblo. En nuestro trayecto, por una de las avemdas
lejanas divisamos una carroza de lujoso y singular aspecto, prece-
dida y seguida de una pequefia escolta de caballeria. En aquella
vi el Emperador que regresa & su palacio de verano, Nuestro dni-
mo, de pronto se sobrecoje de respeto al pensar que ha pasado un
monarca de caricter divino, que domina sobre un pueblo de mis
de seientd millones de habitanies que le rinde homenaje de idola-
trica admiracidn.

Seguimos nuestro camino al pueblo, donde almorzamos, v en
la tarde regresamos 2 Yokohama, después de una feliz excursién

TLAIN AL JAPON,—B,



—_— 14—

por la regién del pajs donde se conservan con mayor fervor los
ritos y las tradiciones del viejo Imperio del Sol Levaute,

Almuerzo en la Legacién de Chile.—}ocos dias antes de zar-
par de Yokohama, el sefior Ministro de Chile dié un almuoerzo en
su residéncia en Tokio en honor del sefior Almirante Funakoshi,
su Estado Mayor y los Comandantes de los dos cruceros que for
maban la “Escuadrilla de Instruccion” que debia dar Ja wuelia al
mundo; al que ful invitado particularmente.

Despucs del almuerzo, que trascurrié en un ambiente de dis
tincién y cordialidad, tuve el agrado de dar lanto a los Coman-
dantes como al Ayud:nr.e del Almiainte, el Capitin Yegashira,

‘algunas instrucciones nduticas sobre la navegacion por el Estrecho

de Magallanes y los canales de la Patagonia Dccdenti.l, — donde
habia permanecido en exploracién hidrogrifica por mis de un aiio
—para Jo cual a pedido del sefior Ministro, llevé jas cartas de na
vegacitm y Jerroteros de la region.

De esta conferencia los Jefes de la Marina Imperial alli pre-
sentes, tomaron algunas notas queé, sin duda, pudieron utilizar 2
Su paso por nuestras dificiles y peligrosas costas australes,

Antes de retirarnos de 12 casa del sefior Ministro y al despe-
dirme de los jeles y camuradas de In Armada Nipona nos deséa
mos mutugmente un “feliz viaje" y agregamos un “‘hasta luego'”,
pensando gue talvez nos verfamos en Chile, lo  que infortunada-
mente no sucedid, pues, cuando Hegué a Valparaiso el 25 de Ene-
o de 1921, la escuadrilla japonesa bhabja abandonado los puertos
de nuesira costa, poco antes.

Embarque de marineros japoneses.—Recordarin nuesiros lec
tores las molestias ¢ inquietules que habla tenido que soportar
con motivo dg las deserciones de nuestros marineros en ¢l puerto
de Kobe y cuanto me habig costado llenar algunas vacantes con
marineros japoneses. Pues bien, pocos dias antes de zarpar, como
por encanto, se presentd un numero fal de pretendientés qua pude

ceompletar la dotacion Hepando las wacantes con un tolal de 18

nurineros nipones, No dejo de sorprenderme la repenting solucidn
de este asunto. Lo atribui a que no habiendo podido precisar autes
fa fecha de nuestra partida los marineros cesantes del puerto al
saberly aprovechaban la oportunidad de obtener ocupacién. Pero
no fué ésta la razdn, sino Ia que expresaremos en ¢l capitulo que
trata de nuestra escala de vuelta en Honolulu

Como dijimos el 25 de Agosto se termind el carguio del car
Eﬁn I:mbif.ndmz compelto 2.000 toneladas ingteus de dicho com-

ustble

Cambio de fondeadero y embarqud de explosivos.—Ese mis
mo dia a las 2 de 1a tarde, se :umbiﬁ de fondeadero sacindonos de
1a dirsena el Prictica y fondeindonos afuera en 6 brazas de fondo
con el ancly de babor con 4 grilletes de cadena.

- i a
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Los dias 26, 27 ¥ 28 nos ocupamos en embarcar el resto del
cargamento del Ejército, es decir, los explosivos, quedando todo
listo y bien estibado en la tarde del 28.

Se postebga la salida.—No nos quedaba, sino embarcar los
viveres, algunos consumos, despedirnos del Consul, y en fin, pre-
ocupiarnos de todos aquellos menesteres propios de la partida de
un bugque para un largo viaje. Pero el destino habia resuelto otra
cosa, y asi fué como en la mafan adel 31 de Agosto se quebrd el
cigliefial de la bomba real del servicio de incendio, averia al pa-

~ recer insignificante, pero no tal si se piensy gue estibamos sobre

un volcin latente de¢ dos mil toneladas de carbon y unas trescien
tas de explosives. . . En caso de estallar un incendio a bordo, jno
tendriamos con ue achicar ¢l agua para apagarlo!

Ello nos obligd, por consiguiente, a postergar la salida, y to-
mando en cuenta el tiempo que los talleres de tierra tardarian e¢n
hacermos la ndeva pieza de la bomba averiada, se 't'ijﬁ la partida
para la manana del 5 de Septiembre.

A este fin y dado el hecho de tener que navegar entre cana-
les, se contratd un remolcador con la compailia del “Yokohama
Dock’, 1a misma que nos habiz servido para la entrada. Pero, co
mo se trataba de remolcarnos g mayor distancia, es decir, hasia la
salida del canal Uraga, (50 millas) vy cuyo récorrido era cyive
niente hacer de dia, me ofrecieron un remolcador de mayor poder,
fijando un precio de 90 yens por hora, en vez de 60 que habja
cobrado por la entrada a Yokohama, contindose el tiempo de ser-
vicio desde el momento de tomarnos a remolque hasta el regreso
del remolecador al puerto, lo que correspondid a un valor total de
1.350 yens, que fué la cuenta pasada al szfior Consul, a quien de-
jamos los fondos necesarios para ¢l objeto,

Visita a los astilleros del “Yokohama Dock"”.—Durante las
gestiones del contrato del remolque, tuve oportunidad de conocer
los astilleros del “Yokohama Dock”, compafila naviera que se
ocupa de la construccién de barcos para la marina mercante,

Habia en gradas tres enormes buques; y fué grande mi sor
presa ante el gspecticulo de miles de obreros dedicados dgilmente
a las diferentes operaciones que constituyen 1 arquitectura de un
barco.

Los cascos s¢ alzaban ya a varios metros sobre la suparficie
de la tierra y semejaban verdaderos edificios en vias dg construc-
cidn rodeados de su andamiaje correspondiente, donde el ruido del
mariillo de Ia remachadura de las planchas, el chisporrotec de la
soldadura autégena, el giro de las grias movibles, otc., etc,, daban
la impresidn de ung genial y febril actividad.

Con ojo escudnfador, tratamos de observar & entre los tra-
vajadores habiy alpunos extranjaros que les sirvieran = maestros,
pero pudimos comprobar que todos éran japonases auténticos.

Es digno de admiracion el hacho de que en tan poco tiemr:
po, pusiblemente no mis de 40 afios, tanto los ingenieros navales
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como el obrero nipdn, hayan podido Tlegar a la altura del inglés o
del norteamericano.

La raz6én no es compleja; mientras &l Japon fué aliado del
Imperio Britdinico, sus ingenieros y sus obreros invadieron los asti-
lleros ingleses y los nipones con su poder de asimilacion, tenacidad
¥ constancia lograron formar un personal que hoy dia es capaz de
competir con sus propios instruclores;

Otro punto nos llamd 1a atencion; todo el personal del astic
llero :gerente, jefes, empleados superiores y obréros vestian el
traje de “overall” sin distincion de jerarquia, nivelando asi las
apariencias v enfocando el esfuerzo undnime en un sblo vy gran
objetivo: el trabajo.

Me retiré del astillero con el sentimiento mortificante dz que
siendo nuestro pueblo hijo de una civilicacidn moderna mis anti-
gua v contando nuestro pajs con todos los elementos * necesarios
para desarrollar la construccibn naval hayamos progresado tan
poco en ese importante ramo de las actividades industriales.

Tales reflexiones me traen el recuerdo del lanzamiento de la
escampavia “Metecro’” en los astilleros de “‘Leever Murphy", en
la caleta Abarcy de Valparaiso, hace de ello mis de 35 afios. ..
A pesar de solo haberse armado en el pais, trayendo las planchas
y maguinarias del extranjero, ello significaba una feliz iniciativa y
un buén principio. Pero. .. Todo aquello no pasd mis allid y ac-
tualmente se construyen solo algunos vapores de tonelaje modesto
en los astilleros de Valdivia.

‘A csle propdsitn, recuerdo que en 1920 la  instruccidn del
personal de submarinos estaba en pafiales en el Japén; y que
habiendo contratado el Gobierno en la casa Ansaldo de Ialia los
servicios de los imstruclores especialistas. sefiores Maggi v Petruc
ci, de quienes ful amigo, les oin expresarse con admiracién de la
facilidad de los oficinles v marineros nipones para  asimilar cual-
quier conocimiento por mis dificll y engorraso que pareciere, ¥
afiadian que no s2 contentaban solo con imitar o copiar. sino que
también lograban invemar algin sistema o reforma que venia * a
perfeccionar una miguina o mecanismo, siendo su mayor or
gullo el poder adjudicarle patente japonesa.

Hoy dia no sdlo se han desligado de los instructores extrun:
jeros, sino que construven los submarinos en sus propios astille
1os,
Eso se llama saber aprovecharse de los conocimientos ajenos
en forma prictica, trascendente vy positiva y no sélo en lo gque
signifique apariencia, superficialidad y oropel,

Cémo conclusion de mis reflexiones, debo comprobar que
en nuestro pais se ha perdido el gusto y el estimulo de todo aque-
lio que se refiere al mar. No parece sino que sélo interesara lo
que pasa tierra adentro, en urbes y campifias. .. Nosotros que
somos todo costa y océano!
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Alistamiento para Ia partida

Los dias comprendidos entre en el 31 de Agosto y 15 de
Septiembre, fecha fijada para la partida, se emplearon en alistar
todo lo que fuery necesario para el viaje de regreso a Chile én
materia de viveres, agua, pertrechos. consumos, #tc. Asi mismo,
hubo de completarse el personal de tripulacién para réeemplazar
a aquellos que habian desertado en los dltimos dias; y con 21 ob
jéto de no exponernos a dificultades eventuales, se hizo la fumi
gacidn, s epasd la revista sanitaria, v se cumpliéd con los demis
trimites de rigor al dejar el puerto. de tal modo que el 5 de Sepr
tiembre a las 8 de la mafiana estibamos listos para zarpar a re
molque por los canales hasta la salida del de Uraga. debiendo
después seguir a 1a vela en viaje de regreso a Chile con escala en
Honalulo.

Despedida del Consul.— E1 dia anterior fui a despedirme Jdel
sefior Cénsul, de las autoridades y de los amigos. habiéndolo he
cho en los dias anteriores de 5. E. el Ministro en Tokio.

Al ir a casa del Consul Larrain tuvimos el sentimiento de
encontrarle enfermo en cama; y, a2 pesar de estar delicadn, se
levantd a Ia hora de comida para asistir a la mesa en compaifiia
de s ufamilia v de nosofros. Fué esta la (ltima vez que le vi, A
su regreso a Chile, después de algin tiempo mils de permanencia
en el Japon, faltecid en Santiago. jRindo homenaje en esta oca
sidn. & su acendrado patriotismo, a su lealtad y hombria dg bien!

Con motivo de la enfermedad del Cdnsul, nuestra despedida
fué triste y.a ello se unia el sentimiento de abandonar una man-
sidn que parg nosotros habia sido un hogar simpitico, lano ¥
afectuoso. y

Ea partida.— Al dia siguiente partiamos a la hora prevista.
Navegamos durante diez horas por el canal de Uraga; y largando
el remolque al atardecer, fbamos poco a poco perdiendo de vista
la hospitalaria tierra del Gran Mutsu-Hito, donde duranae cerca
de nueve meses la gentileza nipona se esmerd en colmarnos de
atenciongs y agasajos,

constancia especial de nuestra gratitud vy del recuer-
do imborrable de las tierras del Sol Levante,

Largada ya la vela, en la toldilla del barco. en medio de las
sombras de la noche .con un Gltimo adifs nos despedimos del
pais en que dajibamos una parie de nuestros afectos. . .

De nuevo mos internibamos en la inmensa soledad del Pa:

—




CAPITULO Vil

DE YOKOHAMA A HONOLULU

Estudio de la derrota— Siendo imposible ir direclamentie
de Yokohama a Honolulu, debido a que en efa reglén soplan
vientos contrarios, tuve que adoptar la derrota que pasamdo por
una zona de vientos favorables aungue mis larga, resultura
prictica v posible.

Consultunido 1as cartas de viénto de Maury y el demotero
‘*‘North Pacific Ocean Directory” llegué a esta conclusion: una
vez claro de las costas japonesas (Punta Nojimasaki y su cosia
Este) era necesario remontarse hacia ¢l norte hasta tomar la ru
ta de los veleros que van a San Francisco de California, ruta que,
én esa &poca del afio, corresponde al paralelo 43° N., como tér
mino. medio; y seguir por eésta latitud hasta escapular Jas islas
Hawaii, para bajar en seguida hacia ¢l sur, aprovechando los
vientos alisios de! N. E. y E N. E,, recalando al ¢ste de Honor
luly, pasando al norte de la isla Molokai por ¢l canal Kaivi. Es
decir, lo mismo que habiamos hecho eén nuestra primera visita a
£se puarto, :

De acuerdo, con lo expresado al final del capitulo anterior,
zarpamos a las 8 hs. A. M, del 5 de Septiembre, navegando re-
molcados hista la boca del canal de Uraga a la salida del golfo
de Yedo, y o las 6 de la tarde se comenzG a “dar la vela”, lar
gando la espia del remolque a las 6 1/2 P. M.. 3 5 millas de la
costa sur comprendida entre Morano y MNojimassaki, v cop una
brisa del 5. W, confinuamos navegando arrumbados al S. E.,
tratando de apariamos lo antes posible de ly costa,

a impulsos de la corriente.— A las 4 de la ma
fiana del 6, y claros de tierra unas 50 millas, el viento calmé.
Desde &l 6 hasta el mediodia del 7 no hubo viento, de modo
que durante 32 horas estuvimos a merced de la poderosa co
rriente de Kurosivo, que nos di6 70 millas navegadas del 6 al 7,
distancia deducida de los puntos obtenidos por observacion as
tronémica. :

Esto vino a comprobamaos cuin arriesgada es la navega
cién en esos parajes, pues si no hubifsemos estado lo suficiente:
mente claros de tierra al salir por ¢l canal de Uraga, la corrlen
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te podia habernos arrastrado hacia la costa Este de las peninsu
las de Haisusy v Awa, en cuvas proximidades nos hbriamos
visto obligados a fondear o en €1 caso de no encontrar fondea 1
dero favorable. habrinmos tenido que largar el ancla con unas |
50 o mfis brazas de cadena para pescar fondo donde la suerie
quisiern. . . Esta maniobra se considera como 2] Gltimo recurso
de un velero que por falta de viento es arrastrado por 12 co
friente o 1a mar hacia tierra; v, como se comprenderd, ello tie
ne sus graves inconvenientes, ya que ¢l buque no fondea donde
pueda quedar al respuardo de males tiempos o marejadas  ulle
riores, sino donde encuentre la profundidad para que agarre el
ancla a-objeto de no seguir derivando hacia 1a costa v evitar asi
de estrellarse contra las rocas.

Felizmente en nuestra situacién no era tal el caso, ya que
habiamos tenido la previsifn de apartamos lo suficientemente de
tierra para que la corriente de Kurosivo que bordea paralela-
mente las costas japonesas nos arrastrara mar afuera,

Desde el 7 al 17 navegamos sin novedad remontdndonos
hacia el norte y haciendo bordadas cuando el viento nb era fa:
vorable a la ruta, :

Un temporal.— El 17. a mediodia, el barbmetro estd muy

bajo, 22 m/m. bajo Ia presién media del lugar v hay mal cariz,
declarindose a las 4 de la tarde un mal tiempo con viento del
N, W. 1/4 W,, que luego se convierie en franco temporal, Por
suerte para nosotros, éste es favorable a nuestra derrota; v asf
decidimos correrlo con el trinquete. dos velachos ¥ dos gavias.
Dejamos cazada también la trinquetilla, pues a pesar de que es
ta vela no trabajaba, nos servia para enderezar Ia proa cuando
por cualquiera circunstancia o1 buque sg salia de su rumbo,
. Debido a 1a fuerza del viento, 2 as 6 hs, 30 ms. P. M. de
ese mismo dia se cortd Ta relinga de pujamen — que era de éa
bo — de 1a gavia alta, rifindoss 1a vela y obligando 2 cargaria
inmedintamente y aferrar en segpuida para evitar que se inutili
zara o s¢ hiciera pedazos.

A este fin. v una vez cargada dicha vela, se mandé a Ia
gente por alto a aferrarla. Esto, es tan ficil ordenar que con mal
tiempo y sobre todo cuande Ia vela se ha mojado, presenta eran-
des dificultades, si se toma en cuenta que el bolso de fa vela de
be levantarse a mano hasta enrollarlo en 12 verza poco a poco.
La fuerza del viento hace que 12 vela se escape de las manos de
los marineros; y cuando estd hiimeda, la loma ioma una rijidez
tal que som necesarios esfuerzos inauditos pard plegarla de mo-
do que se adapte a 1a forma misma de 1a verga, amarrindola o
haciéndola firme en seguida con los tomadores o la culebra.

Naturalmente, toda esta faena resulta mis dificl v peligro-
sa sl se considera que el marinero debe al mismo tiempo cuidar
de su propia seguridad, no teniendo otra plataforma que un del-
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gado marchapié que se encuentra u 20, 30 o mds metros sobre
la superficie del mar o de la cubierta del barco. Si a todas es
tas dificultades se agrega que es forzoso, a veces, ejecutar esis
maniobra en noche obscura, como sucede a menudo, se compren:
derd todo el esfuerzo y precauciones que es necesario tomar por
parte del personal para evitar accidentes o desgracias que po
drian ser farales,

Afeyrada la gavia alta, s siguid corriendo el temporal con
las cuatro velas restantes hasta las 4 de la farde del 18. hora ¢n
que el viemto comenzd a amainar, rondando al W. N, W, y
después al W. El barémetro subié y se establecid ol buen tiem-
o

Durante lo mds recio del temporal, el barémetro bajé has
ta 245 m/m,, con respecto a la presion media local.

En esta ocasion tuve oportunidad de apreciar la pericia de
los marineros japoneses recién embarcados,

Los marineros japoneses.— Como dije en el capitulo ante-
rior, habia contratado a 18 pipones para reemplazar el personal
chileno que desertd en el Japém De modo que de un total de 28
marineros propiamente dicho, sélo me guedaban 10 chilenos.

Los nipones resultaron muy buenos veleros. No s& si ten
drfan: experiencia anterior; pero el hecho es que subian por alto
con agilidad de simios y se espedian en la maniobsa como ave
ados hombres de mar, demostrando coraje e inteligencia; y su
pericia resultaba mis evidente, si se toma en cuenta que no po
selan el idioma, lo que, seguramente, los impedia comprender
las voces de mando, ejecutando las éidenes por mera intuicién.

Parodiando a Lord Cochrane cuando decia que un marine-
ro chileno valia un inglés, diré que los marineros japoneses de Ia
“Lautaro” eran tan buenos como los chilenes.

Entre ellos venia un tal Hakoda, cuyo cardcter ¥ personali
dad conservo ain patente, tanto por tratarse de un audaz mari
nero, como: porque desempefiaba también el puesto de fimonel;
¥ asi tuve con frecuencia oportunidad de observarle pegado co-
mo 1apa a la rueda del timén, avizorando con ojo vivo el flameo
del trapo para evitar que el aparzjo se tomara en facha en los
momentos de capeo o para mantener &l rumbo con regular
acierto al correr un temporal. cuando las grandes guifiadas pro-
;‘l:jn‘du por inmensas olas desviaban al barco de la ruta prefi-

i,

Era Hakoda un tipo moreno, de auténtico rostro nipdin;
aunque de estatura muy superior al promedio de su raza, tanto
que podia pasar por un jigante japonés. Siempre de buen ca
ricter y con la songisa en los labios, agregaba a sus buenas cua-
lidades tal espirity de disciplina v compafierismo que luego se
granjed la buena voluntad de sus jefes y 1a simpatia de sus ca-




bt o gl e B S e Sl ol

A LY

Correr un temporal.—Viene bien agul una somera explica-
cidn de lo que significa “correr un mal tiempo o temporal”.

Consiste dicha maniobra en dirigir el barco en tal forma
que reciba ¢l viento “‘por la popa™ o “a un largo”, ¢s decir, por
atrds o por la aleta.

En tales condiciones el viento azota las velas en ¢l dngulo
miis favorable para su andar méximo. Ly mar, que generalmen
le se orienta seglin 1a direccidm del viento. contribuyve también a
impeler el bugue en el mismo sentido.

Cuando se corre un temporal, como ¢l viento és muy fuer
te, a fin de que los mastelerillos no trabajen demasiado, se car
gan y aferran con anticipacién las velas altas. es decir, juanetes
v sobres. ¥ también las velas del palo da mesana que entorpece:
rian el buen gobiermo del barcn, asi como la vela mayor para que
no le quite el viento a la de trinquete o contribuya a la orzada,
segim los casos, va sea que s¢ vava corriendo en popa cerrada o
a un largo. También permanecen aferrados los foques v velas de
estay, porgue su accifn no es necesaria, A lo mis se deja la trin
quetilla para los efectos de evitar las rrandes puifiadas en las sa-
lidas de rumbo que pueden producir las olas que pegan por h
popa o la aleta del buque.

‘Hay casos, bastante raros. en que al fallar las velas cua-
dras, se corre un temporal con las velas de estay o cuchillas; pe-
ro no es 1o corriente,

Se impone “correr un temporal” cuando 1a fuerza del vien-
to es tanta que peligra 1a segurirad de las velas estando “a Ia
capa”, pues, asf, teniendo ¢! bugue mayor arrancada al navegar
con el viento por la popa o aleta, el aparéio no sufre tanto.

Por ofra parte, el inconveniente de tal maniobra es que, s
¢l viento no es favorable a Ia derrota ,puede perderse mucho
camino en tal sentido, Ello fué Io aue nos sucedld 2n o tifén del
24 de Noviembre de 1919 En cambio, s &s favoarhls como ocu-
rmid en esta (ltima ocasitn, se ganma tiempo ¥ espacio, acercén-
dose ripidamente al punto de recalada o puerto de destine.

Bordadas.— Desde &l 18 22 navep( en buenas condiciones
hasta 1a mafiana del 24, en que el viento comenzé a  acortar
rondando al N. E,, obligindonos a mavegar a1 S. E Y como
continuara rondando el viento al E. N. E.. no pudiendo navegar
en ¢l senfido de nuestra ruta, nos vimos oblizados durante los
dias 25, 26 v 27 a hacer bordadas al sur v al norte hasta e 28,
en que un viento favorable nos permitid continuar nuestra de-
rrota en circunstancias normales,

Un dis mis.— Asi, como lo recordard el lector atemo,
cuando navegibamos haciz el W. en direccifn al Japén. tuvi
mos que suprimir un dia de nuestro calendario, ahora, por ra-
zones diametralmente opuestas. ya que navegivamos hacia el Es
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te, tenfamos que agregarle un dia mds; de modo que se dib
¢l taso insSlito de tener dos dias con la misma fecha del 28 de
Septiembre ,0 sea un dia con 48 horas; jel mds largo de nuestra
vida!

Navegando en buenas condiciones.— Desde el 28, impeli-
dos por vientos favorables, la navegacién lranscurrié em cir
cunstancias normales ,avanzando slempre hacia el Este, hasta el
10 de Octubre, en que hahiendo éscapulado las islas Hawaii,
aprovechamos los vientos alisios del N. E., propios de esa regidn
y bajamos decididamente al sur, haciendo muy buenas singladw
ras, para tomar el canal Kaul por el Este,

Se toman fotos de la “Lautaro”.— lina tarde. a favor de
un viento moderado, paramos el buque orzando 2 uma bandz ¥
poniendo el aparejo del mayor en facha g fin de arriar un bote
para tomar una fotografia del barco con todo su velamen des
plegado.

~ ‘Detenido el barco y arriado el bote, embarcése el capitin
Herrera, que lo gobernaba v el contador Reyes, que hacla las
veces de fotdgrafo. Claro ya el bote del costado, volvimos a
darle movimiento al barco, vy asi en marcha fué como el Contar
dor Reves, tomd las fotografias intercaladas en el texto, En ellas
aparece la silueta'de la “Lautaro’ en tres posiciones distinias:
dos que muestran Ia disposicién de su aparejo navegando, “a
un largo’ ligeramente braceado por habor y estribor, y otra vis
ta de costado con viento por la popa ostentando particularmen-
te las velas cuchillas y Ia cangreja.

Obtenidas las vistas y a una sefial del bote, volvid a defe-
nerse el barco para reembarcar a nuestros artistas improvisados
Y seguir viaje. i .

Conducta y sacrificios del personal.— La navegacién por
las altas latitudes — llegamos hasta la de 44" N. — puede
considerarse feliz. pues no tuvimos sino un lemporal y algunos
malos tiempos, sin mayor consecuéncia ni averias. No obstante,
debide a 1a baja temperatura, a las lluvias y a los continuos chu-
bascos propios de esa regidn, ello impuso al personal considera-
bles sacrificios. La ropa de agua, las botas y el seglleste, for
maban ahora parte de su indumentaria permanente, El rigor del
frio, las vigilias v el servicio de puardia corrido puso una vez
mis a ruda prueba su vigor fisico y su espiritu de abnegacién.

Sélo desde e] 10 de Octubre, es decir. después de mds de
un mes de nuestra salida de Yokohama, al aproximamos a la zor
na de los vientos alisios del N. E., pudimos disfrutar de una tem-
peratura agradable y de las delicias de un tiempo despefado v
estable. Asl con los alisios, nos parece ir navegando a vapor,
tan constante es su direccidn e intensidad.
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Cm;m observacibn profesional. debo atestiguar que comr

probé la exactitud de las cartas de Maury ¢n la zona que nave-
gamos.

Fallecimiento de nuestra mascota,—

Durante este trayecto ocurrid una desgracia que condolib
especinlmente 3 la tripulacion, fud el sacrificio obligado de nues
tra ‘“‘Mascota”, el niutico paquidermo que hacia mis de un afio
hablamos embarcado lechoncito alld en Lota y que estaby ahora
transformado en un voluminoso vy grunidor cerdo, promisor de
estupendos jamones, v abundanty tocine,

Con motivo de 1a limpieza de la cubierta del barco, se ha-
bia preparado “chichimuche’” en una tina especinl. ;Qué es eso?
Pues una mezcla de soda clustica con agua. En un momento de
descuido 1a ““Mascota’ sacié su sed con ese toxico merjunie; v.
por supuesto, quedd condenada a morir quemada intestinalmen-
te. En tal emergencia, ;qué otra cosa podiamos hacer sino
sacrificarla para aprovechar asi sus rosadas v sabrosas carnes?

Nuestro fiel compafiero de viaje y peripecias vino pues,
a perecer en lg forma usual de todos los individuos de su espe-
cie, trasmutindose 0 poco nuestro dolor en deleite del paladar.
jQué jamones, perniles y morcinas los de. la pobre “Mas
cota"! '

- Durgnte cerca de una semana nuestro mondtone “mend”
anterior. fué amenizado con la mds deliciosa carne de porcino.

Para que no guedara el buque sin “Mascota” se reemplazd
el difunto por una paloma blanca, que no recuerdo cémo llegh a
bordo. |

Recalada y fondeo en Honolulu —E! sibado 16 da Octubre,
a las 9 hs, 30 ms. A. M. se avistan las islas Maui y Molckai,
situdndose inmediatamente ¢l bugque por demarcaciones a puntos
de tierra. dindo su posicién con respecto a la del punto obser
vido o astrondmico, sélo’ una diferencia de 134 milla de lonji-
tud, haciendo, asi, una recalada estupenda.

Durants el resto del dia continbamos mnavegando a
impulso de los alisios y se gobierna para tomar el canal
“Kaui”, que embocamos a las 8 horas P.'M. vy con ayuda
de los faros a la wvista vy aprovechando las buenas condi-
ciones del tiempo. entramos al puerto exterior de Honoluly,
de noche, fondeando a las 0 hs. 30 ms del 17 en ol surgidero
que queda al frente del canal de acceso 3 la dirsena, 2 una milla
de distancia de los malecones de atrague con el ancla de babor
en 20 brazas dg fondo. con 4 grilletes de cadena, después de 42
dias de navegacién desde Yokohama.

Como algo casual y raro, diré que tanto la fecha de salida
de Chile y la del Japén y la de nuestras llegadas a Honolulu

-



La “Lautaro’, navegando ‘“‘a un largo" por babor.




La “Lautaro”, navegando “a un large” por esiribor,

El sacrificio de nuestra “mascota”. Al medio se ve al timonel
Cerén, que hizo de matancero.
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. casi coinciden, hablendo sélo unma diferencia de un dia, En efecto
zarpamos de lquique el 4 de Setiembre de 1919 y de Yokohama
el 5 del citado mes de 1920; nuestro primer arribo-a Honolulo
fué ¢l 18 de Octubre de 1919 y el de nuestra vuelta &l 17 del .
mismo mes de 1920. ]
Volviamos, pues, a nuestro odsis del Pacifico. un afio des
pués de haberme despedido desde la toldilla pensando en un

pronto regreso. I
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Unos presentan &l aspeclo abigarrado de un pez con cabeza
de caballo; son los hipocampos. Otros ticnen cierta semejanza
con la cara de un hombré degenerado. Los hay con manchas a
la manera del tigre o de la pantera; vemps algunos mayados
como ia piel de las zebras y otros que tienen largos flecos a
modo de melena de ledén. Por dltimo, los mids horripilantes, la-
mados torpedos, con sus ojos fosforecentes, que llevan zn ja
base de la cabeza un aparato eléctrico que produce descargas
capaces de adormecer la mano de quien pretenda tomarlos y que
utilizan para matar a los peces de ue s¢ nutren. .. ‘

Después de recorrer durante unas dos horas este muestrario
de vida submarina, nos retiramos con Ja  conviccion de gue si
bien el acuario de Honolulu no es el que contiene el mayor nu-
mero de peces, merece ka primacia por la variedad y rareza de
sus ejemplares, .

' Del acuario nos trasladamos al jardin zoelbgico que esti
proximo. Entre sus animales. no faltan los que poseen todos los
zoos del mundo: leones, tigres, elefantes. caimanes, kangurdes,
tortugas, pavos reales y una variedad de monos de Guayaquil
#frica y otras regiones.

Nos interesaron particularmente dos animalitos muy raros,
talvez de la raza de los antilopes, cuyo cugrpo seméja 1l de la
mula, pero tienen las pezufias partidas; y su cabeza de caprino
esti provista de un par de cuémos que le nacen de Ia frente mis
md. y estin encorvados en forma extrafia.

Después de retirarnos del zoologico y antes de regresar a la
civdad, dedicamos el tiempo en reécorrer el parque del “Moana
Hotel” y la playa de Waikiki. En el parque pudimos contemplar
el famoso “koa’, drbol de proporciones e¢normes que parece
formado por la agrupacién de varios troncos. Bajo su ramaje,
que se eleva hasta la altura de la parte superior del hotel, y
que s¢ extiende hasta la orilla misma del mar. se ve el ir y venir
de los paseantes, y- numercsas mesitas artisticamente dispuestas
invitan a las parejas a merendar. Todo contribuye al solaz y
animacién de esos sitios.

En la plaza de Waikiki se ve un escenario acuitico en que
centenares de bafnistas nadan o yacen en la arena tomande ba-
fios de sol; ¥ alld en la lejania marina, sobre las rompientes,
se divisan los mis audaces exhibiéndose en ¢l dificil deporte de
“Heenalu”,

Regresamos a la ciudad para comér en &l “Young Hotel”
y volver mas tarde a nuestra casa flotanie,

Viziias en tierra v a bordo.—E] lunez 18 visité al Consul,
Br. J. W. Waldron, acompafiado de algunos de los Oficiales, guien
nos ‘acogit con la misma gentileza de antes, demostrindonos su
buena voluntad y poniéndose a nuestra disposicion,



Visitantes en compaily Je] Comandante de Ia  “Lautsto, en
Haonolulu.
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Tarjeta indicadora de los asientos en una comida dada por el
Consul, 5r. Waldren, en su casa en Honoluluw

R e






— 129 —

Recibl en los dias siguientes algunas visitas de las aworida:
des del puerto, que me apresuré a coiresponder. Tuvimos tam
bién a bordo a los Comandantes y Oficiales de los submaninos
yanquis vecién llegudos. a quienes. interesd  particularmente la
derrota a la vela de nuestro barco a través del Pacifico, consi-
derando con alguna extrafezid que perteneciendo al servicio ac
tive de la Armada, hiciéramos cruceros de esta naturaleza, Como
marinos pricticos dedicados exclusivamente a una de las espe
cialidades mds eficaces del arte bélico, no conceblan que nos
aplicdramos al ejercicio de una de las actividades niloticas ya tan
en desuso tratindose de un personal perteneciente a li marina

de guerra. Hube de explicaries que, siendo Chile un pais de pocos

recursos y de escasa marima mercante, sg veia obligado g usar
sus barcos auxiliares y transportes de guerra en viajes comercia
les, Hevando salitre y (rayendo de rétorno algunos articules de
copsumo gue no poseiamos en el pais. 0 que, por carencia even:
tual, tenfamos que importar, Asi, el cargamento de carbdu que
traiameos, se Jebia a que en aquella época, a causa de una huelga
de los mineros de Lota y Coronel, s¢ tomaban precauciones pa-
ra evitar Ja paralizacion de los ferrocarriles y de lus fibricas que
empleaban dicho combustible.

Comida en casa del Consul.—Uina noche. vispera de nues
tra partida, al Consul Waldron me invilé a comer en su casa,
junto con el capitin Herera y algunos de los oficiales francos,
en compafiia de su familia y de algunas damas norteamericanas....
Habia también alli una chispeante y graciosa '‘demoiselle” puri-
sina. Y ella fué la que con algunas frases ingeniosas y comicas
di6 al caricter protocolar de la comida un jiro de franca y simv
pitica Haneza. Las reuniones entre personas exwraiias resuliarian
graves y mondtonas si no mediara alguien cuya vivacidad y
simpatia despertara esa cspecie de confraternidad sana y familia
de la camaraderia,

Por otra parte, hicimos los honores a los esquisitos manjarcs
indicados en el “mend”. En lugar de vino,—cosa puritanamente
prohibida,—se nos sirvid una prépaiacién especial de jugo de
uvas con diversas fritas desmenuzadas de agradable sabor.

iDato curioso, ¢l asiendo de los comensales habia sido in
dicado por una tarjeta v sobre ¢l nombre de la persona respactiva
s¢ veln una linda fofo-miniatura de la mansidn del Cohnsul,

Se sirvid el café en la veranda, v en el silencio de la noche
ofamos el suave rumor del agua cantarina de una pequeda cas
cada que caia sobre una lapuna que, entre &l ramaje de los
sauces que I circundaban. nos daba la impresion de una noche
de égloga.

Después de algunas horas de sobremesa, nos despedimos
encantados de una acpjida tan cordialmente amistosa.

TIAE L Jirow —@.
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Desercién en masa.—Como nuestro paso por Honolulu era
solo parg refrescar viveres y hacer aguada, desde el primer mo-
mento se procedio a ello, fyjando la pariida para ¢l 21 a medio
dia. Pero no habiamos contado cou la huespedn, Ocurrib, pues,
fa sorpresa Uesagradable,

|Cosa grave. por Cierto! Deseruiron  en corporacién, pur
decirlo asi, 10 tripuiuntes del barce: 3 chilenos (1 marinero, 1
mozo y 1 ayudante de cocing) y 13 manneros japoneses. Lo
ultimo me did la clave de la decision de los mipones al embar
carse en Yokohama pocos dias antes d= zarpar.

Segun supe, en Honoluly, comu en todos los estados norte
americanos, desde algun uempo, estaba prohibida la inmigracion
japonesa, y asl los subditos Jel Mikado se valian de medios

furtives para contravens Lal pronibicién. En consecuencia, dada -

la forma en que se produjo dicha desercidm, es indudable gue
DUESLIOs Mmarimeros japonesss teuian el delibérado. propdsito de
engancharse en nuestro barco solo como un medio expedito para
poder instalarse en Honglulw Y a5l nosotros. inconscientemente
auspiciabamos sy stento, Péo dln g sablendas jqué  habria
sucedido s no los contiilo?  Sencllaménte, no babria podido
navegar,

Ue los 18 marineros japoneses quedaban. pues, a bordo
solo 5 y estos me instacon hasta el Gltimo momento recabando
Jeimiso para bajar g tierra a lo que no accedi tanto por la norma
que e A0 UALado Ue SOIO Autorizar pernusos o medda gue
fueran remtegrandose 4 bordo los que estaban fuera, como para
N0 exponenpe @ Jue se produjesen nuevas deserciones  Silo asi
puidimos relener a bordo los pocos gue quedaban.

El problema em neéia; {eniamos gue recmplazar a 16 i
pulantes, de los cuales 14 esan manneros, guedando por con

Siguienie a bordo solo igual nimero pard la alencidn de la ma

niobra. »

En tales condiciones ;me era posible emprender un viaje
tan kirgo y penoso como el de nuestro  regreso a Chile? Sin
duda no. Tal fué el motivo que me obhgd a quedarme dos dias
mas en el puerto g fin de contralur nuevo personal.

Comenzaron los ajetreos, v se pusieron en movimiento el
Comandsole, el Capitin. el Contador ¥ algunos sub-oficiales y
sargentos, y con la intervencion del Consul, que recurrio hasta
a la Alealdin de la Circel, pudo completarss nuestra Lipulacién.

Torre de Babel.—S6lo asi logramos embarcar 16 individuos
que aunque no todos eran o hablan sido maringros, podrian uti-
lizarse en'la maniobra de halar cabos y adiestrarse poco a poco
en las segiongs de vientos regulares por donde debiamos navegar
al principio, Después. pasada la zona de los alisios y de las cal-
mas ecuatoriales y ya en la region de los malos tiempos, esos
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reclutas habrian seguramente adquirido cierta pericia y prictica

Con un personal asi embarcaldo, la “Laularp” se transformd
en una torre de Babel flotante, pues la nueva tripulacién estaba
compuesta_en su mayoila de hawaianos, filipinos y japoneses,
sin que faltara un alemidn. 1 italiano, § ruso y 2 ingleses.

, Entre ¢l pérsonal marinero del abigarrado conjunio que
formaba parte de la tripulacidn de la “Lautaro”, sélo quedaban
9 chilenos, de los 28 que constitufan la dotacion Inicial, ¥ asi los
19 restantes eran extianjeros. Por suerte, entre los que Seguinn
acompanindonos se contaly ¢l lobo de mar Cerdn, nugstio fiel
connavegante ya citado con elojio en el capitulo ter.ero Je cstos
recuerdos. También nos quedaba Hakoda. &l experto timonel ja-

Cambio de fondeadero.—Micntras se haclan las gestiones
del embarque de los nuevos tripulantes, el jueves 21, a las 2 °
de |a tarde, después de las visitas de’ esiilo, los viveres ja em-
barcados y provistas los estanques de aguada, tomamos f remai-
cador y salimos de la- dirsena. fondedndonos . fuera a un ancla
con 3 prilletes en 20 brazas de fondo. De esta mane i & iibi
mo: qug los antiguos tripulantes que adn nos quedaban a5.ve"
charan Ia tentacion de la tierra inmediata pa.a saii de ,aco o0
desertar, 4

Una noticia alarmante de la prensa, — [ medida de desa
bracarnos del “'Pier” y salic de la Odrsena fué también muy opor
tuna por otro motivo. Al dia siguienfe, un diaro local &id la
noficia alarmante de que la “Lautaro’ trala explosivos a bordo,
¥ que en consecuencia, sepin los reglamentos del  puerto, no
debia haber entrado a la dirsena,

Comp se recondarh. al coméngar ¢l capitulo, dife que la
inspeccitén de la Aduana habin sido menos extricta que la de
nuestra primera visita 3 Honolulw Efectivamente, cuando s2 nos
pidio el manifiesto de la carga, pudicron imponerse los agentes
que sblo trafamos 2,000 toneladas de earbén v 750 de arma-
mento pama el Ejército, En nuestros papeles no se especificaba
que trajéramos explosivos a bordo, de modo que los aduaneros
no extremaron su inspeccidn, dindonos en seguida el pase libre
para atracar a uno Je los “piers” de la dirsena.

Por otra parte, v a fin de qug no s¢ nos molestase, habia
ordenado a la tripulacidn por intermedio del Capitdn y de los
oficiales que guardaran exiricta reserva respecto de nuestros ex-
plosivos. Este secreto logrd mantenerse por algunos dias; peio a
Gltima hora no falté algin infidente; v asi fué como sdlo des
pués de haber zalido de la dimena la prensa di6 la voz de alar
ma, Felizmenie tal comentario no tuvo mayores consecuencias,



B L b L S sk il B

-

— 132 —

Al decidir entrar 2 1a dirsena con explosivos, lo hice delibe:
radamente. Tomé en cofisigeracion que a los bugues de guerra
les es permitido hacerlo, ya que estos explosivos van dispuestas y
estishbados en la Sanly Barbara especial para ese objeto; y, aln
cuando nuestro Caso no ¢ &l mismo, ¢omo yo tenix plena cou
cieiicia de yue los explosivos que llevaba a boido estaban ente
ramente a cubigrio ‘de cualguier accidente o peligro de incendia,
no luve “reparo én contrdvenic ly consigna gencral gue se im
pone a los buques mercantes.

Por otra parie. como dije antes, si hubidsemos fenido que
permanecer en el surjidero exterior del” puerto, la mowalizacign
del personal, la provision Je viveies ¥ agua, asi como todes los
trimites propios de un bugue cuya estagd en el puerto es de al
gunos dias, s¢ nos habria hecho mas diticil, y los gastos de trans
porte habrian sido superiores o lo que s= paga por atracar a los
“piers’, donde todo s¢ hace mas facl y expeaito.

La partida.—For fin, el sabago 23 én la mailana se insta
laban & bordo los individuos recién contratados y'a las 2 de la
tarde del mismo dia zarpibamos con ayuda del remolcado:, por
tener viento contrario, y estando a cinco nulias de la costa,
comenzamos # dar la vela, largindose el remolque a las 3 hs.
15 ms. P, M, arrumbando al S, E.

Nuestria s-t,gumtl estada en Honolulu habria sido tan grata
como la antérior sin las contrariedades que nos produjo la de
sercion de gran parte del personal y los trajines y. dihgmd&s para
reemplazailo. Aparte de ¢slo, nos inquietaba la duds y desconm:
fianza ante ¢l hecho de llevar a bordo gente de tan diversas na
cionalidades. cuvo origen ¥y conducta era para nosoltros uny ver
dadera incognita,

~ Dejibamos definitivamente la seductora y pintoresca ciu
dad de Honolulu para aventurarnos en los maies del sur, donde
alternativamente debiamos pasar por las zonis de los vientos
alisios cruzadas por Ia de las calmas ecuatoriales, paraen sepuida
colarnos. por entre las innumerables islas que forman los acchi-
piélagos de la Oceanis, v por Gltimo endetezar rumbo a Chila,
siguiendo la ruta de los veleros que viajan desle Nueva Zelandia
o Australia a los puertos de nuestra costa.

Aunque sc trataba d¢ [a etapa mis larga v penosa, al pen
sar que era la Oltima y que cada- milla que avanzibamos iria
acercindonos al terrufio. se acrecentabd én nosotros la i€ en 2l
éxito de nuestra empresa; y ya crefamos columbrar en la 1:jania
puestro vicjo “Pancho”. (*) nuestro Valparaiso, donde reposa-

(*) "Pancho™ &1 ¢l wbircnombre con que nuestros manneros designas a
Valparaiso, 5 proviens de que desde hate muchs tiempo ha sdo considerado
como el “San Fmndsco” dtllmﬁwddmlidtﬁud.ﬁmm,&lhlh
pasado & ser sencillamente Franciso o s “Pancho”.
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riamos de los desvelos y sinsabores del accidentado periplo que
iin ocultaba quizd mis de uma acechanza contra nuestro iniré:

Atin, lamentando alejarnos de las hospitalarias costas del
puerto que por dos veces mos habia servido de refugio v odsis
‘en nuestia roda teavesia a través del Pacifico, un sentimiento de
alegria embargaba nuestro ser.... Y hajo estas impresiones, im-
pulsados por una leve bﬂniiel N. E. pusimos rumbo al sur,
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CAPITULO X

DE HOHDLULU A VALPARAISO

Estudio de 'a derrota —Fcta navepacidn en bugue de vala
es tan poco  frecuentz entre nosoltos  gue In "Lavfara”. samin
nmuestros datos, es ¢l Onfco bugue chileno gue la ha hecho di
rectamente,

Por tal circunstancin nn disponienda de antecedentes de
arigen nacional para el estudin de la decrota, tuve que alenerme
a las instrucciones dal derrotero  inelés “North  Pacific Ocean
Directory™ v a las recomendaciofies de los Pricticos de Honoluly,
fundadac estas (fimas en los viajes que <uelen haesr 5 Chile
algunos “Schoonars” americanos,

Consistta esta derrota en dirijicse a1 =ur con avuda d= los
alisioe del N F. hasts llerar 2 12 zona de las calmas ecuntnria-
les, pasando ésta por la parte mds anrosta: desrués de To cual
debia seguir nor 13 reridn de  las alislos del S. E. avanzando
~‘smnrs en 13 misma direccién hasta empalmar con In ruta ove
hacen Tos velerns de Australin a2 VaTparafsa.

Pero antes de adontar esfa derrnfa. nened ane #1 vinle vo-
drfa Bacerse zarpandn de Honoluln  nara  tomar 1a rifa da los
veleros oue van a San Franclseo de California, v antes *z fl=sar
a su costa proxima, seguir por In ruta  de q-l'r' Francisco 2 Val-
parafso. AR ke v e - 2.

 Medida 1a digtancia en 13 carla de vientos por Ia rufa pro-
bable, me resultd 900 millas mis larea  oue T indicads por el
derrotero, notando ademés un mavor parcentaje de calmas
sobre todo en la rerifn ccuatorial. donde. comn se sahe. mien-
tras mis se avanza al este e mavor el ancho de esa rzona.

La ventaia de essta derrots <arfa sin duda aleuna. la falta
de pefirros costefios, fslas v arrecifes: nern, mo habiendn antece:
dentes oficlales oue 1a recomendaran comna almn prictida ¢ fo
rriente. nara Tos velerns  en viais directe ds Honoluln o Chils.
me dacidl nor 12 aue indica &1 “Narth Pagific O¢ean Direciory”
en Ta nfgina 1259 v gue recomiendan lambifn Tns Pr,irtimn ﬂr
Hanalulu,

Detallamos §» naveracidn por esta ruta  a fin de Facilitar
su estudio, e

Ella puede dividirse en cinco partes, pues Tas dificultades de
cardcter ndutico que hay que vencer son complefamente distintas.

!
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1.0 Zona de los alisios del hemisferio norte, desde Honalulu !
hasta el paralelo de latitud 10° N.

2.0 Zona de calmas ecuatoriales desde el paralelo 10° N. *
al de 5° N.

3.0 Zona de los alisios del hemisferio sur desde el paralelo
5% N. hasta ¢l de 20° §, '

4.0 Zona de calmas y vientos variables del cuadrinte S. E.
hasta el paralelo 42° S

5.0 Zona de vientos favorables del N. al S. rondando por el
W, para navegar hacia el E. con rumbo a Chile por entre los
paralelos 427 5, al 48° §. hasta llegar al meiidiano 90° W. ¥
de ahi a Valparaiso, acercindose a la costa de Arauco para for
mar los vientos del sur.

De acuerdo con esta distribucion, pasaré a explicar la forma
en que navegamos por cada una de estas zonas.

— 136 —

1.0 Por los alisios del hemisferio N.

Habiendo zarpado el 23 de Octybre, como dije en el capi
tulo anterior. largado el remolque poco después dgz Jas 3 de la
tarde, con toda la vela desplegada, arrumbamos proximamente al
5. E. a fin de pasar claros de la isla Hawaii, n una distancia de
30 millas de elia.

En esa forma se navegd hasta el 25; pero ese dia el viento
comenzd a acortar rondando al E., motive por el cual no pudi-
mos seguir en la direccién conveniente. Y asi continuames hasta
el 31 de Octubre,

Advirtamos que el derrotero recomienda barloventear hasta
el meridiano 148 W., antes de dejar la zona de los alisios del
hemisferio N. a fin de pasar el Ecuador por esa misma longitud;
pero. ello es, sin duda relativo, porque si estos vientos se cargan
al E., como nos acaecid, ello os materialmente imposible, Es éste
uno de los gajes de la navegacién a da vela; y asi, no siempre
es posible navegar por donde se guiere sino por donde sz puade,
es dedir, por donde disponga el dios Eolo. '

2.0 Por la zonn dg las calmas ecuatoriales.—

A pesar de la dificultad anterior, era, absolutaments mecesa
rio barloventear en tal forma que pasiramos al Ecuador en lon:
gitud 148°W, a 150°W. a los ménos; alejindose lo mis posible
de 1a isla Chirstmas, pues, en sus proximidades la corriente ecua:
torial tira hasta 60 y 70 millas por dia, como lo indica la carna
de “Maury” del mes de Noviembre, v, en uno o dos dias de calma
se puede estar encima de ella, siendo muy "dificil alejarse después
porque ademis de la corrienté en contra, se opondrian 3 ello los
vientos alisios del S, E,
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Déra de 1as razones para harloventear de modo que =& pasé
¢l Ecuador por el meridiano 148"W. es la e asegurar 12 navega:
clén por los pasos mis anchos del archipidlago de de 1a Sociedad
y por enter lo sarchipiélagos de Cook ¥ Tubai. Y si no se barlo-
venleara en esa forma con la debida anticipation desde ko lat
tud correspondiente al Ecuador, sz correria &l riesgo de sotaven-
tarse, viéndose obligado a dar una vuelta muy larga hacia el W,
y mucho mis al sur.

En consecuencia, de algin modo hay que navegar al E pa
ra pasar por un meridiano comprendido entre el 148"W. y 150
W, en el Ecuador, v nara conseguir esto hay que avanzar por lo
menos hasta ¢l 148"W en l1a rerion de la contracarriente ecuntor
rial, bajando en seruida al sur con los alisios del S. E. a una de-
rrota conveniente y desahogada.

La contra’corriente ecuatorial. — Para vencer las dificuk
tades enunciadas vino en nueatra avuda 1a confra:corriente ecuas
torial que nos hizo avanzar bastante al E.

En esta navegacidn ocupamos ;18 dias en plena regitn de
calmas! Sélo navegibamos al impulso 4 eventolinas variables—
en su mayor parte del S,—y eficazmente avudados por Ia contra-
corriente ecuatorial que corre entre los paralelos 4°N v 8°N, 1o
qus pudimos comprobar netamente, pues las singladuras del 5 al
9 de Noviembre en que se navegaron 435 millas, estas se hicie
ron puede decirse, debido exclusivamente a dicha corrients. To
do ello pudo wverificarse con exactitud por la situacién astroné-
mica del barco. que s2 hacia todos los dias,

Es de advertir que adn cuando hubiframos deseado bajar
antes al sur, para pasar al Ecundor por un meridiano mis al W.
del 150™W., no habriamos podido hacerlo. porgue no tuvimos
vientos favorables hasta ol 2 v s6lo por un dia, volviendo a pre-
sentarse 1a ocasibn para navegar.hacia el sur el (7, 18, 19, 20 ¥
21; pero dando singladuras insignificantes, de modo que puede
Jdecirse sin exajeracién que desde el 31 de Octubre hasta e] 21
de Noviembre tuvimos calma. En total 22 dias.

Temporal inesperado. — Como un contialiampo inesperado
en esta regién, debo citar un mal tiempo con todas las caracte
risticas de un temporal que tuvimos en 12 noche del 3 al 4 de
Noviembre con viento variable del cuadrante S. E. cvando nada
hacia preverlo, pues, se declard con barémetro alto y en menos
de una hora. A las 7 hs, P. M. del 3 comenzé a refrescar v a las
8 hs. estaba declarado un-temporal con fuertes chubascos se ri-
faron algunas velas. que no se habian alcanzado a cargar, debido
a I3 forma sorpresiva en que se declard el mal tiempo, v que se

cargaron y aferraron en cuanto fud posible a fin de evitar su
pérdida towal
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Para apreciar ¢l tiempo perdido durante las calmas que tu-
vimos que soportar, hastard declr que en los 22 dias de su dura
cifn, avanzamos s6lo 480 millas en nuestra derrota. como quien
dice: de Valparafso a Taltal distancia que un vapor com un an
dar de e6lo 10 millas por hora habria recorrido en 2 dias

Cruzamos &1 Ecuador en & meridiano 148"W., exactamente
por donds nos habfamos propuesto,

Mis impresiones sobre las calmas, — ;Os imafinfiis 1n que
. signtfica permanecer 22 dfas en calma? Los que havan masado
por fal trance, sblo eflos podrin comprenderln bien. Los demds
né Los que van en chdmodos vapores. viajando por placer. no
nodrin apreciarfo, A impulso de 1a hélice nada detlens ni coaria
=u lHbre avance,

Pues bien. con pleno éomocimienta & eello, nusdn  decires
lectores mfos, que no hay nada més aburride nl monétona. No
o= dessn tal trance a ninpunoe de voentros,

E= una =ituacién desssperante,

A mil millas def mondo civillzade mfa edximo an medin
Asl ncéano, sin barcos a la vista, ni nada oue pueda distrapmos, . .
Ia mar haba, lenfa v obstinada remecs el bareo, gue da srands=s
tumhos de babor a estribor en medio de vna calma chicha. Na
sopla 1n brisa mis Teve v un calor sofocante deprime o Animo v
aniguila Tas enerefas del cuerpo v del espiritu

Los continuns talances v 1a falka de wientos hace oue las
velas den fuertes rualdrapazos sobre Tos palos v 1a farcia: V. pa-
ra evitar aue == rifen se carran sobre sus verras respectivas Los
nbietos movibles de cublerta deben frincarse fuertements, los
utensitios de lns camarotes, libros de 1a Biblioteca v de los Ofi
clales, ast como el serviclo de mesa. deben asegurarse debida-
ments =n sus estantes v calzos. S8lo aseevrados en tal forma pue-
de evitarse su deterioro completo. .. Los cocineros debien avi-
var ¢l oio mara evitar que 1as oflas salgan de sus anillos v s2 nree
duzca &1 desnarmamo, A 1as horas de eomida &l vso da lax vielines.
sr hace indlspenzable en 12 meeas de las chmaras dz2l Comandan
te. Dfichales v Sub-Oficiales. Fl nersonal de marinerfa tizne ove
comer a molen, Los animales an nif oue van sobre cubierta, tienen
aue hacer esfusrzos extraordinaring para mantensres en pquili-
brio afirmandn 1as natas snbre fistones ¢lavados ex- profeso.

" Ante sete cuadro penitente, ol tedlo nos invade v todos se
sienten maThumorado: marcdndnse en el s2mblante un resto fos
en v comhativo.

lanzamos continuas miradas a los catavientos para ver s
=« 1eve brisa conslgue animarlos... Pero como avergonzadns
mantienen su punta hacia abain.

Por momentos aflora una esneranza, e cataviento més cer
gano se yergue bruscaments. .. Vana ilusién! es el movimiento
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mismo del buque que en uno de sus balances hg hecho que la
presidn del aire lo levante por momentos para valver a plegarse
tristemente sobre si mismo. ..

Los marineros, lamando al viento silvan en forma especial,
pero, sordo a sus clamores no acude v la inacciGn contindia amar-
gando nuestras horas, nuestros dias. . .

En medio de tan enervante situacidn, tepentinamente una
ventolina endereza los catavienios, v sentimos an las orejas su
suave frescura. Renace la esperanza v toda el mundo s& pone en

observacidn. Se cazan alpunas velas parn verificar su intensidad.
Estas apenas se hinchan. Sin embargo, no desesperamos v segub
mos 4 la espectaliva de que la brisa aumante... (Oh dacep
cién!. .. ha sido silo una travesura de Eolo, que-parece empefia-
do en poner a prueba nuestra paciencia. La ventolina sz canma
¥ los catavientos vuelven a guedar cabizhajos como si confesaran
su impotencia. :

Las noches son insoportables. .. ;Codmo dormir con ese
calor y con los tumbos que nos zarandean en la litera? ... A
este respecto los mids favorecidos son los  marineros,  porque
duermen en coy v los tumbos sblo 1os mecen v arrullan 2l suefia,
Algunos dz los oficiales los imitan colganda coy 2n cubierts, sin
embargo no las tienen todas consigo, pues hruscaments pn chae
parrdn se descarga sin aviso prévin obligindolos mis que de pri
12 a cobijarse bajo techo.

Los chubascos que se deseargan fepentinamente én Ia zona
ecuatorial son torrenclales. No =on gotas, amipos. las que caen
sino mangas de agua.

El agua cae con fuerza bratal Inundindoln todo, Las escotd
Max de 1as edmaras v departamentos que s han delado  ablertos
para airear dichos locales deben cermarse ripidaments a fin de
evitar s& inunden, . ;

También deban cerrarse Tos escotiflonzs de 1ay hodegas don
de vi ¢l cargamento de carhfin, lns que deben venfilarse diaria
mente para evitar Ta combustién que puede producirse en caso
que ¢l carbéin contenga gran cantidad de goz erish, jFiguraos 10
que serfa un incendin 3 hordo con 250 toncladas de explosivos!
No quedarfa ni 1 holeto, como dicen nusstros marinerns,

La tnica ventajd de estas verdadaras avalanchas ‘s que se
aprovechan para recoger agua zn los botes, en las tinas y 2n
cuanto tiesto se en cuentra 2 mann. Aflm sienfo Insfrida v dess
eradable como bebida, servird para el aszo personal v para la
var 1a ropa; v 4¢f economizaremos o agua Jules de nusstroc ex
tanques. gue tenemos que distribulr con partlenlar tecafieria 5 no
queremos exponernns a perecer de s24 /n yna traveafa cuya dura-
cién no es posible predecir con certeza. ..

Pasan los dlas sin varfacidn almuma. ..

;Cémo matar &l tiempo ante tan desesperante monotonia!
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Por mi parte, durante &) dia, tendido en una chaise'longue,
previamente sujeta, para afianzar su estabitidad, leo la volumine
sa obra que trata de la vida del gran politico espafiol “Canalejas”.
escrita por el célebre orador v hombre piihlico, su compatriota ¥
secretario Franco. Para variar y asi mantener mejor 12 atencién
imaginativa, paso después de algin tiampo a las aventuras de los
“Tres mosqueterns” de Alejandro Dumas (padre), obra que
apesar de haber lefdo en mis épocas de colegial, me interesa nue
vamente. Y asi alternando entre utmo y otro libro logro motar
¢l tiempo. Pero por instantes todo me aburre v 1a imaginacibn
carents de un objefivo preciso, divaga entre esto v aguallo; v al
fin el sopor se apodera ge mi. Cierro los ojos y rindo tributo a
Morfen,

jSeis dias han transourrido en 1a zona da 1as calmas!

Hemns avanzado muy pocn en 21 sentidn de nuestra nita, A
veces al fijar 2! punto de mediodia resulta que nos encontrimos
afin rezagados con respecto al dfa anterior. .. Por fin, In contra-
corriente ecuatorial nos ha tomado por su cuenta desplazindonns
hacia el Este, To que en algo nos heneficla, va que gracias a su
concurso podremos cruzar el Ecuador por una lonjitud  conve-

En 13 misma forma s& repitan los dlas sigulentes, v en mis
refglexiones Intimas siento al arrepentimiento de haber tomado
esta derror. [Tal vez ma habrfa 1do meior haclendn 2] viajs por
Ia ruta de San Francisco! Pero aqul estd 1a carta de vientos de
"Maury” para demostrarme que hemos emprendido el paso de Ia

. zona de las calmas ecuatorisles por su parte mis angosta, De
todos modos ya estamos getidns en ella, y de alglin modn tenr
dremos que salir... Cuindo? He aqui 12 duds mortificante v
~1 enigma persistente,

- e

... La pesca del thharfn.— 1Iny tarde. un grito da sorpresa v

alegrin lanzade por un gromete, viene a interrompir mi Tactum

v cavilacirmes,

—; OQuf ocurre? — indapo. x

—1lIn tibnrfin a 1a viea. ml Comandants. Ahf & yen las
aletss. ohserve, Viene hacia el barco por In nona.

Efectlvamente. veo deslizarse con lentitud las dos - aletas
caracterfsticas del enorme escualn. tiere d2 loc mares

Gran revuelo v algazara a bordn, Todo &1 mundo se refine
en Ia tolditla; v el Contramaestre nrovistn de un eran  anmeln
4;‘ fierro trata de enganchar el cebo, un gran trozo de cam= =a-

lada,
Se arfa el anzveln nor wnn A2 Ins costados Tn mis a por

na nosihle. cael gn 1 corrmamientn mismna, Toadns o= nips eefin
fiins en las aletas que vienen acarcdndnse al barco, Ya 4 nocos
metros de 1a popa, en a mar tranguila y transparente se divisa



El Oficial de Navegacion, Piloto Sr. Ojeda, observando el sol en
un din de calma chicha, (Puede observarse e} cataviento con su
punia hacia abajo).



Lin tiburdn en el momento de ser lzado a bordo.

Un tiburdn muerto sobre la cubierta de la “'Lautaro™.
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la siluela enorme del pez voraz... A pocy distancia de €1, por
delante, s¢ oyé el chapoteo del agua, y se vé la estela que vi
dejando el piloto que lo guia, un pequeiio pez RO Mayor que una
sardina.

El enorme per marino s: scerca al ansuelo y varias veces
pasa rozdndolo... Ahora parece recelar; después vira como als
jindose. ¢ Fluxuiay entre la prudencia y el apetito?

Li emocion ¢s grunde, y Li adsiecad se elleja en losos 105
semblantes. .. Nugvamale 52 4Dioaliy af Celu. .. il 0
00?7 For ulluno, unpeluosamieiie i Medid Yueha sulie S nusiig
Y o8& lraga voradnicuie ol 4llduciu Yy b Caliniud, LI pUUio il ues
APETEclD, ¢ yuc 03 W0 Jde ¢l f Lo salichils dospucs, . .

El uburon se debate con (Und UALALLGO de Swilergiesg, po
10 yd 00 35 LEmpo. Una doceud Je ViguiOsus Muchdeius Lk
cornendu hacis la popa, y la besiia henda. dandy cuvhiie oo
lazos, cmetje del agus verticamenie basty guedar tenudy soore
i cublena de la towdilld, AL s descspesa y DOCH Qdiidy Sditos
¥ conjorsiones el medo dé W colera § Jel dolor, su cota es uni
verdadera armia que esgiuiic (oUlia yuienes € §¢ alercan, peo
lodo es itk Li supériondad de sus cOeiugos le vence gelama
vamenie. A (in dé 0o piolongar su 4gonld, dos o lres urneros
Wrmados <e gruesis cabillas de fieiro, le dan ve golpes en la cx
teza liustg m:j:ulu eXuninie, VI muertd. t0do el mundo se acer
€2 sl enor pary exauminatlo deiallagumente. Se le du  vueita
| por lodos lades, se le abre e enonme GOCICO Provisio ce VUnas

corndas de poderosos dienles; y al levanoele wnd de las guade
tas laterales, aparece esconuido y temervso el pilotin que  aun
esti vivo y parece darse cuclta de i wugedia.

La atencion se reparte entre el gran escunlo de dos metros
de largo y el simpatico pecesillo, no mayor de 15 cenlimeiros

Micnwas s¢ desarroMan cslas escenas, nucsiro fotografo afr
cionado, el contador Keyes, no permanece inactivo, y graciis a
¢l podels ver el wemeudy pez e ¢l moinento AUSMO €N ue &5
izado a bordo ¥ cuando sin vidda, 10s muesira su enoime hocico.

jFor la boca muere el pezl...

Después de haber satisfecho nuestra curiosidad — era el
primer uburén que velamos ds cerca — los macingros anastrin:
dolb por la cubierta, lo remolcaban hacia proa. Ahi le razgan el
vienure; encuentian en su interior los objetos mids extianos, ca-
jas de tostoros y cajeullas Jde cigamilos vacias, tarros de con
servas y todos los desperdicios de comidd que se arrojan por la
borda,

En seguida, los viejos lobos de mar cortan la cabeza p:m
colocarla en ¢l caperol — la parie mis g proa del casco — lo
quz segun la tradicién sirve para atraer el viento. Algunos de
ellos, los mds lobos, le sacan cuidadosamente los lomos para co

|
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Cinarlos y comérselos; vadando asi ¢l mondtono mend, de to
dos los uias con tun exOlich beeicak,

n cuante al piloto, acompatiante v parasito del escunio, ol
capitin Herrera lo sumerje ¥ eénciersd on o rasco’ leny de

- Conol; teng el proposito de vbsequiario al Lirector del Musco ue
Valparaiso,

Est aveniura ipesperada nos ha servido de distraccidn do
TOOLE VANAS 0OTAS, Amemzundo ia Mol ocsesperants ae  Lis
calmas.

Desde gse momento el p:rsunal 3¢ propone remcidir ci ™
pesim del dburdn.

A cofitar de ese Jdia ¢ anzuelo, debidamente cebado, per-
manele colgado de lu popa; ¥ <05 o mias de los  grumetes, e
muntienen i acecho de nuevas vicumas, dbsiando 4 apancion
dg las alelas vel pez nanno,

Sus actividaoes no se vens defrasdadas; y durante varios
dias la esceny anlenormente descnta, viene a repediise ¥y llega
N0S 4 pescar duranle NUESHo recomdo POT esa regidn unos scis
uburones de wmcnsiones vallas.

ia pesca del “Nauiilo’'.— En una oGasion, contemplando
con mirada vaga la superticie del mar, divisamos en las proxan
dades del barco, casi en su costado onsmo. un objélo que parecia
la silugia de una pequelia veld que se Jeshizara a= impulsos acl
viento. Mi curiosidad se aviva, y comumico al Capitin Herreia
mi vision,

Es un “Nautile”, me dice; ¢ inmedigtamesnte con una red
de pescar, en forma m: cambichio, de lus gue sg usan pary atra
par jaivas, se disponc g cogerlo. Lespues de Virias tentativas lo
consigue; ¥, yi i bordo, podemos observar con sorpresa las ca
racteristicas dg ese molusco cefwlopode; Hamado tambén  argo
naula, que liene ia particularidad de mantenerse entre aguas ©
de salir a la superficie a voluntad, Cuando estd soUre el mar,

f aflora parte ¢e la conchin a modo de vela que oneoia al viento
aprovechandose de el para desplazarse 3 su ampliso. En cawbio,
cuando quicie muantcnerse enlre Aguas SUMErje Su caparazon que
fio Hene mis de 10 centunetros; ¥ se fondea por medio de unos
pesos de maléeria cornea con unas que van unidas 35U Cusipo
por medio de largos y dJelgados trozos cartlajinosos, como pe

queilas espinas de pescado, unidos enwre si y wispuesios en forma
cadenillas.

aes g |

La impresion que nos causa tan origmal cefalépodo no es
l2 de un animal, sino. mis bien la de un barquito de juguete, con
su casco, vela y anclas para fondear. Em varias ocasiones reco
gimos a bordo algunos de estos moluscos, pudiendo observar ca
dlvuﬂh:ﬂdcmudcuuluchMquﬂaman Vi
rios metros, y cuya longitud no concuerda con la proporcidn de
sus pequenas dimensiones,
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Nuestrg vista se distrac también ¢n la contemplacion de los
peces voladores, que emerjen del agua recorriendo alguncs me
tros en e despacio para caer nucvamente en el mar.

Estas sorpresas nos sirven para vencer el tedio, y son pa
ra nosolros como verdaderos dla sde fiestas en la reciusion de
nuestra cdrcel flotante .pues, no olro térming pucde correspon
derle 4 nuestro barco cn aquella ocasidn, ya que completamente
aislados, sin radiolelegralia yue nos permita saber lo que pasa
en el mundo, Hotamos sobrg el mar a la deriva teniendo como
Upico albergue una plataforma de ochedta y stis metros de es
lorg por Jdoce de manga — dimensiones correspondientes al lar
go ¥ ancho de la “Lautare”’ — paréciéndonos nuestro  pequenc
departamento y camarote de a bordo, una especie de celda de
prisidn cercada por el océano y el horizonte.

Tormentas.— De vez en cuando pari engafiar nuestro abuy
irimiento, la naturaleza s¢ encargd de sorprendernos con algunis
tormentas o tempestades eléecwicas gue, como lo dicho antes, u
principio nos impresionan por su magmiceucia, pero que, a fuer
23 de repetirse, concluyen por perder sus brillantes atractvos y

5u poder de sugerencias.

Por otra parwe, estos fendmenos, producen gran alanns en
tre nuesiro persopal recién embarcado en Honolulu; y ante ¢l
zig- zag de los reldmpagos y el fragor del tueno, aigunos de
ellos en el paroxismo del terror se prosternan elevando los bra
Zzos &l ciglo ,otros se tienden sobre cubierta, rogundo a sus res

. pectivas divinidades que aplaquen la furia de los clémentos y. su
combiate diabdlico,

Las constelaciones.— También tuvimos oportunidad de ad
mirar noches espléndidas de luna, tachonadas de rutilantes estre
las, desde la linea del horizonte hasta el cenit de la boveds ce
leste. En tal ocasidén sentiamos no saber pulsar la lisa para entor
nar lirigos himmnos. .. Hubimos de concretarmos, pues, g nues
tros estudios de astronomia, despidiéndonos de la Polar, lag Usas
mayor y menor, las Pléyades, la Lisa y otras consteliciones del
hemisferio boreal y saludando como a antfuis amigas a las del
hemisferio austral: Antarés, Escorpion, Centauro, 1a Cruz del Sur
y olras que. por mds de un aio habiamos dejado de contemplar.

Asi mismo, agradeciamos a las "Tres Marias™ de la conste
lacion de Orién, su fidelidad en acompafamos duranle woda nues
tra travesia, ya que por estar en el Ecuador celeste podemos
contemplarias desde ambos bemisferios.

Pero 4odo tiene su {érmino. . .

Salida de la regién de las calmas.— Después de 17 dias cor
mienzan ligeras brisis a impulsimos hacia ¢l sur; y como diji
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mos, 4 confar del 17 de Noviembre hasia el 21, logribamos
avanzar en tal forma que abandonibamos poco 4 poco y como
a Empcl.lum‘.ﬁ la zona de las calmas. pasa internarnos despuds cu
la region de los alisios del lemisterio sur, a fin de emprender
navegacion por ka tercera etapa de la derrota prefijada.

Habiamos permanecido durante 22 dize en las cumas, pa
sando por su parte mas estrecha, ; Qué habria siuo de nosotrus s
hubicramos tenido que cruzuila por su parte mds ancha?

Después de esta prueba de paciencia me incling a pensar que
es preferible afrontdr un temporal con todos sus riesgos antes gue
soportar la inaccion y la monotonia de una lirga permanencia
en ka region de las calmas,

En un temporal la mente se siente estimulada por una pre:
ocupacion continua; ¥, en medio de esp achivitad vy accidn, el
tiempo transcurre velozmente, El peligro mismo eésiun incentivo
que aviva el espiritu de lucha. sintiéndose después el orgullo de
la victoria contra los elementos y la satisfaccion del deber cum
plido. ol

En cambio, contra la calma no hay nada que hacer, sino ar
marse de paciencia y conformidad. , .

En fin... jNo pensemos mids en es¢ marasmo dmspcr:nt:
del espiritu!

3.0— Por entre los vientos alisios del hemisferio gur.

Desde el 21 hasta el 30 de Noviembre se navegd en muy buenas
condiciones; aprovechando los alisios que 2n aguella parte so-
plaron cargados del Este. permitiéndoncs hacer un rumbo direc
to para ver modo de tomur después el piaso gue queda entre las
islas Mophea y de Maiputi, pertenecientes il grupo de las de So-
ciedad, cuya capital es Tahiti.

+«A la vista de la isla Carolina — Durante el trayecto ante
rior, el dia 27, pasamos a Ia vista de la isla Caioling, a2 4 %% mu-
lias al W. de ella; pudiendo comprobat, en esta. como en ocasio
nes anteriores, la bondad del estado absoluto de los cronometros,
pues a lonjitud calculada por medio de los uStios COITESPORWLIO
gxactamente & la determinada por demarcaciones wangentss ol
contorno de la isla. Las caracterisuicas oe ella concueigan  con
los datos del deriotero. Es boscosa y con tiempo cluo wisible a
153 millas, distancia a que fué avistada.

Provisto de nuestros gemelos, la observamos con  deteni-
miento; vemos algunas casas en forma de galpomes, en una e
las cuales estd izada una bandera cuvos colores no alcanzamos a
distinguir. Supomemos sea la bntdnica por ser esta isla posesion
inglesa. Para corresponder a esa manifestacidn de roconocimien
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to y simpatia, nos apresuramos 4 izar el pabelldn macional en el
- pico de mesana,

La vista de la isla y el acercamiento a tierfa, que era la pri-
mera que avistibamaos después de mas de un mes de navegacion,
causa a Dordo singular alegria.

lodo el mundo la obsarva, proveyéndose de anteojos y s¢
suscitan comentarios qiversos., (Quaenes viven aili? Qué clase -

- de wada lavan! ;Verun puestra bandera?. ..

Durante estos momentos de ajtacion nsolita nadie ba no
tado algo grave, por cierto. S¢ ha producido wna  desarcion. ..
Solo después, cuando la tranquilidad ha vaelto al barco nos das
mos cuenta de ello. ;Quitn ha osido desertar en alta miar: Nao
uie podia sér sino nuestra mascota N.o 2, la blanca palomii que
Laia recibido la misién de velar por nuestig sucrte despuds de ’
la muerte del cerdo de maras. La simpatica avecilla sintit acaso
nostalgia de tierra y dg bosques, de palomases, de convivencia y
de amores; y al ver la isla proxima no vacild en emprender el
vuelo, abasdonindones para siempre. . Si hubiéramos previsto |a
fuga de nuesira ingrala mascota, habriamos podido aprovecharia
COmo mensajera paia enviar un saludo amistoso a los habitantes
de aquella isla abandonada, /

En reemplazo de la mascota fugitiva, se designo como tal a
un dgil ¢ inquicto macaco que uno de los tripulintes hably adquit
rido en el Japan.

La isla Carolina permanecié durante seis hords ante nuestra
visia contemplativa. .. Seis horas que fueron soluz de nuesira
interminable y mondtona navegacion. .. Pero. ..

A la vista de la usla Mophea.— Desde el dia 30 el viento
comienza @ acortar, cargandose al 5. E., de tal modo que nos
obliga a variar el rumbo, pasando el 4 de Diciembre por el oeste
de la isla Mophea, por el angosto canal que media entre ella ¥
la de Scilly 2n vez de hacerlo por el ancho paso que queds al
E., como pensaramos al fijar la derrota. Pasamos asi & cinco millas
de Mophea, Ia que &5 perfectamenta recongcible, Su aspecto 2
tal distancia semeja un gran grupo de buques de veli fondaedos
y ello es el efecto producido por la refaccidn y los numerosos dr
boles que suscitan In ilusidn de mdstiles. A medida que nos acer
camos, su aspecto cambia y Mophea parece formada por muchos
islotes diferentes, debido a que los bosques no son continuos, es
tando separados, al parecér, por hondonadas v barrancos,

A In vista del islote Mauki— E| vienio del 5. E., siguz sofa-
ventindonos hasta el § de Diciembre, forzindonos a pasae por
entre los islotes e Mauki y Mitiero del grupo de las islas Cook, ;
el dia 6; en que avistibamos el de Mauki a 15 millas, pasando
a la cuadra sblo 5 6 millas de distancia por el W.

FLLFE AL Jarox =10,
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Estz islote es también boscoso, y por el mismo estilo de los
avistados anteriormente. En la parte norte de su costa W, hay
una casa que bien puede ser sanatorio u hospital, 1o que sirve pa-
ra reconocerla a la distancia, de acuerdo con la vista publicada
en el derrotero inglés del “‘Pacific Islands, Volumen 111"

Como puede observarse en ly ruta seguida y marcada en el
demrotero general del viaje, el viento S, E,, nos desvio de la de-
rrota proyeciada, que era la de navegar por los pasos anchos de
105 archipiélagos de Ja Sociedad y entré los de Cook ¥ Tubai,
obligandonos a hacerlo por pasos estrechos y rozando islas o is-
lotes, Pero en toda esta parte del via je la buena suerte nos acom-
paio, permitiéndonos navegar por ebere dicnos peligros e dia y
con vientos de intensidad y dieccion umiforme y réegular, A no
scr asy, y no contando cor li ayuda de estas circunstancias, na-
briames tenido que trazar rumbo por ¢l W de los archipiciagos
de Sociedad y Cook, alargando mucho la navegacion, puesto que
la vuelta para pomer en seguida proa al E., habria sido fiucho
mayor. .

El paso por las proximidades de la isla Mophea y J2 Mau-
ki produjo enwre los tripulantes de la “Lautaro” &l musmo cntu-
siasmo que &l avistamiento de la isla Caroilna, repitiéndosz las
escends y comentarios propios de un- personal gue vive obligada-
mente enclaustrado; y asi cualquicr acontecimienio gue le Silgue
de su vida uniforme y rutinaria, ¢s und novedad Jue causs ale-
gria y distraccion. Un barco que pasa, un islole a i1a vista, una
ballena que affora en la superficie, en fin, cualquier cosa que va-
rie su existencia, es un motivo suficiente para regocijar a um
grupo de hombres que por semanas y meses estin recluidos
Inexorablemente entre el cielo v el mar. .

Al perder de visia la isla de Mauki, nos interndbamos ds lle-
no en las inmensidades del Pacifico sur. donde por mucho tiem-
po dejariamos de ver liesra hasta el momento ansiade de 1a li:-
gada a Chile,

4.0 Al sur del paralelo de latitud 20" 5. — Zona de caimas
¥ dp vielitos variables,—

Del 8 al 17 de Diciembra experiméntamos varigs dias de
calma y vientos variables que nos dieron singladuras muy insignifi-
cantes, pasando €l din 13 por entre las rocas Haymet y el banco
Orne.

Capeando y corriendo un temporal.— [el 17 al 23 navega-
mos sin novedad con buen viento y aprovechando, para perder
barlovento lo menos posible, de modo que al llegar al paralelo
42° 5,, arrumbisemos al E. Pero el 23 g mediodia, se declaré un
recio temporal del N, E. que descompajiné nuestro provecto,
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Halifmdonos puesto a “la capa’” para no peérder camino, la fuer
za del vientn nos rifé un velacho, cargindose éste y aferrindose
inmediatamente. En tal emergencia y, a fin de evitar que las ve-
las sipuirran rifindose, decidii abandonar “la capa' y corter el
lemporal, arrastrindonos al sur. 130 millas. El bugue embarca-

ba wrandes olas v el baromewro bajo hasm 747 mim., 2, es de-
¢ir, Y m/m., 2 bajo la presion media local. terminando ln tem-
pesiad en la tarde del 24, durando en total 30 horas.

Comportamiento de los marineros embarcados en Honolulu,
En este wemporal se cswrendron eo ‘d regidn de los malos tiem-
pos los marioeros Dizofios de helerogénea nacionalivad que ba-
biamos embarcado en Honolulu; y, lu decumos con satisiaccion,
SU compottamiento corréspondio plenamente a la nstruccion que
recibieron sblo duranie poco menos de dos meses.

Lesoe nuestra siabida de agquel puero. bajo el cargo mme-
diaw dei Contramaestre, 2,0 Juan Leouw, su anstruccion y entres
nanuento constiluyeron una de lis pilncipales preccupacianes del
Lapitan Herrera y del Oficlal de Maniooras, tiloto senor Ma-

1odas Jas mananas en el cuarto de guardia de 4 a 8 AL M,
que durante todo el viaje correspondio hacer al Capitanm, los e~
Jiuiis sublan por alto adiestrandose en forma gravual y progre
siva. Primero sublan s6lo hasta la colid, después de migun nempa
nasia las crucetas y por fin hasta el tope de los palos. Una vez
daéstros en estas praclicas prelunimares, se les nizuv sabir 4 1as
vergds y, por Gltimo, comenzaron 4 tomar parie ey las maniobris
generales con buen tiempo, hasta quedar aglos para desempediar-
s¢ en cualguier emergencia.

No dejare pasar esta oportunidad sin refenrme a |a labor del
Contramaestre Leon,, quien a sus buenas condiciones giscipling-
nas y cualidades marineras, unia especiales apuludes de insuuc
tor.

Sin arresfos espectaculares. pues era de natural modestia,
sin animosidad ni violencias, fué impoaiéndose paulatinaimente 4
4 5us nuevos subalternos, en formul Jue estos scgulan sus coises
jos & instrucciones con vivo inlesés. Y si era necesario, aun cuan-
go por su plaza de conlramaestie no estaba oblgsdo a ello, su-
big por alto a la cabeza de su lote de reclutis, ensenandoles
pricticamente las faenas y ejercicios propios de las diversas ma-
niobras marineras, ya fuera para largar los tomadoies.  amollar
un excotin o aferrar las velas, efc.

Es asi come, cuando llegamos 2 1a zona de los maloz tiem-
pos ya pudimos confiar en ellos, y en &l temporil de refeiencia,
su arrojo y destreza correspondid plemamente a los  esfuerzos
gastados en su instruccidn, disipindoss desde efe momento la
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sombra de duda que al engancharles se habla apoderade de mi
dnimo,

Asi mismo .pude imponerme con satisfaccion de que, no obs-
tante pértenccer a tan distintas raras, confraternizaban como =
los unigra un solo vinculo patrio, No todos. . . ¢l velerano Ce-
rom, no ha hecho buenns migds con ¢ personal extranjero, espe-
cialmenie con los brilénicos; v, para manifestar su disgusto, no
duerme ni come en & departamento de la marineria, instalando
sus lares en el puente del Chinchorrow préximo al palo de trin-
guete, donds cuelga su coy. para dormir; y, desde donde sdlo con
agacharse y estirar el brazo, recibe la comida en su plato ¥ en su
cacharro personal, AGn cuando tal conducia no fuerd enteramen-
te correcia Jhago la vista gorda por tratarse de un viejo marine-
ro de temple y lealtad probades.

5.0—Por el paralelo de latitud 45° S., con proa hacia Chile

El temporal mas formidable de mi vida nautica.— [Deade el
24 pnavegamos sin povedad y de acuerdo con la derrota rumbo al
E., proximamente por ¢l paralelo 437 de latitud S, hasta el 3 de
Eneso, fecha en que dguantamos el temporal mis fuerte de esra

penosa travesia.

'El mal tiempo se inicié con viento del N, Ni W., a medio-
dia del 3, en gque el bardbmeiro empezd o= bujar graduslmente.
Ademads, el cariz del cielo cublento de grandes y negras nubes Je
forma irregular que bordeaban el horizonte, presagmba un tem-
poral a toda orquesta,

Ambas circunstancias corespondian g los siguientes pro-

* yerbios nduticos:

“Barbmetro que baja lentamente,

Es que gran viento presiente’’, y

“Nubes barbadas,

Viento a carretadas’;
los que se vieron ampliamente confirmados.

Como precaucién se cargaron y aferraron las velas inutiles
en tal emergencia, y alistamos todo para recibirlo, poniéndonos
4 “la capa’” con dos gavias. dos velachos, ¢ winguete v la trin-
quefilla, que hacia las veces de tringueta de capeo. En esta for
ma s¢ aguantd durante todo el resto del dia y Ia media noche un
viento furioso que por momentos iba apmentando y cuyas vio-
lentas rachas hacian peligrar la seguridad de las velas. El bard-
metro sigue bajando, la mar es arbolada y s¢ encapillan algtmu
olas. e

En esta situacién, el ojo marinero y avizor d-c Cerbn. nut:t
una ligera rifadura en el trinquete, no mayor que un ojal, la ve-
la tensa trabaja con todo esfuerzo; v, s seguimos asl capeando.
al rifarse 1a vela completa y bruscamente s descargard la proa,
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exponlendo al buque 5 tomarse &n facha v producir un desarbolo
cuyas consecuencias pueden ser funestas

Afin a rieszo de perder camino en nuestra derrota, nows deci-
dimos a “correr el temporal” v ponemos la cafia de arribada,
braceando ¢l aparejo por estribor.

El viento arrecia haciendo correr el barco 2 9 millas por
hora con solo 1as cinco velas citadas: va que Ia tringuetilla casi
no trabaja por flevar el viento a un lareo, casi en popa; v sdlo
gracias a esa velocidad el bugue escapa de las enormes alas que
lo persiguemn.

Sin embargo. Ta rifadura del frinquets aumenta poco a pora,
v 56 presiente su pérdida comnlefz, In que disminuird o1 andar
del harco exponidndola 1 ser immdadeo por el ambate furinzn de
Iat olas que 1o azofan obstinadaments por 1a aleta, En {al emer-
gencia v prdximo a fallar el trinquete, a fin de ao disminuic Ja
velocidazd .ordeno cazar una de las cuchillas de ravia para con-
trarrestar 14 falia de 1n vela awveriada: pero al cazar a aguella, In
fuerza del viento impide una maniobra ripida v a medio izar cn-
mienza a dar tales rualdrapazos sobre «f misma. oue se rifa,
oblirando a carrarla nuevamente. Seruimos. por consiculente, én
fas mismas condiciones con Ia circunstancia agravante ouve la vi-
fafura del dvinquete siere aumentando, sienido su pérdida inevi-
lable ¢ inminente. Antes que elfo sz produzca, como filtimo re-
curso v con Ia Intencidn de salvarla. siquiera en parte, ordeno
cargarla: mern.en el momentn &o hacerla, a Ias 2 hs 40 ms, A,
M., sz destroza comnletamenfe quedando sila ka relinga. Hemos
perdido una vela d2 rran imnortancia en estos cosos, Ouedamos,
nues, con las cuatro velas va dftadas v 1a trinanetilla oue con Ia
desaparicidn del trinauete antra 2 su vez en visnto,

Serulmos corrinedos azotadns imnlacablements nor la:
olas. .. Por suerle, a pesar d= Ta pérdids del trinquele, la- veln-
cldad no ha disminutdn en forma sensible v #1 bugue conserva 1
andar suficienie para gue las olas no lleguen a romper sobre ¢l
Casco,

Ael zemimos durante el resfo de b noche v Ta mafiann,
hasta madindia de1 4, pn one ol vientn comenzd n calmar v el
hardmetra 2 sublr estableciéndnse ol buen tiemro en ka tarde d:1
mismo dfa. El temporal habla durade 24 horss fustas.

Es #ste. sin doda alruna, o] femporal més formidable =a ave
me he enconfrado. iantn mor 12 infensidad del viento que se aore
cih con fuerza 10, — escala de Beaufort — 1o que corresnonde
2 57 millas o sea 106 kildmetros por hom: como por 12 pltura
v fuerza de las olas.

Durante ¢] tiempn aus corrfmos. se mavesd  una dislancia
de 45 mifMlas cast 4] sur verdadero, d= modo oue el ountn astro-
némico del 4 3 medlodia resultd en 1a Iatitud de 45" 48°5, o sea,
pricticamente de 46® S.. desvifindose en consecuencia un grado
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de latitvd més al sur de Ta ruta que nos hablamos protuesto se-
guir .El bar6metra baié hasta 744, m/m. 2, o sea. 14 m/m. baia
ta presifin medla tocal,

Durante m's ouines aflos 4= morina embarcato. mmnea e«
pectfieulo aleomn me imnregiond tantn como &1 de pste Sanlvida-
He temnoral dirno de Ia enoneva Tusftana de Camoens.

Nn era sflo la fnerza del vientn misma. sinn las  fameneas
olas auve cnmn enormes mllas de masa Hon'ds vaoe tras  otras,
rersarnfan fatidicamente a1 buove Bn talas condlciones. v a me-
fdda oup s2 acercaban a & levantaban Ta pana sn S cresen am-
hicandn l1a nroa en sn senn en tal formy que a cadn  momenta
narecfa one tha a Irse por nin. Sin embarmn, sis penléndidas cun-
Idades marineras v su flotahilidad admirable 1o permitian s1%r ca-
da ve zniroso de 12 ambestida: v nuevaments su rroa volvia 2
levantar=e con mavores brins, Y esty eecona se repitié durante Ias
doce horas que corrimns #1 temparal, Bl mavor peligra  habria
estado que se hubiaran rifado Tas velas que la daban arrancada
al bugue, pues, en tal caso habria perdido velocidad quedando
como una bova a merced dz las olas que al reventar sobre ¢l cas-
eo To habrian inundada.

Por suerte, Iac velas restantes aguantaron, 1o que nos permi-
ti4 safir del paso, desouds de las inouletudes propias del trance
mis pelicrocso oue havamos exnerimentade en nuesiras vida
niutica. Hubiera bastado que un descuido en el robierno del bu-
que o una averia en 2l timdn 1o atravesaran para que pudiera
haberse 1do & plave.

Al considerar mis declaraciones sobre la situacidén anterior,
“acaso mis de un profesional, s hard la reflexién de que, sin em-
bargo, hay veleros que corren un temporal a palo saco. Si; pero
eatimo que en el presente caso, dada 1a magnitud v fusrzn de las
olas, &llo no habria sido posible.

Aprovechando 1y ealma de 1a tarde. se cortaron los enver-
gues de 1a relinga de gritil de 1a vela trinquete perdida en el
temporal, recogiéndose sus des<pojos v env.trth otra en su
reemplazo. '

Desde el 4 de Enero tuvimns viento favorable hasta el ? en
que tn mal tiempo con viemto duro del N, N. E.; nos hizo bajar
un poco al sur. Bl barfmetrn o= mantuvo relativamente alto; v
¢l mal tiempo se caped, durando hasta ¢l dia 8.

Desde el 8 al 12 no hube novedad digma dé consieracitn.

Otro temporal.— Del 12 al 13 nuevaments s declara un
temporal, soplando viento del N. W,, de fuerza 8. el cunl, por
permitirnos Tlevar un rumbo favorable se corre con el frinquete,
dos gavias, dos velachos v trinquetilla. El descenso del barbme-
tro 17, m/m., 8 bajo la presidn media local. es el mayor que tu
vimos durante aquella parte del viaje; pero el temporal, a pesar
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de haber sido de fuerte, visnto v con mar rruesa, no ruardd pro=
porcifin con semejante haja. El buen tiempo comenzd a estahle

lr;-m-su en Ta media noche det 13, habiendo durado Ia tcmprmd 36
oras, _ ') Fert

La mayor singladura.— l'h‘.'lﬂt ese dfa hasta el 22. el vien-
to se muestra favomable, permitiéndonos hacer huenas sineladu
ras v segulr 1a derrota prefijada. El 20 tuvimos una -singladura

de 198 miltazs de punto a2 punts, ona de las mavares de tnda el
viaje. correspondiends a2 1m andar horarin de 8.2% milhe Bz de
advertir ove en varias fases de nuectra nerinln, hoha moamanms
en que dehidn 3 fuerfes chubascos nuesten haren fon toda m ana=
refo laren. dis ficilmente §2 v a2 veces hasta 15 millas. Hasp
presente tal circunstancia porqoe narecia raro que uwn  Mgue
con tanto velamen v dado su tonslais s8lo rindigra un andar de
B.25 millas en sue mavores singladuras, Pero pg convenients dig
tinguir entre la velocidad d2 tn momento y In que resulle como
media durante las 24 horas.

Difcoltades de (itima hora. Vitntos contrario: v ealma —
Como dije antariormente, mi idea sobre Ia derrota era que. una
vez proxima. 1a costy de Arauro. fomiramos los vientos sar alli
pradominantes en aauella &poca del afio — mes de Enero — pe-
ro estandn el 22 en buena situscidn para cambiar el rumbo hach
Valnarafen, contra tode lo ssperado tuvimos viento del norte,
no permitiendn hacerlo hasta ¢l 23 con una ventnlina del W,
que despufs calmd. Fn la tarde del 22 slando a 60 millas de 1a
costa v a 'l alira da Talcahimano, alrulen de o hordo crevd ver
en forma difusa ‘el contornn de Ioe Tetns del Ble=Rin: nero aun~
ave anquello no s2a imposible en dias clarns de Tuminaeidad pepe-
chal. me imaring mis blen ooe ella fid una mera fMusidn v tal
ver ¢1 resultado de un comprensible anhelo de ver cuanto antes
tierra chilena.

El 23, como difimos, el viento habla cesado, quedando du
rante 18 horas en completa calma frente a la costa sur del cabo
Carranza, hasta las 12 de 1a nochg dzl 24. Dado los incomvenien-
tes que se nos presentaron en estos (Himos dias para lezar ol
puerto de nuestro destino que estaba tan cerca,.era de pensar gue
un hado fatal sz empecinaba en contra nuéstra poniendo a prue-
ba toda Ia paciencia de que &ramos capaces,

Por fin, a media noche del 24, sz deelird el esperado vien-
to sur, cargando Ngeramente al 8. E., el que aumentando en in

‘ensidad nos permitié ssguir navegandn én espléndidas condicin-
nes haﬂ_ngsﬁn rumbo directo al ftrn :!e Curaumilla. ]

Recalada matemfitica.— A Ia | hs. A. M. de esa noche ¢l
Oficlal de Navegacifn, Piloto Sr. Ojeda, desde 1a cruceta del
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CAPITULO X

EN VALPARAISO

Mis de uha voela alredsdor J=! mumdo.—FEstibamos fon
deados nuevamente en Valparaiso después de 1 afin 9 meses v O
dias de avsencia. (Deaade 1 {6 de Abril de 1919 hasta el 25 He
Enero de 1921). '

Durants esg tempo navegamos 17 ding en fa costa de Chile
¥ B meses en el Ockano Pacifico, -incluso los 8 dias da Kobe a
Yokohama recorriendo en tolal 28 000 millas. (*)

Para apreciar meior lo que tat distancin sirnificn, bastard
tecir que desarrollada sobre ol scuador terrestns equivale a 'una
vuelta completa alrededor del mundo mds un cuarte,

En los diae de nuestra  permanencia  en <1 mar tuvimes
ocho grandes temporales, de oz cuales uno ful un verdadero
tifon. Y conste gue no tomamos en cuenta Tos malos Hempos de
cierta importancia que  no escasearan. por clerto.  En puerto
sohresfondeados, aguantamos un total de 25 temporales.

El total de. averfas se redujo g las siruientes velas perdidas
por haberse rifado en temporales: un tringuete, una gavia, un
velacho v un petifoque. Hubo muchas otras velas rofas suscep
tihles de ser compuestas o remendadas.

Ello en lo que se reflere a perfuicios de carficler material,
rues en lo gue atafle a daspracizs versonales no huba ni una
sola, =salve al fallecimiento normal ¢! relunvern Orellana en un
sanatorio para thsicos en lns montafias de Kobe (Jandn).

Me es satisfactorio en esty anprtunidad defar constancia de
~ip las enfermedades corrlentes. asf comn 1oz pequefios aeciden-
tes o herldas dgue hubo antre #1 personal fusron afendidaz por 2l
Practicantse, seﬁnr Au’lhal Farias, con verdadern interés v dxitn,
-u-F-—H‘- AR ———

Dﬁdl-h en nuestro periplo.—FEntre las consideraciones
que estimo convenisnte destacar, sélo con el mero objeto de dar

mis relieve y realidad a las dificoltades mismas gue luvimos que
vencer, dirf:

e -‘-"'.""*1'

(*) La difetencla de millaa savegadas con las que figoran en e Derrotero
General del viaje s debe 3 que en fste no ortin incluides las navegadas en fa
costa de Chile, ni ke de Kobe s Yokohama
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Que fué &sie el primer vinje comercial al Japén auspiciado
por nuestro Gobierno,

Que siendo ]a "Lautaro"” un buque muy marinero, de un
casco que, a pesar de dus afos, estaba en perfecto estado y de
sus excelentes cualidades de Motabilidad, su velimen dejaba bas
tante gque desear, pues la mayoria de las velas eran viejas, mu-
chas de ellas tenlan mis de seis aflos de 'wso continuo, hablendo
cumplido por consiguiente ¢! doble de su vida hibil

Cue carecia de insialaciones v e confort modernos. Asi,
noe tenia radiotelégrafo, frigorificos para guardar viveres, calori-
feros, ventiladores, ni luz eléctrica. Su alumbrado era de vela y
aceite, v en el Japén se adquirigron wunas limparas de gas de
parafina para las ckmaras, que 5610 dieron un resultado mediocn,

Que no levibamos médico cirufano.

En resumidas cuentas, en pleno siglo XX, salvo las mayvo
res dimensiones del barco, la nmayor resistencla de su casco. la
mejor calidad d= los viveres v el perfecciomamiento de los ins-
trumentos v arficulos de navegacién, ¢l viaje se hizo en las mis
mas condiciones en que cruzaban ¢l mar lTos navegantes de una

época remota.
Tal fud Ia realidad.

del buque.—A Tos pocos dins desnués de nuestra
Negada a Valparalso, hicimos entrega del material y explosivos
que tralamos para el Ejército que fué embarcado en faluchos es-
peciales contratados por las awtoridades militares del puerto y
recibido en perfectas condiciones.

Una vez desocupados de ese cargamento, fuimos remoleados
por ¢l “Gilvez" v atracados por uno de los Pricticos de 1a bahia al
muelle del Barén, 3 fin de proceder al desembarque del carbon que
trafamos para los Ferrocarriles del Estadol

Dicha operacidén durd varios dias, pues Ia gran résaca
que bordea 1a costa préxima y el muelle mismo, hacia dificil Ia
ffazna. debiendo interrumpirse 4 veces porque habla momentas
en qué las griias quedaban fuera Jdel alcance de los escotillones
de las bodegas. Como una prueba de la fuerza con gue alll tira Ia
resaca me bastard decir que. amenudoe, sz corfaron varias espias
de amarra v en cierta ocagidn 2] molinete de popa del barco fué
completamante destrozado o hablando mis grificamente trivu:
rado por la espla que laboreaba a su alrededor. a pesar de lo
cual &sta no sz corth,

Tales contrariedades que en un bugue a vapor n motornave no
fienen mavor importancia, porque en 1m momento de peligro puede
hacer uso de sus miquinas desabracindose del muelle a voluntad,
para nosotros la tenfa v tanto que nos obligaba a permanecer con
el ojo vijilante para impedir que el buque. cortadas sus amarras, s¢
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atmvesase y se fuera encimna de los vaporcitos y faluchos fondea:
aes en las inmediaciones, obligandonos a pasar nuevas espias.

Despuds e varios dias, entregamos las dos mil toneladas de
carbon de los Ferrocarriles, y a medida que iba descargindose <l
bugue, se embarcaba en las bodegas vacias la cantidag de lastre
{arena) necesaria para la estabilad cofiveniente ael barco.

Terminada la descarga de carbom, el Piactico nos remoldd y
fonded nuevamente, quedando amwrados en las musmas boyas we
nuestro tenedero anterior, donde, habiendo dado 1érmiing 4 nuesira
comision, quedamos en espera Jde dndenes,

Felicitacion del Almiranle Soubletie,—En csos dius y antes
que se me fijara nueva destinacion, tuve el agrado de imponernie
ue la siguiente nofa que mi jefe directo, el Almicanie Soubleite,
dirijia al senor Director General de la Armada:

Valparaiso, Marzo de 1921. .

“Tengo ¢l honor de dirijirme a US. para infoomar sobre ¢l
desempeino del capiin de corbeta don Alejo Marfin Montel, du
rante el tiempo que ha servido bajo mus draenes.

El capitan Marfin ha sido comandante de {a fragata “'Lauta
0" dwanee dos afios y un mes, durante cuyo tEmpo Mo un vidje
en la costa de Chile cumpliendo una comision de la Direcaon Ge
neral de la Armada y un vizje comercial al Japon, con recalada
de ida y vuelta en Honolulu,

En ambas comisiones, asi como en las negociaciones para el
cmbarque del armamento para el Ejército. que trajo co su bugue,
did fiel cumplimiento a las instrucCiones impartidis por esta ofi
cina, desempefiandose a entera satisfaccion del infrascrito y mere
ciendo mis particulases felicitaciones,

En consecuencia cumplo con el debbr de dejar constancia del
&xito en el cumplimignio de las importantés Comisionss a que me
he referido, tanto én la parte comercial como profesional del viaje.

Por olra parle, tamto ¢l capitan de corbeta don José A. He
rrera, como los demis oficiales, pilotos segundos sefiosies David
Mayorga y Salustio Ojeda, el piloto tercero sefior Tomis Soto y
¢l contador segundo sefor Moisés Reyes. se han portado 1 satisfac
cibn del comandante, quien expedird los certificados de acuerdo
con los reghamentos vijentes, Saluda a US.

Gmo. Soublette."”

Esta nota de mi jefe directo, que estaba detalladamente al
tanto de las peripecias de la travesia de la “Lautaro™, asi como de
las diversas actuaciones de su Comandante, nota en gue sc nns
traba plenamente satisfecho de mi desempefio en el cumplimiento
de las importantes comisiones conferidas, tanto en la parte comer
cial como profesional del viaje, me colmaron de jubilo, disipandn
todos 1os sinsabores que en mis de una ocasién habian embargads
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mi dnimo, Es asi como unag palabra de aprobacién franca y nobic
reconforta al marino ¥ 1& estimula mis que si recibiera una cuar-
tiosa gratificacion o un premio de caracter material.

Para mi personalmente, las clogiosas palabras del Almirinte
Soublette tenian un doble mérito, pues, aungue bondadoso y sen
sible, tenla aspecto huranio y eérd muy poco efusive ¥ sumamenis
parco en sus opiniones sobre aclos del sérvicio.

Conducta de la Oficialidad y de | atrdpulaciéon.—Esia felicita
cidn por ¢l éxito del viaje me coriespondia por el hecho de ser yo
¢l Comandante del barco. Sabido es gue en el combate el jefe se
lleva todo el honor de la victori. detsendo cargar @ambén con
toda la responsabilidad del fracaso; pero seria injusio si pretendiery
atiibuteme exclusivamente la gloria d¢ nuesira afortunada empresa.
Debo manifestar agui cudnio debo a la cooperacidon. entusiasta y
abmegada de ln Oficabdad y de la wipulacion,

Cooperacion. Si, ¢s este el gran factor del éxito de cualquier
empresa. Y lo declaro; la tuve espontdnca y amplia Je parte del Ca-
pitan Herrera y de la Oficialidad toda, asi como del conlingenie
modesto que foima &l personal de Sub-Oficials, Sarjentos y marine
ria.

Me viene la tentacion de hacer ¢l elojio amplio de algunos ﬁé
ellos. Fero me amedra la couviedion Jde que voy 4 benr su modes
ti. Me linitaré s0lo a breves frases

El capitan Herrera, con su bugn ciiterio y acucioskiad en el ser
vicio, supo mantener en todo momento ly Jdisciplng del personal.
preocupundose igualmente del bienestar e todos. Atendid  asi
mismo a lg orgunizacion general del bugue y a |4 conservacion
wel material.

El Contalor Reyes, de temperamento sereno, mesurado
paciente, supo corresponder a4 la confianza depositada en & tane
0 eu el aprovisionamiento como en el manejo de los caudales del
bugue rindiendo sus Cucntas en forma correcusima, sin gue me
jeciera la mas minima observacion de parie de la Comisaria Ge
neral de la Armada,

El Piloto. Sr, Mayorgs, a cargo de la maniobra del bugue,
la que muntuvo siempre en estado eficiente, y con su experienc
y larga prictica de la navegacion a la wela, prevela oportuna:
mente las mejoras o reparacicnes que era necesario  hacer en el

aAparejo. i
< I]:‘: Piloto, Sr. Ojeda, que tuve a su cargo la parie mis ar
dua, se desempefid como el mejor oficial especialista'en nave
gacion. haciendo recaladas matemiricas, debido g su admirable
control de Jos crondmetros ¥ @ sus observaciones y cdlculos
nduticos sigurosamente exactos

Par Gltimo, ¢l Piloto, Sr. Soto que, apesar d: su juventud,
—al comenzar el viaje, recién habia egresado de la escuela de
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Pilotines que funcionaba antes en la misma ‘“Lautaro”, obie
piendo el grado de Piloto 3.0, — tenia Ia ::pen:m:n de los
dos viajes anteriores g Austraba y a Méjico,  deszmpeiiindose
con la eficacia de un viejo marino. Las embarcaciones menores
que coirfan a su cargo s& Maniuvieron siempre eén buen estado
v listas para cualquier evento.

Ademis de las labores ge su cargo, tanto ¢l Capitan Hene
ra como los Pilotos citados hacian su turno de guardia para
atender 2 las maniobras corrientes del bugque durante la navega
cidn, El Capitdn hizo Iz guardia de 4 hs, 2 8 bs. de la mafaaa
todos los dias durante el viaje y los tres Oficiales restantes s¢
turnaban cada cuatro horas en servicio de mar o tes guasrdias.

Su desempefio en dicho puesto ftué siempre plausible, de
mostrando prevision, serenidad en el peligro e iniciativa y <onr
petencia en la accifn.

Queda asi esbozada a grandes rasgos la  cooperacidn  Gel
pérsonal de Oficiales de la “Lautaro”, que mis que subalternos
fueron mis compafieros de viaje, de quim:s conservo el mejm
recuerdo.

Al traer a la memoria tales remembranzas, quiero también
que conste aqul la penosa impresion que un  tiempo  despues
nrodujo en mi dnimo Ia noticiy del fallecimierto trdjico del Pi
loto Sr. Ojeda, debido a un accidente en que murid ahogado en
¢l pugrio militar de Talcahuano.

En cuanto al personal de SubOficiales. Sarjentos y Mark
neria, ya he citado en el tmascurso de esta obra la accion mis
destacada de algumos de ellos; y vespectn a los demis tripulan:
tes, debo declarar que en general su actuacidn fué correcta, dis
dpltnldl v eficaz.

es particularmente grato recordar después  de 17 ailos
a mdas. Im que meé acompaiiaron compartiendo conmigo las pe
ripecias y sacrificios propios de una larga navegacion, asl como
también algunas de las salisfacliones que sg cxperimentan; ya
sea, al visitar paises desconocidos y de una civilizacién distinta
a 1a nuestra. 0 la del arribo a un puerto después de una penosa
travesia, o aim, cuando mis no sea, la del deber cumplido des
pués de la lucha con los elementos en recio temporal.

Cooperaciém del Jefe y Oficlalidad de ln “Seccion Traspor
tes. — Cumplo asi mismo con el deber imperioso de dejar ofra
constancia. En esta obra colectiva de cooperacion, aungue e
distinto 6rden, cupo parte principal al jefe de la “Seccién Tras:
portes de la Armada" Sr, Almirante Soublette de fan recordada
memoria, v 2 sus ayudantes, ¢l Ingeniero de Navio, Sr. Juan 2.0
Montenegro ¥ Contador 1.0 Sr. Julic Angulo, que me propor
cionaron las facilidades del caso, contribuyendo en las repary




ciones del material y en la accién administrativa  respectiva:
mente al mejor desempefio de mi comision, :

Aigunos cargos y ddcepciobies. — lero, Como en la vida
alternan la luz y la Sombra. el opumismo y las vecepoiones, «un
cuando me scd molesto recosdario, debo Jecir ue despues ae
kis elogivsas felicitaciones de ln Superioridad, tuve 2l aisgusto
de imponerme de algunos cargos que se hacian Jesde lejos a4 mi
actudcion en el Japon.

Eran en su mayor parte futiles y de poca importincia. Ferg
uno me afecto bastante por ir contra mi aignidad personil. Se di-
jo que durante mi permanencia en Yokohama, tinto yo como la
ohicialidad de mi barco, hablamos atizado la discordia y enemis:
tad que ewistinn desde anees de mi llegada 4 ese puerto, entre el
seilor Ministro de Chile y el Consul General, Sr. Larrain, acredita
dos ante el Gobierno del Mikado, Se agregaba gue habiumos for
mado ung camarilla con este ultimo funcinoarnio para desprestgiar
al sefior Ministro amde los representanies de las demis naciones
sudamesicanas en dicho pais.

Como & este respecto mu conciencia no me reprochaba nin
guna bajeza i desieaitad, cuando el Jefe el Estado Mayor de la
Armada, Almiiante Sr. SChroeder, quz babia side nombrado fis-
cil parma praciicir a ese fespecio una investigacidn sumaria, me
formuld tal cargo, quedd sumamente sorprendido. Conservéd, =n
embargo, mi tranquilidad de espisity, y me permiti pedirle autoci
sacion para ir 4 bordo en busca de clemos documentos... Al
volver le presenté lg nota ¢n que ¢l Sr, Ministro de Chile en 2l
Japon, pocos Jdins antes de mi partida, dejaba grata constancia
de la cordialidad y aimonia que siempre babia reinade sotre nos-
otros, v en pos dg esta afirmacidn emitia el representante de Chi
le muy elogiosos conceplos a mii favor... Ante wl documento v
otras declaraciones verbales expuestas por mi al Sr, Fiseal sobre
log demds cargos que s¢ me bacian, Ja Dieccidn Genetal de la
Armady archivd el sumario, y asi quedd esclarecido en mi favof
¢l designio oculto Je esa sombra torpe e insifiosa que ashagaba
tichar mi conducta

Otro sinsabor que me impresiond amargamente fué la nue
va destinacion que me confiiio la Soperioridad Naval: Oficial de
Maniobras del acorazado “Latorre™, recién llegado a Chile. Ain
cuando desempeiiaba dicho cargo hasta ese momento un  Capi
tin Jde Corbeta de mayor antiguedad, iba yo a ocupar un puesio
subalterno en que tendria cinco jefes sobre mi... Y esto después
de haber sido durante mis de dos afios Comandante de bugue in-
dependiente ¢n un viajz llevado a cabe con éxito plausible a tra
vés del Pacifico.

Me sentia herido en mi dignidad profesional; y al reclamar
respetuosamente ante el Sr. Director General de la Armada, éste
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mﬁ que, por haber pavegado mucho tiempo a la  vela,

=2 tomar ouevo contaceo con las actividades de un bu.
que d¢ guerra moderno y navegar en Escuadra, Lo pnmero no
me significaba ningln progreso, ni experiencia o novedad, ya que

las actividades que me corresponderian desempeiiar en  dicho

acorazado, se concretaban a hacer el inventario del cargo del
“Oficial 42 Maniobras’, a echar al agua e izar las lanchas a va-
por la grin vy a alistir el buque pars las Taenas del carbim.

En cuanto a lo de nmavegar en Escuadra, no habia hecho
otra Cosa duranie mis quince afos de embarcado que precedieron
# mi designacién Je Comandante de la “Lautaro” y ello jcuando
Ias Escundras navegaban! Asi, habiz formado pane de las Escua-
diss comandadas por los Almirantes: Seiaret, Ferndndez Vial,
Goil, Wilson, Aguirre, Gonzilez, y Nef, ¥ de los Comodoras
Fuenzalida y Stuven.

Todas estas razones que, por supuesto, hice valer, no influ
yeron en ¢l dmimo del Sr. Director General de la Armada y hube

de cumplir la orden,

Y para colmo de la ironia de mi destino, cuvando un afio des
pués entregué el cargo de “Oficial de Maniobras'' del  “Latorre”
¢ querdis saber quien cra mi reemplazante ! Pues un Tenicnte 2.0
que cinco afos antes habia sido aiumng” mio én la Escuels Navul

Esto venia a comprobarme cuan poca importancis se le Jd.
ba a dicho puesto... En fin, no quiero insistiy a este respecio.

Anomaiia reglamentaria.— A dicha decepcion vino 4 unirse
una anomalia reglumentaris, gue me purj;.d.:n cnonneenie en
m Cimead, i transCus 3o dé cmbDarcado ourunae dos allos: ouu
comandame de la “Lautaro”, se me contaba segun los reglamen
tos wigentes, solo como la mdad Jel tignipo de servicios, por el
hechg de no ser dicho barco propiaumcente de guerra.

Es de adverth que cuando cumpli un afio de embarque en
la “Lautaro’” estaba 2n el Japin, ¥, previendo la situacion per
juticial que s& me iba- 3 presentar, eleve una solicitud desde aguel
pals, en la gque manifestaba que no dependiendo de mi el dejar el
bugue en el extranjero para hacer mi tiempo Jde embarque én un
bugue de guerra, ¥ dada la importancia Je la comision que des
empeiaba, se me considerase ¢l total de liempo de servicios co
mo efectivo. A pesar de las poderosas razones que hice valer y
que bien podrizn equipararse a circunstancias dec fuerza mayor,
dicha solicitud fué mal informada, y, por consiguiente, fué falla
da con el “no ha lugar" respectivo,

De modo que todas las viscisitudes expérimentadas durante
mis de dos afios, por obra de la magia reglamentaria, debian ser
consideradas como reducidas o abreviadas a un =olo afiol

Tal fué el premio, tal la recompensa de mis desvelos y es
fuerzos durante el largo y penoso periplo de ka “Lautaro”. Fuera

Viagu ak darus =11,
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de las buena spalabras del Almirante Soublette en su nota felici-
tacion ,obtuve lo que con acierto s¢ denomina en nuestra jerga
satirica **el pago de Chile.,."

Segun el criterio de la Superioridad Naval, la aplicacion "
del reglamento debia ser rigida ¢ inamovible y asi ticitamente se
concedia mayor mérito y se apreciaba mas la acteacion de un Je-
fe en un puesto subakierno de un ucorazado, por el solo hecho de
llevar canones y torpedos, aun cuando su movilidad se limitara
escasamente a navegar de Valparalso a Coquimbo o Talcahuano
0 como maximum a Mezjillones, que la desarroflada en una nave
gacion cuyo recorrido e superior a la vuelta al mundo.

Pues bien, por muy rspetable que fueia ¢l anterior criterio
al aplicar los reglamentos; discrepo en absoluto de tal modo de
pensar ¥ estumo que — salvo el <aso de ser especialista en artille-
ria, thrpedos o comunicaciones, que no era ¢l mio; que siempre
me habia desempefiado como oficial de navegacién — la prepa-
racion y expeiiencia del marino se adquicre mavegando y que
micntras mayorcs sean las JifiCultades que tenga que vencer, ma-
yor es su valor, residiendo por consiguicnte el mérito, mis en la
importancia de ki comision desempeiuda que por la clase de bu
gues en gue esti embarcado. Asl, piensa gue es mucho mis imr
portante ser Comandante de una modesta escimpavian que esté

,continuamente recorriendo los canales patagomicos de nuestra
costa austral que comandar un submarino — Que reconozo  es
la mis complicada de las migquinas de guerra, y d¢ mangjo mis
dificil — si éste permansce amatiado 3 los molos sin navegar ni
p.acticar los ejercicios prouios de su objeto,

fdebo agrega: ayui que tal escamoleo de un afio de mando
en la totalidad de mis sevicios, mis tarde, cuando me llegd Ia
lora del retiro de la Armada, me fué tan perjudicial que no  al
cancé a hacerlo en el grado de Countia-Almirante como debid ha
barme correspondido,

Sospecho que estus disgresiones de caricter personal no se
rin del agrado del lecior profano, pero acaso tengan algin in
teiés para el profesional. Fundandome en tal suposicion, ¢me
permitis dar mi opinion sobre lo que significa navegar a la vela?

Mi opinién sobre la navegacion a la vela.— la navegaci6n
a la vela por su naturaleza misma es de mayores dificultades que
la de vapor. Para justipreciar esto no se necesita mi siguiera ser
maiing, cualquier lego lo comprende.

Ademds, tomad en consideracion que hay momentos en que
la maniobra de la vela exige resoluciones ripidas, y que ello con-
tribuye a desarrollar la imiciativa, la percepcion y el ojo marine
ro para pareciar las dificultajes ¥ el modo de remediarlas o ven.
cerlas.
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~ Por otra parte, las largas travesias templan el caricter &
impanen las virtudes inhibidoras de 1y paciencia y la  conformi-

_Por Gltimo, la necesidad permanente de observar las fuer
s de la naturaleza: el viento, las corrientes, el estado del mar,
¢l aspecto del cielo y del horizonte; todo ellu requiere el estudio
‘constante de la meteorolojia de las diversas regiones del globo,
estimulando en el Oficial de Marina ¢l gusto por tan importante
‘ramo de la clenciq niutica.

Podria argumentarse que Jos buques de vela tienden a des
aparecer. Posiblemente, pero mientras estos existan.a flote, todo
marino debe poseer los conocimientos necesarios para desem-
pefidrse eficazmenle en el comando de ellos. .

Y como comprobacion de esta tesis me bastard citar dos
‘ejemplos histGricos correspondientés-a la gran guerra de 1714 2
1918, ellos demuestran como Jefes v Oficiales de la  Armada
alemana que, seguramente; dentro del desarsollo noimal &2 su
carrera, jamds se imaginaron que en pleno auge del buque mo
derno de combate s¢ verfan obligades a navegar miles de millas
en modestas goletas cuyo Unico motor erd la veld,

Odiscp del 2.0 Canisndante y personal del “Emden”.— El
sigulente episodio es un resumen vertido al castellino del zdpi-
tulo "La mort de I'Emden'’, de la obra de Claule Fartére y Paul
Chack, titulada: "“"Combats et balailles sur mer”, que, por la na-
gionalidad misma de los autoces, siendo ambos franceses, y por
consiguients, enemigos de los actores de esta odisea; le dah ma.
var mérito y relieve.

“Después de varado el "Emden” al término del combale na.
" wval de 1a isla de™Cocos con el crucero “Sydney'" de la Marina
“ Britiniea, el 9 Je Noviembre de 1914, el 2.0 Comandante del
glorioso crucero aleman, Capitin de Corbeta von Mucke, que
habia bajado a tierra a cargo de dos oficiales ¥ un desta-amin-
to de 46 hombies con ¢l objeto de Jestrulr el poste de la esta
cibm radiotelegrifica v cortar la linéa del cable, logrd escapar
del poder de los ingieses, apirejandd 13 pequefia y miseia fo.
leta “Ayesha'’, de sblo 100 tonsladas, cuvo casco cstaba  por
drido, Sin cartas, sin viveres y casi sin agua, s¢ lanzd 3l mar
con sus hombres, y venciendo innumeiables dificultades v su-
friendo vicisitudes dignas de la leyania, largd anclas en ¢ pucr
to Emma, fondeadero de 14 cudad de Vadany de la isla Su.
matra 0 la tarde del 27 de Noviembre, después de 18 dias de
navegacion.a la vela haciendo un recorrido de 900 millas.

“Al preséntarse a las gutoridades holandesas del puoesto,
que quérian internar la “‘Avesha" por consderasla como bu-
que mescante ¢l Capitin von Mucke prolesta  enérpicamente
enrosirindoles su procedes contra un buque de guerra alemin;

il
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" y <on la arrogancia de un Comandante de acorazado les apos-
“ trofa en la siguiente forma: “Mirad el “Ayesha"... [Acaso
“ no cumple con todos los reglamentos?  Todos sus tripulantes
* son marinos de guerra inscritos en el anuario de los Oficiales
“ de Su Majestad Imperial o en el rol de sus tripulaciones, ; No
** wéis en el tope de su mistil el pabellén blanco con la cruz ne-
“ gra? Seguraménte gue su nombre no figurn en la lista de los
** buques dz la flota de guerra alemana; Es paosible; pero es sdlo
" a mis jefes a quienes respondo de la captura de este buque ¥
* de los dcontecimientos que me han determinado a comandarlo.

“Después de tan encrgica defenss de sus fueros hecha por el
“ Capitin von Mucke, las autoridades se deciden a considerar a
“ la débil goleta como buque de guerra, auwtorizindola a que
darse en el puesto 24 horas, proporCionindole los vivweres v
" pertrechos necesarios para hacerse a la mar al dia siguiente.

“Mientias tanto von Mucke no pierde el tiempo y, ayudado
“ pficazmente por el Cinsul alemin en esa localidad, hy conse-
“ guilo que uno de los bugues alli fondeados, el “Choising™, vie-
** jo carbonero del Lioyd, de 1.600 toneladas, se redna con &l
* en un “rendezvous” previamente fijado en latitud 3* 20" Sur
" y longitud 99° 20" Este.

MDespués de haber comsegiido su objeto von Mucke zarpa
“ en la tarde del 28, es decir, al cumplir 1as 24 horas reglamen-
* tailas, otra vez a bordo del “Ayesha”, en direccién al “rendez.
vous'' convenido donde Hega el 4 de Diciembre. Después de una
" larga esperng de 10 dias el 14 de Diciembre vé aparecer por
“ fin al “Cholsing’’ con quien s¢ reune. Trasborda a todo su per.
" sgnal a dicho barco, al abrigo de 1a isla Pageh Sud y no sién-
* dole util la “Ayesha”, la scha a pique.

- Tal fué el destino fatal de la frigil e ignorada embarcacion
que, por la hazaiih de los {ltimos dins Je su existencia, logrd Ia
celebridad en los fastos de la historia naval.

“El “Cholsing” s¢ dirige al pugrto de Hodeidah al Sur de
* Arabia donde fonded el 8 de Enero de 1915, El Capitin von
* Mucke s¢ desembarca con sus hombres en dicho puerto  que,
" por suerte, estd en poder de los turcos, sus aliados. Estos ayu-
“ dan a la columna alemans a dirigirse por tierra hasta  Yaba.
“ na yel 14 de Maizo logra embarcarse en dos samboucs drabes
“ de 14 metros de eslora por 4 de manga. Nueva y dura odisea.
“ Los dias de la “Ayvesha' parecen ahora los de un paraiso per-
“ dido. E1 17 pasando a la altura de Marka casi se van a pique;
“ peio impulsados por una brisa favorable del sur, logran llegar
2 Kounfoudah. Alll ven Mucke consirue de los turcos un lugre,
“ (pequefio velero) con el cual se dirige hacia Djedah; pero es
“ fando dicho puerto vigilado por los allados, sus enemigos, des.
“ embarca el 24 de Marzo en el Lid. De ahi por tierra y comba-
“ tiendo con los beduinos del desierto llegd a Djedah el 4 de
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" Abril, dejando muertos en los campos de batalla a un oficial v
" dos individuos de tropa,

“Cinco dlas después =& lanza al mar nuevamentz en un
" bergantin y después de trer breves escalas en Ja costa y 10
4 dins de naveracion a la vela, lesa a Cherm Munaibura el 28
“ de Abril. L

**De ahi por tierra se dirige a la estacion de *'El Ula™ donde
" toma el ferrocarril que le Heva a & y su destacamento a Alep-
“ po ¥ de ahi, después de atravesar el Taurus en coche, 2 Cons
* tantinopla, donde llema el 23 de Mavo de 1935,

“Después de seis meses 15 dias el Capitdn von Mucke, Se.
“ gundo Comandante del crucero “Emden", de Ia Armada ale
“ mana y parte de sus hombres, pues, como se ha dicho, algunos
# cayveron en los combates con los bedufnos del desierio, logran
* reunirse a los buques de 12 Escuadra alemana gque oparan  en
 los mares turcos, ponifndose nuevamente a su servicla'.

Cuatro de las etapas de e=ta dificil empresa fueron hechas a
ki vela, sumando un tofal de 63 dias o 222 dog maees 3 diag, con
un recorrido aproximade de dos mil millas

La poleta “Tinto".— Otro eismplo muy conocido, por to.
carnos mis de cerca. es el de In furn de los marinos alemanes,
niufragos del “Dresden’’. después dz haber sido echado 2 pique
por los ingleses en la isla de Juan Fernindez, ¢ intermados en I
Quiriquina; oue abandonaron a Chile desde Puerto Montt en la
goleta “Tintd"" vy pasando por el sur del Cabo de Hornos, des
pufs de varios meses de navegacion g Ia vela llegaron a wn puer.
to de Noruega desde gonde les fué ficil restituirse a su patria.

¢ Quién hublera dicho a los hrillantes jefes v oficiales de la
Marina Imperial Alemana, acostumbrados a plsar la cublerta de
acorazadas, cruceros v destroveres provisios de poderosas mil-
quinas que algin dia se verian impelidos a navegar en miseras
goletas v cruzar los mares <dlo 2l impulso de las brisas marinas?

Reglamento da la Marina Alemana.— Para mavor abunda.
miento, ¥ como wn testimonio que la instruccién y prictica de la
vela no debe ser abandonada, agregaré gue 1a marina de guerra .
alemani, que en materia de instruccién naval ¥ preparacién pa-
ra la guerra marcha a la cabeza en lo que se refiere a iniciativa y
modernizacién de sus servicins, mantizne la prictica de la nave-
gacién a 1a vela en los programas de instruccién de la  Esoueh
Naval y asi podemos leer én la seccidn "“Informaciones” de nues
tra “Revista de Marina” (N." 476, correspondiente a los meses
de Enero y Febrero de 1937), ¢l siguiente pirrafo:
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“Formacién de los oficiales do la Marina Alomana™

“"Actualmente los candidatos admitidos en 12 Escuela Naval
" de Stralsund, permanecen alll tres meses, durante los cuales
" comienzan a su Jesbastamiento, En seguida s¢ embarcan por
“ tres meses » bordo de Tos veléros “Gorch Fock™ v ““Horst Ves
" gel” (este dltimo recién puesto al sérvicio) v en ellos realizan
; a:truccrm de corta duracién a lo largo de las costas alemanas,
‘ ete

(2]

Mi idea sobre In instruccifn velera.— Al extenderme sobre
tal topico de la instmiccidn naval, no abrigo la intencién da pro-
pender a introducir reformas en los programas de nuastra Escue.
la Naval; pero estimo que en el grado d¢ Guardiamarina de 2.2
clase debiera dedicwrze un periodo de tres meses a In prictica de
1a instruccion a 1a vela a lo largo de nuestra costa en bergantines:
goletas de casco de madera gue podrian ser construldos a  poco
costo en Ins astilleros de Valdivia. Y ellor sin dejar de proseguir
s préparacidn profesional en un crucero de estilo “Jeanne d'Acc”
que, en caso de zuerta pudiera desempefiar sus funciones pro.
pias de bugues de combate,

Al elegir el bargantingoleta como bugue de mstmuccidm pa-
ra prictica de la vela, he tomado en cuenta que su aparejo cons.
ta de velas cundras y cochillas a la vez. _

Esta va larga diserfacién sobre instruccidn velera, mcitm
€l propdsito de aportar algo de mi experiendia adquirida, al caw
dal de la preparacion naval de los futuros oficiales de la Arma.
,da — actuales cadetes — a quienes hg dedicado el presente Ii
bro v en cuva credaccién no he perdido nunca de vista el desco
de serles (iles v de propender a estimular su vocacién. .

Adids a la “Lavtaro”.— Prosiguiendo mi interrumpido rela.
to, debo decir que poco después de haber sido designado como
Oficial d¢ Maniobras dél acorazado “Latorre”, hice entrega de la
“Lautaro” a mi Segundo, ¢l Capitin Herrera, con el sentimiento
de abandonar su cubjerta Jonde habia puesto a prueba - Jurante
mis d2 dos afios parje de mis aclividades profesionales... Y al
alejarme de ella 2n la embarcacion que me llevaba hacia otro
destino, me despadi ;arn siempre d2l viejo casco; conservando
en mi el recuerdo neto Je su elegante silueta, de su erguida y re.
cia asholadura v de su alterosa ¥ fina proa gque a impulsos del
viento sufcd el Pacifico, yendo a a:utﬂ:r.har los lazos de una do-
ble amistad politica v comercial con el lejano Imperio del Snl
Levante.

jBanzai!



RELACION DEL PERSONAL DE OFICIALES Y TRIPULACION
DE LA FRAGATA “LAUTARO" A SU LLEGADA A CHILE,
DESPUES DEL VIAJE AL JAPON

Comandante: Capitdn de Corbeta: Sr. Alejo Marfin Montel.,

Of. del Detall: Capitin de¢ Corbeta: Sr. José A. Herrera Acevedo. .
A cargo dz la Contabilidad; Cont. 2.": Sr. Moisés Reyes Pereira,

Oficial de Maniobras: Piloto 2.7: Sr, David Mayerga Imaray,
Ofigial de Navegacién, Piloto 2.": S, Salustio Ojedn Barrin.
Oficial d¢ Embarcaciones menores: Pilote 3.%: Sr. Tomis Soto L.

EMPLEADOS CIVILES
Sobrecargo d{.‘l buque; Sr. Arturo Vilet Anguita.
SUBOFICIALES, SARGENTOS Y CABOS

Contramaestre mavor; Jorre Fabards Lors,

Practicante mavor: Anfhal Farias Vidal.

Maestre de Viveres de 1.* clase: Zendn Fonseea Barrera.
Preceptor 2."; Belisario Sefloret Uribe.

Cabo 1.* Foronero: Pedro ). Gonzaler Chivesz,
Contramagstre 1.": Pedro Marquez Arieaga.
Contramaestre 2.*: Juan Leén Moraga.

Carpintero 2.*: Tebfilo Riveros Arce,

Cuardidn 1.": Mirte] Santander Contreras,

Panadern: Julio Ruix Acufia.

TTRWRSERVIDUMBRE Y OTROS SERVICIOS

Mayordomno 1.*: Orofre Gutiférrez Gimez.

Mozo 1.°: Pedro A. Figuerea Cabezas,

Mozn 2.°: Zacarfas Valenzuela (FYipino)
Cocinero 1.*: Tuan E. Rodrigues Hfurriaga,

Cocinero 2.°: Luis A. Ciceres Pastenes,

Avudante de cocina: Proconio Saldoal. {Haiwaiano)
Avudants de despensa: Alsiandro Rendich Comneio.

Avte, del OF. de] Denall: (Gromets) Aniceto Mirquez B.
Enfermero: 1.%: Exequiel Jofré Encina.
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MARINERIA
Marinero 1.": Juan Cerdn Perin
Marinero 1.7 Saturning Gémez Triviio
Marinero 1.*: Pedro Hurtado Mufioz

Murinero 1.': Abraham Martine Villazin
Marinpero 1.": Fred Niemann

Marineso 1.': Manuel Carvallo
Marinero 1.” Sixto Joaguin

Marinero 1.°: Norman Grindley
Maringro 1.7 Edvardo Willinms
Marinere 2.° Gumc cindo Arepas Lépez
Marinero 2.%: lseias Seguwra [turra
Marnero 2.°: Carlos Valdivia Arava.
Marinera 2.°: Osca- Villarroe! Gouzfilez
Marinero 1' Benjamin 2.0 Rivera Soto
Marinero 2.": Absaldn Sedentario
Marinero 2.°: Leoncio Lesadmain
Maringro 2.°: Plicido Bohal

Marinere 2.%: Marfos Ansehm

Marinera 2.%: Miguel Catorin

Marinera 2.": Teodoro Albor

Marinero 2.*: Feliciano Sanchex
Mafnern 2.7: Fiirencio Beltrén
Marinero 2.°: Willie Antone

Marinero *'{‘.'lnkm hi Hal:oda

Grumete: Catedn Fuvizaba

Grumete: Yonosuke Enda

Grumete: Temishichi Kulouchi
Grumete: Torno Suzawa

{Haiwsiana)
{ Hafwainno )
(Fiipino)
(Filiniro)

( Haiwaiano)
(Jaronés)
(Jaronés )
(Japonés)
(Japonés)
(Japonés)

TOTAL: 54 tripulantes, de los ouales 28 eran los marineros
atendian 1a mmaniobra divididos en dos turnos de 14 cada

NOTA: Entre este Gltimo personal habfan individuos de las
siguientes naclonalidades:

9 chilenos

5 japoncses

5 filipinos

4 hawaianos
. 2 ingleses

1 alemin

1 italiano-

i ruso

Total: 28 marineros.



ANEXOS

Advertencia respecto de los anexos:
Anexo: 1. Odisea del Ponidn “*“Majestic”.
i Il: Una ascensién al “Yungque',

15 H1: De como wn témpano pudo influir en la carrera
de an Oficial de Marina.

# IV: La vida profesional del marino.
ot Vi Mi retiro de la Armada.

£ VI: Definicién de las palabras nauticas usadas en la
presentz obra.






ADVERTENCIA RESPECTO DE LOS ANEXOS

‘Como dije anteriormente, la presente obra se propone reve-
lar al phblico algo de la psicologia v actividad del Oficial de Ma-
rita; ¥ para contribuir mejor a este objeto, he creido convenien.
te finalizar mi trabajo con algunos episodios vivaces y pintores
cos debido a varios .Jefes de la Armada, hoy eén retiro, que tu.
vieron actuacién descollantz en ellos, o gue ponen en evidencia
las dificultades de 1a carrera naval

En el anexo I, se trata de la “"Odisea del Pontdn Majestic”
en un viaje de Punta Arenas a Talcahuano, narrada por uno de
sus propios testigos, el Guardiamarina de 2.3 clase don Roberto
Chappuzeaux C., que con pluma expontinea cuenta las dificultades
vencidas vy las penurins que sufrieron sus tripulantes

Esta narracidon pone fambién de manifieste el férreo  cont
cepto de la disciplina de esa época, en gue el rigor primaba so.
bre la reflexién y el raciocinip, debiendo una orden  superior
oumplirse aunque fuera evidentemenie irrealizable.

A mi juicio tal viaje, que sin duda ignora la mayoria de mis
lectores, es digno de recordarse, tanto por la leccién experimen-
tal que pueda deducirse de él, como por tratarse de dignificar la
memoria de los Comandimtes Whiteside y Fomt de la Vall, pe.
niendo de relieve su valor y pericia; asimismo ello evidencia la
briosa ¥ juvenil cooperacion de los Guardizmarinas Chappu.
staux v Sotomayor.

{No es ello, acaso, un ejemplo y un buen estimulo para la
+generacién  actwal de muestra oficialidad joven, anhelosa de
pundonor prestigio ¥ temple recio?

Tal es el motivo superior que me ha decidido a incluir ese
episodio ndutico en la presente obra con 21 beneplicito de sv
autor, 2 quien agradezco su amena ¢ interesante colaboracidn.

En el anexo I, se destaca una proeza del Capitin de -Cor-
beta y 2.0 Comandante del Caza.torpedero “Uribe’, don Alberto
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Hozven, al efectuar la “Ascension del Yunque, (lsla de Juan
Ferndndex)'.

Y digo proeza, dindole su significado de llevar a cabo una
accifm animosa 0 un acto de valor.

Y, icimo calificar de otto modo esa arriesgada v atrevida
prueba del péndulo?

El marrador dice con singular Maneza: ‘'resolvi cruzar ese
ahismo baciendo el péndulo, operacidm que suele verse en la
pantalla y en los circos”. .. Pern, tomemos en cuenta jue el
abismo vertiginoso, formado por dos blogues de piedra casi ver
ticales, que separan diez metros de ancho, tiene una profundidad
de 400 metros.. Pensemos por un momento en nuestro estado
de dnimo si nos viéramos suspendidos a tal altura y pendiendo
solo de una 4&bil cuerda.

i{Es 0 no proeza " del que asf exponia la vida sélo por
dejar bien puesto el ‘nombre de! “Uribe™?

Y s no fueera por el periodista extranjero, seflor Camilo
Branchi, que dejd constancia de este episodio en su libro "lLa
isla de Robinson Crusne”, talvez tan atrevida ascensidn habria
quedado para siempre desconocida.

Tal es l1a razfin que tme ha inducido a divulgar un hecho
que debiera servir de estimulo a nuestros andinistas, v a los gue
cultivan en Chile ese deporte-. . [Ojald! que en las excursiones
veraniegas que suelen hacer a la isla de Mis a tierra los vapores
de la P, S, N. €% y Co., resolviera nuestro Club de Andinistas
confiar a sus socios mis aptos y entusiastas la renovacién de la
progza de Hozven v &l nuevo estalamiento de] famoso v erecto
"Yunque".

Agradezco al Comandante Hozven un relato que me per.
mite presentar un aclo que significa para £ v sus  modestos
acompafiantes un esfuerzo virll v de decidida voluntad.

En ¢l mmexo III. “De cdmo un témpano pude infloir en la
carrera de un oficial de Marina'', relato del Capitin de Navio
en retirn don Javier Angulo, en agoella época simple Guardia-
marina, quiero dejar de manifiesto las viscicitudes de un joven
oficial que con la escasa experiencia Aadquirida en ese grado,
estuvo expuesto a verse excluido del servicio de la Armada por
motivos enteramente ajenos a su prevision, es decir, por uma
serie de imcidencias que en un momento dado parecian confabu-
larse sinisstramentz én su contra. la fatalidad vino entonces a
cristalizar en la forma de un témpano de hielo que arremetib
confra la frigil cafionera “Pilcomayo”, a los pocos momentos
de haberse recibido de la guardia
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Ello pone asimizmo de manifiesto el rigor de los castigos
que, s aplicaban emtonces y las condiciones deplorables en que
actuaban nuestros hidvografos al emprender los trabajos preli.
minares para llevar a cabo el proyecto de canalizacién del istmo
de Ofgui.

Doy mis agradecimientos al Comandante Angulo por habe
accedido a mi peticion de contribuir a-relatar ese episodio naval
que demuestra los peligros o que estin expuesios nuestros bar
cos en las regiones australes de nuestra costa.

El anexo IV &s una breve sintesis de “La vida profesional
del Oficial de Marina'', y en esas lineas me propongo desvana
cer el prejuicio tan difundido de que la existencida de nuestro
oficial se desliza solo en un ambiente de fiestas y jarana, Debido
2 que su labor técnica se realiza alli a bordoe, lejos de la urbe
y dal bullicio mundano, permanece invisible y por comsiguiente
ignorada.

Por (iitimo, en el anexo V, silo me gula el proposito de
exponer documentalmente los motivos que influyeron en “Mi
retiro de la Armada”. Y asi quedan desvnaeciias las versiones y
los comentarios que los espiritus ligeros o suspicaces mo Mivieron
escripulo en difundir.

En tesumen, mi sblo nh]r:to ¢s aclarar una situacion dudosa
4 Ia luz de documentos oficiales irredargiibles, acogiéndome en
ello al viejo proverbio latino que dice: **Cuique suum” o sea “A
cada cual lo suyo™,

EL AUTOR.
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Cadete Roberto Chappuzeaux C.
(Tres anos antes del viaje de! Pontdn “‘Majesctic’).

Guardia.marina de 2.a Clase, Sr. Manuel Sotomayor Torres,
tripulante del Pontén ‘'Majestic''.



- ODISEA DEL PONTON “MAJESTIC"

En su viaje de Punta Arenas a Taleahuano, relatada por uno de
sus ftripulantes el guardinmarina de 2.a clase sefor

Eran los afios de la vieja escuela nidutica, aquellos en que el
alumnado carecia casi de entretevamigntos y diversiongs juveniles
que Iz hiciera mis Hevadera 1a vida y mis grata su permanencid en
la Escuela Naval.

Todos los de nuestra época anhelibamos salie cuanto antes
de ese formidable cerco de murallas recias que circundaban nuestro
plantel de cducacion, avidos de ir pronto a pisar Ia cubierta de los
bugues, parg gozar de una libertad mis amplia y de una educacién
mis humana y comprensiva, dJdistinta de la gue reciblamos en la
Escuela. . ..

Al fin el afio 1900, pudimos cargar con orgullo v Hlenos de
esperanzas y quimeras, Jos laureles de guardia.maring de 2.3 clase,
siendo destinados a servir 4 bordo de los bugues de la Armada.

Llegados a bordo y mediame los buenos conscjos de los
“motes” (1) mis antiguos, fuimos poco a poco habituindonos 4
las coptracriedades y sinsaboies dz la vida ndutica, y dia por dia
fbamos adquiriendo pidclica y expesiencia én las diversas activida.
des que requiere el buen secvicio de un barco de guerra.

Después de varios mesés a bordo, vinimos 2 darmos cusma,
¢on honda decepcidén de que casi nada habla cambiado de nuestra
situgcién anterior, v sobre todo respecto deé la mayor libertad que
esperibamos encontrar en nuestra vida de guardia-maiinsa,

jHusitn falaz!. . El duro réjimen a que estibamos sometidos
los jovenes oficiales era semejante al que imperaba- en el rorredn
naval del Cerro de la Artillesia, Se bajaba a tierra ung vez a la
semana; y tenfan derecho a ello solamente aquellos que no hablan
incurrido en alguna falla en el servicio o que hubieran cometido
alguna falta, por leve que fuera, pues tal hecho anulaba tofa fran

quicia,

(1) Loa geardis-marines eran designados por “moted”, nombre que corres
ponde 3 los pequefion peces que en cirdimen pululan en la cercania de los mue
les ¥ malecones de Valparabo.
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La vida de los “motes” g bordo del “O'Higgins” en 1901
era, pues, de desesperanie monotonia. . .. Terminados los gjercicios
¥ trabajos del dia, habia que recurrir a la sola distraccion,—si asi
puede llamarse,—de pasearse por la cubierta, mirando con envidia
ki animacién del wafico de Valparaiso al atardecer.... Iban los
botes al muelle con Ofciales y wripulaciones francas; y nuesira
imaginacion juvenil scguia tras ellos y se adentraba en las calles
centrales del puarto.....

Para matar el aburrimiento, en la snoches interminables nos
encerabamos ocullamente en la Sala de Cartas, donde un grupo
de 8 0 10 guardiawmarinas pagaban casi mnoche a poche el caro
aprendizaje del juego de naipes. Segin el entusiasmo de los asis.
tentes, las sesiones duraban hasta las 2 y 3 de 13 madnugada, ro°
deados de un silencio profundo; y alumbrades sélo por candiles o
el brillo del cigarrillo de los fumadores, a fin de no despertar las
sospechas de ln renda.

Era un dia Jueves del mes de Febrero. Formaba yo rueda en
el tapete verde con mi amigo Sotomayor, . . Noche de buena suer.
te. En pocas horas hibiamos obtenido una ganancia de $ 50.00
cada uno! Nos miramos varias veces, y bastd un signo de imielr
gencia de uno de nosotros para que ambos diéramos por terminada
la partida del juego; y asi, con el botin bien seguro, bajamos a la
toldilia del “O'Higgins''.

Entre charla y charla dominados por la tranqguilidad de esa
noche de luna y el brillo hipnético e ias luces de Valpasaise, jcodmo
anhelibamos compa,tir la vida de juerga nocturna la que, zegura-
mente, animaba los diversos barros del puerto!. .. Y en medio
del andar mondtono denbio d8 nuestra cdrcel Iluunh:. sibitamente
piendié en nuestra imaginacion el punto rojo de una idea loca. ..

Pasaba en esos momentos por el costado del “O'Higg
sereni de la “Esmeralda” gue iba al muelle. .. Se movia lenta
mente en madio de 1a claridad de la luna v de las apacibles aguas
de la bahia, como sl nos invitara a bajar a tierra,

Asi fuéd: Sotomayor v yo, decidimos sin reparar en nada, fu.
garnos de nuestro barco para ir a participar del ajetréo nocturno
del Valparaiso galante, rompiendo con el circulo estrecho en que
nos -mantenfa yna cruel incomprension de la vida juvenil,

En voz baja dijimos al marinero del sereni que nos esperaia,
¥ en pocos minutos, disfrazados de civiles, nos escurriamos nor Ia
escalita de gato gue tenia el “O'Higgins” al término de la toldilla
y seguiamos con rumbo al muelle del Arsenal. ...

Una vez en tierra, recorriendo algunas calles y al cruzar las
calzadas, tenjamos que escondernes en las entrantes de las casas,
pues por momentos creiamos divisar aqui o alld la silueta de algin
Oficial de a bordo...

Trascurrieron las horas sin mayor contratiempo, y nos diver
timos bastante a la usanza de esa poca.
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Al despuntar los primeros rayos del dia regresibamos a bordo
en uno de los tantos botes—cachuches—qgue en el muelle Prat
esperaban a 1a jovial muchachada de los barcos.

Satisfechos y orgullosos de nuesira calaverada, volvinmos le.
wvando pequenes calientés a nuestros companeres, y dabamos ins
trucciones al fletero respecto al costado y escala por donde debia
atracar, tratando asi de evitar ser sorprendides y reconocidos en el
momento de restiwirnos a bordo. En todo caso, contibamos con
la complicidad del guardia.marina de entrepuente, quien a esd
hora—6 de la manana,—recorre ¢l buque de quilla a perilla, Asi,
el abordaje se hacia facil. !

Llegamos 4 bordo del “O'Higgins'' y fuimos recibidos por
nuestro compaiiero, el guardiamarina Del Sol, a quien con todo
afecto hicimos entrega del paquete de pequenes. Nos raspandio
agradecido y agrégd: “los pillaron'.

Segundos despuls lamaba al timonel y daba Orden Je avisar
al Oficial de guardia, Teniente Vergara, que los guardia-marinas
Chappuzeaux y Sotomayor acababan de llegar de tierra.

¢Qué habia ocurrido? (Qué fatal casualidad habia hecho
fracasar nuestra nocturna escapada? ; Algln soplon?. .. Né, nada
de faisia ni delacion por pante de nuestros compafieros... Todo
fué obra de una serie de coincidencias fortuitas,

El centinela del puente de popa, que era un conscripto, al ver
que dos civiles se embarcaban a las 11 de la noche en un sereni,
cumpliendo las Ordenes recibidas comenz6 a gritar: “jCabo de
guardiat!l” *“;jCabo de goardia!l"

El guardia marina de servicio que debia estar en la cubierta
a esas horas de la noche, va que el Teniente se encontraba en la
Cémara, no se habia mantenido en su puesto; y a los lamados
alarmantes que daba el centinela, acudid el Sargento  de guardia,
quien al preguntar al centinela qué sucedia, recibid la siguiente
contestacion: se han fugado de a bordo dos mozos de las cAmaras.

El Sargento sin inmutarse dié ouenta al Teniente de guasdia.
Y éste, sagaz y experto en la vida ndutica, se dirijié sin titubear
hacia los coyes de los puardia.marinas y después de una lijera
inspecciém pudo comprobar que a bordo del buque insignia faltaban
dos guardia.marinas cuyas lewas en los coyes correspondian a los
“midshipmen” Setomayor y Chappuzeaux.

Fué asi como ¢l mismo dia de nuestro regreso a bordo, poco
antes del meridiane, nos encontribamos ubicados en sendas torres
de combate de proa y popa y sometidos a un racionamiento de pan
y agua, en espera de la espada de Damocles. 1

Trascurrian los dias. .. Los rumaores mds pavorosos llegaban
a nuestros oidos. ;Qué castigo disciplinario iban a aplicarnos? El
rumor que tenia mis visos de verdad era el de que el Comandants
Valenzuela del “O'Higgins” habiy pedido nuestra expulsibn del
servicio de la Armada, !
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Después de 10 dias de castigo, en que pasamos con la tensién
nerviosa gque es de imaginarse, legd a bordo el fallo inapelable
del Director General de la Armada; los guardia marinas Chappu.
ECAUX y H0lomayor, Como Sancion e m gravisuna falla cometiga,
gebian embarcarse eén ¢l “Angamgs con rwmbo a Funta Arenas
Pata trasbowaarse al Ponldm “mnjem.-.-‘ (Geposilo carbonero de
la Armada), e cudl debia ser tramo a'la vela a lalcahuwano y
desputs de aparcjario ser entregado a la Escuela de Grumeles vajo
cl nombre de *Lautaro',

La orden del Director General de la Armada era gue ¢l
“Angamos', tomasa g remolque al “Majestic”  en Punta Arenas
llevanaolo por el estrecno Jde Magallanes hasta clen  millas al
oeste de Labo Filar, para que aesug ahl hiciera el viaje con sus
propios medios hasta ) alcabuano,

Llegamos a FPunta Arénas a mediados de Maszo de 1901, y
nos embarcamos en el “Majestic”, juntamente con el Piloto t.0
Font de la Vall, gue hacia las veces de Comandante. Se comenzd
poi preparar el barco para la travesia, dangdole 500 toneladas de
lasere de drena, pues la superiicie del casco el bugue gue sobre-
salia del agua, hacia ns veces de un verdadero vellinen al carecer
ge lu carga normal de 3,000 toneladas con gue hacia los viajes a
la costa ae Chile en sus moceosades.

Aparejo en el "“Majestic” casi no habla. Como s¢ pudo, con
velas viejas del bugue y de Ia “Fllcomayo' gue estaban deposita
das en tierra, se procedid a vesiir jas vargas mayores y gavids de
los trés palos; y con algunas cuchillas y cangregas se considerd, a
juicio del Comandante en jefe del Apostasero de Magullanes,
terminady Ia labor d¢ aparejar el “Majestic” para su widje a. la
vela a Talcabuano. En cuanto al pliego de peliciongs; gue con ver-
dadero conocimiento nauiico hacia el Piloto Font dé la Vall, fus
archivado. Como toda uotacidn se le proporciond a los dos guardia
marinas castigados y 18 individuos, incluyendo un cocinero y
un mozo.

El “Angamos’’, comandado por el habil Whiteside, procadio
a entrégarnos un comparador, un cuarterdon de Talcahuano y golfo
de Arauco, una carta general de corrientes de la América del Sur,
algunas banderas del Codigo y por ultimo nos habilitd como se
pudo con una rosa nautica ya excluida del servicio, la que colocada
en &l mortero Jdel compis del “Majestc’” marcaba bien las oren.
taciones del barco sblo en aguas i.rnnqums.

La idea del viaje del “Angamos” remolcando al *'Majestic’
fué irreflexiva y como una improvisacién del pensamiento de un
hombie obsecado que no meditd antes de dar esa  orden en que
todo faltaba para darle cumplimiento con éxito. Tanto ¢n el “An
gamos" como en gl Apostadero d¢ Magallanes, se carecia de casi
la mayor parte de los implementos niuticos que requeria Ia labor
de proveer a ofro bugue; y, por otra parte, ly Grden del Director

-
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Geperal de la Armada era precisa y peréntoria: el barco debia
zarpar &l 16 de Marzo de 1901, .

En tan desmedradas condiciones zarpamos, haciéndonos a la
mar el dia indicado remolcados por el “Angamos”; pero al pro-
mediar los 2 calabrotes del remolgue, debido i una mala manio
bra del Oficial gue atendia las adujas en la woldilla del “Anga.
moa'’, 1a hélice pescod el seno de uno de los calabrotes, quediandonos
al garete en medio del Estrecho Je Magallanes. Las miguinas
quedaron sin movimiente.

El buzo de a bordo tuvo que hacer prodigios durante toda la
noche soportando el oleaje del estrecho, para con la ayuday de
lds botes, de hombres y cuchillos especiales amarrados en el
extremo de perchas de madera, poder cortar cortar el calaprote en-
redado en dos partes aliededor de la hélice, dejando al ~*Anga-
mos” libre nuevamenie y apto para cumplir i3 dificil cemision
encomendada a la pericia y responsabilidad de su Comandinte.

Continuamos 4 navegacion ¢én linea de fila con 200 me-
tros de remolgue v en la tarde del 17 entramos a  Foriescue,
fondeando el *Angamos”, a fin de pasar alli la noche,

Las rachas de viento nortz hacian por moimentos que el
“Majestic”’ abordara al “Angamos”; pero con la ayuda de las
velas cuchilas logribamos separarnos sin mayor dificultad.

Al dia siguiente debia el “‘Angamos” cumplir su cometido,
esto es, llevar al “Majestic” a remolque por la boca del estre
cho y largarlo a la ventura a 100 millas al ogste del Cabo Pi
lar... pata de ahi seguir, durante ¢l resto de la navegacion a
Talcahuano, con sus proplos recursos.

La estadg en Fortescue permitd reflexionar y comprender
cuan arrigsgada seria tal empresa en medio de un estado  del
tiempo que no era del todo favorable. El Comandante Font de
la Vall fué a bordo del “Angamos” y rogd al Comandante Whi
teside que no abandonara el bugque 100 millas afuera del Cabo
Pilar, Le insistid hasta convencerly, afiimando que cumplir esa
orden era lisg y Nanamente llevar al “Majestic” a una pérdida
segura, pues, un barco de tan enorme tonelaje provisto de un
velamen totalmente viejo, sin medios de navegacion, falto de
lastre y en_ la época del comienzo de los temporales de esa 2o
na, harian casi segura la deriva del buque arrastrindolo a 1egio
nes donde, sin duda, después de dos meses s¢ agotarian los vi
veres secos. .. exponiendo la vida de sus tripulantes. _

Sélo un fuerte concepto de Ja responsabilidad y su pericia
ndutica, influyeron ¢n el dnimo del Comandante Whiteside pa
ra que desobedeciera abiertamente la orden del Director Gene-
ral de la Armada, y asl el experto marino, corriendo &l riesgo
de tronchar su carrera ndutica, emprendit el remolgue del “Ma
jestic’ por los camales de la Patagonia Occidental hasta el de
Trinidad afuera, .

Al anochecer del dia siguiente, ¢l “Angamos’ ' en pleno
temporal fonded en el surfidero de afuera de la bahia de Sholl
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y con tan mala suerte que el tiranteo del remolque del “Majes
tic'' le impedia casi toda maniobra, y asi al acercarse buscando
fondo apropiado con buen tenedero, quizd rozé algin bajo fon
do. En esg situacidn y ya de noche, hubo de levar ancla nueva-
mente, la que agarrada en una roca partida, no permitia  zafar
el buque. Ademis la miquina se mantenia iomovil ante ¢l  pe
ligro de que la hélice tomara nuevamente el seno del remolque.

En tan desesperada situacion ordend el Comandante del
“Angamos” largar los remolques del “Majestic’’ quedando asi
nosotros virtualmenet al garete en medio de canales descono-
cidos, sin cartas de navegacion y en una moche de temporal que
arastrd el buque por entré compientes, a las cuales hubo de sa-
carles el cuerpo wsando velas mayores vy cuchillas para enfilar
los pasos, quedando expuestos a cada momento 4 vararnos y
como consecuencia a perder el barco. En tal emergencia, se pre-
paré bitadura en cubierta, como se pudo se largd para seguridad
del bugue el ancla con 100 brazas de cadena para que pudiera
pescar fondo antes de que nos fulramos a estrellar contra las
rompientes.

El “Angamos”, perdido ya de vista em medio de la bruma
del temporal, hubo de largar su ancla por la mane por no ha-
berla podido zafar, ¥ libre ya de los bajos de Sholl, comenzé a
maniobrar en ei canal buscando el paradero del **Majestic”.

Una fogata encendida a bordo de nuestro barco, alimenta-
da con aceite, brea y cabos viejos, sirvid de gula al *'Angamos”
Después de tres horas de busqueda en medio de los mayores pe
ligros que puede afrontar un macino en esos parajes, el Coman.
dante Whiteside did con el “"Majestic”, atracando a Ia 1 h de la
mafiana a su costado como si lo hubiera heécho en plenc dia y
con calma chicha.

Quedamos abarloados al “Angamos" y para poder navegar
fué preciso que &l “Majestic” largara su ancla y cadena, ya qua
el molinete del buque, movido 3 mano, era impotente para vir
rar la cadena filada junto con el ancla.

Salvados todos estos obsticulos, el Comandante Whiteside
arriesgando sus botes y su tripulacién arrid dos de ellos, provis-
tos de los elementos necesarios y de carbon para encendsr una
fogata, en las rocas de Ancud, para que le sirviera como unm
punto de referencia. En efecto, ella le sirvid de faro duranmte Ia
noche tempestuosa, pudiendo mantenerse asi navegando cn sus
proximidadés mientras llegara la hora de aclarar y poder seguir
yiaje. Ya en la mafiana, con la claridad del dia, pudo recoger
sus botes y tripulacién, siguiendo con el “Majestic” abarloado
por entre los canalés hacia ¢! norte hasta el de Trinidad y des

por éste, con rumbo al Océano, ‘

El dfa subsipuiente al atardecer, saliamos del canmal Trini-
dad, habiendo dejado horas antes nuestra condicidn de abarloa-
dos para mavegar nuevamente con los dos remolques por la po-



pa del “Angamos”, mar afuera y en medio de un fuerte tempo-
- ral del moroeste.
_ El 21 de Marzo a las § de la tarde, estando a 100 millas
afusra de la boca del Trinidad, el “Angamos™ debia termiuvar su
cometido. Y asi ocureid, largd sus dos remolques, puso rumbo al
. norte y por medio de la sefial internacional por banderas, se
despidié desedndonos un jfeliz viaje! jQué ironfa!. .. Desde ese
momento guedamos abandonados a nuestra propia suerte.

El servicio de guardias habia quedado establecido desde
nuestra salida de Punta Arenas en dos turnos, compuesios de un
poardia-marina, un guardiin, un timonel y seis hombres, de los
cugles no todos eran marineros fogueados. Entre ellos habia va-
tios que, contratados en la Gobernacion Maritima de agquel puer-
to, eran viejos descriores de otros buques. El Comandante, Pilo-
to 1.", Font de la Vall, permanecia de guardia casi constante.
mente,

Izadas sélo las velas mayores y unas cuchillas, nos dispu-
simos 2 mantenernos “‘a la capa’, mientras se recogian los cala-
brotes de remolque: operacidn que vino a terminarse al obscu-
recer ¥ en la que tuvimos que soportar &l contratiempo del tem.
poral, véndonos a la deriva hacia el sur, mar afuera. Asl pasamos la
noche,

Empleamos 2] nuevo dia en remendar las velas cotas, que
habian demostrado ser incapaces de soportar fuertes vientos, de-
bido al haber permanecido tantos afios arrumbadas en las bode-
gas del Apostadero de Magallanes, donde se habfan inutilizado
por la accibn del tiempo.

Habiéndo amainado el viento noreste y despejado algo la
atmésfera, pude observar el sol y determinar con mi  escasa
prictica de pilotaje, que nos encontribamos mds de 70 millas
al sur de 13 latitud de Trinidad ¥ a unas 140 millas al oeste de
Ia costa,

En esas condiciones continuamos dos dias mds sin avanzar
al norte, dedicindonos mds bien a preparar el huque y a refor
zar las velas utilizables a fin de evitar de que éste perdiese total-
mente su velamen v no pudiésemos proseguir viaje.

Gracias a una brisa del sur, comenzd el “Majestic’’ a ganar
camino hacia el norte, lo que en tal ocasién comstituia nuestro
inico objetivo, por cuanto en esa época — fines de Marzo —
los vientos norle y noroeste en esas regiones pasaban a ser co
tidianos; y en tal caso, llevindonos de ronza hacia ¢l sur, nues.
tro arribo a Talcahuano se harla casi imposible, al menos de
aventurarnos a salir 300 millas afuera de la costa, donde la es
casez de los viveres serfa nuesiro peor enemigo. :

En los primeros dias de abril principié a soplar un viente
poroesie, que poco & poco fué aumentando hasta convertirse en
furioso temporal del W .El avance del bugue hacia €l norte era
casi nulo, y en tales condiciones, lo que mds nos interesaba era
de mantenernos ““a la capa”, procurindonos sblo de su seguri.
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dad. Los tumbos que daba el “Majestic” al encontrarse comple-
tamente de través en los senos de las olas, eran enormes. Las
velas quedaron hechas girones en su mayoria, solo tres o cuatro
cuchillas ¥ la cangreja pudieron aguantar los dos dias que duré
el temporal.

La tripulacién atemorizada, se negd a toda maniobra; pues,
con los tumbos que daba el barco varios marineros habian sido
lanzados contra sus amuradas, recibiendo - contusiones y, por
- consiguiente, al sallr a cubierta se corria un serio peligro.

Y como si todo esto fuerg poco, en un momento, debido a
los grandes tumbos, una de las vergas de acero del *Majestic”
rompid su arbotante, y sin &, colgando sélo de un amantillo,
comenzd por efecto de los balances a dar furiosos golpes que
semejaban hachazos sobre el costado, rompiendo 1a borda de
acero hasta la altura de la cubierta y poniendo en peligro el
resto del casco mismo, El Comandante Font de 14 Vall, todo un
marino ¥ hombre de estoica seremidad, no encontrd mis solu.
cifn ante la espectativa del trigico fin a que podia llevarnos
esa situacién, que la de abandonar momentineamente & go.
biemo del buque; y, acompafado del guardin.marina  Sotoma:
yor, del narrador de estos recuerdos, del timonel y del guardidn,
provistos de hachas y espeques, abalanzarse a cortar ¢l amanti-
o de cadepa de 13 verga, operacibn que logramos realizar des
pués de dura brega contra la furia del mal tiempo v los tumbos
enormes del buque. Sblo en esa forma pudimos zafar la  verga,
que se perdid en el mar, dejindonos con grandes dafios mate
ridles, a la vez que nos privaba de un elemente valioso que po-
dia habernds aszgurado la posibilad de una navegacion a la ve
la mis confiada y segura. La tripulacion, que segufa aterroriza-
da y escondida bajo el castillo, no nos habia prestado coopera
cién alguna. ..

Calmado el temporal, después de dos dias de verdadera so.
zobra, pude fijar la situacién del buque. .. jQué sorpresa!l...
Elle al principio nos parecié un absurdo. jEstibamos va al sur
e la isla Huamblin y sélo a 20 milias d2 ta costa!.,. El caso
le parecid verdaderamentie raro al Comandante y vi un signo de
estupor en su rostro curtido... Si ello era efectivo, a no me
diar la suerte de un franco y bien establecido viento del sur, el
“Majestic” iba a terminar su vida fatalmente en las costas del
golfo de Penas o de sus alrededores.

No habia caso de salir mar afuera. El viento del W, o del
S. W, presionando sobpe un casco enorme sin lastre y casi sin
velamen, obligaria a nuestro velero a irse a la deriva, resistién.
dose como un animal enfermo a caer entre el semillero de islo-
‘tes v rocas de esa regién, donde podria encallar triste v silencio.
samente. Y asl, quizds por muchos afios, se ignoraria el Jdestino
fatal del “Majestic” y de sus tripulantes. .. {No habia duda!...
A la claridad de la puesta del sol pudo divisarse la silueta de la
-isla “Huamblin; y antes que llegara la bora ain incierta del dra-
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- ma gué el Comandante Font de la Vall veia sobrevenir, hizo en.
‘cender fogatas en el castillo, colocd las banderas internacionales
de auxilio y se dispararon durante la noché los seis cohetes ro-
jos que nos habia entregado el “Angamos”,

3 ‘Buscibamos auxilio de remolgue, cualesquiera qua fuese
 para salir de ese trance dramdtico. Nadie acudié. Sélo ¢ destino
pudo cambiar la faz de la situacién. El nuevo dia se abrid con
un viento suave del S. E., que se fornd horas mis tarde en un
sur neto, ¥ gue felizmente se hizo cada vez mis intenso.

El “Majestic’’ comenzbé 2 ganar millas hacin ¢l W. sin na-
vegar al norte, a fin de separamos lo mds pronto de las proxi-

des de la costa. Y asi, seguimos con tan buena suerle e
mendando poco a poco el rumbo hacia el N. W., que tres dias
después, a pesar de nuestras escasas velas remendadas — el trin.
quete, dos gavias, foques, cuchillas y cangréja — aprovechando
bien la fuerte brisa del sur, Neghbamos a colocarnos a 190 mi-
llas al oeste de la costa y en latitud de la isla Huafo. ;Respira.
mos!

La sonrisa y la confianza d2) Comandinte nos auguraba el
€xito, 2 menos que algo inesperado viniera otra vez a renovar
las situaciones angustiosas de antes.
~ Transcurmicron asi varios dias mis o menos en buenas con-
diciones de vempe, hasta que llegamos a la altura de fa isla Mo-
",1‘,’._" donde cambiamos rumbo dirigiéndonos a la isla ' Santa Ma-

La semana siguiente se caracterizd por 1a' firmeza' de} vien.
to S, W,, el cual nos hizo dar hasta cinco millas por hora, bien
medidas por medio de una tabla gue lnrgada en el bauprés y toman.
do el tiempo que tardaba en recorrer &l largo delsbuque hasta
passr por la popa, nos permitia determinar el andar dil boque.
Nos: teniamos gue valer de cste medio, pues, careciamos de co-
rrederas asi como de otros instrumentos nduticos de que se pro-
véen los bugques para navegar,

: Por fin, después de 28 dias de navegacidn, avistamos la
isla Santa Maria y al aturdecer olamos claramente los « disparos
de los ejercicios que hacian los bugues de la Escuadra en el gol-
fo de Arauco. -

Mantuvimos izada desde Huamblin hasta legar al golfo ' de
Arauco la sefial internacional. “Bugue de la Nacién, necesita
auxilio”; sin embargo, como no encontramds a ningin  barco
en nuestra ruta, madie acudid en nuestra ayuda. Las dos bande-
ras que correspondian a dicha sefial eran de tamafio grande 'y
fos habian sido cedidas generosamentz por el Comandante Whi-
teside; pero, como s¢ verd mds adelante, en ninglin  caso -nos
fueron Utiles, :

La Hegada del “Angamos” a Talcahuano cinco o seis dias
después de baber largado 2 remolque al "Majestic” a la altura
del canal Trinidad, dejd, por la relacién del Comandante White-
side, una inquietante duda sobre la suerte que podia correr ese
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Capltin de Corbeta don Carlos Alberto Hozven, (Segundo

Comandante del cazatorpedero "LUribe™).
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UNA ASCENSION AL “YUNQUE” EN LA ISLA DE JUAN
' FERNANDEZ

A pedido de mi distinguido amigo v compaifiero, Alejo Marfin,
refato un hecho en que me tocd actvar hace ya algumos aiios.

Me encontraba embarcado g bordo del cazatorpedero *Almi.
rante Uribe” (ex Brooke) el afio 1921, como segundo comamn=
dante, Su jefé era el Capitin de Fragata don Luis Diaz Palacios,
que tenfa fama de ser un experimentado hombre de mar, lo que se
vid ratificado en mis de una ocasion. Por &l entusiasmo gus sabia
inculcar en sus subordinados v por el ojo marinero para dirigir la
nave, bastaban estas cualidades para hacernos grata la permanencin
4 bardo: y cada uno se esmeraba por contribuir al prestigio del bu-
que, el ex “Brooke", barco que por sus tradiciones de glosias ob.
tenidas en la Gran Guerra europea, parecian pstimular nuestro
celo profesional.

Ese estimulo por sobresalir, hacia ficil toda operacién por
dificil que fuera. Reinaba &1 espiritu de cuerpo, v de leal camara-
déria que supo inculéar Diaz Palacios.

Me vienen a la memoria muchas comisiones y fasnas mare
neras que en aquells escuadra del recordado Almiranfe Gomez
Carrefio nos tocd desempefiar v entre otras ¢l salvamento de los hi.
droaviones extraviados al norte de Coquimbo, en su primes vue-
lo de escuadrilla, de Valparaisn a dicho puerto, Pero sfilo relata-
ré el hecho que me pide Marfin.

Era ¢l mes de Diciembre de 1921. Se encomendd a1  “Ure
he" reafizara un viajé 2 Juan Fernfindez a fin de conducic una
comisifn compuesta de dos personas venidas de Santiago ex-profe-
S0 para estudiar el problema de la propagaciim de la lanposta.

Ya en la isla, bajamos a tierra de paseo, después de almuoer-
zo. Alli me encontr casuaimente com un joven amigo a quign
habiy conocido des afios atriis a bordo del “Orcoma” en viaje a
Europa. Este amigo, Camilo Branchi, nos hablé con sumo enfu.
slasmo de sus numerosis excursiones por la isla, agregando que
sflo lamentaba tener que alsjarse de alli sin haber podido dar ck
ma a su més grande aspiracidn: ascender al “Yungue", monlafia
casi inaccesible. ’ .

Me contagié su anhelo; y le prometi que haria todo lo po-
sible para que realizara esa ascensién, para lo cual me ofreci a
acompafiarlo, debiendo &l buscarse el guia, Uberlindo Andaur, en
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guien por sus buenas referencias pensé desde ese momento szria
el técnico de esa empresa.

Insisti en que no se preocupara de los detalles v preparitie
vos de la excursibn, por cuanto correria todo de mi cuenta v le
invité 3 comer a bordo para seguir conversando sobre nuestro
proyecto,

Aquella tarde al regresar 2 mi buque, formé 3 la tripulacién
y le expuse mi intencidn de ascender al “Yunque™. Y el caso era
perentorio; intentarfa tan dificil empresa al amanecer del dia s+
guiente (14 de Diciembre).

Pregunté: ; Quién desea stcundarme ? Toda 1a tripulacién de
cubierta ¥y maquing dié un paso al frente, Los semblantas y des-
pues de un momento escogl silo uno de las 100 hombres gue sin
vacilar parecian decirme: jElfjame! ; Estoy listo!

Tenfa como norma exigir diarfamente se hiciera en las ma-
flanas, a la hora de gimnasia, entre ofros ejercicios, no sblo
prictica de subir por las jarcias, sino también a pulso por la cuer-
da que se asaguraba a docz metros de altura. Conocla, #n conse-
cuencia, perfectamente la aptitud de la tripulacién v la disposi-
cién da cada uno para fal o cual efercicio,

Por esta raz0n escogi al marinero Silva, dando las gracias a
los restantes que habian demostrado sin titubear sentirse dispues-
tos a arriesgarlo todo al lado de su jefe.

Fijé la orden de partida para las 3 34 de la madrugada. A
las 4 ya estdbamos en tierra v en disposicién de marcha. Cuatro
personas constituflan 1a comitiva. Camilo Branchi v Andaur, que
nos esperaban cerca del desembarcadero, el que escribe Htu Ii-
neas v Siiva, v bt

Los Gitiles suministrados por el 'ch...,un eran: Dos frincas de
coy por persona (Vaivén de manila sin alquitranar, de 8 metros
de longitud cada una), una bandera nacional, una caramayola
por barba con liguido estimulante, un revilver y algunos sand
wichs para matar el hambre. Branchi me facilitd un altimetro, que
nos indicaria ¢l progreso de nuestra ascensidn.

Cerca de las cinco aparecié ¢l sol. Saludamos al astro rey.. .
La marcha repechante afin no nos fatigaba. Ibamos escalando
cerros por partes cada vez mis dificiles, Pronto me di cuenta de
que &l amigo Branchi flaquearfa antes que nosotros; era gordo,
e< decir, de mayor peso y empezaba 2 jadear.

Eran las 9 horas. Primer descanso, que aprovechamos para
devorar un sandwich. Habfamos jlcanzado a un punto conocido con
los nombres de “Portezuelo del Yunque" o bien de “Camote’.

; Habfamos hecho usto de la cuerda? Si; pero no por sernos
de verdadera necesidad, sino mis bien, para adquirir un poco de
prictica que més adelante nos seria til.

Lo que restaha de la ascensién sélo ahora emperaba a mos.
trarse dificll. Para Hegar a este punto habfamos demorado; jcerca
de cinco horas!



Transcurridos veinte minutos, propuse la tentativg de con-
‘tinuar. Andaur y Silva estaban dispuestos a hacerlo; no asi Brans
Hubimos de dejarle alli algo fatigado y unh tanto nervioso.
Nada podiz sucederle. Pero, jcuidado con intentar descender sin
udg de tercero! Se sentd nuestro amigo sobre una grucsa rama
laurel; y alll, en ese mismo sitio, lo encontramos ocho  hores
Por muestra parte, proseguimos la tarea de la ascension, que

El’."-!!

a poco de andar empezd a hacerse dificil, :

Se trataba de hacer el péndulo,

Para salvar un abismo de unos 400 metros o mids, Andaur,
que hacia de gula, se descalzd, vy, deslizandose valerosamente
por la ladera de aquella montafia cortada a pique, pudo cruzar
ese dificilisimo paso alcanzando al otro canto del precipicio que

tendria unos 10 metros de abertura,

Aqui las trincas de coy anedadas, nos sirvieron admirable-
mente,

Ammos al guia por la cintura y le lascibamos vaivén a
medida que avanzaba. Asi no habig peligro algunc para & por
cuanto en la orilla nuestra éramos dos los que estariamos suje-
tando en caso de necesidad, Reuniamos en total mis de 60 me
tros de dicho cabo.

Ya €] instalado en aquel sitio, 1a cosa resulta sencilla.

Habiamos establecido el orden o disposicién de la  imarcha
en la formy siguinete:

1. Andawr; 2." el suscrito y 3.° Silva.

Por mi parte, no estaba en condiciones de repetir la pros-
2a de Andaur; y asl, para mayor seguridad resolvi cruzar ol abis
mo haciendo el péndulo, operacidn que suele verse en Ia pantalla
o en los circos

Andaur asegurd el chicote fueriementz en uba roca ¥y que-
d esperando mi lanzamiento al vacio. Efectuado éste, trepé por la
muralia & pique, vy con ayuda del cabo, logré reunirme con An-
daur. Alll, esperamos que Silva hiciera igual cosa, operacidon que
efectub sin inconveniente alguno.

Ya estaba realizada una de las operaciones dificiles de
nuestra empresa.

Contivamos l2 marcha; y pronto hubimos de trepar por una
cuchilla que tenia un declive de 40 a 50 grados. Era tan delga
da que, para mayor seguridad, hube de treparla a horcajadas,
pues era dable montarse sobre ella. Encontramos en este cami-
00 mucho musgo, y la ascensién demord alrededor de una hora,
Nos vimos envueltos a veces por nubes que nos ocultaban la vis-
4 ge la bahia Cumberland, en donde estaba fondeado el *‘Uribe”
que divisibamos cada vez mis diminulo. Esta marcha fué sober
bia por el panorama espl'ndido que alld quedaba a nuestros pies;
¥ & cada lado de esta cuchilla, orientada al occidente, wvefamos
abismos que se perdian alld abajo en la oscuridad del bosque de
helechos, palmas, chontas y otros drboles. ..

S D e asn g LI T e o AT R O el
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Terminada la ascensién de este declive, comenzd la , tases
mis dificil. Escalar por medio de cuerdas el macizo vertical del
“Yunque. Andaur, dgil, descalzo, trepaba siempre adelante (o~
mo un sumio. i

Asegurados con-las trincas de coy gue ibamos lascando a
medida que €l escalaba por la pared vertical de la montaia, hr
graba llegar a un punto gue le permitia detenerse y afirmar ¢l
chicote del vaivén que &l conducia, SOlp entonces nos avisaba
jlisto! y nos disponiamos a emprender la ascensidn los admeros
|

Muchas veces hicimos esta misma operacion tepiendo siem-
pre el cuidado de gue las piedras que rodaran, pasaran i:lﬂ.ru de
Nosatros.

s Creo que eran las 13 horas :unnin alcanzamos la r.lml..

Gran satisfaccion fué la que experimentamos al ver realza
da nuestra penosa y drdua fagpa, ¥ para Andaur lo fué mucho
mis al encontrar ¢l mudo testimonio del mismo trapo blanco que
seguin tremolando al viento, alll amarrado 2 un palo que & mis
mo clavara en ocasion anlerior, § :

Ese trapo fué reemplazado inmediatamente por nuestra ban-
dera. Nos cuadramos militarmente, y se exhalaron del pecho fres
hurras sonoros y un jViva Chile!. .. Hubo después salvas: varies
tiros de revolver y un festejo de merienda con sendos tragos

Alli descansamos una hora; y recorrimos esa meséta cuyn
extension éra de 50 metros de largo por 1.20 de ancho. Tam
angosta era que, acostado sobre ella quedaban la cabeza y los
pies en un vacio de 600 metros o mis,

El altimetro registrd un poco mids de 800 metros de altura
sobre el nivel del mar. Notamos escasa vegetacidn y no divisa-
mos cabra alguna en nuestra ascension. '

Antes de iniciar ¢l descenso tomamos nuestra bandera, ¥ co-
menzamos a bajar a las 14 horas. Ahora alteré ¢l ordan de la
marcha, El primero en descender seria el nimere 3, (Silva);
quedando siempre en ¢l medio el suscrito, y dispuse que el Ul
mo en hacerlo fuera Andaur, que era ¢l mis diestro. El tenia que
aguaniar v sostener ¢l chicote del vaivén hasta el postrer momen.
to. Una vez reunido ¢l N." 2 en el sitio que sé encontraba el 3,
avisibamos al 1 para que iniciarg su descenso. Mis de una vez
dicha operacién no pudo efectuarse asi, porque el punto de apo-
Vo en que se encontraba el 3, era tan estrecho gue sblo daba ca~
bida a una persona, debiendo tomar medidas especiales para evi-
tar una desgracia.

" Sin embargo, en otras partes, podiamos deslizarnos por la
cuerda hasta los 60 metros de longifud. Fué ripido el descenso,
v era de ver como <& las componia Andaur para arriarse €l mis
mo; miéntras por nuesgra parte, ibamos cobrando el vaivén gque
lo aseguraba por la cintura,
- El cruce por el abismo y la cuchilla fué salvado en la forma
ya dicha.
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A las 17 horas nos juntamos con Branchi; a quien encon-
tramos un poco abatide por la larga espera de ocho horas en
aquellas soledades a pesar del consuelo de los sandwichs y la

I que l& hablamos provisto.

A las 20 horas estibamos en ¢l desembarcadero y después
a bordo.

Sencillamente, debo declarar que el éxito de esta ascensidn
lo debemos a- Andaur.

Afios mis tarde (1929) este modesto civdadano, siendo el
suscrito Gobernador Maritimo de Valparaiso, solicité de mi  un
apovo o recomendacion para un puesto que deseaba ocupar en
la istd de Juan Ferndndez. No vacild &1 recoméndarle con toda
la confianza que me inspiraban sus cualidades, desgraciadamen-
tz, no ful escuchado; y ni siquiera se tomd en cuffta mi reco-
mendagion.

Al dar término a esta exposicidn Quiero consignar aqui mis
agradecimientos mis sinceros a mi buen amigo Alejo  Marfiin,
que asi me bBrinda esta oportunidad para relatar un hecho que
silo realicé animado del propdsito de contribuir al prestigio del
cazatorpedero “'Uribe”, nave quez afios mis tarde me tocd en
suerle comandar,

Carlos Alberto Hozven
Capitin de Navio en refiro.

Eserito lo anterior he tenido la oportunidad de leer la  in-
teresante obra (itulada“La isla de Robinson’, por &l sefor E. C.
Branchi en que réfiridndose a la ascensién del “Yunque” por el
Capitin Hozven y sus acompafantes, dice lo sigulente:

Una mafiana subimos al “Yungue'.

La sierry habia sido ¢ominada por dos deportados por deli-
tos comuties — Clavel y Negrete — en 1795, a los cuales gl ene
tonces gobernador les habla prometido la libertad. L&  empresa
era entonces mucho mis terrible que hoy.

A las dificultades del escalamiento e agregaba la pavorosa
keyenda que en los bosques del “Yunque’ blancos fantasmas ca-
racoleantes sobre veloces corceles se arremolinaban lanzando
Eritos y emitiendo lamentos.

El "Yunque” permanecié desde entonces viudo de planta
humana hasta nuestros dias, en que un eshelto y vigoroso por.
tefio — Uberlindo Andaur — desde hace poco en la isla, inten-
to la ascension, logrindola solamente después de la séptima ten.
tativa, Mis, el pobre joven habia encontrado en la incredulidad
de sus auditores ,Ja tumba de su empresa.

(Sélo con el Capitin Hozven ha podido Andaur comprobar
su hazafia indicando la inscripcion de su mombre en la corteza
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de una, palma chonta y su bastdn con un pafuelo blanco clava-
do por &l en la cumbre).

Con la venida del cazatorpedero “Almirante Uribe”, mi sus-
fio de escalamicnto ba podido realizarse. Mis palabras en una co-
mida a bordo tuvieron la forluna de entusiasmar al Capitin Al
berto Hozven, quien me deja el recuerdo de otro viaje lejano.

En la mananz del 14 de Diciembre, 3 las 4, armados de
cuerdas, cuchillos, ¢ instrumentos cientificos, partimos de Ia ca-
sa Recart, el amigo cupiuln. ¢l joven Andaur, un marinero lla-
mado Silva y yo.

La ascension por el Valle de Lord Anson, en los boscajes de
las acacias, donde trinan los picaflores y pasan volando innume-
rables I:r.m'bris salvajes v zorzales @ través e la plazoleta desca
bieita que un grupo de eucaliplus corona, por el bosque silvesire
de altos troncos donde el helecho se asoma — fué maguifica y
rapida.

La ascension se¢ hace dificil por la cumu pastosa acolchona-
da de estrutos viscosos y putrefactos de plantas muertas desde s
glos, sobre los cuales se yerguen las vivas, Alcanzamos, bafados
totalmenmte de rocio, al limite arbéreo, ahi donde la piedra se
eleva a pique y Jonde fueron necesarias las cuerdas para seguir al
limite suspendido sobre el abismo. Andaur, como una ardilla, su-
bia y amarraba la punta de la cuerda que a fuerza de brazos nos
otros scguigmos hasta encontrarnos todos juntos al extramo, Sue
bidas de noventa grados, tal vez, sobre piedras que nuestros pies
hacian rodar con grave peligro para los compafieros que estaban
debajo; tierra que s¢ precipitaba cegindonos, abandono de cor
deles que nos dejaba por algunos instantes en el vacio,

A las 9 legibamos sobre el poriezuelo del “Yungue" el
corto paso del “Camote” y paramos para &l almuerzo. La mag-
nificencia de un paisaje encantado se aparece a la miradz bajo
la vertiente de Villagra, donde es esfumaba en 2] horizante el is
lote luminoso de Santa Clara.

Sentados en el breve espacio de dos metros sobre un tronco
de laurel que nacido de upa ladera plegaba sus ramas sobre la
otra, permanecemos pocos minutos. Pero cuando haciendo algu-
nos pasos, vi bajo de mi un biratro desnudo de 400 matros v 1a
roca zobresaliente de pocos centimetros solaménte por apoyo
tuve el vértigo que fué mis fuerte qua mi razbn vy que mi coraje
Como una fuerzy sobrehumana, con los ojos desorbitados en el
vacio, retroced! venciendo la fascinacién que me atrafa hacia él

Y comprendi que mi ardor sin limites que aun habia hecho
escribir piginas soberbias sobre otras tierras y otros mares, tenfa
su talén de Aguiles en esta obsecidn del vacio que se llama vér-
tigo. ;

Y los otros prosiguleron.
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¢Por qué precipicios, por qué pendientes, por qué peligros,
pm;qn mis companeros durante estas ocho horas de terrible &s.

No lo s&. 5¢ Solamente que a |2 una pasado meridiano algu-
nos disparos de revolver retumbaron en ¢l valle v la bandera del
caratorpadero izada sobre la segunda y mis alta I:II'L'II fué saludas
da por tres hurras en homor de la' patria chilena.

El capitin Hozven puede destuiy dos leyendas; aquella de la
altura que mi altimstro marchd en 800 metros y aquella 421 cri-
fer volcinico que no existe, porque la cumbre no es otra cosa
que un breve espacio traingular donde no crecen sino pocas hier
bas tenaces, continuamente azotadas por el viento.

Cervo “Yunque"—Culmina los valles de Cumberland que hay
il sur. Se Jevania como-un gigante entre los otros montes Hegan-
do a una altura de 805 metros sobre el nivel del mar.

Su subida es casl inaccesible por la aspercza de sus laderas
y la inclinacién a4 veces del 90 de sus rocas. Necesitanse cuer
das y la guia de Huberlindo Andaur para hacer la tentativa de
llzgar a su cumbre.

El macizo consia de tres cordones, uno de los cuales baja al
sur limitando el valle de Villagra. La cumbre es formada por
tres vetas que dibujan como una estrecha meseta triangular sin
vegetacion arbbrea y casi desnudas por la violencia con que los
vientos las azotan. La suposicién de que la cumbre no éra sino
un criter adonde podia encontrarse las dltimas plantas del sin-
dalo, fué destrulda por el Capitin de Corbeta Alberto Hozven
que subid 2l dia 14 de diciembre de 1921 (lear articulo “De
monte en mounte”).

La primera ascensidn que recuerda la historia fué la de los
reos Negrete y Clavel en 1795, después su cumbre fué vencida
tres veces en 1921,

El Portezuclo del “Yunque” se levanta a 540 metros sobre
¢l nivel del mar. El ;rasajc mas dificil se encuentra desde el Por
tezuelo hasta ¢l alio de “Camote”, donde se departe una limi
na de corddn tan sutll que necesita pasarla cabfalgando sobre ella

por 40 metroa suspendidos sobre precipicios a pique de 400 a
500 metros.

¥iiim al Jarox—L0






Guitrd d-maring de- 2a clase, Sr. DL Javier Angulo G
( (Dot afios antes de su aventora del témpano).
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DE COMO UN TEMPANO PUDO INFLUIR EN LA CARRERA
DE UN OFICIAL DE MARINA '

Era a principios de 1905. Nos encontribamos en Puerto
Mecis, como se titulaba el surgideroi al N. de la laguna de
San Rafael-Seno de los Elefantes, en el istmo de Ofgui.

{ Posteriormente, sin duda, encontrando poco estético el
nombre, s le cambid por el de San Rafael).

Ly Comision Hidrogrifica que aqul trabajaba, era formada
por la “'Filcomayo” y el “Pisagua”. Por el sur, én la bahia San
(uintin, operaba la “Magallanes”,

El trabajo consistia en el levantamiento del plano hidrogrife
co de la region, vy la exploracidn consiguients, para determinar la
posibilidad de abrir el istmo de Ofgui

El fondeadero que tuvo que tomar la “Pilcomayo’ se ene
comtraba en la extensa bahia de Mecas; pero, por ser muy baja,
hubo que largar el ancla en una especie de canalizo donde habia
mis fondo, canalizo formado por el continuo arrastre de los téne
panos gue bajaban de la laguna San Rafael Estos témpanos se
J’"m'" en el ventisquero Jue desemboca en la  laguna nom-
rada.

El tenedero, por lo tanto, no era de lo mis apropiade y el
barco se debia mantener a dos anclas, sin grillete giratorio, creo
porque no habia a bordo; y a merced de las corrientes de marea.
Con el objeto de que las cadenas de las anclas no s¢ tomaran
vuelta, se fenia fondeado un anclote por la popa, del que se co-
braba o arriaba en cada cambio de la corriente, para hacer virar
el buque cada vez por el mismo lado.

La fuerte corriente de baja, arrastraba gran nlmero de tém-
panos, los que, como se ha dicho, seguian el cursc. del mayor
fondo que formaba el canalizo, con el consguiente peligro de ir
se sobre el bugue. A fin de evitar que estos témpanos chocaran
con el buque, lo que habria ocasionado ademds la cortadura de
las cadenas, se tenfa una chalupa con su tripulacién lista para
embercarla, g la que se hacia salir oportunamente al encueatzo de
los témpanos, gue fueran asi peligrosos, v enganchindplos con un
rezén, los remolcaran desviindolos y haciéndolos pasar  claios
del bugue.

Dadas estas circunstancias, se comprenderd que la situacidn
de los oficiales de puardia se hacla de lo mds inconfortable,

A B e
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ta del Comandante, que significaba lisa y llanamente el término
de su carréra naval,

El Almirant¢ lo oyvd con todo detenimienmto, lo amonestd
por la falta de disciplina que significaba la insubordinacidn con=
tra su oCmandante, le expresd que apreciaba la franquezs y ve-
racidad con que le habia narrado lo acontecido y ordend una
nueva destinacion en el servicio de embarcado.

* De no mediar ¢l buen criterio del Almirante, que sin duda
aprecid el caso dindole el verdadero caricter que tenfa, tratine
dose de un joven Guardiamarina sin experiencia suficiente, y las
corcunstancias especiales que la vida en esa regién aislady de to-
do centro civilizado le proporcionaba, contribuyvendo de este mo
do a alterar los caracteres mis firmes; el rigorismo de Ias Or-
denanzas v las exigencias disciplinarias deberfan haber dado por
terminada ese mismo dia la carrera de un oficial




LA VIDA PROFESIONAL DEL MARINO

Dado &1 rudimentario comocimiento que fiene el piblico
profano de la vida del marino — lo que he podido comprobar
personalmente, tanto por las preguntas réalmente insilitas que
s¢ me dirigen 2n repetidas ocasiones, como por las  érrdneas
apreciaciones con que suelen abordarse los temas relativos a
nuestra Marina de Guerra — estimo conveniente exponer en 1k
neas generales, como un complemento a mi relato del “Viaje al
Japén", las diferentes fases de la profesion naval
) He de referirme particularmente a la vida del Oficial de
Marina, que antiguamente se llamaha de guerra y que hoy dia se
denomina ejecutive, por ser la que miis “conozco, puesto que la
he vivido desde adolescente; sin dejar de reconocer el mérito que
cada una de las ofras ramas de la institucion naval v su im-
portancia dentro Jdel conjunto que forma nuestra Armada Na-
dm‘]. I ' — i “""'[F1I.‘

Como advertencia previa, debo decir que mis comentarios
aharcan mis o menos el periodo de mi permanencia en la Arma-
da, (1895 a 1931). A ello me obliga la consideracién de que en
ese lapso, tanto la ideologia de las nuevas generaciones de oficlales
como los métodos navales han ido cambiando con la evolucidn na-
tural que se produce en las instituciones vivas a través de los
afios v del ejercicio continuo de sus actividades.

Por otra parte, v antes de entrar én materia, debo declarar
sin embajes y francamenie que, a pesar del afecto que profeso
a la carrera maval, no trataré de hacer su apologia. Sélo me
guia el propbsito de dar g conocer con la mayor fidelifad po-
sible, cuales son sus labores, sus dificultades, sus sacrificios vy
sus satisfactiones, pues, no se me escapa v sospecho que en las
actividades de la vida humana todos tienen sus preocupaciones,
sus contrariedades, sus infortunios vy sus beneficios o galardones.

Sin embargo, tengo la conviccién de que ninguna carrera es
tan '** variada ni ofrece tantos contrastes como la del marino, ¥
asl tendri que ser segin los casos, ndutico, militar, diplomitico,
juez, abogado, ingeniero, mecdnico, explorador v a veces hasta
practicante. En su vida errante allernardn los fastuosos recibi
mientos de las autoridades y de las diversas sociedades que 1o
acogen. Y asi, el cortejo de los banquetes v de las brillantes re-
cepciones vendrd a contrarrestar con los rigores de una vida en-
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+ Claustrada y sometida a severa disciplina; con los sinsabores ¥
zozobras propias de la lucha com los slementos en plena  teme
pestad ¥ conm las prolongadas ausencias de la paz afectuosa del
hogar,

Planleada asi la cuestion, veamos expuesta a Zrandes ras
gos, la vida profesional de un Oficial de Marina,

En la Escucja Naval

Mds o menos entre los 13 y los 15 afios se iniciaba como ca-
dete naval sentando plaza de Sargento de Mar de 1.* clase con el
requisito previo de haber cursado en el Instituto Nacional, liceos
o colegios particulares el 2. afio de humanidades. Permanecia en
la Escuela cuatro afios divididos en cursos semestrales, que for-
maban un total de aocho. Mis tarde se modificd este sistema, ne
cesitando haber cursado el primer ciclo de humanidades (3er.
afio) para &l ingreso, estableciéndose &l régimen de los rursos
por afios com un total de cinco.

Imperaba en nuestro plantel un estricto y severo régimen
militar. Exijlase ¢! sometimiento a una férrea disciplinn: v s
robustecia el cuerpo ¥ 1a voluntad con ejercicios fisicos de carfic
ter militar y pdutico que no se adoptan en otros establecimientos
de ensefianza porque naturalmente no los necesitan. El troue de
diana resonaba &n los enormes v helados dormitorios a las 414
de 1a madrugada en verano y media hora después en invierno; y
del Techo se saltaba a1 bafio de MHuvia fria en toda época, ¥ de
vez en cuando, en la primavera v verano se hacly natacién en 1a
poza de Ta Escueln, en la caleta de Las Torpederas, o en ‘os ba-
fioz llamados del Tagueadero. Diariamente se subla por alto en
¢l barco encallado que existfa en el patio grande y-que llamiba-
mos 2]l “No te muevas”. ..

Los dos cursos superiores de cadetes (7.° y 8.°) se em~
barcaban por 15 dias én uno de los transportes de la Armada pa-
ra hacer un viaje de instruccién por la costa v a Ias islas de
Juan Fernindez, donde desempefiaban las funciones de timoneles
¥ practicaban ejercicios de boga y otros servicios de cardcler
ndutico. (En la exposicién de estos detalles me reflero a mi
tismpo, pues actualmente las cosas han variado).

Mi propdsito de insistir en la diferencin de 1a Escuela Nawval
y de los demis establecimientos docentes, es dejar en claro que
la vida encluastrads del cadete naval carecia de los  alicientes.
distracciones v de In relativa Tibertad del estudiante éxterno, que
vive en su casa o en la de alguno de sus parientes disfrotando
de los pasatiempos de la ciudad y del afeciuoso ambiznts familiar
gue le rodea. Ni ain la vida del alumno interno de otros plante-
les — excepeibn de 1a Escuela Militar — podia compararse  al
régimen y a la rijidez férrea de la disciplina de la época.

Las antiguas leyes de retiro inclulan los afios de permanen-
cia en la Escuela para los efectos del expediente de jubilaciém; y
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‘elio era muy justo en atencifn a esas razones de rigor  militar
estricto en que viviamos y también porgue esthbamos asimilados
2 um plaza de rango naval como era la del Sargento de Mar.
Debo agregar a lo dicho, una circunstancin agravanis espes
que-sorpréndia al joven recién ingresado a la Escucla.
Sus primeros dias eran Je verdadero martiro, pues, al he-
‘cho de abandonar su fanilia en temprann edad, se sumaba In brue
fal recepcion de sus camarndas y I rijidez de una disciplina
hasta ese momento extrafia para él
{En qué forma eran recibidos los cadetes nuevos de aquells

g

_ época? No esti demis relatar algo de ello para satisfacer la cu

riosidad de los que ignoran éso.

So pretexto de “hacerlos mas hombres”, fuera de la pelen
o pugilato tradicional en que forzosamente debla salic  vencido,
porque si por desgracia resultaba vencedor o la confienda no se
definfa en forma clarn, ésta debin seguir hasta que alguna de los
matones le hiciern mascar el polvo de la derrota, dejindoln con
un “ojo en tinta”, sordo de algin oido, o sangrando de las na-
rices. La hostilidad continuaba durante fodo el tiempo dz1 novi
ciado, v asl el nuevo cadete ecra victima de una persecucidn con.
tinua y sistemitica en los recreos y en todas partes en qué pu-

‘diera’ burlarse la vigilancia del oficizl de guardia. Por cualguier

causa, o, aun sin ella, erai zamarreado y sometido a burlas que

ofendian su dignidad personal,

Ante tal recepcién tubo cadetes que a Iy semana de su esta.
da en el establecimiento rogaban a sus piadres qua los retiraran
de Ia Escvela; otros menos pacientes trafaron de emprender |a
fuga, frustrada por &a oportuna intervencidn de los porterns v del
personul d¢ sargentos v cabos,

{Era esz en realidad un medio eficaz para hacer a los mu-
chachos mis varoniles? Sepin mi concepto, no! Se producia el
efecto contrario; v asi el cadete se transformaba en un sor timi
Jdo, pacato, y dispuesto a tolerar todas las crueles fantasias de
sus camaradas a titulo de ser alumnos mis antiguos que &L

Estas reflexiones no son, por cierfo, meras futileras, va que
tal acojida formaba una tradiciém; v asf log que habian sido
victimas, a su vez, como rapresatia, cuando pasiban a los cursos
superiores segufan poniendo en prictica con los recién ingresados
los mismos procedimientos que se habian usado contra elles, v
en mis de una ocasibn tales abusos fomentaron odios profundos
que persistieron ain después de Ia comvivencia escolar.

Suele decirse que la juveniud es generosa. Siello fiern vers
dad dehiera demosirarlo coopemando a hacer mis Mevadera la
vida del cadete novato que abandonn a < ufamilia para empren-
der una nueva vida, lleno de ilusionds v esperanzas, las que no
deben ser defrandadas por una actitud crual v sistemitica de sus
camaradas en el momento mismo de pisar los umbrales del plan-
tel que debiera cobijarlo bajo su techo como un nueve hogar.

Eso efa en mi tiempo y alin Wasta hace pocos afios. ..
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Mientras ful Director de la Estuela Naval (1927.1931) no
omiti palabras ni consejos para tratar de extirpar tan  funesta
tradicion; v tuve que aplicar severos castigos a quienés’a pesar
de todo infringian mis Ordenes expresas jTan fuerlemenfe enra-
zada estaba en la mente de log cadetes la idea de que asf contri-
buian a virllizar a sus nugvos compaineros!. . .

Y no se crea que yo desconozco la convenisncin de que los
-jivenes desarrollen el espiritu combativo, sobretodo tratdndose
de quienes van a dedicarse a 1a carrera de las armas. Convengo en
que en ciertos momentos puedan suscitarse grescas o  querelias
‘entre ellos ¥ aln que estas es diriman a bofetada himpia. Estimo,
asi mismo, que €] box, la esgrima y el “juijitsu’ deben formar
parte de sus deportes predilectos, Lo que no admito, lo que con-
deno francamente, es el abuso sistematizado, y la opresion  del
fuerte contra 1 débil.

En cuanto pa la Jdisciplina, ln crela exagerada; (#) viviendo
los cadeles continuamente bajo 1y influencia del temor al cast=
EO. i Al
Era tal el rigor de efa discipinia de los vicjos tiempos, que
la Escuela Naval habla adquiride la fama de un reformatorio o
establecimiento Correccional, de tal modo que cuando los padres
de familia tenian entre sus hijos alguno de caricter discolo e in-
corregible, lo enviaban alli para domar sus malos sentimientos
defectos. :

Tal tratamiento, a mi juicio, deprimia las cualidades viriles
del joven, menoscabando su personalidad ¢ inculcando en  su
mente, antes gue el cumplimiento consciente de sus deberes, 1a
preocupacidn de no desapradar a sus jefes o superiores. Y asi,
miis farde, va en el servicio de la Armada, los de temperamento
altivo, independiente o de iniciativas propias s¢ velan subvugados
por &l ambiente predominante.

Y permitaseme aqui explicar lo que entiendo por altive. Es.
te calificativo no lo aplico al rebelde o contumaz, o al insubor-
dinado por sistema, slempre dispuesto a criticar, protesiar o des
obedecer las drdenes de sus superiores, sino al oficial que cons.
cientz de sus deberes y derechos sabe hacer respetar sus fueros
y defender su dignidad personal.

Llamo independiente a! que s¢ aireve a  abandonar viejos
prejuicios, que muchos acatan sblo porque asi lo hiecieron sus
antecesores. El independienta no sigue con pasividad sesvil ks

pautas impuestas mic por la costumbre que por la reflexibn o 2l
raciocinio, ()

("} Hoy dia oon I exporieocis que dan bos afos lo erco con maver rézdn
porgue estimo qué anula a personalided.

(" *)  Citaré s8lo dn cjemplo para que se comprends blen a lo que me re
fiero: el contepto ‘emdnee de que ¢] Comandante debla sivir » bordo comples
tamente aislado, dn tener ningin contacts con los oficiales, al con ¢ pervanal,
de ral modo. que no se podia studiar m modo de ser y Je pensar, oi Impo.
nerse de sus Beplraciones o sccesfdades,

e
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Tamhién puede incluirse en esta caterorfa al que ne busca
surgir la proteccién de circulos o camarillas formadas al
‘da un jefe, sino a guien confin =dlo en su frabajo ¥ en
o pmﬁm méritos.

Al decir iniciativas promins no me refiero al vanidosn  ree
dentor que pretende reformarlo todo por el solo prurito de  in-
novar, $ino a quién s&y camaz, por sus conocimientos sdlidns de
aportar deas claras o de elucubrar provectos sensatos en hencfi-
clo del servicio v del interés general de la Institucién: o e aquel
que, seruro, del &xito de una empresa, justifioue su actitud  con
hochns. Ast Nelson #n el Combate de Copephasue, cuando  ha-
bitndnce irado la seflal de "Cesar el fuera". en 8l boous fefs de
I Escuadra. que comandaba el Almirante Parker v de Ia  cual
aquel era jefe de una divisibn, finpiendn como gue miraba  por
¢l antenio con su ofo ciege, dilo con la mavor frialdad: “Yo no
veo l sefial” v mandd prosernir ol combate a vida o muerte,
ohteniendn &1 mis completo triunfo,

Después de estn disgresidn, volvamos a nuestras anreciacio-
nes sobre la educacién v disciplina impuetsy a las cadetes nava-
Ies de nuesira &poca.

:Habremos de condenar la actitud de los educadores Je en-
fonces? No: porque ellos se reglan por &l concepto que en ague-
fios tiempos se tanfa de 1a rigidez pedardrica que imperaba en los
sstablecimientos de ensafianza, sin oue fueran uma excencidn Ins
cnlegios dirigidos por las congreracibnes religiosas en que domi-
naka plenamente &1 fgimen “del ruante’™, no del guanfe blanco
por supuesto; sino de aquel gue hinchaba las manos por In fuer-
21 v violencia de sus arofes; en Ios colegios particulares britlink
cos, en que <= martisizaba 4 los muchachos rolpedndolos con re
rlas d2 madera eén la pimtn de los dedos unidos: v nl siguisra en
#] Instituto Nacional, que con toda su fama de libaralidad. no ha-
bia sholido e castiro de mantenér de rodillas 2 lns secalarss, Y
§ bien es cierto, que tales “penitencias’ no se aplicaban en Ia
Escvela ‘Naval, existlan. sin émbareo, Ia reclushin, en  pequefins
celdas con puertas de hiermo, privindoze a los cadetes de uma par-
t¢ de su racitn de comida v hasta del susfio,

1Era el sisfema docente dristico en 1a Epoca'. ..

Tal sisterma’ disciplinario  tenls adenyiis el  grave incon-
veniente de formar escueln entre £l personal de Oficiales: v sélo
por la evoluciom de las costumbres v la reflexisiva serenidad que
aportan los afios, se lomrabn atenuar, a  veéces — no siempre —
princinios tan fuertemente arrairndos. Fs posihle cus 2z0s eérro-
res =8ln vengan a apreciarse con nitida imparcialidad en la lar
de serana del rétiro, va alejados del servicio. (Cufin exarerada v
contraproducente nog parece 1a férula de antafio!

Podrian aducirse al respecto muchas ofras reflexiones, pero
no quiero insistir demasiado.

Como resumen de esta disquicisidn retrospectiva sélo  diré
que, a mi juicio, la disciplina que mejor cumple con sus objeti.

para

i
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vos es la que se basa en la comprensién del verdadero concepto
de 105 deheres, v en la tendencla a formar cooperndores de una
misma doctrina v de un ideal comin, evitando €1 peligro de ha=-
cer de nyestros oficiales subordinados autématas o serviles,

Tales divagaciones no son vanis.  Siendo la disciplina que
se inculca en la Escuela Naval fa tuse del desempefio futuro del
Oficial «de Marina los errores que se cometan en su formacion
ideolbjica son de una trascendencia tal que influven en la cons-
situacién misma del espiritu que ha de dominar mis tarde en el
servicio naval,

De Guardiamarina de 2.8 clase

Egresado de 13 Escueln Naval, el cadete pasaba a prestar
sus servicios en ln Armada como Guardiamarina de 2.* clase, ha-
ciendo un viaje de instruccién de un afio en la corbeta “General
Baquedano”, en la que seguia un estriclo régimen de estudios v
ejercicing niuticos, v asl subfa diariamente “por alio” v practi-
caba las maniobras de vela 2 Ia par de marnieros y grumetes,

Por supuesio no tenia camarote, debigndo Jormir en “cov”,
especie de hamaca de lona colgada entré los baes, y @ las 6 hs
A. M., debia alzarse al togque de diana para seguir ¢l régimen del

B

dit, cualquiera que fucse el tiempo o la regibn en que navegara °

el bugque.

El régimen no 1o exime del servicio de guardias diurmas v
nocturnas a plena intemperie, ¢como avodante del Oficial de guar-
din ni de 12 vigilancia Jdirecta de la instroccién de) personal de

" marineria a-sus drienes;

Por 1o expuesto se comprende que las comodidades del

Guardiamarina a bordo son muy reducidas. Hubo cases en  que .

In cimara, gue es el imico sitho en que viven, camen, estufian, asis-
ten a conferencias, etc., Negd a ser el recinto de ‘30 ‘Guardia-
marinas, Para lavaree al saltar del coy; sélo habia 12 Tavato-
rins; ¥ asi s2 Imponian tres turnos, de modo (ua muchoes de ellos
solian quedarse en 2vumas para no falar a la revista 'de aseo que
diariamente msahn el instructor.

Después del viaje de instruccién de Ja “Baguedano”, pasaba
&l Guardiamarina de 2.* clase a prestar sus seriveios o bordo de
los acorazados o cruceros, en donde desempefiaba las  funciones
de avudante del Oficial de Guardia_y de los Oficlales de  cargo
de' artilleria, torpedos, de minas o del de navesacidn v  sefales,
siéndo 3 =i ver instructor. de los marineros de 14 especialidad res
pectiva; v también como ayudante del Oficial de Division (Come
paiia en 1 Ejército) en las revistas diarias al persomal, asi como
en los diferentes zafarranchos: de combute, de incendio, de aban-
’d;fn de buque y e¢jercicios de artilleria, botes, infanterfa, jimna-

elc.
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: -Enil;:hmndaurbﬁn los guardiamarinas al igual cue los .
‘marineros, bajaban a palear junto com ellos o én (rozos separados

_ para aclarar las lanchas. -

Las actividades anteriores no les eximia de seguir sus ¢
tudios bajo la supervigilancia d¢ un Teniente, que hacia las ve-
ces de Instructor ¥ qué debia revisares sus libros de cdlculos
apuntes profesionales semanalmente, poniéndoles el V°. B, sin
ciyo requisito no podian bajir a tierra con permiso.

Después de un minimo Jde dos anos en &l grado, se presen
taba ‘a dur 12 exdmenes de ramos profesionales en la  Escuela
Naval, para optar 4l grado superior, Algunas de estas pruehus
enin orales y escritas y el ascenso estaba subordinado a las vacan-
tes v la nota media general obtenida, habiendo casos en yue éste
se producia, seis meses 0 mis Jespués de dar el examen,

Largo seria entrar en detalles de lo que era 1o accldentida
vida del guardiamaring, asi como los castigos que s le imponian.
Me parece que con lo bosguejado u la ligera basta para formar-
s¢ und idea de lo poco regalona ni confortable que era su exis
tencia. Verdaderamente se necesitaba estar en la flor de Ia joe
ventud v tener gran espiritu de abnepacion y entusiasmo profe-
sional para poder sobrellevarla.

De Guardiamarina de l.a clase

En este giado, equivialente g subienienie de Ejército, conti-
nuaba su carrera de Guardiamarina ingresando a la_Escuela e
Artilleria, Torpados, Electricidad y Minas submarinas, donde ha-
¢l un curso Je seis meses a bordo del blindado “Cochrine”, del
crucero “'Esmeralda” o del buque que se habilitaba para ¢l caso.
Este curso era tednco y priactico, haciéndose los ejercicios pro-
pios de cada ramo. Al findl se rendian los eximenes corréspon
dientes, debiendo repetir ¢l curso los que salian reprobados.

En seguida, aguellos que lo bubleran terminado con  éxito,
eran trasbordados a otre blindado © crecero, donde desempefia-
ban el puesto de ayudante del Oficial de guardia, del de wlgunos
cargos y del de Divisibn, con lus obligaciones ya Jescritas para
&l Guardiamarina de 2.* clase, temendo, sin embargo, mayor
amplitud en el comande. Podian tumbién ser designados como
Guardiamarinas de entrepuente.

El Guardiamarina de entrepuente desempefiaba las funcio-
nes de ayudante del Oficial del Derall, preocupindose sspecial
mente de la conservacion del material y de la limpieza del bue
que, para lo cual desde 1a hora de diana de la marineria 4 55 hs,
0 5 de la madrugada, segin la estacion del afio y clima de la re-
gion én que estaba el bugue, debia alender 105 servicios malinales,
baldeo de las cubiertas y limpiesd penerdl del barco,

La mayor parte de los Guardinmarinas de 1.» clase aran des
tinadgs & tripular bugues chicos; destroyers; escampavias o tor-
pederas, donde las comodidades eran siempre escasas, y en que
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tenian quc dormir en estrecha litera eén una cimara comiin don-
de vivian hacinadas cuatro o cinco personas, sirviéndoles ese de
partamenio Gnico, de dormitorio, comedor, sala de trabajo y de
salon. Me refiero a los antiguos destroyers de sélo 300 lonela
das de desplazamicnto, cuyas cimaras de oficiales no tendrian
mis de cuatro metros de largo por cuatro de ancho y dos de al-

. tura, dimensiones gue correspunden 2 ung pieza para unag  sola

persona enfa vida civil

En estos barcos los Guardiamarinas, hacian servicio de jefes
de guardia ¥y desempenaban los cargos de navegacion, artilleria,
torpedos ¥y maniobras,

Y conste que, por ser de menor tonelaje, las cimaras de las
escampavias, ¢ran aun mis reducidas, Asi las del tipo “*Huemul''
eran naves de 130 toncladas, si bien es cizrto que el nimero de
oficiales que formaban su dofacién no pasabe de tres

Los destroyers, generalmente formaban parte de escuadri
llas en nimero de cuutro, con un cazatorpedero como bugue-jefe;
¥ practicaban ejercicios de tiro de combate y lanzamiento de tor-
pedos. En cuanto a navegacion, se movilizaban a lo largo del li
woral én reconotimiento de costas, puertps y canales,

Las escampavias, destinadas a las regiones australes toma-
ban parte en exploraciones y levantamientos de planos hidrogrd
ficos o atendiin ¢l servicio de provisiin de'viveres y cambios del
personal de los faros:

Las torpederas hacian de buquestenders de los barcos zn qué
funcionaban las escuelus de artilleria y torpedos, para ejercitarse
en la prictica de lanzamientos de estos ditimos.

La permanencia Je los Guardiamarinas a bordo de los des
troyeres ¥ escampavias era a lo menos de seis meses, no siendo
sin embargo, raro ¢l caso de prolongarse por un afio y aln mis

Después de dos ailos en el grade, como minimo, £l Guardia
marina daba eximenes de diez a doce ramos para optar al zscen-
50 inmadinto de Teniente 2., dependiendo su promocidn como,
en ¢l grado anterior, de las vacantes y de la nota media general
obtenida en sus pruebas, siendo rarisimos aguellos que ascendian
al wérmino justo del tiempo de requisito.

Del Teniente 2.°
(Equivalente a Teniente de Ejéreito)

Mis o menos a los 24 afios de edad, logra obtensr tal grado,
¥ sOlo entonces hene ¢l oficial derecho segin la Ordenan-
28, g vivir en un camarote donde puede guardar su eguipo y reti
rars¢ a reposar con cierta independencia en los momentos en
que ¢l servicio de guardia o las labores propias a su cargo, le de
jan libres, .

Su desempefio a bordo consiste en ser Oficial de guardia, en
la atencion del régimen del buque; y su servicio s de 24 horas

]
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puerto y de 4 horas en el mar, wwndadose con los demds te-
nientes, que por término medio son cudiro, a veces cinco y otras
veces tres; dependiendo la Jotacion, del tonelaje ¢ sea del tama-
del barco.

Ademis, se desempefiaba como oficial de cargo, ya sea co-
mo oficial artillero, torpedisia; o de navegacion y senales, en los
buques chicos, atendiendo a la instruccion Jel personal en los za
farranchos y diversos ¢jercicios.

Era también oficial de divisidn, es decir, tenia bajo su man-
do un grupo de cincuenta a cien individuos de la tripulacion, a
quicnes debia pasar revista de aseo personal, de ropas, de coyes,
vigilar su disciplina, alender sus reclamos y supervigilar su ins
truccion general. Una vez al mes les repartia ropas  y revisaba
las libretas de pago, debiendo asistic a este acto en compaiiia del
Oficial del Detall y Contador.

Durdante dicha etapa de su carrera podia elegir una, especia-
lidad: artilleria, armas submuarings, electricidad, comunicaciones,
navegacion o hidrografia, deblendo al efecto concurrir durante el
tiempo reglamentario a la escucla respectiva, dande los exdmenes
correipondientes piara obtener el diuly de especialisia, y una vez
cumplido tres afios en el grade, dar los exdmenes de los 1amos
citados, ajenos a la especialidad clegida y, ademis, los que co
mesponden a la instruccidn general del Oficial de Marina, a s~
ber: Construccion Naval, Miquinas a vapor, Maniobras d¢ bu-
ques, Mecimica aplicada y faenas de fuerza; Ordenanza Naval y
Procedimientos militares, Derecho intermacional maritimo, Sefias
ks ¥ otros que se me escapan, para optar al grado de Teniente
1.°, previa la vacanie, quec generalmente rardaba en producirse.

g

De Teniente 1.°

(Equivalente a Capitin de Ejército)

Mis 0 menos a los 27 afios de edad, obtiene &l grado de Te
niente 1.°, que puede considerarse como una especie de Joctora-
do profesional, correspondiente a los titulos de Abogado, Inge-
niero o Médico en las profesiones llamadas liberales, debido » que
ya deja de dar exdmenes generales, y ello después de 15 afios de
estudio, incluyendo los tres afios €T primer ciclo de Humanida
des que necesita para poder entrar a la Escuela Naval,

Es, como s& vé, la carrera mas largs, pues, la de médico,
que le sigue, requiere 13 aflos de estudio tomando en cuenta el
afio de intermado y partiendo del mismo punto Je origen.

mo Teniente 1.° debe permanecer en el grado durante
cuatro afios, a lo menos, desempefiindose como oficial de cirgo
en su especialidad o ingresando g las escuclas respectivas  para
obtenerla, sino lo hubiera hecho en el grado anterior.
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Asi como ¢l Temiente 2.°, hace strvicio de guardia diurna ¥
nocturna a bordo y dirige la instruccidn del personal de marine
ria, desempefiando mis o menos las mismas funciones, pero con
mayor amplitud en ¢l mando.

*
® .

Nos hemos detenido en esia resefia de las obligaciones y de-
beres del Ofigial de Marina en los grados subalternos con el Unico
objeto de demosirar que és 1a carrera mis largn para llegar a‘ob=
tener lo que podriamos considerar coma titulo profesional, ¥ po-
nerle en evidencia ante los que con ligereza de juicio no se dan
cuenta de los estudios y labor que exige la profesibn naval

jCudn equivocado es el concepto de la mayor parte de los
que opinan sobre la vida del hombre de mar, en cualquiera de sus
aspectos! -4

Uno de esos aspectos especiales, que conviene destacar, por
que generalmente pasa inadvertido, es el papel de educador que
desde los primeros grados desempena el Oficial d& Marina en los
contingentes de consciiptos que pasan por los Bugues de guerra
para hacer su servicio militar obligatorio, a quicnes no sdlo ins
truye desde el punto de vista [écnico, sino que educa én ¢l sep-
tido de ensedurles a vivir, inculcindoles hibitos de higienz y de
civismo, en tal forma que muchos hijos del pueblo que han lie-
gado a bordo completamente zafios, coando regresan a sus hoga
res, han recibido una verdaders trausformacion cultural.

Par 1o demas, no seria exajerado decir que el Oficial de Ma-
rina desempena durante toda su vida profesional Ffunciones de
educador e instructor.

L]
* L]

Hu seguiremos. detallando la sobligaciones y deberes del
Oficial de Marina porque ello seria demasiado extenso.

Diremo ssolamente: -

Que en diversas épocas de su ¢ra debe formar parte de
comisiones de trabajos hidrogrificos, que consisten en levanta-
micnto de planos, exploracionss y sondajes 2n zonas inclemen
tes como las de Magallanes, de Chiloé o de la Patagonia Occe
Jental; trabajos cuyas penurias y dlﬂ'ﬂlltldﬂl pueden  apreciar
solo aguellos que los bayan 1

E’i Capitin de Navio 5r. Don Enﬂque Cordovez, Jefe del
Departamento de “Navegacién e Hidrografia” de la Armada, bha
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Elubﬁu.do recientements Ia interesante obra titulada: ‘*Nuestros
idrografos’’, en la que rinde un homenaje de justicia pbstuma a
los distinguidos jefes de nuestra Marina de Guerra gue se  sa-
¢rificaron en 1a ruda labor del levantamiento de la caria de nues
fra costa austral, labor que por falta de divulgacion sélo era apre
ciada por los profesionales, vy que, sin duda alguna, e¢s desconoci-
da por la mayor parte de nuestros conciudadanos.

Que, toma parte asimismo, en largas campafias de instruc-
¢ion en regiones desoladas como Mejillones, Caldera, Bahia del
Inglés o Puerto Aldea, v en penosas y mondlonas travesias a2 la
vela.

Que en los grados de Capitin de Corbeta y Fragata, fuera
de los cargos de responsabilidad como Offcial del Detall o Co
mandante de buque, debe presentar memorias profesionales para
ascender al grado superior, y permanecer Cuatro afos en cada
grado como minimum.

Que en los grados de Capitin Jde Fragita o Navio debe for-
mar parte como alumuno de un curso de la Academia de, Guerra
Naval, donde se estudian problemas de Estrategia y Tictica, asi
como topicos de Politica Naval, que sirven de preparacién para
ocupar los puestos del alto comando y de la especialidad de Estado
Mayor. En cada uno de estos grados era forzozo desempefiarse
por lo ménos durante dos afios como Comandante de buque; y la
permanencia minima era de cuatro afios en cada grado.

Es de advertir que al referitnos al tiempo exigido en los
diversos grados de la carrera del Oficial de Marina, hemos con-
siderado, como se ha podide observar, el tiempo minimo; siendo

en la realidad mayor y aOn sé de casos en que se duplicd.

Sdlo después de tan largo proceso de obligaciones, deberes y
responsabilidades, puede llegarse a obtencr la banda azul del al
mirantazgo. Y, jno todos lo consiguen! De 17 cadetes que ingre-
samos 2 la Escuela Naval a mediados de 1895, sélo uno llegé a
Contra-Almirante y son muchos los cursos en que ninguno de sus
cadetes pudo obtener esé grado.

En los grados de Contra y Vice Almirante s& - desempefian
pusstos de alto comando de gran responsabilidad, entre ellos el
de Comandante en Jefe de 1a Escuadra, como Contra-Almiiante.

Como podéis observar, no es tan ficil la carrera naval; y
los que juzgan al oficial de marina sélo superficizimente y por las
apariencias, se equivocan en forma lamentable. No hay que ima-
gindrselo sblo vestido con vistoso y brillante uniforme, bailando

Thage Al faros—ld



vals, shimmys o foxtrot, sino también con impermeable y botas
de agua en un tzmporal, con chaquetdn de pelo de camelio en
exploraciones hidrogrificas en las inclementes y frigidas regiones
de Magallanes o de la Patagonia, o de “overall” en una asfixian-
te fagna de carboneo.

En esta relacién no he hecho referencia a la vida dsl oficial
en los submarinos porque no la conozco parficularmente; [ero
cualquiera puede imagindrsela como bastante penosa, inconforta-
ble y antihigiénica, debido tanto a las condiciones precarias de ha-
bitabilidad, como a la circunstancia de navegar debajo del agua,
O se¢a en contra de las leyes naturales de la vida humana.

-
L] L

Como lo dije anteriormente, sin pretender hacer la apologia
del Oficial de ?J-cuiu me propuse demostrar en parte, Jue sdlo
se llega a los altos grados de la Armada después de una serie de
jornadas de estudio, trabajo, preocupaciones v responsabilidades,
pasando —por decirlo asi — por un tamiz que pone en eviden-
cia su labor y los servicios prestados al Eslado que, sin  duda,
merecen algung récompensa o <ompensacién,

Dicha recompensa debe ser la de su jubilacién con pensidn
completa, cuando llega el momento reglamentario del retiro,
viéndose libre de la amenaza de una reduccibn o cercenamiento
que le impida mantener &l decoro de una vida que le afecta no
“sélo a &1, sino también a su familia.

Al hablar de 1a jubilacién permitasenos aun algunas -eflexio-
nes.

jCuinto se vitupera la existencia de los jubilados!

iCuinus veces yo mismo he tenido que soportar las imper-
tinencias de conocidos y din de buenos amigos que con sornag nos
manifiestan su desagrado por la pensién que nos asigna el  Es-
fado!

Pues bien, a mi juicio — y también debe haber sido el de los
legisiadores que Jictaron la ley respectiva — la jubilacidn es un
derecho adquirido, porque al iniciarse en la carrern naval, el
postulante firma un contrato en que pone su persona al servicio
del Estado comprometiéndose a cumplir las leyes y reglamentos
propios de la Armada; y, si ha cumplido en debida forma, justo
es que aquel cumpla también con éste en el otorgamiento de los
beneficios que le corresponden por ley ¥ no por gracia.

Por otra parte, hay una ley que prohibe a los jubilados ocu-
pen puestos &n la administracién pablica. Pues, en tal emergen-
cia, ;qué harfamos sin jubilacidn? ; Vivir de la mendicidad o del
sable? o ;morir de inanicifin?

Suele replicarse que los jubilados pueden dedicarse a acte
vidades particulares, Si, esto podrian hacerlo aquellos que se han
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retirado jovenes del servicio. Pero, ;y los ancianos o los enfer-
mos? jSeria justo exigir a los que han dedicado su vida entera
al servicio de una institucidn, se vean oblipados en el crepisculo
de su vida a desarrollar actividades ajenas a su profesion, fuera
de la cual no tienen experiencia ni prictica alguna, exponiéndose
asi 2 un lamentable fracaso?

Hay que tomar en cuenta, ademis, que la pensidn jubilato-
tin no es totalmente pagadg por ¢l Estado; v que parie de ella
se debe al 8% dal descuento del sueldo menspal del  oficial
mientras estd en servicio, y después de su propia pensibn estan-
do en retiro,

Las personas que suelen vituperar asi a los que s acogen al
beneficio de g 12y, son ricos contribuyentes, que gozan por lo
general de suntuosas mansiones y de comodidades y regalias es-
pléndidas. Cuando llueve o hitla se acogen al calor de las salas
del Club o del propio hogdr. |Si 2] menos hubieran sufride algu
nas noches de zozobra y de intemperie!

Otra parte de los impugnadores Ia forman los fracasados de
la vida; aquellos que ya sea, por mala suerte o por carecer de
méritas propios no han podido surgir en sus actividades y se ven
dmargados en medio de tal condicion, no aceptando que haya
quienes puedan disfrutar de un beneficio legilimo debido a su es-
fuerzo y en parte a su extipendio mensual.

No por un sentimiento de represalia ni de animadversién doy
curso a estas frases, sino por un impulso natural de defensa por
los beneficios de una jubliacién adquirida en buena lid por agque-
llos que después de cumplir el tiempo y requisitos reglamentarios,
s¢ acogen o se ven obligados a acogerse al retiro, después de ha-
ber dadicado los mejores afios de su vida al servicio de la  Ar-
mada, renunciando en muchas ocasiones a los halagos del hogar
v soportando las responsabilidades y wacrificios de una profesidn
penosa ¥ dura,

No sin razdn en el dltimo prospecto de admisién a la Es-
cuela figuran las siguientes advertencias que tienen todo el Signe
ficado de verdaderos aforismos:

1.— “Si no se siante capaz de albergar un alto y definido
" espiritu de abnegacidn y sacrificio, no ingrese a la Escuela Na-
[T m

2.— "5l se siente incapaz de amar una profesién digma ¥
* otil; pero llena de miiltiples incomodidades y sacrificios and-
nimos, siga otro camino. ..

3.— “Su preparacién cultural debe acompafiarse de una
" gran nobleza de alma, y exenta absolutamente de todo espiri-
* tu de lucro; si no es asi, no ingrese a la Escuela Naval.

4.— “Si no ha previsio que, servir én la Marina es servir 2
" la Patria, desde los buques de guerra, en que se posponen las
" comodidades materiales v toda clase de privaciones en su affn
" constante de perfeccionamiento profesional, siempre impulsado
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** de ‘purc idealismo, visible cardcter y creciente entusiasmio, siga
" otro caming. : ) .

S.— "5i no ha considerado debidamente que, desde que in-
* gresa a ln Maring confribuye con su propio perfeccionamiznto
* individual a la educacién moral gue necesita su pueblo, no en-
“ tre-a la Escuel aNaval; y

O.— "'La grandeza de los pueblos descansa en la grandeza
“ moral Je sus instituciones'.

Estas pocas palabras forman todo un cddigo de orientaciém
vocacional, y s en wodos los sectores de la actividad nacional se
encarecieran de tal modo los objetivos de la vida de cada chileno,
¢Cudntos errores se evitarian a cavsa de la mala eleccion de una
carrera, de un oficio o de un trabajo cualguiera?

“The right man in the rght place".

Tal es el sabio lema que consolidy las instituciones britdui-
cas. jOjald fuera también para nosolros el ideal prictico que
evitara extravien su camino tantos jovenes engaiiados por fala-
Ces quimeras ¢ udorios espejlsmos.

Buscar ¢l verdndero rumbo, el gus realmente corresponde a
sus aptitudes, debs constituir [ principal preocupaciom de la ju-
ventud chilena.

L
L L]

Has fa ahora sble me he referido a los requisitos que debe
cumplir ¥ las dificultades que encuentra el Oficial de Maring en
su carréra. Como contraste de este daspecto  desfavorable debo
también exponer las satisfacciones que suelen venir a estimular
su esfuerzo y su persistencia en el cumplimiento del deber,

Entre éstas podriamos anotar:

. La oportunidad gue le da su profesion misma de conocer
puaises diversos, en que Slempre ¢s acogide con simpatia por las
autoridades v la sociedad,

Esto, aunque parezea frivolo, no carece de importancia,
pues no hay nada que halague mds al marino que las considera-
ciones de aprecio que se le prodigan. No olvidemos que #n  su
carrera el lucrativo esti enteramenie supeditado por la
ilusidn honorifica y patriGtica.

Eu sus viajes adquiere el marine Cierta ilustracién general
que, redundando en su propio beneficio, contribuye también al
prestigio de la Armada.

Llega o conocer, asi mismo, su propio pais, recofriendo los
puerios de su Jargo litoral, donde igualmenie le acogen con mi-
nifestaciones de afecto y cordialidad. Ademis, asi aprenda de visu
todo lo que se refiere a sus diversas industrias, comercio y demis

idades, como también a 5us recursos y a los productos de sus
variadas zonas. X I
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~ En ciertas oportunidades, va sea en comisiones de estudio o
simplemente de representacién en ol extranjero, cultiva relacio-
pes con personas de elevada siuacidn polftica v social, lo que ha-
laga su esplritn v da prestigio a su personalidad. Son numerosos
los fefes v oficiales de nuestra Armada que en diversas circuns
“fancias han tenido gue aternar con fefas de Estado, reves v has
{a emperadores, Io que no habrian podido hacer en su cardcter de
‘simples particulares. ¥ &l digo esto, no es porque 2llo  personal-
menfe pudiera envanecerme, va gue no me encuentro antre Jos
de ese casa; sino para poner en evidencia fa situacién privilegiada
‘que s¢ adauiere s6lo por el hecho de pertenecer a 1a  Institucidn
Naval. Tal condicién le permite asimismo, asistir a ceremonias ofi-
clales de especial importancia v visitar palacios o recintos veda-
dos afn a personas de gran capacidad econdmica v de elevada
posicién social.

Chmo contraste de lo anterior 2n mis de ‘unn ocasibn ten
drd que alternar con modesios pescadores en alginas plavas des-
amparadas o compartir su rancho v alojamisnto en algunas de
lac caletas de la costa zustral de] pals.

Por otra parte, dentro de 1o profesiin misma, el maring ex-
perimenta profunda satisfaccidn cuando su labor es coronada por
¢l &xito. . R

Asl como el cirujano, después de la feliz operaclén de un
caso interesantz, como suslen Hamar los médicas al de mis rra-
vedad, o hien como logra obtener &l abogado despude de 1m diffcil
¥ eomplicado Iirla una aentencia favorahlz de loz Teibunales de
Justicia, asi fambién el Oificial de Marina goza intensamente
cuando en un sjercicio de tiro © en un lanzamienfo de torpedos
da en 21 hanco, cuando Ia recalada. después de una larga naves
gacion 1e ha resultado matemificamente exacta, o cuando ¢l éxi
to de las evoluciones o maniobras de una Escuadra ponen de ma-
niflesto su pericia profesional.

Todo estn dy Ia sensacidn de un placer Intimo que se siente
repercutir con extrifio orpullo en todo el sér, potque Mo pone
en svidencia un méritn personal conguistado despods da unn Tare
Fa prenaracién v de un rudo esfuerzo. .

Sinfefizandn las diversas fases alternativas de la vida de!
Oficial de Marina, podemos confirmar una vez mds la dualidad
de impresiones que le sorprenden, ingratas algunas v ofras satis
factorias. .

Por fitimo, haciendo un balince de esa mercla extrafin del
debz v 1 haber de 1a vida que rigen loz valvenes de Ia suerie o el
destino, puede quadarle al marine como impresidn nefa v prado
minante — siempre gue su propia conciencia no se lo piegue —
una suprema Satisfaccién: la del deber cumplido.
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Ml RETIRO DE LA ARMADA

—iPero, eres td? ... jQué lleno de vidal... |[Qué roza-
gantel. .. jQué joven te conservas!... Dime tu secreto.., Ta
les son las expresiones con que me abordan viejos amigos en ca-
lles v paseos.

A dichas frases, que envuelven simpatin o buena intenci6n,
no puedo responder sino mostrando buen cariz

—las apariencias engafan tanto. La procesibn anda
dentro, mi amigo; el casco estd hien retocado; pero las miqui=
nas; la caldéra y los condensadores. .. Mejor es que no hable-
mos de ello.

—Pero no puede ser. ;Quién te va a creer?

—Esto de ser gordo y rubicundo tiene sus ventajas... y
tambifn sus desventajas; nadie cres en nuestros achaques.

y Tampoco faltan personas que con cierta impertineneia o por
lo menos con falta de tino, me espetan a menudo el siguiente
reproche: —; Serd posible que a un hombre joven como Ud. y
pletbrice de vida, lo hayan retirado de la Marina ... (*) j;Es
inconcebible!!. .. ;Por qué recargar asi el presupuesto con jubl-
lados de su temple?

—Pero; si no me¢ han retirado, me retiré, v precisamente
lo hice porque mi salud no me permitia embarcarme. Ademis, no
quise seguir vegetando en un puesto burocrdtico de la Armada,
quitindole asi la vacante a quien estuviera en condiciones de
bregar en pleno mar.

Mis de una ver he tenido que entrar en estas explicaciones
que muchos toman por meras disculpas v muy poces creen.

Tal es la raz6m, amable lector, porque me permito  ocupar
tu afencién en un asunto exclusivamente personal; pero sobre el
cual siento la necesidad de desahogarme. Y ahora entérate de la
relacién sucinta de mi retiro de la Armada, Pero antes permiteme
una mirada tetrospectiva; y volvamos al momenfo en gue puse
término al viaje que acabo de relatar. 1

Después de abandonar la fragata “Lautaro’ 1 principios de
:r?'il. ful emharcado en ¢l “Latorre” como Oficial de  Manio-

En &l “Latorre™, fuera de alpunas navegaciones en nuestro
litoral — a Magjillones, Coquimbo, Talcahuano v Coronel — me

correspondid hacer ¢ viaje a Panam4 para carenar ¢l buqus en el

— e
#*) Hay, camblin, quienes dicen que me han “echado™.
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dique de Balboa. Ademds, de las funciones de mi cargo ful des-
empenado el puesto de Oficial del Detall debido a que 2l jefe
quk ocupaba dicho puesto inicié su expediente de retiro poco an-
tes de zarpar.

Al retornar a Valparaiso presenté la memoria profesional
titulada: "Carena del Latorre en ¢l dique de Balboa", la que apro-
bada por & Consejo Naval, me sirvié mis tarde para mi ascenso
a Capitin de Fragata.

A principios de 1922 fui trashordado en calidad de Avudan-
te de 1a Gobernacion Maritima de Valparaiso, Ese mismo afio, sin
perjuicio Jel desempefio de dicho puesto, pasé a formar parie co=

mo alumno de un curso de Oficiales Superiores de 11 Academia de
Guerra Naval, cuyo Director era ¢l Capitin de Navio contratado
en Inglaterra, don Jorge Tomlin, distinguido jefe en seérvicio ac-
tivo en la Armada Britinica, que habia hecho cursos de Estado
Mayor en su pais, v gue antes habia sido Comandante del “'Lato-
rre” cuando éste barco pertenecia a la Marina inglesa v se llama=
ba “Canadé". ]
~ En 1923, dejé 1z ayudantia de la Gobernacién Maritima, pa=
sando a desempefiar el puesto de Avudante dél Comandante Tom-
fin en la Academia, durante 2] resto del tiempo que dicho jefe
permanecid en Chile, :

El afio 1924, habiendo cumplidp el Comandante Tomlin su
cotitrato con nuestro Gobierno, asumid la direccién de la Acade
mia, uno de los jefes miés preparados de nuestra Armada, el Ca-

pithn de Navio don José Toribio Merino, quien me Jdesignéd para
desempefiar el cargo de Subdirector de dicho Instituto con el
grado de Capitén de Fragata, al que habia ascendido a principios
del mismo afio, despuées de haber permanecido por mis de siete
afios en ¢l de Capitin de Corbeta.

En 1925 obtuve la especialidad de Oficial de Estado Mayor
y ful nombrado Director de la Academia; pero, debido a diversas
causas, &sta quedd en receso; y pasé a prestar mis servicios en el
Estado Mavor General, en calidad de Jefe de las Operacionss Na
vales, ¥ mis tarde como Subdirector de aquella reparticion de Ia
Armada.

En 1926 pasé a desempeiiar las funciones de Mavor Ciene-
ral de 12 Escuadra, como sg designaba en la antigua Ordeninza a

1o cue actualmente =z flama Jefe del Estado Mayor a Flote: o
yo Comandante en Jefe ers el recordado v experto marmo, Con
trarAlmirante don Braulio Bahamonde.

Se inicid el periodo de instruccién, orgamizindoge una es
cuadrifla formada por el c¢ruce ro “O'Higgins, que era &l buque
jefe, v cuatro destroyvers, gue navegaron por todes los canales
de Chiloé, de Chonos v de las Guaitecas, llegando hasta la entra-
da de Ana Pink. Terminada dicha navegacién, de notoria utilidad
en lo relativo a Ia prictica de navegacién para Jefes y Oficiales ¥
va de vuelta en Valpariiso, ¢l Almirante y su Estado Mayor se
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Academia de Guerra Nawal
{Afio 1922).

De izquierda a deracha:

Sentados: Capitin de Fragata, Don

Capitin de
Capitin de
Capitiin de
Capitin de

Tenlente 1.5,

Capitin de
Capitin Jde
Capitin de
Capitin de
Capitin e
Capitin de
Capitin de

luan Marshail.

Fragata, Don Julio Ditthomn,

Navioe, Don Jorge Tomlin (Ddréctor).

Fragata, Don Luis A. Escolar.
Fragata, Don Rafael Ruiz

Don Julio Tabacy
Corbeta, Don Alejo Marfin.
Corbeta, Don Vicente Merino.
Corbeta, Don Julio Merino.
Corbeta, Don Jorge Cumming.
Corbeta, Don Germin Valenzusla,
Corbeta, Don Silvesire Calderdn,
Corbeta, Don Jorge Lopez V.
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-mm al “Latorre”’, donde =& izd la insignia del Cuman-
dantg en Jefe.

Durante el resto del periodo de un afio que durd la escuadra
del Almirante Bahamonde, se practicaron tods clase de ejercs
clos; ¥ por primera vez en Chile se hicieron ataques de submari-
nos con lorpedos de colisidn sobre ¢] casco mismo del “lLalorre’,

y ejercicios de paravanes, cortando las lineas de minas fondeadas
gxpresamente.

También se practicaron maniobras navales de guerra, To que
no se hacla desde el afio 1913; v, por (itimo, en Talcahuano se
pash revista cop las maves en movimiento v en correcta  forma-
cién, 3 14 bugues, entre los cuales figuraban: el “Latorre”, 4
cruceros, 4 destroveres, 3 submarinos ¥ 2 minadores,

Durante 1as maniobras sz navegh a las lslas de San Pélix v
San Ambrosip v a las de Juan Ferndndez, v mis tarde se hizo un
crucero con toda la escuadry compuesta de doce bugues, hasta
Corral, donde no habia fondeado ésta desde el afio 1899, es de
cir hacla 28 afos.

El aflo 1927, ful nombhrado Comandante del destroyer ““Wi-
Miams”, ¥ pocos meses después del crucero “Blanco “Encalada”,
&n el gue hic2 un viaje a "“Mis Afuera”, Tlevando viveres v ropas
1 los daportados gue vivian en aguella isla. En Puerto Aldea v
Coquimbo se practicaron los ejercicios reglamentarios, finalizan-
do &1 perfodo de instruccién con el tiro de combate.

Estando en este Gtimo puerio, a mediados del mes de Agos=
to, debido al retiro de la. Armada de! Capitin da Navio don En
rigue Spogrer, que era Director de la Escuela Maval, ful designa-
do para desempefiar dicho puesto, del que sfilo pudc hacerma car-
go el 21 de Septiembre.

Como Director de la Escuela Naval, cumpliendo las directi-
vas del sefior Ministro de Marina, de aquelly época, ¢l Coman-
dante don Carlos Frodden; me correspondié llevar a cabo  cler-
tas reformas en su organizacidn v en o1 orden material v docenfe
gue por su trascendencia estimo oportuno mencionar no para sa_
tisfacer un mero prurito de vamidad como pudiern pensarse, sino
para volver por los fueros da la equidad, ya que no faltan quienes
bayan tratado de desconocer los resultados ostensibles de tal s
tuacidn, como si para exhibir méritos propios fuera necesario me
nospreciar la Inabor de los demas,

Bajn Ia tuicién superior del Gobierno v de la Superioridad
Maval de apuella época, se procadid a dar complimienio a la fu-
sibn de la Escuela Naval gue formaba 2 los futuros Oficiales de

Guerra (hoy dia Nlamados efecutivos) con la de Aspirantss a In-
genieros, que funcionaba en Talcahuano, que preparaba al perso-
nal de inzenieros de nuestra Armada, formidose asi la  ""Escuela

Unica". Esa fusibn se establecfa en ¢ signuiente Decreto Supre-
mo: .
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“Creacion de la Escuela Unica para Oficiales de la Armada:
* “N." 585, Santiago, 23 de Marzo de 1927. -
“Visto el proyecto acompafiado, con lo informado por la Di-

" ;:;Jﬁﬁuﬁeumldelznmﬂznﬁdnﬂ.' 544, del 4 del ac

DECRETO:
“Apruébase el adjunto proyecto de creacién de la “Escuela

Unica para Oficlales de la Armada”.— Témese razén, degistre-
" se y comuniquese.— Figueroa.— C. C. Frodden”,

i

En la relaciém de 1a labor que me cupo desempediar en el
cumplimiento del decreto anterior, cedo la palabra al Sr. Rolan-
in Menares Garay, que en su “Monografia de la Escuela Naval”,

ice: -

“El 4 de Agosto de 1927 se retird de 1a Escuela y del servicio
** el Director de 1y Escuela Naval, Capitin de Navio don Enrique
* Spoerer, sucediéndole el Subdirector, seflor Capitin de Fraga®
" ta, don Luis A, Mufioz Valdés y siendo nombradoe eén propie
* dad el Capitin de Fragata don Alejo Marfin, quien no pudo
“ hacerse cargo de su puesto sino hasta el 21 de Septiembre de
“ ese afio.

“Durante ¢l interinato desempefiado por el Comandante Mu
“ fioz Vaklés, se estud® el proyecto de construccidn de nuevos
“ locales y transformacién de la Escuela para poder recibir 300
" cadeles.

“Los planos fueron hechos por el ingeniero arquilecto, se-
* fior Exequiel Tapia Urizar, de 1a “Seccifn Arguitactura Naval
“ de la Armada”, v los trabajos consistieron en habiltar & an-
* tiguo local de lavatorios para un dormitorio con capagidad pa-
* ta cien cadetes v construir en un local especial, edificado en el
** sentido perpendicular a los antiguas dormitorios y ganando es™
' pacio hacia el patio de deportes de la Escuela, el departamen-
“ to de lavatorios para cadetes, en dos pisos, con bafios nuevos
“ de Nuvia, W, C., nocturnos, etc., que dieran mis confort y bien-
“ pstar g los cadetes.

“Ademis se elaboraron los planos de los nuevos Talleres,
ampliindolos en tal forma de poder hacer mis intemsa la ins
“ truccion prictica de mecdnica y carpinteria para los cadetes
Ygjecutivos, ¥ poder corresponder a las mecesidades de 12 iny
“ truccidn de los cadetes que seguirin mis tarde la rama de la
‘“ Ingenieria Mecanica.

“ A<l mismo, & estudié la manera de ampliar los comadores,
 salas de estudio v otras secciones de la Escuela Naval para el
* aumento de cadetes conmsultados, que hacian llegar su nimero
“ g 300, es decir, aproximadamente para cien cadetes més de los
“ existentes.

-
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“Dentro del plan de habilitar nuevos locales para las salas
“ de estudio de los cadetes a fin de dejarlos con bastante luz na-
“ tural y aire, hubo que demoler el local en que estaban ubica-
“ dos el “Museo Naval”, v la “Sala de Dibujo”, guardando los
' objetos y articulos de! primero, mientras se proyectaban nue:
“vos locales donde pudieran funcionar ambos en el futuro,

“Desde el punto de vista de la educacién e instruccibn. tam®
“ bién se llevaron a cabo algunas reformas, confeccionando un
provecto de nuevo reéglamanto que vinigra a satisfacer las me-
cesidades de 1a Escuela Unica v organizando para el afio 1928
* dos cursos semestrales en vez del 5.0 curso por afio, a fin de
sacar a un mayormnimero de oficiales suballernos que Corres
pondiera a las necesidades del servicio «de 1a Armada Nacional,
“idebido a su mayor amplitud con motivo de las nuevas especia
 lidades, tanto de aviacibn, submarinos y comunicaciones, asi
* como para remplazar a la gran cantidad de personal retirado
" del servicio.

“El 21 de Septiembre del afio 1927, se hizo cargo de la
* Direccion de la Escuela su nuevo Director, Capitan de Fragata
** don Alejo Marfin, quien continud con la obra iniciada duran™
“ te el interinato Jel Comandante Mufoz Valdés, Hevindose a
“cabo las construcciones planeadas v agregindose un 2.0 plso so-

bre los comedores para instalar ahi la nueva Saly de Dibujo

y el Museo Naval en ¢! case que no se habihlara otro local
** para la instalacién de este dltimo,

"“El 31 de Diciembre de 1927, fué ascendido a Capitin de
Navio, =1 Director del Establecimiento, Comandante Marfin.

“Durante & afio 1928, se llevaron a cabo y terminaron
los edificios y locales que se habian planeado durante e! afio an-
terior, quedando la Escuela lista para funcionar para 300 ca-
detes. Asi mismo se organizaron los cursos semestrales para el
4." ¥y 5. ¥ se mandé al Ministerio de Marina &l provacio del
nugvo Reglamento para €U aprobacion definitiva,

“Por atra parte, v para dar mayor impulso a la natacidm.
tanto desde &l punio de vista del deporte ndutico, asi como por
su utilidad en la carrera del Oficial de Marina, s= obtuvo del
Supremo Gobiemo y especialmente por la cooperacidn y ayu-
da del Ministro de Hacienda, don Pablo Ramirez, quien facilitd
lot fondos, ¥ del Sr. Ministro de Marina, Capitin de Fragata,
don Carlos Frodden, que dié su autorizacidn correspondiente,
la construccidn de una piscina modelo, de 25 metros de largo
por 14 de ancho, con techo para mayor proteccién y con un
sistema de filtros para la mejor conservacién y limpiexa del
agua; con calefaccion tanto para temperar ¢l agua, como el
ambiente y con un gimnasio ¢n s segundo piso.

“Estg obra que seri de ‘rncn!culnhlr:s beneficios para los ca-
detes, estd por terminarse, v dada la bondad de los materiales
empleados en su construccibn, serd una obra de cardcler per-
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“ manente que hard honor a su contratista, el sefior Santiago
' Webb asi como a los constructores, sefiores H. H. Hansen & Co,,
“ ¥ al Ingeniero Arquitecto, sefior O. L. Mac-Dermott,

“Enfre otros trabajos, también de importancia ejecutados
* durante el afio 1928, se pueden citar: el traslado de los anti-
* puos talleres de Herrerfa, Caldererfa, Fundicion, ete., al local en
“ que funcionaby la clase de Artilleria, v la de fsta a una sec-
“ cion del primer piso del nuevo local de los  Talleres de Ia
“ Maestranza; instalacién en el local de los antiguos talleres, de
* la Lavanderia con sus nuevas.y modernas maquinarias v calde-
* ra y ¢l Taller de Sastreria.

“En cuanto al resultado de la educacidn e imstruccién de
* los cadetes gue epresaron de Guardiamarinas, puede deciree
* que el nimero de Guardiamarinas, ingresados a la Armada ha
* superado seguramente, al obtenido duranie cinco o mis afios,
* pues, en Julio, es decir, 2 mediados del afio 1928 safieron de,
“la Escuwela: 31 Guardiamarinas Ejecutivos y a fines del afio, 49
“ ¥ 13 Guardiamarinas Ingenicros, dando un total durante el
“ afio, de: 93 aspirantes egresados de 1a Escuela Naval.

“En cuanto a las futuras obras que deberin efectuarse du-
“ rantz &l afo 1929, s¢ ha planeado:

“1." Construir un edificio de tres pisos para alpjamiento de
" la tripulacién, cuya dotacidn alcanzard 3 137 hombres, desde
“* suboficial abajo. En dicho edificio se instalarin también una
* cocina vy panaderia modernas.

*2." Adguirir los terrenos colindantes g la Escuela por el
* Oeste, para construlr un Casino moderno para la Oficialidad
“ de ln Escuela, v

3." En el recinto actual dzl Casino hacer &l “Museo Naval”,
" com entrada por la Avenidy de-Playa Ancha, para facilitar su
* apgceso al piblico, a fin de difundir en forma objetiva nuvesira
* Historia Naval y la actuacidn de nuestros antigues marinos v
“heroes navales, -

“En todas estas construcciones, como proyectos de nuevos
" rn?am:nlns vy orientacién de la Escuela Naval Unkca, 2 ha
* Jejado sentir la influencia y decision del espiritu reformador v
* progresista del Sr. Ministro de Marina, Cupitin de Fragata don
* Carlos. Friidden, quien ha auspiciado y puesto tanto su cmpe-
** flo, como buena volutad, para llevar a cabo los trabajos, como
* modificaciones efectuadas; pudiendo decirse sin hacer alarde de
“ ‘optimismo, que para el afio 1930, la Escuela Naval que reuni-
“ rd en su educacion la preparacién de los Oficiales para las
* cuatro ramas del serviclo de la Armada (Ejecutivos, lagenie:
“ ros Mecinicos, Artilleros de Costa v Contadores), seguird fun-
“'cionando con toda r dad como antes de l1a época de 1las
* reformas efeciuadas durante los afios 1927-1927, que han sido
‘“ trascendentales y de evidente adelanto para el futuro”,



El bugue “No te muevas” de la Escuela Naval

(Fué aparejado el afio 1896 y desaparejado y demolido el

afio

1916, prestando, por consigulente, viente afios de servicios).
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Tomando en cuenta que el libro del Sr, Menarés fué escrito
2 fines de 1928, he de referirme a algunos de los proyectos an-
leriormente citados para establecer las modificaciones que sufrie-
ron despugs y dar cuenta de su forma definitiva

17— No s& construyo. el edificio del local para la wripula-
cion, por no haberse dado los fomlos cotrespondientes; sin em-
burgo, en la acwualidad existe; y, aunque no tiene la amplitud del
proyecto pnmmw, no carece al menos de las comodidades  que
su gbjeto requicre. Esic, la cocina y panaderia que también esta-
ban incluidas ‘en dicho proyecto, han sido edificadas durante la
actual sdministracion del Almirante Mufioz Valdés, con instalacio-
nes de ultimo modelo.

2.'— En 1930 s¢ adquirié ¢l sitio colindante a la Escuela;
siendo inscrito ante el Conservador de Bienes Raices de Valpa-
raiso y eéntrando asi a formar parte integrante Je su locai.

3.— No se llevd a cabo lg idea de trasladar el Museo Na-
al Casino de Oficiales, winto porque éste no pudo desalojarse
mientras no se construyera el nuevo edificio en el sitio adguirido,
por falta de Tondos; como porque surgid el proyecto Je trasiadar-
1o al centrty de la ciudad, lo que no se levod a efecto por diversas

circuneiancias. Actualmenic el Museo esti ubicado en el Cuartel
“Almirante Silva Palma’.

Ademis de las innovaciones citadas en los parrafos publica-
dos en la Monografia del Sr. Menares, debo dejar constancia  de
que durante ¢l periodo de mi adireccién se hicieron gestiones 3 {in
de obtener ¢mbarcaciones propias para los ejercicios de boga ¥
vela dé los cadeles; recabindose ademis, la adquisicidn de rondo-
las motorizadas, en vista de mejorar asi la movilizacion; v s¢ en-
caretit 1a mecesidad de poner a su servicio un barco pernanente
destinado a 1 instruccidn prictga. Estas medidas no llegaron a
obtenerse én aguella época a pesar de todas mis instancias; pero
después he tenido la intima satisfaccion de verlas realizadas.

Los sarvicios de Dentistica y de Enfermeria, y los de W. C,
fueron totalmente cambiados y modernizados,

Se winsformd, asi mismo, la sala de Quimica en un mioder-
no gabinete, con un departamento anexo &n ue s¢ instalé an ta-
ller fotogrifico,

Serfa largo enumerar las demis innovaciongs o mejoras de
defalles qué se hiecieron, asi como la adquisicién de miquinas,
articulos y ropas de que se provevd al establecimiento.

Asimismo, antes de entregar el cargo de Direclor, a princi-
pios de 1931, quadd en comstruceidn el nuevo edificio dende se
instalarian después los Tallerss de Hemeria, Caldereria, Pundicion,
ete.

Con las nuevas congtrucciones, puedo declararlo sin corte-
dad ni petulancia, ya que se trata de la expresion neta de la ver-
dad, Ta Escuela Naval fué remozada v modemizada, baciende des-
aparecer de rafz el famoso “barrio chino”, como se llamaba el
sordido local que los nuevos edificios vinieron a reemplazar.
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En esta obra de transformacion material, asi como en su
nueva organizacién, conté en todo momento con la eficaz coope-
racién de los Subdirectores que me acompafiaron dumnte mi pe-
riodo directivo, los Capitanes de Fragata, sefiores Luis A. Mufioz
Valdés y Guillermo del Campo; el primero de los cuales &s hoy
dia Director, guien con su experiencia, su dén de gentes y entu-
sinsmo profesional es garantia segura de éxito.

En la paite administrativa como en la formacibn de un cur-
50 de contadores, cupo al Capitin de Fragata Contador, don Ju-
lio Angulo, destacada acwacion, siendo actualmente sus alumnos,
oficiales distinguidos del cuerpo administrativo de la Armada.

‘ En el orden docente se realiziron también seformas de im<
portancia, revisindose los programs de todas las asignaturas, a fin
de adaptarlos a las verdaderas necesidades de la profesion, dis-
tribuyendo las materias en forma escalonada de wal modo que la
instruccion de la Escuela formara sélo l1a base.de estudios poste-
riores progresivos en los grados del Oficial subalterno ¥ en las
escuelas de especialidades.

En esta labor renovadora tomaron parte tanto los oficiales
encargados de los ramos profesionales, como también los pofe-
sores civiles de matemiticas, hunfanistica y técnica.

Se reglamentd en forma expedita la prueba de los certdme-
nes escritos trimestrales.

Y se confecciond un texto de Historia Naval de Chile por ¢l
profesor del ramo, Sr. don Luis Novoa de la Fuenle, que vino asi
a satisfacer una verdadera necesidud que sentian no solamente lof
cadetes, sino también los Oficiales subalternos de la Armada.

La parte relativa al bieneswar, 4 los deportes y 4 la sociabi-
lidad, no fué tampoco descuidada,

A fin Je dar distracciones a Jos cadetes s¢ instaléd un nuevo
bi6grafo en una caseta de material incombustible, y asi pudieron
disfrutar semanalmente de variados films que s proyectaban n la

" sala especinimehte habilitada para ese efecto; la que estaba equi-

pada ademis, con una victrola ¥ de asientos portitiles, adquiridos
en los Estados Unidos.

A fin de evitar los reclamos sobre la comida, se autorizd a2
los mismos cadeies para que fijaran el mend semanal dentro del
presupuesto alimenticio de Ta Escuela.

Se organizaban a menudo concursos atléticos y juegus de-
portivos de Fool-Ball, Basket-ball, Tennis, Box, Esgrima v Wa-
terpolo v fiestas soclales que los mantuvieran en contacto con sus
familias y amistades.

Aboli el viejo prejuicio de que el Director debla permanecer
oculto ¥ misterioso; v asl diarlamente hacia mi ronda por toda
fa Escuela, siendo una de mis principales preocupaciones Ja de vi-
sitar o los cadetes enfermos para contribuir a su mejor atencion y
poder imponer a sus familias de Ja marcha de sus enfermedades.

Para probar las aptitudes vocacionales de los cadetes, a par-
tir del 2.° afio se embarcaban durante las vacaciones por guince
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.u;uhdhu a borde de un barco de 1a Armada que hacia un cor-
__r,igmmu por nuestra costa.

- Tal fué 1a obra que me correspondid desarrollar en poco mis
de tres afios que permaneci de Diréctor Jde la Escuela Naval, Aca-

50, mlqu]r.r otro jefe habria llevado a feliz término esa’ misma

sene de mejoras; pero me cupo en suerle realizarlas a mi, sin-
tiendo con ello 1a satisfaccion de dar vida a mis anhelus de progre- -
so ¥ modernizacion.

En los primeros dias de Agosto de 1?30 una violenta bron-
coneumonia me postrd en el lechs, enfermedad que se agravd de-
bido a una antigua diabetes que minaba mi organismo, Esa com-
plicacién me puso en peligro de un lesenlace fatal; pero gracias
a la solicita v eficaz atencion profesional del médico de la E=cue-
I, Sr. Enrique Torres y de los doctores del Hospital Naval, Srs.
Merino Reyes y Katz, después de dos meses de convalescencia,
pude volver a desempenar las funciones de mi puesto en el mes de
Octubre,

En tal circunstancia y habiéndose hecho cargo del Mimiste-
rio de Marina el Contra-Almirante, Sr. don Edgardo von Schroe-
ders, se dictd una orden ministerial que exigl ¢l examen médico
de los jefes v oficiales antes de tomar comando de buques o de
embarcarse, '

Dicha orden Jdeterminaba los reéquisitos que debia comprobar
ese examen, dependiendo de ello el embarque de los potsulantes.
Y asi se exigia como condicidn perentoria que para prestar servi-
cios a bordo debisia el Oficial de Marina éncontrarse en perfectas
condiciones de salud.

Establecia, ademis, réspecto de los que no estuvieran en ta-
les condiciones, su designacion para ocupar puestos en tierra, pu-
diendo embarcarse cuando su salud mejorase; y, por dltimo, or-
denaba el retiro de quienes no pudieren desempefiarse eficazmen-
te en & servicio por enfermedades crénicas de tardia o &udnﬂ
curabilidad,

En fal circunstancia y debiendo embarcarme v tomar co-
mando de buque a efecto Je cumplir con &l requisito exigido pa-
ra oplar al grado de Contar-Almirante, hube de someterme a la
revista médica cuando atin mi organismo no estaba del todo re-
puesto de la dolencia que me habia tenido postrado durante dos
meses. Agravl esta situacion el hecho de que en el examen de
rayos X y en-ofras pruebas a que ful sometido, se comprobd que
padecia de aortitis e hipertrdfia del corazén, todo lo cual vino 2
influir para que &l informe respectivo fuera desfavorable. Y asi
ful clasificado en ¢l inciso (J) del articulo 1.° de la citada orden,
segin el cual podia continuar én el servicio de la Armada des
empefiando alghn pusto en lds reparticiones u oficinas de tierra,

Tal era mi situacidn cuando en una de las visitas de inspec-
cibn que peribdicamente hacin el Sr. Ministro a Valparaiso, me
impusé por & mismo, que, dado el informe sobre mi salud, apesar



-d:qm'ﬂlhﬂmmmn h:hhn sido de nombrarme Comandante
del bugue escuela, corbeta “General Baguedano', eén ¢l préximo
viaje de instruccion de Guoardiamarinas, no podia haceifo. Me
ofrecia, en cambio, uno de los puestos vacantes en las oficinas de
la Armada en Santiago.

Ante 12l emergencia, pedi al Ministro 24 horas para reflesio-
nar; y s6lo después de pensarlo mucho, viendo cortada asi mi ca-
rrera, le envié ung carty particular a Santiago comunicindols gue,
como no podia embarcarme tomar comando de buque, no
me aveniz a Ia idea de seguir ocupando un puesto en tiera, ¥
que, por lo tanto, estaba dispuesto a elevar al Gobierno im expe-
diente de retiro, solicitande, al mismo tiempo gue, <omo una
compensacién de mis largos afos de servicios, se me aombrase
Adicto Naval, ad-honorem, d¢ Chile en Francia lo que me daria
la oportupidad de atender a] restablecimiento de mi salud 2n al-
gunas de las afamadas clinicas de Paris

Me inclind a tal decision el hecho de que, no estando en
aptitud de desempenarme a bordo por mi mala salud, lo que me
impedia seguir mi carrera normalmente y aspirar a los galones
de Almiramte, debia dimitir v asi no obstaculizar la carrera de los
‘que me seguian en el escalafén.

Contestd a mi comunicacién el Sr. Ministro con la siguiente
carta particular, que doy a la publicidad sélo par desvirtuar la
versibn errdnea que alguien propald en ciertos circulos de la Ar-
niada. Se decin por ahi que mi reétiro se debia a Jdiscrepancids con
el Sr. Ministro por opiniones sobre ciertas reformas que éste de-

geaba implantar 2n fos sistémas v métodos educacionales de Ix Ex
cuela Naval. ° i ’

La carta alodida decia ash:

“Mimsterio de Marina. Diciambre 121930,

“Estimado compafiero v amigo:

“Puedes creerme que ¢s con mucho pesar que he leido tu
cartt y tu determinacion.

“Creo que el destino ha sido duro al minar seriaments  tu
constitucion e impediree el cumplir tus requisitos parm  Contra-
Almirante, galones que tenlas sobradamente ganados por tus mé-
fitos vy servicios,

“Serd para mi una satisfaccién & ayudane en todo lo  que
me pides, nombrarte Attaché ad-honorem, darte’ pasaje y dejarte
en 12 Escuela Naval hasta el 1." de Febrero.

“Te suluda carifiosamente tu Affmo. amigo.

E. von Schroeders,
Por otra pme y en fonm oficial, habla recibido con algu-

nos dias de anterioridad de la Direccitn del Personal de la Arma-
da el siguiente oficio, que concuerda con los hechos enunciados:
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Del Direclor del Personal de la Armada.
* Al Sr. Capitin de Navio, don Alejo Marfin M,

1."— Tengo &l honor de comunicar g V. 5., que en  vism
el certificado de su salud expedido por la Comision de Ciruja-
nos de ese Apostadero Nawval, el Sr. Ministro de Marsina por Fro«
videncia Resesvada N.o 514, de fecha 4 del actual, comunica
que no podri Jirsele mando de buque, por lu razdn arriba ex-
puesty, lo que lamenta el Ministerio de Marina :

2,'—Lo que comunico a V. 5., para su conocimiento.

Saluda a V. 5
Héctor Diaz,

Capitin de Navio
- T Director del Personal.

Tal es, vy ello gquada en plens evidencia, la verdadera ra-
z6n de mi retiro de la Armada; vy asi quedan también desvane-
cidas las versiones suspicaces o malevolentes que suelén hacerse
con ligereza ain de los hechos mis ajustados a los cinones de
la realidad.

En virtud de mi decision, elevé al Gobierno mi expediente
de retiro, que fué extendido con fecha 14 de Febrero dz 1931,
después de 35 afios, 6 meses y 5 dias de servicios, de los
Lulu aproximadamente 20 afos fueron en calidad de embarca-

A fines de Febrero el Mimstro del Interior, Sr. don Carlos
Fridden, me {i6 un almuerzo de despedida de la  Armada, al
cual concurrid un grupo de Almirantes y Jefes Superiores; y
dias después en los salones de la Academia de Guerra Naval era
nucvamente festejado par numerpsos Jefes, camaradas, ex-alum-
nos y amigos que me manifestaban tanto su afecto, como su
sentimiento por mi retiro del servicio.

En esta Uluma ocasidn, el Capitin de Fragata, don Miguel
Elizalde, en sentidas frases interpretd el significado de tal mani-
festacién, dejando en mi alma imperecedero recuerdo,

A principios de Marzo, ya provisto de mi pasaje y pasa-
porte diplomitico, y en vispern de mi partida a Valparaiso pama
tomar el vapor, ful a despedirme de 5. E. el Presidente de 1y Re-
blica, el General don Carlos Ibifez dal C., quien me recibid con
fina atenciém, descindome feliz viaje v pronta mejoria.

Viagw sl davom—Lh,
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Aprovecho esta oporunidad para decir que S. durante
el tiempo que ful Director de la Escuela Nnvil.umfﬁuﬂ&ugﬁ-
mis amplia coufianza; y asimismo cumplo con ¢l deber de  de-
clarar que en varias ocasiones al visitar dicho establecimiento,
en las Reparticiones de Premios a los cadeles, o en otras opot-
tunidades, siempre demostré un verdadero interés por el progre-
50 de nuestro plante] naval, debiéndose en gran parte a si  de-
cidido apoyo la realizacidn de las reformas y mejoras de todo
orden que se efectuaron en la Escuela.

El 12 de Marzo de 1931 me embarqué en el vapor “Ordu-
fa" con destino a Francia, adonde iba destinado como Adiclo
Naval ad-honorem de la Legacion de Chile ¢n Paris, abrigando
la intencion de pasar alli algunos alios; pero el destino me tenia
preparada otta de sus sorpresas; y asi fué como con la renuncia
del Presidente Ibifiez, €l 26 dé Julio de ese mismo aiio y el ad-
venimiento al poder del Sr. Montero, ung de cuyas primeras me-
didas fué la creacién del “control de cambios”, que restringia la
salida de fondos fuera del pais, no pudiendo recibir en 2] ex-
tranjero mi pension-jubiiatoria, tuve que regresar al pais a me-
diados de Octubre; arribando a Valparalso a fines de Noviembre
de ese mismo afo. .

Al llegar a Santisgo en los primeros dias de Diciembre, me
presenté al nuevo Ministro de Marina, Contra-Almirante don En-
rique Spoerer, a quien entregué como fruto profesional de mi
permanencia en Francia, un informe de la visita oficial que hice
il puerto militar de Tolon, junto con la version al espaiiol, que
traduje de un folleto que me fué obsequiado por las autoridades
navales de aquel puerto, titulado ““La priciica de la organizacion
en el taller de miginas de Tolon', que estaba en vigencia em
1930,

Me presenté ipualmente al Sr. Jefe del Estado Mayor de 12
Armada, el Contra-Almirante, don Alejandro Garcia Caslelblan-
€0, quien se manifestd satisfecho de mi desempefio de  Adicto
Naval en Francia y como una confirmacién a tal aserto, paséd, al
sefior Ministro de Marina, el siguiente nficio:

Sobre desempeiio del Cap. de
Navio en retiro Sr, Alejo  Mar-
fin M., como Agregado Naval
¢n Francia.

Santiago, 13 de Enero de 1932.
Del Jefe del Estado Mayor de la Armada,
Al sefior Minisiro de Marina:
t."—Habiendo dado términp por razones econdmicas a su
comisién de Agregado Naval ad-honorem en Francis el Capitin
de Navio en retiro, don Alejo Marfin M., este E. M. A, = ha-
ce un deber en manifestar a V. S, que ha desempenado una efi-



Alejandro Garcia Casteblanco.
Contra-Almirante Jefe del Estado
Mayor General de la Armada.

Después de dar cuenta de mi comisibn a mis jefes navales
respectivos, presenté mi dimision al Ministro de Relaciones Exte-
riores, de quien dependia por desempeflar un puesto de cardc-
ter diplomitico, quedando desde ese momento desvinculado com-
pletamente del servicio de la Armada, instituciébn por J1a  cual
conservo un verdadero afecto, consecuencia légica de  haberme
formalo y vivido e¢n su seno, experimentando las contingencias
de la buena o mala fortuna.






DEFINICION DE LAS PALABRAS NAUTICAS USADAS EN LA
PRESENTE OBRA

A Fin de facilitar su comprensién a los no profesionales, doy
en segpuada ln definicion sucinta de las que figuran en el texto.

A

ABARLOADO: Se¢ dice del barco que va remolcade por el cos-
tado de otro.

A BESAR: Accitm de izar uma verga o um peso hasta su mayor
alturn. También se dice: A reclamar’,

A CERIR: Se navega con el aparejo “‘a cefii’’, cuando éste va
mis o menos formando un fngulo de 45 grados a
conlar desde la proa.

ACODERAR: Sujetar la popa de un bugue fondeado, ya sea por
medio de un anclote o de amarras a una boya.

ACORTAR: Decimos gue el viento “acorta’ cuando su direccion
cambia desde una posicidn de¢ mis a popa hacia la
proa. Cuando cambia en senmtido contrario se dice que
“alarga”.

ADUJAS: El enrollamientio de un cabo sobre cubieria o en una
cahilla.

AFERRAR: Plegar las velas enrollindolas sobre las vergas de
modo que se cifian a ellas lo mis posible; facna que
s¢ hace por medio de los tomadones.

A LA CAPA: Se dice de la maniobra por medio de la cual se
capea un temporal; v ella consiste en gobernar un bu-
que de wvela disponiendo su aparejo en tal forma que
2| viento le dé lo mis a proa posible.

A LA CUADRA: Decimos de un objeto, punta, faro, bugue, etc.,
que se demarca a 90 grados desde el bugue propio.

A LA SINGA: Gobernar un bote o embarcacibn menor con uno
aﬂd&s remos a popa que hacen las veces de timén y
h G

ALETA: La aleta de un buque corresponde a la posicibn de 45
grados a contar desde la popa,

AMADRINAR: Se amadrinan dos objetos de alguna longitud
cuando se colocan unidos en la misma direccibn.
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AMAINAR: El viento “amaina” cuando disminuye en fuerza o

tensidad.

AMANTE RIZO: Pequefio aparejo o simple cabo que sirve
_para levantar las welas a fin de tomarles rizas  para
disminuir su superficie. .

AMANTILLO: Cabo gque sirve para sostener las vergas Dor sus

_ extremos 0 penoles,

AMOLLAR: Aflojar un cabo que no corre ficilmente por sus rol-
danas, poleas, motones o cuadernales; y en general
significa facilitar el movimiento de un cabo.

AMOLLAR EN POPA: Gobernar 2 Ia vela d& tal modo que el
viento l2 dé al barto mis o menos en fa popa o aleia.

AMURA: La amura de un bugue corresponde 2 la posicién de 45
grados a contar desde 1a proa. Tambifn se Jdenomina
asi un pequefio aparejo o cabo que sirve para sujetar

los extremos inferiores de las  velas mayores hacia
proa.

AMURAS A BABOR: Decimos cuando un bugue de vela recibe
¢1 viento por babior.

AMURAS A ESTRIBOR: Decimos cuando un buque de vela re-
cibe el viento por estribor,

AMURADAS: Armazon de madera o hierro que va a ambos cos-
tados de la cubierta superior de un bugue para prote-
gerlo contra el mar.

APAREJAR: Poner 2 una embarcacién sus mistiles v jarcias,
Se dice también de la accifn de preparar un bugue pa-
ra emprender un viaje.

APAREJO: Conjunto de velas, verpas, v jarcias de una embar-
cagion. Asimismo se aplica la palabra aparejo al con-
junto de poleas por entre las cuales laborea un cabo,
¥ que sirve para levantar pesos o para facilitar cual-
quier faena de fuerza.

APROVECHAR: Navegar con e] viefito a “cefiir’, es decir, =a-
cando el mavor provecho posible en el zentido Je Ia
derrofa, Hay buques que aprovechan cuatro cuartas,
otros s6lo’ cinco, es decir que pueden avinzar con el
viento a los 45 y 56 grados desde su proa
Las goletas suelen aprovechar hasta tres cuartas y me-
dia, o sea aproximadamente con &l viento a2 los 40
grados desde la proa.

ARBOLADURA: Conjunto de palos de un buque.
ARBOTANTE: Pisza de hierro que sujeta las vergas mayoras
por su parte media a sus respectivos palos.

ARRUMBAR: Dirlgir ¢l bugue por un rumbo determinado.

A UN LARGO: Un bugue navega “a un largoe”, cuando 2] viento
sopla mfis o menos en un 4ngulo de 45 grados a con-
tar desde 1a popa.
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BABOR: Costado izquierdo de un bugque, mirando hacia proa.

BARCA: Bugue de veln que usa velas cumdras en los  palos de
proa y cangreja y cuchilias en el de popa.

AL ¢ Ganar camino hacia 1a direccidn del viento,
BARLOVENTO: Lado o banda de un bugque o de cualquier em-
o barcacion por donde vieng el viento. g
BERGANTIN: Bugue pequefio de dos palos que usa vel:lts cua-

dras. .

BEBRGANTIN-GOLETA: Buque chico de dos palos, en'que el d
proa-llevy velns cuadras ¥ el depopa cuchillas,

mb: Asta o palo largo con un ganche metilico( en la
punta que sirve para atracar o desabracar las embar-
.cacionés menores, a, o de un' muelle o bugue.

BITADURA: Cable o cadena del ancla dispuesta sobre cubierta
antes de fondear

BOLSO de VELAS: L1 balsa que forma una vela cuando estd col-
gando antes de aferrarla

BORDADAS: Ruta ¢n zig-zag que hace un bugque a la vela cuan-
do el viento no le permite ir directamenie de un pun-
to a otro.

BOTAVARA: Gruesa percha d¢ madesa que va horizontalmente
por la parte de popa del pale de mesana en el senti-
do lonjitudinal del bugue, v sirve para cazar la vela
Cangreja.

BRACEAR: Mover las vergas hacia proa o popa por medio de
aparejos o cabos llamados brazas y contrabrazas; a fin
de orientar las velas de tal modo que reciban el viento
en el dngulo mis favorable al aviance del bugue,

BRACEAR AL FILO: 5S¢ dice cuando se bracean las vergas de modo
que enfilen con la direccidn del viento, o lo mds a proa
posible, cuando este sopla desde esta direccin.

BRAZA: Unidad de medida-igunl a 1.83 metro, con que se indi-
ca la profundidad del mar.

BRAZAS: Aparejos o caboy que sirven para mover las vergas a
proa o popa en. senfido horizontal.

BRIOLES: Cabos que sirven para recoger las velas sobre flas
Vergas.

BUQUE me{-‘iﬂh: Se dice cuando el viento sopla por la parte
de proa de las velas.

Tal emergencia es peligrosa con viento fuerts, por-
que fos palos v masteleros tiene toda su firmeza  dis-
puesta por la popa y costados, de tal modo que en un
temporal o con un chubasco fuerte, cuando un hugque
se “toma en facha", puede producirse un desartolo.

BUQUE-TENDER: Es generalmeme un buque pequefio agregado
a otro par servirle de auxiliar en sug ejercicios o ser
vicio,
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CABILLAS: Trozos de bronce, de hierro, o bronce en forma &
lindrica que dispuestas en las amuradas o al pie de
1;; paios sirven para amiarrar Jos cabos de lg manio-

CABILLERO: Conjunto de wvarias cabillas dispuestas  vertical-
mentz y en fila en las amuradas, o en circulo alrede-
dor de los palos

CABO: Lo gue se llamg entre posotros cordel y en Espafia ca-
ble. A borde no s¢ usa ese nombre, sino el de cabo.

CABULLERIA: Conjunto de cabos dz un buque.

CALABROTE: Cabo muy grueso gue se usaba para remolgue o
amarras de bugues, Hoy dia las cadenas y los cables
de alambre de acero lo reemplazan con ventaja.

CALADO: Es Ia medida de 1a parte sumergida de un bugue. Ge-
neralmente va marcada en pies vy pulgadas zn la roda y
¢l codaste, o sea en la paric de mis a proa y popp del
caseo.

CALAR: Se dice cuando sz bajan los masteleros de su  posicidn
normal.

CANGREJA: L; vela que va a popa del palo mesana en &l sen-
tilo jongitudinal del bugue y que 2 veces s usa én
ayuda del timdn para hacer caer la proa a una v oira
banda. Su nombre de “cangraja’ se debe a que también
suele emplearse para hacer retroceder el barco.

CARA del TIMON: Aparalo de hierro que, movido por una rus-
da, pone en accion o timon de un  bugue. General-
mente s¢ da a la misma rueda el nombre de cana.

CARA de ARRIBADA: Cuanido s¢ gobierna poniendo la cafia de
tal modo que la proa del buque se desplace hacia el
lado por donde no viene &l viento, o sea hacia sota-
Venmo,

Cuando se gobizrna hacia barlovenio, o s2a, para que
Ia proa del bugue se desplace del ladeo desde donde
viene el viento, se dice: que se pone la “caiia de orza™.

CAPEAR: Lo mismo que ponerse “‘a Iy capa”.

CAPEO: Accion de capear.

CARENA: Se dice del bujue gue entra al dique para LEmpiar sus
fondos o efectuar reparacion2s en seco.

CARENARSE: Limpiar y pintar los fondos Jde un bugue.

CARGADERA: Cabo que sz usa para cargar las velas cuchijlas

CARGAR: Recoger las velas

CARIZ: Aspecto Je la atmdsfera o del ciclo.

CASTILLO: Cubierta superior de los barcos, én la proa.

CATAVIENTO: Cucurucho de lanilla colgado 2 una asta ds ma-
dera o al tope de los palos para ver la direccion  del
viento,
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CAZAR: Tender o estirar las velas para ponerlas en viento,

COFA: Plataforma pequefia que va en la parte superior de los
palos reales a la gue sé sujetan las jarcias de los mas-
teleros.

CONTRASTE: Salto brusco del viento en sentido contrario del
que soplaba o por lo menos de algunas cuantas cuar-
tas,

- CORREDERA: Aparato que sirve para medir la velocidad de
un bugue, 4

CRESTA de la OLA: La parte superior de ella.

CRUCETAS: Meseta en la cabeza de los masteleros en que se
sujsta una parie de la jarcia dz los mastelerillos.

CUARENTENA: Se pone un bugue en cuarentena, cuando se le
aisla por haber epidemia o enfermedades contagiosas
a bordo, hasta que la auworidad sanflaria lo declara én
libre plitica.

CUARTA: Graduacién de la brijula o compis que corresponda
a 4125
Asl, 360" corresponden a 32 cuartas; 180° a 16 cuar-
tas; 90" a 8 cuartas v 45" 1 4 cuartas,

CULEBRA: Cabo gue s¢ pasa culebreando alrededor de lag ve-
las para aferaras rapidamente.

CUMULUS: Nubes blnacas en forma de grandes copos, que ge-
neralmentz indican buen tiempo,

CH

CHAFALDETES: Cabos que sirven para recoger las velas de ga-
ving, juanetes y sobres,

CHINCHORRO: Bote pequefin que se usa para trasportar vive-
TES,

CHUBASCO: Viento fuerte de corta duracibn que generalmente
gg descarra con chaparrones

D

DAR LA VELA: Maniobra de cazdar o estirar las velas v orientar-

las de modo que el viento sople en &1 4dngulo mis fa-
vorable

DECLINACION dal SOL: Coordenada que fija 1y distancia  del
sol con respecto al ecuador celéste.

DERIVA: De un buque arrastrado por la corriente se dice que
“ lla h d-:ﬂvlll"

DERROTA: Lz ruta por donde navega un bugue.

DESABRACAR: Accitn se separarse o desatracarse de un mue-

lle, malecén o de un embarcacién a que estuviese
atracado un buque. :
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DESARBOLO: Se produce cuando la fuerza del viento derriba

ﬂlus, masteleros y verpas,
la PROA: Disminuir la miamlnmﬁapm
del bugue.

DESMANTELADO: Se dice del buque de vela que ha sufrido un
desirbolo o estd sin su arbaladura.

" DRIZA: Aparejo @ cabo que sirve para izar las vergas o velas.

E

ENCAPILLAR: Este verbo suele referirse al hecho de que un
buque embarque algunas olas; pero su verdadaro sig-
nificado expresa la operacidbn de colocar la jarcia res-
pectiva en la® encapilladuras o sea en  Jos  =xtremos
superiores de los palos, maisteleros v botalopes

EMPURIDURA: Amarra gue se hace en los penoles o extremos
de das vergas para sujetar las velas,

ENVERGUES: Cabitos que se usan para sujetar la parte supe-
rior de las welas 3 las vergas.

ESCALA de BEAUFORT: Sistema convencional que sirve para

graduar la inlénsidad del viento v cuyos limiles son
cern v doce, es decir, la calma vy & huracin.
Los nGmeros intermediarios corresponden 3 la  diversa
intensidad o fuerza del viento, siendo clasificado  en:
ventolina, brizsa, viento moderado, galemo o fresco,
duro, fuerte, temporal y huraciin,

ESCALA da GATO: Pequefia escala portdtil que se usa en los
tangones para bajar & las embarcaciones menores
cuando el buqua esti fondeado,

ESCANDALOSA: Vela pequefia de forma triangular gque s2 usa
sobre la canpreja.

ESCAPULAR: 5S¢ dice por la acciém de pasar uny punta dz  tle-
rra on cabo, una isly, ele

ESCOTA: Pequeiio aparajo que se usa para spjetar la parte in-
ferior de las velas: mayvores hacia popa.

ESCOTIN: Cahbo que se usa para sujetar a las vergas la  parle
infarior de las velas de gavias, juanetes y sobres,

ESLORA: Largo del casco de un buque.

ESPIA: Cabo grueso que usan los bugues para amarrarse a mue-
lles, malecones, boyas o a ofros buques.

ESTADO ABSOLUTO: Diferencia entre la hora del crnnémr:!rn
y la hara media de Greenwich.

ESTRATUS: Forma de algunas nubes en’ fajas hurimnmes pa-
ralelas,

ESTREPADAS: Tirones que da un cabo, cadena o cable, por
efecto de las rachas Jel viento, por un balance hrusco
o por cualquier otra causa.

ESTRIBOR: Lado o banda de 13 derecha de un bugue mirando

hacia proa.



10: Embarcacion dem:nun remolcable que se emplea

para transportar Catga,

‘M:Bﬂmi viento las velas del bugue o la bander.

FLAMEO del TRAPO: Expresiop vulgar que se usa a bordo para

f indicar gque una vela estd flameando,

FONDEAR: Accidén de largar un buque el ancla en un puertn.

FONDEADERO: Sitio apto para fondear indicado zn los planos
o cartas murinas.

FRAGATA: Buque de vela de tres o mids palos con aparsjn  de
velag cuadras én todps éllos. ’

FRANQUIA: Se dice que un bugue “se ponz en franguia' cuan-
do estando listo pary zarpar, espéra s6lo un  viento
favorable que le permita =alir del puerto.

G

CALLARDETE NACIONAL: Banderilln farga v angosta con los
r colores nacionales que, izada en el tope del palo ma-

yor, sitve para indicar que el buque va mandado por
un oficial de la: Armada.

GARETE: 5S¢ dice que un bugue o una embarcacién “se va al
garete” cuando sin gobierno propio lo lleva &l viento,
Ia corrientz 0 fa marejada,

CARRAR: Carry un bujue fondeado cuando se desplaza’ febido
@ que su ancla resbala sobre el fondo del mar, por

efector del viento, corriente o marejada. Vulgarmente
g2 dice: “Garrear™.

GOLETA: Embarcacion g la vela de dos palos, cuvas velas son
todas triangalares.

GRILLETE: Medida convencional en que se divide fa cadena del
ancla; cuya longitud suele ser de 10, 12-3% o 15 bra-

A Zils.

GUALDRAPAZOS: Golpes que da una vela contra los palos, la
Jarcia o sobre si misma.

GUINCHE: Pequefio cabrestante o torno horizental movido 3
vapor, que sirve pam poner en movimiento la manio-
‘bra de las plumas en I carga v descarga de los bu-
ques o en general para cualquiera faena de fugrza.

GUIRADAS: Movimiento brusco de In proa de un bugue en el

sentido lateral, que Jo desvia del rumbo ordenado,
' H
HALAR: Tirar de un cabo. -
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IMBORNALES: Agujeros practicados en las orillas de In cubier.
fa, para evacuar el agua gue =2 acumula por cual
quiera causa. SR

IRSE POR OJO: Se dice que un bugue “'s¢ va por ojo” cuando
s¢ hunde sumergiéndose por la proa.

1ZAR: Levantar las velas, las vergas o algin peso por medio de
aparejos o cabos.

J

JARCIAS: Cabos especiales que sirven para sujetas o afianzar
los palos o masteleros hacia los costados:
JUANETES: Velas y vergas altas que van sobre las gavias

L

LABOREAR: Accidn de pasar wn cabo por entre las poleas o mo-
tones ¥ en general en la maniobra.

LEVAR: Levantar o elevar el ancla cuandd ee va a zarpar.

LINEA DE FILA: Formacién de escuadra cuando los buques van
uno fris olros.

LUGRE: Pequeiio buque de vela de tres palos

MANIOBRA: Conjunto de la arboladura, vergas, velas y cabu-
Heria de un buque de vela,
También significa la acciém de évolucionar una escua-
dra o de hacer ejercicios ticticos y estralégicos.
Por Gltimo, significa: las diferentes faenas marineras
de un bugue de yvela, como la de virar por avante, dar
la vela, etc

MAR ARBOLADA: Se dice cuando el mar esth agitado v las
olas se levantan a gran aliura, con reventazén de sus
crestas.

MAR BOBA: Hay mar boba cuando habiendo calma se produce
un oleaje lento v sin una orientacidén bien definida.

MAR GRUESA: Es aquella con olas de gran altura, en forma
de rollos.

MARCHAPIE: Cabos que van bajo las vergas, para que los ma-
rineros apoyen los pies al aferrar las velas.
MASTELERILLO: Palos delgados donde se sujetan las vergas de

juaneles y sobres '
MASTELEROS: Palos que van entre los palos reales y los mas-
telerillos y donde se sujelan las vergas de pavias,
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~ MIDSHIPMAN: Tomado del inglés, significa guardiamarina,

_ MOTON: Polea de madera por la cual pasa un cabo que se
vi quiere hacer cambiar de direccidn; o que forma panie
. de un aparejo.

NIMBUS: Grandes nubes negras de forma irregular, precursoras
de mal tiempo o de tormentds

O

OBENQUES: Cabos alquifranados que sirven de sujecién  hacia
los costados o hacia popa a los masteleros,
OBENQUILLOS: Cabos alquitranados que sirven de sujecidn ha-

cian los costados o hacia popa 4 los mastelerillos.
OSTAGA: Cadena quc en combinacion con Ja driza, sitve para
izar las vergas de gavia. ;
ORZADA: indica que 1a proa de un buque de vela se desplaza lu-
teralmente en direcibn 4l viento,

P

PALANQUIN: Cabo qus sirve para cargar o suspender las velas
mayores,

PALOS REALES: Los palos de mas abajo que generdlmenie son
de hierro, y cuya base descansa en la mismg quilla del
bugue.

PANCHICA: Pequefio aparcjo o simplemente cabo que sirve
para suspender el bolso de las velas de gavia a fin de
que queden bien aferradas.

PENOL.: Extremo de las vergas.

PERILLA: Trozo redondo de madera que va 3l tope de los pa-
los da un buguz o de las astas de bandera.
PERIPLO: Viaje de circunnavegacion alkededor d¢ un mar u

octano.

PICO DE MESANA: Percha de madery inclinada hacia arriba,
que yendo sujeta por la popa del palo de mesana, sir-
ve para izar la bandera nacional en los momentos de
entrar ¢ salir de puerto y donde también se sujetan
las velas cangreja y escandalosa. :

PLUMAS: Perchas de madera inclinadas hacia arriba que tenien-
do su parte inferior sujeta 2 los palos realss, sirven
para cargar y descargar un bu

POR ALTO: Subir “por alto” o sea suhﬁw las jarcias 2 los
palos o vergas.

POR LA CUADRA: Sz dice cvando se demarca a o 90 grados
;:;cm!Iw rﬁcﬂubﬂ buque' propio, un objeto, faro,  punts,

.y 0 bien & otro ue o a la direccidn
vieno o de la mar. 3 m e
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PORTAS: Agujeros cuadrangulares hechos en la parte inferior
de las amuradas para gue salga .gu;quemh:m

. las olus.
PUJAMEN: Parte inferior de la veli
PUNTAL: Distancia entre la cubigrta superior y la quilla de un
buque, medida en linea recta en su parte media.

RECALAR: Llegar a un punto determinado de acuerdo con la
derrota.

RELINGA: Ciubo o cable de alambre de acero qué forma ¢l con-
tormo o perimetro de las velas, En la parte superior e
llama de gritil; la de los lados, da caklda, y la inferior,
de pujnmen.

REMOLQUE: Cable de acero especial, cadens o calabrotz que
5¢ usd pata remolcar Una embarcacion o buque,
Tamblén significa: 1a accidn de remolcar, 4si se dird:
“Hevar a remolgue’ o “tomar a remolque’.

RESACA: Movimiento de las olas cuando se retiran de la orills.

RIFAR: La alcion de romperse las velas.

RONZA: Se dice “irse de ronza", cuande un barco se desplazi
lateralmente por efecto del vienio o de la mar,

5

SAGUESTE: Expresion vulgar para designar ¢l sombréro, casco
0 bonete impermeable que s¢ usa en tiempo de !luvia,
Es una adulteracion de las palabras inglesas South-
Wesi. En Inglaterra e descargan las lluvias y malos
tiempo. con vientos del 5. W., y ello impone &l uso de
dicho indumento.

SENO DE CALABROTE: El arco de un calabrote que se forma
por efeclo d€ su propio péso cuando estd estirado. .

SENO DE LA OLA: La depresién de la ola entre dos de sus
Crestas.

SERENI: Pequeiia embarcacion de Jdos remos para el uso Jle los
oficiales de un bugue.de guerra.

SINGLADURA: Cantdad de millas navegadas durante 24 horas.

SOTAVENTARSE: Una embarcacion se sotaventi cuando pier-
de camino por efecto del vienio, yendo en sentido con-
trario de donde sopla. Ello es lo contrario de barlo-
véntear.

SURJIDERO: Fondeadero para las naves.

SCHOONER: Velero yangui de solo velas triangulares o cuchi-
ilas, ¢ una especie de poleta; pero de tres, cualro ©
cinco palos, de casco fino y de gran andar.



de fondeadero mﬂ sur-
riiculdninente indica ¢l pun-
, del mar en que agarra bien el ancla.
| TOLDILLA: Cubierta superior a popa de Ia nave.
TOMADORES: Trozos de cabo fejifo que colocados en las ver-
LS gas sirven par aferrar las velas.
TOMAR EN FACHA: Decimos que un buque “se toma en facha”
cuando ¢l viento sopla sobre las velas por su cara de
proa. Usise uumbién la expresion de ‘“‘tomarse por
avante'',
- TOPE: El extremo superior de los
TRINQUETA DE CAPEO: Vela especinl de gran resistencia qué
_ se usa en el bauprés y sirve para capedr un temporal.
TRINQUETILLA: Velu que se vsa en fn misma situacién de la
trinqueta de capeo en naveguoiones normales,
muzg; Conjunto de las velas del ouque.
VELAS CUADRAS: Las que ticnen forma cuadrangular,
VELAS CUCHILLAS: Las que ticoen forma uhngmf
VELAS de ESTAY: Son las velas cuchillas que van entre los di-
ferentes palos v los masteleros, .
VELAS de GAVIAS: En general son Ia§ qué se cazan o  estiran
el como s dijéramos en el 3.7 y 1.0 piso.
VELAS DE JUANETE: Son las del 4.° piso,
VELAS MAYORES: Son las que se cazan o estiran en <l primer

piso. -

VELAS de SOBREJUANETE: Las mis allas, o sea las del 5.
piso. Se designan por “sobres’” en forma abreviada,

VELAS TRIAN : Las que tienen dicha forma, s¢ de-
signan con los nombres de velas “latinas” o de “cu-
chillas"'. _

VERGAS: Perchas de fierro 0 madera que se aseguran por  su
parte media en sentido perpendicular a los diferentes
palos y masteleros para sujelar en ellas las velas To-
man el nombge de las velas y de los palos respecti-

VOS, ,
VIENTO GALENQO: Un viento frésco y consiante.
VIOLINES: Marcos de madera que s¢ ponen sobre las mesas, du-

rante los malos tiempos para evitar que se desplice el
servicio.

VIRAR POR AVANTE: Virar un buque de vela contra la direc-

cidn del viento, de tal modo que éste pase por la
proa.
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