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o INTRODUCCIÓN. 

El Departamento de Navegación e Hidrografía entrega a la publicidad 
€el tomo N.* 37.del «Anuario Hidrográfico». 

Este Departamento, haciendo un homenaje a los esforzados marinos que 
dedicaron su vida a la hidrografía nacional, ha querido insertar en este 
Anuario la interesante obra titulada «Nuestros hidrógrafos»,. De las crónicas 
del autor se desprende el entusiasmo y verdadero intérés que ellos siempre 
tuvieron para trabajar ardua y silenciosamente por el engrandecimiento de 
la Patria y la” Marina, haciendo más fácil y expedita la navegación por nues- 
tras costas y canales, o ] 

Cumpliendo, además, con el deseo que siempre ha tenido el Departamento 
de Navegación, en el presente Anuario se ha insertado también el XXT.? viaje 
de instrucción que la corbeta «General Baquedano» efectuó en 1921, al Japón, 
al mando del Capitán de Fragata don Felipe Wiegand R. : 

* 

E Trabajos hidrográficos. . 

Los dos últimos años se ha continuado con trabajos" hidrográficos de : 
relativa envergadura, de puertos y canales, aprovechando las diferentes comi- 
siones de los escampavías de estación en Magallanes y Puerto Montt. . 

El Capitán de Corbeta don Ernesto González Navarrete, al mando de la 
escampavía <Leucotón», efectuó el levantamiento hidrográfico de la bahía y 
puerto de Corral, a fin de constatar la efectividad de nuevos embancamientos' 
que por la construcción de las actuales obras que hoy se efectúan en el río 
«Valdivia, denotaría una.extensión de los bajos'en la bahía y puerto de Corral. 
Agraciadamente dichas obras se han llevado en forma metódica y científica, 
acusando la carta últimamente levantada las mismas sondas y aún en varias 
zonas una mayor cantidad de agua, todo lo cual hace esperar que en un futuro 
próximo, o sea, cuando las obras hayan llegado a su término, debido a una 
disposición particular a que se han provocado las aguas del río en combina- 
ción con las mareas, se podrá disponer de una bahía más amplia y con mayor 
profundidad... o, . CN 

"Con la Hegada del buque hidrógrafo «Vidal Gormaz», se iniciarán todos 
los trabajos pendientes de esta naturaleza. 

Para el estudio del análisis armónico de las mareas se inserta el método 
del profesor Doodson, renovado con lás últimas instrucciones del -Almiran- 
tazgo Británico, con un ejemplo de cálculo para las mareas del puerto de 
Corral y puerto Ballenas,*para 15 y:29 días de observaciones; asimismo, tam' 

- bién se inserta un cáleulo de constantes armónicas de mareas deducidas de 
un día de observación en Magallanes. ' 

Próximamente, y esperando contar eon mayores medios, el Departamen- 
tor de Navegación establecerá un sistema de observaciones permanentes de 

' maréas de: puertos patrones, convenientemente distribuidos. a lo largo del 
litoral de la República, a fin de registrar los variados fenómenos de la marea 
y determinación de niveles medios en nuestras costas. - A 

Actividades varias del Departamento de Navegación.” 

. a) Fuera. de los trabajos ordinarios de reparaciones de'material a flote, 
: tanto de navegación como de hidrografía, se trabaja en la instala- 

ción enel B, H. «Vidal Gormaz», de un girocompás «Sperry» MK 
Y, de un ecosónda «Universal», tipo Almirantazgo M.-S, XV, con. 
registrador e indicador visual, cón lo qué se estima dejarlo eon- 
Forme a las necesidades que reclama su categoría. -  
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b) A medida que las necesidades lo requieren, se han ido publicando laz 

cartas y euarterones para su divulgación, confeecionándolas de la 

manera más práctica para su empleo durante las. navegaciones, 

todo, de acuerdo con las directivas: correspondientes del Bureau” 

Internacional de Mónaco. 

e) En el transcurso de los iltimos'años, se entregó a la publicidad una 

nueva edición del Derrotero II que abarca desde el canal de Cha- 

-cao al golfo de Penas, trabajándose en la actualidad en la confec- 

- ción del Derrotero N. III, que abarcará desde el golfo de Penas, 

a los canales de la Patagonia. y Estrecho de Magallanes, el cual se 

estima que sé entregará «a la publicidad a mediados del año 1941. 

Igualmente, en el transcurso del presente año se ¿onfeccionó una 

nueva edición de la Lista de faros y boyas luminosas, esperándose, 

asimismo, entregar próximamente el nuevo libro «Indice de car- 

tas» en uso en la Armada Nacional. ] - 

d) Con fecha 10 de enero de 1940, se promulgó la ley 6.488 que ordena 

-— gonsultar en la Ley de Presupuesto de la nación, por el término 

de 12 años, la cantidad de $ 9.000.000, destinada al abalizamiento 

e iluminación del litoral de la República, como asimismo, pary 

adquirir los diferentes accesorios, consumos y artículos navales 

para efectuar el levantamiento hidrográfico definitivo del litoral 

de la República, y consecuentemente la preparación y confección 

de cartas náuticas, derroteros e instrucciones en general. Desgra- 

ciadamente, la citada ley fué promulgada con algún atraso, por 

lo, cual no fué posible disponer de estos fondos en el presente año, 

pero se cuenta con la seguridad del Supremo Gobierno que dicha 

ley entrará: en todo su vigor el año próximo. 

e) Duránte los últimos años el Departamento de Navegación ha des- 

plegado entendimiento mutuo con los institutos congéneres GOrres- 

“pondientes, o sea, con el Instituto Geográfico Militar y Departa- 

mento Fotográfico de la Aviación, sobre la necesidad de la implan- 

tación en Chile del moderno método 'del levantamiento de la car- 

ta por medio de lá fotográmetría; servicio ya implantado en 

varios países de la América Latina: Venezucla, Argentina, Brasil 

y Méjico,. habiendo eonfeccionado este Departamento, por dispo-. 

sición del Supremo Gobierno, el proyecto de ley" correspondiente, 

a fin de crear en Chile la Oficina del Levantamiento Fotogramé- - 

trico Nacional, dependiente del Ministerio de Defensa Nacional, 

a la cual concurrirán con sus archivos y estadísticas: el Departa- 

mento de Navegación e Hidrografía de la Armada, el Iostituto 

. Geográfico Militar del Ejército y el Departamento Fotográfico de. 

los servicios de «Aviación del país y lás secciones técnicas de los 

-Ministerios de Tierras y Fomento directamente interesadas en 

- dichos trabajos. o. 

f) En el presente Anuario también se recopila ri interesañte artículo 

sobre los Dereúhos, Naturales de Chile sobre la Antártica, consi- 

derados desde su aspecto científico, en el cual se deja establecido 

el gran parentesco entre el extremo más austral de -la América 

del Sur y la Antártica, condiciones notables que hacen, que en 

realidad esta última se considere en el terreno científico en íntima 

relación como que es la prolongación de la Tierra del Fuego chi- 

lena. Asimismo, en dicho artículo se deja estampado que Chile con 

sus escasos medios ha llegado hasta la Antártica para fines de 

pesca, en la industria privada. El explorador Charcot en el «Pour- 

quois-pas» encontró en 1908, diez balleneros en la isla Decepción. 

En sus memorias recuerda el buque-fábrica de la Compañía Balle- 

nera «Magallanes», que operaba en la región y el «Gobernador 

. Bories» de 3.000 toneladas de desplazamiento, y se complace' en 

significar sus agradecimientos por 30 toneladas de carbón que le  
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proporcionaron los chilenos en isla Decepción. Rogh, otro explo- 
rador, francés, también reconoce la estancia chilena en la Antárti- 
ca en 1926 y también oficialmente, en 1915, cuando-la escampavía 
«Yelcho», de la Armada Nacional, al mando del Piloto Pardo, 

Megó hasta la isla de los Elefantes a salvar 25 expedicionarios del 
explorador Shackleton. “> : . 

g) El Departamento de Navegación e Hidrografía; durante los últi- 
, mos años, ha continuado formando parte del Instituto Hidrográ- 

fico Internacional de Mónaco, en calidad de Estado Miembro Y, 
como fácilmente puede comprenderse, sus ventajas son obvias, 
en atención a que por su intermedio mantenemos contacto con 
los progresos de nuestros ramos y estamos al día de todo trabajo 
hidrográfico-que se realiza en el extranjero, y adeniás, seguimos 
de cerca la evolución y el adelanto de los instrumentos, métodos. 
y. procedimientos científicos que se ponen en práctica en los más 
avanzados países del mundo. : 7 

ul 4 

Faros y balizas. 

Continuaúdo con el mejoramiento e iluminación del litoral, especial- 
mente en los canales de la región de Chiloé y Magallanes, y sirviéndose de 
los escasos recirsos que para estas construcciones se ha' dispuesto durante 
los últimos años, se han efectuado progresos importantes en la señalización 
marítima: en 1937 se construyó un nuevo faro en punta Morguilla; en 1938, 
se continuó con el plan de iluminación entre el canal Messier y el Estrecho 
de Magallanes, construyéndose dos faros en el canal Sarmiento: y en 1939 
se construyó un faro (provisorio) en el eanal Jerónimo, en Punta Sombrero 
AÁpuntado y la muy importaute señal de radiofaro en Punta Angeles y otras 
varias neos de puerto de menor importancia. . 

Dentro del presente año se instalarán, aunque en. forma provisoria, dos 
“pequeños faros en el paso Shoal, eon lo que quedarán iluminados todos los 
tramos más peligrosos que pueden navegarse de noche; entre el Messier y el 
Estrecho de Magallanes. 

La Superioridad ha dado su aprobación al plan de ilominación y señales 
de sirenas y radiofaros,: confeccionado por esté Departamento, plan que 
contempla en*el primer año iluminar el canal Moraleda y terminar el aham- 
brado del Smith, además de reconstruir los faros y señales de neblina des- 
truídos por el terremoto de enero de 1939.,Con la aplicación de la ley men. 
cionada en el acápite d) este Departamento podrá dejar, en los años veni- 
deros, los servicios de señalización marítima en condiciones que: satisfagan 
y aseguren la actual peligrosa navegación por nuestros mares australes. 

1 
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. El 5 de mayo de 1940, fondeó en Valparaíso, el buque hidrógrafo «Vidal 
Gormaz». Este buque fué adquirido por el Gobierno de Chile, considerando 
sus excelentes cualidades marineras y amplias comodidades de sus departa- 
mentos, y además, se prestaba para transformarlo, en nuéstro país, en un 
buque hidrógrafo. , : 

Primitivamente era un <yacht»-de propiedad particular y denominado” 
<Cynara». Fué construído por los Astilleros Day-Summers, en Southampton, 
en el año 1913, siendo sus características principales las siguientes; 

Desplazamiento... ......... 702: toneladas, 
Eslora... ooooocoo c0o o... 192,1 pies. 
Madga...o..oocooocaoo roo 286... “ 
Calado... co. oooocco rn 17,30, . 
Dos máquinas recíprocas de triple expansión de 1.300 H. P. 
Velocidad máxima : 14,0 nudos. ) 
Velocidad económica, ... ... 105  , 

Posee, además, buenas embarcaciones, entre las cuales se cuentan dos 
lanchas a motor y un bote salvavidas. o, 

En el país, actualmente se le haceri importantes transformaciones, ton el 
objeto de dejarlo apto y bien .equipado para las comisiones hidrográficas, 
que en breve se darán comienzo. 2 

El «Cynara», al incorporarse a la Armada Nacional, tomó el nombre de 
<Vidal Gormaz», en memoria del precursor de la Hidrografía en Chile, Capitán 
de Navío don Francisco Vidal Gormaz, destacado hidrógrafo de nuestra 
Armada y fundador de la Oficina Hidrográfica, * 

Desde el comienzo de su carrera naval, sobresalió por sus especiales con- 
diciones que le destacaban ya, el hidrógrafo que llegó a ser; y durante trein- 

- ta y eineo años se dedicó preferentemente a la hidrografía, actuando en esta 
. especialidad en innumerables trabajos a lo largo del litoral de la República, 
"especialmente en la zona de los canales de la Patagonia. 

Aparte de los anteriores trabajos, se destaca 'en otras actividades, como 
la presentación del Código de Señales para el servicio de la Marina de Gue- 
rra, que después de pequeñas modificaciones por el Ministerio de Marina, 
fué declarado oficial; redacciones de Geografía Náutica; estudios. astronó- 
micos y geológicos; todo esto nos comprueba la mentalidad y dedicación del 

, Comandante Vidal Gormaz, abierta siempre a todas-las investigaciones inte- 
lectuales que en su época decían relación con su profesión. 

- Sería largo entrar a mencionar o enumerar todos los trabajos hidrográ- 
- ficos en que este ilustre marino tomó parte activa, sin embargo, cabe dejar 
constancia que en las cincuenta comisiones que actuó, en más de treinta asu- 
mió la Jefatura de ellas. -  
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.NUESTROS- PUNTOS GEOGRÁFICOS. 

Los últimos modelos de instrumentos para las observaciones astronómicas, 
permiten determinar las coordenadas geográficas de un lugar con una aproxi- 
mación dentro de un eriterio hidrorráfico bastante exacto. 

Las más modernas de nuestras determinaciones de latitud y longitud, han 
. Sido obtenidas con una. aproximación de 0”, 50 para las latitudos, y 175 para 

las longitudes. 
. Estas exactitudes Pueden mejorarse mucho con sólo dispóner de más - 

tiempo para obtener más datos y mejorar los términos medios. 
La política adoptada por nuestros Servicios Hidrográficos, permitirá 

* tener a ¿orto plazo una red de puntos geográficos 'en todo nuestro litoral, 
perfectamente señalizados, de tal manera, que en cualquier momento se pue- 

. da interpolar entre ellos, los levantamientos fotográficos necesarios, 
Los puntos geográficós obtenidos con instrumentos, como el teodolito 

universal Bamberg o Wild o Astrolabio de Prisma, controlan perfectamente 
una triangulación hidrográfica, : 

Hemos tenido oportunidad de comparar el punto obtenido por medio de 
cuna triangulación hidrográfica y por determinación directa astronómica por 
medio “de “Instrumento Univ ersal y las discrepancias han sido de 10” de las 
latitudes y 10” en las longitudes. Resultados ambos bastantes aceptables dado 
el gran valor que debe tener en nuestro litoral austral la desviación de la 
vertical. 

Nuestra politica hidrográfica de llena? nuestro litoral de una red de pun- 
tos geográficos, podrán ligarse en el futuro con la red de triángulos geodé- 
sicos del Instituto Geográfico Militar una vez.que este organismo complete 
su trabajo. * 

”, En nuestra región austral no existe otro “medio práctico de tener un ma- 
pa más o menos correcto, que el de la red de puntos geográficos distanciados 
40 millas. Es también más económico este método. Se debe, naturalmente, efee- 
túar el relleno entre puntos por medio'de un levantamiento fotográfico o por 
medio de un detalle. 

En eada punto se tendrán las siguientes determinaciones: latitud, longi- 
tud, gravedad, declinación magnética, inclinación, fuerza horizontal y altura. 
sobre el nivel medio del mar. 

Durante el año 1933 se determinavon coordenadas geográficas con instrú- 
mento universal Bamberg, en los siguientes puntos: 

Isia Chañaral... .... L=29% 01 59,678. G=—71% 35 047,35 W, 

Isla Pájaros... .. .. .. 29 35 07,328. Ti 32 2160 W. 
Punta Teatinos... .. 29 49 21,565 $. 71 18 5820 W. 
Punta Guanaqueros. . 09 ' 58,18 8. Ti 27 20,40 We. 
Punta Talinay.. .. ... . 36 06,55 BS. Ti 43 3825 W. 
Purta Vana. .. .. .. 08 50,21 5, 7 40 47,40 W. 
Cabo Tablas... .. .... 51 06,49 5. 71 34 00,59 W. 
Punta Panmulelllo.. .. 31 22,63 5. Ti 29 09,97 W, 
Valparaíso... .. .. .. . 01 3271 8. , 71 38 27,97 W, 

Todas estas coordenadas fueron determinadas por la Comisión Hidrográ- 
fica al mando del Capitán de Fragata señor Enrique Cordovez M., y obser- 
vadas por el Teniente 1.* señor Leopoldo Fontaine N.  
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En 1919 se determinaron ton instrumento universal Bamberg, las coor- 

denadas geográficas de puerto Carlos, en la región del canal Beagle. Esta 

determinación fué hecha por la Comisión Hidrográfica al mando del Capitán 

de Fragata señor Hipólito Marchant y observadas por el Teniente 1.” señor : ' 

Enrique Castro. . - 

Puerto Carlos L=55% 10 39.90 5. G=66% 32 497.20 W, 

En 1920 se determinó con instrumento universal Bamberg la latitud de 

puerto Oscuro. Esta determinación fué hecha por la Comisión Hidrográfica 

al mando del Capitán de: Corbeta señor Héctor Díaz. 

L=31? 25 30750 8. 

En 1935 se determinan coordenadas geográficas con untversal Bamberg 
en el extremo Sur y Norte del canal Bárbara (Edgeworth y en islote Chasco) 
por el Capitán de Fragata señor Guillermo .Clhrubretovich D., siendo obser- 
vador el Teniente 1.* señor Ernesto González Navarrete. : 

Co. Edgeworth.. o L=53%'47 39128 (1 —=72% 08 59%%30 W. 
E Chasco......-.. 540 26 53,19 8, 710 59 007,70 W, 

Se ve que el periodo más activo en el trabajo de determinación de coor- 
_denadas geográficas fué durante el año 1933. 

En todós estos puntos se construyeron monolitos de concreto que señalan 
nítidamente el puuto preciso de la determinación. 

Todas estas determinaciones las efectuaron Oficiales de la Marina en ser- 

vicio activo, y que practicaron más o menos dos meses en el Observatorio 
Nacioñal de Astronomía. 

Por lo general, esos Oficiales han sido del grado de Teniente 1.* 
En los años 1931-1932, el Capitán de Fragata don Carlos Cortés J:, efee- 

tuó la determinación de las coordenadas geográficas-de Balía Gente Grande, 

por medio de varios Alessios, y encontró los resultados siguientes, que fueroh 

observados por el Teniente 1,0 señor Alfredo Natho Davidson : 

Gente Cirande L=53% 03 3176 S. G=70% 16 1830 W, 

Es digno de notarse el espléndido resultado por este método que, por lo 
demás, todo Oficial de Marina cónoce perfectamente y no necesita otro instru- 
mento que el sextante, el instrumento náutico por excelencia, 

En 1930 se determinaron las coordenadas geográficas de Aysen por medio 
de observaciones con sextantes, en cireunmeridianas de estrellas por la, Comi- 

«sión Hidrográfica al mando del Comandante señor Juan A. Rodríguez y las 
coordenadás fueron observadas por el Capitán de Corbeta señor Santiago 
Barruel, con los resultados siguientes: + 

Puerto Aysen L=45% 24% 46408. G=72% 4Y 47,30 W.. 

En 1932, por el mismo método, la Comisión Hidrográfica, al mando del 
Capitán de Corbeta señor Santiago Barruel $, determinó las coordenadas 
geográficas de Mina Elena, con los resultados siguiéntes : 

. 

Mina Elena . L=52% 41 16908  G=71" 54 135 W. 
Estimamos que han sido estas determinaciones las más cuidadosas efee-, 

tuadas por Oficiales de la Marina en servicio activo; y en orden de impor- 
tancia podemos clasificarlas como sigue: 

, 1.2 Determinaciones.con universal Bamberg:” : o 
2.2 Cirecunmeridianas de estrellas con séxtante y horizonte artificial. 

3.* Varios Alessios cuidadosamente observados con sextante.  
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. 
Además es de necesidad el practicar un método muy recomendado haée 

años por el astrónomo señor Obrecht y es el de Alturas Iguales de pares de 
Estrellas con Teodolito corriente, 

Dice el señor Obrecht que este método da resultados comparables con los 
obtenidos con instrumentos montados sobre bases de mamposterías. 

El señor Obrecht publicó tablas para 150 pares de estrellas para toda 
época del año.en nuestro hemisferio. 

. Tendremos, entonces, clasificados nuestros trabajos- en relación con la 
determinación de coordenadas geográficas en la forma siguiente: 1. Univer- 
sal, 2 Teodolito (pares de estrellas), 3." Cireunmeridianas de estrellas con 
sextante y horizonte artificial. + 

- Las coordenadas geográficas de bahía Gente Grande por el método de 
- varios puntos Alessios, fueron muy aceptables y eon justa razón podemos 
considerar este método en el 4.2 orden de importancia en nuestras determi- 
naciones. 

Como 5.2 orden de importancia consideramos a los métodos netamente 
náuticos practicados con sextante y horizonte artificial, que son los que se 
han practicado en casi todos los puntos que figuran en nuestra cartografia. 

Con los nuevos instrumentos que se proyecta adquirir, como ser, Univer- 
sales Wild y el Astrolabio.de Prisma, es de esperar un mejoramiento en las 
exactitudes de los muevos puntos , geográficos correspondientes a la política 
que está siguiendo el Departamento de Navegación, cual es la de cubrir nues- 
tro litoral de una red de vértices geográficos, con monolitos estables distancia- 
dos a no menores distancias que 40 millas, Esta política es de absoluta neeesi- 
dad que se eumpla, sobre todo en nuestra región austral. 

En la actualidad se facilita mucho el' trabajo de las: determinaciones: 
geográficas, pues se dispone en todo momento del conocimiento de la hora 
del primer meridiano. Tios instrumentos de medidas 'actuales, permiten Ja 
lectura de una visual con fracciones de segúndos” de exactitud y. obtener 
triángulos que cierran, ton fracciones dé segundos. 

Las bases se obtienen com poco trabajo relativo.y econ aproximaciones 
excelentes. 

Los modernos aparatos fotogramétricos permiten obtener los planos de 
las localidades con toda exactitud; sobre todo en lo que $e refiere -a la fiel 
representación de la realidad, en forma tal, que no hay necesidad de usar 
signos convencionales, pues las cosas aparecen en los planos, tales como son 
en la realidad. : 

Pero la misma bondad de los instrumentos obliga al observador a ponerse 
a la altura de ellos, ya sea por el correcto uso de ellos y por los métodos que 
debe elegir para tener mejores resultados, conforme econ la calidad de las 

medidas. 
Antiguamente, con instrumentos de poca aproximación se estudiaba la 

¡Manera de obtener con “ellos resultados correctos, aumentando el número de 
"las medidas” y eligiendo métodos de observación que compensasen los errores. 

El método de Alessio es bastante conocido por muestros Oficiales, y se 
tienen estrídios completos sobre sus. errores en varios números de la Revista 
de Hidrografía. Así es, que este método cuidadosamente pracileado permitirá 

* obtener” resultados muy satisfactorios, | 
La experiencia nos ha indicado que en el caso de no disponer de otros: 

instrumentos más que de el sextante y horizonte. artificial, el método de 
Alessio es el mejor que se presta para una correcta determináción de las. 
coordenadas geográficas de un lugar, cuando se dispone de poco tiempo para- 
las observaciones. 

El punto geográfico debe ir acompañado de la determinación del nivel 

medio del mar próximo -a él, para tener por medio de una cuidadosa nivela- 

- ción la altura del punto sobre dicho nivel, 

El plano de referencia es entonees para las alturas, el nivel -medio del 
mar. Este plano fué adoptado en definitiva "por la Conferencia Internacional 
de Hidrografía de 1937, según lo dice la publicación de la Oficina! Interna- 
cional de Hidrografía, «Repertory - -0f the Technical Resolutions», de 1938.  
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Esta determinación altimétrica es de mucha importancia, especialmente 
para nosotros que no poseemos una red de puntos de nivelación. 

- Es de especial interés que en cada punto se determine con cuidado los 
-valores del magnetismo terrestre, como ser: declinación, inclinación y fuerza 
horizontal. — 

"Se completará el trabajo en el' punto geográfico con la determinación 
de la ?ravedad. 

En resumen nuestra política respecto a puntos geográficos es la” de 
determinar en cada uno de los puntos, los siguientes valores :. latitud, longi- 
tud, altura, valores del mágnetismo terrestre y aceleración de la eravedad. 

Las determinacionés geográficas que siguen en importancia a las ya indi- 
cadas, son las siguientes: 

Arlt... ... ... ... L=18% (28 . 43,15. G=70* 20' 000. 
Caleta Buena. ... ... 19 52 52,1 70. 02 00, 0 
Iquique. ... ... ... 20 13 087 . 70 10. 16, 5 
Tocopilla... 0... ... 22 05 468 70” 13 504 

_ Antofagasta. ... ... 23 38 3938 — 7O 24 450 
Caldera... ... ... 0. 27 04 - 06,9 70: 50 150 
Coquimbo... ... +... -29 56 27,0 0 271, 21 06,0 
Constitución. ... ... 35 19 300 72 23 00,0 
Talcahuano 36. 41 230 2 73-06 090 
Coronel... ... ... ... 37 01, 39,0 . 73 12 010 
T Mocha... ... ... 38 23. 03,6 o 73. 52 02,55 
Valdivia... ... ... ... “39 48 0650 73.16 36,0 
Puerto Montt. ... ... 4l 28 289 ] 72-56 55,5 
Rapel... ...o 2... 0... 46 49 08,8 -75 387- 18,1. 
Melinka. ... ... ..., , 48 54 290 . 73 45 07,0 
Pto. Chacabuco 45 29 100 o 72 49 570. 
Pto. Lastarria... ... 51 58 40, 0 UN : 72 37 150 

" Pto. O'Brien... .... 52 13 51 0 : 74 01 150 
Magallanes... ... ... 53 09 38,0 - TO 54 12,9 
Babia Orange....'... 55 31 20 : 68 06 .04,5 

En todas estas determinaciones se há usado el método de transporte de 
-hora por eronóméttro y el telégrafo para obtener la longitud. 

En las latitudes se ha usado el teodolito y sextante para las observaciones 
del sol y el sextante en'observaciones de estrellas. . 1 

Las coordenadas de Magallanes y de Bahía Orange son de especial inte- . 
rés, pues fueron determinadas por especialistas de la Comisión Científica 
Internacional que vino a observar a Venus el año 1883, Usaron los cronóme- 
tros (15 cronómetros) y para las observaciones astronómicas usaron anteojo 

meridiano portátil, Estimámos que los resultados alcanzados fueron los mejo- 
res para su tiempo. Creemos que con instrumental moderno puedan mejorar 
un poco. . , 
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CONSTANTES ARMONICAS DE MAREAS DEDUCIDAS DE UN DIA - 

- . DE OBSERVACION. 
r . 

En la actualidad, es reglamentario en la Marina inglesa, el método del 

Almirantazgo para determinar las Constantes Armóuicas de Mareas cuando 
se tieñen solamente 24 observaciones horarias de la altura del mar. Las 
instrucciones para el trabajo se publican en el Tide Table, parte 111, con 

" todas las tablas necesarias para todo trabajo relacionado con Análisis Armó- 

nicos de las Mareas y Corrientes. " : 
A continuación se expone el método inglés con un ejemplo práetico. 
'Se muestra la determinación. de las Constantes Armónicas de Mareas de 

-Magallanes eon las observaciones de una Escala de Marcas efectuadas por 

el Capitán de Corbeta señor Guezalaga, en septiembre de 19383, : 
En el TT. parte 11, (inglés) figuran las Constantes Armónicas de Maga- 

HNanes que son: l 

Ondas —M, S. K, Ej 0, PA, l 
E —mts. 048 021 0,06 0,330 0,21 0,09 1,20 + 1 — 2,20. 
go 340 81 81 70 11 70 

Los resultados que hemos obtenido son: 

EH =-042 0,20 0,3 024 183 +1 <= 283. 
g =- 321 67 79 145  - ] 

Se ve la más absoluta concordancia de los valores de H: 

Los valores de Á, son aproximados, pues no se conoce la diferencia de . 

nivel entre el cero de la escala y el nivel de reducción. A pesar de esto, la 

discordancia -es solamente 0,63 mt. Lo 

: La discordancia de los valores de £ se explica porque esos valores depen- 

den de la clase de hora usada. En nuestro ejemplo hemos usado la hora 

media local. No sabemos la hora que se usó en el resultado que da el TT. La 

diferencia de los valores de p es 15? para las ondas semidiurnas y 9% para K, 

" : , 3,9 para O, 

La importancia que tiene -el método inglés es muy grande, pues ya no 

existirá razón para desconocer los datos constantes de mareas de los puertos. 

pues, basta una estada de un día en el puerto para obtener por medio de la. 

observación horaria de una Escala de Mareas (24 horas) todo lo necesario 

para que se conozca con seguridad las fluctuaciones del nivel del mar. 

Dejamos este trabajo a la' consideración de lós Oficiales para su estudio 

y exposición más sencilla y práctica. . 

Cuadro de resultados. 

  

Constantes. . M, O, A. 
  

go: 321 | o, 
H mts. 0,42 ” 1,83 + 1 = 2,83 
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Comprobación. 

| - 0 821 
El establecimiento medio = —— == 11* 047, . 

29 

" Calculemos la Hora de la plea el día de las observaciones, 

Hn del paso de la luna = 3" 109,7 
E. del puerto encontrado 11 04 

Him plea =14 14 7 

El eráfico de las observaciones muestra que la plea en ese día se verificó 
-cerea de las 14 horas. 

No puede haber mejor concordaneia con la realidad, 

Análisis armónico de la observación de.24 alturas horarias de mareas. 

Observación. —-Es de importancia capital que las observaciones horarias 
de la Escala de Mareas sean lo más exacta posible, tanto en la ariotación 
de las horas como en la de la leetura de la escala. : 

Explicación del método. 

1. Hipótesis.—El análisis de las observaciones de mareas por el “método 
armónico depende de la separación de las fases entre las componentes: Las 
mareas solares diurnas y*semidiurnas son tales, que si tienen la misma fase 

a las 0%, tendrán fases opuestas 12 horas más tarde, La sola suma de lecturas 
distanciadas 12", eliminará la parte diurva de la marea solar. En otras pala- 
bras, el material para el análisis debe abarcar el período de la componente 
deseada. En el caso de las martas solares es de, 24 horas. 

La marea lunar semidiurna M, únicamente cambia de fase relativamente 
a S, cada 24 grados más o menos en el curso del día; así es que se necesita 
un mínimo de 15 días de observaciones para determinar Mo y Ss analítica. 
mente. 

Si las observaciones abarcan únicamente un corto período, es necesario 
suponer ciertas relaciones para eliminar. los efectos de las componentes peque- 
ñas. Estas relaciones dependen del hecho que si los períodos de las eompo- 
rentes son cercanamente semejantes, entonces, las componentes guardan razo- 
nes de equilibrio en amplitud y en fase, Estas razones son las mismas para 
toda la tierra. . 

La diferencia de períodos entre M, y S, es demasiado grande para que 
se pueda* suponer una relación constante. entre las amplitudes y entre las 

, diferencias de fases en toda la-tierra. En extensiones comparativamente 
- pequeñas, sin embargo, la razón entre M, y S, permanece constante, al menos 
que se trate de mareas anormales, como las que ocurren en -puntos amphi- 

- drómicos. Se da cuenta uno de ésto, observando la. rápida variación de esas 
relaciones. 

La relación de las amplitudes y y 
en un lugar A, pueden suponerse iguales en un lugar B, silos dos lugares 
están cercanos. ea a 

La misma suposición. puede, hacerse respecto a K, y O. Este principio, 
puede decirse, es la justificación del empleo de las diferencias cuando algu- 
nas de las mareas, diurnas o semidiurnas, es despreciable, Cuando las dos 
som importantes, sin embargo, aunque es aún cierto que la relación entre 
M, y S, en los dos lugares es la misma e igualmente entre K, y 0O,, las 
variaciones en las fases y amplitudes de las. partes diurnas y semidiurnas de 
las mareas son a meñudo diferentes y el método de las diferencias no dae 
resultados. - mn - a o PA .- 7 : o 

de las diferéncias de fases éntre mM, y S,  
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El método de análisis del Almirantazgo qué seva a explicar, separa las 
partes diurnas y semidiurnas de-la. marea y emplea las relaciones, regionales 
entre las componentes de una misma especie. 

2. Se puede determinar las constantes para M, y 'O, por medio de los 
valores regionales, si se,conocen H y g para 5, Y x.. Con respecto-a Sa, si 
M,, K, y O, no existen, el análisis es muy simple. Dos alturas” separadas por 
En intervalo de tiempo conveniente son suficientes para exeontrar H y g 

o se pueden combinar todas las alturas horarias para encontrar las funciones 
X, e Y, tal eomo en el caso del: análisis de 29 días, y esto darás informationes. 

para derivar los valores H y 2. - 
3. Los mismos prineipios se aplican en el easo. de E, 5 r O,. La marea 

aparente solar diurna sé obtiene tomando H = 1 y y = o para K,, y. las 
constantes relativas por medio de las relaciones regionales para O,. 

4. Considerando ahora el lado analítico, las cantidades que deben con- 
siderarse se derivan de 241 alturas horarias eomo en' el gaso de 29 días, para 
obtener X, Y, X, Y,, por ejemplo, si la marea componente es KR. eos (ut—r), 
esta función es cierto múltiplo de R. eos (1) si el origen está en el eentro 
del período de las 24 “observaciones. Alternativamente es un múltiplo de 
KR. eos (r—11,5. n), si se toma el origen en eero hora del día. Pondremos el 
tiempo origen analítico a las 11,5 horas. Este múltiplo varía con la velocidad 
y eon el período de la onda. Pero en el método de predicción tabla 5, se 
muestra como .cambian los periodos de acuerdo con las fases relativas y 
amplitudes de M, y S. en un cáso, y de O, y K, en el otro; esto es, de acuerdo. 
con los valores de D, dá, Y D, d,. Tenemos entonces todas las informaciones 
necesarias. 

- NOTA. —Cuando se toma X, en el párrafo anterior, si.la componente de 
marea es R '. eos (nt—r), esta función es cierto múltiplo de R . eos (r), si el 
origen (t = 0) está en el centro de las 24 observaciones, como por ejemplo, 
11,5 horas, si las observaciones son a las horas solares: , 

5. El tiempo origen analítico siendo a-las 11,5 horas, es necesario en el 
procedimiento indicado en el párrato 2 2, asegurarse que este tiempo es tomado 
como hora especial para eorregir el tránsito de la luna, preliminar para 
determinar f, F. ] 

6. La exactitud de las constantes: dependerá de las hipótesis hechas. 
Si M, es mucho más grande que S,, lás constantes de M, son de más alto 
orden de exactitud (sí las observaciones ban sido efectuadas en condiciones 
razonablemente buenas). 

: Las componentes E, y O, son muy semejantes, por regla general, y enton- 
ees; los errores debidos a las hipótesis pueden considerarse igualmente dis-' 
tríbuídos entre ellas; pero no se puede dar una regla simple. . . 

7- Los mejores resultados se encontrarán, como regla geñeral, en. mareas - 
sieipiales, y es improcedente utilizar: observaciones en “las cuales las - mareas 
diurnas: o semidiurnas son menores que sus valores medios. 

Instrucciones para computar las constantes armónicas. 

1: Anotar la latitud, la longitud, el valor del ST, y la fecha. 
En el Cuadro o Sección 1, eseribir los valores de las 24 alturas horarias. 
Se supone que éstas sean normalmente para tiempos 0%, 1, 2 

2, Cuadro o Sección. 

- Encontrar en el ATT, inglés los lugares más cercanos para, los cuales se 
dan las- constantes * armónicas, y entrar el nombre de este lugar.  
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Computar los valores relativos de H y g de estos lugares, como sigue: 

(e de M,) --— (g de 5,) == e” -de M, 
 (g de 0,) — (g de K,) g' de 0, - 

(H de MJ) — (H de 5S,) H' de M, 
(H de 0,),— (H de K,) E” de O, 

Entrar estos valores de e y de r bajo M, Y O. 

Bajo $, y K, poner q” =0* H' =1 , A 

Completar el euadro de acuerdo con las instrucciones dadas por el mé. 

todo de predicción del A]mirantazgo, notando gue las modificaciones por la 

hora de tránsito es por 11 2 horas. 
. Detener los eáleulos: en íF, y no convertir a tiempo. 

3. Cuadro o Sección 3. 

Con los valores de d. D, encontrar los valores de las correcciones de 

períodos para 5, en la tabla 5 ATT. inglés. Con d, D, encontrar en la tabla 

Ó ATT. inglés las correcciones de período para K,- 

4 Cuadro ó Sección 4. 

Procedor a-los cáleulos de las funcionés Xx Y de las alturas horarias del 

Cuadro 1, usando los multiplicadores horarios de la tabla 8 (b). Se tiene 

entonees los medios para las entradas de los datos positivos y "negativos. 

Para mayores detalles del uso de la tabla 8, ver las «instrucciones para el 

caso de 29 días de observación. 
Notar que para controlar si se suman las cantidades positivas ; y negati- 

vas, sin tomar en cuenta los signos, dan el valor de X.- 

5. Cuadro o Sección 5. 

Usar las correcciones de período . del Cuadro'3. Extraer los factores apro- 

piados de la tabla 9, las correcciones de período para S, usándose, con los 
factores que comprenden aX, Y, y los para X, Y, con K,. Los factores que 
comprenden X, se colocan en la misma línea que los valores de X, y seme-- 
jánte procedimiento se sigue con los otros factores. Anotar-el factor 1,00 
frente a-X, en la columna. ¡Nivel Medio. (MSL). 

6. Cuadro o Sección 6. 

Multiplicar eada función X, Y por el factor correspondiente del Cuadro 
5, y entrar en los espacios correspondientes del Cuadro 6. , . 

mm 
. Cuadro o Sección 7. 

Sumar los números bajo PR. . eos (1) y PR. sen (1), PR en Nivel Medio 
en el Cuadro 7 bajo el encabezamiento apropiado de marea semidiurna (8D), 
marea diurna (D), y nivel medio (NM o MSL), 

<<  Caleular PR por la fórmula: 
1 En _ , " - 

, PR=yY , . eos r)* + (PR. sen rm? 
1 

  

Calenlar ti (r) por la bonne 

PR . sent 

tj 1 = ————— 
PR. cosr y 

Determinar-el valor de r por la tabla 12 ATT. inglés, notando los signos 
de PR . cos (1) y PR . sen (5), como en el caso de 29 días. 
6 . Entrar P p en la : tabla 9, también P, f, del Cuadro 2 bajo 5D, y E, É, 
ajo .  
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Dividir PR bajo 8D y D, porel producto. de P -por-F, y PR R. bajo nivel 
medio o "MSI, por P, y entrar. el resultado como A. 

Sumar r y p, y y restar Tf, el resultado final es a 

8. Cuadro o Sección $, 

. Entrar los valores de H” y g” del Cuadro 2 bajo M, S, K, O,. y los valo- 
res de Á del Cuadro 7 bajo (SD), (D) y (Nivel Medio), notando que el: 
mismo valor de Á está escrito bajo M, y S, y también el mismo valor en L, y O,. 

Similarmente entrar los valores de a. 
Computar H multiplicando A por H”. 
Computar g = g' + a, restando múltiplos de 360 cuando fuere necesario 

y entrar el resultado en g. 
Para el valor de A, usar el valor de A del “Cuadro T (Nivel Medio). 
9. A, debe corregirse por la diferencia, si lay, entre el cero del mareó- 

grafo y el datum de la carta (nivel de reducción) y necesita modificarse 
por los cambios producidos por las éstaciones y que se “dan en una tabla espe- 
cial del ATT. inglés parte II. 

10. Si las observaciones horarias no comienzan en la media noche, pero 
a cierta hora t, entonces se necesitan las signientes modificaciones: 

Modificar la hora del tránsito por el inéremento de t + 11,5. 
= 

Reemplazar pen el Cuadro 7 por: 

30 (t 4- 11,5) para SDT (marea semidiurna). 
15 (t + 11,5) para DT .(marea diurna). 

Se muestra a contimación un ejemplo práctico del método. del Almiran-” 
tazgo inglés para calcular las constantes armónicas de mareas por medio 
de 24 observaciones horarias y por el conocimiento de las constantes de un 
lugar cercano. 

En el ejemplo se caleulan las constantes de Magallanes partiendo de las 
de Catalina que fueron determinadas “por el Capitán de Corbeta Carlos 

- Vial Jones. +». . 

Lecturas horarias de la Escala de Mareas. 
  

Hora media. Lecturas, Barómetro, | Corrección barométrica. 
  

. 

E
 

. 233% . . Ta " L— 2 em. 
, 2,60 . : 

2 80 
2,60 
2,25 
1,80 
1,55. 
1,40 

. 1,25 
1,20 
1,55 

* 2,00 
2,15 

. 2,30 
2,45 
2,30 
1,95 
1,40 
1,15 

-0,96 
0,85 

" 0,86 
: 1 22, 
1, ,35 

pa
 

. 
2
0
m
0
-
2
5
0
d
0
h
0
N
A
o
 

HA
 

A
 
pr
 

pr
ad
o 

Q
A
 

0
 

py
 

      bo
 

ha
 

$ 
he
lo
 pu 

S
E
N
S
S
0
I
2
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Lecturas corregidas. 

    

    
    

Lectura. Hora. | “Lectura. 

  

2,378. 19 9175 
2,02 200130 2,33 
282. 1 14 2,48 
2,62 15 | 2.33 

E TN 1,98 
1,82 17. 1,43 
1.57 : . 1,18 
142. go. 0,99 
127 * | "0,88 
122 | 21 0,91 
157 + 198 
202 o. 2 1,90. 

0
D
 

ra 
o
 

A
 

A
 

      
  

A 

- 

Coordenadas del puerto de referencia (Catalina). 

= 52% 38 8... o 

—= 68% 46” W. 7 

* 

. 

- Coordenadas de Magallanes (lugar que se investiga). 

= 539 10 13 8. ] 
Go 70 54 16 W — 47. 

.. 
4 

Constantes del puerto de referencia (Catalina) y valofes: de g” y H'. 

    

O, 

  

« ggo : . 905 

028 [o 0,225 

  

y de S, —343 — 89 254% 
” . =49 : 23 2,132, 

=95—74 —= 295,5 
-— 22 : 30 = 0,73.  
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Curva de las lecturas de la Escala de Mareas corregidas. 

  

La escala del dibujo es: 1m = 5-em. 

- 3 
- 

Sl 
o 
un 

Lea] 
3 E 
o 
“3 
“a 
E 
E 
50 
DD 
a 
ha 
e 
o 

A 
>] 
fl 

E 
jo 

o 
cc Q 
A 1 2345678910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23   
  

- Horas. 

Cuadro o Sección 2. 

Un 

  

Operaciones. 

  

gy H l 254 

Tabla 1, -bUB 
Tabla 2, "e O 
Suma Producto (m-=345 M=2,29 

295,5 0,13 
277 1,16 
2 111 

| 0--664,5 0—0,90 

  

      

Marea semidiúrna. oo Marea diurna. 
. y 4 

na 

-M 
d=m>=—s,D,=-—— 352 172 |593,5 109 d,=o 

Tabla3,e E . 7 (1389 0590 2, 
1,=e+sF.=E.8 3 

| Tránsito de la luna y paralaje horizontal. 

H paso luna Green. = 14h 56m 
Corr. Long. 115 
Corr. p. 115 28,2 

Hm.p.= 15 35,7 .'.—12%=3% 109,7 
Par. h =- " 

O 
—k,D, =—— 

- XK 

3,59 [560 074  f =e+kF,=E.K  
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" Cuadro o Sección 3. Corrección de período por Tabla 5 
' del ATT. inglés. * 

1,3 minuto por tada hora. 

1,1 minuto por cada hora. 

Cuadro o Sección 4. Con el uso.de la Tabla 8 (b) del ATT. inglés. 
"Análisis de las lecturas de la Escala de Mareas. * 

+ ES " Diferencias. - 

    

ABA5 
0,63 

— 3,73 
3,93 

11,03. 

43,45 | X, 
2179. > 21,16 x, 
19,86 23,59 . Y, 
23,69 19,76 l x, 
TA, 16,21 Ye I

N
M
 

    

: Cuadro o Sección 5. Factores de la Tabla 9 del ATT, inglés. 
Usando Cuadro 3. 

  

    

Semidiurna (8D). - .' . Diurna (D).- | Nivel medio. 
  

  

. PR. cos(r). | PR. sen (r): | PR. cos (1). | PR» sen (1). PR 

Zo . 
x 0 Y. 097 
Y1 0! 0,98 
Xx, 096 O —0,06, 

Ya 0,91 l 0       
A 

Cuadro o Sección 6. Contribución a PR . cos (r) ya PR. sen (1). 

  

    

SD. e D. : Nivel medio. 

  

PR. cos (1). | PR. sen (1). | PR. cos (1). | PR.sen(»).| — *PR 
    

Zo o. o. 
X; 0,00 * 0,12... 

Y, 0,00 — 3,65 
X, 3,17 . 0,23 * , 

Ya 10,04 , 0,00        
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Cuadro o Sección 7. ; 
re 

  
  
  

OPERACIONES. 8D. Nivel medio. 

  

Cuadro 6. Suma = PR . eos r - 
Cuadro 6. Suma = PR . sen 5 44,75 

: :24 

PR. 
Tabla 9 
Cuadro 2 
(PR) : (PF) 
Tabla 12 
Tabla 9 
Suma Tp 
Cuadro 2 

* Diferencia, (r + p) —f=a 

1,83 

        
  

Cuadro o Sección 8. 
  

  

Nivel medio. 

  

OPERACIONES. | 
o A 8, K. A, 

” 
  

Cuadro 2 H' 1 1 
Cuadro TA 0,20 0,33 
Cuadro 2 p” 0 0 
Cuadro Ta 67 79 
Suma a + g” 67 797. 
HA, H , 0,20 0,33 |. 0 
Corrección a Aj . el 1,00 

* Constantes Armónicas: e” 6er 79 
E 0,42 0,20 0,33 | 2,83           
  

“Las instrucciones para el análisis de un corto periodo de observación de 
las mareas, dicen que con las cuatro ondas encontradas se tienen los elemen- 

- tos para obtener las ondas K, y P, en la forma siguiente: 
” 

E 

g de S,=gde XK, 
HdekK,=0,27.. H des, 
g de K, =gdeP, 

. H de P,=0,33. HdeK, : 
Entonces: , : 

Onda =K, P, 
o 7 7 

" Fimts=0,05 '0,11 

. Tenemos entonces, las seis ondas principales pára Magallanes: 
te 

Onda = S, Kg Pi Er “01. Ag 
  

ge E TO BT AMABA 
lImts 0,42 ; 0,03 . 00,11 0,33 0,24 2,83  
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CALCULOS DE LAS CONSTANTES ARMONICAS DE MAREAS PARA 
15 Y 29 DIAS DE- OBSERVACION PARA CORRAL Y PUERTO BA: 
LLENAS. ANALISIS ARMONICO DE LAS. MAREAS. ULTIMAS INS- 
TRUCCIONES INGLESAS. ] 

El análisis puede hacerse con 296 15 días de observaciones. 

“Explicación del método. --La marea es una onda resultante. de varias . 
ondas componentes. . : 

Úna componente puede considerarse ¿on , da forma: 

R ¿cos (nt —r). % 

en que n = velocidad de traslación de la onda o incremento en, ángulo en la 
unidad de tiempo. -- 

t — tiempo, usualmente horas medias, a partir de un origen cualquiera. 
r=la fase:o (—r), en el origen de los tiempos. 
El Análisis Armónico, tine por objeto determinar los valores R y r por 

medio de funciones convenientes de esas dos cantidades. Esas Funciones tie- 
nen la Forma y . 

s 

R .€bs (r) y R.sen 1). , 

. El problema es- ¡muy simple en el caso de £omponentes que correspondan 
a los valores de n — 15%, 30% ó 60% y que no existan acelones perturbado- 
ras. En este caso basta considerar dos alturas de mareas separadas por un 
intervalo de tiempo suficiente para poder determinar Byr 

Es también relativamente "fácil el problema, si ocurren varias compo- 
nentes'con valores de n = múltiplos exactos de 15”. En este caso se 'nece- 
sitan 24 observaciones horarias de las alturas de mareas consecutivas para - 
poder determinar R y r, por medio de funciones íntimamente rejaciona- 
das con: 

E, , Los 2 y KR. sen (2), para cada componente. 

Estas funciones se obtienen combinando adecuadamente las alturas ho- . 
" rarias observadas, y se designan por: 

e « X, vo. 

- XK, 

X. 

Si las velocidades n son exactamente 15% , 30% y 60%; los pares de fun- 
ciones anteriores determinan explícitamente “las” tres componentes que se 
designan por: S, Si; y 8, - 

Existen también otras componentes, cuyas velocidades (n) son muy cer- 
canas a 157, 30% y 60%, En este caso se usan también los subfijos 1, 2 y 4 
para indicar aproximadamente la velocidad y para distinguir las componen- 
tes; como por ejemplo: las K, y X, cuyas velocidades están en la proporción 
de la 2. Si consideramos Ja-compónente M, con velocidad aproximadamente 
299 por kora solar media; sus aportes a X, e Y, y a X, e Y,, son pequeños 
y su' presencia está principalmente indicada por X,, Yo; mientras que la 
componente S, aporta 'exacttamente la misma: cantidad- cada día a X,. La 

" componente aporta una cantidad variable. Es evidente, entonces, que cuan- 
do las fases de S, y M, sean aproximadamente las mismas, sus aportes a X, 
deberán tener el mismo signo, pero cuando las fases difieran 180%, sus apor- 
tes tendrán signos opuestos. " 

Como las velocidades de M, es como de 29% por horá solar media, y 6l 
S, y M, tienen la misma fase en ciertos momento, después de 180 horas, ten- 
drán fases, que diferirán 180%; entonces, el aporte a X, debido a M, varía 
con un período de eomo 15 días. e 

a  



' ANTARIO HIDROGRÁFICO 
  

Tomando valores de Xx, en 15 días consecutivos, una mera suma casi eli- 
-minarálos aportes de M, y amplificará por 15 los aportes de Sy.  . 

Por la conveniente aplicación de las 15 cantidades, es posible ampliar 
.los aportes para $S,, mediante dos métodos y haremos uso de -ambos con el 
objeto de obtener las funciones Xo, Yao cada ina de las cuales es aproxi- 
madamente proporcional a R. cos (r) para M, (aunque en el análisis usa- 
mos XT Y b). El segundo subfijo indica el modo de combinar los valores 
de X, € Yas y también el subfijo 2, indica que la componente amplificada, 
da una variación en X, con dos períodos por mes. Lia segunda letra del alfa- 

. beto indica la misma cosa. 
El resultado es la valuación de dos funciones con muy pequeños apor- 

tes de todas las componentes menos una. De estos valores de R. eos (r) y 
- R”. sen (r) se puede computar R y r. No existe un simple método de análi- 

sis para cortos -períodos de observaciones que dé funciones libres de todas 
las componentes no requeridas. Se-hacen correcciones para las otras compo- 
nentes, que son calculadas muy simplemente por medio de funciones a Jas 
cuales ellas son las principales 'apertantes. 

Hay ciertas componentes K,, T, euyas velocidades son inuy iguales a la 
de S, que necesitan 180, y 360 valores consecutivos para determinar R y r. 

Afortunadamente tales componentes tienen aproximadamente relácio- 
nes simples con S, y los aparentes valores de KR y r para 5, se corrigen en- 
tonces, fácilmente. Los valores aparentes de R tienen: que dividirse por 
(4 W) y r, debe incrementarse en (w). Los cáleulos para W y w se efee- 
túan por medio de tablas. Otros grupos de componentes se tratan en forma 
similar. Finalmente, se obtienen las relaciones para encontrar las constan- 
tes armónicas: : 

R. cos (nt — 1) —=fHóH : eos (E + u — 2); en que f yu, son cantidades 
que varían lentamente. E, es un ángulo que erece n grados por hora solar 
media, H y g son las constantes arinónicas, E ¿Se calenla en tres partes: E, 

“es el valor de E en el primer día del año; E,' es el incremento en el primer 
día del mes; E,”, es el ineremento según el día del mes, enando t=0. : 

E2=Eqputr 

En este método de análisis, el tiempo origen está algebraicamente a 11,5 
horas después de media noche. y es necesario tener: presente ésto en la deter- 
-miñación de E. Es una constante para todo análisis y se denota por (p). 

Con los valores de a + W) y mm se ¿iene: 

ER: (+ W) 
e=(E+u-+p-+1) 

Si las observaciones no comienzan a media noche sino a una hora-t, se 

debe reemplazar p, por: 

n (tr 11,5) 

en que n = 29,0 para M, 30,0 para S, 28,4 para. N, 
15,0 K, . 13,9 0. 
58,0 M, - 59.0 - MS, 

A continuación se expone con 'aplicación al puerto de Corral, el método * 
de trabajo práctico en forma mecanizada con el fin que el Ofictal de Marina 
no tenga el menor tropiezo en la determinación de las constantes armónicas 
de mareas de un lugar cualquiera. 

- El estudio a fondo de los fundamentos del método, es materia de los 
especialistas y no del Oficial de Marina. 

En todo “trabajo se debe tener las Tablas' del Almirantazgo inglés que 
se encuentran en el libro titulado: «Admiralty Tidé Tables», parte III, 1936. 

3  
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r 

Instrucciones para el cálculo: de las constantes armónicas de mareas, 
Observaciones horarias de las alturas de mareas durante 23 días solares. 

" Se entran las alturas de mareas de cada hora del día en el Cuadro 1 de 
los eáleulos, en pies y décimnos de pies, y se coloca la del mediodía en la co- 

" lunma 12”. Colocar la latitud y longitud del lugar yyla clase de hora que 
debe ser la de husos horarios — S'T = tiempo del meridiaño eu horas consi- 
doradas (+) cuando se está al W. de Greenwich, y (—) al E. 

Si falta alguna altura horaria, o.si alguna parece incorrecta, se encon- 
trarán los valores correspondientes por medio de un gráfico de alturas de la 
«manera siguiente: 

a) De algunas pocas horas del mismo día. 
b) De unos pocos días a la misma hora del día. 
ec) De unos pocos días a intervalo de 25 horas. 

El último método es el mejor, y el segundo método sigue en importancia, 
especialmente cuando unas pocas horas consecutivas ocurren sin obsérva- 
ción anotada. 

NOTA.—3e anotan las aturas de mareas en pies y décimos de pie, porque 
se trabaja en Jos cálculos con números más pequeños que sl se 
anotaran las alturas ¡en centímetros. No se debe corregir las 
alturas pór el efecto de la presión atmosférica. 

El ejemplo que sigue es la determinación de, las constantes armónicas 
de mareas de Corral. 

Para el Cuadro Fl se Avalúan aportes (+) y (—-) para ciertas tunciones 
X, Y, X, Y, X, Y, Estos aportes son combinaciones de las alturas horarias 

y las tablas 8 (a) y 8. (b) dan los multiplicadores (-F 1, —.1,0) para las altu- 

ras apropiadas. La tabla 8 (a) es para el caso de 29 días de observación, y 

la 8 (b) para 15 días de observación. 
Con ayuda de esas tablas se eonfeccionan las fajas con sus 24 divisiones 

que ealzan con las filas del Cuadro 1. En cada división están marcados los ' 
multiplicadores indicados por la tabla 8 (a) un S (b). 

Se coloca cada faja en cada una de las 15 ó 29 filas del Cuadro L Se 
mnltiplican las alturas del Cuadro 1 por los multiplicadores respectivos y 
con sus signos. 

Se suman los valores positivos y se colocan en el Cuadro IT en la colum- 
na correspondiente. Lo mismo se hace con los valores negativos. En esfe.. 
Cuadro IT figuran para cada función X e Y dos columnas, una A+) y otra 
(—). Se «compone este Cuadro IT de 15 filas. 

El Cuadro 11! se confecciona en la forma siguiente : 
Se suman:los dos valores de A del Cuadro II sin tomar en cuenta el sig- 

no y el resultado se escribe en la columna X, del Cuadío III. 
Se hace la suma con sus signos de todos. los otros valores y se colocan 

los resultados en las filas y columnas respectivas del Cuadro 1. 
Para que resulte siempre un resultado positivo se agrega un número 

pequeño, el mismo para toda la eolumna, que se llama sumando auxiliar o 
datum que se escribe en la parte superior dela columna Majo la letra X. e Y 
indicadora de la función. 

Para la confección del Cuadro IV se procede como se indica a continua- 
ción. Se hacen fajas tales como las anteriores: pero usando los:datos de la 
tabla 10 (a) ó 10-(b) según sean 29 ó 15 días de observación. 

En este Cuadro figura en la primera columna (subfijo, faja) los núme- 
ros 00, 10,12, 1b, 13, Te, ete. El número de la izquierda indica la columna 
del Cuadro TIT, y el de la derecha indica la faja. Así por ejemplo, el valor 

- 3181,2 que figura en el Cuadro IV en la cotuúnna X, se encontró por medio 
de la faja O que se colocó en X, del Cuadro TIT. Se sumaron estos valores y. 
se agregó el datum multiplicando por — 15 que figura en 10 (a) o 10 (b) 
bajo de X¿.' > 

La columna (signo) del IV es fija, tal como está para cualquier puerto. 
El número 165,0 de Xx se encontró * usando la faja 0 colocándola en la 

columna XX. o. e  
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Se hizo la operación indicada por la faja O v. resultó + 165,0, El multi 
« Plicador para datum es — 15 indicado en.la tabla 10 (b), entonces — 15 , A —= — 75 que se coloca bajo de 165,0 frente a) signo (—): El 5 es datum 

- para X,. : o o e 
- En la misma forma se continúa hasta completar el Cuadro TV. Las fajas ' 

correspondientes a las indicaciones de las Tablas 10 (a) y 10 (b) “tienen 
eserito los multiplicadores para datam que son: o oo 

ect ad "segundo subfijo : 0.2b 3 

+ 
tabla 10-(h) 

1.0.5 0 m ultiplicador. : —15 

Se hacen las operaciones indicadas en cada columna de lás X e Y, y se 
colocan los resultados en las colmmnas finales de la izquierda con los sienos 
respectivos. : : : - 

NOTA.—En cada faja se indica el nombre de ella : 00 2.b'3 e 4 d 
o y el subfijo :-0 1 2 4 : 

Así en el Cuadro IV él número 13 de la primera columna de la izquierda 
indica que se debe usar la faja 3 y colocarla en la:cobumna X, e Y. 

El mulplitador de datum es: 5 según la tabla 10 (b). 
Se colocan estos resultados en la primera columua del Cuadro Y y VI 

operando: como indica esa.columna que es siempre la misma. : 
Se multiplican los valores obtenidos por factóres, indicados pot las ta- 

blas 11 (a) si son 29 días de observación, u 11 (b) si son 15 los días de obser- 
vación. En esta forma quedan eonfeccionados los Cuadros Y, Viv VI: 

Se efectúan las operaciones indicadas en la columna izquierda del Cua- 
dro VII, pero en la fila p hay que tener presente la elase de hora usada. 

En nuestro caso se usó hora media y se principió la observación a las 
005, entonces :. : Po : . 1 : 

Hu == 00*,00 . . o 

HmGr— 4,90 
TS— 4,00 

: t= 0,90 

-Se calcula p para cada onda por: 

- PD=nMm(t+ 11,5) 
n= 29,0 para M,: 
- 30,0 S,. 
= 28,4 Na 
== 15,0 E, 

0, 
M, 

MS, os 

3,9 
- 58,0 

90 A 

Se divide el producto PR por P 1 (1 + W) y se obtiene IL. 
Se suman los valores EU, w, p, r, y se obtiene 2.51 resulta mayor que 

360% se le resta suficientes múltiplos de 3602 para que siempre se tenga 
g <.3860*, o DN o 

¡A debe corregirse por la diferencia entre el cero de la Escala de Mareas 
y el nivel de reducción de la carta. e : 

- NOTA.-—Se emplean las tablas del : <Admiralty Tide Tables», parte ITT, que es 
: el libro indicado para esta clase de determinaciones: 

Para servirse de las constantes determinadas por este método hay" que 
usar para los cálenlos de mareas únicamente las tablas inglesas. 

. 

,  
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Lugar: Puerto Corral. (Muelle "francés). 

T, =39* 04% 8, | 
G= 04 537 Wo, o no Hora usada = . 
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DR O _JL o 
, TS = + 41 . 

Día Central = 24 Abril. 

" hora media. 
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CUADRO TH.—X e Y. Con sumando auxiliar (datum). 
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CUADRO IV. Usando fajas (tabla 1b'ATT. parte ID). 
  

    
  

Multiplica sub- 
fijo de datum 
Tabla (10b) 

p. 15t + Aportes. 
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CUADRO V. Se usa la tabla (11b de ATT part TI). 
                  

A, | M, | $, N, K, 

  

007 '3181.2 Xx 

Xo 90.0 

Xi —Y b= 96.5. 8:68 12   Xi. —Ye= 444 77 —3.10 

Xo=  -211.2 | 2.11] 31.68|--24.20| —61.24| 
X.—Yb= 7.5 7.50) -—1. -4.53| 

Xoa— Ye 35.4 —23.011 8.78 40 

Xy —Y pb =—1.6 0.01). - 01   Xy, —Y,d =-—2.8 | .0.03| 0.0: 06:               
  

CUADRO VI. Se usa la tabla (11b de ATT part 111). 
» 

  

—= |. — |-o34 0.68 34.60 

2.05] 0.41] 2.05 —4.94 

—0.45) 0,45 2.01) 5.87 

14.60/—91.30| —27:39| — 0.91 

Y, + X= 434.2 451.56/—65.13|-—277:84| — 8.68 

Y. + X,e= 438. 306.40 .90) 451.24) —13.14 

Y. + Xb= 24.1 .0.48 ==. —           Y, + Xd=-5.3- 0.16. 

          
  

 



CONSTANTES ARMÓNICAS- 

"CUADRO VIL 

    

A,= | Ly S, 

  

Suma de V- la 

= PR. eos r -13183.4 .88;-203.14 

_Suma de VI o. 

= PR. sen Y 1. —A2.96 

, PR. 

Tabla .(11b)> P 

Tabla 13 f 
Cuadro VIII 

I+W 

Tabla 14 E, 

Tabla 15 El, 

Tabla 15 E”,   E—B, + E" + E". | 601. r 1202.4 

Tabla Tu. 3] A 1. 2.1 26 

Cuadro VHT w o 

Tabla (11b) p' 

Tabla Tr 

. Suma z 

Múltiplo 

H pies   ge                   
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CUADRO VIII. 
    

wy (14 W) para S, y MS, * 
de VA : KE, :E=-121,2 

de VIE :E,:u= 1.6 

Suma = 122,8 
w 

tabla 18 :S,. - 11.3 

W 
tabla.18 :8, : 

, f 
tabla 13 :K, 1 — 

" W= 

W —= 

14 Wee 
wy (1 + W) para E, 

de VIL,K, :2E8 249.4 
dde VI :K, :a= 1.6 

Suma — 244.0 

tabla 18 :K, :wf — 19.0 
tabla 18 : K,': Wf£—-—0.095 

tabla 13 :K,:f= 0.802 

Ww= 23.7 

W=-— 0.12 

0.106 

0.802. 
9.06 
0.08 
1.08" 

  

"wwy (14 W) para N, 

de VIT: M, :3E —1933.7 
de II :N, :2E —=1202.4 

diferencia = 731,3 

qa | 

tabla18:N,:14 W== 1.182 

tabla 18 ¿N, : w= 

MD, M,. W=w=0 
S,:E=l:Eu=0 . 

“Na, MS, :£,u como M, 

M, :£=(fde M,) 

E= (Ede M,) .» 
u= (ude M,) .2 

MS, :E=E de M, 
K, :H=(HdeS,) 0,27 

. g=gdeB, . 

_P,:H=(HdeK,) 0,22 
g=gdeK, '' 

1+ W —0.88 
  

RESUMEN TOTAL. 
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CUADRO V.—Sirviéndose del Cuadro III y IV. 
      

Y, Í Y Y, | Y, Xx [Y 
+= le +. FA 
  

2339 

OD 
OM 

A 
A 
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CONSTANTES ARMÓNICAS 

CUADRO VI—Sirviéndose del Y con Datum. 
            

XxX r, Xx, X, x 2 z , 
0 2000 000 | + 500]: + 400 do | + 
  

- 4828 

4915 

  
1981 

2834 

3375     3494.     3400 | 3168 

E 

CUADRO VI —Mulktiplicadores para calcular X,o, Xi... Yip. 0. 

0 27 Tb | 
5 OO | 

—h       
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CUADRO VIII. —Sirviéndose “del VILVI. 
      

xo y xo od: y 
  

- 
Su

bf
ij

o,
 

Contribuciones.     

| + -78933 | 
  

9444 
7500 

9345 
6000 + + + 
  

4295 
5149 
500 

3694 
5551 
400. 
  

4428 
3154 

2995 
4316 + 

41
4 

+ 
+1
+ 

+ 
]+
I1
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283] 
6613 
2500 

2295 
6950 
-2000 +I
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" 4059-| 
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+ 
+: 
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 el
 

l+
 

34026 . 
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ANUARIO HIDROGRÁFICO . 
  

, 
CUADRO XII. * 
  

wy (14 W) para Ss y MS,. 

En XIL E de K,. 

En u de K.,. 

Suma E + u 

Tablá 18 para S,, — 
5d 

E. 
Tabla 18 para S,, — 

f 

Tabla 13 para K,, f 

Cow 

-W 

14 W 
wWy (1+W) para K, 

En XII, 2E de K, 
En XI, u de K, 

Suma 2 E +u 

Tabla 18 para K,, £ 
Tabla 18 para K,, W£ 
Tabla 18 para K,, w f 

: Co W 

w. 
1+W 

wy (1+W) para N, 

Cuadro XIL, 3 E de M, 
Cuadró 2 E de N, 

Dif. (M,—N ,) 
Tabla 18, N,, w 
Tabla N,, 1-+ W 
M., 0, M,: W=0;w=0 

S, I=1;E,u=0 

Na, MS, :f, u como M, 

¡E (f de M,)? 
. E=(E de M,)* 

u — (u de M,)? 
-E=E de M, 
H == (H de 8,) 0,27 

g =y de S,- 

H = (H de K,) 0,33 

g=g de K, . 

0,012 

0,805 
10,0 
0,096 

- 1,096 

252,2 
6,6 
258,8 
19,2 

9,018 
1,103" 
17,0 

—-0,01 
0,99 

1437,9 
914,4 
523,5 
4,24 
0,82 

1.03 w=13 

1,06 
958,6 
2,6 
479,8 
0,08. 
332 

-0,06 
-326,62 

  

   



CONSTANTES ARMÓNICAS 
  

E 

CUADRO XIV.—Resumen final. 

  

HH, mis, 

  

0,78 
0,29 
0,08 
0,21 

- 0,17 
0,07 
0,06 
0,06 
0,02 
2,05     
  

BT, 

"El del P.=——=1%, 172, 

A..de la'M en sig — 2, 62m, 

 



 



_ OBSERVACIONES ASTRONÓMICAS. 
“. 

Cálenlo de las coordenadas geográficas del vértice principal astronómien 

«Edgeworth» (Canal Bárbara). o 

Oficial observador. vo... .«. Teniente 1.2 señor E. Ernesto González N. 

Instrumentos empleados. 

Teodolito Universal «Bamberg» N:” 8995, 
Tres cronómetros siderios y radio portátil, 

Fecha de observación. 

Del 11 de abril al 6 de mayo. de 1935. * 

Catálogos de estrellas. 

Almanaque náutico completo, español e inglés de 1935.-> 

Tablas de refracción - atmosférica. 

Las del Anuario del Observatorio Astronómico Nacional de la Universi. 

dad de Chile (Santiazo)- 1935. oo EN 

Forma de orientar un instrumento. 

Elongación máxima de. estrella. 
o : - 

> Observación de latitud. 

Se emplearon las observaciones meridianas, utilizando las dos posiciones 
del instrumento, es decir, con eíreulo de altura al E. y círculo «al W. Se obser- 

vó durante las noehes del 11, 26, 27, 29 y 30 de abril y 12245 y 6 dé mayo 

del año 1985. : . 
- Observaciones de longitud: 

. 

Se emplearon observaciones meridianas, utilizando las dos posiciones «el 

instrumento. Se observó durante las noches del 26, 27, 29 y 30 «de abril y 2, 

4, 5 y 6 de mayo de 1935. o» 

Se utilizó el procedimiento de comparación del Péndulo Medio Patrón 
" del Departamento de Navegación, * con el juego de eronómetros siderios* de la 

Comisión Hidrográfica, acampados en «Edgeworth». o, o 7 

Transmisiones de señales horarias. 

Durante el período de las observaciones astronómicas, el Depártaménto 

de Navegación transmitió, fuera de la señal reglamentaria, transmisiones espe- 
ciales por espacio de 15 minutos, a tas 1645 horas y a las 2145 horas del. -reloj. 

A continuación se: «Lan los. cáteulos y observaciones: «fectuadas; ¿omo 

también los resultados “obtenidos de latitud y ; longitud. ,  



COORDENADAS GEOGRÁFICAS . : 
  

- NÚMERO DE ORDEN ASIGNADO A LAS ESTRELLAS. 

320 — 2 Ceti. -104 — B Centauri. 
324 — 1 Ceti. 
325 — B Hydri. 
3264A—-12. Ceti 
329 — B Ceti. 
332 — 19 Cetl. ' 
332A— 20 Ceti 
334A— a Benlptocis. 
335 — B Phoenicis. 
336 — j Tucanae. - 

339 — O Ceti. o. 
340 — Phoenicis,' 
341 — d Phoenicis. 
344 — r Ceti, 
345 — e Ceti. 
349 — v Cetl, . 

- 356 — n Cetil. . 
- 38987 — um Eridani. 

358 — Ol Eridani.. 
30 — f Puppis. 
61 '— 7 Argus. 
62 — x Argus. 
'63 — a Hydrae. : 
64 — e Antliae. . 
65" — y Árgus. m, 
67 — H Carinae. 
68 —.x.Hydrae. 
69 — v Argus. 
70 — 183 G. Hydrae. 
71 -— y Argus. 
72 —« uy Antliae. 
73 — 4 Hydrae. 
74 — q Velorum, 

76 — q Carinae, 
117 —-u Hydrae. 

79.— s Carinae. 
80 — p Carinae. 
81 -—— 44 Hydrae. 
82 — p Velorum. m. ' 

338 — 102 G. Seulptoris. Cc a5 

105 
106 

, 107 
, 108 
109 

- 110 
111 
12 
114 

116 
117 
118 
119 
120 
121 
122 
123 : 
125 
126 
127 
128 
129 
130 
132 
133 
134 
135 
136 
137 

83 —.y Chamaeleontis. - 
87 — d2 Chamaeleontis 

-88" — y Hydrae. 
39 — u Carinae. 
90 — j Antliae. 
91 — a Crateris. 

"92 — xl Hydrae. 
93 — B Crateris. 
94 — d Crateris. 
95 — y Crateris. 
96 — E Hydrae. 
98 — h Centauri, 

-101 — o Hydrae, - — 
102 —-A Muscae. 

100 — in Chamaeleontis. * 

e Chamaeleontis. m. 
88 G. Centauri. c- 
d Centauri. 
e Corvi. 
d Crucis. 
y Corvi. 
n Virginis. 
al Crucis. 

-0 Centauri. 
' d Corvl. > 

y Crucis. 
y Muscae. 
B Corvi, 
a Muscae. 
x Vireinis. 
y Centaurl. mn. 
y Virginis m.* 
330 G. Hydrae. 

- B Crucis. ,* 

“d Muscae. 
E Centauri. . 
O Virginis, - 

—-n Museae. 
y Hydrae. 
a Virginis: 
d Centauri. 
z Virginis. 
e Centauri. . 
i Centauri. 
- y Centauri, 
z Centauri. 
294 G. Centauri. 
vl Centauri. 
-47-Hydrae. 
B Centauri, 
n Hydtrae. . 

-Q Centaurl 
z, Virginis. 

-] Virginis. 
Y Centauri. 
10 €. Cireini 
52 Hydrae. ' 
n. Centauri. 
a2 Centaurl. 
a Cireini. 

-b Lupi. 
Bb. 
o Libras. 

- x1 Lupi. 
z Lmpi. 
B Circini. 
d Lupi. * 

- x1 Apodis, . 
- e Trianguli Australis. 

A] 

.  



ANUARIO HIDROGRÁFICO 
  

176 — B. H. Sporpi. 
178- — u Serpentis. 
180 — B Trianguli Aistralis 

181 — n Scorpii. 
183 — d Seorpl. 
184. — Bl Scorpii. 
189 — d Ophiuehi. 
190 — e Ophtuchi,: 
191: — o Seorpiil. + 
192 — z Trianguli Australis. 

1938 — y Apodis. 
194 — a Scorpii. 

. — yr Scorpii. 
196: — z Ophiuehi. 
197. — 24 Seorpii. 

a 

198 — a Trianguh Australis. 

200 —.e Scorpii. 
203 — e2 Seorpi. 
206: — n Ophiuehi m. 
208BA— t Apodis, 
208 — O Ophiuchi. 
209 — B Arae. 

— H Ophiuehi. 
— 4 Arae, 
— v Scorpill. 
— H Scorpil, 

— Ú Seorpii. 
- — É Serpentis. 
— x Scorpii. 
—.u Arae. 

220 — n Pavonis. 
221 — tl Seorpii. 
222” — (+ Scorpii, 

- 223 y Ophiuehi. 
224 O Arae, 
225 y Sagtitarit 
227 u Sagittaril. 
229 — d Sagittaril 

-234 — h Sagittaril 
235 2 H. Seuti. . 
236 — O Coronae Australis. - 
237 — 3 H. Senti. 
238 -— e Pavonis. 

238A—4A. Seuti, 
239 — 5 H. Seuti. 
240, —- z Sagittaril 

- 241 — o BSagittaril. 
: 242 — E, Sagittaril.* 

243 — z Sagittaril. m: 
. 244 — A Aquilae. ' 

246 — a Coronae Australis. 
247 — n Sagittaril, : 
248 — 60 G. Pavonis. m. 
249 — d Sagittaril. 
250 -— Bl Sagittarii. 
253 — 186 G. Sagittarin 
254 — 7 Telescopi. 
255 y Aquilae. ' 

. 256 — y Telescopii. 

318 — 25 G. Tuca-nae. 
315A— i- Phoenicis. 
316 — UI €. Phoenicis. 
315A— d Seúlptosis. - 
317 — 27 Piscium. 
319 — O Octantis. 
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“COMISIÓN HIDROGRÁFICA DEL «CANAL Bj RBARA>, 1934. 1935, —ESCAMPAVÍA «ÁGUILA». TN : Cc 

: : Le: 532 47" 30% 3. . Fecha: 12. abril- 1935. Noche del 11 al 12. Valor una . división del nivel = 5”,19.. Centro nivel 15. Teodolito Bamberg N.? 8995. 
Lugar: Y. P. A. A Cabo Edgeworth. ¿Ge: 72% 09% 00% W. . e, Hora reloj] inicial =01 16% "Termómetro == 6" €. . 4 =--0,023. 

— 4h 4gm 368 W, . _ o. - z Barómetro 7458 m/m. po B=--0, 019. 
. : i . . o 

y Z S E 5 o : 
e : Suma Error Nohios Extremos E 3 E | Corrección! Lectura Circulo (* Vietancia.* no. | 5Z E,.3 Distancia — | Declinación. $ no 

Estrellas Nonio I Nonio 1f . . Eg] 24 2 por . : Altura ¿E 323 . o - Latitud $ 
: - : Morilos | Indide Corregiilos Burbuja DE És 5, “E g Nivej | Vertical correcta Uenital ON E 3 3 Cenital Estrellas , 

: . o : - a s 
Circulo al. : " OS oo e. oe de , 
«Este». ] : : . . o 

137 13 469 ].12% 24” 341 34 0791 0,3 + 17,56 |012* 25* 15% 56/12? 25 15456 779 35'/137,23 (12 ,68[12 25% 287,24 410 22 09,30] 53% 47” 87,54" 
. 139 52 06 48 48 03 0,4 + 2 08/1006 49 -09 ,08 06 49 09 ,08[83 11 [07 18/06 ,88/06 49 15 ,96|46' 58, 24 155). 40 51 

141 55 09 1 38 9 16 27 0,3 + 1 ,56/009 17 5956109 17 59 ,56|80 42/09 84/09 ¡4309 18 08 99|44 29 29 64 38 63. 
143 :- 59 1353 < 73 42 24 0,7 | ¡+ 3,63/353 43- 53-,63,06 16 06 ,357/83 44 j06:,60 [06 ,33/J06 16 12 70|60 08 51,21, - 38,51 
144 . 03 27 2 7. 23 13; 0,3 + 1,56|027 24 39 56/27 24 39',56/62 35/31 ,17|29 ,871;27- 25 ¡09 438/26 22 29,311 38 ,74 
148 - 16 [357 41 01 -1.0 +: 5,19 /357 42 .10 ,19/02 17 49 81587 42 ]02 42|02 ,32/002 17 52,13|56 05 30,08] .. -87 ,92 
149 20 |3845 , 52 .18- 1,5 J+4 7,79 345 53 42 ,719/ 14 06 17 ,21,75 54/15 10/14 47/14 06 31,68/67 54 "14,57 - 42,89 
152 31 11 53 3 53 22 0,1 + 0:;52/011 54 48 ,52/ 11 54 48-52, 78 05 f12, :68 12 ,15111 55 00 ,67 41 :52 38 ,113 . 38 ,80 
153 35 |353 12 10 1,4 + 75531353 13 28 ;53/06 46 31.,,47/82 “13 307 ,15|06 ,86/06 46 38,33 |60 "34 17,61 39 280 > 
154. 37 1349 ¿ 9 04 27 1,4 4 71,27 849 06 04-271 10 53 55:,73/79 06 ¡11 "57 11 ,09110 54 06 82 64 41 47d . 40 ,35. 
159 43 01 : 39 23 1,0 + 5,19/001 40 54-,19/ 01 40 54 ,19/88 19 01-77 01 ,70/01 40-55, ,89 |52 06 46 ,24| : 42 13 
161 . 34 [ 10 ¿ 4 53 22 1,4 [+ 7,27 010 54 56 ,27/ 10 54 :56 ,27 79 +03 [11 359/44 ,10110 55 07 837/42 5% 36,24 43,61. 

Círculo al : = 478”, 91 
. <¿Deste». . . ! M= 39 ,91' 

168 : 00. ' , : 7 4 " 3,0—28,0 0,5 — 2 ,60/004 45 57. 40/04 45 57 40185 14 05 01104 ,80/04 :46 02 ,20|58 33 44 ,19 53 47 41,99” 
171 ' 2 . l de 37 37 | 2,8—27,8 .0,3 — 1,56 [346 37 35 44/13 22 24 56/76 38 |14 28/13 ,68[13 22 38 ,24]40 24 59 70 37,94 
174 To. 26 ” 2 9 | -3,5—28,7 1,1 — 3,11/012 18 13 29/12 18 13 ,29/77 42 13 ,10/12,56112 18 25 85/66 06 06 ,59| . 40 14 
176 * 033 (4 ' ] : , 3 2,8—27,8 0,3 — 1,56/|334 08 17,44 25 "al 42 ,56/64 08 ¡29 114|27 93/25 52 10 49|27 55 28 ,72 cc. 39,21 
180 í : ; ¿ 6 2 4.1—29,2 «1,65 — 8 ¡56 [009 26 .12 44/09 26 ,12 44/80 34 [09 99/09 ¡57/09 26 22 01/63 13 59,20 ” "87 ,9 
181 A 7 2 5 , 2,8-—279 0,35 — 1,82/332 08 46 ,18 27 51 13,82 62 09 (31 ,753|30:43/27 51 4425/25 55 -53 ,7H - 38.,04 
184 . . % 325 1| 2,5-297,7 0,1 — 0,52 [325 51 00 46/34 08 59,521 55 51 340 ,75/39 05/34 09 38,57 |19 37 56 ,98 35 ,55 

] o . ] E 270,66 
1 - - Mo 38 ,67                           

  

  

. Latitud Este = 530 a 397,91 $. o o - o 
Latitud Oeste = 1 BB,67 E a o, 

. Suma =. 78 ,58 
Latitud observada = 53 "47 39 290 $. ÓN 

    
, 

. 
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o : ps NS Le: .539 “477 30% 8, Fecha: 27-abril-1935 —Noehe del 26 a 27. Valor de uña, división del nivel = 57,19. Centro nivel 15. Teodolito Bamberg N.? 8995. 
Lugar: V'P. A. A Cabo Edgeworth. (Ge: 722. 09” “00% NW. A . - Flora reloj inicial = 03% 15% Termómetro — 45 0. l A —= — 0,017, 

= 4% 489 36% > W, o a O . : . Barómetro =742,3m/m.. o B = — 0,023. 

  

      

  

4 a 

- z 

¡Corrección | Lectera Círemlo Distancia: " Distancia | Declinación $8 
por o, o, | Altura 

Nivel vertical correcta Venital . 
7 o : Po Suma Error Nontos “| Extremos Latitud 

Estrellas | Nonio 1 Nonio II vatitud S, 
- Cenital Estrellas S

u
m
a
 

E
x
t
r
e
m
o
s
 

Ce
nt

ro
 

B
u
r
b
u
j
a
 

Di
fe

re
nc

ia
 

¡
(
C
e
n
t
r
o
 

C
o
r
r
e
c
c
i
ó
n
 

“
p
o
r
 

R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

, , . 

Nobivs | Índice Corregidos Burbuja : 

* 

  | 
R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

N
o
r
m
a
l
 

Círeulo al 
«Este». o 

206 038? 07” 181 07' : F 5 10382 08' 117! 
208 A. 343 43 26 4 E 37 
208 | 18 1028 49 4 9 25 50. 08: 8 51 01 
209 4 358 18 604 : 42 1358: 19 35 

212 >|. 353 08.-37 (17: 270 ” "1853: 09 57 
213 016. 31 18 | 4 (016 32 41: 
215 3 1016 42 06 42 : : . 43 59 
216 010 49 49 : 06 
218 * 38 (014 46 194 46 15 o 7 35 
991 - 13 1013 40 20 11 7 1013 41 20. 
222 5 1016 44 E 28 145 45 59 
294 . 003 40 38 E 94 5 3 41 51. 
227. [1 032 -41 23 |21 3 2 42. 26 

. , - _ - - . o. , . . J 

038= os” 03799 389 08 037 b9l 519 52 (47,15 | 45281389 08 497,97 | 159 38", 55", 145| 539 47" 447 72 
E 38 '04| 16 15 21 96/73 45 117 52/16 82/16 15 387 03 46.41 

57 37/28 50 51” 37161 09/33 11131 80/28 51 29, 56: 1756) 46 73 
32 401 01 40.27 60188 20 [01 ,75|01 68/01 .40 29 55 28 13. 44 52 
56 48/06 50 03,52 83 10 [07 20|06 92106 50 87 -49 06 
38,15) 16 32'88,15173 27 (17 ,86| 17 ,16/16 32, 7 JA: 2 - 43 03. 
54 851 16 43 54,85 73 "16 118 07117 ,35116 0.187 03 32, 44 55 
02,11 10 50 02, 11/79 10 11,50 11 ¿04110 (42 57 A 17 
29-S1| 14 47 2 75 13 15 ,86)15 ,23 [14 45, 04138 59 : 040.76 
16 ,63| 13 4] 3176 19-|14 ,63 (14 ,05|13 06 13,5 44 65 
55 631 16 45 5563/73 14 [18 ,10|17 88/16. 7 01 29, 49 42 
48 66 03 41 86 18 103 ¿89 |03 ;73/03 41. 50 05 4102. 
24 44 32. 42 24 44/57 18 [38 ,57 [37 04/32 43 04 4 “ - 44 73 

* 

an
 

o
r
e
 
s
s
o
s
i
s
n
 

A
c
 
D
O
S
?
 

¿
A
D
 

O
O
 

A
 

1 
O
 
E
 

s 

Circulo al | * o : A - - : - o o o ado o o o, 5 = 569,77 
- «Oeste». : . E POS : - Foo, _ .M= 43,83 . 

53 47 30,12 
32 86 
30 ,49 
32 138 - 
32 21 
33 42 
35 59 
34 76 
34 96 
235,71 

234 24 13: 9-19 | < - 1831 40 39 | 90—221| 
238 017 197 glo: 41 023 |10,8--24,0 
242 2: [147.23 25 327 | 95-229 
243 (18 59 56 1 E > (336 | 9,0291 
246 . | ' g> 6 [344 1 y 02221 
248 1 (192 57 O a! 10,0—23,5 

- 250 35 70 46 36 9 | 9,9927 
253 3013: 56 04 223 | 3. 1336 05 92297 
254 30 135 9 $0: “ le54. 26 56 | 97-230 
256 : 2 5. 42 15 |. , 43 88 102—23/8 |: 

a
 O
 

|]
 

pl
 

bo
 

SO 
1
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42 
10

 
00
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ho
le
 

5 

tl]
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M
L
 

t
a
o
 

S
u
m
a
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| R 

A
d
e
 

e
p
a
 
S
p
 
w
o
 

S' 332750 
M'= 33 ,25                                         

  
  

  

Latitud Este 53M «7 43783 8. 
Latitud Oeste = , : 33 25 

? Suma = 77 ,08 
Latitud observada — 53 ¿47 38,54 $. 

r 
rn. 
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] Le: 53% 477 307 $8 Fecha: 28-abril-1935.—Noche del 27 al BES. Valor de una división del nivel = 5719, o Centro nivel 15, . Teodolito Bamberg N.? 8995. . 

Lugar: V.P. A. A Cabo Edgeworth. qe: 72% 09 00% Hora reloj inicial = 01 50%" "Termómetro = 6% €, A = — 0,023. 
— 4h 48m 368 W. . , os : : . Barómetro —739,8 m/m. B = — 0,026. 

_ : Sa |3£ Chana a 
: Suma Error Nonios Extremos |.< 5 E 3 Corrección| Lectura Círculo | ' Distancia oo. 3 E 323 Distancia Declinación $. Fatitud 8 

Estrellas ARs Nonio 1 Noniós | Índice | Corregidos Burbuja ¿ E 5 E Ñivel vertical correcta Cenital ' Ahura $ E EE Genital Estrellas atitud 

, . E a : = i - . + 

Circulo al 
«Este», 

173 15% 2591 3409 377 1609 37 041 2 53] 340% 38 05" 10,3—23,3 1,5 —. 9,34 (340% 37 55,66 | 19% 22” 04,34/ 70" 38 |217,13 | 20”,10/19*:22/ 24,44 | 739 10" 087 501539 47” 44,06 

176 33 jo2s 50 32 l205 50 18 » [025 51 43 |.8,0-—210 0,5 + 2 601025 -51 -45 60125 51 4560/64 08 |29 14/27 ,78/25 52 13 ,33|27 55 -30 22 43,55 
180 49 1350 2 21170 32 26 |353 01350 33 54 9,1-—22,1 0,6 — 3,11 /350 33 50,89|09 26 09 11/80 34.:09 ,99./09 51 09 26 18,621 63 14 03 44 41 

183 -115 57 9 30 |211 19 18 48  ,) [031 20 41 | 90—220 0,5 -— 2 60031 20 38 40/31 20 3840/58 39 136 ,60|34 83/31 21 13,23|22 26 30 "42 43,65 
191 16 17 17 1208 19 13] . " 023 20 33 6,2—19,2 23. +11 ,94/028 20 d4 94/28 20 44 ,94/61 39 ¡32 “43 30 86/38 21 15,80/25 26 29,3] 45 ,11 

192 22 1343 Tr 1163 50 10 | < oy 1343 6,5—19,5 2.0 + 10,38 [343 51 30 38/16. 08 29 62173 52,17 ,38|16 54116 08 46 ,16/63 56 28 ,96 .42 ,80 

193 24 1335 36 1155 01 27 [02 0: 1335 5 | 9,2223 07 — 3 63 (255 02.53 37/24 57. 07 ,63165 03 [27 ,96]26 .61124 57 34 24/78 45 19,44 ' 45 ,20 
195 32 (025 á 205 40 29 . Y . 1025 3,1—21,2 0,39 + 1,82/025 42 0% ,82/25 42 09,62 64 18 [28 92427 52/25 42 37,34 28 05 07 ,65 44 90 

198 42 [32 : 71164 "52 08 e 2 1344 5 - 3,2—21,2. 0,3 +, 1,56 /344 53 19 ,56/15 06 4044174 53 [16 ,23/15 ,45/15 06 55,8% 68 54 40 ,99 45 ,10 

"- 200 46 [015 : 199 35 16 019 3 4 8,9—21,9 : 014 — 2 28/019 36 37 92/19 36 27 92/70 23 [21 42/20 ,39119 36 "58 ,31 34 10 44,21 42 ,52 

203 50 LE 2 |191 31 09 / . 011 : 9,0—22,0 0,3 — 2,60 (011 32 21, 40/11 32 21, 40/78 28 [12 ,26/11,67[11 382 33,07|42 15, 11,85 44,92 

Circulo al 8 — 492,31 

«Oeste». M= 44 ,76 

208 1 6 49/331 09 1649/98 50 43 51/61 09/83.,11/ 3151198 51 15,02|24 56 1757/53 47 32,59 
212 — 3,11/006 50 12 ,89/06 50 12, 89/83 10 07 2006 ,85/06 50 19,74!'60 37 52 ,63 32 ,89 
915 + 0,78 (343 16 1678/16 48 48/22/73 16 ¡18 07|17 19/16 44 00,41|37- 03 32,40 32 ,81 
218 0,0 1345 12 37 ,00/l4 47:23 se 75 13 115 36 15 ,10l14 47 38 ,10|38 59 55 71 33 87 

220 — 285 l010 53 5415/10 53 54 15/79 06/11 ,57|11 0100 54 05/16/64 “41: 38/77 33 ,61 
221 — 3,37/346 18 53 ,63/13 41 06 37 76 19 ¡14 ,63|13 ,99)13.41 20,29|40 06 14,02 34 ,31 
322 — 3 63l3a3 14 12 37/16 45 47 63/73 14 118,10117 2216 46 04 85|87 01 29 45 84 30 
224 -— 5 71l356 18 17 2903 41 42 71/86 18 [03,89 | 03 7003 41 46 41150 05 48,70 35,11. 
221 -— 2.34 1827 17 45 66:32 .42 14 ,34/57 18 188 ,57|36 ,70lg2 42 51,04|21 04 43,21. 34,2. 
240 + 8,30/333 16 27 ,30/26 43 32 70 63 16 [30 ,26|28 ,79/26 44 01 49/27 03 33,32 34 ,81 

r- |. $ 338,59 
M'= 33,86                                             

    

Latitud Este —53 MN 477 447,76 S. 
Latitud Oeste =, . 33 ,86 

Suma= | » 78 ,62 . 

Latitud observada —= 53 47 39,81 $5. E 

" - . e 

   



  

Ge: 792 09% 00% W. - o ”. Hora reloj inicial = 19% 50" * Termómetro =7%5C. -. 
— 4h 48m 38 A : ] - , Barómetro —738,3 m/m. 

| Le: $32 477 30% 8. Fecha: 29-abril-1935.-—Noche del 29 a 30. Valor de una "división del nivel — 5 19. - Centro nivel 15, ¡Peodolito Bamberg N.* 8995, 
Lugar: V. P. A. A Cabo Edgeworth. 

      
  

A 

2% d : 
: Corrección| Lectura Circulo Distancia ] Distancia Declinación 8. 

por a . Altura 
Nivel vertical correcta | . Cenital : 

Suma | Error Nonios Extremos . 
“Latitud $ 

Ce
nt
ro
 

E
n
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b
u
j
a
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fe
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nc
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R
e
f
r
a
c
c
i
ó
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N
o
r
m
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C
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c
e
i
ó
n
 |

| 
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p
o
r
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Rc
fr
ac
ió
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1 ' 

Estrellas Nonio I Nonio 11 - . o. A 
- Nonios | Índice |  Corregidos | Burbuja» Cenital - Estrellas 

        S
u
m
a
 

E
x
t
r
e
m
o
s
 

    

Circulo al | 
«Este». : 

69 349% 007 16 | 18992 00! 071 + 349% 01 16% 0 , , 01” 147 47/10 58 45,301 7: 11” 01/110* 298” 567,31 642 467. 39".07 33% 47 42,76 
mi 359 31 13 [179 31 0l' e 359 , 0 EN 53 28" 06 ,49 00 ,47 ¡(00 28 06 ,96 15 47 ,68 
72 3 018 11 16 /198 11 04 . 018 , 16 12 16 ,89/7 : 18 ,67 118 12 35 56 |, 39. 4 í 
T6 ] 392 do 37 112 45 27 |. 352 1 : Os - -59- 13 00 ,92 Or 119/07 13 08, 11 00 
79. 355 22 12 [175 22 Ol : - (355 : ; , . 57 37 02,56 4 04 358104 37 07 14 58 24 
80 352 25 21 [172 25 12 : 352 2 3 26 33 34 ,00 ¡07 07 55:07" 33 (41 ,55 - 21 
82 005 52 38 | 185 52 23 005 . , - ¿ 5 53 53 58 ,08 05 ,86J05 54 03 94 47. 33     8 = 320,76 - Círculo al 

M-- 45 ,82 «Oeste». 

4153 dr 33,21 98 

30, 15 102 > 
106 
107 
108 
109 
112 
116 
119 
125 ” 

“3
 
0
1
 
1
-
1
4
 

b
o
t
o
 

S' = 334,81 ”. 
M'= 33 48                                         

    

Latitud Este = 53% 7? 45r8d $, 
Latitud Oeste = 33 ,48 

. Suma = = 79 ,30 

Latitud observada = -53 39 ,65 3. 

Il, 

   



IN o > 
, 

o ! , : . añ' 30 "E Feoha : 30-abril-1935—Noche del 30 de abr Val 1. de mayo. Valor de una división del nivel: =.5,19. Centro nivel 15. “" "Teodolito Bamberg N.” 8995. 

Lugar: V. P. A. A Cabo Edgeworth. 72 09% 00% o : o Mora reloj inicial = 23" 40% .. * Térmómetro =4% 0. : A =— 0,015. 

. o os : » == 480,368 Wr, . o - . : : o Barómetro = 730,3 m/n, . B=-— 0,032. > 

  

    
  

Corrección] Lectura Uírculo. Distancia 
pur . “amá 7 áltora Nivel vertical correcta Cemtal 2. 

- 

> o O -| Suma | Error” + Ñonios Extremos Distancia + Declinación $. 
Estrellas . ! Nonio 1 * Konio 11 . : - A E IS Latitud 'S 

Nonios' | Índice Corregidos * Burbuja : po
r 

Ré
fr

ac
ci

ón
 

Genital : " Estrellas > 

    Co
rr
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ci

ón
 

  B
u
r
b
u
j
a
 

Di
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ia
 

. 
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S
u
m
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E
x
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r
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o
s
 

¿| 
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ci
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N
o
r
m
a
l
 

  
  

Círculo. al 
«Este». 

014" 42 507,67] 14% 421 507,67 17/ [157,78 | 157,04/14*-43" 057,71 390 04 417,90 530 47 47" 61 
000 13 ,19/ 00 3913,19/8' 00,68 |00-,65100 29 13,84 
021 07 74 21.04 07 ,74/68' 23,15] 22 07/21 04: 47 3 

1006 11 ,22| 06 49 11,22, 107,18 |06 ,84/06 49 , l 47, 
350 * 26,30) 09 33,70 10.,15 | 09 ,68[(09 34 « 
009 02 40,09 18 02 40 [09 ,84.|.09 38:09 18.1 
353 43 57 ,22 06 02 ,78| 83. 06 ,60 [06 ,29/06 16 
027 44 59 27. 44 ,59 35-131 ,17|29 ,72/27 25 
345 53 42 ,08| 14 17 192175 54 |15 ,10114.,89/14 06 
024 : 00,15] 24 00 ,15/65 25 [27 ,49|26 21/24 35 

Ha
 133 [131 27 | 0149 417 341 41 192 "| ola? 42 46| 7,3209 

-135 36 |000” 38 : 000 39 08 | 7,2-20,8 
136 42 |021 03 03 0 : 021 04 08 | 8,2—21,9 
139 —| - 52. |006 48 16 48 0; 006 49 12] 83220 
140, --58 (350 24 | | . 1350.25 25 | 80-215 
141 -55 [009 16 44 [189 16 28 |17 12 . 1009 18 05| 8,9221 
143 [13 59 |353 42 31 6 143 0 1358 '43 58 | 8,3220 
144 03 |027 2336. 3: » [027 24-49 | 9,1-—22,6 
149 |. 20 |345 52,2 52 o 1345 53 40 | 7,9213 
150 - 24" |024 33 44 8 3 024 35 03 | 8,9-—22,2 

u
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00
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hi
 

-Círeulo al? o : e co - . no : - : o o g — 467,34 

«Oeste». 1, o a o | o po la “M = 46,73 

152 53 47-28 42 
153 

Sa, 

154 * 
159 - 
163 
166 
168 
171 
173 
174 

S
e
 

  : SI =80119 . 
M!= 30,12:                                           

  

Latitud Este —= 53 7 4673 8. 
Latitud Oeste = * .30 ,12 

Suma = 76 ,85 . 
7 Latitud observada — 53" 47 38 425 85, 

1 a 

   



Le: 53%. 477 30% 8. Fecha: 1. mayo-1935—Noche del 1 "al2. Valor de una división del nivel = 5,19, Centro nivel 15. Teodolito Bamberg N.* 8995, 
Ge: 722 09% 007 W. : . Hora reloj inicial = 23” 40%, ' Termómetro = 3% C, A —— 0,011. 

— 4h 48m 36 W. : á : po Barómetro —742,8 m/m. : B =-— 0,023. 
Lugar: Y. P: A. Á Cabo Edgeworth. 

. : . 

: | 
  

        

Distancia Declinación $. 

Cenital Estrellas 

. ; r o . Lo 
Corrección | Lectura Circulo Distancia - 

por . : o -| Aliura, 
Mivel vertical correcta Cenital . - 

Suma | Error Xonios Exiremmos 
SN . 

o, Loy . . . 3 Latitud $, 
Nonios | Índice Corregidos Lurbuja * tr Cé

nt
ro
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a
 

Ce
nt
ro
 

R
e
f
r
a
c
c
i
ó
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Estrellas A Nonio 1 “Nonio 1 

Di
fe
re
nc
ia
 

  

Círculo al 
«Este». 

133 ; : 14% 417 340 | 194% 41 171 E : 014% 42 447 T, 3 ,15 [014 42 48,15 | 149 42 48%, 15 111578 /| 1523 43 08%, 40 39%. 04” 42,07 530 dm”. 45", 

135 000 38 16 031 1 1000 39 12 21 30.1 115.0 26 (000 39' 11 ,74| 00.39. 11, 00 ¿68100 65000 39 12,39 53 08. 32,860 > 4 
136 021 15 |2 3 00 EN 021 4 08 222, 25115,25 30021 04 06 70 21 04 06” z 23 ,15/22 ,37j21- 04 "29 43 17,63 Ñ 

137 -012 21 1192 24 06 271 2 1012 25 20 | 81-222 51510, 781012 25 19 22/12 25 19 5 113 23/12 78112 25 32 - 92 18 88 
139 006 16 | 186 04 | . [006 49 13 | 8, 222 515 "781008 49 12/22| 06. 49 12 /29| 8: o7 18106 94106 49 -19 58 29.,18 
140 | .53 1350 24 20 ¡170 24 10 E "1350 25 23 4, "151350 25 27 ,15| 09 24-32 8: 10 ¡15 09 34 42 22 28 49 
143 353 - 39 4 25 | 4 ; 303 43 7 . , 353 43 55 96/06 16 04 183 44 [06 ,60 | 06 16 10 "08 56,99 

145 017, 15 00 1: , 017 08 . 1017 44 02,81 17 44 02 19 ,22118 57/17 44 21 03 23 ,93 

"148 357 15 |177 41 03 ” (357 42 11 | 7,2-21,5| 98, "37 1357 42 14 37102 17 45 63/87 42 [02 42/02 34/02 17 47 ,97|56 05 35,41 
149 20 | 345 29 17. 7 1345 39 7 -21.0| 2301140 11, 19 (345 53 44 19/14 06 15 5 54 (115 10/14 06 30 7 54 20 82 

Círculo al . . Ñ . - : o. o = 466,71 

¿Qeste».> : ob : : . . : . . : . ¿67 

153 ) 8 H : 8,5225 

154 ] ) 199 33. , : 8, 322,2 

159 3 78 18 58 19 22 | 8.6—22,7 
161 o 169 0: : a á E 8,3—-22, 3 

163 151 13 29/14 05 | | 14 58 | 82-221 
165 35: 7: : . 42 22 | 85295 Ls 5-05 "004 46. 15| 90-230.: 
171 346 3 Bo: 7 : . 1346.87 ' 6.5205 
173 9-21. 07 : : ( 3 9. 823, 7 

174 5 2 1 | E 25 | S.0—31,9 

-+,36 

O
I
 

G
a
n
o
 

br
 

e 
ha

 
an

. 
> 

T 

35 36   
O
w
-
A
D
0
b
N
D
A
g
o
 

at
 
a
n
 

0 

0, 
0, 
0 

0, 
0, 
1 

l, 
1 

0, 

325,16 
32 ,52                                     

    

Latitud Este 53M 477 46.67 $. 
Latitud Oeste = 32 52 

o i Suma = , 79 19 
Latitad observada — 53 47 30:50 E 

| 
A 

4   
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Le: 53% 41'- 30% 3. Fecha: 2-mayo-1935—¿Noche del 2 al 3, Valor de una división del nivel — 5",19, Centro mivel 15... Teodolito Bamberg N.” 8905, 
Ge: 722 097 00% W. A UE o Hora reloj inicial-= 19" -35% Termómetro =5% €. : A =-—0,019. Lugar: V. P, A. A Cabo Edgeworth. , 1 5 

, : . == 41 48m 368 W, Barómetro =149,3m/m. B= 0,014. 

  
              

“Corrección! Lectura Cirenlo | 7 Distancia - Distancia Declinación $. 
por . , : o : ! Nivel vertical dorrecta Cenita: 

ra
ci
ón
 

Suma | Error” Nonios Extremos o - . 
Latitud $, 

S
u
m
a
 

E
x
t
r
e
m
o
s
 

  

Ce
nt
ro
 

B
u
r
b
u
j
a
 

Di
fe
re
nc
ia
 

Ce
nt
ro
 

Re
fr
ac
ci
ón
 

]' 
N
o
r
m
a
l
 

C
o
r
r
e
c
c
i
ó
n
 

po
r 

Re
 

Strellas Nonio 1 Nonio 11 o o a UN 
Estrella onto Nonios | indice] Corregidos Burbuja Cenitai Estrellas 
  

  
  

>. 

Círevdlo al 
«Este». 

013% 36 127,41 (13% 36” 127,41176% 24'|14,54 | 14",06/130 36" 26,47 | 409 111 177 
9 (341 00 04,19| 18 59 55,817 912002119 00 15 72 48 

11 [349 -01 19,11 58 - 01 [11,66 |11 28/10 “58 52 17|64 46 
1 1335- 56 08 96124 03 56 [26 ,84|25",96/24 04 17 00177 52 
91011 42 -56 81 42 56 2/05/11 43 08 ,86|42.04 

351 03 “10,56 56 49 44|81- 03 [09 4 16/08. 56, 58 62 44 
357 02 27 00102 57 33 00187 ' 2103 02,02 57 36 02156 45 2 
342 01 11:,718117 58 48-22/72 0] 87117 59 0709/71 46 * 
005” 11 04,70 11 4 28/05. 11 09 48 36 

65 109» 28m | 013% 34” 46% | 193% 34 2 937 | 013 36” 08” 
67 - 31 (340 58 37 |160 5 |: 250 , 1340 59 59 
69 . 09" 45 [349 00 169 051! . (349 16 | 

105 11 56 |335 55 155.55 a . » [333 04 
106 12 00-011 41 43 3191 0 » 011 02 
112 | 28 [351 02.14 [171 6 2 1391 09 
116 28 |357 01 28 [177 0 13 234] 357 2. 
117 - 29 [342 00 4 162 oy [342 01 11 
121 2 38.|005,09 44 ¡185 0: ] 3 005 - 06 

UN
 

Do
 

co 
LO
 
D
O
L
O
 

20 
19 

09
 d
y
 

0 
sy
 

O
N
 

O 
0 

DO
LO
 

1 
S
H
O
 
A
N
O
 

BD
 
BO
 

D2 
b9
 
9 

O 
LS
 

T
E
 

R
D
 
O
P
D
 

nt 

os 
pl

 
A
 
A
D
A
 

C
a
l
a
 

o 
o 

O 

*“Cireulo al 
«Oeste». 

24 
21 
56 
16 
17 
06 
25 

126 
135 
136 
143 
148 
149 
150 
152 . 
153 - 

3 
2, 

0, 
.8 
2 
2 

0, 
0,5 

S' — 287,50 
M'= 31,94                                     

    
  

«Latitud Jiste — 53 "BN 477 467,03 $. 
Latitud Deste= + : 31 ,94 

Suna= MM 77,97 

Latitud observada == == 53 38 985 $. 
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o E Le: 532 47" 30% $8. Fecha: ¿-mayo-1935.—Nóche del 4 al 5 | Valor de una división del nivel =3'",19. ] Centro nivel 135, Teodolito Bamberg N.* 8995. 
Lugar: V.P. A. A Cabo: Edgeworth..¿Ge: 72% 09 00% W. : OS o ooo Hora reloj inicial = 207 25" Termómetro == 79,9 €. = -— 0,028. 

o — 45.48% 36 W, 0 .. . . Barómetro —743,3 m/m. B =—- 0,022, 

i * 

  
  

  

5 . . . rr. > 

Corrección | Lectnra. Círeulo] Distanciá Distancia Declinación: 8 
por . oo y Altura : - . o Latitud 5 

a Nivel. vertical correcta Cenital +: , - 

Suma | Error Nonios Extremos 

C
o
r
r
e
c
c
i
ó
n
 

||" 
- 

po
r 

R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

N
o
r
m
a
l
 

Estrellas |: Aly. Nonia Noni O a 
Pstie * rr onio [ Ñonio 11 Cenital Estrellás 

  S
i
m
a
 

E
x
t
r
e
m
ó
s
 

Ce
nt
ro
 

B
u
r
b
u
j
a
 

| 
Di
fe
re
nc
ia
 
||
, 

* 
Ce
nt
ro
 

| 
R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

, Nonios Índice | -Corregidos Burbuja, 
4 . m 
  

Círeulo al 
«Este». 

to . : , . a . h - 

50 59 41% 1 185% 52 260 | 53 07%| + 53% | 0059-54" 007 2 54 007,26105% 54" 00,26, 840 06"]067,20 | 05”,90/05% 54” 06,16 | 472 537 42,711 530 47 48/87. 
: 24 00,89| 19 24 00, 89/70 36 121 sp 1249 2 21 01134 23 58). 5 

25 25,11/12 34 34 ,89/77 25 113 13 ,14112 34 47 ,63 [66 34 ,11 
53 29 ,08 58 29 08 81 02 00) 109-,01/08 58 38 09 |44 49, 991 
42 57 ,08 42 ,08 78 17 [12 ,46/11 ,84¡11 43 08.,92|42 36 

41 031 03 25 4 86 34 02 ,61-/ 03 43/03 25 44 51150 "22 .04 ,36 
1,48 -31 58 29 136 84/35 ,0231' 31 56 ,50|22 - 71 

56 56 4 81 03 109 ,47 [09 ,00/08 56 583 44/62 4 ,20 
25 55 125186 05 ¡04 03. 90 03 55 05,15/49 52 41,14 
40 97 87: 02 [03 ,12[02 96/02 57 36,56]56 28 
39 44 37 ,890159 15 [3575/33 99/30 45 11 88123 02 33 
40/14 59 0£, 75 01, ¡16 15 29114 59 19 ,89 |08 ¿50| 

| 

| | 82 10 ES : ' 

101 (11. 19 .22 44 199 22 27 |23 11 . 1019 24 04 
102 e! 794 191167 24 10 29. , [347 25 22 
104 [11 48 57 24 1188 '57 10 234. ,- [008 58 27 
306 (12 00: 41 30 |191 41.23 |42 02 011 55 
107 «<p  05;|003'24 29 (183 2%4 17 | - 46 ]|' ,, (003 25 39 
108 07! 30 24 1211 30 05 | 29 2» | 031 
112 |. 28 [351 01 41 |171 01 28 (02 “09 o 1351 

(1140 |. 25 54 15 [183 54 00 15 |. . |0083 
116 281 01:25 (177 01 31 |, 38 » 1357 
118 31 43 33 |210 43 15 48 |, |030 
119 (1 3 4 5937 [164 ,59 28 13450005 1345 

DM
 

0)
 
1
0
1
 
D
t
.
 

a 
07
 

T
n
 

+ 
S 

1
 
5
 

19
 

50
 

0
 
O
 

D
O
I
:
 

0
 

um
 
0
 

E
 

o
s
 

DD)
 
W
N
 
0
0
 

N
N
 
y
o
 

uu
 

—
 

o
 

" Círenlo al o % ol, . o e o, | : l 'S 575,17 

«Deste», lo Lo | loe : -M ='47 93   
126 03 47 32,56 
127 
129 
130 
133 
135 

- 136 
137 . 
140 
148 

++
 

F
E
A
 

O 
O 

HR
 
DO
 1
9 
T
R
 

10
 

    8” —= 309,34 
M'= 30 ,93                                     

  
  

Latitud Este = - 530 4 47,93 $, 

Latitud Oeste = - i 30,93 ' 
.  Suma=  ' 2,78 ,86 

Latitud observada = 53 '4T 39 43 8.   
  
   



    

4 
, 

1 

Lugar: V. P. A. A Cabo Edgeworth. ¿Ge: 722 09 00% W.* A - +; Hora reloj inicial — 19% 10% Termómetro —8* €. _A— 0,028. 
: ! pa = 4% 48m 368 W. -" o o o Barómetro ' = 1458 m/m, " “B——0/019. 

Le . | ' o o o - . , o 

, E 539 47 20” “8. Fecha: 5-mayo:1935.—Nodhe del 5 6: — Valor de uná división del nivel = 57 19. Centro nivel 15.  Teodolito Bamberg N.” 8995. 

            

Jistaucia Declinación $ 
* - *i Ñ . s a z . y 

Lorrección] Lectura Utreulo Distancia Latitud $ 
». aiita 3 -pOr 

iv 7 * 
_ Nivel vertical correcta 

Suma Error- Nonios ” “Extremos 

po
r 

R
e
l
r
a
c
c
i
ó
n
 

Estrellas Xonio I Nonio 11 oo o . len tai c 
' . . . . o Nonivs | Índice | Corregidos Burbuja * Cenital _Cenital - Estrellas 

S
u
m
a
 

E
x
t
r
e
m
o
s
 

Ce
nt

ro
 

Bu
rb

uj
a 

Co
rr

ec
ci

ón
, 

  y 
R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

N
o
r
m
a
l
 

  | 
Di

fe
re

nc
ia

 
C
e
n
L
r
o
 

    

Círculo al| o o. . o, 
«Este». : , o. * > l ] : A o 

3542 46" 19%] 1749 46" 057 . + 537 (3542 477 17” —21,0| 29,2 [14€ 354% 47" 197,08105% 12 40” 92| 84% 470548 | 05% 25/05 12” 46,17|59* 00” 33,47 47" 47,30 
.359 02 21179 02-09 | + € - 359 03. 121 359 25 ,34 56 34 89 03:01 ,00 96100 56-35 ,62|/54 44 22.90 47 ,28. 
018 06. 16-198 00 | . 16 018 9,0— 7 (15, , ¿82 [018 07 077 07 07 m ¿67 07.*26 35 40 22 ¿05 ¿08 

-340 58 39 |160 29, | 597. +» 1341 00 — 28,6 114,3 | 0, 63 [341 04 ,63|18 59 55.87/74 .69 | 15 9.00 1520172 48 : l 42 
349 00 21 |169 00 08 | . 2 >» 1349 , y : 5 E 349 17 5 -58 42 79 01 66/11 1 58 58 ñ4 46 3 -10 
359 30 38 |179 25 |: : 359 31 5, Ls 52 ,89 28 07 11/89 : 49 ; 28 07 58/54 15 55 
018 11 23 |-198-11 07 1018 : 115,55) 0,5 3 12 20 15/18 12 20 71. 48 [19 ,76 94 12 39 35 35 
011 -58 20 [1191 05 |. 25 +» [011 lg |: 31 32,1 |16,05: 3 55,4 12 59 12 78.01 15 | 2 59 2 41 48 

1030- 21 .22 |210 05 . [030 22. 2,4 2 11 2 14 2 . 22 14 ,29|59 21 | 30 22. 48 ,04J23 24 

Circulo al o : to . ol MER o - , o =- 424” 08 
«Oeste». o — Ep l ] : l ¿| M= 47,12 

87 
: 89 

90 
93 
96 
98 

100 
1027 
104 

53 47   
31 

' 28 
27 
29: N

S
 
a
o
 

so
 

. 

  

Pe
ll
 

++
 

S' — 266”,52 
M= 2961.                                   

  

  
  

Latitud Este 

Latitud Oeste 
. - Buma = 

Latitud observada == 53 
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. , Le: 53% 47 30% $8 Fecha: G-mayo-1935.—Nothe del: O: alor de una división del nivel 519. Centronivel 16. Teodolito Bamberg N.? 8995, 
Lugar: V.P. A. A Cabo Edgeworth. Ge: 722 09% 00% MW, ! : o] Hora reloj inicial = 201 25" Termómetro= 6? €, A = — 0,023. 

: "- = 4 48m 36 W, o o 2. o . o Barómetro —"744,8 m/m. - = — 0,020, 

, 

ra
 | . 

. 1 . o Suma ¡ Error Xonios Extremos 
+ Estrellas NÑonio 1 Nonio HI : 

    

Lectura Círculo |, Distancia ? Distancia - Declinación 8. 
"Altura Latiud $. 

R
e
f
r
a
c
c
i
ó
n
 

N
o
r
m
a
l
 

Co
rr
ec
ci
ón
 

po
r 

R
e
f
r
a
c
i
ó
n
 

vertical correcta |. Cenital Cenital "Estrellas Nonios | Índice| Corregidus |. Durbuja 

E
x
t
r
e
m
o
s
 

Ce
nt
ro
 

B
u
r
b
u
j
a
 

Di
fe

re
nc

ia
 

Ce
nt

ro
 

  

  

Círeulo al| - + | : 
«Este». 

10» 519 | 3550. 151 332 381 116 017 355% 16" 54 , 18550 167 541,00| 04% 43" 067,00, 85? 17'|047,95 [047,74 104? 43" 107,74 58-80 56",59|530 47" 45,85, 
026 '49 '25 gl , 1026 27 TAO7 |: 1026 “50 23,37 26 50 23 37/63 10 [30 ,89|29 ,10|26, 50 52 47|26 56 56,30 "4817 
031 '17 26 | - 1031 -35 4114 1, 031 18 36,56 31 18 3656/58 41 [36 ,56 |35 19 57/22 28 37,34  - 4891 
022 ¡16 12 | 2 1022.17 05 : 1022 17 06 ,04/ 22 17 06,04 67 43_¡24 63 93 2 17 29,62 131 30 16 96 46 ,58 
008 157 27 7 40. [008 33 |. 4 '008 58 27781] 08 58 27 ,81| 81 09 ,48 [09 58 36 ,88.|44 49 09 30 46,18 - 

o 335 (55 10 5 0 - 1335 0 l 335 56 09 08| 24 03 50 ,92, 65 26 84125 04 62177 52 03 77 47 15. 
108  |1: 031 180 “21 lo - 2 031 31 20 |- 106. 031 31 16,89 31 31 16 ,89|58 36 ,84 (35 31 52,16|22 15 52,84 45 ,00 

Círculo al o . : o ls o E —328",44. o 
«Oeste», Y. l l % | M= 46,92 - 

67 33:26 72/53 47 29-,90 
22 43 
39 
53 
132 
58 

129 (44 "32: 
130 l 02 :07 

45 [16 16 
9 [20 '10 

55 "07 
45 17 

Co 
A
T
 

0D
 
DO
 

a
 

E
   

S
o
s
-
 
a
r
 

T
T
 

8193 ,60 
M'= 32,27                                     

  

- 

a
 

Latitud Este =532 47 
Latitud Oeste = . 

% Suma = 
Latitud observada 53 € 

1 Fo+ 

       



ANUARIO HIDROGRÁFICO . 7 
  

RESUMEN DE LAS LATITUDES DEL V. P. A. A CABO EDGEWORTH. 
    

  

Abril Noche del 11 al 12 =— 532 47 : 39,290: — 07,171 

A 2bal2T = 38 ,540 40,579 

272128 =  ! 39510 —0,191 

29 al30 = 39 650. -—0 531 

30al 1 = * 38 495 a - +0 ,694 

tal 2 — A 

dal 3 = *  88985- +0,134 

dal-5 = 0.39 430 - - —0,311 

Bal - o 38 365, 754 

balT= o. "39 595. 476 7? 

ES 0 891,185: 

- Latitud observada =—538 47  .39",319 
  

 



TS . COORDENADAS GEOGRÁFICAS 
  

Estrella Polar 7 Oetantis Paso Superior. 

" Fecha: Noche del 26 al 27 de abril de 1935. 
e R —7= 9546 

Vueltas correspondientes al H. M. Z. = 107,141 : 

R , 

———— X Di, vueltas al HE. M. 1. 
COSD*P. - : 

Sec D * =- 24,456 .. o R Xx. Sec D * = 194,538 

Corrección en Tiempo al UH. CR. 3: = 

  

LOR_s Vueltas del Diferencia Corrección H. CR. Ss. Taso Folar 

Tangencia con el Tambor en vueltas en Tiempo _Porel HoM. 1l 

Hilo Móvil | Mierométrico 2 H.M. L fal2H, OR,$. o 
  

Cireulo al 
* “«Este». 

. " Yo. 
06» 93m d4s 5 : 10,921 

24 14,0 10,771 

24 - 25,5 10,709 

24 37,5 10,649 

25 02,5 10,518 

25 29,5 10,381 

06 25: 41,0 . 10,329 

a 

315,740 | 065 26% 165240 
02 559. 16,559 
50,498 | * 15,998 
38,825 |. 16,325 
13,341. 15,841: 
46 ,689 16,189 
36 573 17,573 

o 
O
 

o
o
 

s 

m
p
]
 

Ss 

D
o
s
s
o
s
o
s
 

pi
o 
t
i
 

5 

d
e
b
 

db
 

O
S
 
H
R
 

on
 

on
 A
+
 

Círeulo al 
«Deste». 

-06* 28% 068,5 | 10,671 43,105 | 06” 26m 23%395 
28 18,0 | 10,723 |. —0,582 53,221 | * 94,779 
28 26,5 10,763. - 2 01,003 25,497 

"28: 39,0 10,821 12 ,286 - 26,714 
28 59,0 |. 10,926 : 32 12. 26,288 
29 07,5 10,981 |. . 43 412 24 ,088 

Bl : S — 150,761 
M= 25,127         

  

CALCULO DE LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR 

AR * paso = Hst . 182 17 335,99  ' Paso superior 

AR * p — 12* = Flsl = : sy Inferior 

Ta= "14: 16 12,60 

Hml= 04 01. 21,39 
“Ge = 4 48 36,00 W. : 

Hm Ge = 49 57:39 (27-abril) 
D*P= 39 23,50 

a 0066 
_D*Pe= 39 23,566 . Paso superior 

+ 180 —D* Le = o. EN + inferior 

AR*P= 17" 335,99 
C= - 0195. 

AR *Po= 17” 34,185 - Paso superior 

" AR* Po — 12 = : y inferior  



ANUARIO HIDROGRÁFICO 
  

Estrella Polar E Mensol Paso interior. 

Fecha: Noche del 27 “al 28 de abril de 1935. 

Vneltas correspondientes al EH MZ. = 107,141 

. , R 
Corrección en Tiempo al H. CR. 5 

Sel D * = 
COS D*P 

E=718,9546 + 

X Dif. vuelias al EL-M. L 

RX Sec D * — 61,449 
    o         

Lon 3 Vueltas del Diferencia Corrección H. CR. 8. Paso Polar 
Tangencia con el Tambor en vueltas en Tiempo Por el H. M, L 

Filo Movil | Miérúmétrico al Hd. Mm E al H.0H,8. |, mp   
  

Circulo al 
«Este». 

Y 
051 13 125,0 : 9,000" . 1,1: + m 

| 2655 9.231 910 [+ 
390 9,419 722 (op 
50,5 | 9,606 535 | 

14 03.0 9,805 336 | + 
12.0 9,963 178 0 

14 :47,0 -10,541 Al — Ú 

1 
O 

0 
0 
0 

Cireulo al 
«Oeste». 

05" 16 4080 

525 

17 

o
d
 

B
E
 

C
O
R
D
U
R
A
 

18 
15 R

O
 

0d 
b
o
 

      

105,113 | —05> 14% 99113 
55,919 |. 92,419 
44,366. 23,366 
32,875 23,375 
20,647 23,647 
10,938 92 938 * 
24,580 |. 22 490 

- 160,27 
22,897 

29", 841 5h]: 19 159 
32 455 20 045 
03 118 19 ,382 
27 ,698 18,802 
36,055 18,945 
46,440 «19,060 

3 57255 | 00. 18,945 

S — 133 638 
M= 19,091 -       

- CALCULO DE LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR | 

AR * paso = Hst 05 06» 008,57 
AR * p — 121 — Hs] = 17 06 00,57 

" : Ts = 14 20 

Hml = 02 45 

Ge = :04 48 

Um Ge = 07 34 
D*P= -—- 82% 33 * 

Do FET, 

D*Pe= — 82% 283 
180 —D*ilc= — 97 26 

AR*P=. 05» J6a 
. Ou o 

AR* Pe — - 053 06 
" AR*Pe—1%= . 17 06 

Paso -superior 

os Inferior 

od 

Paso superior 

rs Inferior 

Paso. superior 
. coa 

» - inferior  



COORDENADAS GEOGRÁFICAS 
  

80 

Estrella Polar $ Octantis Paso inferior. 

, Fecha: Noche del 29 al 30 de abril de 1935, 

Vueltas correspondientes al H MZ. = 107,141 

Corrección en Tiempo al H. CR. $. = 

Set D * — 6,941 

R 

COS D * P. 

R =7*,9546. 

— X Dif: vueltas al H. M. L 

RX See D * = 55,213 
  

LO. RS, 
 Tangencia con el 

Hilo Móvil 

Vueltas del 

Tambor 

Mierométrico 

Diferencia 

en vueltas * 

al H, M: L 

. . 

. Corrección 

en Tiempo 

a 11 HB. CR. 5. 

H. CK. $8. Paso Polar 

Por el EH. M. L 
mn 

  

Círculo al 
«Este». 

109 46u 48*,0 
59 ,5 
11,0 
24,0 | 
34,0 
42,0 
51,5 

:* 58,0 

ue 10" gon 

50 

R
o
s
 

1
0
0
0
0
 

A
 

c
u
s
o
 

12 
00
 

LO
 
A 

S
b
o
r
u
a
m
-
 

S
o
u
c
o
n
 

sa   

Hu
 B 

d
b
 4 

+ 
o
o
 
o
o
D
5
n
 

  

101 48 06,515 
7,412 

> 7,593 
6,956 
7 190 
6,349 
6 960 
7497 

S — 57 ¿070 
M= 7,134 

10" 48m 6>, 887 

6,105 

S — 66,391 
M= 6,639. 

      
  

- CÁLCULO DE LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR 

AR* 
- AR*p 

paso = Hst . 
— 121 = Hisl = 

Ts = 
Hml = 

180% — 

99%: 39m 33,39 
10 
14 
20 
04 

. 01 

D* Te = 
ARTP=' 

C= 

AR*Pe= 
AR* Pe —12%= 

810 

81? 
982 
99» 

22 
10 

39 
28 
11 
48 
00 
42 

42 
17 

-33,99 
02,30 
31,09 
36 ,00 W. 
07 ,09 (50 abril) 
51 66 
0 “01 

ed 65 
02/35 : 

39 33*, 39 

39 
-39 

0,005 
33 395 
33,395. | 

” 

Paso: superior 
a Inferior 

Paso superior 
inferior 

» 

Paso. superior 
» Inferior  



y ANUARIO HIDROGRÁFICO 
  

Estrella Polar E Mensol Paso inferior, 

Fecha: Noche del 30 de abril al 1.2 de mayo de 1935, , 
o. R= 759546 

Vueltas correspondientes al E, M. Z. = 107,141 : 

—R | ] 
X Dif. vueltas al H. M. I., Cotrección en Tiempo al'H. CR. S.= 

COSD*P. 
Sec D += 7,724 > Rx Sec D * —= 61,441 
      

LO k. 3. Vueltas «del Diferencia. Corrección H. GR. >. Paso Polar 

Tangencia con el Tambor en vueltas en Tiempo , -Por el H. M. 1.” 

Hizo Múvil * Micrométrico el HH. M, l [ais H 6kR.s. E 

  

Círculo al 

" «Este». 

305,380 | - 26*,380 
06 ,909 27 409 
44,975 026,475 
32,441 |, 26,941. 
23,409 | - 25,409 . 
02,765 26,765 * 

y]
 

“5% 12% 565,0 
13 20,5 

415 
54,5 

-14 02,0 
94 0 + 

H
H
 

A 
e
c
o
o
o
r
 

. 

Círculo al ÓN 
«Oeste»: o. > Mi 26,563 

059 16% 525,5 7 2.270 19 471 | 05% 14m 33%,0929 
17 15 ¡185 656 43,187 31,813 

2 52,035 31,965 - 
12,925 | . 32,575 
25,950 - 33,050 
58 ,760 32,240 - 

- S=194 672 . 
M= 32 445           

“CALCULO DE LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR 

AR * paso = Hist s 05* 06" 008,20 Pasó superior 

AR*p—12=Hsl= + 17 06 00,20 inferior 
-Tg= - 14 31 58,80 ] . po 
Hml= 34 01,40 
Ge= 04 48 36,00 W, 

Hm Ge = 07 37 ,40 (1 de mayo) 
D **p — 822 33 42,14 

* Q= 0,065 
- _D*Pe= —. ¿33 42,075 : Paso superior 

4. 180% —D * Le — o 26 ,17 125 - : sv Inferior 

AR*P= 00*,20 OS 
. C= 0,04 o 

2 ARFPo= . 05% 00,16: . -  .* + Paso superior 

- AR*Pe— 12 6 00,16 a imferior  



COORDENADAS GEOGRÁFICAS 
  

Estrella Polar E Mensol-Paso inferior. 

Fecha: Noche del 2 al 3 de mayo de 1935. . 
o = 7,9546 

Vueltas correspondientes al HL M. Z. — 107,141 

Corrección en Tiempo al H. CR. 5. = —————— X Dif. vueltas al H. M: L. 
. COBD*P. : 

Sec D*=7, 724 . > - Rx Sec D *.— 61,441 
        

IT dC.R 5 Vueltas cel Diferencia .| Corrección H. GR. $. Paso Polar * 

Tangencia con el Tambor en vueltas en Tiempo Por el H. M. L 

Hilo Móvil Micrométrico al H. M. 1 a 1,2 F. CR. S. ny   
  

Círculo al” 
«Este». 

B 405,327 | Q5h 14m 335,827" 
25,766 34 266 
12 310 34,310 
56,950. 33 450 
01,285 l 33,285 
50,532 34,532 
32,899 34,399 

05% 10% 539,5 
: 11 08,5 

22.0 
36,5 

12 82,0. 
44,0 

13 01,5 d
t
o
 

0
 
A
 

E
 

bo
 

bo
 
co

 
y 

a 

P
t
 +

+ 

+
 

t
b
 

Círculo al+ | O S —= 238 ¿069 
«Oeste». . : -. M= 34,010 

05» "74u 578,0 , : q 20*,27 Dot 14% 368,724 

15 10,5 a + -0- 34,693. 35,847 
21,5 A - 5,036 |. 36,164 
33 0 1,205 : " » , 35,491 
48,5 E . 30,324 
97,0 ¿DY A, 36 ,336 
10 0 zz : 51 Y” 36 671 
49.5 8,082 "— 2,059 35 993 
01: 0 775 OE 25 " : : 35,631 

S 324,481 
M= 36,053         

  

7 E 

CÁLCULO DE LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR 

05% 05% 59% 94 Paso superior 
17 05 59,94 o. ' » Inferior 
14 39 51,9 oo 
02 26 08,04 

04 48 36 -00 W. . 
07 14 44 04 (3 de mayo) . 
82% 33 41,71 

- 0 073 , : 
827 33 41,637 Paso superior 

97* 26 18,363 o » Inferior ' 
05» 95" 595,94 

0,042 o 
05 05 59,898 7 «Paso superior 
17 05. 59,898: o - + Inferior  



¿ANUARIO HIDROGRÁFICO 
  

Estrella Polar i Octantis Paso superior. 

Fecha: Noche del 4 al 5 

: Vueltas correspondientes al H, M. Z 

Corrección en Tiempo: al $ CR. 5. = 

-Bec D * — 10,987 

de mayo de 1935. 

— 10%,141 

R 

008 D*P. 

R=799546 

X Dif. vueltas al H. M. I.. 

R ox Sec D * — 87,397 
  

  

LU. R$ 
Tangencia con el 

Hilo Móvil 

Vueitas del 

Tambor 

Mierométrico 

Diferencia Corrección 

en vueltas en Tiempo 

al H. M.-1. al2H.CR.€   

H, CR. 8, Paso Polar 

Por el H. M. J, 
mo 

  

Círculo “al 
«Este». 

gu 

dd 

u
u
 
E
 

o 
H
D
N
 

s 

Círculo al 

«Oeste». 

]2b 56m 325,5 

43,5 
53 0 

R
o
o
 pa
 

E
 

só 
S
o
o
n
 
a
a
a
 

O
H
 
o
   

Y 

12,443 
11,971 
11,839 
11,732 
11,637 
11,489 

  

a 2 215,188 
39 ,987 
28,400 
19 ,049 
10,746 
57,811 R

I
 
b
o
 

023,709 
15,120 
23,510 
32,337 

47 894 
56 ,021 
07 383 
16 ,822 
23 989   
40 552 

  

12% 56% 365,688 . 
: 36 IST 

36 400 
-37 049 
37,246. 

29*,791 
28 ,380 
29 490 
28 663 
28,948 
28 ,606 
29 479 
28 617 

- 29,678 

CÁLCULO DE LA DECLINACIÓN. ESTRELLA POLAR: 

AR * paso == Hist 32% 48% 098,68 
AR*p—12 —Hsl— 

AR*Pe— 12 

14 € 
22 00 
04 48 
02 49 
84? 46 

384% 46 

d5 ,00 
24 /63 

36,00 Y, 
00 .63 (5 de mayo” 
40,03 > 

0 042 
40,072 

12% 48" 095,63 

12 48 
0,009 

09 691 

Paso superior 
» Inferior 

Paso superior 
3 Inferior 

Paso superior 
» Inferior  



$4 COORDENADAS GEOGRÁFICAS 
  

Estrella Polar $ Octantis Paso inferior. 

Fecha: Noche del 5 al 6 de mayo dle 1935. o ] 

: e : - o R=—799546 

Vueltas correspondientes al H., M..Z. = 107,141. 

: "E 
Corrección en Tiempo al H. CR. 8. == — Xx Dif. vueltas al . M. L. 

"COSD*P. +. ] 

Sec D * — 6,940 . o R-x Sec D * = 55,205 

  

TC. R,S. Vueltas del Diferencia Corrección H. CR, $. Paso Pola? 

Tangencia con el "Tambor en vueltas en Tiempo Por el H. M. L 

Hilo Móvil: Micrométrico al H. Mi 1. ade H, CR. $, y 

Círeulo al 
«Este». 

a 385,990 10% 47m 575,490 
31,593 57,593 
24,306 57,306 
16,356 : 57 356. 
10,946 . ó7 946. 
53 ,281 281 
46 4901 .. 57490 
40,252 |. - 57 ,252 

10% 45" 182,5 
26,0 
330 
41.0 
470 
04,0 
150 
17,0 P

A
 

p
o
 

PO
 

O 
E 

19
 

Do
 
1
0
 

+
4
 

A 
A 

R
E
 
I
A
 

O 
0
 

Círculo al |. y o S —459 714 
£0este». M= 57,464 

108 48% 2525 , y 07 978106 | 10% 47" 58*,394. 

34,5 , l : 35,276 l 59 224 

41,5 370 "42,563 58,937 

470 “48 5801“ 58 ,420- 

02,0 | 02,323 59 ,177 
09,5. 10,221 59,279 

19 ,0 . 20 ,599 : 58 401. 

28,0 , : .- 28,935 59,065.         
  

  

- CALCULO DE LA-DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR 

AR * paso = Hist 2295 39m 345,15 Paso. superior: 

AR *p — 12 — Hsl 10 39 34,15. » . inferior 
- Ts= . 14 51. 41,60 

' Eml = 19 47 52 55. 

: . Ge= 04 48 36 "00 W. 
Hm Ge= 7 00 36 28 55 (6 de mayo) 
D*P= — 81 42 56, 11. 

Cc= : 0 007. o 

.D*Pe= 81? 42 56,108 Paso superior 

1807 -... D * Le == 98% 17 03 897 : : j  Inferior-. 
AR*P= 99n 39m 349,15 o 

C= + 0,004. : 
 JAR*Pe= , 22 39” 34,154 os Paso superior- 

AR*Pe—1P= —- 10 39 34 ¿154 +, Inferior”  



ANUARIO HIDROGRÁFICO - 

a 

* Estrella Polar i Octantis Paso superior. 

Fecha: Noche del 6 al 7 de mayo de 19835. . 
- R — 7,9546 

Vueltas corfespondientes al H. M. Z. = 107,141 

Corrección en Tiempo al H. CR. 8. = —————— X Dif. vueltas al H. M. I: 
. COBD*P.  : . 

Sec D * = 10,987 K Xx Sec D * = 87,397 
  

L C. R, 8. Vueltas del Diferencia , Corrección H, CR. $8. Paso Polar 

Tangencia con el Tambor en vueltas en Tiempo Por el H, M. 1 

Hilo Móvil. Micrométrico al H; M. L 212 H, CR.S mp 
  

Círeulo al 

«Este». - 
v. 

12 52% 4190 13,000 
53 38,5 | - 12,829 
54 33,7 11,652 
55 07,5 11,315 

30,0 11,047 
51,5 10,795 

56 36,0 10,288 
47,5] 10,172 

12 56% 50,868 
49,725" 
50,757 

- 50,104 
49,182 
48 ,658 
48,847 
50 ,209 

> He
 z. 

o
 

al
 

Hs
 

Ha
 

S
o
n
o
r
a
n
»
 

A
A
 A 
A 
A 

S 

AR
A 
R
A
 
A
A
 

S
o
o
 

P
P
I
R
0
u
0
 

Círeulo al " - 8 =398,350 
«Oeste». >| Z M= 49,794 

12% 59 26,5 | 12,030 — 1,889 199 56% 412,407. 
_  40,0| 12,168 -—2,027. "42,846 

13 “00 44,5 | 12909 | :—2768 42,585 
01. 381,5 | 13,462 — 3,321 41,255 
01. 44,5 | 13,619 — 3,478 "40,583 
01 58,5] -13,749 — 3,608 43,172   S= 251,798 

M= 41,966       
CALCULO DÉ LA DECLINACIÓN ESTRELLA POLAR' 

AR * paso — Hst ) 12 48% 005,46 . — "Paso superior 
AR*p—12%=Hsl= , -* »  Huferior 

- Ts = 55 38,2 : 
Hml= + ::21 52 81,26 .. " — 
Ge = *04 48 36,00 W. : 

Em Ge= - 02 41 07,26 (7 de mayo) 
D*P="— 84% 46 40,74 .  ” 

z C= +... 0,038 . 
Po, D*Pe= -— 84% 46 40,778 - Paso superior” 

180? —D*Le= . » Inferior 
AR*P= 12 48m 0946 

cc. l= 0,012 
. AR*PC= 12 48 09,448 - Paso superior 

AR *Pe —1P= + cs y inferior 

a  
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Tabla Auxiliar. 

A See D,l 
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1500     
Resumen de los Estados absolutos siderales, con respecto al meridiano 

-. del lugar o las horas siderales del lugar correspondiente. - 
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Abril. —Noche del 26 al 27 | Ea =-—-8" 375,933 ¡H,1= 18" 15% 57,935 . 

Ml : — 0*,043 
Abril —Noche del 27 al 28 = 36,928 17 11 36 666 o o 
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Abril —Noche del 29 al 30 =s 34 ,094 =J1 03 49,96 
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Abril.—Noche del 30 al 1. —-—8 32,097 —17 01 15,449 
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Maro—Noche del 5 al . = 25,413 33 57,841 - 
- . . . — 0=.009 

Mavro.—Noche del 6 al * 25,171 12 27 24.256 
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- Determinación de la longit 
* 

  

    
  

    

Fecha. 
HR. ap. 
«T.S, H.> 

H. m. Gr.  H.8. Gr, 
| —H.S.Len: 
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Intervalo 

sidéreo.   Ea. $. ap. 
Ea. S. meri- 

diano. 

1 

Ea. 5. Gr. Longitud. 
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-26-IV-1935 

927-1V-1935 

27-1V-1935 

28-1V.-1935 

29-11-1995 

30-11-1985 

30-1V-1935 

1.9-V-1935   

18% P, M. 21% 46 005,0 
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21 057 

  

30.0 
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12% 01% 505,598 
12 06 21,332 
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04 28,291 
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49 34,135 
43 03,135 
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Determinación de la longit 

  

Ad por comparación radiotelegráfica. 
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Resumen de las longitudes. 

  

Lo e. 
+ 4% 48m 355,999 W. | —0%048 

36 410 W.. — 0,459 

104 W. | -—0,153 

930 W, + 0,001 

¿BET +0 064 

5,845 W. | "+ 0,306 

583 W. — +0,368 

5.830 W. 40,121 

-2 287,608 Y —=+15,32 :2 

+4” 48m 355,951 . + 0,165   | O + 2,475 

Longitud = 72% 08" 597,265 W. 
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' LOS DERECHOS NATURALES DE CHILE SOBRE LA ANTARTICA ' 
CONSIDERADOS DESDE SU ASPECTO CIENTÍFICO. 

. 1. La Antártica americana, ubicada en la prolongación del extremo Sur 
del Contmente Sudamericano ofrece por su enorme superficie, el aspecto de 
“un continente y eon razón algunos geógrafos le han denominado el sexto > 
. continente. 

2. Según Risopatrón se, puede designar con el nombre de Antártica 
americana a la parte de las tierras Antárticas encerradas entre los meridia. 
nos extremos de la América meridional; vale decir, desde” el grupo de las 
islas Sandwich del Sur en la Latitud 550, Long. 260 E. hasta la isla Pedro I 
en la Lat, 70% S. Long. 90? W. 

La Antártica americana 'comprendería así las islas Georgias del Sur, el 
archipiélago Sandwich del Sur y las Orcádas del Sur, el grupo de las, Shetlande 
del Sur y todo el continente Antártico comprendido entre los meridianos 
antes mencionados, con los archipiélagos adyacentes de Joinville, Palmer, 

- Biseoe, eto. Este continente no ha sido aún debidamente explorado, conocién- 
dose por ahora la tierra de Graham, que es la que más avanza hacia el Norte 
en-los meridianos próximos a la "Tierra del Fuego. 

3. Este continente Antártico es de carácter montañoso y" “sus costás tanto 
al Oriente como al Poniente, son quebradas y cireundadas de- islas, canales 

“y fiordos. 
4. A este respecto se ha hecho “notar la. repartición antopídica de los 

"mares y continentes .en la superficie: de la tierra; es decir, donde existe un 
continente, en la antípoda existe un océano, viceversa. 

“Atendiendo á esta particularidad es que'en los polos se verifica la misma 
- ley, pues mientras el Polo Norte está constituído por mares, el Polo Sur le 
está por tierras continentales, 

5. El conocido geórrafo Reiter ha sentado la teoría. de que así como en 
. la América del Norte, la cordillera que bordea su eosta occidental recurva 

" hacia el Este y después de pasar «por las Antillas-se inelina al Sur para pro- 
longarse en séguida cerca de la costa de la América del Sur, así también la 
Cordillera de-los Andes, en su extremo Sur, dobla hacia el Este para conti. 
nuar en forma submarina al' través de lás islas de. los Estados, las Malvinas, 
el banco de Burdwood, las Georgias del Sur, Orcadas y Shetlands Sur. 

El célebre explorador Nordenskjóld recuerda el hecho de que en Georgia 
del Sur la expedición sueca descubrió fósiles que identificaron esas montañas 
con las de Tierra del-Fuego. 

6. Esta continuidad orográfica establecida por Reiter está reafirmada 
por la similitud geofísica que se dice es sorprendente entre la Tierra de Palmer 

“y la Tierra del Fuego. Nordenskjóld aún lega más lejos y sostiene que la 
Patagonia americana tendría un aspecto geofísico muy similer al de las 
tierras Antárticas, al extremo de que ambas por la morfología de sus mon- 
tañas podrían confundirse si la Patagonia tuviera las nieves eternas de su 
congénere (1). 

Para una perfecta identificación entre las tierras Antárticas y las dél 
extremo Sur de Chile y Argentina, como que las primeras con una prolonga- 
ción de las últimas, “faltará sólo el examen de restos Fósiles para que en su 
estudio respectivo nos tráiga la: comprobación que una misma vila animal 

* y vegetal ha habitado ambos continentes. 

  

(1). Agrega que también existe, fuera de la cadena de montañas, la formación 
arenosa, Dice: <si imagináramos la Patagonia hundida 200 metros. y cubierta por el 
hielo, presentaría caracteres muy semejantes a las regiones polares». , 

Fo.  
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7. La geología sostiene que uvo de los períodos iniciáles de la edad de 

la tierra—entre el primario y secundario—un gran hundimiento "habría 

hecho desaparecer de la superficie del océano una inmensa extensión de 

tierra que unía precisamente a la Tierra del Fuego con la Antártica; en tal : 

caso los bancos Burdwood y Erebus y los archipiélagos de Georgias del Sur, . 

Sandwich del Sur, Orcadas del Sur y Shetlands del Sur no serían sino las 

cumbres de las montañas de estas tierras que ese cataclismo hundió a grandes 

profundidades entre dos y cuatro mil metros. 

3. De aquí emerge una mueva y singular similitud que és ese contraste 

formidable de la Cordillera de los Andes, que sobre todo en la región Maga. 

llánica y Tierra del Fuego presenta altos picos y eumbres de mil a dos mil 

-metros inmediatas a profundidades ed el mar de centenares y también miles 

- de metros. En la Antártica y archipiélagos que la rodean se presenta el 

mismo fenómeno. o - ! 

9. El parecido, y más que eso, el. parentesco Y muy próximo, que existe 

entre el territorio chileno y la Antártica tiene en $us nieves y hielos la razón 

tal vez más fundamental y convincente. : NN 

En muestras montañas y alturas nevadas y en nuestros, ventisqueros; en 

los hielos continentales y en las nieves penitentes, se ha observado cómo el 

tercitorio thileno es en realidad úna prolongación de las tierras Antárticas, 

10. En, efecto, los fenómenos glaciales de Chile presentan dos caracterís- 

iicás sobtesalientes,. a saber: * o, : , 

a) Tienen morfología propia F podría decirse exclusiva en el mundo. 

como son las nieves penitentes y los hielos continentales, y 

b) Chile puede considerarse como un país dotado de una influencia ela- 

cial única si se le considera sus ventisqueros y otros fenómenos 

elaciales permanentes que se mantienen -y viven, por así decirse, 

en latitudes extraordinariamente bajas. 
- Fr 

11. A modo de ilustración nos referiremos a las nieves penitentes, extraño 

fenómeno característico y peculiar de las altas regiones de los Andes chilenos 

y argentinos-y que hasta hace poco era casi descohocido pór los hombres de 

ciencia; y que geólogos argentinos denunciaban como fenómeno que ocurria 

“en la mitad de los Andes del lado de ese país, cuando en realidad es común 

para las altas cumbres de ambos países. ! 

(Véase. «A study of the nieve penitente ol the Chilean Andes», por Hum. 

berto Barrera, pás. 589). : : > 

12. El fenómeno de la nieve penitente es la más bella e interesante forma 

cónio la nieve puede presentarse al ojo del observador de las altas montañas. 

Ha causado la más grande admiración de alpinistas y exploradores, y su 

aspeeto, pintoresco y sorprendente a la vista del viajero, constituye una de 

las más bellas atracciones de nuestra cordillera. . 

13. La nieve penitente se presenta a considerable elevación sobre el nive! 

del mar (entre 2.000 y 3.000 metros), y generalmente aparece toro 1 cuerpo 

de ejército en formación, compuesto por estatuas de nieve correctamente - 

alineadas y que diseminan sus blancas túnicas en trechos más o menos grandes. - 

14. El hecho de su blancura y apariencia de encapuchados impresionó a 

los primeros exploradores que- desenbrieron el fenómeno recordando las clá- 

sicas figurás tan eonocidas en la procesión de Semana Santa y que los fieles 

y el público en general, conocen con el nombre de penitentes. De ahí.el nom- 

bre de «nieves penitentes». . : : 

15. La atmósfera es también puente de unión entre la Antártica y Sud 

América y esta ligazón es de la más alta importancia en'lo que se refiere a 

nuestro país, porque influye en forma niuy priricipal en él régimen meteoro- 

lógico de Chile, provocando las alteraciones bien conocidas de los malos 

tiempos y temporales australes y que se propegan hasta la zona central de 

nuestro territorio. Influencia importante también deriva de la invasión de 

grandes masas de aire frío en nuestros regímenes originando un determina: 

tivo poderoso en las características generales de nuestro “clima. 

sx 
+ 
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16. Los moteorólogos actuales, entre ellos los bien reputados y conocidos 
€n el mundo de la ciencia, doctores Mossmal, Kitson y Simpson, éste último 
técnico en meteorología de la expedición Scott, en sus teorías novísimas, ha 
éstablecido que el continente Antártico está eubierto por un considerable” 
«entro de alta presión, permanente e inamovible que reina sobre sus mesetas 
y montañas. Concéntrico a él.se ubicaría un anillo de bajas presiones, aisladas. 
entre sí, que también se asienta en las altas costas Antárticas. De este anillo 
se desprenden las grandés masas de úire helado del E., bajando de las altas 
costas hasta el mar, en forma análoga como en la Groenlandia, obedeciendo 

"2 la gravedad y se encontraría con los- vientos permanentes del W., que 
reina entre las latitudes 40% y 60%, ocasionando así el choque de corrientes 
aéreas de diferentes temperaturas (entre 5% a 6%.C.) y de opuesta dirección 
que originarían las depresiones o centros cielónicos de carácter giratorio, 

17. En esta forma la Antártica, con sus masas de aire, informa de manera 
muy principal y determinante las características de nuestros regimenes atmos 
Féricos, las alteraciones del tiempo con sus temporales y malos tiempos y, 
finalmente, particulariza nuestro clima a lo largo de todas nuestras costas 
hasta templar uestras temperaturas intertropicales de la parte Norte del 
pais. * . 

Es importante señalar que estas teorías están listas a recibir su debida 
confirmación, mediante lás observaciones meteorológicas verificadas por los 
meteorólogos de la expedición Byrd y las mismas que se realizaron en nuestro 
territorio por las diversas estaciones de la Oficina Meteorológica de Chile, 

A modo de ilustración creemos conveniente resaltar aquí que el clima 
Antártico es de una crudeza excepcional: las bajas temperaturas, la: fre- - 
cuencia de las. tempestades y y la fuerza extraordinaria del viento; hacen de la . 
comarca la región más inhospitalaria de la tierra. 

Los inviernos antárticos son tan rigurosos como los de la Siberia ocei- 
dental y los veranos tan fríos-como los observados cerca del Polo Norte. Los 
veranos inclementes constituyen la característica del clima Antártico. 

En el Observatorio de Bahía Scotia, en la isla Laurie, en las Orcadas 
«del Sur, se há registrado .en una observación permanente «de dos años, o sea, 
durante 17.520 horas, 100 horas de sol, lo que equivale al ínfimo porcentaje 
de casi el 14%. Mm 

Con estas referencias es fácil 1 imaginar las dificultades y riesgos de todo 
género que rodean y emergen al paso del ¿marmo y del explorador al aban- * 
donar las zonas australes para remontarse en las regiones Antárticas. 

A los horribles temporales, qne soplan con fuerza única y casi perma- 
nentemente, y que provocan. un mar agitado por olas gigantescas, se unen 
las neblinas que elegan a los tripulantes euando no son las temibles blizzard 
de efectos aún más cegadores Y que producen desconcierto aún en los más 
avezados navegantes. 

A. lo anterior se agregan los iceberg antárticos, hastá de 100 metros de 
altura en figura de enormes cubos de lados“iguales y verticales, los cúales 
navegan produciendo uno de los riesgos más graves para los barcos, pues el 
choque con amo de ellos en esos mares cerrados por las nieblas o blizzard es 
inminente y $us resultados pueden ocasionar la terrible traredia de averiarlos 
seriamente o hundirlos en un cuadro de tempestad que aleja las posibilida- 
des de salvar aún las propias vidas. ' 

IT PARTE. 

is. Los fundamentos anteriores, todos de orden científico y que hemos 
someramente enunciado en la 1 Parte, constituyen los elementos relacionado- 
res que nos conducen a avanzar la declaración que la Antártica americana 
es seguramente la prolongación del extremo más austral de la América del Sur. 

19. Las características de la naturaleza que antes hemos establecido adqilie-* 
ren aún -mayor consistencia si nos detenemos a analizarlas y compararlas . 
con las de la Cordillera de los Andes, cuyo matiz en forma vertebral no sólo 
le dá, orográficamente, singular relieve principalmente en las Repúblicas. de 

-  
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Chile y Argentina sino que régula a gran parte de este continente Cn sus, 

aspectos geofísicos, hidrográficos, lacustres y glaciolóricos. De tales aspectos 

se derivan, a su vez, elementos correlacionadores fundamentales en la vida 

de todo orden para el continente en el hemisferio Sur, eomo son los determi- 

nantes climatéricos que en expresión genérica podríamos enunciarlos como 

los agentes meteorológicos y oceanográficos. : 

20. La República de Chile, presenta sobre el gran parentesco ya estable. 

cido entre el. extremo más austral de la América del«Sur 'y la Antártica, dos 

condiciones revelantes que hacen que en realidad esta última se considere 

en el terreno eientífico, en tan íntima relación, tomo que es la prolongación 

de la Tierra del Fuego chilena: ellas son: 

a) Su mayor proximidad geográfica que es superior a la de la República 

Argentina y de cualquier otro país del continente y que fácilmente 

es apreciable en la carta marina de la Oficina Hidrográfica del 

Almirantazgo, denominada «South Polar Chart>. En dicha carta, 

el Caho de Hornos dista de la eosta más cercana del grupo Shetlands 

del Sur, 700 millas marinas. . , 

bj La manifiesta influencia antártica sobre Chile reflejada en sus fenó- 

menos glaciales que se remontan a muy bajas latitudes y que 

repercuten, además, en sú clima y fenómenos meteorológicos del 

país en general. 

91. Estos fenómenos glaciales, como el ventisquero de.San Rafael, ubi- 

cado en Lat. 46? 40”, constituyen por su máenitud y su ubicación tan rela: 

tivamente próxima al trópico, uma excepción en el mundo, de suerte .que se 

ajusta a la plena realidad si decimos que Chile eon todo $u extremo austral 

hasta la península de Taltao, es Una prolongación dela Antártica. 

Además, en circunstancias ecológicas anormales, “como ocurrió en el 

terremoto que asoló a Valparaíso, principalmente, y a otras ciudades de la 

República; grandes e inmensos icebergs hasta de 600 (%. pies de altura 

Nlegaban por el Atlántico hasta cerca del paralelo 39”; sus paredes eran 

verticales, de color blanco ligeramente azulado, sin nieve fresea encima y 

aparecían como recientemente arrancados. (Memorias del 20.2 viaje de Larsen - 

con el «Antartic» y el viaje (1905) de Yalour con el «Uruguay»). . 

22. Podemos, pues, después de haber enumerado los faetores más impor- 

tantes, establecer que Chile tiene:innegables derechos naturales sobre ciertas 

tierras antárticas, ya que todos los análisis derivados de ciencia nos dan” 

séguFidades que una es prolongación de la otra. . 

_23. Nos serviría de iiustración saber al continuación los países que han 

explorado la Antártica. . 
* En realidad. todos los países europeos que a través de los tiempos lan 

dispuesto de exploradores han ocupado parte de su tiempo y el de los expe- 

dicionarios en explorar y desenbrir con verdadero tesón las regiones Antár- 

ticas. NN , e o , 

Inglaterra, Alemania, Estados Unidos, Bélgica, Noruega, Escocia, se 

destacan desde principios del siglo XVIT, en forma escalonada, explorando 

el Océano Antártico. Aunque el célebre corsario Drake en 1578, parece ser 

el primero que, «arrastrado por los frecuentes temporales det. Norte, pudo 

establecer que las tierras americanas términaban en latitud 56% 5., en 1598 

el Piloto Dirck Cherritz se dice que vió en latitud 64% una costa nevada y 

montañosa que se supone sean las “altas mesetas del archipiélago que hoy 

lleva su nombre al W. de la Tierra de Danco. . 

24. A continuación, desde el conocido Captain Cook de la Real Márina 

británica en 1773 hasta el famoso explorador norteamericano, Almirante 

Richard E. Brra. la Antártica americana ha recibido de tiempo en tiempo 

la visita de exploradores acompañados de hombres de ciencia que han Jle- 

. gado a esas tierras inhospitalarias en el noble afán de descubrir este nuevo 

continente helado que por sus«casacterísticas del elima tan extremadamente 

duras al hombre y a:la vida en general, se encerraba hasta hace poco en el 

misterio. - . — 
X  
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. 25, Debemos, pues, mencionar a los principales exploradores, a Palmer, 
Wedell, Biscoe, D'Urville, Wilkes, Ross, Larsen, Nordenskjóld, Bruce, Char- 
cot, Seott, Slaekleton y Byrd, y sus ahuegados colaboradores en el deseubri- 
miento escalonado y por parcialidades de. la Antártica que, aunque todavía . 
no está terminado en algunos aspectos bien interesantes de la topografía e . 
hidrografía, nos permite con todo, asegurar que la Aritártica es un contiñeñte 
que tiene, en redircidas partes, una vegetación de lo más pobre y raquítica a 

* base de algunas algas, líquenes y musgos. 
Sin embargo, os restos fósiles encontrados revelan que en el periodo 

jurásico existía una variada y abundante vegetación vinculada: con la Áran- 
caria brasilera y las fagus de América. 

28. Informaciones contemporáneas de principios de' este siglo colmeiden 

con las. obtenidas por los hombres de ciencia de las expediciones del Almi 

rante Byrd. Es efectiva la existencia de grandes yacimientos carhoniferos. 
Se trata de carbones pobres, expresa el distinenido Almirante, pero en todo 
easo en tan grandes cantidades que constituyen las reservas del mundo de 
esto combustible. - 

Se considera, también, grandes reservas de distintos minerales y metales 
ñobles eomo cl Titaniom, y “abunda el cuarzo, que es indicio seguro del oro, 
Y se estima que no debe abandonarse la iden de encontr ar yacimientos petry- " 

Litezos: 
A modo de información creemos importante consignar en este trabajo 

que Chia, a medida de sus escasos medios ha Hegado hasta la Antártica para: 
fines de pesca en la industria privada (Clharcot en el «Pourqueis pad» encon- 
tró en 1908, 10 balleneros en la L Decepción. En sus memorias recuerda el 
buque-fábrica de la Compañía Ballenera Magallanes que operaba en la región : 
Gobernador Bories de 300 toneladas y se complace en significar sus agrade- 
cimientos por 30 toneladas de carbón que le proporeionaron los chilenos en. 

I. Decepción. Rozh, otro explorador francés, también reconoce la estancia 

chilena en la Antártica en 1926). y también oficiahnente en 195, tuando la 
escampavía, nacional «Yelcho» salvó a los acompañantes del explorador 

Shackleton. 
238. Esta expedición británica, al mando de Ernest Shakleton, que había 

- intentado atravesar el eontiliente Antártico pasando por el polo austral se 
encontró en el mar de Wedell completamente bloqueado por los hielos a fines 
de julio en Lat. 699 + con temnaratura de 46? 'C. baño cero, El Imgue ¿«Endu- 

rance» fué destruído por los hielos, y después de terribles peripecias y fatimas 

lograron Negar sus tripulantes a la isla de los Elefantes el 15 de abril de 1916. 

Sbackleton decidió zarpar con cinco, hombres en busca de auxilio a 

"Georgia del Sur a 750” de distancia, considerando los víveres muy escasos 
al extremo de beneficiar los perros de los equipos de los "trineos salvados en 

el naufragio. Quedaron 21 tripulantes aguardando la salvación que les traería 

: Sir Shackleton. 
29. El esforzado explorador tardá 16 días en Jlegar a Georgia del Sur, 

donde consiguió en la estación ballenera un barto de 80 toneladas con el cual 
«hizo varias tentativas de salvar a los suyos, contando con el Apoyo del 

Gobierno urugnayo, pero sin resultado, hasta, que.la «Yelcho» zarpó de Punta - 

Arenas el 23 de agosto llevando al explorador a su bordo y al mándo del 
Piloto Pardo. El día 30, después de navegar entre grandes mantos de neblina 
y témpanos enormes de hielo, se avistaron las costas -de la isla Elefantes donde 
fueron encontrados en buena salud, no obstante síts muchas penurias, los 21 
expedicionarios que dejara sn Jefe. 

30. La República de Chile eon lo anterior, incuestionablemente no sólo 
reálizó una acción de salvataje que habla en favor de sus grandes sentimlen- 

tos de humanidad y solidaridad internacional, sino que ereyó cumplir con 
“un sagrado deber, al poner buque y hombres de la Armada de Chile al mando 
del marino también cbileno. Piloto Pardo, al servicio de un arriesgado salva- 
mento de esforzados exploradores que corrían inminente peligro de sus vidas 
en los terribles, helados y desconocidos mares w tierras antárticos que torres- 

ponden al territorio chileno o que son vecinos a él. (Queda pues de mant-  
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fiesto que Chile y sus hábitantes, desde hace muchos años han tenido des- 
- plegado un interés. efectivo en la parte del nuevo continente que le corres- 
“ponde y que los derechos naturales que ya hemos visto le conceden en forma 
irrefutable). , 

31. En el mapa puede verse una distribución de los casquetés entre los 
países que han establecido sus derechos eventuales sobre la Antártica. Como 

«podrá verse, Gran Bretaña abarca un muy grande porcentaje, siguiéndole a 
¿ontinuación, Noruega y Francia. , 

Puede observ arse, además, que entre los 80% y 150 de longitud Oeste, se 
mantiene un enorme casquete de 70% de abertura meridiana qué es precisa- 
mente aquel que más han investigado los exploradores norteamericanos bajo 
la admirable organización, dirección y mando: del Almirante Byrd, quién, 
con grandes conocimientos de la zona y un coraje y perseverañeia que lo - 
colocan como el primer explorador del mundo, en tres expediciones va des- 
entrañando todos los yacimientos naturales, recursos y condiciones generales 
y particulares de la Antártica entre las bases de, Littie América y la de del 
Fste ubicada en bahía Marguerttte. 
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: XXI.? VIAJE DE INSTRUCCIÓN DE LA CORBETA «GENERAL BAQUE. 

DANO> AL ORIENTE, JAPÓN Y AUSTRALIA, AL MANDO DEL 

CAPITÁN DE FRAGATA DON FELIPE WIEGAND E. 

1921, 

El «Baquedano» después de haber realizadd' el vigésimo primo viaje de 
insirneción a lo largo de la eosta y canales del país con escala en la isla de 

* Pasena, llegó a Valparaíso el 28 de diciembre del año 1920, : 
El estado del bugue necesitaba arreglos en "todas sus partes, tanto en 

los cargos de cubierta como en los órganos principales de la máquina motriz 
y en aquellos de orden seeundario y servicios auxiliares. La arboladura firmo . 
y también da de babor exigía un recorrido general y detallado, en vista de 
lo gual el “buque según orden superior tomó, las boyas de la fila D para ubi- 
carse frente al Muelle de los Arsenales de” Marina, cerca de los molos de , 
atraque para recibir en Valparaiso las reparaciones*que están al alcance de 
los elementos de que se dispone. 

Como el trabajo, en general, tuviese un desarrollo lento y de: otro lado 
las reparaciones se inerementaban con el encuentro de nuevos desperfectos, 

se arribó a fines del mes de febrero y el buque requería aún ún nuevo plazo 
de permanencia en puerto para que las dependencias de Valparaiso diesen 
fin a sus trabajos. 

in el intertanto, con fecha 28 de enero de 1921 se dió á conocer al nuevo 
Comandante. del buque, Capitán de Fragata señor Felipe Wiegand E. 

Personal: El personal para la dotación de Oficiales del buque quedó 

definitivamente constituído así: 

Oficial del Detall, Capitán de Corbeta señor Germán Valenzuela. 
Oficial Artillero, Teniente 1.2 (A.) señor Gastón Nef. 
Oficial Instruetor, Teniente 1.2 (N.) señor Jorge Fernández. 
Oficial Torpedista, Teniente 1.£ (T.) señor Samuel Ward, 
Oficial Navegación, Teniente 1.2 (N.) señor Enrique Cordovez. 
Oficial Maniobras, Teniente 2. señor Víctor Ramm.* 
Oficial División, Teniente 2.2 señor Tito Guzmán. . 
Guardiamarina 12 Entrepuente, Guardiamarina 12 señor Ramón A, 

Beytía. : . 
¿uardiamarina 1.2 Ayudante Instructor, Guardiamarina 1,2 señor Edi- 

son Díaz. 

OFICIALES $ MAYORES. 

Ingeniero 1.2 'de Cargo señor Víetor Olivos. 
- Ingeniero 2.* señor Casimiro Taiba. 

. Contador 1.* de Cargo señor Waldo Astorga. 
Cirujano 1.2 señor Luis A. Merino. . 
Capellán señor José L. Fermandois. 

.a i 

ASPIRANTES A INGENIEROS. 

Señores: Manuel Velasco, Juan Mora, Ricardo Sehmaidt y” Jorge Pérez,  
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| CURSO DN DE INSTRUCCIÓN, 

Guardiamarinas 2.2 señores: Mario Fernández, Néstor Ide, Santiago 
Barruel, Alberto Pérez, Enrique Garnham, Carlos Germain, Víctor Oelekers, 
Carlos Muñoz, Federico Guezalaga, Joaquín Alzérreca, Roberto Sánchez, Flo- 
rencio Zanelli, Francisco Nef, CU farlos Schirmer, Adolfo Novoa y Carlos. 
Hartmann. +, 2 , , 

" : MATERIAL. a A 

El material, como antes quedó dicho, fué recorrido en Valparaíso y los 
trabajos de cada Cargo se desarrollan tal eomo se explica a grandes rasgos 
a continuación: Cubierta, Maniobra. Se recorrió íntegramente la arboladura 
y las jarcias firme y blanca, cambiando o refaceionando buena parte' de un 
u otra. La. verga de gavia fué trasladada a Arsenales para repararle princi- 
palmente sus penoles y Aceesorios. 

Artillería : Arregla las ronzas de los cañones de 120 mm, poniendo algu. 
nas piezas Nuevas. Recorre pañol de munición picando y comentando alennas 
planchas que tenían filtraciones, Desmonta cañones. 

Máquina: Desarme y reparaciones de las máquinas y ealderas, las cuales. 
el. 25 de febrero se probaron junto con las máquinas auxiliares con buen 
resultado, ' 

Navegación: Corrige las cartas y libros confidenciales. Rectifica instra- 
mentos meteorológicos y determina sus errores de índice. - 
] Instálase un barómetro marino. Deposita el cronómero B cuya marcha 
es algo anormal y trae un Sewill N.? 4522 y provee a los compases de artículos. 

* de repuesto, completándole además al Cargo un deflector Thompson. Y- una 
balanza de escora. 

Ze Adquiere en la Oficina de Hidrografía y Navegación las cartas, derro- 
teros, listas de faros y demás libros necesarios a la navegación alrededor del 
Pacífico para lo cual el buque está desienado en su viaje al extranjero que, 
en líneas generales, se extiende al Ecuador, Japón, China, Filipinas, Australia . 
y Nueva Zelanda. . : 
< El sábado 5 de marzo, día fijado para la salida a Talcahuano a-la limpia 
de fondos en el dique y terminación de alerunos trabajos, al largarse el buque 
de las boyas de su fondeadero y poner máquinas avante, se comprueba que 

. la hélice está fuera de paso,.y por lo tanto, el buque imposibilitado para 
efectuar su viaje. Aute esta emergenela, se toma la boya TI línea A y en estas 

condiciones el buzo informa que existe un eabo enredado a la hélice. Al día 
sieviente se puede comprobar que el mecanismo de lg nuez que actíá sobre 
las palas para darles colocación según. se navetne a vapor 0 a vela, ha 
sufrido un accidente que priva al buque de locomoción propia, no quedando 
más recurso que ser remolcado a Talcahuano donde se aprovechará la entrada. 
al dique para reparar la avería y conocer probablemente su origen. 

El jueves 10 de marzo zarpa a las 10.A. M. el «Baquedano» remolcado 
por el «Angamos», desarrollándose el viaje en ejreunstancias especiales de 
calma. Yl remolque no fué puesto a prueba debido'a sus proporciones muy 
sólidas para el remolcado y también por las buenas condiejones de calma, 
consistía en un ealabrote, sin uso, de 167 de mena compuesto de dos trozos 

de 100 metros cada uno, del cual derivaban, al remolcador, una espía de 

alambre de 4% de. mena al escobén de estribor y la cadená del buque al de 
babor (3 grilletes afuera). 

El ealabrote se afirmaba al remolcador mediante un fuerte. pie de: gallo. 
de cadena que lo hacía firme alos bitones de la toldilla del «Angamos». 

. 

INSTRUCCIÓN, o ] 

Trés días antes de dejar Valparaíso, o*sea, el 7 de mArzo, se puso en 

vigencia el primer período de instrucción para el persona] de Oficiales y 
equipaje, previo él arreglo de distribreión primordial de la gente, organi- * 
zándola según Jásta de Guardias. "  
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Este período inicial de la instrucción se ha proyectado para tres meses 
de duración y abarca, en líneas generales, las principales enseñanzas sobre 
principios morales, disciplina y ordenanzas, instrueción, militar individual, 
marinería, y maniobras, y ejercicios de gimnasia. ” 

El día 14 en la tarde "entra el buque al Dique N.? 1 movido por dos 
remoleadores abarloados por cada banda. En el Dique se completan los -arre- 
glos necesarios cuyo carácter lo hace imdispensable para realizar el Jarro 
viaje que se proyecta durante el año. Los Oficiales de Cargo presentan las 
relaciones de trabajos que realizará la Maestranza u otras dependencias del 
Dique. El Oficial de Navegación efectúa las piuebas magnéticas a los com- 
pases en tisrra y llena.aquellos aprestos de necesidad en los preliminares «de 
la compensación. . . 

"Los Cargos de Electricidad y Radiotelegrafía se reparan en aquellos des- 
perfectos que les quitan eficiencia, como cambios de conexión, recorrido v 
limpieza general. : 

Se embarca un torpedo e/21, traído de la Sección para la instriicción 
de Guardiamarinas. ! , 

El Cargo de la Artillería termina. sn recorrido de desmonte de cañones 
, Y desarme general; en las máquinas se da fin a los trabajos de importancia, 
como cambios de guayacanes, nivelación del eje propulsor, Fecorrida de 
válvulas circuladoras prineipales y auxiliar, bombas Weir y Wortlington, 
evaporador Rayner y bombas de sentina acopladas. En el departamento de 
calderas se le hicieron 50 parrillas y se recorrió lós Kingston de extracción 
y sus -conos intermediarios; se cambia anillos a los émbolos de los cilindros 

- de las bombas de alimentación de proa y el pistón de vapor a la de popa; 
las carboneras N.? ly 2 reciben ligeros trabajos en sus sitios más averiados, 

En cubierta se desarma y recorre el cabrestante cambiándole dos plati- 
Mos de friceión y retornea el eje; parcha cocinas de Oficiales y tripulación. 
El timón es revisadorven todo su guarnimiento, -tesando sus cadenas y caln- 
biando dos alfileres gastados. . 

Finalmente, se revisan réglamentariamente las anelas y cadenas, de- 
jando engrilletados al pañol, 18 grilletes en el ancla de estribor y 17 grilletes 
al ancla de babor, la cadena sobrante que alcanza a 31% erilletes se traslada 
al pañol de espíritu y rejera con cuyo cambio se consigue alterar favorable. 
mente y en pegueña escala la línea de endados del buque (8.225 toneladas). 

Cuando se desarma el mtcanismo de la nnez de la hélice puede obser- 

varse que. la falla según apariencias del material. ha sido a cansa de quel 
bradura de uno de los tiradores del sistema de palancas. pues el bronce 
muestra en su roínra. una notable descohcsión molecular y la cristalización 
consiguiente. . os o 

Una vez terminadas las reparaciones de Digue antes mencionada, sale el 
buque a la bahía para entrar a la pozá y tomar 310 toneladas de carbón, los 
víveres secos y frescos, animales en pie, aguada y. demás efectos necesarios 
al viaje a Mejillones; mientras se earbonea, oportunamente, se verifica que 
el Kingston, correspondiente al pañol de. espíritu-en su descarga, está mal 
“armado Y és preciso sacar la válvula para remediarlo. " 

Se trabaja el sábado 9 de abril durante todo el día en este desperfecto 
v a las 6 horas 10 minutos P. M. comienza a levar para lacerse a la mar; en 
el sexto erillete aparece a flor de agua y enredada a la eadena un ancla de 

grandes dimensiones perteneciente a la grúa flotante fondeada en un. sitio 
inmediato al buque. Se maniobra como más conviene para desprenderse del 
ancla y a las 7 horas 45 minutos P. M. del mismo día, sale el buque, a vapor, 
de la poza, dejando pocos minutos después el puerto de Talcahuano, Algunos 
de los buques de guerra surtos en la bahía nos despiden con señales de feli- 
cidad; el «Errázuriz», con su gente en cubierta, nos lanza «tres hurras» por 
la tripulación del «Baquedano» que se retribuyen al. instante, . 

Fuera de la bahía de Concepción, que estaba nebulosa, se comienza a 
cumplir la primera parte o rumbo de la «derrota proyectada de Talcahuano 
a Mepñillones. o, 2  
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Como encontráramos calma, gobernamos a vapor el primer rumbo ai. 

N, 182 W. magnético, en la confianza que al alejarnos de la costa soplariía -* 

viento reinante favorable a la ruta y desplegar la vela. > , 

La derrota estudiada en este viaje se desarrolla a tres grandes rombos: * 

el primero (N. 18% W.) se extiende lo conveniente para alejarse.de costa 50", 

él segundo que se inclina al E. (N. 3% W.) toma una direeción paralela a Ja 

eosta y el tereero se inclina francamente al E. (NX, 145* E.) en demanda de 

Mejillones. Este desarrollo que está de acuerdo con el Pilot Chart de la 

época y también con la ruta aconsejada en los derroteros, va atravesando 

-zonas que, según la carta de vientos, deben presentar 65 a 15% probabili- 

dades de vientos favorables. por 14 de calmas y 15 de. vientos adversos. 

Sin embargo, desde la salida, la heblina casi cerrada, barómetro bajo, la 

media y la brisa Norte .presagiaban sino calma una probable descompostura 

de tiempo de carácter local de aquellas relativamente frecuentes. en la región 

de Talcahuano sobrepasado el mes de marzo. : : 

Ante. tales consideraciones se estimó que la mejor determinación con- 

sistía en granjear al Norte a vapor tuanto más se pudiera sin sacrificar la 

necesidad tYle alejarnos al W., para conseguir alejarnos de la zoña de calmas 

que nos rodea; de consigniente, navegamos así eompliendo la derrota a vapor 

cón variaciones de calma y brisa suave del NW. hasta el lunes 11 de abri! 

alas 4 P. M., día en que a los 30% de latitud se entabla brisa suave del Sur 

que inmediatamente se aprovecha para dar la vela y apagar fuegos y eonti- 

nuamos el viaje adiestrando, al personal en las maniobras de vela más comu- 

nes, como ser: dar y aferrar el aparejo, tomar y largar rizo a las savias, eto. 

Hasta el día jueves 14 se mantiene un persistente nublado con presión 

y temperatura uniformes, oscilando tan sólo dentro de los límites» de la marea 

diaria y en la «media» que señala el Pilot Chart; mientras tanto, la brisa 

sopla con intermitencia del S. 4 E. o, simplemente: calma. lse mismo -día 

jueves se consigue con dificultad obtener situación astronómica. que n0s' 

señala una posición geográfica 30'.más al N. y 6' más al W. dela estimada 

que nos deja apreciar el efecto NW. de la corriente de Humboldt con un 

" valor aproximado al día de 15” y llamamos aproximado por cuánto el muy 

reducido andar medio inferior a 214 millas por hora, provoca una estima 

defectuosa a causa de la mala apreciación de la marcha del buque. Sin em- 

bargo, el dato de 15” de' eorriente ealza en el línute señalado en las cartas 

para la región (020%. o > : , 
: El jueves 14 la brisa calma casi por completo, el andar decae a veces 

a menos de 0.8 por hora, el aparejo sin viento gualdrapea sobre los palos y 

jarcias y ante la evidencia de encontrarnos dentro de una zona grande de 

calmas de la eual no hemos podido consegnir eseapar.y cuya duración no.es' 
posible presagiar, pues los instrumentos meteorológicos se mantienen inalte- 
rables dentro de sus límites de marea anteriores, añadiéndose neblina en la : 
noche del jueves, se ordena levantar presión. o o 

El viernes 15, a las 10 A. M. navegábamos'a vapor en demanda de Meji- 
Mones, faltándonos un rumbo directo 2807 al puerto. * e 

Durante las oportunidades posibles se verifica el desvío del compás * 
magistral y la experiencia de las navegaciones. realizadas comprueba Ja. hon- 
dad de su compensación la que merece confianza y tan sólo será corregida 
de sus partes residuales en caso que aparezcan en Mejillones, de acuerdo 
con las disposiciones vigentes. Asimismo, se puede observar que los compases 
de cubierta para el gobierno 'a mano, cumplen a satisfacción su cometido. 

-Respecto al compás líquido Hezzanith, instalado en el puente de gobierno, 
se comprueba que adolece de grandes perturbaciones que exiger una con- 
pleta compensación. o E . 

Se sigue. la ruta sin novedadí-en el régimen interno se completa las 
ropas.que le falta al equipaje” y cómienza a ejercitar algunos zafarranchos. 
Se da comienzo al régimen semanal de conferencias de Oficiales, 

El día sábado 16 se establece brisa del SE. que se aprovecha con los 
foques, y cuchillas y más tarde se continúa en marcha mixta de vapor y vela 

t  
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con velacho y gavia, atendiendo a que la brisa refresca mientras más gana- 
mos al Norte del paralelo 30% $8, +. 

El domingo, conforme se había presupnestado se recala en Morro Moreno 
con las primeras luces de la mádrugada, 'con una- diferencia en longitud 
inferior a 2” .en longitud y sin error en latitud: a medida que avanza la 

mañana se declara un bonito día de eran claridad. y sol radiante, en estas 
condiciones se navega a vapor y todo trapo para aprovechar el alisio del 

— SE fuerza 5, ahora. francamente declarado que nos hace rendir Jrasta 77,9 

A las 216 Po M. fondea en Mejillones. " 

EN MEJILLONES. 

Una vez que hubimos fondeado en Mejillones, al siguiento” día, “se con: 
tinúa con la instrucción al personal, dándose de este modo cumplimiento al 
Tégimen que- antes se citó y que se extiende por espacio de tres meses. Al 
Permanecer en Mejillones se consideró que éste sería el último puerto del 
país que permitiría ejercicios de boga ya que en el extranjero, durante el 
viaje. las permanencias Tondeados son tan cortas; de acuerdo con ésto, se 
Vevó a efecto diariamente ejercicios de boga en botes aislados, y cuando se 
consiguió algún adelanto, trabajaron en escuadrilla a car go de un Teniente. 
Esta instrucción se ejecuta de preferencia para los Conseriptos y Grumetes 
recién embarcados. 

lios Guardiamarinas, a cargo de.sus respectivos botes reciben la ense- 
fñanza marinera de practicar en varadas, atracar a mnelles, evoluciones y 
demás ejercicios gue le dan la posesión dél nianejo de das embarcaciones 
menores. . 

En lo concerniente al régimen de conferencias y trabajos, se da eam- 
plimiento al programa del Oficial Instructor que en sus lineas generales tie- 
ne el signjente desarrollo: Ejercicios de la mañana con la gente en boga y 
signen el régimen de instrueción que se Meva a efecto para la gente en el 
bnque. (Días 19-26). 

En los tres últimos días que permanecemos en Mejillones, * se suspende. 
lá instrueción para el personal antiguo con el objeto de pintar el. buque 
y efectuar aquellos retoques y trabajos necesarios para obtener una buena 
presentación del buque a la Megada a Ónay aquil; por lo tanto, se piuta el 
buque” por su parte exterior, dejando algunas secciones altas de pescantes 
y demás para hacerlo poco antes de llegar y el día 23 se hacen 25 tons. de 
<arbón y tres de agua, cón las cuales nos encontramos listos para hacernos 
2 la mar, lo que efectuamos el dia 27 ala 14% A. M.. : 

DE MEJILLONES A GUAYAQUIL. 

(Del 27 de abril al 10 de mayo). 

Antecedentes" a la derrota: 
De acuerdo con lo" recomendado por el «Dir ectory» en su pág. 1183 y 

otras, que dice al hablar sobre rutas veleras a lo largo de la costa Norte de 
Chile y costa del Perú: «La única precaución que debe tenerse es correr 
bien afuera de costa en primer término, digamos 150” con yumbo NW.» 
se trazó la derrota a tres rumbos, a saber: : 

: + 

1 Rv. =N. 489 W.. 730% 
22 Rv. —=N.13% W. 608”, 
3.2 Kw. =N. 52% W. 170", 

m. total = 1528",  
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El pr imer. rumbo “consigue el objetivo. de alejarse de la costa sobre 

180”, el segundo “gana distancia al Norte basta las proximidades del paralelo 
de Cabo Blanco y el tercero con el rumbo de recalada al Golfo de Gúayaquil. * 

Todos. estos "arrumbamientos trazados en la carta de vientos se deslizan 

por zonas que muestran los siguientes porcentajes medios: . 

Vientos, 

1. Rumbo SE. 67% $. 19% Calma 14. 

2.0 2 ” 64% »” 29% ” 

30 BB 
- ¿En concordancia con la expresada derrota, el día 2, a las: 1h. 12 m. 

A, Ma, «arpamos de Mejillones a vapor, poniéndonos sobre el .Ler una vez 

elaro “de Angamos. De esta suerte navegamos a: vapor hasta el día 28 sin 

recibir sino leves brisas, de preferencia. del l.er cuadrante cuando no del 

2.2; cuando ellas nos resultaban favorables «se daba: el aparejo resultando: 

siempre la necesidad obligada de aferrarlo, pues la absoluta calma maltrata 

cl velamen sobre la jarcia con el andar del buque. ' ” 
El mismo día 28, a las 6 h. 30 mi. P. M- nos encontrábamos a una dis- 

tancia mínima de cósta no inferior a 170”, y aute la persistencia de la calma 

-se decidió correr al: Norte verdadero según Cel meridiano 73% W, por espacio. 

de un grado en latitud con el objeto de encontrar viento; como no lo hubie- 

ra, se «volvió al rumbo estudiado y así se mantuvo navegando áa vapor y 

dando la vela cuando la brisa se hacía sentir lo suficiente para ayudarnos 
Un Poco, la que soplaba | variable entre SE., SW. y aún MF. 

El barómetro se mantenía un povo bajo la presión media con su marea * 
«diaria muy regularmente, establecida; el tiempo se presentó siempre. con una 
apariencia de perfecta calma, nublados bastante denso permiten con dificul- 
tad la situación astronómica, mostrándose el sol muy opaco y. sólo por mo- 
mentos; el horizonte claro y de “buena visibilidad con mar llana. 

Como estas condiciones de gran calma se manifestaron sin síntomas de 
“variación del tiempo, el 1.2 de mayo ae mediodia se agotó recurso en busca 
de viento de fuerza y direceión apropiada que permitiese parar la máquina. 

Á este intento, no quedando otra determinación lógica.en este' sentido 

que aumentar más la distancia á la costa, se cambió: rumbo navegando según 
el paralelo 16% 20' S., avanzando así 100% al “W. verdadero, obteniendo el 
lunes una situación distante 190” del Coutitiente y ocupando una situación 
que según la carta de viento señala las siguientes probabilidades: 

Calma. 1; Vientos: SE: 77%.5: 12%. y E. 10%. 
Contra todo lo que se podía esperar, experimentamos viento: débil del 

NE. que pronto saltó al N. pasando a brisa y finalmente: calma.. 
- Durante este viaje que, en forma curiosa reina gran calma en extensa 

* zona, nos encontramos con algunos veleros, que al igual que nosotros, si- 
ouiendo su ruta habitual, se veían cogidos en una calma que ellos trataban. 
de abandonarla granjeando unos al W. otros al SW. 

En úna oportunidad, cuando el viento se hizo sentir con mayor fuerza 
se ordenó parar la máquina y luego de perder la viada se tomó el andar 
resultando que el viento nos imprimía una: y media milla por, hora. 

. En resumen, durante toda la derrota, no se encontró, prácticamente,' 
viento favorable en ninguno de sus puntos; por el contrario, se recibieron 
vientos flojos del 1l.er cuadrante cuyas probabilidades en las carta de viento 
para el mes no existen. 

En el transcurso de este viaje, diariamente, de £.a 5 P. M, se practica 
* en maniobras de largar y cazar el aparejo, cargarlo y aférrarlo, tomar rizo 
¿8 las gavias y maniobra de hombres al agua; estas maniobras pasan á ser 
"ordenadas y dirigidas por los Tenientes más antiguos para que éstos prac- 
tiquen en el mando y corrección de los ejercicios. 

En lo tocante a la instrucción. durante el viaje para la tripulación se 

continúa con el régimen establecido conforme a'un horario especial; tres  
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días antes de llegar a Guayaquil se reservah las horas de la tarde para dar 
los últimos retoques al buque, efectuar el reparto de ropas y nuiformar las 
tenidas, entrega de eoyes, ete. 

El horário se distribuye así: 
* 

9» 11h. A. M 1.1 Revista de aseo y gimnasta. 
2.2 Instrucción sobre moral y deberes. 
3.2 Instrueción individual sobre el rifle, nomenclatura 

artillería, semáforo ete: - 
4.9 Maniobras, marinería, nomenclatura marítima, pues- 

tos de pallete e incendio. + 

y 

. 

Los Guardiamarinas llevan su instrucción durante este viaje conforme 
a su horario especial que le distribuye todas las horas de trabajo en el día; 
los ¿ejercicios de la mañana consisten en: Artillería, Maniobras y Semáforo. 

En las noches de 8 h. a 8%, P. M. práctica de destellos por trozos. 
En las tardes, fuera del régimen del buque reciben de parte del Oficial 

Instructor una hora y media de conferencia sobre Meteorología. 
Invariablemente se realizan los días viernes de 2 h..a 3 h. P. M, las 

. conferencias de Oficiales, a cuyo fin los Tenientes fienen sus temas. 
Eos Aspirantes a Ingenieros, teniendo como Oficial Instructor al Inge- 

niero de Cargo señor v. Olivos, reciben su instrucción desarrollando el. 
programa de estudio y trabajos que tienen expresamente elaborado, que a 
erandes rasgos se compone asi: Boga'en la mañana y en seguida trabajos en 

la Listas de Guardias y Memorias “Profesionales. Visitas profesionales a los. 
sitios que ofrecen interés en los distintos puertos, Conferencias del Oficial 
Instructór sobre: El gobierno a vapor y € mano; precauciones para alistar 
el servomotor. Mecanismo de la hélice del buque y explicación de su últi- 
ma avería, eto. 

Tienen, además, el servicio de omar dias de mai y en puerto y atienden 
los ranchos del personal de máquinas desempeñándose como los Guardia- 
marinas en lás divisiones para los efectos de la instrucción del personal y 
demás necesidades. : . 

Compensación: El día viernes 6 de mayo con oportunidad del cruce del 
ecuador magnético, Heva a eabo la «compensación de todos los compases del 
buque deacuerdo con lo dispuesto en el libro «Instrucciones para el Ser- 
vicio de los Instrumentos de Navegación». 

Con este trabajo se obtiene la ventajosa ocasión de conocer el valor 
absoluto del magnetismo permanente, ya que el valor del inducido vertical. 
se anula; tanibién constituve una buena práctica para los Guardiamarinas 
que, diste ibuídos en trozos en los ematro compases, jntelvienen en las dis- 
tintas fases de la compensación. " 

Entrada al Golfo de Guayaquil. Puná, navegación del río Grayas y 
puerio de Guayaquil. 

El día domingo 8 de mayo recalamos «a las 12% P. M,, sobre los Montes 
de Amatape o Brea que se levantan entre 3.000 - 4.000 pies allá en el fondo 

de Cabo Párina, obteniéndose la recalada sin error apreciable entre la si. 
tuación: estimada traída de la astronómica y la terrestre tomada por mar- - 

caciones a los puntos notables de la costa. . 
Poco tiempo después enmendábamos rumbo econ la intención de ganar 

terreno hacia la costa para ele perfecto: reconocimiento y disponer de una 
situación apropiada con la luz del. día para navegarcen pleno Golfo. du- 
rante la noche, Mlevaudo por la proa la luz del Faro Santa Clara que serían 
avistadas a las 2 A. M,, y de esta suerte, con marea a favor (hora baja 
1h. 10m. P. MO, y en pleno día remontar el río navegando toda la exten- 
sión de la isla Puná, barajar el Banco Mala y tomar el fondeadero de Puna 
con las más favorables condiciones. *  
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Calzando justamente con estos pr opósitos, a las 7 h. P. M. del día 8, 

dábamos 8” por la máquina para salvar el recorrido del Golfo. durante la 

noche. El «Sonth America Pilot» Vol. MI anuneia una corriente de 1 a 2 nudos 
afuera de la isla Santa Clara que se entabla dél El al llenar y al $5. al 

vaciar; dicha corriente no la experimentamos a pesar de tocarnos areas 
vivas, y'tal fué así, que alas 2 A. M. del lunes 9 recalíbamos con toda 

exactitud sobre el Faro de. Santa Clara abierto a 22, veinte grados por- 

estribor conforme al rumbo Había sido trazado. La costa peruana que se 

extiende desde Parina a Malpelo posee como punto bástante característico 

de obra artificial, los estanques de petróleo de Talara .que en número de 

cuatro están en la, falda de los cerros destacándose como puntos negros en: 

fondo blanquizco, , “siendo visibles a 23 con el sol próximo al horizonte en 

: Ja puesta. 
"Es, además, dieno de mención lo iluminada que se encuentra la refe- 

rida costa en toda su extensión en forma que se hace un poco dificultosa 

referirse a la luz fija de Talara para la situación costanera. 

Las aguas del Golfo poseen una hermosa e Intensa fosforescencia de to: 

nalidad Jiger ariente verdosa;:al amanecer del día lunes 9 comienzan a di- 

bujarse, los perfiles de las grandes alturas montañosas del interior en forma 

de escarpados picos apenas visibles entre espesos 'ecúmalus-nimbus de un 

color obseuro muy-subido. La costa oriental del Golfo se muestra muy poco 

definida, en “cambio la isa Puná va diseñándose en sus grandes contornos 
de manera bien precisa;'la arborescencia tupida y baja de origen pantanoso 

que forman las Puntas Salinas, y Arenas, a la distancia no son vistas, lo 

que ocasiona sensibles errores en la situación. 
A medida que el buqne se acerca a estas Puntas se van mostrando de 

- un modo bastante curioso: Puntas Arenas y Salinas aparecen como uná 
serie de pequeños islotes colocados unos al lado de los otros, o bien confun- 
díbles, al principio, eon barcas pesqueras de aquellas que el Derrotero dice 
abundan. Sin embargo, -al hvanzar más, los islotes se unen estrechamente 
para terminar formándo las puntas, las cuales pueden percibirse notable- 
mente levantadas sobre le horizonte y con sns líneas bruscamente quebradas 
por efecto de una refracción de gran valor. 

Ya én pleno Río Guayas se va experimentando en propor ción creciente 
los efectos de la corriente que hasta las 12 del día nos quita andar a razón 
de 1-2 por hora. Lás aguas someras toman un color fangoso y reina una 
absoluta calma que permite dibujarse sobre la superficie del agua los remo- 
linos de la corriente. ! 

A las 1214 Nh. P. M, a la cuadra del extremo Sur del Banco Mala ya 
se hace necesario obtener la situación cada 10 minutos; la corriente ahora, 
intensa y a favor nos hace rendir 12 horarias; a la altura de la situación. 

citada el rumbo se jnelina. con respecto a la ribera oriental; en estas clr- 
enustancias, el buque presentando flaneo al eje de la correntada ” que. se - 

desliza paralela a la costa, es Mevado en forma notoria sobre. el Banco, sien- 
do necesario, después de varias situaciones, corregir el rumbo hasta 25% 

sobre la banda ¡opuesta para barajar el peligro. De consiguiente, la navé- 

gación por el río es cuidadosa y requiere verifiear la situación con toda fre- — 
cuencia. (Cada 5 min.) * , 

' Los retrasos entre las horas de pleo | o baja y el establecimiento del 
flujo o reflujo están bien indicados en el Derrotero para las zonas de Puná 
afuerá y entre Guaraquil y Puná, con un valór. aproximado de 15m. a 30 m. 

Alas 3h. P. M., fondeábamos en Puná; no existe plano de este villorrio 
v el surgidero hay que tomarlo a ojo por primera vez, pues no dam los De- 
rroteros referencias sobre él. Se obtuvo nn buen resultado levaudo el rum- 
bo al W. verdadero hasta la cuadra del Faro de Punta Mandinga, sitio en 
que cambiamos la, proa para dejarla 20% abierta a estribor del “estero que 
se interna en el caserío; a una distancia no mayor de 500 metros de la playa 
largamos ancla arfiando 5 grilletes, quedando en muy buenas condiciones, . 
después de trabajar bien el anela, atendiendo a la fuer te corriente de llenar 
que aún poseía el río,  
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En Puna, el buque fué recibido con aleínas muestras de bienvenida; 
en la planicie de un cerro estaban distribuidas alumnas de Escuelas llevan- . 
do alternados los pabellones ehileno y ecuatoriano. La ciudad del puerto: 
es de una. apariencia bastante humilde, salvo escasos chalets que dominan 
en las alturas, el resto de la edificación es bastante primitiva. La estación 
de prácticos está bien atendida en su servicio de practicaje de Puná a 
Guayaquil, pues en número de ocho conducen a los vapores turnándose en 
este trabajo, a lo largo del río hasta fondearlos en Guayaquil. Pudo notarse 
que, en términos generales, los prácticos siguen la ruta que señala el derro- 
tero como recomendable, la cual llevábamos trazada en la carta, eso sí que - 
en determinados sitios ellos tienen referencia que los bancos han tomado 
una considerable extensión y cargan el rumbo en forma notable hacia una | 
de las riberas. - : 

Eltrabajo hidrográfico de toda la costa cenatoriana que visitamos está 
bastante bien y el navegante puede, desde las primeras marcaciones, con. 
vencerse por el cruce de las orientaciones, que el detalle y triangulación 
son de seguridad. - s 

EN GUAYAQUIL. 
Za 

(Del 10 de mayo al 15 de mayo). 

El-día martes 10 de mayo, a las 31 h. A. M,, arribó el buque. al puerto 
que, preparado para recibirnos, estaba profusamente engalanado con los pa- 
bellones ecuatoriano y chileno en toda su extensión. Multitud de embarca- 
ciones empavesadas pertenecientes a distintas representaciones del conmer- 
cio, colonia chilena, prensa, .ete., acompañaban al buque y así formando un 
gran conjuuto avanzaba el giupo por el río, mientras en la ribera de la 
población, el pueblo, formando masa compacta en los malecones y muelles, 
aclamaba entusiasmado a Chile. Desde. los baleónes - partienlares podíax . 
verse saludos -que brindaban, al «Baquedano», a $u paso. 

Al largar el ancla, el buque saludó la plaza eon 21 cañonazos que fueron 
contestados desde el fuerte establecido en uno de los cerros del barrio Las 
Peñas. Al armarse las escalas, la primera visita la efectuó el «Comité 18 de 
septiembre» que, en cubierta su Presidente, pronunció un discurso de cari- 
ñosa'acogida a la tripulación del «Baquedano». : 

A la 1% h. P. M., llevó a efecto (El Comandante) acompañado del Te- 
niente Ayudante las primeras visitas oficiales de cortesta, y de acuerdo eon 
lo establecido en la Ordenanza del servicio a bordo Art. 3871, cumplimentó 
en la primera visita al señor Cónsul General don Valdivieso Valdés Y en 
seguida, conforme lo arreglado por el Cónsul al señor Jefe de la Zona, al_ 
Gobernador de la provincia señor Feo. Ferruzola M: y al Capitán de Puerto 
señor Geo Chambers Vivero. Nuestra Legación a la fecha está sin Ministro 
por cuya razón el Cónsul General, en Guayaquil, se desempeñó llevando a 
su cargo la representación diplomática durante toda nuestra estadía, en. 
atención a que no se había extendido a-favor'de uingún miembro de la Le- 
gación el nombramiento de Encargado de Negocios., e . 

En la noche del mismo día de la llegada, se realizó un gran desfile 
patriótico en honor de Chile y sus marinos, que adquirió proporciones de 
número y entusiasmo enormes. ”. o, : 

Varios oradores usaron de la palabra expresando la bienvenida al «Ba- 
guedano» y ensalzando a nuestro país. El Comandante contestó desde los 
balcones del Club Metropolitano y en seguida, el desfile siguió su curso nor 
da Avenida 9 de octubre para disolverse en el nralecón. : 0% 

Al siguiente día continúan los festejos oficiales que se hacen extensivos 
a la tripulación con variados agasajos,' concurso de tiro, almuerzo en Jos 
Regimientos, etc. - 

El pueblo guayaquileño declaró festivos los dos primeros días de per- 
maneneia de la «Baquedano», y se, hace un deber dejar constancia el des- 
bordante entusiasmo .y el vivo sentimiento: de cariño que el pueblo de Gía- - 
yaquil profesa 4 Chile. 

- ”  
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El Gobernador de la provincia, al devolver la visita al Comandante, le 

expresó que $. E. el Presidente de la República llegará al puerto el miér- 

“eoles 11 por el.tren de la noche. El Comandante aprovechó la oportunidad 

para rogar al Gobernador se sirviera anunciar a 8, E. si do tenía a bien 

recibir la visita Oficial para el jueves en la mañana, la que se.realizó en 

cómpañía del señor Cónsul y el 'Feniente Ayudante.  - 

En esta audiencia, S. E. ofreció visitar el buque el mismo día; en efecto 

a las 4 P, M., Hegaba a bordo acompañado del Subseéretario de Guerra, Co- 

ronel Chiriboga y Edecanes. Recorrió el buque en sus dos primeras cubier- 

tas, departiendo en la toldilla con los Jefes- del buque, retirándose a tierra 

alas 514 P. M., se le tributaron todos Jos honores que dispone el Ceremomial. 

En la noche de ese mismo día, tuvo lugar el baile ofrecido por lá So-. 

ciedad de Guayaquil en los salones del Club de la Unión en honor del Co- 

mandante y Oficiales, reunión social a la cual asistió el Presidente, de la 

República, Ministro de Hacienda y lo más distinguido del puerto y que, indu- 

dablemente, ' fué el.arasajo que adquirió mayor brillo y dió la nota alta 

en honor de la «Baquedano». : a 

El Comandante .retribuye con almuerzos las atenciones recibidas, tra- 
yendo: a bordo a la mayoría de los funeionariós públicos, Jefes Militares y 

Navales, ete. . 

El viernés ,.en la noche, el Gobierno ofreció una comida oficial con 

asistencia de S. E., Ministro de Hacienda y todos los funcionarios Civiles, 

Militares y Navales que se encontraban en Guayaquil. Uno de los espléndi- 

dos. salones del Colegio Vicente” Rocafuerte fué el sitio elegido para -esta 

magnífica y severa mamtfestación oficial... : , 
El sábado 14, la «Baquedano» ofrece una manifestación social a la ciu- 

dad. de Guayaquil; al efecto, reparte cerca de 200 invitaciones a la Sociedad. 

para una matinée que se llevó a efecto con entusiasmo y buena presenta- 
ción general. A esta matinée asistió S. E. el Presidente de Ja República, 
acompañado del señor Ministro de Hacienda y sus Edecanes, 

Durante la permanencia en el puerto, el Oficial de Navegación verifica 
estados absolutos por observaciones: de sol; las cámaras efectúan el ran- 
<ho, para lo cual, el puerto presenta toda clase de recursos. Se hace víveres 
frescos, a propuestas públicas, consistentes en aninvales en plé y verduras 
para alternarlas con víveres secos en el viaje Guayaquil-Honolidu. Se adquie- 
ren artículos para.el Cargo del Cirujano. + ' . 

En este puerto se gira la primera letra a cuenta de la Carta de Cré- 
lito por un valor de £ 910 (Novecientas diez libras esterlimas). os 

GUAY AQUIL. > 

La ciudad de Guayaquil ha adquirido una relativa importancia comer- 

cial en los últimos tiempos, de donde se ha derivado un marcado progreso 
general. Su saneamiento exqsi absoluto de enfermedades contagiosas que 

azotaban 'a la población pocos años atrás en forma de terribles flagelos, y 

principalmente, la extirpación radical de la fiebre amarilla, han colocado a 

Guayaquil en contacto 'directo «ou el mundo exterior, recibiendo de Meno 

todos sus graudes beneficios. . 
Actualmente posee Sus ayenidas principales con buena presentación 

moderna, la edificación pueva se levanta rápida al estilo europeo, y varios 

hermosos monumentos, algunos de producción nacional, embellecen la ciu- 

¿dad dominándola desde bien escogidos puntos. Á lo "anterior se mnen las 

maravillosas hermosuras naturales que, encuadrándola todo, forman un eon-. 

¿unto progresista y bonito. l 

DE GUAYAQUIL - HONOLULD. 

(15 de mayo al 2 de junio). 

Derrota proyectada:  
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La distancia que existe entre Guay aquil y Honolulu según la ruta, que 
más adelante se expresa, alcanza a 5.200 millas que navy egadas, a rázón de 
320" diarias asciende a un total de 33, 3 días de duración de viaje. 

No existiendo en ningún derrotero una derrota recomendada se eon- 
sideró lo siguiente: desde la salida del golfo de Guayaquil bajan hasta el 
paralelo 5% 5, región donde el alisio del SE.' domina pór su uniforme y 
buena” probabilidad de vientos relnantes; después de llegar al meridiano 
J18" W. gobernar a tomar la ruta velera de Cabo de Hornos a Honolulu. 

Hasta aquí lo. desprendido de la earta ¿de vientos; ahora el «North Paci- 
ic Ocean Directory», en su página 1159 dice: «Callao a Sandwich: Nave- 
< gue por la región del SE. y después, de/octubre a junio, crice el Ecuador 
« entre los meridianos 132 a 134% W. y el paralelo 10%-N. en-138% W. A in- 
 £ mediaciones de 10% N. siga la ruta desde Panamá que dice: En seguida de 
< Megar a 10% N.. gobierne con el NE, de modo de alcanzar, ton bnen bar- 

< lJovento el punto de destino», ! 

El «Pacific Islands». Vol. 111, «Eastern Grouns», (Edición IV de 1909), al 
tratar, sobre derrotas es bien poto informativo, pues se limita a deelr: «Ruta 
<« a la vela: Magallanes a las Islas: si el destino es Honelulu, cuando se esté 
<« en el SE. eobierne directo». (Pág. 20-21). , 

Anahizando las rutas antes mencionadas, para una mejor eomprensión: 
kúbose de trazar la faja de calmas correspondientes a junio, notándose desde 
luego, las siguientes divergencias: " . 

aj Que los Pilots Charts norteamericanos dan en las cartas del Pacifico 
Sur un líriite ecuatorial del alisto Sur diferente en 2%,5 con aquel 
que indica la carta del Pacífico Norte (entre Lat. 5% y 7%5 en 
el nieridiano 130% “W). . 

bj) El «Directory» señala como: límites de la zona de calmas para ¿unio 
desde 22 34" N. a 9 98 N. en su pág. 1168 («North Pacihio Ocean 
Directory»). 

e) Que el «Directory» difiere sensiblemente con la carta de vientos en lo 
concerniente al eruce recomendable del Eeuador. 

Por lo dicho anteriormente; se resolvió seguir la ruta de Cabo de Hornos 
a Honolulu como la más móderna, ya que su posición en el Ecuador, puede 
observarse que varía un poco en cada mes; lo que hace pensar que su tra- 
zado sea de mayor confianza que el indicado en el «Directory». 

Ruta efectuada: 
Derrota seguida. El domingo 15 de mayo a las 914 » A. Mola «¿Baque- 

dano» abandonaba el puerto de Guayaquil. siendo guiada por el práctico 
hacia Puná, donde llegamos a la 1 h. 30 m. P. M. Pocos momentos después 
el bugue continuó viaje siguiendo la navegación a lo largo del río barajando" 
el banco Mala. » 

En está ocasión, como a la entrada se experimentó que, en cada cireurs- 
tancia que el bugue hacía rumbos inclinados econ respecto a la eosta, la 
corriente hacía sentir su poder intenso aconchando al buque de.uno ví otro 
lado. : ' 

A las 9 P. M. luego de situarso por Santa Clara se puso rumbo en de- 
manda del paralelo 5% S. al cual se proyectaba llegar con 400' navegadas al 
5. 132 W. verdadero. 'En el cuarto de 12 a 4 A. M. de esa noclie se dan las 
cuchillas para aprovechar el SW: fuerza 3, y a las 6 h. 30 m. A. M, se para 
la máquina continuando la navegación a la vela, para lo cual fné necesario 

abrir el rumbo al N. 68% Y. «verdadero. De esta súerte se prolonga la perma-' 
“nenciá dentro del área del viento SW, hasta la siogladura EX, cumpliéndose 

el régimen de vientos monzones que indica el «Directory», al tratar sobre. los 
vientos recientes en el Pacífico. Las primeras singladuras astronómicas hasta 

la VII inclusive, son de un rendimiento escaso, con un andar medio de 3,7; 
la situación observada a mediodía del día 19, o sea, la siugrladura 1V cae 
sobre el límite N. que marca la carta de junio para el alisio SE. (Océano 
Pacífico $.) Seguramente, debido a esta eireunstancia se puede observar  
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fuerte viento alto que arrastra a gran velocidad a las nubes del NW. predu- 

ciendo fracto-cúmulus en abundancia. 

* La 72 singladura astronómica alcanza al paralelo 5% 5. y, yu en ella, 

puede advertirse que la brisa que el día anterior era no más del 8SE. se ha. 

transformado en viento fuerza 3 del SE. que hace rendir al buque 125". 

A partir de esta sineladura para adelante, se va recogiendo un buen 

efectivo diario, pues al Weste se une la. corriente ecuatorial Sur que favore- 
cen nuestro rumbo tirando de.10 a 30 millas al WNW, (diarias). 

Se pudo observar en la región del alisio del SE, que el viento tiene una 
dirección media verdadera del ESE. al E. y es así como en las singladuras 
XIV a la XXVI encontramos mar de leva de esa direceión, de»seguro pro- 
dueida por un viento fuerte anterior, mientras el viento venía en popa directo; 
o sea; del E. Y N. produciendo fuertes tumbos entre esos días. , 

Corrientes: La corriente ecuatorial Sur se destaca por lo precisa que se 
eumple con respecto a las flechas indicadas en la carta" de vientos y.de ésto - 

contrasta con aquellas de la corriente ecuatorial Norte y la contracorriente: 

de esta manera se pudo obtener por las situaciones astronómicas y estima- 
das, en término medio, de la corriente del hemisferio Norte en dirección 
WNW., mientras las flechas se inclinan en la zona que navegamos en su 

" totalidad al Sw: (según «Pilots Charts»>'americanos y tarta de corrientes 
“inglesas). , 

' La contracorriente cenatorial tuvo una influencia moderada" y en esto 
coincide con lo deelarado por el «Directory» que opina que en ciertas épocas 
“del año su valor es imper ceptible; su giro se operó del W. al NE. por el Sur. 

Ya sea por coincidencia o debido a circunstancias señaladas, se experimentó 
seneralmente que, en sineladura de escaso millaje, la corriente actuaba en 
forma intensa. arrastrándonos hasta 45” sobre el punto estiñado diario, entre 
tanto, que con regular velocidad su valor decrece tanto hasta poderla consi- 
derar despreciable: > Po! ! 

Serla aceptable explicarse el hecho, . suponiendo que estas erandes 
corrientes transoceánicas no siguen su eurso sobre la superficie de las aguas 
sino que ondulan en el plano vertical por razones de densidad u otras que. 
exigen. un más detenido estudio, y, según esta cireunstancia ui buque anl- 
mado de velocidad eruza superficies correntosas para pasar a otras que no 
lo son, sacando un efectivo de corriente relativamente escaso; a la inversa, 
aquel que está casi inmóvil viaja invariable sobre una de estas crestas de 
corriente cono podría Jlamárseles y recibir de este modo de Hero su in- 
fluencia. 

Hubo de notarse como particularidad objetiva muy especial de la región 
de los alisios del SE, ciertas grandes y aparentes manchas rojizas obscuras . 

sóbre la superficie del mar que navegan de E. a W. con velocidad superior 
a la del buque. Al principio se pensó que fuesen coloraciones derivadas del 
golfo de Guayaquil, pero se tuvo que abandonar esta explicación cuando, 
sobre 2.000” de Guayaquil continuaban existentes las referidas manchas. 

. Como antes se ha manifestado, el alisio del hemisferio Sur nos sopló a 
la altura de la singladura XVII en dirección ENE. y aún NE.,lo que obligó 
al buque a enmendar el rumbo cargándolo al N. para. evitar la mar en pepa 

, Que origina bandazos, de magnitud, sumándose a ésto en viento cerrado. en 
popa y flojo que hace rendir. poco andar. 

Así, el martes 31: de mayo, se cambia al N. 45? w. y luego N N. 65% W. 
ver daderos; este último se mantiene hasta la singladura 25"con la cual hemos 
conseguido un mejor 'aprovechamiento. del “viento. en el velamen, y abando- 

nando el paralelo 5% S. (que hasta ahora se mantenía) nada perdíamos, pues 
“en esta longitud (111% a 121% W.) la: faja “del alisio sé eleva sobre 7” de 
latitud N. para el mes de júnio, En cambio, ganábamos llegar, en rumbo 
más directo y, por lo tanto? más breve al punto 124% W. y 3% N. donde debía 
tenerse el principio de la faja de calmas en su zona más angosta, 

Efectivamente, el día 9, comenzó a observarse los síntomas le «calma 
característica en Lat. = 3% 2 Ny Q = 124% 56" W., al mismo tiempo qué 

+ . 

»  
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Ja contracorriente actúa débil para alcanzar” al día siguiente (10), 28 millas 
en dirección al N. 4? MW. 

En vista de Jo anterior y siguiendo el consejo del «Directory» que reco- 
mierda evuzar lo más brevementé posible las calas y zoná de eontracorrien-* 

- tes, el mismo día 9 a las 5 P, M, se da vapor y se navega hasta el día 14 con la 
máquina a un andar de 7 con div. =N. 439 Y, el eual no fué necesario alte- 
rar, pues con esta proa se iba desarrollando la rnta como se deseaba. En defi- 
nitiva se ha eumplido el ernee del Ecuador según la rntá que indica la carta 
de vientos para Cabo de Hornos-Honolulu eon tan. sólo una diferencia de 
30" más al E. Las calmas en realidad no fueron tales, pues recibimos brisas 
del SW. que poseo a.poeo se transforman en viento fuerza 2 y 3 que rónda 
brusco al W. y en seguida entablarse de manera violenta del NNE. fuerza 3, 
por lo enal el martes 14 a las 6 A. M.. en el eonvencimiento que Jas ealmas. 
habían terminado se'dió la vela, El rumbo se trazó a un punto 307 ¡más al 
Sur de la punta Sur de la isla Háawe, se corrigió la corriente suponiéndola 
de un valor medio W.-1 $. y de 15' en 24 horas. 

Navegando en estas condiciones, en realidad se dejó sentir el alisio del 
NE., que se mavifestó freseo con un cariz de tiempo que hacía presentir wr. 
mal tiempo; ehnbascos de viento y agua cruzan el rumbo de N. a 8. con 
relativa fuerza. Estas cireunstancias de tiempo se mantuvieron por espacio : 
de 5 días (desde el 14 al 19), soplando el viento persistente del N. y aún del 
N, YY "W. verdadero con fuerza eregiento hasta lNegar a 6 econ. intensidad 
constante, notándose rachas que alcanzaban a 7 y aún fuerza" 8 por momen- 
tos, la mar se recibe a la cuadra un tanto' arboláda. en eonsecueneia se aferró 
“sobres y aún. juanetes quedando finalmente con gavias, mayores, foque' y 

. trinquetilla. t 
Durante estas condiciones de tiempo los instrumentos no aeusan la me. 

nor variación, por el contrario, durante toda la travesía conservan una per- 
fecta rewularidad en sus indicaciones: el barómetro obedece invariable a Ja 
marea diaria, Tegistrándose en las papeletas barográficas la ondulación que 
se desarrolla perfecta entre los límites extremos de 758 y 761 mm.; el ter- 
mómetro naturalmente marea temperatura alta y constante cuando. la lati- 
tud se altera. si no aumenta o disminuye a medida que se acerca o aleja del. 
Ecuador. . 

La humedad psicrontétrica se mantiene intensa durante la zona próxima 
al Ecuador, humedad que se hace perceptible sin necesidad de instrumentos 
a pesar del intenso y constante calor (27% cente.) Sobre el día 19, la fnerza 
del viento disminuye, cl cielo se limpia ofreciendo aspecto de bonanza; en 
“estas cireunstancias y buen .estado de la mar conseguimos la mejor sinela- 
dura hasta la fecha econ un efectivo de 187 millas, teniendo durante casi 
todos los días del alisio del-NE. buen rendimiento de andar (= 75), 

Al llegar a las proximidades del grupo de las islas Sandwich, contra las 
indicaciones del derrotero, el viento, en vez de calmar aumentó en fuerza, 

Conforme: estaba previsto el día jueves 23 de junio a la 1210 P. M. se 
avista tierra en forma evidente, las condiciones nebulosas del día agregadas. 
a la posición del sol en la mañana, impedían comprobar a esa hora la ofecti- 
vidad de la isla. Hawai que producía una: mancha sucia entre el grupo de 
nubes. A medida que se avanza hacia Ja costa va diseñándose el Mauna Toa 

- Y todos los prandes contornos en seneral qué vistos a 60' de la costa se 
aprecian de muy grandes proporciones. 

lil viento va aumentando en fuerza, levantando mar arbolada que obliga. 
a alferrar trapo, rindiendo sin los sohres 10 millas horarias. A las 6 h. 52 m. 
P. M. se consigue una situación de bastante confianza por tierra que registra - 

- una diferencia de 7” con el punto astronómico, (más al W, el primero) lo que 
significa un error en el estado absoluto de + 2% contraído en los 41 días en 
los ¿nales en la mar no se ha verificado su-marcha, : 

Al navegar entre Hawai y Maui por el lado Sur. se cnidó de verificar 
la perturbación del magistral, estando en el antecedente que este mismo 
buque ex el año 1918, navegando por el canal Alehuihaha, experimentó des- 
vío anormal ascendente á + 10%. En efecto, eneontrándonos a una distancia 

K 

-  
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«le 60" de Kolakole (L Mani) se determinó cuidadosamente el desvío, obte- 

mniéndose en varias ocasiones 5% cuando la tabla da A = + 0% 8; una hora 

después el A era de — 4%5 y ya a la puesta (dist, = 715%) el A =— 39,1 

La navegación a lo largo del grupo central de islas se efectuó de noche y la 

«olima de la tarde dejó reconoce? imperfectamente a Lanai solamente. 
A las 12 h. 13m. P. M. del día viernes 24 obteniíamos situación por los 

faros de Makapuir Pt. y el de Pta. Ka Laco Laui y graduábamos el andar 

. para estar en la boca del puerto altas TA. Mo 
Instrucciones durante. el viaje: : . 

Durante el período de 41 días de mar que se ocupó en Ja travesía Guaya- 
quil-Honolulu se desarrolla el 2, período de la instrucción del personal. 

Al día siguiente del de salida se organiza el curso de Señales compuesto 
de 12 individuos escogidos entre el personal voluntario a adquirir la espe- 
cialidad; se encarga como instructor inmediato al Guardiamarina de 1. 
“señor Edison Díaz, esta última se inicia compliewdo un plan de estudios y 
ejercicios distribuidos en un horario semanal, - 

El personal de cubierta es repartido conveniehtemente en cursos para 
la instrueción primaria 'a la enal se le, concede todo el tiempo posible dentro 
del régimen establecido. 

La instrucción de Artillería se limita en este periodo u enseñar la 
_nomenclatura del rifle, arme y desarme, su manejo y práctica inicial de 
“puntería, dejando para la futura navegación, cuando el personal esté diestro 
£n marinería y maniobras; la organización: definitiva del zafarraneho de 
combate y ejercicios de artillería. 

- Los zafarranchos de incendio y pallete son diariamente ejercitados a la 
puesta de sol. 

s Los Guardiamarinas eontinúan con su régimen de 'conferencias y ejer- 
«<icios prácticos de artillería, maniobra, marinería, señales, ete. lios Aspi- 
rantes reciben la instrucción práctica profesional dirigida por el Ingeniero 

"de Cargo como Oficial instructor. 
Las conferencias de Oficiales se llevan a efecto los viernes conforme al 

"régimen, desarrollando la mayoría de los Oficiales de Cargo. temas «sobre s sus 
_Tespectivos Tramos. : 

Sanidad.—El estado” sanitario se mantuvo durante la. navegación sobre 
an nivel muy superior al que era de esperar, atendiendo-a lo prolongado del 
viaje y desarrollándose a lo largo, del Ecuador, donde se mantuvo invariable 
la isoterma de 27? cente. a la sombra con abundancia de humedad. Se pre” 
sentaron easos aislados de resfríos econ temperatura, bronquitis y afecciones 
a la gargañta, todos ellos de escasa importancia. 

Víverés.—Queda señalado en forma incuestionable. que, para esta tra- 
“vesía, se deberán tomar verduras tan sólo para 15 «días (siempre que no se 
disponga de refrigerador), pues una mayor cantidad es completamente inútil 
ya que la descomposición es impostergable soportando las condiciones de 
clima, tan duras, antedichas. y sin poseer elementos de conservación. 

El pañol de víveres secos, santabárbara y los demás exigen ser fre- 
<uentemente ventilados. 

El sábado 25 a las 71% A. M. .se encontraba el buque en la hoca del 
puerto, o 'sea, en las inmediaciones de las boyás que balizan la entrada. 

Breves momentos después llegaba a muestro costado: una lancha-motor 
<on las iniciales DU. $. Q. $. (United States Quarantine Station) que conducía 
al médico que venía a recibirnos. 

Constituido este señor a bordo, examinó, en presencia del señor Coman- 
dante y doctor de a bordo, la boleta de” sanidad que expresaba seis casos 
aislados de bubónica y viruelas en Guayaquil; en seguida que tomó por 
escrito todas las referencias del viaje Pegresó a tierra, siendo advertido .pre- 
viamente por el señor Comandante que se trataba de un buque de guerra, 
que no teníamos ningún enfermo a bordo y finalmente que, nuestro viaji- 
de cuarenta y un días de duración era un plazo sobrado para extirpar todo 
germen nocivo. A . *  
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El mismo médico volvió a bordo momentos inás tarde trayendo la res- 
puesta de sus superiores, a quienes dijo iba a consultar, que el buque debía 
izar su bandera cuarentena en definitiva, tomar el fondeadero especial y . 
prepararse para ser fumigado. : 

Aceptado este fallo, el buque recibió la fumigación de azufre tán sólo 
en la segunda cubierta y pasillo de popa, entre toldilla y primera cubierta. 
a las 10 A. M. del mismo día sábado 25 de junio, con empleados y clementós 
traidos de tierra. A las 12 horas del día se destapaban. escotillas, dándose por 
terminada la fumigación: 
"A lalhoraP. M. viene otro médico norteamericano a . explicar el motivo 

de la fumigación, diciendo que los reglamentos del puerto son muy estrictos 
para poder mantener la salubridad én las islas y que, todo buque de cualquier 
"nacionalidad, ya sea de guerra: o mercante proveniente. de Guayaquil es 
fumigado, pues existe la probabilidad de que el «stegomeya fasciata», zan- 
<«cudo vehículo -de la ficbre amarilá el cual “existe en las islas Sandwich, 
inofensivo, tome en el buque el microbio de la fiebre. Al. mismo tiempo vel. 
buque fué notificado que podía tomar el puerto. 

A. las 216 P. WM, estando el buque-en el canalizo de entrada saludó a la. 
plaza con 21 cañonazos que fueron contestados del fuerte' conforme á cere- 
monial. A las 3-P. M. el buque tomaba con práctico el Pier N.* 9, 

. ” 

EN HONOLULU. . 

(Sábado 25 de ¡unio al miércoles 6 de julio). 

El mismo sábado-25 en la tarde, el señor Cónsul General ad-honorem - 
de Chile en Honolulu, doctor +, W. Waldron visita al señor Comandante; 
asimismo vá un Teniente a eumplimentar al señor Gobernador y anunciarle 
la visita del Comandante para el lunes a las 1016 A. M. : 

El lunes 27 el señor Comandante acompañado del Cónsul y Teniente 
Ayudaute, cumplimenta al Gobernador Mr. Me> Aldy en el Palacio de Go- 
bierno y en seguida el señor Gobernador devuelve inmediatamente la- visita. 
A las 3 P. M. se visita al Jefe de las fuerzas militares que reside afuera de 
la parte N. de la ciudad : (General Morton). 

Al día siguiente el 'señor Comandante eon igual compañía. visita en 
Pearl Harbour al Almirante Shoemalker. A las 3 P.M. el General. Morton 
envía un Jefe a bordo la visita. . ! : 

El miércoles 29, el señor Cónsul invita al señor Comandante y 9 Oficiales 
á ub paseo campestre, en automóvil, alrededor de la isla Aahn acompañado - 
de su familia. Esta cariñosa atención resulta un hermoso y agrádable paseo 
que permite formarse un concepto de las bellezas naturales y del gran pro- 
greso introducido por los Estados Unidos en todo orden de cosas. ' 

El jueves 30 ofrece-el señor Cónsul una comida.y baile en su residencia 
de Maonao en lionor del Comandante y Oficialidad de la corbeta «Baquedano». 

Honolulu es una hermosa y progresista ciudad, siendo objeto de “tons- ! 
tante visita por gentes de todas partes del globo y, principalmente, de aque- ' 
Has pertenecientes a los continentes de América, del Asia y Oceanía, man- 

, tiene uta gran población flotante que le da un aspecto interesante y contri- 
buye a engrandecer la' capital del grupo de las islas Sandwich. Como es 

- sabido, a la fecha y desde hace ya un buen número de años este archipiélago 
. permanece bajo el dominio absoluto de los Estados Unidos que no etonomiza 
* sacrificios de todo orden «para conseguir con gigantesco paso el engrandeci- 
imiento de Honoluluvy de las islas Hawai en _general. 

AÁ este intento, ser reparten profusamente réclames, folletos y cuanto ele- 

mento contribuya atraer al mayor número de turistas, y éstos vienen en 
abundancia y para ello no falta motivos, pues las bellezas extrañas de volca- 
nes y demás en puerto Hilo y-resto de la isla Hawai y aquellas de Honolulu 
y alrededores en la isla Oahu son admirables. El clima ligeramente templado 
por los alisios del NE. ayuda'a la higienización y confort traídos de Norte 
América para hacef la vida agradable y atractiva. 

. 

'  
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Naturalmente que los principales móviles sustentados por los xxorteame- 
ricanos aspiran a obtener la primera base nav al del mundo, aprovechando 
la envidiable posición estratérica que disfrutan las islas Hawai; persiguiendo. 
“este ideal, que ellos no vacilan en publicar en sus propios folletos de propa- 
ganda, han comprendido que la importancia havalmilitár, marchará acoplada. 
a la intensificación de la población blanca que sabrá explotar honda y frus- 
tíficamente las enormes riquezas del suelo hawaiano. 

Por esto el visitante queda extrañado al advertir que los progresos de 
carreteras para automóviles, pavimentación, tranvías, agua potable y todas 
las eomodidades europeas acompañadas de una perfecta. higiene datan del 
año 1907; asimismo, la edificación dentro y fuera de la ciudad, el servicio 
de hoteles, museo, parques, aquarium, jardines, baños y sitios de recreo en 
general, han “aprovechado la esplendidez -de la naturaleza para convertirse 
en sitios de exquisito pasatiempo. 

La isla Oabu y así como ella Hawai, Mani y las más importantes están 
cruzadas por magníficos caminos a través de hermosos canipos con prove- 
ehoso cultivo de las frutas tropicales: mango, piñas, caña de azúcar, arrozales, : 

“ete, ete, Cade paradero posee uN confortable 'hotel donde se aparejan las 
delicias de la naturaleza a las comodidades inrportadas de Estados Unidos. 

Pearl Harbour es la estación naval propiamente dicha; instalada en 
extenso valle, dispone de había grande cerrada por el lado Sur por boca 
estrecha que la deja al abrigo de “malos tiempos ¿lel. SW. que son 10% vientos 

- malos de invierno. Dentro del recinto militar se"levantan una multitud de 
chalets que son, habitados por la Ofieialidad y se divisan las altas torres que 
sostienen lu antena de la poderosa estación inalambrica que conversa con. 

- Tokio y Wáshington. 
lis de lamentar que no se recibiera la iny itación oficial para. visitar 

“Pearl Harbour que debe poseer interesantes progresos profesionales. Pudo. 
si observarse que las actividades principales se concretan «dá la aviación y 
navegación submarina con sus ramificaciones de torpedos y minas. 

" Durante los días de permanencia en el puerto los Oficiales de Carga 
buscan. en plazá los articulos que les es necesario comprar, los que fueron 
sometidos previamente en lista a la consideración de la Comandancia del 

huque «durante -el wmajé; a este respecto, ésta última dispuso adquirir los 
artículos de consumo a lá llegada al Japón donde los precios no fuesen muy . 

altos. Según esta disposición, los Cargos del maniobrista, lugeniero y Ciru- 
«Jaro, adquirieron los ar tículos en plaza aprobados por el señor Comandante. 
El Cargo de Navegación no pudo ser dotado de algunas cartas que le son 

¿de necesidad para el viaje por no haber existencia en Honolulu. 
El Oficial de Navegación efectuó” observaciones ce correspondientes de 

sol y, al mismo tiempo, comparaciones con la estación Joraria que posee la 
Oficina Hidrográficá americana que cuenta con un buen sistema cronomé- 
trico; se obtuvo resultados de confianza con uno,y otro procedimiento, d1fi 

* riendo ambos en pequeña eantidad de valor despreciable. En la Oficina 
Meteorológica se comparó el barómetro marino transportándolo al punto de 
observación dedueiendo asi los errores de índice de los demás instrumentos 
de a bordo. Se eligió un sitio antimagnético donde eradúan la balanza' de 
inclinación en tierra y comprobar a Ja salida del puerto el estado de la 

escora. 
El jueves 30 de junio se toma carbón comprado a la" Compañía. «Inter 

Island Steam Navigation» en una cantidad ascendente a 201 toneladas a un 
precio de 16 dólares la tonelada hasta las 200 toreladas y 15 dólares el 
exceso sobre 200 puesto el carbón sobre cubierta. : . 

Conforme a lo tratado, el jueves a las 10 A. M. Hegó a nuestro costado 
una gran barca lena de carbón econ una capacidad aproximada de -1,000 
toneladas. Lista barea movida por un remoleador abarloado a un costado y a 
popa y otra lancha-motor a proa atracó a babor del buque. Pocos momentos. 
después ella colocaba largas cachimbas dentro del buque sobre cubierta las, 
que venían de lo alto sujetas en su extremo superior « una gran superestrue- 

tura que la baréa poseía. En virtud de un dispositivo especial movido por 

y  
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motores elíctricos, el carbón era transportado por capaetios desde los eom- 
partimientos inferiores de la. barea a lo alto «le la superestructura y de alli 
lanzado por da presión del carbón y lueyó da gravedad a lo largo de, la 
cacbimba hasta el brque. Este sistema sencillo y. sumamente práctieo facilitó. 
anuclo la faena y así se pudo tener todo el carbón “a bordo a las 4 P.oMa 
pesar de tener que interrumpirse” la barca frecuentemente por lo lento que 
resultaba a bordo la estiba en carboneras. 

El sábado 2 de julio se fijó la fecha para zarpar en la mañana; moJuen- 
tos antes de la hora 'fijada se presenta la imposibilidad de volver la hélice 
en paso, trabaja constantemente ensayando todo recurso tanto de la máquina 
como desde enbierta sin gbtener resultado favorable; a las 414 P. M. agota- 
das todas las tentativas para poner la hélice en paso por métodos indirectos, 
se impone la necesidad de entrar el buque a dique a fin de conocer y, reparar 
la avería que se haya producido. Desgracia adamente, ha coincidido la fecha 
«on el «week end» y después el 4 de: julio (aniversario americano), teniendo 
€l buque que esperar hasta el martes 5 para ser colocado en dique. Se dan 
los pasos necesarios para obtener el dique listo el. martes en la mañana lo 
cual se consigne después de tratar elvasunto econ un Jefe de la Compañía 
<Honohulu Floating" Dry Dock». 

: El martes 5 a las 121% P.M. el buque está en movimiento rentoleado por 
«din remolcador poderoso y una lancha-motor como antes se explicó, y media 
hora después muy bien maniobrado' está dentro del dique. 

A las 2 horas P. M. el dique se levanta inelinado dejando 3 pies de 
calado a popa y 14 pies de proa. El buque descansó en cama construida 
próxima a las quillas laterales en extensión a ambas bandas, De esta manerá 
quedó al descubierto la astilla muerta y la hélice casi totalmente. 

Destapa mecanisno y se encuentra que las palas poseen gran juego con 

la nuez del sistema lo cual no permitía a la chaveta. funcionar corrtetamenté 
al ser actuada desde a bordo. Recorre y engrasa sistema cuidadosamente, se 
pone la hélice en paso y a las 1115 A. M. del día miércoles 6 de julio salimos 
del dique con práctico que nos deja en la boca del puerto. 

DÉ HONOLULU A YOKOHAMA. l 

(6 de julio - 11 de agosto de 1921). 

Derrota proyectada: e . 

4 En este viaje se proyectó, naturalmente, seguir la ruta indicada por la 
Carta de Vientos que consiste en-bajar al paralelo 18% 30% N. a tomar la 
«derrota de los veleros que viajan entre San Francisco y puertos de la Cluna 
y, al llegar al meridiano 160% E. tomar la ruta a Yokoliama que en este 
mer idiano empalma. * 

Como explican los Derroteros y Textos de Meteorología, llegaremos al 
«Japón y sus inmediaciones en agosto, mes que pertenece al tercer grupo de 
la clasificación del Rev. José Alomié ex- Director del Observatorio de Manila. 
“Los ejelones de este mes no Megan a una longitud mayor de 150% E,, meri- 
diano donde, generalmente, nacen y según su trayectoria pueden dividirse 
en tres clases: 

Los de la primera elase entran al continente por “el Sur de la China; los 
de la segunda viajan a lo largo de la costa entre «Ámoy y Shangai, algunos 
desde allí toman una. dirección NNE. para reenrvar en el mar amarillo; los 

«de la tercera clase reenrvan a la altura de Formosa vo en seguida toman la 
direeción del mar del Japón. 

Derrota s seguida : . , 

Una vez que dejamos al práctico el día 6 a las 12. horas meridiano. nos 
pusimos al rumbo verdadero 5. 55% W. con viento de ENE, fuerza 3 que lo 
mantenemos a un largo rindiendo 125” en la singládura, al día siguiente el 
viento calma un podo y se nos entabla en popa “cerrada con Ta pérdida de 

pe  



140 : XXXL” VIAJE DE LÁ BAQUEDANO 
  

andar consiguiente hasta Negar a.Jas 67” navegadas en las 24 hora as. Los díaso' 

que siguen las singladuras sé mantienen con rendimiento pobre debido al 

“'viento escaso y muy cerrado en popa a pesar de haber virado al W. verda-- 

dero.Durante estos primeros. días los chubascos de viento y agua, prineipal- 

mente, se suceden con frecuencia siendo de luvias copiosas- y de buen» 

duración. y 

El día 13 de julio, o sea, en la singladura Vlltenemos calma casi com 

pleta ; se ordena. Jevantar presión y a las 12 horas del día da avante lv 

máquina a 9”. 
Al día signiente, ¿omo soplara viento del E YN, fuerza 2 se dió el 

aparejo redondo, ménos mayor, que es el welamen que hemos usado habi- 

tualmente, sin marear en viento las enchillas y foques, pues no le permite Sur 

uso la: constante dirección del viento en popa que nunea abre en un ángnlo. 

mayor de dos enartas.a una u otra banda. 
El día martes 19 indicado para el cruce del. meridiano 1800 se salta la; 

fecha, sutediéndose al lunes 18 el miércoles 20. : 

Las singladuras a vela, en, general. consider "adas hasta la XIX inelnsive: 

tiene un alcance medio de 99,2. * 
El viento no cumple con la fuerza que indiéa la earta, pues sópla del 

E. Y4 N. hasta el ESE., variable en intensidad desde brisa para alcanzar +1 
raras y breves ocasiones fuerza 3, en vez de 4 que era de esperar. . 

Este régimen general de. las condiciones de tiempo ón que no se tiene: 

la expectativa de ganar un efectivo medio superior a 100" a la vela lo cual 

sienificaría una duración del viaje alrededor de 40 días; añadiéndose a ésto 
que, el viento al calmar, deja mar gruesa que nos aleanza dando fuertes 

empapados al Vuque, obligó a. desvi arse de la ruta velera proyectada y tomar: 

rumbo ortodrómico al golfo de Yedo. En efecto. el día 26 a las 8 h. 30m. A. Mo. 

manda levantar presión a dos calderas para desarrollar 3 millas horarias, lo» 

que se consegnía a lás 12 horas del día, o sea, al nacer la singladura XX. 

poniéndonos al rumbo verdadero ortodrómico N. 52% W. Se ha optado la: 
ruta ortodrómica porqne, a más.de introducir economía en la distancia, se: 
inelina en forma-más favorable que la Joxodrómica a recibir los vientos 
reinantes de la carta y también eon respecto a los: vientos que son «de esperar: 

según la enrvatura de las isobaras pára el mes. 

La corriente se ha dejado sentir en esta navegación con tn valor, “pelatio. 

vamente escaso en las primeras eatoree sineladuras hasta annlarse en las: 

restantes, ésto se deriva principalmente del hecho que: navegamos alejados 

de la corriente ecuatorial Norte cuyo ejo corre aproximadamente en el para- 

lelo 129 N; y, debido a ésto, recibimos la nifluencia o efecto de derivaciones. 

caprichosas que sé ramifican al Norte “eon direcciones diversas. 
Los instrumentos méteorológicos mantienen sus acusaciones con tán per-- 

fecta regularidad como se dejó establecido en la navesación anterior. . 

Ta temperatura sigue subiendo en forma que se enmple- la elevación: 
correspondiente a la isoterma de 80? F. 

La doble osellación harométrica se produce invariable y dentro de nu 

mismo margen a las horas correspondientes (4 A. Mv 4 P. M, los mínimos. 

y:10h. P.M. y A. M. Los máximos); la ondulación es de escaso valor. Coa 
2 mm). La temperatura es uniforme, - práctie4mente durante las 24 -horas,. 

observándose una ligera baja entre 1h. a2 A. M. (entre 26% a 27% conte.) 

Jacalta de 12h. a 3h. P. M. (con 29 a 30% cente.) a la sombra. 

Instrucción y personal: . o : . 

La insterncción se da comienzo al hacersé el buque a la mar. iniciándose- 
la segunda parte de ella con el horario que, en líneas senerades, se desarrolla. 
así: 

A. M. Diariamente de S h. a $ h. 50 m. instrucción primaria a los analfa- 
“betos de la brigada franea. - o 

2h. a 9h, “45 m. Revista de aseo y gimnasia. 
. 10 a 11 ll. Lunes y martes Artillería; miércoles Higiene, juéves y viernex 

. Artillería. :  



ANUARIO HIDROGRÁFICO : 141 

P.M.1h.3042h. 25m. Lunes y martes instrueción primaria a la bri- 
_gada franca; miércoles Moral; jueves instrueción primaria a la brigada 
Íranca. : 

2 h.35 23h. 30m. Instrucción primaria a los analfabetos. 
4h.a5h. Lunes y martes Maniobras; miércoles descanso; jueves y vier- 

nes Maniobras. 
Durante las maniobras, los Guardiamarinas practican supervigilados, la 

dirección dy éstas, en arrizar las pavias. Cuando el viento es de intensidad 
conveniente se practican viradas por avante dirigidas por los Oficiales. 

Los Cuardiamarinas continúan en sus regímenes de ejereicios en las 
mañanas; en las tardes se reemplazan las conferencias orales por trabajos. 
prácticos en la toldilla que consisten en marinería, ya ejercitando nudos, 
trabajos en cabullería de manila o alambre; o cosiendo velas, ete., ete.; se 
decide ésto, en atención a lo riguroso del clima que, eon su gran elevación 
de temperatura. dificulta hasta lo imposible los temas de eonferencia. 

En su desempeño en el buque, continúan atendiendo sus ranchos en todas: 
las necesidades, cooperando a las labores del Oficial de División. en calidad 
de ayudante, 

Las conferencias de Oficiales se realizan sin interrupción de 2 h. a 3 h. 
P. M. conforme a régimen, desarrollándose entre los Oficiales. los temas: 
señalados por la Comandancia; se dedica, además. una parte de tiempo. al 
cerrarse las eonferencias para la lectura de «Ordenanza del servicio a bordo», 

Después de la avería ocurrida en Honolalo en el manejo de sacar y 
poner en paso la hélice, se determina navegar. en lo sneesivo, siempre cor 
la hélice en paso; ésto redunda en una pérdida de andar. al navegar a la 
vela que se hace perceptible a la simple observación. Hecho el cáleulo me- 
eánico resulta a 7 millas efectivas con un valor teórico del 5%, 

La navegación ortodrómica se realizó en términos generales a vapor 
desde la singladura XIX (26-VID) fecha en que ella se inició, dando la vela 
cuando la fuerza v dirección del viento lo permitían; desde las 10 h, 15 m, 
A..M. del día 29 se da la vela la cual se pudo mantener hasta las 8 A. M. del 
1.? de agosto, quedando con los fueros embaneados; pero, se tuvo que volver 
al vapor por ealmar el viento. lia generalidad de las veces se pudieron usar 
las velas enchillas que ayudaban el andar en una cantidad bastante escasa. 

El día 29 en que se dió la vela soplaba viento del ENE. fuerza 2 de 
dirección mur favorable a nuestro rumbo N. 50% Y, por lá aleta de estribor. 

El harómectro registraba presión alta. tiempo de aspecto bastante hueno: 
característico de un centro de alta. Ein estas condiciones el viento fué rofres. 
eando hasta aleanzar fuerza 4 y ronda al E, y aún ESE.,, lo que mido a las 
indicaciones del barómetro y psierómetro. aspecto general del cielo y puestas: 
de sol, de policromía intensa, señalaba claramente un centro anticielónico. 
Era también de observar que este centro de alta orientaba sus isobaras ev 
dirección muy semejante a nuestro rumbo y en el supuesto que él estuviera, 
tomo es frecuente en ellos, estacionario o easi estacionario, el barómetro no: 
registró entre las horas del:29 al 1.2 variación sensible a no ser la insientf. 
cante. marea diaria. En la singladura del 31 al 1.2 el viento pasa al 2.2 cua- 
drante y calma; horas después cl barómetro muestra un descenso más apa- 
rente, aunque se mantiene sobre la media y se entabla brisa del S. Y W. que 
se va fortaleciendo a medida que se inelina más al W. 

Este girar del viento en el sentido de las agujas de un reloj con tiempo 
más húmedo Y aparición del cirrus en la región de SW. denotaban un eam- 
bio de tiempo. : 

En efecto, el día 2 y los siguientes el barómetro oscila entre 763,5 y 762: 
al cielo claro suceden abundantes el-eómulos-vy aún nimbus, observándose 

relámpagos para el lado del WSW.; se entabla, además, mar boba del W. y 
el día 5 la nebulosidad es completa. 

Ya en la tarde del 5 llueve chubascoso con bastante intensidad, el SW. 
arrecia hasta fuerza 4 y en la noche de este mismo día se desarrolla una 
hermosa tempestad eléctrica de relámpagos, rayos y truenos, con fuegos de 
San Telmo en la arboladura.  
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El buque se encontraba prevenido con gavias en un rizo Y foques desple- 
gados y tocó dispuesto para recibir cualquier descompostura formal del” 
tiempo. 

Como se explica anteriormente, los signos precursores se hicieroh sentir 
con 24 horas de anticipación y. la duda se establecía en deducir si el centro 
de baja que experimentariíamos sería del sistemá ciclónico, depresión secun- 
daria, 0 simplemente una jsobara recta. El transcurso del tiempo vendría 4 
dilucida y” qué-clase de fenómeno se desarrollaría. . e 

La. isobara recta quedó pronto descartada, por traer el tiempo que reci- 
bíamos una abundancia de agua y tormenta eléctrica que no las caracteriza. 
Bien pronto se pudo definir también” que se trataba de una depresión secun- 
daria, de esas que tan frecuentemente resbalan por los límites de los anti- 
«cielones, ya que el régimen eiclónico no podía aceptarse por el lecho de no 
rondar el viento en forma. apreciable y -Inexo después, tener, al amanecer 
del 6 cielo casi despejado, barómetro tendiente a subir y todos Jos sistemas . 

generales que Ja depresión había pasado: restableciéndose el buen tiempo. 
A 600" de la estación inalámbrica de Choshi-Ko el Oficial de Navega- 

ción pudo verificar sus eronómetros y comprobar que durante todo el viaje, 
hasta la singladura XAXXIT, los estados absolutos habían contraído un error 
mo mayor de. —14,5. después de llevarlos por los métodos de la: parábola ter- 
mica y movimiento relativo. . 

Recalada a Yokohama: Navegando en ruta ortodrómica. al -zolfo de 
Yedo, se corregía el rumbo de la corriente, apreeiándola según el efectivo 
que producía la singladura anterior; con esta práctica se obtuvo resultados 
muy favorables y se evitó ser, arrastrado fuera de la derrota eon pérdida de 
tiempo. El día 9 de agosto, vispera de la recalada se obtenía situación astro- 
nómica (Pto. Alessio) a las 8 h. 20 m. P. M. y según eHla sg gobernó y graduó. 
el andar para avistar el faro de Nosima alrededor de las 4 “A. M. del día 10. * 
Conforme a lo indicado por las cartas y lo qne expresa el «Japan Sea Pilot» al 
explicar la corfiente ICuvosiwo se le apreció en 2 km. en rumbo N. 60% E, 
corrigiéndola según ese valor. Las eondiciones de recalada se presentan poes 
favorables; el cielo a las 9% P. M. se nubla totalmente y con lentitud la 
“nebulosidad se intensifica para convertirse a las 214 A. M. en densa neblina; 
al llegar las 4 h. 45 m. A. M,, hora en que ¿debía verse el faro con tiempo 
«despejado si la corriénte tira efectivamente 2 km. se vira 180% y disminuve 
€l andar a 2, A las 6 h, 50 A, M. hora en que la neblina se mantiene eon 
alternativas se vuelve al rumbo de reealada y aumenta el andar a 6”, 

"A las 8% A. M. se despeja por momentos la neblina y aparece costa a la 
vista que comprueba la exacta recálada, avistando el Tte. Oshima poco abierto 
“por "babor, o sea, en proa directo al Vusivama, el que no es visible por la 

neblina que permite sólo un reducido horizonte. Esta cireunstancia de hori- 
zonte escaso origina un error de reconocimiento que pronto se hace percep- 
tible al delinearse claramente Oshima y los islotes que le siguen al Sur; se 
obtiene situación por elos y navera a tomar el danal Uraga. Desde esté 
momento sobreviene de nuevo neblina qué mantiene a la costa borrosa y 

oenltando los puntos notables que permitirían, reconocerla. 
Continúa la navegación estimada, con el resguardo conveniente a la 

2orriente que, dentro del golfó no se le cónoce su dirección y valor absolutos 
y que entre 2 11.30 A. M. de'ese día vacia al océano. 

A las 4 l. 30 P. M. del día 10, después de haber intentado situación poz 
sondas se lega a reconocer que el efecto de la corriente ha sido bastante 
intenso arrastrando al.buque al W, a la bahía vecina al golfo (Suraga Bay). 

Vira al Súr y aprovecha el sol con una recta de altura que comprueba 
la situación del buque en el fondo de la amplia ensenada de Suraga. Pone 

rumbo a tomar e] puerto de Yokohama de noche, lo que se obtiene a las 

12 h. 30 A. M. del 11 econ toda expedición, gracias a.los buenos faros de la 
costa intermedia que facilitan Ja navegación prneipalmente en los tr Amos 
estrechos y eorrentosos como el canal entre los fuertes N23yY N22 

r 

,s 
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EN YOKOHAMA. 

01 agosto 21 agosto). 

Fondeamos, para pasar la noche, afuera de los rompeolas del puerto. 
Á las 5h. 15m. A. M. llegan a bordo el Cirujano y dos Oficiales a informarse 
sobre la boleta de sanidad la. que venía intachable, expedida por el Cónsul 
japonés en Honolnlu. A las 8 A. M. saluda la plaza con salva mayor de 21 
eañonazos lo que no fué eontestado por o poscer elementos, lo cual era de 
nuestro conocimiento :por haberle ocurrido lo mismo. al buque en su viaje 
anterior. A las 9h. enmendábamos a tomar la boya N:? 3 dentro de la dár- 
sena: viené a, bordo el Cónsul General en Yokohama señor Arturo Larraín 
Lecaros "y el Adicto militar en Tokio, Teniente Coronel don Anreliano Sáenz. 

A las 10h. A. M. desembarqué acompañado: de ambos, hacióndosele al: 
Cónsul los honores de estilo. En- compañía del Adicto militar mue diricí a 
Túkte para presentar mis respetos a nuestro Enviado Extraordinario v Minis 
tro Plenipotenelario don Vietor Rohles. hecha esta visita en compañía del 
señor Ministro me dirigí a cumplimentar al señor: Ministro de RR. -EE. del 
Imperio, Conde de Ushida. alto funcionarió: que me recibía en audienéia. 
especial ese día a las 121% h. P.-M.; en seguida nos dirigimos a saludar al 
Ministro de Marina Barón Kato, al Ministro de Guerra, al Jefe del Estade 

. Mayor de Márina Almirante Yamashita. v al Gobernador Civil de Tokio, 
Barón Goto, : 

a El viernes 12 se nos ofreció en el Club Naval. en Tokio. un banquete” por 
cl Ministro de Marina, Barón Kato. al eual asistí cón 8 Oficiales y 9 Gnardia-. 
marinas, . ! 

—— Asistían a esta comida enátro Almirantes Y pumerosós Jefes superiores 

de la Imperial- Marina Japonesa, coma también anestro Ministro. No hubo 
(lSCursos, 

El sábado 13 estábamos invitadós a visitar el puerto militar de Yoko- 
suka situado a 10” al Sur de Yokohama. A las 9 bh. A: M. me dirigí en tren — 
acompañado de todos Jos Oficiales y Guardiamarinas, conducidos+por el Ca. 
"pitán de-Corbeta Yegashira de la Marina japonesa. nombrado especialmente 
para atendernos durante nnéstra estadía en Yokohama. El puerto -de Yoko-. 
“suka. es uno de los puertos más importamtes conjuntamente con cl de Kure 

fue se complémentan para la total construcción de los modernísimos y pade- 
osos buques de guerra japoneses. 

Primero se nos Hevó a hordo del .acorazado «Y amashiro» Y después al 
Dock-Yard y sus. demás dependencias el Almirante Amaya. Jefe del puerto 
hizo llegar a mi conoeimento que deseaba recibirme- con algnno de mis: Ofi- 

-clales, pasando hacerle una visita a las 31 A. M., lo que eomplo en compañía 
de los. Capitanes Valenzuela y Pernández, Teniente Ward y un Guardiama- 
“rina. 

De esta visita, tanto el acorazado «Yamashiro» como al «Dock-Yard» 
poco se aprovechó, pues los japoneses con su confideneialismo habitual nos 
paseaban a la carrera por todo aquello que nos podía interesar. Se nós ofreció 
“un almuerzo en el Club Naval de Yokosuka. En la tarde del mismo día las 
tripulaciones japonesas ofrecían una visita y luneh a nuestra gente también 
en Yokosuka, asistiendo 80' hombres a carro del Teniente de retén. 

El domingo 14, el Ministro de Chile invita al Comandante, Oficiales y un 
grupo de Guardiamarinas a conocer lo más interesante de Tokio. disponién- 
dose de 9 autos que fneron: oeupados por 30 Oficiales en total. La. recorrida 

a lo más interesante de Tolo resultó de an valor pPositivamente ilustrativo, 

+ El lunes 15 acompañado del Cónsul hice la visita de cortesía al Goberna- 
dor: Civil de Yókohama y al primer Alcalde. Visitas queme fueron devueltas 
personalmente al día siguiente, rindiéndose los honores de.ceremonia], 

Las visitas hechas a los señores Ministros. y Gobernador de Tokio, Fueroh 
«levueltas por tarjetas a la Liezación. 

El mismo día 15 me fué concedida. por petición expresa hecha, por inter. 
medio de 1mestra Jregación. la audiencia del Almirante- Togo, el gran hom- 
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bre de la guerra ruso-japonesa, de réconocida fama en el mundo entero y - 

werdaderamente venerado en todo el Imperio japonés - o 

Por acertada insinuación del Ministro señor Robles, al presentar. mis: 

respetos al Almirante Togo le expresé el honor y satisfacción que“para Ja. 

Armada de Chile significaría depositar por mano de los Guardiamarinas una 

corona al pie del monumento del gran héroe japonés del combate de Tushima,. 

Hirose. Continuando el día 15, el Ministro de RR. EE. Conde Ushida da un 

almuerzo al cual asistí acompañado de 7 Oficiales, El almuerzo fué dido en 

la residencia particular que el Gobierno japonés mantiené a esta cartera del 

- Gobierno, elegantemente amoblada' a la europea: las invitaciones: fueron 

personales. Terminado el almuerzo y eumpliendo el programa oficial de fes- 

tejos, nos dirigimos en los automóviles del Gobierno "y Marina a los «Jardi- 

nes Imperiales», asistiendo a estos hermosos pargues de estilo-inglés el Co- 
mandante, todos los Oficiales y Guardiamarinas francos, 104 hombres de la 
tripulación, donde fueron agasajados con.té, licores y refrescos. 

'A las 7. P. M. tenía logar en la Legación de Chile un banquete ofrecido. 
por nuestro Ministro al cual asistí acompañado de cineo Oficiales. 

Este banquete tenía por objeto retribuir las atenciones hasta ese. mo- 
mento recibidas: Asistieron cuatro Almirantes y otros altos Jefes de la. 
Maria. 

El 16, el señor Asano, uno de los hombres más ricos e industriosos del 
Japón, ofrecía una recepción en su palacio particular de Tokio al Comandante, 
Oficiales y tripulación, excusé en oste etaso mi asistencia haciéndolo en mi + 
representación el. Capitán Fernández. - 

Este palacio del señor Asano, constituye un museo de hermosa. arqui- * 
tectúra Japonesa que encierra innumerables vbras le arte y vallosas pintu- 
ras, telas en seda, inerustáciones de laca y oro que.da una idea hasta donde 

aléanza la perfección del arte y artífice japoneses. 
Cabe aquí dejar constancia la forma verdaderamente culta e intachable. 

con que $e condujo - nuestra tripulación, hecho gue dió pie a muy favorables: 
comentarios de parte de los extranjeros y aún de muestro propio Ministro, 

El mismo día para las 4 P. M., invitaba el Almirante Yamashita, Jefe 
. del Estado' Mayor General de Marina al Comandante y 21 Oficiales al Teatro: 
Imperial de Tokio a ún performance de 4 P. M. a 10 h. P.:M. con tomida a 

las 8 P. M. Durante esta representación pudo apreciarse más de cerca las 
costumbres de la gente culta japonesa que asistían al espectáculo, como- 
asimismo conocer el drama y comedia japonesas interpretado. por respetados 
artistas nacionales. 

El día 17 ofrecía el señor Comandante a bordo una. comida a las autori- 
dades de Yokohama y -Jefes japoneses que más nos habían atendido, asis- 
tiendo también nuestro Ministro. 

El día 20 se llevé a efecto la colocación “de la corona como se había 
anunciado al pie del monumento Hirose, estación de Sudacho. 

Los días 18, 19 v 20 se ocuparon en alistar el buque para dar cumpli 

miento al cambio de itmerario ordenado por cable, tomar carbón, víveres, ete. 
El Guardiamarina de 2% clase señor Mario Fernández, viajó, durante 

la travesía, eon su salud bastante delicada que obligó la prescripción médica 
de dejarlo. en absoluto reposo. En Yokohama su salud se agrava intensá: 
mente. lo que obliga, previa junta de dos médicos de tierra, a trasladarlo al 
«General Hospital», quedando al enidado de nuestro representante que lo 
enviaran al país por vapor tan pronto experimente reacción la enfermedad. 

Los Oficiáles de Cargo adquieren los consumos pendientes; .el Oficial 
de Navegación verifica sus estados absolutos cada cinco días, compara ins-- 
trumentos meteorológicos con la oficina de Yokohama, prueba estabihdad 
magnética de los compases. : 

FPodo el personal de baja fuerza, tanto de cubierta eomo el de máquinas 
bajó a tierra por brigadas y trozos respectivamente. 

Los días 14, 15 y 17 se anunciaron en las estaciones de tierra del tiempo. 
tifones que se ubicaban al S5H, del Japón, ino de los enales tivo resonancia 
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:en el puerto con abundancia de relámpagos. y chubascos de agría con pozo 
viento. ce 

El día 21 a las 10 h. A. M. me ditigí a Tokio con el objeto de despedirme 

de nuestro Ministro y demás personal de la Legación. El Ministro vino con- 
migo para almorzar y despedirse de la Oficialidad y tripulación. A las 3 P. M.. 
con práctico, dejaba el puerto de Ydkohama:en demanda de Kobe. 

Entre las recepciones del programa que antes se enumeran, hay algunas 
como la ofrecida por los Ministros de Relaciones y de Marina que son alta- 
mente honoríficas para el buque y llevan envueltas naturalmente la distin. 

ción especial que el Gobierno dél Japón usa, en esta ocasión. con el buque 
enviado en visita por, el Gobierno de Chile. . . 

DE YOKOHAMA A KOBE. 

(21 agosto - 24 agosto). 

El domingo 21 de agosto a las 3 P. M. dejábamos con práctico la boya 
N.? 4, siendo despedidos desde una lancha por nuestro Ministro Exemo. señor 
Robles, Adicto militar, y señora, mientras gobernábamos a la boya del banco 
Hummock para después poner proa directa, a vapor, al paso entre los fuertes 
N.* 3 y 2' el que cruzamos con corriente a favor con el erepúseulo de la. 
tarde. . + - 

La navegación de 365" que separan a Yokohama de Kobe la efectuamos 
a vapor por no disponer de viento favorable a nuestros rumbos; al finalizar 
la singladura N.* 1, la costa se pierde de vistá a pesar de llevar ruta costa- 
nera debido a la neblina, pero la situación se mantiene en los distintos rum- 
bos por experimentar corriente escasa. Al navegar por el Kii Suido se observa. 
que la totalidad de los vapores. yá.de grande o pequeño tonelaje, Cargan-sus- 
rumbos bien próximos a costa, seguramente para salir del eje de las corrientes 
de flujo o reflujo. : 

El día 23 de agosto alas 6 5.30 P. M. eruzamos el Yura- Seto con corriente 
a favor y a las 10 h, 30 P. M. fondeamos afuera de la dársena. de Kob6, con 
referencia al faro de Wada Misaki y lá luz roja Sur del rompeolas. . 

EN KOBE. . 

- (24 al 25 de agosto). 
t 

En la mañana del día. 24 se espera la llegada "del práctico «el que no se 
presenta a bordo. 

Viene un Oficial de la Gobernación Marítima a explicar que el buqie 
puede tomar la boya N. 32, manifestando que la N.* 3 que nos interesábamos 
tomar está ocupada. A las 10 A. Mo. a indicaciones del señor Comandante se 

toma la. boya N.* 12 que está a la entrada del puérto. Saludándose la insig- 

nia del Almirante Thomine. francés, que flamea en el cruecro «Mont- Calma. 
Viene un Oficial del Estado Mayor a cumplimentar al Comandante a nombre 
del Almirante, visita que la, retribiiye el señor Comandante en Ja mañana 
del mismo. día. ' 

En Iohe se permaneció hasta el domingo 28, puerto” que aparenta la 
mayor importancia comercial de todo e€l Imperio- japonés, siendo realmente 
notable su gran actividad maritima, prmeipalmente de naves con la bandera, 
japonesa. La ciudad se realza por su edificación móderna que se puede apre- 
ciar activa y de un estilo marcadamente, norteamericano; aún en la parte 
central de.la población comienza el terreno a ondular para terminar en ' 

“cerros de altura mediana desde donde se domina la planta general de, KoJe 
v la bahía que constituye una parte occidental del golfo Osaka. En el eomer- 
«¿lo puede encontrarse toda clase de recursos a las necesidades concernientes 
a reparaciones para las naves, artículos y eonsumos navaleá. Buenos muelles 
«Je atraque facilitan el” movimiento de carga y descarga, a parte del servicio 

seguro y rápido de lanchas motores a combnustión interna en constante uso 
dentro y fuera de la bahía. 
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El Encargado del Viceconsulado de Chile en Kobe. : señor Goedeairo, de 

nacionalidad portuguesa, visita oficialmente el bnque a su llegada. . ' 

El agua es puesta a bordo a 0,50 yens la tonelada y las cenizas y basuras 

se retiran en sampanes que cobran 1. 50 por tonelada. 

En este puerto, el personal. dispuso de algunos días libres de programa 

oficial. efectuándose sólo la. visita a los astilleros de Kawasaki, correspon; 

diendo así a.la amable invitación de sus Directores; asimismo la firma excusó 

no poder agasajar al” Comandante y Oficialidad, por.la premura del tiempo, 

pero deseoso de dejar un recuerdo, erato entre el personal. enviaron um obse- 
quio a cada uno de los Jefes, Oficiales v, Guardiamatinas. 

, El día antes de dejar el puerto se toma 70 toneladas de carbón japonés 

“a 20 yens por tonelada, cantidad con la cual se rellena earboneras. 
Durante la permanencia en Kobe, la Oficina Meteorológica envía a bordo 

diariamente el Weather Chart que registra casi siempre derresiones con la 
“abundancia correspondiente a la época en el mar del Japón. . 

El día 26 se mantuvo con variaciones de ehubaseos de agua eon viento 

del SE. Las señales meteorológicas: indican un centro de baja situado al SSW. 
“del juerto con trarectoria al NE, 

Alas 5 P. M. el viento del E. rola al NW: por » el N. acompáñado de Yin- 
Nias pesadas « intervalos y movimiento rápido de nubes bajas. El aspecto de 
¿un cariz amenazante, atmósfera intensamente cargada de electricidad y la 
persistencia de las señales revelan las proximidades del meteoro. Se toman 
todas las precauciones para prevenir el mal tiempo. Al llegar la media noche 
el viento alcanza fuerza Y con marullo.de regular altura dentro del puerto: 
lancha a vapor se envía a pasar el temporal al muelle americano, vendo al 

mismo tiempo el bote a buscar Jefes y Oficiales francos, el que regresa eon 

bastante dificultad atravesando la bahía eon el tifón désarroMado en el 
puerto. «A las 3 h. A. M. la tempestad giratoria $e desencadena con su mayor 
inténsidad, encontrando al buque a son de mar, listo a cualquiera emergen- 
cia: a esta hora ha pasado el tifón eon su vórtice a la: menor distancia de 
Kabe. . 

Á las 4 A. Moel viento va ha decrecido a fuerza ? 2 en dirección NÉ, y.a 
las 8 A. M. del día 27 se ha restablecido el buen tiempo. 

DE KOBE A'SINGAPORE. 

(28 agosto al 19 septiembre). 

Derrota proyectada: Para realizar este largo erucero.a vapor, de nave- 
gación difícil para el «Baquedano», que posce escaso poder de máquinas para 

. venger los efectos contrarios a la ruta de la corriente y monzón del SW. 

decidió adoptar la siguiente derrota: . 
Navegar la párte restante de las costas del Japón contorneándola á 

distancia. corta, eomo recomienda el «Japan Pilot», Mevando el luque así lo, 
- más-retirado posible de la intensa Kurosiwo de dirección NE. Crozan en esta 
forma el Van Diemen o Asumi Nada y gobernar en seguida a un rumbo: al 
Sur del archipiélazo de Chusan de la costa N. de la Clima atravesando gl 
mar del Este. * . : 

Antes de la arribada al archipiélago. tomaríamos a favor. según la carte 

japonesa, la contracorriente o corriente fría que se deriva, del fondo del mar 
Amarillo siguiendo las inflexiones de las costas de la China. desplazándose 
estrechamente unida a'lo lafgo del continente asiático. El monzón del SW, 
que prevalece de abril a septiembre era de esperar que estuviese grande- 
mente debilitado, si no nulo durante el transcurso de septiembre, fecha de 
transición para este viento periódico. 

: Durante la época de este viaje (mes de septiembre) se atravesará el már 
de la. China en el mes que los tifones son más frecuentes, según estadística. 
o sea, en la época de los «meses tifones» como en la región se los denomina. 
La zona principalmente: peligrosa abarca desde el Norte del estrecho de 
Formosa (liatitud 29 N.) hasta Lat, — 13% N- punto-este último de forma-. 
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ción u origen, sus trayectorias se: caracterizan por abandonar la forma para” 
bólica, desarrollándose en orientación WNW. para perderse en el continento, 
en latitudes varias ya de Hong-Kong o'al Norte de Amoy. - - 

Derrota seguida: El 28 de agosto a las 4 P. M. largábamos espía de la 
boya N.* 12 del puerto de Kobe y. gobernábamos por el lIsumi Nada en demanda. 
del Yura-Seto el que eruzamos eon corriente a favor. En el golfo de 1ió, se 
navega a 5” horarias con tiempo elaro que permite llevar situación constante 
por los faros Hino Misaki y Moroto Saki. A. la cuadra del último, o sea; al 
salir al encuentro del Kurosiwo, recibimos de lleno los efectos intensos de-)a 
eorriente' que nos permite un efectivo no mayor de 3' por hora. En efecto, 
el buque cumplía en estas cireunstancias la ftravesía más ardua. hasta no 
protegerse por el lado. oriental de la isla Kinsin. o : 

En este recorrido del tramo antedicho, el hofizonte se manifiesta ny 
'chubascoso, con abundancia de relámpagos y rayos y cerrazón completa por 
el lado N. que dificulta grandemente la fijación por puntos de la eosta: Traza 
rumbo directo para granjear lo más rápido posible al W.. lo que se: consigue 
a las 6 h. 30 P. M, del 30 de agosto; aumenta el andar a 7' por corredera - 
mientras las situaciones rinden 5” efectivas, lo que denota una ligera dismi- 
nución en la intensidad de la corriente. Una vez en las proximidades de 
Kinsin, con la costa bien reconocida se enmienda al Sur. barajándola 4 107 
de distancia coñ lo que se consigue múy ¡poca corriente en contra (la 116 
milla por hora). : o - 

A las 11 h. A. M. del 31 enmendábamos a tomar.el «Osumi Nada» el enal o 
navegamos a 5 de la costa Norte con efecto easi nulos de corriente; tarda- * 
mos,todo. el día en recorrerlo. y en la noche los islotes que le siguen al Wa 
ambos lados dejando paso entre ellos. Aquí la corriente nos tira en forma -* 

,eaprielosa, pues-en el Osumi cargó la situación sobre el faro de Satamo 
Misakin, mientras en los islotes nos influenció al Sur bastante; felizménte el 
paso es ancho y limpio y las condiciones de noche clara de huña, permitían 
rectificar la posición “y corregir sus efectos con bportunidad. 

A las 12 del día 31 en pleno Osumi Nada se avistan nunerosos hamos 
y por último mástiles de una escuadrilla de: buques de guerra que navégan 
en línea de frente o de marcación «con rumbo hacia el NE.; se supone sea 
la Escuadra japonesa que viaja eon S, A. R. el Príncipe heredéro de vuelta 
al Imperio, la enal era 'esperada en Yokohama en las proximidades. de esta 

_fecha.: os ! 
Resumiendo la navegación a lo largo de las costas japonesas, puede 

_ decirse qué ella es bastante cuidadosa. principalmente con poder de máquina 
escaso. Las corrientes son intensas: y de direcciones caprichosas; no hay 

límites conocidos entre Kurasiwo y.las corrientes de mareas que trabajan a 
" las entradas del Bungo Sundo, Kñi Suido, Uraga Suido, etc. Las cerrazones 

son frecuentes a lo menos en la época que el buque las ha recorrido, y aún 
: cenando sus neblinas no son muy. espesas, puede pasarse a 5” de un faro de 
30” de potencia sin poder ser avistado. Se sabe de referencia que los marinos 
Japoneses, navegan sus costas len rumbos estrechamente costaneros para 

.tvadirse de la Kurosiwo, pero se abren al ocóano tan prónto lek sobreviene 
* cerrazón debido a que ellos mismos ignoran a ciencia cierta los- efectos de-la 

corriente. : > 
El movimiento de bareos mercantes a la fecha es bastante intenso lo que * 

da una idea del apogeo del Japón en, su comercio con ¿él mundo oriental; a 
más de sus líneas que surean todo el globo. Los sampanes pesqueros y lan- 
chas motores dedicádas a la misma industria trabajan en un número tal que 
guarnecen la costa a poca distancia en toda su extensión y pueden ser una 
referencia útil en caso de cerrazón. . 

Abandonadas las costas japonesas entramos al mar del Este en navega- 
ción astronómica debilitándose la corriente a 4' al Sur en las 24 horas. 

Se tiene durante todas las noches hermosas tempestades eléctricas que 
se cargan de preferencia entre el W. y el Norte. : 

Los efectos. de corriente en el mar del Este resultan al Sur los cuales, 
no corregidos nos ahorran: camino, y a las 4 h. 40 P. M. del 3 de septiembre 
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se avistan los islotes Pai-Chan y Tung-Chu (costa Norte de la China); situán- 

dose por ello da en el -rumbo correspondiente a la última situación astronó: 

mica. Se enmienda rumbo para seguir la derrota a lo largo de la costa en el 

mar de la China a una distancia media de 15” de sus faros que se ubican en * 

sus puntos más salientes. Las circunstancias del tiempo se presentan aquí 

brumosas y aún chubascosas en ciertas, partes, la eosta visible sólo a veces 

se divisa en sus cumbres altas lo que exige llevar la derrota astronómica, 

verificándose la situación en las noches por: todos, los. faros que son muy 

buenos y se dejan ver aún. a través del tiempo brumoso, la corriente tiene «un 

valor medio ENE.-10 cn 24 horas con un tiempo excepcionalmente e calmo, 

cielo" coristantemente enbierto y barómetro sobre la media que, cumple con 

toda regularidad la marea diaria. : 

El buque, naturalmente. dada la fecha y región que atravicsa- vá Preve- 

nido a recibir cualquier trastorno del tiempo; esto es; velamen de capeo 

envergado, Vergas y masteleros «de jhanete y sobrecalados y hotalones dei 

foc y “petitoe. say ados. t 

Como hasta la singladura 1X la corriente no se : manifestara fávorable. 

sicuiendo las indicaciones de las éartas de corriente, se car só el rumbo al 

W. a la entrada del estrecho de Formosa, determinación que corregía tam- 

bién la corriente fle dirección E. que se había recibido en los días anterióres. 

Se sieue en estas condiciones sin: experimentar corriente « favor, pero 

singlando. 130” gracias a Jas excepcionales condiciones del tiempo que con- 

tinía on calma casi absoluta. 

Al iniciarse la singladnra XMU-8 de septiembre, se abandonan las costas 

de la China y, atendiendo al espléndido tiempo que nos acompaña, traza 

“ vumbo entre «Paracel Ys. and Reefs y Maeclesfield Bank», tuta recomendada 

en cartas y derroteros con aonzón, suave como el que recibíamos. interpre- 

tando así la brisa suave y variable entre el" SSW. y SSE. eon aspecto bonan- 

cible e instrumentos meteorológicos estables. En efecto, el tiempo se Juan. 

tuvo en estas eondicioñes hasta la sineladura XVI, mareando en viento enchi- 

las y. foque euando la brisa puede favorecer el andar. El día 13. o sen, al 

iniciar la singladura XVII el viento del W. de cse día comienza a refrescar 

hasta adquirir fuerza 6. El aspecto se torna francamente ehubaseoso, la mar 

se entabla arbolada del WSW., el andar disminuye a 253 y sobreyienen 

chubaseos de viento con rachas fuerza 8, acompañados de Muvia de gran 

intensidad: estas condiciones reerudecen principalmente en el Cuarto de 12 

a 4 A. M. del día indicado, Con leves alternativas el tiempo se mantiene duro 

habiéndose recibido en la noche del 13 lá señal de tiempo de la estación 

V.P. $8 (Lido China que anuncia ana depresión o tifón.de intensidad desco- 

nocida), que se ubica en un radio de 120” de las siguientes coordenadas L = 

112 N. 6. = 1319 E., fenómeno que, situado en la carta y asignándole tráyec- 

toria usual al WNW. ha debido pasar de 400-5001 por el NNE de nuestra 

situación: sin embargo, el barómetro no exper imenta ningún movimiento de * 

descenso que aense la depresión que se trata, por el contrario, se mantiene 

en la. media indicando fielmente la pequeña oscilación de marea -(3 mm.) 

propia de Ta región, el viénto también se sostiene invariable en fuerza , 

dirección del WS W., todo lo cual haec snponer que no recibamos; en reali- 

dad, los efectos del tifón anunciado, ya porque haya sido una depresión 

estacionaria o siguiera una trayectoria divérsa a la supuesta; en tal caso, de 

acuerdo con lo señalado por el padre Algué en su texto «Crelones of the Far 

Tast> experimentaríamos tan sólo el viento reinante de la región, no de 

carácter periódico, sino regido por leyes ciclónicas el cual, sesún el Autor, 

suele prevalecer hasta 15 días. ' 

A lo anterior, se unen las condiciones de. observación casi ¡ mas, tanto 

de día como de noche, debido a la constante cerrazón de nubes bajas; así 

nos indicábamos: por estima, .entre los días 14 y 15 de septiembre en las 

inmediaciones de los baneos Prinee Consort y Prinee of Wales y con situa- 

ción estimada bastante incierta debido al escaso andar que origina un abati- 

miento de gran valor pero desconocido, navegamos en rumbo que resguarda 

el bajo de 3 brazas con 30% a estribor. Los días 14 y 15 se obtiene determina-  
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ción de Jatitudes por meridiana. de hina que acusan corriente al Sur la-cual 
se corrobora por situeción de estrellas al «amanecer del '16: El día 17 ha 
calmado notablemente el viento y mar y da situación observada -a mediodía 
señala un efecto medio de la corriente, viento y mar de 119 a1 5. 21% W, en 
96 horas, o sea, 30 al 8. 21? Wen cada singladura. 

A las 4-h. P, M.-del 17 se reconoce el erapo Anambas y lleva derrota 

costanera a lo largo del archipiélago. Al amariceer del día 18 se eseapula 
Pulo Yanki (faro) y gobierna a-la boca del estrecho de Singapore, el que se 
toma'a las 3 h. 50 A. M. del 19, “experimentando corriente de reflujo hacia 

la costa Norte de relativa intensidad la-eual era esperada por la hora de 
marea. la corriente se aprecia oportunamente - por la situación segura que 

permite la noche de luna con referencia a la costa y faro de Pedra Branca, 
Navegó el estrecho sin novedad con mañana clara y en calma, la.corriente, * 

de flujo ahora. el andar hasta el fondeadero de Jos buques de guerra que se 
toma a las 11 h. A. M. en la marcación recomendada por el Derrotero econ 
respecto al fuerte Canning" y la Torre Victoria de la ciidad de Singapore. 

Como al principio se dejó dicho, esta lara travesía a vapor (2.843) que 
separa a Kobe de Singapore es, bajo todo. punto. de vista, inconveniente para 
el «Baquedano» eon su escaso poder de máquinas gue se agrava seriamente 

eon-el uso del carbón japonés, único que se puede encontrar en el Japón. 

En estas circunstancias, si las condiciones de tiempo no resultan tan 
excepcionalmente favorable como nos eupo en suerte en el viaje presente, 

el buque se vería obligado a recalar a un puerto intermedio para rellenar 
carboneras. 

- Personal e instrucción: Durante este viaje se sigue dando enmplimiento 
al programa de instrucción en su segundo período que se inclina marcada: 
mente a la instrneción primaria, consigviéndose amular, puede decirse, total- 
mente. el número de analfabetos del buque. Los Guardiamarinas reciben e 
los Tenientes de División el cuestionario que encierra todos los conocimientos 
que debe poscer cada individuo del equipaje, El curso de Señales continúa 

"econ su instrucción dando eumplimiento a los proeramas contenidos en el 
Reglamento N.* 18, - + 

El horario semanal posee distribuido ronvenientemente el tiempo heee- 
sario a la instrucción de “artillería e infantería. 
: Los Guardiamarinas cumplen eon su-régimen de conferencias a cargo del 
Oficial instmuetor y demás Oficiales de Cargo, inician de igual manera las 
enardias en la máquina reglamentaria, — * : 

Desde la salida de Kobe el Ingeniero 1.2 de Cargo señor Y fctor Olivos 
Tapia, se ve obligado a declararse de baja por un reumatismo agudo que 
comenzó en el viaje Honolulu-Yokokamaá. La enfermedad siguió rebelde con 
aleunas alternativas por espacio de 17 días. El 14 de septiembre, después de 
haber experimentado el enfermo un período de. relativa mejoría Se empeora 
en forma brusea que obliga al doctor a declarar el caso de gravedad urgente 
para tomar el puerto más cercano. En la noche del día 15, a las 10 h. 20 P: M. 
tenemos que lamentar el sensible fTallecimiénto del Ingeniero señor Olivos 
(Q. E.P.D.) víctima dé uma embolía cerebral, Sn oportuno embalsamámiento 
efectuado porel doctor con los escasos elementos de a bordo, permitió poder 
llegar con Jos restos a Singapore donde se le dió sepultura en el Cementerio 
Católico de esa eludad. rindiéndole los honores de ceremonial el 20 de sep- . 

- tiembre alas 216 P, M. 
El día 18 de septiembre conmemorando. el aniversario patrio en alta mar 

se efectúan las salvas de Ordenanza eon empavesado anedio. La tripulación 
tiene un+almuerzo especial con motivo de esta fecha. 

EN SINGAPORE. 

(19.94 septiembre). 

Pocas hora as después de fondear en Singapore, vinieron a saludar a bordn 
el Mayor. A. D, Weleh R. M. L. D. Oficial del Estado Mayor del Jefe militar  
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y el Teniento de Marina G. H. s Sullivan R. N Ayudante y Secretario par- 

tienlar del Gobernador de estos Estados: Con ellos se fijó para el día siguiente 
.las visitas oficiales, enviándosele al Comandante un automóvil del Gobierno... 

El día martes 20 se efectuó la visita al Gobernador de los Estados de los 
estrechos (Straits Settlements), Sir Lawrence Guillemard y el día miércoles 

- 21 después de recibir la contestación del saludo al señor Gobernador efec-. 
' nada por intermedio, de su Ayudante, Teniente Sullivan, se lleva a efecto 

la. visita al Jefe militar, Mayor General John Fowler. Esta visite de cortesía 
fué ¿entestada al sigriente día por el Teniente Ayudante E. 7. O. A. Hoghen 
E, G.A. . 

Después de la visita al General, este funcionario militar invita, al señor 
Comandante a un almuerzo en el Club de, Singapore al que asistieron varios 
de los Jefes militares de la guarnición. 

En lo demás, el per sonal de Oficiales y tripulación quedan franeos y 
'«lisponen, en consecuencia, del tiempo necesario para conocer la ciudad y. 
alrededores, como asimismo, los Oficiales de Cargo pueden atender con tran- 
«uilidad a las necesidades respectivas de la futura navegación, 

"Singapore, hermosa y pintoresca ciudád de gran desarrollo comercial, 
progreso y eosmopolitismo, ofrece Facilidados de todo género para abasteci- 
mientos en gencral, aparte de $us buenos servicios. públicos y confort' de 
sus hoteles que el viajero encuentra. : 

-El Sailor's Home es una excelente Oficina de Pslotaje o e Informaciones ' 
Náuticas, poseyendo, además, la venta de las cartas y derroteros de reciente 
publicación del Almirantazgo y sus libros científicos en Navegación, Hidro- 
erafíia, Meteorolbgía, Tneeniería Naval, ete. o 

La verificación de los estados absolutos por conmparaciones a los pén- 
dulos patrones de Mount Faber, en la'erudad de Singapore, confirmó en esta 
ocasión, como las anteriores, la excelente marcha general del sistema, regis- 
trándose la mayor diferencia en un eronómetro de + 15.1. 

El Oficial de Navegación efectuó la compra de' cartas inglesas que traía 
¿pendiente completando de esta manera los portafolios ingleses entregados 
por la Oficina Tiidrográficas — * . ' s 

El Cargo del Ingeniero adquiere, en plaza artíendos de armamento y 
consumo; se rellena carbiorieras cón. un total de 325 toneladas de -carbón 
inglés de buena calidad; -sobre este: partienlar se recomienda “ser cuidadosó 
en Singapore al carbonear, porque el sistema: de traslado entre el buque y 
las lanehas por medio de canastos es inseguro dada la poca seriedad comer- 

«cial de las firmas existentes en el puerto: que presentan propuestas. ; 
Adémás, el buque rellena su' aguada y se abastece de víveres fr ese0s, 

“pasto verde y animales en pie; este pasto verde necesario a los vacuitos hnbo 
de comprarse en estas condiciones por no existir en plaza el pasto seca y 
enfardado que siempre se usa a bordo. Tres días después de abandonado al 
puerto la acción de la temperatura tan elevada de la región origine una 
descomposición en el pasto que amenazaba entrar en combustión ; afortuna- 
damente se sofocó la fermentación esparciendo el pasto por el castillo, puente 
y toldilla en delgada Lapa Y con remoción constante, lo que consiguió Secarse 
“el pasto en definitiva 

SING: APORE-M ELBOURNE 

(24- septiombrr e, 2.noviembre), 
. 

Derrota proyectada: Salir por el estrecho de Sonda al Océano Índico y 
una vez en él, navegar ganando el máximo en Jatitud con el alisio del SE.. 
lo que podría euniplirse con un rúámbo verdadero 5. 45% W., atravesar de 
esta manera la región del alisio en sn faja del hemisferio Sur que tiene su 
límite septentrional a los 23% Sur... i 

En. seguida de cruzar los alisios,. dentro de la zona. de los variables, 
inclinar el rumbo al E. aprovechando viento del 3.7 y 4.2 cuadrantes cuando 
se, presenten pero granjeando siempre Sur para conseguir.la lNegada a la 

“zona de los contraalisios con sus vientos de -carácter' easi permanentes del 

, 4  
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MW. con ligeras variantes al Norte d Sur. Esta derrota astronómica se > des. 
arrolla así: ! : . : 

1.% rumbo 1.070 millas, 
2.2 rumbo 1.215 millas. -- 
3. rumbo 1.535 millas. 
Suma: 3.820 millas, 

o - a 

y, sia este total, se agreza la nav esación costanera por el mar de la China. 

y el de Java que aleanza a 660” entre Sineapore y Sunda, tendremos ur 
total general de 4.500" en cifra completa. : 

Derrota desarrollada: El día 25. de septiembre a las 12 h. 10 m. P. M. 
iniciábamos la primera singladura en demanda de Melbourne. Navega e) 
estrecho de Singapore en rambo inverso a nuestro rumbo que tuvimos a la 
entrada y escapulando.el faro de Pedra Branca con corriente de reflujo a. 
las 6 h. P. M. De allí pusimos rumbo a' pasar claro del roquerío «al Suroeste . 
del Balingstan; así navegamos sin novedad hasta el punte de llegada en 
alta mar de la China, en donde arrumbariamos directo a aftravesat el estrecho: 

Gaspar por su canal Stolze, que es el paso más al Oriente yor eguentado por 
los bareos que viajan de Sunda o para este estrecho, por poseer sa orienta- 

¿clón recta de Norte a Sur verdadera. y buena profundidad general. 
, Cumplimos esta vavegación conforme Al trazado previo, econ tiempo 

claro y honancible y mar llana; corriente variable del tereero «v cuarto cua- 
drantes de escaso valor eñ la mar ancha para vigorizarse hasta 20' hacia el 
Sur y el Oeste a medida que nos aproximamos a los pasos de Gaspar donde”. 
las tierras se estrechan para abrirse nuevamente al Sur y dar euenca al mar 
de Java. 

En la noche de la sineladura 111, (día 26] se avista el faro > Lauknao de 
la isla Balitung que limita al extremo Norte de la entrada al Stolze, el cual 
posee caracter ísticas que no coinciden con las señaladas en el <List of Lights» 
volumen VI, fáro N.2 992, pág: 119 se observó; luz 45%, “eclipse 20*, haz 5, 
eclipse 38" en la confianza. que se había reformado las caracteristicas durante 
los años que el «List of Lights» no tiene corrección (1919-1920 y parte de 1921) 
se continuó navegando hasta ver eonfirmada la creencia anterior al avistar, 
a las 3 h. 50m. A. M. el faro Mendanao que se ubiea por el lado occidental 
del Stolze. De esta manera se embocó €l canal al amanecer del 27 .y termina 
de cruzarlo con corriente a favor y muy bueñas condiciones de tiempo a las. 
12 del día citado, para seguir con rumbo S. 31% W. en demanda del estrecho 

“de Sunda. 
: Como antes se dijo, la' corriente a favor. en el mar de Java mejóra nues-- 
tro andar. en tales términos, de. avistar el faro North Watcher al amanecer” 
del 28; eruza el Sunda sin novedad en Ja: singladura V (tarde: del día 28) 
con buen tiempo un poco fresco del S, 1% W, que mejor se hace sentir a 
medida que vamos saliendo, libre de la eosta de Java. A las Th. 45 m. P.M. 
del día 28 se pone proa al 5. 63% Y. para navezar durante. esa noche a ese 

rumbo hasta obtener la total salida del Océano Índico. o. 
Con las primeras horas del día 29 se para la máquina y marea en viento: 

el aparejo redondo con el SE. Ya $. fuerza 2 en ocho cuartas' por babor. Con. 
la intención de ganar el mayor barlovento posible sin, por ésto, perjudicar 
erandeménte el andar, se sigue: singlando en la forma como antes queda 
expresada desde la singladura VI hasta la XVII en que registramos longi- 
tud.90? E. a mediodía del 11 de octubre. 

El viento alisio que se confiaba abriría al E. o W., se cumple preciso 
e invariable del.SE. lá E. con una fuerza 4 media; su intensidad. se refuerza. 
todos los días desde la puesta de sol hasta la amanecida con fuerza media 
(4-5) y en lás horas restantes prevalece constante (3-4). El barómetro entra 
estas sineladuras, tiene un válor, la-medra, que crece de 754,9. mm, día por 
¿ía hasta:-764,5 mm. Las observaciones registran presión sobre la media 
constantemente, con marea umforme y no superior a 3 DIM. $0 Su oscilación; 

ésto aseguraba vientos del polo elevado, o sea,-del 2.2 Ú 3. cuadrantes. En 
t . . Ñ - o  
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Jas últimas singladuras del grupo (VEXVUO) el viento permite un rumbo 

verdadero S. 10% W. que favorece en parte la derrota ya extremadamente 

cargada al W. os : o o 
En la singladura XVII el barómetro paulatinamente desciende a la 

media y desde entonces, ya en la zona de las variables se mantiene bajo ella. 

,Entretanto el viento amaina y sopla variable lo que decide -continuar £ 

vapor al S, 67? E. iniciado el martes 11 de octubre (XVII) y sostenido hasta 

el martes 17 singladura XXITT. Este rumbo verdadero que corresponde al 2.2 

de Ja derrota proyectada pasa a 120 al Sue del cabo Leewin (extremo 

" Sur .de Australia). + : o > : 

Al finalizar la singladura XXUHI el viento que hasta ahora ha sopla- 

do suave de todos los puntos del horizonte, como corresponde a la zona 

de las variables con «buen tiempo, -se entabla del "NW. ly We verdadero. 

Con fuerza y constanciá para dar la vela, prosiguiendo el rumbo 8. 67% E. - 

proyectado. : ' 

"Hasta la fecha antes citada el tiempo es, en términos generales, bastante 

bueno; aún no recibimos la mar gruesa de la región con sus vientos duros 

(roaring fortiest) que siempre ha sacudido al buque reciamente en viajes 

anteriores; tenemos sólo tumbos de 20”. , 

Durante la travesía que eruza la faja de los alisios"se reciben algunos 

chubascós de agua y viento bastante intensos; se aproximan con apariencia 

bastante notoria y al desfogarse acortan el viento, durante, su paso, en dos 

a tres cuartas. , : : o 

Sobre la latitud 34% S., o sea, al desarrollar la singladura XXVI la 

mar va engrosando notablemente y el buque da fuertes bandazos de: 359 

en sus más duras“sacudidas. El aparejo y el casco trabajan bastante bien 

durante estas cireunstancias, usándose sí, las” precauciones marineras con 

respecto al'velamen, y el viento sostenido entre 7 a 8 cuartas, disposición 

bastante favorable eon mares gruesas. : - 

. Al dar comienzo a este viaje, se hace saber al personal de Oficiales que, 

a partir desde esta fecha, hasta el término del viaje se desarrollará el TI 

período de instrucción al equipaje que, comprendido en líneas generales, - 

abarca el total de temas de los" dos primetos períodos dando preferente aten- 

ción a la instrueción primaria, a la artillería en sus ejercicios de mesa de 

«carga y buen conocimiento del material de a bordo contando su manejo, a la 

infantería, conferencias de moral'a cargo del Capellán, y a los de higiene 
atendidos por el doctor. ! : - 

- Respecto a las condiciones sanitarias del viaje no ha dejado nada que 

desear. En las primeras singladuras se presenta, en una forma repentina y 

- aguda, un easo de apendicitis en la persona del Aspirante a Ingeniero señor 

Ricardo Sechnaidt. o , 

Con fecha 2 de octubre a una distancia mínima de costa de 600” el doc- - 

tor considera el easo impostergable y que requiere ser operado. 

En tales cireunstancias, a pesar de no disponerse a bordo de un instru- 

mental, antisepsia y aceesorios indispensables a la delicada operación del 

señor Sehnaidt, se procedió a ella, realizada. con toda felicidad, siendo el : 
Cirujano señor Merino seeundado en la administración del cloroformo por 
“el Capitán señor J. Fernández y Teniente señor E. Cordovez.. 4 

La feliz consecuencia de esta operación, realizada en alta mar y con los 
recursos de a bordo, coronó las mejores expectativas, pues además de com- 
probarse que ella no admitía horas de dilación, el enfermo, al llegar a Mel- 
bourne, estaba totalménte restablecido. o o 

El señor Comandante revista las divisiones por cada rancho en particu- 

lar con toda minuciosidad pocos días después de dejar Singapore, para for-, 

marse un concepto acabado, del grado de adelanto conseguido en la instruc- 

ción del personal inelnso el curso de Señales. : 

Como hasta el amanecer del día 17, (singladura XXTIH) se mantuviera el 

NW. Y N., entablado durante todo el cuarto anterior, se para la.máquina y 

marea en viento el aparejo redondo, menos la mayor por llevar el viento en 

popa. Este refresca hasta fuerza 5, y en las primeras horas del día 18, junto  
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con un elubasco pesado de agua y viento salta al SW. Y S. En el intertanto 
continmamós cumpliendo el 2.,1umbo proyectado a escapular Lecwin a 120" 
al Sur. e 

El día 18 el SW. refresca, entre las 5 P. M. hasta las 12 P. M., a fuerza 
Toy aún $, barajando el búgne muy bien la mar gruesa y arbolada por la 
aleta de estribor éon gavias en primeros rizos, mayores y foques. El baró-. 
metro que marcaba 5 mm. bajo la media comienza a reaccionar lento para, 
alcanzar la'normal en la mañana del día 19 y mantenerse en ella los días 

- sucesivos navegando en estas condiciones, la corriente se enmple én dirección 
como lo-indica el «Pilot Chart», favoreciendo nuestro andar con 10 a 15 en 
cada singladura; mientras mayor latitud ganamos obtenemos la corriente 
anás inclinada al Este con disminución favorable de su componente Norte. 
En términos generales, la corriente en el índice es constante en el transenrso 
del viaje y su dirección muy similar a.aquella registrada en las cartas; sin 
perjuicio que se presenten singladuras en que la dirección del viento o sen- 
cillamente la calma den resultados muy diversos de su: valor norinal. 

A mediodía del 20 de” octubre -el viento rola del SSE. magnético con 
perjuicio grave para nuestro rumbo que lo abre apenas lo suficiente para 
navegar de bolinas con sacrificio al andar y gran abatimiento; lo que, feliz- 
mente es de corta duración, porque tras breve calma, que la navegamos 
a vapor . (días 20:21), tenemos brisa del «NW, com barómeiro alto que 
se afirma y ronda al N. con varidciones ligeras al W. que nos hace rendir 
hasta 7' en algunas horas. : o o 

El día 21 se para -la máquina y gobernamos al tercer rumbo S.85F. 
sen. demanda de Melbourne ton viento NW, fuerza: 2 y mar-boba, 

"Desde esta fecha al día 26 el viento variable entre el NW. al SW. y 
desde fuerza 4 a brisas y por último; calmar, siendo obligados a dar vapor 
el día 26 por singlar sólo 80”, , 2 - 

Continuamos a vapor los siguientes días cazando euchillas “y foques 
cuando el viento imestable y débil lo permite. En los últimos días recibimos. 
con barómetro alto, viento del Este hasta fuerza 5 para tener calma los dos 
días anteriores que preceden a la regalada a:cabo.Otwar. 

Más o menos a la. altura de Perth obtuvo el Oficial de Navegación su 
primera verificación de estados “absolutos por. las señales horarias dadas 
“desde este puerto a una distancia alrededor de 300"; estas señales vinieron a 
indicar una diferencia de 4% contraídos después de 28 días de navegación. 
De igual manera se recibía constantemente y de á dos ebtaciones las señales 
de Perth y Adelaide, Adelaide-Melbourne mientras recorríamos la costa Sur 
de Australia. , OS " : 

El lunes 31 de octubre teníamos neblina más o menos densa que nos 
cubría el horizonte durante gran parte de la noche, siendo el paraje evida- 
«oso, pues frecnentemente avistábamos vapores, ! 

El día martes 1.2 de noviembre a las 10 l. 15 A. M,, conforme corres- 
pondía a la derrota astronómica avistamos la costa de cabo Otway en. sus 
«contornos más* altos próximamente a 40” de distancia, con los perfiles aún 
no bien claros de la bruma. Ya en la tarde, a meñor distancia reeonoce los 
tlotalles de cabo Moonlight, Leór Headland y las características manchas de 
arena del río Oyr. Pocos momentos después nos tocá oportunidad de pre. 
senciar una, hermosa. e imponente tempestad eléctrica de las cuales no había- 
mos registrado precedente en esta rerión de latitud relativamente elevada 
(392 8) ! o " 

El cielo totalmente nublado, mostraba nubes por planos a diversas altu- 
ras, desde las bajas (nimbus-eómudlos) de aspecto sombrío hasta los altos 
cúmulus que ocupaban la superficie total con aspecto blanquecinó; tambiér: 
corrían chubaseos muy bajos en direcciones varias_con abundancia de Muria, 
y viento de rachas fuertes. A] producirse el encuentro de ambas nubes, gene. 
ralmente corriendo N'W.-SE., era fácilmente visible el rayo y luego se des- 
prendia el trueno fuertemente sonoro, vibratorio y prolongado con breves . 
intervalos de silencio; el ruido, naturalmente, se extendía mucho más poténte  
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y duradero en aquellas ocasiones que la descarga eléctrica se inclinaba hacia 

la costa para perderse en los cordones montañosos del interior, 

"  Alal1h 30m P.M avistamos faro Otway y a las 4 P. M. lo escapulá- 

bamos para hacer rumbo direéto a puerto Phillips; aún a esta, hora queda 

un residuo de tormenta que la acompaña un contraste de viento, entablíndose 

el WNW. intenso eon un ascenso gradual del barómetro. Se gradúa el andar - 

para llegar a la entrada de Phillips con las primeras luces del día lo que se 

- consigue eon cierta dificultad, cambiando eon frecuencia el número de revo- . 

liciones hasta el andar mínimo, debido a la inestabilidad del WN'W. que: 

després de bajar a brisa a las 11 P. M, vuélve a soplar hasta fuerza 3. 

La situación mediante los faros de Eagle Nest, Schauk y Hego luces 

alta y baja de la entrada, en Queenscliff se lleva sin novedad registrándose 

corriente al NE. de escaso valor (12 114 Kr.) os 

A das 4d h. A. M. nos ponemos en comunicación con el buqne-práctico y a 

las 4 h. 30 m. lo recibíamos a bordo para navegar en seguida a emizar la 

entrada con corriente de marca vaciante con fuerza 5-7 Kn. y lero después 

tomar el canal Sur y seguirlo, segán sus boyas; sin novedad. 
*% 

EN MELBOURNE. 

(Miércoles 2 noviembre, martes 5 noviembre). 

Arlas 11 A. M. del día 2 nos deteníamos frente a Williamstown para 
reéjbir al médico de bahía y la indicación de la autoridad marítima para el 
determinado muele designado al buque. Á pesar de haberse radiotelegra- 
fiado el día anterior al Harbour Master, Sobre la hora próxima de nuestra 
llegada, hubimos de esperar 20 minutos a la lancha de la Capitanía, sin enya 
indicación el práctico, muy la su pesar, no podía llevarnos a ningún muelte 
o molo. . : e 

-. — Baluda la plaza conforme a ceremonial sin obtener retribución de saludo; 
(el mismo día el señor Comandlante fué informado que por disposición reciente, 
los saludos de cañón se deben hacer y son contestados a la entrada de Port 

Phillips, en Queenscliff. Breves momentos después de la salva: mayor y en 
marcha liacia el Old Railway Pier, se saluda la insignia del C-Almirante 
J. S. Dumares'y que flamea en el crueeró «Brisbane» de la Marina “austra-- 
liana. El «Brisbane» contesta el salndo v mientras, el buque toma amarra, 
en el Old Railway Pier, viene un Teniente en comisión a presentar los saln- 
dos del Almirante al Comandánte y, atinvitarlo, sí es posible por la premura 
del tienpo, al lunch de ese día que da e sus relaciones. 

El señor Comandante se ve obligado a excúsarse por lo avanzado de la 
hora, pero le anuncia al señor Almirante su visita oficial a las 214 P. M. El 

buque termina su faena de amarrarse, después de haber fondeado al anela 
de babor, a las 12% h. P. M. . 

Después de la visita al búque insignia, el señor Comandante, acompañado 
del Capitán Y. U. Algic, Oficial perteneciente al Commanwealth Military 

“Forces y del Teniente Ayudante, va a visitar a las autoridades militares 
residentes en Melbourne, en las personas del Lientemant General Sir Harry 
Chanvel, Brigadieres Generales G. G. Laving, €. H. Foot y Mayor General 
Seliheim. En seguida va a saludar al Capitán de Navío, señor Charles R. W. 
Brewis (R. N.) Gobernador Marítimo-del puerto. Con esta visita se termina: 
el día oficial y durante ella el Capitán Brewis con delicada atención organi- 
za la lista de visitas indispensables de cumplir con las autoridades civiles. En 
efecto, al dia siguiente el Gobernador Marítimo, junto con hacer su visita 
oficial al buque, se acompaña del Guardiamarina señor Parson, Oficial de-la 
Marina “australiana, que acompañará al Comandante en sus visitas, teniendo 
la distribución de ellas a las diferentes horas concedidas por audiencias a las 
autoridades, Las visitas efectuadas fueron las siguientes: 

Al Gobernador General dé Australia: His- Excellenev liord Voster. Al 
Gobernador del Estado, de Victoria, The Earl" of 'Stradbroke, al primer 

. 
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Ministro del Gobierno. de. Austr alia The Rr Hon. Av M. Hughes P. €, K. 
C. M. P. 

El Premier «estaba. en sesión con Tos primeros Ministros de los Estados 
de Australia, siendo recibido el señor " Comandante vor el Ministro de De- 
fensa, Senador Millen. : 

En seguida el señor Comandante se dirigió a saludar al Cónsul «de Chile 
Mr. Westley. - - 

"Este caballero pidió audiencia” especial. al Tiord Mavor de la ciudad la 
- que no pudo ser «dada por lo avanzado de la hora. 

-Al señor Comandante le fueron ofrecidos los salones del Australia Club 
y del Athenaem Ciub, a la cámara de Oficiales de este último solamente; 
asimismo el señor Comandante recibió invitación personal para un Garden: 
Party dado por SS. EE. Fhe Gohernor General and Lady Foster en el Gover- 
ment Housc; para las earreras. y para el baile, en compañía de Tos Oficiales. 

* dado en el Melbourne y «Brisbane» el día 5 por el Almirante .J. 5. Dimares'g. 
A esta últinia reunión asistió un grupo de Oficiales. . 
El mismo día. de llegada, miércoles 2 de noviembre, se vaza a Oficiales 

y qquipaje, iniciando.la gente, sin pérdida de tiempo, su permiso. a tierra por 
brivadas. Al' siguiente día el señor Comandante recibe la, retribución de. 
algunas de sus visitas. viniendo.a bordo - el señor Gobernador Maritima Capi- 
tán Brewis y General Sellheim. 

El día 4 se toman 211 toneladas de carbón sielés de la firma Mac-Wra- 
ich" Me. Eacharn y-Co.-por medio de un pontón que viene del tío Yarra Y 
atraca a nuestro costado libre: de hahor. La faena se efectía con personal de 
la ensa carbonera, peró a las 5 P. M- estando atochadas las bocas de carbo- 
neras y la eubierta repleta de-carbón se suspende el trabajo para continuarlo 
el lunes; mientras tanto se ¿jecuta la estiba con la gente del buque. eonsi- 
guiéndose la enbierta clara y carbón estibado en carboneras,a las 11 P. M. 
de £se mismo día. , 

. Se cambian “visitas de cámara con Jos Oficiales de los exuceros «Mel- 
bourne» y «Brishane» y en el día víspera de la salida, con aquellos del eru- 
.Tero «Sidney», recién” eeado al puerto y anclado. a nuestro muélle más 
próximo, . 

El buque embarea para la casa Williamson Balfowr (representante de la 
isla de Pasena), veinte reproductores lanares de raza Merino Ram que se 
acondicionan en. corral especialmente construido en el puente del medfo a. 
babor. : 

El día domingo 6 de noviembre a las 8 h. 45 m. 1”. M. se siente un 1 grito 
de auxiñio por la popa, al mismo tiempo el Oficial de Guardia erá informado 
por las personas que estaban en el muelle que un tripulante del buque en 

- circunstancias que "pretendía fugarse por una de las espías de amarra había 
caído al agua. Se pasa lista al personal que estaba a hordo y computado éste 
con aquel que estaba con permiso, se.nota que faltan los Grumetes + Jorquera 
y Santiago Hernández. Poeos instantes después se rastrea con razón por. 
espacio de hora y media sin ningún resultado positivo; a causa de los indi- 
“iduos faltos es imposible comprobar la desaparición de determinada persona. 

Al día siguiente, lunes 7, viene el pontón carbonero en ciréumstancia 
que tenemos tiempo duro del SW, que á más de dificultar seriamente la . 
“maniobra de atraque, puede al rondar el Sur producir una situación eom- 
prometida para el bugue eon uu pontón abarloado- de -buen desplazamiento, 
-En atención a ésto se resolvió no hacer el carbón restante hasta Wellington 
"y zarpar a este puerto a primera. hora del día signiente. Durante el día se 
“manda patrullar a tierra a buscar 20 individuos faltos; se embarean anima: 
les en pie, vacunos y ovejunos, viveres frescos y alista el buque para zarpar. 
A pesar. del activo concurso de la policía no fueron encontrados los faltos. 
El martes 7 de noviembre a las 7 h. 40 m. A. M.. dejando en el puerto 4 faltos 
y dando oportano aviso al Cónsul de estos quedados. leva y zarpa ton prác- 
tico a franquear la entrada de Port Phillips, en demanda de Wellington.  
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DE MELBOURNE — WELLINGTON 

. (Martes 3 al viernes 18 de noviembre). 

En este viaje la derrota pr oyectada es, vna vez eruzado- el estrecho de 

Bass, tomar camino recto, a cabo Farewell: como punto, de recalada que se: 

encuentra en el extremo NW. de la isla Sur de New Zeeland, debiendo -sé- 

guir la cárta de experimentar vientos frestos del 3% 6 4.2 eyadr antes, 

Conforme a estos propósitos, después de dejar el práctico hicimos ? 

rumbo al S. 40% E., encontrando, al salir de la boca, viento freseo del SW. que- 
luego rondó al $. y reelibiendo mar boba por” la “aleta de estribor que oga- 

siona regulares tumbos. Nav eva durante la noche de ese día a la vista de 

los faros Schank. y Lipirop con tiempo algo calimoso que llega a ocultar las: 

haces por momentos, pero, sin obstaculizar la navegución costanera. 

Al acercarnos al propio estrecho de Bass, o sea, al estar entre los faros.. 

Liptrop y Glumie Group experimentamos” corriente bastaute. apreciable al. 

Norte, 'que es fácil de. corregir; pues, *a las Inces anteriores se agrega el faro- 

de South East y, va a las 4 A. M. aclara totalmente y se avisa Íslote R edon-- 

do que es el límite del estrecho. 
Junto con las primeras Inces se avistan por la popa los tres eruceros. 

“australianos ¿Melboutne», Sidney» y <Brisbane» que dejamos en el .puerto 

y que constituyen la División al mando del Contraalmirante 3, S. Duma-- 

res'q. Entretanto, el viento la. hajado a brisa variable que se aprovecha. con 

cuchillas en las circunstane ias fuvorables, 
El día jueves 10, la brisa entablada del Sur va refrescando; pero es. 

sensible advertiv.que, junto con vigorizarse rouda hacia el Este, dirección 

en la que se mantiene dos días con barómetro sobre la media y condiciones. 

“de tiempo claró y sereno tanto de día como de noche: tenemos sí, durante 

este viaje constantemente la corriente á favor con un valor medio de e” 410% 
por singladura con ligeras inflexiones del E. al N. o $. 

El domingo 13, en el cuarto de 12 a 4 h.-P, M. cl viento refresca y se 
establece del Norte fuerza 3, intensidad que. permite dar la vela y parar la” 
máquina; al atardecer de este mismo día el viento comienza a calmar eon 
ligera lluvia en la noche para convertirse en brisa al día siguiente-y obligar- 
a dar la máquina a las 7 h. 15 P. M. «del Tunes. 

Ev suma, contra todo lo que era de esperar en la región en lo gue res- 
pecta a los vientos que debían soplar del 3. 6 4.2 enadrantes, hemos recibido- 
brisas variables que no se afirman siquiera de ningún puuto del horizonte, 
con barómetro firme y alrededor de la media, y fregnentes anblados, que di- 
licultan la observación astronómica. 

Finalmente, el miércoles 16, al amanecer, teníamos NW, favorable que: " 
se aprovecha mareando en viento el aparejo redondo Y parando la máquina, 
bien pronto el NNW. comienza a oscilar en intensidad para calmar total-- 
«mente en el cuadro de 1224 A. M. A las 4 ho A. M. del día 17 se declara. 
neblina en circúnstancias "que ecalábimos al cabo Farewell según nuestra 
situación traida desde la nevegación de altura. Á las 5h. A. M. se carga el 
aparejo sobre brioles y da avante.a la máquina cou un andar de 5% Mien- 
tras tanto, la neblina sobreviene por mantos espesos del SW, que se disipan. 
permitiendo un regular horizonte, tal como las neblinas de nuestras costas; 
se puede en una de estas aclaradas divisar costa en forína confusa e irrecó= 
nocible. A Jas 12 h. 45 P. M. del jueves 1%: ya sin neblina y con díá de mu * 

.Cha claridad, se obtiene situación exaeta por isla Dlirv ¡MTé, faro Stephens y” 
alrededores, que comprueba con la situación astronómica una diferencia 
de 2. A contimación, se regula el andar de acuerdo con Jas horas de «o- 
rriente de marea para encontrarnos a la entíada de Port Nieholson a fas 
7 A. M. del día viernes 18, durante la tarde del jueves se echan abajo ¿jua- 
notes vy sobres, y alista al buqne para la entrada a puerto; en este mismo día 

se cambian algnnos radiogramas entre el señor Comandante y el señor 
Cónsul de Chile en Wellington Mr. Natham. acordando la hora de Vegada,. 
servicio del práctico, etc. Divunte la noche navegamos cow tiempo sereno y. 
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luna llena que alumbra . notablemente la costa; de consiguiente, en condi- 
ciones nuy favorables emboeamos el estrecho de Cook. En el cuarto de 12 
a 4 A. M. el barómetro desciende brnseo «on ronda de la brisa del SW: al 
cuarto cuadrante; eolmeidencialmente, cuando nos hallábamos en la parte 
más angosta del estrecho de Cook, el viento freseo del N. unido a la eobrien- 
te de marea a favor nos hace rendir 8” entre las 3 y 4 de la mañana a pesar 
de lleyar el mínimum de revoluciones por la máquina. Desde este momento, 
el tiempo se vuelve duio del. Norte que no levanta mar gruesa, gracias 4 la 
cercanía de la costa. En las primeras horas de la mañana navegamos en “de- 
manda de Pencarrow Head enyas luces se avistan a las 5h A. M 

_A las GA. M. se eobierna en la evfilación de lás luces alta y baja de 
Pencarrow Head, con el viento arreciando y sobre fuerza-7 7; a las 63% A, Mo 
próximo a la boea del puerto se recibe a bordo al práctico tomándose inme- 
diatamente las enfilaciones de entrada y desarrollando el máximun de velo- 
cidad para contrarrestar la fuerza de la corriente que tira alrededor .de 7' 
en un tramo muy corto adentro de Ja. boca, debilitándose en seguida rápida- 
meénte a 2,5 krús. 

En las inmediaciones del puerto. se salada la plaza recibiéndose opor- 
tunamente la contestación; desde el fuerte de saludo, en seguida fondeamos 
en el sitio indicado en el plano para examen médico (Health Examination).. 
recibiéndose oportaina y prolija” visita del médico de bahía con la tripula-- 
ción formada, al personal y departamentos del buque. . 

Pocos momentos 'más tarde, nos dirigíamos a toniar nuestro muelle" dle: 
atraque (Littleton Pier-Ferry Whorf). salidando en el trayecto la insignia. 
del Comodoro izada en el crucero inglés <Chatham», que se encuentra en el 
puerto a las 10% A. ML 

EN WELLINGTON 

(Del memes 18 al martes 22 de noviembre). 

Xo bien el buque se hubo amarrado, al Littleton. Pier, el señor Coman- 
dante precedió al cumplimiento de las visitas oficiales que: era de rigor 
efectuar a las autoridades residentes en, Wellington, Jas cuales ya habían. 
sido previamente acordadas por nuestro Cónsul Mr. Hubert: Nathain. De 
consigntente a las 11, A. M. del vierres 18, se Hevan a cabo las siguientes vi- 
sitas, acompañado . el señor Comandante ac los señores: Cónsul y Teniente 

" Ayudante: : 
A 5. E. el Gobernador, v izconde: Jélicoc. 
Al Right Hon. W. J Massey Prima Mister. 

Al Hon. Sir Heaton Rhodes" Minister 0f Defence. 
Al Hon. W. Downle Stewart Minister de Internal Affairos. 
Al General Sir Edward Cháitors. - 
Después del lInnch, el señor Comandante continuó su -prógrama de vi- - 

sita en las siguientes autoridades :. , : . 

. Al Comodoro del erueero. inglés «Chatham» Captain Alan Hothan y al 
Alcalde de Wellington. 

Todas estas visitas fueron dev ueltas oportuna y personalmente a bor- . 
do, exeepto la de 5. E. el Gobernador de New Zeeland Y la del primer Mi-. 
nistro que fuéron retribuídas por sus respectivos secreturj 108. 

Complace “en alto grado, dejar constanela de la exquisita amabilidad > 
buena acogida oficial y particolar que fué objeto el buque durante la brós 
vísima estadía en la ciudad de W ellmeton. . > 

S. E. el Gobernador de New Zeecland, Almirante J ellicos cuya actuación: 
en la guerra última a nadie es desconocida, ofreció al señor Comandante y 
cuatro oficiales un lunch en su residencia, en compañía de su familia, sus 
ayudantes y Ja de ellos y dos Jefes de Marina. Invitó a los Guardiamarinas. 
a jugar tennis en su propia etancha de-Ja Casa de Gobierno y departió «on 
los Oficiales y Guardiamarinas en forma: muy sencilla y cariñosa.  
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El Gobierno puso un automóvil permanentemente a disposición del señor. 

Comandante Y obsequió a eada Oficial y Guardiamarina del buque, un 

pasaje para viajar libremente y por un plazo de 30 días usando los ferrocá- 

rriles del Dominio. El brigadier señor Richardsomr viene expresa y perse- 

malménte a invitar alos Oficiales a conocer lá ciudad y alrededores en su 

auto particular; ¿zualmente el señor A. de B. Brandot, abogado y miembro . 

de una antigua familia de la localidad, Veva dos oficiales a conocer el cam- 

po y su propiedad. . : 

La Liga Naval ofreció un baile en su propio salón” que resultó muy ani- 

mado y el “Cónsul señor Nátham dió una comida en, el club. 

Asimismo, las pocas familias que tuvy ieron ocasión de conocer a la ofi- 

cialidad le brindaron ma serie de agasajoó que corrobora el aserío ya" re- 

cogido en el viaje anterior; el alto espíritu de hospitalidad -al extranjero 

que es peculiar a la sociedad de Wellington, y que; sin duda, lo posée todo 

el Dominio. 
Se reciben a bordo a los ernmetes Seeuiel y Martínez que pertenecían 

a los cuatro faltos de Melbonrne.: * . 

Durante la permanenela e Wellington se embarcaron dos repr oducto: 
res vacunos finos. que van-con destino a la isla de Pasena, 10. animales en 
pie y víveres frescos para la travesía; rellena toda la aguada" del buque y 
hace 250 toneladas: de carbón de-New Zeeland, rellenando de esta manera 

carboneras y queda aún en excedente alrededor de 30 toneladas en cubier- 

ta con todo lo enal quedamos-en condiciones de emprender viaje, y en lo que 
“respecta a carbón y agua hasta nuestrá llegada a Valparaíso. -Todo esto se 
hizo en el transcurso del día y en la noche del “lanes hasta las 121% A: M. del 
día martes 22, día en que a primera hora, largábamos amarras y dejábamos 

“sl puerto de Wellington, A indicaciones del pr áctico. . o 
i 

la 

DE WELLING TÓN A PASCUA 

(Del martes 22 de noviembre, al domiigo 25 de diciembre). 

Derrota provectada:. Para realizar la travesía Wellington, .- Pascua se 
determinó adoptar, en vez de la ruta astronómica, la siguiente “derrota mix- . 
ta; navegar a lo largo del paralelo 42% $. “hasta el meridiano 174% 30" W, 
que sobrepasa en longitud a las islas Chatham, y desde este punto bajar a 
tomar la ortodrómica Wellington - Pascua la que se seguiría al máximum. 
«ue fuera posible. 

Derrota realizada: Una -vez que el prábtico nos hubo dejado claro del 
puerto, se gobernó convenientemente a vista de costa hasta Cabo Palliser, 

que es el límite oriental de la isla Norte de New Zeeland. Á medida que se 

“sale del socaire' de esta costa -empezamos a recibir con mayor intensidad el 
viento E, 4 N. fuerza 5 a-6 con aspecto cerrado y mar rizada que nos permi- 

- te un andar mo superior a 6”, a pesar de desarrollar por la inmáquina el N.£ > 
máximo de revoluciones con el objeto de aclarar el carbón que Hevamos en 
cubierta que no nos conviene. como peso por alto, máxime si se toma en 

cuenta las condiciones del tiempo que tiene todos los síntomas de-una depre- 
sión. barométrica., Con iguales condiciones nos mantenémos la singludura 
siguiente y parté de la subsiguiento, pero ya: con mar gruesa por la proa qe 
NOS disminuye considerablemente el andar(más o menos 2 millas) y el viento 

- econ tendencia rondar al N.,Jo que se realiza en la singladura TY, aprov echán- 
dosele eon el aparejo y se para la mágnuina'a las 4 h. 30 P. M. 

Como el barómetro ha descendido lentamente en el intervalo de 3 días, 
sobre 10 mm. bajo la normal, una depresión se ha eslizado por nuestro: lado” 
Sur, viniendo del Norte y teniendo el movimiento relativo. de ella y el buqúe 
ima resultante NE., lo que explica la ronda del viento E. por. el Ñ, Y a con- 
tinuación la calma por tres horas para entablarse del W. con brisa suave y 
luego variable y flojo entre el 3.7 y 4. cuadrantes, cirennstaneias todas que 
explicán que la depresión se perdió por el Sur en las altas latitudes. Como el 

.  
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barómetro ha vuelto a su valor normal y tenemos condiciones de calma se 
ordena levantar presión y a las 8 P. M. del sábado 26 se dá avante a la má- 
quina, y navega a vapor con tiempo Huvioso y aún neblinas, con brisas va- 
riables del primer cuadrante. Durante el día domingo 27, el viento se inclina 
al SE. y se entabla firme de esa dirección: a primera hora del lines se para: 
la máquina y dá el aparejo navegando con rumbo a ceñir por la amurá de 
estribor para no perder el paralelo obtenido. 

- Navegamos con viento fresco del 2.2 cuadrante que después de alcanzar 
fuerza 5 decae paulatinamente a fuerza 2 en un intervalo superior a 24 hs. y 
pasa al 3.% cuadrante previa una ligera calma. El rumbo ha debido mantener- 
se, según el viento recibido próximo al E. magnético, desde el momento. que 
el viento así lo permite, alargando al Sur al amanecer del martes 29, lo que 
nos dá por resultado alcanzar. el paralelo 42% $. el viernes 2 de diciembre, sin- 
£lando, un término medio entre estos días (unes 25 - viernes 2), 9555. En los 
días siguentes hasta el domingo 4, recibimos un nuevo trastorno meteoroló- 
gico después del tiempo normal que medió entre la primera depresión y la 
presente. 

Al amanecer del viérnes 2 el barómetro inicia su movimiento de descen: 
so, la nebulosidad se intensifica hasta cubrir el cielo totalmente, nientras 
“el NNE, arrecia hasta llegar a fuerza 7; navega en estas condiciones cliñiendo 
por. babor que es favorable en todo sentido; tanto porque así barajamos el 
«entro ciclónico como porque ya no nos conviene granjear más latitud, pues 

hemos encontrado la ortodrómica Wellington - Pascua que nos era necesaria, 
a la derrota; en efecto, la ortodrómica nos conservará por mayor espacio de 
millas recorridas en latitudes superiores a 36%, o sea, en la zona de dos' vien 
tos extra-trópicales en que el estado atmosférico se encuentra perfectamente 
«caracterizado por la dirección de viento siempre predominante, que la ma- 
yoría del tiempo sopla del W. cargado al N. en el hemisferio $. 

El descenso del barómetro, que antes aludimos, continúa su marcha en 
los días sábado 3 y domingo 4, en circunstancias que el viento ya es muy du 
ro del NNE. y el barómetro baja brusco (0,8 mm, por hora). 

Como teníamos nuestras gavias arrizadas, precaución siempre usada en 
esta región de malos tiempos después de las horas de maniobra, ha bastado 
con ir suprimiendo hrapo hasta quedar sólo mayores y las gavias en primeros 
rizos rindiendo así 7” de andar con el viento a la cuadra. 

Después, del mediodía del domingo 4, el viento ronda al N. de improviso 
-eutre la 1 y 2 P. M., en seguida al W. calmando su intensidad repentinamente 
de fuerza 8 a 1. El barómetro no experimenta ninguna variación con esta 
calma sino que durante todo el día.se mantiene en ima baja notable (15 mm. 
bajo la media). La calma del viento antes citada viene acompañada de una 
lluvia copiosa de algunos minutos de duración; en estos momentos el buque 
«queda prácticamente parado y sin gobierno, recibiendo la mar bastante grue- 
sa que el viento habia levantado. Atendiendo al giro del viento experjmen- 
tado en estos días y « las condiciones generales del tiempo relacionado con 
el movimiento barométrico, hemos estado bajo la infinencia de una nueva 

: depresión ciclónica' más profunda que la anterior con uan oso hasta de 
':29",15; ahora bien, el trastorno verificado entre 1 y 2 P, del domingo 4 

pertenece a las manifestaciones propias de un ciclón secundario O sea, la de- 
formación o bolso de una isobara dentro de uma depresión misma, que. o0ta- 
«siona una eortina de Jluvia en su lado intenso con salto del viento y notable 
disminución, mientras por el lado exterior, el viento sopla intenso, debido al 
acercamiento de isobaras que produce el bolso mismo. 

Como la baja barométrica no mostrara indicios de desaparecer y el vien- 
to se afirmó del NW, fácil era presumir que era posible un futuro trastorno 

y. en consecuencia, nos mantuvimos durante todo el día y noche del domingo 

* “con un rumbe N. 74% E. verdadero que seguía la ortodrómica a cuyo contac- 
to habíamos llegado el día anterior y el viento en sus diez cuartas. Al amane - 

cer del Mía lunes 5 el viento ha ganado en fuerza de 6 a 8 soplando del NW, 

verdadero, llegando el mínimo barométrico alas 5 A, WM 

10  
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Esti nueva y mayor descompostuara del tiempo nos indica que nuestra. 
posición con respecto al centro es más próximo y, de consiguiente, nos hemos: 
desplazado ligeramente convergente a la depresión. . 

Con la intención de separarnos de la depresión enmendamos dos enartas. 
a babor quedando al N. 52% E. verdadero, con el viento y mar en diez cuartas. 
por babor, que además de maniobrar conforme es regla en el lado izquierdo 
úel ciclón, son las condiciones más favorables al buque. En esta oportunidad: 
se pudo apreciar el excelente comportamiento marinero ante la mar muy 
gruesa y arbolada y ante la intensidad del viento que se aprecia entre las y 
A. M. y 3 P. M. del lunes en fuerza 9. El casco, gracias a £u ligereza para, 
barajar las. olas no recibía, en realidad, golpes de consideración, sacudiéndose- 
sólo eon duras estrepadas al efectuar las quillas laterales su natural trabajo: 
de estabilidad o con algunas empopadas gruesas que alcanzaban al buque. 

Durante las horas antes citada, nos manteníamos con gavias arrizadas- 
y la trinquete, usando también Jona 'en la jarcia de barlovento, conjunto de-. 
velamen que bien equilibrado no requería una caña de arribada mayor de 12% 
en.los momentos de mayor violencia; el andar sobre siete millas, amuradas. 
por babor nos alejaba más lento del centro que si fuéramos a ceñlir; pero, en 
cambio, las condiciones adoptadas eran las más favorables o la dureza del 
tiempo. El aspecto del cielo se muestra despejado por momentos con sol bri- 
llante, nubes de altura media desfilan rápidas en la dirección del viento. A: 
las 10 A. M., según gráfico para analizar el movimiento relativo del buque y 
el centro y luego una explicación del método de Fournier, nos indicaban ha- 
llarnos al NNW, y alrededor de 60/ del centro; como asimismo, se deduce, 

" dándole al centro trayectoria 'y velocidad normal propias de la segunda. 
rama de las latitudes medias, que a las 12 de la noche estaríamos fuera del 
límite más rienroso del temporal. Los balances del buque eran de gran valor, 
registrándose tumbos hasta de 50%, siendo frecuentes los superiores a 30". . 

Concordante con lo antes dicho, a las 3 P. M. de ese día lunes» el! baró- 
metro imiela su movimiento ascendente, el viento decae en fuerza, el cielo se 

limpia lentamente de nubes, la mae amaina un poco, * quedando pocas olas al- 
tas de aquellas que hacen sufrir el: casco y arboladura; sin embargo, aún 
entre las 4 y 6 P. M. el buque embarca, algunas. olas. El velamen usado en éste 
temporal a pesar de ser viejo y de su contimado. uso, resistió en buenas -* 
condiciones, teniendo sí, la precaución de disponer -en cubierta de la gavia de: 

.tepuesto. 

En la noche, el y iento está firme del W. con. fuerza 6 - 7; lo que no es de- 
extrañar recordando que en las latitudes. medias poseen su parte post erlor 
con isobaras más apretadas que el resto, los centro cielónicos. 

Al día siguiente, martes 6, el señor Comandante determina rumbo loxo- 
drómico al Pascua deseando a esta proa bajar en latitud inferior al paralelo 
40% S El viento del W. econ ligera inclinación al Sur se mantiene en los días. 
siguientes declinando en fuerza constantemente; atendiendo a esta disminu- 
ción y al hecho que, según.rumbo loxodrómico nos metemos más brevemente 
en la isobara de alta de 30” del gran centro del Pacífico, el jueves S hacía- 
mos rumbo al E. verdadero con la intención, de eorrernos según el paralelo: 
387 5, hasta encontrar la ortodrómica que en sus rumbos especiales, consi. 
gue acercarse más a Pascua, viéndose libre de la influencia de las calmas del 
centro de alta. 

La corriente. estudiada en su conjunto sigue las líneas gencrales señala- 
das en los «Pilots Charts» con un valor aproximado de 20” en rumbo al Este: 
con ligeras inflexiones al N. o 5. hasta el meriadiano 130% W. "punto en que: 
se inclina francamente ai Ecuador decreciendo en fuerza y haciéndose ya: 
más «lócil a la dirección del viento reinante. 

El sábado 10, a las 3 P. M., se da vapor por tener calma completa y sz. 
continúa navesando “por la máquina hasta el ines 12 en rumbo Este verda- 
dero, día en que se enmienda a las 11 A. M, directo a Pascua, en vista que las. 
condiciones de calma se mantienen invariables y se ha aleanzado una posi: 
ción géográfica tal, que se hace ineludible introducir se en el centro de alta..  
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Los días siguientes sel barómetro en ascenso lento alcanza a 767 mu., en cir- 
eunstancias que la media es. de 763 mm. 

+ El martes 12, se interrumpe la calma.con- brisa del Este, que logra alir- 
marse del NW., con fuerza 3, en la mañana del día signiente. Se para la má- 
quina y se eaza todo aparejo navegando con el viento en $ cuartas, hasta 
media noche del miéreoles 14, en que ronda al 5. por el W, con disminución 
de fuerza hasta calmar el jueves en la tarde completamente. Entonces, este 
mismo día, dábamos vapor a las 6 P. M. faltando a Pascua poco más de 1000”. 

De esta suerte, se navega a vapor los días que siguen en condiciónes de 
calma absoluta, con variaciones de brisa o viento inestable del primer cua- 
dránte, sol radiante y noches claras, características del centro del alta, que 
¿razamos; experimentamos rocios abundante y un aumento progresivo de 

humedad a medida que nos internamos en la zona vecina a los Arópicos; el 
barómetro en estas circunstancias, aleanza su mayor presión de 773 rmm., el 

día martes 20, «en las siguientes coordonadas : L = 31% 22 8, 
, GQ — 118 46" W. 

El miércoles 21, en la tarde, o sea al comenzar la singladura XXXII, ee. 
aprovecha el viento del Este verdadero, cazando todo el aparejo y parando 
la máquina a pesar que esta determinación nos obliga abrirnos alrededor de 
dos cuartas al Norte del rumbo a Pascua; pero el día siguiente se tiene que. 
activar nuevamente los fueros que estaban embancados por escasear el vien: 
to y roudar al N. A las 10% A. M. del jueves se dá avante la máquina, en cir- 
cunstancias que distamos de Pascua 350”, continúa en rumbo directo los dias 
siguientes, cazando como siempre las cuchillas para favorecer el andar con el 
E. dí $. que refresca a fuerza 4 la víspera de la recalada. —*- 

El buque que se encuentra bastante alivianado por el consumo de car- 
bón y agua en cantidad apreciable, posee bastante batimiento-que se corrige 
mediante su determinación por situación astronómica. El domingo 25/ de di- 
ciembre, a las 5 A. M., se avista la isla de Pascua, a regular altura, sobre el 
horizonte, destacándose confusa a través de la calima de la mañana, a las € 
A. M., con luz bastante clara determina su distaucia a 25* de Ranakao. El 
viento continúa fresco del E. 4 5., permitiendo sólo 4” de andar. Al socaire 
de sus mayores cumbres se enmienda convenientemente al fondeadero, go- 
bernando según recomendaciones, largando el ancla 70 metros al NE. del fon- 
deadero recomendado en la carta. 

La instrucción del personal ba. seguido su curso señalado anteriormente 
y según horario especial. Tres días después de llegar a Paseua se intcia eon- 
forme a Reglamento y por la Comisión -Examinadora respectiva, el examen 
práctico a los Guardiamarinas del Curso de Instrueción. 

.- 

EN PASCUA. 

(Del domingo 25 de diciembre, 21 martes 27 de diciembre). > 

. — Tan prouto se hubo Jondeado en Hanga - Roa, se recibió la visita del 
Subdelegado de la isla, señor Acuña y representante de la Casa Williamson. 
Balfour, Mr. Edmouds, Como la barra se encontraba en buenas condiciones, 

pudo desde el primer momento procederse al desembarque de los dos repro- 
duectores finos y los 20 carneros, conjuntamente con sus pesebreras y demás 
elementos pertinentes, 

Despejado el buque de lo anterior se da comienzo a. la faena de pintar 
el buque por fuera aprovechándose de este modo las pocas horas hábiles que 
permaneeecríames fondeados. Los Oficiales inician el eumplimjento de las 
comisiones recibidas que se distribuyen así: 

Capitán de Corbeta señor Fernández: Atención e investigación dé los 
reclamos elevados por los nativos, tanto Jos escritos como aquellos verbales, 
antecedentes con los cuales el señor Comandante se trasladó a tierra a solu- 
cionarlos personalmente.  
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Contador 1.2? señor Astorga: Revisación de inventarios de los efectos 

fiscales y de las dependencias eonfeccionadas el año-1917, 

Cirujano 1.2 señor Merino: Examen sobre la propagación de la avariosis 

entre los nátivos y el inismo sobre la lepra, y si los leprosos recluídus en la 

leprosería son atendidos conforme al acuerdo vigente desde el año 17 por la 

Comisión consultiva de la isla. : 

Capellán señor Fermandois: Fuera de la misión propia de su ministerio, 

tuvo especial encargo de cerciorarse si la casa Williamsón cumple con su 

obligación respecto a la alimentación de los nativos y a averiguar los nombres 

de aquellos que no tenían legitimamente constituida la familta. - 

Al señor Acuña se le comunicó Ja. orden cablegrálica que lo autorizaba 

a viajar en el buque para. Valparaíso, y en consecuencia, el señor Comandante 

determinó nombrar Subdelegado Marítimo interino y Oficial del Registro 

Civil al señor Luis Zepeda. residente en la isla desde algunos meses a esta 

parte, persóna: a quien le fueron entregados segím inventario los bienes 

fiscales; asimismo nombró Jefe de los nativos y Comandante de Policía al 

más respetado de ellos llamado Juan Tepano (ex-Rey), que es querido y 

considerado por la mayoría de los pascuenses, para que actíe entre ellos y 

los dirija seeundado 'por. cuatro ayudantes de su propia elección, 

Finalmente los reclamos recibieron solución con arreglo a la ley el mismo - 

día de nuestra salida-en lo que respecta a familias no-legitimadas y los casos 

de amáncebamiento. - 

¿Realizado lo anterior en el breve plazo que se disponía y embarcados 

que fueron 8 bueyes y corderos en ple, nos hicimos a la mar el lunes 26 a las 

-TPIM en demanda de Valparaíso. , 
El buque dejó en la isla de Pascua al doctor John Brown Mae. Millan 

que viajó en nuestra compañía según autorización especial entre Wellington 
y la isla para efectuar estudios etnológicos. ? 

- DE PASCUA-VALPARAÍSO. 
. ” 

(Del lunes 26. diciembre 1921, 21 enero 10922), o 

Derrota proyectada: Para la: realización de este viaje, estudiando los 

antecedentes de las rutas anteriormente practicadas, se resolvió la siguiente 

para efectuar la travesía en el más breve plazo nosible. y considerando a la 

vez nuestra existencia de carbón al dejar Paseua. . . 

Zatpar de Paseua eoh rumbo al Sur verdadero con el intento de aban- 

donar rápido, en primer término, el centro de alta'en sti isobara 30,2 lo que 

“se consigue para la fecha alrededor de los 36 de latitud en el meridiano 

110% G.; en seguida eranjcar al S. 76% E. verdadero: hasta el meridiano 1009 

-W. en latitud 37% 20' S. dentro de una zona de vientos probables del 3.** y 

4.2 cuadrantes. : 
Conseguida la latitud indicada, que es el eruce en el meridiano 100% W., 

de la ruta velera San Franeisco-Callao, navegar al Este geográfico con vien- 
tos que deberán ser frescos' del 3. o 4, hasta la longitud de la isla Más 
Afuera desde euyo punto. en el cual se ha ganado suficiente barlovento y 
a través de la zona comprendida entre esta isla y la costa, tomaríamos a un 
largo los vientos propios del verano de Chile que dominan frescos Y por 
período del 3.% cuadrante. 

, Derrota realizada: Durante nuestra estadía en Pascua comenzamos a 
resacar agua para la máquina y bebida y así, el martes 27 a las 7 P. M. dejá-. 
bamos a vapor el surgidero de Hanga-Roa con 132.270 kilos de carbón exis- 
tente, y con rumbo al.Sur verdadero en espera de que el viento se estable- 
ciese en forma definitiva. Recibimos viento del -ESE. verdadero que al día 
siguiente se afirma del SSE. y, de ¿onsiguiente, no es aprovechable £ núes- 

tio Pumbo ni eon las enchiMlas. _ - : 

: Á primera hora del miércoles 28 la hrisa del E. permite maréar en viento 
todo apárejo y embanear fuegos continuando el resacado de agua. 

i  
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Navega las dos' singladuras que siguen aprovechando, con tiempo algo 
ehubascoso y lhuvia a intervalos que nos hace granjear poco: Sur y llegar 
el día sábado 31 al meridiano 111? 26” W : 

Vistas estas condiciones contrarias. a Ja ruta se ordena levantar presión 

y da avante la máquina.el rambo S, 73% E. para aleanzar, entonces, el para- 
_lelo 35% 5, en 100% de longitud tratando, bajo esta forma, de inelinarnos 
también hacia la costa Entre tanto, el viento no abaudona el 2.2 enadrante 

y en su conjunto eseasta hasta brisa. El martes 3 de enero llegábamos al 
paralelo 35% S. en G-= 104%,5 W. con brisa débil y de dirección variable y 
un aspecto general de calma. con barómetro alto y osejlante en su marea 
alrededor de 770 mm. . 

Dé otra parte esta calma y brisas variables entre el.1.% y 2,2 cuadrantes 
no son de extrañar, pues son propios del centro anticiclónico de cuva influen- 
ela aún' no nos podemos escapar. Ese: día martes la existencia de carbón 
llegaba a 74 toneladas, con 30 toneladas de agua de máquma y-20 de bebida. 

Analizada la situación a resolver se determinó poner nuevamente pros 
al Sur verdadero por espacio de 24 horas, límite prudente que se estimó para 
seguir a: vapor, atendiendo a que nuestra, distancia era a Valparaíso el miér- 
coles 3, de 1.650 millas. * 

En efecto, la travesía del Pacífico, desde New Zealand a Chile, econ escala 
en la jsla de Paseva, estudiada. con detenimiento encierra inconvenientes que 
la práctica ha demostrado en el viaje del año 1918 y el presente. -Así como 

Ta ruta directa New Zeelaud-Chile, es rumbo ortodrómico eruza constante- 
mente la región de Jos eontraalisios con vientos del 3." y 4% cuadrantes Tres. 
cos y favorables que casi anulan el consamo de carbón. y Jimitan el viaje 
alrededor de 40 días, no es menos.efectivo que la forzosa recalada a Pascua 
exige un verdadero y gran sacrificio-en la distancia y a los vientos favorables. 

Si se observan las isobaras: del centro de altas del Pacífico, fácilmente 
se apreciará que la arribada a la isla exige eruzar sobre mil millas a vapor 

«en zona de variables con vientos flojos y a su vez alrededor de 900” para 
lograr salir al encuentro de vientos favorables a Chile. 

Si se snma a lo anterior el hecho muy probable de encontrar a lo largo 

de la extensa derrota algún punto eon -lireras ealmas locales o vientos eon- 

trarios, se deduce que el buque eon su capacidad de carbón y agua y radio 
de acción en. general, puede quedar a pesar de usar de todas las precauciones, 

en condiciones de no poder resolver su viaje a voluntad sino en condiciones 
veleras con la pérdida de tiempo consiguiente y el perjuicio al .curso de 

Instrucción. . . 
Como eta de esperarlo, después de dirigirnos recto al Sur, en Ja tarde 

del martes. la brisa salta al 3. cuadrante y en progresión. refresca del SW. 

lo que permite parar la máquina horas antes de lo presnpuestado y gobernar 
S. 75% E. verdadero en busca del paralelo 37% 20" 5, 

Durante los días miércoles, jueves y viernes sostenemos la calma com- 
pleta levemente interrumpida por brisa inestable de distintos puntos del 
horizonte hasta el día sábado 7 que tenemos el NW, entablado con fuerza 

“ly 2 qúe nos hace singlar 107/ en rumbo E. verdadero Y siguiendo el para- 

Jelo de latitud 37? 37" 8. 
Los siguientes días el- NW. mantenido y fresco hasta el martes 10 Jo 

Hevamos favorable rondando después ¡por el W. al S. para entablarso del 
ESE. que.nos obliga aprovecharlo eon rumbo N. 49% E. verdadero. 

Una vez' que el viento toma la dirección SE. Y %., comienza a refrescar 
con ligeras tendencias al ESE., que llevado.a ceñir amurado por estribor, 
obliga a perder en un rumbo medio. N. 50% E, verdadero todo el barlovento 
con singladuras de escaso valor, alrededor de 75”; así llegamos a mediodía 
del 15 a los 33% 307 S. de latitud por 24% 36" delongitud. 

Atendiendo:2 que esta situación mos colocaba al Norte de Más Afuera, 
y de consiguiente, cor ninguna expectativa de recuperar el barlovento per- 
dido y necesario para la recalada a Valparaíso, teniendo firme el viento ESE, 
se resolvió levantar presión pára dar la máquina; alas 51% P. M. del domingo 
15 poníamos rumbo al 3. 637 E. verdadero a cruzar el meridiano 80% W, en  
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los 35 8. lo que eonseguíamos el martes 17 a las 10 h. 30 P. M., hora en que 

se da todo el aparejo y arrumbamos al Este verdadero eon la intención de. 

mantener el paralelo. En la madrugada del 16 avistamos Más Afuera y lx 

tenemos a la vista. todo el día, pudiendo el Oficial de Navegución comprobar 

que sus eronómetros no han contraído error sensible. : ! 

«La situación a mediodía del 183, nos señala 12 más al Norte de la estima 

a pesar de corregir el abatimiento. con largneza, resultado muy aceptable 

que se une a la corriente, dadas las cireunstancias del S. 14 E. fresco reci.. 

bido a ceñir y eon el buque excepcionalmente liviano de carbón y aguada. 

Tendiente a disminuir el máximo este efeéto, el mismo día 18,en la tarde 

se gobierna con el $, 4 E. un poco a popa de la cuadra (Rv. = N, 70% E.) 

consiguiéndose así reducir el abatimiento de 20% a 5? + el andar mejorado 

a 6/5, El viento en la singladura siguiente ronda al $. 14 W y se mantiene 

fuerza £, singlando por lo tanto, 144”: . 
Se recibe la señal radiotelegráfica' horaria de Valparaíso y el sábado 

20 a las S h. 20 se avista Curaumilla' por la proa dos cuartas a babor eomo la 

estima lo llevaba, a pesar de estar 32 horas sin operación por el persistente 

nublado que nos acompaña, o ] 

Se reduce vela para regular el andar hasta 37,5 y a las 4 Á. M. dábamos 

- avante la máquina a 13” del puerto. A las 7 A. M. del 21 de enero el búque 

toma las boyas ordenadas -3 y 4 fila A. - : 
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NUESTROS HIDRÓGRAFOS. 

Venerar nuestras tradiciones €s. 
engrandecer el espíritu en la 
senda del progreso. 

Es bien sabido por todo el' personal de nuestra Armada, la importancia 
que siempre han tenido nuestros trabajos hidrográficos: La Superioridad les 
ha prestado de una manera inintermmnpida una atención que podríamos lla- 
mar preferente para disponer las Comisiones y otorgarles las facilidades dis- 

. ponibles, haciéndose notar, naturalmente, algunos períodos en que la labor 
hidrográfica ha tenido una mayor intefsidad que en otros. 

Tampoco deseonoce el personal de la Armada las especiales caracterís- 
Licas que estas campañas poseen, ya que una enorme mayoría de todas las 
generaciones de Oficiales y tripulaciones, ya sean las pasadas como las pre- 

sentes,: han compartido en una o' más comisiones ese género de vida tan 
particular como interesante. 

Parece que son pocas las actividades de nuestra profesión que puedan. 
superar a los trabajos hidrográficos, en aquel arraigo espiritual imposible 

- de olvidar que imprime la labor en el terreno, conquistando a la personalidad 
con aquel embrujo de las tierras y mares generalmente ignorados, que son 

* tan rebeldes a entregar sus seeretos como generosos en ofrecer a la vista su 

grandiosidad. y bellezás. Puede decirse sin vacilar, que el hombre de nuestra 
Marina de Guerra, ya sea Oficial o tripulante, ha sido conquistado por nues-. 
tras costas, por nuestros estrechos y por nuestros canales con aquella portfía . 

noble, de las recias personalidades que van al logro de sus afanes con mayor 

empuje, con más decidora constancia, con más sutil despliegue de su espíritu 
y mayor brillantez de su intelecto -a medida que el objeto se'repliega más y 
más en las dificultades materiales, o busca el escondite en las profundidades 
del misterio. s 

Es_ incuestionable que en el corazón del hidrógrafo se clava de una 
manera especial el. dardo dé la responsabilidad, y no puede ser de otra ma- 
nera, ya que por muy juvenil que sea el eriterio del operador en el terreno, 
él bien sabe que cada sonda obtenida, cada ángulo medido, enalquier: dato 
que obtenga, exige una absoluta certeza que esté concordante con esa segu- 
ridad que requiere una carta de navegación, documento que debe brindar al 
navegante el máximo de confianza para que inspire la más absoluta de las 
seguridades. ! 

De. esta suerte es tan perato saber, y nos enorgullecemos por ello; que 
numerosas figuras respetables de nuestra Armada han dedicado épocas pro- 

. longadas de sus vidas en los servicios hidrográficos, eontribuyendo eon su 
silenciosa labor a levantar las cartas parciales de nuestra dilatada costa 
contenida dentro de las variedades elimatéricas que se inician en la zona 
tropical para internarse en los hielos de las inhospitalarias costas de la Tierra 
del Fuego, tierras las más australes de nuestro hemisferio. 

Estos hombres, eminentes por "tantos conceptos, brindaron a nuestra 
Marina el fruto de sus trabajos sin alardes de ninguna especie; su obra la 
ofrecieron como cosa de poca monta, olvidando las vicisitudes sufridas en la 
ermpresa, sin fijarse en las fuerzas entregadas con tanta generosidad. 

Los trabajos hidrográficos de hace 40 ó 50 años atrás, constituyeron por 
el grado de exactitud obtenida; por el acopio de detalles y el esmero del  
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dibujo, no solamente un orgullo de nuestro patrimonio nacional, sino que 
fueron obras de gran mérito que se compararon eon las mejores del mundo 
de aquella época. Es así como nuestras cartas y el Anuario merecieron en * 
Congresos Internacionales medallas de oro y diplomas de honor, que enri- 
-quecen con su tradición de triunfo a nuestro Departamento de la Navegación. 

Es de consigniente muy grato para la Jefatura' del Departamento, sacudir 
«¿del polvo de los años a este viejo archivo que es galardón de justo orgulle. 

para nuestra Institución, y ostentarle a las generaciones presentes y futuras 
como fnentes inspiradoras cn el trabajo. . 

Es justo y es también leal reconocer que las expediciones hidrográficas 
han afrontado, la mayoría de las veces, asumir la consecución de los traba- 

jos disponiendo de eseasos si no pobres medios. En efecto, jamás nuestros 
servicios han poseido buques hidrógrafos diseñados y construidos para tal 
Objeto; nuestros buques de guerra y las escampavías han sido y siguen siendo 
las plataformas de gratos recuerdos que han albergado a toda la plévade de 
hidrógrafos. Los viejos bergantines de guerra «Aquiles», «Meteoro» y «Tane- 

« queo», fueron los elementos infatigables durante nuestra hidrografía inel- 
piente allá por los años 1834 al 1857, cuarido también era naciente la Armada 
Nacional, y la misma corbeta «Esmeralda», antes de etbrirse econ su manto 
de gloria inmortal en la rada de Iquique, trabaja activamente en el Norte y 
en el Sur de la. República al ledo de las viejas ecorbetas «Chacabuco». 

«<0'Higgins» y «Covadonga», conjuntamente con el vapor de guerra «Maule» 
y el transporte nacional «Aneuds. : 

Después de nuestra contienda internacional de 1879, easi todos los buques 
antes nombrados abandonan sus actividades bélicas para' continuar hasta 
principios del presente siglo en las pacíficas investigaciones científicas del 
hidrógrafo, tan necesarias como importantes en el futuro desenvolvimiento de 
las diferentes actividades nacionales de la República que requería de sus 
vías marítimas, ofreciendo cartas que indicaran las rutas más cortas y segu- 
Tas para la navegación comercial. 

Posteriormente a 1900 les toca a nuestros buques viejos, los blindados 
«Cochrane» y los cruceros «Pintos y «Errázuriz» y después el «Zenteno», 
alternar con la «Magallanes», la «Pilcomayo» y las escampavías en esta sigl- 
losa labor tan desconocida. como llena de sacrificios. 

Ha sido, pues, con los elementos anteriores, que se realizó y se sigue reali- 
zando la magna obra hidrográfica que guardan los anaqueles del archivo del 
Departamento de Navegación, o 

Esta interesante obra se dispersa en las Memorias, en los Anuarios Hidro- 
gráficos y se muestra en forma gráfica en nuestras cartas de navegación. 
Es decir, se vacian de una manera íntegra sólo en estas últimas y en forma 
gráfica toda la paciente lahor que han realizado nuestros hidrógrafos, y es 
evidente que en ellas, en una forma resumida, no es posible aquilatar los 
sacrificios rendidos en tan ímproba tarea, como no es posible imaginar los 
«obstáculos materiales que con energía y perseverancia se vencieron. 

Las reflexiones anteriores nos han movido a pensar lo justo que sería 
rememorar en alguna forma a nuestros hidrógrafos, de manera que la gene- 
ración presente y las venideras dispusieran de una buena lectura, en lo posi- 
ble amena, que sin gran esfuerzo las pusiera al aleance de las campañas más 
"sobresalientes tan dignas de vibrar en los elementos jóvenes y activos para 
retemplar sus espíritus en esas viejas eruzadas rendidas con enorme sacri 
ficio personal y tanto cariño por la Marina y la. ciencia. 

Nuestra pluma, olvidando sus cortos aleances, no ha podido resistirse 
al impulso de lanzarse con “sus mejores fuerzas al logro de la empresa; la 

rebusca debe ser afanosa para poner en justos relieves la obra y personalidad 
-de hombres como don Roberto Simpson, don Leoncio Señoret, don Francisco 
Vidal Gormaz, don Luis Pomar, don Arturo Wilson, don Ramón Serrano 
Montaner y tantos otros de tiempos más próximos (1). Empero, confiamos 
«que la indulgencia nos acogerá en su seno, disimulándose la pobreza del 
  

(1) Enumeramos aquí sólo a nuestros más antiguos hidrógrafos,  
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estilo Y los posibles" verros que puedan deslizárse, sobre todo si el lector: tiene 
siempre en vista lo elevado del propósito que nos anima. 

Nuestra pluna se sumerge en una de las más nobles de las fuentes: en 
el eulto por las tradiciones iustitucionales y en el homenaje del agradeci-" 
amiento para las obras que se encubren en la modestia y €l silencio. 

También hemos considerádo de justicia pergeñár estas sencillas líneas. 
a modo de recuerdo y como un homenaje a la hidrografía nacional con opor- 
tunidad de cumplirse en este año (1934) un siglo de su existencia. En efecto, 
fué en 1834 cuando se efectuaba el primer plano por nuestra Marina de 
Guerra correspondiente a la ensenada: y embocadura del río Bueno, levan- 
tado dé orden de don Roberto Simpson. Capitán de Fragata y Comandante 
«lel bergantín de guerra «Aquiles» y el trabajo ejecutado por el Teniente 
don Félipe Solo Zaldívar. 

Hace un siglo, pues, que nuestra Armada inició la obra del lev antamiento 
y estudio de nuestras 'dilatadas eostas, canales y archipiélagos, y su obra, 
aunque interrumpida por las vicisitudes que-son propias de las humanas 
orientaciones, ha Nevado una marcha paciente hasta constituir a la altura 
de nuestros días .el acervo de una labor valiosa, no sólo en sus bienes mate- 
riales sino en sus aleanees intelectuales y morales, en lo referente al cultivo 
de nuestros Oficiales y tripulaciones en el amor al trabajo, en el espíritu de 
sacrifieio: y en despertar ú ostimúlar los nobles sentimientos que se orientan 
hacia el estudio y las investigaciones. 

Creemos, sin- vacilar, que este centenario alcanza pues a la Institución. 

entera, no sólo en la parte reflejada de eongratularnos por solidaridad a una. 

fracción o especialidad de la Armada, sino que en estrecha “unión, unir, todos 
" muestros corazones con verdadero júbilo por ima gran obra que nos es común. 

ya que cómo antes decíamos, el personal entero y en todos los tiempos. ya 

sea en trabajo grande o pequeño, ha eooperado al levantamiento de nuestra, 
carta hidrográfica aportando material para esta labor, que ahora nos es tan 

grato como honroso rendirle un cumplido honor en. estas líneas. 

A parejas con esta labor hidrográfica ha marchado su digno asesor el 

actual Departamento de Navegación, asistiendo desde lejos, pero .con amplia 

espíritu de cooperación dl trabajo en el terreno. ya sea proporcionando los 

antecedentes de la. zona por levantar. seleccionando el instrumental y los 

elementos necesarios, cómo dando las directivas e instrueciones qué. han : 

servido de máreo para la prosecución del trabajo. y además indicando loz 

métodos de cálculo, los hidrográficos y científicos para las determinaciones 

de los datos de la carta. Al terminar eada campaña, 'el Departamento ha 

recibido a cada uno de los Jefes de Comisión que han portado $u carta defi- 

nitiva acompañada de sus planos particulares, minutas, 'fotografías, libros 

de eáleulo, libretas de campo, estudios e instrucciones náuticas, derroteros. . 

ete. En cada una de estas oportunidades ha sonado para cada Comisión, la. 

hora de la prueba en que ha debido colocarse en los nlatillos de la balanza, 

la medida que justipreciara con entereza y “altura de miras, el más exacto 
valor intrinseco y efectivo del trabajo; de ese trabajo de uno o dos años 

arrancado con tanto sacrificio de las tierras agrestes. de Jos canales traidores 
en sus corrientes y pelieros. y de las costas bravias. 

La vieja Oficina de Hidrografía (1) desde la fecha «le su fundación, ha 

asumido las funciones de informar técnicamente a la Supcrioridad, pero con 

toda conciencia dando una serena opinión de cada una de las campañas 

hidrográficas efectuadas, asumiendo la responsabilidad de suyo tan délicada 

con la rigurosa personalidad que le imprimiera su esclarécido fundador el 

Capitán de Fragata, graduado, don Francisco Vidal Gormaz, quien, al crearlo 
y dirigirlo por muchos años, le dió el.sello de su profundo amor a las ciencias, 

acompañado de su formidable espíritu de empresa todo lleno de entusiasmo 

y honradez profesional. 

  

(1) El actual Departamento de Navegación fué creado por “Decreto Supremo el l.e » de 
mayo de 1874 con el nombre de Oficina de Hidrografía Y Navegación de Chile, título 
que conservó hasta el 14 de mayo de 1927.  
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Dentro de estas normas, jamás ha habido timideces para señalar. lo 

erróneo, lo "vago, lo inconcluso, pero también un amplio espíritu de ¡justicia 

ha sabido valorar en exactas proporciones las empresas realizadas, conside- 

rándose los factores contrarios en las Inchas econ las ásperas regiones esquivas 

a la vida del hombre, que siempre llegó sin disponer de buques-hidrógrafos 
gue facilitaran su labor, y a veces escaso de-recursos materiales. 

Es esta interesante obra hidrográfica, la que trataremos de bosquejar 
en sus. más valiosos aspectos, y nos daremos por satisfechos si ella llega a 
nuestros lectores como uña fresea y construetora oleada de honrosas tradi- 
ciónes, que contribuya a abrillantar ese sureo espiritual que nos hace intere- 
sarnos o trabajar cada día con más empeño por nuestra Armada. - ' 

Nos adentraremos con paso seguro en los polvorosos archivos, econ el 
ojo. avisor para captar en nuestros extractos todo trabajo interesante y poder 
así conducir al benévolo lector a través de nuestra vida hidrográfica, 

Rogamos encarecidamente excusar si nuestra rebusca, a veces, no es lo 

' suficientemente acuciosa, para comunicar vigor y eolorido a determinados 
pasajes de la historia que encadenamos e insistimos en que nuestras erónicas 
se interesan por entresacar lo más valioso, movidos por el afán de agregat 
a la Historia de nuestra Armada unos apuntes que la.complementen en per- 
files interesantes como es la Hidrografía Nacional 
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CAPITÁN DE Navío: 

"Don Leoncio SEÑORET 
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- Es nuestro propósito extendernos en esta erónica sobre los primeros 
trabajos de hidrografía que, como lo dijimos en otra ocasión, arrancan desde 
diciembre de 1834. 

Estas. primeras labores, como es fácil comprenderlo, tuvieron el 'eompás 
vacilante, análogo al del niño que se inicia en sus primeros pasos. No podía | 
tampoco ser de' otra suerte: la República entera estaba en pleno proceso de 
formación en lo que podríamos llamar sus organismos institucionales en aque. 
llos sus primeros años de vida independiente. , 

Los trabajos hidrográficos desde 1834 hasta 1860, son en su mayoría 

exploraciones y reconocimientos a lo lareo de los tramos Norte y Sur hasta 

Chiloé, de nuestro extenso litoral. 
Debemos recordar que en este periodo de las administraciones de los 

Presidentes Generales Prieto y Bulnes, no sólo se suceden las difíciles situa- 

ciones de guerra contra la Confederación Perúá-Boliviana. sino que: hay per- 
sistentes disidentias intestinas entre los hombres que estaban en el poder, 
mientras el país se encontraba en un. estado de suna pobreza y.con graves 

problemas por delante. ” : : 
Estas situaciones, que felizmente nunca llevaron a , la República a distur- 

bios en que pelicrara la suerte de sus destinos, nos explican cómo después 
de nuestro primer plano de la ensenada y embocadura del Rio Bueno, tuvi- 
mos siete largos años en que las actividades hidrográficas estuvieron en abs0- 
luto receso. 

Antes de continuar reseñando los trabajos posteriores a 1841, dedicare- 
mos al fundador de la Hidrografía Nacional. don Roberto Simpson, un 
recuerdo de admiración y el homenaje que se debe al primer hidrógrafo que 
Tevantó un pequeño tramo de nuestras costas. . 

Este homenaje que de rendimos. es sóla un pequeño apéndice que viene 
a unirse a la dilatada:y gloriosa hoja de servicios del Vicealmicante Señor 
Roberto Simpson. 

La Armada de Chile lo euenta con honor entre uno de los primeros y 
más esforzados servidores que llegara a nuestras plavas por allá. a prineipios 
de 1821 y formara en sus filas por espacio «dle cuarenta y nueve años, El Club 
Naval, ha reservado un sitial preferido en su Salón de Honor. en donde su 
bizarra figura descuella como uno de los hombres ilustres de la Institución. 

Británico de origen, su personalidad guerrera -se extiende no sólo como 
un galardón de triunfos en las guerras de la Independencia y_de la Confe- 
deración Perú-Bolivana, sino que también fué a Jo largo -de su meritoria 
carrera, el depositario de delicadas comisiones profesionales Y diplomáticas 
al exterior por parte de huestro Gobierno, sirviendo, además. a las Marinas 
del Perú, de Colombia y de Méjico. 

Si en estas líneas hemos de apuntar su acción de guerra más sóbresa- 
liente, recordaremos que el 12 de enero de:1839 fué el vencedor del combate 
de Casma. “mientras el General Bulnes triunfaba en la Portada de Guía, y 
luego las tropas chilenas se afirmaban cón el triunfo de $us armas. en los 
combates de Matucana y de Buin. . 

El Capitán de Navío, graduado, E. Simpson de aquella época, con el 
mando de las corbetas «Confederación» y «Valparaiso» y de la barca «Santa 
Cruz», repele vietoriosamente el ataque de las corbetas de la Confederación 
«denominadas «Emoel» y «Mejicana» y del bergantín «Arequipeño», y logra, 

después de dos horas de combate a tiro de pistola, desarbolar completamente 
a este último. quedando eomo prisionero de guerra del combate de Casma. 

de  
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“Este jefe victorioso en las horas de guerra, perduró en el servicio " des. 

pués de los anterióres acontecimientos por más de treinta años, ocupando 

importantes y delicados puestos en la Ármada y en la administración, distin- 

guiéndose en todos ellos por sus grandes vi irtndes como marino y servidor 

público. 
Entre -estas actividades es. cono el Comandante Simpson ordenó al Te- 

niente de Marina don Felipe Solo de Zaldívar, que efectuara el ley antamiento 

de la desembocadura del Río Bueno. 
No hay el menor vestigio: en los anales hidrogsr áficos que den aleún 

indicio tan siquiera de cómo se ejeentó Ja obra, y esto es tanto más deploz 

rable cuando esas informaciones anteriores al Annario Hidrográ fico. no podían, 

sobre todo en esos años. recibir el menor archivo. 

Por-lo demás, tampoco en aquellos tiempos imperaba la técnica hidro- .- 

eráfica venida con los años posteriores, ni támpoeo la organización adecuada 

que fundó don Francisco Vidal Gormaz, según la cual el Supremo Gobierno. 
ordenaba una expedición premunida de las instrueciones que debían dar 
forma al esquéleto de la obra por realizar, 

Pero por felicidad, en la rebusea del archivo hemos encontrado el PLANO 
ORIGINAT: ya amarilleado por sus cien años de vida. y en donde se váciaror: 

los datos obtenidos personalmente por el Teniente Solo de Zaldívar quien, 

bajo su firma, dibujó el plano de su pronia máno y su curiosa y bien deta- 
llada leyenda, refleja la experiencia marinera para apuntar útiles instrue- 
clones nánticas, que suplen al Derrotero que en esos años no estaría aún ni 
en la mente de nuestros marinos, - . 

El contorno de la éosta está hecho a nano alzada..y imicamente pueden 
observarse algunas operaciones del detalle en el Saco, mismo de la ensenada. 

«has coordenadas están indicadas al grado. minutos y fIraceiones: y aunque 

no se señalan los instrumentos ni procedimientos nsados, su Sola constancia es 
una prueba del celo desplegado, sobre todo si se: considera que trabajos, de: 

esa naturaleza se realizaban «en aquella época de pobrezas y granos inquio- 
tudes dentro y fuera del país. 

En está forma fueron diseñadas -las hellas play as de Rín Bueno. siendo 
ellas las primeras que recibieron las primicias de ser hidrorráficamente inves. 
tigadas por Oficiales de un buque de guerra ebileno; el plano, que lo hemos 
incorporado como reliquia hidrográfica en la galería de honor del Departa- 

mento, es un símbolo de una tradición de cien años que dirige y señala un 
rumbo a los actuales y futuros hidrógrrafos; ese rumbo no puede ser otro 
que perseverar .con tesón incansable en el levantamiento de nuestra rica e 
interesante costa, que aún nos señala una enorme tarea por cumplir, que 
sólo puede Nevarse a efecto con la perseverancia de Jos viejos hiempos, a2nn- 

que el” Progreso. con sus recursos elentíficos, acelere el compás de marclía 
que cxigia el antiguo instrumental y dos Tontos medios de movilización. 

E! nlano de la ensenada y embocadura del Río Bueno, es pues un ejem- 
plo vivo, dentro de la Marina de Chile. que indica a sus herederos de hoy 
que, a pesar de los difíciles días de la República de 1834. cuando aún ella: 
se agitaba con los dolorosos estremecimientos de su consolidación futura 
para fienrar en el concierto de las naciones .librés, existía en sus brques de 
guerra el espíritu de trabajo e investigación -científica que anhelaban et 
conocimiento de sus costas. base cierta del progreso fÍnturo. 

Los trabajos hidrográficos posteriores a 1840 se desenvuelven bajo la. 
administración del General don Manuel Bulnes, y durante cuva presidencia 
en sus primeros años (1843), se enarbola por primera vez la bandera nacional 

. er el Estrecho de Magallanes. Este plano correspondió al levantamiento de 
la isla Mocha efectuado por el Capitán de Corbota don Domingo Salamanca. 
en 1841, Jefe que mnehos años después efeetnaría en Jos años 1875/76, explo- 
raciones hidrográficas por el Río Valdivia. . 

Ya en 1844, nos enfrentamos al primero de los trabajos en que actuó. 

«don Leoneio Señorct. siendo Gobernador General y Militar del Maule y 
autoridad marítima del puerto de Constitución. En esa fecha se levantaba 
bajo su dirección el puerto de Constitución. :  
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El Comandante don Leonció Señoret, dz nacionalidad francesa, se incor- 
poró a las filas de nuestra Armada en enero le 1837, eon el rango de Teniente 

: 2. de Marina y en su distinguida y larga hojá de servicios (cerca de 40 años), 

no sólo figuran sus hechos de armas, sino que, además, sus valiosas campañas. 
hidrográficas, las cuales,lo incorporan en nuestra galería de honor eomo el 
segundo de nuestros hidrógrafos en el orden cronológico e inmediatamente 
después del Almirante don “Roberto Simpson. 

. Los trabajos de hidrografía del Comandante Señoret se distribuy en entre 
los años 1844 al 1869; entre estos años cuenta con seis distintos levanta- 
mientos y exploraciones; y sin duda, sus reconocimientos por las costas arau- 
canas y los ríos Maule y Toltén, reriones hasta la fecha inexploradas por: 
sonipleto, fueron de gran valor no tar sólo porque con ellas se enriquecía el 
“conocimiento de nuestros territorios, sino que el abordamiento de esas costas 

le facilitaría al mismo Comandante Señoret, años más tarde, en 1859, actuar 
como Jefe de una División de Artillería e Infantería sobre la provincia de 
Maule y después contribuir a la pacificación del Departamento de Arauco 
cuya capital fué tomada a viva fuerza de los revolucionarios. 

En los años 1862 y. 1869 realiza sus últimas exploraciones hidrográficas 
¿ bordo de los vapores «Maule» v-«Anend», reconociendo el río. Lebu y las 
costas de Arauco y levantando planos en los cuales señalaba los sitios más. 
convenientes para “fundar pueblos, - y los lugares apropiados para la defensz 
de aquéllos. 

Fué, además, el primer Oficial de la Marina de Chile que, al mando del 
“vapor de guerra «Maule», explora y levanta la eosta Weste de Chiloé como 
continuación al Sur de sus trabajos en la eosta de Arauco. 

En estos últimos trabajos ya contaba entre sus colaboradores en 1862, 

con el Teniente 2.? de Marina don Franciseo Vidal Gormaz quien, con el 
devenir del tiempo. vendría a ser el verdadero «padre de la Hidrografía de- 
Chile». - 

De las acotaciones anteriores desprenderá el lector que la obra hidro- 
gráfica no se reparte confusa y sin orientaciones, como podría imaginarse- 
de la simple lectura de los tr abajos, eo lá cual parece que los Jevantamieritos 

. se salpicaran de un lado para otro de la eosta sin orden ni concierto. 
Pero si analizamos las actividades y problemas nacionales que debía 

encarar el Gobierno, pronto reconoceremos que el trabajo hidrorráfico va: 
íntimamente ligado'a las necesidades imperiosas del momento, ya fueren: la 
exploración y conocimiento de nuestros principales ríos y sus hovas hidro-. 

gráficas, para posesionarse el Gobierno si estas fuentes naturales eran nave” 
eables y franquearlas al naelente comercio eon sus valiosas ventajas; o la 

investigación de la costa araneana para obtener los futuros puntos de penetra- 
ción a los reductos de los indómitos indios que «presentaban toda clase de 
resistencias y aún átacaban los pueblos indefensos y finalmente, irse exten- 
diendo en el conocimiento de las islas a lo largo del litoral Y del arehipiélayo 

. de Chiloé. 
Vemos, pues, que la hidrografía nacional es una compañera inseparable: 

de todas las actividades gubernamentales, ya scan ellas guerreras d de des- 

-envolvimiento comercial o industrial, y en estas erónicas nos es particular- 
mente grato señalar esta cireunstancia que nos permite reconocer que nues- 
tros hidrórrafos han marchado en íntimo consorcio eon el cirevito vital del 
país. cooperando con sus reconocimientos, exploraciones y levantamientos de 
las costas al proereso y desarrollo efectivo de la República. 

Cerraremos esta crónica recordando Jos.nombres de otros hidrórrafos 
qué actuaron antes de 1870 y que deben ser recordados dentro de Jos anales. 
hidrográficos: ellos son, el Comandante don Buenaventura Martínez y el 
Teniente 1.2 don Francisco Hudson. 

El Comandante Martínez fué el primer marino chileno que reconoce con 
minuciosidad el Estrecho de Marallanes en 1848, al mando del bergantín de 
guerra «Meteoro»; se agregan a este trabajo los: levantamientos de Puerto 
Montt y de bahía Conchalí, y un minucioso reconocimiento del río Valdivia 

Y sus tributarios. ' :  
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El segundo fué el Teniente 1.2 don Francisco Hudson, quien se destaca 
desde jover por sus trabajos en la hidroerafía nacional, y rinde su eficiencia 

consecutivamente desde los años 1855 a 1857 inelusive. 
Seguramente su obra habría sido muy vasta e interesante en esta rama, 

a la enal dedicaba sus desvelos y descollaban sus aptitudes de buen hidró- 
grafo, pero desgraciadamente su misterioso y* trágico desaparecimiento en 
agosto de 1858, cortó esta vida en plena labor profesional, en circunstancias 
¿ue desempeñaba importantes comisiones a lo largo del litoral entre la isla 
de Chiloé y el Territorio de Magallanes. 

* a 
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¡MARINERO ORMEÑO HEROE IGNORADO! 

Por un instante las crónicas dle «Nuestros Hidrógrafos» han de interrum- 
pir el hilo de sus recuerdos cronológicos para levantar su voz. no con el 

acento frío-que va acumulando el análisis histórico, sino eon el temblor de la 
emoción ante los héroes ignorados...! 

Cada vez que nos asomábamos a la. vera de nuestro pasado hidrográfico, 
tan Meno de matices de sacrificio y abnegación, un escarabajeo interior. difí. 
cil de contener, nos movía a sacar al conocimiento de nuestros conciudadanos, 
de' los chilenos todos, una sola. historia, un sélo relato apeedótico de los: 
innumerables que existen, que les mostrara cuanto han exigido Y seguirán 
“imponiendo todavía nuestras a veces inhospitalarias costas. 

Trasladémonos, amable leetor.- en fecha al año 1119 y én sitio reográ- 
fico a pleno corazón de la Tierra del Fuego, que como sabemos ocupa al Sur 
del Uistrecho de Magallanes, esos parajes vecinos al Cabo de Hornos, lugares 
tempestuosos, costas bravas y vírgenes, azotadas de continuo por el, vieñto, 
la lluvia y la nieve. 

Nuestra narración se desenvuelve “tada entera en al go asi como 30 horas; 

en este intervalo y a través de la severa y tradicional) disciplina de nuestras 

naves de guerra, hay inquietudes, angustias y, por último, la muerte. ¡Todo 
un cuadro trágico donde la naturaleza sabe mostras lo omnipotente de sus 
elementos desatados en fieras inclemencias! 

El erueero «Ministro Zenteno» y la escampa vía «Yáñez». están anclados 
al Oriente de la isla Navarino.:en el paso Tichmond, que separa los islotes 

Lennox y Nueva, y empeñados desde principios de aquel año en un prolijo. 

levantamiento hidrográfico de aquellas remotas tierras chilenas; que aunque 
desoladas y perdidas en los eonfines anstrales, las queremos con la fe de las 
tierras nuestras que siempre están tan próximas al altar de la Patria, 

La Comisión Hidrográfica ha llevado metódicamente su trabajo desde 
principios del año, avanzando con el penoso compás que impone la lucha con 

"la naturaleza que se niega con terquedad al paso del hombre, 

Mientras tanto eb tiempo avanza; va el otoño duro, pero 1 veces conel- 

Lhador se ha ido. y el invierno se avecina y con él viene su inseparable cortejo 
del frío. la nieve, las tempestades. Tios bareos continúan, sin embargo, imper- 
turbables.en la consecución de su obra que obedece a un plan de trabajo 
que elaboró el Jefe de la Comisión. v que hay que enmplir, pues al diseñarlo, 
ese Jefe consideró los obstáculos materiales, seguramente los ha vivido en 
otra época, y su Comisión, sus Oficiales y sus tripulantes sabrán vencerlos... 

Por esto es que a despecho de la nieve que muerde y del frío que agarrota 
los miembros, por las mañanas. apenas alumbran Jas primeras Hices,. salen 
las comisiones del buque madre a sas enotidianas tareas; imás al sondeo, 
otras. al detaHe de las costas, otras a las señalizaciones y,triangulaciones, y 
se van Oficiales y marineros mar afuera o tierras adentro á proseguir el 
trabajo en el terreno. que se extiende desde que la luz del. día rava hasta 

-que ella se 'esfuma Los buques también “activan sus fnegos todas las 
noches y levan sus anelas al amanecer para cumplir variadas comisiones, que 
cambian desde el sondeo de alta mar hasta el traslado de comisiones y mate- 
riales para constrúir las cabañas o carpas, donde se instalan las comisiones 

observadoras de los astros con instrumentos de alta precisión. 

Los pocos hembres que quedan a. bordo pueden divisar, cuando no nieva ' 
o no Jheve, al personal destacado en comisiones, que se mueve trabajosa-' 

mente por los ásperos costeos donde la njeve ha dejado su manto de alabastro, 
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«Los de tierra van eurvados: unos bajo el peso de los instrumentos, otros con 

“el bagaje, todos con el propósito firme de ganarle a la tierra en cada jor- 

nada un.poco de esa tareg que conseguirá el éxito final. 

De esta suerte la Comisión Hidrográfica de 1919 que dirige en aquellos 

años don Hipólito Marchant M., ha entrado en todo el rígor del invierno, y 
un día de tantos, el 19 de junio, se ha extraviado el grumete Julio Baeza en 

la isla Lennox. El extravío en esos bosques virgenes y desprovistos de todo 

*recurso. es Siempre. materia de alarma y con sobrados motivos; porque “aquél” 

que se separa de sus compañeros está expuesto 2 innumerables accidentes, y 

si no recibe auxilio exterior, a las pocas horas caerá vencido por los elementos. 

Baeza es buscado y rebuscado por el Teniente Guillermo,.del Campo -y 

- sus hombres, pero todo el trabajo de-un día “es inútil, hasta que llegada la 
noche regresa desalentado a bordo, para dar cuenta a su Comandante que 
ha perdido un hombre que se internó en el bosque en busca de leña para el 

_ campamento. Da Oficialidad y sobre todo el Comandante reciben un golpe 
“de dolor con la sensible noticia. Un vaho de muerte ha caído súbitamente 
sobre el erucero «Zenteno», ya que hay muy pocas probabilidades que el 

hombre perdido” y extemuado, pueda resistir durante toda la noche el azote 
del viento y Ja nieve y la erudeza del frío que acusa en los termómetros varios 

grados centígrados bajo Cero. 
Como oeurre eon freenencia, la naturaleza se » ha aliado. con el golpe del 

«destino; a las 8 horas de la noche el aspecto tranquilo que reinara durante- 
el día, se ha tornado en un fosco eariz de temporal: el cielo lanza a intervalos. 

ehubaseos de nieve: ventea el Nordeste econ rachas cada vez más duras y ya 
la. mar tomienza a arbolarse obligando a bordo a tomar las medidas para 
prevenir el mal tiempo. 

Con todo. en el espíritu de los tripulantes. de Comandante. a grumete, 

eravita como un peso muerto la pérdida de un individuo” de la tripulación, 
de un muchacho fuerte, sano y alegre que servía noblemente a la Patria. 

Esta agitación de los espíritus bo1 botó, bien pronto del seno mismo del 
entrepuente, econ aquel gesto tan puro de nuestra raza y tan digno de sus 

tradiciones. A las 81% P. M.. una representación del equipaje del buque com- 
puesta" de -Sargentos, Grardianes y avezados marineros que formaban una 
verdadera legión de voluntarios. solicitaba a su Comandante la autorización 

para arriar un bote. a pesar del mal tiempo declarado, y dirieirse a Já isla 
Lennox en busca de su infortinado compañero. 

El Comandante, como jefe supremo en esos instantes, achió medir todo 
el hondo dilema que se entregaba a sus manos: de un lado. el muchacho 
perdido en pleno bosque, o quizá exhausto en un desplaye euvalquiera espe- 

rando la mano salvadora y dando voces de auxilio, y del otro, autorizar a: 
ese puñado de valientes para lanzarse en pleno temporal a luchar eon el mar 
y después con la costa inabordable, en busca del compañero perdido, con 
serias probabilidades de ir al sacrificio. ' 

Pudo más el ancho corázón del Jefe, abierto a los más nobles sentimien- 
tos. que las rigurosidades que reglan el deber y la responsabilidad. El Coman- 
dante Marchant autorizó para que esos voluntarios se lanzaran a mereed de - 
su propia suerte rasgando el velo de la noche, con sus aceradas voluntades 
dispuestas al sacrificio. 

Bien protegidos contra el frío y convenientemente apertrechados, deja- 
ron el «Zenteno» los mueve voluntarios dispuestos a rescatar de las garras: 
de la muerte, y después que consiguieron abordar la costa, exploraron du- 
rante toda,esa noche tormentosa -sin dar una tregua a sus organismos casti. 
gados por todos los elementos desatados en sí contra. . 

. Los documentos nos cuentan, con la parquedad del estilo oficial, que los 
voluntarios hubieron de resistir todo el día y la noche sin dormir, explorando 
por uxi lapso de diez horas, con temperatura le varios grados bajo cero, eru- 
zando terrenos pantanosos eubiertos de una capa de nieve de más o menos 
cincuenta centímetros y soportando todas las inclemencias de un fuerte tem- 

poral. Jios proyectores del «Zenteno», esos ojos luminosos que ayudan en la 
obscuridad al marino, trabajaron también toda la noche como mudos eolabo- 
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radores. pero eransimpotentes para penetrar las nérruras de la noche y. él 

incesante telón de nieve que descendía con desesperante persistencia. 
Raseaba el alba del sieniente día con aquella indecisa y prolongada ela- 

ridad enlor ceniza, propia de Jas altas latitudes, en gue las obseuridades 
invernales abarcan gran parte del día y la huz solar asoma sólo por breves 
horas, :cuando Jos hombres de tierra han dado con el grumete Baeza. 

Har una inmensa alecría en tierra. pues han encontrado a Baeza añn 
con un débil soplo de existencia. 

El muchacho está easi exánime, y después de erandes esfuerzos v de los 
solícitos euidados de sus auxilizdores, vuelve a la vida; explica haberse hun- 
dido en una tembladera encubierta por una frágil capa de nieve, que lo lo- 
vaba más v más al abismo mientras mayores eran sus esfuerzos por zafarse, 
de modo que optó por quedarse quieto, sumergido en aquellas agnas semicon- 
geladas que lentamente le iban aprisionando su cuerpo. 

"Más o menos vuelto a la vida el grumete Baeza, se intenta el regreso 2 
bordo. en donde la feliz nueva del haMazgo ha tenido un eco de contento que 
desvaneció las tristezas de ayer, pero el reembarco se ha trocado de difícil 
en imposible, porque el temporal, lejos de cesar, sopla cada vez con mayor 
fuerza. y la: mar rompe eon sienlar «violencia a lo largo de toda la costa Nor- 

deste de la isla Lennox. 
El «Zenteno» es avisado de esta mueva y grave dificultad. que ahorz 

amenaza no sólo a-Baeza. que requiere auxilio médico. sino que también a los 
nueve auxiliares que, eomo se recordará, están extenuados después de doce 
horas de exploración noeturna, a través del temporal de nieve y viento y 

eruzando terrenos peligrosos con sus clénagas escarchadas. 
El Comandante Marchant apela al último reenrso: ordena a su buque- 

ténder. la escampavía «Yáñez». que trate de auxiliar a la sente desamparada 

en tierra. El joven Comandante del «Yáñez» a la sazón el Temiente 1.2 señor 
Rodolfo Garcia Bouquet, responde de inmediato al pedido de su Jefe, y bien 
pronto le vemos abandonar su fondeadero y con sagacidad marinera, rodea 

. los peligros y cruza los bajos fondos con su frágil y poco potente buquecito. 
-No le arredran los escollos mi Tos golpes de corriente que lo'asoman a las 

rocas mismas donde podría destrozarse en mil pedazos. y eon sinenlar des- 
treza (que mencionan los partes oficiales) logra encontrar detrás de una 
puntilla, un caletón donde es posible, aunque eon grave riesgo, enviar cha- 
Tupas para abordar la costa. 

El «<Váñez» eon sus mamiobras ha 'eoronado esta Jornada vibrante de 
angustias y de triunfos, ¡Anoche fué un erúpo de tripulantes el que ofreció 

sus vidas: hoy son Jos Oficiales que abnegadamente ofrecen las suyas! ¡Ya 

los hombres están salvados: ya están todos a bordo de la escampavía; va el 
Comandante de esta última comunica por señales a sy Jefe el éxito de la 

comisión, y en los penoles de ambos buques suben y bajan banderas de felici- 
taciones y alegría..... ! s 

¡Son las vidas rescatadas las rue alegran a los hombres todos, sin dis- 

- tinción de gradós, haciéndolos sentirse más hermanos al haber burlado con 

denuedo a la muerte! 
Pero eñando el sosiezo espiritual había legado a todos. ya tarde de la 

noche. nuevas señales urgentes despliega el «Yáñez»: ¿Qué ocurre? ¿Qué ha 
pasado? " 

El mensaje es difícilmente artienlado por los señaleros ; trae ana noticia 
de muerte para el Fefe de la Comisión: <an hombre acaba de falleeccr a las 
23 horas...»: todos se dieen: será el rrumete Baeza que no pudo sobrevivir 
a su largo martirio sumergido en el pantano helado... ¡Nó, no ha sido Bacza 
el caído: es Ormeño, el marinero Ormeño el que acaba de faMecer 

Da angustia se troca en sorpresa y la sorpresa en dolor al difundirse Ja 
moticia. Todos conocían al marinero Ormeño y le querían y lo distinguían 
sus superiores a este joven tripulante pletórico de vida y entusiasmo. . 

: Cuando se organizó el grupo de auxiliadores, él estaba de Ordenanza del 
Comandante, pero eon porfía envidiable solicitó el relevo hasta conseguirlo; 
haciendo valer sus lazos de amistad que Jo unían a Baeza v fué el primer 
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voluntario. Obedeciendo a sus nobles inrpulsos, se mantuvo durante toda la 
noche en la primera línea de la búsqueda, y sus esfuerzos fueron premiados, 
Porque a él le tocó la suerte de dar eon el: compañero extraviado. Luego des- 
pués la extenuación doblegó a esa joven existencia, y junto con cuatro auxl- 
Hiadores:cayeron rendidos antes de conseguir el reembareo. Todos fueron eon 
solicitud: trasladados hasta la embarcación y de allí a bordo y easi todos 
durante ese día, recuperaron sus fuerzas a excepción de Ormeño, que a las 
11 de la noche rendía su vida después de un supr emo esfuerzo oÉr ecido a su 
compañero del mar. 

El dictamen del Fiscal, oido el Cirnmjano. expresa que el deceso del 
Marinero 2.1, Jidefonso Ormeño Bravo, se debió a consecuencias de la parali- 
zación total de la cireulación de la sangre por congelación de ésta a causa 
del frío y de los heroicos sacrificios que le impuso el desempeño de Ja comi- 
sión voluntaria de la cual formó parte. 

El día 21 los restos fueron trasladados al «Zenteno» donde se erigió una | 
«Severa capilla ardiente, aprovechándose una bonanza del tiempo. Su urna 
mortuoria fué piadosamente construída por personal del «Zenteno» y eon los 
elementos de a bordo. ] 

Al siguiente día se verificaban los funerales sobre el mary en tierra 
<on el severo e imponente ceremonial que contemplan las Ordenanzas. 
: Rodearon la fosa improvisada el jefe de la Comisión, todos sus Oficiales 
y delegaciones de la tripulación. Ante el silencio que provocan las deseracias 
irreparables resonó en aquellos desoláados ámbitos la voz. emocionada del 
Teniente don Immanuel Holger, quien en militares pero sentidas frases le 
daba al marinero Ormeño la eterna despedida. 

El mar quieto y la atmósfera tranquila y transparente se asociaban 
ahora para rendirle el último homenaje a un héroe jenorado de la Armada 

Nacional euyos despojos caían en la Tierra del Fuego. 
En un islote, bajito y modesto, que se yereneo “próximo al escenario en 

que se ha desarrollado nuestro relato, se erigió un monolito que inseribe el 
nombre de un valiente y que se eorona con una crnz de hierro. La Comisión 
Hidrográfica le rindió su último homenaje dándole al islote el nombre de 
Ormeño, el héroe anónimo. 

Estas erónicas que persiguen rememorar a todos nuestros hidrógrafos, 
consagra al marinero “Ormeño como a uno de ellos y lo colorea en puesto de 
honor ya.que su abnegación Megó al heroísmo humanitario, 

Si los bondadosos lectores que hayan dedicado su vida al servicio de la, 
Armada Nacional, ya fueren de ótros tiempos o de los contemporáneos, recor- 

* darán casos análogos a través de sus vidas profesionales, les decimos que en 
este relato -pretendemos abrazar en un mismo récuerdo a todos los Ormeño 
de anestr as tripulaciones, verdaderos héroes del silencio y de la paz! 
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DON FRANCISCO VIDAL GORMAZ Y SU OBRA. 

Nos ocupábamos en la crónica anterior. de darle un sitio justiciero entre 
Nuestros Hidrógratos al marinero Ormeño, que entregó su vida libre y espon- 
tancamente en una campaña para salvar asun compañero. Ahora el dedo de 
Cronos .nos señala mirar a'lo alto en nuestro cielo de los hidrósrafos, para 
escudriñar toda la gran obra del Comandante don Francisco Vidal Gormaz. 

Cronista sin otro título que nuestra infatigable voluntad puesta al ser- 
vicio de la rememoración de los hidrógrafos de la Armada, debemos efectuar 
un salto gigantesco para trasladarnos desde la erónica anterior, que rinde ho- 
menaje al modesto marinero, para cruzar por el aire la distancia que a éste 
lo separa de Vidal Gormaz, a quien ya hemos denominado el «padre de la Hi- 
drografía Nacional» por sus justos títulos que en el curso de esta crónica en- 
ceontrará el amable lector. 

La empresa no es fácil, porque el tiempo, con su inseparable compañera. 
la Historia, borran las pequeñeces que suelen emborronar a las más dignas! 
personalidades, y luego aparecen con la limpidez del cristal las obras feeun- 
das, las organizaciones de gran visión, mostrándose a las generaciones veni- 
deras como una construcción nueva que exhibe todo su valor y sus sólidas. 

- proporciones. : 
Don Franeisco Vidal Gormaz nos la legado esa magna obra en la Hidro- 

, grafía nacional; nos ha dejado esa nueva construcción que se alza magnífica. 
en el terreno mismo del levantamiento de nuestras costas; indestructible es 
ella a través del tiempo y digna de la ponderación de los hombres gue le si- 

” gan en esta obra de perpetuas renovaciones. , 

+ E + 

El Comandante Vidal Gormaz, nació el año 1838 en Santiago, y mux jos 
veu, en octubre de 1851, se incorporó a las aulas militares. La Escuela Mili- 
tai preparaba en aquellos años a nuestros marinos eh $us conocimientos pre- 
vios de la profesión. Ya en 1854, embareaba en el Pontón «Chile», en donde 
continúa sus estudios profesionales, y al poco tiempo trausbordaba al ber- 
gantín-goleta «Janequeo» para entrar de lleno -al servicio de la Patria con el 
rango de Guardiamarina sin examen (Guardiamarina de 2.* elase en la actua- 
lidad). 

En 1856 recibe su verdadero bautismo hidrográfico bajo las órdenes del 
Teniente 1.* don Francisco Hudson, euya obra, por desgracia, el destino segó 
prematuramente y en forma trágiea con el hundimiento del «Meteoro» y que 

" ya hemos recordado en erónica anterior. En esta su primera campaña formó 
parte de la Comisión “científica encargada de explorar los archipiélagos dei 
Sur y cuyo principal objeto era la búsqueda de una comunicación entre el 
archipiélago de Chonos y el golfo de Penas. : : 

Sus destacadas condiciones ya le daban el suficiente relieve para que el 
Teniente Hudson seleceionara al joven Guardiamarina de 18 años escasos, Y 
Vidal Gormaz montando el servicio de Teniente, actúa en esta campaña de 
dos años, y bien pronto su Jefe lo distingue nuevamente para nombrarle su 
primer ayudante en la exploración que remonta el río Maullín y Je encomien- 

: da el trabajo de toda la hoya hidrográfica de esa interesante región. 
Desde entonces, o sea desde los "comienzos mismos de Oficial, la hoja de 

servicios de Vidal Gormaz es una superabundante- obra no interrumpida hasta 
1891.  
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En este lapso de 35 años da Hidrografía oeupa preferentemente y llena, 

puede decirse, todas sus dinámicas actividades. No obstante, en su obra es- 

crita se destacan otras actividades de su espíritu. Así, en 1860, el joven 

“Teniente presenta al Supremo Gobierno un Código de Señales para el servi- 

cio de la Escuadra, obra de vastos alcances, sobre todo para sus áños 110705 

y, euyo óxito indudable, le reconocemos 'al saberla: declarada como Código 

Oficial, después de pequeñas modificaciones indicadas por el Ministerio de 

Marina. - o 

Su pluma fecunda y mesurada, eomo le corresponde al escritor discipli- 

nado en Jos mareos severos del estudio y la investigación científica se ditun- 

de en una verdadera biblioteca de una veintena de Jibros, en los cuales 

vació el fruto de su saber. " . : . 2 

Redaceiones de Códigos de Señales y de Geografías Náuticas, estudios 

astronómicos y meteorológicos, biografías, estudios geológicos - de la costa, 

nos comprueban la mentalidad de Vidal Gormaz abierta a todas las imvesti- 

gaciones intelectuales que en su época decían relación con su+profesión, a 

pesar que su vida profesional eruzó por los campos de la guerra, ya fuere en 

la revolución de 1859, ya en la guerra contra España en 1866 y finalmente 

en el conflicto armado de 1879. : : 
. 3 = $ 

Sería fatigoso entrar au enumerar uno a uno todos los trabajos hidro- 

gráficos en que Vidal Gormaz tomó parte activa, y que nos hemos complaci- 

do en compilar en nuestros apuntes a objeto de recrear el espíritu en la lec- 

tura y análisis de esa bella construceión u obra que ha heredado la posteri- 

dad, y también para inspirar nuestra pluma en la fuente de la verdad y 

nada más que la verdad al enhebrar nuestro relato, De tales apuntes despren- 

demos que tomó parte en 50 distintos trabajos y 30 de ellos asumiendo la 

primera jefatura. : 0 : 
. . 

Los puntos más importantes de la costa, ya fueren por su ubicación geo- 

gráfica o por sus actividades comerciales y progresos-que reclamaban el ne- 

cesario levantamiento de la carta, fueron reconocidos, explorados y levanta- 

dos por Vidal Gormaz. En la zona Norte, Iquique y Antofagasta en 1880 y 

1883, recibieron sus estudios; en el centro del país, las provineias de Co- 

quimbo y Aconcagua, Valparaíso, Colehagua y Curicó, y la zona Sur del 

país, de Arauco al archipiélago de los Chonos, recibieron de preferencia su 

trabajo valioso de exploración y levantamiento entre Jos años 1862 al 1874. 

En estas numerosas cómisiones realizadas en el Sur del territorio, explo- 

ró los ríos, lagos y esteros de Ja región, escribiendo sus famosos derrote- 

ros y Geografías Náuticas, econ los cuales esas inexploradas regiones queda- 

ron entregadas al conocimiiento del mundo, con buenas cartas de navegación 

y planos de'los innumerables puertos, caletas y aún hasta de los simples sur-: 

gideros. : : 
Nada se escapó en esa docena de años a su incesante investigación. 

Mientras la costa se exploraba y triangulaba, el hombre de ciencia ahonda- 

ba en su fauna y.flora y en todas las manifestaciones de la naturaleza y 

hasta el psicólogo repuntaba, en valiosas observationes sobre vida y costumbres 

de los. aborígenes, puntualizando sus métodos de trabajo-eu la pesca y agri-- 

cultura, sus vicios y sus virtudes, sus fiestas tradicionales, y anotando hasta 

sus enfermedades endémicas. 
- De lo anterior se desprende eon facilidad que sus artículos, folletos y* 

libros se utilizan en el servicio de la Armada y son fuente de divulgación ' 

en el terreno profesional. Sus trabajos hidrográficos tan amplios como nu- 

.merosos, fan enriquecido el archivo del Departamento de Navegación e Hi- 

drografía y son tema siempre de actualidad en sus constantes consultas. 

Es decir, su obra toda entera es un ananantial de ciencia e investigación. 

No es extraño entonees que, al profundizar esta obra inmensa, quede- 

mos gratamente sorprendidos de sus vastas proporciones y consideremos de 

justicia que ella se limpie de la pátina del tiempo y presente como joya re-' 

novada el brillo de sus propias luces para satisfacción y ejemplo de nuestros 

contemporáneos. o 
z  
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"Con el año 1874 el Supremo Gobierno valorando en su justa medida: las 
necesidades de una Oficina o Instituto Hidrográfico que se hacían sentir en 
forma palmaria, fundó por Decreto Supremo de 1.2 de mayo. la Oficina 
Hidrográfica, con sede en el Ministerio" de Guerra y Marma. Naturalmente, 
su precursor fué el fundador de ella; y nadie podía ser mejor elegido para 
vaciar en este Instituto. todos sus proyectos de Hidrógrafo avezado y del 
profundo estudioso del tema. . 

Establecido Vidal Gormaz en la Oficina Hidrográfica, su espíritu erea- 
dor dió a esta Oficina, desde sus primeros pasos, la “característica de un ins= *' 
tituto- técnico a base de un reglamento orgánico que delimitaba "sus funcio- 
nes con nitidez y bases cientificas. Desde * esa. fecha comenzó a inerementar 
el instrumental hidrográfico con adquisición de elementos valiosos pero de 
alta precisión; las comisiones iniciaron sus campañas no sólo provistas de 
todo lo necesario, sino que además con instrueciones precisas de la zona por 
levantar y el grado de exactitud en los levantamientos, métodos a emplear; 
etcétera. 

Se ereó, además, entre otros ser vielos, el canje con institutos congéneres 
extranjeros, las: noticias hidrográficas (actuales Avisos a los Navegantes), 
la Sección dibujo de las cartas con el sistema del grabado en piedra, el Anua- 
rio Hidrográfico, las bases para el Derrotero de la Costa de Chile, ete., ete. 

Durante la Guerra del Pacífico el Comandante Francisco Vidal Gormaz 
fué un eficaz colaborador con sus derroteros y demás publicaciones de las 
zonas de operaciones. 

El Ministro de la Guerra en campaña y el General en Jefe, le expresa- 
"ron en concept110505 comunicados, el gran valor de su cooperación a las fuer- 
zas en. campaña. ? “ 

Las postrimerías de la hoja de servicios de don Francisco Vidal Gormaz 
ofrecen una vida activa al lado del Gobierno, o en comisiones de éste en el 
extranjero. Reconocida «ampliamente su gran 'experiencia y erudición, se le 
encomiendan labores delicadas como ser, entre otras, el plano y sondeo de“ 
la Laguna Negra, determinación de altitudes y la elaboración de un plan 
general de 1duminación de las costas chilenas, el cual se confeccionó tras ma- 
duros y prolijos estudios en compañía del Capitán de Fragata don Galvarino 
Riveros. Este plan ha servido de base más tarde para alumbrar con faros Y 
boyas nuestras costas. 

En 1884 nos imaginamos que Vidal Gormaz recibió una íntima satis. 
facción al ser enviado “al extranjero a representar a muestro país, como Dele- 
gado al Congreso de Wáshington, para diséutir la adopción del meridiano 
único y su nueva e importante comisión de estudiar en Europa y América la 
organización de las Oficinas y Servicios Hidrográficos. 

Sus bien documentados informes probaron al Gobierno que la elección 

había sido de lo más acertada. 
Alentamos la esperanza que la reseña que ofrácemos a nuestros lectores 

afirme un juicio sereno sobre los méritos indiscutibles del marino e hidró- 

grafo ilustre.  , se 
Empero, vo quedaría “satisfecho muestro celo de biógrafos, si no agregá- 

ramos a los apuntes anteriores ciertas observaciones propias sobre la obra 

de Vidal Gormaz, que toca más a su. espíritu de hombre superior que a su 

labor material. 
Para nosotros fué tn hombre que distendió sus actividades a todos los 

planos: es usual -al analizar los hechos de una personalidad, atender a su 
trabajo. y aplaudirlo al valorar su gran extensión horizontal. No es este el 
caso del "Comandante Vidal Gormaz; su obra no sólo es extensa en una abun- 
dante expansión: horizontal, sino que a la vez es profunda en el plano verti- 
cal hasta agotar los fondos mismos de la materia investigada. Si este hom- 
“bre se hubiera consagrado en el gabinete a la invéstigación experimental, 
habría sido un sabio y seguramente un -inventor' de eran envergadura.  
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Consagrado al mar y a la hidrografía, su obra se perpetuafá sin límites 
sirviendo de base y cimiento a todo -el grandiosó edificio que depare el 
progreso. 

Al abocarnos a su hoja de servicios y en seguida “al sumergirnos en la' 
lectura de sus numerosos libros que eseribió en el terreno mismo, fluyer por 
excelencia dos virtudes máximas: la fe inquebrantable puesta al servicio del 
reconocimiento de nuestra costa, canales, ríos, archipiélagos, y luego su 
rara capacidad para abarear no sólo la hidrografía y ciencias afines, sino que 
además la botánica, la meteorología, la zoologsía y geología, ete. 

Su espíritu calmo y de diáfanas profundidades se transparenta nitido a 
¡través de todos sus, libros; su pluma fecunda y. erudita acomete las empre- 
sas más arduas con la pujanza emanada de sus fuerzas interiores y u la vez 
con,el ponderado sosiego del análisis que se entregá a sus latos conocimien- 
tos. No hay imaginación en sus escritos, ni tampoeo brillantez en el estilo, 

- precisamente como él mismo lo dice, porque no posee su pluma tales ropajes, 
y por lo demás le eran innecesarios, pues 10 hubieran tenido cabida en su 
inmensa obra de análisis, estudio e investigación. 

Vidal Gormaz como lhidrógrafo, como escritor y eomño organizador fué, 
pues, un verdadero apóstol de su obra; su labor enorme de 35 años, en que 
la ciencia abraza al esfuerzo, y la honradez_hace carne en la. perseverancia .. 
ejmplar, le inscribe sin esfuerzo este título o ejecutoria digna de esa noble 
vida consagrada a la Patria: 

«Franeisco Vidal Gormaz padre de la Hidrografía Nactonals. 
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. Don Luis Pomar 
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DOS HIDROGRAFOS MEMORABLES: 
A 

El Contraalmirante don Enrique M. Simpson y el Capitán de' "Navío 
don Luis Pomar. 

Después del impulso creador que iniciara el Comandante don Francisco 
- Vidal Gormaz en Jas actividades hidrográficas, impulso que se acrecienta y 

vibra a medida que este Jefe va escalando mayores grados en su carrera de 
marino, nuestra vida lidrográfica toma un ritmo de franca eficiencia que se 
acelera desde 1860 para convertirse en una de las más Import tantes -activl- 
dades de nuestra Armada Nacional. 

La abundancia de las campañas, la calidad de todas ellas y el personal 
y buques que toinan parte, hacen de la Hidrografía una actividad descollan- 
te en nuestra Marina, y sus-frutok no tardan mucho en palparse mo sólo den- 
tro del país, sino que su bien conquistada fama eruza las fronteras y es-dig- 
namente apreciada por las marinas, navegantes e Institutos Hidrográficos 
extranjeros, " 

Este paréntesis de triunfo de Ja Hidrografía lo cireunseribimos a los 
años 1860 a 1900; por esos añios, con justicia llaman la atención del extran- 
jero los esfuerzos de la Marina de Chile para levantar su difícil y extensa 
costa, logrando con escasos medios lev antar Y reconocer mueho de su enma- 
rañiado litoral. 

Sus métodos de trabajo se perfeccionan, el instrumental se mejora y, Por 
ende, 1h personal selecto de oficiales y tripulantes se enrola en sus campa- 
ñas, como la hiedra cubre y festonea el roble milenario, formando una ver- 
dadera generación de hidrógrafos notables que son precisamente los que 
evocamos en estas páginas. 

¡Ellos son, pues, los que eh ese período amasáron y escribieron la que 
podríamos llamar, sin reserv as, la «Edad de oro» de la Didrografía Nacio- 
nel! : 

De los puntos de la pluma surgen entonces, sin difienltad, las palabras : 
e ideas que hagan grata recordación de ese eonjunto de hombres que con Vi- 
dal Gormaz iniciaron y continuaron su gran óbra. 

Esta erónica la honrámos con la semblanza de dos de ellos: El Contra- 
“almirante don Enrique M. Simpson B, y el Capitán de Navío don Luis Pomar. 
Ambos poseen en sus hojas de servicios un acervo hidrográfico que recrea 
el espiritu” y «parece que se pagara deuda de gratitud al desenredarlo de 
los rineones de la Historia, para exhibirlo a la luz justiciera de los tiempos 
actuales. . 

Con el ánimo liviano y debemos agregar, con el espíritu alegre, diseña. 
remos el esquema Hidrográfico de estos esclar ecidos servidores de la Arma- 
da dignos émulos de Vidal Gormaz. 

Don Enrique, M. Simpson Baeza, hijo de don Roberto Simpson que ya 
recordamos en vuestra segunda crónica consagrándolo como el fundador de 
la Hidrografía, fué, como su padre, hombre de mar, y sus actividades como. 
hidrógrafo se entretejen: con primor en su dilatada hoja de servicios en que 
campean sus valerosos hechos de armas en las guerras interiores Y extran-. 

” jeras. , 

Ocho son Jas campañas que él dirige a bordo de la corbeta «Chacabuco» 
principalmente, y también en la cañonera «MagaManes». 

lzas zonas de sus levantémientos comprenden la región del Avsen con 
sus numerosos canales que forman los archipiélagos de Guaitecas y Chonos,  
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y en donde el ya bien conocido Canal de Moraleda forma el eje de todos 

ellos y que, cambiando de nombre, llega hasta el Seno de los Elefantes. Es- 

tos trabajos se desarrollan entre 1870 a 1874. Ya volveremos después a tratar 

“sobre ellos. o . 
Finalmente entre los años 1974 y 1875 explora, a bordo de la «Chacabu- 

co» y de la «Magallanes», los canales occidentales de lá Patagonia, los ca- 

nales del territorio de Magallanes y finalmente el Río Santá Cruz. 

.. Pero son sus campañas en el actual territorio del Aysen donde el Co- 

mandante Simpson despliega, en los años ya citados, toda: su gran eficiencia 

de hidrógrafo. E o 
. * Se trataba y el Gobierno tenía empeño en entrar al conocimiento deta- 
llado de ese conjunto de'islas que siguen hacia el Sur de la isla Grande de 

Chiloé y que forma los intrincados archipiélagos de Guaitecas y Chonos. 
Aparte de las expediciones extranjeras que habían cruzado antes el Ca- 

nal de Moráleda, entre las cuales debemos mencionar la del Piloto español 

don José de Moraleda que le dió su nombre, en los años 1792 a 1796, recor- 

daremos de nuevo la incursión realizada en 1856 por el Capitán don Francis- 

«o Hudson que, con mucho entusiasmo, buscaba el conocimiento de estos ar- 

«hipiélagos y verdaderamente ansioso, deseaba encontrar la comunicación 

que con el tiempo se evidenciaría en el istmo -de Ofqui actual: Empero, fal- 

taba mucho'por explorar y reconocer para adquirir el conocimiento pleno 

de estos desolados y extensos territorios. Se necesitaba, además, navegar y 
sentár pie reconociendo con relativa minuciosidad, las internaciones del: mar 

* y de los ríos cómo el Aysen y otros de importancia, que pudieran ofrecer paso 
a la Patagonia. Estos trabajos debían complementarse con el levanta- 
miento de los canales secundarios que confluyen al Moraleda, y con el estu- 
dio de los surgideros, radas o bahías que se distribuyeran en tan extensa 
zona. No era menos necesario recoger muestras de Historia Natural, y había 
verdadero empeño en traer vivos, animales; peces y pájaros, que poblaban 
aquellas tierras vírgenes. EN 

Con la sola enunciación de Jos puntos que requería el Gobierno, el lee- 

tor se dará una idea que la obra por realizar ofrecía una vasta labor, cuaja- 

da de dificultades, que exigían del Jefe de la expedición las mejores luces 

de sagacidad náutica, hidrográfica y marinera; un carácter de hierro pues- 

to al servicio de la empresa y un profundo espíritu de estudio y de lucha 

que se enfrentarían en terrenos ásperos, en sus ríos y montañas, y con un 

mar de procelosas aguas y preñado de rocas y peligros. 

Pero eon la elección de don Enrique Simpson se dió realmente en la 

«fama del blanco», al seleccionar al exacto hombre para la empresa. De pe- 

queña talla y sólida complexión, fornido de cuerpo, el Capitán de Fragata 

Simpson, demostró en estas campañas todos sus méritos de hombre invenci- 

ble en el estudio y el trabajo, eimentando así sus bien ganados prestigios 

que alcanzara anteriormente en su carrera, sirviendo en la Reál Marina Bri- 
tánica en 1852, a bordo de la fragata H. M. S. «Amphitrite», q en la cons- 

trucción de la corbeta «Esmeralda» en 1855; 0 vigilando la construcción de 

las corbetas «0”Higins» y «Chacabuco» en 1864. 
s. No era labor de un año, por cierto, la que se encomendaba a sus expertas 
y diligentes eondiciones de hombre de mar. o : 

Cuatro fueron las campañas que realizó a bordo de la corbeta '«Chaca- 

buco», año tras año, y con una excelente y muy recomendable distribución 

del tiempo. ] o. : 

En todas estas campañas operaba en el terreno durante los 6 meses de 

la primavera y el verano, y los 6 restantes que no son favorables por sus 
muchas lluvias y temporales, el buque se reparaba y alistaba como asimismo 

su personal, para la nueva expedición. ! : 
Los trabajos de don Enrique Simpson, sin ser triangulaciones .precisas 

que eneadenaran esa enorme superficie de más o menos 10.000 millas cua- 
dradas, es, no obstante, una minuciosa carta de: reconocimiento efectuado en 

lanchas o chalupones en su gran mayoría, con planos de ciertos fondeaderos 
que ofreció la suficiente seguridad para.que esos innumerables canales que-  
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daran franqueados . a la navegación para bargos dle cualquier “calado de su 
época. 

Basta extender ante «nuestra vista los enormes planos, dibujados en esa 
esforzada comisión, de 3 a 4 metros de longitud, para apreciar la magnitud 
de la obra y todo el enorme alcance de la minuciosidad de los detalles. - 

Sin entrar al análisis prolijo de estas hermosas expediciones llenas de 
fructíferos resultados y que han eserito bellas páginas en nuestra Historia, 
Hidrográfica, que desde' luego recomendamos su lectura a los profesionalés 
y a los «amateurs» de la. Hidrografía (1), no podremos pasar por alto siguie- 
ra los resúmenés de este valioso trabajo. 

Ellos son, en los más cortos términos, como sigue: 

i.* Campaña: 

: 1. Comprueba que las aguas interiores de los archipiélagos de Guaitetas 
: y Chonos son seguras para vapores de 5,5 metros de calado. 
-2. Se dan a concer cuatro nuevos puertos que: son: Ballenas, Cuptana, 

Tambac y Lagunas. : 
- 3, Se une Lagunas con los trabajos de Fitz Roy en el Canal Darwin, de- 

jando esta línea de navegación expedita. 
: 4, Exploración del Estero de Aysen hasta su fondo mimo, uniéndolo con 

puerto Lagunas; y : 
5. Se exploran 50. millas de rios dando a conocer un nuevo valle fértal al 

-Fondo -del 'Aysen, con grandes acopios de maderas y tierras vegeta-. 
les, penetrando a trav és de la Cordillera. 

22 Campaña : . 

En esta expedición se ley anta el plano eon sondas a lo largo de 256 mi-' 
”%as de canales y estuarios; de ellos” no existía antes ni un ligero 
croquis, abriéndose a la navegación dos nuevas vías de comunica- 
ción con las aguas interiores del archipiélago y tierra firme, que 
son: el Pulluche y el Darwin o Agiiea. Se define el istmo de Ofqui 
por el Norte, redescubriéndose la “célebre Laguna de San Rafael y" 
se atraviesa por el agua la Cordillera de los Andes hasta su última: 
garganta, comprobando que el río Aysen nace cen. la Patagonia 
Oriental, y dando a conocer lo fácil que sería construir un camino 
carretero o ferrocarril hasta ese territorio. 

3.2 Campaña: - 

Se atraviesa completamente la Cordillera de los Andés por el Estuario 

y Valle del Aysen, poniendo la Patagonia Oriental al alcance fácil 
de Chile por la latitud 450 25 Suar... 

-Se comprueba otro fácil paso por el valle Huemules en Lat. 46% 065 Sur. 
Se explora todo el mar interior de la Península de Taitao, establecien- 

do para siempre el hecho que no existe'paso alguno hacia el Sur, 
más allí: del eanal Pulluche.. 

42 Campaña: 

Vuelve a la Patagonia occidental y archipiélago de Chonos a conti- 
nuar las exploraciones y terminar detalles de los levantamientos 
pendientes; mayores reconocimientos del canal Moraleda con son-, 
deos en el track; reconocimiento del eanal Pérez. 

2. Nuevas incursiones a la Laguná y al ventisquero de San Rafael; explo- 
ración por los canales vecinos al golfo de los Elefantes visitando y 
estudiando los ríos, torrentes y pequeños ventisqueros, sobre los 
cuales se buscan vados y pasos. : 
  

(1) Las campañas de don Enrique Simpson se encnentran en -el Volamen-I del Anua- 
rio Hidrográfico de la Marina de Chile, 

4  
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3. Ensayos en algunas islas en la crianza de vacunos, porcinos, lanares y 
eallinas para experiméntar la aclimatación y resultados en la re- 
produceión de estas especies unimales. . 

* > 4 

Basta la enunciación de estos resúmenes “para comprender la obra de 
don Enrique M. Simpson y si el lector se entrega a la lectura de estos anales, 
regocijará su espírito de patriota al encontrarse con pasajes narrativos en 

los cuales el estudio «orre a parejas con el esfuerzo, y podrá deleitarse al 

comprobar cómo la noble porfía por ganar el éxito, va estableciendo huces 
profesionales de caleta en caléta, y de canal «en canal que van descubriendo 
los innumerables vericnetos entre aquel laberinto de islas. . 

La corbeta «Chacabuco» -se fondea en aquellas: campañas por cortos pe- 
ríodos en un seguro «y abrigado puerto, quedando a buen reeando de tempo- 

rales y otros peligros, y el Jefe de la expedición se embarcaba en su vapor- 
cito, como cariñosamente liama a la laucha a vapor de que disponía y con. 
dos o tres Oficiales y 10 a 12 marineros cruza los canales, remonta los ríos y 
acampa en cualquier sitio, movido por su afán de investigación y descubri 
miento. 

¡En cuántas ocasiones el Comandánte Simpson, sus Oficiales y su gen- 
te, como expedicionarios alejados de su buqne, se dieron. vuelta con sus cha- 
hupas y bagajes, quedando sin otros víveres que el charqui y las galletas y. 
con sus ropas íntegras mojadas, en aquellos "parajes desolados, bajo un cielo 
inclemente de casi perenmes lluvias y nieve. - 

¿innumerables son esas: voces, como sob también incontables las oca- 
siones que tales duros imprevistos no alterarov' en lo más mínimo sus atre- 
vidos proyectos, ya fuere sureando los atemporalados canales o cruzando la 
propia Cordillera de Jos Andes por sus nevados boquetes hasta otear el naci- 
miento de los ríos a veces en la misma Patagonia Oriental! 

Estas solas campañas nos revelan al Comandante Simpson cómo un hi 
drógrafo esforzado, con salud de acero, de voluntad invencible, cuya perso- 
nalidad merece, con mucho, recordarse eon tradicional amor profesional al ' 
lado del Comandante Vidal Gormaz. ¡Grandiosa escuela de sacrificio legada 
a la posteridad !.. 

El espíritu de este último perduró en el Comandante don Eurique Simp- 
son, sembrando su semilla de valores hondos y legítimos en un surco de fe- 
cúundas iniciativas y en un terreno de la más buena ley. 

El Departamento de Navegación e Flidrografía reserva, pues, el 4.2 si- 
tio de su Galería de Honor, en orden cronológico, para el Comandante Simp- 
son, de quien hacemos eon intimo regocijo la grata evocación de sus servi- 
«los hidrográficos en las anteriores líneas. ” 

Continuando eon nuestra tarea de ir mencionando en nuestras crónicas. 
a los hidrógrafos más importantes que «laboraron, contemporáneamente con 
aquellos que Miguran en la Galería de Honor, debemos .evocar en lo que a hi- 
drografia corresponde a los distinguidos Jefes, algunos de ellos de ilustre 
memoria, como ser: don Juan Williams Rebolledo, don Juan José Latorre, 
don Oscar Viel y don Juan E. López que dirigieron 5, 3 y 2 campañas, res- 
pectivamente a lo largo del litoral de la República. 

e + * 
s 

Aj continuar el camino de nuestr a Hidrografía en épocas contemporá 
neas a las del Comandante Simpson, se destaca vtro hidrógraio importante 
por lo nutrido y valioso de sus trabajos:, el Comandante don Lis Pomar. 

Pomar consagró, puede decirse, su carrera íntegra a los trabajos de le- 
vantar la costa. Iniciado en ellos, como Guardiamarina, en 1862, al servi- 
cio de don Leoncio Señoret, su Jefe le encomienda el levantamiento del pla- 
no de Quidiéo, y desde entouces su vida profesional se desenvuelve en la Hi- 
drografía nacional realizando.importantes trabajos que se ubican en z el Nor- * 

te y centro del país hasta la costa Sur del Golfo de Arauco.  



ANUARIO HIDROGKÁFICO : : 181 

Veterano, como todos sus contemporáneos, de las guerras civiles y de 
las sostenidas con el enemigo exterior en 1866 y 1879, actuó con señalado 
acierto en diversas campañas, bloqueos y combates. finalizando sus actuacio- 
nes como combatiente en Chorrillos y Miraflores ' como Ayudante del Minis- 
tro de Guerra en campaña. 

5u pecho ostentaba las medallas de oro por la 1% y 2% campañas de la 
guerra contra Perú y Bolivia y las barras relativas a los combates en que 
tomó parte. Francia te honró, después de su retiro, con las <Pabmas de Ofi . 
cial de Academia». : 

Como es lógico, en los períodos de guerra, los servicios hidrográficos 
del Comandante. Pomar se interrumpen, para reanadarse en las épocas de 
la paz. Pero sólo son los períodos de gnerra los paréntesis que alejan al Co- 
mandante Pomar de la Hidroerafía y recuperada la paz vuelve a sus cammpa- 
ñas o a la Oficina Hidrográfica. 

Doce fueron has expediciones en que don Lmis Pomar tomé parte, y en 
diez de ellas él dirigió las crmpañas como Jete, comandando el tr ansporte 
<Aneud», el vapor «Toltén» Y la «Picomayo». 

Las costas de Bío-Bío y de las provincias de Antofagasta y V alparaíso, : 
Santiago, Aconcagua, Concepción y Áranco, recibieron su minucioso estudio, 
-eseribiendo sns gcoerafías náuticas y derroteros con aquella minuciosidad 
y seucilla expresión que caracterizan sus valiosos trabajos. 

Su obra, pues, es también enorme en lo que a Hidrografía respecta Y sus 
planos pueden indicarse como modelo de honradez profesional; hay una cla- 
ridad meridiana. en la eonsecueión de todas sus campañas donde deja ancho 
BUTCO. : 

- El marimo de eéxper iencia al leer 5118 planos Y inemorias en que campea 
la luminosa expresión de la verdad, descansa tranquilo apoyándose con toda 
confianza en el dampo explorado y levantado por un Mhidrógrafo de la mejor 
pasta, que dejó a la posteridad trabajos rubricados eon el hondo amor por 
esas tierras y esas aguas que las hizo suyas en el estudio y la Investigación. 

El Comandante Pomar, como VYidal Gormaz y los otros hidrógrafos de 
destacada figuración que estamos tratando en estas crónicas, escribieron sus 
bien documentadas obras com un estilo sobrio a la par que. diáfano en las. 

* purezas del lenguaje que con justicia han adquirido nombradías y prestigios 
en los institutos hidrográficos del. habla castellana. 

Tales merecimietos contribuyeron con mucho a engalanar. eon relieves 
«especiales Jos méritos indiscutidos de nuestro Anuario, de nuestros Derrote- 
ros, Historias y CGeografías Náuticas, mereciendo algunas de ellas el honor de 
ser traducidas a lengnas extranjeras. 

Don Lis Pomar, fué en diferentes oportunidades > y cuando finalizaba su 
carrera, Subdirector y Director de la Oficina - Hidro gráfica. En ella, como 
en todas las actividades de sus servicios, grabó sn espíritu de estudio y de 
"progreso con la obra paciente de trabajos llenos de dedicación. Esto ocurría. 
por allá en Jos años del 1885 al 1898. 

En 1900, actuando como nuestro Adicto Naval en los Estados Unidos 
de Norte América, fué comisionado para que estudiara en esa República los 
Servicios Hidrográficos, su organización y sus nuevos pr ocedimientos, prinei- 
pahmente en lo que concernía a los métodos modernos del grabado y estampa. 

Complidas con éxito estas comisiones, retornó al país para hacerse nue- 
“vamente cargo y por tercera vez dela dirección de la Oficina Hidrográfica 
desde 1902 hasta octubre de 1904, fecha en que, debiendo acogerse al” tTetiro 
absoluto, después de casi cincuenta años de servicios, dejaba las actividades 
hidrográficas sólo cuando abandonaba para siempre las filas de la Armada 
para acogerse a su bien merecido descanso. 

Vida como ésta, consagrada, puede decirse, por entero a la Hidrografía, 
Juciendo las más puras cualidades del hidrógrafo, son ejemplos que las nue- 
vas generaciones necesitan honrar. 

El Comandante don Luis Pomar es el 5.9 de nuestros hidrógrafos ilus- 
tres que integran la Galería de Honor del Departamento de Navegación e 
Hidrografía. :  
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Montado nuestro carro del recuerdo hidrográfico en la trayectoria lu- 
minosa de sus grandes obras, henios llegado, insensiblemente, al umbral desde 
donde parten Tas destacadas campañas de dos sobresalientes personalida- 
des de la Armada Nacional. 

Cada una de ellas, con rasgos recios 6 inconfundibles, lena con trazos 
vigorosós y muy particulares para cada cual, el marco más exigente donde 
sólo tienen cabida los servidores selectos de la Armada. Debemos mencionar- 

los de uma vez para satisfacer la curiosidad de los lectores; ellos son: El Vi- 
"cealmirante don Arturo E. Wilson Navarrete” Y el Capitán de Navío dom: 
Ramón Serrano Montaner. 

Por extraña colmecidencia, debemos tratar de: dos compañeros que se in- 
corporaban a las aulas de la Esenela Naval en los albores de 1866. . 

-El eronista, antes de intentar un solo paso más en éstos, stis recuerdos. 
hidrográficos, se apresura a avanzar su más respetuosa expresión de excusa, 
porque está cierto que, desde luego, su pluma será incapaz de glosar en des- 
madejados artículos la obra imperecedera de hidrógrafos de tan ponderado 
cuño, y además el recuento de tan meritorios servicios, aunque adjuntados. 
a la "parquedad del más estricto verismo, irán a herir la fina. sensibilidad 
de servidores ilustres. que siempre huyeron del humo del intienso, para escon- 
der sus méritos en el refugio propio de los grandes servidores: el silencio y la 
humildad, 

¡ Empero, debemos, aún a trueque de zaherir "su modestia, obedecer - “al 
mandato de la Historia en el recuerdo tan grato de nuestros mejores hidró- 

grafos. ..! 
Para Ja gloria de nuestra Armada, estos Jefes ¡lustres, son lecciones 

vivas que ojalá el destino nos los conserve por muchos.años. , 
Ellos Hevan con gallardía el decanato de nuestros actuales hidrógrafos, 

y de sus espíritus dilectos fluven auras de enseñanza e inspiraciones del más. 
hondo amor profesional. 

De sus ojos no enturbiados por el vasto panorama de sus vidas, surgen 
radiosas visiones de sus ya viejas campañas levantando nuestras costas, y de 
sus labios nos ha sido tan grato recoger, en sabrosas charlas; junto a las 
voces de la experiencia, el recuerdo de esos años. En Ja remembranza que 
deshenebra el hilo del recuerdo obra con módulo fremante, la nota risueña de 
las <pellejerías» sufridás en sus andanzas por el mar o en tierras vírgenes - 
o-desérticas “que se desgrana junto a la flor del agradecimiento para abnega-” 
dos compañeros, que en so mavoría ya han rendido el tributo a la vida. -- 

No cerraremos este exordio, sin que “anticipemós ' muestra demanda de 
perdón por si, incurriéramos en omisiones, sirviéndonos de excusa nuestro 
aLán de servir con nuestras mejores fuerzas el recuerdo querido para 3mes- 
"tros antiguos hidrógrafos, 

Insistiremos, también, en rememorar a Jos lectores, que nuestras biogra- 

fías se adaptan/a glosar de preferencia la personalidad hidrográfica del bio- 
erafiado, abarcando Jos ramos afines de la Hidrografía, cireunstancia que 
en esta erónica adquiere especial relieve, por tratar en ella de dos sobrevi- 
vientes de los ya viejos tiempos, y que están en posesión de grandes distincio- 
nes por servicios prestados a la Patria en épocas solemnes de la paz y de la 
guerra, que atañen a múltiples actividades profesionales y que por lo mismo *  
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se ubican en el pedestal donde. tan sólo llega-el cariño y la reverencia del 
alto respeto que el personal de la Armada le rinde a sus preclaros servidores. 

EC EC 

Si guiendo, como ha sido nuestra costambre, el orden y. compás que nos 

marca “el calendario, recordaremos, en primer término, la interesante y vasta 
obra dél Capitán de Navío don Ramón Serrano Montaner. 

En el año 1872, o sea a Jos dos años de haberse graduado Guardiamari- 
na, sú preparación y dotes de inteligencia lo acr editan con los méritos nece- 
sarios para ser nombrado profesor “de Cosmoprafía e Hidrografía en la Es- 

cuela Naval. - 

Pero su permanencia en este Establecimiento no pudo ser muy larga, 
* porque ya la Hidrografía en el terreno lo atrae con superiores fuerzas, y 
pronto lo vemos incorporarse a las importantes campañas de don Enrique 
Simpson, estando sólo en posesión del grado: de Guardiamarina examinado, 
y sus dotes de-hidrógrato en ciernes trionfan en trabajos independientes, 
levantando el Canal Darwin con un celo y grado de precisión, que su Jefe 
reconoce y aplaude en sus Memorias. ! 

Terminada estas labores en el Moraleda. lo vemos, como siempre, afecto 
a la Hidrografía y cambia los bellos y característicos panoramas del Canal 
Moraleda, para embarcarse otra vez con don Enrique Simpson en explora- 
ciones y levantamientos por la Tierra del Fuego, por la Patagonia, en los al- 
rededores del río Santa Cr uz, y finalmente, en reconocimientos por la isla 
Dawson. 

Su gran capacidad física e intelectual en esos años se expone y se sacri- 
fica dando sus mejores frutos: ora lo podemos encontrar en sus expedicio- 
nes terrestres en que recorre y cubre con sus trabajos extensas zonas fuegul- 
nas, ora le vemos con gran serenidad cruzar en una chalupa el Estrecho de 
Magallanes ' desde Gente Grande 1 Punta Arenas, con un puñado de hom- 
bres a sus órdenes, O sea, se lanza intrépido en una frágil embarcación en 
navegación de 30 millas en que debe ernzar tiempos a veces dnros, sl no 
tempestuosos. 

Todo esto veure en la brillante carrera del Comandante Serrano Mon-. 
taner entre los. años 1872 a 1879, Durante este periodo observamos cómo el 
hidrógrafo muy joven, pero de gran inteligencia de 1872, y de dotes sobre- 
salientes en este ramo, deseuelia cada año más en sus eficientes desempeños, 
que abren nuevos y mny extensos horizontes en aquellos territorios nacio 
nales «en litigio con Ja Argentina, y que el paso del explorador y del hombre 
de ciengia entrega al conocimiento del Supremo Gobierno de esa época. 

El Teniente Serrano Montaner de aquellos años, es sin duda el «pioneer» 
<on sus sólidos'e importantes trabajos, y su labor fecunda y firme como el 
acero, es el ariete que abre ancha br echa en el conocimiento de los ricos y 
dilatados territorios de la Patagonia, de la región Magallánica y de la Tie- 

«rra del Fuego, que Darwin, Barros Arana y otros hombres de cienela, por 
deseracia para Chile, proclamaran años antes al mundo entero eomo pam- 
pas estériles, regiones «de vegotación raquítica y sitios inhospitalarios para 
ei hombre y para toda vida animal. - o 

Pronto la contienda del 79 vino a interrumpir esa valiosa labor del ya 
destacado hidrógrafo, el Teniente Serrano Montaner. 

El caute correntoso de las actividades bélicas lo env vuelve para llevarlo 
a las primeras líneas del frente naval. 

Embarca en la «Magallanes» a las órdenes del Comandante don Juan 
José Latorre y toma parte activa en diferentes acciones de guerra. Aunque 
sus años y su grado no lo facnltan para puestos de gran importancia, su ae- 
tuación es destacada en los encuentros navales, donde siempre le vemos en 
comisiones de confianza acreedoras'a su ya definida personalidad, en que 
descuella su inteligeneja, carácter y altas virtudes patrióticas. 

En una dé esas comisiones en 1880, siendo Comandante de la lancha 
torpedera «Fresia», fué herido por una explosión ocurrida dentro de la em- 
harcación.  
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Terminada la guerra, su- casaca de marino se constela con las medallas 
y barras de oro eon que la Patria agradecida le reconoce Sus yr andes servi 
cios en siete acciones de guerra. 

De retorno a sus actividades de la paz, ocupa siempre el Capitán Serra- 
no Montaner puestos de importancia en la Flidrografía, en que la responsa-- 
bilidad pende totalmente de sus fuerzas vigorosas, físicas y morales, que 
deben ser inteligentemente dirigidas en la investiración, en el estudio y el saber 
y que deben descansar ampliamente en los férr: eos principios de su carácter 
y la disciplina de su espíritu, 

Servidor de temple intachable, mantenido incólume en la primera línea 
de la abnegación en todo lo que al estudio e investigación se relaciona, lo 
vemos ya con los méritos que la Historia a través de los años le hace amplia 
justicia, actuando eon éxito en 1882 como Subdirector 'de la Escuela Naval, 
siendo un jefe anuy joven para el cargo y conto Subdirector de la Oficina 
"Hidrográfica en 1884. ] 

Pero luego la personalidad de Serrano Montaner hu de descollar con nna 
eficiencia y vasta preparación, que lo eleva a los más grandes merecimientos 
en el'terreno de la preparación y despliegue de actividad. Nos referimos a 
sus trabajos brillantes. con oportunidad de nuestro problema de límites con 
la República Argentina. 

En diciembre de 1888 queda a las órdenes del Ministerio de Relaciones 
Exteriores y se pone bajo su mando superior la cañonera «Magallanes» y la 
escampavía «Toro», para efectuar el levantamiento y reconocimiento de la 
parte Sur de nuestro territorio en la región inmediata al paralelo 52% o sea 
en esos extensos y que aún eran poco conocidos brazos de mar que se deno- 
minan Seno de Ultima Esperanza, Skyrimg, Paso Fitz-Roy y Seno de Otway. 
Colaboran junto a él, el Capitán de Corbeta en esa fecha don Arturo Fernán- 
dez Vial y los Guardiamarinas Srs. Salustio Valdés, Alejandro Benítez Lab- 
bé y Agustín Fontaine, y la oficialidad entera de ambos buques. Con el de- 
venir del tiempo los Oficiales antes citados rendirian frutos efectivos y abun- 
¿dlantes actuando como hidrógratos distinguidos. 

En 1890, el Gobierno, reconociendo sus grandes _tapacidades, lo nombra 
primer Ayudante de la Comisión de Límités. con la Repúblita Argentiña. 

Este nombramiento no podía ser mejor recaído; Serrano Montaner unía, 
a sus cualidades y virtudes. ya antes enunciadas, un concepto único sobre 
nuestros límites naturales y de los que se derivaban del derecho y de los Tra- 

tados vigentes con Argentina, que lo colocaba como al Oficial de Marina, de 
esa época, de mayores capacidades para dar luces y asesorar al Perito Chi- 
leno en las regiones cordilleranas y en los canales y brazos de mar de nuestra 
difícil e intrincada costa que lrabía levantado en muchas regiones palmo a 
palmo, entre el Seno de Reloneaví hasta la isla grande de Tierra del Fuego. 

Los tristes y tan deplorados acontecimientos "políticos de 1891 que 1le- 
varon a nuestro país a la Incha fratricida alejaron, se diría, para siempre y 

. Muy prematuramente al Comaudante Serrano Montaner de la Institución; 
aunque disipada la guerra civil y saminorados los enconos insalvables que 
ella siempre eugendra, él volvió al servicio, ya su regreso fué de carácter 
temporario y pronto, en 1893, se aeoge al retiro absoluto de la Armada. 

Pero “no -obstante su retiro, el alma del patriota continúa vibrando con 
" las más bellas sonoridades: 

Su saber y su dinamismo lo inneven a escribit en 1895 sobre el tema” para 
él tan conocido y que comieuza a revolar con asomos de tormenta, arras- 
trando espesas nubes que pretenden obseurccer el cielo fraterno y tradicio- 
nalmente pacífico que ha eubierto para la felicidad de ambos pueblos a Chi- 
le y a la Argentina: nos referimos a sus articulos sobre la cuestión de límites 
entre ambos países. 

-Estos artículos, .compilados, de Serrano Montaner, constituyen un ver- 
dadero libro, de un par de centenas de páginas, encerrando todo un caudal 
de enseñanzas en el terreno del derecho internacional, en el enfocamiento 
local del problema en discusión, y en los principios éticos del ciudadano ceon- 
vencido que defiende con su-pluma los derechos de su Patria, y debela en 

. . 12  
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todassnu amplitud el cuerpo de su: tesis, para exponerla desnuda ál análisis 
del que estudia el apasionante tema. 

En éstos artículos, como en todo lo que. produce su pluma enjundiosa, 
sobresale su gran dialéctica, saturada del mejor sentido, expuesta siempre 
«*on lenguaje Tano y preciso y que se ajusta a los más rigurosos moldes de 
la verdad, Su pluma firme y entera, de una sola pieza, es flexible y elástica, 
de modo que campea con agilidad y a veces con zumbona ligereza para sor- 
tear Jos escollos del tema de por sí espinudo, y que se agita en horas en que la 
opinión pública de ambos países llegó a ponerse tensa hasta el límite de rup- - 
tura. . : : 

Jamás podemos apercibirnos que su pluma se doble pára ofrecerse al. 
plano inclinado del halago, ni jamás le hemos observado econ actitudes osei-- 
lantes én busca del equilibrio de determinadas conveniencias. De otro lado, 
sus defensas son sonoras; en ellas brilla la voz del patriota enmarcada en los: 
hermosos atributos de su saber y de su espíritu práctico y ecuánime. 

No terminaremos este recuerdo de la obra escrita del Comandanto Se- 
" rrano Montaner, sin mencionar su renombrado Derrotero del Estrecho de 
Magallanes, de la Tierra del Fuego y de los Canales de la Patagonia, publ- 
cado en 1891, por da Imprenta Nacional radicada en Santiago. 

Esta espléndida obra nacional, premiada en el Coueurso ad-hoc que se 
abrió en 1888, es, a no dudarlo, lo más completo que se ha escrito sobre nues- 
tras eostas como obra de un solo autor, abarcando en detalle tau extensa 
zona,-y la Comisión informadora así lo reconoce en su parco lenguaje oficial. 

Transcurridos ya muchos años, y eon la acción de ellos, enriquecidos 
nuestros derroteros por los númerosos trabajos e Informaciones, nos es tan 
grato reconocer que el Derrotero de Serrano .Montaner es la piedra angular 
donde, con toda frecuencia, van a rematar las cónsultas que aún hoy día se 
prodneen sobre el tema. 

Este Derrotero, eomo joya del mejor pulhuento, siempre y a través del 
tiempo arroja sus luves alumbrando eoustantemente el terreno hidrográfico. 

Hemos procurado ser lo más breve para tratar la obra de Serrano Món- 
taner; sin embargo, y a pesar de no extendernos en algunos de sus trabajos 
como el interesante levantamiento de los ríos Buta, Palena y Riñihue, donde 
levantó e investigó sus hoyas hidrográficas, para lo cúal-le fué menester exu- 
zar las altas cumbres de los Andes. 

La extensión de esta crónica ha Menado tal vez con exceso el espacio de 
nuestro mareo habitual. En consecuencia, debemos reservarnos para en el 
próximo artículo tratar sobre la interesante obra hidrográfica del venerable 
Almirante don Arturo E. Wilson. - 

e consiguiente, benévolo lector, que seguís con simpatía estas crónicas, 
acompañadme, sl 05 place, por ahora. a rendir. un homenaje de toda justicia 
a la persona llena de méritos del Comandante Ramón Serrano Montaner y 
que en la Midrografía Nacional sobresale con rasgos remareables, por su” 
amor al ramo, por la hondad, abundaneja y precisión de sus trabajos, y por- 

¡me todos ellos han sido trasladados con su pluma bien cortada a la obra 
imperecédera del Archivo Bidrográfico. . 

Como le dijimos a los comienzos de este artículo, él quizá desde el si- 
lencio de su retiro patriarcal, no recibirá con agrado el recuerdo de su obra 
que se desenvuelve en esta modesta crónica y se muestra sin el menor apa- 

rato “a los contemporáneos. Como quiera que fuere, van hacia su respetable 
y digna persona todos nuestros mejores homenajes, enredándose con especial 
simpatía en cada una de estas Mneas, que no pretenden otra cosa que revivir 
la Historia de la Hidrorrafía.  
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LA OBRA HIDROGRÁFICA DEL VICEALMIRANTE DON ARTURO | 

E. WILSON N. 

Entreabrir la hoja de servicios del "Vicealmirante Arturo E. "Wil 
son Navarrete para exhibir al público lector esa vida entera consagrada «ul 
servicio de la Armada, en une de los lapsos más interesantés de nuestra His- 
toria Republicana, es de por sí un privilegio que $e justifica por múltiples 
razones, pero en especial porque con ello mostramos lá vida pública. de un 
dignísimo Almirante de la República. y probablemente, sin desearlo, salen 
enredados entre los servicios prestados a la Patria, los hechos de armas en 
que él tomó parte en la contienda de 1879 y que lo elevan al plano de la ve- 
neración unánime de todos los chilenos. : 
. Y decimos que sin desear salen enredados sus hechos de amnas, porqe - 

- muestro programa, a fuer de rememoradores de la Hidrografía Nacional, no 
persigue otra cosa que recordar a muestros lectores que esa figura venerada 
y tan querida del ilustre Almirante don Arturo Wilson, que en nuestra 
alma de chileno la tenemos nimbada por los resplandores de la epopeya máxi- 
ma, fué en varios periodos de sú carrera un hidrógrafo, y de los más .con- 
tumaces y abnegados en sus numerosas campañas y trabajos aislados. 

El Almirante Wilson exhibe una hoja de servicios de más de 46 años, y 
a lo largo de este casi medio siglo, nos es fácil comprobar que sus valiosas ñe- 
tuuciones, a pesar que oscilan ora en el país ora en el extranjero, siempre van 
salpicadas cón algunas campañas o trabajos hidrográficos que lo revelan 
como el Jefe ajempre rindiendo a«la vocación de la: Hidrogr afía todo su=con-. 
cursó pleno de entusiasmo por la especialidad. 

o Sin entrar a la labor del detalle de la obra Hidrográfica, el Almirante 
Wilson cuenta entre 1885 y 1913 eon veho interesantes tr abajos o campañas; 
su obra se esparce por easi todo el litoral de la República, y en especial. se 
inclina hacia las regiones australes, levantando: y explorando partes del Es- 
trecho de Magallanes. y muy principalmente reconociendo con el velo y mi- 
nuejosidad característicos en el Almirante A. Wilson, esa procelosa región 
del Arehipiélago de Reina Adelaida que se ubica en el margen 0 ribera 
Norte.del Estrecho de Magallanes y en la boca misma de la entrada oécidental. 

81 el lector no es conocedor de esas apartadas regiones lo-invitamos, eon 
cualquier mapa o earta marina a la vista, a celu: una ojeada a esa extrema * 
fracturación del continente por cl lado del Océano: Pacifico, en el sitio pre- 
ciso donde el Estrecho de Magallanes abre su boca bien conorida por Jos hom- 
bres de mar, como el paraje cumbre de toda esa inclemente región que desde 
siglos La sido el peor azote del navegante. . 

Vale la pena lector que aceedáis a nuestra invitación, porque tan prouto 
tendáis vuestra mirada por ese mapa, 0s rolpeará vuestra atenelón cómo los 

archipiélagos de Madre de Dios y Reina Adelaida (con que las bautizara el 
ilustre navegante don Pedro Sarmiento de Gamboa en 1579), se diseregan 
hacia el Sur en una multitud de isiotes y roqueríos en forma tan menuda y 
caprichosa que, sin dar alas a la imagluación, pudiera bien decirse que el 

* continente al québrarse en este lado chileno, hubiera estallado en innumera- 
bles pedazos lanzando a todos lados un enorme roquero que se esparce como 
los cascos de nna granada en'su área de explosión. 

Alí, en ese laberinto de islas y' rocás donde sortear lós peligros es mo- 
tivo de toda atención del navegante más experto, allí donde tales peligros 
tienen su mejor aliado en los temporales tan famosos por sus bruscas “aparj- 

ciones, como por la violencia de los vientos y de las mares, que se precipitan  
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<on turbulencias únicas, llevando el terror y la destrucción; allí nuestros 
hidrógrafos más notables khan debido instalarse en débiles barros para efec- 
tuar sus estudios que dieran las cartas marinas que desentierran la maraña 
del peligro. 

Hombres ilustres del escalafón de nuestra Ármada, algunos ya Fecor- 
dados en anteriores crónicas, reconocieron y exploraron "hasta terminar por 
levantar toda la carta de la región. 

Los Comandantes Viel/ Chaignean, Silva Varela, Pacheco w Wilson, so- 
bresalen en nuestros apuntes vinculando sus nombres con retazos de sus 
vidas profesionales inseritas en las islas y canales de esas famosas resiones 
de la boca occidental del Estrecho de Magallanes. 

En 1894, el Almirante don A. Wilson recibió de la Comandancia Gene- 
tal de Marina una Comisión de Estudio, de la Hidrografía de esa región pre- 
cisa del Estrecho de Magallanes que. antes deseribíamos, durante la eual 
debía, entre varias operaciones y estudios en el terreno, busear un sitio de 
refugio, en los islotes de Cuarenta ¡Días (1) que sirviera de base para los 
servicios que requerían las construcciones del faro dé los islotes Evangelistas: 

” + Sus estudios y conclusiones en aquellos parajes de Reina Adelaida, lle- 
var el sello inconfundible no sólo del hidrógrafo experimentado que rinde 
£uentas claras y propone medidas prácticas y de sólido valor, sino además 
del marino experto que montado en una frágil escampavía de las «condieto- 
res del «Toro», lleva a efecto en corto tiempo -prolijos y valiosos lev anta-. 
mientos hidr ográficos. 

Y así como podemos señalar esta interesante campaña del Estrecho. de- 
bemos mencionar sus comisiones hidrográficas a bordo de la cañonera «Ma- 
pallanes» entre los años 1885 a 1888 inclusive, destacándose el levantamien- 
to de las costas de Concepción, Arauco y Valdivia en 1886, y después al eo- 
rrer de los años y pasados los desgraciados acontecimientos y consecuencias 
políticas de 18M, tenemos nuevamente' al Almirante Wilson en levantamien- 
tos que se diseminan en el Norte del país hasta Caldera y en el Sur desde el 
estero de Reñihue hasta Punta Arenas. 

Ésta es en resumidas expresiones la interesante labor hidrogr álica eu el. 

terreno, del “Almirante -«dón Arturo Wilson; pero también la- Oficina Hidro- 
gráfica de hace cerca de 30 años, le debe mucho en el terreno de sn progreso 
técnico y material. . . 

En 1902, enviado por cl Gobierno a tomar el mando del crucero en eons- . 

trucción «Constitución», al ser cnajenado a otro país, se le comisióna per- 
feccionar sus conocimientos en estudios de Jos servicios hidrográficos en In- 
elaterra y Francia, como asimismo aquéllos correspondientes a Faros y Ba- 
lizas. Pocos años después, siendo Director de la Oficina Hidrográfica, du- 
rante tres períodos, en 1905, en 1909 y en 1911, este dignísimo Jefe vaciaba 
en la Oficina todo el fruto abundante de su estudio y experiencia. 

Como es fácil deducir de las sumarias actuaciones hidrográficas que 
antes abocetamos, la nutrida y brillante hoja de servicios del Almirante don 
Arturo Wilson, contiene, en Hidrografía, una labor que el Departamento la 
recuerda agradecido. Esa labor se orienta -sin vacilaciones por-el mismo te- 
rreno de la integridad de los viejos hidrógrafos que no escatimaron' esfuerzos 
y que después de porfiada lucha con los elementos Y las difienltades, Hega- 
ron a la cima con valiosos resultados. 

(1) Es famoso entre los hombres de mar el apelativo de Cuarenta Días, que así lo 
consagró el bien eonocido Piloto de la Armada de Chile don José Bordes, por habar per-"* 
manecido durante 40 días fondoado entre esos islotes, reinando durante todo el lapso 
furiosos temporales, que no amainaban un sólo momento. Este eregords de tan triste 
enmo célebre memoria, ha justificado la perpetuación del nombre, que da una idea de 
las inclemencias del tiempo en la boca occidental del. Estrecho de Magallanes. :  
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EL VICEALMIRANTE NEF Y EL COMANDANTE PACHECO como: 
HIDROGRAFOS DÉ LA ARMADA 

Nuestras crónicas paulatinaniente. van acercándose a los tiempos nrás o 
menos contemporáneos. Como ya lo hemos expresado en otra ocasión el linde 
de nuestro recuerdo hidrográfico, desde la primera crónica, fijó su valla 
en los hidrógratos que dieron término a su obra en Jos comienzos de este: 
siglo. Un elemental principio de prudencia aconseja no pretender tan siquie- 
ra historiar "acontecimientos o servicios prestados a la Patria que están muy 

. próximos en data; es indiscutido que el freseor de una obra puede propor- 
_cionarle a ella, desde sus primeros pasos los halagos del triunfo, y ser, por 
ende, tema de actualidad, pero solo Ja pátina del tiempo la consolida despo- 
jándola de todos los elaroobseuros a lavor o en contra que eugendran las. 
humanas pasiones. - 

Nuestros hidrógratfos que ahora en esta crónica réeordamos por desgra- 
- cia para los suyos y para la Marina. ya han desaparecido del escenario de la. 
vida; ambos cuentan econ valiosas campañas hidrográficas a su haber, sobre 
todo el Comandante Pacheco, como lo veremos al recontar sus obras eñ la 
Hidrografía Nacional, y ambos son digios émulos de esa incansable tenaci- 
dad y profundas convicciones de honradez y espíritu de sacrificio en el le- 
vantamiento de nuestras costas, heredados de las valiosas figuras 'bidrográ- 
ficas del pasado, y que para no fatigar al lector con su enumeración las em- 
blemizamos con el inolvidable padre espiritual de la Hidrografía, el Coman- 
dante don Francisco Vidal Gormaz. 

No habrá olvidado el lector que; salpicadas en estas cróuicas, hemos ido 
cuidadosamente mencionando a grandes colaboradores de la Huidrografía, que 
sin tener el gran acervo de nuestros diez hidrógrafos principales que forman 
la Galería de Honor, exhiben, sin embargo, una labor siempre interesante y. 
en algunos bastante nutrida que han eontribuído con mucho a completar la 
carta de muestro territorio y en particular nuestros Canales que cuentan eon 
miles de millas de extensión. . 

Continuando con nuestrós propósitos, añora debemos incorporar a estos 
anales, eun primer término, al dignísimo y siempre tan recordado. Almi- 
rante don Manuel Señoret, figura de brillo extraordinario en los servicios. 
generales de la Armada, donde sus eapacidades forjaron una cadena admi-- 
rable de valiosos servicios a la: Patria, que se destacaron durante la guerra 
de 1879 y culminaron en las horas de la paz con sus bien conocidas actuacio- . 
nes como Gobernador de Magallanes y Jefe del Apostadero Naval de la re- 
gión. 
- "Su acendrado patriotismo, gran carácter, especiales dotes de intelecto 
y mucho conocimiento de los territorios australes, fueron valores que no se 
han definido todavía eu sus verdaderas magnitudes en la opinión pública, en 
esas interesantes campañas de protección y progreso para la ciudad de Ma-. 
gallanes y de chilenización de las tierras patagónicas y fueguinas. Sus pro-' 
yectos e informes -arrojan hasta nuestros días ideas y sugerencias de todo - 
interés y novedosas en los propósitos de dar vida y conexión a esos territo- 
rios con los centros vivos, productores y consumidores del país. 

El Almirante Señoret fué, sin duda, un clarividente en muehos aspectos 
de muestros territorios australes y así posteriormente lo ha reconocido no 
sólo.la Armada, sino también el Supremo Gobierno, £l, puede decirse que fué 
el primero en proponer ideas prácticas en los justos anhelos nacionales de 
fomentar-la chilenización austral mediante la rebusca y explotación de: sus  
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criguezas aún jnestimables que atrajeran'las inversiones de capitales conve- 
nientemente dirigidos por la tuición del Estado mediante una legislación 
adecuada. 

Señoret pudo auscultar las riquezas de nuestra tierra porque sus facul- 
tades brillantes se desenvolvieron > prineipalmente en  esé contacto jutimo 
con el litoral al efectuar sus campañas hidrosráficas entre los años 1875 y 
1884. Al, durañte sus exploraciones en la región de los ríos Bueno y Rahué 
v los lagos Ranco y Rupaneo, sus capacidades ablertas y penetrantes com- 
prendieron cómo estaban de inexploradas las riquezas que el suelo patrio 
ofrece, y de cómo era necesario poblar, colonizar y atraer al capital para dar 
sauce a los yacimientos de todo orden que aguardan: sólo la mano e inteli- 
esencia del hombre. —. . ] 

Su experjenela en estas regiones -lo capacitó para actuar lucidamente 
entre los años 1892 y el 96, en Magallanes, siendo el primer Comandante en 
Jefe del Apostadero Naval de esta vasta región. : - 

El Departamento de Navegación lo cuenta al recordado Almirante Seño- 
ret como uno de sus Directores en 1891. ' 

"Contemporáneos con Jos trabajos hidrogeráficos del Almirante don Ma- 
nuel Señoret nos es grato mencionar los nombres de los buenos hidrógrafos 
tales como el Comandante Francisco Rondizzoni, del Comandante don “Adol- 
fo Rodríguez y del Almirante don Froilán González. Todos ellos econ más o 
menos aporte de labor hidrográfica eumplieron a entera satisfacción las catm- 
pañas que les encomendara Ja: Superioridad Naval y, son, por lo tanto, £00- 

- peradoves efectivos en la obra centenaria que venimos reseñando. 

- Ñ 

+ 

Dedicar algunos párrafos a la memoria del, Capitán de Navío don Bal- 
domero Pacheco Corvalán recordando su valiosa obra hidrográfica es, sin 
duda, un acto de justicia que nuéstros lectores que pertenecieron a la Insti- 
tución por largos años, y hasta aquellos que desde viejos: Hempos han sim- 
patizado eon la- Armada, aplaudirán sin reservas. 

El Comandante Pacheco llena hasta los más sutiles repliegues los per: 
files del hidrógrafo completo, definitivo; lo" que podríamos hoy llamar el 
<Hidrógrafo Standard». Dedicado por entero al ramo o especialidad, el des- 
tino así lo consagró desde los comienzos de su carrera; así, en 1884, siendo 
Guardiamarina recibe_su bautismo hidrográfico a bordo* de la corbeta «Ab- 
tao» y bajo las órdenes del Capitán de Fragata don Constantino Bannen, 
practicando en el Estrecho de Magallanes diversos trabajos de hidrografía. 

Desde entonces su carrera está profusamente jalonada con variados tra-* 
bajos en el levantamiento y exploración de toda nuestra costa. Le contamos 
al Comandante Pacheco entre los años 1892 y 1905 diez diferentes campañas 
en que él actuó como Jete y donde la Superioridad Naval le confiara intere- 
santes + delicados trabajos que cumplió ton todo acierto Y destacada efi- 
ciencia. Lo anterior es sin comptitar sus trabajos hidr ográficos como cola- 
borador en . los grados subalternos, secundando a prestigiosos Jefes como 
el Almirante don Arturo Fernández Vial, y. alos Comandantes don Alejan- 
dro Silva Varela y don Miguel R. Carrasco. 

Por lo demás, la personalidad de Pacheco se prestaba maravillosamen- * 
te para adaptarse “al trabajo Iiidrográfico; espíritu tenaz, abnegado, de gran 

honradez profesional, estudioso: y de sólido temple, forjado en y para el sa- 
erificio y de un método riguroso que encuadraba todas las mintciosidades 
del detalle, poseía todos los requisitos que dan estrucínra al hidrógrafo 
plasmado en las fuerzas de carácter, del raciocinio y del corazón. 

Puede decirse que ninguna región importante de nuestra dilatada costa 
sé escapó a su exploración o.a las diferentes fases de levantamiento, pere 
muy en especial fueron Magallanes y Patagonia los lugares inclementes en 
donde las visuales, cáleulos y estudios de Pacheco, efectuaron las cartas ma- 
rinas 0 contribuyeron asu formación y que hoy se usan con confianza pop 
las naves que surcan nuestras Aguas.  
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A partir de 1900 y hasta 1905 ló observamos sin interrupciones en levan- 
tamiento de cartas sucesivas en las provincias de Coquimbo. Aconvagua 
y Valparaiso de aquella época: y luego internarse en los canales y pasos de 
la Tierra del Fuego, para retrepar de nuevo al Norte y efectuar valiosos tra- 
hajos en los canales de Cluloé y, por último, enfrentarse con los importantes 
levantamientos que abarcan el complejo e inbospitalario archipiélago de 
Relma Adelaida. 

Finalmente su obra como hidróscrato en el terreno tuvo su nota culmi- 
nante durante los años 1994-05 en la interesante y meritoria campaña en que 
exploró y levantó Ja bahía de San Quintín, que comprende la parte Sur del 
Istmo de Ofqui y regiones adyacentes. 

En este levantamiento, como en todos los anteriores, su espiritu de estu- 
dio y de analisis lo Hevó a interesantes conelusiones, no sólo en los aspee- 
tos hidrográficos de la región sino que, además, su sólido criterio de hidró- 
grafo experimentado lo mueve « emitir interesantes opiniones haciendo 
ver los serios obstáculos e interroguntes que presentaría la realización de la 
famosa apertura del Istmo de Ofqu, obra en proyecto que ha agitado de 
tiempo en tiempo y por espaelo de tres cuartos de siglo a la opinión pública 
del país. . 

La labor hidrográfica del Comandante Pacheco en el terreno tuvo su 
eficaz complemento en la antigua Oficina Hidrográfica y en la Escuela Na- 
val; en la primera sus actuaciones como Subdirector fueron descollantes, no 

de otra manera puede calificarse su eficaz colaboración en la organización 
de la Oficina que se modernizaba principiando por ser uno de. Jos iniciado- 
res efectivos en patrocmar la adquisición de un local adecuado para su ins- 
talación. 

Tales gestiones no terminaron hasta conseguir, junto con sus Jefes, que 
se adquiriera por el Estado el actual edificio en Playa Aucha que, aunque no 
es de eonstrucción apropiada llenaba, sobre todo en aquella época, las ne- 
cesidades de sus dependencias. 

En la Escuela Naval fué en dos oportunidades profesor, en los años 1902 
y 1912, Reunía, sin duda, sineulares condiciones para profesor; su verba fácil 
de pronunciación un tanto reealcada, afecto sin duda a un marcado afán 
castizo en el hablar, se plegaban estas características eun forma atrayente a 
su dominio completo en el ramo de Hidrografía. De esta suerte, los que tuvi- 
mos la fortuna de recibir sus provechosas enseñanzas, impregnadas siempre 
de útiles consejos para trabajar sin troplezos y sin desalientos sobre el mar o 
en tierra, a medida que Jos años. pasan, evocarán su memoria con toda sim- 
patía y agradecimiento hacia el agradable y siempre cumplido profesor. 

Párrafo especial merece la obra escrita del Comandante Pacheco. Fué 
sin duda un Jefe que dejó una huella francamente intelectual en el terreno 
de la Hidrografía. Los Derroteros compilados por su pluma Haman la aten- 
ción de todo profesional que entienda en el ramo, por la tuinuciosidad, exaz- 
titud y sencillez de la obra. Su utilidad ha quedado de manifiesto en su cuar- 
to de siglo de existencia siendo el asesor y consejero de todos los hombres dle 
mar que cruzan el Estrecho de Magallanes y regiones australes, Otro tanto 
puede decirse de su imteresante coluborución en el Annario Hidrográfico. 

Don Baldomero Pacheco sé proponía después de su segundo retiro «dle la 
Armada, proseguir en su valiosa obra de literatura náutica, para la cual po- 
seía un enorme bagaje de conocimientos y experiencias, aparte de su indis- 
cutible talento y vocación literaria; asimismo en sos últimos años de vida, 
nostálgico del mar, y con un tierno y paternal afecto para la Iscuela Naval 
donde tuviera numerosos alunnos, inició una interesante obra O texto que 
intituló: «Prontuario de Hidrografía». Por desgracia, su salud muy preca- 
ria en 1905, como consecuencia natural de las privaciones y sacrificios de sus 
numerosos años de' estadía en la Patagonia, Magallanes y Tierra del. Fuego, 
lo oblizaba a acogerse al retiro temporal a la edad de 42 años. Buscó la recu- 
peración de su salud en Europa, y en 1907 retornaba a las filas, pero por es- 
pacio más o menos breve, pues-en 1909 obtenía su cédula de retiro absoluto 
del servicio,  
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El 1.2? de febrero de 1915, a los 52 años escasos, el Comandante Pacheco 
fallecía dejando, por desgracia; su labor intelectual imterrumpida, con las 
obras en preparación que antes mencionamos y que destinaba para el uso de 
la Armada. Al extinguirse su vida, la Marina perdía uno de los Oficiales de 
su época que allegó a.la Institución uná mayor labor intelectual, y la Hidro- 
grafía lamentaba profundamente que se truncara una obra que quedaba in- 
conclusa en los libros que ya' había empezado a escribir y que podía prome- 
ter un mayor aleánce con nuevas producciones de su pluma, si se considera 
la devoción y experiencia de Pacheeo por el ramo al cual consagrara todas 
sus mejor es energías. 

La respetable, variada y valiosa hoja de servicios del Vicealmirante don 
Francisco E. Nef Jara, contiene en las labores: de la Hidrografía un aporte 
que lo eleva a la categoría de uno de muestros hidrógrafos más sobresalien- 
tes dentro del periodo que venimos historiando en estas crónicas. , 

Las mutridas actividades que en todo orden de cosas grabó con su inte- 
ligencia, carácter y preparación dentro de la Armada, no lo privaron a este 
distinguido Almirante de contribuir con seis meritorias campañas hidrográ- 
ficas. Deseosos de dar a eonocer a nuestros lectores econ el mismo detalle que 

* hemos empleado en otras erónicas la obra del Almirante Nef, y. habiendo lle- 
" gado ya al límite habitual de extensión que dedicamos a estas líneas, nos 1h. 
mitaremos, por ahora, a dejar constaneia que él por su mérito hidrográfico se 
incorpora a.la Galería de Honor y en el orden cronológico eomo el penúltimo 
de los hidrógrafos. 

En nuestra crónica futura, junto con reseñar su obra, recordaremos al 
últmio de nuestros hidrógrafos, el Comandante don Roberto Maldonado. 

¡ - 
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NUESTROS ULTIMOS HIDROGRAFOS DE LA GALERÍA DE HONOR. 

El Vicealmirante don Francisco Nef Jara. y el Capitán de Navio 
F don Roberto Maldonado Coloma. 

Dábamos término. a nuestra erónica anterior; auunciando para la: pre- 
sente a los dos últimos hidrógratos de nota que pertenecen a la Galería de 
Honor inaugurada lrace poco en el Departamento de Navegación. 

Decíamos, también, que'las variadas y valiosas actividades del Viceal- 
mirante Nef a lo largo “de su fecunda carrera profesional, no fueron un obs- 
táculo para que la Hidr ografía lo contara como uno de sus Jefes más des- 
tacados del último cuarto “del siglo pasado. 

En 1884, como Guardiamarina de 1.2 clase, ya le tenemos actuando a 
las órdenes del Comandante don Constantino Bannen, en trabajos hidro- 
gráficos del Estrecho de Magallanes a bordo de la «Abtao». En los siguientes 
años, y. bajo los comandos de don Manuel Señoret, de don Luis Artigas, de 
don Miguel Gaona, de don Arutro Fernández Vial, de don Arturo Wilson, de 
don Ramón Serrano Montaner y de otros, el joven Oficial participa de levan- 
tamientos en diferentes sitios del litoral, ya sea investigando los puertos y 
costa del tramo comprendido entre la quebrada Camarones y el río Loa, o 
en las bravías costas sureñas de Arauco hacia los canales de Chiloé y Guai- 
tecas. : 

Así transeurrieron “SUS primer os años vy también su primera etapa pro- 

fesional de Oficial subalterno, plasmando su espiritn y sus fuerzas todas en 
la dura «pero. prov echosa escuela del hidrógrato. 

La labor recia y tantas veces ingrata, la minuciosidad indispensable en 
los trabajos del terreno y también en los. cálenlos y trabajos de gabinete y. 
de dibujo, la salud for jada en el temple único de muestro” elima austral, 
duro e inhóspito, formaron la escuela magnífica: que hizo de don Francisco 
"Nef Jara un distinguido Oficial, y un Jete después de revelantes cualidades, 
que descubría siempre nuevas dotes y fuerzas mmevas a medida que asuen- 
día en grados y responsabilidades. . , 

Su personalidad esculpida por cineeles tan finos «como los antes enu- 
merados, fué además abrillantada.por el ejemplo y enseñanza de los Coman- 
dantes bajo cuyas órdenes sirviera, y los cuales antes mencionábamos y que. 
son, sin duda, ejemplos dentro de la Marina de otros tiempos, de prepara- 
ción, honradez y amor profesional. 

Por eso es que en 1894-95, ya el experimentado Oficial Hidrógrafo, asu- 
me con el grado de Capitán de Corbeta el mando de la «Pileomayo> para 
.abocarse a importantes levantamientos y estudios hidrográficos de la costa 
oriental de Chiloé . 

Desde esa fecha hasta el año 1901, el Comandante Nef de esa época, es 
un hidrógrafo activo y de' gran eficiencia. Durante todos esos años desarro- 
lla con celo infatigable, seis interesantes y amplias campañas, que se. suce- 
den año tras años para bien indisentido del conocimiento de nuestra costa. 
Desde el puerto de Corral hasta la Tierra del Puego, su obra hidrográfica vá 
rectificando antiguos levantamientos hechos rudimentariamente, cuando no 
se trata de reconocimientos o exploraciones por canales to regiones descono- 
cidas. 

De esta suérte, las campañas del Almirante Nef se distribuyen en los ca- 
nales de Chiloé, en el Estrecho de Magallanes y en las islas de Tierra del 
“Fuego, para finalizar su abra hidrográfica con su recordado trabajo", del 
estuario Báker, ubicado en la boca del Canal Messier.  
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El eronista, al reséñar las anteriores campañas, no debe pasar por alto. 
algunos recuerdos a modo de apostillas sobre la importante campaña reali- 
zada en el estuario Báker; los Oficiales que lo acompañaron recuerdan con 
especial agrado y con orgullo profesional, ese interesante esfuerzo hidrográ- 
fico que procuró al país “el conocimiento prolijo de una: zona que, en forma 
de un extenso brazo de mar, se interna en el continente y en la latitud 480, 
un poeo al Sur del Golfo, de Penas. 

En el levantamiento del Bálker, el Jefe de la Comisión empleó toda su 
gran experiencia en hidrografía, y con ella obtuvo los más laudables resul- 
tados en todo lo que se refiere a la bondad del detalle, de los grandes sondeos 
y a la precisión de la extensa triangulación en un tramo no inferior a 70 mi- 
llas. 

Es fama que el Comandante Nef dirigía su-campaña, no sólo con su bien 
conocida preparación y proverbial talento de hombre de mando y de deliea- 
do tacto, sino que adomás personalmente (como lo establece su Memoria), 
se encargó de hacer todos los cálculos y construir las minutas de triangula- 

ción y detalle, 
Sin duda que esta campaña del Báker exigió de todos los tripulantes 

de la «Mayallanes» los mayores saerificios: la tenacidad del Comandante 
Nef, se encuadró en forma admirable dentro de las directivas de la Superio-” 
ridad, y se mantuvo 368 días en su zona de trabajo, sin salir ni en una sola . 
coeasión para algún' centro poblado... 

El transporte «Casma», las escampavías, y hasta los: vapores extranje- 
ros de linea regular por el Estrecho, atendían sus servicios de correo, de ví- 
veres y de carbón, mientras el personal, de Comandante a Grumete, luchaba 
con los destemplados elementos casi siempre alguno de ellos en contra del 
hombre. 

El Comandante Nef de 1900 fondeaba periódicamente en puerto Hale 
- que se encuentra en el canal Messier (sitio este último utilizable para el paso 
de los vapores), y el puerto próximo ala embocadura del estuario Báker que 
estaba levantado. 

AMí, en el puerto Hale, se aprovisionaban mediante los buques transportes 
de la Armada y vapores de la carrera, y como la radiotelegrafía aún no. exls- 
tía a flote, los rendez' vous en Hale debían contertarse por comunicaciones 

* de oficio, resultando que las imbarajables postergaciones y retardos, ocasio- 
naban, de tiempo en tiempo, a los abnegados tripulantes de la-cañonera «Ma- 
gallanes», días de privaciones en las comidas, que estaban reducidas, de Co- 
"mandante a paje, a la tradicional ración seca de mar que consistía en el char- 
quí y la; clásica «galleta», que hoy día nuestros oficiales conocerán algunos 
sólo de nombre. . 

Es preciso, hoy día, después de 33 años recorridos, hacer un gran es- 
fuerzo de imaginación para que puedan concebir los contemporáneos, los 
sacrificios. que significaba una campaña como la.que nos ocupa, en la cual 
los Oficiales y tripulación sin excepciones, Heva a cabo un trabajo de 368 días . 
sin contacto alguno con el mundo civilizado, luchando en el mar y en tierra 
con elementos salvajes que no ofrecen, puede decirse, tregua en su lucha con- 
tra el hombre, y todo ésto matizado con la estasez de viveres que impone 
“una ración miserable, y suele, a veces, hasta escasear el carbón... en cireuns- 
tancias que el termómetro tiene una normal de 15% €. y a las veces desciende 
en invierno á temperaturas inferiores a cero grado. 

Esta campaña del Almirante Nef nos muestra un perfil extraordinario 
de este Oficial General que reunió en su relevante personalidad, todos los 
valores poco comunes y que son requeridos principalmente en el mando su- 
perior para los hombres de espada. Ese perfil es aquel en que la energía y 
el espíritu de sacrificio se hermana con el talento y la sagacidad en un en- 
garce feliz, para conducir hombres por los más ásperos caminos, y, sin embar- 
go, cosechar sólo agradecimientos y gratos recuerdos de sus cooperadores. 

Es así como esta campaña hidrográfica, famosa por lo sacrificada y por 
la bondad del trabajo, no ha destilado quejas ni protestas por sus hombres. 

. - a . * - 

+ 
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«que la componían ; «por el contrario, comentarios laudables y. recuerdos sa- 
brosos nos deja oír la tradición de alemnos dé sus oficiales que en ella toma- 
Ton parte. 

Uno de esos recuerdos nos cuenta la leyénda y que consideramos inte- 
resante trasladarlo au estas crónicas, porque encierra un monumento de dis- 
eiplina y sacrificio en nuestra Marina de: tan nobles tradiciones en la paz y 
en la guerra. 

No os ha referido umo de los contemporáneos que, una vez que el Coman- 
«ante Nef hubo terminado su campaña hidrográfica 1900-1901, y al dar 
cuenta al Director General de la Armada, del desarrollo de su comisión, no 
omitió, por cierto, expresarle al Almirante don Forge Montt, que todo su tra- 
bajo se desarrolló durante más de un año sin abandonar ni en una sola oca-. 
sión la zona del levantamiento, la cual, volvemos a repetirlo, eva absoluta- 
mente despoblada y aún desconectada de toda comunicación con el mundo 

“exterior, 
El Almirante Montt no pudo dejar de justipreciar toda la magnitud 

del espíritu de sacrificio y la honda disciplina de aquellos hidrógrafos, y que 
el Jefe de la Comisión exponía ante sú juicio, en una breve frase, militar-. 
mente condensada en el respetuoso y lacómied concepto que es peculiar entra 
subalternos y superiores. 

Y el Almirante Montt junto con felicitar al Jefe, Oficiales y tripulación: 
por el éxito obtenido, no pudo dejar de establecer que no se había escapado 
a su penetración de Director General de la Armada, el enorme sacrificio que 
entrañaba un año viviendo en despóblado para toda aquella gente Joven que 
labía desplegado tan mtenso amor a la Institución y al estudio y le retor- 
nó al Comandante Nef la siguiente frase: 

¿Bien sabia yo Comandante, que Ud, sus Oficiales Y .S8U gente, como 
miembros de nuestra Marina, podían pasar un año largo y más aún si fuera 
necesario, alejados del mundo eumpliendo honrosamente «on su deber». 
He aquí una frase digna de meditación en todos sus alcances psicológicos, 

: e - e 

Con esta campaña. de 1900-01 el Almirante Nef dió término a sus acti- 
vidades dentro de la Hidrografía Nacional. Sus condiciones aventajadas de 
Jete de sólida preparación, de gran inteligencia y de superiores capacidades en 
el maudo, Jo llevaron joven a importantes comisiones dentro y fuera del país, 
y serían necesarias muchas páginas para bosquejar su gran obra realizada 
dentro de la Institución, a la que consagrara los esfuerzos de su vida. 

En la labor que nos hemos impuesto nos corresponde sólo hacer revivir 
ia obra profesional de nuestros bidrógrafos principales, de suerte que sería 
fuera de nuestros propósitos rememorar la gran hofa de servicios del 
Almirante Nef que, por otro lado,: desde su deceso en varias oportunidades 
y por prestigiosas plumas, han sido recordados con admiración, hondo afee- 
to y términos llenos de justo elogio, los grandes méritos del Almirante Nef 
que llenaron a raudales no sólo las fuentes del servicio naval, sino que tám- 
bién esparcieron su vumen creador y práctico en grandes obras como el 
Hospital Naval de Valparaíso, que hoy lleva su nombre, y esa gran institu- 
ción de solidaridad y previsión social que se Hama La Mutual de la Arma- 
da y Ejército. *  



CAPITAN DE NAvio 

Don RoBerTO MALDONADO 
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EL.COMANDANTE DON ROBERTO MALDONADO COLOMA. 

El décimo y último hidrógrafo de la Galería. del Departamento 

de Navegación. - 

De una manera insensihle hemos Megado al sitio de término en la tarea 
que nos impusimos de recordar a nuestros hidrógrafos. 

Como varias veces ló hemos manifestado, la discreción rios puso una ba- 
rrera que cuidadosamente hemos respetado; no historiar las 'eampañas de 
época reciente, a pesar que muchas de ellas se ofrecen halagadoras por sus 
méritos, secrificios y altos grados de eficiencia hidrográfica alcanzados. 

El Capitán de Navío don Roberto Maldonado Coloma. es el último de 
los hidrógrafos que por orden de fecha está incorporado a la Galería de Ho- 
nor del Departamento de Navegación, v sus numerosos trabajos efectuados 
¿entre 1884 y 1912 serán el material de fondo de la presente crónica, récor- 
dando que eutre los años 84 al 95 su labor fué como subalterno o 2. Coman- 
dante de las comisiones hidrográficas en que actuara. 

El Comandante Maldonado resulta después de nuestros estudios de la 
Hidrografía Nacional, el Oficial de nuestra Armada que ocupa «el segundo 
lugar, en la consagración material y efectiva a estos esforzados -servicios; es 
«decir, sucede inmediatamente después de don Francisco Vidal Gormaz eon- 
siderando el número de campañas en que tomó parte, ya sea como subalterno 
o Jefe de Comisión, 

A la vista tenemos el extracto de su hoja de servicios, y a la vista, tam- 
bién, tenemos nuestros cuadros comparativos de todos muestros más desta-” 
<ados hidrógrafos-a través de todos los tiempos de la República, y a Maldo- 
nado lo encontramos a lo largo de su carrera de marino. en todas las cam- 
pañas de importancia, actuando al lado de hidrócrafos como los Comandan- 
tes don Francisco Vidal Gormaz, don Constantino Bannen, don Manuel Se.. 
doret, el Almirante don Arturo Wilson y el Comandante don Ranión Serra- 
no Montaner. 

Pero aún hay más en el fondo roismo de nuestras deducciones: al Co- 
mandante Maldonado lo encontramos también siempre en los puestos de es- 
fuerzo y de lucha contra los elementos inclementes, sometiendo a pruebas 
Tigurosas sú organismo qué parece que en cada nueva campaña se fortale: 
«ciera más en la forja de sacrificio y de tenacidad. 

Su bautismo hidrográfico lo recibió en el año 1884, con la nieve del Es- 
trecho de Magallanes y los canales de la Patagonia; era entonces un joven 
Guardiamarina que frisaba los 21 años, y desde esa época se puede decir sin 
“interrupción, lo tenemos actuando de campaña en campaña, ora en las cos- 
us de Tarapacá, ora en la región de los ríos del Sur, ya fueren el Imperial, 
-el Palena, el Yelcho, el Riñibue y otros, o en rectificaciones de sondeos o- 
descubriendo nuevos canales o explorando regiones desconocidas. 

Luego aparecen en el horizonte hidrográfico del país, las interesantes 
exploraciones que dirigió. el Comandante don Ramón Serrano Montaner en 

- 1889, en reconocimiento + estudio de las pampas de la Patagonia en el para- 
" lelo 520 y: regiones inmediatas,. y allí tenemos como Ayudante al Teniente 
2.2 Sr, Roberto Maldonado en las interesantes exploraciones que vertían mio- 
mento a momento datos valiosos para el problema de. límite con la Argen- 
tina. 

Y así como en 1887 ayudaba' al Comandante don Árturo Wilson en des- 
“cubrir el riacimiento de los ríos Palena y Riñihue, al oriente del cordón de 
dos cerros nevados de la Cordillera de los Andes, haciendo- largas y penosas  
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travesias -por- tierra, por entré los repliegues de las montañas, asi cambié. 

desenbría eon su Jete el Comandante Ramón Serrano: Montaner, en 1880, 

vañias lagunas de importancia en el Seno de Utima Esperanza: al iravé ós de. 

tierras enteramente inexploradas. 

Los años siguientes de la carrera profesional del entonees Teniente 10 

Maldonado, se puede decir que están también por entero consagrados a la.: 

Hidrografía; entre los años 1890 al 1895 vuelve a estar a las ór denes de los 

Comandantes Vidal Gormaz y Froilán González, colaborando eon este «Glti- 

mo como 2, Comandante de la cañonera «Pilcomayo» en trabajos hidrográ-- 

ficos en la costa driental de la isla grande de Chiloé y además én la isla 
Mocha, y estudios del fondo y sondeos en el puerto de Corral. 

Con la reseña anterior hemos hecho un compendio de la Jubor hidrográ-- 

fica de Maldonado como Oficial subalterno, Ella es realmente intensa y Nena 

on su casi totalidad sus actividades de oficial joven. 
Pero al promover al grado de Capitán de Corbcta y teniendo ya alg una. 

antigiiedad en ese. grado, Maldonado vuelve a las campañas hidrográficas, 

rá se puede decir sin interrupciones desde 1895 hasta 1912, actuando ahora. 

como Jefe de Comisión. - 
El joven y esforzado explorador que admiraban sus confemporáneos.. 

continúa entre los 35 y 50 años de edad, como en su mejores años m0zos 

acometiendo las doce campañas que le contamos hasta 1912, fecha en que 
desembarcaba de la escampavía <Aguila», ya del grado: de Capitán de Na- 
vío con € años de antigiiedad, para enbrir pasajeramente un puesto eu la 
Oficina Hidrográfica y: Tuego la Gobernación Marítima de Tarapacá, pero a 
poco más de 2 años de haber abandonado la Ilidrografía, ' el 23 de noviem- 
bre de 1914, fallecía. , 

El cronista se encuentra, pues, en presencia de una de las fignras de la. 
Hidrografía Nacional más vigorosas en el sentido de la consagración, puede 
decirse, total durante: su carrera 1 través de 30 años largos servidos como- 
Oficial. , , 

Antes “de seguir adelante, analicemos en parte sus campañas que “dirigió 
omo Jefe, y que como va dijinios, se extendieron desde 1895 a 1912, 

Los años, 95, 96 los dedica a levantar el plano oriental. de la isla de Chi-- 
loé y algunos tramos de la costa W. y S. de la gran isla desenbriendo y estu- 
diando por tierra la formación geológica de dichas tierras que erau  des-* 
conocidas en tales aspectos elenmtíficos, encontrando surgideros y rios 1io* 
marcados en los planos y un sinnúmero de nuevos datos para el adelanto de 
la geografía e hidrografía de ese arehipiélago. Como resultado de esos es- 
tudios, presentó al Gobierno unalextensa Memoria que mer ecló su aproba- 
ción, ordenando sn publicación por conducto del Ministerio de Marina en un. 
volumen de más de 400 páginas titulado «Estudios Geográficos de Ciiloés. 

Estos trabajos mo fueron definitivos, ni fampoco fueron los primeros 
realizados en aquellos parajes. S1 recordamos que en nuestras crónicas ante- 
riores se anotan varios Jevamtamientos de una misma zona complicada y di-- 
fícil como Chiloé, comprobamos que muestra experiencia hidrográfica fué 
puliendo poeo a poco los trabajos aproximados € inseguros, Y no €s raro 
encontrar algunos canales como el de Chacao que se ha levautado y sobre todo- 
soundado varias veces, reservando en cada campaña una sorpresa en su me- 
jor conocimiento, generalmente en el relieve submarino. 

. Los trabajos de Maldonado efectivamente no son los más exactos que 
se registran en el servicio hidrográfico, y si hemos de ser descarnadamente-' 
veraces, debemos agregar que tales trabajos son los menos prerisos que se- 
han obtenido de todas las Comisiones Hidrográficas oficialmente organiza-- 
das; pero, si adolecen de fallas en la exactitud, de los datos o en la precisión 
del empleo de los instrumentos odel cálenlo. en eambio, su Jabor es digna de: 
admiración por lo extensa en la gran superficie de canales, costas y hasta 
cordilleras que cubre, trinnfando:sin lugar a dudas el espíritu de explorador: 
insaciable en su afán: de, día a día, añadir “un conocimiento más a la enton- 
ces : imper fecta carta del territorio nacional.  
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Y esta es la obra trascendente del Comandante Maldonado; obra que no 
se perfila clara si enframos a analizar el detalle de los planos que él levan- 
tara, donde no es extraño que se encuentren errores, pero que ineuestiona- 
blemente es de una gran valía si se la aprecia en su gran eonjunto, pues esos 
numerosos planos no sólo fueron útiles para la navegación ordinaria, sino. 
que sirvieron después de base para realizar sobre ellos. trabajos más cou- 
cienzudos y mejor acabados. . 

Y en esta forma de explorar, de descubrir y de levantar la costa. la 
Figura de Maldonado la tenemos en casi toda-la zona austral con coutadas 
excepciones del territorio. 

El año 1897 lo tenemos levantando Punta Areuas en le cañonera «Ma- 
gallanes», y al año siguiente, en la isla Dawson levantando Puertos Harris 
y después Bedford; los años 95, 900 y 1901 vuelve a Llanquihue y Chiloé en 
trabajos de proyectar el balizado de los innumerables canales chilotes; re- 
dactando el derrotero y geografía náutica del Canal Chaeao. archipiélago de 
Blanquihue, Seno Reloncavi, de los golfos de Aneud y Corcovado, estero 
Comau y vecindades de los rios Yelelo y Corcovado. 

En 1902 retorna al Territorio de Magallanes siempre en la «Magallanes» 
y con la escampavía <Huemul», como auxiliar y efectúa uno de los primeros 
planos del Skyring y del Canal Gajardo; este trabajo lo realizó poco des- 
pués de haber conducido a bordo de su buque, la cañonera <Magallanes», al 
“Delegado del Arbitro Inglés Sr. Thomas 1L Holdich por todos los canales 
patagónicos y archipiélagos australes. 

En 1904 Maldonado fué especialmente comisionado por el Gobierno 
para dirigirse al extranjero con el objeto de hacer estudios en los establevi- 
mientos y oficinas Hidrográficas de Europa y Estados Unidos, y asistir, tan- 
bién, como Delegado del Gobierno al Congreso Geográfico Internacional que 
se renntría en Wáshington en septiembre de ese año y también al de Derecho 
Marítmo de Bruselas que se congregaba al mes siguiente. 

Los años 1007 y siguientes hasta 1912, el bidrógrafo vuelve a su vampo 
de asción, y agrega cliueo nuevas campañas a su ya dilatada labor; nueva- 
mente Chiloé, las Gualtecas, algunos ríos, como el Imperial y el Toltén, y 
limalmente variados sitios de los canales de la Patagonia y de la Tierra del 
Fuego, fueron testigos de su incesante Fabor. privcipalmente en trabajos de 
reconocimiento como el archipiélago Campana, pero con un bajage inarota 
ble de energía y entusiasmo en esa ruda lucha con la naturaleza. 

Maldouado luchó bravamente econ los elementos y podemos en justicia 
decir que su obra grande, aunque tenga imperfecciones, ha dado a la poste- 
ridad buenos frutos, y sus esfuerzos uno fueron vanos porque su labor de 
explorador infatigable derribó el hosque donde dominaba la incógnita, y sn 
planta dejó el campo limpio, desmalezado, para que hidrógrafos más minu- 
elosos, com mayor aporte científico conclnyeran la obra por él iniciada. 

* + + 

«Ahora, en la fecha presente en que la técnica domina y vence las más 
grandes dificultades materiales, el Oficial del foturo cuando nuestros ser- 
vicios hidrográficos cuenten, como seguramente en un porvenir no muv leja- 

no han de contar, con los recursos de la fotogrametría, del sondador ultra- 
sonoro y de todo el iustrumental perfeccionado a los Jímites formidables 
que la técnica alcanza, y finalmente del avión como embarcación anfibla 
y ténder que se lleva en la propia cubierta del buque-hidrórrafo, se observa- 
rán con unción y verdadera reverencia los esfuerzos de los bidrógrafos del 
presente y del pasado, en que 8e hichaba y se lucha con tan modestos recur- 

sos dentro de elementos siempre contrarios v tan difíciles de vencer. 

Sin embargo, no debemos ser injustos con esta escuela de recursos mo- 
destos y de procedimientos lentos pero de recomendable precisión, porque 
ella, si bien es elerto que nos ha conducido eon un compás muy lento en la 
consecución de nuestra inmensa labor hidrográfica, también no es nienos 
efectivo que ha cultivado y sigue cultivando a generaciones de Oficiales que  
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han educado a sus espíritus y se han entrenado sus condiciones físicas en un 
duro mareo de grandes esfuerzos, pacientes estudios e imponderables sacri- 

ficios personales; . y esta escuela sometida a tales disciplinas nos da+las me- 

“jores forjas para el hombre de guerra y para el hombre de mar. 
” 

El Comandante Maldonado trabajó con machos. Oficiales que sirvieron 

bajo sus órdenes, y éstos a su vez, con el transeurso de los años, fueron, al- 
gunos de ellos, también buenos cooperadores a la Hidrografía Nacional. 

Los hidrógrafos contemporáneos a Maldonado, fuera de los que ya men- 
cionáramos en la crónica anterior, fueron los Comandantes don Alberto 
Fuentes, don Wiorencio Guzmán, don Salustio Valdés y don Arturo. White-. 
side. El primero de éstos, el Conandante Fuentes, dirigió las campañas enn 
los años 1902, 1903 y 1904, y los signientes dirigieron dos. 

De estos cuatro hidrógr afos que menelonamos y que entre paréntesis 
son los últimos sobre los cuales hacemos un poco de historia hidrográfica, el 
Comandante don Arturo Whiteside Toro, nos impone un recuerdo especial, 
no sólo por su desempeño y amor por la Hidrografía, sino también por su pre- 
maturo y trágico fin, que lo substrajo de las filas del servicio cuando aún se 
esper aba: mucho de sus grandes condiciones. 

Espíritu observador, y de superiores atributos en el terreno del sacri- 
ficio y del amor profesional; intelecto de dotes aeuzadas en la investigación 
y el análisis, Whiteside se destacó de una manera muy particular a través 
de una carrera brillante, pero breve, tronchada en plena eficiencia por acia- 
eo golpe del destino. 

«La Hidrografía, con toda razón, esperaba mucho de su preparación y 
entusiasmo con que se singularizó en las dos campañas, que realizó los años 
1904-05, pero, al encallar su buque, el crucero «Presidente Pinto», el 26 de 
mayo de 1905 en el bajo Velalme en el puerto de Quellón (Chiloé). y cuan- 
do comprobó que la nave confiada a su mando y a.su cargo se per día total 
e irremisiblemente, la imnensa figura moral de Whiteside se ir euió en toda 
su extensión, y cumplió el mandato de sn conciencia que está escrito con 
trazos de sangre en las tradiciones de gloria de los Comandantes que pier- 
den sus buques, teniendo en su contra la culpabilidad de haber sido ellos 
los directos y primeros responsables de este género de desgracias (que se 
zonvierten en trágicas eatástrofes del mar. 

-Agotados todos los reenrsos del salvamento, Whiteside puso-fin a sus 
días econ la' absoluta serenidad de conciencia con que realiza un Comandan- 
te el íltimo deber, en plena posesión de sus facultades y de $4 responsabili- 
dad. Chile entero aeató eon profundo respeto este gesto de espartano sacrifi- 
cio, y la Marina de Guerra, al abatir sus banderas con el más vivo dolor, in- 
corporó la gran figura del Comandante don Arturo Whiteside a la galería 
de las víetimas máximas del complimiento del Deber en tiempo: de paz. 

 



TRABAJOS HIDROGRÁFICOS EFECTUADOS DESDE 1938 a 1940. 

  

      

Localidad. 

Puerto Yeleho: Un «plano, una 
minuta de triangulación, un 
detalle y un sondaje... 

Caleta Lenka: (Seno Skyring), 
levantamiento provisorio.. 

Puerto Traiguén: Plano con son: 
dll 

Puerto Ballenas: Un plano, una 
minuta de sondeo, una minuta 
de triangulación y detalle... .. 

Quellón: Plano de sondeo efec-|. 
tuado en canales... .. 

Puerto Condell: Un plano y una 
miunta de triangulación... 

Bahía Chacabuco: Una amplia- 
ción del plano original del Ca- 
-pitán Fontaine.. 

Canales Errázuriz y Chacabuco: 
Un plano del levantamiento a 
a' vapor; un plano de'recons- 
trucción de los trabajos hechos 
por el Capitán Rojas en los 
años 1936 y 1989... ...... 

Bahía Linao: Una minuta de son- | 
deo..   Lago Calafquén: Un plano. . 

Autor o 

Comandante; : 

. Fontaine. 

. Frederick. 

i 

. Merino. 

. Fontaine. 

L. Fontaine. 

. Olsen. 

A 

. Rojas. 

. Daroch. 

. Cruz. 

Bahía y puerto de Corral: Le-| 
vantamiento hidrográfico com- | 
pleto. Planos, minutas, etc.. .. 

| 
San Antonio: Plano de sondeo; 

en el puerto... o 

Bahía Cumberland: Rectificación 
al plano:.. 

Caleta Quedal: Un eroquis y una 
minuta de sondeo... a   
  
  

E. González N. 

C. Leighton. 

Buques de la Eso. 
al mando del 

Contraalmiran- 
te señor G. Kul- 

ezewskt G. 

E Tisne.   

  

Buque. 

«Yelcho». 

«Micalvi». 

«Aldea». 

- «Yeleho»>. 

«Yelcho». 

«Sobenes». 

- Departamento: 
de Navegación, 

«Latorre», 

Cap. de puerto 
de la región de 

los lagos. 

«Leucotón». 

Ing. Civil. . 

«Latorre». 

«Áldea». 

«Orella>. 
«Videla». 
«Serrano». 

-«Bobenes». 

Año. 

1937/38. 

1988. 

1988. 

1938. 

- 1938. 

1939. 

1939. 

1940   P  


