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PREFACIO

Dada la importancia y trascendencia que constituye el Anuario

Hidrogréfico en el conocimiento de la Geografia e Historia Nautica

de nuestro pais, ha sido preocupacién.preferente del Instituto Hidro-
grdfico de fa Armada ir entregando a la publicidad esta obra, de
modo de volver cuanto antes a su periodicidad.

El Tomo N° 41, que se edita con esta fecha, abarca los afios 1957
a 1963 conteniendo las actividades desarrolladas por el LH.A. en
Hidrografia, Navegacion, Oceanografia y Senalizacion Maritima, co-
mo asimismo aquellos viajes y exploraciones mas significativos
cumplidos por los buques de la Armada de Chile.

Complementa el contenido del presente Anuario la reproduc-
cion de importantes estudios cientificos efectuados por Oficiales de
nuestra Armada, como asimismo aquellas investigaciones y activi-
dades relacionadas con el Afio Geofisico Internacional, considerado
el mayor evento cientifico de todos los tiempos.

La preparacion de este Volumen ha sido realizada por el Viceal-
mirante Don Guillermo Barros Gonzélez, a quien la Direccion del
instituto Hidrogréfico se complace en agradecer su inapreciable
contribucion en la divulgacion de estas trascendentes materias.

Valparaiso, Abril de 1984.

EDUARDQO BARISON ROBERTS
CAPITAN DE NAVIO
DIRECTOR
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CAPITULO |

ACTIVIDADES DESARROLLADAS EN HIDROGRAFIA, EDICION DE
PUBLICACIONES NAUTICAS, SENALIZACION MARITIMA,
h OCEANOGRAFIA Y NAVEGACION.

1.1. RELACION DE TRABAJOS HIDROGRAFICOS DESDE ARICA HASTA

1.1.1  ANO 1957

LOCALIDAD

LA ANTARTICA CHILENA.

TRABA.IO

BUQUE

COMANDANTE O AUTOR

Puerto Tocopilla
L = 22005 S.
G= 70°13' W.

Bahia de Valparaiso
(Barén-Pta. Gruesa)
L = 33002 s.
G= 71°36"W.

Bahia de Valparaiso
L =33"02 S.
G= 71"37 W.

Puerto Americano
L = 45° 02" S.
= 73* 37 W.

Bahia Ch@cabuco
L 45° 28’ S,
G = 72°50" W,

Canal Costa
L = 45°40" S.
G = 73°35"W,

Bahia Eugenia -
L = 4556  S.
G = 73'36' W.

Situacion de los muelles.
Plano muelle mecanizado.

Levantamiento hidrogréfico.

Rectificaciones a la carta.

Sondaje

Sondaje

Sondaje con el Bugue.

Sondaje

Baquedano
Compania Chilena
Anglo-Lautaro.

Esmeralda Curso
de Ga. Mas.

0'-Higginé
Galvarino
Le9cot6n
Pinto

Curso Ga. Mas.

Galvarino

Cap. de Fragata
W. Bravo J.

Cap. de Fragata
R. de Bonnafos V.

Teniente 1°
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
E. Allen H.-

Cap. de Corl_)eta
B. Klaue F.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Corbeta
E. Allen H.
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LOCALIDAD TRABAJO COMANDANTE O AUTOR

Seno Baker
L = 47°582" 5.
G = 73°38"W,

Caleta Yungay
{Estero Mitchell)
L = 47°59' 8,
G= 73" 26" W.

Canal Grappler"
L = 49° 25" S,
G = 74° 20" W.

Canal Qeste
L = 50?29 S,
G =78"15"W.

Angostura Kirke
L = 52°05" S.
G =73°00" W.

Ancdn sin salida
{Seno Unidn)

L = 52012 S.
G=7320W.

Bahia Fortuna
L = 52" 16" S.
G=7341W. -

Bahia Munoz

Gamero

L = 52" 20" S.
G= 73"35'W.

Estrecho de
Magallanes
(Paso Largo)

L = b3°15" S.
G= 7313 W.

Punta Arenas
L =5b311"S. .
G =69°53 W.

Sondaje entre la. Morgan
e la. Barrios en el acceso
a Cta. Tortel. .

-Sondaje

Reconocimiento y
rectificacian del
detalle de ambas riberas.

Sondaje

Sondaje

Sondaje

Croquis del fondeadero

Séndaje

Compraobacién de la situacidn

del Faro Cooper Key.

Completar sondaje y rectificar

plano.
N "

Lientur

Micalvi

‘Lientur

Lientur

Sobenes

Sobenes

Micalvi

Lientur

Sobenes

Cap. de Corbeta
H. Justiniano A.

Cap. de Corbeta
H. Oyarzin R.

Cap. de Corbeta
H. Castro J.

Cap. de Corbeta
H. Justiniano ‘A.

Cap. de Corbeta
H. Castro J.

Cap. de Corbeta
A. Trancoso D.

Cap. de Corbeta
H. Oyarzun R.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Corbeta
H. Justiniano A. .

Cap. de Corbeta
E. Bravo M.C.




LOCALIDAD

TRABAJO

13

COMANDANTE O AUTOR

Caleta Percy

{Ba. Gente Grande)
L = 52°54' S.
G=70018 W.

Caleta Clarencia
(Ba. Gente Grande}
L = b2°54'S.

G =70007"W.

Paso Adelaida
{Canal Cockburn}
L = 54° 22" S.
G=71"53"W.

Canal Mdrray
L = 54°59' S.
G =6821"W."

Estrecho.Bransfield
L = 63200 S.
G =57°10"W.

Caleta Potter
(Ba. Fildes)

L = 62° 15 S.
G = 58" 40" W.

Estrecho Nélson
L = 62° 09" S.
G = 59 20" W.

Caleta Copper Mine
(lsla Roberts)

L = 62° 23" S.

G = 59° 40" W.

Estrecho Mc.
Farlane

L = 62° 27" S.
G = 60° 04" W.

Levantamiento a sextante.
Sondaje, Mareas, Triangula-
cion, Detalle y Orientacién.

Sondaje

Sondaje

Sondaje

Compietar sondaje del
Estrecho y del acceso
norte del paso Antarctic.

Sondaje

Sondaje can el buque en el track
de navegacion de la entrada norte.

Operaciones de:
Reconocimiento, Triangulacion,
Detalle, Sondaje, Medicidn Base y
Orientacién. Dibujo del Plano.

Reconocimiento y rectificacién del
acceso ocednico.

Micalvi

Covadonga

Lientur

Lientur

Lautaro

Lientur

Angamos

Lientur

Lautaro

Lientur

Cap. de Corbeta .
H. Ovarzian R.

Cap de Fragata
H. Tirado B.

Cap. de Corbeta
H. Justiniano A.

Cap. de Corbeta
H. Castro J.

"

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
H. Castro J.

Cap. de F_raéqtr;_
J. Roméan P.

Cap. de_Corbeta
J. Thornton S.

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
J. Thornton S.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Caleta Pénduio
{Isla Decepcidn}
L = 62° 56" S.
G = 60° 35" W.

Isla Astrolabio e
Isiote Montravel
L = 63° 19" S,

G = 58 40" W.

Bahia Hope
L = 63 24" S.
G = 57 03 W.

Tierra de O’'Higgins

L = 63 33" S.
G = 59 27" W.

Estrecho Bransfield

L = 63 50" 5.
G = B60° 45 W.

Estrecho De
Gerlache

L = 64° 00" S.
G = 61° 00" W.

“Caleta Gloria
(Ba. Paraiso)

L = 64" 49" S.
G = 62° 50’ W.

Completar sondaje y rectificacion
del plano.

Rectifica situaciéon de las islas.

Sondaje

Rectificacion de la costa norte en-
tre Islas Trinidad y Astrolabio.

Rectificacion de la situacion de Is-
las Hoseason, Trinidad, Intercu-
rrence y Torre.

Reconocimiento y rectificacidn de
la costa oriental.

Instalacion de una nueva escala de
mareas y cotas fijas.

Rancagua

Lientur

Lautaro

Lientur

Lientur

Lautaro

Lientur

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Cap. de Fragata
E. Beeche R.

Cap. de Corbeta
J. Thornton S.

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
J. Thornton S.
Cap. de Corbeta

J. Thornton S.

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
J. Thornton S.

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta

. J. Paredes W.




1.1.2 ANO 1958

LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTEQ AUTOR

Rada de Arica
L = 18 28 S.
G = 70° 200 W.

Bahia de lquique
L =20 12" S.
G = 70° 09" wW.

Puerto Tocopilla
L = 22° 0%’ S,
G = 70° 137 W.

Antofagasta
L =23 39 S.
G = 70° 26" W,

Isia de Pascua
L = 27 09'S.
G = 109" 27’ W.

De Valparaiso al
archipiélago Juan
Fernandezy a iaisla
de Pascua

Hanga Piko

(. de Pascua}

L = 2709 5.
G = 109° 27" W,

Pto. Huasco
L = 28°28' S.
G = 71°15" W,

Bahia Cogquimbo
L = 29°55" S.
G = 71°21"W.

Pto. Pichidangui
L =320756S
G = 71733 W.

Completar sondaje.

Sondaje en el interior del puerto.

Situacidn y orienteacién del mue-
lle.

Sondaje

Completar sondaje.

Sondaje en ruta de navegacion.

Situacion balizas.,

Plano con instalaciones y sondaje
del Terminal Sta. Barbara.

Levantamiento hidrografico con
todas las operaciones.

Baquedano

Baquedano

Baquedano

Baquedano

Esmeralda

Esmeralda

Cap. de Fragata B
R. Roman Sch.

Cap. de Fragata
R. Roman Sch.

Cap. de Fragata
R. Romén Sch.

Cap. de Fragata
R. Roméan Sch.

Cap. de Navio '
R. Barros G.

Cap. de Fragata
J. Roman P.

Cap. de Fragata
R. Montero C.

Compania Acero del Pacifico

Baquedano

Esmeralda

Cap. de Fragata
R. Roman Sch.

Curso de Ga. Mas.
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LOCALIDAD

TRABAJO

BUQUE

COMANDANTE QO AUTOR

Pto. Quintero
L = 32°46' 5.
G =71°31"W.

Pto. Valparaiso
L = 3302 S.
G =7137wW .

Archipiélago de
Juan Ferndndez.
L = 33°37'S.

G = 78°49° W.

Ba. Cumberland

(I. Robinson Cru-
soe)

L = 3337 8.

G = 78°49°' W,

Archipiélago de
Juan Fernandez. '
L =3337S.
G = 78°49° W,

Ba. Tierra Blanca vy
Ba. Carvajal.

{l. Robinson
Crusce}

L = 33" 40 S.

G = 78°55' W.

Ba. Concepcién
L = 36" 35" S.
G = 7310 W,

Caleta Mansa
L = 40° 33" S.
G = 73°46" W.

Puerto Ballena
L = 44°09'S,
G = 73028 W,

Canales Puyuguapi
y Moraleda.

L = 44°53' S,

G =732W.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje en el track de navegacién
a la recalada y alrededor |. Robin-

son Crusoe,

Sondaje.

Sondaje vy rectificacion del plano.

Sondaje de ambas bahias..

Sondaje entre Ba. Concepcidn y

Ba. San Vicente.

Levantamiento completo y plano

muelle.

Sondaje.

Levantamiento compieto.

Baquedano

Baguedano

Baquedano

Baguedanoc

Direccién Obras
Portuarias de Vaidi-
via.

Div. Hidr.

Cap. de Fragata
R. Roméan Sch.

Cap. de Corbeta
R. Roman Sch_.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Fragata
R. Roman Sch.

C. de Corbeta
P. Sallato P.
C. de Corbeta
G. Rojas A.

Cap. de Corbeta
G. Rojas- A.

C. de Fragata .
R. Roman Sch.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Navio
R. Barros G.




LOCALIDAD
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COMANDANTE O AUTOR

Canales Ninualac y
Ciriaco.

L = 44°58' S.

G = 73"652" W.

Canal Pérez Sur.
L = 44°45' 5.
G = 73°47' W.

Puerto Lagunas.
L =45"18"S.
G = 73°42' W.

Caleta Galvarino.
{Canal Darwin)

L = 45°25" S.

G = 74902°W.

Canales Chacabuco
y Pulluche.

L = 45° 42" S.

G = 7411 W,

Estero Clemente y
Pto. Millaba.

L = 45° 44" S,

G = 7438' W,

Ba. Anna Pink.
L = 45°45' S,
G = 74°55" W,

Esterc Quitralco.
L = 4545’ S.
G = 7327 W.

De Peninsula Tres
Montes a Isla San
Pedro.

Angostura Inglesa
L = 48°58' S.
G = 7824 W,

Levantamiento completo.

Levantamiento completo.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

. Sondaje.

Sondaje.

Sondaje en la ruta de navegacion.

Sondaje en bajo Caution Sur y al-
rededores.

Div, Hidr.

Colo Colo

Div. Hidr.

Div. Hidr.

Casma

Div. Hidr.

Goycolea

Angamos

Sobenes

Leucoton

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Corbeta
A. Costa B.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Corbeta
S. Baquedano A.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Navio
R. Barros G.
Cap. de Corbeta
A. Costa B.

Cap. de Navio
R. Barros G.

Cap. de Corbeta
E. Bravo CB.

Cap. de Fragata
S. Vattier B.-

Cap. de Corbeta
L. Baccigaluppi V.
Cap. de Corbeta
C. Le May D.




LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Seno Eyre y Ba. Eli-
zabeth

L = 49 20’ S,

G = 7407 W.

Canat Deste
L = 50°27' S.
G = 75°25" W.

Paso Shoal
L = 5233 S,
G = 73°39°'W.

Bahiza Harris
L = 53"51'S.
G =70024W,

Canales Magdalena
y Cockburn.

L = b4°24' S,

G = 71°00° W.

Canal Thomson
L = 6500 S. -
G = 70° 14" W.

Brazo Sudoeste
Canai Beagie

L = 55°03 S.
G = 69°50" W,

Islas Diego Ramirez
L = 56°31' S.
G = 68°42°W.

Caleta Péndulo
(Isla Decepcion)
L = 61°56' 8.

G = 60°34'" W.

Paso Antarctic
L = 63°29'S,
G = 56" 30" W.

Reconocimiento

Levantamiento rapido desde abor-
do.

Rectificacion de la costa y situa-
cidn islas.

Sondaje.

Completar sondaje y aumentar su
densidad.

Sondaje.

Sondaje.

Ubicacidn del desembarcadero en
Isia Gonzalo

Construccién de un varadero.
Datos y croquis.

Sondaje en |a ruta de navegacion,

Micalvi

Iquique

Covadonga

Covadonga

Leucoton

Baquedano

Leucotén

Leucotdn

Lientur

Division Antartica

Lautaro

Cap. de Corbeta
H. Oyarzdn R..

Cap. de Fragata
F. Suarez V.

Cap. de Fragata
H. Tirado B.

Cap. de Fragata
H. Tirado B.

Cap. de Corbeta
C. Le May D.

Cap. de Fragata
R. Roman Sch.
Cap. de Corbeta
C. Le May D.

Cap. de Corbeta
C. Le May D.

Cap. de Corbeta
H. Alsina C.

Cap. de Navio
G. Cruz C.

Cap. de Corbeta
M. Poblete G.




1.1.3 ANO 1959

LOCALIDAD

TRABAJO

8UQUE

COMANDANTE O AUTOR

Carta Iquique -
Antofagasta

Carta Antofagasta -

Caldera

Carta Caldera -
Coquimbo

Bahia Coquimbo
L = 29°65' S.
G = 71° 22" W.

Caleta Ventana
(Ba. Quintero)
L = 32°45 S.
G = 71°30'W,

Valparaiso
a Talcahuano

Talcahuano a
Puerto Montt

Caleta Mansa
L = 40° 33" S.
G = 73°46" W.

Canal Chacao
L =.41°47"S.
G = 73° 40" W.

Canal Desertores
L = 42° 40" S.
G = 72°55° W,

Sondaje a lo largo de la costa.

Sondaje a lo largo de la costa.

Sondaje a lo largo de la costa.

Sondaje. Ubicacian bajo fondo al
norte islote Pajaros de Afuera.

Sondaje.

Sondaje oceanico hasta 280 millas
de la costa.

Sondaje ocednico frente a la de-
sembocadura del rio Bio-Bio y en
los golfos de Coronados y Ancud.

Sondaie.

Sondaje en el track de navegacion.

Sondaje en la ruta de navegacién,

Chipana

Chipana

Chipana

Chipana

Esmeralda

Sobenes

Leucoton

Angamos

Cap. de-Corbeta
M. Macchiavello V.

Cap. de Corbeta
M. Macchiavelto V.

Cap. de Corbeta
M. Macchi_avel!o V.

Cap. de Corbeta
M. Macchiavello V.

Curso de Ga. Mas.

Observatario geolo-
gico de Lamont de
la Universidad de
Columbia, USA. con
el LH.A. '

Observatorio geolé-
gico de Lamont de
ta Universidad de
Columbia, USA. con
el LH.A.

Cap. de Corbeta
H. Castro J.
Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap.-de Fragata
J. Merino C.

Cap. de Fragata
J. Merino C.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE QO AUTOR

Canales Moraleda y
Darwin

Canal Puliuche
L =45"49' S,
G = 74°29' W.

Paso del Medio
{Seno Aysén)
L = 45° 23 S.
G = 73°33' W,

Caleta Cliff
L = 46° 28" S.
G = 75819 W,

Ba. San Andrés y
Caleta Sudrez

L = 46° 35" S.

G = 75°30" W.

Seno Holioway
L = 46°49'S.
G = 75° 14" W.

Ba. San Quintin
L = 46° 50" S.
G = 74°26" W.

Abra Kelly
L = 47°00' S,
G = 7407 W. .

Carta del canal
Messier, Angostura
Inglesa, Paso del
Indio y Canal Qeste.

Ba. Wodsworth
L = 52259 S,
G = 74" 02" W,

Sondaje en la ruta de navegacion
de ambos canales hasta salir al
océano,

Rectifica ubicacidn del islote Nota-
ble.

Sondaje.

Sondaje en areas exterior e inte-
rior de la caleta.

Sondaje.

Sondaje, incluyendo el acceso a

.Pto. Barroso.

Completar sondaje.

Sondaje.

Sondaje en las rutas de navega-
cion.

Completar sondaje vy fijar track de
entrada y salida.

Leucotén

Leucotén

Leucotdn

Leucotén

Leucoton

Leucoton

Observatario Geo-
légico de Lamontde
la Universidad de
Columbia, USA. y el
LH.A.

Cap. de Cerbeta
R. Roepcke R.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Observatorio Geo-
légico Lamont, Uni- -
versidad de Colum-
bia, USA. v el LH.A.

Cap. de Corbeta
L. D'Hainaut F.
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COMANDANTE O AUTOR

Cartas del Estrecho
de Magallanes,
Canal Magdalena,
Canal Whiteside
y Bahia Inutil.

Ba. Gente Grande
L = 52756 5.

G = 7018 W,

Ba. Gente Grande
L = 53°01"S.
G = 70°08" W,

Caletas Percy vy
Clarencia

L = 52°64" S.
G=70012W.

Canal Ocasién
L =.54°32" S.
G=72°00W.

Pto. Williams
L = 54°65" S,
G = 67°36" W.

Caleta Cutter
{Isla Lennox)
L = 55°20"S.
G = 66°652"W.

Islas Diego Ramirez
L = 56°30°S.
G = 68°41"W.

Estrecho Inglés
L = 62028’ S.
= 539 36" W.

Ensenada Rojas
(Ba. Chile)

L = 62929 S,

G = 59”39’ W,

Sondaje.

Sondaje. Kaposia

Observatorio Geo-
légico Lamont, Uni-
versidad de Colum-
bia, USA. y el LH.A.

Cap. Marina Mer-
cante
Ledn Torres

Operaciones de fotografia aéreay Caja Colonizacién Agricola.

topografia.

Plano general con instalaciones te-
rrestres y maritimas.
Sondaje de ambas Caletas,

Sondaje.
Ubicacién balizas de enfilacion.

Angamos

Sondaje. Lautaro

Rectificaciones a ta carta proviso-
ria.

Completar sondaije. Lautaro

Reconocimiento, sondaje y blano. Lautaro

Cap. de Fragata

A. Ricke Sch.

Cap. de Fragata
J. Merino C.

Cap. de Corbeta
P. Sallato P.

Cap. de Corbeta
L. D'Hainaut F.

Cap. de Corbeta
P. Sallato P.

Cap. de Corbeta
P. Sallato P.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Caleta Péndulo
L = 62°56" S.
G = B0°3%° W.

Caleta Péndulo
L = 62°56" S.
G = 60°35' W,

Estrecho Bransfie-ld
L = 63°00" 5.
G = 61°20' W,

Rada Covadonga
L = 63°15' S.
G = 58°00" W.

Estrecho Bransfietd
L = 6320°S.
G = 81°00° W.

Estrecho.de
Gerlache

L = 64°15 S.
G=61°20W.

Bahia Charlotte
L = 64°35" S.
G = 61°39" W.

Canal Errera
L = 64°42' S.
G = 62°36" W.

Canal Peltier y
Canal Neumavyer
L = 64°49" S.
G = 63°33 W.

Levantarmiento y plano con opera-
ciones de triangulacidn, detalle,
medicion base, orientacidn, son-
daje, mareas y corrientes.

Sondaje vy rebusca de bajo fondo.

Sondaje en la ruta de navegacion
del estrecho Boyd a isla Decep-
cién. '

Sondaje en zona de recalada y rec-

tificacion de la costa.

Sondaje en la parte sur de isla De-
cepcion.

Rectificacién costa oriental.

Reconocimiento, sondaje y plano.

Rectificacidn y sondaje.

Sondaje entre Pto. Lackroy y Pto.
Angamos.

Lientur

Lientur

Lientur

Lientur

Lautaro

Lautaro

Lientur

Lientur

Cap. de Fragata
L. Gauché D.

Cap. de Fragata
H. Alsina C.

Cap. de Fragata
L. Gauché D.

Cap. de Fragata
H. Alsina C.

Cap. de Fragata
H. Alsina C:

Cap. de Fragata
H. Alsina C..
Cap. de Corbeta
P. Sallato P.

Cap. de Corbeta
P. Sallata P.

t

Cap. de Fragata
H. Aisina-C.

Cap. de Fragata
H. Alsina C.




1.1.4 ANO. 1960

LGCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Caleta Barquito
L = 26° 21" 5.
G = 70°39° W.

Isla de Pascua
L =27°13 8.
G =109" 25" W.

Puerto Calderilla
L = 2705 S..
G = 70°62" W.

Pto. Huasco )
L = 28°28 S.
G=71°16'W.

Puerto Inglés

(la. Robinson Cru-
soe)

L = 339368,

G = 78°51"W.

Archipiélago de
Juan Fernandez
Isla Robinson
Crusoe

L = 33237 S.

G = 78" 49" W.
Ensenada Punta
Arenas

{Isla Quiriguina)

L = 36°38'S.

G= 73°03"W.

Golfo Arauco, Boca
Chica

L = 37008 S.

G = 7335'W.

Puerto Lebu
L = 37737 S.
G= 73°40"W.

Sondaje.

Sondaje.

Instalaciones en Isla Ester y nueva
senalizacion.

Plano general del Terminal Mariti-
mo Guacolda y sondaje.

Sondaje y triangulacidn.

Rectificacion de las costas y son-
daje de la isla.

Levantamiento completo.

Rebusca bajo fondo.

Ubicacion muelie.

Esmeralda

Esmeralda

Cap. de Fragata
P. Carvajal P.

Cap. de Fr.aga:ta
P. Carvajal P.

Compania Minera Atacama

Compania Acero del Pacifico

Esmeralda

Esmeralda

Esmeralda

Curso de Ga. Mas.

Iquique

Cap. de Fragata
P. Carvajal P.

Cap. de Fragata -
P. Carvajal P.

Cap. de Fragata
P. Carvajal P.

Cap. de Fragata o
L. Mansilla Y.

Direccion QObras Portuarias
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LOCALIDAD

TRABAJO

" COMANDANTE QAUTOR

Rio Imp'e'rial
L = 38°48" 8.
G 73° 25" W.

Caleta Mehuin
L = 39°26" S.
G= 7315 W,

Rio Valdivia
L = 39°49' S,
G= 7316 W.

Bahia y Puerto Co-

rral
L = 39°52' S.
G= 7326w,

Rio Bueno
L = 40" 14’ S.
G = 73743’ W.

Caleta Mansa
L = 40°33 8.
G = 73°46' W.

Puerto Montt
L = 4129 S.
G = 72°57° W.

Seno Reloncavi
L = 41°40"S.
= 72°50" W,

Golfo Coronados
L = 41742 s,
G = 73" 55" W,

Canal Chacao
= 41°47' S.
= 73" 40° W.

Estero Castro
= 42° 30" S.
= 73° 46" W.

Reconocimiento de la desemboca-
dura.

Reccnocimiento v sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje en la desembocadura
hasta curse medio.

Sondaje

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Chipana

Serrano

Chipana

Pardo

lquique

Leucotdn

Iquique

Covadonga

Cap. de Caorbeta
D. Maydl G.

Cap. de Caorbeta
D. Mayd! G.

Cap. de Corbeta
S. Botto M.

Cap. de Fragata
R. Qsuna G.
Cap. de Corbeta
S. Botto M.

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch.

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch.

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch.

Cap. de Fragata
L. Mansilla Y.

Cap. de Corbeta
M. Macchiavello V.

Cap. de Fragata
L. Mansilla Y.
Cap. de Fragata
R. Roepcke R.

Cap. de Navio
J. Costa F.
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LOCALIDAD TRABAJO COMANDANTE O AUTOR

Caleta Rica Plano y sondaje del desembarca- Leucotdn Cap. de Corbeta

{Isla Guafo) . dero. M. Macchiavello V.
L =4331s. '

G = 74°50" W.

Canal Moraleda Sondaje en el track de navegacion. Covadonga Cap. de Fragata
L = 44° 10’ S. b R. Roepcke R.
G = 73°25'W.

Rio Aysén Sondaje en el acceso a la bocade Leucotén Cap. de Corbsta
L = 45° 25" S, entrada. M. Macchiavelio V.
G = 72°50" W.

Bahia Chacabuco Plano general topogréfico vy Direccion de Obras Portuarias

L = 45° 28" S. geoldgico. .

G = 72250'W. Sondaje. Leucotdn Cap. de Corbeta
M. Macchiavello V.

Canal Puliuche Sondaje en el track. Covadonga Cap. de Fragata
L = 45°45' 5, R. Roepcke R.
G = 74° 200 W.

Bahia Anna Pink Sondaje. - Leucotén : Cap. de Corbeta
L = 45°49’ S, ' M. Macchiavello V.
G = 74°55" W.

Caleta Austral Ubicacion bajo fondo en el Pase Tenna Dan Practico
L = 47°48' S, Occidental - A. Vergara R.
G = 74°651" W,

Caleta Percy Ubicacion de los muelles.
{Ba. Gente Grande}

L = 52°55" S,

G = 70°15" W.

Canal Gabriel Reconocimiento y rectificacion de  Covadonga Cap. de Fragata
L = 54°16' 5. la costa. Sondaje en el track de na- R. Roepcke R.
G = 700 24" W, vegacion.

Puerto Niemann Sondaje. Covadonga Cap. de Fragata
(Canal Cockburn} R. Roepcke R.
L = 54°200 S.

G = 71°65" W.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Bahia Fleuriais
{Canal Beagle -
Brazo Sudoeste)
L = 55°00'S.
G = 69°30°W.

Puerto Soberania
{Ba. Chile}

L = 62°29' S.

G = B9 39" W.

Bahia Yankee
L = 62°32'S.
G = 59°49" W,

Estrecho Bransfield
L = 62°50° 5,
G = 60°35"W."

Rada Covadonga
L = 63°15" S.
G = 68°25'W.

Estrecho de Gerla-
che

L = 64°40° S,

G = 62°50' W.

Sondaje.

Sondaje del bajo Toro cb'n ubica-
cion delosverites de 5y 10 metros.

Sondaje en el acceso y entrada de
la bahia.

Sondaje al N. y NE. isla Decepcion
hasta isla Livingston.

Sondaje desde la. Astrolabio hasta
rocas Peralta.

Visuales reciprocas desde islotes
Waifs, Useful, Gaston, Guesalaga
e isla Lautaro.

Lientur.

Lientur

Cap. de Corbeta
J. Sabugo S.

Cap. de Fragata'
A. Ricke Sch.

Cap. de Corbeta
C. Fanta N.

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch.

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch,

Cap. de Fragata
A. Ricke Sch.




1.1.5 ANO 1961

LOCALIDAD TRABAJO COMANDANTE G AUTOR

Puertc Tocopilla
L =222058S.

Sondaje. Capitania de Puerto

de Tocopilla.

Cap. de Puerto
C. Hurtado V.

G = 70° 13 W.

Ba. Mejillones del
Sur

L = 2305 S.

G =7027W,

Faro Ballenita
L = 25°47' S,
G = 70°44' W,

Pto. Chanaral de las
Animas

L = 26° 20" S.

G = 70°39° W.

Puerto Calderilla
L = 27°05'S,
G = 70°52°W.

Puerto Huasco
L = 28285,
G=71"15 W,

Bzhia Quintero
L = 32°46" S.
G= 71°30"W.

Archipiélago de
Juan Fernédndez -
L = 3337 8.
G= 78°49" W.

Puerto Constitucion
L = 35° 20" S.
= 72° 2% W.

Concepcidn
L = 36°48'S. ~
G = 7300 W.

Sondaje en muelle y cercanias.

Ubicacién delfaroy sondaje cerca-
nias. :

Sondaje

Levantamiento general y sondaje.

Plano del terminal maritimo Santa
Barbara con la maniobra de fon-
deo.

Plano maniobra de fondeo en ter-
minal petrolero, con ubicacién ca-
ferias submarinas.

Rectificaciones al proyecto de car-
ta, y sondaje en isla Robinson Cru-
soe.

Levantamiento completo, in-
cluyendo barra rio Maule,

Plano topogréfico de la ciudad vy
alrededores.

Yelcho

Esmeraida

Yelcho

Cap. de Navio
J. Sweet M.

Cap. de Corbeta
M. Poisson E.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Fragata
R. Aragay B.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C. .

Mision francesa del Laboratorio de Hidrdu-

lica.

Instituto de Recursos Naturales.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Pto. Saavedra
L = 3848 S.
G=7325'W,

Rio Valdivia
L = 39°48' S.
G = 73"15 W.

Rio Valdivia h
L = 39°49’ S.
G = 73"16"W.

Bahia Corral .
L = 39°51" 5.
G = 73°26" W,

Puerto Montt
L =41°29 5.
G = 72°57" W.

Bahia Pargua
L = 47°48° S,
G= 7328 W.

Carta Isilas Guayte-
cas a Pto. Lagunas

Canal Errazuriz .

L = 45°33"S.
G = 73°49' W.

Puerto Harchy
{Canal Errdzuriz}
L = 45°43' S.
G = 73°563 W.

Bahia Tribune
L = 48°46" S.
G = 7424’ W.

Sena Iceberg
L = 48243’ S.
G = 7413 W.

Reconocimiento y sondaje en la
desembocaduray curso medio det
rio Imperial.

Levantamientos especiales para

futuras cbras portuarias.

Sondaje completo del rio hasta
Corral.

Levantamiento completo y son-
daje hasta entrada rio Valdivia.

Levantamiento especial para futu-
ras obras portuarias.

Sondaje.

Sondaje con el bugue en ia ruta

exterior canal King, Ipn, Auchilt e

Inchema.

Sondaje.

Situacién de roca “Cayo Observa-
torio”.

Sondaje.

Sondaje.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.

Misidn francesa del Laboratorio de Hidrau-
lica.

Comisidn mixta Armada con Direccion de
Obr_as Portuarias.

Casma Cap. de Corbeta

M. Poisson E.

Misidn francesa del Laboratbrio de Hidrau-
lica.

Laboratorio de Hidraulica con Direccion de.
Obras Portuarias.

Leucotdn Cap. de Corbeta

J. Rodriguez M,

Cap. de Corbeta:
M. Poisson E.

Cap. de Corbeta
M. Poisson E.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Corbeta,
R. Mc Intyre M.

Yelcho




LOCALIDAD

TRABAJD

BUQUE

29

COMANDANTE O AUTOR

Angostura Inglesa
L = 48°59 S,
G = 74°25' W.

Bahia Ano Nuevo
{Seno Union)

L = 52° 10’ 8.

G = 73327 W.

Paso Summer
(Canal Mayne)-
L = 5219 S,
G = 73°39" W,

Caleta Percy

(Ba. Gente Grande)
L = 52°54" S,

G = 70008 W.

Estrecho de
Magallanes
L = 53° 00’ 8.
G = 73°45' W,

Paso Timbales
L = 54°53 S.
G = 70°21"W.

Canal QOcasion
L = 54328,
G = 72°00'W.

Paso Picton
L = 55°02'S.
G = 67°04" W,

Paso Isaza
{Seno Grandi)
L = 55° 14" S.
G = 67°59° W.

Paso Drake
(Océano Pacifico}
L = 57° 00 S.

G = 65°00° W.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Plano con ubicacion y tendido del
gasoducto.

Sondaje en el “Pasc del Mar”.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Observaciones oceanograficas y
sondaje, en conjunto con el R, V.
Vema del Observatorio Geoldgico
de Lamont.

Cabrales

lquique

Lautaro

Casma
-

Lientur

Casma

Lientur

Lientur

L‘ientur

Yelcho

Cap. de Corbeta
L. Reboliedo D.

Cap. de Fragata
R. Osuna G.
Cap. de Corbeta
R. Peralta B.

Cap. de Corbeta
M. Poisson E.

Cap. de Corbeta
J. Le May D.

Cap. de Corbeta
M. Poisson E.

Cap. de Corbeta
J. Le May D.

Cap. de Corbeta’
J. Le May D.

Cap. de Corbeta
J. Le May D:

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.
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LOCALIDAD

TRABAJC

COMANDANTE O AUTOR

Caleta Visca

{Ba. Almirantazgo)
L = 62°05' S.

G = 58°23 W.

Ensenada Rojas
{Ba. Chile)

L = 62°029°S.
G = 59°39° W.

Bahia Yankee
L = g2°32'S.
G = 59°49' W,

Isla Decepcidn
L = 62°59 S.
G = 60°45" W,

Estrecho de
Gerlache

L = 64°05' &.
G = 61°30'"W.

Isla Anvers
L = 64°10" 5.
G = 64°00' W.

Paso Alfaro
{Costa de Danco)
L = 64°10° S,

G = 61°00"W.

Paso Yelcho
(Costa de Danco)
L = 64°24" 5.

G = 61°30°'W,

Pto. Svend Foyn
{Ba. Wilhemina)
L = 64°32" S.

G = 61°59" W,

Puerto Orne
(Estrecho de
Gerlache)

L = 64°37'S.
G = 62°29''W.

Sondaje.

Triangulacion, medicion de base,
orientacién y sondaje.

Sondaje y ubicacién bajos en la
entrada.

Sondaje con el buque en el exte-
rior y alrededor de la isla.

Sondaje con el bugue al sur de fa
Isla Small hasta [a la. Lieja.

Sondaje con el buque al occi-
dente la. Anvers hasta Ba. Dall-
mann.

Sondaje.

Sondaje.

Levantamiento rapido. Orienta-
cién, detalle y sondaje.
Plano a escala 1 : 2.000.

Levantamiento rapido. Detalle,
orientacién y sondaje.

Ltientur

Yelcho

Yelcho

Lientur

Yelcho

Cap. de Navio
P. Jorquera G.

Cap. de Fragata
C. Labbé L.

Cap. de Corbeta
J. Sabugo S.

Cap. de Navio
P. Jorguera G.
Cap: de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Fragata
C. Labbé L. .

Cap. de Fragata
C. Labbe L.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Corbeta
J. Sabugo 8.

Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.




LOCALIDAD

TRABAJO

31

COMANDANTE O AUTOR

Istote Useful
(Estrecho de
Gerlache}.

L = 64°43 S.
G = 62°53' W.

Pto. Leith

(Ba. Paraiso)

L = 64°562" &,
G = 6248 W.

Bahia South
{Estrecho Bismarck)}
L = 64°52' S.

G = 63°35° W.

Isla Victor Hugo
{(Mar de Bellings-
hausen}

L = 65°00" S.

G = 66° 00" W.

Paso Francés
L = 65°12' 5.
G = 64°12' W.

Estrecho Penola
L = 65°13 S.
G = 64°10°'W,

Bahia Margarita
L = 68°13 S.
G = 67°30" W.

Sondaje al sur del islote.

Reconocimiento y levantamiento
rapido.

Levantamiento rdpido. Detalle y
sondaje. Plano a escala 1 : 5.000.

Sondaje con el bugue en cercanias
isla.

Sondaje en la ruta de navegacion.

Sondaje en el track de navegacion.

Sondaje en la ruta de entrada.

Lientur

Lientur

Yelcho

Cap. de Corbeta
J. Sabugo S.

Cap. de Corbeta
J. Sabugo S.
Cap. de Corbeta
M. Alfaro C.

Cap. de Corbeta
M. AlHaro C.

Cap. de Fragata
C. Labbé L.

Cap. de Fragata

C. Labbé L.

Cap. de Fragata
C. Labbé L.

Cap. de Fragata
C. Labbé L.
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1.1.6 ANO 1962

LOCALIDAD

TRABAJO

BUQUE

COMANDANTE O ALUTOR

Rada de Arica
L = 18°28" S.
G=4?

Bahia de Pisagua
L =19°3% 8.
G= 70013 W.

De Punta Totoralillo
aislaPande Azucar.

Isla San Félix
L = 26" 10" S.
G = 80007 W,

Puerto Chanaral de
las Animas.

L =26°21"8S.

G= 70039 W,

Puerto Caldera
L = 27°03 S.
G = 70°50" W.

Isla de Pascua
L = 27°04" S.
G =109° 17" W.

Caleta Anakena
L = 27°04" 5.
G =109° 40" W.

Ista de Pascua
L = 27°08 S.
G =109° 26" W,

Puerto Huasco
L = 28°28" S.
G = 71"15 W,
Pasc Choros

{Ba. Choros}

L = 29"1% S,
G= 71931"W.

Estudio de corrientes.

Levantamiento general.

Sondaje.
Sondaje en la ruta de navegacién.

Sondaje y rectificacidn de la costa.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje alredédor de la isla.

Sondaje.

Sondaje alrededor de la isla.

Sondaje en muelles de los termi-

nales y plano general.

Sondaje track de navegacion,

Yelcho

Mision Francesa y
D.O.P.

Industria Pesquera
Pisagua.

O’Higgins

Yelcho

Cia. Minera Santa
Feé, Mision Francesa
y D.O.P.

Cia. Minera Santa
Fé,

Covadonga.

Esmeralda

O'Higgins

Cap. de Corbeta
R. Mc Intyre M.

Cap. de Navio
F. Porta A.

Cap. de Corbeta
R. Mc Intyre M.

Cap. de Fragata
P. Woolvett 5.

Cap. de Corbeta
S. Carvajal M.

Cap. de Fragata
D. Arellano McL.

Cap. de Navio
F. Porta A.




LOCALIDAD

TRABAJO

33

COMANDANTE O AUTOR

Bahia Quintero
L = 32°45" S.
G = 71"30" W.

Isla Robinson
Crusoe

{Archo. de Juan
Fernandez)

L = 3327 8.
G = 7849 W.

Caleta Las Casas
{ia. Quiriquina)
L = 36°39' S.
G= 73"03' W.

Puerto San Vicente
L = 36°44'S.
G = 7308 W.

Bahia Corral
L = 39°52"S.
G= 73°25"W.

Caleta Mansa'
L = 40°33' S.
G=7346"W

Rio Maullin
L = 41°37" 5.
G = 7340 W. -

Bahia Pargua
L = 41°48' &.
G = 73°26"W.

Bahia Ancud
L = 41°51' 5.
G = 7351" W.

Estero Castro
L = 42°30' S.
G = 73°45' W.

Puerto Chonchi_ )
L = 42°37° 5.
G = 73°46' W.

Sondaje para proyecto construc-
cion muelle. '

Sondaje.

Levantamiento rapido.

Plano general y sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Observaciones para ubicar faro.

Chilectra

Escuadra

Esmeralda

Compania Acero
del Pacifico

Baquedano

‘Mision Francesa y
D.Q.P.

Mision Francesa y
D.C.P.

Misién Francesa y
D.O.P.

Leucotdn

Leucoton

Cap. de Navio (R)
G. Carvajal M.

Contraalmirante
J. Balaresque B.

Cap. de Fragata
D. Arellano McL.
Curso de Ga. Mas.

Cap. deé Fragata
S. Barra V.K.

Cap. de Corbeta
H. Azécar G.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. dé Corbeta
H. Azdecar G.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTEOQ AUTOR

Carta Ba. Anna Pink
al canal Messier

Cana Ba. Anna Pink
al canal Messier,

Ensenada y Caleta
Tortel

{Ric Baker)

L = 47°51"S.

G = 73°36" W.

Seno Eyre y Seno
Exmouth

L = 49° 20" S.

G = 7407 W,

Bahia Tribune
L = 48°46" 5.
G = 74° 24" W.

la. Bishop a la.
Salamandra
{Paso del Indio)
L = 49°06" S.
G = 7423 W.

Pto. Edén
L = 49°08 S.
G = 74° 23 W.

Cana! Trinidad
L = 49°57'S.
G = 75°40° W.

Canal Qeste
L = 50°28" S.
G = 75°30"W.

Paso Summer
{Canal Mayne)
L = 52° 19" S.
G = 73°39° W.

Comprobacion de la exactitud de
la nueva carta.

Sondaje.

Descripcion entrada y maniobra  Lientur.
fondeo.

Sondaje. ) Lautaro

Sondaje en la bahia y alrededor de
la isla Williams.

Sondaje en el canal de navegacion
y en la bahia al norte de Pto. Edén.

Rebusca bajo fondo en el canal Es-  Lientur

te.

Sondaje boca occidental. Lautaro

Sondaje del paso Metalero. Yelcho

Sondaje.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
R. Mc. Intyre M.

Cap. de Corbeta
J. Le May D.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de Corbget_a
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
R. Mc Intyre M.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.




LOCALIDAD

TRABAJO

35

COMANDANTE O AUTOR

Estrecho de
Magallanes
L = 52° 30" 8.
G = 79°10' W.

Estero Playa Parda
L = 53°18' S.
G = 73" 02" W.

Estero Rocalloso
L = 53°20'S.
G = 73"11" W.

Ba. Fortescue y Cta.

Gallant
L = 53°42'S,
G = 72°00' W.

Ba. Cordes y Pto.

San Miguel
L = 53°42'S,
G = 71°55' W,

Paso Drake
{Océano Pacifico)
L = 58200 5.

G = 66°00° W,

Punta Prat

{la. Roberts)

L = 62° 28 S.
G = 59° 29" W.

Estrecho Inglés
L = 62" 30" S.
G = 59°26' W,

Caleta Pénduio
(la. Decepcidn)
L = 62°56' S.
G = 60°35°" W. '

Islote Montrave!
L = 6308 S.
G = 58°03"W.

Sondaje boca occidental.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Observaciones oceanogréaficas y
sondaje, en conjunto con el R.V.
Vema del Observatorio Geoldgico
de Lamont.

Rectifica posician del faro Prat.

Sondaje acceso sur.

Rectificacion del plano.

Rectifica posicién en la carta.

Yelcho

M/N Manantiales

Yelcho'

Lautaro

Cap. de Corbeta

R. Mc Intyre M.
Cap. Marina Mer-
cante

G. Santana A.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A,

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.

Cap. de Corbeta
R. Mcintyre M.

Cap. dg Fragata.
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
C. Storaker P.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Islote Bulnes
L = 63°18" S.
G = 57°68" W.

Paso Yelcho
{Costa de Danco}
L = B4° 25 S.

G = 61°23° W,

Estrecho Bismarck
L = 64°50' S,
G = 64°00° W.

Bahia South
L = 64°52" 5.
G = 63°36'W.

Bahia South
L = 64°52'S.
G = 63°36"W.

Caleta Francais
{Canal Peltier)
L = 64°52' 3.
G = 63°33 W.

Canal Peltier
L = 64°53' S.
G = 63°35 W.

Estrecho de
Gerlache

L = 64°55' 5.
G = 63°25 W.

Sondaje sector norte.

Sondaje.

Reconocimiento, levantamiento
rapido desde el buque y sondaje.

Triangulacion, medicidn base, de-
talle, mareas, sondaje y orienta-
cion,

Plano a escala 1 : 5.000Q.

Sondaje exterior de la bahia.

Triangulacién, medicién base, de-
talle, mareas, sondaje y orienta-
cion,

Plano a escala 1 : 2.500.

Levantamiento rapido desde el bu-
que. ’

Sondaje entre islas Rojas Parker y
Poisson, en el extremo sur del es-
trecho.

Lientur

Yelcho

Lientur

Lautaro

Lientur

Cap. de Corbeta
M. Ortiz G.

Cap. de Corbeta
R. Mc Intyre M.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.

Cap. de Fragata
J. Paredes W.

Cap. de Corbeta
R. Mc Intyre M.

Cab. de Corbeta
M. Ortiz G.

Cap. de Corbeta
C. Storaker P,

Cap. de Corbeta
M. Ortiz G.

Cap. de Corbeta
R. Mc intyre M.




1.1.7 - ANO 1963

LOCALIDAD

TRABAJO

BUQUE

COMANDANTE Q AUTOR

Bahia de iquique
L = 20"12'S.
G= 70013 W.

Mejillones del Sur
L = 22°56" S,
G = 70° 31" W.

Antofagasta
L = 23°40' S,
G = 70°40" W.

Pto. Taltal
L = 25° 25" S.
G= 70°40"W.

Punta Ballenita
L = 25°48' S.
G = 70° 50" W.

Isla de Pascua
L = 27°03 S,
G =109° 25" W.

Pto. Calderilla
L = 27°05" 8.
G = 70°62" W,

Rada Vinapu

{la. de Pascua)
L=277118.
G =109° 24" W.

Carta punta Alcalde
a Ba. Qhoros

Isla Chanaral
L = 29903 S.
G = 71°40° W.

Caleta Manzano
{Ba. Concepcion}.
L = 36°41' S.

G = 73° 06" W.

Sondaje proximidades bahia.

Sondaje cercanias de la bahia.

Sondaje cercanias puerto.

Sondaje proximidades puerto.

Sondaje track de navegacién.

Sondaje cercanias isla.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje en la ruta de navegacion,

Sondaje proximidades isla.

Levantamiento rapido.

M/N lsabelta

M/N Isabella

M/N Isabella

M/N lIsabella

M/N isabella

Compania Minera
Santa Fé.

Esmeralda

M/N Acapulco

M/N Isabella

Esmeralda

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A.

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A.

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A. -

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A.

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A.

Cap. de Navio
E. O'Reilly F.

Cap. de Fr'agaté
H. Cabezas V.

Cap. Marin'a Mer-
cante
R. Bennewitz D.

Cap. Marina Mer-
cante ’
M. Alvarado A.

Cap. de Fragata
H. Cabezas V.
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LOCALIDAD

TRABAJC

COMANDANTE O AUTOR

Ba. San Vicente
L 36° 45’ S.
G= 7310 W.

Carta Pta. Bonita
a Boca del Guafo
{CostaW. fa. Chiloé)

Canal Moraleda
L = 44° 40’ S.
G= 7331 W, .

Canal Puyuguapi
L = 44°50' S.
G=7256"W.

Carta Canal Ferro-
nave y Canal Puyu-

guapi

Puertc Aguirre
(Canal Ferronave)
L = 45°10"'S,
G= 73"32'W.

Paso del Medio
{Seno Aysén)

L = 45° 23 S.

G= 73"35'W.

Carta Rio Aysén

Canal Chacabuco
L = 45° 44" 5,
G = 73"56"W.

Golfo Tres Montes
L = 46° 5% S.
G = 75°05" W.

Golfo de Penas
L = 47°30'S.
G = 75°00"W.

Sondaje.

Sondaje en ruta de navegacion.

Sondaje entre Ite. Lagora a lte.
Cayo Blanco.

Sondaje.
Verificacion del trazado del track

de navegacion.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje entre Ba. Chacabuco vy
Pto. Aysén.

Sondaje.

Sondaje ruta de navegacion.

Sondaje en track de navegacion.

M/N Acapulco

Leucoton

Leucotan

Leucotdn

Lautaro

Leucotdn

Lautaro

M/N Isabella

M/N lsabella

Cap. Marina Mer-
cante
R. Bennewitz D.

Cap. de Corbeta
G. Aldoney H.

Cap. de Corbeta
G. Aldoney H.

Cap. de Corbeta
S. Carvajal M.

Cap. de Corbeta
A. Mayne-Nichols

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
G. Aldoney H.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. Marina Mer-
cante
M. Alvarado A.

Cap. marina Mer-
cante
M. Alvarado A.




LOCALIDAD

TRABAJO

39

COMANDANTE Q AUTOR

Bahia Tarn
{Canal Messier}
L = 47°45%' S,
G = 74° 50" W,

Senc Hornby
L = 48°08' S.
G= 74 42° W.

Bahia Tribune
L = 48° 46" 5.
G = 7424 W,

Ensenada y Cta..

Tortel

(Rio Baker)

L = 47°51' S.
G = 73°35"W.

Caleta Level
{Paso del Indio)
L = 49°08' S.
G = 7423 W,

Puerto Edén
L = 49°09' 5.
G = 74°25" W.

Estero Andrés
L = 50°27'S.
G = 74 20' W.

Estero Peel
L 50°51'S.
G = 74°00" W,

Caleta Latitud
{Cana! Sarmiento}
L = 50°52'S.
G= 7423 W.

Carta Canat
Sarmiento

Sondaje entre la. San Pedro y Cta.

Austral.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje canal Este.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Triangulacion y sondaje.

Lautaro

Leucotén

Lautaro

lL.autaro

Lautaro

Leucoton

Leucoton

Lautaro

Lautaro

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
E. Molina V.

Cap. de Fragata
A. Walbaum W.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
E. Molina V.

Cap. de Corbeta
E. Molina V.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Abra Lecky's
Retreat

{Canal Sarmiento).
L = 51°42' S.
G= 7400 W.

Pto. Natales
L = 51°44'S.
G = 72°33'W.

Paso Farquhar
L = 51949’ S;
G = 73°46' W.

Estrecho Colling-
wood y Seno Unidn
L = 52°00"S.
G = 7336 W.

Canal Kirke
L = 52° 08" S.
G=7304W,

Ba. Ao Nuevo
(Seno Unidn)

L = 52°10" S.
G= 73°32"W.

Paso Summer
(Canal Mayne)
L = 528 20° S.
G = 73°38' W,

ltes. Evangelistas
(Estrecho de Maga-
llanes)

L = 6224’ 5.

G = 75°07" W,

Paso Shoal
{Canat Smyth)

L = 52°33 S.
G = 7339 wW.

Carta Ite. Fairway a
Cabo Cooper.Key.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje hasta Ba. Wodehouse.

Poligonal cerrada, orientacion,
sondaje, mareas y corrientes.
Minutas en base de fotografias
aéreas.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje.

Sondaje en cercanias.

Rectificacion, detalle, orientacidn
y sondaje.

Sondaje entre lte. Fairway y Pto. -

Churruca.

Lautaro -

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Lautaro

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbéta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Carbeta
R. Benavente M,

Cap. de Corbéta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta -
R. Benavente M.




LOCALIDAD

TRABAJC

COMANDANTE Q AUTOR

Punta Arenas
L = 5310 8.
G = 70°51" W.

Punta Arenas
L = 83° 10 S
G = 70°54" W,

Bahia Harris
L = 63518,
G = 70"24" w.

Canal Ocasion
L = 54°32'S.
G = 72°00" w.

Caleta Cutter
(la. Lennox)

L = BB 20" S.
G = 66°52'W.

Islas Diego Ramirez
L = 56°30"S.
G = 68°42' W.

Islas Diego Ramirez
L = 56° 31" 3.
G = 68° 41" W.

Paso Drake
(Océano Pacifico)
L = 80° 00" S.

G = 65°00° W.

Paso Drake
{Océanc Pacifico)
L = 60° 00 S.

G = 60° 00" W.

Caleta Armonia
(Estrecho Nelson}
L = 62°19" S.

G = 59°10'W.

Estrecho Nelson
L = 62°20' S.
G = B8 16" W.

Sondajé. Lientur

Sondaje muelle fiscal. Lautaro
Sondaje. Lientur
Sondaje. Lientur

Levantamiento rapido. Covadonga

Levantamiento rapido. Leucotdn
Sondaje alrededor y entre islas. Yelcho

Operacién Oceanogréafica Yelcho
Marchile IIl.

Sondaje ocednico en 6 cruces del
pasa Drake.

Observacion de mareas y ubica-
cidn cota fija.

Triangulacién, medicién base,
orientacion, detalle, mareas y son-
daje.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
R. Benavente M.

Cap. de Corbeta

L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De las Rios E.

Cap. de Fragata
P. Woolvett S..

Cap. de Corbeta
J. Le May D

Cap. de Corbeta
C. Barra V.K.

Cap. de Corbeta
C. Barra V. K.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de C_orb_eta
T. Rajas C.
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LOCALIDAD

TRABAJO

COMANDANTE O AUTOR

Estrecho Inglés
L = 62028 S.
G = 53" 34' W.

Bahia Chile
L = 62°29' S.
G = 59°41" W,

Estrecho Bransfield
L = 63°03 5.
G = 59° 19 W.

Rada Covadonga
L = 6317 8.
G = 57°53' W.

Caleta Cousino
{Isla Anvers}

L = 64°23 S.
G = 63°18' W,

Caleta Ponce
{Ba. Lapeyrere)
L = 64°24" S.
G = 63°17°W.

Ba. Lapeyrere
(Isla Anvers)

L = 64°25" S,
G = 6318 W.

Cta. Esmeralda
{Ba. Fournier)
L = 64°29" 5.
G = 62208 W.

Bahia Fournier

{Isla Anvers)

L = 64°32' 8.

G = 63°10° W.

Cta. Araucana
{Ba. Fournier)
L = 64°.34" 5,
G = 63°09° W.

Sondaje.

Sondaje y toma de fotografias aé-
reas.

Rebusca de bajos fondos.

Qbservacion de mareas y coloca-
cién cota fija.

Reconocimiento y sondaje.

Reconocimiento y sondaje.

Reconocimiento y sondaje.

Reconocimiento y sondaje.

Reconocimiento y sondaje.

Reconocimiento y sondaje.

Pardo

Aviacion Naval

Yelcho

Yelcho

Lientur

Lientur

Lientur

Lientur

Lientur

Lientur

Cap. de Fragata
C. Aguayo A,

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.
Cap. de Corbeta
M. De Sarratea Z.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta

L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De los*Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.




LOCALIDAD

TRABAJO

43

COMANDANTE O AUTOR

Bahia Borgen
(Canal Neumayer)}
L = 64° 45" S.

G = 63°30" W,

Canal Aguirre Cerda
L = 64047 S,
G = 62°50" W.

Estrecho Bismarck
L = 64°49' S.
G = 64°34' W.

Bahia South
L = 64°52' S,
G = 63°35 W.

Carta Canal
Grandidier

Carta Estrecho
Bismarck a Ba.
Margarita.

Bahia Margarita
L = 68°00" S.
G = 68°30°W.

Reconocimiento y sondaje.

Sondaje desde Cta. Gloria hasta
Ite. Useful,

Sondaje acceso occidental.

Observacion de mareas y ubica-
cion cota fija.

Sondaje en ruta de paso Covadon-
ga, salida estrecho Pendleton y oc-
cidente y norte de isla Renaud.

Sondaje en la ruta de navegacion.

Reconocimiento sondaje y toma
de fotografias aéreas.

Lientur

Lientur

Pardo

Aviacion Naval

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A,

Cap. de Corbeéta
T. Rojas C.

Cap. de Corbeta
L. De los Rios E.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.

Cap. de Fragata
C. Aguayo A.
Cap. de Corbeta
M. De Sarratea Z.




1.2 CARTAS Y PUBLICACIONES EDITADAS POR EL

INSTITUTO HIDROGRAFICO DE LA ARMADA:

1.2.1 CARTAS NAUTICAS DE LA COSTA DE CHILE.

N® DE TITULO ESCALA ANO DE’
LA CARTA EDICION

106 Caletas en la Costa de Chile. ' 1957
Caleta Molle :
Caleta Patillos
Caleta Pabellon de Pica
Caleta Lobos )
Caleta Chipana
Caleta Lautaro
Caleta Punta Arenas
Caleta Patache

T N T S Wy

Caletas en la Costa de Chile.
Caleta Gatico y Rada de Cobija
Caleta Guanillo del Norte '
Caleta Guanillo del Sur

Caletas-en el Litoral de Antofagasta.
Caleta Chimba

" Caleta Playa del Horno

_Caleta Abtao

‘Caleta Michilla

Caletas Constitucién y Errazuriz
Caleta Tames

Caleta Gualaguala

Caletas en la Costa de Chile.
Caleta del Medio

Carrizal Bajo

Caleta Chanaral y Ensenada Gaviota

Puerto Valparaiso.

Caletas en la Costa de Chile.
Rada Peliuhue

Puerto Constitucién

Rada Curanipe

Rada Buchupureo

Rada Llico




N® DE
LA CARTA

TITULO ESCALA

ANO DE
EDICION

714

Puertos en Chiloé.
Puerto ‘San Pedro
Puerto Queilén

Caletas en [a Costa de Chile.
Bahia Tictoc

Rada del Palena

Yelcho y Auchemod

Bahia Pumalin

Canal Pulluche

Fondeaderos en el Estrecho de Magallanes.
Caleta Notch

Bahia Borja

Bahia Tilly

Bahia Mursel

Rada de Arica

Puerto Huasco

Cailetas en la Costa de Chile.
Caleta Milagro

Caleta Quedal

Caleta Muicolpué y Caleta Mansa
Caleta Lameguapi

Bahia San Pedro

Fondeaderos en el Canal Trinidad.
Puerto Henry
Puerto Alert

Canal QOeste
Fondeadero Corbeta Papudo

Puertos en el Estrecho de Magallanes.
Bahia Sholl

Puerto Churruca

Puertc Misericordia

Bahia Tuesday

Bahia Trujillo

Puertos en el Canal Magdalena y Cockburn.
Bahia Morris

Puerto Soffia

Caleta Barrow

1957




N° DE TITULO ANO DE
LA CARTA ' EDICION

1.204  Canal Ocasion :40.000 1958
Puertos Langtois y Edwards : 15.000
Seno Quo-Vadis :15.000
Puerto Townshend ;15,000

Caletas en el Territorio Antértico Chileno. : 6.000
Caleta Copper Mine :4.000
Caleta Péndulo

Antofagasta a Caldera : 500.000

Mejillones del Sur : 40.000
Puerto Mejillones del Sur : 20.000

Valparaiso a Talcahuano : 500.000
Puerto Pichilemu : 50.000
Rada El Algarrcbo : 60.000
Puerto ‘San Antonio .2 10.000
Canal Trinidad : 100.000

Canal Murray : 30.000

Recalada a Rada Covadonga por Islote Montra-
vel y por Isla Astrolabio. ' T 50.000 |
Rada Covadonga -1 : 10.000

Caldera a Coquimbo ' : 500.000
Punta Poroto a Lengua de Vaca : 100.000

Corraf a Isla Guafo . 500.000
Caleta Quiutil _ : 15.000

Puertos en los Canales Balleneros - Pomar y
O’Brien.

Caleta Almeida
Caleta Burnt

Caleta Fanny
Fondeadero Estrecho
Fondeadero Huemul
Fondeadero Fortuna
Fondeadero Util
Puerto Engafio
Caleta Ballena

IV P WY NN Y N W N — Y




N® DE
LA CARTA

TITULO

ESCALA

ANO DE
EDICION

1308

1500

1501

1502

1118

Islas 'Diego Ramirez

Isla Trinidad a Estrecho Matha
Estrecho de Gerlache

Canal! Grandidier

Fondeaderos en el Estrecho de Magallanes.
Bahia Cordes y Caleta San Miquel

Caleta Gallant y Bahia Fortescue

Estero Rocalloso

Caleta Playa Parda

Estrecho Inglés y Paso Lautaro
Estrecho Pendleton a Estrecho Matha
Estrecho Matha a Isla Rothschild

Canal Beagle a Cabo de Hornos

Caletasen el Litoral de Antofagasta y Atacama.

Bahia Lavata '
Caleta Agua Dulce

Caleta Flamentco

Caleta Eif Cobre

Caleta Agua Salada

Caleta Pan de Aztcar

Bahfa Valparaiso

Rio Valdivia

‘Puerto Montt a Isla Tac

Puertos en el Canal Beagle,
Caleta Orejas de Burro
Caletas Carlos vy, Pescado
Puerto Eugenia

Bahia Honda

Caleta Banner

- Puerto Navarino-

Isla Elefante a Isla Trinidad

20.000
1 500.000
1 . 200.000

1 : 200.000

30.000
10.000
10.000
10.000

40.000
1 200.000
: 500.000
: 200.000
40.000
20.000
40.000
20.000

40.000
40.000

30.000

15.000

1 150.000

10.000
10.000
25.000
20.000
10.000
20.000

: b00.000

1962 .
1962
1962,

1962

1963




e
e

N° DE ' TITULO ESCALA ANO DE
LA CARTA , EDICION

1403  Bahia Almirantazgo 1 40.000 1961
Caleta Visca : 20.000

407 Bahia y Puerto Quintero : 1 25.000 1962

609 Bahia y Puerto de Corral . 20.000 1962 .
Puerto de Corral . 10.000

907 Bahia Tribune : 25.000 1962

!

1.2.2 CARTAS ESPECIALES O REGLAMENTOS:

N° DE TITULO ESCALA ANO DE
LA CARTA EDICION

4 Cartas de Isotermas de aguas superficiales. 1959 y anual

56 Isla Diego de Almagro a Isla Diego Ramirez. : 1.000.000 1960

3 Resumen Grafico del Reglémento Internacio- 1961
nal para Prevenir Colisiones en la mar.

Carta de Variacion Magnética. ' : 16.000.000 1962

Curvas de Fuerza Horizontal del magnetismo
terrestre. : 15.000.000 1962

Curvas de Fuerza Vertical del magnetismo
terrestre. . 15.000.000 1962

1.2.3 PUBLICACIONES NAUTICAS:

Derrotero Volumen V. Archipiélago de Tierra del Fuego. Canales Cock- .
burn y Beagle e Islas adyacentes.

Lista de Faros. Balizas - Boyas luminosas - Luces y Senales de niebla.
Perfiles Batitermograficos frente a la Costa de Chile.

Radioayudas a la Navegacion.

Derrotero Volumen |. Desde Arica hasta el Canal Chacao.

Instrucciones Generales de Navegacion en las cercanias de ta Costa.




El Maremoto del 22 de Mayo de 1960 en las Costas de Chile. 1961

Glosario de Mareas y corrientes.

Catédlogo de Cartas vy Publicaciones Nauticas.

1962

1962

Derratero Volumen VI. Territorio Antartico Chileno. 1962

Radioayudas a la Navegacion.

1962

Lista de Faros de la Costa de Chile, costa oriental de Tierra del Fuego

y Territorio Antartico Chileno.

1963

Tablas de Mareas de la Costa de Chile, Incluyendo puertos de la costa Anual

Sud-Americana del Pacifico hasta Panama.

Noticias a los Navegantes.

Boletin Informativo.

Boletin
guincenal
17 Folletos

entre
1957 v 1963

NOTA: A contar de 1957 la publicacion “Tablas de Mareas de la Costa de Chile”, se edita con
un nuevo formato que muestra algunos cambios en |a disposicion de los datos.

Los datos de la plea y baja estan, ahora, distribuidos en forma vertical en vez de horizontal,
habiéndose suprimido los titulos de Pleamar y Bajamar, los que deben ubicarse segin sea el

“valor numérico de las alturas de mareas.

+

1.3 SENALIZACION MARITIMA.

Por Ley N° 12,182 de 6 - X - 1956 que
modifico la organizacidn de la Direccion del
Litoral y de Marina Mercante, se establecid
la dependencia del Servicio de Faros y Bali-
2as del Departamento de Navegacion e Hi-
drografia de la Armada, lo que se cumplio
desde 1957.

Hasta 1963 el D. N. e H. efectud [as si-
guientes nuevas instalaciones destinadas a
dar ayuda a la navegacion:

1.3.1 RADIOFAROS.

a) En 1958 se instald un radiofaro aéreo

en caleta Telefon con las siguientes caracte-

risticas:

= 62° 556’ 5.
= B60° 37" W,

Frecuencia = 275 Kcs.
Vocablo = PAC
Tipo de emision = A 2
Potencia = 1 Kw.

b} En 1962 se instald un radiofaro mariti-
mo en punta Chales, isla Mocha, con las
siguientes caracteristicas:

= 38° 25" S.
= 73° b4" W.

= 295 Kcs.
MOCA
A Q/A 2

= 0,4 Kw.

Frecuencia
Vocablo

Tipo de emision
Potencia
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1.3.2 FAROS EN LA COSTA DE CHILE.

NOMBRE

UBICACION

FECHA DE ILUMINACION

Caleta Ayacara
Rada Quintay
Canal Grappler
Punta Baxa

Cabo Orange

Isfa Luz

Muelle de Chonchi
Punta Algodonales
Puerto Castro
Casco Haverbeck
Mocha Norte
Fortescue

Punta Arska

Punta Patillos

N° 19 Babor

N® 19 Estribor

N° 8 Babor

Isla Patos N° 6
Islote Montravel

Muelle Niebla
Halcones Chicos
San Francisco N° 12
Isla Tejas

Mocha Sur

Tudor

Isla Medio

Palo del Diablo N° 11
la. Dona Sebastiana Este
Cabo de Hornos
Cumberiand Norte
Islote Sofia N° 14

Golfo de Ancud -
Valparaiso

Canal Grappler
Est. de Magallanes
Est. de Magallanes
Canal Darwin
Conchi, la. Chiloé
Tocapilia

Ista Chiloe

Rio Valdivia

Isla Mocha

Est. de Magallanes
Isla Dawson
Caleta Patillos

Rio Valdivia

Rio Valdivia

Rio Valdivia

Rio Valdivia
Estrecho Bransfield,
Antartica Chilena
Rio Valdivia

Rio Valdivia

Rio Valdivia

Rio Valdivia

la. Mocha. Pta. Chales
Canal Trinidad
Canal Trinidad

Rio Valdivia

Canal Chacao

Isla Hornos

ta. Robinson Crusoe _
Rio Valdivia

11 de Junio de 1957

1° de Julio de 1957

23 de Septiembre de 1957
27 de Noviembre de 1957
6 de Diciembre de 1957
13 de Mayo de 1958

2 de Septiembre de 1958
1° de Diciembre de 1958
15 de Enero de 1959

12 de Julio de 1960

23 de Julio de 1960

20 de Septiembre de 1960
7 de Julio de 1961

14 de Julio de 1961

19 de Agosto de 1961

19 de Agosto de 1961

19 de Agosto de 1961

19 de Agosto de 1961

24 de Febrero de 1962

10 de Abril de 1962

10 de Abril de 1962

10 de Abril de 1962

10 de Abril de 1962

11 de Mayo de 1962

12 de Mayo de 1962

12 de Julio de 1962

13 de Agosto de 1962

11 de Septiembre de 1962
2 de Noviembre de 1962
31 de Abril de 1963

22 de Noviembre de 1963




FARO ISLOTE MONTRAVEL

1.4 ACTIVIDADES OCEANOGRAFICAS.

1.4.1 INSTALACION DE MAREOGRAFOS
EN LA COSTA DE CHILE.

A continuacidén se mencionan las esta-
ciones de mareas instaladas en Igquique,
Isla de Pascua, Coquimbo, Archipiélago

de Juan Fernandez, Corral, Caleta Mansa
y Caleta Percy, entre los anos 1957 y
1963, con la ubicacion de las cotas
fijas, su elevacidon sobre el ""cero” de la
escala de mareas y sobre el N.M. del mar,
y los diferentes valores dei N.M. del mar
con respecto al ‘“‘cero’’ de la escala de
mareas.
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BA. DE 1QUIQUE.

COTA

UBICACION

.G.M. N° 18

D.N.H. N° 1

L.G.M. N° 619

D.N.H. N° 2

D.N.H.-N° 4

D.N.H. N 5

Colocada a la izquierda del primer peldano de la entrada principal a la
Gobernacidn Maritima, a 0,16 ms. de la base del pilar a la izquierda entran-
do y a 0,63 ms. de la pared.

Estd situada al ceniro del pilar derecho entrando a ta Gobernacion Maritima
a 0,55 ms. del suelo y a 0,36 ms. de la pared.

- Ubicada en la plazoleta de la Aduana, en calle Anibal Pinto con Esmeralda,

2,0 ms. al Weste del poste de alumbrado, en un pilote de cemento con
armazon de latén de 0,18 x 0,18 ms., a 0,05 ms. del suelo y a 36,0 ms. de la
D.N.H. N° 2. '

Se le ubica en el primer peldafo de la entrada antigua Estacién de FF.CC,,
contigua al pilar central a 0,12 ms. de! pavimento a 0,09 ms. de! pilar y al
SSW. de la D.N.H. N° 1.

Colocada en la esquina de Anibal Pinto con San Martin, a 5,70 ms. de la
pared de la Compania Chilena de Fertilizantes. En la base del alcantarillado
sobre el vértice contiguo a la solera v a 0,68 ms. de la calzada.

Se colocd en la solera al empezar la curva, calle Serrano esquina Anibal
Pinto a 5,90 ms. de la pared de la bodega ubicada en calie Serrano N° 181, a
3,0 ms. del pitar del alumbrado.

Elevacion de las Cotas Fijas.

COTA FlJA ALTURA ALTURA

SOBRE EL CERO DE LA ESCALA . SOBRE EL N. M.

LG.M. N® 18 3,8515 ms. (1958) 2,9161
D.NH. N° 1 4,4080 ms. (1958) 3.4736
D.N.H. N° 2 4,1400 ms. (1958) 3,2046
1.G.M. N° 519 4,4190 ms. (1958) 3,4836
D.N.H. N° 4 5,8260 ms, (1958) 4,8896
DINH N°5 7.5480 ms. (1958) 6,6126

Nivel Medio del Mar sobre el "cero” de la escala.

ANO ' ALTURA

1959 0,9354 ms.

El mareografo fue instalado el 27 de Octubre de 1958 en el muelle de pasajeros y cesd de
funcionar el 13 de Febrero de 1960.




UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN IQUIQUE,
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ISLA DE PASCUA (Hanga Piko).

CoTA UBICACION

C.F. N° instalada en la plataforma que sirve de base a la caseta del mareografo, aun
metro hacia la izquierda de la puerta.

C.F. N° Ubicada en el interior de! canalizo en direccién hacia el galpon donde se
guardan los botes y faluchos. En el punto donde el muro se eleva aprox. un
metro y a 40,0 ms. de la C.F. N° 1.

Colocada en el angulo del muelie de Hanga Piko, contiguo al deslizadero a
0,30 ms. del monolito de concreto.

Se le ubica a la entrada del Puerto Aéreo de Mataveri, en la columna de la
derecha entrando a 0,40 ms. del suelo.

Elevacion de las Cotas Fijas.

COTA FlJA ALTURA ALTURA
SOBRE EL CERQ DE LA ESCALA SOBRE EL N. M,

2,0995 . (1957} 1,729
1,8730 . (18957) 1,5626
1,2485 . (1957) 0,9281
41,3650 . (1957) 41,0446

Nivel Medio del Mar sobre el “cero’” de la escala.

ANO MES ALTURA

1957 0.3204 ms.
1958 0,3940 ms.
1962 0,3590 ms.
1963 Ene. - Mar. 0,3659 ms. Media = 00,3598 ms.

E! maredgrafo fue instalado el 16 de Enero de 1957 y ces6 de funéionar el 18 de Abril de
1963.




Hanga piko

109°26'54"'W

HANGA PIKQ

UBICACION DFE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN HANGA PIKO.
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BA. DE COQUIMBO.

COTA

UBICACION

- N°

. N°

. N

Elevacion de

Se le ubica en la esquina Sur-Weste de la escala Sur del muelle de pasaje-
ros. E! disco de bronce de encuentra rotulado D.N.H. N° 1,

Ubicada en la esquina Nor-Weste del muelle de pasajeros. El disco de
bronce se encuentra rotulado con la inscripcion D.N.H.-2.

Ubicada en el costado Este de la plaza Vicuna Mackena y en el primer
peldano de la escalinata de acceso al menumento al Cap. Arturo Prat Ch. El
disco de bronce se encuentra rotulado D.N.H.-3.

Se encuentra ubicada en la vereda Weste de la calle Melgarejo, a ras de
piso, entrelas calles Argandona y Freire, aproximadamente a 10 ms. de la

calle Argandona. Disco de bronce rotulado D.N.H.-4.

Ubicada en la vereda Weste de calle Melgarejo, entre las calles Freire y
Benavente, a 2 ms. de calle Benavente. Disco de bronce rotulado D.N.H.-5.

las Cotas Fijas.

COTA

FlJA ALTURA ALTURA
SOBRE EL CERO DE LA ESCALA SOBRE EL N. M.

40695 . {1961) 3,1842
4,0740 . [1961) 3,1987
3,7655 . (1961) 2,8802
3,8905 . {1961) 3,0152
6,5480 . (1961) 5,6737

Nivel Medio del Mar socbre el “cero’ de la escala.

ANO ALTURA

Sep.

1960 - Ago. 1961 0,8753 m.

El maredgrafo fue instalado en el muelle de pasajeros el 10de Abril de 1960y se retird el 7 de
Septiembre de 1961.




CAL,
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UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN COQUIMBRO.
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la. JUAN FERNANDEZ.

COTA ' UBICACION

C.F. N1 Ubicada en la entrada del frigorifico que da al muelie, bajo el portony a 0,50
ms. del pilar Norte.

CF. N2 Ubicada al pie del monolito Sur que hace firme el viento de la antena de la
radio estacion de la Armada.

Elevacion de las Cotas Fijas.

COTA FlJA ALTURA ALTURA
SOBRE EL CERO DE LA ESCALA SOBRE EL N. M.

3,9790 ms. {1957) 2,5611 ms.
5,1785 ms. {1957) 4,7606 ms.

Nivel Medio del Mar sobre el “cero” de la escala.

ANO ALTURA

1958 0,4179 ms.

El maredgrafo se instalo el 22 de Agosto de 1957 y fue retirado en Febrero de 1959.




“J Bahia
Cumbertond e

78°50'W,

[Lc.ﬁz

IMAREQGRAFO
ESCALA DE MAREAS

Bahia Cumberland ¢

UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN |. JUAN FERNANDEZ.
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PTO. CORRAL.

COTA

UBICACION

. NP

. Ne

Ubicada al costado del resguardo de aduana, frente al muelle de madera
para pasajeros, contiguo a la solera y sohbre un monolito a ras del suelo.

Ubicada sobre un monolito de cemento de 0,80 ms. de altura al costado
derecho de la escala que sube a Corral Alto v a la derecha de la salida del
muelle.

Se le ubica en el extremo de un muro de cemento que se dirige hacia
Amargos y donde nace un molo de piedras que aflora en bajamar, éste
ultimo de 35 ms. de longitud.

Ubicada sobre una construccidn de concreto de la Empresa de Agua Pota-
ble, en direccién a Corral y 2 40 ms. de la C.F. N° 3.

Se le ubica en la orilla derecha de una escala de concreto, en el tercer
peldano y a 50 ms. de la caseta del mareografo.

Elevacion de las Cotas Fijas.

COTA FlJA ALTURA ALTURA

SOBRE EL CERO DE LA ESCALA SOBRE EtL N. M.

3,0125 . {1961} 1,6325
3,9280 . {1961} 2,5480
2,2730 . {1962} 1,4106
3,0610 . {1962) ' 2,1986
2,1205 . (1962} 1,2581

Nivel Medio del Mar sobre el “cero’’ de la escala.

AND

MES ALTURA

1960 - 1961 Oct. - Ene. 1,3800 ms.
1962 - 1963 Dic. - Nov. 0.8624 ms.

NOTA: A.- EINivel Medio del Mar 1960-61 se obtuvo del levantamiento hidrografico efectua-
do por la Corbeta “"Casma”.

B.- El Nivel Medio del Mar 1962-63 se logré con la instalacién de un maredgrafo
portatil, e! 16 de Agosto de 1962.
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UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN PUERTO CORRAL.
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CALETA MANSA.

COTA . UBICACION

C.F. N° 1 Ubicada en la esquina S-E. de la base de la bodega N° 1 que queda frente a la
salida del muelle de carga.

C.F. N° 2 Ubicada en la esquina N-E. y muy proxima a la entrada de la bodega N° 1.

C.F. N° 3 Ubicada en el tercer peldano de |a escalinata de acceso a la casa del Alcalde
de Mar, en su lado izquierdo.

Elevacion de las Cotas Fijas.

COTA FLIA ALTURA ALTURA
SOBRE EL CERO DE LA ESCALA SOBRE EL N. M.

5,3540 ms. (1962) 3,7679 ms.
5,5780 ms. (1962) 3,9919 ms.
6,2440 ms. (1962) 4,65679 ms.

Nivel Medio del Mar sobre el “'cero’ de la escala.

ANO MES ALTURA

1962 Sep. - Dic. . 1,6861 ms.
1963 Ene. 1,6237 ms. Media = 1,5549 ms.

'3
El 22 de Agosto de 1962 se instalé el maredgrafo en el muelle de carga de Caleta Mansa y

ceso de funcionar el 1° de Febrero de 1963.
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UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN CALETA MANSA.




CALETA PERCY.

COTA

UBICACION

CE N°1

Ubicada al lado Sur de la entrada del muelle, en [a base del tablero eléctrico.
Desde el extremo del tablero la cota esta a 0,25 ms. al S-E. del letrero "NO
FUMAR" y 0,30 ms. bajo el nivel del muelle. Disco de bronce estampado
1-1961.

Ubicada a ras de piso de la acera que Neva a la bodega de materiales, 0,10
ms. de la esquina N-E., 0,40 ms. al Este de un levantamiento del pisoy a 0,30
ms. del nivel del piso, aprox. 150 ms. del comienzo del muelie. Disco de
bronce estampado 2-1961.

Ubicada enlaparte superiory enlaesquina S-W.deun muro de concreto de
0,90 ms. de alto, rodeado por varias valvulas de petréleo, y a 15 ms. al Norte
del comienzo del muelle.

Ubicada al costado Este de las oficinas del puerto, en el jardin y sobre un
monolito de cemento de 0,70 ms. En el lado Weste se encuentra la inscrip-
cién IGM-4-L-13. 1961.

Elevacidn de las Cotas Fijas.

COTA FIJA ALTURA ALTURA

SOBRE EL CERO DE LA ESCALA SOBRE EL N. M.

ND
ND
NO
NO

3.0185 . {1961} 1,7968 ms.
3,9216 . (1961) 2,6998 ms.
3,2235 . (1961} 2,0018 ms.
3,6415 . {1981) 2,4198 ms.

Nivel Medio del Mar sobre el “‘cero’” de la escala.

ANO

MES ALTURA

1961
1962
1963

Oct. - Dic. 1,2706 ms.
1,2217 ms.
1,1918 ms.

El 11 de Octubre de 1961 el mareégrafo se instald en el muelle de pasajeros.

NOTA: Este lugar se caracteriza por estar afectado por el tipo de marea doble, es decir, una
pleamar con dos crestas casi de la misma altura, separadas por una pequefa depre-
sion o una bajamar con dos senos de casi la misma altura separadas, a su vez, per una
pequena elevacién.
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UBICACION DE LAS COTAS FIJAS DE MAREAS EN CALETA PERCY.




1.4.2 TRABAJOS OCEANOGRAFICOS
REALIZADOS DURANTE EL ANO
GEOFISICO INTERNACIONAL.

N
(Extractado de la publicacion editada por el
D.N.eH. en 1959);

INTRODUCCION.

Durante e! segundo semestre del afio
1957 y todo el ano 1958, tuvo lugar el mayor
evento cientifico de todos los tiempos, el
ANO GEOFISICO INTERNACIONAL (A.G.L.)
que uni¢ a los cientificos de practicamente
todas las Naciones, para llevar a cabo el mas
completo estudio del planeta.

Las investigaciones se llevaron a cabo en
todas [as ramas de las ciencias, siendo algu-
nas de ellas espectaculares (lanzamiento de
los satélites, cruce del continente Antartico
etc.) y otras, por su naturaleza tutinaria, si-
lenciosa, pero de tanta importancia como
las primeras.

AUn pasara bastante tiempo hasta que se
conozcan resultados definitivos, ya que el
trabajo de recopilacion, clasificacion e inter-
pretacion de los innumerables datos reuni-
dos es lento y cada conclusidn debe ser me-
ditada y comprobada una y otra vez. Pero en
todo caso la ciencia ha dado un salto gigan-
tesco, y ya ahora, recién finalizado el A.G.1
se saben y comprobaron muchas cosas que
antes sélo se visilumbraban o pertenecian al
campo de la teoria pura.

El Departamento de Navegacidn e Hidro-
grafia en representacidn de Chile ha partici-
pado activamente en el campo de la Ocea-
nografia Fisica vy se siente satisfecho de la
labor cumplida en la cual ha puesto gran
interés, a pesar de la escasez de medios
generales y materiales con que conto.

La misién a que se aboco, consistio en
efectuar una serie de observaciones ocea-
nograficas del litoral tanto continental como
de sus islas esporéadicas. Esta ultima parte
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fue la mas importante, especialmente en lo
que respecta a la isla de Pascua; isla que
reunia condiciones excepcionaimente favo-
rables para esta clase de observaciones por
su privilegiada situacion en el centro del
Océano Pacifico. Ampliando la tarea especi-
ficamente dispuesta, se efectuaron otros
trabajos como ser la carta de Isotermas Su-
perficiales y los perfiles isotérmicos entre el
Continente y la isla de Pascua.

De todo el material reunido, se da en esta
Publicacion un pequeno detalle preliminar,
que servird para dar una idea de cémo se
efectuaron las observaciones y cual era su
objeto.

Los adjuntos comentarios no deben ser
interpretades como conclusiones, sino co-
mo meros ensayos, pues las observaciones
fueron efectuadas como parte de un estudio
integral que comprendia todo el Pacifico y
deben ser en consecuencia analizadas .en
conjunto.

El Departamento de Navegacion e Hidro-
grafia agradece muy sinceramente al Insti-
tuto Scripps de Oceanografia, (5.1.0.) por la
amplia colaboracidon prestada a! facilitar
parte del instrumental necesario para llevar
a cabo las observaciones.

GENERALIDADES.

El programa oceanografico consistié en
observaciones efectuadas desde puntos de
la costa continental y desde islas.

Las primeras consistieron en la observa-
cidn, registro, tabulacidén y estudio de las
mareas que se producen frente a la costa
chilena siendo su objetivo principal la deter-
minacion del nivel medio del mar. Este tra-
bajo se viene efectuando -desde muchos
anos, pero sele dio gran impartancia duran-
te el A.G.l. ya que nunca hasta esa fecha
habian funcionado tantas estaciones de ma-
reas simultaneamente. (Arica, Antofagasta,
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Caldera, Hanga Piko en Isla de Pascua, Cum-
berland en Isla Juan Fernandez, Valparaiso,
Talcahuano, Puerto Montt, y Pta. Arenas).

Las observaciones desdeislas fueron maés
amplias y complejas escogiéndose para
efectuarias las islas “Juan Fernandez” y
“Pascua’. La ultima reunia condiciones ex-
cepcionalmente favorables para estas ob-
servaciones por su aislamiento y posicidn
geogréfica. Fue una de las estaciones mas
importantes del Pacifico.

Los trabajos efectuados en estas islas,
fueron:

a) Observacién de mareas.

b} Determinacién dela variacidén volumé-
trica del agua del mar. , .

c) Estudioy registrode las ondas de largo
periodo {Pascua).

La cbservacion de mareas y la determina-
cion de la variacion volumétrica del mar,
. son interdependientes pues el estudio de la
primera determina la variacién del nivel me-
dio del mar, mientras que la segunda trata
de encontrar la causa, mediante el anélisis
de las temperaturas y caracteristicas quimi-
cas del agua del mar.

Esta variacion de nivel se produce de
acuerdo a la estacion del ano, alcanzando su
maxima altura a fines del Verano y su mini-
ma a fines del Invierno. Sus causas adn no
estan bien determinadas y se espera que las
observaciones del A.G.}.. den una respuesta
mas o rmenos definitiva. Esta esperanza esta
basada en que por primeravez enla Historia
se efectuaron observaciones adecuadas en
muchos lugares simultdneamente ya que
una verdadera red de estactones cubrio to-
dos los Océanos.

Para obtener la temperatura del mar, ob-
servaciéon que se hizo hasta 135 metros de
profundidad, se usaron batitermografos
“SPILHAUS" (BT) proporcionados por S.1.0.
y fabricados por la casa Wallace y Tiernan,
Belleville, New Yersey,

Las muestras de agua fueron obtenidas
cada 25 rmetros con botellas de extraccion
"FRAUTSCHY” (llamadas asi en honor a su
disenador Jeffery D. Frautschy, Director del
Programa de S.1.0. para el A.G.|.). Estas bo-
tellas son muy sencillas consistiendo en
esencia, en un tubo de plastico de 6,5 cms.
de diametro y dos esferas de caucho unidas
por un resorte o elasticos trenzados que tra-
ta de mantenerlas fijas contra los extremos
del tubo. Estas esferas son retiradas desde
su calzo y conectadas a un mecanismo de
escape por medio de un alambre, permitien-
do la libre entrada del agua al tubo. Una vez
gue las botellas se encuentran a la profun-
didad correcta para lo cual se arrian en
el mismo cable del BT., se tanza un mensa-
jero desde cubierta, el cuat golpea el meca-
nismo de escape de la primera botella,
la que se cierra, aprisionando el agua que en
ese momento la llena, y dejando en libertad
un nuevo mensajero que produce el mismo
efecto en la botella siguiente.

El agua asi obtenida, fue aimacenada en
botellas especiales (Juan Fernandez) y en-
viadas a Valparaiso para ser analizadas por
la estacion de Biologia Marina. En Pascua,
se le tomé la densidad directamente ya que
el agua no podia mantenerse almacenada
hasta el viaje anual del buque de la Armada.

Estas observaciones se efectuaron con un
intervalo de mas o menos 15 dias y fueron
hechas desde embarcaciones menores a 5
millas al Norte de Bahia ““Cumbertand”
{Juan Fernadndez) y a 22 millas al NW de
Hanga Piko {Pascua). Con los datos asi obte-
nidos se trazaron graficos de temperaturas.

Para el estudio de las ondas de largo pe-
riodo se instald en isla de Pascua un regis-
trador especial, “Van Dorn' o “R.O.L.P."
proporcionando por “S.1.0. Mayores deta-
lles de su funcionamiento y objetos de estas
observacicnes se dan mas adelante.

Dentro del plan general de trabajos ocea-
nogréaficos se incluyd también el estudio de
las temperaturas superficiales del mar, fren-




te al Litoral Nacional, trazandose cartas de
isotermas Medias de Aguas Superficiales,
las gue permiten efectuar un estudio sobre
su posicion y desplazamiento estacional.

También, dentro de lo posible, se ha me-
dido la temperatura del agua del mar hasta
135 metros de profundidad con BT. lo
que ha permitido el trazado de los perfiles
isotérmicos y la posiciéon de la termoclina,
trabajo que se continuara haciendo una vez
finalizado el A.G.1., especialmente entre el
Continente y Juan Fernandez, para el estu-
dio de la corriente de “"Humboldt”.

Asimismo se efectuaron estudios de tem-
peraturas superficiales, perfiles isotérmi-
cos, posicion de la Convergencia Antarticay
limites de hielos en el Paso Drake del Terri-
torio Chileno Antartico.

ACTIVIDADES ANALIZADAS EN LA PUBLI-
CACION DELD. N. e H.

Un analisis completo de las actividades
oceanograficas, hecho por el D. N. e H,, se
refiere a los siguientes temas:

a) Las mareas en la costa de Chile.
b} Mareogramas mensuales.

¢} Cuadros de temperaturas y densida-
des obtenidas en los puertos.

d) El nivel medio del mar.

e} Variacién volumétrica del mar.

" f) Registrador de ondas de largo periodo.

g) Perfiles isotérmicos hasta 135 metros
de profundidad,

h} Isotermas medias de aguas superficia-
les.

i) Observaciones en el paso Drake, (An-
tartica Chilena).
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1.4.3 RELACION DE LAS INVESTIGACIO-
NES - OCEANOGRAFICAS POSTERIO-
RES ALA.G.I. EN.LAS AGUAS JURIS-
DICCIONALES DE CHILE.

A.- EXPEDICION “DOWNWIND",

Realizada por el Instituto Scripps de Ocea-
nografia, alcanzé hasta las aguas chilenas
desde el archipiélago de Juan Fernandez,
Valparaiso y Antofagasta, en los meses de
Diciembre de 1957 y Enero de 1958,

Las investigaciones consistieron princi-
palmente en: Mediciéon de corrientes de
profundidad, determinacién del espesor de
la corteza terrestre en el fondo submarino y
del relieve, estudios de los levantamientos
del fondo submarino y, obtencién de mues-
tras de agua para su analisis.

B.- TRABAJOS DEL “VEMA" - “CASMA"".

Durante los meses de Enero y Febrero de
1959, el buque oceanografico “Vema’ del
Observatorio Geologico de Lamont, Univer-
sidad de Columbia, U.S.A., realizo una serie
de observaciones con la colaboracién de la
Corbeta “Casma' entre Valparaiso, Tal-
cahuano, Pto. Montt y Punta Arenas hasta
una distancia de la costa cercana a las 300
millas nduticas.

Se efectuaron tos siguientes trabajos
oceanograficos: Batimetria, Batitermogra-
fia, Obtencién de testigos geoldgicos y de
sedimentacion por perforacion, Muestras
de agua, Fotografia submarina, Muestras de
plancton y rastreo submarino, Magnetismo,
Gravedad, Estudio del sonido submarino y
Reflexion sismica.

C.- OPERACION MARCHILE 1.

Realizada entre el 20 de Febrero y el 29 de
Marzo de 1960 por ta Corbeta "“Chipana”
con la colaboracién de las Universidades de
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Chile y Concepcitén, abarcé la zona entre
Coguimbo y la isla de Chiloé, a través de 15
cortes oceanograficos hasta 150 millas nau-
ticas de la costa.

Se cumplieron los siguientes trabajos; Fi-
sica y quimica del mar, Batitermografia, Ba-
timetria, Pesca de plancton Bentologia y
Meteorologia. -

D.- TRABAJOS DEL “VEMA™ - “YELCHO".

Investigacion conjunta entre el R.V. “Ve-
ma” del Observatorio Geologico de Lamont
y el AGS “Yelcho”, llevada a cabo en el paso
Drake y aguas de |la Antartica Chilena, entre
el 12 de Abril y el 3 de Mayo de 1961. La
segunda etapa de esta investigacion se rea-
lizé entre el 11 de Febrero y el 12 de Marzo
de 1962 por las mismas unidades.

El trabajo consistié en: Obtencién de tes-
tigos geoldgicos, Geomagnetismao, Gravi-
metria, Reflexién sismica, Fisica y quimica
del mar, Batimetria, Batitermografia, Pesca
de plancton y rastreo del fondo marino v,
Observaciones meteorotdgicas.

E.- OPERACION MARCHILE Il

Fue llevada a cabo por el AGS “Yelcho”
entre el 5 de Julio y el 4 de Agosto de 1962
en la zona norte del pais, através de 7 cortes
oceanograficos que abarcaron Arica, lqui-
que, Islas San Félix y San Ambrosio, Archi-
piélago de Juan Fernandez y Valparaiso.

Colaboraron con la Armada, las Universi-
dades de Concepciony Catdlica de Valparai-
so, ta Corfo y el Departamento de Fomento
de Pesca y Caza.

Los trabajos realizados consistieron en:
Correntometria con paracaidas, Batitermo-
grafia, Batimetria, Pesca de plancton, Ben-
tologia, Meteoroiogia y Muestras geolégi-
cas.

NOTA: Una mayor informacidén sobre las
mencionadas actividades oceanograficas,
aparece en el Capitulo I, parrafo 2.2, de este
Anuario Hidrografico en el articulo titulado
“La Oceanografia en la Armada de Chile”.

1.5 NAVEGACION.

Ademads de las permanentes disposicio-
nes y medidas destinadas a la atencién y
mantencion del instrumental de navegacion
de los buques de guerray del control de este
sercicio naval, el Departamento de Navega-
cion e Hidrografia ha confeccionado y distri-
buido a los diferentes cargos de navegacion
y oficiales especialistas, los sugmentes do-
cumentos especiales.

a.- Directiva N° 1 parala administracion y
mantencién de los cargos de navegacion,

Esta directiva fue emitida en Febrero de
1962 para lograr una mayor eficiencia en ef
Servicio de Navegacién y hacer mas exedita
la labor del Departamento de Navegacion e
Hidrografia.

En su contenido figuran tres partes prmm-
pales: administracién, técnica o instrumen-
tal y documentacién del cargo, las cuales
sirven como guia y complemento de las de-
mas disposiciones reglamentarias de la Ar-
mada.

b.- Directiva N° 2. Acta de entrega del Car-
go de Navegacion.

Emitida en Abril de 1962. En ella se deta-
Ilan los puntos mas importantes que debe-
ran contemplarse en las diferentes partes
del Acta, de modo que ella refleje totalmen-
te el estado y eficiencia del cargo de navega-
cidn, tanto en lo que se refiere al personal
como al material.

¢.- Instrucciones Hidrograficas N* 1. Li-
neas de sondas para completar sondaje de
cartas nauticas.




Fue emitida en Mayo de 1962 con el pro-
posito de obtener los elementos necesarios
para enriquecer el conocimiento de las pro-
fundidades del mary completar nuestra car-
tografia nautica. '

El folleto contiene las instrucciones, tanto
para emplear el ecosonda como para ejecu-
tar el sondaje, llevando los registros corres-
pondientes.

d.- Instrucciones Hidrograficas N° 2. Mé-
todo Oficial para calcular los valores No-
armoénicos de la marea.
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Editado en Junio de 1962, contiene los
procedimientos de calculo para obtener: ni-
vel medio del mar, intervalo mareo-lunar,
establecimiento del puerto, amplitud de la
marea en sicigias y nivel de reduccion de
sondas.

Una informacién completa sobre estas
Instrucciones aparece en el parrafo 2.3. de
este Anuario Hidrografico.




CAPITULO 11

ESTUDIOS PROFESIONALES Y CIENTIFICOS

21 ANTECEDENTES Y DESARROLLO DEL PRIMER CONGRESO

INTERNACIONAL DE OCEANOGRAFIA®

Por Hellmuth Sievers C.
{De la “Revista de Marina” de la Armada de Chile, N° 620, Vol. 77 de Enero - Febrero de 1961)

La primera utilizacidén del mar por el hom-
bre se pierde en la niebla del pasado.

Parece ser que en los tiempos noeliticos
las tribus de los litorales tenian ya cierta
practica en el manejo de las embarcaciones
y en la pesca.

Los cretenses sin duda fueron navegantes
pero, a causa de su total destruccion por los
griegos primitivos, es poco lo que de elios
se sabe.

Del pueblo mas antiguo que se tiene co-
nocimiento real de ser marinero es el feni-
cio.

Los fenicios evolucionaron hasta ser mer-
caderes universales dedicandose ademas a
la exploracidon en busca de aventuras y a la
formacion de colonias.

Probablemente, el primer gran viaje fue
efectuado por fenicios en el Siglo VIl A. C., al
circunnavegar el continente africano par-
tiendo desde el mar Rojo.

Herodoto se refirid en forma breve a este
viaje al que no dio mucho crédita, pero que
mas tarde quedd evidenciado.

En el siglo IV A. C. se efectud otro gran
viaje por Piteas de Marsella, el cual al pare-
cer alcanzd hasta Istandia y al Circulo Artico
donde encontré témpanos de hielo.

Otro gran pueblo navegante fue el poline-
sio del cual hay la certeza que cruzaba el
vasto Océano Pacifico en fragiles embarca-
ciones,

Los polinesios, desarrollaron un sistema
de navegacidn unico, pues estaba basado
casi totalmente en lo que se podria llamarla
“Memoria Fotografica’” de ese inteligente
pueblo.

La base de la navegacion polinésica con-
sistia en la observacion constante de tres
estrellas. Segun la direccion a la cual se que-
ria navegar se escogian éstas para que for-
maran un triangulo.

Es probable que los polinesios llegaron
en varias oportunidades hasta el Continente
Americano, Io mismo que a la Antartida o
muy cerca de ella.

Los otros pueblos de la Oceania también
fueron buenos navegantes, pero ninguno
supero al polinésico.

En Europa se destacaron los noruegos,
que canquistaron Islandia, fundaron colo-
nias en Groenlandia y descubrieron en el
ano 1030 de nuestra Era, la América del Nor-
te.

"En la época de los viajes escandinavos la

navegacion no paso de ser un arte, mas bien
que una ciencia, pero con la introduccion de
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la brajula o compas en el siglo XIV y mas
adelante, con el progreso de la Astronomia,
fueron haciéndose cada vez mas exactos los
métodos aplicados.

La brujula fue eventualmente introducida
en Europa por los pilotos arabes de los ma-
res orientales, donde ellos servian a China,
el pais mas civilizado e ilustrado de la Tierra
en esa época.

Vino después un progreso en gptica que
dio por resultado la construccidn de instru-
mentos tales como los telescopios y los sex-
tantes. Una vez inventados estos ultimos
fue posible determinar la latitud geogréfica
con exactitud casi igual a la alcanzada hoy
dia. La longitud en cambio fue todavia un
gran problema hasta que a mediados del
siglo XVIll fue inventado el crondmetro por
Harrison.

Después vinieron fas primeras expedicio-
nes que se podrian calificar como cientifi-
cdas.

Su iniciador fue el famoso Capitan Cook

. con sus tres viajes; sus expediciones se li-

mitaron principalmente a la investigacion

de las costas, la fauna y flora de los lugares

visitados sin atreverse aun a penetrar los
misterios de las profundidades marinas.

Ya en la antigliedad se habian observado
algunos fenémenos del mar, entre los cua-
les el que mas llamaé la atencion fue el de las
rareas y su relacidon con la Luna. El primero
que elaboro una teoria fue Newton basan-
dose en |las leyes de gravedad por él formu-
ladas. Siguio después la teoria de Lagrange
la cual aun es valida, pero cuya formutacién
matematica ha presentado enormes dificul-
tades.

A medida que transcurria el tiempo y se
iban desarrollando las diversas ciencias au-
mentaba el interés por el saber, y los hom-
bres comenzaron a mirar el mar con otros
ojos y a formularse preguntas sobre él.

Edward Forbes, inicidé en tiempos mas
modernos el uso de ladraga para explorarla
fauna del fondo del mar. Sus observaciones
efectuadas cerca de Man, su isia natal, en las
aguas de Inglaterra y del mar Egeo, durante
las cuales alcanzd profundidades considera-
bles estimularon de tal mode a los biéfogos
de la época que bien puede llamarse padre
de la Biologia Marina.

Por otra parte 2l ndrteamericanc Maury,
contemporaneo de Forbes, tiene ta paterni-
dad de la Oceanografia Fisica, pues fue el
primero en considerar al mar como un siste-
ma dindmico unificado y organizo con am-
plitud mundial las observaciones relativas a
corrientes, temperaturas y datos meteorold-
gicos. Al mismo tiempo el desarrollo del
cable submarino vino a ejercer una influen-
cia extraordinaria.

Para tender un cable submarino se reque-
tia conocer ¢con gran exactitud las profundi-
dades del mar. Esto obligo a efectuar gran
nimero de sondajes tanto en aguas profun-
das como en aguas bajas.

Pronto se vio que, contrariamente a |a
creencia de los investigadores de la época,
incluido Forbes, podia subsistir la vida aan
en las regiones submarinas mas profundas,
puesto gque al extraer cables rotos para repa-
rarlos era corriente encaontrar que en su su-
perficie se habian desarrollado animales,
cualquiera que fuese la profundidad en que
habian estado.

Estas colonias de seres rmarinos, no solo
se mostraban frecuentemente con gran be-
lleza, sino que eran totalmente nuevas para
la ciencia.

Los campos de la Biologia Marina y la
Qceanografia Fisica se acoplaron por obra
del cable submarino despertando el interés
mundial por esta nueva ciencia.

Esta, que podriamos llamar la primera fa-
se de la investigacion oceanogréfica culmi-




no con la famosa expedicidn de la *‘Challen-
ger”, fragata con una maquina de vapor
auxiliar, lenta y muy poco marinera, a bordo
de la cual la vida era muy dura. La expedi-
cidn se inicid en 1872 y durd tres anos y
medio navegando todos los océanos, don-
de procedid a efectuar innumerables son-
dajes profundos, dragd el suelo submarino
en busca de ejemplares de seres vivientes y
muestras de fondo marino para estudios
geoldgicos, recogid y analizé gquimicamente
muestras de agua de mar tomadas a todas
las profundidades y mediante finas redes de
seda, |levadas a remolque, pescéd plancton,
conjunto microscopico de animales y vege-
tales, cuya existencia habia sido descubier-
ta 30 aros antes por el aleman Johannes
Miiiler. '

El instrumental usado era todo de tipo
experimental y fuera de las fallas propias, su
uso sumamente complicado y engorroso.

Todo el trabajo se efectuaba con cabulle-
ria de canamo por lo que es facil imaginar
las dificultades que ello representaba. A
bordo se iban improvisando y mejorando
nuevos instrumentos que eran de inmedia-
to probados.

Los resultados de la expedicion fueron
extragrdinarios y ellos se publicaron en 50
gruesos volumenes bajo el nombre de
“Challenger Reports”.

Un nuevo mundo misterioso y fascinante
se habia abierto a los aténitos ojos del hom-
bre. '

Pronto la oceanografia fue ampliando su
campo de accidon y comenzo a interrelacio-
nar muchas ciencias entre si, como la biolo-
gia, fisica, quimica, geologia, magnetismo,
meteorologia, etc.

Sus primeros pasos fueron vacilantes por
las dificultades que presentaba cualguiera
observacion realizada desde buques equi-
pados con eflementos insuficientes.
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Para cada cosa era necesario desarrollar
nuevos instrumentos y métodos de trabajo
lo que significaba .tener que disponer de
mucho dinerg, siendo ademas el costo de
cada expedicidn bastante alto.

Fue necesario en muchas oportunidades
que los gobiernos de los paises pusieran a
disposicion de los investigadores los fon-
dos necesarios o que intervinieran en eilas a
través de sus Marinas de Guerra. Hoy en dia,
que la investigacion oceanografica es aln
mas cara, es practica corriente que los Go-
biernos actien directa o indirectamente por
medio de contratos, como es el caso de Es-
tados Unidos; la oceanografia tuvo otro
gran avance después de ta Primera Guerra
Mundial, pero fue durante el desarrollo y
con posterioridad a la Segunda Guerra
Mundial cuando inicié su auge espectacu-
lar. En las décadas del 20 y 30 se efectud una
serie de expediciones que llevaron a un co-
nocimiento general de la mayor parte de los
océanos y mares. Se dio especial importan-
cia en esa época al Atlantico y sus mares
adyacentes que eran los de mayor interés
para los paises europeos y para Estados
Unidos; fueron estos los primeros pasos or-
ganizados que dieron la investigacion cien-
tifica de los mares.

Al iniciarse la Segunda Guerra Mundial
las investigaciones oceanogréaficas tomaron
una gran importancia dehido principalmen-
te a los submarinos.

Una vez que se desarrolld el Sonar o As-
dic, se descubrié que la senal reflejada sélo
a veces los detectaba; la causa era el brusco
descenso de temperatura en poca variacion
de profundidad. Este fenémeno llamado
termoclina, refieja la onda del Sonar. Esto y
desde luego una serie de otros problemas
que se fueron presentando durante el trans-
curso de la guerra obfigaron a intensificar la
investigacion. En Estados Unidos por ejem-
plo, tos organismos oficiales, Armada,
Coast and Geodetic Survey, etc. no fueron
capaces de absorber toda la investigacion y
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acudieron a los institutos particulares como
Woods Hole, con los cuales firmaron contra-
tos, no solo para la investigacién en el Oceéa-
no, sino que también para el desarrollo e
invencion de nuevos instrumentos y técni-
cas. Como esto también se hizo en otros
paises es facil comprender el auge y la im-
portancia que adquirié la oceanografia.

Finalizada la Guerra, la investigacion con-
tinué mas intensa que durante ella, pues por
una parte se comprendig su impaortancia pa-
ra lahumanidad y por otra se requerian nue-
vas investigaciones en el campo militar ya
que las maquinas bélicas son cada vez mas
complejas y perfeccionadas y sus detecto-
res o sistemas de destruccion tambien lo
son y requieren de datos cada vez mas pre-
cisos.

Muchos paises que no participaban en |a
investigacién oceanografica comenzaron a
hacerlo y aquelfos gque lo hacian en forma
lirnitada ampliaron sus actividades. Hoy en
dia, précticamente todos los paises costeros
se dedican en una v otra forma, con pocos o
muchos elementos a la investigacion de sus
aguas, generalmente con fines econdémicos.

Desde los primeros momentos se vio que
la Oceanografia era una ciencia cuya inves-
tigacion no podia llevarse adelante en for-
ma aislada, sino que era necesario efectuar
observaciones simultaneas enmuchos pun-
tos distantes entre si. Este problema se vino
a solucionar solo recientemente, con moti-
vos del Ano Geofisico Internacional.

Antes se habia creado |la Asociacion de
Oceanografia Fisica y la similar de Biclogia
dentro de la Unidn Geodésica y Geofisica
Internacional que a la vez forma parte dei
Consejo Internacional de Unicnes Cientifi-
cas, organismo similar a tas Naciones Uni-
das, pero en el campo cientifico. Estas Aso-
ciaciones no solucionaron el problema de la
investigacion simultanea, pero mantenian
unidos a los investigadores a través de sus
informaciones, conferencias, reuniones, di-
rectivas y consejos.

Cuando se comenzo la organizacion del
Afio Geofisico Internacional se comprendio
que esa era la gran oportunidad que los
oceandgrafos estaban esperando y se ela-

"boraron cuidadosos programas de conjun-

to. El éxito fue tan rotundo que mucho antes
de que terminara el Afc Geofisico interna-
cional se cred el Comité Especial de Investi-
gaciones Oceanograficas conocido por la si-
gla SCOR, que viene de su nombre en in-
gles.

Es responsabilidad de este Comité la con-
tinuacion de la investigacion oceanografica
en conjunto.

Actualmente se ha iniciado o esta proxi-
mo a iniciarse el primer gran trabajo organi-
zado por el Comité y que es la investigacion
sistemnatica del Océano Indico, por catorce
paises, en un programa de cuatro anos. Se
escogio ese Océano por ser el menos cono-
cido y por habitar en esa parte de latierra las
poblaciones que mas hambre sufren en &l
mundo.

A pesar de la gran importancia que habia
tomado la oceanografia, ningdn Congreso
Internacional se habia celebrado. Esto no
quiere decir que los oceanografos no se hu-
bieren reunido, pues lo habian hecho en
muchas oportunidades en caracter de Con-
ferencias y Simposiums, pero nunca en
Congreso.

La iniciativa de celebrar un primer torneo
partio de la Asociacion Americana para el
desarrollo de la Ciencia y fue organizado en
colaboracién con la Organizacién Educacio-
nal Cientifico y Cultural de las Naciones Uni-
das (UNESCO) y por SCOR.

Este Primer Congreso Internacional de
Oceanografia que puede decirse marco la
culminacidn de la Investigacion Oceanogra-
fica inicial para dar paso a la ciencia ya ma-
dura, fue celebrado en el edificio de {as Na-
ciones Unidas, Nueva York, durante la pri-
mera quincena de septiembre del ano pasa-
do (1959). Se reunieron para este magno




suceso alrededor de 1.200 oceandgrafos,
bidlogos, quimicos, gedlogos, meteordlo-
gos, ingenieros, etc. entre los que se conta-
ba la mayor parte de los mas eminentes
investigadores del mundo, cuyos nombres
permaneceran unidos a la Oceanografia pa-
ra siempre, pues ellos fueron los que le die:
ron forma e indicaron los rumbos por se-
guir. Junto a ellos acudieron los jévenes
herederos de esta ciencia y tanto unos como
los otros, presentaron sus mejores trabajos
guiados Unica y exclusivamente por su
amor a la ciencia.

En la mafnana del 31 de agosto, el Presi-
dente de este Primer Congreso Dr. Roger
Revelle, Director del Instituto Scripps de
Oceanografia, inauguro solemnemente este
torneo Internacional en la sala de la Asam-
blea General de las Naciones Unidas. Mere-

cen destacarse los principales pérrafos del

discurso que pronuncid y que dicen: “Este
es un gran.dia para ia Oceanografia. Algu-

nos de nosotros somos navegantes cientifi-

cos desde que éramos muy jovenes, yo es-
toy seguro que ninguno pudo haberse ima-
ginado entonces que algun dia llevariamos
a cabo un Congreso Internacional sobre los
Océanos. Es légico que este Congreso se
lleve a efecto en la casa de las Naciones
Unidas, pues nuestra ciencia es una ciencia
Internacional. Mas de la mitad de los paises
del mundo estan representados aqui.

No sélo pueden sino que deben contribuir
los cientificos de cada pais a un mayor estu-
dio de los mares; es necesario que asi lo
hagan si se desea que nuestros conocimien-
tos sean cada vez mayores. '

Es justo y adecuado gue nosotros que
estamos relacionados con los océanos que
no son propiedad de persona alguna y de
nacién determinada sino el patrimonio de
cada persona y de cada nacidén, nos reuna-
mas aqui en este edificio, ubicado en tierra
gue no es de pertenencia particular sino de
todas las naciones del mundo. -
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En nuestra centuria, cuando por las iro-
nias de la ciencia se ve amenazada la exis-
tencia de nuestra especie, mientras que al
mismo tiempo la poblacién humana crece
con gran rapidez, nadie sabe ¢cdmo contro-
lar, ni siquiera predecir io que suceders a la
humanidad.

Posiblemente sean los océanos la ltima
y mejor esperanza de la tierra. Si alguna vez
aprendemos a gobernar nuestro planeta en
el cual estan prisioneros todos los hombres
y aprendemaos a aceptarlo vy a usarlo racio-
nalmente deberemos posser una vision cla-
ra.de la explotacion de los Océanos y nues-
tra responsabilidad hacia las Naciones Uni-
das, es obtener los mejores resultados de
nuestras investigaciones y experiencias.

Al igual que las Naciones Unidas son el
lugar de reunion de todos los pueblos, la
oceanografia, es el punto de unién de todas
las ciencias, y las personas que han efectua-
do estudios muy diversos entre si tratan
problemas comunes, problemas en los cua-
les las ideas y conocimientos de bidlogos,
quimicos, fisicos, matematicos e ingenieros
deben ser combinados y coordinados si se
desea encontrar una solucion valedera.

Como oceandgrafo antiguo quiero darle a

los jovenes tres consejos:

1.- Formula preguntas sobre el Océano.

2.- No limites tus pensamientos ni refre-
nes tus ilusiones.

3.- Aviva las llamas de la controversia,

A pesar de que nuestra ciencia es peque-
fia y nuestro océano es sglamente una del-
gada pelicula de agua sobre un pequeno
planeta, no debemos ser demasiado mo-
destos al considerar lo que estamos hacien-
do. Las ciencias del mar estan relacionadas
con algunas de las mas profundas pregun-
tas sobre la humanidad, preguntas que el
hombre comenzé a formularse desde la pri-
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mera vez que miro hacia las estrellas y den-
tro de si mismo. Tenemos buenas razones
para suponer que la tierra es casi tan vieja
como la Galaxia de la via Lactea y su historia
podria obtenerse de las sefales que preva-
lecen en la tierra siempre que llegadramos a
saber interpretarlas. Muchos de los elemen-
tos que nos servirian para este fin estan en
las rocas y sedimentos del fondo marino, en
el agua de mar y en la atmdsfera sobre estas
aguas. Incluso, para encontrar respuesta a
los misterios que rodean al origen de los
seres vivientes debemos buscar nuestras
respuestas en el mar.”

Abierto el Congreso por el Dr. Revelle,
hizo uso de la palabra en nombre de las
Naciones Unidas el Sr. Philippe De Seynes
quien dié la bienvenida a todos los partici-
pantes poniendo a continuacién el edificio y
todas sus instalaciones a disposicidn de los
Congresales.

Inmediatamente después se entré en ma-

teria con los tres primeros trabajos.

La organizacion del Congreso fue exce-
lente desde todo punto de vista sin dejar
absolutamente nada al azar.

Junto con la inscripcion efectuada el dia
anterior se entregd a cada uno de los inte-
grantes una tarjeta que identificaba al porta-
dor con su titulo, su nombre y el pais que
representaba y que servia al mismo tiempo
como pase para entrar al edificio de las Na-
ciones Unidas. La entrada a este edificio es
muy estricta pudiendo hacerse solo acom-
pafado de algln guia, previo pago de entra-
da. Los delegados en cambio recibian el
mismo trato que los diplomdticos miem-
bros de las Naciones Unidas y tenian plena
libertad para ir donde quisieran. Esto permi-
tio que, durante los catorce dias que duro el
Congreso, recorrieran el magnifico edificio
familiarizandose con él.

Asimismo se les entregd un programa
con todos los trabajos que iban a presentar,

las visitas, paseos y otras reuniones que se
iban a llevar a cabo durante el desarrollo del
Congreso. También se les entregé un libro
editado por el Comité organizador con un
resumen en dos idiomas de los trabajos por
presentarse en las sesiones de ia tarde.

En las mananas se sesionaba en la Sala
del Consejo de la Asamblea General con
participacién de todos los delegados.

En cada una de estas sesiones se presen-
taron tres Doctores o Profesores, la mayoria
de ellos de renombre mundial, los cuales
por espacio de una hora aproximadamente
leyeron sus respectivos trabajos agrupados
en los cinco grandes tépicos considerados:
Historia de los Océanos, Habitantes del Mar,
El Mar profundo, Limite del Mar y Ciclo de
Substancias Orgéanicas e Inorgdnicas en el
Mar.

Estas conferencias matinales servian co-
mo introduccidén a los seminarios de la tar-
de, los cuales agrupados en cuatro seccio-
nes que funcionaban paralelamente en las
Salas de Delegados, completaban la labor
de cada dia.

El idioma oficial fue el inglés, pero se efec-
tuaba traduccidén simultanea al francés y al
ruso, trabajo gue estuvao a cargo de los tra-
ductores de las Naciones Unidas.

Fuercn presentadas 30 conferencias mati-
nales y alrededor de 360 seminarios lo que
és un volumen de trabajo considerable y
como es de suponer se abarcaron todos [os
t6picos. Una de las Salas de Delegados se
puso a disposicién de todos aquellios con-
gresales que deseaban presentar temas de
caracter general.

Eltiempo maximo dado a cada participan-
te en los seminarios fue de 10 a 20 minutos,
mas 5 minutos para discusién del tema. En
casos muy especiales se permitid que se
sobrepasaran estos tiempos. El cumpli-
miento del horario exigia grandes esfuerzos




por parte de cada uno de los presidentes
que debian interrumpir interesantes discu-
siones que habian sobrepasado con creces
el tiempo asignado.

Después de las sesiones en el edificio de
las Naciones Unidas, hubo reuniones for-
males e informales en el Hote! Commodore
que fue en el que se alojd la mayoria de los
participantes. Las reuniones informales
eran generatmente de grupos que estaban
abocados a un trabajo especifico, como
SCOR por ejemplo, o de aquellos investiga-
dores que deseaban profundizar mas un de-
terrninado tema tratado durante la tarde,
Las reuniones formales estaban programa-
das de antemano y durante ellas se dictaban
conférencias o se exhibian peliculas y dia-
positivas.

Entre los acontecimientos programados
cabe destacar las visitas a la Universidad de
Columbia y al Museo de Historia Natural de
Nueva York v la optativa al Parque Zoologi-
co de dicha ciudad o al Servicio de Pesca y
Vida Silvestre, ambas efectuadas el sabado
5 de septiembre,

El Congreso fue clausurado el viernes 11
de septiembre con un banguete en el Hotel
Commodore. Durante este banquete el Dr.
Revelle, Presidente del Congreso pregunto,
con la franqueza caracteristica de los nor-
teamericanos, si el Congreso habia sido del
agrado de los participantes y si se creia que
valia la pena efectuar torneos similares en el
futuro.

Sus palabras fueron aplaudidas con mu-
cho entusiasmo pues era opinién general
de que este Primer Congreso Internacional
de Oceanografia habia sido un completo
éxito y que no soélo era de desear se efectua-
ran nuevos Congresos sino que ellos eran
imprescindibles. Inmediatamente se tomo
el acuerdo de efectuar uno cada tres anos.

Simultaneamente con el desarrallo del
Congreso estuvieron fondeados en Nueva
York siete bugques oceanograficos los que
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fueron muy visitadas por todos los partici-
pantes. Cinco de estos buques eran de Esta-
dos Unidos siendo tres de ellos, “Atlantis”,
“Chain" y “Crawford’” del Instituto de. Ocea-
nografia de Woods Hole. Los otros buques
fueron el "Mikhail Lomonosov'’ de la Aca-
demia Soviética de Ciencias y el “Calypso”,
el buque hecho famoso por el conocido
hombre rana francés, Comdte, Jack Yves
Cousteau.

La delegacién de Chile a este Congreso
estuvo compuesta por el Comandante Sr.
Jorge Paredes Wetzer de la Mision Naval de
Chile en Washington, quien fue asesorado
técnicamente por el autor de este articulo,
como representante de la Armada, y del Dr.
Wilhelm Brandhorst, oceanogrifo alemén
que se encuentra en Chile gracias al progra-
ma de Asistencia Técnica de la Republica
Federal Alemana.

Los trabajos presentados se refirieron a la
observacidn de temperaturas de la capa su-
perior del agua de mar frente a las costas de
Chile y perfiles batitermogréaficos efectua-
dos por la Armada Nacional entre el Conti-
nente e Isla de Pascua v los resultados de la
Expedicion AGRIMAR efectuada en los me-
ses de mayo v junio de 1959 por el Departa-
mento de Fomento de Pesca y Caza del Mi-
nisterio de Agricultura y el Programa de
Asistencia Técnica de Alemania, con la ayu-
da de las Universidades de Chile y Concep-
cion y el Departamento de Navegacion e
Hidrografia de la Armada. En esa expedi-
cidon oceanografica y pesquera se habia es-
tudiado la regién costera comprendida en-
tre Vaiparaiso y el Golfo de Arauco.

El trabajo presentado por la Armada titu-
lado: “Perfiles Batitermogréaficos frente a la
Costa de Chile” habia sido editado en forma
de folleto por el Departamento de Navega-
cion e Hidrografia siendo repartidos los
ejemplares entre los asistentes. Fue el iinico
trabajo que habia sido publicado, porlo que
merecio eflogiosos conceptos.




80

Hablar en detalles de los trabajos presen-
tados en el Congreso es imposible. Sin em-
bargo quisiera destacar algunos de los mas
interesantes o novedosos leidos en las se-
siones matinales, l0os que por su importan-
cia seran publicados in extenso por la Aso-
ciacién Americana para el desarrollo de la
Ciencia.

El Dr. Maurice Ewing, Director del Obser-
vatorio Geolégico de Lamont dependiente
de la Universidad de Columbia de Nueva
York fue el primero en leer su trabajo.

Expuso, que la larga grieta que bisecta el
Océano Atlantico de Norte a Sur, se prolon-
ga por el Océano Indico pasando por el Sur
del Continente Africano para continuar lue-
go entre Australia y la Antartida y cruzar el
Océano Pacifico hasta la costa Qeste de Su-
damerica. La compaosicién geoldgica de la
grieta y de las Cordilleras que estan a cada
lado, no cbedecen a la normal de la corteza
terrestre sino que estan compuestas por ro-
cas pravenientes del manto terrestre. (Man-
to se llama la zona que estéa situada bajo la
corteza terrestre). Aparentemente estas ma-
sas de rocas han emergido a través de la
grieta, separando la corteza y por ende los
continentes.

Casi confirmando esta tearia, Sir. Edward
Bullard de ta Universidad de Cambridge, ex-
preso que las cadenas montafosas que tie-
nen una direccién Este-Oeste, tal como el
sistema Alpino, sufren una brusca y anor-
mal interrupcidn en el extremo de la plata-
forma continental y predijo que la continua-
cidn de los sistemas tenian que encontrarse
al otro lado de los Oceanos. Esto segun él
viene a confirmar la teoria de que existia un
solo continente e} que se dividio en varias
partes que se separaron adquiriendo la con-
formacidn actual.

Las profundas y angostas fosas del fondo
marino que se extienden mas o menos para-
lelamente a las cordilleras continentales
son verdaderas grietas formadas en las ro-

cas que revelan conjuntamente con altas
montanas una constante y enorme activi-
dad volcénica. Por otra parte, grandes ex-
tensiones del fondo marino estan formadas
por vastas planicies de lava y basalto las que
posiblemente han surgido a través de grie-
tas desde el manto. Hay ademas millares de
volcanes que se yerguen desde el fondo co-
mo montafas aisladas tal como sucede con
algunos volcanes terrestres. Las cercanias
de volcanes, muchos de los cuales no alcan-
zan a irrumpir sobre la superficie, consti-
tuyen una rica fuente de alimentos para los
peces.

Este descubrimiento ha llevado alaexplo-
tacion de nuevos campos de pesca entre los
que se destaca la del atin, como es el caso
frente a la costa de la Baja California. En las
cercanias de una de estas montafas descu-
bierta, alrededor de 1957, se pescé atun por
un valor superior al millén de ddlores du-
rante 1958.

Aparentemente cadenas de estas monta-
nas que corren a lo largo de la bahia de la
Baja California y del mar Rojo tienden a
enanchar estos cuerpos de agua al producir
una separacion cada vez mayor entre sus
costas.

Untema de extraordinario interés que fue
presentado por el Dr. Bernal de la Universi-
dad de Londres fue el que se refiri¢ al origen
de la vida en la Tierra. Siempre, dijo, se ha
sospechado que la vida tuvo su origen en
los Océanas, pero permanecia en el miste-
rio la forma de c6mo las substancias quimi-
cas que componen la células vivas se unie-
ron para formarlas.

El cree, que substancias orgdnicas sim-
ples provenientes de depdsitos de carbén
de algunas rocas profundas alcanzaron la
superficie de los Océanos donde arrastra-
das por el viento y las olas alcanzaron las
playas siendo absorbidas y concentradas
por depositos de greda gue se encontraban
cerca de ellas.




Las substancias asi concentradas pueden
haber reaccionado entre si dando origen a
substancias mas complicadas tal como ami-
no-acidos y estos a su vez pueden haber
sufrido combinaciones que condujeron a la
formacién de proteinas, el constituyente
esencial de todas las cosas vivas. Si bien las
proteinas no tienen vida propia, son capa-
ces de duplicarse y crecer siempre gue se
disponga de !as condiciones convenientes
para ello. La organizacion de las proteinas
en células complicadas capaces de alimen-
tarse y reproducirse por division tienen que
haber sido el paso siguiente.

Es muy improbable que la vida pueda oni-
ginarse en esta forma hoy en dia, pues el
proceso descrito requiere una atmasfera
pobre en oxigeno, seguramente una tempe-
ratura mucho mayor del agua de mar y de
las radiaciones de materiales radiactivos los
gue abundaban en el entonces joven plane-
ta.

Esta descripcién del origen de la vida so-
bre la tierra es aplicable a otros planetas que
giran alrededor de otras estrellas, siempre
que las condiciones sean favorables y es de
suponer que lo sean en algunos de ellos.

Ei Dr. Arrhenius del Instituto Scripps de
Oceanografia presentd un interesante tra-
bajo sobre el estudio de los sedimentos sub-
marinos. Estos sedimentos dan indicacio-
nes, entre otras cosas, de los cambios clima-
ticos que ha sufrido la tierra, la actividad
volcanica y {a caida de meteoritos.

En el Ecuador, donde corrientes superfi-
ciales se separan debido a la rotacion de la
Tierra y van tanto hacia el Norte como al
Sur, se producen surgencias de aguas ricas
en nutrientes las que, a su vez, dan origen a
una prolifica vida marina.

Esta abundancia de seres vivos dio arigen
a una gruesa capa de sedimentos de direc-
cion Este-Qeste que convierten en algo real
la imaginaria linea ecuatorial. Al mismo
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tiempo indican que el Ecuador se ha mante-
nide en dicha posicion durante miles de
anos lo que, a su vez, significa que la posi-
cion de los polos no ha cambiado. Esta evi-
dencia destruye la teoria de que los cambios
climaticos que dieron origen a las edades de
hielo alrededor de 40.000 anos atras se de-
bieron a un desplazamiento de ios polos.

En otra serie de trabajos se analizd lo rela-
cionado con la vida en el mar. Este proble-
ma reviste una importancia extraordinaria
pues él esta intimamente ligado a la alimen-
tacién de la poblacién humana la que dia a
dia aumenta en una forma extraordinaria.

Una necesidad que se hizo presente es la
de como poder efectuar un censo de los
habitantes marinos y en gqué forma se po-
dria aumentar su niGmero ya gque no se pue-
den criar como los animales y aves terres-
tre. Los peces constituyen un alimento rico
en proteinas y el cuerpo humano necesita
de ellas en grandes cantidades.

‘La cantidad de peces que puebian los ma-
res esta limitada por la alimentacién que
puedan encontrar, entre las cuales la mas
importante es el plancton. Por eso, antes
que nada habria que efectuar lo que se po-
dria llamar un censo del plancton.

El plancton se desarrolla en cantidades
astrondmicas en la mayor parte de los ma-
res. Anualmente se analizan mas de 50.000
muestras de plancton separdndose en ellas
mas de 100 especies diferentes. Entre otras
cosas se trata de saber cual de ellas y en qué
regiones son mas abundantes.

Actualmente se estd imprimiendo en el
Laboratorio Oceanografico de Escocia un
mapa con la distribucidon del plancton en el
Mar del Norte y las zonas mas cercanas de
los Océanaos Atlantico y Artico, que servira
de guia para ubicar aquellos lugares en los
cuales pueda haber abundancia de peces.

La ampliacion de este mapa a todos los
Océanos seria el primer paso para el censo
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de peces. UNESCO o el Consejo internacio-
nal de Uniones Cientificas podria hacerse
cargo de este proyecto de caracter mundial.

Se han efectuado algunos experimentos
de trasplante de peces jovenes a lugares
con mejores posibilidades de alimentacion.
Los experimentos han acusado algunos éxi-
tos que se han traducido en una mayor
abundancia en la pesca en los nuevos cen-
tros de crianza. También se han registrado
algunos fracasos, como por gjemplo, tras-
plante de ostras del Atlantico al Pacifico.
AUn serd necesario ampliar mucho las in-
vestigaciones antes de que estos trasplan-
tes puedan ser efectuados en gran escala.

El Profesor Sr. Carter, de Cambridge, pre-
sentd un interesante trabajo sobre los peces
de grandes profundidades y las extranas y
fantasticas formas que presentan. Algunos
tienen boca que abarca la mitad de su cuer-
po, otros poseen estoémago que se estira, lo
gue les permite comer peces mucho mayo-
res que ellos mismos; a su vez, otros tienen
verdaderos sefnuelos luminosos montados
sobre largas antenas para atraer su alimen-
to, ete. Aun la ciencia no se explica el por
qué de estas extrafias formas, pero supone
que la vida de estas especies en una zona de
obscuridad absoluta y de condiciones inva-
riables a través de millones de anos ha per-
mitido una mutaciéon totalmente libre. Es
muy probable que los habitantes de una
fosa marina difieran totalmente de los de
otra, aunque esté muy proxima, tal como
los pueblos montaneses presentan sus pro-
pias peculiaridades al no tener contacto con
el resto de la humanidad.

El bacalao, pez de gran importancia eco-
ndmica, presenta una verdadera organiza-
cidn social. Sus costumbres fueron estudia-
das por el Dr. Bull de Inglaterra, en un estan-
que de aproximadamente 7 mts. de largo
por 6 de ancho y 5 de alto. Los bacalaos
viven en grandes cardimenes, verdaderas
congregaciones de peces, dominados o re-
gidos por un macho de gran agresividad y

por varios mas, organizados en estricta je-
rarquia. Cada macho escoge una zona de
agua cuyos limites defiende enérgicamente
de la invasion de otros machos. Las hem-
bras en cambio tienen absoluta libertad pa-
ra nadar donde les plazca. '

En-la época del celo cada hembra es invi-
tada a ejecutar una danza nupcial que dura
aproximadamente quince minutos. Des-
pués pone los huevos que son fertilizados
por los machos. Estos Ultimos emiten gruni-
dos durante la danza, los que han sido cap-
tados claramente con micréfonos.

Estos grunidos pueden servir para guiar a
los pescadores hacia los cardidmenes.

Se podrian efectuar estudios similares, en
acuarios especiales, sobre otros peces de
importancia para la alimentacién humana.

El Dr. Friedrich de Alemania, presenté un
trabajo sobre los efectos de las condiciones
fisicas y quimicas del agua del mar sobre los
peces. Entre otras cosas, dijo que los tres
factores que mas hacen sufrir a los peces
produciéndoles dificultades en su respira-
cién y en el funcionamiento del corazon,
son: la luz, la temperatura y la salinidad.

Por ejemplo, los peces no son capaces de
soportar iuz brillante en aguas céalidas pues
es un factor que les produce la muerte. Es
por eso que los peces tropicales se mantie-
nen alejados de la superficie. También se
refirié en su trabajo a la influencia de la luna
sobre las costumbres de algunos peces, lo
que hace suponer que la débil iuz de este
astro también los afecta.

El Dr. Broecker del Observatorio Geoldgi-
co de Lamont, dio a conocer algunos resul-
tados que se han obtenido de la medicion
del carbén radiactivo o carbono 14 del agua
y la forma como se han podido seguir las
corrientes submarinas. -

El carbdn radiactivo se forma en la atmos-
fera por la accion de los rayos césmicos. Al




caer al mar es disuelto por el agua mezclan-
dose con ella. Al sumergirse esta agua, cesa
el bombardeo de los rayos césmicos y se
inicia la descomposiciéon del carbén radiac-
tivo que tiene una vida media aproximada
de 5.500 afnos, propiedad que lo ha converti-
do en un verdadero reloj al permitir el calcu-
lo de la edad de las cosas o0 masas de agua.

£n Lamont se han efectuado estudios del
agua fria del Océano Artico, que al pasar al
Atlantico o al Pacifico se sumerge bajo las
capas de aguas mas calidas desplazandose
hacia el Sur a poca altura sobre el fondo
marino.

Se han situado masas de agua que han
demorado 500 afios en desplazarse hacia el
Sur antes de comenzar a ascender hasta la
superficie, ascenso que ha demorado otra
tanto.

Aunque el tiempo necesario para este
proceso es largo, ello no indica que el agua
de las grandes profundidades esté estanca-
da.

Hay zonas en que alcanza velocidades de
media milla marina por hora acompafado
incluso por turbulencias.

El conocimiento de esto es de una impor-
tancia enorme, ya que hubo una época en
que se pensg, y aun hay algunos cientificos
que mantienen la idea, usar las grandes pro-
fundidades de los Océanos como depésitos
para residuos radiactivos.

Es facil comprender gue de acuerdo a es-
tos estudios, esta posibilidad debe quedar
totalmente descartada, pues podrian conta-
minarse todo los Océanos creando un enor-
me peligro para sus habitantes.

Siguieron varios trabajos relacionados
con el movimiento de las aguas profundas,
entre los cuales se destaca el del Dr. Zenke-
vitch de Rusia. El Dr. Zenkevitch estudio este
problema partiendo de la observacion de
animales muy pequefos.
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Observé que animales de este tipo, que
normalmente viven a grandes profundida-
des (6000 a 8000 mts.), se encontraban en
todos los niveles, incluso en la superficie, lo
que es una indicacidn clara de una constan-
te mezcla vertical de agua. También se han
detectado fuertes corrientes verticales en
las fosas mads profundas del planeta, como
son las que quedan cerca de las islas Kuriles
y Marianas.

Finalmente, es necesario mencionar el
trabajo del Dr. Munk del Instituto Scripps de
Qceanografia de Estados Unidos que se re-
laciond con los estudios que se estan efec-
tuando para detectar temporales por medio
de ondas marinas.

Los estudios del Dr, Munk tienen especial
importancia cuando se trata de temporales
desarroitados en zonas en que normalmen-
te no se dispone de observaciones meteoro-
ldgicas. Se han podido detectar con gran
precisién, temporales ubicados hasta dis-
tancias de 8.000 millas. El procedimiento
empleado, es la deteccidn con un instru-
mento de gran precisién, de los cambios de
presién en el agua. Se ha logrado registrar
ondas de sdlo milimetros de amplitud y de
una o mas millas de longitud, que son las
primeras que llegan anunciando la lejana
tormenta. Con dos estaciones de deteccion
ubicadas en distintos puntos se puede obte-
ner direccion y distancia de la tormenta.

La técnica descrita por el Dr. Munk es apli-
cable en Chile para la prevencion de las bra-
vezas, que tan a menudo azotan nuestras
costa, principalmente las del Norte, y que
tienen su origen en grandes temporales del
Pacifico Sur Central.

Como ya se habia mencionado, los tra-
bajos fueron muchos y resultaron una ver-
dadera radiografia a que se sometid ia
Oceanografia. Varios de los cientificos reu-
nidos orientaron sus trabajos hacia la for-
mulacion de nuevas y cada vez mas apasio-
nantes preguntas y dejaron flotando en el
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ambiente la inquietud de buscar las solucio-
nes para dar, después, paso a nuevas dudas
hasta tratar de llegar a lo mas intimo de los
misterios del mar, o gue no es mas que la
consecuencia légica de |a insaciable curiosi-
dad del hombre.

A todos los participantes se les hizo aun
mas clara la gran verdad que ya todos cono-
cian: La Oceanografia, es aun una ciencia

muy joven y ella requiere de mucha investi-.
gacion, dedicacion y estudio,

Finalizado el congreso, los participantes
se retiraron plenamente convencidos de
que habian cruzado el umbral gue les permi-
tia pasar de la ciencia adolescente a la ma-
dura y que el estudio de los oceanos repre-
senta uno de los puntales decisivos para la
superviviencia de la humanidad.




2.2 LA OCEANOGRAFIA EN LA ARMADA DE CHILE

Por Guillermo BARRQS Gonzalez, Capitan de Navio, Jefe del
Departamento de Navegacion e Hidrografia.

{Este trabajo fue publicado en la Revista de Marina N® 633, Vol, 79
de Marzo - Abril de 1963 y en el Boletin informativo del
Dpto. de Nav. e Hidr. N° 64 de Noviembre de 1963).

INTRODUCCION

Desde la ejecucion del primer trabajo hi-
drografico, en diciembre de 1834, la Arma-
da, a través del Departamento de Navega-
cion e Hidrografia inicié el estudio de la
Oceanografia en nuestras aguas, y hasta
1957 estos consistieron principalmente en
observaciones de mareas, batimetria, estu-
dios de corrientes superficiales en alta mar,
en canales y bahias, temperaturas superfi-
ciales, observaciones meteorologicas vy
otras con incidencia en la seguridad de la
navegacion

Comprendiendo la importancia que tiene
esta ciencia en su contribucidn al crecimien-
to econdmico, cientifico vy politico del pais,
la Armada de Chile inicid la investigacion
sistematica en el Campo de la Oceanografia
Fisica al comenzar el Afo Geofisico Interna-
cional en 1957.

Es asi como el Departamento de Navega-
cion e Hidrografia ha logrado formar una
Seccidon de Oceanografia con un nlcleo de
técnicos que han ido obteniendo experien-
cia practica, como asi mismo ha efectuado
la adquisicion del instrumental indispensa-
ble, todo lo cual le ha permitido tormar parte
en varias Operaciones Oceanograficas de
envergadura, empleando al AGS. “Yelcho”,
buque especialmente adaptado para estos
trabajos.

Considerando el enorme campo que
abarca la Oceanografia y la necesidad de

obtener el mayor rendimiento en cada ope-
racion, la Armada de Chile ha entrado en
contacto con las Universidades, las institu-
ciones de fomento y desarrollo e Institutos
cientificos del pais con el elevado proposito
de planificar en conjunto estos trabajos.

Es asicomo existe la “Comisién de Estu-
dios y Planeamientos de Actividades
Técnico-Cientificas Oceanograficas y Antar-
ticas’’, organismo creado por Decre-
to Supremo N°® 1305 del 4 de Mayo de 1960
y en el cual estan representados la Arma-
da, por intermedio del Departamento de
Navegacion e Hidrografia cuyo Jefe ia
preside; la Corporacién de Fomento de
la Produccion, el Ministerio de Agricultura
a través del Departamento de Fomento de
PescayCazaylas Universidadesde Chiley
Concepcion.

En el seno de esta Comision se han lleva-
do a cabo importantes estudios, como son
la adaptacion de!l ""Yelcho'” como buque
oceanografico y la planificacion de la Opera-
ciéon Oceanografica “Mar-Chile II” que se
efectud en el mes de Julio del afo pasado.
Mientras el pais no cuente con un Consejo
Nacional de Oceanografia, esta Comision
sera la encargada de obtener que la investi-
gacion futura de esta ciencia se realice con
la cooperacion de todos los centros cientifi-
cos del pais conscientes de |a trascendente
importancia que tiene el conocimiento de
nuestro océano para un pais maritimo cuyo
porvenir esta en ese inmenso mar que nos
rodea.
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A.- ANO GEOFISICO INTERNACIONAL
l.- Generalidades.

El Afo Geofisico Internacional, considera-
do el mayor evento cientifico de todos-los
tiempos se llevd a afecto durante el segun-
do semestre def ano 1957 y todo el ano 1958.

Con el objeto de efectuar ei mas completo
estudio de nuestro planeta, las investiga-
ciones abarcaron todas las ramas de la cien-
cia. :

En el campo de la Oceanografia Fisica,
representd a Chile el Departamento de Na-
vegacién e Hidrografia de la Armada y a
pesar de la escasez de medios generales y
materiales con que contd, participd activa-
mente en ese campo efectuando una serie
de observaciones oceanograficas a lo largo
del litaral y en las islas esporadicas de Juan
Fernandez y Pascua.

De gran importancia fueron las observa-
ciones efectuadas en la Isla de Pascua, si se
considera la situacion especial de esta pose-
sidn chilena en el centro del Océano Pacifi-
co.

Estas actividades se desarrollaron en
combinacion con el Instituto Scripps de
Oceanografia de EE.UU. el cual facilité parte
del instrumental necesario para efectuar las
observaciones.

.- Trabajos Realizados

E! programa oceanografico consistié en
observaciones efectuadas desde puntos de
la costa continental y desde islas, en la si-
guiente forma:

1.- REGISTRO DE MAREAS. Las estacio-
nes de mareas ubicadas a lo.largo de la
costa de Chile, fueron incrementadas con
las estaciones de Juan Fernéandez y Pascua.

Con un total de 9 maredgrafos se pudo
estudiar la forma como se presenta el fenod-

meno de la marea en las diferentes zonas
del litoral chileno. Para esto se eligieron los
siguientes puertos representativos:

Arica y Valparaiso: puertos de la costa
bahados directamente por el Océano Pacifi-
co.

Hanga Piko: bahia en la Isla de Pascua en
el centro del Océano Pacifico.

Puerto Montt: en el Seno Reloncavi en la
zona interior de Chiloé.

Puerto Lagunas: en el Canal Moraleda.

Punta Arenas: en el Estrecho de Magalla-
nes.

Se compararon en estos puertos las cur-
vas diarias, mensuales y las mareas del 17
de Junio de 1958, dia de sicigias, todo lo
cual permitié establecer lo siguiente:

a) La forma de la curva de marea es
aproximadamente sinusoidal, excepto en
Punta Arenas donde presenta una marcada
deformacion.

b) La trayectoria de la onda de marea en
nuestro litoral es de Norte a Sur, la que sufre
bifurcaciones hacia el interior de los cana-
les, siendo las mas importantes en el Golfo
de Coronados, Boca del Guafo, Golfo de Pe-
nas vy Estrecho de Magallanes.

¢) EnlaIsla de Pascua la marea oceénica
que se produce es de escasa amplitud y las
méximas amplitudes se registran en los
dias de cuadratura oponiéndose a la teoria
que explica el fendmeno de la marea.

d} Existe una marcada diferencia de am-
plitud en las diferentes zonas, a saber:

(1) Los puertos bahados directamente
por el Océano Pacifico, registran amplitudes
que fluctiGan entre 1,20 y 1,90 mts.

(2) Los puertos del Seno Reloncavi, Golfo




de Ancud y Corcovado registran amplitudes
que fluctian entre 4,50 y 7,50 mts.

(3) Los puertos del Canal Moraleda y Ar-
chipiélago de Chonos registran amplitudes
gue fluctaan entre 2 y 3 mts.

{4) En Punta Arenas las amplitudes fluc-
than entre 2 y 3 metros en contraste con las
grandes amplitudes que se experimentan
en el Estrecho de Magallanes desde la Se-
gunda Angostura hasta Dungeness.

e) Eltipode mareas en las costas de Chile
es el siguiente:

1) En los puertos de nuestro litoral bafa-
dos directamente por el Océano Pacifico y la
zona de los canales se observa el tipo de
“Marea Mixta", que se caracteriza porque
se producen dos pleamares y dos bajama-
res diarias con una notable “desigualdad
diurna”.

2} En Punta Arenas y en la Antartica se
observa el tipo de “marea mixta”, excepto
los dias de mareas tropicales (maxima decli-
nacion de la luna) en que se observa el tipo
de “marea diurna”, que se caracteriza por-
que se produce una pleamar y una bajamar
en el dia.

3} Registros posteriores al ARo Geofisico
Internacional establecen que en Caletas Per-
cy y Clarencia {Estrecho de Magallanes) se
produce el tipo de “marea doble' caracteri-
zado porque en cada plea y baja se forman
dos crestas y dos senos respectivamente,
siendo mas marcado este aspecto en la
plea.

2.- EL NIVEL MEDIO DEL MAR.- Entre los
valores que se obtienen de las observacio-
nes de mareas, se destaca el Nivel Medio del
Mar y su importancia reside en que por su
estabilidad, es el piano de referencia de ma-
reas al cual estan referidos los demas nive-
les, como asimismo ha sido adoptado inter-
nacionaimente como el piano origen de las
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nivelaciones geodésicas y desde el cual se
cuentan las alturas y depresiones topogréafi-
cas.

Las observaciones hechas los afios 1957 y
1958 permitieron agregar nuevos datos del
Nivel Medio de nuestros puertos, tanto in-
sulares como continentales.

El Nivel Medio del Mar de una localidad se
materializa instalando cotas fijas referidas a
una lectura de la escala de mareas. Estas
cotas fijas sirven de punto de partida en las
nivelaciones geodésicas.

3.- TEMPERATURAS Y DENSIDADES EN
LOS PUERTOS.- En las estaciones de ma-
reas ademds de observar y registrar este
fendmeno, se mide la temperatura superfi-
cial del agua de mar y su densidad, valores
que tienen una gran importancia en el estu-
dio de las condiciones fisicas del mar,

Las observaciones hechas los afios 1957 y
1958 permitieron agregar nuevos datos de
estos importantes elementos de la Oceano-
grafia.

Es necesario hacer presente que los datos
obtenidos no corresponden exactamente a
las condiciones de mar abierto, ya que se
efectian junto al maredgrafo, instrumento
que generalmente esta instalado en lugares
protegidos y por lo tanto son afectados por
las condiciones locales de los puertos; pero
tienen la ventaja de ser observaciones dia-
riasy por periodo de varios anos.

4.- VARIACION VOLUMETRICA DEL MAR.-
Ademas de los fendmenos meteoroldgicos
y las mareas que cambian constantemente
el nivel del mar vy cuyos efectos son bien
conocidos, los cientificos admiten la exis-
tencia de otra causa de variacion del nivel
del mar y que puede obedecer a cambios de
volumen, de masa ¢ bien a una acumuia-
cion de agua.

Durante el A.G.l. se llevaron a cabo obser-
vaciones de temperatura, densidad y salini-
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dad en las Islas Juan Fernandez y Pascua
con instrumental proporcionado por ef Insti-
tuto Scripps de Oceanografia, organismo
que reunid las diferentes observaciones
oceanograficas para el analisis correspon-
diente y la obtencion de sus resultados.

De las observaciones efectuadas fue posi-
ble establecer lo siguiente:

a) En el Hemisferio Norte los Océanos
presentan un nivel mas alto en septiembre,
mientras que en el H. 5. se experimenta en
marzo.

b} ElPacifico Central, tanto al Norte como
al Sur del Ecuador, presenta niveles altos en
diciembre, mientras que al mismo tiempo
sus areas cercanas a la costa presentan un
nivel mas bajo que el normal.

c) La amplitud de esta variacion de nivel
es del orden de los 10 a 15 centimetros, y se
debe a los cambios de temperatura del
agua.

d) El océano responde a la presidon en
forma parecida a un barometro, en el senti-
do de que si la presion aumenta el nivel del
mar baja o viceversa. '

e) Existen otras variaciones anormales
cuya posible explicacién es la de transporte
de agua hacia adentro y hacia fuera de de-
terminadas zonas y que no obedecen a ca-
lentamiento local.

5- REGISTRO DE ONDAS DE LARGO PE-
RIODO.- Por medio de un instrumento lla-
mado Registrador de Ondas de Largo Peric-
do (ROLP) o de Van Dorn y que fue instalado
en la Isia de Pascua se pudo observar y re-
gistrar las caracteristicas particulares de los
“tsunamis”. {Ondas océanicas producidas
por sismos submarinos). La instalacion de
este instrumento y su puesta en funciona-
miento por el personal técnico del Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia, seilevé
a efecto en enero de 1958 en la rada Vinapu,
Isla de Pascua.

El instrumento trabajd ininterrumpida-
mente durante los anos 1958 y 1959 y sus
registros se enviaron a EE.UU. para su anali-
sis.

El 2 de abril de 1958 la Isla de Pascua fue
alcanzada por un “tsunami’ de pequefas
proporciones que fue registrado detallada-
mente por ef R. Q. L. P.

Por estimarse de interés, ya que nuestro
pais pertenece al Sistema de Alarma de Ma-
remotos del Pacifico, se da a continuacian
una breve descripcién de este fendémeno:

“Tsunami’ es una serie de ondas oceani-
cas de longitudes superiores a las 100 mi-
llas, producidas por un sismo submarino.
Estas ondas se desplazan en todas direccio-
nes y cuando se acercan a fa costa aumen-
tan su altura a medida gue disminuye la
profundidad, produciendo grandes damos
especialmente en costas bajas. La llegada
de las ondas de las aguas y su efecto poste-
rior es similar a una sucesion rapida de
pleas y bajas muy exageradas, en que en
algunas ocasiones el agua avanza tan rapi-

- damente que llega a formar olas que revien-

tan.

La velocidad de propagacion de las ondas
de un tsunami es del orden de los 300 a 500
nudos.

6.- PERFILES ISOTERMICOS.- En los dife-
rentes viajes a la Isla de Pascua de los bu-
gues de la Armada, se efectuaron medicio-
nes de temperaiuras de las capas superio-
res del agua de mar con batitermdgrafo,
hasta 135 metros.

Las observaciones fueron procesadas vy
vaciadas en graficos a los que se didé amplia
divulgacién por parte del Departamento de
Navegacion e Hidrografia.

Se constatd que la temperatura aumenta
gradualmente hacia el Oeste, lo que pone de
relieve la baja temperatura cercana al Conti-
nente debido a las surgencias que se produ-




cen a lo largo de nuestra costay a la influen-
cia de la corriente de Humboldt.

Es interesante consignar que en 1957 el
Departamento de Navegacion e Hidrografia,
como contribucidén al Aro Geofisico Interna-
cional decidié iniciar el trazado y publica-
cion de las lineas isotermas medias de
aguas superficiales. La comparacion de las
lineas de isotermas superficiales a través de
cada ano tiene valor para los estudios de
Biologia Marina, la Industria Pesquera vy la
Climatologia.

B.- OPERACION OCEANOGRAFICA “"MAR-
CHILE 1”.

.- Generalidades.

A bordo de la Corbeta “Chipana’ de la
Armada, entre el 20 de febrero vy el 29 de
marzo de 1960, se llevo a efecto la Opera-
cion Oceanografica “Marchile I’". Dicha
Operacion por ser la primera de esta natura-
leza en nuestro pais y por haber reunido en
un esfuerzo comun a Universidades, institu-
ciones de fomento y desarrollo y a la Arma-
da, marcan un punto importante en la histo-
ria de ta ciencia chilena.

Para tal efecto la Corbeta "Chipana’ fue
debidamente adaptada con los elementos y
equipo oceanografico que permitieron la
realizacion de las diversas investigaciones.

Porsus conocimientos y experiencias, fue
Director cientifico de esta Operacion el
oceanodgrafo aleman Dr. Wilhelm Brand-
horst, enviado a Chile por el gobierno de su
pais como Asesor Técnico del Ministerio de
Agricultura.

Il.- Zona de Investigacion. Objetivos y Tra-
bajos Efectuados.

La Operacion Oceanografica “"Marchile |
abarco la zona comprendida entre el Puerto
de Coquimbo (L = 30° 00’ 5.} y el extremo
Sur de lalslaChiloé (L = 43° 20" 5.) y consis-
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tio en 15 cortes oceanograficos perpendicu-
fares a la costa, 9 de ellos de 60 millas de
longitud y 6 de 150 millas.

El objetivo principal de esta operacidn es-
tuvo encaminadao al estudio de la Corriente
de Gunther que fluye sumergida de Norte a
Sur a lo largo de la Costa de Chile y que por
el bajo contenido de oxigeno disuelto en sus
aguas tiene una gran importancia desde el
punto de vista pesquero,

Las investigaciones realizadas abarcaron
trabajos de obtencién de muestras de
agua, pesca de plancton, recolececién de
especies bentonicas, batimetria, batitermo-
grafia, observaciones meteoroldgicas y lan-
zamientos de botellas de deriva para. estu-
dio de corrientes superficiales, con el propé-
sito de conocer las condiciones oceanogra-
ficas del Océano Pacifico que bafa nuestro
litoral.

lll.- ‘Personal Cientifico y Técnico que Parti-
cipd.

Comandante de la Corbeta “Chipana’” en
la 1ra. y 2da. etapa fue el Capitan de Corbeta
(Tc.) Sr. Mario Macchiavello Vasquez y enla
ultima etapa el Capitan de Corbeta (N.) Sr.
Sergio Botto Marales, a quienes, correspon-
dié la tarea de organizar el buque para una
misién en la cual no se tenfa experiencia
previa y en las que hubo que resolver diver-
50s problemas que se presentaron para lle-
var a feliz término la operacion.

Jefe cientifico y coordinador de los dife-
rentes grupos de trabajo en su aspecto téc-
nico fue el Dr. Wilhelm Brandhorst.

Las Instituciones y centros cientificos del
pais que participaron en [a operacidn fueron
las siguientes:

1) Departamento de la Navegacion e Hi-
drografia:

Sr. Hellmuth A. Sievers, Técnico Oceand-
grafo.
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Sr. Eliseo Sandoval, Ayudante Oceanaografia.
Sr. Rubén Palma, Ayudante QOceanografia.

2) Programa Asistencia Técnica de la Re-
piublica Federal de Alemania:

Qceanagrafo Sr. Wilhelm Brandhorst, Ocea-
nografia y Quimica del Mar.

3) Universidad de Concepcidn:

Dr. Walter Fischer, Biologia Marina.

Dr. Gerd Hartmann, Biologia Marina.
Quimico Sr. Lisandro Chuecas, Quimica del
Mar.

4) Universidad de Chile:
Profesor Sr. José Stuardo, Biologia Marina.
Estudiante Sr. Fernando Biickle, Biologia
Marina.

5) Departamento de Fomento de Pesca y
Caza:

Sr. Oscar Miranda, Biologia Marina.
6) Departamento de Defensa Agricola:

Agrometeordlogo Sr. Sergio Carvajal, Me-
teorologia.

IV.- Etapas de Trabajo y Posicion de los
Cortes.

Para satisfacer las necesidades del bugque
en su reabastecimiento, descanso del per-
sonal y acondicionamiento del equipo técni-
co, la operacién se programo en cuatro eta-
pas a saber:

1= Etapa: Valparaiso - Punta Tortuga - Val-
paraiso.

2¢ Etapa: Valparaiso - Talcahuano.

3* Etapa: Talcahuano - Puerto Montt.

4 Etapa: Puerto Montt - Cabo Quilan - Val-
paraiso.

Durante el desarrollo de la operacién, de-
bido a las buenas condiciones meteoroldgi-
cas, la 3% y 4° etapa se cumplieron en una
sola, recalando la Corbeta “Chipana’ a
Puerto Montt una vez finalizado todo el tra-
bajo de investigacién.

En total la operacidon oceanografica pro-
piamente tal comprendi¢ una navegacion
de 3.048,5 millas.

La posicién de los cortes oceanogréficos
fue |a siguiente (Fig. 1}:

Lugar Geografico

N° de
Estaciones

Punta Tortuga
Punta Gruesa
Cabo Tablas
Punta Curaumilla
Punta Topocalma
Punta lloca
Punta Santa Ana
Punta Talca
Punta Lavapié
Punta Nena
Punta Ronca
Punta Galera
Cabo Quedal
Cabo Metalqui
Cabo Quiladn
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COQUIMBO
Pta. Tortuga

Posicién de los Cortes y ;I'rack

de navegacion de la Operacién
“Marchile |”. Pta. Gruesa

Cabo Tablas

VALPARAISO

Pta. Curaumilla

Pta. Topocalma

Pta. lloca

Pta. Santa Ana

Pta. Talca

TALCAHUANO
Pta. Lavapié

Pta. Ronca

Pta. Galera

Cabo Quedal

PTO. MONTT

Cabo Metalqui

Cabo Quilan

Figura 1
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V.- Trabajos Realizados.

a) LANCES HIDROGRAFICOS (FISICA Y
QUIMICA DEL MAR). En cada unadelas 118
estaciones oceanograficas se extrajeron
muestras de agua con botellas Nansen a

diferentes profundidades, que dependieron’

de la distancia del fondo, posicion de la ter-
moclina y de otros factores. Las profundida-
des mas o menos standard fueron 0, 10, 20,
30, 40, 50, 60, 80, 100, 150, 250, 300, 350, 400,
500, 600, 800 y 1000 metros.

Las muestras de agua se emplearon para
obtener:

(1) Salinidad.
{2} Oxigeno.
{3) Nitritos.

De estos trabajos sélo falta |a titulacion de
la salinidad que esta a cargo del Dr. Wilhelm
Brandhorst.

b) BATITERMOGRAFIA. Se efectué unto-
tal de 595 observaciones con batitermoégra-
fo de la temperatura de las capas superio-
res del océano. Simultaneamente con estas
observaciones se midi6 ia temperatura su-

perficial del mar. Los resultados obtenidos

se encuentran procesados y terminados.

c} BATIMETRIA. La observacion de las
profundidades se efectud a lo largo de toda
la navegacion. El resultado de este trabajo
se encuentra terminado.

d) PESCA DE PLANCTON. Se obtuvieron
un total de 213 muestras de plancton con
pesca oblicua hasta 150 mts. de profundi-
dad v de superficie, con el objeto de deter-
minar {a abundancia de plancton como asi-
mismo poder conocer las distintas especies
que componen cada grupo. Este trabajo lo
esta procesando la Universidad de Concep-
cion.

e] BENTOLOGIA. Estos trabajos se efec-
tuaron en las estaciones cercanas a la costa
en profundidades no mayores de 300 a 400
metros.

Las muestras de la fauna del fondo una
vez seleccionadas, permitirdn determinar
las distintas especies que lo componen, tra-
bajo gue esta siendo realizado por la Univer-
sidad de Concepcion.

f) METEQROLOGIA. Durante ia opera-
cian se efectuaron trabaios continuados de
meteorologia, los cuales consistieron en:

(1) Recepcién de meteorogramas, obser-
vaciones local del tiempo con plotec y andli-
sis de la carta sinoptica.

{2) Prondstico del tiempo para la zona de
trabajo.

{3) Envio de Mensajes "“ship” internacio-
nales.

g) BOTELLAS DE DERIVA. Con el objeto
de conocer las carrientes superficiales y la
influencia de los vientos se lanzaron al mar
en estaciones ubicadas a 90 y 150 millas de
la costa 515 botellas de deriva en grupos de
50. Estas botellas en su interior llevaban un
formulario especial editado por el Departa-
mento de Navegacidon e Hidrografia, con
instrucciones en Castellano e Inglés y fue-
ron lanzadas en las estaciones N.os 28, 68,
60, 82, 85, 99, 102, 115 y 116. ‘

Vl.- Conclusiones.

A pesar de que aln no se han publicado
los resultados de |as diferentes observacio-
nes, ya que ello demanda un tiempo mas o
menos prolongado en el procesamiento de
los datos obtenidos, es posible establecer lo
siguiente:

a} La Operacion Oceanografica “Marchi-
le I representa la iniciacidon de la Investiga-
cién sistematica en el campo de la Oceano-
grafia, que unida a los esfuerzos conjuntos
de ta Armada, Universidades y centros cien-
tificos del pais, permite mirar con optimis-
mo el futuro desarrollo de estas actividades
en Chile.




b) Se comprobd la existencia de la Corrien-
te de Glnther cuyas caracteristicas son:

(1) Corriente que fluye sumergida de
Norte a Sur a lo largo de la Costa de Chile,

alcanzando hasta las cercanias de |a Bahia -

Corral.

(2} Bajo contenido de oxigeno vy alta sali-
nidad.

(3) Temperatura ligeramente superior a
la de las aguas superficiales.

¢} Desde las cercanias de la Bahia Corral
al Sur, aumenta la riqueza de la fauna de
fondo lo que hace prever en esa zona un
excelente campo pesquero.

C.- INVESTIGACIONES EN EL “PASO
DRAKE” Y AGUAS DE LA ANTARTICA
CHILENA ENTRE LA ARMADA Y EL
OBSERVATORIO GEOLOGICO DE LA-
MONT. '

l.- Generalidades.

El primer trabajo conjunto realizado entre
el Observatorio Geoldgico de Lamont de la
Universidad de Columbia de Nueva York y
la Armada de Chile, se llevd a cabo durante
el Verano de 1959, consistiendo principal-
mente en observaciones de refraccion sis-
mica entre Valparaiso y Punta Arenas. En
esa oportunidad participaron el buque
oceanogréfico de Lamont R. V. “Vema’ v la
Corbeta “Casma’” de la Armada y debido a
la naturaleza de los trabajos, ellos han sido
analizados integramente en el Gbservatorio
Geologico mencionado.

A principios de 1961 se inicid un nuevo
trabajo conjunto para ser desarrollado en el
Paso Drake, como la primera parte de un
programa de cuatro anos de investigacio-
nes en dicha zona. Con participacion del
AGS. “Yelche", bugue oceanografico de la
Armada de Chile, los trabajos cientificos
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fueron realizados entre el 12 de abril y el 3de
mayo de 1961, alcanzando ambos buques
hasta el Territorio Chileno Antartico.

La segunda parte del programa fue cum-
plida entre el 11 de febrero y el 12 de marzo
de 1962 trabajando nuevamente juntos el R.
V. "Vema” y el AGS. “Yelcho” en un esfuer-
zo de cooperacion internacional, cuyos re-
sultados daran respuesta a muchas pregun-
tas que durante tanto tiempo se viene for-
mulando la ciencia mundial sobre esta inte-
resante Zona del Pacifico Sur.

ll.- Trabajos Realizados.

Las investigaciones llevadas a cabo con-
sistieron en los siguientes trabajos:

1.- OBTENCION DE TESTIGOS GEOQOLOG!-
COS. Para obtener el material sedimentado
del fondo se empled un dispositivo especial
consistente en un tubo dentro del cual hay
un émbolo que va hecho firme al alambre
con-gue se arria el instrumento.

Al llegar al fondo, el tubo queda libre y se
entierra obteniendo la muestra.

El testigo consiste en un cilindro de sedi-
mento de mas o menos dos pulgadas de
diametro y que puede alcanzar varios me-
tros de largo; es cortado en secciones y en-
vasado en tubos especiales. Antes de enva-
sarlo es analizado someramente haciéndo-
sele una descripcion general,

El analisis detallado esta siendo efectua-
do por el Observatorio Geolégico de La-
mont, cuyos cientificos determinarén, entre
otras cosas, el proceso geoldgico y la edad
del material.

2.- GEOMAGNETISMO. La observacion del
magnetismo terrestre se registro en forma
permanente, usando un “Magnetdmetro de
Precision Nuclear”. Este instrumento consta
de dos partes principales que son la unidad
remolcada v la unidad electrénica, ambas
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unidas por un cable eléctrico especial que al
mismo tiempo sirve de remolque.

El aobjetivo principal que se persigue con
estas observaciones geomagnéticas es la
determinacion de las anomalias magnéticas
que son excelentes indicadoras de |a geolo-
gia submarina.

La interpretacion de estos registros es
efectuada en el Observatoric Geologico de
Lamont.

3.- GRAVIMETRIA. El registro de la grave-
dad terrestre se efectud en forma continua
por medio de un gravimetro Askania insta-
lado en el R.V. “Vema’ y su interpretacion la
efectia el Qbservatoric Geoldgico de La-
mont para determinar la gravedad terrestre,

4.- REFLEXION SISMICA. Este trabajo fue
ejecutado solamente por el “Vema’’, tenien-
do por objeto el estudio de los sedimentos
que cubren el fondo del océano, especial-
mente en las fosas.

‘Consiste en el lanzamiento de una carga
explosiva a intervalos regulares, navegando
avelocidad constante. Parte del sonido de la
explosion es reflejado por el fondo mientras
que otra parte penetra las capas de sedi-
mentos siendo a su vez reflejado.

tos sonidos reflejados son captados por
hidrofonos que se han dejado flotar libre-
mente pocos segundos antes de la explo-
sién vy registrados en un instrumento elec-
tronico especial. '

" Al igual que los otros trabajos de caracter
geoldgico los registros son analizados en el
Observatorio Geolégico de Lamont,

6.- MUESTRAS DE AGUA. Las estaciones
oceanograficas propiamente tales para ob-
tener las muestras de agua a diferentes pro-
fundidades, fueron efectuadas por el AGS.
“Yelcho”. Se obtuvieron muestras de agua

hasta 2.500 metros de profundidad hacién-
dose analisis de salinidad y oxigeno.

Las profundidades standard a las cuales
se extrajo agua fueron: 0, 10, 25, 50, 75, 100,
150, 200, 250, 300, 400, 600, 800, 1000, 1500,
2000 y 2500 metros.

6.- BATIMETRIA. Las observaciones bati-
métricas fueron efectuadas en forma conti-
nua desde ambos buques. Para ello se usa-
ron los ecosondas Edo con que cuentan, a
los cuales se conectaron “‘registradores de
precisian’ (PDR.).

7.- BATITERMOGRAFIA. Junto con efectuar
las observaciones con batitermagrafo de la
temperatura de las capas superiores del
agua de mar, se midié su temperatura su-
perficial.

8.- OTROS TRABAJOS. Ademas se efectua-
ron trabajos de: rastreo o dragado del fondo
marino para recolectar plantas y animales,
pesca de plancton y observaciones meteo-
rolégicas.

En las oportunidades en que el AGS. “"Yel-
cho’ recald a puerto se formaron partidas
gue fueron a tierra a recolectar muestras
geoldgicas, musgos, plantas, insectos, etc.

lll.- Zona de Investigacidn y Etapas de Tra-
bajo. '

La figura 2 muestra los tracks de navega-
cién def “Vema" y del “"Yelcho'. Las investi-
gaciones se realizaron en el Paso Drake y
aguas de la Antartica Chilena en dos perio-
dos principales de trabajo.

19 Entre el 12 de abril y 3 de mayo de 1961
se llevd a efecto la operaciéon “Vema 17
“Yelcho 17,

El AGS. “Yelcho” inici6 sus actividades
desde ia Boca Occidental del Estrecho de
Magallanes navegando hacia el Este sobre
la plataforma continental llegando hasta la
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Boca Oriental del Canal Beagle y al Surds fa
Isla de los Estados.

El R. V. "Vema” salié al Océano Pacifico

- por el Canal Cockburn navegando hacia el

SW. para investigar en aguas profundas, pa-

raluego dirigirse-hacia las Islas Shetland del
Sur.

A estas alturas de las investigaciones una
gran tragedia habia enlutado a la Armadade
Chile. El Comandante de la Base Antartica
chilena “Arturo Prat”, Capitan de Corbeta
DC. Sr. Pedro Gonzalez Pacheco habia sufri-
do un accidente fatal y el AGS. "Yelcho” fue
comisionado para llevar al Continente Hela-
do al nuevo Comandante de la Base y traer
al Norte los restos mortales del Comandan-
te fallecido.

A pesar de la penosa comisién, se conti-
nud con los trabajos cientificos. El AGS.
“Yelcho' cruzé el Paso Drake saliendo por
Bahia Cook y ambos buques se reunieron el
22 de abril de 1961 en Caleta Péndulo, Isla
Decepcion. '

De Decepcion ambos buques se dirigie-
ron a Bahia Chile. Cumplida la penosa mi-

sion en la Base Prat, los buques zarparon de
" regreso al Norte continuando con los tra-
bajos cientificos. :

El 29 de abril el R.V. “Vema” vy el AGS.
“Yelcho” se reunieron en Puerto Williams
para transbordar a los cientificos y el equipo
empleado, dandose por finalizados los tra-
bajos conjuntos.

Los trabajos ejecutados durante este pe-
riodo fueron descritos por el Dr. Ewing, Di-
rector del Observatorio Geoldgico de La-
mont y Jefe cientifico a bordo del R.V. “Ve-
ma", como extraordinariamente exitosos y
de gran interés para la ciencia.

2°) Entre el 11 de febrero vy el 12 de marzo
de 1962 se llevé a efecto [a operacion “Vema
18" “Yelcho 2", la que se cumplié en dos
etapas. :

g5

PRIMERA ETAPA: Debido a que el “Ve-
ma" sufrido un retraso en su programa de
viaje, la primera etapa de esta investigacion
oceanografica fue efectuada solamente por
el AGS. "“Yelcho'.

El' 11 de febrero de 1962 el “Yelcho'’ zarpd
de Punta Arenas, saliendo al Océano Pacifi-
co por ef Canal Cockburn.

- Los trabajos oceanograficos se iniciaron
con mal tiempo y con gran dificultad se pu-
dieron continuar ya que el viento liegé a
Fuerza 10.

Durante estos trabajos se experimentaron
fallas en el Magnetémetro y Ecosonda lo
que obliigé al “Yelcho'' a adelantar su reca-
lada a Puerto Williams.

Los trabajos continuaron en el Paso Drake
hasta el 20 de febrero fecha en que el AGS.
"Yelcho' se dirigic a Punta Arenas para reu-
nirse con el “Vema”.

SEGUNDA ETAPA: El 23 de febrero de
18962 ambos bugues iniciaron la segunda
etapa de investigaciones, cruzando el Paso
Drake hasta la Antartica Chilena. Se conté
en general con muy buenas condiciones de

‘tiempo, lo que permitio efectuar un trabajo

mucho mas amplio que el programado.

EIR.V. “Vema' trabajé en zonas de aguas

. profundas, mientras que el “Yeicho” lo hizo

principalmente sobre la plataforma conti-
nental o muy préximo a ella.

El 11 de marzo, ambos buques se reunie-
ron en Puerto Wiliiams, donde se dio por
finalizada la operacién conjunta.

IV.- PARTICIPANTES.

Jefe cientifico de ambas operaciones fue
el Dr. Maurice W. Ewing, Director del Obser-
vatorio Geoldgico de Lamont, quien estuvo
embarcado a bordo del R.V.”Vema’ cuyo
Capitan fue el Sr. Henry Kohler,
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A bordo del AGS. “Yelcho", que en 1961
estuvo al mando del Capitén de Corbeta Sr.
Mario Alfaro y en 1962 al mando del Capitén
de Corbeta Sr. Ronald Mc Intyre, se embar-
co el siguiente personal técnico:

a) Del Observatorio Geoldgico de Lamont.

Sr. George Peter, Geomagnetismo (1961 y
1962).

Sr. Thayer Willis, Geologia submarina (1961
y 1962}

Sr. Clay Buchanan, Geologia submarina
(1961).

Sr. Paul Chelminski, Geologia submarina
(1962).

b} Del Departamento de Navegacion e Hi-
drografia.

Sr. Hellmuth Sievers, Técnico Oceanoégrafo
{1962}).

Sr. Fernando Robles, Técnico Oceanégrafo
(1962). ‘

Sr. Eliseo Sandoval, Quimica del Mar {1962).
Sr. Alejandro Espinoza, Ayudante oceano-
grafia {1962).

Sr. Rubén Palma, Ayudante oceanografia
{1962)

D.- OPERACION
“MARCHILE II".

OCEANOGRAFICA

l.- Generalidades.

A bordo del AGS. “Yelcho", entre el 5 de
julio y el 4 de agosto de 1962 se llevo a
efecto |la Operacion Oceanografica “Marchi-
le il”, cuyos trabajos fueron planificados por
la Comision de Estudios y Planeamientos de
Actividades Técnico-Cientificas Oceanogra-
ficas y Antarticas.

Se programo esta operacion cientifica pa-
ra ser realizada en época de Invierro en la
Zona Norte del Pais, por ser la mas estudia-
da en época de Verano y tener una gran
importancia pesquera.

Ademas de los trabajos oceanogréficos
propiaménte tales se efectud un sondaje en
las cercanias de la Isla San Félix.

Comandante de! AGS. “Yelcho” fue el Ca-
pitan de Corbeta (EM. Tc.} Sr. Ronald Mc.
Intyre y Jefe Cientifico el Técnico Ocanogra-
fo del Departamento de Navegacion e Hi-
drografia Sr. Helimuth A. Sievers C.

Il.- Zona de Investigaciones, Objetivos y
Trabajos Efectuados.

La Operacion Oceanografica “Marchile II”
abarcé la zona comprendida entre Arica (L.
18" 28’ S.) y Punta Patache (L. 20°48',56S.} y
consistid en 5 cortes oceanograficos per-
pendiculares a la costa de 100 millas de lon-
gitud cada uno, un corte oceanogréfico
entre el ultimo corte e isia San Félix y una
linea de sondas entre dicha islay el archipié-
lago de Juan Fernédndez.

El objetivo principal de esta operacidn fue
el de efectuar un estudio de la zona indicada
en época de Invierno pues en varias oportu-
nidades ya se habian efectuado observacio-
nes en Verano. Se espera que una vez anali-
zados todos los datos, se obtenga un buen
conocimiento de las Corrientes de Gunther
y de Humboldt las que tienen gran influen-
cia sobre la riqueza pesquera.

Asimismo, se trat6 de verificar la existen-
cia de una cordillera submarina que uniria
tas Islas San Félix y San Ambrosio con el
Archipiélago de Juan Fernandez.

Las investigaciones realizadas abarcaron
trabajos de obtencidn de muestras de agua,
pesca de plancton, recoleccién de especies
benténicas, correntometria por medio de
mediciones directas con paracaidas, bati-
metria, batitermaografia, meteorologia, lan-
zamiento de botellas de deriva para estu-
dios de corrientes superficiales, pesca expe-
rimental en Isla San Félix y recoleccion de
peces, plantas, insectos y muestras geologi-
cas de esa misma isla.




il.- Personal Cientifico y Técnico que Par-
ticipo.

1.- Departamento de Navegacion e Hidro-
grafia.

Téc. Oceandgrafo Sr. Hellmuth A. Sievers,
Oceanografia.

Téc. Oceanografo Sr. Fernando Robles,
Gceanografia.

Sr. Eliseo Sandoval, Ayudante de Quimica.
Sr. Aléjandro Espinoza, Ayudante Oceano-
grafia.

Sr. Rubén Palma, Ayudante Oceanografia.

2.- Universidad de Concepcidn.

Ingeniero Sr. Héctor Inostroza, Oceanogra-
fia.

Sr. Lisandro Chuecas, Quimica del Mar.
Sr. Hugo Saelzer, Biologia Marina.

Sr. Krisler Alveal, Biologia Marina.

Sr. Ariel Gallardo, Biologia Marina.

3.- Departamento de Fomento de Pesca y
Caza.

Dr. Sr. Omar Rojas J., Biologia Marina.
Dr. Sr. Mario Carrefno R., Biologia Marina.
Dr. Sr. Sergio Basulto, Biologia Marina.
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4.- Universidad Catolica de Valparaiso.

Los estudiantes del 4° Afo de la Escuela
de Técnicos en Industrias Pesqueras; Sr.
Carlos Baez L., Sr. Horst Pollak V., Sr. Osval-
do Gonzalez G.

5.- Corporacién de Fomento de la Produc-
cion (CORFQ).

Ingeniero Sr. Demetrio Tirado.

6.- Oficial de la Reserva Naval.

Teniente 2° (RN.) Sr. Renzo Follegati, Técni-
co Pesquero. ’

IV.- Etapas de Trabajo y Posicion de los
Cortes.

La operacion fue programada en tres eta-
pas, a saber:

| Etapa: Arica - Iquique.
Il Etapa: Iquique - Isla San Félix.
Ill Etapa: Isla San Félix - Valparaiso..

La posicion de los cortes fue la siguien-
te {Fig. 3 y 4):

Lugar Geografico

_ N° de
Latitud Estaciones

Punta Madrid

Punta Patache

Fernandez.

Arica (Isla Alacran)

Pisagua {Punta Pichalo}.
Iquique (I. Serrano).

Desde iltima estacidn
Corte V a |. San Félix. "
Isla San Félix a Isla Juan

18° 28'.9 S. 10
19° 02°.0 S. 10
19° 35°’5 S. 10
20° 12'.6 S. 11
20° 48'.5 S. 10

solo batimetria y
batitermografia.
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Ademas se efectuaron tres estaciones
oceanograficas (muestras de agua para
temperatura y oxigeno) frente a Arica y dos
frente a Punta Patache, para determinar las
condiciones oceanograficas antes de lanzar
los paracaidas para medicién directa de co-
rrientes submarinas.

V.- Trabajos Realizados.

a) CORRENTOMETRIA CON PARACAI-
DAS. Por medio del uso del paracaidas se ha
desarrollado una técnica que permite la me-
dicién directa de las corrientes submarinas.
Elia consiste en lanzar al agua un flotador
que tiene en su parte superior un reflector
de radar y en su parte inferior unido por un
alambre, un paracaidas. Cuando el paracai-
das se abre, a una profundidad pre-
establecida el flotador sigue la direccidn de
la corriente submarina que existe a esa pro-
fundidad; luego se determinan sus posicio-

nes mediante deteccién visual o por radar.

Este tipo de observacién fue hecho dos
veces. El primero frente a Arica antes de
comenzar los cortes aceanogréficos y el se-
gundo frente a Punta Patache antes de ini-
ciar el quinto corte.

Frente a Arica se lanzaron al agua siete
paracaidas, dos a diez metros de profundi-
dad para determinar la corriente superficial,
dos a 100 metros, dos a 250 metros y uno a
600 metros de profundidad respectivamen-
te.

Los flotadores fueron seguidos durante
48 horas y se ubicaron nuevamente mien-
tras se efectuaba el primer corte oceanogré-
fico.

Se pudo apreciar en forma clara la ten-
dencia hacia el Sur de los flotadores unidos
a los paracaidas de mayor profundidad, asi
como la direccién de los flotadores de 10
metros que siguieron la configuracion de la
costa con pequefia tendencia al Norte. Esto
estaba totalmente de acuerdo con lo que se
suponia.

Frente a la Punta Patache se lanzaron 7
paracaidas a las mismas profundidades de
la'primera oportunidad, excepto el mas pro-
fundo el cual se colocéd en 450 metros.

Se aprecio en esta oportunidad que la ve-
locidad alcanzada por los flotadores fue mu-
cho mayor, y que las direcciones segui-
das coincidian con lo observado frente a
Arica.

Con esta experiencia se consiguieron de-
terminar con bastante aproximacion las ve-
locidades y direcciones de las corrientes
tanto de superficie como la submarina.

Antes de lanzar los paracaidas al agua fue
necesario determinar las condiciones ocea-
nograficas existentes por lo que se efectud
un total de 5 estaciones oceanograficas para
este objeto.

b} LANCES HIDROGRAFICOS (FISICA Y

‘QUIMICA DEL MAR). En cada una de las 62

estaciones oceanograficas se extrajeron
muestras de agua con botellas Nansen y se
midieron las temperaturas correspondien-
tes. Las profundidades maximas a que se
extrajeron muestras de agua fueron 4.500 y
3.500 metros. En total se obtuvieron 998
muestras de agua a las cuales se les deter-
mino su contenido de oxigeno disuelto y se
les esta determinando su salinidad. Este Ul-
timo trabajo se esta efectuando en la Uni-
versidad de Concepcidn.

c) BATITERMOGRAFIA. 'Se efectud un to-
tal de 167 observaciones con batitermégra-
fo hasta 135 metros de profundidad. Simul-
tdneamente se mididé temperatura superfi-
cial.

d} BATIMETRIA. Se sondd permanente-
mente con el ecosonda Edo con que esta
equipado el buque. La zona mas interesante
fue la comprendida entre la Isla San Félix y
el Archipiélago de Juan Fernandez, pues en
esa zona se suponia que existia una cordille-
ra submarina que las uniria. Del sondaje




obtenido se pudo comprobar que porlo me-
nos en la zona por donde navegd el AGS,
"“Yelcho” no existe dicha cordillera, fluc-
tuando las sondas entre 3.000 y mas de
4.000 metros. '

La sonda mas profunda encontrada du-
rante la Operacién “"Marchile lI”” fue de 7.500
metros a 73 millas de la costa frente a Pisa-
gua.

e} PESCA DE PLANCTON. Se efectud un
total de 151 pescas de plancton. Estas se
hicieron verticales y horizontales. En las ver-
ticales se extrajeron tres muestras separa-
das en la mayor parte de las estaciones
oceanograficas principalmente aquellas
cercanas a la costa en que el plancton era
abundante. La primera pesca se hacia desde
una profundidad maxima de 200 metros
hasta el limite inferior de la termoclina, la
segunda dentro de los limites de la termocli-
nay la tercera desde el limite superior de la
termoclina hasta la superficie.

La eleccion de estos tres niveles se baso
en el hecho de que la termaoclina por sus
caracteristicas presenta una barrera ecoloé-
gica.

El material recolectado estd siendo proce-
sado en el Departamento de Pescay Cazay
la Universidad de Concepcion.

fIBENTOLOGIA. Larecoleccidon de mues-
tras de la fauna de fondo se efectud hasta
profundidades de 550 metros por lo que so-
lo se hizo en las estaciones cercanas a la
costa.

Esta observacion tenia una importancia
especial con respecto a la Corriente de
Glnther cuyas aguas son muy pobres en
oxigeno disueho.

Para este trabajo se usaron dragas cuanti-
tativas de Petersen y von Veen y rastras
cuadrangulares tipo trineo bentdnico y
triangulares de penetracién.
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g) METEOROLOGIA. Se efectuaron tra-
bajos continuados de meteorologia con ob-
servacion horaria y envio de “ship” cada
cuatro horas.

h) BOTELLAS DE DERIVA. Con el objeto
de conocer las corrientes superficiales y la
influencia de los vientos se lanzaron al mar
en diversos puntos geograficos, botellas de
deriva en cuyo interior se colocaron formu-
larios especiales.

i} COLECCION DE MATERIAL DE PLAYA.
Aprovechando las recaladas en Arica, lqui-
que e Isla San Félix se colecciond material
zoolégico en las playas y hasta profundidad
de 20 metros y al mismo tiempo se tomaron
algunas fotografias submarinas de anima-
les marinos.

j) COLECCION DE MUESTRAS GEQOLOGI-
CAS Y PLANTASEN ISLASANFELIX.Enlsla
San Félix se formaron partidas que bajaron

a tierra para efectuar una recoleccion de
muestras geoldgicas, plantas e insectos,
comprobandose en general que las plantas .
e insectos son muy escasos.

k) PESCA EXPERIMENTAL CON ESPINE-
LES Y NASAS EN LA ISLA SAN FELIX. Se
efectuo pesca experimental con espineles y
nasas en la cercania de Isla San Félix. La
pesca con nasa fracaso por fuertes corrien-
tes submarinas que las dieron vuelta. En
cuanto a la pesca con espinel fue de mayor
éxito pescandose diversas especies.

VI.- Conclusiones.

Actualmente se esta trabajando intensiva-
mente en los datos obtenidos, trabajos que
se estan realizando en los laboratorios de
las diversas instituciones que participaron.

A pesar de no conocer aun los resultados
se pueden adelantar las siguientes conclu-
siones generales:
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a) La Operacion Oceanografica "Marchile
[I’” planificada en el seno de la “Comision de
Estudios y Planeamientos de Actividades
Técnico-Cientificas Oceanogréficas y Antar-
ticas” vino a demostrar la importancia de
dicha Comision y al mismo tiempo puso de
relieve una vez mas, lo valioso que es el
trabajo en conjunto en la investigacién
oceanogréfica.

b} Comprobacion definitiva de la existen-
cia de la corriente de Giinther con ayuda de
paracaidas, determinandose su velocidad y
direccion a diversas profundidades.

c) Una extraordinaria pobreza de fauna
bentdnica hasta las profundidades a las cua-
les se sacd muestras {(maximo 500 metros)
debido a la pobreza de oxigeno disuelto en
las aguas de la corriente de Glnther, el cual
es totaimente insuficiente para permitir la
vida de los seres marinos.

En todas las estaciones en que se obtuvo
muestras del fondo se extrajo un fango fino
de color verdoso y de olor mas 0 menos
patrido. E! color sugiere la presencia de pig-
mentos no oxidados.

d) Gran riqueza de plancton en zonas que
estan en relacidn directa con las surgencias.
A medida que se aleja de |a costa el plancton
va disminuyendo. Se encontré abundancia
de huevos dentro de lazona delatermoclina.

e) La Fosa de Tarapaca o de Kriimmel fue
detectada hasta Latitud 18° 25" S, Longitud
72°W. con 5099 metros de profundidad y se
comprobd que sus profundidades son
mayores de lo que se suponia anteriormen-
te. La profundidad maxima encontrada fue
de7.500 metrosenL.19°35'S.yG. 71° 31" W.

f)} A pesar de que el AGS. "Yelcho” nave-
gd justo por la zona entre la Isla San Félix y
el Archipiélago de Juan Fernandez donde se
suponia que existia una cordillera submari-
na, esta no fue encontrada detectandose en
general profundidades mayores de 3.000

metros e incluso mayores de 4.000 metros
muy similares a las encontradas entre el V
Corte y la Isla San Félix.

g) Se pudo comprobar una vez mas las
excelentes condiciones que reune el AGS.
“Yelcho'* como buque oceanografico v, sal-
vo pequenos detalles relacionados con al-
gunos trabajos biologicos que pueden ser
mejorados facilmente, las instalaciones es-
peciales que se le hicieron demostraron ser
muy adecuadas.

E.- OTRAS ACTIVIDADES EN EL CAMPO
DE LA OCEANOGRAFIA.

La labor reatlizada por la Armada en el
campo de la oceanografia abarca mucho
mas. de lo que hasta aqui se ha expuesto,
pues como se puede apreciar sélo se ha
hecho referencia alas Operaciones Oceano-
graficas de envergadura sin mencionar
otros trabajos como han sido los viajes de
unidades de la Armada al Archipiélago de
Juan Fernandez, Isla de Pascua y continente
antartico en que se ha embarcado personal
de 'a Seccion Oceanografia del Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia para lie-
var a cabo ciertas observaciones o en que
éstas han sido efectuadas por el propio per-
sonal de los buques.

Dentro de los trabajos de caracter perma-
nente que realiza el Departamento de Nave-
gacion e Hidrografia figuran:

1} Las Cartas de Isotermas medias Super-
ficiales. Dichas cartas se trazan con los da-
tos proporcionados por los buques de la
Armada y de la Marina Mercante Nacional.
Estas cartas se vienen publicando desde
1957 en forma regular.

2) Cooperacion al trazado de la nueva
edicion de la Carta General Batimétrica de
los Océanos. Para elio el Departamento de
Navegacién e Hidrografia se hizocargodela




zona del Océano Pacifico ubicada frente a
sus costas hasta los 90° de Longitud weste y
en el Paso Drake hasta los 53° de Longitud
weste como limite Oriental.

3) Cooperacién al estudio de la variacion
de radioactividad en el agua superficial de
los Océanos. Esta cooperacion iniciada en
1960 consiste en obtener muestras de 200
litros de agua superficial en Lat. 33°30' S. y
Long. 77° 30" W. una vez al afo y enviarla al
observatorio Geoldgico de Lamont USA pa-
ra ser sometida al analisis correspondiente.

‘La muestra es obtenida durante el regreso al
Continente del buque de la Armada que
cumple la comisidn anual a Isla de Pascua.

4) Participacién en el Sistema de Alarma
de Maremotos del Pacifico. El Departamen-
to de Navegacion e Hidrografia es miembro
de dicho Sistema desde mediados de 1958.
E! Sistema de Alarma de Maremotos fue
creado por el U.S, Coast and Geodetic Sur-

vey después del maremoto de 1946 que aso-
16 las Islas Hawaii y tiene por misién la de
determinar si después de algun terremoto
con epicentro en alguna regidon submarinao
en las costas que rodean el Pacifico se pro-
duce un maremoto y lanzar la alarma o aler-
ta correspondiente. Actualmente se esta or-
ganizando un Sistema Nacional de Alarma
de Maremotos que permita informar o reci-
bir informacién a todos los puntos del pais.

b} Observacion de mareas. Estas obser-
vaciones que como se dijo se iniciaron en
1834 junto con el primer levantamiento hi-
drogréfico, se estan haciendo con instru-
mentos automaticos desde 1941 cuando se
instald el primero de ellos en el Puerto de
Valparaiso, en cooperacidn con el Servicio
Geodésico Interamericano.

Actualmente funcionan ocho mareégra-
fos en forma permanente en los lugares en
que se encuentran instalados que son: Ari-
ca, Antofagasta, Caldera, Valparaiso, Isla de
Pascua, Talcahuano, Puerto Montt y Punta
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Arenas, dos que funcionaron por un periodo
un poco mayor de un ano en Iquique y Co-
quimbo y tres actualmente instalados para
observar durante un periodo algo mayor de
un anto en Corral, Mansa y Percy. Para el
futuro se contempla instalar mareégrafos
automaticos en Isla Auchili y Puerto Wi-
lliams también por periodos de un ano. Con
maredgrafos portatiles y escalas de mareas
se han observado y se observan constante-
mente mareas en numerosos puertos,
bahias y caletas a io largo de toda la costa
continental y antartica ya sea para determi-
nar sus principales caracteristicas que per-
mitan relacionarlas con ios puertos patro-
nes y para la correccion de sondas obteni-
das durante los levantamientos hidrografi-
cos.

Junto a cada maredgrafo automatico se
efectuan diariamente mediciones de tempe-
raturas y densidad superficial de gran valor
por su periodicidad.

6) A contar del presente ano se iniciara
un progama de observaciones oceanografi-
cas abordo del Buque-Escuela “Esmeralda’”’
mientras cumpla su viaje de instruccién
anual.

Estas observaciones se haran en coopera-
cién con el Instituto Scripps de Oceanogra-
fia de USA y otras instituciones extranjeras
afines.

7} Asimismo el Departamento de Nave-
gacion e Hidrografia tiene la representacion
de Chile ante varios Organismos y Comi-
siones internacionales que tienen relacién
con la investigacién oceanografica en sus
diversos aspectos. También se efectua un
activo intercambio de datos con otros orga-
nismos similares extranjeros como el Cen-
tro Nacional de Datos Oceanograficos de
USA, Servicio Permanente para el Nivei Me-
dio del Mar, Servicio Geodésico y Costero
de USA, Instituto Scripps de Oceanografia
de USA, etc.
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F.- CONSIDERACIONES FINALES.

La labor que realiza la Armada Nacional
en el campo de la Oceanografia a través del
Departamento de Navegacidén e Hidrografia
es como se puede apreciar de gran ampli-
tud. :

Ella abarca aspectos de gran importancia
para la economia del pais pues el estudio
sistematico del mar que bana nuestras cos-
tas entregaré a los bidlogos marinos y mas
que nada 2 los biologos pesqueros los ele-
mentos basicos sobre los cuaies podran ba-
sar sus conclusiones sobre dinédmica de po-
blaciones, migraciones, mortalidad y en ge-
neral todo lo que contribuya a la regulacion
y conservacion de los recursos pesqueros.

Asimismo estas trabajos oceanograficos
son una valiosa contribucion qué Chile hace
alaciencia mundiatl al aportarinformaciones
que serviran para desentrafiar los misterios
de la casi desconocida zona del Océano Paci-
fico ubicada frente a sus dilatadas costas.

Alentador es comprobar cémo los tra-
bajos oceanograficos, ejecutados principal-
mente en el ultimo lustro se han efectuado
sobre la base de una amplia cooperacién
entre diversos centros cientificos del paisen
que la cooperacién mutua y buena voluntad
han sido sus caracteristicas principales. Ello
permite mirar con optimismo la invetiga-
cién futura que contribuird a hacer realidad
las evidentes y promisoras posibilidades de
Chile en su vasto océano.




2.3 INSTRUCCIONES HIDROGRAFICAS N.° 2

METODO OFICIAL PARA EL CALCULO DE LOS VALORES NO-ARMONICOS DE
LA MAREA DEL DEPARTAMENTO DE NAVEGACION E HIDROGRAFIA
DE LA ARMADA (1962).

INTRODUCCION

La presente publicacién tiene por objeto
dar a conocer el Método Oficial para el Cal-
culo de los Valores No-Armanicos de la Ma-
rea y reemplaza al Boletin Informativo N° 44
de Septiembre de 1956, estimandose sea
una ayuda efectiva para los Oficiales que se
encuentran en Comisiones Hidrograficas,
en la obtencion y aplicacion de los diferen-
tes niveles y datos de la marea que no pue-
den faltar en un trabajo hidrogréfico y que
tienen una importancia fundamental para la
navegacion.

Los valores no-armonicos de la marea,
son aquellos que se obtienen directamente
de las observaciones, deducidos de los ma-
redgrafos automaticos standard y portatiles
o de las observaciones hechas directamente
de la escala de mareas.

Cada uno de estos valores tiene su impor-
tancia y su aplicacién en los calculos de ma-
reas, destacandose el NIVEL MEDIO DEL
MAR y su prioridad reside en que es el plano
de referencia de mareas al cual estan referi-
dos los demas niveles obtenidos de las ob-
servaciones de mareas, tales como el nivel
de las pleamares medias, de las bajamares
medias, nivel de reduccién de sondas etc.
Ademas el nivel medio del mar ha sido reco-
nocido internacionalmente como el plano
origen de las nivelaciones geodésicas y des-
de el cual se cuentan la alturas topogréaficas.

A continuacion se explican los procedi-
mientos y la-disposicién del célculo para
obtener estos valores no-armdnicos de la
marea, ocupando, el primer lugar por su
importancia, el cadlculo del Nivel Medio del
Mar.

NIVEL MEDIO DEL MAR

Entre las diferentes maneras de apreciar
el significado fisico del Nivel Medio del Mar
y su invariabilidad, citaremos dos expresio-
nes, la una lo representa como al nivel del
mar de una localidad donde no hubiera ma-
rea y la otra, el nivel medio del mar estaria
representado por el eje en que oscila la ma-
rea, ambos conceptos coinciden en hacer
notar que el nivel medio del mar, es un pla-
no cuya variacion es cercana al cero.

Se determina este nivel integrando la cur-
va mareografica, at calcularia media aritmé-
tica de los niveles del mar determinados a
intervalos iguales, durante una larga serie
de observaciones. Este nivel se ha adoptado
como el origen de las nivelaciones geodési-
cas y desde el cual se cuentan las alturas
topogréaficas.

Ei Nivel Medio del Mar se obtiene en la
practica promediando las alturas horarias
de la marea y puede ser diario, semanal,
mensual y anual.
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EJEMPLO.- En el Puerto de Corra! durante el trabajo hidrografico se obtuvo el siguiente
registro de alturas horarias de la marea:

ARno
1961 Feb. 13
hrs. metros

Feb. 15
metros

Feb. 14
metros

" Feb. 17
metros

Feb. 19
metros

Feb. 16
metros

Feb. 18
metros

00 213 2.38
01 1.80 2.10
02 1.40 1.66
03 1.01 1.27
04 0.82 0.88
05 0.73 0.73
06 0.82 0.74
07 1.08 0.94
08 1.40 1.19
09 1.68 1.58
10 1.83 1.83
11 1.86 7.98
12 1.77 1.94.
13 1.52 1.72
14 1.28 1.43
15 0.98 1.10
16 0.85 0.91
17 0.81 0.74
18 0.94 0.85
19 1.04 1.04
20 1.76 1.40
21 2.13 1.82
22 2.44 2.19
23 _ 2.47 2.44
suma 34.55 34.86

Las alturas horarias se computan desde
las 00 horas hasta las 23 horas y para el
calculo solamente se emplean dias enteros
y consecutivos. En Corral las observaciones
empezaron a las 10 h. 00 m. del dia 13 y
terminan el dia 19 a las 08 h 00 m. Para el
calculo del nivel medio del mar se computa-

R

2.18 2.16 1.89
2.26 2.26 2.13
2.23 2.23 2.16
1.86 2.01 2.10
1.36 1.64 1.87
1.01 1.31 1.55
0.78 0.95 1.31
0.70 0.78 1.01
0.83 0.74 0.88
0.97 0.89 ---
1.29 1.17

1.67 1.51

1.85 1.77

2.02 1.98

1.95 1.98

1.68 1.86

1.38 1.59

1.07 1.33

0.85 1.05

0.79 0.9

0.85 0.85

1.10 0.98

1.45 1.21

1.38 1.51

6 34.06 34.67 -
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rén las alturas horarias desde el dia 14 a las
00 horas hasta ei dia 18 a las 23 horas. Como
se observo durante 5 dias completos habran
5x 24 = 120 alturas horarias; luego dividien-
do la suma de las alturas horarias por 120
tendremos la cifra que representa el nivel
medio del mar.

Suma de las alturas horarias = 172.50 mts.

Nivel medio del mar

= 172.50 :

120

= 1.4375 m. sobre el cero de la escala de mareas.

FORMULAﬁIO DE LA HORA Y ALTURA DE
LA PLEA Y BAJAMAR

Para el célculo de los Intervalos Mareo-
Lunares, Amplitudes Medias, Desigualda-
des y Nivel Medio de |la Marea se emplea el
formulario de hora y altura de la pleamary
bajamar.
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EJEMPLO.- Estacion de Mareas CORBAL Lat. 38° 52’ S., Long. 73* 20" W. Afo 1961 Huso
harario + 4 horas.

Mes dias Transito Hora Hora Intervato Altura
de la luna plea baja mareo plea baja
por M. lunar plea
Greenwich

h. dec. h. dec. h. dec. h. dec. metros

0.3 1.8 6.0 11.5 1.76 1.00*
12.7 - 17.5 - 1.00

1.1 0.1 6.5 11.4 *2.20 0.95*
13.5 12.4 18.4 11.3 1.75 1.00
1.8 0.4 7.0 10.9 *2.23 0.98*
14.2 13.0 18.8 11.2 1.80 1.04
26 1.0 7.6 10.8 *2.16 0.94*
14.9 14.0 19.8 1.4 1.80 1.07

3.3 1.5 8.3 10.6 *2.04 1.07*
18.7 145 20.0 11.2 1.73 1.08
4.0 2.2 87 10.5 *1.86 0.99*
16.4 15.0 211 11.0 1.71 1.12
4.8 3.2 9.9 10.8 *1.80 1.01*
17.2 16.0 22.3 11.2 1.76 1.16
5.6 3.5 10.1 10.3 1.66 1.06*
18.0 17.1 22,9 115 *1.80 1.22
6.5 55 12.2 115 1.64 1.11%
18.9 17.5 --- 11.0 *1.86 ---
7.4 6.5 1.3 11.6 1.58 1.17
19.9 18.1 12.8 10.7 *1.82 1.07*
11 8.3 7.1 1.7 11.2 1.46 0.89*
20.8 19.0 12.9 10.7 ¥1.95 0.90
12 9.4 9.0 2.0 12.2 1.65 0.79*
21.9 21.4 15.0 12.0 *2.20 0.95
13 104 9.8 3.8 11.9 1.77 0.79*
22.9 21.9 16.0 11.5 *2.38 0.30
14 11.4 10.8 4.9 1.9 1.87 0.73*
23.9 23.0 16.7 11.6 *2.47 0.79
15 --- 11.5 5.6 11.6 1.98 0.72*
12.4 233 17.2 10.9 *2.48 0.73
16 0.8 --- 6.3 - --- 0.61*
13.3 12.1 18.3 11.3 2.04 0.75
17 1.8 1.4 7.4 121 *2.27 0.68*%
14.2 13.0 19.5 11.2 2.02 0.78
18 2.6 1.7 7.7 115 *2.26 0.74*
15.1 13.5 20.0 10.9 1.99 0.85
19 3.5 1.8 8.7 10.7 *2.16 0.85*
15.9 14.6 21.0 11.1 1.95 1.02
20 4.3 2.7 97 10.8
11.2

* El asterisco enias Columnas Aiftura Plea-Baja indica la pleamar mas alta y la bajamar
mas baja diarias.




Suma de 38 intervalos Mareo-Lunar

tntervalo Mareo-Lunar Medio

Suma de 36 Alturas de la Pleamar

Altura media de |la pleamar

Suma de 37 aituras de la Bajamar

Aitura media de la bajamar
Suma de 17 pleas mas altas

Altura media de 'a plea mas alta
Suma de las 19 bajamares més bajas
Altura media de la bajamar més baja

INTERVALO MAREO-LUNAR.

Es el tiempo transcurrido entre el paso de
la luna por el Meridiano del lugar o el Meri-
diano de Greenwich y la hora de la futura
pleamar o bajamar. En el formulario Hora y
Altura de la Pleamar y Bajamar se vacian en
ia 22 columna los valores del transito de ia
luna por el Meridianc de Greenwich y en |a
3* columna, la hora de la pleamar deducida
de las observaciones. La diferencia diaria de
estos dos valores es igual al Intervalo Ma-

reo-Lunar sin corregir y que apareceenlab:
columna del formulario.

Suma de 38 Intervalos

Mareo-Lunar 426.7 horas.

Int. Mareo-Lunar medio
sin corregir

Calculo:

I.LM.L. sin corregir
Zona

Suma

Retardo

L.M.L. Local

11.23 horas.

horas

horas

metros
metros
metros
metros
metros
metros
metros
metros

Como en este calculo hemos empleado el
transito de la Luna por el Meridiano de
Greenwich, se reduce a Intervalo Mareo-
Lunar Local aplicando la correccién en Lon-
gitud correspondiente a Corral.

Longitud de Corral 73°26' W. = 04.9 horas W.

Como el retardo medio diario que experi-
menta la luna es de 0.84 horas, cada hora
serd 0.84 : 24 = 0.035 horas. Si la Longitud
de Corral es de 4.9 horas W. el tiempo que
tarda la luna en recorrer del Meridiano de
Greenwich al Meridiano del Lugar serd igual
a 4.9 mas 4.9 por 0.035 = 5.07 horas.

horas
horas
horas
horas

horas
horas 09.6 min.




ESTABLECIMIENTO DEL PUERTO (E. del
P.).

Es el intervalo Mareo-Lunar en un dia de
sicigias. También el promedio de los Inter-
valos Mareo-Lunar durante una lunacién.
Este ultimo valor se calcula mensua'mente
en los puertos donde hay Maredgrafos.

. Calculo:

De la Tabla de Mareas para 1967 deduci-
mos que el 15 de Febrero se registré una
sicigia {Luna Nueva).

Ano Mes Dia Transito. de la
Luna por el

Merid. de Gr.
23.9 horas

12.4 horas

En adelante estos dos valores el Estableci-
miento del Puerto y el Intervalo Mareo-
Lunar los reconoceremas por sus iniciales
E. del P. e LM.L.

Elvalor del E. del P. no podra ser mayor de

12 h. 25 m., que es el periodo lunar semi- .

diurno; en otras palabras, el tiempo que
transcurre entre el paso de la luna del meri-
diano superior al inferior y vice-versa. Si en
los calculos se obtiene un valor mayor al
periodo lunar semi-diurno, se le restard
12 h. 25 m. al vaior del E. del P. y del . M.L.
obtenidos.

Horas de la
Pleamar

11.5 horas 11.6
23.3 horas 10.9

Suma 225
Media = 11.26
Zona + 4.00

Suma 15.25
Retardo Lunar~ 5.07

E.del P.  10.18
E.delP. 10

AMPLITUD DE LA MAREA EN SICIGIAS

Se denominan “'sicigias’’ a las fases de la
luna ilena o nueva. En estos dias la luna, el
sol y la tierra se encuentran en linea recta en
la esfera celeste, por lo tanto las fuerzas de
atraccion de ambos astros se suman, dando
por resultado una mayor amplitud entre las
pleamares y bajamares gue ocurren en es-
tas fechas. La media de estas amplitudes, se
denomina “amplitud de sicigias”.
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Del formulario de Pleas y Bajamares se obtienen los valores siguientes.

Puerto: Corral
Amplitud de la Marea en .
Afio Mes Sicigias.

Qctubre 1.45 metros
Octubre 1.45 metros
Noviembre 1.40 metros
Noviembre 1.50 metros
Diciembre 1.40 metros
Diciembre 1.55 metros
Enero 1.35 metros
Enero 1.75 metros
Febrero 1.25 metros

Suma 13.10 metros

Suma de la Amplitudes de Sicigias = 13.70 metros
Media 13.10:9
Amplitud en Sicigias = 1.45 metros

Debido a la inercia de las aguas, la ampli-
tud maxima de mareas se registrauno a dos
dias después de las sicigias. Este retardo se
denomina “edad de la desigualdad de la
fase” y mas comianmente se le llama “edad
de la marea”.

AMPLITUD MEDIA DE LA MAREA

Es la diferencia de altura fa pleamar media
y la bajamar media. De las dos ultimas co-
lumnas del formulario de Hora y Altura de la
Plea y Bajamar se deduce este valor.

Suma de 36 alturas de la pleamar = 69.85 m Altura media
Suma de 35 alturas de la bajamar = 34.50 m Altura media

Amplitud Media

NIVEL MEDIO DE LA MAREA

Es el plano equidistante entre la altura
media de las pleamares y la altura media de
las bajamares. Numéricamente es un valor
muy similar al del nivel medio del mar, pero
hemos visto que se obtienen de distintas
fuentes.




Ejemplo.- Delformulario Horay Altura de
la Pleamar y Bajamar sacamos la media de
las alturas de las pleas y de las bajas. Se
suman y se divide por dos y el resultado es
el nivel medio de la marea.

Suma de 36 alturas de la pleamar = 69.85 m. Altura Media =

Suma de 37 alturas de la bajamar = 34.50 m. Altura Media

Suma
Media

Nivel Medio de la Marea

Calculemos el Nivel Medio del Mar duran-
te el mismo tiempo empleado para el Nivel
Medio de la Marea en un total de 19 dias.
Empleamos el formulario de las Alturas Ho-
rarias de la Marea.

Suma de 19 dias de alturas horarias
Divisor del Nivel Medio 19 x 24
Nivel Medio del Mar
id

Basta comparar los resultados numéricos
de ambos niveles para establecer su se-
mejanza, y en un trabajo hidrografico, cuan-
do se observan pleas y bajas solamente, el
nivel medio de la marea puede reemplazar
al nivel medio del mar para fines hidrogra-
ficos.

ALTURA MEDIA DE LA PLEAMAR Y BAJA-
MAR

Es el nivel alcanzado por la media de las
alturas de las pleas y de las bajas. Estan
referidas al CERO de la escala de mareas.

Calculo:

Suma de las 36 alturas de la pleamar
Media
Altura Media de 'a Pleamar

654.69 metros

4586

654.69 : 456
1.4357 metros

metros
; 36
metros

Suma de las 37 alturas de bajamar
Media
Altura Media de la Bajamar

metros
. 37
metros

1.435 m,
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DESIGUALDAD DIURNA

Es |la diferencia en las alturas de las dos
pleas y dos bajas de cada dia.

En el formulario de Hora y Altura de la
Pleamar y Bajamar, las dos udltimas colum-
nas se destinan a las alturas de la plea y
bajamar. Para obtener la “desigualdad me-
dia diurna de ia pleamar y de la bajamar”,
diariamente se hace una marca o un asteris-

Calculo:

Suma de las 17 pleas més altas
Media

Altura media de las pleas mas altas
Altura media de la plea .

co a la plea mas altay a la bajamar mas baja;
si en un dia cualquiera, las alturas de las
pleas o de las bajas son iguales respectiva-
mente se marcard cualquiera de las dos;
enseguida se suman separadamente. Se
promedian ambas sumas y se restan de los
valores de las alturas medias de las pleas y
de las bajamares, esta diferencia se conoce
con el nombre de DESIGUALDAD MEDIA
DIURNA,

35.94 metros
35.94 ; 17
2.11 metros

—-185 id

Desigualdad media diurna de la plea  0.26 metros

Suma de las bajamares méas bajas
Media

Altura media de las bajamares mas
Altura media de 'a bajamar

16.97 id

1697 . 19
bajas 0.89 metros

0.93 meros

Desigualdad media diurna de la baja 0.04 metros

El factor que afecta a las desigualdades en
las mareas es la declinacion de la luna.
Cuando la luna esta en el Ecuador las alturas
de tas mareas A.M. y P.M. son sensiblemen-
te iguales y el valor de la desigualdad es casi
nulo. Estas mareas se llaman "‘ecuatoria-
les”.

Cuando la luna tiene su maxima declina-
¢ion Norte o Sur, ocurren las mayores desi-
gualdades, estas mareas se denominan
“mareas tropicales”. Los efectos maximosy
minimos de las desigualdades, no ocurren
el mismo dia en que la luna se encuentra en
su maxima declinacion o en el ecuador y se
registran con su retardo que se conoce con
el nombre de “edad de la declinacion”.

NIVEL DE REDUCCION DE SONDAS.

Es el plano al cual estan referidas las son-
das o profundidades de una iocalidad. En
nuestra costa e! nivel de reduccion de son-
das corresponde al nivel de la mayor baja-
mar de sicigias. La elecciéon de este nivel
concuerda con el tipo de marea que predo-
mina en el litoral chileno, “marea mixta”
denominado asi porque se registran dos
pleas vy dos bajas dfarias y la desigualdad
diurna afecta tanto a la plea como a la baja;
es decir las alturas alcanzadas por las ma-
reas de la mafana, son diferentes de las
alturas alcanzadas por las mareas de la tar-
de.




Ejemplo.- En Corral en el mes de Febrero
de 1961, durante el trabajo hidrogréafico
efectuado por la Corbeta CASMA, se regis-
tré una maxima amplitud de 1.75 metros.
Del formulario de ALTURAS HORARIAS se
cbtuvo el Nivel Medio del Mar igual 1.4375
sobre el CERO de la escala de mareas.

En un papel milimetrado {ver figura) se
dibuja un par de ejes de coordenadas rec-
tangulares. El eje de las Y representa la
escala de mareas. En este eje se aplica el
valor del nivel medio y por este punto se
traza una paralela al eje de la X", A conti-
nuacion se aplica desde el nivel medio del

2.00 l—— met_ros
|
180 |—

|
160 |—
!

-
1.40 |_

13

mar hacia el CERO o hacia bajo, una distan-
cia igual a la semi-amplitud maxima obser-
vada que es 1.75 : 2 = 0.875 metros. Esta
cifra se forza al décimo superior, luego el
Nivel de Reduiccion de Sondas estara repre-
sentado por una paralela bajo el Nivel Me-
dio del Mar a una distancia de 0.90 metros.

En la escala de mareas el nivel de reduc-
cion corresponderia a la lectura 0.5375 me-
tros sobre el CERO de la escala de mareas.
En un sondaje rapido, cuando no se registre
una sicigia, para situar el nivel de reduccion
se adoptara la semi-amplitud que figure en
el plano o la del puerto mas cercano.

Nivel Medic del Mar = 1.4375 metros

> Semi Amplitud Méxima en Sicigias = 0.80 metros

Nivel de reduccién de sondas
0.90 m. bajo el Nivel Medio = 0.5375 m.
sobre el CERQ de la escala de mareas.

metros

. Figura 5
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METODO GRAFICO DE UNA CORRECCION
DE SONDA

En Corral et 16 de Febrero de 1261 a las
13 h. 30 m. frente al Muelle Fiscal, se sondé
13 metros. ;Cudl es la correccion por ma-
rea?.

13h.30m.

]

PROCEDIMIENTO.- Se dibuja la curva de
mareas que corresponde a ese dia, con los
valores de las Horas y Alturas de la plea y
bajamar y de las alturas horarias que se
obtienen de |los respectivos formularios. Las
alturas de la marea se plotean en el eje de
las “Y"'. Las horas, en el eje de las “X".

Nivel Medio = 1.4375 mts.

1.87 mts.J

FClrrec=1.34fnts.

Semi Amplitud Maxima

en Sicigias = 0.9000 mts.

Nivel Reduc. de Sondas

Altura del Nivel de Reduccion de
Sondas sobre el “0” de la Esc. de Mareas

= 0.5375 mits.

T T T T T !
1TZ 14 16 18 20 22 0O Hrs.

Figura 6

Del! grafico se deduce que la altura de la marea alas 13 h 30 m es 1.837 m
La correccidon por marea es igual a la altura de la marea.................. 1.87 m
Menos la altura del Nivel de Reduccién en la escala de mareas — 0.53

Correccion a la sonda.....cccveccveeenrianenn

Sonda sin corregir
Correccién mareas

Sonda corregida

Sonda vaciada en el plano

................................................... 1.34

13.00 metros

~1.34 id.

11.66 metros
11




Al vaciarse las sondas a la minuta, los
decimales se reducen al Vainferior hasta los
20 metros, pasada esta cantidad los decima-
les se desprecian. Esta sonda corregida se
reduce a 11%.

Una sonda de 20.78 metros en la minuta se reducird a 20 metros
Una sonda de 17.84 metros en la minuta se reducira a 17% metros
Una sonda de 10.71 metros en la minuta se reducira a 102 metros
Una sonda de 8.46 metros en la minuta se reducird a 8% metros
Una sonda de 5.22 metros en la minuta se reduciraa 5 metros

CORRECCION DE SONDAS USANDO LA
TABLA Il DE LA “TABLA DE MAREAS"

En el Canal Tenglo, Puerto Montt se son-
do 16 metros a las 09h 05m del 30 de No-
viembre de 1960. Calcular la correccién por
marea de la sonda.

Fecha 30 de Noviembre de 1960

Procedimiento.- Puerto Montt es puerto
patron de mareas figurando en ia tabla de
mareas con el prondstico diario. Las alturas
de las mareas de la tabla son a contar del
nivel de reduccion de sondas, luego bastara
calcular la altura de lamarea a la hora que se
sondo, y esta cantidad seré la correcién que
se aplicara a la sonda.

Hora pleamar 11h. 564m. alt. 5.79m. Hora considerada 09h. 05m.
Hora bajamar 05h. 53m. alt. 1.13m. Hora de la plea 11h. 54m.

a) 06h. 01m. ¢} amplitud 4.66m. b} 02h. 49m,

Con estos tres datos a, by cseentraala
Tabla Il de la "Tabla de Mareas’. Como la
hora considerada estd mas cerca de la plea-
mar, se restara la contidad que resulta, a la
altura de la plea.

Altura de la pleamar 5.79 metros
Correccion Tabla il —2.06 id

Altura de la marea a
la hora considerada 3.73 metros

16.00 id
-373 id

Sonda corregida 12.27 id ... 122 metros
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COTAS FIJAS DE MAREAS

El Nivel Medio del Mar esta referido a una
lectura de la escala de mareas. Si las obser-
vaciones terminan por haber llegado a su
término el trabajo hidrogréfico, al retirar la
escala de mareas no quedaria referencia al-
guna de la situacién del nivel medio en esa
localidad. Esta deficiencia se corrige colo-
cando en tierra al ras del suelo y montados
en concreto, callampas de bronce de 10 cen-
timetros de diametro rotuladas reglamenta-
riamente por el Departamento de Navega-
cidn e Hidrografia de la Armada y distribui-
das en niamero de 5 en los puertos patrones
v hasta 3 en los puertos secundarios. Me-
diante una nivelacion topogréafica se esta-
blece la diferencia de nivel entre el CERO de
la escala de mareas y estas marcas, trans-
formandose esta marca en una COTA FIJA
DE MAREA o sea la altura de un punto referi-
do al nivet medio del mar. En cada puerto se
hara una monografia, que describa la posi-
cion de cada cota y ademads un croquis a
escala con la situacidn del mareégrafo y las
cotas fijas de mareas. En los puertos patro-
nes se nivelan las cotas anualmente para
establecer las variaciones que han experi-
mentado.

INSTRUCCIONES PARA LA OBSERVACION
DE MAREAS.

Para calcular los valores no-arménicos de
la marea, el primer paso es la instalacion del
maredgrafo standard en los puertos patro-
nes y del maredgrafo portatil en los trabajos
hidrograficos. El Departamento de Navega-
cion provee este instrumental y accesorios e
instruye al personal para llevar a cabo las
observaciones. Entrega ademas instruccio-
nes por escrito y formulario.

Tratdndose de unha observacion de ma-
reas con escala solamente, el observador
debera cumpilir fas siguientes instrucciones.

1° Instalara la escala de mareas vertical-
mente aplomada en un lugar de poco oleaje
y donde la profundidad en las mayores baja-
mares sea no menor de dos metros. El largo
de la escala estara de acuerdo con la ampli-
tud maxima de la localidad; colocara el CE-
RO hacia abajo y a una profundidad tal que
no quede en seco en las bajamares de sici-
gias. Asimismo el extremo superior de la
escala debe quedar sobre el nivel de las
pleamares.

2° Leera en la escala cada 15 minutos, el
nivel que alcanza el seno y la cresta de la ola
y anotara la media de estas dos lecturas en
el formulario respectivo, aproximandose al
centimetro.

En las proximidades de las pleas y de las
bajas, hara esta lectura cada 5 minutos a fin
de apreciar, posteriormente, ¢l momento de
la pleamar y bajamar. '

3° Empleard la Hora Oficial de Chile y
controlara su reloj con la senal emitida por
el Departamento de Navegacion e Hidrogra-
fia de la Armada.

4°. Al iniciar las observaciones de ma-
reas ya sea con mareografo o con escala de
mareas, se procedera a la ¢olocacion de las
Cotas Fijas aludidas en el parrafo anterior,
las que ademas de indicar una referencia en
tierra de! Nivel Medio del Mar, servira, cuan-
do por cualquier circunstancia imprevista,
haya que reponer a la escala en su sitio.

La figura a continuacién muestra un pro-
cedimiento sencillo de la nivelacion para li-
gar y obtener la altura entre la Cota Fija de
Marea y el Cero de la Escala de Mareas.

L = Largo de la Escala de Mareas.

a = Lectura atras en la mira parlante.

b = Lecturaadelante enla mira parlante.

A = Altura de la Cota Fija sobre el CERO
de la Escala de mareas.

A=L+a—-b




Lectura
~ adelante

Parlante

)

Cota Fija

Lectura

P atras

Escala de Mareas

"Figura 7

Primer Ejemplo.- Al iniciar las observa-
ciones de mareas.

L = 2.10 metros
a = 1.75 metros
b = 0.32 metros

A =210+ 175 - 0.32

A = 3.53 metros sobre el CERQO de la es-
cala de mareas.

Segundo Ejemplo.- Para reponer la esca-
la en su mismo sitio.

Se coloca el nivel y se obtiene primero la
lectura “b” cuyo vaior numérico puede ser

cualquiera. En este caso la lectura b = 0.47
metros; enseguida aplicamaos la férmula pa-
ra obtener el valor de “a"".

=A-L+ b
3563 - 210+ 047
1.90 metros.

Para proceder a colocar 1a Escala de Ma-
reas en su mismo sitio el observador giraré
el nivel y visara en la mira parlante, ’coloca-
da sobre el tope de la escala”, la lectura 1.80
metros, entonces el CERO dé la mira indica-
ra el lugar del tope de la escala de mareas.




2.4 LAS ANORMALIDADES DE LAS MAREAS DE CHILOE Y LLANQUIHUE
EN RELACION CON EL SISMO DEL 22 DE MAYO DE 1960.

{Boletin Informativo N° 57 del Dpto. de Nav. e Hidr., Abril de 1961)

Preparado por el Sr. Guillermo Villegas C. de la seccion Mareas del Departamento de
Navegacién e Hidrografia de la Armada, el cual participd durante tres meses en fa
Comisian de! AP. ““Piloto Pardo,” en la zona devastada por los maremotos.

La zona maritima interior entre Chiloé y
Lianquihue, bafada por los Golfos de An-
cud, Corcovado y el Seno Reloncavf se ca-
racteriza entre otras cosas, por las grandes
mareas que registran sus puertos cuyas am-
plitudes fluctian entre los 5 y 7.40 metros.
Estos valares maximos, comparados con
los de nuestros puertos banados directa-
mente por el Océano Pacifico que fluctdan
entre 1.60 y 2.00 metros, muestran la gran
diferencia de este importante factor oceano-
grafico, en ambas zonas.

Las grandes amplitudes de mareas le han
dado a los puertos del interior de Llan-
quihue y Chiloé, una caracteristica especial,
la que ha sido aprovechada econdmica, in-
dustrial y artisticamente por los esforzados
hombres de esa zona. Es asi que es muy
conocida la riqueza y calidad de los maris-
cos, donde las bajamares los dejan al descu-
bierto y permiten extraerios con mayor faci-
lidad, adjudicandole a esta zona el primer
lugar en la extraccién y comercio de estos
productos, que se traduce en el bienestar de
numerosas familias. Asimismo con las altas
mareas los buques regionales descargados
se amarran a los muros costaneros, esperan
la bajamar y el bugue queda en seco, apro-
vechando este lapso para recorrery pintar el
casco, coh gran economia para sus armado-
res. Es digno de especial mencion el atracti-
vo turistico de sus paisajes naturales y tam-
bién el atractivo artistico que ha servido tan-
to a los pintores mas afamados como a los
aficionados, plasmar en sus lienzos la belle-

za que el Creador dio a sus fondos y rinco-
nes, destacandose entre todos ANGELMO,
tipico desembarcadero de las fanchas chilo-
tas que acuden a este lugar de Puerto Montt,
frente a ta Isla Tenglo, con los productos
extraidos del mar y de la tierra para comer-
ciarlos.

Desde el punto de vista nautico, las ma-
reas de esta zona juegan un papel vital, y
tanto en los puentes de nuestras Unidades
de la Armada como en los barcos de la Mari-
na Mercairte, la Tabla de Mareas, publicada
por el Departamento de Navegacién e Hi-
drografia, es de imprescindible considera-
¢ién, por ser un factor preponderante.

Pero si vamos al objetivo de fondo de
estas consideraciones, podemos preguntar-
nos gué efectos ha introducido en las ma-
reas de esa zona el sismo del 22 de Mayo de
1960.

Antes del sismo, las mareas se producian
sin anormalidades y las altas mareas de sici-
gias, 0 sea las que se registran los dias de
Luna llena ¢ nueva, no extranaban mayor-
mente a la poblacidn costera.

En QUELLON por ejemplo, puerto situado
al Sur de la Isla Grande de Chiloé, las méas
altas mareas del ano, que ocurren en la do-
ble coincidencia de una Sicigia con la luna
en Perigeo, en otras palabras, en los dias de
luna llena o nueva y la luna mas cerca de la
tierra, las mareas subian en el muro costa-




nero de defensa del puerto, fraccion de me-
tros sobre las altas mareas mensuales, pa-
sando este fenémeno desapercibido por la
poblacion, debido a que nunca las aguas
sobrepasaron el muro costanero. El muelle
situado al Oeste de la bahia y cuya platafor-
ma estd casi al ras del muro, en estas ma-
reas grandes cuya coincidencia de sicigia y
perigec ocurre una a dos veces al afo, el
agua subia uno a dos peldanos maés en la
escala de acceso a la piataforma sin llamar,
por este hecho, la atencién de sus ocupan-
tes, de manera que las mas altas mareas
nunca habian ocasionado probltemas a la
poblacion.

Se produce el sismo de Mayo v el panora-
ma cambia, las altas mareas de la primera
semana de Julio, cubren totalmente el muro
de defensa e inundan la Avenida Costanera
y las aguas penetran a los primeros pisos de
las casas circundantes. En el barrio de AN-
GELMO ocurre algo similar y este fenémeno
se repite con las mismas consecuencias en
QUEILEN, CHONCHI, CASTRQ, etc. Consul-
tando la Tabla de Mareas, para el dia 8 de
Julio, se indica la coincidencia de la luna en
sicigias y el perigeo, luego es o mas normal
que en estos dias, se registren las mas altas
mareas del ano; sin embargo este fenéme-
no antes del sismo no tenia consecuencias.

Fluye la pregunta ;qué ha pasado en Chi-
foé? la Gnica respuesta es que la plataforma
insular se ha hundido; en otra palabras, ia
Isla ha sufrido un asentamiento, causado
por el violento sismo de Mayo. La cantidad
que ha descendido la plataforma insular
puede darse con cierta aproximacion en
Quellon, tomando como base que la luz del
Muelle es 1.50 metros vy sobre el muelle el
agua subid 0.71 metros, se deduce que el
hundimiento del fondo en Quellén es alre-
dedor de 2.21 metros.

Esta alteracion del fondo del mar que fue
un desastre para la poblacidon, ha venido a
beneficiar la batimetria de los puertos, ya
que al aumentar la profundidad, los buques
adquieren una mayor drea maniobrable.
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El hundimiento de la plataforma insular
es un hecho consumado en la Zona de Chi-
loé y el descenso es variable, en cambio en
los puertos del continente como, Chaitén,
Ayacara etc., este fendmeno no causo alar-
ma y el hundimiento fue menor,

Ante estos hechos alarmantes, se produjo
un ambiente de intranquilidad en la zona. Se
publicaba e irradiaba que las mareas de la
primera semana de Agosto, serian de tal
magnitud que superarian a las del reciente
maremoto y que sus danos serian muy su-
periores, creando en la poblacién de los
puertos de Chiloé y Llanquihue una situa-
cion de intranquilidad similar a la de Valdi-
via, con respecto al desborde de! Lago Ri-
nihue.

Era logico pensar que la plea maxima de-
bia producirse en el mes de Agostoyaquela
accion de la luna se ejercia bajo dos de sus
fuerzas principales de atraccién, conuncier-
to intervalo, que ejercida en.conjunto duran-

te mas tiempo, debia elevar las aguas a una
mayor altura, es decir, que la luna en peri-
geo el dia & de Agosto empezaba a ejercer
en forma intensiva su fuerza de atraccion y
después de transcurrido un dia, o sea, el 6
de Agosto se sumaba la atraccidn por luna
llena (sicigias), con lo cual se sumaban am-
bas fuerzas durante un mayor tiempo, que
debla légicamente traducirse en una mayor
altura de la marea.

Esto mismo explica por qué la marea de
Julio debia ser retativamente un poco me-
nor, pues ambas fuerzas se empezaban a
producir en un mismo dia (perigeo y luna
llena el 8 de Julio), ejerciéndose por lo tanto
su atraccion combinada en menos tiempo y
produciéndose en consecuencia ufia menor
elevacion de las aguas.

Para orientar a la opinion publica, se dio a
conocer con fecha 26 de Julio de 1960, dos
semanas antes de las grandes mareas, un
articulo en el Diario “EL LLANQUIHUE" de
Puerto Montt, dando a conocer ias verdade-
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ras causas de este fendmeno que dentro del
régimen de mareas, es un hecho absoiuta-
mente normal.

En el citado articulo se llegaba a las si-
guientes conclusiones: )

1.-La mas alta marea ocurriria entre las 12
y 14 horas del Domingo 7 de Agosto.

2.- La mayor altura con respecto a las al-
tas mareas de Julio fluctuarian entre 10y 15
centimetros. . :

3.- Con buen tiempo la marea no ocasio-
‘nara dafios materiales.

Llegada la fecha critica, las mareas se pro-
dujeron con resultados muy semejantes a
los pronosticados y para tener una idea
objetiva, a continuacién se ha confecciona-
do un cuadro con las observaciones hechas
en ambos meses con maredgrafo portatil.
(Ver cuadro al final de la pagina).

De estas observaciones se deduce que en
el mes de Julio el nivel mas alto alcanzado
por la marea en Angelmad fue de 6.40 metros

en la escala de mareas adjunta al maredgra-
fo el dia 10 a las 14 horas 36 minutos. Las
aguas llegaron al ras de la superficie del
nuevo molo que resistio al sismo y donde
fue instalado el nuevo maredgrafo.

En Agosto, el mes critico, la mas alta ma-
rea se registro el dia- 8 de Agosto a las 14
horas 30 minutos con una altura de 6.46
metros. Comparando estos valores maxi-
mos, la mayor altura tan temida, fue sola-
mente de 6 centimetros, es obvio comentar
los exagerados temores regionales.

COMISION DEL AP. PILOTO PARDO.-
Ante estos acontecimientos, en la ulitima
semana de Julio se ordenaba a zarpar al AP.
PILOTO PARDQ en una comision en la que
se observd mareas en varios puertos del
interior de la isla. Esta mision tuvo ademas
caracter asistencial y para cumplir esta la-
bor se embarcaron 3 médicos, 1 dentistay 4
enfermeros del Servicio Nacional de Salud,
con el fin de llevar asistencia meédico-
sanitaria a los pobladores, para cuyo efecto

Estacién de Mareas: ANGELMO Ano 1960.

HORA MAREOGRAFO  ALTURA MES DIA HORA MAREOGRAFO  ALTURA

12 h. 55 min. 6.10 m. Agosto 12 h. 55 min. 5388 m.
19 30 0.27 19 00 0.61

01 30 5.49 ' 01 25 5.52
07 30 0.00 a7 40 -0.21
13 45 6.25 14 0o . 8.07
20 29 -0.49 ' 20 10 -0.30

02 30 5.58 o2 25 5.97
08 30 0.00 08 29 0.09
14 36 6.40 14 30 6.46
21 00 -0.24 20 50 -0.46

03 16 5.68 02 54 5.82
09 30 0.06 : 09 10 0.06
15 30 6.19 . 15 10 6.22
22 05 . -0.21 . 21 35 0.12




se embarcé gran cantidad de medicamen-
tos y leche en polva para lactantes.

Se visitaron 33 localidades, empezando
por TENAUN hasta MELINKA por el Sur,
para enseguida regresar por los puertos del
continente e islas adyacentes. Esta Comi-
sién durd aproximadamente 18 dias.

Los efectos producidos por las altas ma-
reas eran mas noforios que en Puerto
Montt, poblaciones costeras inundadas, de-
saparecimiento de las sendas y caminos na-
turales a la orilla de ia playa, los cuales antes
del sismo, aun con las altas mareas eran
transitables y ahora solamente pueden re-
correrlos en la bajamar. Desplazamiento de
la linea de la pleamar hacia tierra, como en
el caso de la localidad de AHONI, donde
observando la Escuela cuyo patio era tam-
bién cancha de Basket Ball, circundado por
una reja. Actualmente en la mitad del patio
se ve lanueva linea de la pleamar delineada
claramente por algas, residuos y virutas co-
mo si hubiera sido trazada con lienza. El
avance al interior de la linea de la plea en
todas las localidades de la isla fiuctuaba en-
tre los 10 y 15 metros.
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En QUELLON, puerto méas afectado por
las altas mareas, se observd del 4 al 7 de
Agosto colocando una Escala de Mareas en
el muelle en reparacién al que sélo faltaba
colocarle los tablones transversales para
destinarlo al uso del pablico; la lectura de la
escala de mareas que coincidia con la plata-
forma del muelle fue 6.00 metros. Se inicié
la observacion a las 10 h. 00 m. con una
altura de la marea en la escala de 5.96 me-
tros, registrandose la plea a las 10 h. 25 m.
con una altura de 6.02 metros, quedando
cubierto totalmente el muelle por las aguas.
Conversando con el funcionario de Obras
Portuarias a cargo de la reparacion, mani-
festd que todo muelle se construia de mane-
ra que en las altas mareas haya una luz de
1.50 metros aproximadamente. En otras pa-
labras, que la distancia entre el nivel de las
altas mareas y la plataforma del muelle, sea
aproximadamente 1.50 metros. Vemos que
aun faltaban tres dias para registrar la mas
alta marea y ya el muelle lo inundaba la
marea. Las observaciones dia a dia registra-
ban un aumento en la lectura de la escala de
mareas como se indica en el cuadro a conti-
nuacion,

Puerto: QUELLON Agosto de 1960.

ALTURA DE LA PLEA EN LA ESCALA

6.02 metros (al ras del muelle),
6.36 id.
6.52 id.
6.71 id.

El efecto de estas mareas causd, con su
inundacién, graves danos a la poblacion
que ha tenido que desalojar sus casas situa-
das en la calle frente al muro costaneroy las
Obras Portuarias tendrén que reconstruir un
muelle mas alto.

REGIMEN DE HORAS DE LAS MAREAS
DE CHILOE.- Consultando los datos de ma-
reas en la Tabla de 1960 vemos que Puerto
Montt es el Puerto Patron de la Zona de
Chiloé. En la Tabla 2 los Puertos Secunda-
rios QUELLON y QUEILEN, figuran con una
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diferencia de hora positiva con respecto a
Puerto Montt, es decir que la hora de la
pleamar y bajamar en Quellén y Queilen se
produce 15 y 30 minutcs respectivamente

HORA PLEA PUERTO PATRON

7 AGOSTO 13 horas 51 minutos

7 AGOSTO 13 horas 51 minutos

Las observaciones hechas después del
sismo alteraron esta secuencia, compro-
bindose al comparar simuitaneamente las

después que en Puerio Montt. Para el dia 7
de Agosto de 1960 las horas de la pleamar
en Quellon y Queilen, segun las Tablas de

Mareas, serian las siguientes:

DIF. HORA HORA PLEA QUELLON
QUELLCON
00 h. 15 m. 14 horas 06 minutos
QUEILEN
00 h, 30 m.

HORA PLEA QUEILEN
14 horas 21 minutos

horas de la pleamar del Puerto Patron y de
los Puertos Quellon y Queilen.

COMPARACION DE OBSERVACIONES SIMULTANEAS PARA QUELLON.

A.- Puerto Secundario: QUELLON
B.- Puerto Patron: PUERTO MONTT

DIA A B
HORA DE PLEAMAR

AGOSTO de 1960.

A B

42 m.
b2 m.
57 m.

-00 h.
- -00- h.
-00 h.

b 11 h. 18 m. 12 h. 00 m.
6 12 h. 03 m. 12 h, 65 m.
7 13 h. 93 m. 14 h. 00 m.

SUMA -02 h. 31 m.
MEDIA -00 h. 50,3

Después del sismo, 1a hora de la plea en
Quellén se produce 50 minutos antes gueen
Puerto Montt.

Antes del sismo, la hora de la plea se pro-
ducia en Quelldén, 15 minutos después que
en Puerto Montt.

COMPARACION DE OBSERVACIONES SIMULTANEAS PARA QUEILEN.

A.- Puerto Secundario: QUEILEN AGOSTO de 1960.

B.- Puefto Patrén: PUERTO MONTT

DIA A B
HORA DE LA PLEAMAR
7 i3 h. 30 m. 14 h. 00 m.




Antes del sismo, la hora de la plea en
Queilen se producia 30 minutos después
que en Puerto Montt.

Después de! sismo, la hora de ia plea en
Queilen se produce 30 minutos antes que en
Puerto Montt.

En estos cdlculos tas horas de la plea del
Puerto Patron se han obtenido directamente
del maredgrafo portatil ubfcado provisio-
nalmente en Angelmé (Pto. Montt) y las ho-
ras de los puertos secundarios han sido to-
madas de las observaciones hechas con es-
cala de mareas en ambos puertos. Aunque
el periodo es relativamente corto, se apre-
cia que el régimen de horas de la marea en
esta zona ha sido afectado por el sismo.

Una explicacién probable de este cambio
de horas, |la tenemos al examinar la carta de
Chiloé. Con el descenso de la plataforma
insular o maritima ha aumentado ia masa
de agua en la zona de Corral a Guafo. La
veiocidad de la onda de marea varia en fun-
cién de la profundidad de acuerdo con la
formula V = /p . g donde “p" es la pro-
fundidad y "’g”’ |la aceleracién de gravedad;
luego la velocidad es mayor en aguas mas
profundas y al recorrer el litoral Oeste de |a

PUERTO

Arica
Antofagasta
Valparaiso
Talcahuano
Ancud

Puerto Montt
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Isla Grande de Chiloé, es perfectamente fac-
tible suponer que la velocidad de traslacién
de la onda de marea ha tenido un aumento,
recorriendo esta zona sin que se lo oponga
ningun obstaculo geolégico para llegar a la
Boca del ‘Guafa; en cambio la rama de la
onda que se bifurca a la altura del Chacao
empleard mas tiempo en llegar a Puerto
Montt por cuanto tiene que atravesar bajos
fondos y sortear todos los accidentes topo-
gréficos del Seno Reloncavi.

Para comprobar esta alteracion de horas,
podemos recurrir a la comparacion de los
Intervalos Mareo Lunar antes y después del
sismo en Quelion.

Antes de entrar a esta comparacién, una
breve explicacién de este valor no-
armdnico denocminado Intervalo Mareo-
Lunar ([.M.L. es el tiempo transcurrido entre
el paso de la luna por el meridiano del lugar
y la hora de la futura pleamar}. Este valor se
obtiene diariamente y si se promedia duran-
te una lunacién, se llama Establecimiento
del Puerto.

En nuestro litoral e! E. del P. va creciendo
de Norte a Sur y esta es la causa por la cual
afirmamos que |a onda de marea tiene esta
direccion,

ESTABLECIMIENTO DEL PUERTO.

08
08
03
10
11
00

E. de! P)

32 minutos
a6
a5
05
40
31

horas
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Vemos que este valor va creciendo v lo
hara hasta 12 horas 25 minutos, desde aqui
vuelve a CERQ, debido a que la luna, astro al
cual esta referido el intervalo Mareo-Lunar,
en este lapso ha pasado del meridiano supe-
rior al meridiano inferior. Este lapso se co-

noce con el nombre de periodo lunar semi-,

diurno.

Para obtener un valor fidedigno def Inter-
valo Mareo-Lunar recurrimos al Archivo Hi-
drogréfico y encontramos unas observacio-
nes de mareas de tres dias consecutivos el
18, 19 y 20 de Noviembre de 1938 hechas
por el Escampavia YELCHO.

Ejemplo: I.M.L. Puerto Montt

Observaciones de Mareas en Quellén an-
tes del sismo en Noviembre de 1938.

Intervalo Mareo-Lunar durante 3 dias de
Observaciones = 01 h. 04.2 m.

Observaciones de Mareas en Quelldén
después del sismo de Mayo de 1960.

Intervalo Mareo-Lunar durante 4 dias de
Observacion = 12 h. 07.7 m.

De la comparacion de los Intervalos Ma-
reo-Lunar se obtiene la diferencia de hora
entre el puerto patrén y el puerto secunda-
rio. Este valor es el que figura en la parte 2
de la Tabla de Mareas.

00 h. 31 .m.

Periodo lunar semi-diurno 25

I.M.L. de Quellon {(actual)

Dif. de hora con el Puerto Patrén

De acuerdo con estas comparaciones, pri-
mero se produce la pleamar en Quellon y
48.3 minutos mas tarde en Puerto Montt.
Comparando anteriormente las horas de las
pleas en ambos puertos, se abtuvo un resul-
tado de 50.3 minutos, como puede apreciar-
se ambos valores son sensiblemente simila-
res.

CONCLUSICNES.

1.- Alteracidn del Régimen de horas de la
marea en los puertos de Chiloé interior.

56
07.7

48.3 m.

2.- Descenso de la Plataforma lnsularenla
costa interior de la Isla de Chiloé.

3.- Aumento de la profundidad en estos
puertas. '

4.- Los prondsticos de la Tabia de Mareas

- de Puerto Montt no han sufride variaciones.

De estas conclusiones se desprende que
en el futuro, los trabajos hidrogréaficos que
se ejecuten en Castro, Quelldon, Queilen, etc.
acusara variaciones con los existentes ante-
riormente tanto en la batimetria, como en
los datos de mareas y detalle delalineadela
costa.




CAPITULO Il

VIAJES Y EXPLORACIONES

3.1 DESCRIPCION DE LAS EXPEDICIONES A LA ANTARTICA

CHILENA POR LOS BUQUES DE LA ARMADA

3.1.1 COMISION DEL ANO 1957.

El 1° de Septiembre de 1956 se constituyd
la X!I* Division Antartica, la cual al mando del
Capitdn. de Navio Sr. Alejandro Navarrete
Torres quedd formada por las siguientes
unidades: Transporte ““Rancagua”, Buque
Insignia, Comandante el Capitan de Fragata
Sr. Eduardo Beeche R.; Transporte “Anga-
mos”, Comandante el Capitin de Fragata
Sr. Jorge Roman P.; Patrullero “Lientur”,
Cormandante el Capitan de Corbeta Sr. Jor-
ge Thornton S.; Patrullero “Lautaro”, Co-
mandante el Capitdn de Corbeta Sr. Jorge
Paredes W.

Con la misién de relevar, reabastecer y
ampliar las bases permanentes chilenas, co-
mo asimismo de efectuar trabajos hidrogra-
ficos, oceanograficos y dar apoyo a la inves-
tigacion antartica del Afo Geofisico Interna-
cional, los buques procedieron a su alista-
miento durante los meses de Septiembre y
Octubre, con excepcion del “Angamos’’ que
estaba reparandose en Alemania.

Et 25 de Octubre a las 10.45 horas, el “Ran-
cagua'’ zarpa de Valparaiso con destino a la
Antartica Chilena. Después de recalar en
Talcahuano, Puerto Montt, Lagunas, Edén y
Molyneaux, fondea en P. Arenas en la ma-
nana del 5 de Noviembre, donde se reune
con ef “Lientur”” que habia zarpado de Val-
paraiso el dia 26 de Octubre y habia efectua-
do su navegacion a P. Arenas en forma inde-
pendiente.,

Ambas unidades zarpan de P. Arenas en
la noche del 6 de Noviembre y después de
recalar en Pto. Williams e! dia 8, contintian
su viaje ese mismo dia. Por malas condicio-
nes de tiempo los buques fondean en Ba.
Orange, desde donde zarpan al mediodia
de! 12 de Noviembre con destino a la isla
Decepcidn.

La Division cruza el paso Drake con malas
condiciones de mar, lo que imposibilita
efectuar estaciones oceanogréficas.

La navegacion se lleva a través del estre-
cho Boyd para fondear en caleta Péndulo a
las 06.40 horas del dia 15.

Terminada la descarga y carga de mate-
riales, y efectuados los relevos del personal
de la Base ""Pedro Aguirre Cerda”, los dos
buques zarpan a bahia Chile, fondeando en
latarde del 17 de Noviembre en Pto. Sobera-
nia.

£l dia 19 de Noviembre se efectia el rele-
vo del personal de la Base ""Arturo Prat”' y se
da término al desembarco de la carga.

Después de izar [a insignia en el Patruliero
“Lientur”, a medio dia del 20 de Noviembre
el “Rancagua” zarpa a P. Arenas lievando las
dotaciones relevadas. £n-la navegacion se
efectuaron observaciones oceanograficas
en el paso Drake. Recala en Pto. Williams,
desde donde continla su viaje fondeando en
P. Arenas en la mafana del dia 24.




MANIOBRA DEL AVION BEAVER EN EL TRANSPORTE “RANCAGUA™.

Enlas altimas horas del dia 22 de Noviem-
bre, el Patrullero “Lautaro”, zarpa con desti-
no a la Antartica Chilena, incorporandose de
esta manera a las actividades gue se desa-
rrollan en dicho territorio.

Recalando a Pto. Williams y Ba. Orange,
el “Lautaro” cruza el paso Drake con mal
tiempo de!l NW., lo que no hace posible
efectuar estaciones oceanogréficas. A tra-
vés def estrecho Boyd se dirige a caleta
Péndulo, donde fondea pasado el medio
dia del 28 de Noviembre, reuniéndose con
el “Lientur”, buque que entre los dias 22 y
23 efectua el reconocimiento y rectifica-
cion del acceso ocednico del estrecho Mc
Farlane.

Mientras el “Lautaro’ se dirige a Pto. So-
beraniay reenciende los faros Piloto Pardoy
Prat, el patrullero “Lientur” navega el paso
Antarctic y fondea en bahia Hope el 3 de
Diciembre realizando un sondaje con eco-
sonda en el track de navegacién hasta ei
fondeadero. Por fas malas condiciones de
tiempo, regresa de inmediato a Pto. Sobera-
nia donde fondea a tas 00.30 del dia 4.

Enia noche de! 7 de Diciembre, el “Ranca-
gua” inicia el regreso a la Antartica. Des-
pués de recalar en Pto. Williams y de efec-
tuar observaciones cceanogréficas en el pa-
so Drake, a través del estrecho Boyd fondea
en caleta Péndulo en tas primeras horas del
12 de Diciembre.




Ese mismo dia los patrulleros reciben la
carga destinada a las Bases "'Bernardo
O’'Higgins'' y “Gabriel Gonzalez Videla”, co-
mo también embarcan tas nuevas dotacio-
nes, de manera que el “Lientur” se dirige a
rada Covadonga y el “Lautaro” 3 Ba. Parai-
.80, regresando ambas unidades a caleta
Péndulo el dia 14 de Diciembre. Estos bu-
ques efectlian un segundo viaje a las Bases
mencionadas llevando a bordo al Sr. Co-
mandante en Jefe de |la Division, autoridad
que preside el relevo de las dotaciones de
las Bases “O’'Higgins’’ el dia 14 y “Gabriel
Gonzélez Videla” ¢l 16 de Diciembre.

El 18 de Diciembre en la manana recalaen
caleta Péndulo la Fragata “Baquedano”,
zarpando de regreso a P. Arenas el dia si-
guiente con las dotaciones relevadas de las
Bases “O’Higgins” y ““Gabriel Gonzalez Vi-
dela”,
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Entre el 27 de Diciembre y el 12 de Enero,
el patrullero “Lientur” efectia e! levanta-
miento hidrografico de caleta Copper Mine,
y el “Rancagua’ realiza el 10 de Enero un
viaje de reconocimiento a las islas Piloto
Pardo (Elefante, Clarence, Gibbs e islas
adyacentes) regresando a Pto. Soberania el
13 de Enero.

Desde los primeros dias de Enero de 1957,
el transporte “Angamos’’ se incorpora a la
Division Antartica y se alista para su comi-
sidn en Valparaiso.

El 19 de Enero zarpa el “Angamos” reca-
lando en Talcahuano, Lota, Punta Arenas, y
Pto. Williams; cruza el paso Drake en condi-
ciones favorables de tiempo, y a través def
estrecho Boyd se dirige a Pto. Soberania,
donde fondea en la manana del 7 de Febre-

CEREMONIA DE CELEBRACION 10° ANIVERSARIO CREACION BASE NAVAL “ARTURO PRAT™.
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Entre el 22 y 24 de Enero el “Rancagua” y
“Angamos’’ fondean en caleta Péndulo,
reuniéndose con los patrulleros.

Desde el 24 al 30 de Enero el “Lientur”
realiza diferentes trabajos hidrograficos de
rectificacién y sondaje en las costas de Tie-
rra de O'Higgins y en el estrecho Bransfield,
y junto con el “Lautaro” hacen varios viajes
en el mes de Febrero a rada Covadonga para
construir € instalar la base para los cientifi-
cos que atenderan las investigaciones co-
rrespondientes al Afo Geofisico Internacio-
nal. Igual cosa ejecuta el “Lautaro’’ en caleta
Gloria (Ba. Paraiso).

La altima semanade Febrero las unidades
de la Division Antartica cumplen las comi-
siones finales a las Bases "Q’Higgins”,
"Prat” y “Gonzélez Videla”, y se alistan para
regresar al continente.

El 21 de Febrero a medio dia zarpa el
“Rancagua’’ de Pto. Soberania, saliendo al
Drake por la boca norte del estrecho Brans-
field. Recala en Pto. Williams el dia 24 y
fondea en Punta Arenas el 26 de Febrero.

Por su parte el “Angamos”, el “Lientur”y
el “Lautaro”, hacen varios viajes entre cale-
ta Péndulo, Pto. Soberania y rada Covadon-
ga, finalizando los trabajos encomendados,
dentro de los cuales se destaca la inaugura-
cién e! 3 de Marzo de la Base “Luis Risopa-
tron’’ que atendera la investigacion cientifi-
ca del AfRo Geofisico Internacional.

El 6 de Marzo en la mafiana zarpa la Divi-
sidn Antartica de regreso al continente sa-
liendo al paso Drake por el estrecho Nelsan,
el que se cruza en condiciones muy malas
de tiempo.

Después de recalar en Pto. Williams, los
buques fondean en Punta Arenas el 11 de
Marzo en la mafana, reuniéndose con el
“Rancagua”.

La Divisién, formada sélo por el petrolero

“Rancagua’ y el patrullero “Lautaro’ zarpa

de Punta Arenas al norte en las primeras
horas del 14 de Marzo. Recala en Edény Pto.
Montt dirigiéndose a Valparaiso.

El “Lautaro” recala a Talcahuanao para so-
meterse a reparaciones, y el "Rancagua”
continda a Valparaiso donde fondea el 22 de
Marzo, dando término a la Comision Antar-
tica.

3.1.2 COMISION DEL ANO 1958.

Al mando del Capitan de Navio Sr. Gusta-
vo Cruz Caceres se constituyé la Xlla. Divi-
sidn Antéartica el 1° de Septiembre de 1957,
quedando formada por las siguientes uni-
dades: Tranporte “Angamos’’, Bugue Insig-
nia, Comandante Cap. de Fragata Sr. Jorge
Roman P.; Patruflero “Lientur” Comandan-
te Cap. de Corbeta Sr. Hugo Castro J.; Patru-
llero “Lautaro” Comandante Cap. de Corbe-
ta Sr. Mario Poblete G. y el Transporte “Ran-
cagua”’ Comandante Cap. de Fragata Sr.
Adalfo Amenabar C.

~ Con la misién de efectuar los relevos de
las bases permanentes, reparar y reabaste-
cer dichas instalaciones y apoyar los estu-
dios cientificos, la Divisidon se desplaza ha-
cia la Antartica Chilena, fondeando en P.
Arenas el 5 de Noviembre; el dia 11 conti-
néa viaje a Pto. Wiiliams.

Cruza el paso Drake en buenas condicio-
nes de tiempo y mar dirigiéndose a bahia
Chile, el “Angamos’’ y el “Lientur” a través
del estrecho Nelson y el patruilero “Lauta-
ro” navegando el estrecho Boyd para cono-
cer el estado del hielo en bahia Foster, don-
de verifica que caleta Péndulo se encuentra
congelada.

En la manana del 13 de Noviembre, los
bugues fondean en Pto. Soberania inician-
dose de inmediato el aprovisionamiento de
la Base Prat, el que se ve dificuitado en parte
por encontrarse helado el area del desem-
barcadero en caletdon Iquique.
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Desde el dia siguiente, los patrulleros
“Lautaro” y “Lientur” realizan varios viajes
a rada Covadonga y bahia Paraiso respecti-
vamente para reaprovisionar las bases
“’Higgins” y “Gonzalez Videla”.

Los relevos de las dotaciones se hicieron
en las siguienies fechas: el 27 de Noviembre
la base “Arturo Prat”, el 29 de Noviembre la
base "O’'Higgins’, el 6 de Diciembre fa base
“Gabriel Gonzalez Videla" y el 17 de Diciem-
bre de 1957 la dotacién de la base '"Pedro
Aguirre Cerda”. Dichos relevos se hicieron
con las formalidades reglamentarias y to-
dos fueron presididos por el Comandante
en Jefe de la Division acompanado por los
Comandantes de las Unidades y las Delega-
ciones de cada Institucidn.

Entre el 14y 16 de Noviembre, el patrulle-
ro “Lientur”’ se dirige a caleta Copper Mine
con el objeto de reconocer y acondicionar
una pista de aterrizaje en isla Roberts, para
proporcionar apoyo y cooperacion a dos
aviones DC-3 de la U.S.AF., que al mando
del mayor J. W. Lassiter se dirigian desde el
continente en vuelo a Ellsworth.

Ambos aviones aterrizaron sin novedad
en isla Roberts, abandonando territorio chi-
leno el 21 de Noviembre.

Las actividades posteriores de las unida-
des de la Division Antartica, podemos men-
cionarlas de la siguiente manera:

1.- Transporte “Angamos™.

En [a manana del 13 de Diciembre se des-
plaza a caleta Péndulo, donde permanece
hasta el 4 de Febrero, fecha en que navegaa
Pto. Soberania y a bahia Almirantazgo, re-
conociendo las costas de la isla Rey Jorge.
Durante su estadia en isla Decepcion entre-
ga la carga destinada a las bases para ser
transportadas por los patrulleros.

Desde Ba. Almirantazgo zarpa de regreso
al continente el dia 7 de Febrero, cruzando el

paso Drake en buenas condiciones de tiem-
po. A través de la Boca Oriental del Estrecho
de Magallanes se dirige a P. Arenas, donde
fondea en la manana del 11 de Febrero de
1958.

Et 17 de Febrero continua viaje a Valparai-
so, recalando en Ba. Munoz Gamero, Puerto
Montt, Lota y Talcahuano.

Finaliza su comision al fondear en Valpa-
raiso el 27 de Febrero.

2.- Transporte “Rancagua’’.

La participacién del “Rancagua’ en esta
comision antartica consistio en aprovisio-
nar de combustible a las unidades de la Xlia,
Division Antartica y a las bases permanen-
tes, comao asimismo traer de regreso al con-
tinente a las dotaciones relevadas,

Zarpo de Valparaiso el 5 de Diciembre de
1957 con destino a la Antartica Chilena, re-
calando en Talcahuano, Manao, Pto. Lagu-
nas, Ba. Liberta y Punta Arenas. Desde P.
Arenas salid e! 18 de Diciembre fondeando
en caleta Péndulo el dia 22 en la tarde, reu-
niéndose con las unidades de la Division.

Finalizadas las faenas de reabastecimiento,
regresa al continente conduciendo las dota-
ciones relevadas de las Bases, para lo cual
zarpa en la tarde del 25 de Diciembre con
destino a P. Arenas con recalada en Pto.
Williams, donde fondea el dia 30, dando por
terminada su comisién antartica.

3.- Patrullero “Lientur”.

Et 17 de Noviembre se dirige a rada Cova-
donga llevando personal y carga para las
bases “O’Higgins’’ y “Risopatron’. Regresa
el mismo dia a Pto. Soberania.

Zarpa a Ba. Paraiso el 20 de Noviembre,
recalando a caleta Balleneros para recibir
agua de bebida y verificar el estado de hielo
de caleta Péndulo, la que atin esta congela-




da. El 22 fondea en caleta Gloria para rea-
bastecer la base “Gonzalez Videla”. Regresa
el mismo dia reencendiendo los faros Con-
dell y Prat. Fondea en Pto. Soberania en la
manana del 23 de Noviembre.

Al dia siguiente efectia un segundo viaje
de reabastecimiento a las bases "“"O’Hig-
gins” y “Risopatrén”, regresando a Pto. So-
berania en la tarde del mismo dia.

Entre el 26 de Noviembre y el 8 de Diciem-
bre cumple comision a P. Arenas por lo que
permanece ausente de las actividades an-
tarticas por ese lapso.

Un tercer viaje a rada Covadonga lo lleva
a cabo el 9 de Diciembre para abastecer las
bases “O'Higgins” y “Risopatrén”, regre-
sando a Pto. Soberania al dia siguiente.

E! 13 de Diciembre, junto al “Angamos” y
“Lautaro”, zarpa a isla Decepcién, fecha en
que la bahia ha quedado libre de congela-
miento. Después de reconocer Ba. Yankee,
fondea en caleta Péndulo en la tarde del
mismo dia, en espera del “Rancagua’ para
recibir combustible y carga general destina-
da a tas bases permanentes.

Zarpa a Pto. Soberania el 23 de Diciembre
con las primeras luces de la maiiana y per-
manece en este puerto hasta mediodia en-
tregando abastecimiento a la base ’Prat”,
hora en que zarpa a rada Covadonga, donde
permanece hasta ei dia 25 entregando com-
bustible y materiales a las bases “O'Hig-
gins'’ y “Risopatrén”.

El 25 de Diciembre regresa a caleta Pén-
dulo, donde fondea a las 07.45 horas reci-
biendo combustible y carga del transporte
“Rancagua”’.

Al dia siguiente efectia el quinto viaje a
rada Covadonga permaneciendo hasta el 29
de Diciembre cooperando en los trabajos
que realizan en las bases “0'Higgins’’ y "Ri-
sopatron’.
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En la tarde del dia 29 regresa a caleta
Péndulo, desde donde zarpa al dia siguiente
a Pto. Soberania para completar el abasteci-
miento de la base “Prat”. Regresa a caleta
Péndulo, donde fondea el dia 31 a mediodia.

El 3de Enero de 1958 zarpa a caleta Glaria
llevando carga para la base "Gonzalez Vide-
la”. Regresa a isla Decepcié¢n al dia siguien-
te, después de efectuar un reconocimiento a
Pto. Lockroy, fondeando en caleta Péndulo a
las 22.30 horas del 4 de Enero.

El dia 6 efectiia un nuevo viaje de aprovi-
sionamiento a caleta Gloria, donde perma-
nece hasta e! 7 de Enero. Sigue viaje de
reconocimiento a Pto. Lockroy donde fon-
dea a las 17.30 horas de!l mismo dia.

En la manana del dia 8 zarpa hacia el sur
navegando el canal Lemaire. Debido a la
presencia de gran cantidad de hielo en el
mar, sale al mar de Bellingshausen a través
del paso Francés alcanzando hasta la isla
Victor Hugo. Por encontrar pack cerrado re-
gresa en la tarde del 9 de Enero.

Al dia siguiente continda viaje de regreso
& caleta Péndulo navegando el canal Errera,
canal Schoilaert y bahia Dallman, permane-
ciendo en Ba. Foster hasta el 13 de Enero.

Al dia siguiente en la mafana fondea en
rada Covadonga, donde permanece hasta el
26 de Enero, dando apoyo y cooperando en
los diferentes trabajos de las bases ““Q'Hig-
gins” y “Risopatron’,

El dia 29 efectiia una navegacidn de reco-
nocimiento del estrecho Mc Farlane, visitan-
do las bahias Yankee y Luna. En la noche de
ese mismo dia regresa a caleta Péndulo.

El 4 de Febrero zarpa junto con el “Anga-
mos” y “Lautaro’ a Pto. Soberania, en don-
de los buques preparan su regreso al conti-
nente. '

El dia 6 en la manana abandona Ba. Chile
v se dirige a Ba. Almirantazgo reconociendo
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caleta Potter y la costa de isla Rey Jorge. Ese
mismo dia continla su navegacién a Pto.
Witliams donde fondea en la tarde del 8 de
Febrero, habiendo cruzado el paso Drake
con malas condiciones de tiempo y mar.

Alas 08.30 horas dei 11 de Febrero fondea

en P. Arenas, dando por finalizada las activi-
dades en la Antartica Chilena.

4.- Patrullero "“Lautaro”.

En el mes de Noviembre se efectian 6
viajes a rada Covadonga para completar el
abastecimiento de las bases “O'Higgins” y
“Risopatron’.

Ei dia 27 a las 18.30 haras, enceontrandose
el bugue fondeado en rada Covadonga, se
produce un incendio en la parte habitabili-
dad de la base “"O’Higgins” el que es contro-
ladoy apagado con la cooperacion del “Lau-
taro” al proporcionar personal y material
suficiente para su extincién.

En el mes de Diciembre cumple tres viajes
a caleta Gloria, llevando materiales y carga
general para la base “Gonzalez Videla”.

El 13 de Enero realiza un viaje de reconoci-
miento a la isla Rey Jorge, a las islas Piloto
Pardo vy al paso Antarctic, visitando Ba. Al-
mirantazgo, isla Elefante y Bahia Hope; du-
rante este viaje ejecuta un sondaje desde el
buque en el paso Antarctic y Ba. Hope.

En latarde del 21 de Enero zarpa de caleta
Péndulo a Ba. Paraiso cumpliendo el dltimo
viaje de aprovisionamiento de la base
“QGonzatez Videla”.

De vuelta en caleta Pendulo, inicia la pre-
paracion para el regreso al continente, zar-
pando en compafia del "Angamos’’ y
“Lientur’ el 4 de Febrero. Los buques reca-
ian en Pto. Soberania, caleta Potter y Ba.
Almirantazgo, desde donde se zarpa hacia
el narte el 7 de Febrero.

Cruza el paso Drake con malas condicio-
nes de tiempo y mar.

Entra al Estrecho de Magallanes (Boca
Oriental) el dia 10, y permanece en Ba. Gen-
te Grande en espera del “Angamos”, con el
cual se reune al dia siguiente, continuando
su navegacion a P. Arenas donde fondean a .
mediodia del 11 de Febrero, dandose por
finalizada las actividades de la XlI* Division
Antértica.

3.1.3 COMISION DEL ANO 1959.

Por disposicidon de la superioridad de ia
Armada, Ia Xlli* Division Antartica al mando
del Capitan de Navio Sr. Ramon Barros Gon-
zalez, quedé constituida de la siguiente ma-
nera: Buque insignia, Transporte “Maipo”,
Comandante el Capitan de Fragata 5r. Luis
Gauché D.; Patrullero "Lientur”, Coman-
dante el Capitdn de Fragata Sr. Hugo Alsina
C. y el Patrullero Lautaro”, Comandante el
Capitan de Corbeta Sr. Pedro Sallato P.

En latarde del 15 de Diciembre de 1958, el
"Maipo’ y el “Lautarc’’ zarpan de Valparai-
50 con destino a Punta Arenas, donde se les
reunira el Patrullero “Lientur”.

Mientras el “Maipo’’ navega directamen-
te al Golfo de Penas, el “Lautaro’ recala en
Pto. Montt; a través de los canales, los bu-
ques arriban a P. Arenas el 22 de Diciembre,
enla mananay en la tarde respectivamente.

Después de recibir carga, abastecimiento
y personal destinado a las bases permanen-
tes, la Division zarpa a la Antartica Chilena,
dando escolta al cutter “Beagle’’ el patrulle-
ro “Lientur” en su navegacion a Pto. Wi-
lliams.

Los buques recalan a Pto. Williams por
pocas horas, continuando su viaje el “Mai-
po’y el “Lautaro’ en convoy, y e! “‘Lientur”
10 horas después, pero siguiendo la misma
ruta.




“LIENTUR" BORDEANDO LA BARRERA DEL PACK EXTENDIDA A LO LARGQ DE LAS ISLAS SHETLAND DEL SUR.

TRANSPORTE “MAIPO” FONDEADO EN BAHIA CHILE.
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Se cruza el paso Drake en condiciones
tavorables de tiempo y mar para recalar al
estrecho Nelson; el 28 de Diciembre a 150
millas de las islas Shetland del Sur en Lati-
tud 60° S. se avistan los primeros témpanos
tabulares.

Los informes glacioldgicos enviados por
las bases antéarticas, hacen que la Divisién
cambie su derrota y trate de entrar al estre-
cho Bransfield por el paso Guesalaga, pero
a las 14.00 horas del dia 28 se-enfrentan a
una gran barrera de hielo que se extiende de
SW. a NE. a una distancia aproximada de 80
millas de las islas Shetland det Sur.

El “Maipo” y “Lautaro” maniobran para
atravesar la barrera, pero el peligro que pre-
senta el extenso y compacto pack, los obliga
a bordear la barrera y buscar un paso mas al
SW. Junto con ésto, se ordena al ““Lientur”

- buscar un paso frente al estrecho Boyd. Co-
mo el informe de! patrullero “Lientur’” es
negativo, la Division busca una pasada fren-
te al estrecho Inglés, lo que consigue el 31
de Diciembre. A través del paso Lautaro los
buques se dirigen a Ba. Chile, donde fon-
dean a las 11.30 horas del 1° de Enero de
1959,

Al dia siguiente se inici6 el aprovisiona-
miento de ia base “Prat”, trabajo que se
vio dificultado por las adversas condicio-
nes glaciolégicas. Por el mismo motivo la
ceremonia de relevo de la dotacion, sélo
pudo efectuarse el 19 de Enero.

Al patrullero “Lautaro” le correspondio
efectuar el reaprovisionamiento de la base
“General Bernardo C’Higgins”’, v el “‘Lien-
tur’’ hizo lo propio en las bases “Gonzalez
Videla' y *‘Pedro Aguirre Cerda’’, haciendo
ambos buques varios viajes para cumplir
sus tareas.

En esta forma, las ceremonias de relevo
de las dotaciones de las bases “O’Higgins”,
“Gonzalez Videla” y “Pedro Aguirre Cerda”
se realizaron los dias 9, 10 y 11 de Enero
respectivamente. El personal relevado per-

manecio en el “Maipo’ en espera de {a lle-
gada de ta fragata “lquique”, buque desig-
nado por la Superioridad para ello.

Para conducir de regreso al continente el
personal relevado de las Bases, la fragata
“Iquique’” zarpd desde P. Arenas el 16 de
Enero recalando en Pto. Williams, para con-
tinuar viaje el dia 18. Cruzd el paso Drake en
condiciones favorables de tiempo y mar, en-
contrando los primeros témpangs el dia 19,
para luego entrar en una zona de hielos que
finalizé en un pack compacto, situacién que
hizo a la fragata salir del pack y buscar mas
al este una pasada clara. La solidez del cam-
po de hielos obligd al buque a efectuar cons-
tantes cambios de rumbo tratando de salir
de la zona de hielo, lo que se logré hacer
sélo el dia 23 después de soportar la accidn
del pack, dejando a la fragata con varias
averias. En estas circunstancias ta “lqui-
que” regresé a Pto. Williams en donde se
efectud un complete examen del casco, lo
que indicd su no participacion en la comi-
sidgn antartica.

El 24 de Enero el “Maipo” se dirige a cale-
ta Péndufo, que ha quedado libre de hielo.

En vista que la fragata “Iquique’ no cum-
pliria su comision a la antartica, el patrullero
“Lautaro’ zarpd el 27 de Enero conduciendo
al personal relevado de las Bases. Para cru-
zar la barrera de hielos, el buque salié por el
paso Guesalaga avanzando bastante al nor-
te de isla Elefante, y una vez ubicada el ex-
tremo E. del pack se borded el campo de
hielos y se puso rumbo al canal Beagle.

Después de fondear en Pio. Williams en la
manana del 30 de Enero, continda en de-
manda de Punta Arenas donde fondea al
mediodia del dia 31.

El regreso a la antartica lo hace el 4 de
Febrero, cruzando la barrera de hielos por el
extremo E., y fondea en caleta Péndulo en
las primeras horas del dia 9.

Por su parte, el patrullero “Lientur”, zarpd




a caleta Gloria el 26 de Enero, cumpliendo
su tercer viaje de reaprovisionamiento de la
base “Gonzalez Videla”, y desde alli inicia
un viaje de reconocimiento hacia el sur, na-
vegando los canales Lautaro, Peltier, estre-
cho Bismarck, canal Lemaire y estrecho Pe-
nola. No pudo avanzar més al surdebido ala
abundancia de témpanos y pack. De regreso
se fondea en puerto Angamos y puerto An-
dersen, reconociendo el canal Neumayer y
la bahia Dallman.

El 30 de Enero a las 23.43 horas fondea en
caleta Péndulo, después de haber efectuado
la rectificacién del estrecho De Gerlache y el
reconocimiento de bahia Mikkelsen.

El 3 de Febrero el “’Lientur’” cumple comi-
5i6n a reencender el faro Prat y efectuar un
sondaje en el drea de recalada de rada Cova-
donga. Terminadas estas tareas y cuando el
buque regresaba a Pto. Soberania, a las
20.17 horas del 4 de Febrero se produce la
explosion del carter del motor principal de

estribor, lo que origina un violento incendio
de grandes proporciones en el departamen-
to de méquinas, cuyas consecuencias fue-
ron las de dejar el buque inoperante. Acu-
den a prestar auxilio el buque de la Armada
Argentina ““Chiriguano’ y el transporte
“Maipo”.

Con el objeto de apoyar a la Divisiéon An-
tartica y remolcar al “Lientur’” a P. Arenas,
zarp0d de este puerto el patrullero “Leuco-
tén” al mando del Capitan de Corbeta Sr.
Carlos Le May D., recalando a caleta Péndu-
lo en la manana del 11 de Febrero.

Mientras el patrullero “Lientur”, fondea-
do en caleta Péndulo se alista para ser re-
molcado aP. Arenas, el “Leucotén” cumplié
un viaje de reaprovisionamiento a la base
“Gonzalez Videla”, regresando a caleta Pén-
dulo el 15 de Febrero. Finalmente zarpé a
Punta Arenas remolcando al “Lientur” el 7
de Marzo.

En la segunda quincena de Febrero, el
“Lautaro” atiende las necesidades iogisti-
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cas de las bases “Prat”, “O’Higgins” y
“Gonzalez Videla”; y entre el 15 y 17 de
Febrero apoya las navegaciones de la M/N
“Navarino” de la Empresa Maritima del Es-
tado, que recalé en la Antartica Chilena en
viaje de turismo.

La Division se prepara para dejar la Antar-
tica, pero un periodo de intensos malos
tiempos retraso el zarpe.

En la tarde del 7 de Marzo el “Maipo’’ y
“Lautaro” inician su viaje de regreso al con-
tinente, mas o menos 12 horas detras del
convoy “Lientur” - “Leucotén'’, navegando
el estrecho Bransfield y el paso Guesalaga.

El cruce del paso Drake se hace en condi-
ciones favorables con vientos del W. y SW.
de regular intensidad, habiéndose tomado
precauciones para bordear la barrera de hie-
los frente a las Shetland del Sur.

La Division recala en Pto. Williams el dia
11, continuando su navegacidn a P. Arenas
donde fondea el 13 de Marzo, dando por
finalizada la comision antartica.

3.1.4 COMISION DEL ANO 1960.

El 25 de Noviembre de 1959 quedd con-
formado el Grupo de Tarea Antartico al
mando del Capitan de Navio Sr. Hugo Tira-
do Barros, compuesto de las siguientes uni-
dades: Buque Insignia, transporte “Piloto
Pardo”, comandante el Capitan de Fragata
Sr. Arturo Ricke Sch., y el patrullero “Leuco-
tén”, comandante el Capitan de Corbeta Sr.
Carlos Fanta N. :

Terminados el apertrechamiento vy alista-
miento general, el “Pardo’ zarpé de Valpa-
raiso el 16 de Diciembre recatando en Tal-
cahuano y Pto. Montt, puerto éste lltimo
donde el “Leucotén’ se reunid al Grupo de
Tarea.

Ambos bugues zarparon de Pto. Montt a
mediodia del 20 de Diciembre en demanda
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de P. Arenas, donde fondean el 24, para
continuar viaje a la Antartica Chilena el 27
con recalada en Pto. Williams.

Se cruzd el paso Drake en muy buenas
condiciones de tiempao, avistando los pti-
meros témpanos en L. = 59° S. A través del
estrecho Nelson los buques fondean en Ba.
Chile en la manana del 31 de Diciernbre.

Mientras el “Pardo’ abastece la base
“Prat”, el patrullero “’Leucotén” hace lo pro-
pio en base “0O'Higgins”, y 6] 1° de Enero de
1960 el Grupo de Tarea fondea en caleta
Péndulo procediendo a reabastecer la base
“Pedro Aguirre Cerda”.

Las ceremonias de relevos de las dotacio-
nes de bases “Q’Higgins”, “"Pedro Aguirre
Cerda”, ""Gonzalez Videla” y "“Prat”, se lle-
varon a efecto con la solemnidad reglamen-
taria en los dias 6, 7, 8 y 9 de Enero respecti-

vamente.

Al transporte “Pardo’ le correspondio
conducir al personal relevado de las bases
permanentes, para lo cual zarpo el 12 de
Enero con destino a Punta Arenas, donde
fonded el dia 15; zarpando de regreso a la
Antartica Chilena en la manana del 18 de
Enero.

El dia 21 recala a Pto. Soberania, para
tuego dirigirse a caleta Pénduio donde arri-
ba el 23 de Enero.

Durante el mes de Enero el patrullero
“Leucotdon” efectiia varios viajes a Puerto
Soberania y rada Covadonga para reaprovi-
sionar las bases ""Prat”’ y “O’Higgins”’, reen-
cendiendo los faros de la ruta de navega-
cion y realizando el sondaje de bahia Yan-
kee y su acceso desde el estrecho Mc Farla-
ne.

En los dltimos dias del mes de Enero el
Grupo de Tarea se desplaza a caleta Gloriay
puerto Soberania llevando abastecimientos
para las bases "Gonzélez Videla" y “Prat”

dando apoyo y cooperacion en los diversos
trabajos que se ejecutan en dichas bases.

Durante el mes de Febrero el “Pardo” se
dirige a rada Covadonga y caleta Gloria para
abastecer las bases "0O'Higgins’” y "Gonza-
lez Videla"”; asimismo ejecuta trabajos hi-
drograficos en Ba. Chile, estrecho Brans-
field, rada Covadonga y estrecho De Gerla-
che. El 19 zarpa a Ba. Margarita, pero debido
a encontrar pack compacto a 15 millas al sur
de la isla Victor Hugo, regresa a Pto. Sobera-
nia para alistar el regreso al continente.

Por su parte el patrullero “Leucotdn’
compieta el abastecimiento de las bases
“Q'Higgins” vy “"Gonzéalez Videla”, efectia el
sondaje de bahia Yankee, y el 17 de Febrero
se dirige en viaje de reconocimiento hacia el
sur, logrando alcanzar sélo hasta el estre-
cho Bismarck, debido a la presencia de
grandes campos de hielo. El 19 intenta nue-
vamente dirigirse a Ba. Margarita por la ruta
exterior en convoy con el “Piloto Pardo”,
pero debido a encontrar pack sélido y com-
pacto, se regresa a Pto. Soberania.

El viaje de vuelta al continente se lleva a
cabo a fines de Febrero; el 27 lo hace el
“Leucoton” y el 28 el “Pardo” saliendo al
Drake por el paso Lautaro.

El “Leucotén” fondea en P. Arenas el 1°de
Marzo finalizando su comision a la Antartica
Chilena, y el “Pardo” continla viaje a Valpa-
raiso, donde fondea el 11 de Marzo dando
término a su comision.

315 COMISION DEL ANO 1961.

En Noviembre de 1960 quedd constituido
el Grupo de Tarea Antartico al mando del
Capitan de Navio Sr. Pedro Jorquera Goico-
lea, agrupacion que conto con las siguientes
unidades: Transporte “Piloto Pardo”, bu-
que insignia, comandante el Capitan de Fra-
gata Sr. Custodio Labbé L., Patrullero “’Lien-
tur’” comandante el Capitan de Corbeta Sr.
Jorge Sabugo S. y el Remolcador de Alta




Mar “Yelcho'" comandante el Capitan de
Corbeta Sr. Mario Alfaro C.

Al mediodia del 12 de Diciembre, zarpan
de Valparaiso el “Pardo” y el “Yelcho” con
destino a P. Arenas. Después de recalar en
Talcahuano y navegar la ruta de los canales,

ambos buques fondean en Punta Arenas el -

21 en fa manana, oportunidad en que el
“Lientur” se reune al Grupo de Tarea Antar-
tico.

El dia 22 en |la noche zarpo el “Lientur” en
demanda de la Antartica, y al dia siguiente
lo hicieron el “‘Pardo’ y el “Yelcho”', los que
salen al paso Drake por bahia Cook, reunién-
dose con el patruilero “’Lientur” un poco al
sur de las islas Diego Ramirez.

El cruce del Drake se hace con buenas
condiciones de tiempo, lo que permite al
“Yelcho™ efectuar estaciones oceanografi-
cas.

A través del estrecho Nelson los buques
se dirigen a Ba. Chile, donde fondean el 26
en la manana, procediéndose de inmediato
a entregar carga y abastecimiento general a
la base naval “Arturo Prat".

Las actividades que desarrollé el Grupo
de Tarea en la Antartica Chilena, se llevaron
a cabo de la siguiente manera:

PILOTO PARDO.

Efectud el reabastecimiento de la base
“Prat” y mantuvo una permanente coopera-
cion en los trabajos de reparacién de la ba-
se.

El 27 de Diciembre se dirige a caleta Gio-
ria, donde fondea al dia siguiente, proce-
diendo a efectuar el reabastecimiento de la
base “Gonzalez Videla".

Regresa a isla Decepcion el 1°de Enero de
1961 para efectuar el aprovisionamiento de
la base "’Pedro Aguirre Cerda” en la primera
semana de Enero.
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El dia 8 se realiza la ceremonia de relevos
de la base “Aguirre Cerda”, la que es presi-
dida por el Comandante en Jefe del Grupo
de Tarea.

Ese mismo dia zarpa a caleta Gloria para
relevar el personal de la hase "“"Gonzélez Vi-
dela”, ceremonia que se realiza el dia 9. En-
seguida se dirige a rada Covadonga, donde
efectiia la ceremonia de relevar ia dotacién
de la base “O’Higgins'' el 12 de Enero.

Ese mismo dia se dirige a Pto. Soberania,
para efectuar el relevo de la dotacion de |a
base "'Prat’”’, que se realiza el 13 de Energ en
una ceremonia militar presidida por el Co-
mandante en Jefe del Grupo de Tarea.

Durante la permanencia en Ba. Chile, se
lleva a cabo el levantamiento hidrografico
de ensenada Rojas.

El 10 de Febrero zarpa a caleta Péndulo
para reunirse con el “Yelcho' e iniciar un
viaje de reconocimiento a Ba. Margatita, pa-
ra lo cual ambas unidades zarpan el dia 13.

Siguiendo la ruta de los estrechos De Ger-
lache, Lemaire y Pencla, salen al mar de
Bellingshausen por el paso Francés.

Los bugues entran a Ba. Margarita ante la
presencia de un compacto pack-ice que sélo
les permite acercarse hasta 12 millas de isla
Millerand.

Después de recalar en caleta Gloria, puer-
tos Leith y Angamos, y Ba. South, fondeaen
Pto. Soberania en la manana del 20 de Fe-
brero.

El dia 23 zarpa en viaje de reconocimien-
to, visitando caleta Potter, bahias Almiran-
tazgo y Hope, navega el paso Antarctic y
regresa a Pto. Soberania al dia siguiente.

En la dltima semana de Febrero se alista
para el regreso al continente.
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LIENTUR.

~ EI26 de Diciembre zarpa a isla Decepcion
y reabastece la base “Aguirre Cerda” entre
los dias 27 y 28.

Continia viaje a bahia Paraiso para rea-
provisionar la base “Gonzalez Videla" entre
los dias 29 de Diciembre v 2 de Enero de
1961.

Regresa a caleta Péndulo reencendiendo
los faros de la ruta, y el b de Enero se reune
con el “Yelcho” en Pto. Soberania. Al dia
siguiente sigue viaje a caleta Gloria para
reabastecer la base “Gonzalez Videla”, re-
gresando a isla Decepcidn para efectuar un
nuevo viaje de aprovisionamiento de la ba-
se “Gonzalez Videla”, volviendo a Pto. So-

berania el 11 de Enero.

Durante estas ultimas navegaciones efec-
tiatrabajos de sondaje en Pto. Leith y cerca-
nias del islote Useful.

Hasta fines del mes de Enero cumple va-
rias comisiones a rada Covadonga y caleta
Copper Mine; y también realiza un sondaje
en la entrada de la bahia Yankee y su acceso
desde el estrecho Mc Farlane.

El 12 de Febrero zarpa a rada Covadonga
trasladando personal técnico a la base
*Q'Higgins”, y al dia siguiente recala en ca-
leta Péndulo, continuando viaje a Pto.
Svend Foyn el 15 de Febrero, donde efectua
el levantamiento hidrografico del puerto.

Después de realizar tareas de reconoci-
miento y sondaje en puerto Leith y otras
caletas, zarpa a rada Covadonga el 24 de
Febrero para embarcarel personal que debe
regresar al continente. Ilgual cosa cumple en
base “Pedro Aguirre Cerda” el dia 27, para
luego fondear en puerto Soberania y alistar-
se para el regreso al continente.

YELCHO.

Entre el 26 de Diciembre y el 23 de Enero,
la principal tarea del ""Yelcho’ consistié en

efectuar los transportes de personal y mate-
rial de abastecimiento entre Punta Arenas y
las bases antarticas en dos viajes comple-
tos. El primero a comienzos de Enero de
1961 v el sequndo a mediados del mismo
mes, conduciendo las dotaciones relevadas.

Completado el reabastecimiento de la ba-
se "0’Higgins’’, efectud dos cortes oceano-
gréficos en el estrecho Bransfield, y en los
cruces del paso Drake hizo tres cortes ocea-
nogréficos,

Desde el 23 de Enero hasta fines de Febre-
ro, se efectuaron viajes de exploracion y
reconocimiento, los que alcanzan hasta Ba.
Margarita, en convoy con el “Piloto Pardo”,
y al paso Antarctic, puertos y caletas cerca-
nas.

En este mismo periodoc se realizaron tra-
bajos hidrograficos en puerto Leith, puerto
QOrne, paso Yelcho, bahia South y Costa de
Danco.

Finalizando el cumplimiento de las tareas
del Grupo Antartico, los buques zarpan de
Pto. Soberania a las 20.20 horas del 1° de
Marzo con destino a P. Arenas, donde fon-
dean el dia 5 después de racalar en Pto.
Williams.

El 6 de Febrero de 1961 se da por termina-
da la presente comisiéon antartica.

3.1.6 COMISION DEL ANO 1962.

Al mando del Capitan de Navio Sr. Fran-
cisco Suarez Villanueva, el Grupo de Tarea

" Antartico quedod conformado, en Noviem-

bre de 1961, por las siguientes unidades:
AP. "Piloto Pardo”, buque insignia, coman-
dante el Capitan de Fragata Sr. Jorge Pare-
des W., PP. "Lautaro’” comandante gl Capi-
tan de Corbeta Sr. Cristian Storaker P., el
AGS. “Yelcho” comandante el Capitan de
Corbeta Sr. Ronald Mc. Intyre M. y el PP.
“Lientur’ al mando del Capitadn de Corbeta
Sr. Marcos Ortiz G., buque que relevo al
“Yelcho” a fines de Enero de 1962,




Las tareas encomendadas por la Superio-
ridad Naval fueron cumplidas en dos fases
principales: la primera, que consistid en el
desplazamiento a las Bases, fase que se rea-
lizd entre el 11 de Diciembre de 1961 y me-
diado de Enero de 1962, v la segunda, entre
el 15 de Enero al 5 de Marzo de 1962, en la
cual se desarrollan los trabajos cientificos,
hidrogréficos y el mejoramiento de las Ba-
ses, Sub-bases y Refugios.

Las actividades realizadas por el Grupo de
Tarea se llevaron a cabo en la siguiente for-
ma:

PILOTO PARDO.

Zarpo de Valparaiso el 11 de Diciembre de
1961 con destino a P. Arenas. Recala en Tal-
cahuano para efectuar algunas raparacio-
nes, continuando viaje el dia 15. Navegando
la ruta de los canaies, fondea en P. Arenas el
20 de Diciembre, reuniéndose en este puer-
to con el "Yelcho” y el “Lautaro”.

El 21 de Diciembre en ia tarde el Grupo de
Tarea zarpa en demanda de la Antartica Chi-
tena, recalando en Pto. Williams.
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El paso Drake se cruza soportando un
fuerte temporal del W. con vientos fuerza8a
9y mar arbolada, lo que atrasa la recalada a
lasislas Shetland del Sur. Através del estre-
cho Boyd se gobierna a isla Decepcién, fon-
deando en caleta Balleneros & las 20.15 ho-
ras del 26 de Diciembre.

Al dia siguiente se efectla un reconoci-
miento aéreo de bahia Foster, comproban-
dose que la bahia esta cubierta de pack-ice
en 9/10 del sector norte y con un espesor de
mas o menos de 80 centimetros. En estas
condiciones se zarpa a caleta Péndulo, te-
niendo que abrir con el buque un canalizo
de casi 800 metros de largo, operacidon que
se realiza sin contratiempo.

El 28 se dirige a Ba. Chile, fondeando en
Pto. Soberania a las 20.10 haras, proce-
diéndose de inmediato a entregar el abaste-
cimiento para |la base naval “Capitan Arturo
Prat”, el que finaliza el 4 de Enero de 1962,

Ese mismo dia en latarde, el buque regre-
sa a Cta. Péndulo para proceder a reabaste-
cer la base "'Pedro Aguirre Cerda'’ vy realizar
el 7 de Enero, la ceremonia de relevo de su
dotacion.

o =

GRUPO DE TAREA ANTARTICO NAVEGANDO EL PASO DRAKE.
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El dia 8 zarpa a caleta Gloria y reaprovi-
siona la base “Gabriel Gonzéalez Videia”,
efectuandose la ceremonia de relevos de su
personal el dia 9.

Al dia siguiente se regresa a Pto. Sobera-
nia, en cuya oportunidad se lleva a cabo la
ceremonia de cambio de la dotacién de la
base “Prat” el dia 11 de Enero.

El dia 12 se zarpa con destino a P. Arenas,
lievando |las dotaciones relevadas. A través
del paso Lautaro se sale al Drake que lo
cruza en condiciones normales de tiempo, y
después de recatar en Pto. Williams, fondea
en P. Arenas el dia 15.

Zarpa de regreso a la Antartica en la tarde
del dia 19,

Cruza el paso Drake con vientos dei tercer
cuadrante fuerza 4, y a través de! estrecho
Boyd toma el estrecho De Gerlache dirigién-
dose a caleta Gloria donde fondea a medio
dia del 23 de Enero.

Después de entregar carga para la base
“Gonzélez Videla”, se dirige a Ba. South
donde se reune con las demas unidades del
Grupo de Tarea.

El dia 24 regresa a caleta Gloria abriendo
paso entre los hielos al “Yelcho'' y al 'Lauta-
ro”. Contintia viaje a caleta Péndulo donde
fondea el 25 procediendo a reabastecer la
base "“Pedro Aguirre Cerda’".

En los dltimos dias de Enero se recala en
Pto. Soberania y rada Covadonga para en-
tregar carga y efectuar trabajos de senaliza-
cion maritima.

El 3 de Febrero efectia un viaje a Pto.
Angamos para apoyar los trabajos del “Lau-
taro”, regresando después a Cta. Péndulo.
Vuelve al sur el dia 9, participando en los
trabajos de construccion de la base naval
“Yeicho' en bahia South y realizando tra-
bajos hidrograficos en dicha bahia y en el
estrecho Bismarck.

AGS "YELCHO" Y PP “"LAUTARO” SIGUIENDO AGUAS AL AP "PARDO™.
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CEREMONIA DE INAUGURACION DE LA BASE NAVAL "YELCHQO".

El 18 de Febrero se efectia la ceremonia
de inauguracién de la base naval “Yelcho™,
la que queda ubicada en L = 64° 52,3 S.
G = 63° 35,7 W. en la isla Doumer, bahia
South, del archipiélago Palmer,

En la dltima semana de Febrero, desde
Pto. Soberania se efectlian trabajos hidro-
graficos y de sefalizacion maritima en Faro
Pta. Prat e islote Montravel.

Los primeros dias de Marzo, las unidades
del Grupo de Tarea preparan su regreso al
continente, para lo cual zarpan de Pto. Sobe-
rania en la manana del 5 de Marzo.

A través del paso Lautaro, se cruza el Cra-
ke en muy buenas condiciones de viento y
mar. Después de recalar en Pto. Williams el
dia 7, continta a Pta. Arenas donde fondea
el 8 de Marzo, poniendo término a la Comi-
sion Antdrtica.

YELCHO.

Zarpo de Valparaiso el 11 de Diciembre en
convoy con el “Piloto Pardo™ en demanda
de P. Arenas. Recald en Talcahuano y seno
Iceberg, fondeando en Punta Arenas el 18
de Diciembre.

El dia 21 zarpa junto con el “Pardo” con
destino a la Antartica Chilena, y después de
recalar en Pto. Williams, se cruza el paso
Drake contemporal del W. fuerza 8 y 9y mar
arbolada, lo que no permite efectuar obser-
vaciones oceanogréficas.

Através del Estrecho Boyd se recala a isla
Decepcidn, fondeando en Cta. Balleneros el
26 de Diciembre. Al dia siguiente zarpa a
rada Covadonga para reabastecer ia base
“O’'Higgins” y llevar a cabo el relevo de su
dotacién el 28 de Diciembre, enuna ceremo-
nia especial presidida por el Sr. Comandan-
te en Jefe del Grupo de Tarea.
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Ese mismo dia, regresa a Ba. Chile, desde
donde se zarpa a P. Arenas conduciendo al
personal relevado de la base O'Higgins y
carga en general.

A través del paso Lautaro entra al Drake
que lo navega en condiciones normales de
tiempo; recala sobre las maquinas en Puer-
to Williams y continua viaje a Punta Arenas,
donde fondea el 31 de Diciembre.

Después de recibir los aprovisionamien-
tos pendientes de material y personal para
la Antartica, zarpa el 4 de Enero de 1962 a
bahia Paraiso. Recala en Puerto Williams y
cruza el paso Drake con vientos del W. fuer-
za 5 a 6. A través del estrecho Boyd, toma el
estrecho De Gerlache gobernando a caleta
Glaria, donde fondea el 7 de Enero, proce-
diendo de inmediato a reabastecer la base
“Gonzalez Videla”.

El dia 8 zarpa a caleta Péndulo, fondeando
el mismo dia y procediendo a entregar la
carga destinada a la base “‘Aguirre Cerda”.

Al dia siguiente, zarpa a rada Covadonga
donde fondea en la mahana del 10 de Enero.
Después de entregar los abastecimientos
para. la base “Q’'Higgins’’, regresa a bahia
Chile, permaneciendo en eila los dias 11y
12.

El 14 en la mafana, zarpa a Ba. South
objeto efectuar la construccidon de la base
naval “Yelcho” y hacer el levantamiento hi-
drografico de la bahia.

Mientras ambas tareas se ven demoradas
por las severas condiciones glacioldgicas,
el buque aprovecha para realizar el recono-
cimiento de los canales, bahias y fondeade-
ros en las inmediaciones de Ba. South.

El 31 de Enero zarpa a caleta Péndulo y
Pto. Soberania para preparar el regreso al
continente, lo que efectda el 3 de Febrero
dando por terminada su participacion en la
Comisidon Antartica.

LAUTARO.

Zarpé de Valparaiso el 30 de Noviembre
de 1961. Recala en Talcahuano para efec-
tuar algunas reparaciones y, el 6 de Diciem-
bre contina viaje directo a Punta Arenas,
donde fondea el dia 12.

En este puerto se reune con el Grupo de
Tarea, y zarpa el dia 21 de Diciembre con
destino a la Antartica Chilena.

En el paso Drake vuelve a reunirse con el
Grupo de Tarea y continda la navegacién en
convoy en demanda de isla Decepcion, fon-
deando en caleta Péndule el dia 27.

Después de entregar abastecimientos pa-
ra la base “Pedro Aguirre Cerda’’, zarpa a
Pto. Soberania el 28 de Diciembre. Al dia
siguiente, zarpa a caleta Gloria, aprovisiona
la base ““Gonzélez Videla” y regresa a Pto.
Soberania donde fondea el 2 de Enero de
1962.

El dia 3 efectia un segundo viaje a caleta
Gloria para entregar abastecimientos a la
base “Gonzalez Videla” v, el 7 de Enero des-
de Cta. Péndulo, realiza un tercer viaje de
aprovisionamiento a dicha base.

Permanece en Pto. Soberania del 9 al 13
de Enero, dia en que zarpa a cumplir varias
tareas de senalizacién maritima e inspec-
cion de refugios en canaies y puertos cerca-
nos a Ba. Chile. El dia 14 en la tarde se dirige
al sur en viaje de reconocimiento y trabajos
hidrograficos, recalando en caleta Gloria,
Pto. Angamos, Ba. South y canal Neumayer,
regresando a caleta Péndulo el 4de Febrero.

En el mes de Febrero efectud el sondaje
del estrecho Inglés y el acceso al estrecho
Bransfield. Zarpé a Ba. Paraiso el 1° de
Marzo para embarcar carga destinada al
continente. Regresa a Pto. Soberania, don-
de fondea el 2 de Marzo, alistdndose para el
regreso al norte.




Zarpa el dia 5, y por el estrecho Inglés
entra al paso Drake, el que navega en bue-
nas condiciones de tiempo. Recala en Pto.
Williams, continuando viaje a Punta Arenas,

donde fondea el 9 de Marzo, dando por ter- _

rminada la Comisién Antéartica.
LIENTUR.

Con la mision de integrar el Grupo de Ta-
reayrelevar al AGS. “YELCHO", se zarpd de
Punta Arenas el 25 de Enero de 1962 con
destino a bahia Chiie.

Recala en bahia Harris, Pto. Engano y Pto.
Williams y cruza el paso Drake en condicio-
nes favorables de tiempo.

Através del estrecho Boyd recala en Pto.
Soberania el 1° de Febrero reuniéndose
con el Grupo de Tarea.

El dia 4 se dirige a rada Covadonga, re-
construye |a baliza del Ite. Bulnes y procede
a sondar las cercanias de dicho islote hacia
el W.yS.

Regresa a Pto. Soberania el dia 5 reencen-
diendo los faros del area.

El dia 15 de Febrero se dirige a caleta
Gloria llevando un grupo de cientificos des-
de rada Covadonga.

Se mantiene en la zona hasta fines del
mes, efectuando el sondaje de Ba. South, el
reconocimiento del canal Peltier v su levan-
tamiento rapido desde a bordo, y el recono-
cimiento de caleta Araucana. En este tiempo
cumple trabajos de senalizacién maritima
en la zona del estrecho Bismarck y estrecho
De Gerlache.

El 1° de Marzo de regresc en Pto. Sobera-
nia, se alista para volver al norte.

El dia 5 zarpa de Ba. Chile. A través de!
estrecho Inglés entra al paso Drake, el que
navega en buenas condiciones de viento y
mar.
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El 9 de Marzo fondea en Punta Arenas
dando término a la Comision.

3.1.7 COMISION DEL ANO 1963.

A fines de Octubre de 1962 asumid el
mando del Grupo de Tarea Antartico el Ca-
pitdn de Navio Sr. Eugenio Court Echeve-
rria, quedando constituido por las siguien-
tes unidades: AP. 'Piloto Pardo’’, bugue in-
signia, comandante el Capitan de Fragata
Sr. Carlos Aguayo A.; PP. “Lientur”, coman-
dante el Capitdn de Corbeta Sr. Luis de los
Rios E. y el AGS. “Yelcho” comandante el
Capitan de Corbeta Sr. Tulio Rojas C.

Desde Valparaiso zarparon el *’‘Pardo” y el
“Yelcho" el 3 de Diciembre con destino a
Punta Arenas. Después de recalar en Tal-
cahuano, se continud el viaje al sur por la
ruta de los canales, fondeando ambas uni-
dades en Punta Arenas el 10 de Diciembre,
donde se les reunid el PP. “Lientur”.

El dia 13 zarp6 el Grupo de Tarea con
destino a la Antartica Chilena. Se cruza el
paso Drake en muy buenas condiciones de
tiempo, y a través del estrecho Nelson se
gobierna a Pto. Soberania, donde el “Par-
do” y el “Lientur” fondean el 16 de Diciem-
bre, mientras el “Yelcho" continué directa-
mente a rada Covadonga.

Las actividades antérticas cumplidas por
el Grupo de Tarea, se realizaron de la si-
guiente manera:

PARDO.

El 17 de Diciembre se inicié el aprovisio-
namiento de la base “Capitan A. Prat”, zar-
pando a caleta Balleneros el dia 22 para re-
Ilenar aguada. Al dia siguiente se zarpé con
destino a caleta Gloria, donde se fondeé en
la tarde del 23 de Diciembre; procediéndose
a reabastecer la base "Gonzalez Videla”.




AP "PILOTO PARDO™ SALIENDO DEL ESTRECHO BISMARCK CON %o DE PACK-ICE.

El 24 se inicia un viaje de reconocimiento
a Ba. Margarita navegando el estrecho Bis-
marck cubierto con 9/10 de pack-ice, cuyos
efectos se sintieron hasta la isla Victor Hu-

go.

Se entra a Ba. Margarita el dia 26 y perma-
nece fondeado al sur de isla Adelaida en las
cercanias del islote Bories hasta la tarde del
mismo dia, en que zarpa de regreso.

La navegacion hacia el norte se ve dificul-
tada por la presencia de abundante pack-
ice.

Después de recalar en el archipiélago
Melchior, se continGa la navegacion el dia
29 hacia caleta Gloria, donde fondea en la
mafana del mismo dia.

Con el ceremonial de rigor y presidido por
el Sr. Comodoro, se efectda el relevo de la
dotacion de la base “Gabriel Gonzélez Vide-
Iaff-

En la tarde del 29 se zarpd a isla Decep-
cion, fondeando en caleta Péndulo al dia
siguiente en la manana.

Eldia 30 se reaiiza laceremoniaderelevos
del personal de |la base “Aguirre Cerda’ v, al
dia siguiente, zarpa a Pto. Soberania, donde
se efectlia la ceremonia de cambio de dota-
cion de la base “’Prat” el 1°de Enero de 1963.

Con las dotaciones relevadas de las bases
permanentes, se zarp6 con destino a Pta.
Arenas en la tarde del dia 2 de Enero. A
través del estrecho Inglés entra al paso Dra-
ke, cuya navegacién se efectlla con excelen-
tes condicicnes de tiempo.

Después de recalar en Pto. Williams, se
continua viaje a Punta Arenas donde se fon-
dea el 6 de Enero.

Durante la estadia en este puerto se recibe
carga y pertrechos para las bases antarticas
y las unidades del Grupo de Tarea, zarpando
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INAUGURACION DE REFUGIO “COMODORO GUESALAGA™.

de regreso al Territorio Chileno Antartico en
la tarde del 18 de Enero.

Recala en Pto. Williams y Ba. Orange, cru-
zando el paso Drake con fuertes vientaos del
tercer cuadrante y mar gruesa. A través del
paso Lautaro entra al estrecho Inglés, fon-
deando en Pto. Soberania el 22 de Enero en
la tarde.

Al dia siguiente se procede a entregar la
carga correspondiente a la base “Prat” y los
pertrechos para las unidades del Grupo de
Tarea, zarpando a caleta Péndulo el 25 de
Enero, donde se procede a reabastecer la
base “Aguirre Cerda”.

El dia 27 zarp6 a caleta Gloria para aprovi-
sionar la base “Gonzalez Videla”, regresan-
do a caleta Péndulo el 28. Después de reca-
lar en caleta Balleneros, zarp¢ a Pto. Sobera-
nia, donde fonded en la tarde del 30 de Ene-
ro.

El dia 31 recald en Ba. Chile el Transporte
“Angamos’’ que viajo a la Antartica Chilena

con el Sr. Ministro de Defensa Nacional don
Julio Pereira Larrain, los Comandantes en
Jefe de la Armada y Fuerza Aérea de Chile, y
demas miembros de |la comitiva.,

Entre los dias 1°y 3 de Febrero el Ministro
de Defensa y comitiva embarcados en el
“Piloto Pardo’’ visitan las bases ‘‘Prat”,
"O'Higgins’’, “Gonzalez Videla” y "‘Aguirre
Cerda”.

El 4 de Febrero el Sr. Ministro regreso al
norte en un avion Grummann de la FACH y
el transporte “Angamos’ zarpd a Punta Are-
nas.

Hasta el 13 de Febrero las actividades del
buque consistieron en trabajos de sondaje
en Ba. Chile, estrecho Inglés y estrecho Nel-
son; zarpando ese dia a caleta Péndulo,
donde permanecid hasta el 16 de Febrero,
dia en que zarp¢ a Ba. South.

El 17 continud viaje a bahia Margarita,
donde recaié en la manana del dia 18, fon-
deando en las inmediaciones del islote Bo-
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‘ries, en el cual se procedid a construir el
refugio “Comodoro Guesalaga” que fue
inaugurado el 28 de Febrero.

Después de recalar en bahia Neny y reco-
nocer ¢! resto de la bahia Margarita, zarpé
de regreso al norte en la tarde del 28 de
Febrero.

Recala en Ba. South y caleta Gloria, conti-
huando viaje a isla Decepcidn en la tarde del
2. de Marzo.

De caleta Balleneros zarpé a Pto. Sobera-
nia el 5 de Marzo para reunirse con las uni-
dades del Grupo de Tarea y preparar el re-
greso al continente.

Se zarpo el 6 de Marzo y a través del estre-
cho Nelson se sale al paso Drake que se
navega en muy buenas condiciones de
tiempo.

Después de recalar en Pto. Williams, se
fonded en Punta Arenas el 10 de Marzo,
finalizando la comision antartica.

YELCHO.

El 16 de Diciembre fondea en rada Cova-
donga y de inmediato inicia el reabasteci-
miento de la base "“O’Higgins”.

Al dia siguiente zarpa a Pto. Soberania
para recibir el resto de la carga destinada a
la base “O’Higgins” regresando a rada Co-
vadonga el dia 18.

El 19 zarpa a Punta Arenas con el objeto
de transportar a las bases antarticas el ma-
terial y personal que no habia sido posible
llevar antes, regresando de este puerto el
dia 26 directamente a caleta Gloria, donde
fondea el 30 de Diciembre procediendo a
entregar carga para la base “Gonzalez Vide-
la”.

E! mismo dia regresa a isla Decepcitn pa-
ra dirigirse al dia siguiente a rada Covadon-

ga, donde se lleva a cabo |la ceremonia de
relevo de la dotacion de la base “O'HI-
GGINS” presidida por el Sr. Comodoro.

En la tarde del 31 de Diciembre fondea en
Pto. Soberania reuniéndose con el “Piloto
Pardo’ que se alista para zarpar al continen-
te llevando las dotaciones relevadas.

Entre el 2 y 4 de Enero de 1963 efectud la
instalacion de los equipos vy personal para
las observaciones de mareas en caleta Ar-
monia {estrecho Nelson), la cual dura todo
el mes de Enero. En este tiempo el buque
hace viajes de reconocimiento en-el area del
estrecho Bransfield, visitando las caletas
Ardley, Potter, Visca y la bahia Hope.

E! 5 de Febrero zarpa a la base “Gonzalez
Videla” objeto traer personal cientifico de a
base, regresando a caleta Péndulo el dia 7.

Entre el 7 y 18 de Febrero efectia el levan-
tamiento hidrografico del estrecho Nelson,
el que una vez terminado, el buque se pre-
para para zarpar a Punta Arenas para traer
material y carga general a las bases antarti-
cas.

El 20 de Febrero zarpa de caleta Péndulo y
a través del estrecho Boyd entra al paso
Drake el que navega con fuertes vientos del
4° cuadrante y mar arbolada.

Después de recalar a Pto. Williams, conti-
nua viaje a Punta Arenas, donde fondea el
23 de Febrero.

Regresa de Punta Arenas el dia 24 en la
noche, recalando en Pto. Williams vy bahia
Orange. -

El 1° de Marzo inicia el cruce del paso
Drake, soportando vientos del W. hasta de
50 nudos. A través de los estrechos Boyd y
De Gerlache se dirige a caleta Gloria, donde
fondea a medio dia del dia 3.

Terminada la faena de descarga, zarpa el




mismo dia hacia isla Decepcion, fondeando
en la manana del 4 de Marzo en caleta Pén-
dulo.

Después de cumplir comisiones cortas a
Pto. Soberania y caleta Armonia, el buque
se prepara para regresar al continente, lo
que efectia el dia 6 de Marzo.

Através del estrecho Nelson entra al paso
Drake, el que navega en buenas condiciones
de tiempo. :

El 10 de Marzo en la manana fondea en
Punta Arenas, dando por terminada la comi-
sion a la Antartica.

LIENTUR.

El 17 de Diciembre zarpa a caleta Gloria,
procediendo a entregar abastecimientos a
la base “Gonzalez Videla', continuando
viaje el dia 18 a bahia South, donde perma-
nece hasta el 22 colaborando en la habilita-

cién de la sub-base “’Yelcho' para trabajos
de verano. :

Regresa a caleta Gloria el mismo dia 22
para entregar combustible, volviendo a
bahia South.

El dia 28 zarpa a caleta Péndulo para relle-
nar aguada, continuandc a Pto. Soberania
para entregar combustible a la base ““Prat”.

El 3 de Enero de 1963 se zarpd a bahia
South, recalando antes a caleta Péndulo pa-
ra rellenar aguada.

En Ba. South efectud la instalacion de un
maredégrafo el que quedd en funcionamien-
to el dia 9. Ese misma dia zarpa a Ba. Borgen
en tareas de reconocimiento y sondaje, re-
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gresando a caleta Gloria para dar apoyo a
los trabajos de la base “Gonzéalez Videla".

El 14 de Enero zarpa de caieta Gloria, ini-
ciando un reconocimiento y sondaje de las
bahias Lapeyrere y Fournier con trabajos de
sondaje en ellas y en las caletas Cousifo,
Pance, Esmeralda y Araucana.

Los trabajos mencionados los termina el
dia 18, zarpando a caleta Péndulo para relle-
nar aguada y continuar viaje a Pto. Sobera-
nia, donde fondea el dia 21.

"Durante los ultimos dias de Enero cumple
varias comisiones al estrecho Nelson, rada
Covadonga y caleta Copper Mine, regresan-
do a caleta Péndulo el 3 de Febrero para
participar en la despedida del Sr. Ministro
de Defensa Nacional y comitiva.

El 8 de Febrero regresa a Pto. Soberania,
viajando a rada Covadonga el dia 14, y a
caleta Péndulo al dia siguiente.

El 16 de Febrero inicia un viaje de recono-
cimiento a bahia Margarita, recalando —an-
tes— a caleta Gloria. Fondea en las cercanias
del islote Bories a la entrada de Ba. Margarita
el 23 de Febrero, participando en la ceremo-
nia de inauguracion de la sub-base Comodo-
ro Guesalaga y efectuando navegaciones de
reconocimiento dentro de la bahia Margarita
en sus puertos y fondeadéros.

Deregreso a Pto. Soberania el b de Marzo,
se alista para zarpar al continente, lo que
realiza e| dia 6 navegando el estrecho Inglés.
El paso Drake lo cruza en buenas condigio-
nes de tiempo, y después de recalar en Pto.
Williams contintia la navegacién a Punta
Arenas, donde fondea el 10 de Marzo, dan-
do por finalizada la comision antartica.




3.2 XXXIl VIAJE DE INSTRUCCION DEL BUQUE ESCUELA

CORBETA “GENERAL BAQUEDANO” EL ANO 1935.

Corresponde al dltimo viaje de instruccion que efectué la Corbeta "General Baquedano™,
del cual se da a conocer el Parte de Viaje de la lI°. Etapa.

Valparaiso, Diciembre 14 de 1935.

Tengo a honra de dar cuenta a US. que
con fecha 14 de Agosto del presente aro el
buque estuvo listo para dar cumplimiento a
las instrucciones de viaje impartidas por US.
e iniciar la lI*. Etapa de Instruccién con un
nuevo contingente de Aprendices, que en
reemplazo de los actuales Grumetes trans-
bordados a la Escuela de Artilleria Naval,
debian embarcarse una vez llegado el bu-
que a TALCAHUANOQ.

Durante la permanencia en VALPARAISO
y después de la revista de Inspeccion al per-
sonal pasada por el Sr. DIRECTOR DEL PER-
SONAL, Contraalmirante Dn. Luis ALVAREZ
Jaramillo, se aproveché para efectuar el
apertrechamiento general de viveres, agua-
da, combustible, consumos y todo lo mas in-
dispensable para las necesidades del servicio
y el buen mantenimientoc de los diferentes
cargos del buque. A las 16.00 horas ordeno
zarpar y se toca repetido, larga amarras y go-
bierna a quedar claro del molo y tomar salida
del puerto. Contorneado Punta ANGELES se
coloca al 237° verdadero, rumbo a pasara 5
millas de Punta CURAUMILLA. Se navega
con tres calderas a un andar de 6,3 nudos.

A las 18.50 horas estando a la cuadra de
Punta CURAUMILLA se cierra el rumbo al
200° verdadero, proa ésta que no necesitara
modificaciones, pues pasa a 15 millas de
Punta TOPOCALMA v de Punta CARRANZA.
Se obtiene situacion por Faro Pta. CURAU-
MILLA hasta ias 23.00 horas en que deja de
avistarse encontrandonos a 25 millas de dis-
tancia. Buena visibilidad al W. pero hacia la
costa el horizonte se presenta calimoso.

En el cuartoc de 04.00 - 08.00 horas se avis-
ta Faro TOPOCALMA una sola vez, por la
aleta de babor. E| viento se establece del
NNW, con fuerza 3; se aprovecha para cazar
mayores y gavias, braceadas a un largo. A
medio dia se obtiene situacion meridiana
L=34°506S. G = 72° 38 1 W,

En latarde el tiempo'se torna amenazante,
el viento aumenta su fuerza hasta 8 a las
20.00 horas y la mar pasa a arbolada. Se
toma un rizo a las gavias y continla nave-
gando mixto. A las 21.00 horas avista Faro
Punta CARRANZA una sola vez. A las 21.05
horas cae al 185° verdadero proa a Faro Pun-
ta TUMBES, en la conviccidn que la corrien-
te nos aconcharg al E.

Con este cambic de rumbo, viento y mar
nos quedan en popa, por lo cual se braceael
aparejo en cruz. La visibilidad disminuye
aproximadamente a 5 millas debido a la to-
rrencial lluvia que cae persistentemente, el
barémetro baja constantemente.

En estas condiciones el buque navega so-
bre 7 nudos, experimentando balanceos y
cabeceos, debido a las olas que en todo
momento alcanzan al buque.

A'las 03.00 horas estando por estima a8
millas aun no se divisa ningun faro; en
vista de esto se carga el aparejo. A las
03.35 horas se avista faro QUIRIQUINA
abierto 10° por estribor y a 3 millas de
distancia. Se gobierna a tomar la boca
grande parafondear a las 05.20 horas enfi-
lado con el Canal de Acceso.




MILLAS NAVEGADAS

Tiempo empleado ... 37 horas 20 minutos.
{(Un dia 13 horas 20 minutos).

ESTADIA EN TALCAHUANO.

Una vez fondeados se procedid al desem-
barco del personal y material traidos a bordo
con destino al Apostadero y a alistar el trans-
bordo de los Grumetes a la Escuela de Arti-
Heria Naval, para cuyo efecto el Cirujano ini-
cid el mismo dia una minuciosa revista mé-
dica con resultados muy satisfactorios.

Con objeto de dar a los Oficiales subalter-
nos instructores oportunidad de practicar
en mando de division ordené un cambio en
el régimen interno nombrando oficiales de
division a los Tenientes 2° Srs. Mario FER-
MANDOIS Sanchez y John G. KING Rober-
son, en reemplazo de los Tenientes 2° Srs.
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Emilio ANTONCICH Vasquez y Jorge BALA-
RESQUE Buchanan: a la vez, el Jefe de Estu-
dios efectud un cambio entre los Guardia-
marinas Ayudantes en las divisiones vy los
de cargo, con el mismo fin.

El Sabado 17 el 2° Comandante Capitan de
Corbeta Sr. Adolfa NOVOA Carabantes y los
nuevos Tenientes de division se trasladaron
a la Isla QUIRIQUINA con el objeto de revis-
tar al personal de Aprendices antes de reci:
kirlos a bordo.

En tanto, dispuse que al dia siguiente (Do-
mingo) se despidiera a los Grumetes con un
almuerzo dado en los entrepuentes con
asistencia de todos los Jefes, Oficiales y Tri-
pulacion presidide por su Comandante.

El Lunes 19 de Agosto entrd el buque al
Dique y durante ese dia se efectud el cambio
de Contingentes. El transbordo de los 109
Grumetes estuvo a cargo de sus respectivos
Tenientes de division quienes los llevaron
formados y cantando por las calles del

BUQUE ESCUELA CORBETA “GENERAL BAQUEDANG".
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Apostadero hasta entregarlos con sus equi-
pos y antecedentes a la Escuela de Artilleria
Naval. Los 130 Aprendices transbordados
de la Escuela de Grumetes fuercon instala-
dos a bordo ese mismo dia.

El trabajo de los operarios a bordo co-
menzé al dia siguiente Martes 20 habiéndo-
se ejecutado los que se indican en el Anexo
{A). El dia 28 después de B dias de perma-
nencia en el dique quedaron terminadas las
reparaciones y el buque salié del dique.

Durante este tiempo vy hasta el 2 de Sep-
tiembre, fecha de zarpe def buque a CORO-
NEL, el personal de Aprendices recibié una
esmerada instruccion de cuanto se relacio-
na con la parte marinera del buque, llevan-
dolos paulatinamente hasta las manicbras
mas sencillas de las velas; por otra parte se
tuvo especial cuidado de hacerlos conocer
los deberes del Marinero, especialmente lo
relacionado con los gradosy el régimende a
bordo. En los primeros dias de su liegada,
los oficiales de division, desde la hora de
Diana hasta la Retreta, los guiaron y educa-
ron de modo que rapidamente se pudo con-
tar con la cooperacién inteligente de este
personal: las faenas de apertrechamiento,
maniobras para desabracar el buque vy
dejarlo en franquia, desembarco y servicios
a bordo hecho por ellos puse de manifiesto
su entusiasmo e interés por cooperar en los
diferentes trabajos marineros del buque.

Fuera de la parte material correspondien-
te a los trabajos y reparaciones efectuadas
en TALCAHUANOQO vy de la instruccion del
personal, debo dejar constancia de 1a genti-
leza que demostraren los Oficiales Subalter-
nos del Apostadero al exteriorizar su espiri-
tu de companerismo, ofreciendo a los Ofi-
ciales de mi buque un Cocktail Danzante en
el Club de CONCEPCION, el cual fue retribui-
do por los festejados en la misma forma en
otra oportunidad. Por mi parte tuve el agra-
do de ser invitado por algunas Autoridades
del Apostadero, entre ellos el Sr. COMAN-

DANTE EN JEFE a diversas reuniones, aten-
ciones que retribui en debida forma a bordo
de mi buque.

Los Guardiamarinas efectuaron las si-
guientes visitas profesionales en TAL-
CAHUANO vy alrededores:

Arsenales y Maestranzas, HUASCAR v Es-
cuela de Artilleria Naval, Diques, Hospital
Naval, Base de Submarinos, Escuelade Tor-
pedos y Electricidad, Sub-Departamento de
Armas Submarinas, Sub-Seccion de Artille-
ria, Escuela de Grumetes, Fabrica de panos
{TOME}, Fabrica de loza (PENCO} y visitaala
Radio TALCAHUANO.

Durante la estada de! buque en TAL-
CAHUANO, hubo el siguiente movimiento
de personal segun lo demuestra el Anexo
(B).

Tiempo en puerto: 17 dias 40 minutos.

DE TALCAHUANO A CORONEL

El Lunes 2 después de terminar el apertre-
chamiento zarpé de TALCAHUANO a las
06.00 horas gobernando a tomar la Boca
Chica. Se continla la navegacion escapu-
lando la Peninsula de TUMBES y bordeando
Roca QUIEBRA OLAS a 1,5 millas de distan-
cia. Alas 08.40 horas se coloca al 206° verda-
dero a pasar a 3,6 millas de Punta CULLIN-
TO. Viento del W. fuerza 3, hace abatir al
buque hasta 7~

A las 10.50 horas a la cuadra de Pta, CU-
LLINTO, cae al 173° verdadero a pasar a 2
millas de Pta. PUCHQCQ, se caza cuchiilas, a
'as 12.00 horas corrige abatimiento gober-
nando al 183° verdadero.

A las 13.00 horas toma el puerto fondean-
do a las 13.12 horas con 5 grilletes en 17
metros de agua.

Millas navegadas

Tiempo empleado ... 7 horas 12 minutos.




ESTADIA EN CORONEL

Enseguida después de fondear se alisto la
maniobra para efectuarla faena de carbon
que se lievd a sfecto al dia siguiente. En la
rmafana del Martes 3 se cambia de fondea-
dero para acoderarse a la boya més cercana
al muelle de carbén fondeando las 2 anclas
pero debido al tiempo muy chubascoso hu-
bo de desistir de efectuarlo y virando el an-
cla de babor y con buque a la gira ordené
iniciar la faena de carban.

El Sr. Gobernador Departamental Dn. Ro-
dolfo BAHAMONDEZ hizo su visita a bordo,
la que fue retribuida a su debido tiempo. Me
es grato establecer en este puerto, ia cordia-
lidad con que recibio6 al personal del buque
la Direccion y Administracion de la Mina
SCHWAGER, que invitd a los Jefes, Oficia-
les, Guardiamarinas y Tripulacion a hacer
una visita profesional a las minas, brindan-
doles en todo momento las mas afectuosas
atenciones y todas las facilidades del caso.
Durante la permanencia en CORONEL se
autorizo a los Guardiamarinas que fueran
a visitar LOTA.

DE CORONEL A TALCAHUANO

El Miércoles 4 se dio término a la faena y
al dia siguiente zarpé para efectuar una
compensacion dentro de la Bahia de ARAU-
CO, aprovechando en esta y en otras opor-
tunidades todas las ocasiones para llevar a
cabo en forma progresiva la Instruccion de
los Aprendices. '

Ordené el zarpe para esa tarde a las 20.00
horas y poco antes de levar el Teniente Sr.
Jorge BALARESQUE Buchanan recibid la
noticia del mal estado de salud de su padre
por lo que elevé un radio a US. solicitando
permiso para autorizarlo a trasladarse a
VALPARAISO.

En esperadeuna respuesta de US. ordené
zarpar de CORONEL con rumbo a JUAN
FERNANDEZ v a las 20.00 horas de ese dia
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leva y zarpa gobernando al 224° verdadero
para escapular Pta. PUCHOCO. A las 21.15
horas cae al 321° para salir del Golfo de
ARAUCO y pasar a 6 millas de los Dormidos
de Isla SANTA MARIA.

Se navega con viento del SW. fuerza 3,
caza y amura foques, cuchillas y Mesana,
mar de la misma direccién. A las 23.00 horas.
se recibe orden de recalar a TALCAHUANO
y esperar 6rdenes, cae al 20° verdadero rum-
bo que pasa a 6 millas de la roca QUIEBRA
OLAS, se continla navegando sin novedad
y teniendo situacidén constantemente por
los faros a la vista.

A las 03.40 horas cae al 128° verdadero
para bordear la Peninsula de TUMBES, con-
tintia la navegacion hasta dar fondo a las
07.00 horas en 10 metros de agua.

Millas navegadas
Tiempo empleado... 10 Horas 40 minutos.

ESTADIA EN TALCAHUANO

Una vez fondeado en TALCAHUANO y ha-
biendome enfermado, €l 2° Comandante hi-
zo la visita al Sr. COMANDANTE EN JEFE
DEL APOSTADERO. El Teniente 2° Sr. Jorge
BALARESQUE B. se trasladd a VALPARAI-
S0 autorizado por US.

Durante la permanencia en TALCAHUA-
NO se aprovechd de completar el apertre-
chamiento y de continuar con la instruccién
marinera y de boga del personal.

Durante la estadia del buque hubo el si-
guiente movimiento de personal, segan lo
demuestra el Anexo (C).-

DE TALCAHUANO A JUAN FERNANDEZ

A las 15.00 horas del Martes 10 de Sep-
tiembre, habiéndose presentado el Teniente
2° Sr. Jorge BALARESQUE B. y dando cum-
plimiento a la orden de US. de continuar
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viaje, ordené zarpar con rumbo a JUAN
FERNANDEZ: gobernando a tomar Boca
Chica, se navega con tres calderas y 58 revo-
tuciones.

A las 16.40 horas nos encontrarmos fuera
del canal y en vista que el viento es comple-
tamente opuesto a nuestra derrota (NNW.}y
flojo, se continla la navegacién a vapor go-
bernando al 302° verdadero proa a Isla
JUAN FERNANDEZ.

A las 17.30 horas espesa neblina cubre
todo el horizonte por lo que se navega ha-
ciendo las senales reglamentarias.

Dia 11 de Septiembre se continla nave-
gando a vapor y con horizonte cerrado,
viento del NNW. fuerza 3. A las 08.30 horas
empieza el viento a rolar al WSW. y final-
mente se afirma del Sur, se caza todo el
aparejo amurado por babor y se para la ma-
quina.

A medio dia se obtiene situaciéon meridia-
naenl =35°40°0S. y G =74°38',0W.

Despues de medio dia con el objeto. de
ganar barlovento y al mismo tiempo contra-
rrestar la corriente se gobierna al 285° ver-
dadero. Durante el resto del dia el viento se
mantiene del Sur con fuerza 3. :

Dia 12 de Septiembre, el viento afioja y
empieza a acortar paulatinamente hasta ve-
nir del WNW. con fuerza 2 lo que obliga
arribar hasta el 020° verdadero. Situacion a
mediodiaesL =34°47,4S.y G 75°36".7W.
encontrando desde esta situacién a 175 mi-
llas de 1a Isla de JUAN FERNANDEZ. Des-
pués de medio dia en vista que la direccion
del viento no cambia y con el objeto de no
perder longitud se vira por redondo y se
gobierna al 210° verdadero.

En la tarde el viento empieza a acortar
obligando a cerrar el rumbo. A las 19.00
horas el viento es SW. y de fuerza 3. En vista
de esto se vira por redondo y gobierna al
286°,5 verdadero. .

Dia 13 de Septiembre, en el cuarto de
00.00-04.00 horas el viento empieza a acor-
tar estableciéndose a las 07.00 horas del W.
YaN. porlo cual se gobierna al 254° verdade-
ro. La situacion meridianada L = 34°03' 4 S.
y G =76°00",7 W.En la tarde el viento alarga
al SW. se cife hasta gobernar al 334° verda-
dero. Atendiendo a que las condiciones de
tiempo son contrarias para ganar longitud
Oeste y que ya no se puede ir mas al Norte
sin peligro de sotaventarse, a fas 19.00 ho-
ras se vira por redondo y gobierna al 145°
verdadero.

Dia 14 de Septiembre, a las 02.00 horas el
viento rola al Sur lo cual permite gobernar al
2557 verdadero, pero al mismo tiempo afloja
hasta quedar el bugue estacionaric en el
cuarto de 08.00 - 12.00 horas.

A las 10.45 horas vista la imposibilidad de
aterrar a la Isla con las condiciones reinan-
tes de tiempo, se aferra el aparejoy sedala
magquina con tres calderas a 62 revolucio-
nes. La situacidon meridianaes L = 33°31°,0
S.y G =76°10",8 W. encontrandonos a 130
millas de la Isla.

Se gobierna al 257°,56 verdadero rumbo
trazado a 20 millas al Sur de la Isla, para
contrarrestar los efectos de la corriente y del
viento que lo tenemos por la amura de ba-
bor, pero flojo.

Dia 15 de Septiembre, a las 04.00 horas se
obtiene situacién por observacidn de estre-
llas y se constata que sélo nos hemos des-
plazado 3 millas al Norte del rumbo, a pesar
de la apreciable corriente indicada por las
cartas de MAURY. Se enmienda rumbo go-
bernando ai 276°,5 verdadero para recalar a
la Isla.

En el cuarto de 08.00-12.00 horas el viento
alarga al SSW., se aprovecha para cazar las
velas bajas, el andar aumenta hasta liegar a
7.2 nudos. A las 10.00 horas se avista la Isla
estando la proa sobre el canto Norte de la
Isla y a 25 millas. A las 14.00 horas se aferra
todo el aparejo y gobierna a tomar el puerto.




A las 15.45 horas fondea el ancla de babor
con 10 grilletes en 50 metros de fondo.

MILLAS NAVEGADAS

452 millas.

Tiempo empleado: 5 dias 45 minutos.

Durante la navegacion se dio especial pre-
ferencia a la instruccién practica de marine-
ria del personal efectuando maniobras ge-
nerales, trabajos marineros y haciendo un
repaso de la nomenciatura del buque. Las
conferencias de Moral Naval Militar, la ins-
truccidn primaria, los zafarranchos de com-
bate, pallete e incendio, las clases de Artille-
ria y Comunicaciones fueron temas y ejerci-
cios que se desarroilaron durante esta pri-
mera parte del viaje que se completaron en
la segunda Etapa de la navegacion hasta
ARICA en forma progresiva, esforzandose
en tedo momento por hacer lo mas practico
posible esta ensefanza. )

ESTADIA EN JUAN FERNANDEZ.

Después de fondear vino a bordo a salu-
darme el Sub-Delegado Civil Dn. Roberto
ARANCIBIA y el Radiotelegrafista encarga-
do Abraham MIQUEL, que a la vez se de-
sempenia en la Ista como Sub-Delegado Ma-
ritimo. Después del saludo de estilo el Sub-
Oficial en privado me hizo ver su situacion
en la Isla manifestandome sentirse cansado
y enfermo, hecho examinar por el Cirujano
de a bordo pudimos comprobar que padece
de una neurastenia aguda, lo que puse en
conocimiento de US. a su debido tiempo.

Como se experimentara muy violentas ra-
chas en la Bahia de CUMBERLAND, desde
nuestro fondeadero, ordené tomar todas las
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medidas precautorias del caso, establecien-
do ademds guardias especiales nocturnas;
por fortuna en este sentido no hubo percan-
ces.

Al dia siguiente alternando el régimen in-
terno se dio oportunidad a las divisiones
para bajar a tierra a conocer el lugar y apro-
vechar de lavar sus ropas. Al mismo tiempo
ordené hacer todos los preparativos para
celebrar el aniversario patrio en su debida
forma, tanto a bordo como en tierra y dar
lugar a que los habitantes de Mas a Tierra
participaran en ellas. Al efecto, se designo
un grupo de Oficiales para organizar los di-
ferentes nlimeros del programa que se rea-
lizaria en su mavyor parte el dia 18.

En tanto el Oficial de Comunicaciones Te-
niente 2° Sr. Emilio ANTONCIH Vasquez
bajo a tierra con el objeto de pasar una dete-
nida revista a la Radio-Estacidn y cuyo resul-
tado se elevd oportunamente al Departa-
mento de Comunicaciones y el Cirujano Te-
niente 2° Sr. Roberto LARA Vasquez efectud
una revista médica, prodigando su atencién
atodos aquellos que necesitaban de su ayu-
da.

En vispera del 18, y como desarrollo del
programa, se efectud una regata interna, en
la que tomaron parte los Oficiales, Ga.Mas.
y Tripulacién del buque, y también entre el
agremio de pescadores el que fue invitado a
participar en ella corriendo en sus propias

- embarcaciones, y otorgando al ganador de

éstos un premio en dinero efectivo. En la
tarde al terminar de preparar los juegos in-
fantiles se dieron por finalizados los prepa-
rativos hechos para el dia siguiente.

El dia 18 se celebré a bordo las fiestas
patrias de acuerdo con el programa ordena-
do por el sucrito y que acompano al presen-
te Parte, programa que se desarrollé en to-
das susformas. Entierra se invito a las Auto-
ridades a participar en los festejos, dando
oportunidad atomar parte en ellos al pueblo
y elemento infantil. {Anexo "D").
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Debo establecer que desde el dia anterior
se noté en un individuo de la tripulacion, el
Cacinero 4° Armando GERALDO Godoy Se-
rie N/770, una manifiesta tendencia subersi-
va, que se demostro el dia 18 al faltarle el
respeto de palabras, a algunos oficiales, por
io que ordené su transbordo inmediato, por
unade las Goletas delacarreraentrelalslay
el continente, a disposicidn del Apostadero
Naval de VALPARAISO.

Tiempo en puerto: 3 dias 14 hrs. 45 minu-
tos.

DE JUAN FERNANDEZ A ARICA

Dia 19 de Septiembre zarpé de la Bahia de
CUMBERLAND a las 06.30 horas, gobernan-
do al 027° verdadero con viento flojo del
SSE; a las 08.40 horas para la maquina y
caza todo el aparejo amurada por estribor.
En el resto del dia continla en la misma
direccién, bastante flojo.

Situaciéon es L = 33° 16,2 5. G = 78°
36’,7 W.alas 22.00 horas después de algu-
nos chubascos y el viento haber saltado al
E. y al SE. El andar de 3 sube a 5,5 nudos.

Inmediatamente después de dos dias fes-
tivos en que se aprovechd para dar lugar a
un esparcimiento deportivo y cultural de los
Aprendices se siguid con el régimen de ins-
truccion establecido.

Dia 20 de Septiembre, en el cuarto de
00.00 - 04.00 horas se da falsa voz de “HOM-
BRE AL AGUA", debido a que el aprendiz
Carlos VELOSO Veloso, Serie N® 3697 en
estado de delirio, sacd la cabeza por una
claraboya de la Enfermeria y grité “SOCO-
RRO".

El estado sanitario del buque se hubo re-
sentido este ultimo tiempo a causa de los
frecuentes malos tiempos, lluvias, heladasy
nublados que acompand hasta después del

zarpe de JUAN FERNANDEZ en la zona Sur.
Es asi que ya en TALCAHUANO hubo 3 ca-
sos graves de neumonia registrado en el
buque, personal que fue transbordado in-
mediatamente al Hospital.

A bordo desde el zarpe de la Bahia de
CUMBERLAND hubo dos enfermos de neu-
monia cuya enfermedad fue agravando has-
ta que desesperado por su salud mevien la
necesidad de pedir autorizacién de US. para
hospitalizarlos en COQUIMBQ. Situacion a
mediodial =31°21"4S.y G =77°57'6W.
singladura de 120 miilas, corriente del NW.
de 0,7 nudos. Viento se establece en la tarde
del SW. por lo cual se cae al 358° verdadero
amurado por babor y con el viento a un
largo. En el cuarto de 20.00 - 24.00 horas el
viento afloja.

Dia 21 de Septiembre, viento vuelve del
Sur por lo cual se cae'al 030° verdadero
amuras por estribor, andar medio 3,0 nu-
dos.

Situacion medio dia L = 29° 59,9 S. y
G = 77° 44',6 W. singladura de 82 millas,
corriente de 0,6 nudos al N. 4° E.

A las 15.20 horas habiéndose recibido or-
den de recalar a COQUIMBO para dejar dos
Aprendices enfermos de neumonia y cuyo
estado hacia temer el fatal desenlace, se cae
al 100° verdadero. A las 17.00 horas se da la
maquina y continlia navegando mixto con
viento del Sur fuerza 2.

Después de un dia de navegacion a vapor
habiendo aguda crisis y manifestandose
una reaccién favorable en los enfermos
Aprendices Carlos VELOZO Veloso N° 3697
y Juan R. GATICA Cerna N° 3571 ordené
continuar al Norte en demanda de ARICA
dando a US. el aviso oportuno.

Dia 22 de Septiembre continda la navega-
cion en iguales condiciones, se cae al 021°

verdadero y para las maquinas. Situacién

meridiana L = 29° 50',3 S.'y G = 75° 00',23




W., recorrido en la singladura 163 miilas; se
navega con viento fuerza 2, andar medio 5
nudos,

Dia 23 de Septiembre, viento rola el E. V4

S.confuerza 2 secae al 001°verdadero: alas
10.00 horas maniobra general, se toma un
rizo a las gavias y se culebrea juanetes y
sobres. Situaciéon meridiana L = 28°(03",8 S.
y G = 74° 39,6 W. singladura de 110 millas,
corriente al N. de 0,4 nudos.

A las 16.30 horas se practica maniobra de
“"HOMBRE AL AGUA", pero hubo de renun-
ciarse a arriar la Chalupa en vista de la mar
gruesa existente, a continuacion el viento
alarga al SE.

Dia 24 de Septiembre, viento rola al SW.
Y4 S., se cambia amuras y cae al 346° verda-
dero para que venga mas corto y trabaje
todo el aparejo. En el cuarto de 00.00 - 04.00
horas sopla hasta con fuerza 4, dando un
andar sobre 7 millas.

En la mafana el viento afloja notablemen-
te, situacién meridianal = 25°56°,1S.yG =
74° 47'.0 W. singladura de 128 millas.

En la tarde se practica maniobra de
"HOMBRE AL AGUA" y arria Chalupa a re-
cojer salvavidas. A las 21.00 horas el viento

rolaal SE.yE., se cambia amuras y gobierna

al 026° verdadero. .

Dia 25 de Septiembre, viento se mantiene
del SE. pero muy flojo, aparejo gualdrapea
constantemente; en el cuarto de 08.00 -
12.00 horas calma completa, bugue estacio-
nario, situacion meridianaL = 24°51°,6 S. y
G = 74° 47',5 W. singiadura de 63 millas,
corriente de 1,0 millas al N. 1°E. En la tarde
labrisarola al SW. por lo cual se cae hasta el
065° verdadero, barémetro sigue la marea.

Dia 26 de Septiembre; continda la ventoli-
na floja e inestable obligando a gobernar al
070°verdadero. En el cuarto de 08.00 - 12.00
horas como el buque esté casi estacionario
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se arrian dos botes y dos chalupas y el per-
sonal practica boga, a las 11.00 horas se le
pone reunién, situaciéon meridiana L= 24°
32°’,1S.y G = 74°96',8 W, singladura de 42
millas, corriente de 0,2 nudos al N. 69° W.

A las 16.30 horas en maniobra general se
practica cargar y aferrar el aparejo y des-
pués largar y cazar. A las 20.00 horas se
endereza el rumbo a gobernar al 031° ver-
dadero y el andar sobre 3,5 nudos.

Dia 27 de Septiembre, contintta la navega-
¢ion en la misma forma con viento del SSE.
¥ con todo el aparejo al viento. A las 09.40
horas maniobra general, vira por redondo
volviendo a continuacidon a rumbo. Situa-
cidn meridianal = 23°19,0S.y G =73°27",3
W. singladura de 83 millas, corriente de 1 6
nudos tirando al N. 77° E

Alas 16.30 horas en maniobra general se
toma dos rizos a las gavias y se culebrean
Juanetes y Sobres, a continuacién se larga.
Se coloca al 036° verdadero proa 60 millas al
S. de ARICA tomando en cuenta corriente S.
existente y que nos encontramos a 330 mi-
llas del puerto. A las 17.30 horas en confe-
rencia de Oficiales el 2° Comandante da lec-
tura a conferencias de la Academia de Gue-
rra. A las 18.00 horas el viento refresca a
fuerza 3y 4 obteniéndose un andar sobre 5,5
nudos.

Dia 28 de Septiembre, continda la navega-
cién en igua! forma, en la manana se sigue
régimen de dia sabado pasando revista de
Material y personal el suscrito. Situacién
meridianaL = 21°31',85. vy G = 72° 17,0 W.
singladura de 127 millas y corriente al N.
88°W. de 0,3 nudos. Se continta navegan-
do al mismo rumbo 036° verdadero, en |a
tarde el viento afioja a fuerza 2 y 1, redu—
mendose el andar a 2,5 nudos.

o

Dia 29 de Septiembre, el viento se mantie-
ne constante en direccidn y fuerza, se sigue
régimen de dia festivo. Situacion meridiana
L=20°06"9S. y G =71°22".3 W, recorrido
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en |la singlatura de 89 millas, corrientede 1,1
nudos tirando al N. 59° E. Se continua al
mismo rumbo. En la tarde se alista el buque
para entrar a puerto al dia siguiente.

Dia 30 de Septiembre, se establece viento
del ENE. con fuerza 3. A las 04.00 horasda la
magquina con tres calderas y continita nave-
gando mixto a 7 nudos y medio. Al aclarar
se reconoce costa encontrandose con la
proa al puerto, el Morro de ARICA ligera-
mente abierto por estribor y a 30 millas. A
las 09.10 horas carga y aferratodo el aparejo
y contintla navegando a vapor.

Alas 11.00 horas toca repetido y gobierna

a tomar ta boya de la P.S.N.C., 11.30 horas

da fondo al ancla de estribor cortandose la
cadena en el grillete de unién del segundo
pafno, se maniobra de nuevo y fondea la de
babor y se acodera a la boya.

MILLAS NAVEGADAS

millas.

ESTADIA EN ARICA.

Ordené en tanto, que se alistara el mate-
rial del buzo y se procediera desde esa mis-
ma tarde a fa busqueda del ancla. Por un
sincope que sufrid el buzo en su primera
bajada, talvez por dehilitamiento producido
por un exceso de trabajo, después de una
pequefa enfermedad v a que se corté el
orinque gque sefalaba el ancla, al tratar de
sacar al buzo, Cabo 2° Buzo Constantino
FIERRO Opazo Serie L/3562, hubo de pos-
tergarse este trabajo hasta la manana si-
guiente, tomando desde su comienzo las
elementales medidas para senalar el lugar
. donde se encontraba el ancla; pero ya sea

debido a que esta nueva senalizacién quedo
corrida debido a la corriente y viento reinan-
te 0 a malas condiciones para el buceo y
para efectuar los continuos rastreos, esta
faena demord, postergando al zarpe hasta
el Viernes 4 de QOctubre.

El primer dia se dio término al intercam-
bio de visitas protocolares de Autoridades
de ARICA y al dia siguiente de nuestra per-
manencia en el puerto, el 2° Comandante,
Jefe de Estudios, Oficiales y Ga. Mas. se
trasladaron a TACNA, autorizados por US.
para efectuar este viaje y en conocimiento
de las Autoridades de una y otra parte.

Los Jefes hicieron una visita de cortesia al
Comandante de la Guarnicion Peruanay en-
seguida fueron objeto de las atenciones que
en forma muy carifosa les hizo el Cénsul de
CHILE en TACNA y la Colonia residente, que
con grande y marcado interés les llevd a
conocer el pueblo y sus alrededores des-
pués de ofrecerles un excelente almuerzo.

En casa de una familia Peruana se ofrecid
a los visitantes un Cocktail Danzante, asistio
el Prefecto de TACNA y después de concep-
tuosos brindis fueron contestados por el 2°
Comandante y Cénsul Chileno, la orquesta
rompidé con los himnos nacionales con lo
que se dio par terminada la fiesta para re-
gresar a ARICA.

El Miércoles 2 el Comandante del Regi-
miento “RANCAGUA" invitd al suscrito, Je-
fes, Oficiales y personal del Batallon de De-
sembarco a un almuérzo que se sirvié en el
Cuartel, Para tal objeto bajd el Batailon al
mando del Capitan Sr. Jorge ARAQOS Sali-
nas y se aprovechd ta manana para subir al-
Morro, donde el Teniente 2° A.C. Oscar BUS-
TOS les dictd la conferencia de la toma del
Morro y para recorrer la ciudad encaminan-
dose a medio dia al Regimiento 4° de Linea.

El Comandante del Regimiento Teniente
Carcnel Sr. Alfredo GUILLEN dispuso para
después de almuerzo un programa deporti-
vo que se desarrolld en forma amistosa en-




tre el personal del bugque y la tropa. A las
16.00 horas regresé el Batallon después de
un dia muy provechoso.

Fui invitado por el Comandante GUILLEN
a comer a su casa, en donde tuve ocasién de
alternar una vez mas con las Autoridades de
ARICA a las cuales por mi parte habia invita-
do a una fiesta que dimos ese dia en el Hotel
PACIFICO en honor de la Sociedad Tacnefa
y en retribucion de su hospitalidad brindada
con motivo de la visita de los Oficiales a la
ciudad de TACNA, a la vez, esta fiesta dio
motivo para agradecer a las Autoridades de
ARICA sus multiples atenciones.

El dia Jueves fijado para el zarpe se conti-
nuaa rebuscando el ancla perdida y como
fuese encontrada después de la 16.00 horas
postergué la salida a IQUIQUE para e! dia
siguiente,

ESTADIA EN ARICA, 3 dias 21 horas 30
minutos.

DE ARICA A IQUICQUE.

A las 09.00 horas del dia 4 de Octubre
larga-amarra'y zarpa a vapor con tres calde-
ras a 62 revoluciones; claro de Puntas a las
09.40 horas se coloca al 222°,5 verdadero
rumbo trazado a 8 millas de Punta PICHALO.
Muy buenas condiciones de tiempo, mar
llana, calma, cielo despejado. El Curso de
Ga. Mas. practica navegacidn costera.

A las 20.30 horas se avistan las luces de
PISAGUA vy a las 01.00 horas los reflejos de
las luces de [QUIQUE a 30 millas de distan-
cia. A las 07.20 horas se avista el Faro de la
isla SERRANO; se obtiene situacién y go-
bierna a tomar el puerto, se rinden los hono-
res a la Boya “ESMERALDA" v a las 09.00
horas se fondea el anclia de estribor y ma-
niobra para atracar al molo, '

Millas navegadas
Tiempo empleado

112 a vapor.
24 horas.

ESTADIA EN IQUIQUE.

Ese dia Sdbado 5 de Octubre hice las visi-
tas de estilo al Sr. Intendente de |a Provincia
Dn. Orlando VILLABLANCA, al Sr. Coman-
dante de la Guarnicidon, Teniente Coronel
Dn. David FONTECILLA, v al Presidente de la
Corte de Apelaciones, visitas que fueron de-
vueltas esa misma manana. En la tarde or-
dené que un oficial fuera a complementar al
Sr. Prefecto de Carabineros de TARAPACA y
recibi la visita del Comandante del Grupo de
Aviacion "LOS CONDORES",

A nuestra llegada tuvimos la satisfaccion
de recibir invitaciones de los Casinos de los
Grupos de la Guarnicion y de los Clubs de la
localidad, para frecuentar sus salones, ofre-
cimiento que agradecimos oportunamente
y que habla muy en alto del sentido de hos-
pitalidad que reina en ei ambiente de la so-
ciedad Iguiquena.

El 8 de Octubre se celebrd a bordo el ani-
versario del Combate de ANGAMOS fijando

para ese dia un programa de Regatas. Se izé
el Pabelidon con el Ceremonial correspon-
diente. El Teniente Sr. Juan King Robeson
dicté una conferencia alusiva al acto y des-
pués se dio a conocer en sus nuevas plazas
al personal ascendido confecha 31 de Agos-
to ultimo. El Comandante del Regimiento
CARAMPANGUE cedid su banda instru-
mental que permanecid desde las 08.00 ho-
ras a bordo hasta después del medio dia,
amenizando con su musica las regatas que
se corrieron en cancha marcada por estribor
del buque y el Cocktail que se ofrecid a bor-
do a las Autoridades Civiles y Militares y a
un numero determinado de Oficiales de ca-
da Regimiento con el mismo maotivo.

Gracias al franco espiritu de camaraderia
y de hospitalidad del Comandante, Jefes v
Oficiales, Clases y Tropas de la Guarnicion
de IQUIQUE, el personal del buque tuvo
ocasién de gozar de un mayor esparcimien-
to durante su permanencia en el puerto.

Cada uno de los Comandantes de Regi-
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miento les ofrecid un almuerzo en su Cuar-
tel; para ello bajé el Batallon sin armas a
cargo de sus respectivos Tenientes y Guar-
diamarinas de Division. Junto con estos fes-
tejos fui invitado con mis Oficiales a cada
uno de los Casinos de los Regimientos: Ge-
neral “SALVO”, GRANADERQS y CARAM-
PANGUE a un aperitivo que se sirvié en
nuestro honor. El Comandante del CARAM-
PANGUE, Teniente Coronel Dn. Horacio
BORQUEZ tuvo la gentileza de invitarnos
después a un almuerzo que nos sirvié en su
Casino, y a presenciar un Circo que su tropa
presentd a nuestra gente.

Antes de retirarse el Batallén, hizo formar
su tropa a continuacién y cediendo el man-
do al Teniente 2° Sr. Mario FERMANDOIS
Sanchez y con la banda a la cabeza dispuso
que acompanase su gente al Batallon al mis-
mo muelle.

El dia 10 de Octubre con motivo del ani-
versario del CHUNG WA fuimos invitados a
los Salones del Club Chino donde fuimos
junto con las demas Autoridades gentil-
mente atendidos.

Acompano al presente parte el programa
de festejos en IQUIQUE ofrecido por las Au-
toridades y Guarnicién de ese puerto. (In-
cluido en el anexo “'D").

Para dar lugar a responder a las atencio-
nes recibidas por la tripulacion de mibuque,
se prepara a bordo una Matiné, ofrecida a
las familias de un nimero determinado de
Sub-Oficiales, Sargentos y tropa de los dife-
rentes Grupos de la Guarnicién y que tuvo
lugar el 12 de Octubre en el Castillo y Com-
bés del buque, arreglado para el efecto.

.Cupo la satisfaccian del suscrito compro-
bar que esta fiesta preparada y organizada
por el personal del buque, se llevé a cabo
dentro de la mas absoluta correccién reci-
biendo las visitas una excelente atencidn de
su parte.

Para el dia Domingo invité a las Autorida-
des Militares y Civiles a un almuerzo que
servi en mi Camara, lo cual me dio una nue-
va oportunidad para agradecer la carinosa
acogida de que fuimos objeto en IQUIQUE.

Por otra parte los Guardiamarinas orga-
nizaron un Cocktail Danzante en el Club
IQUIQUE vy en esta forma todo el buque ex-
teriorizd su sentimiento de gratitud.

‘Ademas ese dia hubo ocasion de partici-
par en el torneo de natacion que se llevd a
cabo en el Club Deportivo “UNION MO-
RRO"” y que el buque fue representado en
muy buena forma por un grupo de Oficiales
y Guardiamarinas.

Ordené zarpar al dia siguiente Lunes 14y
en nuestra despedida vino a amenizar la
maniobra la banda del CARAMPANGUE.

Tiempo en puerto: 8 dias 23 horas y 30
minutos.

DE IQUIQUE A SAN FELIX Y SAN AMBRO-
Slo.

Dia 14 de Octubre a las 08.00 horas ordené
largar amarras y vira cadena, a las 08.30
horas adelante |la maquina gobernando a la
Boya "ESMERALDA" rindiéndosele al estar
a la cuadra honores de Almirante. Se nave-
ga con tres calderas a 62 revoluciones.

A las 09.00 horas claro de Puntas se coloca
al 239° verdadero proa a SAN FELIX, viento
sur fuerza 2, mar rizada, buena visibilidad. A
las 09.40 horas caza foques, cuchillas y mesa-
na y continda navegando mixto. A las
15.30 horas el viento aumenta a fuerza 3. A
las 16.30 horas caza todo el aparejo aprove-
chable, para la maquina y cae al 253° verda-
dero para quedar cinendo de 6 & 7 cuartas. A
las 18.00 horas viento aumenta a 4, se toma
un rizo a las gavias.

Dia 15 de Octubre durante la noche se
hacen pequenas caidas de arribada, por ro-




lamientos del viento, pero después vuelve a
rumbo. Barémetro sigue su marea. Mar ma-
rullo. Situacién a medio dia es L = 20° 37,5
S.yG=72°46",7W. Se navega cifendo todo
lo posible al 248° verdadero con viento del S.
Ya E. A las 16.00 horas viento aumenta a
fuerza 4, y se gobierna al 243° verdadero,
andar medio 3,8 millas.

Dia 16 de Octubre a las 08.00 horas el
viento alarga a! SSE. se aprovecha a gober-
nar al 233° verdadero, barémetro sigue ma-
rea. Todo el tiempo se ha mantenido la ma-
rejada originando violentos y continuos ca-
beceos, se abate mas 10°. Situacion a medio
diaeslL =20°59,2S.y G = 74° 20,7 W,,
recorrido en la singladura 98 millas.

Alas 16.30 horas se practica manicbra de
“HOMBRE AL AGUA", se fachea el buque ¥
se arria chalupa a recoger un tambor que se
habia botado. Alas 17.00 horas, se marea en
viento, pero ha de gobernarse al 245° verda-
dero por haber acortado el viento al sur V4 E.

Dia 17 de QOctubre a las 01.00 horas el
viento alarga al SSE. que se aprovecha para
gobernar al 235° verdadero. Situacion meri-
dianaesL=21"22"6S.y G =75°40".8 W.,
recorrido en la singladura 78 millas.

En la tarde el viento ronda al SE. con lo
cual se puede gobernar al 225° verdadero.
En maniobra general se larga el rizo a las
gavias y continla la navegacién con todas
las velas cuadras al viento.

Dia 18 de Octubre se continua gobernan-
do al 225° verdadero con viento del SE. A las
08.00 horas aumenta su fuerza entre 3 y 4,
andar medio 5 nudos. Situacién meridiana
esl=22°07"9S.y G =77°09.8 W, recorri-
do en la singladura 99 millas, corriente de
0.3 millas al S. 56° W.

A las 16.30 horas en maniobra general se
trata dos veces de virar por avante fallando
el intento ambas veces. Barometro sigue su
marea. Todos estos ultimos dias se ha man-
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tenido cubierto por espeso manto de Stra-
tus Camulus.

Dia 19 de Octubre, en atencién a que ya no
se puede cenir mas, con el objeto de aterrar
a SAN FELIX a las 07.00 horas se manda
alistar la maquina. Viento continua del SE. ¥
se navega al 225° verdadero. A las 11.00
horas se carga y aferra todas las velas cua-
dras, da avante la maquinay continda nave-
gando mixto con los foques, cuchillas y me-
sana, y con tres calderas a 62 revoluciones.
Cae al mismo tiempo al 198° verdadero,
dando margen ai desplazamiento a estribor
que se experimentara.

Situacidon meridiana es L = 23° 24’6 S. y
G =78°51",1 W. navegando en la singladura
115 millas, corriente de 0,3 millas al N. 57°
W. encontrandonos a 190 millas de la isla
SAN FELIX.

En la tarde el oficial Teniente 2° Sr. Jorge
BALARESQUE organiza el zafarrancho de
combate.

Dia 20 de Octubre, navega en iguales con-
diciones mixto con tres calderas, viento se
mantiene del SE. con fuerza 3. Situaciéon me-
ridianaesl = 25°09'8S.y G =79°54"4W,,
recorrido en la singladura de 121 millas, co-
rriente al N. 62°W. de 0,6 nudos, nos encon-
tramos a 68 millas de la Isla. Con el objeto de
recalar de dia se cargan velas y se continGa a
vapor al mismo tiempo se gobierna al 185°
verdadero como rumbo de recalada, el an-
dar queda reducido a 4,4 millas y medio.

A las 20.00 horas encontrdndonos a 30
millas de isla SAN FELIX con el objeto de no
aterrar a ella de noche se-cae al E. mante-
niéndose a este rumbo 25'. Alas 01.30 horas
se pone proa a la Isla gobernando al 216°
verdadero, A las 06.25 horas se avista SAN
FELIX abierta 5° por babor y 24 millas de
distancia, se sitda el buque por SAN FELIX y
SAN AMBROSIO y a las 11.20 horas fondea
el ancla de babor con 4 grilletes en 25 me-
tros fondo de piedra.




MILLAS NAVEGADAS

754 millas.

Tiempo empleado: 7 dias 3 horas.

Al fondear en SAN FELIX se arrian las
chalupas y baja a tierra un grupo de Oficia-
les y Ga. Mas. a conocer la Isla; en la otra
embarcacion bajo personal a cargo de un
oficial y que fue comisionado a clavar en
lugar visible un letrero que recordase nues-
tra estada en la Isla. A las 15.10 horas levay
zarpe.

DE SAN FELIX A ANTOFAGASTA.

Dia 21 de Octubre zarpa y gobierna a que-
dar claro de! fondeadero. A las 16.10 horas
caza todo el aparejo, para la maquina y go-
bierna al 074° verdadero, viento del SE. V4 E,
fuerza 3.

A las 19.00 horas se cargan sobres, cuchi-
llas y toma un rizo a las gavias con el objeto
de disminuir la escora a babor que es de 12°
Andar medio 5 nudos. A las 22.00 horas
acorta del ESE. obligando a gohernar al 068°
verdadero.

Dia 22 de Octubre a ias 00.30 horas viento
acorta al E. por lo cual se gohierna ai 058°
verdadero. Tiempo chubascoso. A las 08.00
horas viento alarga al ESE. se aprovecha
para gobernar al 053¢ verdadero, barémetro
sigue su marea. Situacion meridiana es L =
25°13',5S5.y G =78°26",6 W., recorridoen la
singladura de 109 millas. :

A las 16.30 horas se larga el rizo a las
gavias y caza sobres. Tiempo chubascoso. A
las 20.00 horas el viento ronda al SSE. con
fuerza 4. Andar 7 nudos. A las 20.00 horas se
cargan cuchillas.

Dia 23 de Octubre en el cuarto de 00.00 -
04.00 horas el viento alarga al SE. Y4 E. se
gobierna al 071° verdadero. Situacion meri-
dianaeslL =24°05,7S.yG=76"30'2W,,
singladura de 120 millas. Corriente de 0,25
nudos al S.52°W. A las 16.30 horas en ma-
niobra general fachea el buque y luego des-
pués marea en viento.

Dia 24 de Octubre continta cifiendo al ma-
ximo con viento del SE. Y4 E. Situacién meri-
dianaesL=23166S.yG=7461,1W,,
singladura de 103 millas y corriente de 0,37
nudos al 5. 89° W. A las 14.00 horas el viento
ronda al SE. V4 S. y se aprovecha para gober-
nar al 096° verdadero. En maniobra general
toma un rizo a las mayores y antagalla la
mesana, a continuacion larga rizo a las
mayores y antagalla mesana. En el cuarto
de 20.00 a 24.00 horas el viento calma dejan-
do al buque casi estacionario.

Dia 25 de Octubre hasta las 08.00 horas
continua la ventolina alisia arrastrandonos
a un andar medio de un nudo. A esta hora
refresca la brisa pero al mismo tiempo acor-
ta al SE. v al ESE. lo que obliga a arribar
hasta el 080° verdadero. Situacion meridia-
naeslL =2315,2S.y G = 76°46',4 W.
Singladura de 60 millas. Corriente de 0,2
nudos tirando al N. 70° W.

A las 16.30 horas en manicbra general se
trata de virar por avante, fallando el intento,
continda a rumbo.

Dia 26 de Octubre a pesar de encontrar-
nos a 90 millas de costa aproximadamente,
el viento persiste en no salir del 2° cuadran-
te, lo que se trata de contrarrestar cinendo al
maximo, pero de todas maneras ya hemos
rebasado la latitud de ANTOFAGASTA.
Viento del SE. /4 S., se gobierna al 096° ver-
dadero. Andar medio de 4,8 nudos, situa-
cién meridianaes L = 22°40',8S.y G = 71°
56°,0 W. singladura de 107 millas. Corriente
de 0,46 nudos al N. 26° W,

Nos encontramos a 102 millas de ANTO-
FAGASTA v al norte de punta ANGAMOS,




por lo cual se ordend alistar la maquina para
poder surgir en ANTOFAGASTA al dia si-
guiente. A las 16.00 horas en maniobra ge-
neral se carga y aferra todo el aparejo, da
avante la maquina y se coloca al 151° verda-
dero con rumbao trazado a 20 millas de punta
TETAS considerando que corriente y abati-
miento son de efectos aterradores.

Dia 27 de Octubre a las 04.00 horas se
avistan los reflejos de ANTOFAGASTA a 34
millas de distancia. A las 04.30 horas cae al
105° verdadero proa al puerto. A las 10.10
horas da fondo al ancla de estribor con 5
grilletes y maniobra para acoderarse a la
boya de la C.5.A.V,

MILLAS NAVEGADAS

A la vela
609 millas.

Tiempo empleado: & dias 18 horas 45 minu-
tos.

ESTADA EN ANTOFAGASTA.

Con el objeto de evitar que el régimen de
instruccién se resintiese en los puertos don-
de debia permanecer el buque en gira por el
Norte, se dispuso que éste debfa continuar-
se en la misma forma acostumbrada y ha-
ciéndo sélo pequenas alteraciones para dar
lugar a los permisos, franquicias y facilida-
des para conocer los lugares donde fonded
el buque.

En esta Sequnda Etapa y debido a la pre-
mura del tiempo se dio muy en especial
importancia a los ejercicios en embarcacio-
nes menores, haciendo practica de boga y
navegaciones a la vela sin descuidar los ra-
mos de instrucciéon primaria, Ordenanza,
Moral Naval Militar, maniobras marineras a
bordo, practica de Artilleria y Comunicacio-
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nes etc. y todo aquello indispensable para la
instruccion de los aprendices.

El Sr. Gobernador Maritimo Comandante
PAREDES nos ofrecié un atmuerzo el que se
sirvi¢ en el Auto Club y al cual fueron invita-
dos las Autoridades Civiles y Militares de
ANTOFAGASTA.

En la tarde se efectud el pago alagentey
se procedid a dar los permisos correspon-
dientes a las tres guardias. A los Aprendices
se les autorizo a bajar a tierra hasta las 22.00
horas en sus dias francos.

E! Lunes 28 vino a bordo una Delegacion
acompanada del Cénsul de ITALIA, quién
traia las tarjetas de los voluntarios que en
CRAZIO se dirigieron a su Patria a defender
sus derechos. Hizo un conceptuoso brindis
por su Patria y por CHILE y demostrando en
sus votos y palabras un gran sentimiento
patriotico.

Ese mismo dia hubo cambio de visitas
protocolares con ef Sr. Intendente de la Pro-
vincia Dn. Carles SQUPER y con el Coman-
dante Accidental de la Guarnicion de la 1°
Divisién. -

El Oficial de retén fue al SANTA CLARA a
cumplimentar y presentar sus respetos al
Sr. Embajador de ESTADOS UNIDOS vy al Sr.
Ministro de CUBA en Chile que de paso por
ANTOFAGASTA iban en direccién al Sur.

Las Autoridades de ANTOFAGASTA nos
ofrecieron un Cocktail Danzante en el Auto

- Club, el que estuvo muy animado y al cual

asistio un grupo de Oficiales y Ga. Mas. fran-
cos.

Al dia siguente las Autoridades Militares
nos invitaron a un almuerzo, en el cual se
brindo por S.E. el Presidente de la Republi-
ca, por el General de la 1° Divisidn, General
BARI, que se encontraba ausente y ensegui-
da el Jefe del Estado Mayor de la Divisidén
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dio lectura a un radio cuyo texto compren-
dia un saludo enviado a US. y el cual fue
transmitido esa misma tarde.

Estas elocuentes demostraciones de ca-
maraderia dejaron en el suscrito y Oficiales
de mi bugque una optima impresion lo que
tuve ocasion de manifestar en esa misma
reunion.

Para responder a estas atenciones se dio
un Cocktail Danzante a bordo esa misma
tarde con asistencia de todas las Autorida-
des Militares, Civiles y lo mas prominente
de la Sociedad Antofagastina.

El Sr. Intendente me invitd a comer a su
casa en compafia de un grupo de mis Ofi-
ciales, ese dia que fue el dltimo de nuestra
estada en ANTOFAGASTA. Al dia siguiente
Jueves 31 a las 06.30 de la-manana leva y
zarpa con rumbo a CHANARAL.

Tiempo en Puerto: 4 dias 6 horas 10 minu-
tos.

DE ANTOFAGASTA A CHANARAL.

Dia 31 de Octubre a las 06.30 horas empie-
Zza a largar amarras y a las 06.45 horas
gobierna para navegar a 3 millas de cos-
ta, se navega con tres calderas a 65 revolu-
ciones.

A las 10.10 horas a la cuadra de MORRQO
JARA cae al 185° verdadero siguiendo la
inflexién de la costa. A las 18.00 horas a la
cuadra de Punta DOS REYES, cae al 191°
para navegar durante la noche.

A las 01.10 horas del 1° de Noviembre se
avistan las luces de TALTAL a 26 millas de
distancia. A las 06.30 horas a la cuadra de
punta SAN PEDRO, cae al 167° verdadero
proa a CHANARAL, fondeando en este puer-
to a las 15.45 horas.

MILLAS NAVEGADAS.

175 millas.
Tiempo empleado: 1 dia 9 horas.

ESTADA EN CHANARAL.

Después de fondear recibi la visita del Ca-
pitén de Puerto, del Administrador de caleta
BARQUITO Don Hermdéjenes PIZARRO y del
Capitan de Carabineros. Estos ultimos vinie-
ron-a bordo especidlmente comisionados
para arreglar y fijar el programa de fiestas
con que la soctedad de CHANARAL desea
agradarnos. :

El Ofical de retén hizo 1a visita al Sr. Go-
bernador Departamental y, en seguida, se
cambiaron las visitas protocolares invitan-
do después la primera Autoridad al suscrito
y a su Ayudante a comer a su casa. Esa
misma tarde, el Administrador de BARQUI-
TO Don Hermojenes PIZARRQ, me indicéd
que tenia preparado los vehiculo que lleva-
ria a los Oficiales y Guardiamarinas al Mine-
ral de “POTRERILLOS", especialmente invi-
tados por el Gerente de Andes COOPER,
accediendo a esta atenta invitacion autoricé
al 2 Comandante para que, en compania de
tres Oficiales y el Curso de Ga. Mas. subiese
al Mineral donde fueron objeto de toda cla-
se de atenciones; la visita profesional efec-
tuada finalizd con un baile social dado por la
Sociedad residente,

El dia siguiente invité a las Autoridades a
un almuerzo a bordo. Esa noche la Sociedad
nos invitd a un baile en un local del pueblo el
que trancurrié en un ambiente muy simpati-
co.

Estada en CHANARAL: 1 dia y 14 horas.

DE CHANARAL A CALDERA.

El dia 2 de Noviembre a las 05.45 horas,
leva y zarpa, se coloca al 282° verdadero




para rebasar punta Animas. A las 07.23 ho-
ras cae al 200° verdadero. Tiempo calimoso,
mala visibilidad.

A las 13.50 horas se avista Morro COPIA-
PO. A las 16.00 horas gobierna a tomar el
puerto hasta fondear a las 16.30 horas.

MILLAS NAVEGADAS.

60 millas.
Tiempo empleado: 10 horas 45 minutos.

ESTADA EN CALDERA.

Al fondear en este puerto vino a saludar-
me el Capitdn de Puerto. En seguida, vino el
Sub-Delegado Civil guedando terminados
los saludos de estilo.

El puerto, muy desolado, va en decaden-
cia. Se mantiene sélo por el embarque de
oro que sale del interior y que vienen a bus-
car buques extranjeros.

El Teniente 1° Cirujano Sr. Roberto LARA
Vasquez bajo a tierra a prestar su ayuda a
los necesitados de atenciéon médica.

Autoricé a los Oficiales y Guardiamarinas
a que fueran a visitar la capital de la provin-
cia: COPIAPO, dejando a bordo a los Oficia-
les que tienen mando de division para no
interrumpir el régimen de instruccién.

El Martes 5 después de una practica de
embarcaciones a vela, a las 16.00 horas zar-
pé con rumbo a HUASCO.

Estada en CALDERA: Un dia 23 horas 30
minutos.
DE CALDERA A HUASCO.

El dia 6 de Noviembre a las 16.00 horas

zarpé gobernando al 200° verdadero a reba-
sar punta MORRO. A las 19.30 horas cae al
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195° verdadero para seguir a lo largo de la’
costa. Se navega con tres calderas a 65 revo-
luciones.

A las 05.50 horas del dia 6 de Noviembre
cae al 151° verdadero proa a HUASCO don-
de se fondea a las 10.20 horas.

MILLAS NAVEGADAS.

100 millas.
Tiempo empleado: 18 horas 20 minutos.

ESTADA EN HUASCO.

El 6 de Noviembre a las 10.06 horas fon-
deamos en HUASCQ. En vista de la poca
importancia que ofrece el pueblo para visi-
tas profesionales y conocimiento de la loca-
fidad di autorizacion para bajar a tierra s6lo
hasta las 19.00 horas, fijando la hora del
zarpe a las 20.30 horas. El Teniente Cirujano
visitd a los enfermos y los atendid ‘en sus
primeras necesidades.

A las 20.30 horas zarpamos con rumbo a
CRUZ GRANDE.

Tiempo en Puerto: 10 horas 15 minutos.

DE HUASCO A CRUZ GRANDE.

Alas 20.30 horas leva y zarpa gobernando
a quedar claro de Puntas. A las 23.22 horas
cae al 207° verdadero para gobernar a lo
largo de la costa a trece millas de distancia;
se navega con tres calderas a 65 revolucio-
nes, :

Alas 02.15 horas se avista el faro CHANA-
RAL estando a 18 millas de él, se rectifica
situacion. A las 04.55 horas cae al 148° ver-
daderoy alas 09.50 horas pone proa al puer-
to gobernando al 098° verdadero y dejando
el arrecife TOM por bajor.

A las 12.00 horas da fondo en CRUZ
GRANDE.
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MILLAS NAVEGADAS.

93 millas.
Tiempoempleado: 15 horasy 15 minutos.

ESTADA EN CRUZ GRANDE.

Inmediatamente después de fondear se
constituyd a bordo el Sub-Delegado Mariti-
mo y se dispuso que esa tarde los Ga. Mas.
efectuasen una visita profesional al Mineral
“EL TOFQ". Al dia siguiente, di autorizacién
alos Oficiales para que subieran al Mineral y
efectuaran a su vez una visita de caracter
profesional.

Tiempo en Puerto: 23 horas 30 minutos.

DE CRUZ GRANDE A COQUIMBO.

El dia 8 de Noviembre a las 11.30 horas
leva y zarpa gobernando a lo largo de la
costa a4 millas. Se navega contres calderas
a 65 revoluciones. A las 17.00 horas gobier-
na a tomar fondeadero. A las 17.20 horas da
fondo el ancla de babor y a continuacion la
de estribor con tres grilletes cada una en 11
metros de agua. Las anclas quedan fondea-
das de ESTE a OESTE para colocar giratorio.

MILLAS NAVEGADAS.

33 millas.
Tiempo empleado: 5 horas y 50 minutos.

ESTADA EN COQUIMBO.

Una vez fondeados y después de las visi-
tas de estilo con el Sr, Gobernador Departa-
. mental, el Sr. Intendente de La Serena, Go-
bernador Maritimo de COQUIMBO vy Sr. Co-
mandante del Blindado Capitan “PRAT" se
dio comienzo de lleno a la instruccion de los
Aprendices en todo lo relativo a embarca-
ciones menores y aguellas maniobras y
ejercicios que solo pueden efectuarse en
puerto. :

El Lunes 25 de Noviembre recibid el bu-
que 100 toneladas de carbén vy en los dias
subsiguientes se completd apertrechamien-
to en lo relativo a aguada y viveres.

La Sociedad de COQUIMBO nos ofrecid
un Cocktail Danzante en los Salones del
Club de COQUIMBQ, fiesta que tuvimos
oportunidad de retribuir a bordo en visperas
de! zarpe.

Tiempo en Puerto: 10 dias 12 horas y 40
minutos.

DE COQUIMBO A JUAN FERNANDEZ.

El 28 de Noviembre leva y zarpa a las
06.00 horas gobernando a indicaciones y
dejando los islotes PAJAROS NINOS por
estribor. Claro de éstos se cae al 231° verda-
dero rumbo que deja laisla JUAN FERNAN-
DEZ abierta por estribor. Se navega con tres
calderas a 65 revoluciones. Viento del SW.
fuerza 1.

A las 13.40 horas con el objeto de ganar
barlovento se cae al 186° verdadero gober-
nando a lo largo de la costa a 14 millas de
distancia. A las 16.30 horas se establece bri-
sa del S, El andar medio variaentre 4,6y 5
nudos. A las 21.00 horas cae al 231°verdade-
ro dejando iz Isla por estribor. Caza cuchillas
y foques.

Dia 29 de Noviembre, viento de! Sur se
mantiene, el andar se mantiene alrededor
de 6 nudos. En la mafana se experimentan
algunos chubascos de lluvia. Situacién me-
ridiana L = 31°44°',7S. vy G = 73°29'8 W.,
corriente al Norte de 0,8 nudos.

Alas 18.25 se cargan los foques por haber
acortado el viento al SSW. el cual enseguida
calma completamente.

Dia 30 de Noviembre navega en iguales
condiciones. Situacién meridiana L = 33°
05',6S.y G =75°51',2W,, singladura de 143
millas. A las 14.00 horas ronda et viento al S.




y aumenta su fuerza a 3, se cazan foques y
cuchillas. A las 14.25 horas cae al 249° verda-
dero dejando la Isla 10 millas por estribor en
prevision de corriente y abatimiento.

Dia 1° de Diciembre a las 05.40 horas se
avista laIsla por la proa aproximadamente a
40 millas de distancia.

A las 13.56 horas da fondo babor con 9
grilletes en 57 metros de agua.

MILLAS NAVEGADAS

451

Tiempo empleado: 3 dias 8 horas 55 mi-
nutos.

ESTADA EN LA ISLA DE JUAN FERNAN-
DEZ.

Al fondear vinieron a bordo los Sub-
Delegados Civil y Maritimos dandome
cuenta de la huelga pasiva declarada en
esos dias por el gremio de pescadores de la
firma FENNER y Cia. por falta de pagos y
viveres.

Como aprecié que esta situacion es insos-
tenible para dicha gente lo puse en conoci-
miento del Sr. DIRECTOR DEL LITORAL para
los efectos del caso.

Al dia siguiente se dio comienzo al trabajo
hidrografico, motivo de la misién que lievd
al buque a lalsla, el cual se llevé acaboenla
forma como dispuso la DIRECCION DEL LI-
TORAL.

Este trabajo se hizo para establecer en
forma detallada un plano del sitio denomi-
nado “POZA VARADERQ" y que esta en liti-
gio entre las firmas OTO Hns. y FENNER vy
Cia.
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El dia 5 de Noviembre se dié término a
este trabajo y zarpamos a Valparaiso.

Tiempo en Puerto: 4 dias 2 horas 00 minu-
tos.

DE JUAN FERNANDEZ A QUINTERO.

Dia 5 de Diciembre alas 16.00 horas levay
zarpa gobernando a quedar claro de la Isla.
Se navega con tres calderas a 63 revolucio-
nes. A las 16.33 horas se coloca al 093° ver-
dadero. Brisa muy leve al SSE.

Dia 6 de Diciembre viento continta flojoy
del WSW. A {as 06.00 horas para la maquina
y caza todo el apareje. Andar queda reduci-
do a 1.5 nudos. Situacion meridiana L = 33°
58,1 8.y G = 76° 57,5 W. Recorrido de 96
millas.

En la tarde viento ronda del WNW. se
cambia de amuras.

Dia 7 de Diciembre viento ronda del SW.
pero siempre con fuerza 1, se continua al
mismo rumbo. Situacion meridiana L = 33°
54’8 S. y G = 76° 02,4 W, Recorrido 46
millas.

Dia 8 de Diciembre, viento continda flojo
del 5. 4 E. Situacién meridiana L = 33°49°,1
S.y G = 74°44',0 W., recorrido de 65 millas
en la singladura. A las 17.30 horas se esta-
blece viento SE. con fuerza 2.

Dia9de Diciembre, el SE. eleva su fuerzaa
4, el andar aumenta sobre 7 nudos. Situa-
cion de mediodial = 33°35'6S5.y G = 72°
25,3 W. Recorrido 116 millas. A las 13.30
horas se cae sobre punta CURAUMILLA go-
bernando al 050° verdadero como rumbo de
recalada a VALPARAISO. Nos encontramos
a 51 millas de él. A las 16.30 horas se recono-
ce punta CURAUMILLA. A las 17.40 horas se
da la maquina y continda navegando mixto.

A las 18.45 horas se recibe orden de reca-
lar a QUINTERQ, se gobierna a pasar a una
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mitla de punta LILES. A las 23.50 horas da
fondo en QUINTERQO.

MILLAS NAVEGADAS

394 millas.

Tiempo empleado: 4 dias y 30 minutos.
ESTADA EN QUINTERO.

Durante la estada en QUINTERO se apro-
vecho para repasar y corregir los diferentes
ejercicios y zafarranchos, como asi mismo
en repasar las distintas materias tratadas.
Los Guardiamarinas dan examen practico
de embarcacidn a la veia.

Los Oficiales de Aviacién como una de-
mostracion de camaraderia ofrecieron a 22
oficiales de mi buque incluyendo a los Ga.
Mas. un almuerzo en la base, atencion que
fue retribuida con una comida a bordo.

Aa vez se alistd el buque para la revista
final aprovechando con el escaso consumo
de pinturas compradas con dinero de a bor-
do vy dejarlo en condiciones para la buena
presentacion de éste ante el Sr. COMAN-
DANTE EN JEFE Y DIRECTOR GENERAL DE
LA ARMADA.

T-iempo en Puerto: 4 dias 4 horas.

DE QUINTERO A VALPARAISO.

A las 04.00 horas del dia 14 de Diciembre
leva y zarpa gebernando a 3 millas de las
puntas mas salientes. Se navega con tres
calderas a 65 revoluciones. A las 07.30 horas
gobierna para acoderarse al Ponton N° 1. A
las 09.10 horas queda el buque acoderado.

MILLAS NAVEGADAS
18 millas.
Tiempo empleado, 3 horas y 30 minutos.

Ei Sabado 14 de Diciembre fonded el bu-
que en VALPARAISO a las 08.30 horas finali-
zando el XXXIl Viaje de Instruccion.

Al elevar el presente Parte de Viaje me
hago un deber en manifestar a US. que el
éxito de esta Segunda Etapa y el Curso de
Instruccion se debe esencialmente a la coo-
peracidn entusiasta que los Jefes, Oficiales
y Clases del Bugue de mi mando presté al
suscrito durante el desarrollo del programa
de instruccién,

JORGE NEBEL FERNANDEZ
CAPITAN DE NAVIO
COMANDANTE

NOTA: La 1ra. Etapa de! XXXIl Viaje de Instruccion,
aparecio en el Anuario Hidrografico Tomo 40, pag. 185.
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3.3. PARTE DE VIAJE DE LA ESCAMPAVIA “YEIL.CHO” A ISLA ELEFANTE,

ANTARTICA CHILENA, PARA RESCATAR LOS NAUFRAGOS DE LA EXPEDICION

BRITANICA DEL BUQUE “ENDURANCE” A CARGO DE SIR ERNEST

SHACKLETON, EL 30 DE AGOSTO DE 1916.

(Se da a conocer ademas, la relacién del personal rescatado, la dotacion del “Yelcho™
y la nota elevando los antecedentes al Sr. Director General de la Armada).

Escampavia “"YELCHO"

Punta Arenas, Septiembre 5 de 1916.-

Tengo la honra de dar cuenta & US. de la
comisién efectuada por esta escampavia a
isla Elefante en socorro de los naufragos de
la expedicion Sir Shackleton.

El Viernes 4 las 12.15 AM. zarpé de ésta
con rumbo 4 Picton, tomando al amanecer
el canal Magdalena i demas pasos, hasta

fondear 4 las 5 PM. de esta misma tarde sin

novedad en puerto Burnt.

El Sabado a las 6'2 AM. se continué viaje
con buen tiempo fondeando & las 5 PM. sin
novedad en Ushuaia.

En este puerto fueron mui bien atendidos
Sir Shackleton i sus dos compaferos, los
que regresaron mui satisfecho 4 bordo.

Ef Domingo & las 62 AM. zarpé con rum-
bo 4 Isla Picton donde fodeé sin novedad 4
las 11.15 AM..

Se mandé guardian i equipajes & tierra,
principiando inmediatamente despues la
faena de carbdn; embarqué trecientos sa-
cos, se rellenaron carboneras i resto quedé
en cubierta.

A las 32 AM. termind esta faena i zarpé
inmediatamente a alta mar, por cuanto el
tiemp.0 era mui bueno i el barometro se
mantenia mui aito i firme.

N 23.-

El Lunes se navegd sin novedad, a diez
millas constantes. El tiempo se presentaba
inmejorable; el barémetro continuaba alto i
viento fresguito del S.W.

A medio dia se hicieron las observaciones
astrondmicas correspondientes continuan-
do viaje sin alterar el rumbo. La noche se
presentd estrellada i el horizonte bastante
claro, el barémetro se mantenia sobre 762 i
la temperatura era de 3 grados, siendo la
corriente del SE.

El Martes se continud la navegacidon en
iguales condiciones que el dia anterior, des-
pues de haber hecho las observaciones as-
tronémicas se comprobd que no habia ne-
cesidad de alterar el rumbo.

La temperatura fué bajando sucesiva-
mente hasta ser 8 media noche de 9 4 10
grados bajo cero; la corriente continuaba en
la misma direccion. A las 5 PM. entramos en
la zona peligrosa de las neblinas las que por
lo jeneral no son continuas; pues, a pesar de
ser permanentes en esa rejidn corren segun
la direccién del viento, dejando siempre al-
gunos minutos de claridad, con lo cual el
horizonte se hace visible de 2 4 5 milias .

A las 112 PM. la neblina fue espesa i
constante, por lo que hubo que disminuir el
andar 4 tres millas, ésta continud en iguales
condiciones hasta las 5 AM. del Miércoles,

hora en que era menos espesa, que dejaba
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visible un horizonte de una milla por lo que
se puso la maquina a toda fuerza.

Aungue nos encontramos dentro de la zo-.

na peligrosa, tanto por las rompientes i
bajos desconocidos, como por la neblina i
témpanaos, se prefirié continuar navegando
en esta forma por considerarse ser menor
este peligro que el no poder llegar ese dia al
campamento de la isla, con lo cual nos ha-
bria sorprendido la noche i desorientado.

A las 8 AM. encontramos los primeros
pequefios témpanos; a las 9% AM. en la
zona de los grandes témpanos i 4 las 10.40
AM. divisamos los primeros Breakers de!
estremo norte de [a isla Elefante. Alas 11.10
AM. se reconocieron los Seal-Rks a 2V mi-
I'as de distancia aproximadamente.

Se extremé la vigilancia en todo el buque
para avisar 4 tiempo los grandes témpanocs,
que en forma de neblina negrusca i de doble
altura se divisaban por la proa i costado,
vistos en esta forma debido dla neblinaidla
refraccidon solar combinada.

En esta forma se continud rodeando la
. isla hastala 12 PM. hora que con gran rego-
cijo de todos se avistaron los naufragos que
estaban ubicados en un bajo, teniendo por
un lado un grande i notable ventisquero i

por el otro notables picos nevados mui ca- .

racteristicos en esta isla.

Al acercarnos al punto indicado se oian
las manifestaciones de regocijo y los hurras
de estos naufragos.

Se mandoé chalupa 4 tierra a las érdenes
de Sir Shackleton, el que fué recibido por
ellos con grandes aclamaciones de jubilo.
Regresando el primer bote a bordo que traia
la mitad de la jente y algunos bultos, acla-
maron a8 Chile i a su gobierno. El segundo
bote que fué por el resto de la jente hizo otro
tanto.

A las 2.25 PM. se tenia toda la jente &

bordo e izado el bote; dandose a esta hora
rumbo al norte,

Alas 4PM. teniamos Seal-Rks d lacuadrai
alas 9 PM. saliamos de la zona mas peligro-
sa, siempre con neblina, barémetro alto i
temperatura baja.

El Jueves & las 8 PM. el viento rondé al
N.W.i el barometro principié a4 bajar, duran-
te la noche la mar fué gruesa resolviéndose
en un mal tiempo que nos molesto bastante
i el cual nos acompand hasta la entrada del
Estrecho.

El Viernes la neblina nos impidié tomar el
canal Beagle por lo que resolvi seguir vigje i
tomar el Estrecho.

El Sabado a las 6 PM. avistamos el faro
Dingeness i Virgenes; puse rumbo & Dun-
geness a fin de anunciar nuestra llegada.
Una vez cerca de éste vi que era imposible
enviar bote a tierra debido al fuerte viento
del W. i mar gruesa por lo cual continué
viaje fondeando sin novedad & las 4 PM. del
Domingo en Rio Seco, de donde anuncie a
US. nuestro arribo sin novedad i trayendo
los 22 naufragos.

A las 10V2 AM. zarpé con rumbo a ésta,
fondeando sin novedad a las 112 AM. en
este puerto.

Me permito hacer presente 2 US. de que
esta comisién se llevd & feliz término por la
eficaz cooperacion de los Oficiales que me
acompanaban, del encargado de |a Contabi-
lidad que cooperd con entusiasmo para po-
der atender debidamente a las 29 personas
gue se arranchaban en la camara de Oficia-
les, que por su poca comodidad se hacia
dificil su atencion i otro.tanto puedo decir 4
US. del Encargado de las maquinas que en
todo momento se encontré en su puesto i
cumplia fielmente las érdenes impartidas.

Respecto de la triputacion, que en su,
mayor parte era del Yanez i que acompano




voluntariamente, su entusiasmo i celo en el
servicio es digno de encomio i se ha hecho
acreedora a la felicitacion de sus jefes.

Pongo térming 4 ésta con una nomina de
los 25 naufragos de la expedicion de Sir
Shackleton.

Saluda 3 US.

Fdo. L. A. Pardo
Piloto - Comandante

Al Sr. Comandante en Jefe del Apostadero
de Magallanes.

Escampavia “Yelcho".

Némina del personal naufrago, gue for-
maba parte de la expedicién de Sir Shackle-
ton, el cual venia en el escampavia “Yelcho"”
de Isla Elefante.

Sir Ernest Shackleton
Sr. Frank Worsley
Sr. Thomas Crean
Sr. Frank Wild

Sr. W. Backewell
Sr. P. Blakboro
Sr. A. Cheetham
Sr. R. S. Clark

Sr. C. Green

Sr. L. Greenstreet
Sr. E. Holness

Sr. W. How

Sr. H. Hudson

Sr. J. F. Hurley
Sr. L. Hussey

Sr. A Kerr

Sr. T. H, Orde-Lees
Sr. A. Macklin

Sr. G. Marston
Sr. J. Mc. liroy
Sr. T. Mc. Leod

DO~ AWN =

22 Sr. L. Hickenson
23 Sr. W, Stevenson
24 Sr. J. M. Wordie
25 Sr. R.W. James

Punta Arenas, Setiembre 5 de 19186.

Fdo : L. A. Pardo
Piloto 2°. Comandante

Escampavia “Yelcho".

Némina del personal que forma parte de
la dotacion del Escampavia Yelcho, en el
viaje efectuado & ia isla Elefante, para el
salvamento de los ndufragos de ia expedi-
cion Sir Shackleton.

Piloto 2° Sr. Luis A. Pardo Villalon.
Comandante.

Piloto 2¢ Sr. Ledn Aguirre Romero.

2° Comandante.

Maest. Viv. Mayor Sr. Jorge L. Valenzuela
Mesa.

C/cargo contabilidad.

Maquinista Mayor Sr. José Beltran Gama-
rra.

C/cargo Magquinas.

Personal de la Armada.

Mecanico 1° Nicolds Munoz Molina
Mecanico 1° Manuel Blackwood
Guardian 1° Manuel Ojeda
Marinero 1° Pedro Pairo

Marinero 1° José del C. Galindo

Personal del Territorio Maritimo.

Contramaestre 1* José Munoz Tellez
Herrero 1° Froilan Cabanas Rodriguez
Cabo 1° Fogonero Pedro Soto Ninez
Cabo 1° Fogonero Heriberto Cériz Carcamo
Cabo 1° Fogonero Juan Vera Jara

Cabo 1° Fogonero Pedro Chaura
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Cabo 1° Fogonero Luis Contreras Castro
Guardian 1° José Leiva Chacon
Guardian 1° Ladislao Gallegos Trujillo
Guardian 1° Hipadlito Aris C.

Guardian 1° Antonio Colin Paredes
Guardian 1° Florentino Gonzalez Estay
Cocinero 1° Clodomiro Aguiero Soto
Mozo 1° Bautista |barra Carvajal

Punta Arenas, Setiembre 5 de 1916.

Fdo.: L. A. Pardo
Piloto 2°. Comandante

N® 674.

Punta Arenas, 6 de Setiembre de 1916.

Adjunto tengo el honor de elevar 4 la con-
sideracién de US. el parte pasado por el
Piloto 2° Senor Luis A. Pardo V., comandan-
te de laEscampavia ‘‘Yelcho'’, sobre su viaje
4 Isla Elefante en auxilio de los nadufragos de
la -expedicién Shackleton, acompafando
una relacién del personal salvado i otra del
que formaba la tripulacién del “Yelcho™.

Al elevar 4 US. el parte citado, me hago un
deber en recomendar calurosamente a la
consideracion de -US. la forma altamente
satisfactoria en que este Cficial ha cumplido
tan dificil comision, demostrando en todo
momento gran entusiasmo, energfa i una

preparacion profesional digna de todo en-
comio, segun se ha servido expresarmelo
verbalmente Sir Ernest Shackleton, quien se
muestra agradecidisimo por el auxilio pres-

‘tado y por la forma en que el Piloto Pardo

desempeitd su dificil cometido.

Al felicitar 4 US. sinceramente por el feliz
éxito de esta expedicidn, que pone tan en
alto, ante el mundo entero, el buen nombre
de nuestra Marina, me permito insinuar &
US. la idea, que como justo premio 4 sus
servicios se le conceda al Piloto Pardo el
ascenso a Piloto 1° ya que es el primero del
Escalafén con sus requisitos cumplidos vy
con seis afos en el grado.

Saluda 4 US.
Luis V. Lopez
Contralmirante - Comadte. en Jefe

Sr. Director Jeneral de la Armada Valparaiso.

NOTA: En la Sala Histérica del Instituto Hi-
drogréafico, se encuentranlos siguientes ele-
mentos relacionados con esta comisién.

1.- Diario de Bitdcora del Yelcho", donde
figuran los acaecimientos del viaje.

2.- Compés magnético de gobierno (bitaco-
ra, mortero, etc.) instalado en el “Yelcho"', y
que fue empleado por el buque en la nave-
gacién a la Antartica Chilena.




CAPITULO IV

MISCELANEA

CUERPO DIRECTIVO DEL INSTITUTO HIDROGRAFICO DE LA ARMADA (1957-1963).

DIRECTORES

. de Navio Alberto Andrade Taraba Diciembre 1950 a Enero 1961
. de Navio Guillermo Barros Gonzalez  Enero 1961 — — —

SUBDIRECTORES

. de Corbeta William Neilson Weippert Junio 1956 a Junio 1957

. de Corbeta Raul Herrera Aldana Junio 1957 a Julio 1958

. de Fragata Luis Mansilla Yebens Julio 1958 a Marzo 1960

. de Fragata Guillermo Barros Gonzalez  Marzo 1960 a Abril 1961

. de Fragata Custodio Labbé Lippi Abril 1961 — — —

JEFE TECNICO Y CIENTIFICO
. de Fragata Radl Herrera Aldana : Enero 1960 — — —
JEFES SECCION HIDROGRAFIA

Cap. de Corbeta William Neilson Weippert Junio 1956 a Agosto 1957
Cap. de Corbeta -Roberto Peralta Bell Agosto 1957 a Enero 1958
Cap. de Corbeta Raudl Herrera Aldana Enero 1958 a Febrero 1963 -
Teniente 1° Alfonso Filippi Parada - Febrero 1963 — — — .

JEFE SECCIVON CARTOGRAFIA

" Cap. de Fragata (R} Juan L. Bacigaluppi Vés_quez Febrero 1963 — — —

B

JEFES SECCION OCEANOGRAFIA

Cap. de Corbeta Roberto Peralta Eell Julio 1957 a Enero 1958
Empleado Técnico Guillermo Villegas Campos Enero 1958 — — —

JEFES SECCION NAVEGACION

Cap. de Corb. de Mar Eliseo Sandoval S. Mayo 1956 a Enero 1959
Empleado Técnico Carlos Venegas Bravo Enero 1959 — — —




JEFE SECCION INFORMACIONES A LA NAVEGACION

Empleado Técnico David Spoerer Andrews Febrero 1958 — — —

JEFES DE ABASTECIMIENTO Y CONTABILIDAD

Abril 1956 a Febrero 1957
Febrero 1957 a Febrero 1960
Febrero 1960 a Marzo 1961
Marzo 1961 a Julio 1963
Julio 1963 — — —

Patricio Bate Fuenzalida
Hernan Ruiz Schele
Esteban Alfaro Berenguela
Victor Campos Jegd
Pedro Larrondo~Jara

Teniente 2°
Teniente 2°

~ Teniente 1°
Teniente 1°
Cap. de Corbeta

JEFES SECCION FAROS Y BALIZAS
Julio 1957 a Agosto 1958

Cap. de Fragata Alfredo Barnett Parker

Empleado Técnico

4.2 DECRETO N° 361, DE 24 DE JUNIO DE
1961.

Ordena cumplir como ley de la Republica
el Tratado Antartico, suscrito en laciudad de
Washington el 1° de diciembre de 1959.

(Publicado en el “Diario Oficial’”” N° 24.994
de 14 de Julio de 1961).

Num. 361.- Santiago, 24 de Junio de
1961. JORGE ALESSANDRI RODRIGUEZ,
Presidente de la Republica de Chile.

Por cuanto, la Repulblica de Chile suscri-
bid con fecha primero de diciembre de mil
novecientos cincuenta y nueve el Tratado
Antértico, concertado en la ciudad de Was-
hington en la fecha antes indicada.

Y por cuanto el mencionado Tratado ha
sido ratificado por mi, previa aprobacién del
Congreso Nacional, segun consta en el ofi-
cio 1.936, de fecha 7 de Junio de 1961, vy la
ratificacion ha sido depositada en el Depar-
tamento de Estado de los Estados Unidos de
Ameérica, con fecha 23 de junio de 1961,

Por tanto, vy en uso de la facultad que me
confiere la parte 16° del articulo 72° de la
Constitucién Politica del Estado, dispongo y

Walter Lastarria Weber

Agosto 1958 — — —

mando que se cumpla y lleve a efecto en
todas sus partes como ley de la Republica,
publicandose copia autorizada de su texto
en el “Diario Oficial”.

Dado en la Sala de mi Despacho y re-
frendado por el Ministro de Estado en el
Departamento de Relaciones Exteriores, en
Santiago de Chile, a los venticuatro dias del
mes de junio de mil novecientos sesenta y
uno. JORGE ALESSANDRI RODRIGUEZ. En-
rique Ortdzar.

4.3 TRATADO ANTARTICO. SUSCRITOEN
LA CIUDAD DE WASHINGTON, EL 1°
DE DICIEMBRE DE 1959.

Los Gobiernos de Argentina, Australia,
Bélgica, Chile, la Republica Francesa, Ja-
pén, Nueva Zelandia, Noruega, la Unién del
Africa del Sur, la Union de las Republicas
Socialistas Soviéticas, el Reino Unido de
Gran Bretana e Irlanda del Norte y los Esta-
dos Unidos de América.

Reconociendo que es uninterés detodala
Humanidad que la Antartica continte utili-
zédndose siempre exclusivamente para fines
pacificos y que no llegue a ser escenario u
objeto de discordia internacional;




Reconociendo |a importancia de las con-
tribuciones aportadas al conocimiento cien-
tifico como resultado de la cooperacion in-
ternacional en la investigacidn cientifica en
la Antartida;

Convencidos de que el establecimiento
de una base s6lida para la continuacion y el
desarrollo de dicha cooperacion, fundada
en la libertad de investigacidn cientifica en
la Antartida, como fuera aplicada durante el
Ano Geofisico Internacional, concuerda con
los intereses de la ciencia y el progreso de
toda la Humanidad;

Convencidos también, de que un Tratado
que asegure el uso de la Antartida exclusi-
vamente para fines pacificos y la continua-
cidn de la armonia internacional en la Antar-
tida promovera los propdsitos y principios
enunciados en la Carta de las Naciones Uni-
das; '

Han acordado lo siguiente:

Articulo 1% 1.- La Antartida se utilizaréa ex-
clusivamente para fines pacificos. Se prohi-
be, entre otras, toda medida de caracter mi-
litar, tal como el establecimiento de bases y
fortificaciones militares, ta realizacién de
maniobras militares, asi como los ensayos
de toda clase de armas.

2.-El presente Tratado no impediré el em-
plec de personal o equipo militares para
investigaciones cientificas o para cualquier
otro fin pacifico.

Articulo 2°.- La libertad de investigacion
cientifica en la Antartida y la cooperacion
hacia ese fin, como fueran aplicadas duran-
te el ARo Geofisico Internacional continua-
.rén sujetas a las disposiciones del presente
Tratado.

Articulo 3° 1.- Con el fin de promover la
cooperacion internacional en la investiga-
cidn cientifica en ia Antartida, prevista en el
articulo 2° del presente Tratado, las partes
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Contratantes acuerdan proceder, en la me-
dida mas amplia posible: ‘

a) al intercambio de informacion sobre los
proyectos de programas cientificos en la
Antéartida, a fin de permitir el maximo de
economia y eficiencia en las operaciones:

b) al intercambio de personal cientifico
entre las expediciones y estaciones en la
Antartida;

¢} al intercambio de observaciones vy re-
sultados cientificos sobre la Antartida, los
cuales estaran disponibles libremente.

2.- Al aplicarse este articulo se dara el
mayor estimulo al establecimiento de rela-
ciones cooperativas de trabajo con aqueilos
Organismos Especializados de las Naciones
Unidas y con otras organizaciones interna-
cionales que tengan interés cientifico o téc-
nico en la Antartida.

Articulo 4° 1.- Ninguna disposicion del
presente Tratado se interpretara:

a) como una renuncia por cualquiera de
las Partes Contratantes, a sus derechos de
soberania territorial o a las reclamaciones
territoriales en la Antartida, que hubiera he-
cho valer precedentemente;

b} como una renuncia o menoscabo, por
cualquiera de las Partes Contratantes, a
cualquier fundamento de reclamacién de
soberania territorial en la Antartida que pue-
diera tener, ya sea como resultado de sus
actividades o de las de sus nacionales en la
Antartida, o por cualquiera otro motivo;

¢) como perjudicial a la posicion de cual-
quiera de las Partes Contratantes, en lo con-
cerniente a su reconocimiento 0 no recono-
cimiento del derecho de soberania territo-
rial, de una reclamacién o de un fundamen-
to de reclamacidn de soberania territorial de
cualquier otro Estado en la Antartida.
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2.- Ningun acto o actividad que se lleve a
cabo mientras el presente Tratado se halle
envigencia canstituirafundamento para ha-
cer valer, apoyar o negar una reclamacion
de soberania territorial en la Antartida, ni
para crear derechos de soberania en esta
region. No se haran nuevas reclamaciones
de soberania territorial en la Antartida, ni se
ampliaran las reclamaciones anteriormente
hechas valer, mientras el presente Tratado
se halle en vigencia.

Articulo 5° 1.- Toda explosién nuclear en
la Antartida y la eliminacion de desechos
radioactivos en dicha region quedan prohi-
bidas.

2.- En caso de que se concluyan acuerdos
internacionales relativos al uso de energia
nuclear, comprendidas |as explosiones nu-
cleares y la eliminacién de desechos ra-
dioactivos en los que sean Partes todas las
Partes Contratantes cuyos representantes
estén facultados a participar en las reunio-
nes previstas en el articulo 9°, las normas
establecidas en tales acuerdos se aplicaran
en la Antartida.

Articulo €° Las disposiciones del presente
Tratado se aplicaran a la region situada al
sur de los 60° de latitud sur, incluidas todas
las barreras de hielo; pero nada en el pre-
sente Tratado, perjudicaré o afectara en mo-
do alguno los derechos o el ejercicio de los
derechos de cualquier Estado conforme al
Derecho Inernacional en lo relativo a la alta
mar dentro de esa regién.

Articulo 7° 1.- Con el fin de promover los
objetivos y asegurar la aplicacion de las dis-
posiciones del presente Tratado, cada una
de las Partes Contratantes, cuyos represen-
tantes estén facultados a participar en las
reuniones a que se refiere el articulo 9° de
este Tratado, tendra derecho a designar ob-
servadores para llevar a cabo las inspeccio-
nes previstas en el presente articulo. Los
observadores seran nacicnales de [a Parte
Contratante que los designa. Sus nombres
se comunicaran a cada una de las demas

Partes Contratantes que tiene derecho a de-
signar observadores y, se les dara igual avi-
so cuando cesen en sus funciones.

2.- Todos los observadores designados
en conformidad con fas disposiciones del
parrafo 1 de este articulo gozaran de entera
libertad de acceso, en cualquier momento, a
cada unay atodas las regiones de la Antarti-
da.

3.- Todas las regiones de la Antartida, v
todas las estaciones, instalaciones y equi-
pos que alli se se encuentren, asi como to-
dos los navios y aeronaves, en los puntos de
embarque y desembarque del personal ode
carga en la Antartida, estardn abiertos en
todo momento a la inspeccion por parte de
cualquier observador designado de confor-
midad con el parrafo 1 de este articulo.

4.- La observacion aérea podrda efectuar-
se, en cuafquier momento, sobre cadaunay
todas las regiones de la Antartida por cual-
quiera de las Partes Contratantes que estén
facultadas a designar observadores.

5.- Cada una de las Partes Contratantes, al
entrar en vigencia respecto de ella el pre-
sente Tratado, informara a las Otras Partes
Contratantesy, en.lo sucesivo, les informara
por adelantado sobre:

a) toda expedicién a la Antéartida y dentro
de la Antartida en la que participen sus na-
vios o nacionales, y sobre todas las expedi-
ciones a la Antartida que se organicen o
partan de su territorio;

b} todas las estaciones en la Antartida
ocupadas por sus nacionales; y

c) todo personal o equipo militares que
proyecten introducir en la Antartida, con
sujecion a las disposiciones del parrafo 2 del
articulo 1° del presente Tratado.

Articulo 8° 1.- Con e! fin de facilitarles el
ejercicio de las funciones que les otorga el




presente Tratado, y sin perjuicio de las res-
pectivas posiciones de las Partes Contratan-
tes, en lo que concierne a la jurisdiceidn
sobre todas las demas personas en la Antar-
tida, los observadores designados de acuer-
do con el parrafo 1 del articulo 7° y el perso-
nal cientifico intercambiado de acuerdo con
el subparrafo 1 (b} del articulo 3° de! Trata-
do, como los miembros del personal acom-
pafiante de dichas personas, estardn some-
tidos s6lo a la jurisdiccidn de la Parte Con-
tratante de la cual sean nacionales, en [o
referente a las acciones u omisiones que
tengan lugar mientras se encuentren en la
Antartida con el fin de ejercer sus funciones.

2.- Sin perjuicio de las disposiciones del
parrafo 1 de este articulo y en espera de la
adopcion de medidas expresadas en el sub-
parrafo 1 (e} del articulo 9°, las Partes Con-
tratantes, implicadas en cualquier contro-
versia con respecto al ejercicio de la jurisdic-
cion en la Antartida, se consultaran inme-
diatamente con el animo-de alcanzar una

solucidon mutuamente aceptable.

Articulo 9° 1.- Los representantes de las
Partes Contratantes, nombradas en el
preambulo del presente Tratado, se reuni-
ran en la ciudad de Camberra dentro de los
dos meses después de la entrada en vigen-
cia del presente Tratado y, en adelante, a
intervalos y en lugares apropiados, con ei
fin de intercambiar informaciones, consul-
tarse mutuamente sobre asuntos de interés
comun relacionados con la Antartida, y for-
mular, considerar y recomendar a sus Go-
biernos medidas para promover los pringci-
pios y objetivos del presente Tratado, inclu-
sive medidas relacionadas con:

a) Uso de la Antartida para fines exclusi-
vamente pacificos;

b} facilidades para ia investigacién cienti-
fica en la Antartida.

c) facilidades para la cooperacion cientifi-
ca internacional en la Antartida;
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‘d) facilidades para el ejercicio de los dere-
chos de inspeccion previstos en el articulo
7° del presente Tratado;

e} cuestiones relacionadas con el ejercicio
de la jurisdiccion en la Antartida;

f) proteccion y conservacion de los recur-
sos vivos de la Antartida.

2.- Cada una de las Partes Contratantes
que haya llegado a ser Parte del presente
Tratado por adhesién, conforme al articulo
13° tendra derecho a nombrar representan-
tes que participaran en las reuniones men-
cionadas en el parrafo 1 del presente articu-
lo, mientras dicha Parte Contratante de-
muestre su interés en la Antartida mediante
la realizacion en ella de investigaciones
cientificas importantes como el estableci-
miento de una estacion cientifica o el envio
de una expedicion cientifica.

3.- Los informes de los observadores
mencionados en el articulo 7° del presente
Tratado seran transmitidos a los represen-
tantes de las Partes Contratantes que parti-
cipen en las reuniones a que se refiere el
parrafo 1 del presente articulo.

4.- Las medidas contempladas en el parra-
fo 1 de este articulo entraran en vigencia
cuando lo aprueben todas las Partes Contra-
tantes, cuyos representantes estuvieron fa-
cultados a participar en las reuniones que se
celebraron para considerar esas medidas.

5.- Cualquiera o todos los derechos esta-
blecidos en el presente Tratado podran ser
ejercidos desde la fecha de su entrada en
vigencia, ya sea que |as medidas para facili-
tar el ejercicio de tales derechos hayan sido
0 no propuestas, consideradas o aprobadas
conforme a las disposiciones de este articu-
lo.

Articulo 10°.- Cada una de |as Partes Con-
tratantes se promete a hacer los esfuerzos
apropiados, compatibles con la Carta de las
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Nactones Unidas, con el fin de que nadie
lleve a cabo en la Antartida ninguna activi-
dad contraria a los propodsitos y principios
del presente Tratado.

Articulo 11° 1.- En caso de surgir una con-
troversia entre dos o0 mas de las Partes Con-
tratantes, concerniente a la interpretacion o
a la aplicacién del presente Tratado, dichas
Partes Contratantes se consultaran entre si
¥y con el propésito de resoiver la controver-
sia por negociacion, investigacién, media-
cion, conciliacion, arbitraje, decision judicial
u otros medios pacificos, a su eleccion.

2.- Toda controversia de esa naturaleza,
no resueita por tales medios, sera referida a
la Corte Internacional de Justicia, con el
consentimiento, en cada caso, de todas las
Partes en controversia, para su resolucién;
pero la falta de acuerdo para referirla a la
Corte Internacional de Justicia no dispensa-
ra a las Partes en controversia de la respon-
sabilidad de seguir buscando una solucion
por cualquiera de los diversos medios paci-
ficos contemplados en el parrafo 1 de este
articulo. '

Articulo 12° 1.- a) El presente Tratado po-
dra ser modificado o enmendado en cual-
quier momento, con el consentimiento una-
nime de las Partes Contratantes, cuyos re-
presentantes estan facultados a participar
en las reuniones previstas en el articulo 9°.
Tal modificacién o tal enmienda entraréa en
vigencia cuando el Gobierno depositario
haya sido notificado por la totalidad de di-
chas Partes Contratantes de que las han rati-
ficado.

b) Subsiguientemente, tal modificacién o
tal enmienda entrara en vigencia, para cual-
quier otra Parte Contratante, cuando el Go-
bierno depositario haya recibido aviso de su
ratificacién. Si no se recibe aviso de ratifica-
cién de dicha Parte Contratante, dentro del
plazo de dos anos, contados desde la fecha
de entrada en vigencia de la modificacion o
enmienda, en conformidad con la dispuesto

en el subparrafo 1 (a) de este articulo, se la
considerara como habiendo dejado de ser
Parte en el presente Tratado en la fecha del
vencimiento del plazo.

2.- a) Si después de expirados treinta
anos, contados desde la fecha de entrada en
vigencia de! presente Tratado, cualquiera
de las Partes Contratantes, cuyos represen-
tantes estén facultados a participar en las
reuniones previstas en el articulo 9°, asi lo
sclicita, mediante una comunicacion dirigi-
da al Gobierno depositario, se celebrara, en
el menor plazo posible, una Conferencia de
todas las Partes Contratanties para revisar el
funcionamiento del presente Tratado.

b) Toda modificacién ¢ toda enmienda al
presente Tratado, aprobada en tal Confe-
rencia por la mayoria de as Partes Contra-
tantes en ella representadas, incluyendo la
mayoria de aquellas cuyos representantes
estan facultados a participar en las reunio-
nes previstas en el articulo 9°, se comunica-
ra a todas las Partes Contratantes por el
Gobierno depositario, inmediatamente des-
pués de finalizar la Conferencia, y entraraen
vigencia en conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 1 del presente articulo.

c) Si tal modificacién o tal enmienda no
hubiere entrado en vigencia de conformi-
dad con lo dispuesto en el subparrafo 1 (a)
de este articulo, dentro de un periodo de dos
anos, contados desde 1a fecha de su comu-
nicacion a todas las Partes Contratantes,
cualquiera de las Partes Contratantes podra,
en cualquier momento, después de la expi-
racién de dicho plazo, informar al Gobierno
depositario que ha dejado de ser parte del
presente Tratado, y dicho retiro tendra efec-
to dos afios después que el Gobierno depo-
sitario haya recibido esta notificacion.

Articulo 13° 1.- El presente Tratado estara
sujeto a la ratificacion por parte de los Esta-
dos signatarios. Quedara abierto a la adhe-
sidn de cuaiquier Estado que sea miembro
de las Naciones Unidas, o de cualquier otro




Estado que pueda ser invitado a adherirse al
Tratado con el consentimiento de todas las
Partes Contratantes cuyos representantes
estén facultados a participar en las reunio-
nes previstas en el articulo 9° del Tratado.

2.- Laratificacion del presente Tratado o 1a
adhesion al mismo sera efectuada por cada
Estado de acuerdo con sus procedimientos
constitucionales.

3.- Los instrumentos de ratificacion y los
de adhesién seran depositados ante el Go-
. bierno de los Estados Unidos de América,
gque serd el Gobierno depositario.

4.- El Gobierno depositario informara a to-
dos los Estados signatarios y adherentes so-
bre la fecha de deposito de cada instrumento
de ratificacidon o de adhesidn y sobre la fecha
de entrada en vigencia del Tratado y de cual-
guier modificacién o enmienda del mismo.

5.- Una vez depositados los instrumentos
de ratificacion para todos los Estados signa-
tarios, el presente Tratado entrara en vigen-
cia para dichos Estados y para los Estados
que haya depositado sus instrumentos de
adhesion. En lo sucesivo, el Tratado éntrara
en vigencia para cualquier Estado adheren-
te una vez que deposite su instrumento de
adhesidn.

6.-El presente Tratado sera registrado por
el Gobierno depositario conforme al articu-
lo 102° de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 14°. E! presente Tratado, hecho en
los idiomas inglés, francés, ruso y espanol,
siendo cada uno de estos textos igualmente
auténtico, sera depositado en los Archivos
del Gobierno de los Estados Unidos de Amé-
rica, el que enviara copias debidamente cer-
tificadas del mismo a los Gobiernos de los
Estados signatarios y de los adherentes.

En testimonio de lo cuai los infrascritos
Plenipotenciarios, debidamente autoriza-
dos suscriben el presente Tratado.
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Hecho en Washington, el primer dia del
mes de diciembre de mil novecientos cin-
cuenta y nueve.

4.4 CONFERENCIAS Y REUNIONES IN-
TERNACIONALES.

441 Reunién de los Grupos de Trabajos
de Oceanografia del Comité Especial
para el Aio Geofisico Internacional
(CSAGI).

Fue celebrado en Gotemburgo, Suecia,
del 16 al 18 de Enero de 1957.

Chile estuvo representado por el Capitan
de Fragata Sr. Carlas Chubretovich Alvarez.

4.4.2 IVa. Conferencia Antérfica del
CSAGIL.

Celebrada en Paris del 13 al 15 de Junio de
1957, Chile estuvo representado por su Em-
bajador en Francia don Juan B. Rossetti.

4.4.3 Vlla. Conferencia Internacional de
Hidrografia.

Efectuada en Ménaco, entre el 7y el 17 de
Mayo de 1957; Chile estuvo representado
por su Embajador en Francia Don Juan B.
Rossetti y por el Capitan de Navio Don Al-
berto Andrade T., Jefe del Departamento de
Navegacion e Hidrografia.

Con la participacion de delegaciones de
35 estados miembros, la conferencia estu-
did y resolvid las proposiciones del temario
a través de siete comités: Estatutos, Finan-
za, Cartas, Documentos Niuticos, Mareas,
Trabajos del Bureau y Eleccion de candida-
tos.

44.4 Xla. Asamblea General de la Unién
de Geodesia y Geofisica Internacio-
nal (UGGI).

Efectuada en Toronto, Canada, del 3 al 14
de Septiembre de 1957; en ella se discutid la
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delimitacién de los océanos Pacifico y
Atlantico en base de fa ponencia presentada
por la delegacion de Chile: “Delimitacion
Natural entre [os océanos Pacifico y Atlanti-
co Sur por el Arco de Escocia”.

La delegaciéon chilena estuvo presidida
por el Embajador de Chile en Francia don
Juan B. Rossetti.

4.4.5 Primer Congreso Internacional de
Oceanografia.

Celebrado en Nueva York, EE.UU. durante
la primera quincena de Septiembre de 1959,
la delegacion de Chile estuvo compuesta
por:

Capitan de Fragata Sr. Jorge Paredes W.,
de la Mision Naval de Chile en Washington.

Empleado Técnico Sr. Hellmuth Sievers
C., del Depto. de Nav. e Hidr. de 1a Armada.

Qceandégrafo Aleman Dr. Wilhelm Brand-
horst, de la Asistencia Técnica de la Republi-
ca Federal Alemana.

En esta oportunidad, nuesira delegacién
presentd el trabajo titulado “Perfiles Batiter-
mogréaficos frente a la Costa de Chile”.

En el parrafo 2.1 de este Anuario, se da a
conocer el desarrollo de esta reunian inter-
nacional.

4.4.6. Vlla. Conferencia Internacional de
Hidrografia.

Celebrada en Monaco, entre el 7 v 18 de
Mavyo de 1962, participaron delegaciones de
35 estados miembros, ademas de un gran
niamero de observadores de Instituciones
Cientificas y Organizaciones Maritimas
mundiales. '

La Conferencia se desarrolld en base a la
formacion de siete Comités que les corres-

pondid estudiar y resolver las diferentes
proposiciones o ponencias gue habian he-
cho los estados miembros con la debida
anticipacion.

Jefe de la delegacion de Chile fue el Capi-
tan de Navio Sr. Guillermo Barros Gonzalez,
la cual estuvo formada, ademas, por ef Capi-
tan de Fragata Sr. Raul Herrera A. y el Em-
pleado Técnico Sr. Guillermo Villegas C.

Los delegados chilenos participaron en
forma activa en todos los Comités, que fue-
ron: Estatutos y Trabajos del Bureau - Finan-
za - Cartas - Documentos Nauticos - Mareas -
Eleccion de Candidatos y Sondaje Ocea-
nico.

4.4.7. Xlla. Asambhlea General de la Unidn
de Geodesia y Geofisica internacio-
nal (UGGI).

Se llevd a cabo en Berkeley, California,
EE.UU., entre el 19 y 31 de Agosto de 1963,
realizandose - también - la XiVa. reunién de
la Asociacidn Internacional de Oceanografia
Fisica {IAPQ).’

Representd a la Armada en la delegacion
de Chile, el Capitan de Fragata Sr. Raul He-
rrera Aldana. '

4.5 LA OCEANOGRAFIA EN CHILE

Informe del Comité de Oceanografia del
Instituto Panamericano de Geografia e His-
toria, sobre el estado de los estudios ocea-
nogréficos en cada nacidon americana,

Publicado en el “Boletin Bibliografico de
Geofisica y Oceanografia Americanas; Vol. |
de 1958, revista editada por el I.P.G.H.

Introduccion. Las primeras exploracio-
nes de la costa chilena fueron realizadas, en
la parte sur del pais, por el propic Fernando
Magallanes, antes de lanzarse a cruzar el
Océano Pacifico, en su memorable viaje de
circunnavegacion al comienzo del Siglo




XVI. Posteriormente, en la misma centuria y
durante los Siglos XVl y XVIIl, otros nave-
gantes espanoles (e ingleses a partir dei
viaje de James Cook) exploraron el litoral
chileno. Destaca entre los Ultimos marinos
espafoles Alejandro Malaspina, quien cru-
20 el Estrecho de Magallanes y recalé en
varios lugares de la costa chilena, de sur a
norte, conforme su itinerario lo requeria. En
los diversos tormos del Derrotero de /as Cos-
tas de Chile, del Departamento de Navega-
cién e Hidrografia de la Armada, en Valpa-
raiso, se relatan con detalle la historia de
esas expediciones y de los trabajos hidro-
gréficos que han sido realizados en el curso
de los Ultimos siglos, por orden cronoldgico
Y con relacion a cada sector de las costas
chilenas. Por cuanto a los trabajos hidrogra-
ficos realizados por los propios chilenos a
partir de la independencia del pais, debe
mencionarse en primer término el reconoci-
miento de la costa de Rio Bueno por la Co-
misién que encabezaba el Capitan de Fraga-
ta Roberto Simpson, en 1834, a bordo del
bergantin “Aquiles” y cuyo trabajo llevé a
cabo el Teniente Felipe Solo de Saldivar (el
plano original se conserva ain en el Depar-
tamento de Navegacién e Hidrografia en
Valparaiso). Después de ese ano, algunas
dificultades internas y la guerra internacio-
nal contra la Confederacion Pera-Bolivia hi-
cieron retardar las labores hidrograficas,
aunque el Capitan de Corbeta Domingo Sa-
lamanca reconocid en 1841 la isla Mocha ¥
el Comandante Leoncio Senoret ievanté el
plano del puerto de Constitucion en 1844,
Otros reconocimientos fueron realizados en
anos posteriores, distinguiéndose desde
1862 Don Francisco Vidal Gormaz “padre de
la hidrografia chilena” y fundador de |a ofi-
cina Hidrografica el 1° de Mayo de 1874, en
la cual colaboraron a través de los afios mu-
chisimos chilenos, por ejemplo, los Coman-
dantes Enrique Simpson (en la regién de
Chiloéy en su paso a Patagonia occidental),
Ramdn Serrano, Baldomero Pacheco, Ro-
berto Maldonado y los Almirantes Arturo
Wilson y Francisco Nef, en diversos viajes

hasta cubrir todo el extenso litoral chileno
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entre Perl y |a Tierra del Fuego. Las Islas de
Pascua, Juan Ferndndez, San Ambrosio,
San Félix y otras en el Océano Pacifico, que
san posesiones chilenas, han sido también
objeto de valiosos estudios hidrograficos
por parte del Departamento de Navegacién
e Hidrografia de la Armada. El Territorio An-
tartico Chileno, desde 1947, recibe atencién
especial y aquella dependencia realiza pe-
riddicas exploraciones, en colaboracién con
otros organismos técnicos, habiéndose es-
tablecido ya 4 bases (que son también pues-
tos de observacion) en las islas proximas y
en la Tierra de O'Higgins. Para esa regién
del territorio chileno son también importan-
tes los trabajos de numerosas expediciones
extranjeras (F. T. von Bellingshausen, Pal-
mer, Pendleton y Sheffield, James Weddell,
J. C. Dumont d’Urville, Charles Wilckes, Ja-
mes Ross, C. A. Larsen y otros a lo largo del
Siglo XIX) y desde luego, las grandes expe-
diciones del “Challenger”, “Valdivia”, los
varios ‘‘Discovery’’, “Pourquoi Pas”,
“Fram’ y otros desde 1873 a los dias actua-
les.

Ei estudio geoldgico del litora! chileno co-
menzo con Charles Darwin, quien tocé el
pais en 1833 y observé los efectos del desas-
treso terremoto de Concepcion, asi como el
proceso de levantamiento de la costa Y su
estratigrafia en varios lugares. Algunos da-
tos fueron aportados més tarde por Alcides
d'Orbigny y entre 1863 y 1870 por A. Ré-
mond de Corbineau, quien volvié a ocupar-
se de la estratigrafia de ciertos puntos del
litoral. El gedgrafo francés A. Pissis, en
1876, hizo imprimir el primer mapa geolégi-
co de Chile para su obra descriptiva, en la
cual se referia al relieve costero. También 1.
Domeyko, entre. 1857 y 1875, trabajo sobre
la geografia general de Chile y realizé estu-
dios sobre petrografia y geologia costeras.
El naturalista Rodulfo Amando Phillippi, ac-
tivisimo en toda rama cientifica, se ocupd de
la geologia de la sierra costera de Valdivia Y
de algunas islas en el sur, al principio de su
estancia en Chile. Posteriormente, entre
1895 y 1900, Otto Nordenskjéid también lle-
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v0 a cabo estudios de geologia y geomorfo-
logia en el territorio de Magallanes lo mis-
mo que Karl Martin en Chiloé, referidos con
detalle en su obra Landeskunde von Chife
aparecida en 1911 y Gustavo Steinmann, a
su paso por el pais, hizo reconocimientos
estratigraficos en sus costas (especialmente
la Isia de Quiriquina). El Ministerio de Obras
Publicas, a principios del Siglo XX, contraté
los servicios de varios gedlogos alemanes
para trabajar en el pais, entre ios cuales
pronto destacd e! Dr. Juan Briggen, resi-
dente por largos anas en Chile y autor (entre
muchos trabajos) de ia "’Bibliografia Minera
y Geologica de Chile” publicada en 2 tomos,
el primero en 1919y el segundo en 1927, por
el Servicio Geologico, donde puede encon-
trarse la lista de los trabajos de interés para
la geologia submarina y costera de Chile.

Respecto a la geologia del Territorio Antarti-

co Chileno, deriva su conocimiento de los
estudios llevados a cabo por O. Nor-
denskjold, J. G. Anderson, W. Gothan, T.
Halle, J. Lambert, J. Pirie, C. W. Tyrrel y
otros. En afnos mas recientes pueden men-
cionarse las contribuciones de Barth y Hol-
semm, R. Brown, D. Stewart, jr. y en las
bibliografias que aparecen regularmente en
la Revista Geografica de Chile, desde 1948,
asi como en la “Bibliografia Geoldgica de
Chile {1927-1953)", de los Ings. J. Munoz
Cristi y J. Karzulovic Kobot, publicadas en
los Anales de la Facultad de Ciencias Fisicas
y Matematicas de la Universidad de Chile,
en 1955, con numerosas referencias a estu-
dios realizados tanto en el sector ‘antartico
del pais como sobre la geologia submarina
y costera de Chile. También son importan-
tes para ciertos aspectos de '0s mismos pro-
blemas los estudios sismoldgicos con larga
tradicidon en el pais, desde la fundacién en
1908 del Servicio Sismolagico de la Univer-
sidad de Chile, en Santiago, que dirige el
Ingeniero Federico Greve. Esa institu-
cidén mantiene varias estaciones sismolo-
gicas en la costa y en el Territorio Antarti-
co Chileno y publica desde hace anos el
Boletin Sismolégico asi como otros tra-
bajos.

E! estudio de las faunas chilenas de inte-
rés oceanograficos también fue iniciado por
Charles Darwin, quien proporcioné algunos
datos sobre vampiros costeros y otros ani-
males. Posteriormente, la obra de Claudio
Gay, colector de materiales zooldgicos que
estudiaron muchos especialistas europeos
para la Historia Natural de Chile, llend un
periodo del Siglo XIX. Gay también fundé el
Museo Nacional de Historia Natural, en San-
tiago, que dirigio por algunos afos. Fue
reorganizada esta institucion por Rodulfo
Amando Phillippi, cuyos trabajos se publi-
caron en Archiv fir Naturkunde y en los
Anales de la Universidad de Chile, dedican-
do varios a las faunas maritimas. Otro natu-
ralista aleman, R. Plate, dio a conoceren la
obra Fauna Chilensis datos sobre pélipos
hidroides y otros invertebrados marinos al
igual que el inglés Edwyn C. Reed, quien
fundé museos en Valparaiso, Concepciény
otros lugares. Después, Carlos Porter, natu-
ralista universal, dedicé muchos estudios a
la carcinalogia chilena y mantuvo por largos
anos la Revista Chilena de Historia Natural.
Las grandes expediciones del “Challenger”,
“Valdivia” y otras recogieron materiales
zooldgicos en aguas chilenas que dieron lu-
gar a estudios en los altimos afos del Siglo
XIX y durante e! Siglo XX. Posteriormente,
otros investigadores se han referido al Terri-
torio Antartico Chileno y a las posesiones
islenas, entre ellos C. Scoresby en sus tra-
bajos sobre la!sla de Pascua y otras. En 1947
aparecio el interesante libro del Dr. Guiller-
mo Mann Fisher, Profesor de Zoologia enla
Universidad de Chile, titulado Biologia de /a
Antartica Sudamericana, como la publica-
cion num. 2 del Instituto de Geografia, en
que se proporciona amplia informacién
ecoldgica y faunistica, asi como una biblio-
grafia sobre expediciones y trabajos realiza-
dos en esa parte del territorio de Chile. Son
importantes también las contribuciones so-
bre biologia antartica del nuevo “Discove-
ry'' v los trabajos de la expedicion de la
Universidad de Lund, ain en curso de publi-
cacién. La Estacion de Biologia Marina de la
Universidad de Chile fue fundada en Viha




del Mar, al norte de Valparaiso, por el Dr.
Parmenio Yafez, en 1941 (aunque no co-
menzo a trabajar hasta 1945) y es la tnica de
sutipo en el litoral del Océano Pacffico, en el
Continente Americano, al sur de la Scripps
Institution of Oceanography, en la Jolla, Cal.
Desde su fundacion ha sido su Director el
propio Dr. Yafiez, quien viene acumuiando
valioso equipo y materiales de trabajo asi
como una gran biblioteca de Biologia Mari-
na y Oceanografia que pasa ya de 10.000
volumenes, en un edificio “ad-hoc” que
ahora ya estd en vias de expansion. Tam-
bién se encuentra en Valparaiso la Direccion
General de Pesca y Caza, ahora dependiente
del Ministerio de Agricultura, que incluye un
Departamento Biolégico y un Departamen-
to Técnico-Econdmico. Otra institucion im-
portante para los estudios del mar en el mis-
mo puerto ha sido desde hace anos la Liga
Maritima de Chile, fundada hace cerca de
medio siglo, que auspicio en 1947 la organi-
zacion del Instituto Oceanogréfico de Valpa-
raiso, destinado a promover el interés publi-
co por aquellos estudios y muchos trabajos
de esa indcle han aparecido en el Boletin de
la Liga Maritima de Chile, asi como en sus
Publicaciones especiales, entre ellas la
num. 29 que se titula “Instituto Oceanografi-
co de Valparaiso, Fines, Reglamentos y Se-
sion Inaugural’ {1945).

Investigacion. Actualmente el Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia, en Val-
paraiso, bajo la direccién del Capitan Alber-
to Andrade Taraba, se encuentra en periodo
de expansioén y de mejoramiento de los mé-
todos de trabajo para la elaboracion de las
cartas hidrogréaficas, derroteros, etc., que se
describen en el Catidfogo de /as Cartas Nau-
ticas y otras publicaciones editadas por el
Departamento de Navegacion e Hidrografia
de fa Armada de Chife (Valparaiso, 1951). Se
ha instalado un pequeno planetario y se pla-
nea 1a creacion de una Seccidén de Oceano-
grafia, para la cual ha elaborado un proyec-
to el Dr. Juan Lenguerich que trabajé algan
tiempo en la Estacién de Biologia Marina de
la Universidad de Chile, con algunas ideas
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anexas sobre ese tipo de estudios en el Te-
rritorio Antértico Chileno por el General Ra-
mén Cafias Montalva, Presidente del IPGH'y
del Comité Nacional de Geografia, Geode-
sia y Geofisico de Chile. El propio Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia maneja
una red de 9 estaciones mareograficas en
Arica, Iquique, Antofagasta, Coquimbo, Val-
paraiso, San Antonio, Talcahuano, Puerto
Montt y Punta Arenas, proyectandose la ins-
talacion de otras en las Islas de Pascua y
Juan Fernandez y en el Territorio Antartico
Chileno. Viene colaborando en la instala-
cion de estos mareégrafos el Instituto Geo-
gréfico Militar en Santiago, que utiliza dicha
informacién para ligar sus trabajos gravi-
métricos al norte y sur del area central de
observaciones. Ademas, el Instituto Geo-
gréfico Militar prepara una nueva edicion
del Mapa Fisico de Chile {para 1956) con
datos sobre |la topografia submarina que le
ha proporcionado el Departamento de Na-
vegacion e Hidrografia de la Armada de Chi-
le. Debe agregarse que un oficial de esta
dependencia participara proximamente en
los trabajos del navio “Atlantic”, que inclui-
rad aguas chilenas en su recorrido y que
otros dos oficiales partirdn a especializarse -
en estudics oceanograficos en instituciones
del extranjero. El Departamento de Navega-
cién e Hidrografia también colabora con
otras dependencias, particularmente la Di-
reccion de Obras Portuarias del Ministerio
de Obras Publicas, en estudios de areas de
interés y en problemas de construccién y
conservacion de puertos, asi como con la
Direccion General de Pesca y Caza del Mi-
nisterio de Agricultura. En el Territorio An-
tartico Chileno se realiza por parte del De-
partamento de Navegacion e Hidrografia
una activa labor de exploracién, aprove-
chando los viajes de los transportes navales
que llevan relevos y equipo a las bases esta-
blecidas en las islas proximas y en la Tierra
de O'Higgins.

La geomorfoiogia costera en Chile ha reci-
bido alguna atencién en los (ltimos anos,
debiendo mencionarse trabajos del Dr. J.
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Briggen sobre terrazas y otros aspectos,
resumidos en su libro Fundamentos de fa
Geologia de Chile, que publicé en 1950 el
Instituto Geografico Militar. También es de
suma importancia el capitulo “'El Mar y sus
Recursos’” del Prof. H. Fuenzalida Villegas,
Presidente del Comité de Recursos Natura-
les de la Comision de Geografia de! IPGH, en
la gran obra que aparecio bajo su direccion
en 1950, titulada Geografia Economica de
Chile, con datos sobre ia fisiografia de cos-
- tas, relieve submarino, etc. Otros estudios
recientes de caracter petrografico incluyen
un analisis granulométrico de sedimentos
marinos en el area del Puerto de San Anto-
nio, realizados en el Instituto de Geologia de
la Universidad de Chile por C. Cofré Z., bajo
la direccién del Ing. J. Mufoz Cristi, para la
Direccion de Obras Portuarias del Ministerio
de Obras Publicas. También se inicia ahora
un trabajo similar sobre materiales de fondo
en Arica y se proyecta otro estudio en Corral
para la misma dependencia. En la tsla Mo-
cha se ha levantado el plano geologico y
para las Islas de Santa Maria y Juan Fernan-
dez esté planeandose una investigacion pe-
trografica. Es muy importante el trabajo de
P. Quensel, titulado “Nuevos Comentarios
sobre la Geologia de las Islas de Juan Fer-
nandez”’, traducido por J. Munoz Cristi y
publicado por el mismo Instituto de Geolo-
gia de la Universidad de Chile en 1953. Otras
publicaciones de interés geolégico para la
parte sur del pais, en la misma serie son los
estudios de G. Cecioni sobre “Edad y Facies
del Grupo Springhill en Tierra del Fuego”y
“Noticias Preliminares sobre el Hallazgo del
Paleozoico Superior en el Archipiélago Pa-
tagonico”, aparecidos en 1965, La Empresa
Nacional de Petroleo (ENAP), subsidiaria de
la Corporacion de Fomento de la Produc-
cién, mantiene en Magallanes a varios gru-
pos de gedlogos, geofisicos y paleontdlo-
gos que desarrollan un programa de explo-
racion y perforacion de gran interés para el
conocimiento de la geologia submarina del
extremo meridional de! Continente Ameri-
cano. En el Territorio Antartico Chileno debe
mencionarse el estudio scbre geomorfalo-

gia de costas de E. Flores Silva, de 1952y los
numerosos trabajos extranjeros en los G'ti-
mos 10 ahos, que se veran aumentados con
nuevas contribuciones durante la intensa
exploracion que ahora se lleva a cabo en el
Continente Antartico, entre los cuales cabe
senalar el articuio R. W. Fairbridge “La Geo-
logia de la Antdrtica y en especial, del Terri-
torio Antartico Chileno”, que aparecid en la
Revista Geogréfica de Chile, en Mayo de
1855,

Los estudios de Biologia Marina se reali-
zan en varias instituciones que dedican par-
cialmente o la totalidad de sus recursos a
dicha actividad, presentando en conjunto
un panorama de actualidades y posibilida-
des para el futuro. En el Museo Nacional de
Historia Natural, cuyo Director es el Prof.
Humberto Fuenzalida V., existe una Seccidn
de Hidrobiologia a cargo del Prof. Nibaldo
Bahamonde y Navarro, establecida en 1949,
que lleva a cabo exploraciones en los litora-
les del pafs y trabajos de investigacién so-
bre invertebrados y peces marinos en cola-
boracién con la Direccion General de Pesca
y Caza y la Estacion de Biologia Marina de la
Universidad de Chile, cuyos resultados apa-
recen en el Boletin del Museo Nacional de
Historia Natural (Seccidn Hidrobiologia) asi
como en la Revista Chilena de Historia Natu-
ral. Otra Seccion activa es la de Aves, a car-
go de! Dr. R. A. Phillippi Banados, con im-
portantes trabajos sobre aves marinas que
se han publicado en los mismos periddicos
cientificos. También funcionan una Division
de Criptogamia, en la Seccién de Botanica, a
cargo del Prof. M. Espinoza (algas y disto-
meas) y una Divisién de Anfibios y Reptiles
en la Seccién de Zoologia a cargo del Prof.
Mario Codoceo (que ha realizado algunos
trabajos sobre tortugas marinas). El Labora-
torio de Zoologia en la Facultad de Filosofia
y Educacion, de la Universidad de Chile, en
Santiago, cuyo director es el Dr. Guillermo
Mann Fisher, establecido en 1947, tiene un
amplio programa de investigaciones en de-
sarrollo que incluye muchos temas de Bio-
logia Marina, particularmente en el campo




. de la Protozoologia, de la Hidrobiclogia
Aplicada y Ecologica y de la Anatomia Fun-
cional en ballenas {grupo en que es autori-
dad el propio Dr. Mann}, cuyos resultados
en la revista /nvestigaciones Zooldgicas
Chilenas, desde 1950. También colabora el
Laboratorio de Zoologia con la FAQ, la Ofici-
na Sanjtaria Panamericana y con varias de-
pendencias del Gobierno de Chile y priva-
das, por ejemplo, la Sociedad Chilena de
Fertilizantes, que auspicié la preparacién de
un excelente estudio del Dr. Mann sobre
aves guaneras v la posibilidad de aumentar
la produccién de guano en 1953. La Estacién
de Biologia Marina de la Universidad de Chi-
le, en Montemar {al norte de Valparaiso),
bajo la direccién del Dr. Parmenio Yanez,
desde 1941, cuenta con edificio, laborato-
rios y biblioteca y realiza investigaciones
sobre varios grupos de la flora y fauna mari-
nas de la regién (algas, plankton, peces,
etc.}, que se publican en la Revista de Biolo-
gia Marina, desde 1948. También colabora
con la Direccion General de Pescay Caza (en
un proyecto sobre merluzas} la Corporacion
de Fomento de la Produccion y otras depen-
dencias oficiales y privadas y desde luego,
con el Laboratorio de Zoologia de la Univer-
sidad de Chile. La Direccion General de Pes-
ca y Caza, del Ministerio de Agricultura, en
Valparaiso, incluye el Departamento Biolo-
gico a cargo del Dr. E. Reed, bien conocido
por sus trabajos sobre conservacién de re-
cursos naturales y su incansable labor en el
progreso de los trabajos cceanogréficos, a
través del Boletin de fa Liga Maritima de
Chile y el Departamento Técnico-
Econdmico, a cargo del sefior Antonio Bo-
ries, cuya finalidad principal es el registro
estadistico y la evaluacion de los progresos
de la pesca en Chile, datos que se publican
ef un Boletin Informativo (en mimedgrafo) y
en Informaciones Estadisticas sobre Pesca
(impresas) anuales. La Universidad de Con-
cepcidn, en la ciudad del mismo nombre, ha
organizado recientemente un laboratorio de
Biclogia Marina, en el Instituto de Biologia
General, cuyo director es el Dr. Ottmar Wil-
helm, del cual se hizo ya cargo el ictiélogo
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belga A. Hulot quien desarrollara trabajos
de investigacion y de ensefianza en dicha
institucién y en una estacidn costera que se
ha proyectado establecer en el cercano
puerto de Talcahuano.

Ensenanza. LaHidrografia se ensefaenla
Escuela Naval, en un curso basico que es
completado con préacticas especiales duran-
te el viaje de instruccion que realizan los
guardiamarinas. Dichas précticas incluyen
reconocimientos y preparacién de planos
hidrograficos y otras labores complementa-
rias. Los oficiales que pasan a prestar servi-
cios al Departamento de Navegacién e Hi-
drografia tienen un periodo de entrena-
miento practico en la misma dependencia
durante un afio y después de una prueba
final, reciben un Certificado de Especialista
en Navegacion e Hidrografia. Esta prepara-
cion se viene impartiendo desde 1914 a un
promedio de cuatro oficiales por afo, de los
cuales muchos se han incorporado a las es-
cuadrasy otros han permanecido en aquella
dependencia. También se tocan puntos de
Hidrografia Aplicada para la construccion y
conservacion de obras portuarias en los cur-
sos correspondientes de las Escuelas de In-
genieria del pais y al implantarse, reciente-
mente, la carrera de Gedgrafo bajo la direc-
cion del Prof. Humberto Fuenzalida V., se
introdujo la ensefianza de la Oceanografia
Fisica &n un semestre dentro del curso de
Geografia Fisica. Dicho curso también se
imparte a los Gedlogos y Bidlogos Marinos,
segdn nuevos planes de estudio, en vigor
desde 1954 en |la Universidad de Chile.

La carrera de Gedloge tiene un plan de
estudios de 4 afnos que se llevan acaboen la
Facultad de Filosofia y Educacién (Instituto
Pedagégico) y en la Facultad de Ciencias
Fisicas y Matematicas, ambas de la Univer-
sidad de Chile obteniéndose el titulo des-
pués de un examen de tesis. En el pais hay
evidente escasez de estos técnicos y recien-
temente la Universidad de Chile establecié
becas para atraer a la juventud ai campo de
los trabajos geolégicos, tratandose de
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orientarla en parte hacia la Geologia Sub-
marina. También se ensefa la Geologia en
la carrera de Ingenieria de Minas {mencion
Geologfa), que se hace en la Facultad de
Ciencias Fisicas y Matematicas de la misma
Universidad de Chile y algunas tesis recien-

tes precisamente han versado sobre anéli- .

sis granulométricos vy litoldgicos de mate-
riales de fondo recolectados en puertos del
pafs, por ejemplo, en el Puerto de San Anto-
nio por C. Cofré Z., terminado en 1955, bajo
la direccién del Ing. Mufioz Cristi. La Micro-
paleontologia se ha ensenado practicamen-
te a los técnicos que trabajan en la region de
Magallanes por cuenta de la Empresa Na-
cional de Petrdleo y se planea la manera de
impartir un curso especial dentro de las ca-
rreras mencionadas, en un futuro proximo.

La carrera de Bidlogo Marino, ha sido es-
tablecida en 1955, con un plan de estudios
de 4 aios que se desarrollan en la Facultad
de Filosofia y Educacién (2 aios iniciales) y
en la Estacion de Biologia Marina (2 afos de

especializacién), ambas de la Universidad
de Chile, con la colaboracién de otras de-
pendencias universitarias, entre ellas la Fa-
cultad de Medicina {(en Bioquimica y Fisiolo-
gia), la Facultad de Farmacia (que ha realiza-
do bajo la direccién del Prof. Juan Ibafez
Gomez, ahora Director del Centro de Coope-
racion Cientifica para la América Latina, de
la UNESCO, en Montevideo, importantes
trabajos sobre composicion de algas mari-
nas). También pueden realizarse los estu-
dios biologicos en la Universidad de Con-
cepcion, aprovechando los materiales y el
personal especializado del Instituto de Bio-
logia General. Existe una Escuela de Pesca,
auspiciada por el Ministerio de Educacion,
en Talcahuano, la cual imparte ensenanza
préctica en actividades de ese tipo para ob-
tener Centificados de Patron de Pesca, Perito
Conservero y Carpintero de Ribera.

Colaboracion Internacional. El Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia perte-
nece a la Oficina Hidrografica Internacional
* de Monaco, desde su fundacion y sigue las

normas que preconiza para la elaboracion
de las cartas nauticas y de otras publicacio-
nes que canjea con varias dependencias si-
milares en el mundo. Con la intervencion
del Comité Nacional de Geografia, Geode-
sia y Geofisica, en Santiago, participara Chi-
le en el proximo Ano Geofisico Internacio-
nal, para lo cual se ha formulado ya un pro-
grama preliminar por varias dependencias
oficiales bajo la presidencia del Generai Ra-
maén Canas Montalva, en su triple caracter
de Presidente del IPGH, del Comité Nacional
de Geografia, Geodesia y Geofisica y del
Comité Panamericano para el Afo Geofisico
Internacional. Ademas, una misidn nortea-
mericana, bajo la direccién del experto pes-
quero M. J. Lobell, trabajé en Chile durante
1944, rindiendo un informe en 3 volumenes
a la Corporacion de Fomento de la Produc-
cion, sobre la pesca maritima en el pais. En
Noviembre de 1949 tuvo lugar en la sede de
la Estacion de Biologia Marina el primer
Congreso Latino-Americano de Biologia
Marina, de resonancia continental y cuyos
trabajos se publicaron en la Revista de Bio-
fogia Marina, en 1954. También en Valparai-
s0 se realizd el ciclo de instruccién del Pri-
mer Centro de Capacitacion Pesquera, orga-
nizado por la FAQ, del 6 de Enero al 14 de
Marzo de 1954, con asistencia de becarios
de los paises americanos que recibieron ins-
truccion practica de un grupo de especialis-
tas y realizaron trabajos en el mar y en el
laboratorio, se reunieron en seminarios, etc.
Para esta labor de capacitacion técnica se
prepararon diversos textos y obras de con-
sulta, de gran valor para la tecnologia pes-
guera en la América Latina. Debe hacerse
mencion especial de la Oficina Latino-
Americana de Pesca, de la FAQ, en Santia-
go, bajo la direccién del Dr. Bibiano F. Oso-
rio Tafall, que realiza desde 1951 un intenso
trabajo en el fomento de las pesquerias de la
América Latina, con asistencia técnica direc-
ta a los Gobiernos, becas a nacionales de los
diversos paises y organizacion de centros

_ de capacitacion pesquera. Dicha Oficina, en

1952, promovid un estudio de la merluza
por el Dr. Poulsen y en 1953, de los tunidos




por el Dr. Fernando de Buen, asi como el
Primer Centro de Capacitacion Pesquera (ya
mencionado) en 1954. Actualmente se pre-
para a colaborar en una expedician al Océa-
no Pacifico {en aguas del noroeste de Chile)
con fines de estudio. Ademds, mantiene la
Oficina Latino-Americana de Pesca una se-
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rie de publicaciones locales, en Santiago,
de caracter misceldneo y desde luego, di-
funde el resultado de sus trabajos a través
de otras dos series que aparecen en Roma,
el Boletin de Pesca de /a FAQ {desde 1948) y
los Extractos de la Pesca Mundial (desde
1950).
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Jefe: Prof. Humberto Fuenzalida Villegas.
Establecido en 1941,
Se han realizado algunos trabajos de geomorfologia costera.
Publicaciones: Informaciones Geograficas (desde 1950, vol. [V} y publicaciones diversas.

INSTITUTO SISMOLOGICO, FACULTAD DE CIENCIAS FISICAS Y MATEMATICAS, UNIVERSIDAD DE CHILE
' Casilla 2777 ’

Santiago, CHILE




CHILE

4.6 INFORME DEL CEAGI DE LAS OBSERVACIONES E INVESTIGACIONES
CIENTIFICAS PARA EL AGI DESARROLLADAS EN EL CONTINENTE
E ISLAS DEL PACIFICO.
{Junio de 1957 a Julio de 1958)

{Publicado en el Boletin Bibliografico de Geofisica y Oceanografia
Americanas; Vol. Il De 1959, revista editada por el LP.G.H.)

Il.- METEOROLOGIA.

1. Continente. Comprenden las siguien-
tes:

Observaciones sindpticas en 24 Estacio-
nes (4 diarias).

Obseravaciones aerolégicas en 8 Estacio-
nes (2 diarias}.

Observaciones con radiosonda y radio-
vientos en 3 Estaciones (2 diarias).

2. Islas de! Pacifico.

Observaciones sindpticas (4 diarias).

Observaciones aeroldgicas con globos pi-
lotos (2 diarias).

3. Radiacién Solar.

Observacion de la radiacién directa, difu-
sa y total, en 3 Estaciones.

4, Estaciones. Sus caracteristicas son las
siguientes:

85406 -Arica
418 lquique
442 Antofagasta
469 Isla de Pascua
486 Vallenar

489 La Serena
543 AQuintero
558 Valparaiso
B85 Juan Fernandez
577 Santiago
629 Curicd
572 Chillan
85683 Concepcidn
725 Victoria
767 Valdivia
732 Isla Mocha
800 Puerto Montt
813 Quelldn
834 Isla .Guafo
896 Isla San Pedro
930 Islas Evangelistas
941 Punta Arenas
968 Navarino
Base Antartica “‘Luis Risopatrén'.

Globos Sondas:

Arica

Vallenar
Cerrillos
Chilldn
Balmaceda
Punta Arenas

Radio Sondas:
Antofagasta

Quintero
Puerto Montt
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fil.- GEOMAGNETISMO.

1. Estaciones de reocupacién. Se han
efectuado observaciones magnéticas en las
siguientes Estaciones de la zona sur del con-
tinente:

Estacion magnética de campo Puerto
Montt “D".

Estacion magnética de campo Charniza.

Estaciéon magnética de campo Colegio de
los SS.CC, en el camino a Talcahuano.

Estacién magnética de campo Talcahua-
no, Apostadero Naval.

Todas estas estaciones fueron instaladas
por el U.S. Coast and Geodetic Survey en los
anos 1943, 1951, 1951 y 1954, respectiva-
mente y han sido reocupadas por la Oficina
Meteoroldgica de Chile. Ademas, se conti-
nda con las siguientes estaciones ocupadas
por la Carnegie Institution of Washingtony
el U.S. Coast and Geodetic Survey:

Antofagasta
Iquique
Chanaral
Coquimhbo
Santiago

2. Estaciones de Campo. En las observa-
ciones que se ejecutan se han considerado
las siguientes Estaciones de campo:

Arica Santiago
lquigue Constitucion
Tocopilla Concepcidn
Chanaral Yane

Copiapé Temuco
Vallenar Valdivia

La Serena Puerto Montt
Mlapel Quelién
Valparaiso Balmaceda

Los Andes Puerto Williams

3. /slas del Pacifico. Se han efectuado ob-
servaciones en la Estacién de Isla de Més a

Tierra, del Archipiélago de Juan Fernandez
y Estacion de Mataveri, de Isla de Pascua.

Cabe dejar anotado en este informe que
una comunicacion de la Estacion de Mata-
veri establece que el variégrafo geomagné-
tico Gv3 registré fuerte tormenta magnética
producida por manchas solares y faculas,
comenzando el fenémeno a las 05.00 hora
local de Pascua (12.00 hora de Greenwich)
del dia 2 de Febrero de 1958, presentando
caracteristicas de gran intensidad, ya que
las curvas normales de inscripcion de las
tres componentes aparecen muy perturba-
das. Se cablegrafié al U.S. Coastand Geode-
tic Survey, Geomagnetism Branch, Was-
hingtan D.C., enviando los valares.

4. Trabajos Cooperativos. El Dr. Scott
Farbush, de la Carnegie Institution of Was-
hington efectud investigaciones geomagné-
ticas en la zona norte de Chile (Provincias de
Tarapaca y Antofagasta), acompanado de
dos cientificos peruanos del instituto Geofi-
sico de Huancayo (Perd).

V.- IONOSFERA.

1. Inauguracion de /a Estacion. La Esta-
cion de lonéosfera fue instalada en la Univer-
sidad de Concepcién por expertos del Natio-
nal Bureau of Standards, Boulder, Colorado,
USA. y personal de dicha Universidad, sien-
do inaugurada oficialmente el 11 de Octubre
de 1957.

2. Funcionamiento. Desde la inaugura-
cion de la Estacidon se han tomado sobre
30.000 ionogramas, registrados en unos
1.650 metros de pelicula de 35 mm., lo que
representa un total de mas de 330.000 da-
tos, acompanados de sus documentos res-
pectivos al Centro Mundial de Datos en los
EE.UU.

Sobre los ionogramas se han realizado
los siguientes estudios:

Frecuencia minima
Frecuencia critica de la region F;




Frecuencia critica de la regidon F,
Frecuencia critica de la region E
Factor M3000 de la F»

Altura virtua! de !a capa F,

Altura virtual de la regién F,

Altura virtual de la regién E

e Es

Frecuencia critica de !a esporadica (f; E.)
Altura virtual de la esporadica (h' E.)
Tipo de esporadica

Factor M3000 de ia region F,

Ademas, se han considerado las investi-
gaciones que se realizan en condiciones es-
peciales, de acuerdo con el Calendario de
Dias Mundiales. '

VI.- RAYOS COSMICOS.

El Centro de Radiacién Césmica de la Uni-
versidad de Chile, en Santiago, esta llevan-
do a la practica un proyecto de rayos césmi-
cos IGH, que consiste en una hacina de
emuisiones nucleares expuestas por largo
tiempo a 6.800 m.o.s. (sobre el mar) para
estudiar las mas importantes particulas de
fragmentacion, el posible nicleo principal
del componente primaric y comparar estric-
tamente con el equivalente de ias exposicio-
nes por corto tiempo de emulsiones nuclea-
res que fueron hechas hasta ahora cerca de
'os 90.000 pies.

También se esta tratando de llevar a cabo
una investigacién general sabre el fenéme-
no de rayos cdasmicos, ademas. de los estu-
dios sobre el componente principal de rayos
cosmicos.

X.- OCEANOGRAFIA.

1. Continente e Isfas del Pacifico. Se han
efectuado observaciones de mareas, con
maredgrafo automatico, en los siguientes
puertos:

Arica Valparaiso
Antofagasta Talcahuano
Caldera Punta Arenas
Isla de Pascua
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Se instalé un maredgrafo automatico en

* Puerto Montt, comenzando las observacio-

nes el 5 de Noviembre de 1957.

Seinstalé un registrador de onda de largo
periodo (Van Dorn) en Isla de Pascua, co-
menzanda las observaciones el 29 de Enero
de 1958,

Se han efectuado observaciones de cam-
bio volumétricas de nivel medio del mar, en
las Islas de Pascua, desde Julio de 1957 y
Juan Fernandez, desde Agosto de 1957.

Se han realizado observaciones de tem-
peraturas del agua del mar con batitermo-
grafo hasta 135 metros de profundidad, du-
rante los viajes del B.E. “Esmeralda’, en
Julio de 1957 y del A.K. ”Pinto”, en Enero-
Febrero de 1958.

XI.- SATELITES ARTIFICIALES.

1. Observacién radial. Se encuentran fun-
cionando dos Estaciones, una en Peldehue
{Santiago) y otra en el Salar del Carmen
(Antofagasta). Estas Estaciones son opera-
das por expertos norteamericanos y el Co-
miteé Ejecutivo Chileno para el AGl mantiene
solamente dos observadores.

2. Observacién visual. Esta a cargo del
Coordinador de Chile para la observacién
de Satélites, Prof D. Federico Rutllant, quien
mantiene en funciones los Grupos de Ob-
servadores en Antofagasta, Santiago, Con-
cepcion, Temuco.

Los datos obtenidos son comunicados al
Centro Mundial de Datos (Smitsonian Insti-
tution of Washington), en Washington D.C.

XIl.- SISMOLOGIA.

1. Continente e Islas del Pacifico. Se ha
continuado con la inscripcion de sismos en
todas las Estaciones programadas, para lo
cual se instalaron en las Estaciones de San-
tiago sismagrafos con amplificacién elec-
tromagnética.
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Se ha estado estudiando la llamada onda
larga por sismagrafos especiales instalados
en la Estacion del Cerro San Cristébal (San-
tiagol.

Se han estado estudiando las contracciones
que sufre la corteza terrestre por medio de un
Strain Meter tipo Benioff, instalado en el tinel
de ia Estacion del Cerro San Cristébal.

Se estudia la instalacion de sismagrafos
de amplificacién electromagnética en lalsla
de Pascua, en caso que el sismégrafo de 200
Kg. de masa que funciona experimental-
mente proporcione datos en. el sentido de
que es realizable este proyecto, pues en ca-
so0 contrario seguira funcionando el sismo-
grafo actual.

~ Se continta con e! estudio estadistico de
la sismicidad de Chile y del Océano Pacifico
Sur hasta Isla de Pascua, para verificar las
zonas sismicas, las profundidades de focos
y tener la comprobacion de la posible in-
fluencia de los fenémenos externos sobre
los sistemas.

Se continuara la publicaciéon trimestral
del Boletin Sismoldgico, de| Boletin Prefimi-
nar Mensual y de la Descripcion de los efec-
tas de los Terrenos Destructores.

Se inscribiran las trepidaciones produci-
das por los terremotos destructores.

2.- Trabajos Cooperatives. En el mes de
Septiembre de 1957, una Comisién nortea-
mericana, dirigida por la Carnegie Institution
of Washington efectuo observaciones sismi-
cas en la zona norte del pais (Provincias de
Tarapaca y Antofagasta) a fin de llevar a ca-
bo investigaciones schre la corteza terrestre
en la region de la Cordillera de los Andes.

Xlil.- GRAVIMETRIA.

Se han densificado las observaciones gra-
vimétricas alrededor del Punto Datum na-
cional “San José”, ubicado en Maipd (San-
tiago).

Se han realizado observaciones gravimé-
tricas sobre las lineas de nivelacion de Pri-
mer Orden en la zona norte del pais, en una
extension aproximada de 4.000 Km.

En el Punto Datum nacional “San José”
estacionamientos de Primer Orden y un
cuadriidtero astronémico que se liga por
triangulacion a San José, en la zona de Ran-
cagua a Santiago (Rancagua-Bustamante-
San Cristobal-Peldehue).

En la actualidad se cuenta con una base
provisoria de contraste con los valores pen-
dulares-para Arica y Santiago, obtenido en
1949 por G. R. Shelton. Esta base pendular
se puede considerar ampliada por las obset-
vaciones realizadas en 1954 por C. T. Walen,
con gravimetro aerotransportado, cubrien-
do 34 aeropuertos situados desde Arica a
FPunta Arenas.

En 1957 se ejecutaron mediciones pendu-
lares en Antofagasta, Santiago y Punta Are-
nas.

De todos los trabajos indicados se ha to-
mado como Estacion base a Washington
Commerce Bidg.

Como trabajo cooperativo, en 1957 el gru-
po del Prof. G. P. Woollard, de la Universi-
dad de Wisconsin, efectué observaciones
gravimétricas en Antofagasta, Santiago y
Punta Arenas con el péndulo Gulf.

Santiago de Chile, Agosto de 1958

GREGOR!O RODRIGUEZ T.
General, Presidente del Comité
Ejecutivo Chileno para el Ano

Geofisico Internacional

OSCAR AVENDANO SEPULVEDA
Coronel, Secretario General
del CEAGI.




4.7 INFORME DE LOS TRABAJOS DE OBSERVACIONES E INVESTIGACIONES
CIENTIFICAS EFECTUADAS EN EL TERRITORIO ANTARTICO
CHILENO {53° long. W. a 90° long. W.) EN LOS ANOS 1957-1958

BASE CIENTIFICA ANTARTICA “LUIS RISOPATRON".

(Publicado en el Boletin Bibliografico de Geofisica y Oceanografia
Americanas; Vol. Il de 1954, revista editada por el L.P.G.H.}.

INTRODUCCION

Para llevar a la practica el plan de observa-
ciones e investigaciones cientificas para el
AGI, en la Antartica Chilena, de acuerdo con
el Programa Mundial del CSAG!, el Ministe-
rio de Relaciones Exteriores (Comité Ejecu-
tivo para el AGI) construyd la Base Cientifica
Antartica “"LUIS RISOPATRON", la cual que-
déinstalada en Tierra de O’Higgins, con ubi-
cacién geografica aproximada de 63° 19’ S.
y 57° 54" W,

Esta Base fue inaugurada el 3 de Marzo de
1857 y su dotacion quedd integrada como
sigue:

1 Jefe de Base, Ingeniero Geografo - Gla-
cidlogo a cargo de los trabajos cientificos
del AGI, _

1 Meteordlogo,

10 Observadores de Auroras y Luminis-
cencia del Aire {4 en |la Base “Presidente
Gabriel Gonzalez Videla™),

2 Glaciologos,

1 Sismoélogo {en Base “0O’Higgins’’},

1 Ingeniero de Radio-Comunicaciones,

1 Radio-telegrafista,

3 Exploradores para rescates y reconoci-
mientos,

4 Personal para los servicios.

Esta dotacidén fue relevada en el mes de
Noviembre de 1957 por la designada para
1958 e integrada por el siguiente personat:

1 Jefe de Base, Ingeniero Geografo - Gla-
ciologo a cargo de los trabajos cientificos
del AGI,

1 Meteordlogo,

10 Observadores de Auroras y Luminis-
cencia del Aire (4 en la Base “Presidente
Gabriel Gonzélez Videla™),

1 Sismologo {en Base “O'Higgins”),

1 Observador para Radiacion Cosmica,

1 Ingeniero de Radio-Comunicaciones,

1 Radio-telegrafista,

1 Mecanico de motores.

Ademads, en el periodo de verano (No-
viembre 1957 a Febrero 1958}, actud el si-
guiente personal:

2 Glacidlogos,
1 Gedlogo-Quimico.

Por ultimo, durante ¢l periodo de verano
actuaron el Secretario General del GEAG! y
un Ayudante en {a entrega de la Base Cienti-
fica Antartica ’Luis Risopatrén” que hizo la
dotacion de 1957 a ia de 1958.

Para el desarrollo de sus actividades cien-
tificas para el AGI, la Base ““Luis Risopatrén”
contd con la cooperacidn de las 4 Bases
Chilenas, a saber:

Base “Arturo Prat’” (62° 29" S. y 598°
39" W.). '
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Base “Presidente Pedro Aguirre Cerda”
(62° 56" S. y 60° 34' W.).

Base "0O'Higgins” (63°19’'S.y 57°54' W.).

Base “Presidente Gabriel Gonzélez Vide-
la” (64° 49’ S. y 62° 51" W.).

El 10 de Marzo de 1958 se incendio la Base
“Luis Risopatron’, destruyéndose total-
mente, por lo cual hubo gue rescatar al per-
sonal que componia la dotacion de 1958,
Ante esa desgracia, los trabajos para el AGI
se restringieron, quedando distribuides en
las otras 4 Bases y abarcando las siguientes
disciplinas: Meteorologia, Auroras y Lumi-
niscencia del Aire y Sismologia y como Es-
tacion Madre para la transmision de las ob-
servaciones, se designo a la Base "Presi-
dente Gabriel Gonzalez Videla™.

Como una solucion inmediata para nor-
malizar los trabajos de observaciones e in-
vestigaciones cientificas para el AGI, el Su-
premo Gobierno dispuso la reconstruccion
de la Base ““Luis Risopatrén”, tomandose de
inmediato todas las medidas para quedar
instalada y funcionando en el préximo pe-
riodo de verano 1958-1959.

"OBSERVACIONES E INVESTIGACIONES
CIENTIFICAS PARA EL AGI EFECTUADAS
EN EL ANO 1957 Y VERANO 1957-1958.

Estas observaciones e investigaciones
cientificas para el AG! comprenden las si-
guientes especialidades {segin la nomen-
clatura del CSAGI y la propia del CEAGI):

| — Meteorologia.
IV — Auroras y Lummlscencua del
Aire.
1X — Glaciologia.
X — Oceanografia.
Xit — Sismologia.
XIll — Gravimetria.
Reconocimientos topogréficos.
Comunicaciones.

. METEOROLOGIA. .

1. Preparacion. Instalada la Base “Luis Ri-
sopatrén”, en el mes de Marzo, se comenzé
la preparacién e instalacién del instrumen-
tal, equipos y elementos para iniciar los tra-
bajos cientificos para el AGI, como también
lo relacionado con la colaboracidn de las
otras 4 Bases chilenas y Bases extranjeras
gue estaban desarrollando actividades simi-
lares dentro del casquete polar, en especial
con la Base de Little America, de los EE.UU.,
designada, por convenio, para recibir todas
las transmisiones de las demas Bases v co-
municarlas a Washington, D.C., USA, En
igual forma se convino en los horarios y
frecuencias de las emisiones meteorologi-
cas y primeras observaciones.

2. Observaciones preliminares del AGI.
Entre el 10 de Marzo y 29 de Junio de 1957,
considerado como perfodo de preparacién
del AGI, se efectuaron las siguientes obser-
vaciones:

271 observaciones de la cantidad de

nubes
5 observaciones de la direccidon de

marcha de nubes
observaciones de la direccién de
vientos
de su fuerza
anotaciones sobre rafagas
reportaje sobre el tiempo presente
informes sobre el tiempo pasado (6
resp. 3 horas)

datos sobre visibilidad en general

sobre visibilidad en distintas direc-

ciones

informes sobre la presion atmosfé-
-~ rica

anotaciones sobre la temperatura

puntos de rocio- '

ternperaturas de méxima y minima

datos especializados sobre nubo

sidad

datos sobre la tendencia barométri-

ca "app”’ -

sobre precipitaciones en distancia -




sobre la estructura de la capa de
nieve

sobre el espesor de la capa de nieve
fresca

sobre altura de montones de nieve
acumuladas por viento

mensajes sobre clases y desarrollo
de ventiscas

informes sobre niebla y liuvias con-
geladas

sobre escarchas

sobre especie y tamafo de capas o
cristales de nieve y gotas de lluvia y
Novizna

sobre horas de comienzo y fin de
fendomenos

Ademas se tomaron muchos otros datos,
que se establecen en la Memaoria respectiva.

Por otra parte, durante este lapso se di-
bujaron 151 mapas en dos colores (cifras y
simbolos); se analizaba la situacion meteo-
roldgica vy se confeccionaban 77 prondsti-
cos para la Base, mas otros para las Bases
chilenas, extranjeras e interesados que las
solicitaban. También, durante este lapso se
llegd a acuerdo tanto con las demas Bases
chilenas como con |las extranjeras sobre el
emplec de la Clave Internacional Antartica,
a fin de estar preparados y de acuerdo para
Iz iniciacién oficial del AGI, el 1° de Julio de
1957,

Asimismo, en este periodo el Meteorédlo-
go de la Base hizo glgunas observaciones
gue tenian con las otras ramas, en especial
con Glaciclogia, que se resumen como si-
gue:

164 abservaciones del estado del mar

124 observaciones del periodo de las
olas del mar

130 de su direccion

311 observaciones del estado glaciolo-
gico de la bzahia

105 mediciones de la temperatura del
mar

60 de la densidad de su agua (para de-

terminar la salinidad)
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mediciones de la densidad de Ban-
quisas y del “slush”
determinaciones del contenido de
agua de fusién de nieve y de hielo
anotaciones sobre icebergs, témpa-
nos y banquisas del mar
observaciones de la formacion y cla-
se de hielo en la bahia

andlisis de banquisas de varias ca-
pas (densidad, contenido de agua,
grado y clase de cristalizacion, etc.).

Ademés, se prepararon varios informes
sobre otros fendmenaos.

Estas observaciones e investigaciones
efectuadas en dicho lapso se completaron
con las proporcionadas por las otras Bases
chilenas, en especial la Base “O’Higgins”,
que se encontraba en el mismo sector.

3. Iniciacion del AGI. El AGI se inicio el 1°
de Julio de 1957 y para Meteorologia co-

menzd con la pentada a que pertenecia el
dia 1° de Julio, es decir, comenzd a las 00.00
Z del dia 30 de Junio de 1957, 20.00 hora
local del dia 29 de Junio. Las observaciones
gue se iniciaron en este pericdo compren-
dieron la observacion de todos los fenome-
nos considerados en el lapso anterior o pe-
riodo de preparacidn. La Base “'Luis Risopa-
tron” transmitia los mensajes en Cédigo In-
ternacional, junto con los mensajes 'Syn
Ant" de las otras Bases chilenas y Chile Con-
tinental, a diversas Bases extranjeras, prin-
cipalmente a Little America y McMurdo.

Ademas de los elementos observados se
agregaron la medicion de |a radiacion solar,
por un heliografo Stade-Becker y un actiné-
grafo Robitzch. El sondaje de los vientos
altos no se pudo realizar por falta de una
caseta para el gran generador de hidrdgeno,
pues se presentaron diversos inconvenien-
tes para su construccidn, no obstante que ya
se habia iniciado. Las observaciones para
los mensajes de radio eran muy amplias y
en total alcanzaron a 1.868 observaciones,
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Para los meses.de Agosto, Septiembre y

Octubre se distribuyeron como sigue:

AGOSTO

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

Las observaciones de todos los elementos
e UN SYNOP corvevrierirrrererireriesvrerssnsesrmseins
Grupos 8" e
g
v

AGOSTO

SEPTIEMBRE

OCTUBRE TOTAL

Texto Clara, 1 elemento ...
Texto Claro, 2-5 elementos ......ccccciieiins
Hielo y nieve analizadas ...
Halos y coronas simples ...
Halos y coronas dobles ...
Arco iris blanco ...
AUTOTES ceiieceeeeciciiaciascssinne s srarennesnsassns e
Resplandor crepuscular ..........

25

1658
115
8

Nubes madre-perla ......c.ocovivmimriinniiciiininnn
Desarrollo interesante de nubes
Detalle de precipitaciones, gotas, coposy
CrIStAIES oo
Estado del mar, etc. y glaciologia de Bahia.
Medicién viento por anemémetro a mano.
Notas sobre situacion general meteorold-
GICAS e in e
Sol-luna visible a través de nubes
VaKOS  oiiiceesivricnrnrerrnics e ssnns
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A continuacion se indican las observaciones efectuadas en los meses de Julio, Noviembre y Diciembre de 1957

¥y Enero de 1958:

NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO TOTAL

Mensajes sindpticos incompletos..
Mensajes incompletos
Mensajes en Clave Chilena

199 307 1,007
54 7 114
9 93 195

Grupos 8"
id, 7"
sgre

il M
g
nge

2,117
1,020
2,584
72
37

104

Textos claros, 1 elemento
Texto claros, 2-5 elementos .............
Desarrollo interesante de nubes

NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO TOTAL

Estado del mar y de la bahia

Detalles precipitaciones, gotas, co-
pos, cristales

Mediciones de viento, por anemome-
tros a mano

Sol-Luna visibles a través nubes .....

VA0S oo

20 627
B9 97 429
59 94 30 21

B 4 5 18
54 131 172 389

4. Las observaciones. Se han gjecutado en
las mejores condiciones, dentro de los me-
dios e instrumental disponible, compren-
diendo:

a} Las observaciones que se reportaban
por la radio-estacion a diversas Bases, prin-
cipalmente a las estaciones de Littie Ameri-
cay McMurdo, vy

b) Las observaciones que se estan recopi-
lando para investigaciones pasteriores, con
la documentacion cientifica respectiva.

IV. AURORAS Y LUMINISCENCIA DE
AIRE.

1. Preparacién. El Grupo de Observacio-
nes de Auroras y Luminiscencia del Aire
quedo constituido en la Antartica Chilena,
en dos Comisiones, a saber:

a) Base Luis Risopatrén', con 6 observa-
dores.

b} Base “Presidente Gabriel Gonzalez Vi-
dela”, con 4 observadores.
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En el lapso comprendido entre los meses
de Marzo y Mayo de 1957, ambas Comisio-
nes procedieron a instalar sus observato-
rios e iniciar un periodo de observaciones
preliminares, bajo un plan de trabajo de
- conjunto entre ambas Bases.

2. Observaciones aurorales. E| programa
de observacion comprendid el recuento es-
tadistico de |as caracteristicas fundamenta-
ies de los fenémenos luminasos, en general
en la region a lo largo del meridiano geo-
magnético del lugar.

La observacion visual consistio en el con-
trol completo y continuo de la béveda celes-
te, con el fin de determinar cualquiera lumi-
niscencia que ocurriese. Se realizo esta ob-
servacion durante todas las noches des-
pejadas, en las noches nubladas parciales y
también en los casos de tener solamente
pequenos trozos de cielo despejado o con
capas de nubes delgadas. Se esperaba con
esto alcanzar a ver al menos el brillo de
auroras cercanas, ya que fuera del recuento
mismo de las auroras, interesaba también
obtener un recuento completo de los fend-
menos luminosos de este tipo.

La ubicacién visual de las luminosidades
se logrd fijando algunos puntos particulares
del despliegue con respecto a las constela-
ciones visibles y estrellas principales. Las
observaciones se efectuaron desde el fin del
crepusculo visual en el atardecer, hasta co-
mienzo de este crepusculo en la mafana.
Durante el.afo se usé un almanaque nauti-
co, del cual se obtuvieron los datos de salida
y puesta de sol, duracion de crepusculos
visibles y en general, de todos los datos de
importancia para las observaciones.

Fuera de la determinacion misma de las
auroras se considerd y anotd la nubosidad
del cielo, ubicacion de zonas cubiertas y
despejadas; tipos de nubes; horas de salida
y puesta de la luna y su edad; etc., datos que
fueron anotadas noche a noche en el libro
de trabajo diario.

El control total del cielo, se completd con
la toma periodica de fotografias, con la ca-
mara All-Sky. Se tomaron fotos en las no-
ches con nuboesidad de 5/8 o0 menor, siem-
pre que las condiciones climatéricas fueron
favorables.

Siguiendo las indicaciones del programa
mundial del AGlI, las fotos se tomaron con
los siguientes intervalos de tiempo, entre
una y otra: '

1 foto cada b minutos, en noches de esta-
do No Alerta o Alertay 1 foto cada 45 segun-
dos, en noches correspondientes a Interva-
los Mundiales Especiales y durante los des-
pliegues de Auroras, a partir del 1° de Julio
de 1957. '

En general, en ambas Bases los trabajos
aurorales se efectuaron con toda regulari-
dad y el material fotografico obtenido estd
actualmente en el Centro Mundial de Datos,
en College, Alaska, para la confeccién de las
copias reglamentarias.

Durante el afio 1958 las observaciones au-
rorales han continuado en la Base ''Presi-
dente Gabriel Gonzalez Videla”, con 4 ob-
servadores, siguiendo el plan iniciado el
ano anterior.

Los observadores para la Base "“Luis Riso-
patrén’’ reiniciaran sus actividades a fines
del preserte afio, cuando se reconstruya es-
ta Base, a la cual, ademéas del material y
equipo disponible, se dotara de un especto-
grafo (Patro/-Spectrograph). Este equipo,
disenado especialmente para las zonas po-
lares, toma fotografias con exposiciones au-
tomaéaticas no solamente del espectro global
de las auroras, sino que permite diferenciar
las frecuencias espectrales y sus intensida-
des en funcion de las coordenadas azimut y
altura. Por consiguiente, serd posible dedu-
cir a base de las peliculas obtenidas, la es-
tructura auroral punto por punto.

3. Descripcion de las auroras y luminis-
cencias observadas. Durante el aho (Marzo




a Noviembre 1957) se observaron 5 desplie-
ques de luminosidades, numero previsible
para estaregion sub-auroral. Con respecto a
la morfologia misma se puede adelantar
gue predomind el tipo de estructura homo-
génea, de bordes difusos, observandose
con menor frecuencia la aparicién de rayos.
Durante el afo no se observé estructura de
arcos o bandas (con excepcién de un princi-
pio de cortinaje) en el fuerte despliegue de
Septiembre 12/13.

Se observd una predominancia marcada
de la coloracion rojiza y se comprobé la es-
trecha relacion de estados correspondien-
tes a Intervalos Mundiales Especiales y los
despliegues de auroras. En el segundo se-
mestre de 1957, los dos despliegues mas
fuertes correspondieron a noches con estos
estados.

Es necesario hacer notar la presencia del
fulgor de nieve {snow-bfind), caracteristico
de estas regiones, que no debe ser confun-
dido con luminiscencias débiles.

Este fulgor se presenta como una franja
sobre los cerros nevados del harizonte con
un ancho de 3° a4°, Su color es blanquecino
Y en caso de estar cerca capas delgadas de
nubes, se liega a un color cremoso o adn
hasta una pequena tonalidad rosada.

4. Sistemas usados en fa descripcion de
las luminosidades. Se han usado coordena-
das azimutales, considerando el sur magné-
tico como 0 y contando en el sentido de los
punteros de reloj. Para facilitar la ubicacion
en la boveda celeste, se ha seguido la si-
guiente divisién: '

Elsector alo largo del meridiano geomag-
nético del lugar se ha dividido en 5 zonas:

a} Zenit (z), que comprende la zona direc-
tamente superior hasta 62° en todas direc-
ciones.

b} La zona S, corresponde a la region a lo
targo det meridiano geomagnético entre 62°
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y 32°, en direccion sury S, la zona compren-
dida entre 32° y el horizante visible,

c} Se tiene una division anéloga en direc-
cion norte, obteniéndose las zonas N, y N,.

d) El sector a lo largo del meridiano se ha
tomado como una franja de norte a sur,
cuyo ancho comprende desde el meridiano
mismo hasta 62° en direccién este y oeste.

e} En direccion este-oceste se ha hecho una
division idéntica, obteniéndose, por lo tan-
to, las zonas E,, E; y Wy, Ws.

Ademas, se han considerado las direccio-
nes medias con sus zonas respectivas.

En la descripcion de intensidad se ha usa-
do la siguiente escala:

1— Deébil, brillo de la Via Lactea.

2— Mediano; brillo de nubes cumulus o
de cirrus delgadas alumbradas por la
luz de la luna.

3— Brillante; fuerte, brillo de cumulus
alurmbradas por una fuerte luz de lu-
na.

4— Muy fuerte.

La hora esta dada con aproximacion al
minuto, usédndose la hora oficial de Chile,
correspondiente a la zona + 4 (60° W.).

5. Sintesis de auroras y fuminiscencias
observadas.
{Base "Presidente Gabriel Gonzalez Vide-
la”).

Mayo 1957
Dia 8/9 (23.00 hrs.)
Estructura: luminiscencia, homogénea de
bordes difusos.
Color: rojizo.
Coloracién: rojiza.
Azimut: 340° g 350°
Altura: 20° a 35°
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Intensidad: 1. En un comienzo es superiora
1, disminuyendo.

Dia 29/30 (06.45 hrs.}

Estructura: homogénea difusa.
Coloracion: rojiza.

Azimut: 348° 3 3565°

Altura: 10° a 25°

Duracidn total: 20 minutos.

Septiembre 1957
Dia 2/3 {19.35 hrs.)

Estructura: superficie difusa.

Coloracion: rojiza.

Azimut: 345° a 360°

Altura: 30° a 60°

Intensidad: 1 variable. Maxima 2 a las 19.40
hrs.

Dia 12/13 {02.00 hrs.}

Con tres zonas de superficie difusa (DS)
02.30 hrs.

D5-/

Estructura: superficie homogénea, bordes
difusos

Coloracion: rojiza.

Azimut: 290° a 305°

Altura: 20° a 35°

Intensidad: 2.

DS-f

Estructura: superficie homogénea, en gene-
ral mas difusa que DS-|

Coloracion: rojiza.

Azimut: 340° a 10°

Altura: 35° a 60°

Intensidad: 2.

DS-il
Estructura: superficie homogénea, bordes

difusos
Coloracion: rojiza.

Azimut: 30° a 40°

Altura: 40° a 50°

Intensidad: 3 en borde inferiory cestey 2en
zona superior.

Esta y demas observaciones con todos los
datos necesarios se han transmitido a los
Centros Mundiales de Datos respectivos y
sus detalles se obtendran una vez que se
disponga de las fotografias que estan reve-
landose y sean efectuadas las investigacio-
nes que cada caso requiere.

iIX. GLACIOLOGIA.

1. Generalidades. Estos trabajos de inves-
tigaciones glacioldgicos comprenden dos
periodos, uno el correspondiente al ano
1957, desde el mes de Mayo a Noviembre, y
el otro por el periodo de verano, de Noviem-
bre de 1957 a Febrero de 1958.

2. Periodo Mayo a Noviembre de 1357.
Los periodos de trabajos glaciolégicos co-
menzaron el aho 1947, comprendidos desde
las Shetland del Sur hasta Bahia Margarita.

Secontinuaron en 1955-56 en Islas Decep-
cion y Roberts y durante el ano 1957, que se
describen a continuacién. El programa base
para estos trabajos comprendia en sintesis:

Extension de los hielos.

Lineas de nieves persistentes.

Hielo de la costa.

Glaciares.

Formaciones glaciares.

Témpanos. :

Mar congelado y acumulacion.
Ablacion y retroceso glacial antartico.

Cada uno de estos grupos, comprendia
observaciones distintas, teniendo en comun
sus relaciones con la meteorologia. Asi, en
cada observacién se consideraron los si-
guientes factores meteoroidgicos.

Temperaturas del aire, de la nieve o del mar.
Nubosidad en clase y cantidad.




Vientos en fuerza y direccion.
Indicaciones sobre el soi.
Humedad.

Estos Ultimos factores son de gran impor-
tancia, por ejemplo, para el estudio de los
glaciares, ya que éstos estén llenos de grie-
tas en todas direcciones, que en invierno se
cubren por débiles cornisas que las ocultan

totalmente. Las observaciones se comenza- -

ron en el mes de Mayo, una vez que se
termind la construccion definitiva de la Ba-
se. Se efectuaron observaciones del estado
del hielo en el mar, comprendiendo una es-
tadistica diaria de la cantidad de hielo, tanto
marino como continental, que tenia el mar.
Se alcanzaron a efectuar 35 observaciones
hasta que el mar se congeld, poniendo tér-
mino al desfile de glowers, bergibitts, ca-
rémbanos y témpanos.

El mar comenzé a dar muestras de conge-
lamiento a mediados de Mayo, con |a apari-
cién de una débil capa de hielo Ilamada
scun, que le da un aspecto blanco lechoso.
Su congelacién definitiva se produjo el 5 de
Junio. De este fenémeno de congelacién se
efectuaron un total de 117 observaciones
para determinar la velocidad de congela-
cién en funcion del tiempo y de la tempera-
tura. Se determino que en Junio, con tem-
peratura media de —12°, su espesor aumen-
td en 5.6 cm. en 24 haras, manteniéndose la
temperatura del mar constante a —1°,9. En
cambio, en el mes de Agosto, con tempera-
tura media de —4°, su espesor aumentd en
3.5 cm. en 24 horas, con temperatura del
mar constante de —1°,7.

La formacion de la banquisa sobre el mar
(capa de hielo marino de 50 cm. de espesor
promedio) facilité el levantamiento de la
costa para determinar la altura media de la
“barrera de hielo”. Este trabajo se hizo con
la colaboracién del personal de Base
“O’Higgins” y se consiguié determinar la
altura media de la “barrera” en 18 kms., lo
que dio un promedio de 27.44 m., teniendo
como valor méximo 61.26 m. y minimo de
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4.66 m. Ademas, se efectuaron 164 observa-
ciones del estado del mar; 311 observacio-
nes del estado gilaciolégico del mar; 105
mediciones de temperatura; 60 mediciones
de densidad del mar; 34 mediciones de tem-
peratura; 34 mediciones de densidad de
banquisa y sfush y otras que se establecen
en la Memoria. Se efectud el estudio de gla-
ciares, grietas y movimientos de los hielos y
se determinaron la ubicacién geografica,
extensién y profundidad aproximada.

De gran importancia fue la labor desarro-
llada por el Gabinete Fotografico, pues la
gran cantidad de vistas tomadas, permitirgn
posteriormente obtener resultados de posi-
tivos beneficios.

3. Glaciologia durante ef periodo de vera-
no 1957-1958. Este programa fue preparado
para ser desarrollado por dos Operadores
Universitarios, durante el periodo de los re-
levos y abarcod los siguientes aspectos:

a) Reconocimiento del glaciar “Tte. Pra-
do” y el estudio a grandes rasgos de sus
caracteristicas principales: situacién, direc-
¢ién de avance, dimensiones aproximadas,
seracs, etc. :

b) Observaciones geclégicas en la Penin-
sula y alrededores, determinacién del man-
to y rumbo de las capas de rocas en esa
zona. '

¢} Muestreo petrografico de la Peninsula
tomandose once muestras, la mayoria de
las cuales corresponden a rocas metamorfi-
cas. La inclinacion de las capas hace pensar
en un anticlinal de dimensiones considera-
bles.

d) Estudio del hielo costefo. Se tomaron
fotografias de la barrera y detémpanosen la
bahia.

e) Se estudié el moviriento de los higlos
en |a bahia, al subir y bajar la marea, ocasio-
nes en las cuales se producen corrientes de
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bastante intensidad, calculandose en 0.6
km/h. la velocidad de un témpano en la
bahia, a las 11 hs. del dia 4 de D1membre de
1957.

f) A medida que se producia el deshielo,
se hizo un estudio completo de cornisas,
midiéndose su altura, profundidad y la cali-
dad de la nieve y hielo que componen las
cornisas de la Peninsula Schmidt. Se estu-
dioé la diferencia existente entre las cornisas
de las puntillas y de las ensenadas y se con-
feccionaron esquemas y tomaron fotogra-
fias en cada caso.

g) Se ascendié al Monte Mitty y se. hicie-
ron reconocimientos visual y fotograficos
de la meseta, glaciar “'Tte. Prado”, cordille-
ra, barrera continental y en general, de los
alrededores de la Base. Se tomé con altime-
tro la altura de! Monte Mitty y con brajula
Brunton los rumbos desde el Mitty ala Base
y a diversos puntos de referencias y se tomé
una vista panoradmica en 360° y fotografias
aisladas.

h} En varias ocasiones se subio a la mese-
ta cercana ala base y se tomaron fotografias
de grietas en formacion y restos de sastru-
gis que aun permanecen como tales cerca
de la-meseta.

i) Desde el jalon N° 1, el mas cercano de la
Base, se tomaron rumbos a ésta y a varios
puntos de referencias caracteristicas, como
también el jalén N° 2.

j} Se hicieron observaciones meteorologi-
cas y de mareas en general.

X. OCEANOGRAFIA (BIOLOGIA MARINA).

Estos trabajos se llevaron a la practica en
el periodo de verano de 1957 y aunque el
tiempo disponible fue de corta duracion, se
pueden resumir como sigue:

a} Recoleccidn de muestras de-plancton.
b) Obtencion de muestras de agua en to-
das las estaciones.

¢) Recoleccion de aves marinas para pre-
paracidn de cerebros y andlisis de conteni-
do estomacal. Entre otros, se recolecto ma-
terial de las siguientes especies:

Macronectes giganteus
Catharacta skua

Larus dominicanus
Pygoscelis papua
Pygoscelis antarctica

d) Preparacién de fetos, cerebros, ojos,
visceras y parasitos de foca de Weddel, ele-
fante marino, foca cangrejera, leopardo de
mar y foca rosa.

e) Estudio de la fauna marina del litoral,
para determinar su distribuciéon. Se realizd
una zonacion benténica entre las lineas de
mareas, habiéndose observado y colectado
las siguientes especies:

Nacella polaris
Polysirrus sp. _
Cyamiun subcuadratum
Laevilittorina sp.
Spirorbis

Ademas otras especies no determinadas.

f) Estudio hidrografico de la Bahia de Fos-
ter en Isla Decepcion.

El apreciable material reunido se sometio
a proceso para su clasificacion y estudio en
el laboratorio, quedando sus resultados es-
tampados en una Memoria.

XIl. SISMOLOGIA.

1. Generalidades. Las observaciones sis-
molégicas se efectuaron con un sismégrafo
de péndulo cénico-de una masa de 2.000
kgs. y un cronégrafo, instrumental que fue
instalado en la Base “‘O’Higgins”. Como
consecuencia dei incendio registrado en
ella el 27 de Noviembre de 1957, se quema-
ron el cronégrafo y los sismogramas que
iban a ser enviados a Santiago al regreso de




la Expedicion Antértica, en el mes de Febre-
ro. El cronégrafo fue repuesto por otro que
facilit6 la Base “’Luis Risopatrén”, pudiendo
continuarse las observaciones, ya que el sis-
mogratfo no sufrid dafios de ninguna natu ra-
leza. :

2. {Observaciones). Las observaciones re-
gistradas se redinen como sigue:

Abril 1957,

Se inscribié un total de 28 sismogramas

Se efectuaron 20 controles de reloj

No se registraron novedades de impor-
tancia en los sismogramas.

Mayo - Junio

+ Se efectud un total de 58 sismogramas y
56 controles de reloj.
Se constataron inscripciones variadas de
microsismos (durante 16 dias).

Julio - Agosto

Se efectuaron 52 inscripciones y 34 con-
troles de reloj.

Se registré un movimiento sismico el 25
de Julio de 1957 a partir de las 18.43 hrs.

Se observan microsismos de intensidad
los dias 20, 21 y 27 de Julio.

Septiembre - Octubre

Se efectuaron 44 inscripciones v 43 con-
troles de reloj.

Se registraron numerosos microsismos
de intensidad los dias 20, 21 y 22 de Sep-
tiembre y de menor intensidad los dias 23,
24, 25 y 26 del mismo mes.

En Octubre se observaron movimientos
de microsismos del 1 al 5.

Las observaciones fueron transmitidas re-
gularmente al Instituto Sismolégico de Chi-
le. Las correspondientes al periodo de No-
viembre adelante se estableceran en la pro-
xima Memoria. :

Xill. GRAVIMETRIA.

1. Preparacion. Para lievar a la practica
estas observaciones se nombré una Comi-
sion a fin de que iniciara sus actividades en el
verano de 1957. Debido al mal tiempo rei-
nante en esa época y a que la Comision tuvo
que regresar, el trabajo ejecutado quedo in-
completo, por lo cual las observaciones gje-
cutadas carecen de valar técnico. Esta disci-
plina sera considerada para la Antartica en la
Expedicion del afo 1959, a fin de iniciar un
nuevo trabajo, sin considerar lo ejecutado.

RECONOCIMIENTOS TOPOGRAFICOS

La Base Cientifica “’Luis Risopatrén’, con
la colaboracion de la Base “O’Higgins”, de-
sarrollé un programa de reconocimiento:
levantamiento por itinerarios y topogréfico
aproximado, asi como la confeccién de poli-
gonales taquimétricas con fines glacioldgi-
cos. El trabajo desarrollado se ejecutd en el
sector de ambas Bases y parte de la Tierra
de O’Higgins, que se sintetiza como sigue:

1. Reconocimiento y levantamiento-por iti-
nerario hacia el Refugio “Los Gemelos” y alre-
dedores, mds o menos a 25 Kms. de las Bases.

2. Levantamiento topografico aproxima-
do en la zona de Base “Luis Risopatron”,
comprendiendo:

a) Trabajos preparatorios

b) Mediciones de bases

c) Observaciones astronémicas para de-
terminacion de la meridiana

d) Planimetria

e} Poligonales

f) Intersecciones

g} Nivelaciones trigonomeétricas y baro-
métricas.

3. Calculos de gabinete.

4. Elementos auxiliares:

Fotografias, croquis, descripcion del te-
rrenaQ. ’
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5. Anexos:

Registros de mediciones, poligonales,
croquis, etc.

Este trabajo, si bien no tiene el caracter de
un levantamiento topografico propiamente
tal, ha venido a llenar un gran vacio en toda
la zona de ambas Bases y Tierra de O'Hig-
gins, hacia el Refugio “Los Gemelos”, don-
de solo existian reconocimientos incomple-
tos y de muy escaso valor. El dibujo prelimi-
nar en limpio, asi como los respectivos re-
gistros se entregaron al Instituto Geografico
Militar, para su control y dibujo definitivo.

COMUNICACIONES.

1. La radiocomunicacion en la Antartica,
que desempena uno de |los papeles masim-
portantes, debe mantener estrechamente
enlazados los centros de investigaciones
cientificas con la red de estaciones de los
diversos paises participantes. La Base Cien-
tifica para el AGl era la central de las comu-
nicaciones en el Territorio Antartico Chile-
no, contando con modernos equipos de fa-
bricacién norteamericana Collins y RCA.

2. Enlaces. La Central de esta Base Cienti-
fica mantuvo enlace varias veces al dia con
la Radio-Estacion de McMurdo y la de Littie
America, para cursar los informes meteoro-
légicos, consultas y otros datos. Los datos e
informes meteorolégicos de las Bases Chi-
lenas eran captados de la Central de la Ar-
mada en Punta Arenas.

Como un aporte a la meteorclogia inter-
nacional y por encontrarse en la Base “Luis
Risopatrén” el centro de la meteorologia
antartica, la Radio-Estacién emitié diaria-
mente meteos de la region sur de Chile y
Zona Antartica. La emision se efectuabatres
veces al dia en dos frecuencias, en forma
sucesiva. Ademas de estos enlaces funda-
mentales de la Estacion Madre de Base
“Luis Risopatrén’’, se mantuvo normalmen-
te los siguientes:

a) Con el Servicio de Radio permanente
de Santiago, para mantener contacto oficial
con las diversas autoridades, en especial
con las del CEAGI.

b} Enlace particular con el Servicio de Ra-
dio permanente de Santiago, para comuni-
caciones particulares y familiares.

c) Enlace de servicio y particulares con las
Estaciones Nacionaies de Punta Arenas,
Valdivia, Osorno, Los Andes y Linares.

d) Durante el periodo de relevos de las
Bases, enlace con la Divisién Naval Antarti-
ca para todas aquellas comunicaciones rela-
cionadas con &l servicio de relevos, abaste-
cimientos, etc.

¢) Enlace con radio-aficionados, tanto na-
cionales como internacionales, en reiacion
con el AGL. T

3. Planes y Actividades. Los planes y re-
des de comunicaciones para la informacién
y Dias Mundiales han sido elaborados con-
forme al concepto de centros regionales in-
ternacionales, los cuales agrupan a su alre-
dedor a todas aquellas estaciones y obser-
vatorios que quedan en su hemisferio, que
en este caso de la Antdrtica, se encuentra
considerada en el Centro Regional del He-
misferio Oeste.

Su actividad consistia en:

a) Recibir los informes de los Observato-
rios y Estaciones de la regién.

b) Intercambio de datos y consuitas con |
otros centros.

¢) Satisfacer consultas con las diversas
Bases de los paises participantes.

d) Hacer llegar oportunamente los avisos
de Alertas o Intervalos Mundiales Especia-
les, establecidos por el CSAGI y distribuidos
por la Oficina de Alertas y Tiempo Mundial,
ubicado en Fort Delaware, Washington D.C.




Todos estos mensajes debian estar en cada
Radio-Estacion antes de las 24 U.T,

e) Tomar todas las medidas para satisfa-
cer las solicitudes de la region, como por
ejemplo, datos de prondsticos geomagnéti-
cos, datos relacionados con los satélites ar-
tificiales, ete.

4. Propagacicon de Ondas. Desde el mes
de Marzo de 1957, para mantener la seguri-
dad de los enlaces fue necesario efectuar

pruebas de frecuencia 6ptima a empiear, en’

consideracién a las condiciones de propa-
gacion. El estudio de propagacion de ondas
€s, entre otros, uno de fos objetivos por al-
canzar en el AGl y por eso, la mayoria de las
observaciones de otros grupos de trabajos
tendian a completar el cuadro con antece-
dentes de positivo valor, tales como radia-
ciones cosmicas, auroras y geomagnéticas.
La onda electro-magnética de propagacién
ionosférica es de consideracion especial.

5. Manchas solares y Tormentas Magnéti-
cas. Desvanecimiento brusco de las trans-
misiones ionosféricas es provocado con
mayor frecuencia en ios ciclos maximos de
manchas solares. Tormentas magnéticas y
explosiones solares aumentan en forma in-
versa la propagacion de las ondas de radio
de alta frecuencia. Normalmente una tor-
menta de esta naturaleza se caracteriza por
una fluctuacion rapida del campo magnéti-
co terrestre y cuya duracion es de tres a
cuatro dias. Estas se suceden con intervalo
de 23.3 dias, periodo de rotacién de la luna.

Asi en |a Base “Luis Risopatron” han po-
dido apreciarse tres de estas tormentas,
siendo la ultima la de mayor efecto, con una
- duracion de seis dias {29 de Agosto a 4 de
Septiembre 1957). La tormenta se presenté
impidiendo toda comunicaciéon hacia el sur
y mejorando notablemente la propagacién
al norte. Ademas, durante este intervalo se
observaron manchas solares y dos auroras,
una el 30 de Agosto en la Base “Luis Risopa-
tron” y otra el 2 de Septiembre en la Base
“Presidente Gabriel Gonzalez Videla”.
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Todos estos fenémenos fueron acusados
de tal forma por la propagacién de ondas y
se lograron comunicados a larga distancia
durante el medio dia, con Alemania, EE.UU.
y Sud-Africa. Las radio-emisiones chilenas
se escucharon en excelentes condiciones,
como si fuesen radio-estaciones locales,
tanto en onda larga como en onda corta.

BASES ANTARTICAS CHILENAS

1. Base “Arturo Prat”.

En Puerto Soberania de la Isla Greenwich.
Longitud: 59° 39" W. (aprox.).

Latitud: 62° 29° S. {aprox.).

2. Base “O’Higgins”.

Enla parte norte dela Pemnsula de Tierrade
O’Higgins, en Rada Covadonga.

Longitud: 57° 54° W.

. Latitud: 63° 19’ S,

3. Base “Presidente Gabriel Gonzalez Vide-
la”,

En la parte sur de la Peninsula de Tierra de
O’Higgins, en Bahia Paraiso.

Longitud: 62° 51’ W.

Latitud: 64° 49' S.

4. Base “Presidente Pedro Aguirre Cerda".
En la Isla Decepcién, Caleta Péndulo.
Longitud: 50° 34" w,

Latitud: 62° 56" S,

5. Base Cientifica para el AG! “Luis Risopa-
tron”’
Se construiré a fines de 1958.

Los datos de su ubicacién y otros antece-
dentes se comunicardn oportunamente,
una vez que se decida el lugar exacto,

GREGORIO RODRIGUEZ T.
General, Presidente del Comité
Ejecutivo Chileno para el Aro

Gedofisico Internacional

OSCAR AVENDANO SEPULVEDA
Coronel, Secretario General
del CEAGI




BIBLIOGRAFIA DEL ANO GEOFISICO INTERNACIONAL

);\rlzigggNO S., 0. 1956-1957. Resefa Antartica. Revista Geogréafica de Chile “Terra Australis”,

Contiene una resefia histérica de las Expediciones Antarticas chilenas a partir de la fecha en
que se encargaron las operaciones de ocupacion en 1947 a la Armada Nacional, asi como del
personal que participd en la primera Expedicidn y de 1as labores que realizd. También se resena el
viaje al Territorio Antértico del Presidente de la Republica de Chile, D. Gabriel Gonzalez Videla, en
la Il Expedicién y los detalles més importantes de 1as siguientes (hasta la X| Expedicién). Con
motivo del AGI se combinaron las labores militares y navales con las cientificas, dandose una
sintesis del Programa Antértico Chileno. En la segunda parte de este trabajo se expone el Estatuto
Administrativo sobre la Antartica Chilena a partir de 1940 y en la tercera parte una resefia
bibliografica con 37 referencias a otras tantas contribuciones chilenas sobre miltiples aspectos
cientificos y técnicos de dicha region.

. CANAS MONTALVA, R. 1956-1957. La Antdrtica, Visionaria Apreciacion del General O'Higgins.
Revista Geogréafica de Chile “Terra Australis”, 14:5-23, ilustrs.

Cuando era Jefe del Comando Militar de la Regién Austral de Chile, el actual Presidente del
IPGH, Gral. Don Ramén Carfias Montalva, en 1940, publico un ensayo sobre la Antartica comentan-
do la visionaria apreciacién del héreo chileno Gral. O’Higgins, quien expuso por vez primera los
derechos de su pais sobre dichas regiones. Vuelve a publicarse dicho articulo en ocasion del AGl,
come introduccién a varios estudios incluidos en el mismo numero de la Revista Geografica de
Chile ""Terra Australis”.

—1858. Chile, su Responsabilidad y Accién ante el Afio Geofisico Internacional {AGI). Revista
Geografica de Chile “Terra Australis”, 15-16:6-20, 1 foto.

Exposicién de motivos cientificos y técnicos de la participacidn de Chile en el programa
del AGI, con especial referencia a ciertos problemas nacionales {Territorio Antartico) y alas
labores realizadas previamente por el Comité Nacional de Geografia, Geodesia y Geofisica,
que asegurd la participacion del pais en dicho evento. Posteriormente se nombré un Comité
Nacional para ocuparse especificamente de la pragramacién y coordinacién cientifica del
programa chileno, cuyacomposiciény directivas generales de su trabajo se exponen detalla-
damente.en este articulo aparecido al iniciarse el programa de trabajo.

GREVE, F. 1956. Estudio Estadistico de los Sismos sentidos en Chile durante los Afos 1942 a
1965, Anales de la Facultad de Ciencias Fisicas y Matematicas (Contribuciones Cientificas y
Tecnoldgicas, Publicacién N° 1}, 13:219-230, cuadros.

Entre 1942 y 1955, al registrarse los sismos ocurridas en territorio chileno, se definié que
su zona de maxima acividad esta comprendida entre los paralelos 26° 2 37 1at. S, decrecien-
do la sismicidad hasta el paralela 43° lat. S, después detf cual continda practicamente una
s0nz asismica. El nimero de temblores varid entre 636 {1943} y 222 {1952) por afa, sin
especial distribucién estacional ni influencia lunar.

—1958a. Sismicidad de Chile, Sismos sentidos en Chile durante los Ahos 1942 a 1957.
Publicacion de! Instituto de Geofisica y Sismologia de la Universidad de Chile, Num. 1, 8
pags. {(mimeodgr.), 4 cuadros.

Con la colaboracién de mas de 250 personas repartidas en todo el territorio chileno,
desde 1942, se han venido compilando datos sobre los temblores registradosen el paiscomo
base para el cuadro anexo a esta publicacion. En la primera parte del cuadro v en las
columnas verticales se anoté el numero de epicentros de los sismos sentidos en cada anoc en
zonas de un grado geogréfico de anchura de latitud sur, mientras en la altima faja horizontal
se anotd la suma de sismos por cada aio y en la dltima columna vertical los totales porzona.




En la segunda parte del cuadro los sismos se ordenaron por intensidades, anotandose en las
columnas verticales el numero de sismos con intensidad | a VI de la escala chilena en las
mismas zonas mientras en la faja horizontal inferior se.indicaron los totales segun su
intensidad y en la Gltima columna vertical los totales por zona. Ademaés, se establece la
relacion de grados entre |las escalas chilena y de Mercalli con algunos comentarios sobre las
caracteristicas generales de los temblores chilenos. Para que este trabajo tenga mayor
difusidn y utilidad para los especialistas el mismo texto se reproduce en inglés.

—1958b. Distribucian, Profundidad e intensidad de los Temblores en la Cordillera de los
Andes al Sur del Paralelo 15° 5. y en el Océano Pacifico Sureste, Publicacién del Instituto de
Geofisica y Sismologia de la Universidad de Chile, Ndm. 2, 32 pags. (mimeégr.), 3 lams.

Para determinar los focos sismicos de la Cordillera de los Andes al sur del paralélo 15° lat.
§, se revisaron boletines de institutos sismoldgicos, el International Seismological Summa-
ry. la obra de Gutenberg y Richter, Seismicity of the Earth y otros estudios similares,
completandose después este trabajo con nuevaos datos correspondientes a la zona chilena
del Océano Pacifico Sur, entre la Isla de Pascua (Easter Island) y el Paso de Drake. Enla “lista
de sismos” anexa se anotan 950 terremotos en zonas de medio grado de latitud sur de ancho
y se da la longitud geografica, la fecha, 1a magnitud, la intensidad expresada en grados y la
profundidad del foco en kildmetros. Tres mapas contienen la distribucidon de epicentros, la
profundidad de focos en la Cordillera de los Andes y la distribucién de epicentros en el
Océano Pacifico Sur.

GREVE, F. y F. BRAVQ. 1956. Estudio de la Influencia de los Temblores en el Caudal de Agua
de las Vertientes de Termas de Panimava. Anales de |la Facultad de Ciencias Fisicas y
Matematicas {Contribuciones Cientificas y Tecnoldgicas, Publicacién N° 1), 13:233-235, 1
cuadro. -

Ai medirse semanariamente, entre Abril de 1946 y Abril de 1955, los caudales de agua en
la localidad mencionada en el titulo de este trabajo, se encontrd que sus descensos son
paulatinos y las subidas bruscas, coincidiendo con temblores registrados.

GUN-BAYER, S. J.. F. §. 1955-1956. Research Series for Seismological Investigation, Revista
Universitaria, XI-XLI{1}:129-145, 10 figs. ’

Pormas de 17 aiios, el P.F.5. Gun-Bayer, $.J., distinguido geofisico residente-en Chile, ha
realizado trabajos de investigacién sobre distintos problemas sismoldgicos, geamagnéticos,
etc., en aquel pais. Con su gran experiencia presenta en este articulo algunas ideas y hechos
relativos a la investigacion sismoldgica, particularmente desde el punto de vista de la
nomenclatura y de los métodos comparativos de estudios de registras sismograficos, no
siempre usada o aplicados uniformemente por los distintos especialistas, lo cual atribuye el
autor a conocimientos en parte incompletos y en parte inexactos acerca de las verdaderas
causas de los temblores. Se refiere a las *'series de investigacion”, por ejemplo, las conteni-
das en |la obra de Gutenberg y Richter, como modelo completo de registras sismicos; al
antagonismo entre los cuadrantes o sean las cuatro combinaciones de temblores A-ll, D-lI,
A-ly D-l, gue tienen tedricarmente las mismas probabilidades y por consecuencia, igual o casi
igual nimero de registros, cuyos tipos y combinacién discute ampliamente; a las “muestras
microscopicas’’ de periodos diarios segun el tiempo de Greenwich {(GTM) vy a otros aspectos
particulares de la investigacion sismolégica, exponiendo en cada caso sus propias ideas qué
por lo menags vienen de un verdadero conocedor de tales fenémenos, acompanéandolas de
graficas de sus propios registros.

—1955-1961b. Lunar Influences on Terrestrial Phenomena {A Brief Synopsis of the Ideas of
Scientists during the last Century and the last Decades, with sorme Results of the Author’s
Research Waork) Revista Universitaria, XL-XLI{1): 147-182, 16 figs.

Enios (ltimos 50 afos la mayoria de los investigadores de la casi totalidad de Universida-
des europeas han rechazado claramente el efecto de influencias lunares excepto para los
fenomenos de mareas, declaraciéon que el P. Gun-Bayer, apoya con varias citas de importan-




tes trabajos geofisicos que se publicaron en Alemanta entre 1918y 1940. Poco despuésdelall
Guerra Mundial, algunos autores indicaron gue existia una débil aunque clara influencia
lunar en las perturbaciones magnéticas, cuya explicacion no parece satisfactoria. Por otro
lado, desde 1937, otros autores habian comprobado fuertes e importantes influencias luna-
res sobre otros fenomenos terrestres, sin dar explicaciones satisfactorias o dandolas insatis-
factorias. Enopinidn del autor no podran entenderse y explicarsetales influencias lunares sin
asumir que dicho satelite ejerce accion gravitacional y especialmente influencia electromag-
nética, atribuible a la existencia de un campo efectro-magnético en la Luna, més débil que el
correspondiente 2 la Tierra, pero similar en sus efectos, aunque pudiera-tratarse de la
influencia de las masas de hierro que posiblemente existan en el interior del satélite y actien
en el campo geomagnético originando un anillo que modifica la carriente del Sol a la Tierra.’

Investigaciones tendientes.a la comprobacidn de tal fendmeno son ahora més faciles por
la existencia de rmejor equipo geomagnético y en el presente articulo, el P. Gun-Bayer,
describe las observaciones llevadas a cabo desde 1944 en que descubrié el pederoso feno-
meno que llaméd "la pulsacidn de 24.3 dias” y cuya explicacidn encuentra en las propiedades
magnéticas del satélite de la Tierra, que expone ahora en forma sumaria en ocasion del AGI.

—1956. The Geomagnetic Unrest. Complete Lists of the Magnetically Disturbed Days for the
46 years 1910-1955 and some Results from Research Work {Interim Publication), Santiago de
Chile, 48 pégs. 52 figs.

En esta publicacién del Instituto de Fisica y Astronomia de |la Universidad Catélica de
Chile, el P. Gun-Bayer, de su Departamento de Geofisica, proporciona listas completas de
cardcter mundial en dias con perturbaciones geomagnéticas entre 1910 y 1955, como base
para nuevas investigaciones socbre esos problemas. Ademads, agrega ilustraciones explica-
das que completan los datos proporcionados 2 base de [os registros de diversos observato-
rios. A juicio del autor, puede asi demostrarse la fuerte influencia de la declinacidn lunar
sobre las perturbaciones geomagnéticas y las tormentas magnéticas considerando los perio-
dos de rotacién interior solar y la declinacién lunar, que préacticamente tienen 1a misma
duracion (27, 197 y 27, 321 dias respectivamente} y agregando que el sistema gemelo
{Tierra-Luna) estd rodeado por un complicado campo magnético con cambios periddicos
anuales largos y cortos. A base de las ilustraciones expone otras ideas en apoyo de la
influencia lunar en las perturbaciones geomagnéticas.

—1957. The Lunar Magnetic Fieid. Revealed by its Projections on Earth. Revista Universitaria,
XLIl:47-112, 41 figs.

Durante muchos anos el P. Gun-Bayer, ha dedicado gran atencion a estudios de variacio-
nes estacionales de la actividad magnética terrestre y a la influencia lunar en la actividad
‘geomagnética, con apoyo en trabajos de muchos investigadores y suyos propios en el
Instituto de Fisica y Astronomia de la Universidad Catdlica de Chile (Departamento de
Geofisica). En este trabajo dicho autor expone en fgrma amplia Jos resultados que ha
obtenido sobre la variacidn estacional de la actividad magnética en la Tierra, que otros
autores atribuyen al movimiento oscilatorio de nuestro planeta sobre el ecuador solar,
aunque ef P. Gun-Bayer no considera suficientemente demostrada esa oscilacion. Con base
en registros geomagnéticos y en una estadistica de cerca de 50 afios de dias con grandes
perturbaciones magnéticas, llega a la conclusidn que existe una intima relacidn entre ia
actividad magnética terrestre y la influencia lunar en el campo magnético, precisamente
como la prueba de la existencia de un campo magnético en el satélite de la Tierra. Se agregan
numerosas grdficas y listas de dias con grandes perturbaciones magnéticas entre 1910 y
1955.

A este respecto, precisamente durante el AG! se obtuvieron en varios observatorios
datos que parecen contradecir esta opinion del P. Gun-Bayer, negando la existencia de
un campo electro-magnético en la Luna (N. del E.).




HEILMAIER K., E. P, 1957.- El Primer Satélite Artificial. Revista Universitaria, XLII: 161-162,1
foto.

Contiene un comentario sobre el lanzamiento del Sputnick | de la Unidn Soviética el 4 de
Octubre de 1957, con datos acerca de la duracién de su revolucién (36 minutos), velocidad
media (8 km/seg), inclinacion de la 6rbita (ligeramente superior a 64 grados), etc. Se anexa
una fotografia de gran nitidez que muestra el paso del cohete del satélite el 11 de Octubre de
1957, frente a Ophiuchi, tomada desde el Cerro San Cristébal, en Santiago de Chile.

VILLEGAS CAMPOS, G. 1956.- Las Mareas de la Antartica. Revista de Marina, 72(6): 692-698,
cuadros.

Entre el 19 de Diciembre de 1955 y el 21 de Enero de 1956, en Puerto Scberania y Bahia
Paraiso, observando las mareas antarticas se registraron los siguientes datos: la onda de
marea sigue un rumbo hacia el sur desde |a costa del Qcéano Pacifico hasta la Antartica y la
marea en las las dos localidades mencionadas es mixta, con dos pleamares y dos bajamares
diarias, siendo notable la diferencia entre las matutinas y las vespertinas.

SAAVEDRA ROJAS, E. 1956-1957.- La Isla Decepcidn y la Cuarta Base Chilena Antértica.
Revista Geografica de Chile “Terra Australis”, 14:24-32, ilustrs.

Contiene una descripcién de lalsta Decepcion, de origen volcénico y cuya superficie pasa
la mayor parte del ano desprovista de nieve y hielo, en el Archipiélago de Jas Shetland del
Sur. Aprovechando su caracteristica configuracion, en forma de herradura en la cual esta
ubicada la amplia Bahia Foster, se estableci6 en dicha isla [a Base “Presidente Pedro Aguirre
Cerda” para servir de apoyo al programa militar, naval y cientifico de Chile en la Regidn
Antartica, proporciondndose algunos antecedentes histéricos de interés nacional y técnicos
sobre el programa de trabajos.
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4.8 BUQUES DE INVESTIGACION DE LA
ARMADA.

Para las actividades hidrograficas se
cuenta con el buque antartico “'Piloto Par-
do", que fue construido en Holanday llegd
al pais en Mayo de 1959. Como su princi-
pal funcién es la de participar en labores
antarticas, su casco ha sido reforzado y su
hélice cuenta con defensas apropiadas pa-
ra soportar golpes contra los hielos.

Este buque lleva el nombre de! oficial de
marina chileno que a! mando de 1a escam-
pavia “Yelcho', rescatd de Isla Elefante
del Territorio Chileno Antartico, a los
miembros de la expedicion polar britanica
de Sir Ernest Shackleton en Agosto de
1916.

Desplaza 2.500 toneladas con una eslora
de 80 metros y un andar de 16 nudos. Po-
see una cubierta especial para el despe-
gue y aterrizaje de helicépteros, con lo
cual se facilita enormemente las tareas hi-
drograficas.

Asimismo cuenta con excelentes lanchas
y embarcaciones que facilitan la labor del
hidrografo.

Las amplias y bien distribuidas acomo-
daciones de este buque han permitido
efectuar un eficiente desarrollo de las acti-
vidades hidrograficas.

La investigacién oceanografica nacional
recibid un importante aporte cuando en
Agosto de 1960 lleg¢d al pais para la Arma-

BUQUE HIDROGRAFICO "PILOTC PARDC".




da de Chile, el remolcador de alta mar
Yelcho", el que fue adaptado para suem-
pleo como buque oceanografico.

Fue bautizado con el nombre de “Yel-
cho' en recuerdo del bugque que al mando
del Piloto Sr. Luis A. Pardo V. rescatd a la
expedicidn inglesa de Sir Ernest Shackle-
ton de los hielos antarticos.

Tiene un desplazamiento de 1.732 tone-
ladas con una eslora de 62 metros y un
andar de 16 nudos, y con capacidad para
12 cientificos.

Durante el afo 1961 le fueron instalados
al AGS "“Yelcho” dos laboratorios oceano-
graficos: el de estribor con un winche
oceanografico y equipos especiales para
botellas Nansen, agua caliente y fria, y to-
dos los implementos para fijar el oxigeno
disuelto en el aguade mar; el de babor con

W e m e ©oa . e - —TTa T e e—— -
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una instalacién completa para efectuar el
analisis del oxigeno disuelto y otros com-
ponentes.

El winche oceanografico es un equipo
Bergen Nautik para 4.800 metros de alam-
bre de 3/16"; ademas posee otro winche
portatil para 4.500 metros de alambre de
5/32" y dos winches para batitermodgra-
fos. Completa su equipo un ecosonda EDO
de alcance de 12.000 metros de registro
continuo.

Las instalaciones y equipos del “Yel-
cho” que le permiten efectuar todos los
trabajos oceanogréaficos y de geologia
submarina, fueron el resultado del trabajo
de la “Comision de. Estudios y Planea-
mientos de Actividades Técnico-Cientificas,
Oceanogréficas y Antarticas”, nombrada
por Decreto N° 1.305 del 4 de Mayo de 1960,
y cuyo texto es el siguiente:

BUQUE OCEANOGRAFICO “YELCHC".
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N° 1305

Santiago, 4 de Mayo de 1960.
S.E. decretd lo gue sigue:

VISTOS: los adjuntos antecedentes, lo
manifestado por la Comandancia en Jefe
de la Armada en Oficio Confidencial N® 17,
de 13 de Abril del afic en curso, y las facul-
tades que me confiere la Constitucién Poli-
tica del Estado,

DECRETO:

1.- DESIGNASE una Comisidn que se de-
nominarad “Comision de Estudios y Pla-
neamientos de Actividades Técnico-
Cientificas, Oceanograficas y Antarticas’’,
la que estara compuesta en la siguiente
forma:

Jefe del Departamento de Navegacion e
Hidrografia de la Armada, que la presidira.

Dos representantes de la Corporacién
de Fomento de la Produccion.

Un representante del Ministerio de Agri-
cultura (Direccién General de Pesca y Ca-
za).

Un representante de la Universidad de
Chile; y

Un representante de la Universidad de
Concepcion.

2.- La Comisidn que se designa asesora-
réd a la Comandancia en Jefe de la Armada
en cuanto diga referencia con las adquisi-
ciones de material técnico cientifico nece-
sarias para equipar el Buque Oceanografi-
co de la Armada de Chile “Yelcho" vy el
planeamienio y costos de las operaciones
a desarrollar por el mismo.

3.- En todo caso la responsahbilidad eje-
cutiva de las operaciones que se planeeny
desarrollen sera de la Armada de Chile.

Tomese razén, registrese, comuniquese
y publiquese.

J. ALESSANDRI R.
F. CERECEDA C.
C. VIDAL L
J. PHILIPPI |,

R. VERGARA H.




4.9 EL TSUNAMIDEL 1° Y 2 DE ABRIL DE 1946.

El1°de Abrilde 1946 alas 12.29 horas de
Greenwich se produjo un terremoto sub-
marino aproximadamente a 80 millas al
SE. de la Isla Unimak del archipiélago de
las Aleucianas cuyo epicentro se ubicd en
Latitud 53° 30’ N, y Longitud 163° 00" W. en
profundidades de 3.600 metros; fendme-
no sismico que dio origen a un maremoto
que afecto las islas y costas del Pacifico, el
que fue registrado en 15 estaciones ma-
reograficas del Coast Geodetic Survey, 1
de Costa Rica, 2 de Perd v 2 de Chile {Val-
paraiso y Antofagasta).

Esta onda sismica de mareas afect6 a
todos los puertos del dilatado litoral chile-
no, con excepcion de los puertos interio-
res como Pto. Montt, Pta. Arenas, etc. don-
de el fendmeno paso inadvertido debido a
la configuracion geografica y topogréfica
de los canales de. la zona sur.

La onda llegé a la costa de Chile poco
después de la medianoche, circunstancia
que provoco mayor inquietud y preocupa-
cion en la poblacién civil de los puertos
afectados, en especial de aquellos que
presentan bajas profundidades y grandes
extenciones de playas, como Arica, Iqui-
que, Antofagasta, Caldera, Coquimbo vy
Talcahuano.

Los maredgrafos dependientes del
Dpto. de Navegacian e Hidrografia, ubica-
dos en Antofagasta y Valparaiso, registra-
rén en forma clara y exacta el desarrollo
del fenédmeno, siendo Valparaiso |la esta-
ciéon de mareas mas lejana al epicentro
que registro el tsunami, ya que su distan-
cia a lalsla Unimak es de 7.009 millas nau-
ticas. La onda llegd a este puerto a las 18
horas de ocurrido el terremoto con una
velocidad media de 445 nudos y un perio-
do de 16 minutos como término medio a
través de su trayecto.

Esta onda sismica de mareas afecté no-
toriamente a la bahia Concepcidony puerto
Talcahuano, donde el fenémeno se co-
menzd a sentir el 2 de Abril entre las 03.30
y las 04.00 horas, hora Oficial de Chile,
experimentandose en las darsenas por-
tuarias rdpidas subidas y bajadas del nivel
del mar, como también fuertes correnta-
das y remolinos, ocasionandose algunos
danos materiales tanto en las obras por-
tuarias como en faluchos y embarcaciones
menaores.

A pesar del peligro que existio para los
buques atracados y surtos en la bahia, no
se registraron dafos de importancia en
ellos.

El fendmeno camenzd a declinar sola-
mente pasado el medio dia del 2 de Abril, y
no se tuvo registro de datos oficiales, ya
gue Talcahuano adin no tenia instalacion
mareografica.

El maremoto azoto las costas de lasislas
Hawaii con extraordinaria violencia, for-
mandose olas cercanas a los siete metros
de -altura, lo que causé la muerte de 173
personas y pérdidas materiales por valor
de US $ 25.000.000.-

Como consecuencia de los efectos de-
vastadores del tsunami del 1° de Abril de
1946, el Coast and Geodetic Survey orga-
nizé un Sistema de Alarma para todo el
océano Pacifico denominado *‘Seismic
Sea Wave Warnig System’’ con sede en el
Observatorio Magnético de Honolulu, Ha-
wall.

Este Sistema de Alerta, contemplo el tra-
zado de cartas de tiempo en la propaga-
cién de los tsunamis, con [a cual es posible
calcular el tiempo empleado poruna onda
tanto en recorrer la distancia desde cual-
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quier punto del Pacifico hasta las islas Ha-
waii o vice-versa, como en hacerlo entre
dos puntos relativamente opuestos.

La mision del 5.5.W.W.S. consiste en
alertar oportunamente a todas [as estacio-
nes miembros, para que se puedan tomar
las més rapidas medidas que procuren re-
ducir los danos que normalmente produ-
cen estas ondas.

Chile es miembro permanente del Sis-
tema de Alarma del Pacifico, desde el
1° de Enero de 1959, siendo represen-
tado por el Instituto Hidrografico de la Ar-
mada.

A continuacion se muestra un cuadro
con las caracteristicas del tsunami que
fueron registradas por los mareografos
dei D.N.H.

ESTACION DE
MAREAS

DISTANCIA AL VELOCIDAD
EPICENTRO MEDIA

{Mitias Nauticas) {(M/H)

TIEMPO DE
RECORRIDO

{Hrs y Min): {min}

PERIGDO
INICIAL DE
LA ONDA

AMPLITUD
MAXIMA

HORA OFICIAL
LLEGADA EL
2 DE ABRIL

[metros)

ANTOFAGASTA
L =23°39"S.
G =70°26" W.

VALPARAISO
L=133"02" 5.
G=71°38"W.

01 h 51 min

02 h 36 min




4.10 EL MAREMOTO DEL 22 DE MAYQ DE 1960.

{Del Boletin lnformati;o N° 56 del 31 de Agosto de 1960, del Departamento
de Navegacién e Hidrografia de la Armadal.

Afas 1514 hrs. {1914 HMGr.) del Domin-
go 22 de Mavyo asold la zona Sur de Chile
un granterremoto que alcanzd el grado 8,2
delaescaladeRichter.Enestaescalaseha
registrado hasta el presente un valor ma-
ximo de 8,6 pasando a ser este terremoto
unc de los mds violentos de los ultimos
tiempos. Como en cada oportunidad que
se produce un terremoto con epicentro en
el Océano, hay probabilidades de que se
origine un maremoto, se temio de inme-
diato esta posibilidad, cubriéndose el ma-
redgrafo de Vaiparaiso con personal del
Departamento de Navegacion e Hidrogra-
fia y tratando al mismo tiempo de obtener
informaciones de la zona afectada. A pe-
sar de la interrupcidn total de las comuni-
caciones con la zona Sur se obtuvieron las
primeras informaciones de la tragedia po-
co antes de las 1600 hrs.

Las precauciones que se tomaron en
Chile para Valparaiso y los puertos del
Norte quedaron a cargo de la Direccion del
Litoral y de Marina Mercante, mientras el
Departamento de Navegacion e Hidrogra-
fia tomaba rapido contacto con el Obser-
vatorio Magnético de Honolulu sede del
Sistema de Alarma de Tsunamis (Mare-
motos).

La primera onda alcanzé Valparaiso
exactamente a las 1616 hrs. presentando-
se como una rapida subida de 65 cms. del
nivel del mar.

A las 1630 hrs. fue enviado el primer
mensaje a Honolulu que decia lo siguien-
te: INFORMACIONES DE RADIOAFICIO-
NADOS INDICAN TSUNAMI (MAREMO-
TOJEN LEBU, DESPUES DEL TERREMOTO

221910 Z (1510 hrs.} PUNTO ASIMISMO
INFORMACIONES PUERTO CORRAL Y CA-
LETA MANSA (CERCA OSORNO)} INDICAN
GRAN DESTRUCCION POR ONDAS MARI-
NAS PUNTOEPICENTRO DEL ULTIMO TE-
RREMOTO FUE PROBABLEMENTE EN
PUERTO ANCUD (ISLA CHILOE).

Ademas se comunicaron en mensajes
sucesivos otras informaciones y los datos
registrados en Valparaiso.

Honolulu por su parte ya habia tomado
contacto con otros observadares y comen-
z6 aradiar boletines de la situacidén. Poco a
poco comenzaron a llegar las informacio-
nes de los puntos gue estaban comenzan-
do a sentir los efectos del maremoto.

La onda del maremoto liego a Tahiti a las
0330 hrs. {0730 HMGr.) del dia 23; a Samoaa
las 0430 hrs. (0830 HMGr.); aislas Christmas
a las 0458 hrs. {0858 HMGr.); etc.

Alas 0635 hrs. (1035HMGr.} del dia 23 se
sintieron los primeros efectos en las islas
Hawaii cuando fue destruido gran parte
del puerto de Hilo, donde por causas des-
conocidas, a pesar de la oportuna alarma,
hubo mas de 50 muertos. Después, las on-
das siguieron hasta ser detenidas por la
costa Asiatica. En Japén produjo destruc-
ciénen Shiogamay en otros lugares. Tam-
bién sus efectos destructores fueron senti-
dos en Australia, Nueva Zelandia, o sea en
todo el perimetro del Océano Pacifico.

De los datos reunidos hasta la fecha en
el Departamento de Navegacion e Hidro-
grafia se puede llegar a la conclusién gque
el maremoto se presentd con caracteristi-
cas similares en toda la zona afectada.
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Talvez los lugares en que el fendmeno
presento mayor complejidad fue en Corral
por estar situado en la desembocadura del
Rio Valdivia, y en Ancud porlaformadesu
bahia. De este Gltimo puerto aln no se
tienen informes completos en el Departa-
mento. En cambio en Corral tenemos los
antecedentes necesarios que nos han per-
mitido reconstruir en forma bastante pre-
cisa lo que sucedio.

Ello fue posible gracias a las informacio-
nes que nos fueron proporcionadas por
los Capitanes y algunos de los Pilotos de
los tres buques que se encontraban en ese
puerto: “SANTIAGO", "CARLOS HAVER-
BECK”, y “CANELOS", v por el Goberna-
dor Maritimo de Valdivia y Capitan de
Puerto de Corral.

A continuacién se relata el fenémeno y
sus consecuencias en algunos puertos de
Sur a Norte, comenzando por el puerto
fluvial de Aysén. Se podria pensar que Ay-
sén, su rio y los puertos cercanos, puerto
Chacabuco y puerto Aguirre, no deberian
haber sufrido casi efectos del maremoto
por encontrarse ubicados en medio de Ca-
nales. Sin embargo, fueron tres las ondas
mas grandes que remontaron el rio, la pri-
mera de ellas tuvo una altura de tres me-
tros en la barra del rio y de un metro en
puerto Aysen donde llegé a las 1740 hrs.,
es decir, recién después de 2 horas 35 mi-
nutos de ocurrido el terremoto.

En Melinka esta onda habia inundado
parte de la poblacion a las 1710 hrs. y otro
tanto habiahecho alas 1720 hrs. en puerto
Aguirre, alcanzando una altura un poco
mayor de tres metros en esos lugares.

A raiz del terremoto, que en esa region
se sintié con fuerza entre 7 v 8 de la escala
de Richter y el maremoto que lo siguid, la
barra del rio Aysén disminuyé aproxima-
damente en 50 cms. y produjo cambios en
tos bancos ubicados en la entrada del rio.

En Achao hubo subida de las aguas que
puede calcularse entre 3 y 3,6 metros co-
menzando el fendmeno 5 minutos des-
pués del terremoto de acuerdo a las infor-
maciones del Capitdn de Puerto. Las tres
ondas que alcanzaron la costa, ladltima de
las cuales fue la mas alta, no causaron

“danos ya que debido a que la marea esta-

ba bajando en el momento del sismo el
agua Hego hasta la linea de pleas ordina-
rias.

Los habitantes de Achao no pudieron
ponerse de acuerdo si la primera eviden-
cia del fenémeno fue un retroceso de las
aguas o si de inmediato se produjo la lle-
nante. En todo caso, las aguas parecian
hervir en los primeros momentos mien-
tras se formaba una milla al frente del
puerto la primera onda y se producian di-
versas corrientes que recorrian los cana-
les Dalcahue y Quinchao, con gran veloci-
dad

Otra observacién que debe mencionar-
se es gue actualmente las mareas alcan-
zan lugares a los cuales no llegaban antes
del terremoto. Durantes las mareas de si-
cigias, se inunda parte de la calle principal
de la ciudad. Este fendmeno es atribuido a
hundimientos del terreno, Unica explica-
cion posible.

De los sondajes y reconocimientos hi-
drogréaficos practicados por los buques de
la Armada en la zona de Chiloé, se puede
adelantar que los fondos de todos los ca-
nales usuales no sufrieron alteraciones de
consideracion como consecuencia de los
sismos, habiéndose apreciado que en ge-
neral aumentaron su profundidad alrede-
dor de un metro y medio, aumento, que
hace suponer un hundimiento de la tierra
en esa zona.

Se constatd también que las corrientes
de mareas aumentaron en intensidad en
especial en el Canal Chacao, paso Tautil y
entradas a Quelldn aunque, de acuerdo a




observaciones ocasionales, las horas de
las mareas no sufrieron alteraciones.

Las anormalidades anteriores y el hecho
de que en muchas partes de la costa, por
ejemplo en las islas Tranqui y Cailin y en
- general en las costas acantiladas, se pro-
dujeron apreciables deslizamientos de tie-
rra, hace necesario un reconocimiento de-
tenido de la zona y el probable relevanta-
miento de gran parte de ella.

-Como consecuencia del sismo, la isla

Guafo subi6 su nivel en aproximadamente:

tres metros lo que ha determinado la ino-

perancia del antiguo desembarcadero que

quedd rodeado de rocas afloradas. Asi-
mismo el islote Guafito quedd unido a la
isla por una playa de piedrecillas de 40
metros de ancho que no alcanza a ser cu-
bierta por el agua, ni adn en las altas ma-
reas.

AlGn no se han recibido informaciones
.en detalle de otros puertos interiores co-
mo tampoco de Ancud. Sin embargo se
cuenta con la declaracion del Jefe del Faro
Punta Corona,. Este faro esté situado en la
costa Norte de la isla Chiloé limitando la
bahia de Ancud por el Oeste. El faro estd
situado sobre un cerro de 66 metros de
altura que le permite una amplia vista.
Desde cerca de su casa el Jefe del Faro
pudo ver como se formé una gigantesca
ola frente a la playa de Chauman, playa
ubicada al NO. del faro. Entre 8 a 10 minu-
tos después del terremoto vio que el mar
comenzé a retirarse de la playa en forma
lenta hasta dejar al descubierto alrededor
de 600 metros del fondo marino. Este pro-
ceso duro alrededor de 10 minutos. Junto
con retroceder se iba formando aproxima-
damente a 800 metros de la costa una
enorme ola de talvez 15 a 20 metros de
altura. Delante de esta ola se apreciaban
olas méas pequenas muy similares al agua
en ebulliciéon. Formada la ofa, ésta daba la
impresion de estar detenida, lo que se de-
bié seguramente a que la ola seguia for-
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mandose sin que se pudiera apreciar des-
de tierra..De pronto, esta verdadera pared
de agua, avanzo a gran velocidad y con
enorme furia en direccidn a la costa. Paso
por encima del istmo de Yuste, cruzd el
Estero Chaular borrando parte de una pe-

" ninsula que cerraba este estero por el SE.,

penetrd despues por el saco del puerto
Inglés y siguié por el Golfo de Ancud hasta
llegar al puerto del mismo nombre. En su
paso por sobre el istmo Yuste arrasd con
unas casas que alli habian y con todas las
embarcaciones menores que encontré a

“su paso. Después de esta gigantesca olase

formd una segunda de proporciones me-
nores que no alcanzd a cruzar el istmo.

Informaciones proporcionadas por el Al-
calde de Mar de Maullin indican que en esa

-localidad se produjo el maremoto més o

menos 20 minutos después del terremoto.
Su primera evidencia fue un recogimiento
de las aguas, seguidas por ocho ondas de
proporciones, de las cuales la segunda y la
cuarta fueron las mas altas, estimandose
sus alturas en 14 metros. Las aguas penetra-
ron profundamente al interior y las ondas se
propagaron rio arriba con gran fuerza, des-
truyendo todo o que encontraron a su paso.

‘Hay evidencias de que latierra se hundio, ya

que el lugar en el cual se asentaba [a pobla-
cién Quenuir esta actualmente cubierta por
el mar, asimismo la parte baja de Maullin.

En lo que respecta al rio Bueno, el mare-
moto arrasd con gran parte de la barra, son-
déndose actualmente sobre ella 5,756 metros
como profundidad minima. La barra aun-
que disminuida siempre presenta peligros,
por lo cual su cruce podra efectuarse en
determinadas circunstancias y con la ayuda
de un préactico. Ademés, la boca del rio es
angosta, pues solo tiene 100 metros de an-
cho y en ella se presentan corrientes y en
ocasiones rompientes. En cuanto al rio mis-
mo, este al parecer no sufrié variaciones ya
gue en general se encontrd de acuerdo con
las profundidades anteriores. Estoc hace que
nuevamente esa via fluvial quede posible-
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mente abierta al trafico maritimo y buques
de tamafo regular puedan remontar el rio
hasta Trumao ¢ mas arriba.

Es del puerto de Corral el lugar del cual se
ha reunido mayor cantidad de informacio-
nes, como se ha dicho. El cuadro es bastante
complejo y los sucesos tanto en tierra como
en |a bahia se sucedieron con gran rapidezy
muchos en forma simultanea. Las declara-
ciones de tos Capitanes de los buques fon-

deados en la baha, coinciden en que sus .

buques estaban sujetos a un movimiento
violento de vaivén, mientras duré el terre-
moto.

Aproximadamente diez minutos después
del terremoto se vio que la superficie del
mar presentaba escarceas como si el agua
hirviera. .

El segundo Piloto del vapor “Canelos’ ase-
gura gue la primera evidencia del maremoto
fue un recogimiento de las aguas, producién-
dose un descenso vertical de aproximada-
mente un metro. Este movimiento segln
él fue muyrépido y de corta duracion, talvez
dos minutos. Cree que esa es la causa porla
cual pasé practicamente desapercibido, ya
que las demas declaraciones no la mencio-
nan. Inmediatamente después comenzd a
llenar. La.corriente aumenté rapidamente
su intensidad y el agua subid entre 4 2 6
metros, inundando Corral Bajo y parte de
Corral Alto. Al producirse la nueva vaciante,
el agua arrastrd gran cantidad de casas de
Corral Bajo y del camino a Amargos. Tam-
bién arrastré esta vaciante a los vapores
"Canelos” y “Carlos Haverbeck”, chocando
este ultimo al vapor ““Santiage” que se
‘encontraba atracado a uno de los muelles.
Ambos vapores pasaron muy cerca de la
costa, parte de ta cual aun estaba cubierta
porelagua. El “Canelos’” con m4is suerte fue
arrastrado hasta la costa situada a 1,5 mi-
llas, al frente de Corral, cerca de la cual que-
dd varado y posteriormente en seco al retj-
rarse el agua totalmente. El ““Carlos Haver-
beck”” en cambio, choco contra la costa de

Corral sufriendo grandes averias en el cos-
tado de estribory popa, pudiéndose dar por
totalmente perdido. Mientras sucedia esto,
el vapor “Santiago” que habia soportado la
colision del ““Carlos Haverbeck”, la que fue
aminorada por la presencia de un falucho
que sirvié de amortiguador, también co-
menzo a sentir los efectos de la vaciante. El
muelle al cual estaba atracado se desplomé
y hundié, y el buque, que fue levantado y
arrastrado por el agua, pasé por encima del
muelle quedando en esa zona durante el
resto de la vaciante. El agua a medida que se
retiraba iba formando frente a ia bahia de
Corral una gigantesca ola que de acuerdo a
las observaciones posteriores debe haber
tenido maés de 20 metros de altura. Aparen-
temente esta ola reventd fuera de la bahia,
pues su efecto fue un rapido aumento del
agua dentro de ella, alcanzando una altura
de 10 a 12 metros sobre el Nivel Normal del
Mar. Observadores en tierra vieron como la
masa liguida subia y subia inundando todo,
arrancando las casas de sus cimientos y
arrollando todo io que encontraba a su pa-
so. Los buques sufrieron los efectos de esta
segunda onda de muy diversas maneras. E|
"Carlos Haverbeck” semi hundido por sus
averias fue levantado v lanzado sobre el
banco las Tres Hermanas; El “Canelos” fue
levantado y arrastrado por la nueva ola ha-
cia el interior, pasando a gran velocidad y
fuertemente escorado frente al faro Niebla,
donde su fondo fue rasgado por unas rocas
y fue a quedar varado a 2,5 millas al interior
del rio Valdivia {Baliza 22). Mientras el “Ca-
nelos” todavia iba entrando al rio, salia de
popa por el lado de Corral el vapor “Santia-
go”, que habia soportado bastante bien la
ola en el puerto interior. Cuando el agua
comenzgd a bajar nuevamente primero len-
tamente y después con gran rapidez vieron
los tripulantes. dei “Santiago” como pasa-
ban arrastrados por la vaciante, las casas de
Corral entre ellas la casa de |a Capitania de
Puerto y el Cuartei de Bomberos, en el Glti-
mo de los cuales iba el cuartelero tocando la
campana. Posteriormente ese hombre se
salvé. Cuando la velocidad de la vaciante
aumentd, arrastré también al “Santiago’".




Durante esta vaciante sucedieron cosas
muy curiosas y al mismo tiempo tragicas.
Tanto desde el “Carlos Haverbeck” varado
en el banco, como de tierra se vio un extrano
abismo que se formé en el mar enunadirec-
ciéon banco Tres Hermanas-Niebla. Era co-
mo si el agua que venia desde el interior de
la bahia y de! rio cayeran en una hendidura
de unos 6 u 8 metros de profundidad vy
emergiera al otro lado de ella en forma tur-
bulenta para continuar luego hacia afuera.
El ancho de la hendidura fue apreciado en
mas de 10 metros. Dos remolcadores que
trataban de escapar en direccion al rio, fue-
ron arrastrados hacia ella. Uno de ellos el
“Pacffico” muy caracteristico por su color
blanco cay6 semi de popa y costado dentro
del abismo sufriendo una doble vuelta de
campana antes de desaparecer. No se ha
sabido nada mas de ese remoicador ni se
han encontrado restos de él. El patron del
“Pacifico” salvd milagrosamente sin que se
pueda explicar como, ya que su dltimo re-
cuerdo antes de volver en si, a ¥ millas de
distancia en una de las playas de laisla Man-
cera, es la caida en el abismo, mientras el
remolcador se daba vuelta de campana. El
otro remolcador llamado ““Puma’’ también
fue arrastrado en direccion al abismo, pero
su patrén, con mas presencia de animo y
disponiendo de mejores maquinas, logré
hacer virar su buque y se lanzdé a maxima
velocidad en direccién al abismo logrando
cruzario. Posteriormente el “Puma” fue
arrastrado nuevamente al interior de la
bahia donde pudo salvarse remontando el
rio Tornagaleones, ilegando al dia siguiente
a Vaidivia. :

El agua siguid retirandose en esta segun-
da vaciante a gran velocidad quedando la
bahia practicamente en seco. El agua inte-
rior de la bahia y del rio, caia formando una
cascada de tres a cuatro metros de alto por
el lado Oeste del banco Tres Hermanas vy
arrastraba consigo los millones de metros
cibicos de arena y tierra que se habia ido
acumulando a través de los siglos. Debe
considerarse que si el agua subid entre 10y
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12 metros, con la vaciante bajé una altura
similar. Después de esta ola se formo otra
deiguales caracteristicas, pero al retirarse el
agua nuevamente, ya no se formao ninguna
hendidura en la bahia, ni cascada en el ban-
co Tres Hermanas. Aunque siguieron mu-
chas olas mas, ninguna alcanzd la altura y
violencia de la ya descrita y el fendmeno fue
decreciendo paulatinamente, en el transcur-
so de unas 3 a 4 horas.

El saldo del maremoto en Corral es suma-
mente trégico. Practicamente todas las ca-
sas que habian estado construidas en terre-
nos de alturas inferiores de los 10 metros,
fueron arrasadas. De Corral Bajo no quedod
nada mas que algunas casas amontonadas
en la ladera de un cerro. Todas las demas
incluyendo las del camino a Amargos, del
poblado de Amargos mismo, Niebla, etc.
fueron arrastradas hacia el mar donde se
vieron algunas flotando a la deriva varios
dias después. Los vapores “Canelos” y
“Carlos Haverbeck” se perdieron totalmen-
te. El primero fue varado definitivamente
dentro del rio y el segundo después de ser
zarandeado sobre el banco Tres Hermanas
queddé casi totalmente hundido frente a Co-
rral. Sélo el "Santiago” logrd escapar del
desastre, pero no en forma definitiva, pues
cuando viajaba con rumbo a Valparaiso de-
bido a corrientes anormales encalid en una
punta de Ista Mocha, donde se perdié.

Actualmente gran parte de la bahia de
Corral ha sido sondada por los buques de la
Armada, encontrandose que las profundi-
dades han aumentado considerablemente
en su parte interior. En lugares en los cuales
se sondaban 2 ¢ 3 metros antes del mare-
moto hay actualmente de 7 a 9 metros de
agua. El banco Tres Hermanas ya no existe,
en vez de 0,5 a 2 metros que se sondaban
sobre él, hay ahora 5 0 mas metros de agua.
También el ric Valdivia sufrio grandes varia-
ciones pues las corrientes que lo remonta-
ron o bajaron hicieron trabajo de dragado.

Otro lugar que sufrid intensamente los
efectos del maremoto y del cual se ha recibi-
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do informacion es Puerto Saavedra. Alrede-
dorde 25 a 30 minutos después del terremo-
to se produjo un gran recogimiento de las
aguas, bajando asimismo con gran fuerzay
velocidad las aguas del rio Imperial. Poco
después llegarcon a la costa varias olas de la
cuales fue la tercera la mas alta. Esta alcanzod
talvez de 7 a 8 metros y arrasa totalmente al
pueblo. Se han encontrado restos de casas a
dos kildmetros tierra adentro del lugar en
que estaban originalmente. Una de las po-
cas casas que quedod en pie estaba situada
detras de unos pinos. Estos arboles amino-
raron la fuerza del agua y salvaron la casa de
su destruccidn. En cambio una casa de las
mismas caracteristicas que habia al lado y
no tenia arboles que la protegieran fue des-
truida totalmente. De acuerdo a lo informa-
do por la Misidon de cientificos japoneses
que recorrid el sur, es esta una de las mejo-
res formas de proteger la costa de los mare-
motos. Fotografias aéreas de puerto Saave-
dra muestran una desolacién indescriptible
sélo comparable a la de Corral Bajo.

Mas al norte, los efectos del maremoto ya
no fueron tan terribles como en ta zona des-
crita. De los puertos principales donde se
cuenta con los registros de los maredgrafos
se obtuvo exactamente la hora en que los
efectos del maremoto se hicieron sentiry la
altura alcanzada por el agua en cada uno.

Ei puerto en el cual las aguas alcanzaron
mayor altura fue Talcahuano en que subié
tres metros sobre el Nivel Medio del Mar.
Las aguas no produjeron destruccién sino
solamente inundacion. A las 1609 hrs. se
hizo presente la primera evidencia del mare-
moto al subir el nive! 1,90 metros en 20
minutos. De inmediato comenzé a bajar. La
ola siguiente fue la que alcanzé una altura
de 3 metros sobre el Nivel Medio del Mar,
siendo la mas alta. Continuaron dos ondas
mas de aitura algo menor para seguir dismi-
nuyendo tentamente su intensidad.

En Valparaiso la primera evidencia del
maremoto también fue una subida del agua

que comenzd exactamente a las 1616 hrs.
alcanzando los 65 cms. en 13 minutos antes
de comenzar a bajar. Esta primera onda fue
seguida de algunas menores presentando-
se recién después de las 1800 hrs. ondas
algo mayores. En realidad fue curioso tanto
en Valparaiso como en los puertos de mas al
norte que no fue el 22 de Mayo el dia en que
las ondas alcanzaron su maxima amplitud,
sino que los dias 23 y 24. Es posibie que el
cuarto terremoto de la madrugada del lunes
23, con epicentro mas 0 menos en la misma
zona, haya influido en esto. Las mayores
amplitudes del dia 24 que se repiten en to-
dos los puertos deben tener su origen en la
reflexion de las ondas del maremoto por la
lejana costa asiatica.

En Coquimbo se produjo una elevacion
de las aguas a las 1639 hrs. alcanzando 85
cms. en 13 minutos. Después siguieron
otras ondas con alturas decrecientes.

Alas 1712 hrs. practicamente 2 horas des-
pués del terremoto llego la primera onda a
Caldera aumentando el Nivel del Mar 50
centimetros en 12 minutos para decrecer
luego en intensidad y aumentar recién des-
pués de las 1930 hrs.

En Antofagasta subio el agua 55 cms. en
21 minutos a contar de las 1745 hrs. Esta
primera onda fue seguida por otras 7 de
caracteristicas muy similares a la primera.

Finalmente en Arica el agua comenzd a
subir a las 1836 hrs. alcanzando 80 cms. en
18 minutos. Luego siguieron cuatro ondas
de las cuales fue la dltima la mayor.

Como se puede apreciar de estos valores,
las alturas alcanzadas por el agua en cada
uno de los puertos fue variable y variada lo
que confirma ia influencia de la topografia.

Las islas Juan Fernandez y Pascua tam-
bién sufrieron como es ldgico suponer, los
efectos del maremoto. A pesar que en la
primera el agua tuvo una subida apreciable,




¢lla al parecer no causd grandes danos,
siendo afectada principalmente las embar-
caciones menores que se encontraban fon-
deadas en bahia Cumberland. En realidad
nunca se sabri que altura tuvieron las on-
das en esas islas, ya que fueron en sus cos-
tas deshabitadas. En isla Méas a Tierra la
poblacion est& situada en la costa Norte,
practicamente concentrada en Cumberiand
y en Pascua en la costa Oeste, en Hanga
Roa.

En Pascua las ondas deben haber sido
considerables ya que fue destruido uno de
los AHU, plataformas de piedra sobre las
cuales los islenos erigieron en el pasado los
famosos Mobhais, y las estatuas de gran pe-
s0 que se encontraban caidas en el suelo a
su alrededor fueron arrastradas mas al inte-
rior de ia isla. También fueron destruidos
algunos de los molinos de vientos con los
que se saca agua para los animales y la casa
que tenia en esa zona uno de los islefios de
costumbres ermitanas. Este Ultimo estaba
en Hanga Roa el dia del maremoto y él fue el
que dio aviso varios dias después al regre-
sar a su casa y no encontrarla.

Una pregunta que surge |égica es: ;Doén-
de estuvo ubicado el epicentro del terremo-
to?

El lugar preciso es muy dificil de determi-
nar y s6lo se podra indicar la zona aproxi-
mada una vez que los Institutos Sismologi-
cos hayan efectuado tos andlisis completos
de los registros obtenidos. Actualmente se
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estén recibiendo los datos en el Instituto
Sismologico de la Universidad de Chile el
cual dara a conocer los resultados de ellos
una vez que el trabajo se haya completado.
Conocidos estos habra que ver las posibili-
dades de que la Oceanografia entregue
mayores antecedentes, que ayuden a acia-
rar el problema. Para ello habra que consi-
derar la batimetria de la zona, es decir pro-
fundidad a la cual se encuentra el fondo del
mar y la geologia submarina, entre otras
consideraciones,

De acuerdo a lo que por el momento se
sabe, se estima que el epicentro estuvo en el
Océanc Pacifico Sur, en una zona ubicada
entre 60 y 100 kilémetros frente a Osorno.

Con motivo de la actuacion del Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia durante
los dias del maremaoto, fue enviado una con-
ceptuosa carta por el Sub-Director del U.S.
Coast and Geodetic Survey Contraalmirante
Sr. Charles Pierce al Jefe del Departamento
en la cual en la parte pertinente dice lo si-
guiente: “Los mensajes enviados desde la
Estacion de Mareas de Valparaiso, infor-
mando de la ola sismica de mar el 22 de
Mayo de 1960 fueron de un valor inaprecia-
ble para advertir a otras areas del Pacifico.

- Ruego aceptar nuestros agradecimientos
por su cooperacion”,

NOTA: Después que el D. N. e H. reunid y
completo todas las informaciones del mare-
moto recientemente descrito, editd en 1961
la publicacion N® 3012 “El Maremoto del 22
de Mayo de 1960 en las costas de Chile”.




CAPITAN DE NAVIO FRANCISCO VIDAL GORMAZ.

4.1t VIDAL GORMAZ = PADRE DE LA HI-
DROGRAFIA NACIONAL.

4.11.1 , INTRODUCCION.

Enel Anuario Hidrografico Tomo N° 37, se
insertd la interesante obra escrita por el Ca-
pitdn de Navio Sr. Enrique Cordovez M., titu-
lada “"Nuestros Hidrografos”, con lo cual el
entonces Departamento de Navegacion e
Hidrografia rindid un homenaje a los esfor-
zados marinos que dedicaran su vida a la
hidrografia, trabajando ardua y silenciosa-
mente por el engrandecimiento de la Patria
v la Armada, haciendo mas ficil y expedita
lanavegacion por nuestras costasy canales.

En el Capitulo IV de “Nuestros Hidrégra-
fos”, su autor hace un detenido estudio y
analisis de la gigantesca obra del Capitan de
Navio Don Francisco Vidal Gormaz, ponien-
do de relieve el espiritu investigador y crea-
dor del que fuera fundador y primer Director
de la Oficina Hidrogréfica, y al que con toda
fusticia lo denomina como el “padre de la
hidrografia nacional”.

Con motivo de haberse cumplido el 5 de
Marzo de 1957 el cincuentenario de su falle-
cimiento, el Instituto Hidrogréafico, continua-
dor de |la obra de Vidal Gormaz, presenta a
continuaciéon un resumen de la extensa acti-
vidad que desarrollé este distinguido y
ejemplar maring que sirvi¢ a la Patria con
singular entusiasmo, lealtad y devocion.




4.11.2 LEVANTAMIENTOS, EXPLORACIO-
NES, RECONOCIMIENTOS Y ESTU-
DIOS HIDROGRAFICOS:

1857 Piano del rio Maullin levantado de
corden del Gobierno de Chile por el Teniente
1° don Francisco Hudson, Comandante del
Bergantin Goleta de guerra “Janequeo” y el
Guardiamarina don Francisco Vidal Gor-
maz.

1859 Plano de Puerto Montt (Melipulli),
en el seno del Reloncavi provincia de Lian-
quihue, levantado de orden del Gobierno de
Chile en ia Corbeta “"Esmeralda’, al mando
del Capitan de Navio graduado don Leoncio
Senoret, por el Teniente 2° don Francisco
Vidal Gormaz.

1860 Plano del puerto de Quintero le-
vantado de orden del Gobierno de Chile por
los Tenientes 2° de Marina don Francisco
Vidal y don Ramadn Vidal Gormaz.

1861 Plano del puerto de Taltal, por el
Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal
Gormaz.

1861 Plano del puerto de Tongoy, por el
Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal
Gormaz.

1861 Plano de! puerto de Cobre, por el
Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal
Gormaz.

1862 Plano del puerto y rio Lebu, levan-
tado de orden del Gobierno de Chile, en el
vapor de Guerra “Maule”, al mando del Ca-
pitén de Navio graduado don Leoncio Seno-
ret, por el Teniente 2° de Marina don Fran-
cisco Vidal Gormaz y el Guardiamarina, sin
examen, don Guillermo Pena, durante la
campafia de exploracion encomendada a
dicho jefe.

1862 Planode Caleta Yana, levantado de
orden del Gobierno de Chile, en el vapor de
guerra “Maule”, al mando del Capitan de
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Navio graduado don Leoncic Seforet, porel
Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal
Gormaz, y el Guardiamarina don Guillermo
Pefa.

1863 Exploracion y plano del Estero Co-
mau y rio Bodudahue por el Teniente 2° don
Francisco Vidal Gormaz.

1866 Plano del Litoral de Valdivia de
Punta Chanchan a rio Ruca Cura por el Te-
niente 1° don Francisco Vidal Gormaz en la
Corbeta “Covadonga”.

1866 Plano del rio Toltén, litoral de Cau-
tin, desde el rip Chille a punta Cautin por la
Corbeta “Covadonga”, al mande del Te-
niente 1° don Francisco Vidal Gormaz.

1867 Exploracion del litoral de la provin-
cia de Valdivia desde la caleta Maiquillahue,
por el sur hasta la desembocadura del rio
Imperial, por el Teniente 1° don Francisco
Vidal Gormaz.

1867 Exploracién: del rio Cruces y sus
tributarios desde San José de la Mariquina
hasta la unién con el Calle-Calle, por el Te-
niente 1° don Francisco Vidal Gormaz.

1868 Planos del rip Cruces, rio Cruces y
sus afluentes Pichoi y Cayumapu, rio Cruces
y sus afluentes San José, rios Pichoi y
Cayumapu, rio Calle-Calle, por el Coman-
dante de la Corbeta “"Covadonga’ don
Francisco Vidal Gormaaz.

1868-69 Levantamiento del plano delrio
Valdivia desde su origen en el lago Rinihue
hasta su desembocadura, por el Capitan de
Corbeta don Francisco Vidal Gormaz vy los
Tenientes 2° don Francisco J. Molina y don
Luis A. Castillo.

1868-70 FPlanos del rio Valdivia, sus
afluentes, del rio Cruces y sus afluentes y el
rio Calle-Calie y sus afluentes, por el Co-
mandante de la Corbeta “Covadonga’ Capi-
tan de Corbeta don Francisco Vidal Gormaz.
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1869 Reconocimiento del litoral com-
prendido entre Los Vilos y rio Choapa por la
Corbeta “Chacabuco’” al mando del Capitan

~don Enrique Simpson trabajo que llevo a
cabo el Capitan de Corbeta don Francisco
Vidal Gormaz.

1862 Planos del rio Calle-Calle y sus
afluentes, Grande, San Pedro y Quilquilto,
rio Valdivia y sus. afluentes, por el Coman-
dante de la “Covadonga” Capitan de Corbe-
ta Don Francisco Vidal Gormaz.

1869 Planos y sondajes de la Bahia Con-
chali y rada de los Vilos, radas las Tablas y

Chigualoco y costas vecinas, Caleta Huente- -

lauquén por la Corbeta “Chacabuco’ al
mando del Capitdn de Corbeta don Franms-
co Vidal Gormaz .

187_0 Planos del Canal Chacao y Bahia
Maullin, Bahia Lacao y Estero Cailin, Bahia

_de Ancud, Bahia San Pedro, Caleta Céndor

rio y ensenada Chalguaco, rada Panu Caleta

Nauicolpue, caleta Milagro, Lameguapi le-

vantamientos de las.provincias de Llan-
quihue y Valdivia por la Corbeta “Covadon-
ga” al mando del Capitan de Corbeta don
Francisco Vidal Gormaz.

1870 -Planos del litoral de Valdivia desde
caleta Milagro hasta rio Toltén, rio Valdivia
hasta isia Teja, rio Futa y Angachilla, por la

'Corbeta “Covadonga’’, al mando del Capi-
tén de Corbeta don Francisco Vidal Gormaz.

1871 Exploracion de la costa de Llan-
quihue y archipiélago de Chiloé, practicada
de orden del Supremo Gobiernag, por el Ca-
pitan de Corbeta don Francisco Vidal Gor-
maz, al mando de la Corbeta “Covadonga’.

1871 Plano del estero de Reloncavi le-
vantado de orden del Supremo Gobierno
por el Capitan de Corbeta don Francisco Vi-
dal Gormaz y Dficiales de la “Covadonga”.

1871 Plano de la Bahia Sotom¢, estero
de Reloncavi levantado de orden del Supre-

mo Gobierno por el Capitan de Corbeta don

- Francisco Vidal Gormaz y tos Oficiales de la

“Covadonga”.

1871 Plano Estero de Huito y puerto de
Calbuco levantado de orden del Supremo
Gobierno por el Capitan de Corbeta don
Francisco Vidal Gormaz y los Oficiales de la
“Covadonga’. '

1871 Pianos de las islas Quetrulauguén,
Alfaroy Chacagua, seno de Reloncavi e islas
‘Maillén, por la Corbeta “Covadonga’ al
mando del Capitan.de. Corbeta don Francis-
co Vidal Gormaz. '

1872 Exploraciones de las costas de Col-

* chiagua y Curicé y de la albufera de Vichun- -

quén por el Capitan de Corbeta don Francis-

‘co Vidal Gormaz.

1872 Plano de la costa de Chile caleta
Matanzas y rio Mataguito de orden del Su-
premo Gobierno por:el Capitan de Corbeta
don Francisco Vidal Gormaz y el Guardia-
marina don Roberto E. Cueto.

1872 Plancg del lago Llanquihue por la
Corbeta “Covadonga” al mando del Capitan
de Corbeta don Francisce Vidal Gormaz.

1872 Plano de los canales entre Chacao
y Calbuco por la Corbeta “Covadonga’ al
mando del Capitan de Cerbeta don Francis-
co Vidal Gormaz.

1872 Plano de la rada de Topocalma vy
caleta Tuman por el Capitdn de Corbeta don
Franmsco Vidal Garmaz.

1873 Plano delaisla Maillén, Capiragua-
pi, por la Corbeta “"Covadonga” al mando
del Capitédn de Fragata don Francisco Vidal
Gormaz.

- 1873 Planos del archipiélago de Calbuco
y Puluqui, islas Chidaguapi y Quenu por la
Corbeta “Covadonga” al mando del Capitan
de Fragata don Francisco Vidal Gormaz.




1873-74 Reconocimiento v plano del rio
Maullin por la comision exploradora de
Llanguihue y Chiloé bajo la direccion del
Capitan de Fragata don Francisco Vidal Gor-
maz en la Corbeta “Covadonga”.

1880 Planos de las bahias Iquique y An-
tofagasta levantado por el Capitan de Fraga-
ta don Francisco Vidal Gormaz.

1883 Plano de larada de Curanipe porel
Capitan de Fragata don Francisco Vidal Gor-
maz.

1885 Proyecto de canalizacion del rio
Valdivia por el Capitan de Navio don Fran-
cisco Vidal Gormaz.

1885 Plano de la bahia de Iquique y Sur
por el Capitan de Navio don Francisco Vidal
Gormaz.

1885 Plano de la rada de Pichilemu y
campos circunvecinos, por los Capitanes de
Navio don Francisco y don Ramén Vidal
Gormaz.

1889 Plano de punta Lengua de Vaca a
bahia Tongoy por el Capitdn de Navio don
Francisco Vidal Gormaz.

1889 Plano de la isla Chanaral y costas
vecinas, por la corbeta “0O'Higgins” al man-
do del Capitan de Navio don Francisco Vidal
Gormaz.

4.11.3 DOCUMENTOS, LIBROS Y ARTICU-
LOS DE OTRAS INVESTIGACIO-
NES.

1860 ‘'Cdodigo de Senales para el servi-
cio de la Escuadra”. Trabajo presentadoala
Comandancia General de Marina. Después
de algunas modificaciones, el trabajo del
entonces Teniente Francisco Vidal Gor-
maz fue declarado como Codigo Oficial en
Diciembre de 1860.
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1871 “Exploracion de la costa de Lian-
quihue y Archipiélago de Chiloé”, practica-
da por orden del Supremo Gobierno por
don Francisco Vidal Gormaz Capitan de Cor-
beta. Biblioteca L.H.A.

1872 “Exploracion del seno de.Relonca-
vi, Lago Llanquihue y rio Puelo”, practicado
por orden del Supremo Gobierno bajo la
direcciéon de Don Francisco Vidal Gormaz
Capitan graduado de Corbeta.

1875 HReconocimiento del rio Maullin
por la comision exploradora de Chiloé vy
Llanquihue.

Anuario Hidrogréfico, Tomo |, 1875, pags.
167 a 338.

1879 Instrucciones sobre el puerto de
Corral y rio Valdivia.
Anuario Hidrografico, Tomo 5, pags. 97 a
175,

1879 “Geografia Nautica de Bolivia” por
Ramén Vidal Gormaz y “Geografia Nautica
y Derrotero de las costas del Perd” por la
Oficina Hidrografica de Chile. Ambos libros
publicados por el Director de la Oficina Hi-
drogréafica Capitan de Navio don Francisco
Vidal Gormaz en Febrero y Marzo de 1879
respectivamente. Biblioteca del L.H.A.

1882 Por Decreto Supremo de 24 de No-
viembre de 1882, es aprobado el Cddigo de
Senales de la Armada de Chile, propuesto
en concurso, por el Capitan de Fragata don
Francisco Vidal Gormaz.

1880-81-83-86 Geografia Nautica de [a
Republica de Chile. Anuario Hidrogréfico,
Tomo 6, 1880, pags. 211 a 350.

Anuario Hidrografico, Tomo 7, 1881, pags.
27 a 190.

Anuario Hidrogréfico, Tomo 8, 1883, pégsl 5
a 186.

Anuario Hidrografico, Tomo 11, 1886, pégs.
3a2.
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1886 Documentos Histdricos Oficiales,
refativos a los primeros pasos y medidas
tomadas para introducir la navegacion a va-
por en las aguas de Chile.

Revista de Marina, Tomo ll, Mayo de 1886,
Numero 11, pags. 545 a 560,

Corresponde a una recopilacion de los do-
cumentos oficiales que se tramitaron en el
afo 1821, debido al ofrecimiento del ciuda-
dano norteamericano Daniel S. Grisnold al
Gobierno de Chile, para introducir la nave-
gacion a vapor en las aguas de Chile.

El Gobierno de Chile, comprendiendo la
importancia de implantar la navegacién a
vapor en las costas de la Republica, expidio
el decreto patente solicitado en Marzo de
ese mismo afno.

Sin embargo el Sr. Grisnold no concreté
ni llevd a cabo su proyecto.

En todo caso, tal como lo menciona el
Comandante Vidal Gormaz, estocs antece-
dentes conforman la base de |a Historia de
la Navegacién en Chile.

1886 “Algo sobre la ostricultura”™.

“Proyecto de Reglamento para el desarro-
lio de la ostricultura y aprovechamiento de
ostreros naturales’.

Revista de Marina, Tomo i, Julio de 1886,
Nuamero 13, pags. 3a 24.

En este trabajo, el Comandante Vidal Gor-
maz revela sus profundos conocimientos
cientificos junto a su extracrdinaria intui-
cidn visionaria sobre el tema que desarrolla.

Primeramente, efectia un completo anali-
sis de la necesidad de legislar y reglamentar
la pesca dentro de las aguas territoriales de
la Republica, tanto para detener la desapari-
cion de las especies marinas, como para
racionalizar su explotacion, de manera que

ella sea fuente de riqueza para el pais; v.

luego, se extiende sobre las condiciones de
la ostricultura que existen en las aguas de
Maullin, Quetalmahue, Chiloé y costas veci-
nas.

E! articulo finatiza con un proyecto de Re-
glamento para el desarrollo de {a ostriculiu-
ra, €n el cual nada escapa al acabado cono-
cimiento de don Francisco Vidal Gormaz.

1886 “'El rio Valdivia. Necesidad de ca-
nalizarlo™.

Revista de Marina, Tomo lll, Diciembre de
1886, Numero 18, pégs. 782 a 808.

Este importante trabajo, de fines del siglo
pasado, contiene un completo estudio so-
bre las posibilidades de canalizar el rio Val-
divia, dejandolo -apto para buques de 5,5
metros de caiado. También, queda demos-
trada la necesidad de realizar esta obra, da-
dos tos beneficios que reportaria a las pro-
vincias de Llanquihue, Valdivia y Cautin en
el desarrollo de la navegacion y del comer-
cio en dicha via maritima, que es la mas
ventajosa de la zona.

El Comandante Vidal Gormaz analiza esta
tesis con la profundidad y seriedad que lo
caracterizan, no escapando en este estudio
dato alguno importante de considerar.

En cuanto al costo, se deja establecido
que él es solamente equivalente al de una
iglesia, un puente o un edificio puablico, de
modo que el gasto fiscal para realizar la obra.
no es realmente significativo.

1887 “Alejandro Malaspina".
Revista de Marina, Tomo IV, Marzo de
1887, Nimero 22, pags. 281 a 295.

En este trabajo, su autor relata la vida vy
actividades desarroliadas por Alejandro
Malaspina, marino y explorador que visitara
Chile en 1785 en la Fragata ""Santa Maria de
laCabeza” ymas tarde en 1789y 1790 en los
viajes de las corbetas espaiolas ‘“‘Descu-
bierta” y "Atrevida”.

Vidal Gormaz deja de manifiesto aqui, sus
dotes y condiciones de historiador y escri-
tor, empleando en su narracién un estilo y
lenguaje sencillo y ameno, gue lleva al lec-
tor a no abandonar tan atrayente relato.

1887 “Salvamentos Maritimos”.

Revista de Marina, Tomo IV, Mayo de
1887, Numero 24, pags. 523 a 530.

La inquietud profesional del Comandante
Vidal Gormaz llega hasta preocuparse de
ios implementos, aparatos y métodos de
salvamento en el mar, circunstancia que o




hace intercambiar correspondencia con ex-
pertos espanoles.

En este articulo, el autor entrega para su
publicacion una carta de un distinguido es-
critor espanol, Sefor de Nova y Colson,
cuyo contenido abre horizontes aceptables
sobre el tema, que en aquella época eran
todavia desconocidos en el pais.

1888 “Unatempestad giratoriaal sur del
Cabo de Hornos".

Revista de Marina, Tomo VI, Abril de 1888,
Namero 35, pags. 402 a 408.

Este articulo contiene una descripcidn
cronoldgica de los acaecimientos vividos
por el bergantin de guerra chileno “"Meteo-
ro’ en su travesia del Cabo de Hornos en
Marzo de 1859, donde fue sorprendido por
un violento temporal.

En este viaje, 8l “"Meteoro’ iba acompana-
do con un dia de diferencia, por el bergantin
transporte “Pizarro’’, buque gque nunca mas
se supo de él, suponiéndose fundadamente
que haya zozobrado por efecto de la gran
tempestad.

Vidal Gormaz desarrolla el tema, de ma-
nera que sus observaciones van dirigidas a
entregar una leccién que sirva a los marinos
en casos similares.

1888-89 “Plangeneraldelluminacion de
las costas chilenas”.

Trabajo presentado a la Comandancia Ge-
neral de Marina en base del plan presentado
en 1875 por Vidal Gormaz.

1890 “El Archipiélago de las Galapagos.
Descripcion e Historia”.

Anuario Hidrografico, Tomo 15 de 1890,
pags. 371 a 415.

1890 “Algunos naufragios ocurridos en
las costas chilenas. Desde su descubrimien-
to hasta el ano 1800

Revista de Marina, Tomo X, Febrero de
1890, Numero 57, pags. 141 a 181.

La narracién y descripcion-de los acciden-
tes maritimos contenidos en esta obra, es-
tan hechos en forma cronoldgica, comen-
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zando en 1520 con la pérdida de! “'Santia-
go”, nave perteneciente a la expedicién de
Hernando de Magallanes, y finalizando en el
ano 1795, después de analizar 49 casos de

-naufragios.

Una vez mas, corresponde al Comandan-
te Vidal Gormaz comprender claramente la
importancia de estudiar y dar a conocer las
causas de estos accidentes maritimos, ha-
ciendo observaciones gue entregan siem-
pre una leccion a los navegantes.

4.11.4 COMISIONES QUE DESEMPENO
EN SU CARRERA.

1854 Embarcado en el Pontén ““Chile”,
buque escuela, continud sus estudios profe-
sionales. En el bergantin “Jdanequeg’’ hizo
dos viajes a Paposo, Caldera y Coquimbo,
bajo [as érdenes del Capitan de Corbeta Don
Martin Aguavo, cuyo Jefe le dio la Comisidon
de ir en una lancha del buque desde Paposo
hasta el Cobre, llevando viveres y auxilios a
los mineros del litoral.

Con el mismo buque y bajo las ordenes
del Teniente 1° Don Francisco Hudson, salié
de Valparaiso el dia 6 de Septiembre de
1856, formando parte de la Comisidn Cienti-
fica encargada de explorar los archipiélagos
del sur y cuyo principal objeto era buscar
una comunicacion entre el Archipiélago de
Chonos y el Golfo de Penas.

Durante esta comision acompano a su Je-
fe en ia exploracion del rio Maullin, ocupan-
dose de la parte hidrogréfica. Todo el tiem-
po que permanecidé en el “Janequeo”, hizo
el Servicio de teniente, tanto en los puer-
tos como en la mar,

1858 Desarmadoel “Janequeo”, a sure-
greso al Departamento fue transbordado al
bergantin “Ancud” el 8 de Marzo de 1858, a
las ordenes del Capitdn de Corbeta Don
Juan Williams Rebolledo. En este bugque hi-
zo dos viajes, uno a Coquimbo, Caldera e
Isla Juan Fernandez y el otro a la rada Lam-
bayaque (Peru), con el objeto de observar el
eclipse total que tuvo lugar el 7 de Septiem-
bre del mismo afo. Por desarme del bergan-
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tin “Ancud’, el 7 de Diciembre de 1858, fue
transbordado al vapor "Maipo”, a las drde-
nes del Capitan de Corbeta Don Manuel Se-
gundo Escala. En este bugue hizo viajes a
Coquimbo, Caldera, etc. haciendo ademas
dos salidas a cruzar frente a Valparaiso, en
busca de los revolucionarios de 1859,

1859 Durante esta época y estando en
poder de los revolucionarios la provincia de
Atacama, estuvo por un corto tiempo con la
guarnicién del vapor “Maipo” desembar-
cando en el puerto de Caldera para atender
a su defensa. El 7 de Abril de 1859, fue trans-
bordado a la Corbeta “Esmeralda’”, a las
ordenes del Capitan de Fragata Don José A.
Goni vy se encontrd en el blogueo de Co-
quimbo el 28 de Mayo, cuando se libré la
Bataila de Cerro Grande, se encontré en la
referida Corbeta que contribuyod a la derrota
del enemigo. En este bugue hizo numerosos
viajes a Coquimbo, Los Vilos, Tongoy y mas
tarde a las 6rdenes de Don Leoncio Senoret,
una recorrida general a lo largo del litoral,
desde Arica a Puerto Montt. Continué sir-
viendo en este buque sin otra interrupcidn
que la de haber estado algunos dias a cargo
del Ponton “Chile’” hasta el 11 de Julio de
1860.

1860 Fue transbordado al bergantin
“Meteoro” a las ordenes del Capitén de Cor-
beta, Don Nicolas Saavedra. En 1860 pre-
sentd al Supremo Gobierno un Codigo de
Sefiales para el servicio de la Escuadra el
cual después de algunas modificaciones in-
dicadas por el Ministerio de Marinag, fue de-
clarado reglamentario por Decreto del 13 de
Diciembre de 1860, para el servicio de la
Escuadra, En el bergantin “Meteoro”, hizo
algunos viajes a Tomé, Talcahuano, Coro-
nel, Lotay Arauco, en circunstancias que los
indios y los montoneros del Sur amenaza-
ban al litoral araucano.

1861 En Junio de 1861, fue embarcado
en el Vapor “Independencia’’, remolcador
del rio Maule, a las drdenes del Capitan de
Navio graduado, Don Leoncio Seforet, en

este buque hizo ademas del servicio de re-
molcar, algunos viajes a Valparaiso, Curani-
pa, Buchupureo, Talcahuano, San Vicente,
Lota, etc.

1862 Ei 21 de Febrero de 1862, fue nom-
brado por disposicidon suprema Comandan-
te interino del vapor “Independencia” y en
Marzo del mismo ano, pasé al vapor “Mau-
le’" a las 6rdenes del Capitan Senoret, para
emprender la exploracion del litoral arauca-
no. Durante este viaje, fue comisionado pa-
ra que explorase el rio Lebu y la costa com-
prendida entre la punta Morguilla por el sur
y &l morro Carnero por el norte. Concluida
esta comision volvid a su buque. En el mis-
mao ano de 1862, fue nombrado Director de
la Escuela Nautica de Ancud, continuando
en elta hasta el mes de Diciembre de 1864,
por haberse suspendido la citada escuela.

1865 En Enero de 1865, fue agregado al
Observatorio Nacional.

Durante las vacaciones de 1863, meses de
Enero y Febrero explora el rio Bodudague,
formando un croquis de él. Durante su per-
manencia en el Observatorio, escribié una
memoria por la cual dio a conocer, la longi-
tud geografica de la Escuela Naval de Valpa-
raiso, sirviéndose de la observacion de las
fases de un eclipse de sol. En el mismo afo
de 1865, trabajo en unidn con su hermano
Don Ramén Vidal Gormaz, Teniente 2° de la
Armada, una obra titulada “Organizaciéon y
Maniobras de una flota de buques mixtos,
medios de determinar las distancias en la
mar, etc., gue fue presentada al Supremo
Gobierno y aprobada e impresa para el ser-
vicio de la Escuadra. El 18 de Septiembre de
1865, fue embarcado en el vapor “Maipo”,
al mando del Capitan de Corbeta Don Ono-
fre Costa y el 17 de Enero de 1866, se le
confirid el puesto de Oficial del Detall del
mismo buque por el Jefe de la Escuadra,
Don Juan Williams R., cargo que desempe-
9 hasta el regreso de la Escuadra aliada
Chilena-Peruana a Valparaiso.

Durante esa época hizo repetidos viajes a
Puerto Montt, Ancud, y a Chilca y Pisco (Pe-




ri), regresando después a Chiloé. De aqui
volvid al norte, tocando en San Antonio y
Pichidangui.

1866 En el Archipiélago de Chiloé, en
Febrero de 1866, salid a cruzar sobre el para-
lelo de Caho de Hornos, en busca de un
transporte enemigo. Desembarcado del va-
por “Maipo”, en Julio de 1866, fue agregado
al Ministerio de Marina y ocupado en la re-
daccién de las publicaciones hidrograficas,
que se hacian por ese Ministerio. En No-
viembre del mismo ano, fue nombrado Co-
mandante del vapor "Maule” y encargado
de la exploraciéon de la costa y rios de la
Araucania. Dos meses despueés dejo el man-
do de dicho buque, continuando en los estu-
dios de exploracion.

1867 En Abril de 1867, fue nombrado Je-
fe de la Comision Exploradora de los rios de
Valdivia, en cuyas operaciones se ocupd
hasta fines del afo 1869. Se ocupd también
en el estudio de la barra del rio Maulie y los
medios de localizarla, por encargo del Su-
premo Gobierno. Empleé quince dias en la
exploracion y levantamiento del plano de la
costa de Aconcagua, comprendida entre la
punta de Ballena por el Sur y el rio Choapa
por el norte, también por encargo del Go-
bierno. A fines de este ano, fue nuevamente
para terminar los estudios del rio Valdiviay
el litorai del Sur, hasta Llanquihue. Ocupd
todo el verano y levantd el plano general de
la costa de los principales puertos y caletas.

1870 En Noviembre de 1870, fue comi-
sionado para proseguir la exploraciéon del
litoral de Llanquibue, seno de Reloncavi. En
estas operaciones empled todo el verano y
levanto la carta del estero Reloncavi y los
planos de varios puertos, reconociendo
ademas, por tierra, parte del rio Petrohué y
las lagunas de Todos los Santos y Cayetué.

1871 A principios de Noviembre de
1871, volvid a ser nombrado para ensanchar
los estudios del litoral de Llanquihue y ocu-
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po todo el verano en el estudio del rio Pue-
bla, Lago Llanguihue y seno del Reloncavi,
con todas sus islas; el canal de Chonos y la
Bahia de Ancud.

1872 En Agosto de 1872, fue comisiona-
do para estudiar el litoral de las provincias
de Colchagua y Curicé, entre la Caleta de
Tuman por el norte y el rio Mataquito por el
sur, como también la Laguna Vichuquén.
Elaboré el plano dei litoral, el de lalaguna y
el de las caletas principales.

1873 En Abril de 1873, fue asociado a la
Comision exploradora de las Lagunas Ne-
gra y del Encanado, que dirigio el Intenden-
te de Santiago, Don Benjamin Vicufia Mac-
kenna, encargandose de la elaboracion del
plano y sonda de la Laguna Negra, de la
determinacion de las coordenadas geogréfi-
cas, altitudes etc., a fines del mismo ano
1873, volvid al sur para proseguir los estu-
dios de Llanguihue, ocupando todo el vera-
no (1873-1874). Amplié los conocimientos
del norte de la isla grande de Chiloé y practi-
¢b un estudio del rio Maullin y sus tributa-
rios.

1874 En 1874 fue comisionado porel Su-
premo Gobierno, para que en unién del Ca-
pitan de Fragata Don Galvarino Riveros, for-
mularan un plan general de iluminacidn de
las costas chilenas. .

Después de largos meses, se presentd un
detenido ‘estudio sobre la materia, estudio
que ha servido m4s tarde para comenzar la
iluminacion de las costas chilenas. Por De-
creto Supremo de 1° de Mayo de 1874, se
mandé establecer una Oficina Hidrogréfica
y se le nombro Director de ella. Como uno
de los deberes de su nuevo cargo y en cum-
plimiento de! Reglamento Orgéanico, redac-
to el “Derrotero de la Costa de Chile”.

Desde Chiloé por el sur hasta el morro de
Gana por el norte y con motivo de la guerra
contra el Perd y Bolivia, escribid diversos
folletos geograficos para el servicio del Ejér-
cito y la Armada, siendo uno de ellos la
"Geografia Nautica del Perd".
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1880 En 1880 fue comisionado, para es-
tudiar el litoral de Tarapaca, pero con moti-
vo de la guerra solo pudo concretarse a la
rada de Antofagasta y puerto de Iquique, de
los cuales efectud planos y descripciones de
sus comarcas. Con motivo de haber sido
llamados los oficiales de la Marina a concur-
so para formar un proyecto de Codigo de
Senales para el uso de la Escuadra (Diciemn-
bre 1880}, tomo parte en él y su proyecto
fue aceptado por ta Comisiéon y aprobado
por Decreto Supremo de 26 de Noviembre
de 1882.

1884 El 23 de Agosto de 1884, por Decre-
to Suprema, fue nombrado delegado de
Chile para asistir a las conferencias que de-
bian celebrarse en Washington, para discu-
tiry acordar un meridiano unico que deberia
emplearse como cero comun de las longitu-
des de referencia para el cdmputo de tiem-
po en el globo, Esta comision que desempe-
no6 satisfactoriamente consta en las actas de
las conferencias del informe correspondien-
te que elevd al Ministerio de Instruccion Pu-
blica. Mientras desempefiaba esta comisién
se ocupd también-del estudio de la Metearc-
logia en los Estados Unidos de Norte Ameéri-
ca, por encargo especial, como constaenun
extenso informe que pasd sobre tal tema el
26 de Diciembre de 1884; fue comisionado
por el Supremo Gobierno para visitar ofici-
nas hidrograficas en Europa y América, pe-
ro solo lo hizo en las de Washington y Ma-
drid, como consta de su informe de 28 de
Mayo de 1885, a su regreso a Santiago. En
seguida reasumio su puesto de Birector de
la Oficina Hidrogréfica.

1885 En Noviembre de 1885, fue comi-
sionado por el Ministerio de Marina, para

que estudiase el litoral de Colchagua y Curt-
¢d en busca del mejor surgidero y lugar mas
apropiado para construir un. embarcadero.
A su regreso paso una memoria descriptiva
y el plana de la rada de Pichidangui y regio-
nes vecinas.

1888 Formo parte de una comision
nombrada parainformar sobre el plan gene-
ral para la iluminacién de las costas de Chi-
le, propuesto en 1875 y en consecuencia de
este informe, fue comisionado en Julio de
1889, para estudiar las ubicaciones de los
faros que debian instalarse en la region nor-
te, desde Valparaiso hasta Arica, lo que mo-
tivo un largo informe y los planos corres-
pondientes, continuando después en la Di-
reccion de la Oficina Hidrografica, donde
permanecié hasta el 4 de Septiembre de
1891, fecha en que fue reemplazado por el
Capitan de Fragata Don Manuel Seforet,
por disposicién de la Suprema Junta de Go-
biernc. El 18 de Diciembre del mismo ano,
fue Hamado a calificar servicios.

1894 EIl 31 de Julio de 1894, fue llamado
al servicio, pasando poco después como
Ayudante al Ministerio de Marina, donde
prestd sus servicios hasta el 16 de Qctubre
de 1899, en que se le expidio cédula de retiro
absoluto.

Nota: El Capitan de Navio Don Francisco
Vidal Gormaz fallecié en Santiage el 5 de
Marzo de 1907 a los 69 anos de edad, des-

- pués de haber pasado 45 anos de etlos al

Servicio de la Armada.

Sus restos mortales descansan en el mau-
soleo de {a familia, en el Cementerio Gene-
ral de Santiago.
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