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vasto campo anecdético entre el personal de oficiales que lo hacian popular y destacado en este sentido. Sin duda lle-
v6 en la sangre aquellas caracteristicas de hombres inteligentes, audaces y amistosos, que muchos alcanzaron a co-
nocer en el almirante Luis V. Lopez Salamanca.

Su padre, el comandante Salamanca; su cufiado el almirante Juan Esteban Lépez, casado con una hermana suya, y
su sobrino el almirante Luis V. Lopez, igual que él, formaron en la Armada un grupo de marinos inteligentes, capaces
y esforzados que dictaron tradiciones de honor y de esfuerzos en la Armada de Chile.

AURELIANO SANCHEZ ALVARADEJO
(En servicio desde 1849 a 1888)

Capit4n de navio que combatié como teniente 2° a bordo de
la “ESMERALDA"” en Papudo y més tarde al mando de la cor-
beta “ABTAOQ”, en Antofagasta, durante la segunda incursién
del “HUASCAR”.

Ancuditano de nacimiento, por alld por 1835. Sus padres
fueron don Juan José Sénchez Garay, escribano piiblico, conoci-
do y antiguo comerciante de rancia estirpe espaiiola, muy res-
petado en Ancud, y la digna sefiora dofia Juana Alvaradejo
Bontes, quienes vivian en uno de los costados de la plaza real
de esa ciudad histérica, donde eran propietarios del antiguo si-
tio que pasé después a ser el Palacio Arzobispal. Sus primeras
letras las recibié en su ciudad natal y, como buen hijo de Chilo-
&, lo llamaba profundamente el mar y asi, el afio 1849 ingresd a
la Escuela Néutica de Ancud y poco después se incorpord, el 2
de julio de 1852, a la Escuela Militar, al curso especial para ofi-
ciales de Marina, como cadete efectivo.

Terminados sus estudios en esa escuela, obtuvo su grado de
guardiamarina sin examen el 21 de octubre de 1854 y se em-
barcé en el pontén “CHILE”, donde funcionabs la Escuela
Néutica de Aplicacién, que dirigia el teniente 1° graduado José
Martinez. En 1856 dejé la Escuela y se embarc6, como muchos
otros jévenes de su grado, en la escuadra anglo-francesa que
mandaba el vicealmirante H.M. Bruce. Embarcado en el
H.M.S. “MONARCH” hizo toda la campafia de instruccién en el Pacifico, visitando el Perd, Isla Sandwich, Archi-
piélago de Vancouver, California, puertos de México y Centro América.

El 25 de abril de 1857 se embarcé en el bergantin *“METEORQ”, al mando del capitan de corbeta Nicolas Sa-
avedra. En ese buque, que tenia el cardcter de transporte, hizo varios viajes al Estrecho de Magallanes llevando colo-
nos, relevos, viveres y enseres para atender a esos pioneros que se instalaron en la colonia, primero en Fuerte Bulnes
y posteriormente en Punta Arenas.

Fl 5 de octubre de 1857 terminados definitivamente sus estudios, fue nombrado guardiamarina examinado, si-
guiendo en el “METEORO". El 24 de agosto de 1859 se embarcé en el vapor “INDEPENDENCIA", también al mando
del capitén Saavedra y meses después, el 21 de octubre, ascendi6 al grado de teniente 2°. En este buque permanecid
hasta fines de 1860, afio en que pidi6 licencia para dirigirse a Santiago, donde se necesitaba un oficial de Marina ca-
pacitado para agregarse al Observatorio Astronémico de la capital. En ese puesto estuvo cuatro afios y algunos me-
ses, en que, en 1865 fue embarcado en la corbeta “ESMERALDA", en la cual, bajo las érdenes del capitin de fragata
Juan Williams Rebolledo, tomé parte en el combate de Papudo, en que se capturé la goleta espafiola “VIRGEN DE LA
COVADONGA". Esto le significé recibir como premio a su excelente desempefio una medalla de oro otorgada por el
gobierno de Bolivia, pais que también se hallaba en guerra con Espaiia, en forma solidaria solamente, pues la guerra
era esencialmente maritima y no tenia qué hacer militarmente. Pasé a este buque siendo teniente 1°, grado al que al-
canz6 el 29 de noviembre de 1865 y estuvo bajo las érdenes del capitdn Manuel Thomson.

En la cafionera permanecié hasta 1867, en que fue nombrado oficial del detall del vapor “‘CONCEPCION", al man-
do del capitan de fragata Galvarino Riveros.

En 1868 permaneci6 un tiempo con licencia y a fines de afio v 1869 sirvié el cargo de detall de la corbeta
“ESMERALDA", cuyo comandante era el capitén de corbeta Onofre Costa y luego tomé el mismo cargo en la
“COVADONGA", nuevamente con Manuel Thomson. Al afio siguiente fue detall de la corbeta “O'HIGGINS™ que
mandaba el capitan de navio Ramén Cabieses. En 1871 sirvi6 en el Departamento de Marina de Valparaiso y al afio
siguiente se le destiné a la Gobernacién Maritima de Valparaiso a las érdenes del capitan de fragata don Galvarino
Riveros. En 1873 fue designado Gobernador Maritimo de Llanquihue. Despusés de esta designacién pasé en 1876 a
desempefiarse como ayudante del capitdn de navio Juan Williams Rebolledo, Mayor General del Departamento de
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Marina. El 15 de septiembre de 1876 obtiene el grado de capitdn de fragata. En 1878 era ayudante del Comandante
General de Marina, don Eulogio Altamirano.

En los primeros dias de julio de 1879, los buques chilenos que bloqueaban Iquique salian a la mar constantemente
cruzando frente al puerto en vigilancia. Esto era bien sabido por el gobierno peruano, quien se formé un plan en el
cual, aprovechando la ausencia del grueso de la fuerza bloqueadora durante la noche, se podria atacar a la corbeta
“ABTAO”, en reparaciones e inmévil en el puerto. Para esto se pensaba que el “HUASCAR", sin mayor riesgo,
podria penetrar en él amparado por la obscuridad y destruir la corbeta. Para esto Grau salié de Arica en el
“HUASCAR” hacia Iquique y pasé a Pisagua a informarse sila “ABTAQ" todavia permanecia en el fondeaderoy a
disponer por telégrafo que esa noche no se encendiesen luces en Iquique. Obtenido el dato afirmativo salié de Pisa-
gua con todas las precauciones del caso para no ser visto.

Pero el hecho de no encenderse luces en el puerto llamé la atencién al precavido e inteligente comandante de la
“ABTAQ", Aureliano Sénchez y como esta anormalidad ocurriera en el término de las reparaciones de su nave, ace-
leradas para evitar nuevos ataques como los sufridos anteriormente por lanchas con torpedos, sali6 del puerto a vol-
tejear fuera de éL

Al filo de la medianoche del 10 de julio entré el “HUASCAR™ a atacar ala “ABTAQ” y se encontré con la sorpresa
que no se hallaba en el puerto. Al atacar en cambio al “MATIAS COUSINO”, reaccioné la “MAGALLANES", con el
comandante Latorre v se produjo el célebre combate entre esta cafionera y el monitor, donde este tiltimo fue burlado
cuatro veces sucesivas cuando el “HUASCAR" pretendi6 espolonearla. Al aparecer el “COCHRANE" por el ruido de
los disparos y al ver los cohetes luminosos de la “MAGALLANES”, el “HUASCAR”, que tenia su casco recién care-
nado y se hallaba més veloz que nunca, escap6 a la mayor velocidad posible.

En este encuentro no puede asignérsele un mérito gspecial a Sdnchez, porque no fue protagonista principal, pero
si se puede destacar su perspicacia al desconfiar acerca de algo que podria ocurrir al producirse un obscurecimien-
to inesperado.

Un mes después, el 28 de agosto, se encontraba fondeado en Antofagasta con la “ABTAQ" y ésta, que tenia conti-
nuamente problemas que exigian remediarse, estaba inmovilizada por averias en suméquina y calderas. A las 11.45
de la mafiana se avisté un humo al suroeste, que resulté ser el “HUASCAR”. Dicho buque, después de visitar al va-
por de la carrera “ILO’ que salia del puerto, se dirigi6 al sitio donde presumia encontrar el cable submarino y proce-
di6 a rastrear para cortarlo.

Poco después de la una de la tarde, estando el “HUASCAR” a 4.000 metros de distancia, la “ABTAQ" le dispard
con sus cafiones de 150 libras, cargados con granadas de acero y siguié con las mismas piezas el fuego, pero con ba-
las perforantes. Entre tanto, el monitor estrechaba la distancia hasta reducirla a unos 2.800 metros, la que mantuvo
durante lo més serio de la accién.

La “ABTAO” yla “MAGALLANES” estaban fondeadas dentro de la poza. La primera en reparaciones, con parte
de sus méquinas en tierra y para poder disparar hubo de correrse el bugue con espias hasta quedar libre de los va-
pores mercantes y aprovechar este espacio si el “HUASCAR™ quedaba en él, para apuntarle con la bateria de estri-
bor.

Por la casi inmovilidad del buque chileno, muy pronto el “HUASCAR" calcul6 con exactitud la distancia, logrando
hacer penetrar en el casco de la “ABTAQ’ dos granadas de 300 libras que causaron grandes averias en la cubierta,
dejando 9 muertos y 12 heridos. El comandante Sénchez también fue herido levemente cuando fue destruido el puen-
te de mando de su buque por una de las granadas. La cafionera “MAGALLANES™ no sufrié averia alguna, debido tal
vez a que estaba en continuo movimiento y sobre las méquinas.

En este combate muri6 el ingeniero 1° Juan Mery (o0 Mary) al pie del cafién niimero 2, habiéndose ofrecido volunta-
riamente a servirlo, por no estar la maquina operahle.

Aureliano Sanchez mostré en ese encuentro grandes condiciones como comandante, un alto valor y espiritu com-
bativo.

Permanecié como comandante de la corbeta “ABTAQ" hasta comienzos de 1884, afio en el cual fue nombrado
miembro de la Junta de Asistencia, en el Departamento de Marina, que presidia el contraalmirante Williams.

Fl 23 de noviembre de 1883 habia ascendido a capitan de navio.

En 1885 fue designado Gobernador Maritimo de Coquimbo, donde estuvo hasta 1887, en que pasb a igual cargo en
Caldera. Alli lo sorprendié la muerte.

El comandante Sénchez fue un marino de la vieja escuela, aquella de la reciedumbre que da el luchar con el mar
en barcos de vela y que més tarde peled dos veces por su patria, primero contra Espafia en 1865 y luego en la guerra
del Pacifico, ganando una medalla por la captura de la “COVADONGA” en Papudo y dos més por las dos campaiias
navales de la guerra del Pacifico.
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