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Lord Cochrane

En febrere de 1820 el distinguido ma-
yino inglés Lord Tomas Cochrane rea-
lizé en Chile una de las hazafias mas au-
daces de su historia como hombre inteli-
gente, intrépido y decidido. Supliendo la
falta de material humano y elementos
de guerra, usé la audacia y el arrojo, y
secundado por esos marinos chilenos a
guienes siempre tuvo en alta estima por
su valentia y heroismo, se apoders de
Valdivia, uno de los reductos mas forti-
ficados del dominio espafiol en Chile.

Su hazana, causé admiracion y asom-
bro, y el propio Director General don
Bernardo (’Higgins quien al recibir el
Parte Oficial no se podia convencer de
Io que leian sus ojos, ya que él habia pre-
supuesto para la toma de Valdivia, un
Ejército v una Escuadra, se incliné reve-
rente ante la temeridad de este hombre.

Fue Lord Cochrane uno de esos tipos
excepcionales adornado de grandes vir-
tudes y con un espiritu aventurero que
colocé hidalgamente al servicio de la
Libertad de los pueblos de América.

Admirade y querido por muchos,
envidiado por otros, pasé por la his-
toria de nuestra Patria dejando pa-
ginas brillantes, y nuestros mares supie-

ron de sus actos de heroismo, de su tem-

ble de acero, de su voluntad decidi-
da vy de su corazén magnanimo y ge-
nerosoc.

FEl tiempo fue dando a conocer la
grandiosidad de alma de este marino gue
flevaba en sus pupilas reflejado el azul
de los mares y de los cielos y en su co-
razén un tesore de amor por la Libertad

y la Justicia.
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I51 autor mnos revela en este articulo una serie de heelios poeo conoei-
dos de las aventuras del erncero “Dresden” en los mares de Chile.
Personaje destacado durante las peripecias del ocultamiento del “Dres-
den™ en la zona de los eanales magallinicos, fue el seiior Alberto Pagels
Pahulke.
Nuaeid en Kleinkubitz, isla Riigen (norte de Alemania). En 1892 in-
gresé o Ia Marina Merecante de su patria; posteriormente, en 1897, se
incorpora a la Marina de Guerra enmpliendo numerosas eomisiones o
diferentes paises de Europa. Japdn, China y Amériea.
! Se radied en nuestro pais el afio 1803 desempeniudose como Capitin
¥ de la AMarina Mercante.
Actualmente reside en Punta Arenas, Calle Balmaceda N2 638.

Rara vez en estos ultimos tiempos
ha habido una biisqueda tan prolon-
gada y enojosa para las Fuerzas Ar-
madas britdnicas o una persecucién tan
tenaz, larga e infructuosa como la ca-
za a través del archipiélago magalla-
nico del dnico sobreviviente de la malo-
grada flota del Almirante Von Spee, el
“Dresden’’, que en cumplimiento de ér-
denes, se retirara sin averias de la linea
de batalla en la tarde aque]la del 8 de
diciembre de 1914. Para quienes no co-
nozcan la region de Magallanes el solo
hecho que desde el 8 de diciembre has-
ta el 14 de marzo, es decir por espacio
d& mé.s dﬁ tres meses, se diera el “Dl'es-
den”” mafia para eludir a los cruceros
britdnicos en un Aarea relativamente
restringida, debe parecerle cosa inex-
plicable ¥ presumiblemente, puede ha-
ber dado origen a graves conjeturas res-
pecto a la eficiencia de las fuerzas em-
pleadas. Este concepto poco generoso,
no podria nunca compartir quien tenga
experiencia con las casi insuperables di-
ficultades impuestas por la naturaleza,
en un sitio ideal para el ocultamiento,
haciendo que la bisqueda sea sumamen-
te peligrosa y muy aleatorio el éxito o
fracaso de la misma. AGn més, ha sido
tal vez afortunado, a pesar del gran em-
peno puesto en la tarea, de que los cru-
ceros no encontraron la presa en su cu-
bil magallanico; acorralado el “Dres-
Tl Sr. Pagels en su juventud. den’’ seguramente habria “mostrado los
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Crueero aleman “Dresden”, 3.600 tons., 10 eafiones de 4%,

dientes” para lo que estaba perfecta-
mente preparado y aunque era Imposi-
ble la escapatoria, su destruccién no hu-
biera sido realizada, en forma tan eco-
némica como lo fuera en Juan Fernan-

dez el 14 de marzo de 1915.

La dnica parte en el extremo austral
del continente americano que estaba
convenientemente levantada o dibujada
en cartas marinas con cierta pretensién
de exactitud, era el canal principal del
Estrecho de Magallanes, la Importante
via maritima interocednica que une el
Pacifico con el Atlantico. Pero esta era
una mera linea perdida a través de un
inmenso y practicamente desconocido
dédalo que comprende desde el Cabo de
Hornos, entre las latitudes 56 v 522 Sur.
Existe también una intrincada red de is-
las hacia el SO del talén del continente,
inhabitada madeja de rocas laberinticas
diseminadas entre estrechos canales, que
se extienden a lo largo de la costa del
Pacifico hasta la latitud 402 Sur. Las
aguas que rodean estas desoladas y te-
rrorificas regiones tienen fama de ser las
mas tormentosas e inhéspitas del mundo.
En cuanto a los canales propiamente di-
chos, en su mayor parte no levantados
hidrograficamente, dan la sensacién de
una tierra de ensueno delicadamente en-
cantadora en los raros momentos de tiem-
po bonancible: placidas aguas color za-
firo que espejan los majestuosos glaciares
¥ picos cubiertos de nieve. Sin embargo,
estos roquedales estan erizados a cada pa-
so de ocultos peligros; sabitamente la tie-
rra de hadas se desvanece para transfigu-
rarse en un ‘infierno’’ de innavegables ¥
amenazadores canales, circundados de ro-
<as donde se desatan con furia las turbu-

lencias, ululantes chubascos de nieve y
fuertes correntadas. Fl comandante del
crucero inglés tenia que buscar su ruta a
través de estos tortuosos pasos con cual-
quier estado del tiempo, confiando que no
chocaria con alguna roca sumergida cuya
presencia puede o no sefialarse por algas
marinas vivas. El tenia que arriesgar su
buque continuamente en una vigilia inter-
minable y de pesadilla, con el agravante
de que sus movimientos podrian ser ob-
servados y el descubrimiento del escondi-
te del “Dresden’ anunciado por la estela
de un torpedo hostil. Hasta el dia de hoy
las cartas del Almirantazgo de la regién
demuestran una inquietante profusién
de lineas punteadas y zonas en blanco.
En 1914 los tres lugares que sirvieron de
ocultamiento al “Dresden’ figuraban en
las cartas locales como tierra firme, de
modo que puede colegirse que del mismo
modo que el crucero aleman eludia los
canales navegables, la basqueda de los
britanicos fue llevada a cabo sin la ayu-
da de informacién precisa y la que po-
seian era absolutamente desorientadora.

Al declarase la guerra, Alemania se
hallaba en la feliz coyuntura de poder
alistar en Magallanes el concurso efecti-
vo de connacionales y simpatizantes. En-
tre ellos se incluia un nimero de ex-ba-
leneros y loberos, toda gente de mar,
ruda y experimentada, gue desde la pri-
mera época de la ocupacién de Magalla-
nes habfan traficado por esas remotas
aguas en tiempo de paz y legalidad, o po-
siblemente también en anticipo al adve-
nimiento “Der Tag"”. En cada aleman ha-
bia un reservista imbuido del mas fer
viente patriotismo ¥ no necesitaba de
ninguna medida disciplinaria para que
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ofreciera sus servicios. Los alemanes en
el extranjero son de esa pasta: dan to-
do por la patria, empero, se sienten des-
orientados si carecen de un conductor,
mas ese conductor lo tenian en la per-
sona del Cénsul aleman, ex Cénsul bri-
tanico de afios antes. El Vice Cénsul de
Su Majestad Britanica, antiguo Capitan
de alta mar, hombre enérgico y dinami-
co no disponia de personal tan bien en-
trenado ni disciplinado. Mientras que to-
da la colonia alemana brindaba su cor-
dial, espontanea v completa cooperacion
por la causa de la Patria, los britanicos
entregados la mayoria de ellos a activi-
dadeﬁ ganaderas se presentaban Como vVvo-
luntarios para prestar servicio activo, au-
sentindose de Magallanes o quedaban
alejados del teatro de operaciones en el
campo, donde eran i!’rﬂemplazables. Ha’
bia que producir lana y frigorizar las ove-
jas. E1 Vice Cénsul Britanico se ingenid en
establecer un sistema muy eficaz de co-
municaciones, pero los buques ingleses,
fuera de la colaboracién de este funcio-
nario, quedaron librados a sus propios
recursos durante todo el tiempo de la
exasperante bisqueda. El autor de este
relato se encontraba a la sazén en Punta
Arenas el primer afio de la guerra y via-
j6 a Ultima Esperanza, zona situada en
la extremidad noroccidental y en cuya
localidad puede asegurar que el método
germanicoc de comunicaciones era tam-
bién eficiente. Un vecino préximo, el aris-
tocratico Baréon Von Maltzahn, lo mante-
nia diariamente al tanto de las noticias
de la guerra, que aunque desalentadoras
en aquellos dias inciertos resultaban por
lo general veridicas. Este astuto caballe-
ro, ex-oficial de un calificado regimiento

S

prusiano fue designado como generalisi-
mo local de una expedicién compuesta
de 500 reservistas reclutados en Chile
que debian atacar y ocupar las Islas Mal-
vinas. Von Malizahn se mostré contrario
a este proyecto, y en cambio recomendé
que su aventurado contingente desembar-
cara en Sud Africa para provocar una
rebelidon entre los Boers. El plan se en-
contraba bajo estudio cuando el “‘nom-
licet” del Almirante Sturdee vino a
frustrar su realizacién. No sélo ocurrié
esto, sino que también recibié la wvisita
de un agente alemén, importante viaje-
ro comercial en ferreteria que se vana-
gloriaba de su nombre Zur Helle. Se tra-
taba de un oficial del servicio secreto
procedente de la escuadra de Von
Spee, quien quedé en Valparaiso des-
pués del combate de Coronel, debiendo
preparar el camino a la fuerza naval
nombrada, pero, al terminar el combate
de las Malvinas se encontré sin saber
gqué hacer. Mediante su organizacién, los
alemanes conseguian engafnar al servicio
secreto britanico, como lo atestigua el in-
cidente que a continuacién se relata: En
cumplimiento a 6rdenes recibidas del Ca-
pitin de Navio Luce del crucero de Su
Majestad Britanica ‘~‘Glasgow'’, el au-
tor aventuré dos temerarias salidas en
un pequeiio remolcador en busca del
“Dresden’’; fueron expediciones de peli-
cula cémica: la regién que debia cubrir-
se era la de Ultima Esperanza dentro de
la angostura Kirke y Canal White; el
“Dresden’’ jamas habia estado alli pues
lo hubieran arrinconado. El Comandante
Luce y el autor lo sabian muy bien, sin
embargo el Almirantazgo estaba seguro
que si, precisando: En la ensenada de:

R

Crueero inglés “Kent”, 9.800 tous., 14 cationes de G7.
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Puerto Consuelo donde en alta marea hay
dos brazas de aguna’. Insistieron en que
el Comandante Luce revisara a fondo ese
pintoresco distrito en detrimento de su
humor y con averia de las hélices del
“Bristol” y-o0 del timén del mismo. Al
regreso de la expedicién el autor duran-
te media hora de platica tuvo que sopor-
tar las risitas burlonas de] obeso Barén,
quien resulté constituir la fuente princi-
pal de informacién suministrada al pro-
pio Almirantazgo.

Alberto Pagels de la colectividad ale-
mana y avezado pescador, fue el prota-
gonista que mas hizo para mantener a
raya a los perseguidores del “‘Dresden’
Posteriormente el autor, en su caracter
de antiguo combatiente del bando opues-
to, (contaba con solo una semana de ex-
periencia naval en la zona), tuvo oca-
sién de comentar con él el episodio del
“Dresden’’. Pagels actudé como guia a
través de todo el Territorio de la expe-
dicién cientifica de Skottsberg, quien te-
nia un gran concepto de él. Veinte afios
desde aquellos sucesos actian como
un balsamo que permitia discutir estas
cuestiones entre los dos en, un am-
biente sereno y tono amistoso. La narra-
cién de Pagels esta exenta de lirismo, to-
da vez que el autor no habla aleman y
el conocimiento de aquél del idioma in-
glés o del castellano esun tanto imper-
fecto. La inspiracién.de un Byron justifi-
caria poéticamente la magnificencia de los
fjords, montafas nevadas y ventisqueros
que constituyen el escenario de la odisea
de Pagels. A veces podran confundirse
los nombres de los cruceros, lo que es ine-
vitable debido a la réntiencia de Pagels
de confesar un‘ congcimiento demasiado
intimo de los he‘;cl'ros:' \Io 'obstante el au-
tor estima quf: la narracczon es aptentx-—
ca con excepcmn de - algunas fechas to-
madas de memoria; siehdg-su_véracidad
comprobada ‘en todos sus detallés.. Pa-
gels se hallaba en la flor de la_edad en
la época del combate de las Malvinas.
Era un marino barbirrojo” de hercilea
contextura, intrépido, ¥ profesaba una
inalterable fidelidad a su Patria, que por

supuesto siempre conserva pese a los

veinte afios mas que lleva sobre sus hom-
bros. Fue reservista en un contingente
aleman que tomé parte activa contra la
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insurreccién Boxer de la China de 1900.
Mas era un hombre enfermo: casi se le
volé la mano izquierda a consecuencia
de la explosién de un fusil de fabricacién
americana cuando estaba limpiandolo a
la sazén, en Punta Arenas, dolencia que
le seguiria molestando después de varios
anos en el hiimedo clima magallanico.
Esta arma provenia de la guerra Bozxer,

arrancada a un chino en la liberacién de
los Fuertes de “‘Taku”

A principios de diciembre de 1914, el
transatlantico “"Amasis’” de la linea Kos-
mos se separé de la escuadra de Von
Spee, escondiéndose en Bahia Hewett,
una peguena caleta desconocida entre
millones de isletas a unas 100 millas al

SE del Cabo Pilar, el dltimo y temible

‘portal del Estrecho a su salida del Paci-

fico. Su cometido consistia en servir de
buque apoyo de comunicaciones y abas-
tecimientos, manteniendo contacto ra-
diotelegrafico con la escuadra de Von
Spee. En el interin, el mercante norte-
americano Minnesotan venia en viaje
de los Estados Unidos con un cargamen-
to de 7.000 toneladas de carbén, con-
signado ostensiblemente a una firma
comercial alemana de Punta Arenas,
aungque en realidad estaba destinado a
la escuadra de Von Spee. Se le ordena-
ria encontrarse con el “Amasis” y trans-
bordar a sus bodegas la valiosa carga
que iria a parar a las carboneras de los
buques de guerra alemanes. Desafortu-
nadamente ocurrié una falla, porque al
arribar el “"Minnesotan” a Punta Arenas,
segiin afirma Pagels, agentes britanicos
entrometidos aprovechando las simpa-
tias pro-inglesas del Capitan del “"Min-
nesotan”’ lo indujeron a transbordar el
cargamento al ““Turpin”, que era un bar-
co “‘internado”’ de la linea Roland y alli
el carbén habria de permanecer inmovi-
lizado. Esto resulté un serio contratiem-
po ya que pese a que el 'Amasis” seguia
anclado en la Bahia Hewett como bar-
co de comunicacién no contaba casi con
carbén y por consiguiente no podia mo-
verse.

En la tarde del 6 de diciembre, unas
40 horas antes de que la vanguardia de
Von Spee fuera avistada desde Port
Stanley, el Cénsul Alemén recibié de
Montevideo aviso urgente en el sentido
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de que dos grandes cruceros de batalla
“Invencible” e “Inflexible” con otros
buques menores convergian hacia Puerto
“Stanley’’. Parece ser que se hubiere fil-
trado = alguna noticia del zarpe secreio
del Almirante Sturdee. El Cénsul citado
iznoraba el paradero del ¥Von Spee”.
pero suponia que se dirigia a ese puerto,
es decir, que iba derecho a meterse en la
“boca del lobo" que merodeaba alrede-
dor. Sabia que el objetivo eran las islas
Malvinas v ello le causé bastante desa-
zéon. Una wverdadera consternacion se
apoderé de inmediato de los circulos
alemanes; sus organizaciones se agitaron
en febril e indtil actividad. Era indispen-
sable prevenir a Von Spee a fin de qus=
no cometiera el desatino de ir a Puerto
“Stanley” donde su suerte estaba sella-
da. Los alemanes alin creian que por las
correrias en corso de sus bugues y la ac-
cién de sus submarinos despejarian de los
mares a la navegacion britanica y asi
tendrian a los aliados a su merced. Al
caer la escuadra de Von Spee dentro del
radio de accién de la artilleria muy su-
perior de las unidades britanicas, la gue-
rra maritima se perderia o por lo menos
esta circunstancia contribuiria a la de-
rrota final. Habia pues, a toda costa,
que evitar el aniquilamiento de la escua-
dra alejandola de ese sector. El Cénsul
Aleman acudié a la casa de Pagels y lo
encontré enfermo en cama. Sin embar-
go, dado los desesperados acontecimien-
tos en juego, le dio 6rdenes de hacerse
a la mar en su débil embarcacién. Tenia
gue zarpar en seguida portador del fati-
dico telegrama a Von Spee que le seria
transmitido desde el “Amasis’”’. Pagels
no fue remiso, efectué apresurados pre-
parativos y acompanado de su camara-
da del levantamiento Boxer, Hans Schin-
dich, salié en su cascara de nuez arros-
trando un furioso temporal del S. O. El
barquito pesquero de Pagels, la “Elfre-
da”, de media cubierta y aparejado pa-
ra una vela chica, media 26 pies de es-
lora, tenia un motorcito de un cilindro ¥
pocos caballos de fuerza. Nunca ha de-
pendido tanto, de un factor tan mintiscu-
lo, de un vehiculo tan absurdamente in-
significante, mensajero del indulto a cin-
co barcos de guerra condenados a la des-
trucccién con sus 3.000 tripulantes a bor-
do. Esto era semejante a aquél que pre-

tendiera llevar las joyas de la Corona
dentro de un cambucho de papel en un
dia de ventarrdnl.

Pareciera que el veleidoso Marte que
favorecié la causa alemana hasta el de-
sastre CIE CDIOI’}E], ]O hubies& abandona—
do de repente. La “Elfreda” hincé su
proa audaz en el temporal que abatia,
mientras su magquina resoplaba con de-
nodado esfuerzo. L.a dramatica carrera
contra el tiempo era ya un casc perdido.
Avanzaba a paso de tortuga ¥ con fre-
cuencia casl se engolfaba; en dos ocasio-
nes se estuvo inundando lo gque obligé
a sus cansados tripulantes arrimar a la
costa para achicarla. Viré al Sur rumko
a Seno Pedro en Bahia Bell, derrotero
marcado en el plano con puntos y afa-
nosamente enfilé en demanda del Ca-
nal Cockburn. La ltima mafiana préxi-
mos a la bullente peninsula de Breck-
nock, la tripulacién descubrié la silueta
dﬁ un crucero qut Corrfa a gran VC]OCi‘
dad por el canal hacia su encuentro. ¢Se-
via britdnico? Por un instante abriga-
ron dudas, pero no, era un crucero ami-
go, gracias a Dios, se trataba del “Dres-
den’ L

Saludaron con entusiasmo e izaron
cuanta senal tenian a bordo, debian ha-
blar con el “Dresden’’; pero este pasé
raudamente de largo no demostrando
ningtn interés, ni el méAs minimo siquiera
por ese barquichuelo. Aunque Pagels lo
ignoraba ya se habia librado el combate
naval de las Malvinas y este encubierto
fugitivo era el Ginico sobreviviente de to-
da una escuadra echada a pique. La “El-
freda” siguié viaje y al cabo de 74 ho-
ras de navegacién de Punta Arenas, Pa-
gels tambaleante por falta de sueno,
dolorida su mano lastimada y semi-des-
fallecido de cansancio, llegé al costado
del “Amasis’. Esto ocurrié el 9 de di-
ciembre, 40 horas demasiado tarde. Un
grupo tenso de emocién roded el apara-
to “Telefunken” en la cabina del “"Ama-
sis’’. El radio-operador mandaba insis-
tentes mensajes al espacio: “Von Spee,
Von Spee, Von Spee, Amasis llaman-
do’’, Von Spee habia desaparecido. Pa-

.gels mudo y conmovido comprendié en-

tonces que se habia librado una batalla
¥ que ningiin mensaje podia ya alcanzar
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Cruecero inglés “Glasgow™, 4.800 fons. 2 eaiones de 67 v

en este mundo al bizarro Almirante Von
Spee. No quedaba ahora otra cosa que
hacer que prestarle al “Dresden’ toda la
ayuda posible.

Al dia siguiente la “Elfreda” retorna-
ba a Punta Arenas en dos singladuras se-
guida por el “Amasis’ que, desampara-
do v huérfano, y con el carbdn estricta-
mente necesario, fue alli internado du-
rante la duracién de la guerra.

A su llegada Pagels se enteré de que
el “Dresden’” habia entrado a puerto el
dia 11 perseguido de cerca por el cruce-
ro de Su Majestad Britanica “Kent’
que aparecié en Punta Arenas pocas ho-
ras después que se le escapara su presa.
Esta fue Ia Segunda ESCapadR dei “Dres*
den’’ el cual se refugié en Bahia Hewett
después de su larga huida de la batalla
naval. Quedé sin carbén en el canal Bea-
gfe, por lo que mandd gente a tierra pa-
ra aprovisionarse con presteza. El com-
bustible, lena himeda y fofa, la quema-
ban porque no habia otra cosa mejor.
Mientras estaba ocupado en esta tarea
surgié un escampavia chileno que lo co-
rreted, viéndose obligado a dirigirse a
Punta Arenas, donde pudo obtener sufi-
ciente carbén. Al poco tiempo después
de estos acontecimientos fue justamente
cuando Pagels se topd con el “"Dresden”

¥

10 de 47,

no logrando se detuviera. En Punta Are-
nas se reaprovisioné con briquetas de
carbén del buque internado aleméan
“Turpin’’ durante su permanencia en
puerto de 22 horas. Las briquetas no for-
maban parte del cargamento del poco
considerado ‘‘Minnesotan’’, sino que per-
tenecian al combustible del buque ale-
méan. Desde este momento hasta que se
largara al Pacifico para atacar barcos
aliados,—ensayo desventurado por cier-
to de la hora undécima—, puesto que
encontré su aniquilamiento en Juan Fer-
nandez. E] “Dresden’” se convirtié asi en
un proscrito, emboscandose en esa espe-
cie de “‘paraiso fuera de la ley’’, inacce-
sible a todos menos a los que poseian las
llaves del secreto. Pagels descansé un
solo dia y hubo de salir de nuevo, des-
pachado al “Dresden’” en Bahia Hewett.
Realizé tres viajes sucesivos y al parecer
nadie hizo esfuerzo algunc para seguirlo
a hurtadillas hasta la madriguera del
“"Dresden’’. Por lo menos no se habia
organizado ninguna expedicién britdnica
de caracter particular con tal objeto. En
el dltimo de estos tres viajes el Coman-
dante, hombre al parecer de pocos ami-
gos, le dijo a Pagels que habia detenido
al “Galilec’””, pequeno cutter tripulado
por un francés y un ruso que avistando
su bugue, intentaron seguir de largo. El
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Capitan Liidecke acepté las excusas de
que eran neutrales de buena voluntad,
interesados sélo en buscar campo apto
para poner ovejas. Les suministré pan
bazo y provisiones surtidas deshaciéndo-
se de cllos y permitiéndoles que conti-
nuaran su camino.

Pagels se inquieté de veras cuando su-
po esta noticia; conocia a los tripulantes
del cutter y tenia sospechas de que se
trataba de una expedicién comisionada
al azar para ubicar el barco escondido v
cobrar una buena recompensa de las re-
conocidas autoridades britanicas. Le hizo
presente al Comandante que era raro en-
contrar en Magallanes personas neutra-
les; los propios alemanes atn podriar.
sobornados, traicionarlo y recomendé un
pronto cambio de fondeadero vendo a
otro sitio igualmente oculto. Aconsejd
la Bahfa Christmas situada en el canal
Gonzélez, una pequefia caleta que figu-
raba en las cartas nauticas como tierra
firme e inexplorada, pero que en reali-
dad comunicaba al Canal Barbara con
la Bahia Stokes. El Comandante del cru-
cero zarpé al instante; después de este
incidente: se puso mas precavido. prue-
ba es que al recibir mas tarde una visita
de un connacional lobero acompanado
de numerosos indigenas, (una especie de
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serallo flotante), los hizo subir a bordo
imponiéndoles su hospitalidad. Alli re-
tuvo a los “distinguidos”™ huéspedes has-
ta abandonar la Bahia Christmas en
procura de un nuevo escondrijo: una
bahia sin nombre de la extremidad de la
costa Breaker, isla Santa Inés. Pagels
por su parte volvié rapido a Punta Are-
nas llegando antes de la “QGalilea’”. Ob-
servé desde el muelle que el remolcador
regional “Eduardo’” se preparaba para
un largo crucero y se enteré que lo fle-
taba un grupo de tres exploradores que
cargaban gran cantidad de palas, picotas
y otros implementos de mineria. Luego
de examinar a estos hombres verificé
por sus trazas que pertenecian a la Ma-
rina britanica. De modo que los preten-
dides buscadores de oro no eran ma:
que una partida de oficiales de la Mari-
na de Guerra que zarpaban en una ex-
pedicién que tenia por objeto confirmar
las noticias traidas por el “Galilea” res-
pecto del hallazgo del “"Dresden’. Pagels
¥y su companero se hicieron a la mar con
la “Elfreda’” esquivandose durante 14
dias consecutivos en aguas del canal
Bérbara. Pudo observar los movimientos
de este enemigo que segiin supo mas tar-
de llegaron hasta la misma regién aus-
tral del Cabo de Hornos. Cierto dia y
desde una abra abrigada, fuera de la vis-

La goleta “Elfreda”.
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ta del “Eduardo’’, vio al remolcador na-
vegando por el Canal Barbara en direc-
cion al Sur, en circunstancias que el es-
condite del “‘Dresden’’ estaba justo al
norte de la posicién del “Eduardo’, de
modo que providencialmente para aquél
se libré de ser descubierto por los oficia-
les ingleses que pasaron de largo. Esto
no debe sorprender, ya que la entrada
no es conspicua y estad bien disimulada
por la naturaleza. Pagels, siempre preo-
cupado por el destino del “‘Dresden’
crey6 entonces gue era asistido por algin
poder sobrenatural de premonicién que
le permitia anticipar sus movimientos.
En cierta ocasion, derrotado por el can-
sancio se quedé dormido en la barra del
timén, llezando a sonar que el “Dres-
den'’ habia cambiado de sitio detras de
una roca y a un centenar de yardas de
distancia. En medio de la obscuridad
goberné derecho al lugar intuido y quién
lo creeria: alli mismo estaba el "Dres-
den”’. Por esos dias, Pagels recibié ame-
nazas de parte de cierto personaje que
llegé a ofrecerle 2.500 libras, con la obli-
gacién de que permaneciera neutral, caso
contrario sufriria las consecuencias. Con
razén o sin ella tuvo la certidumbre de
que él v la embarcacién estaban ‘‘mar-
cados” y que si lo pillaban lo colgarian
como espia de guerra. Quizd estuviera
en lo cierto al hacer estas reflexiones pe-
simistas, pues los sentimientos partidis-
tas se exacerban cuando se estd en gue-
rra. Durante una de las recorridas a fon-
do donde el ""‘Dresden’” nunca podria ha-
llarse, el autor fue acompanado por el
primer oficial -del “Glasgow’. El Co-
mandante impartié érdenes que si el Te-
niente corria el riesgo de ser capturado
debia saltar sobre la borda al mar y aho-
garse antes de exponer al “heroico” Co-
modoro del remolcador y a su “benemé-
rita'"’ tripulacién a ser apresados y luego
fusilados o ahorcados como espias civi-
les. En adelante Pagels no se movié de
la ciudad ni se iba a dormir sin tener su
fusil a mano.

En estos dias la causa de los alema-
nes se vio favorecida por un vuelco de
la suerte. El “Dresden’ estaba de nuevo
corto de combustible y provisiones. Se
convino que el bugque mercante que fue-
ra de la Compania Bremen, el “Sierra
Cérdova” de 14.500 toneladas, auxiliar

del “Kronprinz Wilhelm™ y separado de
éste después de desembarcar un contin-
gente completo de prisioneros aliados,
provenientes de vapores hundidos por
el buque de guerra, debia encontrarse
con el “Dresden’” y transbordarle 1.500
toneladas de carb6én y provisiones mis-
celaneas sacadas a las victimas de las
depredaciones del corsario. El Capitan
del “Sierra Cérdoba” no habia estado
nunca en aguas del] Estrecho. No habia
duda que él sabia que el Estrecho esta-
ba patrullado constantemente por cruce-
ros britdnicos y que tenia que confiar
en una navegacion temeraria para esca-
par su vigilancia. Dos o tal vez tres cru-
ceros estaban estacionados en ‘‘Bahia
Posesion’’, cerca de la costa Norte del
Estrecho, desde cuya situacién podrian
dominar la ruta navegable que en este
punto se aproxima a la costa de Tierra
del Fuego. Entre esta costa existe un ex-
tenso banco, el “Orange”, que se consi-
dera tan inapto para la navegacién que
ni siquiera estin marcados en las cartas
los sondajes. Lo bordean una cantidad
de pequefos bancos cuya profundidad es
de 3 a 15 brazas. Esta ruta, por consi-
guiente, sélo es recomendable a aquellos
armadores que gquieran explotar a las
companias aseguradoras! Era absurdo
concebir que barco alguno navegara vo-
luntariamente sobre el banco “Orange’,
mientras que cualquier buque navegando
por la ruta normal,’ no dejaria de ser
avistado por los vigilantes cruceros. El
Capitan del ““Sierra Cérdoba’, como si

navegara en alta mar, entré por el Atlan-.

tico, atraves6 la Primera Angostura con
marea llena, pasando sobre el banco
"Orange", rozando Punta Anegada. Se
cifi6 a la costa de Tierra del Fuego hacien-
do caso omiso de boyas u otros refina-
mientos nauticos modernos. La visibili-
dad era escasa y los cruceros no pudie-
ron divisarlo, pues navegaba varias mi-
llas méas al Sur. El Capitin condujo en
fin, su navio a Punta Arenas en la feliz
ignorancia de haber realizado el mila-
gro. Esta fue la primera vez en que un
barco de cualquier tonelaje haya pasa-
do encima del banco “Orange” y posible-
mente serd la dltima.

El “*Sierra Cérdoba’ fue informado de
su punto de reunién con el “Dresden”
y salié a todo vapor en su demanda. Sin

4
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embargo, la escapatoria no resultaria tan
facil, va que el buque de Su Majestad
Britanica ‘‘Kent’, avisado telegrafica-
mente del pasaje del vapor, arribé a
Punta Arenas dos horas después, osten-
siblemente a cumplir con las autoridades
locales. Al avistarse el inoportuno buque
de guerra, el Cénsul Aleméan despachéd
un piloto de la localidad, Capitan Rot-
hemburg en un remolcador para darle
alcance v ordenarle que buscaran el mas
proximo fondeadero, a fin de ampararse
en aguas territoriales y evitar la captura.

Como de costumbre, si bien el traba-
jo de los funcionarios fue eficaz no asi
el material empleado. El remolcador re-
sult6 demasiado lento para dar alcance
al “Sierra Cérdoba'’, siendo poco rato
después aventajado con facilidad por el
“Kent'. A pocas horas de Punta Are-
nas, justo detrds del Cabo Froward se
encuentra Bahia Snug y alli el "Sierra
Cérdoba’" se apercibié de que le pisaban
los talones. En seguida se deshizo de los
cédigos y libro de bitdcora, y entr6 en
Bahia Snug escoltado de cerca por el
solicito “Kent’, que mandé a bordo
una comisién de oficiales conminando
al “Sierra Cérdoba’’ levar anclas y se-
guirlo. Fl Capitdn Schaeffer se rascaba
la cabeza dudando si debia cumplir el
mandato o enviar al Capitan del “Kent”
a “buena parte’’, cuando el cazatorpede-
ros chileno “Lynch’ aparecié en escena.
Su Comandante le ordené al “"Kent' ale-
jarse. Mala suerte, pues no tuvo mas re-
medio que abandonar la presa y retirar-
se del lugar. FEl oficioso cazatorpederos
no se movié hasta que los humos del
“Kent”’ desaparecieron en lontananza.
El Capitan. Rothemburg subié a bordo
del “Sierra Cérdoba™ y piloted el car-
guero liberado al seno Martinez, aisla-
miento magnifico bajo los imponentes
ventisqueros del Monte Sarmiento. El
Seno Martinez dista 100 millas de Ba-
hia Christmas donde se refugiaba el
“Dresden’”’. Era un sitio ideal para los
propésitos que albergaba el “‘Sierra Cér-
doba’'; entrada angosta y larga, ence-
rrada casi por alto y escarpada costa a
pique y sin salida. Al debutar el “Sierra
Cérdoba’’, el Capitan Rothemburg reem-
plazé como piloto a Pagels porque el
motor de la “Elfreda” fallaba debido a
una rotura del cilindro producida en el

Gltimo viaje al “Dresden’’. La repara-
cién era engorrosa; la soldadura de los
talleres en tierra no aguantaba, motivo
por el cual la pieza danada fue llevada
a bordo del “"Tucuméan’, otro barco ale-
man ‘‘internado’’. Se le puso en la fisura
del cilindro una mezcla de goma y otras
substancias, misteriosa aleacién que sir-
vi6 lo mas bien. Arreglada la “Elfreda”
fue despachada inmediatamente al “Sie-
rra Cérdoba’, en Seno Martinez, llevan-
dose un nueveo juego de cédigos para
substituir los de Snug Bay. Esta clave fue
colocada dentro de un barrilito imper-
meabilizado con cera atado a un boyarin
para que pudiera ser achado al agua en
caso de que la "Elfreda” tropezara con
dificultades. Tomé rumbo al Seno An-
gostura y cuando entraba al Canal Mag-
dalena, hacia las dos de la madrugada,
en que comenzaban a aclarar las brumas
rastreras, divisé humos que surgian de
seis chimeneas: los del “Kent” y del
“"Carnavon’’, cercanos a la.costa de Ba-
hia Sholl. Pagels temia haber sido des-
cubierte por los cruceros lo que resulta-
ba una gran contrariedad, pues se encon-
traban muy préximos al escondite del
“Sierra Cérdoba’’. Todo el mundo co-
nocia su activa colaboracién con los ale-
manes y-si intentara huir con seguridad
lo atraparian. Aun si lograba escapar de
golpe, los cruceros concentrarian su aten-
cién en esa localidad que contenia la
presa que ansiosamente buscaban. Cerré
el timén a estribor, arrojé los cédigos en
un sitio reconocible v avanzé calculando
de pasar a menos de 200 yardas de los
buques de guerra al ancla. Mientras na-
vegaba hizo disparos a cuantas aves
acuaticas reales o imaginarias volaban
por ahi, para dar la impresion de cierta
indiferencia y desaprensién respecto a
tan comprometedor encuentro.

Fondeé entre los buques y la costa
echando las redes y nadie lo importuns.
No pescaron nada, mas que suenol, y a
las 7 horas de la misma mafana los cru-
ceros levaron anclas, dirigiéndose lenta-
mente hacia el Sur. Esta maniobra los
acercéd mas al “‘Sierra Cérdoba” y Pa-
gels siempre temeroso surgié a la siga
de sus movimientos. Uno de los buques
puso la proa a Cabo Turn y luego ambos
viraron hacia el Norte. Nuevamente el
éxito estuvo al alcance de su mano. Pa-
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gels desaparecié antes de que volvieran
atrhs, pues consideré6 una imprudencia
llegar al costado del “Sierra Cérdoba’.
Ojos avizores podian muy bien escrutar-
lo desde la costa y si se internaba en el
Seno Martinez delataria su presencia.
Resolvié ir al Estrecho de Magallanes
via Canal Barbara e informar al “Dres-
den”. Recuperé primero los cédigos ¥
cuando ya entraba al Estrecho, al ano-
checer, divisé al “Glasgow” gque venia
de Punta Arenas en su persecucién. Nue-
vamente fue avistado, pero esta vez tra-
t6 de eludir al inglés a medida que se le
acercaba el ‘'Glasgow’’ logré meterse en
unos intrincados canalizos donde no po-
dian penetrar bugues de' mayor tonela-

je. A pesar de todo, la situacién conti-
nuaba critica para él, hasta que por fin
la obscuridad protectora le permitié des-
pistar a su perseguidor. 1a “Elfreda’™ si-
lenciaba el ruido, ‘‘chucu’’, chucu’, del
escape, mediante un artefacto que con-
sistia en un tarro de querosén agujereado
y recubierto de lona— (sirvanse tomar
hota los fabricantes de aviones) . A las
9.30 llegé al costado del “Dresden’’; el
Comandante Liidecke resolvié que algo
debia hacerse para justificar su existen-
tencia. El no estaba satisfecho solamen-
te con tener en jague una escuadra en-
tera que andaba buscandolo, por lo que
decidié hacer trabajar a su gente, para

Tno de los escondites del “Dresden”: Seno M artinez.

mantenerla en un alto grado de eficien-
cia, aunque la moral fuera excelente.

Para romper el cerco debia tener car-
bén y viveres que estaban en ‘las bode-
oas del ‘“‘Sierra Cérdoba’’, sélo a 100
millas de distancia; pero era practica-
mente lo mismo que si se encontraran
en el otro extremo del globo. Este buque
estaba sometido a un bloqueo tan per-
fecto por parte de las naves britanicas
estacionadas en Bahia Sholl que ni si-
quiera una gaviota que volase desde Se-
no Martinez pasaria ina vertida. Opté
por tomar una decision desesperada; el
carguero a toda costa debia romper el

blogueo aprovechando el mal tiempo
reinante vy cuando fuera peor la visibi-
lidad, para dirgirse a Bahia Christmas.
Pudiera ser que la suerte le sonriese, de
todas maneras la misma audacia del plan
habria de contribuir a su buen éxito.
Cualquier cosa era preferible a esa for-
zada inactividad.

Pagels recibié ordenes de acudir al
“Qierra Cérdoba’’ con instrucciones es-
critas para el piloto, Capitan Rothem-
burg, en el sentido de conducir el bugue
al Jado del “‘Dresden” como mejor pu-
diera. En la noche breve del verano de
estas latitudes, la “Elfreda’” se deslizd
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frente a los tres cruceros britanicos an-
clados en Bahia Sholl, pegado slempre a
la orilla oriental del canal, lo que le per-
mitié eludir los cruceros, a unas tres mi-
llas de distancia. Al atracar al “‘Sierra
Cérdoba” le hizo entrega al Capitin Ro-
themburg de las instrucciones de forzar el
bloqueo y reunirse con el “Dresden’.
Dicho Capitan, hombre de caricter inde-
ciso se descorazoné declarando que el
plan no tenia pies ni cabeza y que segu-
ramente serian apresados. Le horrori-
zaba la idea de verse colgado de los pe-
noles de las vergas britanicas: ya tenia
bastante de tanta insensatez e insistié
que lo llevaran inmediatamente a Punta
Arenas.

Se originé una aspera discusién;: el
aprensivo piloto no cambié de parecer y
al fin Pagels no tuvo méas remedio que
ceder y llevarlo a puerto seguro. La “El-
freda” zarpé conduciendo como pasaje-
ro al Capitan Rothemburg quien experi-
menté sobresaltos cuando pasaron en la
vecindad de los cruceros, sin qgue nada
ocurriera; Pagels regresé inmediatamen-
te al "Dresden” informando respecto a
la renuncia del piloto v se ofrecié valien-
temente a cumplir él mismo la tarea. Sus
servicios fueron aceptados con asrado
por el Comandante Liidecke, quien le ra-
tificé su mayor confianza. En esta opor-
tunidad Pagels tuvo un cambio de ideas
con el Comandante Liidecke. Habiendo
forzado varias veces el bloqueo de los
cruceros sin ser visto y sabiendo ademas
que ellos estaban apostados en Bahia
Sholl, 2 pocas millas del “Dresden’” le
rogé al Comandante salir, asegurando po-
der acercar el bugue de guerra ale-
mén a unos cuantos centenares de
vardas del desprevenido enemigo sin
ser advertidos. Sugirié que acto seguido,
con tres torpedos bien dirigidos podria
suprimir tan indeseables vecinos. El Co-
mandante Liidecke rehusé en forma ter-
minante; no queria saber nada de lo que
constituiria una violacién de la neutra-
lidad de un pais como Chile, ya que tal
accién harfa més mal que bien. El golpe
de suerte para Pagels fue el burlar el
bloqueo con el “‘Sierra Cérdoba’. El
tiempo era atroz, tanto como suele serlo
en esas latitudes, circunstancia propicia
para la prueba que casi le costara la vida.
Las pésimas condiciones climéaticas hicie-
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ron posible el éxito alcanzado; en con-
diciones diferentes no tenian ninguna
probabilidad de evadir la vigilancia de
los cruceros. El 2 de enero la “Elfreda”
emprendié viaje en medio de una tem-
pestad que no amainaba, sino que arre-
ciaba en violencia, siguiendo en la ruta
al Sur del Canal Cockburn expuesta a
las furias de la ventolera. En ciertos mo.
mentos incluso llegé a inundarse, obli
gandola a anclar al resguardo de la cos
ta, mientras que Pagels y su fiel compa-
nero achicaban el agua de la embarca-
cién. Casi se murieron de frio v de fa-
tiga; en lo méas negro de la noche tor-
mmentosa cruzaron de nuevo frente a los
cruceros sin mucho riesgo de ser avista-
tados. La tempestad los detuvo y tuvie-
ron que fondear por algunas horas en
las cercanias.

El dia 3, completamente agotada la
tripulacién, la “Elfreda’ dificultosamen-
te se puso al costado del ‘Sierra Cérdo-
ba. Su atildado Capitdn Schaeffer se
indigné muchisimo cuando en cumpli-
miento de érdenes se vié oblicado a ha-
cer entrega del comando de su magnifi-
co bugue a este hombre que subia a hor-
do con catadura de pirata. Sin embargo,
ne tuvo mas remedio que obedecer las
mismas y ello del mejor grado posible,
sumiéndose en un profundo abatimiento.
Pagels ordené alistar las méquinas para
las 8 p. m. del siguiente dia 4 de enero.
La “Elfreda” fue izada sobre cubierta
poco antes del zarpe. Previamente habia
echado las redes, tuvo la fortuna de pes
car méas de una tonelada de rébalo que
fue apreciado en el ment de la tripula-
cion. A las 8 p. m. el “Sierra Cérdoba”
levé anclas, levantando el méximo de
presion en las calderas y colocando una
rejilla en la chimenea para no ser trai-
cionado por las chispas. Durante las pri-
meras |0 millas en plena navegacién por
el Canal Martinez, las montanas oculta-
ban su presencia de los buques britani-
cos. El momento algido llezaria cuando
debia enfrentar el Seno Keats que do-
mina la Bahia Sholl. Ciertos factores fa-
vorables vinieron en ayuda del esquivo
vapor aleman. Arreciaba la violencia del
temporal y la noche estaba oscura como
boca de lobo y a excepcién de ciertos
intervalos, era dificil discernir los obje-
tos a una distancia mas alla de 100 yar-
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das. Luego de avanzar con cautela has-
ta el término del Seno Martinez el “Sie-
rra Cérdoba” viré en redondo para el
Canal Keats. Se recosté sobre la escar-
pada costa del Goodwin que le propor-
cionaba un espléndido telén de fondo y
tomé velozmente el rumbo conveniente.
La cerrazén y cortante nevisca contri-
buia a mantener la oscuridad reinante.
Ya estaban cerca de los cruceros, pero
con un tiempo asi era initil el mejor vi-
gia. Pasados éstos de largo, guedaba ain
para el “Sierra Coérdoba” el problema
de navegar casi a ciegas, por ese canal
terriblemente oscuro, erizado de rocas y
de islotes que lo conducian al Cockburn
para desembarcar en el paso Adelaida.
Pagels recordaba los frenéticos presagios
de Schaeffer durante este ‘‘paseo’’ tan

11 8r. Pagels en su casn

poco ajustado a los canones nauticos. No
obstante, comprendia que habia que co-
1rerse el riesgo. Todo sea por la Patria.
La entrada a Bahia Christmas, Canal
(Gonzalez pudo haber sido un desastre
para ellos, pese a la buena suerte inicial,
aun considerando que la alcanzaba con
las primeras luces del dia. El pasaje ser-
pentea en forma de una 'S”" cerrada con
un méaximo de 100 yardas de anchura,
flanqueado por altos y profundos acan-
tilades, lo gue significa una osada ma-
niobra, incluso para una embarcacién
del porte de una canoa. La fortuna es-
taba de parte de ellos; el “Sierra Cér-
doba’’ sorted el paso con una fortisi-
ma correntada wvaciante en contra, que
con la ayuda de sus poderosas maquinas
y doble hélice, pudo gobernar con efi-
cacia, superando este Ultimo escollo. El
“Sierra Cérdoba’” anclé a unas 400 yar-
das detras del “‘Dresden’’, en medio de
las delirantes manifestaciones y brindis
de ambads tripulaciones. En realidad la
hazana cumplida serd mejor apreciada
por marinos cue conozcan esas aguas. Pa-
gels estaba demasiado rendido y agita-
do por la reaccién nerviosa para tratar
de acercarse al crucero, de modo que
tan pronto largd anclas se fue a acostar
en la cabina. Su descanso se prolongé por
un dia entero, cuando fue despertado
por una brusca sacudida. Se precipité en
mangas de camisa al puente de mando,
apercibiéndose entonces de que el Capi-
tan Scheaffer habia levado anclas para
ir al costado del “Dresden’. Suponien-
do ya pasado todo peligro, evidente-
mente no se percaté del significado de
una mancha de algas marinas vivas jun-
to al costado de babor. El bugue de im-
proviso derivo hacia unas rocas sumer-
zidas que lo hicieron escorar ominosa-
mente. Corria una fuerte correntada y se
tuvo la impresién de que el “‘Sierra Cér-
doba’ habia quedado prisionero defi-
nitivamente del hermoso paisaje circun-
dante. El insustituible Pagels, a medio
vestir, como dijimos, volvia a tomar el
mando provisional del bugque. Maniobré
con espias atravesadas y anclotes fon-
deados afuera; haciendo accionar alter-
nativamente ambas hélices, dioc marcha
atras a toda fuerza y después de bastan-
te esfuerzo y sacudimientos logré reflo-
tar su barco. Una buena escapada y pri-
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mera vez que el Capitin Scheaffer de-
mostrara simpatia hacia su ocasional
reemplazante.

Hay poco més que contar. Pagels rea-
lizé nuevos viajes de aprovisionamiento
al “Dresden’, hasta fines de febrero, fe-
cha en que junto con su buque auxiliar
cambiaron de fondeadero por una bahia
desconocida situada en la Costa Breaker
en la Isla Santa Inés en visperas de in-
cursionar al Pacifico. Estas expediciones
de Pagels se hacian con los remolcado-
res a vapor Kosmos y “Explorador”
puesto que las continuas escapadas noc-
turnas de la “Elfreda” habian sido de-
nunciadas al patrullaje maritimo policial.
En cierta oportunidad, empero, pasé a
toda velocidad ante una escuadra sin ser
molestado, también se vié favorecido
por la politica de no agresién de la co-
lonia britanica y ya nadie lo persiguié.
Vio al “Dresden” por dltima vez en su
fondeadero de la costa Breaker cuando
siendo portador de érdenes para su Co-
mandante de dirigirse al Cabo de Hor-
nos donde se reuniria con un buque car-
bonero, vino con la “Elfreda’”. El Co-
mandante Liidecke le informé en esta
ocasion que sus servicios ya no serian re-
queridos méas, por cuanto &l saldria al
mar abierto. Pagels, desalentado traté
de convencer al Comandante de conti-
nuar eludiendo los cruceros britanicos.
Se aproximaba el invierno con sus no-
ches mas largas y podria escabullirse por
tiempo indefinido; asi lo aseguraba ¥
con la perspectiva ademas de poder atra-
par alglin enemigo. Pero no habian ra-
zonamientos posibles, ya estaban hartos
de este juego; como alternativa Pagels

que el “Alda”’, barco que traia el carbén,
escoltara al “Dresden”, doblando el Ca-
bo de Hornos hasta bien adentrados en
el Océano Atlantico; méas tarde en ple-
no Atlantico Norte, romperian el blo-
queo por el norte de Escocia y llegarian
a Alemania. “'Si Ud. se aventura por el
Pacifico le espera un adiés definitivo,
Herr Kapitan™l. El echaria a pique la
fiel “Elfreda” y lo acompafaria de re-
greso a Alemania. No, no seria asi, sino
gue Pagels y la “Elfreda’ continuarian
sus viajes en los canales para engafar a
los ingleses, haciéndoles creer que el
“Dresden” todavia se hallaba alli. Esta
fue su tarea hasta la segunda quincena
de marzo, cuando se le informé de la

mala noticia del fin acontecido al ‘‘Dres-
den’’.

El Capitan Liidecke creyé de su de-

ber hacer sus correrias en el Pacifico y

hundir naves aliadas. Empleado el “Dres-
den”” en este cometido la suerte se le
mostré adversa. Los resultados en reali-
dad fueron escasos y mientras se hallaba
fondeado en bahia Cumberland de Ia
isla Juan Fernindez, el 14 de marzo de
1915, al ser sorprendido por los cruce-
ros ingleses “Glasgow” y “Kent”, abrié
las valvulas y volé su santabarbara.
A Pagels se le confirié la Cruz de Hie-
rro de Primera y Segunda Clase, y bien
merecia estas honrosas distinciones. Ade-
méas todos los buques alemanes que vi-
sitan a Punta Arenas nunca dejan de en-
viar a tierra algGn oficial para cumpl-
mentarlo. Es una lastima gque en la hora
de la prueba, no haya existido la contra-
partida de un Pagels de nuestro lado,
pues ello, sin duda, nos hubiese ahorra-

propuso rellenar carboneras y hacer do muchisimos sinsabores.
El mayor telescopio jamis construido es el reflector IHale instalado en el Monte Palomar,
en Californin, Su espejo prineipal mide 5.20 metros de ancho ¥ pesa 145 toneladas. A través de

este enorme instrumento la luna aparece como st se hallara a sélo 12 kildmetros de distaneia.
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RECTIFICACION

En “Revista de Marina” N9 1, enero-febrero del presente afio, pagina 25, se in-
serté el articulo “Fl ocultamiento del “Dresden” haciéndose figurar por error, como antor
del original, al Sr. Francisco Campos Menéndez,-quien en-verdad lo tradujo de un articulo
del Sr. Robert Riddell publicado hace afios, en inglés, en el “Black Wood Magazine"”
bajo el seudénimo de “CALAFATE".




