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Apostaderos y Arsenales Navales

ARSENAL NAVAL DE VALPARAISO
GENERALIDADES

stos establecimientos navales crea-

dos para darle el apoyo logistico in-

tegral a los buques de una Armada

segun sus caracteristicas, pueden
ser desde depdsitos de armas y pertrechos generales
hasta centros de reparaciones y construccién de na-
ves. De aqui nace la importancia e influencia que ellos
siempre han tenido en el desarrollo de nuestra indus-
tria naval.

Por esas mismas razones, el impulso para su
crecimiento ha estado intimamente ligado con la suer-
te que ha vivido la Armada, situacién que fue critica y
erratica en las primeras décadas de nuestra vida inde-
pendiente, y que solo consolido su real jerarquia, des-
pues de la Guerra del Pacifico.

VALPARAISO

Aunque el conquistador espariol prefirio avan-

zar por via terrestre hacia su objetivo, no dejé de consi-
derar el inestimable apoyo de una componente na-
val para el exito de sus operaciones. Asi en 1536,
como ya se sefialé en un capitulo anterior, llegaria
a la bahia de Quintil a bordo del "Santiaguillo”" el
capitan Juan de Saavedra, que formaba parte de la
expedicién de Diego de Almagro, quien deslumbra-
do por la belleza natural, lo denominé Valle del
Paraiso.

Mas tarde, Pedro de Valdivia, fundador de
Santiago, designa a este lugar como Puerto Natural
de la Ciudad del Reino de Chile en 1544.

Desde ese momento, el destino de este puerto
¥ su importancia futura estaban trazados. Aunque su
desarrollo inicial fuera lento y azaroso, pronto tomo el
ritmo de actividad de un puerto principal de rutas co-
merciales interoceanicas y con la misma dinamica evo-
luciono también la ciudad.
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Diego de

Almagro

Las incursiones piratas de Drake y Spilbergen
obligan al Gobernador Martin Garcia Ofiez de Loyola
a comenzar a fortificar la plaza.

A fines del siglo XVIil, el comercio maritimo se
intensifica por este puerto, incentivando tambien la ac-
tividad portuaria, porgue el éxito de un punto de con-
fluencia maritima no es sdélo la capacidad de oferta y
demanda de productos para transportar, sino que tam-
bién la capacidad de apoyo a los buques y a las tripu-
laciones después de largas travesias.

La Independencia de Chile trae la libertad de
comercio, incrementando vertiginosamente el trafico
maritimo internacional. Nace nuestra Marina Mercan-
te y Valparaiso se hace mas importante. La industria
naval responde al reto en forma vigorosa, instalando-
se en Valparaiso numerosas maesiranzas relaciona-
das con el rubro y algunos astilleros que, con el tiem-
po, llegaron a ser muy importantes.

NACE LA ESCUADRA NACIONAL

“Este triunfo y cien mas, se haran insignifican-
tes si no dominamos el mar”. Es la profética sentencia

del Padre de la Patria don Bernardo O’Higgins des-
pues del triunfo de Chacabuco y, en este sentido, se
frabaja con diligencia, creando la Comandancia de
Marina a principio de 1817, ya que con anterioridad la
responsabilidad en asuntos relacionados con la Ar-
mada estaban a cargo del Gobernador politico y mili-
tar de Valparaiso.

Este primer paso anticipaba légicamente que
en este puerto se estableceria la base de apoyo y ope-
raciones, de lo que seria la naciente Escuadra Nacio-
nal y, como consecuencia de ello, el primer Arsenal
Naval del pais, el cual se constituyé en Valparaiso el
12 de mayo de 1817, siendo su primera ubicacion,
cerca de lo que hoy dia es la Plaza de la Aduana. Aun-
que inicialmente no era mas gque un almacén de per-

Director Supremo General Bernardo O Higgins
(Oleo de 4. Kukl, Pinacoeca Club Naval)



trechos, siete afos después ya tenia una dotacion
estable de 25 hombres, entre los que se contaba un
constructor naval. En 1827 cerraba sus puertas para
ser reactivado en 1838.

En 1857, las oficinas de la Comandancia del
Arsenal y tres almacenes fueron instalados en el edi-
ficio llamado Antigua Aduana de San Agustin. El resto
de los almacenes se construirian a la salida del cami-
no a Playa Ancha.

La llegada de los primeros buques a vapor
hicieron sentir la necesidad de ampliar las instala-
ciones del Arsenal para el acopio de repuestos, to-
dos de dificil obtencion, los que inicialmente se
adquirian a través de proveedores nacionales, con
el correspondiente sobre costo y prolongado plazo
de entrega, que dejaba, a veces, a los buques ino-
perantes por largo tiempo. Otro tanto ocurria con

Bergantin Aguila,

Primer Bugue de Guerra Chileno, 1817
(Oleo de G. Grossmacht, Pinacoteca Club Naval)

las corazas desmontables de los buques, que de-
bian almacenarse cuidadosamente y que, ademas,
debian someterse a prolijas mantenciones. Los re-
querimientos de las nuevas unidades de la Arma-
da, hacian necesario que el Arsenal tuviera insta-
laciones donde pudiera concentrar todos sus ser-
vicios, y que a la vez, pudiera contar con un mue-
lle para realizar sus faenas.

EL BOMBARDEO DE VALPARAISO

A partir de 1866, después del bémbardeo del
puerto, nuevamente se empiezan a estudiar proyec-
tos y lugares mas apropiados para aposentar el Arse-
nal, pero se deben rechazar algunos puntos ya esco-
gidos y con planos desarrollados. Uno fue objetado
por el Ministerio de Hacienda por su cercania con los
Almacenes Fiscales y otro, por la propia Armada, que
redestiné el lugar a la instalacion de una Bateria.
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En 1867, se decide construirlo entre Punta
Dupraty la parte saliente de la explanada de los Alma-
cenes Fiscales, para lo cual se debia hacer previa-
mente un malecén y desmontar parte del cerro conti-
guo, con lo que se calculd que se le ganaria al mar
14.000 metros cuadrados de terreno que, sumados a
la explanada existente llegaria a 27.830 metros cua-
drados.

Los trabajos continuaron sin contratiempos du-
rante el afio siguiente y estaban concluidos a comien-
z0s de 1869 cuando un fuerte temporal que azoto6 a
Valparaiso en el mes de mayo destruyo una parte del
terraplén. Reparados los dafios, el Ministerio de Ha-
cienda modificé el proyecto de construccion de los Al-
macenes Fiscales, ocupando la mayor parte de los
terrenos que se habian preparado para los Almace-
nes del Arsenal, los que quedaron reducidos a menos
de la mitad de lo presupuestado.

Como una salida a tan inesperada resolucion,
las oficinas del Arsenal se instalan en el edificio de la
Intendencia. Algunos almacenes permanecieron en la
Antigua Aduana de San Agustin, otros en el camino a
Playa Ancha y parte en la Bateria Chacabuco, lo que

Bombardeo de Valparaiso

contrariaba la aspiracion de la Armada de tener con-
centrados los almacenes y las oficinas para un mejor
cuidado y vigilancia del valioso material.

En la Memoria del Comandante de Arsenales
de fecha 21 de marzo de 1870, se solicita aumentar la
dotacion de la Maestranza del Arsenal en un Ingenie-
ro 2°, un mecanico, dos herreros y tres carpinteros.
En el mismo documento, solicita que se considere un
mejoramiento de sueldos para la marineria del Arse-
nal, considerando que todavia se rige por la ley del 21
de marzo de 1847, y que considera de toda justicia si
se tiene en cuenta, que a los marineros embarcados
se les mejoraron sus remuneraciones en el afio 1859.

En 1872, el Ministro de Marina don Federico
Echaurren reitera al Congreso la necesidad de solu-
cionar cuanto antes los problemas del Arsenal. En
parte de su intervencion, dijo:

“L a construccion del Arsenal, traerd al pais una
economia incalculable en el manejo del ramo; ya por-
que habra maestranzas arregladas para ejecutar las
reparaciones urgentes de las maquinas, arboladuras
y cascos; ya porque permitiré al pais adquirir los arti-
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Federico Fehaurren, Minisiro de Marina

culos de mayor consumo de primera mano y conser-
varlos en sus almacenes sin tener, como ahora, que
ocurrir a la industria privada que eleva los precios de
ellos mientras mas urgentes se hacen para nuestro
servicio.

Todo pais maritimo ha comprendido que la base
de su buen servicio naval se halla en la construccion y
buen arreglo de sus Arsenales. En Chile no poseemos
ni aun el terreno, y es por ello que, hago presente a
US. la premiosa necesidad de recabar del Congreso
la expropiacion del terreno de “Las Habas” para el
objeto que indico” (en esa época “Las Habas” era una
plantacion de hortalizas).

En esa misma oportunidad, aboga también por
mejorar los sueldos del personal del Arsenal, que con-
sideraba muy mal remunerado para la responsabili-
dad que le exigia su trabajo.

Aunque la economia del pais comenzaba a mos-
trar las primeras dificultades de una posterior crisis, la
conveniencia de la propuesta de Echaurren no podia
ser mas oportuna, si se consideraba que ya se habian
puesto en Europa las 6rdenes para la construccion de
los blindados “Cochrane” y “Valparaiso™ de 3.650 to-
neladas y la cafionera “Magallanes” de 950 tonela-
das, para fortalecer el decaido poder naval y preca-
verse de la repeticién de un triste episodio como el
bombardeo de Valparaiso.

Sin embargo, dos afios después, en 1874, el
Comandante del Arsenal se queja que lo Unico que se
ha construido es un galpdn de madera para guardar
embarcaciones y solicita con la mayor prioridad au-
mentar la dotacién de la maestranza y ponerla bajo la
direccion de un constructor naval.

Ese mismo afo, el Congreso aprobo la ley que
declaraba de utilidad publica ciertos terrenos en Vifia
del Mar, los que se destinarian para almacenes de la
Armada, pero el Gobierno, considerando que el trami-
te de esta Ley se habia prolongado por mas de dos
afos, hizo un nuevo estudio del proyecto de expropia-
cién, que resulto desfavorable a la decision del destino
previsto para esos terrenos, por lo que abandond la idea
de promulgar la Ley.

Blindado Cochirane
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El 20 de noviembre de 1874, el Gobierno aprue-
ba un contrato propuesto por la Compafiia de Diques
de Valparaiso a la Comandancia General de Marina
para carenar los buques de guerra por un periodo de-
terminado de tiempo en base a una tarifa espeeial,
ademas de comprometerse a reforzar convenientemente
al dique “Santiago”, que era el mas grande de los dos
de madera que operaban en Valparaiso o incluso, cons-
truir uno nuevo para atender a los blindados.

Con la llegada al pais del ingeniero francés
Alfredo Leveque, se crea en 1875 la Oficina de Hi-
draulica, dependiente del Ministerio de Obras Publi-
cas e Industrias, encargada del estudio para el mejo-
ramiento de los puertos del litoral. Sin embargo, la pri-
mera tarea que realizé fue efectuar un estudio de la
factibilidad de que los blindados pudieran ser
carenados en ese dique. Un fundamentado informe
demostro lo inconveniente de intentar aquella manio-
bra por su gran riesgo.

A

A pesar de todo, los armadores del dique lo so-
metieron a importantes reparaciones, entre ellas agre-
garle cajones de aire, para dejarlo en condiciones de
levantar 4.000 toneladas. Sin embargo, la Armada
aprecié como no confiable esa modificacion.

A Leveque se le encomend6, entonces, elegir
el mejor lugar para construir un dique seco. Entre los
numerosos puertos que se propusieron para desarro-
llar esta obra, Valparaiso estuvo siempre con grandes
posibilidades, aun cuando ya se habia tomado la de-
terminacion de construirlo en Talcahuano.

UN DIQUE SECO EN VALPARAISO

Cuando comienzan las dificultades para encon-
trar en Talcahuano un lugar con un subsuelo adecua-
do para soportar al dique, Valparaiso vuelve a propo-
nerse como la mejor posibilidad, contando para ello
con numerosos y poderosos defensores y una Arma-

En Falparaiso se propuesicron digues en: 1.- Duprat, 2.- Las Habas, 3.- Caleta de Pescadores, actual Torpederas v 4.- Punta Gruesa.



da que apoyaba plenamente el proyecto. De esta ma-
nera, se llegd a tener cuatro proyectos: Duprat, Las
Habas, Caleta de Pescadores (actual Torpederas) y
Punta Gruesa, lugar para el cual se desarrollo el pro-
yecto mas ambicioso, el cual incluia un puerto militar
con explanadas para mantener los buques en seco
cuando no estuvieran operativos.

Entretanto, el Ministerio de Hacienda que ha-
bia desistido de construir los almacenes de sustan-
cias inflamables para la Aduana entre la Quebrada
Taqueadero y Punta Duprat, cedio esos terrenos a la
Armada; pero, aunque estos eran suficientes y ade-
cuados para sus instalaciones, no lo eran para la cons-
truccién de un digue que la Armada deseaba quedara
en las inmediaciones de sus almacenes.

A fines de afio, se dict6 un nuevo Reglamento
para la Administracion de Arsenales y se asigné una
dotacion adecuada para un mejor servicio.

Siempre con soluciones de emergencia, el Ar-
senal se instala en los edificios que tenia la Aduana en
la calle Blanco, que quedaron desocupados con moti-

Corbeta Fsmeralda (Acuarela de C A Finsterbusch)

vo de la terminacién de los Almacenes Fiscales. Sin
embargo, la Armada presiona con insistencia para que
le construyan una maestranza y una carpinteria, las
gue gquedaron postergadas, por el proyecto de esta-
blecer un Arsenal en Talcahuano.

La incertidumbre de la ubicacion del Arsenal per-
duraba ainen 1877, a pesar de las gestiones y el con-
vencimiento de darle una adecuada solucion. En ese
afo, la Comandancia del Arsenal y la oficina del Ins-

pector de Maquinas y del Constructor Naval continua-

ban en el edificio de la Intendencia y los almacenes y
maestranzas, se distribuian en los galpones de la ca-
lle Blanco y los pontones “Thalaba” y “Valdivia™: en el
primero, se habia instalado una carpinteria y una
“maestranza para arreglo de las piezas de repuesto
de las maquinas de los buques” y, en el segundo, una
herreria. La carpinteria de ribera instalada en un gal-
pon en la playa debié desalojarse para dar paso a la
linea del ferrocarril.

No obstante todas estas limitaciones, se hicie-
ron algunos trabajos importantes a los buques de la
Armada. Al blindado “Cochrane” se le efectud una lim-

75



76

Carlos Martin Frirz

ASMAR, su contribucion a la Industria Naval en Chile

pieza de casco antes de su viaje a Inglaterra. Esto
debig realizarse con buzos por falta de dique.

Asimismo, se le cambi6 el palo de mesana a la
“Esmeralda’, que estaba podrido en dos tercios de su
diametro. La inspeccion de su maquina determino que
“las calderas. podrian servir tres afios mas,
recorriéndolas de cuando en cuando” y que los con-
densadores no resistiian mas de dos afos, porque
estaban muy delgados.

En 1879, considerando la gran cantidad de ar-
ticulos navales existentes en los galpones y pontones,
el Gobierno destind una de las secciones de los Alma-
cenes Fiscales para este efecto, en tanto el Inspector
de Maquinas tuvo que pedir el concurso de la Maes-
tranza de ferrocarriles para satisfacer la demanda de
trabajos.

Al afio siguiente, el 26 de julio, el Gobierno

aprueba aumentar la dotacion del Arsenal.

LA ARMADA INSISTE EN UN DIQUE SECO EN
VALPARAISO

En 1885, la Armada expone, en su Memoria
Anual, la necesidad de construir el dique seco en Val-
paraiso, a pesar de que ya se habia decidido hacerlo
en Caleta El Manzano en Talcahuano. Para ello, ar-
gumentaba la gran cantidad de maestranzas existen-
tes en el primer puerto, lo que evitaria un monopolio
industrial que se traduciria en precios sin competen-
cia en Talcahuano.

Dos afios mas tarde, la Aduana entrega otro
almacén al Arsenal de Valparaiso, que estaba abarro-
tado de materiales por la demora en la construccion
de los almacenes del Apostadero Naval de Talcahua-
no, situacién que lleva a considerar incluso, la posibi-
lidad de crear un Apostadero Naval en Valparaiso. Por
este mismo tiempo, se termina la reparacion del mue-
lle, muy necesario para el transito de personal y mate-
riales de las unidades de la Armada.

Plarno levantado
4 en 1909 por

Lawtaro Rosas.

Arsenal
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Pero dentro de esta aparente bonanza, ocurre
una situacion inesperada. Por restricciones presupues-
tarias de la Nacién, se debe licenciar gran cantidad de
obreros, muchos de los cuales se estaban preparan-
do para ser enviados a Talcahuano, donde las opera-
ciones del dique y las reparaciones de buques debian
ser reforzadas por personal del Arsenal y de la Com-
pafiia de Diques de Valparaiso.

Como consecuencia de la revolucion de 1891,
el gobierno nombré como Jefe del Arsenal a un oficial
de Ejército, cargo que cumplio entre el 7 de enero y 28
de agosto de ese afo, siendo sustituido de su cargo
por el capitan de fragata Vicente Zegers R., quien lo
habia sido con anterioridad a la revolucion. Al afio si-
guiente, el Comandante de Arsenales hace sentir la
necesidad de tener un varadero para lanchas
torpederas, sin embargo, este proyecto que se habia
gestado para Valparaiso, concluyd como un proyecto
para Talcahuano.

El esfuerzo hecho por el Comandante Zegers
para transformar el Arsenal de Valparaiso en un real
centro de mantencion para la Escuadra, se vio coro-

Crucero Blindado "Presidente Errdzuriz”

nado al afio siguiente con la instalacion de una maes-
tranza fiscal con todos los elementos dispersos que
podian satisfacer la demanda de reparacion de los
buques. Con ello, se mejoraron los talleres de armas,
carpinteria, ferreteria, fundicion, mecanica y veleria,
los cuales se vieron fortalecidos con la llegada de ma-
terial de maquinarias desde Europa, con lo que se es-
peraba no tener que recurrir a servicios de privados
que tenian altisimos precios para la Armada, ya que
ésta era dependiente obligada de tres o cuatro indus-
triales, quienes, por no tener otros competidores, im-
ponian la ley de sus precios.

En cuanto al almacenamiento del material, ello
se soluciona con la entrega de nuevos almacenes de
aduana que se ponen a disposicion de la Armada.

También en 1893, el mismo Comandante del
Arsenal, presenta al Comandante General de Marina
un proyecto de reglamento para el funcionamiento de
los Arsenales de Marina, que los dividia en secciones,
siendo la mas activa la correspondiente a la Inspec-
cién de Electricidad, dedicada a la mantencién de equi-
pos e instalaciones, la que ademas mantenia un cur-
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so especial para electricistas, para asi instruir a su
propio personal, para lo cual contaba con un genera-
dor a gas. Parte del Arsenal funcionaba en el Fuerte
Bueras.

Dos afios mas tarde, hay preocupacion a nivel
Gobierno por no haber podido “introducir grandes in-
novaciones ni mejoras permanentes en el Arsenal de
Valparaiso” como consecuencia del desarrolio de un
Apostadero en Talcahuano, lo que obliga a recurrir a
la industria particular para gran parte de las reparacio-
nes de los buques.

En 1896, esta situacion hace crisis cuando, por
restricciones de presupuesto, se paraliza el desarro-
llo de los talleres del Arsenal, mientras las maestranzas
trabajan en forma monopdlica con tarifas muy altas
cuando se trata de buques de la Armada. Por ejem-
plo, la recorrida de una caldera del “Errazuriz” efec-
tuada por Arsenales significaba un desembolso de $
5.000, en tanto que el mismo trabajo en una
maestranza particular efectuado al “Pinto”, buque ge-
melo, costd § 16.000.

En este mismo afio, se entrega al Arsenal,
otra seccién de los edificios de la Aduana, lo que
permite dar una mejor acomodacion a las seccio-
nes de pilotaje, ingenierfa, contramaestre, carpin-
teria y ropas. Simultaneamente, se pone en servi-
cio un horno de fundicion, para producir piezas de
bronce para bugues y embarcaciones menores y
se da énfasis a la construccion de embarcaciones
de madera.

Sin embargo, este ano ocurri¢ algo muy impor-
tante. Un Decreto Supremo de fecha 22 de junio de
1896, crea la Escuela de Mecanicos de Ingenieros para
la Armada, que comenz6 a funcionar en el mes de
noviembre con 25 alumnos, en el Fuerte Bueras, los
que recibian instruccion practica en los talleres del
Arsenal.

Dos afios mas tarde, se estima la convenien-
cia de crear un Apostadero Naval en Valparaiso, ya
que la mayorfa de los buques de la Armada per-
manecian preferentemente la mayor parte del tiem-
po en este puerto y ademas se preveia que las
operaciones navales de importancia tendrian como
puerto de origen Valparaiso.

LOS PRIMEROS ANOS DEL SIGLO XX

En este periodo el Arsenal sufre grandes con-
tratiempos. En marzo de 1902, un incendio destruye
parte de sus instalaciones y, simultaneamente, por pro-
blemas econdémicos, se reduce el personal de los ta-
lieres, quedando varios de ellos sélo con los maestros
mayores.

Por otro lado, la maestranza pasa a depender
del Inspector General de Maquinas y el Ministerio de
Hacienda pone a disposicion de la Armada otro cuer-
po de los edificios de Aduana.

En 1904 se adquiere el predio Las Salinas, cer-
ca de Valparaiso, para polvorines, poligonos de tiro,
campo de maniobras, hospital y ofras reparticiones.

Al afio siguiente, la maestranza recibe una
caldera nueva construida por el astillero Lever,
Murphy y Cia, de Valparaiso y se le instala un hor-
no para fundir piezas de fierro hasta un peso de
3.000 kilos, ademas de poner en servicio una grua
movil para el transporte de elementos desde la fun-
dicion a la maestranza.

Cuando todo parecia tomar un rumbo favo-
rable para el Arsenal, ocurre en agosto de 1906 el
gran terremoto de Valparaiso, dafiando seriamente
los tres edificios cedidos por la Aduana, cuya Su-
perintendencia, ademas, solicité la devolucion de
uno de ellos.
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Esta emergencia agrava la situacion presupues-
taria de la Armada, afectando severamente el proyec-
to Las Salinas. Paralelo con esto, la reparacion de los
darios se hace muy dificil por la falta de mano de obra
y el constante aumento de precio de los materiales, lo
que ocasiond que no se presentara ningun proponen-
te a las diversas licitaciones a que se llamé. Los talle-
res del Arsenal, ademas, entran en crisis por falta de
personal y los buques deben requerir trabajos a las
maestranzas particulares aun con lo gravoso de sus
tarifas.

Aunque parezca increible, dos afios después
se cierra la maestranza del Arsenal de Valparaiso,
enviandose su valiosa maquinaria a Talcahuano con
la idea de que todos los trabajos debian solicitarse a
ese centro reparador. La idea no resistio la prueba y
nuevamente es la industria privada de Valparaiso la
que debe apoyar las reparaciones de los buques de
la Armada, lo que obliga a poner nuevamente en ser-
vicio la maestranza cerrada hacia poco tiempo. Como
consecuencia de esto, la maestranza de Valparaiso

Terremoto de Valparaiso, 1906

perdié sus mejores maquinarias porgue nunca fueron
devueltas.

Un afio después, el plan de construccion de Las
Salinas, en lo concerniente a la Seccion Armas de
Guerra y Municiones, se desarrolla sin contratiempos,
en tanto que los talleres de la maestranza operan con
serios problemas por lo antiguo de su construccion.
Ademas, la Avenida Altamirano en Valparaiso, en al-
gunas partes, se hacia muy estrecha, debido a la linea
de los carros. Esto trae como consecuencia que, a ve-
ces, las ruedas de los carretones choquen con los mu-
ros de los talleres del Arsenal, provocando severos da-
fios. Como solucion, se propuso construir una vereda.

En 1916, el avance de las obras del puerto afec-
ta algunos talleres, lo que trajo como consecuencia la
firma de un contrato con la empresa Enrique Duff para
construir los galpones para herreria, fundicion,
caldereria, carpinteria, modeleria, pafioles y oficinas.

A raiz de lo anterior, el Arsenal pierde su frente

79




80

Carlos Martin Fritz

ASMAR, su contribucion a la Industria Naval en Chile

maritimo y el muelle, por lo que en 1918 se solicita su
reubicacion.

A pesar de todo, su actividad es cada dia mas
necesaria e imprescindible, como complemento de
Talcahuano, porque el estado y edad de muchos bu-
ques de la Armada requieren permanentemente ma-
yor cantidad de trabajos, saturando los talleres de
ambos Arsenales. Esto trae aparejado la demanda de
nueva maquinaria y, logicamente, mejores instalacio-
nes, precisamente cuando los recursos eran mas es-
casos. Esto se mantendrd en crisis hasta 1921 cuan-
do la maestranza recibe un nuevo edificio de Aduana
que habia sido construido junto con las obras del puer-
to. A la vez, se reconstruyen algunos talleres.

Sin cambiar su asentamiento, el Arsenal debe
responder, con el tiempo, a una entrega de mayores
servicios, sin una adecuada implementacién de ma-
quinarias, situacion que soélo se solucionara cuatro
décadas después, con la creacion de ASMAR.

Escuadra en Falparaiso

APOSTADERO NAVAL DE TALCAHUANO

ANTECEDENTES

Sin lugar a dudas Talcahuano, es el mejor puerto
de la Bahia de Concepcion y es facil suponer que Juan
Bautista Pastene en 1544, cuando tomd posesién de
esas tierras, desde la cubierta de su nave “San Pedro”
al regreso de su expedicion de reconocimiento de los
territorios del sur de Chiloé, debe haber imaginado,
con su vision de aventurero conquistador y de diestro
marino, las condiciones especiales que esta bahia ofre-
cia como tenedero y reparo para descanso de las fati-
gadas dotaciones después de angustiosas navegacio-
nes por los procelosos mares y canales del sur.

Aln mas, los espafioles desde el afio 1600, se
establecen aqui por orden del Gobernador Alonso de
Rivera, fortificando sus costas para proteger a sus
buques como primera prioridad. Sin convertir este lu-
gar en una plaza inexpugnable, el conquistador reco-



