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CAPITULO Il
VIAJES Y EXPLORACIONES

L— DESCRIPCION DE LAS EXPEDICIONES A LA
ANTARTICA CHILENA POR BUQUES DE LA ARMADA,

24.— COMISION DEL ARIO 1947.

Hacia fines del mes de Noviembre del afio
1946, el Gobierno de Chile dispuso que la
Armada Nacional instalara una estacidon meteo-
rolégica y radiotelegréfica en el Territorie Chi-
leno” Antartico, con el propésito de contar con
una estacién con fines cientificos y meteoralé-
gicos.

La Armada ordend que una flotilla compuesta
por la fragata “Iquique” y el transporte “Anga-
mos” al mando de suv Comodoro Capitdn de
Navio Federico Guesalaga Toro, se alistara para
dar comienzo a la misidn encomendada, en los
primeros dias del mes de Enero de 1947.

El 8 de Enero del afio en referencia, la
fragata "lquigue” se enconfraba al ancla en el
puerto de Valparaiso, completamente prepara-
da y aprovisionada para iniciar su comisién. Ese
mismo dia el Comodoro Guesalaga izé su insig-
nia en la mencionada fragata, zarpando a las
2300 horas en demanda de la Antértica, de-
jando al transporte “Angamos” en puerto para
permitirle ultimar su apertrechamiento y em-
barcar a un grupo de cientificos que harfan el
viaje en esa nave con fines de estudios.

Al zarpar, la fragata habia aumentado su
dotacién normal en 36 tripulanfes con el fin
de gue cooperaran en los trabajos durante la
permanencia en la regidn antértica.

_En la fragata “Iquique” también se embarcd
y estibé una casa metélica desarmada con todos
sus accesorios y elementos de construccién tales
como arena, piedra, maderas, bloques de ce-
mento, y los viveres comunes y especiales para
la zona.

La dotacién de Jefes y Oficiales de la fra-
gsta “iquique” estaba compuesta por:

Capitdn de MNavio, Sr. Federico Guesalaga
Toro, Comodoro Flotilla Antartica.

Capitén de Fragata, Sr. Ernesto Gonzélez Na-
varrete, Comandante.

Capitdn de Corbeta, Sr. Alberto de la Fuente
fuentes, 2° Comandante.

- Capitan de Corbeta, Sr. Exequiel Rodriguez
Salazar, Jefe de Operaciones de la Flotilla.

Capitdn de Corbeta Ingeniero, Sr. Emilioc Ma-
cera D., a cargo de la construccion de la casa
metdlica antartica.

-Capitan de Corbeta Ingeniero, Sr. Radl del
Canto Mardones, Ingeniero de Cargo.

"Teniente 1°, Sr. Juan Bascopé Guzmdén, Hi-
drografia y Meteorologia.

Teniente 1°, Sr. Sergio Lépez Angulo, Co-
municaciones.

Teniente 1° Cirujano, Sr. Fernando Serrano
Reinella,. médico de la Flotilla.

Teniente 2°, Sr. Fernando Ferrer Fouga, Na-
vegacidn y Artilleria.

Teniente 2°, Sr. Norberto Traub Krebs, Con-
tador y Secretaria.

Teniente 2°, Sr. Mario |bar Pinochet, Jefe
Guarnicién de Infanteria de Marina.

Subteniente, Sr. Jorge Skarmeta Stanich,
Oficial de Maniobras,

Subteniente, Sr. Maurice Poisson Eastman,
Oficial de Divisién. .

Subteniente, Sr. Oreste Maldiffasi Tonsic,
Oficial de Divisién y Cargo de Torpedos.

A la noche siguiente del zarpe se recald por
breve tiempo en Talcahuano para recibir 70
durmientes de vias ferroviarias a emplear en
la construceién del muelle y casas antérticas.

En este puerto se embarcd también una guar-
nicién de Infanteria de Marina.

El 11 de Enero, navegande en la regién de
Chiloé, se concerté un “rendez-vous” en el gol-
fo de Quetalmahue (Bahia de Ancud), con la
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fragata "Esmeralda” con el fin de rellenar pe-
tréleo para calderas.

Terminada la faena de petréleo, con el ob-
jeto de apresurar el viaje, se determind hacer
la navegacién hacia el Sur por fuera de los ca-
nales; pero un cielo amenazante, los fuertes ba-
lances qgue le producen una mar arbolada del
QOeste, unida a exceso de carga que lleva el
bugue, aconsejd desistir de la primera deter-
minacidn decidiéndose continuar la navegacién
por los canales interiores, entrando por el canal
Messier.

Mientras se navegaba para intentar lo resuel-
to, se rompen 3 tubos de la caldera que va en
servicio, lo que obligd a poner en servicio otra
que iba lista como medida precautoria, apa-
gando la averiada.

El contratiempo originade por la caldera, di-
ficil de reparar abordo a pesar de confar con
tubos de repuestos, unido a la naturaleza de
la comisién, obligé al buque a recalar por tiem-
po minimo en Punta Arenas para reparar la
averfa. :

El 14 de Enero de 1947 a las 1600 horas
se recala a Punta Arenas atracando al muelle
Fiscal y junto con efectuar los saludos de rigor
a las Autoridades Civiles, Navales y Militares,
procedié el Arsenal a la revisién y trabajo en
la caldera, cambiando los tubos rotos y los que
se encontraban en mal estado.

De Punta Arenas a la Aniértica.

- Habiéndose terminado las reparaciones sa-
tisfactoriamente, y apertrechado con algunas
nuevas- necesidades, incluso dos chalupas ba-
lleneras, el buque zarpd el 15 de Enerc de
1947 a las 2000 horas, a fin de tomar el Ca-
nal -Ocasién - (Brecknock), al amanecer del dia
siguiente.

la navegacién 'se efectud “por’ los canales
Magdalena, Cockburn; Ocasién, Brécknock, Ba-
lleneros, O Brien, Paso Timbales, Beagle, Mu-
- rray y Bahia Nassau fondeando en Ba. Orange,
a las 1900 hrs. del 17 de Enero; ‘después de
una fravesia con las alternativas propias de la
navegacidn a fravés del canal Murray y aguas
de la bahia -Nassau.

Al estudiar la carta de hielos, se observd que
los: limites septentrionales de icebergs y de
pack-ice para esta época, llegaban hasta los 57°
y '61° de latitud sur respectivarmente. Esto obli-

gé a tomar precauciones en lo referente a la
visibilidad en la travesia del Paso Drake (el Ca-
bo de Hornos se encuentra casi en los 56°).
Considerande esta circunstancia y la gran can-
tidad de carga delicada que llevaba el buque
en cubierta, aconsejé elegir con prudencia el
dia de salida, para cuya oportunidad los fon-
deaderos de Orange y Llort eran magnificos
y como este Gltimo estd aln 10 millas més al
sur, se cambié fondeadero a éste, aprovechan-
do la navegacién para efectuar una compensa-
cién a los compases magnéticos.

. Después de 36 horas de espera y con la pre-
visién de tiempo favorable por parte del oficial
meteordlogo del buque, se emprendid la tra-
vesia el dia 18 de Enero de 1947 a las 1400
horas. Una vez fuera del puerto Lort, se trazd
rumbo sobre el extremo oriental de la Isla Rey
Jorge (Grupo Shetland), corrigiendo un nudo
de corriente Este. Aunque el viento se ha esta-
blecide del Oeste y ha disminuido a fuerza 3,
la mar siempre se conserva algo gruesa, impri-
miendo un balance moderado al buque; mien-
tras el Cabo de Hornos perfila hacia el Este su
silueta borrosa ya se estd en el Paso Drake vy
se establece servicio especial de guardia de vi-
gias e inicia un minucioso control de las obser-
vaciones instrumentales.

El dia. 19 de Enero se navega todo el dia
con mar practicamente llana, cielo despejado y .
buen prondstico basado en los datos de Islas
Falklands, Orcadas y Bahia Neny. Obtiéne si-
tuaciones astrondmicas.

1

. Con la luz del amanecer del 20 de Enero
{0330 horas)} se avista a.gran distancia por la
proa, sobre el telén nevado, la mancha obs-
cura-de un Nunatak de Isla Rey Jorge; enmen-
déndose el rumbo sobre Cabo Promontoric Ner-
te, extremo orlental de Isla Rey Jorge

Luego de ir navegando al nuevo rumbo dos
mmensos icebergs tabulares semejando gigan-
tescos portaaviones se encuentran préximos a’
la ruta del buque. El radar y el ecosonda indi-
can la distancia en que la nave se encuentra de
ellos y las profurididades enormes en que flota
sU inmensa masa.

En la Antértica.

Navegando ya hacia el estrecho Bransfield,
se reconoce a corta distancia la bahia Rey Jorge,
rodeada totalmente de altos gIaCIares gue caen
a pigue al mar.




Continuando la navegacién, el buque pene-
tra a la gran bahfa Almirantazgo, llegando has-
ta el fondo de ella se toma el surgidero Visca,
entre dos inmensos ventisqueros, al abrigo del
viento ESE. que estd soplando con bastante in-
tensidad desde hace algunas horas.

Momentos después de haber fondeado se
desembarca, dando comienzo a una labor de
exploracién en tierra para estudiar en €} terre-
no mismo las ventajas y desventajas que pueda
tener el surgidero para una posible instalacion
de la Estacion Meteorclégica y Radiotelegra-
fica.

Esa nache se pernocta en Visca, rodeados de
hielos flotantes de tamafio reducido. Al amane-
cer se zarpa con la impresién de que, a falta de
otro sitio mejor; ahi podria armarse la casa po-
lar.

Este dia, 21 de Enero, se reconoce el estre-
cho Nelson y caleta Armonia, rechazando toda
posibilidad ‘de construir un faro a la entrada
norte del primero y levantar la casa en la se-
gunda. Se reconocié también el estreche Ingiés,
en su parte sur, fondeando a medicdia en la
espaciosa -hahia Chile, de isla Greenwich en
la cual se desembarcd para reconocer una zona
algo descubierta de hielo que se cbservaba en
su redoso NE. y que resulté ser una buena ex-
planada, mejor que la de Visca, primero por la
situacion ventajosa de la bahia con salidas inme-
diatas al Paso Drake por el NW. y al Estrecho
Bransfield por el SE., segundo por la gran am-
piitud de la misma, sin peligros aparentes ocul-
tos,. fondos moderados 20 a 30 brazas y, una
caleta inferior para embarcaciones que permite
el desembarco en el campamento con cualguier
tiempo.

A las 1500 horas, con un tiempo brillante,
se zarpa para continuar con el reconocimiento;
a la vez que se aprovecha la navegacion para
llenar vacios de sondas en las cartas y hacer
ligeras rectificaciones en ellas.

El deshielo se manifiesta en el mar, por el
gran nUmero de icebergs de todos tamafios
gue se van encontrando duranfe la travesfa.
Fueron conocidas y desechadas las bahias Luna
v Yankee, en el estrecho Mac Farlane por estar
absolutamente rodeadas de glaciares barran-
€OS0S.

Es un hermoso dia y de inmensa visibilidad
que perfila claramente la isla Decepcidn a gran
distancia, como asl mismo la Tierra de O’ Hi-
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ggins, totalmente helada a més de 80 millas. Se
constaté después, que en esta region llueve
bastante en esta época contrariamente a lo que
suele asegurarse.

A las 2130 horas de este 21 de Enero se
fondea en caleta Balleneros que queda dentro
de bahia Foster de Isla Decepcitn.

Bahia Foster es un excelente lugar donde hay
bastante espacio en su interior para elegir si-
tios adecuados para la instalacién de una base,
pero tiene el grave inconveniente que siendo
la entrada a la bahia angosta y no muy profun-
da, puede quedar blogueada por icebergs de
gran tamarnio como pudo comprobarlo més tar-
de el transporte "Angamos”.

Teniendo siempre en vista decidir cuanto an-
tes, sobre el sitio més apropiado para levantar
el observatorio meteorolégico vy radioestacién,
se zarpd a primera hora del dia siguiente 22
de Enero, dirigiéndose por el estrecho De Ger-
lache en demanda de puerto Melchior (bahia
Dallman), no sin haber antes recorrido con el
buque, la extensa bahia Foster y reconocido sus
otros tres fondeaderos echando algunas sondas
en ella y bautizando uno que otfro accidente
tepogréfico secundario que adn no fenian nom-
bre,

El estrecho De Gerlache y el canal Schollaert
se navegan casi en calma con tiempo despejado,
avistdndose unas 15 a 20 ballenas chicas. Las
costas de la Tierra de O’ Higgins, dan la im-
presién de ser inaccesibles para abordarlas,
debido a sus interminables barrancos de hielos
de decenas de metros que caen a pique sobre
el mar. S6lo una embarcacién menor o un avidn
de exploracién podrian, quizéds, descubrir algin
reducido terreno firme donde asentar una ca-
seta.

Sé fonded en Melchior a las 2130 horas del
mismo 22 de Enero.

A la madrugada del 24 de Enero, se dejd
el fondeadero de Meichior en demanda de puer-
to Lockroy. Se navegd el canal Neumayer con
viento del Este depresionario, fuerza 7. Lla na-
vegacién por este canal, el mas estrecho y tfor-
tuoso de los hasta ahora entregados a la na-
vegacidn de esta regién, no ofrece dificultad
alguna para buques grandes, aldn superior al
“Anaamos’ salvo el caso de los icerbergs que
lo obtruyan, lo que en pequefia escala le ocu-
rrié a ese buque 45 dias después.
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Seis horas después del zarpe se fonded en
Lockroy, con fuertes rachas del NE. al SE. que
se descuelgan violentas de los altos cerros ne-
vados y glaciares del fondo, aguantdndose el
buque a dos anclas en buena forma; pero el
tenedero es ya estrecho para un bugue como
la fragata “lquique” vy, francamente inconve-
niente para un casco como el del “Angamos”.

Instalacién de la Base Prat.

Considerando los diferentes lugares recorri-
dos y estudiadas las ventajas y desventajas en
el terreno mismo, el comodoro Guesalaga con
la aprobacidon del mando naval decide cons-
truir la Estacidn meteoroldgica y radiotelegra-
fica en Bahia Chile; por lo que se resolvid re-
gresar y construir de inmediato el campamento
en el lugar elegido. Asl es como, a las 0800
horas del 26 de Enero, con tupida nevazén
del Oeste que pronto cesa, se zarpa por el es-
trecho Bismarck, al océano, en viaje directo a
bahia Chile.

El fondeadero de bahia Chile se tomd en la
madrugada del 27, con temporal del Este y
fuertes chubascos de nieve que, naturalmente
impedian toda labor. El barémetro acusa fuer-

te descenso, con viento del Este fuerza 9; pero
un recalmén de algunas horas permite sondar
los alrededores del fondeadero y cambiar de
tenedero més a tierra.

Terminada la maniobra de cambio de fondea-
dero, se instalé un tablero con los colores nacio-
nales en las proximidades del sitic elegido para
la casa y alista para proceder al desembarco de
materiales, armando carpas en tierra para alma-
cenar el material que sea necesario resguardar
de la intemperie.

Desgraciadamente al amanecer del dia 28 de
Enero, recrudece el mal tiempo, obligando a
suspender el trabajo. Con alternativas que per-
miten ligeras labores preliminares, transcurren
24 horas méas; pero, al amanecer del 30 de
Enero el viento del Este aumenta sibitamente
durante la noche alcanzando a 60 millas por
hora, que hace garrear al buque unos 400 me-
tros en un reducido tiempo a pesar de tener
sus dos anclas fondeadas. El peligro fue con-
jurado gracias a que, como medida precautoria,
se tenia las méguinas listas con las que se ayu-
db para mantenerse.

Esta prueba inicial, fue de provecho general
para apreciar debidamente la dureza de la
regién y las exigencias que ella impone en cuan
to a precauciones nauticas y a solidez de cons-

frucciones terrestres. Es digno de anotarse que
cuando se levd anclas para cambiar de fon-
deadero, en una de las cadenas dos eslabones
se encontraron abiertos. Las cadenas eran nue-
vas y habian sido entregadas recientemente
para fa comisién. La falla en los eslabones pa-
rece haberse producido por el trabajo anor-
mal de éstos conira la roda del buque, pues
el fuerte viento acompafiado de violentisimas
rachas, obligaban al bugue a un borneo que
en algunas ocasiones quedaba a 90° de la
direccién de las cadenas.

Por fin, el 31 de Enero, amanecié en calma
y se procede a enmendar fondeadero de nuevo
e iniciar francamente los trabajos.

Lo primero que se ejecuta es habilitar un
desembarcadero con piedras y durmientes que
permitia el atraque de las embarcaciones car-
gadas y que remolca el botemotor del buque
una distancia de 1500 metros.

Los frecuentes derrumbes provocados por
el deshielo, cubren la bahla de témpanos de
variados tamafos que cuando hay calma abso-
luta se estacionan dificultando, a veces, el tré-
fico de las embarcaciones.

El trabajo es sumamente activo, casi continuo;
pues se descansa brevemente para alimentarse
y las poquisimas horas que hay de obscuridad
total, para dormir. Esta determinacién se tomé
a raiz del temporal reciente, en previsién que
fueran muy frecuentes, y acarrearan con ello
enorme pérdida de tiempo. Era por lo tanto,
interesante desembarcar e} material para cons-
truir lo més pronto posible, ya que cbtenido el
traslade a tierra e instalado un buen campa-
mento para albergar al personal que trabaja
en tierra, se facilitard grendemente el armado
de la casa. Se consiguid descargar el buque
en los dos primeros dias, ¥ lo que constituyd
la mayor preocupacién, afianzar a tierra y te-
char la casa polar en los tres primeros dias de
tabor.

Simultdneamente al trabajo de armado de la
casa, ofros oficiales del buque, efectdan el le-
vantamienio hidrogréfico y sondaje de la gran
bahia Chile, que en la parte que el bugue ocu-
pa se denominé Puerto Scberania, espacio pro-
tegido de los grandes icebergs que suelen pe-
netrar a la bahia procedentes del estrecho Brans-
field y con fondo moderado de fango.

En los dias siguientes, en que el tiempo se
manifiesta en general bueno, con intermiten.
cias de vientos vy lluvias, el trabajo fue ininte-
rrumpido aunque sin el recargo extraordinario




de los primeros cuatro dias. Se ejecuta el tra-
zado de la construccidén que ird anexa a la ca-
s2 metalica para la instalacién de la cocina,
despensa, pafiol de dtiles para la radic y pa-
sillo que la unird con la casa polar. Este tra-
bajo estuvo a cargo del arquitecto civil Sr. Ju-
lio Ripamonti, quien se ofrecidé para viajar vo-
luntariamente a la Antartica, entregando de-
sinteresadamente sus servicios profesionales.

Ademds, se construye un soélido muelle de-
finitivo de 20 metros de largo por 2V2 metros
de ancho para que pueda ser utilizado para la
descarga posterior del gran bagaje de material
de construccidon para la casa anexa, como asi
mismo los viveres, carbon, combustible liquido,
motores, antenas, material de radio, efc., que
traerd el transporte “Angamos” para la base.
Junto con terminar el muelle se levanté un asta
de 7 metros para izar el pabelién.

frauguracion de la Base Naval “Arturo Prat”,

El & de Febrero de 1947 esté totalmente ar-
mada la casa polar, y se efeciia la ceremonia
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de izamiento del pabellén nacional e inaugura-
cion del observatorioc metecorolégico vy radio-
estacion naval con honores militares y con la
asistencia de casi la totalidad de los oficiales
y tripulantes. El Comedoro Guesalaga en una
patridtica alocucidn explica el alcance y sig-
nificacién de ella. Acto continuo, en un dngulo
de los cimientos de concrefo ya iniciados de la
futura casa anexa, se coloca dentro de un tubo
metélico, un ejemplar del Actz de la ceremonia,
gue estd firmada por los Jefes y Oficiales de
la fragata “lquique” y un gran porcentaje de su
tripulacién.

Para dar término a la ceremonia, oficiales y
marineria entonan el Himno Patrio, mieniras
como telén de fondo, se recorta en la bahia,
la silueta con empavesado completo de la
fragata “Iquigue”. Tres descargas de fusilerla
sellan la emotiva vy sclemne ceremonia.

Los siguientes dias, se continda febrilmente
con los trabajos interiores de la casa polar,

-~
R i

COMODORO GUESALAGA DANDO LECTURA Al ACTA DE CREACICN DE LA BASE ARTURO PRAT.
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abre y hace cajoneria en los heridos para los
cimientos de la casa anexa, cuyos materiales
viajaron por el transporte “Angamos” que estd
por llegar a Puerto Soberania, donde se le ha
ordenado reunirse con la fragata disponiéndole
que antes de hacerlo, toque en Isla Decepcién
para efectuar un reconocimiento. Grandes ice-
bergs le bloquearon la entrada a bahia Foster,
por lo que no pudo cumplir con lo dispuesto.

Llegada del transporie “Angamos”.

El 14 de Febrero fondea el transporte “An-
gamos” en Soberania y el Comodoro Guesalaga
traslada su insignia a ese buque.

La dotacién de oficiales del transporte “Anga-
mos” esta compuesta como sigue:

Capitdn de Fragata, Sr. Gabriel Rojas Parker,
Comandante.

Capitén de Corbeta, Sr. Federico Bonert Hol-
zapfel, 2° Comandante.

Capitdn de Corbeta, Sr. Carlos Nifez Verga-
ra, Contabilidad. .

Capitén de Corbeta Ingeniera, Sr. Carlos Kai-
ser Hayler, Ingeniero de Cargo.

Teniente 1°, Sr Custodio Labbé Lippi, Nave-
gacién. . .

Teniente 1°, 5r. Ramdn Aragay Boada, Co-
municaciones. :

Teniente 1° Dentisia, Sr. Radl Barrfa Mejfas,
Dentistica.

Teniente 2°, Sr. Arturo Troncoso Daroch, Ofi-
cial de Divisién.

_Teniente 2°, Sr. Emiliano Figuerca Gonzélez,
Maniobras y Consumos.

Teniente 2° Ingeniero, Sr. Guillermo Mar-
chant Romero, Electricidad y Oficial de Divi-
sién.

Subteniente, Sr. David Maydl Guardia.
Subteniente, Sr. Christian Storaker Pozo.

Subteniente, Sr. Marcos Crtiz Guitmann.

Una vez izada la insignia en el transporte
“Angamos”, el Comodoro Guesalaga se reunié
con los Jefes de fas misiones cientificas, mili-

tares y periodistas que viajaban en él, con el
fin de darles a conocer en general los planes
de trabajo.

Cumpliendo instrucciones de la Superioridad
Naval, el 24 de Febrero la fragata “Iquique”
debe regresar a Bahia Orange para tomar com-
bustible de la fragata "Esmeralda” y esperar
alli, como buque de emergencia, hasta el térmi-
no de la Comisidn Antartica. Antes de regre-
sar a Orange, se dispuso que la fragata “iqui-
que” viajara hasta bahfa Margarita con el ob-
jeto primero de efectvar un viaje de explora-
cién rapido hasta el sur del circulo polar vy
segundo, porque no se consideraba justo pri-
varle de esta navegacidén, tan atendible des-
pués del sacrificado esfuerzo de tode su perso-
nal que fenfan cifrada sus esperanzas en hacer
ese frayecto.

Asfi fue, que se dispuso el zarpe directo y
rapido para el dia 18 de Febrero por cinco dias.
Esto significaba un mayor esfuerzo para el trans-

‘porte “Angamos” y algo de prolongacién en su

estadia en puerto Soberania debido a la dis-
minucién de personal para el trabajo a ejecutar,
especialmente los cimientos de la casa anexa.

Navegacién de la fragata “Iquique” hasta Ba.
Neny (bahia Margarita).

El 18 de Febrero la fragata “Iquique” zarpd
en demanda de bahia Neny. Navega por el
estrecho Inglés para tomar el estrecho Brans-
field y pasar a corta distancia de isla Decepcién.
Durante este tramo de navegacién se ven desde
a bordo numerosos grupos de ballenas lanzan-
do sus chorros caracteristicos. El tiempo es muy
bueno, hay calma, mar llana y con cielo despe-
jado que permite gozar de un agradable sol. .

Alrededor de las 2200 horas se navega sin
novedad entre las islas Low y Hoseason. El
resplandor (ice-blink) de las islas mencionadas
es notable, especialmente el de isla Low; ya
ha obscurecido y sin embargo es posible si-
tuarse por ellas, concordando la situacién obte-
nida con el radar.

Cerca de las 2300 horas sobreviene una tu-
pida nevazén, que apenas hace ver la proa del
buque; lo que obliga a poner las maquinas a
media fuerza para estar precavido a cualquiera
confingencia.




Se navegd desde Latitud 63°. 30° S. 'y ‘Lon-
gitud 62° 00" W. hasta.Latitud 64° 00" §. Lon-
gitud 64° 00" W. sondando con el ecosonda
sin encontrar fondo en 128 brazas.

Ei 19 de Febrero a las 1020 horas habiendo
mejorado’ la visibilidad ‘se avista isla Victor
Hugo; la que no fue detectada por el radar
como habia sucedido en .ocasién anterior.

Alrededor de las 1500 horas ha salido un
viento del E NE. que va aumentando en infen-
sidad a medida que rola al NE. A las 1800
horas de ese dia 19 de Febrero el viento ha al-
canzado. fuerza 8 y la mar es arbolada del NE.
El buque navega en buenas condicicnes, pero
con balances hasta de veinticinco grados.

Poco después de las 1900 horas, sobreviene
cerrazén de nieve que disminuye la visibilidad
a 300 metros. El gobierno es sélo regular, por
levar el buque la mar por la popa.

A las 2207 horas el bugue cruza el Circulo
Polar Antértico, Latitud 66° 33’ S., en la Lon-
gitud 69° 13" W.

A las 2225 horas, debido a ia obscuridad y
pésima visibilidad se disminuye ¢l andar por
el peligro de encontrar témpanos por la proa.
Esta disminucion de velocidad y el hecho de ir
corriendo el temporal por la popa, hace que el
gobierno del buque sea malo, con tendencia a
atravesarse a la mar a pesar de gobernar con
toda la cafia para mantenerlc a rumbo; pero
-a la 0100 horas del 20 de Febrero el bugque
decididamerite se atravesé a la mar y dio dos
balances de 35° a 40°, lo que obligd a aumen-
tar el andar y virar 180° del rumbo que se lle-
vaba con el objefo de capear el temporal amu-
rado a la.mar. En estas condiciones; navegando
a baja velocidad para no deshacer mucho el
camino recorride y disminuir los golpes de mar
por la amura, se mantuvo en espera que acla-
rase o mejorara la visibilidad para proseguir
el viaje al sur.

Al empezar aclarar se cambisé rumbo hac1a
el sur y se colocd el andar normal. Poco des-
pués la visibilidad mejora aunque persiste. el
viento, chubascos de nieve y mar gruesa,

Después de las 0800 horas el viento ha
comenzado a declinar y la visibilidad ha me-
jorado ostensiblemente.

A las 0910 horas se avistan rompientes por
la proa, lo que obliga al buque a caer al 270°,
A las 0923 horas estimase haber sobrepasado
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el peligro, vuelve a caer al rumbo original 180°;
pero a las 0929 horas se ve nuevamente obli-
gado- a caer al 270° por haber aparecido rom-
pientes por la proa. A las 0942 horas, vueive
al rumbo original 180°.

De acuerdo con la experiencia de esta nave-
gacién, la recalada a Bahia Margarita debe
hacerse a un rumbo paralelo a isla Adelaida
y a 35 millas de su costa occidental.

A las 1100 horas, el viento ha disminuldo a
fuerza 5 y se gobierna hacia el Este para diri-
girse -al fondeadero de Neny.

La navegacidn en la bah{a Margarita se hizo
a velocidades variables y con algunas caldas
de rumbos, debido a irregularidades en el
fondo y a la presencia de numerosos fémpa-
nos, muchos de ellos varados.

A las 1715 horas del 20 de Febrero de 1947,
fondea en Neny. El paraje es de gran belleza
y en el fondeadero se pasé una noche con
calma y mar llana. Se notd gran presencia de
témpanos de todos tamafios, que se unen for-
mando capas de hielo sobre el mar. Se nota
corriente y resaca en la_bahia, derivando los
témpanos con la primera. Se estima que es
peligroso este fendmeno y debe tenerse buen
cvidado, ya que puede cerrar la bahia.

Al levar se comprobd que la calidad de! fon-
do era arcilla de glaciar.

El 21 de Febrero a las 0412 zarpa de regre-
so a puerto Soberania.

La bahia Margarita se navega con muy buen
tiempo, viento del SE. fuerza tres y la mar li-
geramente boba. Hay una visibilidad esplén-
dida, 50 a 60 millas, se domina toda la bahia
Margarita, la isla Adelaida, el cabo Besteaux y
fa isla Aleiandro . También es notorio el res-
plandor del pack-ice hacia el sur, direccién en
que aumenta considerablemente la cantidad
de hielo sobre el mar. .

A las 1300 horas aproximadamente, las
espléndidas condiciones de tiempo.se cambian
en forma impresionante por su rapidez. la vi-
sibilidad se reduce a 500 metros, el viento de!
SE. fuerza tres cambia a NE. fuerza cuatro vy
1a mar se presenta arbolada :del NE., parecien-
do ser la continuacién del temporal que se ex-
perimentd en el viaje al sur. La costa, por su-
puesto, se pierde de vista, pero el buque na-
vega en buenas condiciones, con fuertes ca-
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beceos y balances. Al atardecer las nevazones
se han hecho mas continuas y el viento se man-
tiene del NE. fuerza cuatro, pero el bugue con-
tinva su track normalmente hasta puerto Sobe-
rania donde fondeé de regreso el 23 de Fe-
brero a las 2110 horas.

Construccidn de la casa anexa. -

Durante la ausencia de la fragata “Iquique”,
el transporte “Angamos” prosiguié con los
trabajos de construccién de la base, terminan-
do lo de mayor envergadura.en la construc-
cién como los c:mrem‘os de la casa anexa.

En ia casa polar, se hacen las dw:saones in-
teriores, impermeabilizaciones, doble piso de
madera y corcho, colocacién de estangues, ba
fios, estufas, calentador de agua y cafierias in-
teriores. Se empiezan a montar los receptores
de radio en el departamento correspondiente,
las antenas y la canalizacién hacia los motores,
etc. El dia 19 de Febrero el puerto Soberania
es afectado por un recio viento del'NE. hasta
fuerza 8 en la noche, con fuerte nevazén y 4°
C bajo cero, lo que, como en toda circunstan-
cia semejante limita el rendimiento de los tra-
bajos, paralizdndose solamente cuande la nie-
ve y en especial la lluvia se hace intensa. Tra-
bajan en tierra un promedio de 50 hombres
diariamente lo que equivale al 50% de la do-
tacién total de gente de -mar del buque. Tam-
hién se continuaron los trabajos hidrogréficos,
observacién de mareas en el muelle (15 dias)
y coordenadas geogréficas, aprovechando el
escaso sol en circunstancias poco favorables.
Observacién de estrellas fue imposible efec-
tuar por ese entonces..

La preparacién, labrade y acondicionamiento
de los dos palos de 25 metros, traidos desde
Punta Arenas para antenas de radic, resultd
trabajo nada despreciable; su colocacién verti-
cal y afianzamiento, fue faena dura y hasta
un tfanto peligrosa. Uno de ellos cayé desde
una inclinacién de 45° durante la faena de su
enderezamiento; pero sin que dafase las ca-
sas, debido a las precauciones tomadas con
anterioridad ante ese posible evento.

Durante la permanencia en Soberania las
comisiones militares, de aviacién y cientificos,
en general cumplieron sus planes de trabajo
ampliamente, procurandose oforgaries las ma-
yores facilidades compatibles, sin escatimar
medios, de cuyo resultado general se informa
separadamente al final.

Noche por medio, se obtiene que los cien-
tificos dicten charlas, conferencias sobre temas
de su especialidad, por tiempo no superior a
una hora. Estas resultan muy Ufiles a la vez
que amenas.

El 23 de Febrero empiezan a levantarse
répidamente los pies-derechos de la casa anexa,
previamente preparados por los tres carpinte-
ros de los buques y ayudantes aficionados, con
los cuales se hizo todo este trabajo.

El 24 de Febrero zarpa la “Iquique” a su
reunién con la fragata “Esmeralda” en Orange
y esperar en ese lugar el.regreso del “Anga-
mos”

Entre tanto, los trabajos siguen a cargo ex-
clusivo del transporte “Angamos” con méaxima
infensidad, excepto dos dias de tiempo duro
del NE. con lluvia copiosa.

. El 1° de Marzo empiezan a instalarse en la
casa el Teniente 1° de la Armada Sr. Boris
Kopaitic O'Neill y su personal naval subalterno
que permanecerén de estacion durante el afio.

Fl 3 de Marzo, a las 1300 hotas zarpa el
“Angamos” a bahia Foster en isla. Decepcion,
iniciando un crucero de exploracién al sur,
habiendo dejado en tierra, ademés del Tenien-
te Kopaitic y sus cinco subalternos, una cua-
drilla de nueve iripulantes idéneos para avan-
zar lo mas posible en la construccién, especial-
mente en la labor de carpinteria que es la que
queda por hacer en su mayor parte, Ef hecho
que la cocina estd terminada lista para usar
y la radic de emergencia en funcionamiento,
permiten al transporte “Angamos” alejarse con
tranquilidad por un periodo que se estima de
12 a 15:dias.

Viaje de reconocimiento del transporte “Anga-

mos”.

En esta navegacién por el estrecho Brans-
field como en varias otras posteriores, se mani-
fiestan las imperfecciones de la carta especial-
mente en lo referente a sondas. Frecuentemen-
te, navegando sobre lineas de sondas de gran-
des profundidades, 300 6 més brazas, el eco-
sonda del buque llegé a registrar 5 brazas,
constatado con sondaleza de mano; se com-
prenderdn las naturales inquietudes en un
buque de gran calado vy, lo que es peor, de
gran inercia como el “Angamos”. La caracte-
ristica del relieve submaring, es la de una in-




crefble y sorprendente irregularidad, con el
inconveniente de que no existen algas marinas
que delaten los bajos fondos. Con fuertes chu-
bascos de nieve del W. se toma bahia Foster,
en isla Decepcién, fondeando en caleta Balle-
neros al anochecer.

Aprovechando buenas perspectivas del tiem-
po se resuelve continuar viaje antes que la
estaciébn avance y limite la exploracién hacia
el sur, dejando esta interesante isla para visi-
tarla detenidamente al regreso.

Al dia siguiente, 4 de Marzo, se zarpa a las
0400 horas; con viento fresco del SW. y atmds-
fera clara se navega el estrecho de Gerlache
con destino a puerto lockroy. Ef estrecho de
Gerlache, tal como el estrecho Bransfield, no
presenta dificultades de navegacion superiores
a nuestros canales magallénicos y patagonicos
en general, excepcidn hecha de las sorpresas
de sondas ya enunciadas.

El canal Neumayer, que es la continvacién
del Gerlache, es de un ancho reducido, como
el Darwin en la regién de Chiloé (Chonos);
sin otras dificultades que las que pueden pre-
sentar los fémpanos o icebergs a la deriva mas
dificiles de esquivar por la mayor estrechez de
la via. .

El fuerte viento reinante le resta 4 nudos al
andar del transporte; sin embargo, a pesar de
ello, se logra alcanzar Lockroy gracias al cre-
pusculo mas prolongado en esta latitud.

. En esta ocasién, no se fonded en el fondea-
dero mismo de Lockroy por lo estrecha que es,
haciéndolo con las precauciones del caso, en
una espaciosa abra inmediatamente al norte
de Lockroy que habia sido reconocida somera-
mente por el exploradeor Charcot con su Pour-
quoi-Pas (1907 - 1910). Aqui se tuvo un dia
completo de sal brillante y dos noches . estre-
lladas, sin una nube.

Se efectué un levantamiento répido y son-
daje de este fondeadero, al que se le denomi-
nd puerto “Angamos” vy se enclavd el pabe-
lién nacional en la cumbre de un alto picacho
frente al fondeadero.

En este lugar las comisiones cientificas des-
pliegan gran actividad, entusiasmados ante el
especticulo de agrupamientos (rockeries) de
miles de pinglinos, otras aves tales como cor-
moranes, petreles, skoas, y también focas.
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El 6 de Marzo con excelente tiempo, se
abandona puerfo Angamos a mediodia, salien-
do al mar de Bellingshausen por el estrecho
Bismarck; efectuandose algunas rectificaciones
hidrogréficas, se siguié rumbo al sur por el
occidente de la isla Victor Hugo.

El amanecer, sorprende al bugue navegando
5 millas al Oeste de isla Adelaida, imponente
por su blancura y altas cumbres interiores,
mientras que la costa cercana al mar es baja
y pareja, como una gigantesca cancha de ate-
rrizaje. Hay un viento del SW. fuerza 3, des-
pejado absoluto y gran cantidad de ballenas a
la vista.

. A las 0800 horas de este & de Marzo, se
cruza el circulo polar antartico (66° 33” S.) en
longitud 69° W. Aprovechando el espléndido
tiempo reinante, se entra a la inmensa hahfa
Margarita, bordeando la costa sur de isla Ade-
laida en demanda de bahia Neny. Son innu-
merables los escollos y rompientes en esta
parte; algunos no estdn situados y ofros visi-
blementé erréneos en su ubicacién lo que obli-
ga a grandes precauciones en ls marcha ayu-
dados con el empleo permanente del ecosonda.
la isla Aleiandro | hacia el sur, es visible a 80
millas de distancia. Hay grandes icebergs en las
proximidades de la rute y después de recono-
cer isla Millerand y luego isla Neny gobierna
sobre ésta, largando el ancla en bahia Neny a
fas 2130 horas, entre algunos icebergs y tém-
panos menores.

A las 0400 horas del 9 de Marzo, después
de haberse hecho durante la permanencia un
reconocimiento.por tierra y estudios pertinentes
por las comisiones cientificas, se zarp6 de
regreso hacia el norte, con tiempo calma y
cielo cubierto.

Se trazé rumbo por el centro de bahia Mar-
garita, alcanzando a las 0600 horas el punto
méas -austral del viaje en Latitud 68° 10" S y
Longitud 68° 05 W. '

Al atardecer de ese dia navegando con pro-
néstico de tiempo variable se empieza a ex-
perimentar llovizna acompafiada de viento del
NE. fuerza 5. El tiempo no desmejord mayor-
mente, avistindose la isla Victor Hugo al me-
diodia del 10, por la cual se rectificd la situa-
cién; decidiéndose entrar de nuevo por el es-
trecho Bismarck se fonded en puerto Angamos
ya oscuro, con viento norte arrachade y nume-
rosos témpanos de regulare: dimensiones que
se acumulan procedentes del canal Neumayer.




170

A medianoche un iceberg calculado en unas
dos mil toneladas y a la deriva por el viento
del norte se apoya sobre la cadena de fondeo,
desplazéndose después hacia popa a corta
distancia del costado.

Al amanecer del 11 de Marzo se prosiguid
viaje con lluvia y fuerte viento norte, que obli-
ga a gobernar y aun a abrirse camino entre
témpanos y débil pack-ice formado en el canal
Neumayer. A las 1100 horas hubo de fondear
en Melchior en espera que mejoraran las con-
diciones de navegacidn.

A las 0600 horas del 12 de Marzo, se aban-
dona Melchior dirigiéndose a isla Decepcién
donde se fonded en caleta Balleneros en 80
mefros de profundidad, habiendo arriado pre-
viamente 60 metros de cadena. Después de
fondeado, al arriar mas cadena antes de abo-
zar, se abre un eslabdn sobre la catalina del
cabrestante, perdiéndose el ancla de estribor
con 7 pafios de cadena. Se engrilletd el ancla
y cadena de respeto en reemplazo de la per-
dida.

La copiosa lluvia, fuerte viento del 4° cua-
drante y nevazén, acompand al buque du-
rante la permanencia de dos dias y medio en
Decepcién, lo que no impidid, aunque si limi-
té, las investigaciones cientificas y exploracio-
nes en tan interesante isla, a la que no seréd
posible volver dado el apremio que hay en
el regreso del buque al norte.

La abundante literatura de todo orden exis-
tente sobre isla Decepcidén, ademés de las re-
ferencias en los informes de los cientificos que
hicieron en esta comisién, hace innecesario
extenderse mas al respecto.

Tal vez sea del caso sefialar, que se estima,
se ha exagerado o sobre estimado su valor en
cuanto a fondeadero y hase de operaciones.

En efecto, si bien es cierto que posee surgide-
ros mads o menos buenos dentro de la gran
bahia Foster, éstos son demasiados profundos
y sin reparo en su area central, ademas que el
acceso a la bahia es de cierfo cuidado para
buques grandes y, lo principal, que dicho ac-
ceso es muy facil de ser bloquedo ocasional-
mente por grandes icebergs que los vientos y
corrientes, a veces intensas en determinadas
situaciones de mareas, acumulan en su boca.
Esta sitvacién la experimenté el transporte

"Angamos” en su primera recalada a la isla,
siéndole absclutamente imposible forzar la en-
trada. Por ofra parte las condiciones atmosfé-
ricas inferiores tales como nubes, precipitacio-
nes, son pecres a las reinantes en los alrede-
dores préximos, a la vez que los cerros que
circundan a la isla, no alcanzan a protegerla
tampoco de los vientos reinantes. Para los
aviadores fue consenso que no es mMas reco-
mendable que puerto Soberanfa, a pesar de la
ventaja que se reconoce en el sentido de ga-
rantizar ausencia permanente de témpanos en
su interior.

A las 0700 horas del 15 de Marzo se defa
caleta Balieneros, para efectuar un recorride
con el buque por el perimetro interior de bahia
Foster v fondear en bahia Telefon, surgidero
menor a los ofros. Este surgidero se encuentra
en el dngulo NW. de bahia Foster y se perma-
necié cuatro horas en él, dando oportunidad
a los cientificos para bajar en este sector de la
isla y efectuar algunos Oltimos reconocimien-
tos e investigaciones, descubriendo entre otras
cosas agua a la temperatura de 50° centigrado
sobre cero a una profundidad de 60 centime-
tros bajo la superficie de la tierra. Los oficiales
del buque aprovecharon para efectuar un son-
daje del fondeadero en embarcaciones.

Se abandona la isla Decepcién a las 1100
horas con tiempo nuboso que aclara totalmen-
te a escasas millas afuera, fondeando en puerto
Soberania al atardecer con magnifico tiempe,
cumplidos 12 dias exactos de haberlo dejado
para el viaje al sur.

Inspeccionada de inmediato la Base, se cons-
tata el increible esfuerzo desarrollado por el
personal naval en el trabajo de la casa, que se
encuentra practicamente lista, lo que permite
asegurar el viaje de regreso al continente en
un plazo de seis dias, tiempo méximo que de-
mandar4 el montaje de los motores, correccio-
nes y pruebas de la radioestacién, més un dia
por imprevistos.

interrogado el Teniente Kopaitic y su perso-
nal respecto a condiciones de vida, salud y mo-
ral se manifestaron absclutamente conformes
y a entera satisfaccién con su vida futura a
base de los 12 dias de prueba recién transcu-
rridos.




El Teniente Kopaitic informé haber tenido
una temperatura exterior de —6°,5 C con el
primer escarchamiento de la caleta interior. En
efecto en estos Ultimos dias de permanencia
en puerto Soberania se hace evidente ya la
aproximacion del Otofo, con temperaturas sen-
siblemente més bajas, nevazones persistentes,
lluvias, neblinas y ventarrones, que dificultaron
e hicieron penosa las labores siempre abuita-
das de los postreros dias de toda comisidn,
aparte de la terminacién total de ambas casas
y sus detalles, del desembarco de viveres, car-
bén y pertrechos, acomodacién, instalacién y
prueba de los transmisores y receptores. Se
efectban ademds diferentes trabajos hidrogra-
ficos y colocacién de faros y balizas, los que
darén mayoer seguridad maritima.

En la Ultima tarde de la estada en puerto
Soberania y por iniciativa de algunos civiles de
la misién cientifica, se erige una cruz cristiana
de 3 metros de altura, con frente a la bahia
a unos 150 metros de la casa antértica.

Esa misma tarde el Comodoro Guesalaga
baja a tierra y se despide oficialmente del! Te-
niente Kopaitic y sus subalternos, dandoles las
Ultimas instrucciones verbales y escritas para su
desempefio y comportamiento futuro, Se toman
fotografias y peliculas a los interiores de las
casas.

El Comodoro Guesalaga y los que lo acom-
pafiaron a tierra para despedirse de los que se
quedaban montando guardia en la Antartica
Chilena, iniciaron ya de noche, el regreso al
buque, con el natural sentimiento exterioriza-
do en todos los semblantes, tanto de los que
quedaban en tlerra como los que regresaban
a bordo, ante la realidad tan préxima.

Regreso del transporte “Angamos” s Punta
Arenas.

A las 0600 horas del siguiente dia 22 de
Marzo en medio de una intensa nevazén que
blanqued totaimente todo el panorama de tie-
rra y del buque, el transporte “Angamos” aban-
dond definitivamente el puerto Soberania, res-
pondiendo con intensa emocidn al saludo de
despedida que con la bandera de la Patria
arriada a media asta hacian desde tierra los
seis chilenos mas australes y solitarios desde
ese mismo instante:

Teniente 1° Sr. Boris Kopaitic O'Neil.
Suboficial Luis A. Coloma Rojas.

Sargento 1° Carlos Ribera Tenorio.

Cabo 2° Carlos Arriagada.
Cabo 2° Aguedo Gutiérrez Sanhueza.

Marinero Luis §. Paredes Uribe.

Posiblemente nunca pueden haber alcanza-
do tanta significacién los fres pitazos hechos
por el bugque en contestacién y sefal de des-
pedida. Se¢ navegd por el estrecho Ingiés y es-
trecho Branstield, con situaciones obtenidas
por la luz del primer taro chileno levantado en
nuestro ferritorio Anfartico y se tomd el estre-
cho Nelson para salir al paso Drake, rumbo
directo al estrecho Le Maire.

La travesia de! Paso Drake, Estrecho Le Mai-
re, Atldntico Sur y Estrecho Magallanes, se
efectuéd sin novedades, con tiempo variable,
pero manejable. En la primera Angostura, se
recibié el saludo de tres aviones de Punta Are-
nas.

A la fragata “lquique” que se encontraba en
bahia Orange en espera del regreso del trans-
porte “Angamos”, se le ordend reunirse con el
transporte el dia 25 de Marzo en el fondeade-
ro de Rio Seco en las proximidades de Punta
Arenas, lo que se cumplié exactamente.

Los bugues entraron a Punta Arenas en for-
macién a las 0900 horas del 26 de Marzo, dan-
do el Comodoro Sr. Guesalaga comienzo de
inmediato, a las visitas a las autoridades loca-
les, tanto civiles como militares.

Inmensa cantidad de publico se habia reu-
nido en el muelle fiscal para testimoniar su
afecto y dar la bienvenida a la flotilla Antérti-
ca. Durante la estada en Punta Arenas gran
cantidad de puUblico visité las naves, siendo
motivo de especial atraccion dos encrmes fo-
cas y variadas clases de pinglinos que traia
ia fragata “lquique” para donarlos al zoolé-
gico de Santiago. Desgraciadamente los pin-
giiinos, de los que se encontraban algunos ds
los mas hermosos traidos de bahia Margarita
no resistieron el clima y todos fueron murien-
do poco a poco. Las focas llegaron bien hasta
Valparaisoc, pero en el trayecto entre el puerto
y Santiago murid la més grande, que tal vez,
debido & su inmenso tamafo no resistid las
contingencias originadas en su desembarco y
viaje a la capital.

La entrega de carbén por el “Angamos” al
Pontén, sobre 1.000 tfoneladas, el embarque
de la carga, aguada y numerosos otros que-
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haceres derivados de la comisién recién cum-
plida, retuvieron a la flotilla por espacio de 7
dias en 1a rada, durante los cuales tanto la
oficialidad como la tripulacién fueron objeto
de las mas calurosos manifestaciones.

En la tarde del martes 1° de Abril de 1947,
una numerosa delegacidn de Jefes, Oficiales y
tripulacién de la flotilla concurrié a una signi-
ficativa ceremonia en el panteén de la ciudad.
Esta ceremonia consistié en colocar una coro-
na en la humilde tumba del capitan Andressen,
noruego nacionalizado chileno, de la ex-com-
pafila Sociedad Ballenera de Magallanes, que
envié su flota al mando del mencionado capi-
tin, en el verano de 1906 a 1907, ocupando
caleta Balleneros en isia Decepcion, luego que
el Gobernador de Punta Arenas, Capitdn de
MNavio Sr Froilan Gonzalez lo autorizé para es-
tablecer ahi su base, por decreto N° 1.314 de
1° de Diciembre de 1906. La flota de bande-
ra chilena estaba compuesta del buque-fabrica
“Bories”, de 3.000 toneladas, los cazadores
"Valenzuela” y “Uribe” de 100 ioneladas y el
pontén “Jacoba Cornelia”. Esta flota regresaba
a isla Decepcidn todos los afios, durante la tem-
porada ballenera antartica, hasta 1914. En 1910
se incrementé con dos cazadores maés, el “Se-
fioret” y el “Gofi”. El Comodoro Sr. Federico
Guesalaga, en breves palabras, explicé el sig-
nificado de la ceremonia y colocd la corona
acompafiado por el Sefior Eugenio Orrego Vi-
cufa, representante de la Universidad de Chi-
le en la comisidén, quién en vibrantes frases
realzé la personalidad del ex-Capitén. También
usd de la palabra el Alcalde de la ciudad, pro-
metiendo levantar alli un pequefio monumento
recordatorio. Asistié a este acto una numerosa
delegacidén y tropa militar, con su banda, co-
legios y gran cantidad de poblico. Punta Are-
nas tiene un gran afecto por la Armada Na-
cional y asl lo ratificé a cada momento duran-
te la permanencia de la flotilla en esa hermo-
sa ciudad austral. Los agasajos oficiales unides
a los de indole particular que fueron numero-
sisimos hablan muy en alto de la considera-
cibn y estima que hemos hecho mencién.

De Punta Arenas a Valparaiso.

La flotilla deja Punta Arenas a las 0700 ho-
ras de! 2 de Abril. El transporte “Angamos”
se dirige al puerto Mufioz Gamero a objeto de
entregarle carbén al pontén ahi fondeado,
mientras la fragata “lquique” se dirige directa-
mente a Puerto Edén, fondeadero al que el

“Angamos” deberd llegar posteriormente a ob-
jeto de entregar combustible al escampavia
“Colo-Colo” que lo espera en ese lugar.

Los dias 3 y 4 de Abril con pésimo tiempo
y lluvia constante, la fragata navega por los
canales hacia Edén, mientras el fransporte
“Angamos” permanece atracado al pontdn,
entregando carbén .

En la madrugada del 5 de Abril el trans-
porte “Angamos” zarpa con destino a Edén;
sin embargo el fuerfe ventarrén y cerrazdn del
Norte, unido a las malas condiciones de gobier-
no y andar del buque por efecto de lo descar-
gade de su casco, hacen aconsejable fondear
en Puerto Bueno a las 1600 horas en espera
de un mejoramiento del flempo.

Al atardecer del 8 de Abril fonded en puer-
to Edén en las proximidades de la fragata
“lquique”. A la mafiana siguiente, habiéndole
entregado carbdn al “Colo-Colo” se zarpa jun-
to con la fragata, navega la Angostura Inglesa
y el canal Messier, saliendo al Golfo de Penas
con suave viento sur. Ambos bugques navegan
independientes, toman el canal Darwin y el
Moraleda, para fondear en San Pedro de Chi-
loé a la medianoche del 10 al 11 de Abril.

Con las primeras luces, atraca al transporte
“"Angamos” la fragata “lquique” y se procede
al trasbordo de la “Insignia” y de todas las de-
legaciones militares y civiles que han preferido
efectuar su retorno a Santiago por la via més
répida desde Puerto Montt.

Fue asi, como a las 0900 horas del 11 de
Abril, la “lquique” zarpa conduciendo a 45
pasajeros de categorfa militar y civil, los que
desembarcan en el malecdn de Angelmd en
Puerto Montt a las 1930 horas.

En la mafiana del dia 12 de Abril se efectian
las visitas oficiales correspondientes y al ama-
necer del 13 se abandona Puerto Montt en de-
manda de Talcahuano.

Lla recalada a Talcahuano por dos horas y
media, tuvo por objeto entregar material de
radio comunicaciones empleado en la comisién
y algin personal perteneciente a la 2% Zona
Naval.

El Martes 15 de Abril de 1947 a las 0930
horas 1a fragata “lquique” sin novedad ni con-
tratiempo, amarrd al molo de abrigo de Val-
paraiso después de 97 dias de haber dejado
este puerto en su viaje a la Antartica.
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Observaciones y apreciaciones generales sobre
el vigje.

El Comodoro de la flotilla, Capitdn de Navio,
Sr. Federico Guesalaga, con el objeto de pre-
sentar un juicio mas concreto sobre las rigue-
zas yacentes y posibilidades econémicas de la
regién visitada, elevd a la superioridad los in-
formes preliminares de los hombres de cien-
clas y deméds componentes que en una u otra
forma enfregaron todos sus conocimientos para
obtener éxito en ella.

En lineas generales el Comodore Guesalaga
manifiesta que con las opiniones escuchadas
de los diferentes hombres de ciencia que
acompafiaron la comisidn y su observacion
-personal, que considera en Oltimo érmino;
-concluye, en sentido amplio y general, que es
-de parecer que la explotacién de las riquezas
minerales que puede poseer o posee el terri-
“orio Chileno Antartico, es tema de un futuro
lejano todavia. En cuanto a la explotacién de
su fauna marina, no hay duda que es lo que
podria abordarse desde luego, con auxilio de
flotas balleneras; pero aln en este aspecto,
.debe reconocerse que la realidad visual en
cuanto a esta riqueza, ballenas y focas espe-
_cialmente le ha parecido inferior al juicio ade-
lantado que se habia formado al respecto.

Lo anterior no atenda en lo més minimo la
necesidad de empezar cuanfo antes una explo-
-tacion efectiva, adn a costa de sacrificios y es-
fuerzos no compensados por ahora.

Bajo el aspecto profesional habria muchos
puntos que considerar Jo mismo que sus posi-
‘bilidades para el desarrollo de la aviacién co-

3.
v

mercial en sus rutas polares antdrticas, fal co-
mo ya es realidad sobre las regiones articas.

Las misiones cientificas desarrollaron sus co-
metidos subordinados a las funciones primor-
diales antes citadas y con ciertas incompatibili-
dades por razén de la dilatada permanencia
en el mismo punto, escasez a veces de embar-
caciones disponibles y del personal para coo-
perarles.

El tamafio de los buques, la limitacién de
combustible de la fragata, la falta de mayores
embarcaciones menores apropiadas, las instruc-
ciones dadas o capacidad demasiado restringi-
das para las exploraciones del avién, el apre-
mio por construir pronto la casa y ofras causas,
no permitieron efectuar una penetracién o re-
conocimiento hidrogréfico hacia la desconocida
y delicada costa de O'Higgins y sus islas conti-
guas.

A este respecto, se impone también la con-
veniencia futura de que el jefe de la comisién
o el Comandante del buque sea ya conocedor
de la regién, para evitar en lo posible explora-
ciones previas y dilatorias a las partes conoci-
das. La conveniencia de establecer continuidad
en el mando conocedor de la regidn, es evi-
dente y puede desde ya hacerse en el futuro.

La navegacién a la Antirtica, en general,
puede decirse que con buques apropiados y
premunidos, en lo posible de los elementos
fan necesarios como ecosonda, radar, etc. no
ofrece mayores dificultades a nuestros oficia-
les y personal que los que encontramos en
nuestros canales ausfrales.




25.— COMISICN DEL ARO 1948.

Dada la necesidad de atender en forma con-
tinuada el Territorio Chileno Antértico, la Supe-
rioridad Maval dispuso que en Diciembre de
1947 una flotilla al mando del Capitén de
Fragata Sr. Ernesto Gonzéalez Navarrete, com-
puesta por la fragata “Covadonga” y el petro-
lero “Rancagua™ se dirigiera a la Antértica, con
el propésito de relevar [a dotacién y abastecer
el destacamento naval antartico establecido en
la comisién del afio anterior en puerto Sobe-
ranfa de la isla Greenwich; explorar la costa
Qeste de la Tierra de O’Higgins; ubicar el lu-
gar adecuado para establecer una nueva base
que quedaria a cargo del Ejército y proceder
a la construccidn de su casa y sus instalacio-
nes y continuar con las exploraciones, levan-
tamientos hidrogréficos y estudios cientificos
de la regién.

El Capitdn de Fragata Sr. Jorge Gandara
Boffil fue designado Comandante del buque
insignia fragata "Covadonga” y el Capitan de
Fragata Sr. Alfredo Lépez Costa, Comandante
del petrolero “Rancagua”.

El dia 18 de Diciembre de 1947 la fiotilla
zarpé de Valparaiso en demanda de Punta
Arenas.

La fragata “Covadonga”, navegd [a costa
del litoral hasta la boca del canal Chacao, pun-
to por donde se internd por este canal, siguien-
do por el canal Quicavi, canal Apiao, golfo Cor-
covado, canal Moraleda y canal Darwin, nave-
gacién por este Oltimo canal que se efectud de
noche con pésima visibilidad y fuertes chubas-
cos de mal tiempo. Desde la salida del Darwin
se navegd en demanda del canal Messier, atra-
vesando el golfo de Penas con mal tiempo.

El petrolero “Rancagua” hizo su ruta por
fuera de los canales, desde la boca del Chacao
hasta la entrada del canal Messier. Desde este
canal la flotilla siguié la ruta normal de nave-
gacién por Angostura Inglesa, paso del Indio,
paso del Abismo, canal Wide, canal Concep-
cién, canal Inocentes, Angostura Gula, canal
Sarmiento, paso Victoria, canal Mayne, paso
Schoal, canal Smith y Estrecho de Magallanes.

El 26 de Diciembre a las 1710 horas se fon-
ded en Punta Arenas. La recalada a este puer-
fo obedecia a la necesidad de rellenar aguada,
embarcar tres chalupas balleneras, retirar ropa
antartica depositada en el Arsenal MNaval, ulii-
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mar detalles para la comisién, efectuar faena
de petréleo y recibir materiales de construc-
cidn. '

~ El 27 de Diciembre la flotilla. se dedicd a la
tarea de satisfacer las necesidades ya enuncia-
das, como también el Jefe de la comisidén pro-
cedid a efectuar los saludos protocolares a las
autoridades civiles y militares.

En su oportunidad, el Comandante en Jefe
de la 3% Zona Naval, Contraalmirante Sr. Ra-
fael Santibafiez Escobar, pasé revista a la Flo-
tilla Antdrtica y junte con despedirse de sus
tripulaciones manifesté su complacencia al en-
contrar todo correcto y satisfactorio para el
cumplimiento de la misién.

El 1° de Enero de 1948 a tas 1200 horas la
flotilla zarpd rumbo a la Antértica Chilena, con
destino a puerio Soberania.

En la primera etapa de este viaje la fragata
“Covadonga”, navegd por el Estrecho de Ma-
gallanes, canal Magdalena, canal Ocasién, ca-
nal Beagle, canal Murray, bahia Nassau, y pa-
so Drake. El petrolero “Rancagua” lo hizo por
el Estrecho de Magallanes, canal Cockburn,
Brecknock, canal Beagle, paso Picton, bahla
Nassau, y paso Drake.

La navegacién de la flotilla en linea de fila
por el paso Drake fue con un tiempo esplén-
dido, siendo muy acertado el prondstico del
tiempo que fijé el momento del zarpe,

Para recalar a la Antartica se puso proa so-
bre la isla Smith. A mediodia del 4 de Enero
de 1948 habiéndose despejadoc momenténea-
mente, se logrd obtener una situacién astrond-
mica.

En la travesla del paso Drake no se experi-
menté corriente y hubo claridad polar toda la
noche.

Al aproximarse la flotilla al estrecho Boyd,
se enmienda rumbo al 180° verdadero para
alejarse lo mas posible de la roca Norte que
se deja por babor.

En las proximidades del estrecho Boyd so-
brevino una densa neblina que disminuyd la
visibilidad a menos de 200 metros. Esta ne-
blina no fue dificultad para recalar y cruzar el
Boyd, debido al radar de la fragata que hizo
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posible situaciones a 60 millas de la isia Smith,
permitiendo a la vez dar indicaciones al trans-
porte “Rancagua” para mantener la formacidn.

El estrecho Boyd y parte del estrecho Brans-
field se navegaron con neblina cerrada.

Recalada en Puerto Soberania.

Una vez que se fonded en puerto Soberanla,
el Jefe de la expedicién, acompanado de su
Plana Mayor, bajé a tierra a saludar, revistar e
inspeccionar la dotacidén naval de la Base
“Prat”’, encontrande al Teniente 1° Sr. Boris
Kepaitic O'Neill y sus subalternos en perfectas
condiciones de salud, a excepcion del Subofi-
cial Luis A. Coloma Rojas, que estaba con un
pié contuso, debido a un golpe recibido can
un cajdén en una maniobra de viveres.

Al saludar el Jefe de la comisién a ese gru-
po de marinos chilenos que, durante un afio
sirvieron de custodia a la bandera de la patria,
izada en aquel apartado territorico nacional les
dié a conocer’ los saludos y reconocimiento en
nombre del Comandante en Jefe de la Arma-
da, por el brillante comportamiento demostra-
do, que pasaba a ser un simbolo de la Marina
de Guerra de Chile.

El aspecto general de la dotacidn era de re-
gocijo y entusiasmo por el arribo de la flotilla.
Mostraban excelente estado de animo, pero el
color del rostro era alge amarillento.

La Base fue encontrada sin novedad, en or-
den y todo funcionande normalmente, mani-
festando el Teniente Kopaitic:

“La moral del personal siempre se mantuvo
“alta. Supieron en todo momento adaptarse y
“sobreponerse al medio en que quedaron, tan-
“to en lo que se refiere al aspecto climatold-
“gico como sicolégico y siempre también, com-
"penetrados en el papel que desempefiaban,
“representandeo a la nacionalidad en estas aus-
“trales regiones de nuesiro territorio.

“Es dificil poder traducir la impresién que
“causd la aparicién de los buques de nuestra
“Armada. Fue como una mezcla donde se jun-
“taba una sensacidén de alivio y de nostalgia,
“de alegria y de tranquilidad; desaparecia ins-
“tantaneamenfe la soledad y aislamiento que
“se tuviera por espacio de un afio”.

El dia 6 de Enero la dotacidn de la base
“Prat”, fue agasajada, por el Jefe de la Comi-
sibn Antértica con una comida en la Camara
de Oficiales de la fragata “Covadonga”. Este
mismo Jefe dispuso que todas las necesidades,
aprovisionamiento, recorrida y reparaciones de
la base, las tomase a su cargo el transporte
“Rancagua”, buque que permaneceria en ese
puerto hasta el término de la comisién. Ade-
méas se did la misién al “Rancagua”, de efec-
tuar observaciones de mareas.

El 7 de Enerc de 1948, se efectué el relevo
de la dotacién del Destacamento Naval Antér-
tico y se embarcd en el transporte “Rancagua”
la dotacién que invernd el afio anterior.

La nueva dotacién naval de la base “Prat”
que pasaria el invierno de 1948 estaba com-
puesta por:

Teniente 2° DC Sr. Francisco Araya Prorromant.

Subteniente DC Sr. Joaquin Diaz Martinez.

Sargento 1° Rubén Sarmiento Vicencio.
Sargento 1° Carlos Cisterna.

Cabo 1° DC Roberto NOfiez Roble.
Cabo 2° Otto Miranda Gallardo.

Marinero Ramén Caroca Donoso.

Exploracién de la fragata “Covadonga” y
ubicacién del lugar para instalar la base milita
“Bernarde Q'Higgins”. :

El 7 de Enero, tomando en consideracién la
previsién meteorolégica de buen tiempo para
fa regién, la fragata "Covadonga” zarpd en
exploracién para ubicar el sitio donde se ins-
talaria la Base “Bernardo O’Higgins” que iba
a quedar a cargo del Ejército,

En esta exploracién se cruza el estrecho
Bransfield con rumbo al Sur hasta bahia Char-
cot, dejando por estribor la isla Torre y por
babor la isla Astrolabio. Hubo de navegarse
con mucha precauciéon por los grandes témpa-
nos que se encontraban a la deriva. Se explo-
ré la costa de “Tierra de O'Higgins”, aproxi-
méndose hasta 300 metros de la costa, toman-
do todas las precauciones necesarias.
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Durante esta exploracién se comprueba que
fos levantamientos hidrograficos son muy poco
exactos, ademas de las dificuitades que se pre-
sentan para reconocer las costas por estar to-
da cubierta de nieve que las hace aparecer se-
mejante en toda su exfensién.

Al pasar entre la isla Astrolabio y el conti-
nente se experimentan descensos bruscos y
muy grandes de las profundidades, lo que
obliga hacer la exploracién por aquella zona
a baja velocidad y a efectuar continuas caidas
para capear témpanos.

Se gobierna a reconocer roca Hombrén y la
costa hasta el cabo Legoupil, manteniende las
maquinas a muy baja velocidad, siendo a ve-
ces necesario pararlas. Se encuentra gran can-
tidad de islotes no indicados en las cartas e
indicaciones de rocas ahogadas, lo gue hace
peligrosa la navegacién y dificil ia exploracién.
Navegandc en estas condiciones, a las 1645
horas de ese dia 7 de Enero, el ecosonda acu-
sa repentinamente una profundidad de 12 me-
tros, el bugue llevaba una minima viada ade-
lante, momento en que los vigias del castillo
avistan rocas bajo la proa. Al dar de inmedia-
to las maquinas atrds a toda fuerza, el bugue
detiene instantaneamente su viada. Se com-
prueba que los 12 metros acusado por el eco-
sonda concuerdan con lo indicado por el escan-
dallo de mano. .

El aspecto cristalino del agua permite ver el
fondo hasta los 15 metros de profundidad.

La exploracién se continué por largo tiem-
po sobre muy poco fondo, tomando el méxi-
mo de precauciones para llevar la navegacidn
por una ruta, que aunque de aguas someras,
no expusiera a la nave. El marino chileno, esté
acostumbrado a estos eventos en la regidén de
los canales patagdnicos, asl es que no lo to-
man de improviso estas contingencias las que
salva con serenidad y seguridad.

Aunque en situaciones anélogas de explora-
cién por aguas que no estdn bien sondadas,
se aconseja hacerlo con el ancla arriada bajo
la quilla, no se hizo en esta ocasidn por las
razones por demas valederas que se indican a
continuacidn y que pueden considerarse en
situaciones semejantes:

a) Habia calma absoluta.
b) El mar estaba totalmenie llano.

¢} El bugue tenfa todas sus calderas en ser-
vicio.

d) La velocidad del buque era la minima
posible.

e) El buque posee un excelente comparti-
mentaje e iba totalmente cerrado.

f) Gran nimero de viglas apostados en di-
ferentes lugares del bugue.

g) Gran facilidad de parar la viada instan-
tdneamente, debido al poder de méquinas.

h) Excelente funcionamiento del ecosonda.

i) Peligro de daiiar, quebrar o perder un
ancla.

i) Posibilidad que se enredara al tocar fon-
do el ancla al dar atrés el buque.

La navegacién se continué alejdndose o acer-
céndose a fa costa, segin lo aconsejaba el eco-
sonda.

En atencién a que se divisé en las proximi-
dades del cabo Legoupil un pequefio punto
de tierra sin nieve, se goberné en demanda
de ese lugar, buscando un fondeadero vy a las
1845 horas se fondeé en 45 metros. Inme-
diatamente se arrian embarcaciones y se pro-
cede a efectuar un sondaje alrededor y en las
proximidades del buque, que resulta satisfac-
torio para la seguridad de la fragata, ademds
gue el fondeaders dista unos 200 metros de
tierra. En este punto se desembarcéd con difi-
cultades, por lo dificil de abardar la costa. Se
reconocen los pequefios sitios sin nieve, encon-
tréndose que es posible, aunque con dificultad,
instalar una base, que se estima podria servir
para el caso de no encontrar otro lugar, a pe-
sar de las siguientes desventajas:

a) Fondeadero de dificil acceso.

b) Se requiere largo trabaje hidrogréfico
para explorar Unicamente [a ruta de acceso al
puerto.




¢) Fondeadero desabrigado.

'd) Puerto profundo y casi completamente
abierto al estrecho Bransfield, lo que permitiria

el acceso de grandes témpanos que pueden

poner en peligro a un bugue fondeado.

. e) Desembarcaderc de dificii acceso, con
bajo fondo y marejada.

f) Maniobra de descarga dificil, especial-
mente la carga pesada.

g} Sitio ferrestre relativamente elevado (50
rmetros de altura).

h} Terrenoc muy ondulado que alargaria la
construccién.

i} Ausencia de pingiinos y focas, lo que
indica que el paraje es muy azotado por tem-
porales y no se tendria alimentacién de emer-
gencia.

Durante el dia 8 de Enero no se pudo con-
tinuar la exploracién debido a una espesa ne-
blina que se estaciond.

El 9 de Enero a las 0300 horas, se leva vy
zarpa para confinuar reconocimiento y explo-
racién hacia el Este, navegando con toda clase
de precauciones y obligado a deshacer el ca-
mino de entrada al fondeadero, pasando desde
los 60 a los 12 metros de profundidad en for-
ma brusca. Para avanzar aproximadamente 15
millas fue menester efectuar un rodec de unas
50 millas.

En las proximidades de la roca Casy, se
avista un grupo de islas muy pegadas a la
costa y con tierras descubiertas de nieve. El
bugue se aproxima hasta 300 metros de la
costa sobre una profundidad de 200 metros y
se aguanta sobre las méguinas, mientras en el
bote-motor el Jefe de la Comisidn explora unas
8 millas con la embarcacién, encontrédndose
una pequefia peninsula que reunia todas las
condiciones exigidas, clasificandola como &pti-
ma.

De regreso a bordo, la fragata “Covadonga”
navega gobernando préximo al grupo de islas,
tratando de llegar al sitio elegido para la cons-
truccién de la base. Se desplaza con muchas
precauciones, pues se navega en 8 metros de
profundidad, hasta encontrar un fondeadero

entre la costa y una de las islas con 20 metros.

de fondo y a unos 250 metros de la ribera.
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- Una vez fondeado, se practica un sondaje
en las proximidades del buque, encontrandose
que es satisfactorio. Se procede de inmediato
a iniciar la descarga y a ubicar sefiales para
efectuar un levantamiento hidrogréfico de la
bahia que e! Comedore’ Gonzélez la denomina
“Covadonga”, en honor del buque insignia de
la expedicién. ' :

La posicién geogréfica del lugar en que se
instalar4 la base militar antértica “Bernardo
O’Higgins” es determinada por observaciones
astronémicas de sol, indicando que la represen-
tacion gréfica en la carta ndutica chilena esta-
ba corrida 18 millas hacia el 064° verdadero.
Antes de la determinacién de las coordenadas
geogréficas ya se habia ccmprobado este error,
por cuanto al cruzar el Bransfield desde islote
Montravel con proa al estrecho Inglés de las
Shetland, se habia recalado 20 millas méas al
W., sobre isla Livingston, y al cruzar el estre-
cho Bransfield en demanda del islote Montra-
vel se habia recalado 20 millas més al Este
llegando al Paso Antarctic.

Por este motivo, las dos primeras recaladas
a rada Covadonga de regreso de puerto Sobe-
rania trayendo carga, fueron bastante moles-
tas, especialmente la segunda, pues, a pesar
de haberse corregido el error anterior, e! bu-
gue recald con una neblina cerrada.

Con respecio a la ubicacién de la base "Ber-
nardo O'Higgins”, se puede decir que reune
los requisitos siguientes:

a) La elevacién de la casa, sobre el nivel del
mar es de 10 metros, situacién que hace im-
posible que mareas anormales u olas -produ-
cidas por derrumbes de témpanos la inunden.

b) Terreno relativamente plano.

c) Se puede desembarcar faciimente en la
peninsula por seis puntos.

d) Tiene un desembarcadero natural prdxi-
mo a la casa que suple la necesidad de cons-
truccién de un muelle.

e) Puerto poco profundo, 20 metres de fon-
do, que no permite el acceso de témpanos de
grandes dimensiones que puedan hacer peli-
grar a un buque.

f) Buen tenedero de fango.
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g) Puerto abrigado a la marejada y viento.

h) De fécil acceso desde el estrecho Brans-
field por un track con sondas superiores a 90
metros. (Fue navegado por la fragata “Cova-
donga” a alta velocidad en la comisién Presi-
dencial ).

i) La rada Covadonga tiene cinco fondeade-
ros, para distintas clases de tiempo.

i) Permite una buena sefializacién para efec-
tuar un trabajo hidrografico y sondaje.

k) Se encuentra cerca del mar de Weddell,
para incursiones terrestres hacia ese mar.

I) Gran abundancia de pingiiinos y focas en
“rockeries” lo que indica paraje relativamente
abrigado, poseyendo alimentacién de emer-
gencia por la fauna existente.

m) Esta en las puertas del estrecho Brans-
field y por consiguiente tiene mayor facilidad
de estar abierto gran parte del afio.

n} Como se experimentan fuertes corrientes
de mareas, estard constantemente quebrando
el pack-ice en formacion y, si éste se forma,
no serd de gran consistencia.

o) No hay peligro de rodados o alud de
nieve.

p) Se aprecia facilidad para aprovisionarla.
q) Pueden amarar hidroaviones,

Construccion de la base “Generaf Bernardo
O'Higgins”.

La construccién de la Base Militar Antértica
“"General Bernardo O'Higgins” se inici¢ précti-
camente el dia @ de Enero de 1948 y se dié
térming a ella el 25 de Febrero del mismo afio,
lo que hace un total de 47 dias.

El buque tuvo que ausentarse nuave dias
del puerto durante la construccién, debido a
los viajes a buscar carga a puerto Soberania
y comisién Presidencial.

Durante el tiempo que duréd la construccién,
el buque debié soportar once periodos de mal
tiempo, lo que motivd efectuar treinta y fres
cambios de fondeaderos y una permanencia
cast continua con méquinas listas para zarpar.

El trabajo excesivo de las cadenas de fondeo,
soltd muchos malletes, por lo que fue necesa-
rio chicotearlas.

En cada viaje que la “Covadonga” efectuaba
a Soberania en busca de materiales, quedaban
en base “O'Higgins” 30 hombres del buque,
prosiguiendo los irabajos de construccién a
cargo del Teniente 1° Ingeniero de la Armada
Sr. Arturo Bahamonde Calderén.

Simultdneamente con los trabajos de cons-
truccién se efectud el levantamiento hidrogra-
fico de rada Covadonga, encontrandose cinco
tenederos para bugues no mayores de 100
metros de eslora, sitvacidn ésta que hace de
la rada Covadonga un seguro lugar para los
buques que deben permanecer en ella, que les
permite elegir el mejor fondeadero para las
condiciones de tiempo reipante.

Otro trabsje que se emprendiéd fue deter-
minar la ruta de acceso a rada Covadonga des-
de islote Montravel. Al mismo tiempo, en las
proximidades de la base se instald un faro en
tripade desarmable de madera, que se [e de-
nomind “Transporte Rancagua”, cuyo objeto
era como auxiliar de navegacién para la reca-
lada al puerto. Préximo a este faro, se instal
un refugio de madera para que sirviera como
emergencia ante cualquier sinfestro de grave-
dad que pudiere ocurrir en la construccion de
la base.

En la tarde del 16 de Enero se desembarca-
ron para gque acamparan en tierra, a alguna
distancia de la base, la delegacién militar al
mando del Mayor de Ejército $r. Eduardo Saa-
vedra Rojas, para efectuar marchas de explora-
cién a los alrededores, no superiores a nueve
horas, toméndose en consideracién que de la
literatura antartica se desprende que las explo-
raciones continentales no deben emprenderse
en verano, que es el pericdo de deshielo v se
tiene el maximo de agrietamiento cubierto por
débiles capas de hielo o nieve que son peli-
grosos. Las exploraciones que se efectuaron no
fueron por lo tanto de largo alcance; ademds,
el equipo que portaban no era todo lo apro-
piado que debia ser, tal es el caso de la radio
portdtil que era pesada para su transporte. El
3 de Febrerc regresé a bordo la patrulla miti-
tar, sin novedades de importancia.

Lla obra gruesa y revestimiento de la casa
metdlica quedd totalmente armada el 20 de
Enero, por lo cual se dispuso que el Teniente
Sr. Arturo Bahamonde y el arquitecto civil Sr.
Julia Rimamonti Barros acompafiados de 20
hombres, se trasladaran a vivir a esta casa en
tierra, para ganar tiempo, evitando demoras




por embarques y desembarques, como asi
mismo los ocasionados por malos tiempos.

El dia 21 de Enero, se experimenta un con-
tratiempo serio, el que fue moiivado por tres
- cientificos que al efectuar una excursién a tierra
con fines de estudio en un espléndido dia de
sol y calma, son sorprendidos intempestiva-
mente por un fuerte temporal de viento y nie-
ve.

El rescate soélo era posible por mar, por lo
que se ve obligado a efectuar la maniobra de
salvataje con el buque, aproximéndose éste a
tierra el méximo posible y desde alli se envid
una embarcacidén para rescatar las tres perso-
nas en peligro. Puede decirse que gracias al
conacimiento que se tenfa de la bahia y a las
espléndidas condiciories evolutivas de la fra-
gata la faena terminé con éxito.

Por ofra parte, el Teniente 1° 3r. Tomas
Unwin Lambie, que desde temprano habia sido
enviado a tierra con personal a trabajar a la
casa metalica, se vieron cbligados a pernoctar
esa noche en ella, por no poder regresar a
bordo debido al temporal reinante, alojando
en tierra un total de 49 hombres. En esta
emergencia, guedd de manifiesto que fue
acertada la medida de terminar a toda costa vy
cuanto antes la casa metdlica y dotarla de vi-
veres y combustibles para cualquiera contin-
gencia.

El 6 de Febrero, dia aniversario de la Base
Naval Antértica “Arturo Prat” se efectUa en el
puerto Soberania, una ceremonia en la que
toman parte ademés los bugues que compo-
nen la flotilla antartica, fragata “Covadonga” y
transporte “Rancagua”.

Durante el solemne acto, en que los buques
lucian empavesado completo, el Jefe de la flo-
tilla, entre ofras cosas expresé:

“Este acto, que a través de la historia ird
“dia a dia cobrando mayor significacién nacio-
“nal, nos sorprende hoy, dedicados a la tarea
“de afianzar nuestros verdadercs derechos de
“posesién de estos territorios, empefiados en
“la labor de dotar ahora a la Institucién her-
“mana, el Ejército, de una base que se erige
"en "Tierra de O'Higgins”.
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Una salva de 21 cafionazos, disparada por
el transporte “Rancagua”, puso fin a la cere-
monia militar.

El ¢ de Febrero se recibié una comunicacién
del Sr. Comandante en Jefe de la Armada en
la que se informaba que S.E. el Presidente de
la Republica visitaria el Territorio Chileno An-
tartico a bordo del transporte de ataque “Pre-
sidente Pinto".

El dia 11 de Febrero se dispuso que todo
el personal que &lojaba en tierra se reembar-
cara, procediendo a pintar ese dia el interior
de la casa metslica, trabajo que se dejé total-
mente finalizado. Apenas recogido el personal
se inicié el paso de una depresion con vientos
duros del primer cuadrante acompafiados de
fuertes nevazones, tiempo que se mantuve
hasta el anochecer del dia 12, llegande a una
intensidad de fuerza 10. Fue el temporal més
fuerte y largo que se experimenté en rada Co-
vadonga, demostrando que es inseguro para
buques de 100 metros de eslora, por la redu-
cida area de borneo.

El 14 de Febrero la fragata “Covadonga”
zarpd de base “O’Higgins” a puerto Soberania
con el objeto de reunirse con el transporte
“"Rancagua” y esperar en ese puerto a S.E. el
Presidente de la Repiblica Excmo. Sr Gabriel
Gonzalez Videla y comitiva que viaja hacia el
Territorio Chileno Antértico a bordo del trans-
porte “Presidente Pinto”, y cuyo arribo estd
fijado para el 17 de Febrero.

El 16 de Febrero, el Comandante en Jefe
de fa Armada, ordena reunirse a la fragata
“Covadonga” con el transporte "Pinto” a las
2200 horas de ese dia en un punto situado- al
327° y 97 millas de Punta Promontorio Norte
del Paso Guesalaga.

A la hora indicada la fragata “Covadonga”
tomd contacto con. el transporte “Pinto” colo-
cdndose a 1.000 metros por su proa en de-
manda del Paso Guesalaga.

A las 0530 horas del 17 de Febrero se go-
biaerna a tomar el paso mencionado, el que se
franquet a 12 nudos, acusando repentinamen-
te el ecosonda una profundidad de 38 metros,
actoc seguido la profundidad vuelve a aumen-
tar.
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Esta alteracidn de la profundidad indica que
el paso debe ser navegado a velocidad redu-
cida, mientras no se haga un estudio comple-
to de su fondo. Por otra parte el derrotero y
cartas de la regidn antériica, indican que los
levantamientos hidrogréficos no son definitivos
y que en la Antartica se experimentan bruscas
alteraciones en las profundidades.

El 17 de Febrero de 1948, al momento en
que el transporte “Pinto” fondea en puerto
Soberania, junto con la primera salva de 21
cafionazos, todos los buques izan empavesado
completo, rindiendo los honores correspondien-
tes al Generalisimo de las Fuerzas Armadas.
Posteriormente, la fragata “Covadonga” atraca
al transporte “Pinto”, y el Jefe de la Comisién
Antértica, acompafiado de su ayudante, saluda
oficialmente a S.E. el Presidente de la Republi-
ca Excrmo. Sr. Gabriel Gonzalez Videla, al Mi-
nistro de Defensa Nacional General de Divi-
sibn Sr. Guillermo Barrios Tirado, al Coman-
dante en Jefe de la Armada Vicealmirante Sr.
Emilioc Daroch Soto y al Comandante en Jefe
de Ia Escuadra Contraalmirante Sr. Carlos Torres
Hevia.

En la tarde de ese dia poco después de fon-
dear, S.E. el Presidente de la RepUblica, sefio-
ra esposa, familiares y comitiva, desembarcan
en puerto Soberania, recibiendo en tierra los
honores correspondientes de una fuerza de
desembarco compuesta por guardiamarinas, ca-
detes navales, una compafiia de marineria de
los buques surtos en el puerto y banda instru-
mental y de guerra.

Una.vez rendidos los honores a S.E. en tie-
rra; se iza el Pabellén Nacional y el Estandarte
Presidencial en la Base Naval Antértica “Artu-
ro Prat” con los honores reglamentarios y sal-
vas de cafdn correspondientes.

En esta ocasién, S5.E. el Presidente de la Re-
publica pronuncia un discurso en una parte
del cual, dirigiéndose a la dotacién de la Base
Naval, dijo:

“Habéis cumplido con valor, abnegacién y
“sacrificio vuestra misién en estos parajes in-
“héspitos de nuestra Antartica, como corres-
.“ponde a la gloriosa tradicidn de nuestra Pa-
“tria.

“El Gobierno y el pueblo de Chile, en re-
"compensa por vuestra ejemplar actitud os
“premia, otorgédndoles la presente condecora-
“cién al valor”.

A confinuacién se did lectura al Decreto
Supremo N° 5 que se firmd y feché en el
mismo territorio antartico el 17 de Febrero de
1948 y en cuyo texfo, enire otras cosas, la
parte expositiva menciona: '

Fid

..."que esta comisién Involucra necesaria-
“mente el despliegue de complexién fisica, ca-
“racter, espiritu de sacrificio, patriotismo vy
“amor profesional para estos miembros de la
“Armada que voluntariamente se aislaron en
“territorio - polar, aislado y de condiciones geo-
“gréficas excepcionalmente duras”.

DECRETO:

“Concédese la Medalla al Valor al:
“Teniente 1° de la Armada Sr. Boris Kopai-
“tic O'Neill. i

“Suboficial Practicante Luis Coloma Rojas.

“Sargento Radiotelegrafista Carlos Rivera Te-
“nario.

“Cabo 2° Radiooperader Carlos Arriagada.

“Marinero Aguedo Gutiérrez Sanhueza.

“Marinero Luis Paredes Uribe".

leido que fue el Decreto, se procedid a la
entrega de las condecoraciones a los agracia-
dos.

A contfinuacién, el Comandante en. Jefe de
la Armada, descubre e inaugura’un busto del
Capitén Arturo Prat. Et Almirante Sr. Daroch
en una parte de su discurso dijo:

“Nada podia ser, Excelentisimo Sefior, més
“estimulante y enaltecedor para nuestra Insti-
“tucidén y sus fastos gloriosos que, en este
“momento histdrico, en que realizdis efectivos
“actos de Mandatario en esta tierra antartica,
“tan indiscutiblemente chilena, hayais acordado
“erigir en esta Base de la Armada, el busto
"del Capitdn Prat, pequefio en su aspecto ma-
“terial, pero gigantesco en su alcance espiritual
“y moral..."”




“En la Antértica Chilena, en este pedazo
“austral de nuestro territorio, montan guardia
“en esta base un pufiado de chilenos, un pe-
"queiio Destacamento de la Armada Nacional
“que representan aqui al pais en toda su ma-
“jestad y soberania...”

“Estas regiones polares, inhospitalarias y re-
“cogidas en sus caracteres Unicos de aislamien-
“tos y de la majestad del hielo, impone sacri-
“ficios y efectivos golpes de audacia para aden-
“trarse en sus aguas, en sus fierras y en el aire
“antartico . . .

Terminada la ceremonia anterior, la fuerza
de desembarco efectué un desfile de honor
ante S.E. el Presidente de la Republica y comi-
tiva en general, procediendo enseguida a visi-
tar las casas de |la Base Naval.

S.E. el Presidente de la Republica, en un
gesto espontineo, colocd la siguiente dedica-
toria a una fotograffa suya que estaba insta-
lada en la casa principal:

“Al Destacamento Naval Soberania, como
“un recuerdo de nuestra visita presidencial
“para ratificar los derechos de Chile en la so-
“berania de la Antartida”.

“Puerto Soberania, a 17 de Febrero de
“1948”,

“Gabriel Gonzdlez Videla, Presidente de
Chile.

Acto seguido el nuevo Jefe del Destacamen-
to Naval Antértico Teniente 2° DC Sr. Francis-
ca Araya Prorromant invita a S.E., sefiora es-
posa, familiares y comitiva a firmar el “Libro
de visitas ilustres” que llegan a la base. Este
libro en su primera pégina tiene estampadas
estas palabras:

“llustre Visitante:

“Td, que venido eres de lejanas tierras, re-
“gistrate en mis hojas, para que cuando ido
“seas, tu recuerdo acompafie eternamente mi
“soledad".

Ei Excmo. Sefior Presidente de la Repdblica
don Gabriel Gonzélez Videla y algunos miem-
bros de la comitiva comieron en tierra, en la
Base Naval, invitados por el Jefe del Destaca-
mento y sus subalternos,
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Inauguracién de la Base “Bernardo O’'Higgins”.

El 18 de Febrero de 1948 a las 0410 horas
la fragata “Covadonga” zarpa de puerto Sobe-
rania en demanda de base O'Higgins, llevando
a su bordo a S.E. el Presidente de la Repiblica,
a sU esposa sefiora Rosa Marckmann de Gon-
zélez, familiares, Ministro de Defensa Nacio-
nal, Comandante en Jefe de la Armada, Co-
mandante en Jefe del Ejército, Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea, Comandante en Jefe
de la Escuadra, Comitiva Presidencial, delega-
cién de 20 guardiamarinas, 20 cadetes nava-
les y banda instrumental de la Armada.

A las 1000 horas del mismo dia la fragata
fonded en rada Covadonga a 200 metros de
distancia de tierra, procediéndose de inmedia-
to & desembarcar las fuerzas de presentacion
y comitiva,

Al desembarcar S.E. en tierra, las tropas le
rinden honores. Acto seguido se procede a izar
el Estandarte Presidencial con los honores co-
rrespondientes a los acordes del Himno Nacio-
nal y la fragata “Covadonga” dispara una sal-
va de 21 cafonazos.

A continuacién, hize uso de la palabra el
Presidente de la Repiblica, inaugurando oficial-
mente el Destacamento Militar Antartico “Ge-
neral Bernardo O’Higgins”.

Su Excelencia, entre ofras cosas expresé:

*Como Jefe de Estado, tengo el alte honor
“de declarar inaugurado el establecimiento mi-
“litar “Genera! Bernardo O’Higgins”, precisa-
“mente en estas tierras lejanas, reservas magni-
“ficas del futuro que tanto preccuparan al hé-
“roe y que declard explicitamente comprendi-
“das dentro de nvestras fronteras patria”.

“Frente a la bandera de la Patria que fla-
“mea altiva al aire antartico como testimonio
“glorioso de nuestro irrecusable dominio po-
“lar; en esta ceremonia que tiene como esce-
“nario el esplendoroso templo que forman los
“hielos de nuestra regidn antdrtica, nos senti-
“mos extasiados y plenos de fervor patriético,
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“no sdlo el Jefe de Estado, sino también Mi-
“nistros de Estado, dignos representantes del
“Parlamento, los més altos Jefes de nuestras
“Fuerzas Armadas, y representantes de la pren-
“sa nacional y de las organizaciones sindicales
“que participan en este acto”.

“Ademas, pisan hoy este pedazo de nuestro
“suelo, las intrépidas plantas de guardiamari-
“nas y cadetes navales, en quienes vemos la
“sélida base del futuro de la nacién”.

Enseguida hablé el Honorable Senador de
la Replblica, Sr. Joaquin Prieto Concha, quien
en elgunas partes expresod:

“Aqui, desde hoy, entre los hielos que cu-
“bren estas tierras, batidas por implacables
“vientos y tempestades, frente a la eternidad
“de esa Cruz del Sur que gula e ilumina los
“corazones de los esforzados navegantes que
“cruzan estos mares, flameard [a bandera de
“la Patiia, como un simbolo perenne de nues-
“tra voluntad de nacién consciente de sus de-
“rechos y deberes, que no abandona lo que a
“ella con justo titulo le pertenece y, que atien-
“de su obligacién primordial de pais indepen-
“diente, al administrar, por dificiles que sean
“las circunstancias, cualquier parte del territo-
“rio nacional que haya recibide como heren-
“cia de sus antepasados. Al inaugurar este
“puesto solitario en los mares y nieves antér-
"ticas, lo hacemos bajo Ya evocacidén del nom-
“bre del gran précer de la Patria, fundador de
“nuestra nacionalidad, de don Bernardo O'Hi-
“ggins, y con toda razém, y con toda justicia:
“él es el més destacado emblema de la pu-
“janza de los hombres de nuestra raza, que
"hoy dia marinos y militares reviven en estos
"mares .. ."”

Después hablé el Honorable Diputado de la
Repiblica Sr. Radl Brafes, quien en parte de
su improvisacién dijo:

“Siento emocién al haber llegado a las aus-
“trales tierras que “de hecho y de derecho”
“corresponden a Chile”.

“En este instante, asdmanse tres Mandata-
“rios @ mi memoria: O'Higgins, el visicnario
“que hablé del porvenir de estas tierras que
“no conocid; Aguirre Cerda, el gran estadista
“que dié forma de derecho a la soberania de
“Chile en la Antértida v S.E. el Presidente de
“la Republica, Excmo. $r. Gabriel Gonzélez Vi-

“dela, el que con su gesto audaz es contem-
“plado por Chile, América v el resto del mun-
“do al llegar a estas regiones y ser el primer
“Mandatario que pone sus pies en el Confi-
"nente Antartico”.

Acto seguido S.E. el Presidente de la Rep0-
blica di¢ lectura al Acta de Inauguracidn e in-
vitd a firmarla a los testigos presenciales.

El Comandante en Jefe del Ejército, General
de Divisidn Sr. Ramén Cafias Montalva, proce-
dié a inaugurar un busto del General don Ber-
nardo O’Higgins, quedando en sagrada custo-
dia de los soldados que han de montar eterna
guardia en esta Base Militar Antartica, como lo
expresara el Comandante en Jefe del Ejército.

Mientras se efectuaba la ceremonia de inau-
guracién de Base "O'Miggins” arribdé a rada
Covadonga, procedente de puerto Soherania,
el avién Vought Sikorsky embarcado en el
transporte de ataque "Presidente Pinto”.

En la Base “O’'Higgins” quedéd instalada la
siguiente dotacidn que quedaria por un afic en
ella:

Capitan de Ejército Sr. Hugo Schmidt Prado.
Teniente 1° Fuerza Aérea Sr. Carlos Toro Ma-
zote Granada.

Teniente de Ejército Sr. Jorge Araos |bifez.
Cabo 2° de Ejército {Enfermerc) José M. Lan-
deros Aravena.

Cabo 2° de la Armada (Radiotelegrafista) Luis
Radl Sura Mesias.

Soldado de Ejércite (Cocinero) Luis A. Sabaié.

Regreso al Continenfe de S.E. el Presidente de
la Republica.

En la noche del 18 de Febrero, encontrén-
dose todos los buques en puerto Soberanfa,
comienza a soplar una brisa del NE que va en
aumento rapidamente, y en estas condiciones
de tiempo zarpa el transporte “Pinto” con fa
fragata “Covadonga” en demanda del estrecho
Bransfield para reconocer isla Decepcidén y em-
prender con S.E. el Presidente de la Republica

- el viaje de regreso al continente; pero debido

al mal tiempo que se experimenta con mar
arbolada y viento duro que hace balancear y
cabecear fuertemente a los buques en el Brans-
tield, las naves regresan a puerfo Soberania
en espera que mejoren las condiciones de
tiempo, permaneciendo fondeadas a la gira




todo el dia 19 de Febrero. Después de medio-
dia el mal tiempo declina y permite que S.E. y
comitiva desembarquen a la Base Naval para
excursionar los alrededores. En esta oportuni-
dad el Excmo. Sefior Presidente dond como un
recverdo simbélico al Destacamento Naval An-
tértico de Soberania, el Estandarte Presidencial
que habfa flameado durante las ceremonias
efectuadas en las Bases Naval y Militar los dias
17 y 18 de Febrero respectivamente.

El 20 de Febrero de 1948 a las 0340 horas
zarpa la fragata “Covadonga”, siguiéndole
aguas a 1.000 metros el transporte “Pinto”.
Asi se navegaron los estrechos Inglés y Brans-
field en un esplendoroso dia de sol, en de-
manda de isla Decepcidn, la que después de
reconocerse y pasar cerca de la boca de entra-
da de Bahfa Foster, gobierna en demanda del
estrecho Boyd.

A las 1040 horas se deshace la formacién
y se le ordena a la fragata regresar a puerto
Soberania, mieniras el “Pinto” regresa al con-
tinente. Al pasar la fragata a la cuadra del bu-
que presidencial lo hace con su personal for-
mado en cubierta en puestos de honores.

Una (Oltima sefial de "Feliz Viaje" puesta por
la fragata “Covadonga” epiloga el viaje de
S.E. el Presidente de la Repuiblica de Chile
Excmo. 8r. Gabriel Gonzélez Videla v comitiva.

Actividades en la Antartica.

El 21 de Febrero la fragata “Covadonga” se
dirige a la Base “O'Higgins”, donde permane-
cid hasta el 26 de Febrero, ultimando los de-
talles de su construccién, instalacién y aper-
trechamiento.

Mientras se permanecia en la mencicnada
base, el 22 de Febrero arribd procedente de
Puerto Soberania el avién Vought Sikersky 308,
trayendo un enfermo de apendicitis, de dota-
cion del transporte “Rancagua”, el que fue
operado inmediatamente y con todo éxitc a
bordo de la fragata.

El dia antes del zarpe desde la base "O'Hi-
ggins” se embarcd en el buque una foca de
Weddell y 50 ejemplares de pingiines. De es-
tos Ultimos llegaron vivos a Vaiparaiso un fo-
tal de 20, los que, junto con la foca, fueron
donados al Zoolégico de Santiago a nombre
de la Armada y tres al Museo de Valparaiso.
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También antes de zarpar de rada Covadon-
ga, a iniciativa de los sefiores Oscar Pinochet
De la Barra, del Ministerio de Relaciones Exte-
riores; Miguel Serrano Fernandez, escritor y pe-
riodista; Julio Ripamonti Barros, arquitecto ci-
vil y, ofras personas, se erigié en Base O'Hi-
ggins una cruz cristiana hecha de résticos ma-
deros. Iniciadores y adherentes a la ereccién
de esta cruz, suscribieron un acta, la que fue
enterrada al pie de ella.

Ei 25 de Febrero, el Comandante Gandara
de la fragata “Covadonga” efecita, en el
Vought Sikorsky N° 308 un vuelo de recono-
cimientc sobre el Paso Antarctic y Bahia Hope,
con el objeto de ver si era posible que el bu-
que llegase hasta dicha bahia en viaje de ex-
ploracién. Lamentablemente el Paso Antarctic
estaba cerrado por pack-ice por lo que no fue
posible que el buque hiciera ese viaje.

El mismo 25 en la noche, el Comandante
Ernesto Gonzalez Navarrete, Jefe de la Comi-
sidén Antartica, se despide de los componentes
de la dotacidn que se quedard en la base
"O'Higgins®.

El 26 de Febrero a las 0330 horas zarpa

hacia puerte Soberania, previo reconocimiento
de Bahis Almirantazgo.

En la manana del 27 de Febrero se envia a
tierra a frabajar en la base Naval, personal de
carpinteros, gésfiter y mecénicos a cargo del
Teniente 1° Ingeniero Sr. Arturo Bahamonde
con el cbjeto de efectuar trabajos de repara-
ciones y alteraciones en la casa polar de Sobe-
rania. :

Durante esta permanencia se soporta el tem-
poral mas violento que experimentaron los bu-
ques de la Flotilla Antdrtica durante la comi-
sidn. En efecto, a mediodia del 27 de Febrero
comienza a soplar una brisa del Norte que
rola al ESE y que obliga a la fragata “Cova-
donga” largarse del costado del transporte
“Rancagua”.

A las 1900 horas el bardmetro habia baja-
do hasta 713,8 mm., soplando viento huraca-
nado con una infensidad de fuerza 12.

Los buques fondeados a dos anclas, con el
méximo de cadena posible, resisten el tempo-
ral con borneos entre 120° v 180° de giro, en
medio de una densa nevazdn que disminuye
la visibilidad a 30 meiros.
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Dada la forma de las supeérestructuras de los
bugues, el viento afectaba més a la “Covadon-
ga” que al “Rancagua”. En la “"Covadonga” se
tomé la determinacién de hacer desalojar al
personal de guardia en el puente de mando,
en atencién a que se estimaba que de un mo-
mento a otro podian romperse los gruesos vi-
drios temiéndose -ademds, que acaecido lo an-
terior, volara el techo del puente que era de
madera,

La posicidn de los buques en su fondeadero
se controlaba por el radar de la fragata y los
ecosondas de las naves.

Se hizo notar la falta de un destellador en
el islote De la Fuente como asi mismo un farol
en el techo de las casas de la base, pues para
el “Rancagua” que no tenia radar se atenia a
las indicaciones de su ecosonda y con la obs-
curidad nada se vela de la costa para controlar
su situacién.

Al amanecer del dia 28 de Febrero el tem-
poral amaina, experimentadndose calma alrede-
dor de las 0400 horas.

A las 1300 heras de aquel dia 28, la fragata
“Covadonga” zarpa en demanda del faro Prat,
al que se le cambian los acumuladores y se
deja funcionando en forma normal, regresando
en seguida a puerto Soberania, habiéndose de-
tenido al regreso en punta Bascopé para colo-
car en ella una baliza metélica con una bande-
ra giratoria del mismo material.

Exploracién de la fragata “Covadonga”.

El 29 de Febrero, en atencidn al prondstico
de buen tiempo, se dispone que la fragata
“Covadonga” inicie un viaje de exploracién
hacia el Sur, hasta donde las condiciones de
tiempo lo permitan.

La fragata da comienzo a su navegacién
surcando los estrechos Bransfield, De Gerlache
y canal Schollaert.

A las 1815 horas del mismo dia, se fondea
en Puerto Melchior después de haber cruzado
el archipiélago del mismo nombre, de Sur a
Norte, entre las istas Gama y Omega.

Al amanecer del 1° de Marzo, después de
haber .hecho algunas exploraciones y estudios
en tierra, la fragata zarpa en direccién al puer-

to 'Lockrdy, navegando los canales Schollaert;,
De Gerlache y Neumayer. Durante esta nave-
gacion se avistaron grandes cantidades de
témpanos, enormemente superiores & los avis-
tados en la Comisién de 1947,

A mediodia, después de haberse hecho un
reconocimiento por tierra, la fragates zarpé con
destino a Punta Arenas..

La determinacion de no seguir hacia el Sur
fue debido a que el aspecio antériico de Lock-
roy era de pleno periodo de congelamiento,
abundancia de témpanos, bajas temperaturas y
con muestras fidedignas gue el deshielo habia
terminado, pues ya no se avistaba en parte al-
guna derrumbes ni hielos pequefios a la deri-
va provenientes de éstos. El aspecto superior
de los glaciares no tenia la coloracién blanca
opaca de nieve suelta, sino que por el contra-
rio, era azul-blanca brillosa de hielo duro.

De regreso se obscurecid en el Gerlache,
efectudndose una navegacién de estima y ra-
dar en el estrecho Bransfield, a reducido andar
y con el méaximo de precauciones.

La experiencia recogida en aguella ocasién
fue bastante efectiva, ya que navegando en
plena obscuridad al Este de isla Decepcién, se
avisté a la cuadra de babor a 100 metros un
gran témpano de escasa altura y de gran su-
perficie (miles de toneladas de hielo flotante),
témpano bajo que no fue detectado por el ra-
dar y que si hubiese aparecido_en el rumbo
por la proa, quizds en que contingencia se ha-
bria enfrentado el buque. Posiblemente nada
grave, dado el reducido andar que se llevaba,
la gran potencia de maquina y buenas cualida-
des evolutivas de la fragata, pero siempre que
los vigias lo hubieran visto.oportunamente. Se
podré -pensar que si los vigias no lo avistaron
a 100 metros por la banda, tampaco lo habrian
avistado por la proa; pero hay que tener pre-
sente que un vigia antartico concentra su vigi-
lancia hacia proa, en el rumbo que sigue el
buque. Esto sirvié para demostrar que siendo
el radar un poderoso auxiliar, no detecta todo
témpanc flotante cuando éste-es bajo. Por esta
razén, en las navegaciones con escasa visibili-
dad debido a la obscuridad de la noche o por
cerrazdn de nieve, lluvia o neblina, es vital
contar. con radar y ecosonda y navegar con
poco andar, compartimentaje cerrado y muy
buena vigilancia hacia el exferior.




Se continué la navegacién por el estrecho .

Bransfield concertando una reunién con el pe-
trolero “Rancagua” el 2 de Marzo a las 0530
horas en la boca Sur del estrecho Inglés para
cruzar el paso Drake en formacion.

Regresc de la flotilla a Valparalso.

Efectuado el “rendez-vous” a la hora y fe-
cha indicada, toma el estrecho Nelson de las
Shetland, cruza el paso Drake y entra al canal
Beagle por el Este de la isla Picton a fravés del
paso Richmond.

Es interesante estampar que a 70 millas al
Norte de las islas Shetland se avisté un tém-
pano tabular de 7 millas de largo, calculado
con corredera y demarcaciones.
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Desde el canal Beagle hasta Punta Arenas
la flotilla navegd independiente, siguiendo la
ruta usual de navegacién, donde se arribd el
5 de Marzo.

En este puerto se dié descanso a la tripula-
cién, y los bugques se reaprovisionan de vive-
res y aguada. El Comandante en Jefe de la 3?
Zona Naval Contraalmirante Sr. Rafael Santibé-
fiez Escobar, revistd los buques y felicité al
Jefe de la Comisién, Comandantes, oficiales y
tripulaciones en general por el excelente de-
sempefio de la misién encomendada.

En la mafiana del 10 de Marzo de 1948 la
flotilla zarpa con destino a Valparaiso, después
de haber recibido variadas atenciones de parte
de las autoridades y sociedad de Punta Are-
nas.
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26.— COMISION DEL ANO .1949.

'

La Superioridad Naval dispuso que en los

primeros dias del mes de Enero de 1949, una

flotilla formada por la fragata “Covadonga”,
el transporie “Maipo” y el patrullero “Lautaro”
al mando de su Comodoro, Capitén de Navio
Sr. Lleopolde Fontaine Nakin, fuera hasta el
Territorio Chileno - Antartico con el propésito,
de efectuar el relevo dél personal de las ba-
ses, atender a su aprovisionamiento, y realizar
trabajos hidrogréficos y cientificos en la zona.

la flotilla quedd compuesta por:. Bugue In-
signia fragata- “Covadonga” al mando del Ca-
pitan de Fragata Sr. Jorge Gandara B.; trans-
porte- “Maipo” al mando del Capitan de Fra-
gata Sr.' Rall Koegel M. y patrullero “Lautaro”,
al mando del Capitan de Corbeta Sr. Jose
Duarte V. Como oficial Hidrégrafo de la flotilla
se designd al. Teniente 1° Sr. Arturo Venturi-
ni R.

El 2 de Enero de 1949, los bugues zarpa-
ron desde Valpafaiso hacia Punta Arenas, re-
calando en Talcahuano y Puerto Montt para
campletar su apertrechamiento.

El 12 de Enero, fondean en Punta Arenas,
donde permanecen hasta el 16 del mismo mes,
fecha en que se zarpd en demanda de Bahia

Orange, arribando a ella el 17 de Enero a las

1959 horas.

El 18 de Enero, aprecidndose buenas con-
diciones de tiempo, se sale al Paso Drake en
demanda de Puerto Soberania en la Antértica.
El buen tiempo se mantuvo hasta el amanecer
del 19 de Enero, en que el viento rolé al NE,
el -barémetro comenzé a bajar sostenidamente

y desde las 1300 horas se experlmenté ne-

blina.

Al amanecer del 20 arrecié el viento, rolan-
do al Este, experimentindose ademas una
fuerte cerrazén de nieve. La flatilla gobernd
a tomar el estrecho Boyd, con viento ENE fuer-
za 8, bardmetro 727 milimetros, intensa neva-
zén y mar arbolada. A las 1300 horas se en-
tré al estrecho Boyd obteniendo situaciones por
radar, persistiendo las malas condiciones.para
la’ navegaciéon. La flotilla efectud varias caidas
en sucesién para eludir algunos témpanos
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proximos a la _derrota trazada. A las 1525
horas las malas condiciones del tiempo obligan.
a reduur el andar en beneficio del patrullero
“lautare”, llevandose la navegacién por el
Norte de la isla “Decepcién”. Al atardecer el
barémetro comienza a subir y el viento amai-
na paulatinamente, disminuyendo a fuerza 5
a las 2200 horas, me|orando también Ia visi-
bilidad.

A las 2330 horas el “Lautaro” salié de la
formaciéon por falla en el timén, lo que obligd
a_.la Flotilla a aguantarse dos horas sobre las.
méquinas, :

Repa_rada la averia, se continud viaje hacia
puertc “Soberania” donde se fondeé a las
0415 horas del viernes 21 de Enero, compro-
béndose las condiciones que presentaba la ba-
hia Chile con algunos grandes témpanos va-
rados a ambos lados de la enfrada y cierta
cantidad de parck-ice aconchado en su saco
Oesfe

" El caletdn Iquique estaba parcialmente he-
lado, lo que obligd posteriormente a desem-
barcar los materiales sobre el borde del banco
de hielo y conducirlos a través de éste unos
400 metros hasta el campamento.

- En la mafana del 21 de Enero, se dié co-
mienzo al desembarco del aprovisionamiento
para la Base Naval ‘Arturo Prat”. También se
dejé en el agua el avidn para probarlo, medida
que se hacla ‘necesaria ya que su mator habia

. estado sin funcionar durante 18 dias, desde

que la maquina fue embarcada en Talcahuano.
Asimismo- se fonded un boyarin para que pu-
diera amarrarse a él, cuando las circunstancias
asi lo aconsejaran. : .

" Alrededor de las 1600 horas, mientras el
avién efectuaba un vuelo de.prueba y el Sr.
Comodoro con los Comandantes de buques
inspeccionaban la Base “Arturo Prat” para de-
terminar el plan de trabajo a realizar, el puer-
to Soberania se cubrié de pack-ice con bastan-
te rapidez, influenciado por la brisa QOeste y la
corriente de marea. De inmediato se le ordend
al avién amarar, pero no pudo regresar a
bordo para ser izado, pues los buques ya es-
taban rodeados de hielo; tampoco pudo ama-
frarse a la boya. En consecuencia, el avidn se
refugid en caletén 1qU|que donde fonded con
su ahclofe. -
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1la presencia del pack-ice, obligd a suspen-
der toda actividad en la bahia y dificulté mucho
el regreso a bordo de las personas que se
encontraban ‘en tierra.

~ Durante el dia siguente continué obstruida
la bahia con los hielos, pero el patrullero
“Lautaro” consigui¢ atracar al “Maipo”, proce-
diéndose de inmediato a embarcar los materia-
les para la Base “Bernardo O’Higgins”.

El 23 de Enero se continud cargando fanto
el “lautaro” como la “Covadonga” que tam-
bién se habia atracade al “Maipo”, para em-
barcar el aprovisionamiento de la Base “O'Hi-
ggins”.

El 24 se sigue con la faena antes mencio-
nada, mientras la bahfa permanecia cubierta
de hielo. En la tarde comenzé a bajar el baré-
metro y a soplar viento del Este, el que fue
arreciando paulatinamente, lo que obligé a los
buques a largarse del costado del “Maipo™ y
fondear en la bahia. A las 2100 horas de ese
dia la Flotilla experimenta un violento tempo-
ral.del Este fuerza 11, acompafiado de infensa
nevazdn, que los buques soportaron en bue-
na forma fondeados a dos anclas y con toda
la cadena. El viento que durante la noche
arrecié mas, soplé con una intensidad media
observada de 106 kildmetros por hora, alcan-
zando durante algunas rachas hasta 130 kil6-
metros por hora.

A partir de las 0100 horas del dia 25, ins-
tante en que el barémetro alcanzé una mini-
ma presidn de 726 milimetros, el viento co-
menzd a declinar, rondando hacia el SE y SSE.

Cuando aclaré v la visibilidad se hizo mejor,
no se distinguia desde a bordo el avioén en su
fondeadero de caletén “Iquique”, recibiéndose
poco después desde tierra la informacién que
éste se habia volcado. A las 1315 horas del
dia 25 de Enero, habiendo mejorado el tiem-
po y despejado bastante el pack-ice, 1a fragata
“Covadonga” y el patrullero “Lautaro” zarpa-
ron con destino a la Base “O’Higgins”.

Mientras tanto a bordo del “Maipo” se or-
ganizaba la maniobra de remolcar el avién pa-
ra izarlo, operaciones que si bien se vieron
dificultadas por la poca profundidad del cana-
lizo de acceso al caletdn "Iquique” y la abun-
dancia de hielos que lo obstruian, pudieron
realizarse en buenas condiciones, quedando el
avién en sus calzos sin haber sufrido deterio-
ras durante la maniobra de rescate. Asimismo

se pudo comprobar que el avidn no garreé
durante el temporal, habiéndose volcado en el
mismo sitio de fondee, con sus anclotes firme-
mente agarrados al fonda.

La fragata "Covadonga” y el patrullero “Lau-
taro”, navegan el estrecho Inglés y toman
rumbo hacta- rada “Covadonga”, cruzando el
estrecho Bransfield. :

En las cercanias del islote Montravel, se
avista una gran extension de pack-ice grueso
que se extendia a 20 millas hacia el Norte. Se
bordea el pack y se cruza por un tramo menos
compacto, navegando hacia puerte “Covadon-
ga"”; pero nuevamente a 10 millas del islote
Montravel, se encuentra una segunda barrera
de pack-ice que se extiende hacia el Este més
alld del horizente. En vista del estado en que
se encuentra el pack-ice que imposibilita el
arribo a Base “O’'Higgins”, los buques regre-
san al puerfo “Scoberania”, donde fondean a
las 0418 horas del 26 de Enero.

El dia 27 se permanecié fondeado en “So-
berania” con temporal del Este.

El 28 de Enero a las 1410 horas habiendo
mejorado las condiciones de tiempo, el patru-
llero “Lautaro” se dirigié a cambiar acumula-
dores y reencender el faro Prat. Habiéndolo
dejado funcionando normalmente, regresa a
"Soberania”.

El sdbado 29 el patrullero “Lautaro” llevan-
do a su bordo al Comodoro Fontaine y oficia-
les navegantes de la flotilla, Ttes. Venturini y
Mansilla, zarpa para hacer un reconccimiento
hidrogréfice. Durante este viaje se explord y
reconocié hasta la isla Table, efectvando le-
vantamientos ripidos de la costa desde el bu-
que, con demarcaciones y ayuda del radar. ~

El domingo 30 de Enero de 1949 se efec-
tud el relevo del personal de la Base Naval
“Arturo Prat”, dentro de una ceremonia espe-
cial.

En la tarde del 30, comenzd otra vez a bajar
el barémetro y a soplar viento del NE, presa-
gio de un nuevo temporal del Este. Ya a las
0700 horas de ese dia el temporal estaba de-
satado, con un viento Este fuerza 8 e intensa
nevazén. En la tarde descendié el barémetro
hasta 726 mm. y luego comenzé a subir; pero
el temporal continud ininterrumpidamente con
el viento fuerza 8 hasta 11 durante los cuatro
dias siguientes, paralizando toda actividad de
descarga a la base “Prat”. '




TRANSPORTE "“MAIPO” EN PUERTO SOBERANIA. HIELOS EN BAHIA CHILE
A FINES DE ENERO DE 1949,

A mediodia del 4 de Febrero el temporal
empezd a amainar, sin embargo durante la
noche la bahia se cubrié nuevamente de un
grueso pack-ice que impidié al dia siguiente
todo movimiento de embarcaciones.

El 6 de Febrero el patrullero “Lautaro” hace
dos tentativas para llegar a rada “Covadon-
ga” donde se encuentra la Base O'Higgins, pe-
ro el grueso pack-ice que se extiende en el
estrecho de Bransfield, no permite llegar a!
objetivo y obliga al buque a regresar & puerto
“Soberania”, experimentidndose fuertes cerra-
zones de nieve que hacen més peligrosa la
navegacién,

i

Al amanecer del 7 de Febrero el “Lautaro’
zarpa de “Soberania”, en un nuevo intento
de alcanzar la rada “Covadonga’.

Al salir y tomar el estrecho Inglés, se pudo
observar la existencia de pack-ice grueso y que
en igual forma se presentaba también el es-
trecho Bransfield. Pero no era totalmente com-
pacto, ya gue dejsba a la vista canalizes vy es-
pacios de agua libres de hielo, por lo que se
decidié continuar a rada "“Covadonga”, en la
esperanza de seguir encontrando durante todo

el trayecto canalizos y espacios claros de hie-
los, y asi tratar de efectuar el releve y abaste-
cimiento de Base O'Higgins, lo que se estaba
convirtiendo précticamente en el objeto prin-
cipal de la comisidn.

Habiéndose ya comprobado la maniobrabi-
lidad vy espléndidas condiciones marineras del
patrullero para navegar y atravesar hielos de
cierta consistencia, se siguid adelante atrave-
sando las espesas lenguas de pack-ice que se
formaban entre los claros. Cuando se navegaba
en espacios libres de hielo, se daba un andar
hasta de 12 nudos. Sin embargo a las 0830 ho-
ras se llegd a una barrera totalmente compacta
de hielo de una altura media de 2 a 4 metros
imposible de atravesar. En este momento el bu-
que se encontraba al 140° verdadero y a 25 mi-
lias del Faro “Prat”.

En la esperanza que esta barrera se abriera
y encontrandose el bugue en un claro de una
milla de didmetro y libre de peligros inmedia-
tos, se decidié esperar, para lo cual se para-
ron los motores y se amarré el bugue con ca-
denas y anclotes a un témpano de regular tama-
fio.
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A las 1130 horas, el propic Comandante,
Capitan de Corbeta Sr. José Duarte, para for-
marse un juicio més real de la situacion, subid
a la plataforma del radar desde donde tenia un
campo visual mas amplio. Desgraciadamente
sélo pudo tener la comprobacién de que el
bique se encontraba totalmente rodeado por
el pack-ice, ya que fodos los claros y canalizos
que habia usado desde “Soberania” se habian
cerrado.

El Comandante se die cuenta de la gravedad
de la situacién en que se encontraba y que
puede resumirse de la siguiente manera:

a) FEl buque dentro de un claro de una milla
de didmetro més o menos, y que se velia
disminuir.

b) Se encontraba a 55 millas del puerto de
“Soberanfa” y con una visibilidad de mas
o menos & miflas.

c) Se carecia totalmente de protecciéon contra
hielos en el casco, hélice y timén.

A favor del buque:

a) Gran maniobrabilidad.

b) Una séla hélice.

¢) Gran poder de maquinas.

d) El tiempo se mantenia bueno y no habfa
indicios que fuera a descomponerse.

A las 1500 horas habiéndose observado una

disgregacidn de los hielos hacia “Soberania”;

se decide el regreso. Para ello se empieza a
gobernar siempre a barlovento, y en lo posible
en direccidn hacia ta boca del estrecho Inglés.
Cuando no era posible avanzar debido a lo com-
pacto del hielo, se mantenia el bugue en un

claro por pequeio que fuera, y en caso de no

existir, se colocaba la proa al cenfro de un tém-
pano grande, y se usaba todo el poder de mé-
quina del buque, para empujar por medio de
dicho témpano al resto de la masa de hielo, lo-
grandose por este medio tener siempre un es-
pacio de mar claro para maniobrar.

A pesar de todo, a las 2130 horas, el bu-
que quedd totalmente rodeado por los hielos,
y al maniobrar dando atréds y adelante para
escapar hacia el lado en que los hielos se
veian mas débiles, el bugue tocd con su timén
un pequefic témpano de no més de 4 a 6 me-
tros cuadrados de superficie por un metro de
altura, lo cual provocd, a pesar del repetido
adelante, la cortadura del guarne de esiribor

del timén y una pequefia rotura en el timén
mismo. Felizmente el buque al encontrarse sin
gobierno quedd al socaire de un témpano de
unos 6 metros de aliura y 40 metros de largo,
dentro de un pequefo espacio de agua claro
de hielos.

Examinada la averia se pudo constatar que
era reparable.

Hasta ese momento se habjan avanzado
ocho millas en direccién hacia puerto “Sobe-
rania”; o sea, a razén de mas © menos una
milla por hora. E! viento se habia mantenido
del NE con fuerza 1 a 2.

La averla quedé reparada a las 23.15 horas,
habiéndose trabajado durante todo el tiempo
en medio de una intensa cerrazdn de nieve.

Una wvez reparada la falla, se pudo com-
probar con profunda preocupacién después de
haber obtenido situacién por radar, que el bu-

- que habfa sido abatido 7 millas en direccién

a rada “Covadonga”, perdiéndose practica-
mente todo lo avanzado hasta ese momento.

A pesar de la oscurided reinante, empieza
nuevamente la tarea de abrirse paso hacia
“Soberania”. El viento aumentd a fuerza 2 y 3
del N y NE, lo que hace ain més dificultosa
la navegacion, teniendo que emplear astas y
bicheros para separar los hiefos que tratan de
introducirse hajo la bobedilla.

Alrededor de las 0200 horas empieza a
amanrecer y el viento se mantiene del N, fuer-
za 3; este viento si bien es cierto dificulta mas
la maniobra, produce el efecto de que los hie-
los se desplacen con una mayor rapidez de-
jando canalizos més navegables y que son
aprovechados dando el méximo de velocidad
posible, ganando siempre barlovente en di-
reccién de la entrada del estrecho Inglés.

Alrededor de las 0500 horas se chservan
canalizos mas amplios y por fin, a las 0600
horas se avista faja de mar libre atravesando
la ultima lengua de pack-ice a las 0630 horas.

Como resultado de esta navegacién se pu-
do deducir lo siguiente:

a) Sin tener previamente una correcta y
amplia exploracién aérea, un buque no debe
intentar navegar a través de un pack-ice, por
amplios que sean los canalizos o claros que se
observan. '




“ib) Si por alguna razén hay necesidad de
atravesar pack, se deberd llevar una rigurosa
estima, memorizdndose perfectamente la ‘re-
gién que va navegando y muy en especial el
desplazamiento que se ‘observa del pack y de
las grandes lenguas de hielo que de él se des-
prenden.

.. ¢) Que el radar no indica los limites del pack
en forma segura.

d) Al encontrarse el buque rodeado por
pack, debe mantenerse en constante movi-
miento en espacios claros de hielo, abriéndo-
se camino hacia donde se estime que .los hie-
los son.menos compactos.

e) la ruta a seguir serd siempre hacia bar-
lovento ya que en esa forma se encentrard
stempre hielos menos compactos; en cambio si
se navegara hacia sotavento lo estard hacien-
‘de hacia’ donde derivan los hielos, y fatal-
mente, llegard a la parte en que estos se con-
centran al encontrar un obstdculo que los de-
tenga.

A las 0815 horas recala a puerio “Sobera-
nia” y atraca a la fragata “Covadonga® que se
encuentra a su vez atracada al transporte
"Maipo”.

El dia @ de Febrero a las 1505 horas la fra-
gata “Covadonga” vy el patrullero “Lautaro”
zarpan en convoy en direccién a rada “Cove-
donga” en un nuevo intento de abastecer la
“Base O'Higgins” que, hasta ese momento, no
ha podido realizarse debido al grueso pack-ice
que se ha encontrado cada vez que se ha tra-
tado de hacerlo.

Luego de cruzar el pack-ice que hay a la en-

trada del puerto, se coloca rumbo hacia rada.

“Covadonga”.

Después de haber navegado unas 20 millas,,
se encuentra por la proa un pack-ice cerrado

y bordedndolo hacia el Sur se busca alguna
abertura que permita el paso hacia “Covadon-
ga”.

Teniendo por la cuadra la punta “Pin” de
isla Livingston, se dispone que los buques con-
tinden independientemente. La fragata “Cova-
donga” en su exploracién constata que el pack-
ice llega hasta isla Trinidad y que no hay paso
hacia el Este ya que el pack compacto alcanza
hasta la “Tierra de O'Higgins”. Posteriormente
la fragata fondea en caleta Balleneros de la is-
la “Decepcion” a las 1206 horas det 10 de
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Febrero. Mientras tanto el -patrullero “Lautaro”
gobierna para dirigirse a Bahia “Almirantazgo”
de la isla Rey Jorge. Estando 8 millas al Sur de
la. isla. Nelson se aprecia que la ruta.a Bahia
“Almirantazgo” est4 completamente cerrada
por pack-ice grueso que impide el paso del
buque, por lo que el “lautaro” recibe Gfden
de reunirse ton la fragata “Covadonga” en
isla “Decepcién”, lo que se lleva a efecto a Ias
0300 horas del dla 10. Ambos bugques Zarpan
en-convoy de inmediato v -bordean el pack-
ice con la intensién de .cruzarilo para; ilegar a
la Base O'Higgins. Mas, el pack-ice se extien-
de hasta una distancia media de 40 millas des-
de “Tierra de C’Higgins”, imposibilitando al-
canzar el objetivo, por lo que se dispone el
regreso a isla Decepcidon” en espera que me-
joren las condiciones para cruzar el pack. .:

Al dia siguiente 11 de Febrero a las 0415

Vhoras se le ordena zarpar al patrullero “Lau-

taro” a fin' de que efectle un estudio de las
condiciones del pack-ice y de’su desplazamien-
to. Sélo habia navegado el patrullero 8 millas
hacia el Sur de “Decepcién™ cvando se encon-
tré pack-ice cerrado. Se inavegd al -Sur-bor-
deando el pack, buséando un posible paso
que permita arribar a [a Base O’Higgins, pero
todo resultd vano, pues los hielos se extendian
desde “Rocas Austin” hasta unas 15 millas al
Sur de punta “Pin” en isla “Livingston”, cu-
briendo hasta unas 15 millas de islas Trinidad
v Torre, tapando el estrecho “Davies Gilbert”.

Apreciando el Comodoro Fonfa?i"i'é, que de
tas informaciones dadas por el “Lautaro” se des-
prendia que el pack-ice se desplazaba hacia
el Norte, dispuso que el transporte "“Maipo”
concluyera los trabajos mas urgentes en la Ba-
se Naval “Arturo Prat” y zarpara a isla “Decep-
cidén”, por estimar que la situacién del buque
en puerto “Soberania” era peligrosa debido a
la enorme masa de pack-ice que llenaba total-
mente el estrecho de Bransfield y que podria
cerrar también el estrecho Inglés dejando al
buque blogqueado,

A las 0345 horas el transporte “Maipo™ zar-
pé de puerto “Soberania” con destino a la isla
“Decepcidn”, encontrando el canal Inglés libre
de hielo; pero a partir de la altura de la “Roca
Castillo” (isla Greenwich), la navegacién se
dificulté por hallarse lagunas de pack-ice, con
mantos de neblina y no contar el bugue con
radar. Se prosiguié avante, regulandose la ve-
locidad de acuerdo a la presentia dé hielos,




194

A las 0900 horas, el “"Maipo” se reunié al
“Lautaro”, continudndose en formacién el viaje
hacia “Decepcidn” siendo de gran ayuda para
el transporte “Maipo” el radar del patrullero.

A medida que se avanzaba, las lenguas de
pack-ice se hicieron mas frecuentes, obligando
a maniobrar continuamente. A mediodia, sblo
se pudo avanzar 200 metros en una hora. Ei
tiempo continvaba cerrado.

A las 1300 horas, al tratarse con bastante
dificultad de cruzar una zona de pack-ice abierto
que obstruia la aproximacién a isla “Decep-
cién” el ecosonda de! “Maipo” empezé a acu-
sar una brusca disminucién del fondo a 30, 15
y luego sélo a 7 pies bajo la quilla, en una zona
en que la carta marcaba 178 brazas. [nmediata-
mente que se advirtidé la disminucién de pro-
fundidad y aln a riesgo de dafiar el timén y
las hélices con los hielos, se dio toda fuerza
atrds, lograndose salir de esa situacién A las
1430 horas se fonded en isla “Decepcién” en
caleta Balleneros.

Diariamente se zarpa de isla "Decepcién” pa-
ra estudiar las posibilidades de poder cruzar el
pack-ice; pero el esfuerzo resulta siempre ing-
til,

La falta del avién para explorar se hace evi-
dente y ante esta sentida necesidad, el 18 de
Febrero zarpa el transporte “Maipo” hacia ba-
hia Yendegaia en ef Canal Beagle, para embar-
car dos aviones Vought Sikorsky y trasladarlos
a la Antértica.

Los dias 20 al 23 de Febrero el patrullero
“Lautaro” trabaja en la sefializacién y levanta-
miento hidrografico del estrecho Ingiés.

En la maifiana del jueves 24, el “Lautarc” se
se dirige a Copper Mine, donde fondea y des-
carga material para la construccién de un re-
fugio en esa caleta. Ese mismo dia la fragata
“Covadonga” fondea también en Copper Mine
y da comienzo a la construccién del refugio.

El 25 de Febrero arribé de regreso a puerto
“Soberania” el transporte “Maipo”, conducien-
do a su borde los dos aviones Vought Sikorsky.

El dia 26 la flotilla se encuentra fondeada
en puerto “Soberania” y soporta un nuevo
periodo de mal tiempo que impide toda acti-
vidad por aire o por mar para buscar un paso
entre el pack-ice que le permita llegar a la
Base O’ Higgins.

AVIONES VOUGHT SIKORSKY EMPLEADOS EN TAREAS DE EXPLORACION Y RECONOCIMIENTO.




Sélo el 6 de Marzo pudieron emplearse los
aviones. Sus primeras misiones estuvieron diri-
gidas al relevo del personal de la Base O’ Hi-

ggins, continudndose con esta operacién du- -

rante el 7 de Marzo. Este mismo dia a las 1700
horas despegé el V. 8. 314, llevando como ob-
servador al Comandante de la “Covadonga” pa-
ra explorar el pack-ice del Bransfield.

El Comandante Géndara informa que existe
un paso a Base O Higgins en las cercanias de la
isla “Astrolabio”, por lo que se decide zarpar
cuanto antes para aprovisionar la Base Q' Hi-
ggins.

Al amanecer del 8 de Marzo fue posible que
la fragata “Covadonga™ con el patrullero “Lau-
taro™ zarparan en demanda de rada “"Covadon-
ga”. A las 1430 horas del mismo dia se fondea
en la rada, después de haber navegado por un
angosto paso que dejaba el pack-ice a la altura
de isla “Astrolabio”, atravesandoc en muchas o-
casiones lenguas de pack; esta navegacidn se
hizo con muy buen tiempo. Inmediatamente de
fondear empieza la descarga de todos los ele-
mentos para la Base O’ Higgins en una dura y
pesada faena que termind después de las 2100
horas.

El ¢ de Marzo a las 0645 horas los bugques
zarpan de regreso a puerto “Soberanfa” des-
pués de haber dejado debidamente aprovisio-
nada la base y con sus relevos hechos. La na-
vegacién se hizo por el mismo track anferior,
aunque con més dificultades debido a las con-
tinuas cerrazones de niebla, fondeéndose en
"Soberania” a las 1745 horas.

La fragata “Covadonga” zarpa el 12 de Mar-
zo y efecta un visje de exploracién por el
Bransfield, estrecho de Gerlache, canal Schol-
laert, bahia Dallmann y archipiélago Melchior.
Se reconoce puerto Andersen, fondeando en
puerto Melchior. El 14 continda su viaje sa-
liendo a bahia Dallmann por la entrada norte,
navega el canal Schollaert y entra a bahia
Inverleith hasta el fondo del saco, no encon-
trando fondeadero; sale de esta bahia, esca-
pula punta Andrews y fondea por algunas ho-
ras en caleta Hackapike; siguiendo después el
canal Schollaert v el estrecho de Gerlache, to-
ma el canal Neumayer por el norte de isla
Leon, encontrando algo de pack-ice en este tra-
mo y fondea a las 1517 horas del 14 de Mar-
zo en puerto Lockroy, acoderdndose a tierra.
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~. El 15 de Marzo a las 0545 horas zarpa la
“Covadonga” de “lockroy”, navega el canal
Peltier, el estrecho Bismarck y entra al mar de
Bellingshausen. Deja la isla Victor Hugo por
babor y navega hasta un punto situado en La-
titud 65° 33’ 5. y Longitud 68° 0B’ W. Al com-
probarse que el pack-ice continda compacto
hacia el QCeste, lo cual no hacia posible llegar
a bahia Margarita ni al estrecho Matha, se cae
al NE, gobernando a pasar enfre las islas Low
y Hoseason, recalando en isla “Decepcién” a
las 1912 horas del 16 de Marzo.

Durante el tiempo que la fragata hacla su
viaje de exploracién, el patrullero “Lautaro”
el dia 12 de Marzo zarpa con el Sr. Comodoro
a bordo a efectuar trabajos hidrogréficos en el
estrecho Inglés. En esta ocasién, se sondd con
el buque entre cabo Morris y caleta Nailon,
regresando a puerto “Soberania” una vez ter-
minado.

E! 13 de Marzo, el patrullero sale de amane-
cida a caleta Copper Mine, donde deja perso-
nal que trabaja en la construccién del refugio
y luego se dirige a cabo Morris para dejar el
personal que trabaja en la construccién del fa-

o Piloto Pardo que se instalard en dicho ca-
bo. A continuacién el bugue se dedicé al son-
daje del “Paso Lautaro” en la parte compren-
dida entre cabo Morris e isfa Table, y del son-
daje de la caleta Copper Mine.

Debido a que desde el domingo 13 de Mar-
zo en la noche, Base O'Higgins, no habia efec-
tyado sus transmisiones radiotelegréficas de
rutina, el 15 de Marzo a las 0900 horas los
aviones despegaron con destino a dicha Base,
llevando un grupo electrégenc de repuesto,

- pero en rada “Covadonga” no pudieron ama-

rar .debido al fuerte viento reinante y a la
abundancia de hielos, -obligéndolos-a regresar
a puerto “Soberanfa”. )

Los pilotos informaron que tanto la Base co-
mo su personal se observaron sin novedad.
Asimismeo informaron que précticamente ya no
habia pack-ice entre isla Greenwich y la re-

gién continental Antartica.

Estiméndose que e! prolongado silencio ra-
diotelegréfico se deberia a fallas ocurridas en
los equipos de radio con que cuenta dicha Ba-
se, las cuales dificilmente podrian ser repara-
das en corto tiempo y en atencidén a las bue-
nas condiciones de hielo observadas, se dis-
puso que al dia siguiente zarpara el patrulle-
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ro “Lautare” con destino a O'Higgins, llevando
personal y material para reparar estas posibles
fallas.

En la tarde, los aviones volaron nuevamente
a Base O'Higgins, pero tampoco pudieron ama-
rar, debido al fuerte viento reinante del Sur
fuerza 8.

El miércoles 16 de Marzo a las 0400 horas
el patrullero “Lautaro” zarpa en demanda de
Base O’'Higgins. La navegacidn se hizo directa
y con muy buen tiempo. Ei Branstield esté [i-
bre de pack-ice compacto y sélo se encuentra
en la ruta lenguas del pack en estado de desin-
tegracidn, por lo que no hubo dificultad en
fondear en rada ""Covadonga™ a las 1145 ho-
ras.

Terminada la maniobra de fondeo, se envié
personal para reparar la radicestacién e insta-
laciones de la Base. Durante el dia 17 se con-
tinba con la reparacion de [a Base O'Higgins, y
el 18 de Marzo regresa a puerio “Soberania”,
después de haber dejado funcionando los equi-
pos de radio y haber hecho reparaciones en la
Base misma.

El domingo 20 de Marzo a las 1140 horas
la fragata “Covadonga” y el patrullero “Lau-
taro” zarpan a caleta Copper Mine, En esta
caleta se hace entrega oficial del refugio al
Jefe de la Base Naval “Arturo Prai”. Hecha la
entrega el Sr. Comodoro Fontaine se embarca
en el “lautaro” y en este buque reconoce la
ruta més convenienfe para navegar el "Paso
Lautaro”. Después de cumplir esta tarea se
continda buscande un probable bajo fondo a
la altura del cabo Triplets sin llegar a un resul-
tado definitivo.

El 21 de Marzo a las 0645 horas la flotilla
antdrtica zarpa de regreso al continente, el
transporte “Maipo” vy el patrullero “Lautaro”
salen al paso Drake, rodeando isla Robert via
estrecho Nelson. La fragata “Covadonga”, to-
ma el estrecho Inglés y sale al Drake por el
“Pasc Lautaro”.

las condiciones de tiempo eran viento del
NE fuerza 4, marejadilla, barémetro 749 mm.

con leve tendencia a bajar. Se prosiguid nave-
gando en buenas condiciones hasta la madru-
gada del 22, en que el bardmetro inicié un
répido descenso y el viento refrescé paulatina-
mente hasta alcanzar a mediodia fuerza 9,
acompanado de mar gruesa. A las 1205 ho-
ras y viendo las malas condiciones en que na-
vegaba el “Lautarc”, la flotilla cambié rumbo
al Weste con el objeto de correr el temporal
al mismo tiempo que cruzar lo mas pronto po-
sible el frente depresionario.

Alrededor de las 1800 horas el viento dis-
minuye y rola hacia el Oeste, dejando de bajar
el bardmetro para empezar a subir, estable-
ciéndose viento del Sur fuerza 7.

A las 0430 horas del dia 23 de Marzo el
“Lautarc” sale de formacién por averia en el
timén, lo que obligd a la flotilla aguantarse so-
bre las méquinas. Durante este tiempo, se ex-
perimentaron fuertes balances, algunos supe-
riores a 35 grados. A los quince minutos queda
reparada la falla, pero el patrullero soporta
balances peligrosos v las olas barren toda su
cubierta. Lo anterior obliga a la flotilla a cam-
biar rumbo al 010° para correr en popa el
fuerte viento y mar del Sur. A las 1320 horas
se avistd el Cabo de Hornos por la amura de
babor, prosiguiéndose la navegacidén en de-
manda de rada Richmond, donde se fondeé a
las 1945 horas.

El 24 de Marzo al amanecer zarpa hacia
Punta Arenas en forma independiente para
navegar diversos canales del track, reuniéndo-
se en el Estrecho de Magallanes para recalar
en formacién a la rada de Punta Arenas, lo
que ocurre a las 0920 horas del 26 de Marzo.

Durante la permanencia en Punta Arenas se
da descanso a las tripulaciones y efectia fae-
nas de viveres.

El 1° de Abril zarpan hacia el norte la fra-
gata "“Covadonga” y el fransporte “Maipo”,
fondeando en Valparaiso el 11 de Abril a las

. 0910 horas, habiendo tocado algunos puertos

en los canales ausfrales, Puerto Monit y Talca-
huano.




27.— COMISION DEL ARO 1950.

En los primeros dias del mes de Noviembre
de 1949, fue designada por la Armada Nacional
la Flotilla Antértica, que deberia efectuar el
relevo y aprovisionamiento de las Bases Antér-
ticas “Arturo Prat” y “Bernardo O Higgins”,
como asimismo realizar diferentes trabajos hi-
drogréficos y cientificos en la zona.

Fue nombrado Comandante en Jefe de la
Flotilla el Capitdn de Navio Sr. Alfrédo Natho
Davidson, quien quedd al mando de los siguien-
tes buques: fragata “lquique” al mando del Ca-
pitén de Fragatfa Sr. Jorge Balaresque Buchanan;
transporte “Maipo” al mando del Capitén de
Fragata Sr. Mario Espinocsa Gacitba; y patrulle-
ro “Lientur” al mando del Capitdn de Corbeta
Sr. Tomés Unwin Lambie. Se designé como ofi-
cial hidrégrafo para esta comisién al Tte, 1° 5r.
Custodio Labbé Lippi.

A las 1900 horas del dia 21 de Diciembre
de 1949, la flotilla zarpa de Valparaiso a Tal-
cahuano, donde completa su apertrechamiento,
se compensah compases y se efectGa la deter-
minacién de errores radiogoniométricos.

El 24 de Diciembre a las 0130 horas se zar-
pa con destino a Punta Arenas, recalando en
Puerto Montt el 25 de Diciembre para comple-
tar e! aprovisionamiento.

Continta viaje el 26 de Diciembre efectuando
la navegacién por la ruta normal de los canales;
los acompafia buen tiempo, viento débil del
Sur y muy buena visibilidad.

El 28 de Diciembre a las 2230 horas nave-
gando el canal Inocentes avista al vapor danés
“Gertrud”, varado en roca Taylor. Se ordena
destacar al patrullero “Lientur” para prestar la
ayuda necesaria a la nave accidentada. El patru-
llero encuentra al vapor nacional “Austral” al
costado del buque danés informandc que no
necesita ayuda y que se espera para esa misma
noche, la llegada del vapor nacional “Rio Verde”
para descargar al "Gertrud”.

No siendo necesaria la presencia de la floti-
lla, se continda viaje al Sur, fondeando en
Punta Arenas el 30 de Diciembre a las 0800
horas.
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EN PUNTA ARENAS.— Durante la permanencia
en Punta Arenas, se completa el abastecimien-
to tanto el de viveres especiales, como la carga
para ia ‘Base O'Higgins y perscnal del Ejército
y Aviacidn que van en comisién.

También se aprovecha para gue un grupo
de oficiales efectde un viaje a Cerro Manantia-
les, en visita profesional a los campos petroli-
feros.

Se dispone que el transporte “Maipo” se
diriga a caleta Clarencia en bahia Gente Gran-
de, con el objeto de verificar la maniobra de
amarre de las naves para recibir petréleo. El
transporte regresé en el mismo dia, habiendo
obtenide buenos resultados con pequefias mo-
dificaciones en la maniobra estudiada.

DE PUNTA ARENAS A LA ANTARTICA.— El
9 de Enero de 1950 a las 2100 horas la flotilla
zarpa a la Antartica con recalada en Yendegaia,
navegande los canales Magdalena, Cockburn,
paso Brecknock, canales Ballenero, O'Brien,
Beagle, y pasos Picton y Goree, experimentén-
dose durante el trayecio, tiempo chubascoso,
viento del NW fuerza 5, lluvia y mala visibili-
dad. ' S :

El 11 de Enero sale al Paso Drake, aprove-

chande las buenas condiciones de mar, viento

y visibilidad existentes, como asimismo al pro-
néstico favorable para el cruce a la Antértica.

Durante la travesia de! Paso Drake se expe-
rimentan éxcelentes condiciones de tiempo y
de mar con viento de intensidad no superior
a fuerza 3 del Este y muy buena visibilidad,
avistandose de vez en cuando algunos témpa-
nos de gran tamafio.

La flotilla recala a la Antértica tomando el
estrecho Nelson, fondeande en puerto Sobera-
nia a las 1215 horas del 13 de Enero.

Se recibe a bordo del buque Insignia fragata
"lquique”, la visita del Comandante de la Base
Nava! “Artura Prat”, Capitdn de Corbeta Sr.
Augusto Varas Orrego, quien da cuenta de su
misién al Comedoro de la flotilla. Posteriormen-
te el Capitan de Navio Sr. Alfredo Natho, pasa
revista a la Base y a su personal, encontrdndose
todo en perfectas condiciones tanto en lo- refe-
rente al personal, como el material, habitabili-
dad y sanidad.
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Se observa que la ensenada donde estd el
muelle, se encuentra helada hasta una exten-
sidn de 400 metros; por lo que se aprecia que
la descarga se dificuitard ya que habréd que
acarrear todos.los bultos por.sohre este pack,
haciendo uso de los frineos.

ACTIVIDADES EN LA ANTARTICA.— Ef 16 de
Enero a las 0400 horas zarpa la “Iquique” vy
“Lientur” de puerta “Soberania” con destino
a rada “Covadonga” donde se fondea a las
1045 horas. Se inicia-de inmediato la descarga
de viveres y matferiales destinado a la Base Mi-
litar “Bernardo O’ Higgins”, lo que queda ter-
minado eh la tarde de ese dia, favorecido por
la calma reinante,; aunque cafa una nevazén de
regular intensidad.

En la tarde el Comodoro Natho pasé revista
a la Base, que al mando del Capitdn de Ejército
Arlstides Miqueles, se enconfraba sin novedad.
Sin embargo, necesitaba algunas reparaciones,
tales como servicios higiénices, agua caliente,
calefaccion, efe.; por lo que procedié a enviar
personal y material para iniciarlas sin pérdida de
tiempo. También se efectdan los trabajos hidro-
gréaficos que se tenfan programados, tales como
el sondaje y detalle topografico de la zona al
nerte de la rada “Covadonga”.

El 18 de Enero, los aviones Vought Sikorsky
basados en puerto “Soberania” efecidan un
vuelo de exploracién y amaran en rada "Co-
vadonga”. También recala a “Covadonga” el
patrullero “Lientur” que transporta el resto de
la carga destinada a la Base O" Higgins.

El 19 de Enerc se levanta temporal del SSE
con viento fuerza 11, que obliga a. los buques
al ancla en la rada “Covadonga” a cambiar de
fondeaderc para_soportar mejor el mal tiem-
po.-Durante la noche del 19 al 20, el viento lle-
ga hasta una velocidad de 135 kildmetros por
hora, lo que causa que la fragata “Iquique” fon-
deada a dos anclas- comience a garrear. A pesar
que se ayuda con las maquinas, continle atra-
vesada y, ante la imposibilidad de aproarse al
viento, se vira el ancla de babor para fondear-
la de nuevo; pero, lamentablemente, se enre-
da con la cadena de estribor, lo que hace que
el bugue continde. garreando, recorriendo atra-
vesado 2.000 metros con 11 grilletes en el
ancla de. estribor .sin poderla virar por estar
enredada con el ancla de babor.

A la 01 30 horas del 20.se cortd la cadena
de babor a 5 metros del ancla, quedando siem-
pre enredada con la cadena de estribor.

En estas condiciones el buque continda aba-

tiendo, aproximéandose en forma peligrosa a la
_ costa, lo que obliga a desengrilletar el ancla de

estribor en el 11° grillete, dejdndola-con un
orinque y boyarin.

Liberado el buque de sus anclas pude gober-
nar con sus méquinas, pudiendo capear el tem-
poral manteniéndose en movimiento entre islas
Ross e islote Montravel.

. A las 0500 horas el temporal comienza a de-
clinar y el barémetro a subir, lo que permite
empezar a preparar el ancla de respeto vy a las
1530 horas se dirige nuevamente a rada “Co-
vadonga”, tomando fondeadero al SE de isla
Vera. §in embargo al poco tiempo de haber fon-
deado, el vienfo aumenta su intensidad y como
el ancla no es capaz de aguantar al buque, se
decide zarpar hacia “Soberania” que ofrece
mayor seguridad, dejando al patrullero “Lien-
tur” para que recoja el material de fondeo de
la “iquique™.

A las 2315 horas de ese mismo dia la “Iqui-
que” fondea en puerto “Soberania” y en la. ma-
fiana del 21 de Enero regresa el patrullero
“Lientur”, habiendo recuperado todo el mate-
rial de fondeo de la fragata.

El dia 22 de Enero a tas 0200 horas la fraga-
ta "lquique” y el patrullero “Lientur” zarpan
hacia rada “Covadonga”, pero alrededor de las
0600 horas se ven imposibilitados para con-
tinvar la navegacién, debido a la existencia
de gran cantidad de pack compacto.

Como no es posible determinar la extensién
del .pack-ice, .se regresa.a puerto Soberania
donde fondean .a las 0845 horas de ese mismo
dia. P o v

" Durante los dias 22 y 23 de Enero la flotilla
permanece en Bahia Chile con tiempo amena-
zante del NE, con viento fuerza 4 a 5 que alcan-
2a a veces a 7.

'El 24 de'Enero a las 0830 horas zarpa el
“Lientur” en exploracién .a rada Covadonga,
para verificar si el estrecho Bransfield esté claro
para atravesarlo. Con el mismo objeto, un poco
més tarde, sale el V. S. 314, comprobando la
existencia de pack-ice a 40- millas de Base
O'Higgins. :




A mediodia el patrullero informa que nave-
gando con rumbo sobre islote Montravel, ha
avistado pack-ice cerrado, estimandose que es
menos compacto en la direccién del rumbo del
buque. El “Lientur” demora hora y media en
atravesar el pack-ice que tenfa nueve millas
de ancho.

Durante los dias 24 y 25 de Enero, mientras
la fragata “Iquique” y el transporte “Maipo”
permanecen en puerto “Soberania” experimen-
tando un mal tiempo del norte fuerza 7 - 8; el
patrullero “Lientur” logra descargar en “Cova-
donga” el material que faltaba para la Base
“Bernardo O’'Higgins”, embarcando a su vez el
que deberd ser llevado al continente.-

El temporal acompafiado de ventisca de nie-
ve alcanza fuerza 2 la noche del 25 de Enero,
perdiéndose el bote que pertenecia a la Base,
el que en la alta marea fue arrancado de su
varadero por la mar que levantd la fuerza del
viento, siendo infructuoso todo intento de ubi-
carlo y rescatarlo.
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Durante a mafiana del 26, el viento empie-
za a amainar y la fragata “Iquique” zarpa des-
de “Soberania” a rada “Covadonga®. La nave-
gacién se efectla con muy mala visibilidad,
dificuliada ademés por el pack-ice compacto
que se encuenfra en el trayecto.

A las 1620 horas se logré fondear, pero a
poco de hacerlo, hube que abandenar el tene-
dero por la llegada de témpanos desde el NE.
cuyas dimensiones significaban riesgos para
el buque. Se fondea en ensenada Unwin que
se encontraba clara de peligros, correspondién-
dole al “Lientur”, reconocer v levantar dicha
ensenada. '

Considerando las malas condiciones que se
presentan debido a! pack-ice que cada vez es-
td mas compacto, se procede a activar al méxi-
mo el trabajo de reparaciones en Base “Ber-
nardo O'Higgins”.

PATRULLERO “LIENTUR" EN TAREAS DE EXPLORACION Y RECONOCIMIENTO.
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Alrededor de las 0100 horas del 27 de Ene-
ro, se aprecia que la totalidad de las bahias,
pasos y estrechos estdn cubiertos con pack
compacto, el cual estd empujando a la “iqui-
que” y al “Lientur” hacia los glaciares. Lo an-
terior obliga a los buques a abandonar répida-
mente el tenedero y con neblina cerrada zar-
pan hacia puerto “Soberanfa”, atravesando el
pack-ice con enormes dificultades. El radar sir-
vié de positiva ayuda para determinar la parte
maés angosta y menos compacta de él. De todas
maneras el grueso pack-ice, el volumen de al-
gunos trozos de hielo, el resguarde que debia
tomarse a las hélices, desabracando los hielos
con bicheros y parando las méquinas, el hecho
de navegar en neblina y zonas no sondadas y
desconocidas, més el cuidado para con el cas-
co del buque, permitia un avance muy lento,
entre V4 a /2 milla por hora.

A las 0630 horas se logrd salir de la zona
compacta del pack-ice cruzando el estrecho
Bransfield con témpanos y brush dispersos.

Durante esta navegacidn la fragata “lqui-
que” registré con el ecosonda profundidades
hasta de 6 brazas que fueron registradas tam-
bién por el sonar, pero no encentradas con el
escandallo comudn.

A las 1530 horas al tomarse el estrecho In-
glés, aclara la neblina fondeando ambos bu-
ques a las 1615 horas en puerto Soberanfa.

Del 28 al 30 de Enero se soportd un fuerte
temporal del Este con viento de fuerza 10 a 12,
que imposibilita todo movimiento de buques
y aviones. Un hecho curioso ocurre en este
mal tiempo ya que no hubo oscilacién del ba-
rémetro cuando se aproximaba la depresién y
en 20 horas éste bajé solamente 3 milimetros.

Habiendo amainado el temporal a las 0015
horas del 31 de Enero se ordena al patrullero
“Lientur” zarpar a "Covadonga”, para termi-
nar con las reparaciones en la Base O'Higgins
y continuar con los trabajos hidrograficos.

Duranie la manana de ese dia los aviones
Vought Sikorsky 311 y 314 vuelan sobre el es-
trecho Bransfield, informando que se encuen-
tra libre de hielos.

Considerando las buenas condiciones de
tiempo y visibilidad, la fragata “lquique” se
dirije al estrecho Nelson con el objeto de efec-

tuar el reconocimiento de los puntos més nota-
bles de ambas riberas del menciocnado estre-
cho.

Poco después de las 1500 horas empieza a
cerrarse con neblina, por lo que se da por ter-
minado el trabajo, dirigiéndose al fondeadero
de “Soberania”.

El 1° de Febrero regresé a “Soberania” el
patrullero "Lientur”, después de haber dado
términe al reaprovisionamiento, reparaciones y
relevo de la Base “Bernardo O'Higgins”.

Ese mismo dia en la mafana la fragata
“lquique” continba el reconocimiento a vapor
del estrecho Nelson, mientras el patrullero
“Lientur” recala en el Faro Prat, llevando a su
borde al oficial hidrégrafo para hacer estacion
en dicho punto y completar el plano del estre-
cho Ingiés. Al anochecer, ambos buques, re-
gresaron a “Soberania”.

Al dia siguiente 2 de Febrero al amanecer,
el “Lientur” se dirige al estrecho Inglés para
terminar los trabajos hidrograficos v compro-
bar las instrucciones que se colocardn en el
derrotero. Terminada la comisidn el patrullero
regresa a “Soberania”.

En vista que el tiempo estd muy buenc vy la
visibilidad excelente los 2 aviones Vought Si-
korsky, efectian un vuele de reconocimiento,
realizando trabajos de aerofotogrametria.

Este mismo dia quedd también ferminado
el aprovisionamiento y reparaciones de la Ba-
se Naval “Arturc Prat”, por to que el 3 de Fe-
brero a las 0300 horas zarpan de puerto de
“Soberania” en viaje de exploracién al sur, la
fragata “lquique” y el patrullero “Lientur”. Se
navega al estrecho Bransfield, dejando la isla
“Decepcién” por babor, el estrecho de Gerla-
che, canal Schollaert y fondean en caleta Ha-
ckapicke a las 1915 horas del mismo dia, pe-
ro debido a la gran cantidad de hielo existen-
te gue hace inseguro el tenedero, zarpan a
puerto Melchior donde fondean a las 2101 ho-
ras.

Durante este dia & su vez el transporte
"Maipo” zarpd de “Soberania”, reconocié ba-
hia Yankee en la costa SW de isla Greenwich,
regresando posteriormente a su puerto base.




El 4 de Febrero se le ordena &l patrullero
“Lientur” que haga un reconccimiento de la
zona hacia el Sur, debiendo reunirse en puerto
Angamos con la “Iquique” que a su vez ha
zarpado para navegar el canal Schollaert, es-
trecho de Gerlache y canal Neumayer, fon-
deando a las 1840 horas en la entrada de
puerto Angamos, debido a que grandes tém-
panos varados ocupaban el puerio.

Por recibirse orden de regresar el 10 de
Febrero al continente no se pude continuar ex-
plorando més al sur, dedicando el tiempo dis-
ponible en completar el reconocimiento de las
bahias al Este del estrecho de Gerlache y es-
trecho Bransfield.

Es asi, como el 4 de Febrero, el “Lientur” se
dirige a reconocer el estrecho “Gerlache” en-
trando entre isla Leén y cabo Astrup; mientras
la fragata con el mismo objeto lo hace hacia &l
sur, navega el canal Neumayer y foma estre-
cho de “Gerlache”, brazo SE., dejando el canal
Errera por babor; reconoce isla Fridtjof y las
islas que quedan al sur, dirigiéndose ensegui-
da a reconocer bahia Paraiso, donde se reune
con el patrullero “Lientur”.

Durante este reconocimientc se constatan
varios errores bastante notables en las costas
de dichas zonas.

Continuando la exploracion, la fragata “lqui-
que” reconoce bahfa Andvord y continba ha-
cia bahia Hughes, para lo cual navega el ex-
tremo norte del “Gerlache®.

Se aprecia que tanto bahia Andvord como
bahfa Hughes por estar rodeadas de ventis-
queros, no presentan ensenadas que puedan
servir de fondeaderos. En todo caso, posterior-
mente deber§ efectuarse un reconocimiento
con més detencidn.

El reconocimiento continuéd por el canal Or-
leans, entre isla Trinidad y la "Costa de Pal-
mer”, y el estrecho Davies Gilbert; experimen-
tandose algunas cerrazones que dificultan el
reconocimiento de la zona.

Desde el estrechc Davies Gilbert se cruzd
el estrecho Bransfield en demanda de isla De-
cepcién, fondeando en caleta Ballenercs a las
2300 horas del dia 5 de Febrero.

En la noche del 5 al 6 vy el dia 6 de Febre-
ro, se experimenta viento del ENE, con rachas
que alcanzan fuerza 10,
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Durante este periodo el transporte “Maipo”
permanece en -Soberania y el patrullero “Lien-
tur” reconoce bahia “Wilhelmina” y alrededo-
res, arribando a “Decepcidn” el 7 de Febrero
a las 0500 horas.

Es interesante hacer notar que el temporal
que soporté la fragata "lquique” en isla “De-
cepcidn” la noche del 5 al 6 no lo experimentd
el “Lientur” en el estrecha de “Gerlache”,
quien tuvo un tiempo excelente.

A las 0600 del 8 de Febrero zarpan de isla
“Decepcién” la fragata y el patruliero. Este G-
timo rebusca bajos fondos denunciados en las
afueras de isla “Decepcidén”, no encontrdndo-
los. La fragata “lquique” navega el estrecho
Bransfield v pasa entre isla Astrolabio y la pe-
ninsula Luis Felipe, y bordeande los islotes
Tupinier se dirige en demanda de rada “Co-
vadonga”.

la navegacion de este tramo de costa, se
hace por espacio de més de 2 horas por pro-
fundidades entre 10 y 25 brazas. Asimismo
se ubican dos grupos de islotes que se hallan
al 042° y 8 millas del islote més al norte del
grupo Tupinier, estimandose que entre estos
islotes v la costa sur no se debe pasar hasta
que no se haya efectuado un completo sonda-
je.

Terminado el reconocimiento se dirige a ra-
da “Covadonga”, donde el Comodoro Natho
baja a tierra para pasar una Ultima revista a
la base “O'Higgins” y despedirse de su dota-
cién,

Alrededor de las 1500 haras la fragata
“lquique” zarpa a “Soberania” donde fondea
a las 2140 horas del dia 8 de Febrero.

Mientras tanto el patrullero “Llientur” una
vez terminada [a rebusca de los bajos de isla
“Decepcién”, continud siguiendo el frack de la
fragata “Iquique”; tomd el pasc sur de isla
Astrolabio, continuando hasta islote Montra-
vel, desde donde regresa a isla “Decepcidn”
por & mismo track, fondeando en caleta Ba-
lieneros a las 0215 horas del 9. Prosigue via-
je a las 1500 horas hacia Soberania donde fon-
dea a las 1940 horas.

El 10 de Febrero a las 1000 horas la floti-
lla zarpa de puerto “Soberania” de regreso al
continente, saliendo al Paso Drake por el es-
trecho Inglés y paso Lautaro con muy buenas
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condiciones de tiempo, comprobéndose en es-
ta oportunidad la bondad de la Ultima carta
editada por el Departamento de Navegacién.

Después de cruzar el Paso “Drake” se re-
cala & bahia Nassau; desde donde se siguid

el track normal por los canales hacia Punta
Arenas, donde fondea el 14 de Febrere a las
0500 horas.




28.— COMISION DEL ARO 1951.

En Septiembre de 1950, la superioridad de
la Armada designé al Capitdn de Navio Sr.
Diego Munita Wittaker, Comandante en Jefe
de la Flotilla Antértica, a la cual corresponde-
ria cumplir con el aprovisionamiento y relevo
de las Bases Prat y O’Higgins ademds de rea-
lizar diferentes trabajos hidrogréficos -y cienti-
ficos en la regién. L

. Aparte de |as tareas mencionadas, a la flo-
tilla se le encomends la ubicacién, instalacién
y construccién de una tercera base, la que
quedaria a carge de la Fuerza Aérea.

La flotilla quedd formada por el transporte
Angamos vy los patrulleros Lientur y Lautaro,
cuya situacién al iniciarse el alistamiento de
esta comisioén, era la siguiente:

Transporte “Angamos”, al mando del Cap.
de Fragata. Sr. Rall Rudolphy Saavedra, en
Punta Arenas, desplazéndose a Talcahuano pa-
ra. iniciar un periodo de reparaciones.

- Patrullero “Lientur” al mando del Cap. de
Corbeta Sr. Tomas Unwin Lambie, en la llla.
Zona Naval, dirigiéndose a Talcahuano para
entrar a reparaciones y reunirse con el Anga-
mos en Valparaiso en los primeros dias de Di-
ciembre.

Patrullero “Lautaro”, al mando del Cap. de
Corbeta Sr. Victor Bunster del Scolar, en Talca-
huano, terminando su periodo anual de repa-
raciones para regresar a la llla. Zona Naval
hasta el arribo a Punta Arenas de las otras dos
unidades de la Flotilla. :

by s

Oficial Hidrégrafo de la Comisién fue desig-
nado el Teniente 1° Sf. Fernando Ferrer Fouga.

NAVEGACION HASTA PTO. SOBERANIA.

El Comodoro de la Flotilla izd su insignia a
bordo del transporte “Angamos”, en Valpara-
iso el 7 de diciembre de 1950; zarpando junto
con el Lientur el dia 20 con escalas en Talca-
huano, Pto. Lagunas y Pto. Gray, en demanda
de Punta Arenas donde se fonded el 29 de
diciembre . después de haber navegado la ru-
ta usuval de los canales patagénicos.
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En Punta Arenas se incorpora a la Flotilla
el .patrullero “Lautaro” y se completa el aper-
trechamiento antartico, zarpando el 8 de Ene-
ro de 1951 en demanda de Ba. Orange, don-
de permanece los dias 11y 12 en espera de
tiempo favorable para cruzar el paso Drake.

+ El 13 de Eneto la Flotilla deia- Ba. Orange v
navega en demanda de la antértica. La trave-
sfa del Drake no ofrece dificultades mantenién-

dose las buenas condiciones de tiempo en to-

da la navegacién, avistandose los primeros ice-
bergs a 38 millas al norte de las islas “Shet-
land del Sur”. '

Se fondea en puerto “Soberanta” a las 1920
horas del 15 de Enero, después de atravesar
el estrecho Nelson.

ACTIVIDADES EN LA ANTARTICA.

Al arribo a puerto “Soberania”, el Sr. Como-
doro recibe la visita del Comandante de la
Base Naval “Arturo Prat”, Teniente 1° DC. Sr.
Fernando Dorion N. quien da cuenta de la mi-
sidbn cumplida y al dia siguiente el Coman-
dante en Jefe de la Flotilla pasa revista a la
Base, la que encontrd en forma sobresaliente,

El 18 de Enero se procede a efectuar el re=
levo de la dotacién de la base “Prat”, en una
ceremonia que se desarrolla con un especial
realce.

Mientras el transporte “Angamos”’ entrega
et abastecimiento a la base Prat y coopera’en
las reparaciones necesarias de ella; los patru-
lleros “Lientur” y “Lautaro” se dirigen a rada
“Covadonga” donde se efectué el 19 de Enero
el relevo de la dotacién de la Base Militar Ge-
neral Bernardo O’'Higgins” en una ceremonia
presidida por el Sr. Comodoro y que se desa-
rrolla con la solemnidad correspondiente.

El Lautaro continud con viajes seguidos en-
tre puerto “Soberania” y rada “Covadonga”,
hasta que completa el abastecimientc de la
base “O’Higgins” y junto con reencender los
faros de la ruta, efectba un reconocimiento a
vapor del acceso sur a rada “Covadonga”.
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UBICACION, INSTALACION E INAUGURACION
DE LA BASE AEREA "PRESIDENTE. GABRIEL
GONZALEZ VIDELA".

El patrullero “Lientur’ ‘zarpa de rada “Co-
vadonga” el 19 de Enero llevando a bordo al
Sr. Comodore, v se dirige al sur con el objeto

de buscar y elegir el lugar apropiado para la

instalacién de la Tercera Base Antartica, la cual
debe ser ubicada lo més al sur posible del pa-
ralelo 64° §.

Con este propositc navega y reconoce. el
estrecho de Gerlache, los canales Neumayer y
Peltier, las bahias de Flandres, Paraiso, And-
vord y Wilhelmina. Durante esta exploracién,
gue duré cinco dias, se fondea en los puertos
Meichior y Angamos'y en caleta Skentorp.

Después de un completo anélisis de la re-
gién, el Sr. Comoedoro con la aprobacién de la
superioridad de la Armada, elige para lz nueva
base, la caleta “Gloria” en bahia “Paraiso”.

El lugar escogido presentaba las siguientes
condiciones principales:

Latitud 64° 49 S,

Terreno de poca altura, casi plano en su cen-
tro y de buena superficie.

Contiguo y unido por tierra desde media ma-
rea bajando a oiro lugar donde podia insta-
larse el refugio.-

Bahia relativamente abrigada por los altos ce-
rros circundantes.

Bahia con tres canales de acceso, en una zona
maritima de varias rutas.

Caleta de la Base con dos fondeaderos para
buques menores.

Et 22 de Enero el “Lientur” regresa a puer-
to Soberanla para hacer los preparativos co-
rrespondientes a fin de iniciar la construccién
de la nueva base.

A las 1935 horas .del 27 de Enero zarpan de
puerto "“Scberania” con destino a bahia "Pa-
raiso” los patrulleros “lientur” y “Lautaro”,
transportando el personal y primeros elemen-
tos para empezar la construccién. Mientras el
“lautaro” permanece en caleta Gloria dando
apoyo y seguridad al personal que trabaja en
tierra, ‘el patrullero “Lientur” regresa a Pio.
Soberania desde donde zarpa en convoy con
el transporte “Angamos” en la mafiana del 4
de febrero con destino a bahia Paraisc.

Por razones de seguridad ante la presencia
de un gran témpano, el Angamos después de
permanecer 24 horas en Caleta Gloria, se diri-
ge a.puerto Melchior donde fondea el 6 de
Febrero, correspondiende a los patrulleros
efectuar el traslado de los materiales para con-
tinvar la construccidn de la Base, como asi-
mismo realizar levantamientos hidrogréaficos de
Caleta Gloria, Bahia Parafso y sus accesos al
estrecho de Gerlache.

En la construccién de la casa polar se de-
sempefié como Arquitecto el Sr. Alberto Vidau-
rrazaga y se !levé a cabo entre el 1° de Fe-
brero al 12 de Marzo, tomando parte 24 hom-
bres de la FACH ademés de la cooperacién
que prestaron las unidades de la Flotilla.

El transporte “Angamos” zarpa el 20 de fe-
brero a puertc “Soberania” escoltado por el
“Lautaro”, que a su vez regresa a bahfa “Pa-
raiso” el 27 de febrero después que reabaste-
ce el refugio de Copper Mine y reenciende
los faros del estrecho Inglés.

El 12 de Marzo el Sr. Comodoro inaugura
solemnemente con todas las formalidades y
ceremonial de rigor la Base Aérea “Presidente
Gabriel Gonzélez Videla”, contdndose con la
presencia de los patrulleros “Lientur” y “lLau-
taro” y del Teniente Coronel Sr. Eduardo.-Saa-
vedra R., Delegado de la Comandancia en Je-
fe del Ejército, Capitdn de Bandada Sr. Arturo
Parodi A. Jefe de la Delegacién de la FACH y
Mayor de Ejército Sr. Carlos Bustos M. Jefe
de la Seccién Antértica del Estado Mayor de
las Fuerzas Armadas.

REGRESO AL CONTINENTE.

El 13 de Marzo arriban a “Soberania” pro-
cedentes de Ba. Parafso los patrulleros Lientur
y lLautare. En la tarde de ese dia la Flotilla ini-
cia el regreso al continente saliendo por el es-
trecho “Nelson”.

En las primeras horas de navegacién en el
pasc “Drake” se experimenta mal tiempo del
N.E. fuerza 8, para luego mejorar las condi-
ciones de mar y viento.

A solicitud de la Comandancia en Jefe de
la Hla. Zona Naval se destaca al "Lientur” a
Punta Arenas donde recala el 17 de Marzo.

El transporte "Angamos” y el patrullero
“Lautaro” después de hacer escalas en bahia
Yendegaia, pto. Engafio y Ba. Morris, fondean
en P. Arenas a las 14 horas del 19 de Marzo
de 1951, dando término a la Comisién enco-
mendada.




OFICIAL HIDROGRAFQO OBSERVANDO COORDENADAS GECGRAFICAS EN CALETA “GLORIA",
BAHIA PARAISO".




