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( Parte de viaje de Lota a Pascua y
( regreso a Talcshuano.-

Del Comandante de la Corbeta General Baquedano".-
Al Sr.Ministro de Marina.-

CONPIDENCIAL No. {y . -M.M.-

Tengo a honra de dar cuenta a V.S.del viaje efectuado
por la Corbeta a mi mando,de Lota a Pascua y de vuelta a Talcshuano,en

cumplimiento a las instrucciones recibidas de V.S3.

Estudio de la derrota de Lota a Pascua.~ Al efectuar el estudio de esta

derrota se llega a la conclusion que hay dos rutas a elejirjuna es subir
al norte hasta tomar los alisios;la otra es trazar una ruta aprovechan-
do los vientos divergentes del anti-ciclon de las latitudes medias.

El Comandanté José T.Merino recomisnda en su parte de viaje que désde
cualquier puerto que ze parta es preferible subir hasta San Félix y San
Anbrodio, sin embargo estudiando con detencion la Carta Maury,la cual siem
pre me ha merecido fé,noto que tomando la ruta directa se tienen en esta
época,vientos favorables y los porcentajes de calmas son pocos.ie decidi
por adoptar esta hltima ruta que cesi va junto con la loxodrbmica,hacien—i
do una pequena inclinacion al N.para bordear el anti-ciclon y con lo cual
acorto la distancia en 450',

Ademds,estudiando diferentes viajes de la Baquedano se vé
que a pesar de haber ido por la ruta N’lo que estaba indicado porgque sa-
lian désdé pusrtos del N’aiempre ban tenido que navegar un buen mhmero
de millas a vapor,asi:

a) El viaje del Comandante Montalva el afo 18 que aunque es cierto que
salid de Talcahuano tenia orden de verificar la situacion de Saanélix y

San Ambrosio, por lo cual tuvo que bajar en latitud y llevar la misma ruta

de los Alisios.
Recorrid 2397 millas de las cuales 1055 a vapor y 1241 a

" Vela demorando 19 dias.

El Comandante Jus& T,Merino el afio 17 ,de 2322 millas,
é?? Cyc;z¢¢a4é7 65147¢42224¢¢42z67 /&l/ég.
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// navegd 1300 millas a vaper y 1023 a vela,demorando 19 dias.
- ‘El Comandante E.@oata,anc 19, de 2282 millas, navegd 1100 a vapor y 1182
a la vela,demorando 2% dias.

= El Comandante Dittborn,afo 20, de 2486 millas,navegd 428 millas a vapor
. y 2058 a la vela,demorando 21 dias.
Comandante Campos,anc 26,de 2551 millas,nsvegd 1570 millse a vapor y 981!
a la vela.

El resultado final parece que justifica la ruta elejida,pues

on este viaje se navegaron 1996 millas,de estas 474 a vapor y 1522 millas

a la vela,demorando 19 dias.

| Como vemoq‘todos los viajes citados,el &nico un poco superior
al ruestro en millas a vapor fud el del Comandante Dittborn,que navegéd
428 millas o sea 46' menos que nosotros,pero se demord 2 dias mas.

Contemplando el gr&ficé vemos que ha sido una buena derrota(es-
pecialmente viendo el de regreso)y que‘los vientos expsrimentados fueron
justamente los que se buscabanjen la parte final se sufrieron calmas de-
bido a equilibrios momentdneoe de las presiones en esos lugares.

En cuanto a corrientes,una vez fuera de la zona de como 300 mi-
llas que abarca la corriente Humboldt,empezamos a sentir la acecion de la
corriente caliente ecuatorial Sur que bordea el trédpico de capricornio
en su parte N,teniendo direccion W, o sea favorable a muestra ruta.

2,~ Descripcion del viaje de Lota a Pascua.- En cumplémiento e las instruc-

ciones de V.S. y una vez completamente aprovisionado,zarpé de Lota el 10 :
de Ehero a las 1330 con rumbo a Pascua.Gobernd a pasar a 3 millas de la
parte norte de Santa Mariaj;a la cuadra de esta Isla con fresco viento

Sur di la vela a las 1730 y puse rumbo a seguir el ‘track’ estudiado con
anterioridad;ests viento alcanzd a fuerza § y nos dib hasta 8 millas de

andare
De acuerdo con lo estudiado,los vientos fueron rolando en el

sentido contrario a las agujaes de un reloj,es deeir,fusron alargando ha-

ciéndonos cambiar de amuras;se salid amurado por babor,
Las primeras singladuras se hicieron con el caracteristico

viento S.W.de la costa de fuerza 3 a 4 que daban al rededor de 150 millas

//
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// diarias.El Lunes 13 de Enero se divisd el contorno de la Isla Mas Afuera

de la que pasamos a 50 miilae.Despues el viento fué moderando su intensi-
dad mantenibdndose de 2 a 3 y rolando como 8@ dijo,o sea al S.8W y N.W. pero
acompanandonos favorablemente hasta el 22 de Enero en que el viento aflojé;
syme mantuve un dia en espera de que refrescara nacisendo una singladura de
19 millas solamente y viendo el aspecto general de calma me decidi a encen-
der los fuegos y dar avante el 23 de Enero a las 1530 en L=29° 58' 8.
G=97° 1" W. oon endar econdmico. El 22 aprovechando la calma ordend un
zafarrancho de abandono efectivo,arrihndose todas las embarcaciones,con
sus dotaciones,asilados,ete.,lo que pirvié para corregir los detalles de
la organizacions -

El 24 de FEnero empezd a soplar una brisa del W wumentando
en intensidad hasta afirmerse en fuerza 2 el que daba por la proa no per-
mitiendo dar ni las cuchillas.

El 25 al amanecer este viento rondd al S.E. lo que corressc
pondia con lo buscado por lo cual se mareb el aparéjo en viento a las 0830
en L=28345' S. G=101°15' W. y se apagaron los fuegos;eata brisa alcanzd
a fuerze 2 solamente mantenidndose hasta el 27 de Enero en que aflojd com-
pletamente y ante el aspecto definido de una calma completa,ordend encen-
der los fuegos y dar avante las mhquinas a las 1500 en L2876 S. G=104°
38! W,poniendo rumbo direéto a la Iasla de Pascua.Se navegd un dia de com-
pleta calma y al amanecer del segundo dia aparecid por la proa la caracte-

ristica islae.- ‘
Gobernd a pasar entre la Punta Sur y el Islote Agujs,toman-’

do enseguida el surgidero de Hanga-Roa en donde fondedé,a las 1130 del 29
de Enero,despues de haber navegado 1996 millas,de las cuales 1492!' a la
Vela y 474" a vapor,- .

Estadia en Hanga-Ros.—~ Durante la estadia en esta rada abierta y en vista

de las noticias de los frecuentes cambios de tiempo consideré prudente mar

tener los fuegos embancados.
Poco despues de fondear llegaron a bordo a saludar

el Sr.Sub-Delegado Maritimo,el Sargento Martinez que hace de Prefecto y
el Administrador de la Compadia Explotadora Sr.Earle;almorzaron a bordo

y me impusieron en general del estado de la Isla y sus habitantes,

//
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// Habiendo de antemano nombrado diferentes Comisiones para que coo-
- peraran en el cumplimiento de la Mision que V.S.me encomendars,en la tar
de y sin pérdida de tiempo,desembarcaron y comenzaron sus respectivos

;- - trabajos.
- De todo lo relacionado con mi mision en la Isla como Delegado

‘u del Gobierno,doy a V.S.cuenta por separado.
Estando escasos de agua para el regreso,se hicieron gestiones
para hacer agus.La Binica maners era por medio de botes que fueron a Han-

ga~Pico y ahl rellenaron unos barriles con agua de los eetanques de la

Compahia.Aunque la faena es lenta se comenzd en esa forme peroc al segun-
do dia hubo de suspenderse porque comenzd a soplar viento del NN que po-
co a poco llegd con intensidades variables,hesta el SW,o sea vientos del
30. y 40. cuadrantes de los cuales la rada no esth protegida y por con-
siguiente Mechd a perder la barra.En Hanga=Pico se hizo imposible seguir
haciendo agusjuna noche,un bote lo, pasé ahl porque no pudo salir,
La barra en Hanga-Roa tambien hizo el transito a tierra dificil y atn,eR
| ciertos dias hasta peligroso en caso de mal @obiernojen estas ocasiones
los bota;x'kfien tripula.dos\1los hacia acompanar por nativos que son muy
expertos en juzgar el momento oportuno gue han pasado las tres olas y
si debe pawm cargar,para entrar o salir.No hubo, felizmente,que lamentary
a«ningun accidente y fud una buena y %til préctice para Guardiasmarinas
y tripulacion.-

El 31 se mandd a tierra la Compafiia de desembarco la cual
hizo ejercicios y marcha hasta el Volean de Rana~Kac.Al dia sigui.ente
v bajaron loei teams de football;se onaeﬁb el juego a los canacas y se les

dejd de regalo una pelota con su inflador.

En la tarde de este dia Sabado lo.de Febrero tuvo lugar
en Hanga-Plco la triste tragedia que costd al dia siguiente la muerte
del Guardiemarina de la.Clase Sr.Francisco Cumplido.De toda esta desgra-

cia doy a Ve.S.cuenta en informe separadoe
El Guardiamarina Cumplido dejd de existir a las 7 hs.del
2,Al izar bandera se colocd a media astae~

Se arregld en la toldilla una capilla ardiente y a las

/'’
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// 19 hs.se sube el atsud.Los Guardiasmarinas,de barada cubren guardiseA

- las 22 se comienza a soldar y cerrar el ataud.
A las 8,40 hs. del siguiente y con los honores de Ordenanza
- se procede a desembarcar el ataud.Se formd un cortejo con las dos chalu=

pas y un boke,.
En tierra se formdé el cortejo compuesto de la Compania de de-

sembarco,con la banda,toda la Oficialidad y delegaciones de abordo.asis-
tieron tambien las sutoridades y todo el pusblo.

Despues de hacer uso de la palabra el 2o0.Comandante Capitan
Santibanez y does representantes de la tripulacion,se procedié a meter el
ataud en la eripta que con anterioridad se habia alistado en el Cementeric
de ls poblacion.

En segthida se regresb s bordo y alistd el buque para zarpare

A las 15,15 hs,se dieron avante las mhquinas.-

1 %,-ESTUDIO DE LA DERROTA DE PASCUA A TALCAHUANO, -

En el grafico de la derrota que se acompana se puede ver la
ruta que se estudid y pretendid seguir.
Al igual que era favorable el viaje de ida,es natural que en
ssta dpoca sea desfavorable el mismo viaje de regreso.
Lo mismo tambien que en el viaje a Pascua,tenemos que proce=
- der a buscar los vientos divergentes de la parte sur del anti-cicsldn, pbr-
que al ir a tomar los polares que nacen mas O menos a los Ain,noa resul-

taria muy largo y arriésgariamos malos tiempopse.

En consscuencia y a fin de evitar en lo posible los SE,se tra

' zb el rumbo hasta llegar a cortar el meridiano 90a la altura del paralelo

38;de shi seguir por ese paralelo,y con los vientos del 30.y 4o.cuadrante

que son los predominantes ir enderzando al rumbo de recalada.

* Segun la Carta Maury,atravesarsmos una zona de 2% de malos
tiempos y precisamente el lugar donde nos alcanzd la depresidm que expe-—
rimentamos sstabs exactamente en el cuadriculado de 2% de vientos fuerza

8 o mas,
Tambien mas ¢ menos a esta misana altura,pilld un temporal al

Comandante J.Merino en 1917,haciendo este mismo viaje.

!/
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// El temporal mismo no fud contra-tiempo,ys gue era una practica marine-

O 1D DR 1

ra que la tripulacion necesitaba,pero lo desagradable fud gue nos so-
pld con fuerza edstarkra del S.E.y por consiguiente,echAndonos a perder
mestra ruta.Al tener que seguir al norte encontramos los vientos del
E.que temiamos,pero lo peor fud que cuando despues de volver poco a poe
co al S.1llegamos a la region en que la Carta Maury no marca ninguna
flecha del lo.y 20.cuadrants,pos contimian SE y NE,este iltimo hasta el
dia de la llegada. Creo que en todo el viaje no he tenido mas que #@n par
de dias,al comienzo del viaje,enaios vientos @ue han ayudado a la derro-
ta que deseaba seguir,
Respecto a corrientes de arraetre,siguiehdo la ruta es-

tudiada debfmos experimentar corriente favorable,que es la contra co-
rriente ecuatorial que bordesa la parte sur del trépico de capricornio

en direccion al E,

PARTE DE VIAJE DE PASCUA A TALCAHUANO.-

. . )
El Lunes 3 de Fehrero a las 1500 levo y zarpo despues de
efectuado los funerales del Guardiamarina de la.Clase Sr.Franciscoc Cum-

plido.
Se gobierna a pasar lo mas cerca posible del Islcote Mutu-

Nuai para reconocerlo e inspeccionarlo bien,en atencion a la idea de ins-
talar shil la leproseria,como informé a V.S.en mi parte correspondients.

A las 1600 y despues de efectuado lo anterior pongo rum-
bo a seguir la derrota trazada(En la carta linea roja de puntos)de ante-
mano de acuerdo con la carta de vientos y pensando en bordear la parte
sur del anti-cicldén del Pacifico para recibir loes vientos divergentes
de &stej;ello me obligaba a ascender bastante en latitud hasta alcanzar
38°30' S por lo menos,considerando que subir de los 40°a buscar los bue-
nos y francos vientos S.W. y W era ir en busea, tambien,de malos tiempos
etc. La é&poca para el viaje de regreso es bastante desfavorable por la
traslacion al Sur del anti-cicldn,al igual que fué favorable esta cir-
cunstancia para el viaje de ida.

En la noche del 3 empieza a soplar suave brisa del NE.Al

amanecer del 4 se establece este viento alcanzando a fuerza 3 & 4 mare-

//
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// ando todo el aparejo a las 7.% hs.amurados por babor y ordenando em-
L-28°13 s.
bancar los fuegos en G=108°10 W,

A las 1100 he.el viento empieza a aflojar acortando al E.lo
que me saca mucho de la ruta;espero con los fuegos embancados a que se
establezca una brisa definida y en la tarde a las 1500 hs.la brisa rola
al NE refrescando.Al crephsculo el viento empieza aflojar notablemente
despues de una serie de chubascos,quedando asi en calma por lo cual or-
dené alistar la mhquina en atencion a las pocse probabilidades de vien-
tos en esta zonn/ﬁﬁ; muestra la Carta Maury.Dando avante a las 22 hs.en
é:lgg'gg 3: Se navega a andar econdmico.Al ananecer del 5 se experimenta
ligera brisa del - E NE por lo cual doy las cuchillas,estayes y foques etc
que me d& abierto aproximadamente 4 cuartas de la proa.

A las 8.% hs,viento alarga establecidndose del NE y refresca
por lo que paro las wmhquinas y se embancan los fuegos y mareo en viento
todo el aparejojesto dura hasta las 1200 hs.en que afloja completaments
y convencidndome que se trata de ventolinas variables mando a alistar la

L= 29° 25 8.
mhquina muevamente dando avante a las 1530 hs, en G*l06° 47 W. Se nave-
ga siguiendo el track en busca de los xientos divergentes que los debia-
mos encontrar aproximadamente en.g:lgg*'gz.por lo que tenia presupuesta-
do navegar a vapor tode esta zona que la carta de viento me mgestra con
vientos variables de diversas direcciones.

Al amenecer del & empieza a soplar ligera brisa del E,alar-
gando como a las 8 hs.al K. N.E.y, resfrescandoX décfdﬁ!@&omo a marear el
aparejo oh L: 30° 29 8.~ G= 105° 17 W.a pesar que me sacaba como 3 cuar
tae del rumbo,pero con la idea de ganar en latitud y tomar vientos de la
parte sur del anti-cicldn que me darie favorable r;aultado a mi rumboe.
Crdeno slempre embancar los fuegos,en espera de que establezca en forma
definitiva,Se navega con amuras a babor aprovechando el miximum;viento
refresca alcanzando fuerza 4,pero siempre de la wmisma direccion.Al atd~

decer,en vista de lo estable de este viento se apasgan los fuegos defini-

tivamente.
Aprovechando este viento fresco,a la hora de sjercicio de HMa

niobras ordend a uno de los Tenientes hiciera una virade por avante pe-

ro como le fallara se practicd una virsda por redondo.-
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77 Viento siempre delENE,se navega aprovechando amursdos por babor;sigue
fresco ¥ el 7 a las 1000 hs.empieza a alargar quedando del NE lo que per-
nite ir dl rumbo deseado. En la tarde de este dia y con viento fuerza 4 se
practicaron dos viradas por avante mandada por los Tenientes; el Teniente
Vio consigud viarar el buque. &/ frcera wrads for arank g g Bonsguc red faar.
Viento sigue alargando de acuerdo con lo estudiado aprovechan
do todo el tiempo,en vista de haber sido llevado un poco al Sur de la ruts
trazada;el 9 el viento ya establecido del N nos permite navegar con viento

a la cuadra.
En la tarde de este dia el viento alarga por cuartas,quedan-

do de/ W el que se mantiene fresco.

El dia 10 amanece con aspecto chubascoso y siempre el N fuer
za 4 acompanado de fuertes chubascos de viento y agua de esa direccion. El
barémetro empieza a descender en forma notable no respetando la marea;sl
cielo cubierto de cirrus nimbos me indican mal presagio.

A las 9 hs.se experimenta un fuerte chubasco que hace saltar
el viento al W y a las 1080 hs.otro en que salta al W SW,todos los hechos
dicen encontrarme enL;ami-circulo peligroso de una depresién que nos alcan-
za;los vientos estan rolando en el sentido contrario a las agujas del re-
loj y el barémetro desciende,-

A lse 11 hs.con todo el aparejo se alcanza a una velocidad
8.'8 con viento fuerza 5 a 6.3ituando la depresion veo que esta va con di-
reccion SE y que yo me encuentro en semi-circulo del N a gran distancia del
vértice ya que las bajadas no son bruscas y sin embargo los vientos han ido
rolando muy rhpidamentetio que me decide a contimiar en mi ruta esperando ‘
pase el céclbnfdiapueato a correr en un caso favorable.

A las 1330 hs.se experimenta un fuerte chubasco del S alcan-
zando el viento a fuerza 7;con anticipacion se cargan juanetes y sobres,El
viento se mantiene de fuerza 7 y el buque experimenta grandes tumboe nave-
gando con las gavias;todo el aspecto indica que nos encontremos en el punto
mas cercano al vértice del ciclén y en la linea de los senos ya que el ba-
rémetro empieaza a ascender muy suavemente.Durante este periodo culminante
del temporal el viento saltd al SE,poniendome a correr con las mayores en
vista de que la gavia se comsnzd a rifar en la relinga de caida donde se ha

ce firme al amante de rizo al tratar de tomarle un rizo; inmediatamente se
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// desenvergd para cambiarlae;esto mismo sucedid mas tarde con la otra ga-
via justamente en los momentos que se necesitaba.Despues me puse a le ca-
pa con las mayores alcanzando velocidades de 7'e5.

A laez 1600 hs.el viento dismimye un poco en intensided que-

‘R, dando de fuerza § y de direccion SE;se di el aparejo a excepcion de los
sobres y se gobierna aprovechandojBardmetro ascendiendo suavemente.El SE.
continua en la misma direccion e intensidad hasta el 12 al asmanecer en qu
afloja. El 11 se experimentan grandes balances registrandose hasta de 35

grados consecuencia de le mar dejada por el paso de la depresidn.

Ests depresion experimentada,a pesar de sacarme de la ruta
echandome muy sl norte con el SE constante que la siguid,ha servido mu~-

cho para probar sly velamen y foguear al personal;como consecuencis de

esta prusba puedo decir que las velas estan viejas y eon poco reforza-
das para un caso de viento duro.Ademds fué de gran provecho para los
Guardiasmarinas que pudiseron darse cuenta claramente de una maniobra con

- viento fuerte etc.
El 18 de Febrero se commemord dignamente la Batalla de Cha-

cabuco izando el pabellon a los acordes de la Cancion Nacional cantada
por todos los tripulantes;el Teniente lo.Sr.Fernando Aranda leyd una alo-
cucion patridtica alusiva al hecho.En la tarde se efectuaron diversas con
petencias de juegos y entrenamientos etc.con sus premios correspondien-

tes.~
o~ Todo el dia 12 y 13 experimentd vientos bastantes flojos

del SW W teniendo singladuras de 45 y 36' solamente;el 14 amanecid en
calma completa y ordend encender los fuegos dandco adelante las magquinas
L= 35° 00 8.

a las 93 he. en G= 92° 12 W, con andar econdmico.En la tarde de este
dia empieza a soplar suave brisa del E. casi por la proa y en la manans
del 15 rola al E.NE establsciéndose en esa direccion de fuerza 2;dandome
abierto 3 cuartas de la proaj;doy las cuchillas y foques cayendo un cuartc
de arribada para que tomen viento.En la tarde a las 14 hs.viendo gue ha
refrescado me decido a dar todo el sparejo a pesar de que me sacara 2 &
3 cuartas del rumbo echindome mas al Sur.

Al amanecer del 16 acora el viento al E.S.E.lo qus me o-
bliga s navegar al S;como ademds estuviera muy flojo ordeno encender los

fuegos que los tenia embancadoes en atencion a que este viento del E.no

1o tenia consultado que nos soplarae

7/
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A las 6 hsese dd avante las maquinas en G-88°40 W, y se navega a

vapor con el viento por la proa hasta el 17 en la manaks en que ha refres-

cado bastante quithndonos andar hasta 2,' 5 debido a una mar gruesa por

la proa.Me decidi & ceer pare dar las cuchillaes,estayes y foques y navego

mixto tipo Shooner,lo que me da excelentes resultados pues lo que Em pier-

de en rumbo se reecupers con creces en distancia pues en estas condiciones

daba hasts 6' y sin cuchillas y viento por la proa iba dando menocs de 3 =

El 17 en la manana a la hora de instruccion de Artilleria,se

i de
practicd tiro ée?% m/m sobre un blanquito fortuna lanzado al garete y se

hicieron varias corridasy®ambien se dispararon laes ametralladoras.

Se sigue navegando"tipo Shooner" aprovechando hasta el 18 en

que el viento alargd al SE refrescando bastante por lo que decidi a parar

las maquinas y dar todo el aparejo.

Este dia se aprovseché para efectuar competencias entre Divisio-

nes de maniobras veleras y arriando e izando la chalupa con mar gruesa ets

A las 15 hs. se para la mequina y dé la vela en G- 83°54

el rumbo resultante me saca de la ruta tirandome al norte.Viento SE conti-

mia refrescando y alcanza a fuerza 5 al atardecer por lo que ordeno cargar

y aferrar los sobres para la noche.

El amanecer del 19 aparece chubascoso y el bardmetro empieza a

bajar suavemente y el viento refreaca acompanado de fuertes chubascos de

lluvia y vientojalcanza a fuerza 6 a las 9 hs, y empieza a acortar rolando

en sentido contrarioc a las asgujes de un reloj.El 0.M.C.indicd*una depresior

bordea las Islas de Juan Fernandez y que se ha desplazado al W;es induda-

ble que es esta la que nos ha cruzado cortando las isobarasg exteriores del

semi~circulo peligroso.Continue al mismo rumbo
atencion a los continuos chubascos fuertes,que
ner velocidades de 8',3 sin juanetes y sobres.

En vista que el viento ha acortado

y cargo juanste y sobres en

experimento.Se alcanza a te-

mucho,sacandome de la rute

y edeamas ha aflojado notablemente,como a las 1530 hs,decido & dar la maquis

na cargando el aparejo en L~36° 50 8.~ G- 81°

Al amanecer del 20 el viento refresca y alarga un poco quedan-

do 4 cuartos abierto de la proa dando las cuchillas y estayes.Despues em—

rieza a acortar mievemente cayendo de arribada por cuartas para que tomen

//
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// viento las cuchillas etc.-

5-"'

En vista que el viento refresca bastante y se ha establecido

del NE decido a dar todo el aparejo lo que me saca 2 cuartas fuera de

rumbo; a las 1600 he.se pard la mbquina y marea todo el aparejo en vien
L~ 36° 45 s,

to eh G- 787 30 We—

El viento contimua de igual intensidad y direccion.
El 21 de Febrero en la manana,se carga todo el aparejo y se da adelante
la mhquina con objeto de efectuar un tiro preliminar de Combate con el
fin de probar material y foguear al personal.Se echa gl agua el blanco
tipo A-B y a las 1000 hs.30 se efecthia el tiro con bala de fierro car-
ga reducida sobre el blanco al garete con ambas bandas y disparando pri
mero con los canones de 120 m/m y despﬁea con loe de 57 m/m y smetra-
l1ladoras.-El tiro termina a les 13 hsew

En la tesrde aprovecho para efectuar competencias
divisionarias de regatas a la vela,a remo,de carrera en las jarcias,etc.
consiguiendo con esto gran entusiasmo y buena eficiencia en las Divisio

nes.
En la tarde calmb completamanke por lo cual contimho a vapor ponien

do proa a Tumbes.-
A las 9,10 hs.del 22 se avista y reconoce la Isla San

ta Maria a 85'millas,a las 1085 hs.reconoce Gualpen,Cullinto etc.y &
las 11.10 aparece Tumbes poco ebierto por la amura de estribor.

A las 1430 entro por la boca chica y una vez en la
Bshia gobierno a pasar cerca del Buque Escuela espanol"SEBASTIAN ELCANO
con el objeto de hacerle honores fondeando a las 1545 en Talcshuano,

despues de haber navegado 965' a vapor y 1196 millaes a la vela.

INSTRUCCION DE GUARDIASMARINAS.-

Con fecha 18 de Diciembre de 1929 se presentaron a
bordo los 18 Guardiassmarinas que componian el nusvo Curso de Ilutrucch
pero debieron quedarss por enfermos los Guardissmearinas H.Ossa y F.

Bonett,
Durante la estddia en Talcshuano,se les interiorizé

con el régimen del bugue,y con el conocimiento del mismo;practicaron
tambien boga y bote a vela,haciendo a la vels una excuresion a Penco a
fin de visitar la Fhbrica de Azucar.Al zarpar se hizo una compenacion

a los compases en que tomaron parte los Guardiasmarinas.

//
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- // El régimen y horario de isntruccion seguido a bordo es en general muy
semejante al que se sstablecid en el viaje anterior, Acompano a V.Secopia
de sllos,como asi de un parte Semanal de instruccion.Se varid sobretodc en
la hora de la tarde donde antes habia clase de ingles.De estas,dos dejé pa-
b ra sensles pues el resultado que tuve al final del viaje anterior no fud
tan bueno como habiis deseado.Tambien el conocimiento de senales con que han
salido estos Guardiasmerinas de la Escuela Naval es muy sacaso.Me hace la
impresion que shi faltan modelos de buque y mas cddigos de banderas y de se
nales para hacer la instruccion mas practica.En la Escusla Naval peruana
habia un modelo de buque por alumno y ahl cada uno contestaba con sus ban-
deres las seﬁales del buque Jefs;mas aﬁn,recuerdo que cada modelo tenia un
circulo gradusdo donde se ponia el rumbo y como el piso de esa clase es cua
driculado los buques maniobrsban como en escuadra. Entre nosotros creo hay
unoeSin embargo es en esa edad de Cadete“donde las sehales ee aprenden ju-

gando y dificilmente se olvidan mas tarde.

He tratado que en todc sentido la instruccion sea lo mas prac
tica posible y creo que dada la experiencia adquirida por los Oficiales ins
tructores con el Curso anterior,este objetivo se hla conseguido.

En maquinae tambien tuvieron clase una vez por Semana y dos
veces ,divididos en grupo,hicieron ellos mismos el calentamiento,desdd apa-

lear carbon.
-~ En maniobrae siempre sfectuaban en la manana sus sjercicios

maniobras y practicaban arriar chalupas,echar botes afuera,etc.
En artilleria hicieron mesa de carga,tomaron el tiro preli- ‘
~ nminar del combate con carga,y sobre todo practicaron con las ametralladoras.
Durante la estadia en Pascua,efectuaron tiro de rifle y de

~
revolver.En forma de pic-nic y paseo visitaron toda la Isla y sus volcanes,

monumentos etc. En todo momento iban acompanados por su instructor.Tambien

fondearon con el bote un anclote por la popa.

Acompano tambien a V.S.dn parte del Tenients Instructor;se s
desprende que a este Curso le falta sobretodo practica de navegacion costa-
ners,siendo en ese sentido muy de lamentar que no hayan podido tener la h-
til practica que se adquiere en/ la navegacion de Canales.

Se mantuvo el mismo régimen de Conferencise de Oficiales,

// G

de velas y a la hora de ejercicio de maniobras,ellos mandaban les diferenter
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//los Miercoles y Sabados,alcanzindose a dar las siguientes:

Cepitan de Navio Comdte. Edgardo von-Schroeders(l)Disciplina”.-
(2)Espiritu de cuerpo.-
Cap.de Corbeta 20.Comdte,Sr.Julio Santibanez.-"Isla ds Pascua".-

Teniente 20.Sr. Luis Recart S.-"Comunicaciones"Organizacion-Importancia
Citas histéricas.-

Ten ients 20.Sr. Claudio Vio V.-"Estudio de la Derrtota"Navegacion" en
Neblina".-

Teniente lo.Ing.Sr.Homero Salinas.-Timones=Timones Flethner.-

Teniente lo.Cont.Sr.Carlos Ashton.—Reoconocimiento de viveres.-

Teniente lo.Cirujano Sre.Enrique Zirate.-La lepra.-

Ga.Ma.de la.Sre Rigifredo Ferrando.iCorrientes”.-

GasMa.de la.Sr, Alberto Kahn.-Diferentes sparejos de botes a la vela-
Maniobra de botes a vela.-

Ga.Ma.de 2a, Sr. Hernan Searle.-Consideracion sobre la imstruccion en
la Escuela Naval y durante la estadia

en el Buque-Escuelae-—

INSTRUCCION GEN7RAL, -

Se siguid en general,el mismo regimen del viaje anterior.El
horario no era fijo sino que se hacia elfstico, en forma de variarlo se-
manalmente,segun las necesidades y atrasos que se notaren.,Adjunto a V.S,
copia de una guia Semanal de instruccion.

Ademds de los zafarranchos y ejercicios marinercs que se efec
tuaban de régimen,un dia de calma se sfectud un zafarrancho real de aban-
dono de buque, echando ;fuera todas las tripulaciones y embarcando a toda
la dotacion con sus viveres stc, Jen-/a gu Con v dacs. fomex st andys” ,

En una ocasion se hizo ejercicio de hombre al agua con mar
algo arbolada,como practica final de los ejercicios efectuados y demos-
trandose bastante pericia marinerae |

La instruccion de artilleris finalizd con un tiro preliminar
de combete contra un blanco tipo A-B.Se disparan seis balas de fierro con
carga reducida por canon de 120 m/m.,rompidndose el fuego a 3.500 mets.
porque la visibilidad no era buena.Con los candies de 57 m/m se disparan
10 tiros cada uno a 2,000 mts.Se dispard tambien con la emetralladora
Pom-Pom, Maxim y Lewis.Por falta de prictica el tiro dejé que desear;acom-
pano al respecto el parte del Oficial Artillero Teniente lo.Sr.Fernando

Aranda.
Ejercicios de Infanteria se efectuaba al menos una vez por

semans,y en Pascus se aprovechd para llevar a tierra a la Compania de de-

sembarcoe

/!

|
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Acompano a VeSecopia de”’competencia efectuada entre las dos Divi-
p

siones de Cubierta,pomia demostracion de su preparacion al final de viaje.
La ls.Division estd al mando del Teniente Recart y la 2a.del Teniente
Flores;gand la dltima en renida competencia.
S A la Division ganadora se le did permiso extira al llegar,y sdemds
i un almuerzo especial con vino y amenizado por la banda.

Para desarrollar la eficiencia y el espiritu de buque,que es la
base del espiritu de cuerpo,sl insfrascrito siempre ha estimado que al
efectuar con tacto esta rivalidad amistosa es de gran beneficlo.

7o~ ESTADO SANITARIO.-

Tengo el honor de acompanar a V.S,el parte passado a fin de via
je por el Teniente lo.Cirujano SreEnrique Zhrate y ademds un estudio so-
bre el numero de contagiados venereos,y los puertos en que han tenido lw

gars
Recomiando & V.8.la lecturs de este corto estudio que viene

acompanado de un grafico en el cual se ve%ila curwa de la blenorragia par-
tir ds cero en Mollendo]subdtverticalmente,hasta casi desaparaecer del cua
dro,al llegar a Valparaiso y Talcahuano.

Por Bl triste resultado expsrimentado y que afectd ol perso-
nal de Grumetes mas fuerte y sano,a pesar de todas las conferencias medi-
cas y de todas las medidas pars desinfeccion,ha sido muy desalentador,ya
que es una demostracion, en pequeno, de como se pierde y degenera restra
reza.Si esto sucede con muchachos que han recibido cierta cultura y edu—‘
cacion los cuales han adquirido hdbitos de higiene y tienen un nivel mo-
ral muy sﬁperior sl medio de donde lalon,gqué serh con aquellos que no
hen tenido la fortuna de recibir los beneficios de la cultura y cuidado
general que les procura la Armada?

Casi sin excepcion,individuc que faltd llegd a bordo conta~
giadosSi no hubo mas enfermos fud porque a todos los que llegaban diaria-
mente a bordo,hubiesen o no tenido contacto, pasaban obligadamente por una
sala de desinfeccion cerca del portalons

Estando la salud,la hijiene y la moral de las tripulaciones
de la Armada tan intimamente ligada a las condiclones sanitarias y mora-
les de nuestro primer puerto militar,considero SreMisnistro,que si no se

toman medidas radicsles,severss y oportunas para mejorarlos,serd imtil

//
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todo el esfuerzo, molestiss y trabajo que se gasta a bordo por le-
lantar las condiciomes fiasicas y morales de nuestro personal de ba jea

fuerza.

CARGO DE NAVEGACION, ~

En viste de lo informado por el infrascrito en mis partes
de viaje anteriores la Cficime de Hidrografia y Navegacién.eatimo cons
veniente cambiar el compéa del puente. A pesar de los fenomenocs 6x—
perimentados por este compds y de lo explicado por escrito y de pala-

bra se oreyé Bimplemente:fa razon de todo residia en que la construc—

cion era defectuosa por tener las consolas de lagesferas de fierro
dulce. El remedio al mal fue un nuevo compas con consolas de bronce;
sin embargo los compases de gobierno a mano que tenemos a bordo.tiene:
consolas de fierro dulce y funcionan correctamente.

Como la medida tomada por la Oficina de Hidrografia y Nave
gacion no parecia dar garantias de seguridad ordené al Oficial de Na-
vegacidn hiciera un estudio detenido de este compas y qué“se perdiera
ocasion de hacer obdervaciones conducentes a aclarar cualquier error
anormal que se notara.

A pesar de la cuidadosa compensaciéh ofectuada al zarpar
de Talcahuano se notaron en el viaje a Pascua que con un poco balance
las oscilaciones hacen variar notablemente los asies que se dan del
Magistral a cada momento y de ahi el peligro de usar este compas. Se
observo tambien el caso ocurrido de que las oscilaciones maximas son
a las proas E y W..

En vieta de lo anterior solicité gel Oficial de Navegacion
Teniente Vio y al Capitan Sr. San;ibéﬁez especialista en esta rama
que informaran al respecto; acompafio a V.3. ambos informes.

Me permito recordar a Ve.3. los antecedentes generales de
este asunto.

Cuando al recalar en San Francisco despuéa de tres dias de
neblina, se sufrieron las consecuencias de estos errores, que pudieror
llegar a ser de tragica gravedad, tanto el Oficial de Navegacion como
el Capitén Santibafez me informaron de que. no podian ser sin® debido
al efecto de lawproximidad de la chimenéa cuando ee navega a vVapors

Antes de dar entera fe a esta tedla se hizo una mueva y
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detenida compensaci&n de compases; sin embargo en el viaje a Seattle se com-
probo que contimuaba la extrana anormalidad posiblemente debido a las al-

tas latitudes, de que en el puente no de podis tener confianza en el gobier~

no ni aun con los continuos“asies" del compas Megistral.

Se trataba de un caso especial y extranc y de una situacién exep

cionalmente delicade. En efecto en esas clrcunstancias se me informabae de
5 que no habfa ninguna constancia de que antes se hubiere desecublerto un error

‘aemejante ¥y naturalmente parec{a dificil creer que fuese debido a la chime- !

nea y que en treinta ahos este hecho tan notable no se hublese hecho presen—

te. Por otro lado debia contimuar mi viaje por canales que de dia presentan

4

dificultades y peligross shora debia hacerlo navegando varias noches “con el
gobierno a manos Todo esto en una de las regiones del globo donde las nebli-
nas son mas frecuentes y muy dignaa de ser tomeadas en cuenta, sobretodo por

quien como el &nfrascrito venia de recalar tanto a San franclsco como Juan
de Fuca en neblina cerrada. Estaba de por medio la responsabilided y tran-
quilidad del Comandante, la seguridad del buque escuela y el nombre de la Ma
rins. Es por todo esto Sr. Minlstro que dkje al Oficial de Navegacion Tte.
Vio, que cuando fuese a tierra a adquirir cartas a la Oficina de Navegacién
en Seattle conversara con alguno de los expertos e invitandolo aﬁiatoeamente
a bordo a visitar el buque, podria aprovechar de echarle una mirada a nuestr
curioso compase

Asi fue hecho; no ha habido nada Oficial como que tampoco se pego
un eentavo por este servicio., El pﬁblico de los E,E.U.U. ni la Marina de los
E.U.U. se han impuesto de que la Marina de Guerra de Chile pedia auxilios
pars compensar.un compaé, ¥y naturalmente soy seguro de que a V.3. no se le
habra pasado esto por la mente sablendo que el infrascrito, en todo momento,
ha velado por el prestigio del pais y de la Institucion. Me he permitido ex~
tenderme sobre este punto por que he tenido conocimiento de que el hecho de
haber consultado a un experto ha sido desfavorablemente comentado por los
compafisros de armas. Si di cuenta de élla a V.S.en mi parte ds viaje, lo que
no era necesario ya que no fue ni pagado,fue,con 1h expresa intencion de lla-
mar la atencion de los encargados a fin degque al llegar al pals se remediara
una situacioﬁ que counsideraba de suma gravedad. Lamento haberme equivocado,

medoach
Ya que se han recibido las er{ticas pero aun nc se ha ;anmidouaio la peligro~
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sa situacion.

En efecto puedo terminar asegurando a V.S, qué 8i con las
condicionesqaﬁiizzéas de éus compases se vuelve a repetir un viaje se-
mejante al recien realizado, llegartaf a’peligrar la seguridad del buque
Pues, salvo los informes que se adjuntanlno se ha sacado ningun prove-
cho practico de la experiencia adquiridé con muchos sinsabores,pero
felizmente a la vez con mucha suerte,

Saluda a Ve Se

Bdgardo von Schroeders’s,
Qapitan de Navio
: COMANDANTE




